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WSTI-

Podrecznik przeznaczony jest dla stuchaczy Akademii
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego. Tres¢ Jego zawiera cato-
ksztatt wiadomosci o taktyce lotnictwa mysliwsko-bornbowego
/mysliwsko-szturmowego/. Skdada sie z dwu czeScit pierwsza
cze$¢ obejmuje podstawy taktyki lotnictwa mysliwako-bombowe-
go /mysliwsko-szturmowego/. druga czesS¢ obejmuje dziatania
bojowe putku i dywizji lotnictwa mysSliwsko-bornbowego /mysliw-
sko-szturmowego/ .

Podrecznik opracowano, opierajec sie na obowiezujecych
regulaminach i instrukcjach. Wykorzystano takze doswiadczenia
z C¢wiczen 1 nastepujece podstawowe literatures "Podstawy tak-
tyki lotnictwa mysSliwsko-szturmowego i my$liwsko-bornbowego**
ASO WP 1969 r.. gtéwny autor ppitk dypl.pll. W_LEPKOWSKI;
Samolot SU-7BKL. Su-20. Metodyka szkolenia lotniczego cz.lI
"Technika pilotowania"™, cz. Il "Zastosowanie bojowe'". MON.OWL.

Poznan 1979 r. Inne wydawnictwa zostaty zawarte w spisie lite-
ratury.



1. WIADOMOSCI OGOLNE O LOTNICTWIE MYSLIWSKO-BOMBOWYM /MYSLIW-
SKO-SCTURMOWYM/

Pojawienie sie na polu waiki samolotu, ktory mégt atako-
waé¢ obiekty naziemne za pomoce roéznych Srodkéw razenia zapocza-
tkowato rozwdj lotnictv/a mysliwsko-bombowego /mysSliwsko-sztur-
mowego/. Ouz podczas pierwszej wojny sSwiatowej wykorzystywano
samoloty do dziata¢ szturmowych na obiekty naziemne poprzez
zrzucanie bomb lub innych Srodkéw razenia. Oakkolwiek poczat-
kowo dziatania te prowadzone byty w duzej mierze indywidual-
nie i1 nie wyrzadzaty one wiekszych szkéd to jednak ich skutki
moralne byty duze.

Po pierwszej wojnie Swiatowej rozpoczety sie nowo zbro-
jenia, ktérym nieodtacznie towarzyszyt postep w dziedzinie
techniki wojskowej, a w centrum uwagi znalazto sie lotnictwo.
Doswiadczenia zdobyto w okresie pierwszej wojny Swiatowej i
walk w Hiszpanii daty podstawy do skonstruowania samolotu spe-
cjalnie przystosowanego do dziatan szturmowych.

Okres drugiej wojny Swiatowej jest okresem, w Ktdrym
w praktyce udoskonalono zasady uzycia, taktyke dziatan i spo-
soby wspotdziatania lotnictwa wspierajgcego wojska ladowe.
Lotnictwo stato sie niezbednym Srodkiem wykonania zadah wyni-
kajacych z potrzeb walczacych wojsk. Y

Po drugiej wojnie Swiatowej nastepuje dalszy rozwéj lot-
nictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/ i taktyki
jego dziatan. Wzrost skutecznosci Srodkow OPL w tym okresie
oraz pojawienie sie broni jadrowej wpdtynedto na zmiane zaréwno
warunkow dziatan lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysSliwsko-
szturmowego/y jak i wymogdw oraz potrzeb w zakresie wsparcia
lotniczego.

Rola lotnictwa mysSliwsko-bombowego /mys$liwsko-szturmo-
wego/ w warunkach wspétczesnego pola walki jest szczegélnie
wazna, wynika ona zardéwno ze specyfiki wspodczesnych dziatan
bojowych, Jak i1 wktasciwosci tego rodzaju lotnictwa. Dzieki swo-
im whasciwosciom moze skutecznie zwalczaé¢ wszystkie te obiekty,
ktérych z réznych przyczyn /mate rozmiary, ruchliwos¢, trudno-
S¢:~ okreslenia wspotrzednych/ nie sg w stanie awfalcza¢ inne
Srodki ogniowe,
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1, Przeznaczenie lotnictwa mysSliweko-bombowego /mysliwsko-sztu-
rmowego/ .

Lotnictwo mysliwsko-bombowe /tnysliwsko-azturroowe/ Jest

przeznaczone do zwalczania obiektow naziemnych /nawodnych/
nieprzyjaciela‘na korzys¢ wojsk ledowych, lotnictwa 1 mary-
narki wojennej we wspétdziataniu z nimi lub samodzielnie«
Ponadto moze ono by¢ wykorzystane do prowadzenia rozpoznania.
Jak i do zwalczania w powietrzu S$rodkow napadu powietrznego
/SNP/ nieprzyjaciela w samoobronie lub systemach obrony

- przeciwlotniczej,

2, Zadania lotnictwa my$Sliwsko-bombowego /mys$liwsko-szturmowe-
go/.

ADCUM
zadanie ze swoim przeznaczeniem lotnictwo mysSliwsko-

bombowe /mysSliwsko-szturmowe/ wykonuje nastepujece zadania
bojowe 1

a.
we

b.

Niszczy Srodki przenoszenia broni jadrowej t S$rodki ognio--
nieprzyjaciela,

Niszczy i obezwktadnia naziemne S$rodki obrony przeciwlot-
niczej.

Zwalcza odwody nieprzyjaciela.

Obezwtadnia system dowodzenia i +acznosci.

Niszczy samoloty i Smigtowce na lotniskach 1 ladowiskach
oraz urzadzenia lotniskowe.

Niszczy i obezwkadnia obiekty nawodne, bazy morskie i
urzadzenia brzegowe marynarki wojennej nieprzyjaciela.

Oprécz zadan zasadniczych w niektdérych sytuacjach lot-

nictwo mysliwsko-bombowe /my$liwsko-szturmowe/ moze wyko-
nywa¢ inne zadania, npj

a.

b.

Prowadzié¢ rozpoznanie obiektéw ladowych /morskich/ i po-
wietrznych,

Zwalczaé w powietrzu SNP nieprzyjaciela,

Srodki przenoszenia broni jadrowej nieprzyjaciele sa

najwazniejszymi obiektami dziatan lotnictwa mysliwsko -



bombowego /mysllweko-ezturmowego/. WSrod sSrodkéw przenoezenl«
broni Jadrowych najwieksze niebezpieczenstwo stanowig te,ktére
zostaty rozwiniete na stanowiskach startowych. Sted tez nale-
zy niszczy¢ je w pierwszej kolejnosci. Podczas dziatan lotnic-
twa mySllwsko-bombowego /mysllwsko-szturmowego/ na $rodki prze-
fn"oszenla broni jedrowej nieprzyjaciela gtéwnymi obiektami bede:
wyrzutnie i sprzet na stanowiskach startowych Zogniowych/, w
rejonach wyczekiwania, a takze na stanowiskach technicznych 1
w ruchu; $Srodki zabezpieczenia startu 1 kierowania lotem ra-
kiety; samoloty nosiciele broni jedrowej na lotniskach; sk#ady
ruchome 1 punkty montazu gtowic jedrowych. Se to obiekty o ma-
+ych rozmiarach, doktadnie ukryte w terenie 1 odpowiednio za-
maskowane, zgrupowane na matych ptaszczyznach 1 zdolne do szy-
bkiej zmiany miejsca dyslokacji. Gtownymi zas cechami demasku-
jecymi >obiektse rakiety na wyrzutniach, ciezkie clegnl-
ki z przyczepami, urzedzenla dzwigowe, urzedzenia 1 maszyny
specjalne.
Istotnym warunkiem skutecznosci dziatan lotnictwa mysllwsko-
bombowego /my$llwsko-szturmowego/ na Srodki przenoszenia bro-
ni Jedrowej nieprzyjaciela jest ciegta gotowos¢ bojowa do szy-
bkiego wykonania uderzenia po wykryciu tych Srodkéw. Warunek
ten moze by¢ osiegniety poprzez organizacje dyzurdow lotnictwa
my$llwsko-bombowego /my$llwsko-szturmowego/ na lotniskach i
w powietrzu, a takze poprzez precyzowanie 1 stawianie zadan
dla ~rup bedecych w powietrzu.

NN~ ycenle wspétczesnego pola walki Srodkami OPL /przeciw-
lotniczymi rakietami kierowanymi tworzecyroi clegte strefy og-
nia, rakietami bliskiego zasiegu oraz artylerie p.lot/ stwarza
szczegOlnie duze zagrozenie samolotom wykonujecym zadania bo-
jowe. Powoduje to koniecznos¢ dziatania lotnictwa, matymi bar-
dziej manewrowymi grupami na dogodnych wysokosciach, wydzielania
specjalnych sit i Srodkéw do niszczenia i1 obezwkadnienia syste-
mu OPL nieprzyjaciela , skracania czasu, przebywania w rejonie
obiektu oraz stosowanie manewrdw. Wszystkie te przedsiewziecia
znacznie utrudniaje wykonanie zadania i1 zwiekszaje wysitek
zatog»



Lotnictwo mysSllwsko-bombowe /mysSliwsko-szturmowe/ niszczy 1
obezwtadnia naziemne Srodki obrony przeciwlotniczej w celu st-
worzenia dogodnych warunkéw przenikniecie przez strefe przeciw-
dziatania naziemnych Srodkéw OPL nieprzyjaciele przez whasne aa«
moloty. Dziatania te dotycze obezwtadnienia systemu wykrywania

i naprowadzania lotnictwa i rakiet przeciwlotniczych oraz na-
ziemnych Srodkéw OPL,

Odwody jako obiekty dziatan lotnictwa mysliwsko-bombowe-
go /mysllwsko-szturmowego/ moge by¢ zwalczane w rejonach zesro-
dkowanla« podczas wyjscia z tych rejondw oraz w czasie marszu
/przegrupowania/. Gtoéwnymi obiektami dziatan bede: sita zywa,
czodgi, artyleria samobiezna 1 clegnlona oraz inny sprzet bojo-
wy, Dziatania bojowe lotnictwa my$llwsko-bombowego /mys$llwsko-
szturmowego/ najczesciej wykonywane ee na odwody nieprzyjacie-
la ~/"™dece w ruchu. Prowadzi sie je w celu zatrzymania ruchu
kolumn, 1ich obezwkadnienia w celu niedopuszczenia do wyjscia na
nakazane rubiez lub zniszczenia. Podczas dziatan na odwody nie-
przyjaciela lotnictwo mysliwsko-bombowe /mysliwsko-szturmowe/
wykonuje uderzenia na konkretny, wskazany obiekt lub tez poszu-
kuje 1 niszczy go w nakazanym rejonie /odcinku drogi, rubiezy/.
Najbardziej efektywne rezultaty dziatan bojowych na odwody nie-
przyjaciela osiega sie poprzez: wykonanie uderzen w krétkim
czasie po wykryciu obiektu i1 otrzymaniu zadania bojowego; pro-
wadzenie rozpoznania bezposredniego wojsk w marszu lub rejonu
zeSrodkowania przed uderzeniem; wykonanie uderzenia w najbar.—.-

dziej dogodnych warunkach /wojska nlezamaskowane, znajdujece sie
na przeprawach, weskich przejsciach Itp,/, Najwieksze efekty
podczas dziatan na odwody nieprzyjaciela uzyskuje sie poprzez
wykonanie uderzen jedrowych w miejscach ich najwiekszego ekuple-
nlj}.

System dowodzenie i decznoscl /punkty dowodzenia, napro-
wadzania i S$rodki radiotechniczne/ posiada obiekty, ktdérych zni-
szczenie lub obezwkadnienie wpdywa w sposdb skuteczny na ciegto-
SC 1 aktywnos¢ dowodzenia wojskami nieprzyjaciela. Zwalcza sie
go gtownie w celu dezorganizacji systemu dowodzenia wojskami,
lotnictwem 1 Srodkami OPL nieprzyjaciela. G#oéwnymi obiektami
dziatan lotnictwa mysSllwsko-bombowego /mys$llwsko-szturmowego/



bede radiolokacyjne Srodki wykrywania i naprowadzania, Srodki
naprowadzania rakiet, radiostacje i inne techniczne Srodki do-
wodzenia. Se to zazwyczaj pojedyncze obiekty o matych rozmia-
rach lub tez grupowe o matej odpornosci na uderzenia i stabej
mozliwosci maskowania, Srodki systemu dowodzenia i +ecznosci
ze wzgledu na mozliwosci szybkiego przemieszczania sie, powija-
eny by¢ obezwtadnione w bardzo krotkim okresie czasu po ich
wykryciu oraz podczas wykonania Innych zadad, poniewaz se.to
obiekty nie wymagajece do ich obezwkadnienia duzej ilosci sit
lotnictwa mysliwsko-bombowego /mys$liwsko-szturmowego/.

Istotnym warunkiem skutecznosci dziatan lotnictwa mysliw-
sko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/ na samoloty i Smigtowce
nieprzyjaciela na lotniskach i1 ledowiskach jest ciegta gotowosc¢
bojowa do szybkiego wykonania uderzenia po stwierdzeniu obecno-
sci samolotu lub Smigtowcéw na lotniskach.

Dziatania bojowe no lotniska nieprzyjaciela lotnictwo my-
sliwsko-bombowe prowadzi w ramach walki o panowanie w powietrzu
i zwalczania S$rodkéw przenoszenia broni jedrowej. W tym celu
niszczy samoloty, szczegdlnie nosiciele broni jedrowej, urze-
dzenia radiotechniczne, sk#ady i magazyny paliw ptynnych, maga-
zyny amunicji lotniczej i jedrowej, a takze pasy startowe i pun-
kty dowodzenia lotnictwem. Przy dziataniach na lotniska lotnic-
two mySliwsko-bombowe stosuje uderzenia jednoczesne, kolejne
oraz prowadzi blokowanie i minowanie lotnisk.

Niszczenie i obezwktadnienie obiektéow nawodnych takich jak:
Srodki transportowe,desantowe, wojska i srodki amfibijne okrety
zabezpieczajece, lotnictwo mysliwsko-bombowe /mys$liwskb-szturmo-
we/ wykonuje w czasie przejscia ich morzem oraz w rejonie wysa-
dzenia desantu. Bazy morskie 1 urzedzenia brzegowe marynarki
wojennej oraz okrety bojowe i transportowe o duzej wypornosci
lotnictwo mysSliwsko-bombowe moze niszczy¢ z uzyciem bomb jedro-

wych.

Lotnictwo mys$Sliwsko-bombowe /mysSliwsko-szturmowe/ prowa-
dzi rozpoznanie w celu zabezpieczenia wkasnych dziatan,jak row-
niez moze by¢ wykorzystane w szczegdélnych przypadkach do prowa-
dzenia rozpoznania na korzys¢ wojsk ledowych. Koniecznos¢ pro-
wadzenia rozpoznania obiektow ledowych i morskich przez lotnic-
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two mysliwsko-bombowe /mysSliwsko-szturmowe/ moze wynikaé z
matej w stosunku do potrzeb, ilosci lotnictwa rozpoznaw-

czego. Podczas prowadzenia rozpoznania zatogi wykorzystuje
maksymalnie lotno-taktyczne wkasciwosci samolotow, warunki
atmosferyczne i rzezbe terenu w celu pomySlnego i skutecz-
nego wykonania zada¢ rozpoznawczych.

Zadania zwalczania samolotéw 1 Smigtowcoéw oraz niek-
torych bezpilotowych $Srodkéw powietrznego napadu nieprzyja-
ciela lotnictwo mysliwsko-bombowe /mys$liwsko-szturmowe/ mo-
ze wykonywa¢ w systemie OPL /0OPK/ w poczatkowym okresie wo-
jny, Zadania te wykonuje w Scistym wspoddziataniu z nazlem-
rmyml Srodkami OPL i lotnictwem mySliwskim poprzez przechwy-
tywanie na nakazanych rubiezach samolotéw rozpoznawczych, my-
Sriiwsko-bombowych oraz bezpilotowych Srodkdéw napadu powie-**—

trznego nieprzyjaciela podczas ich lotu w kierunku ostanianych
wojsk 1 obiektow lub tez poteguje dziatania bojowe lotnictwa
my$Sllweklego.

Struktura organizacyjna lotnictwa mysliwsko-bombowego /mys$-
I iweko-szturmowego/

Struktura organizacyjna lotnictwa mysliwsko-bombowego
/mysliwsko-szturmowego/ wynika z jego przeznaczenia i charak-
teru wykonywanych zadan bojowych, wkasciwosci sprzetu,zasad
wykorzystania, jak 1 stosowanego systemu dowodzenia. Lotnic-
two mysliwsko-bombowe /mysliwsko-szturmowe/ wchodzece w skiad
armii lotniczej prowadzi dziatania bojowe w interesach wojsk
ledowych, marynarki wojennej oraz innych rodzajéw lotnictwa.
Dziatalnos¢ lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-sztur-
mowego/ jest Scisle zwiezana z dziatalnoscia wojsk ledowych
i dlatego tez, struktura organizacyjna tego lotnictwa powin-
na uwzglednia¢ wymogi wspétczesnego pola walki.

Rozréznia sie nastepujace podstawowe jednostki organi-
zacyjne lotnictwa my$Sliwsko-bombowego /my$liwsko-szturmowe-
go/:

a. Para samolotow mysliwsko-bombowych /mysliwsko-szturmowych/
jest podstawowg jednostkg ogniowg. Stanowi ona podstawe
tworzenia ugrupowan bojowych. Moze prowadzi¢ rozpoznanie
i zwalczanie obiektéw ladowych.Dziatania w zasadzie w skta-
dzie klucza.
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b. Klucz samolotéw myollwsko-bombowych /myoliwsko-szturmo-
wych/ - Jest podstawowym pododdziatem taktycznym lotnic-
twa myoliwsko-bombowego /myoliwsko-szturmowego/« Sktada
sie z dwu par /czterech samolotow/, moze dziataé samo-
dzielnie lub w sktadzie eskadry. Klucz samolotéw stosujeo
odpowiednie ugrupowanie bojowe, posiada duze swobode mane-
wru, a Jednoczes$nie dostateczne side ognia do wykonania
postawionych zadan bojowych. Moze tez prowadzi¢ rozpozna-
nie oraz zwalczanie obiektow ledowych i morskich.

c. Eskadra lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmo-
wego/ - Jest pododdziatem taktycznym lotnictwa mysSliwsko-
bombowego /mysliwoko-szturmowego/. Sktada sie z trzech
kluczy zatdég samolotédw Jednego typu. Prowadzi dziatania
w sktadzie putku lub samodzielnie. W sktad eskadry oprocz
personelu latajecego wchodzi takze personel techniczny.
Moze bazowa¢ razem z catym pudkiem na Jednym lotnisku lub
tez na oddzielnym lotnisku czy tez drogowym odcfnku lotnisko*
wym. Eskadra moze wykonywa¢ Jedno lub Kilka zadan taktycz-
nych oraz zwalcza¢ obiekty ledowe 1 morskie. Moze tez ca-
+oscie lub czescle sit wykonywaé¢ inne zadania Jak prowa-
dzenia rozpoznania 1 zwalczanie w powietrzu (NP nieprzyja-
ciela w ramach systemu OPL wojsk i obiektow.

, Pultk lotnictwa my$liwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/
- stanowi podstawowy oddziat taktyczny lotnictwa mysSliw-
sko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/ i Jest przeznaczony
do smalczania obiektow naziemnych /nawodnych/ nieprzyja-
ciela na korzys¢ wojsk ledowych, lotnictwa i marynarki
wojennej we wspétdziataniu z nimi lub samodzielnie. Moze
taz czescie sit wykonywaé¢ inne zadania Jak prowadzenie
rozpoznania i zwalczanie w powietrzu (NP nieprzyjaciela.

W skd#ad putku wchodze nestepujeca elementyt sztab,
stanowisko dowodzenia, klucz dowédztwa, trzy eskadry lot-
nictwa mysliwsko-bombowego./mysliwsko-szturmowego/, bata-
lion zaopatrzenia, dywizjon dowodzenia lotami, eskadra
techniczna oraz Jedna - dwie baterie artylerii przeciw-
lotniczej .



e. Dywizja lotnictwa mysllwako-bombowego /mys$llwsko-sztur-
mowego/ - Jest zwlezklem taktycznym.Przeznaczona Jest
do zwalczania obiektéw naziemnych /nawodnych/ nieprzyja-
ciela na korzys¢ wojsk lodowych, lotnictwa i marynarki
wojennej we wspoddziataniu z nimi lub samodzielnie.
Dywizja lotnictwa mysliweko-bombowego /mys$llwsko-ezturmo-
wego/ wchodzi w sktad armii lotniczej.

W skdad Dywizji lotnictwa mysliwsko-bombowego
/DLMB/ wchodze: dowdédztwo, sztab, trzy pudki mysliwsko-
bombowe, batajllon radiotechniczny, batalion 4ecznoscl,
ruchomy warsztat naprawy samochodéw i potowe warsztaty
lotnicze /PWL-5/. Dowddztwo i sztab dywizji organizuje
wszystkie przedsiewziecia zwlezane z planowaniem, zabez-
pieczeniem i realizacje dziataé bojowych putku*

W sk#ad Dywizji lotnictwa szturmowo-rozpoznawcze-
go /DLSzR/ wchodze: dowodztwo, sztab, dwa pudki mysliw-
sko-szturmowe i jeden pudk rozpoznania taktycznego”~bata-
lion radiotechniczny, batalion +ecznoscl, ruchomy war-
sztat naprawy samochodéw i pélowe warsztaty lotnicze
/PWL-5/.

4, Bazowanie lotnictwa mys$liwsko-bombowego /mys$liwsko—szturmo-
wego/ .

Wspbtczesne zasady bazowania lotnictwa mysliwsko-bom-
bowego /mys$liwsko-szturmowego/ wymagaje, aby kazdy oddziat
BrU:CZY ~zown jotniskach /ledow”~skach, drogowych
odcinj®acji lotniskowych/ w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
poprzez rozsr"c téowanie sit i Srodkéw. W takim wypadku lot-
niska /ledowiska, drogowe odcinki lotniskowe/, na ktdrych

bazuje putk, tworze w ramach dywizyjnego wezda lotniskowego,
putkowy wezet lotniskowy.

Aby lotnictwo mysSliwsko-bombowe /mysliwsko-szturmowe/
mog+o wykonywaé stawiane mu zadania i unika¢ wiekszych strat
na zajmowanych przez nie lotniskach w wyniku uderzen Srodkéw
napadu powietrznego nieprzyjaciela, zachodzi potrzeba rozmle-

szczenig go w odpowiedniej odlegtosci od rubiezy stycznosci
bojowej wojsk.
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Analizujec mozliwosSci bojowe lotnictwa mysliws\o-bom-
bowego /mysliwsko-szturmowego/ w zakresie gtebokosci oddzia-
wywania na obiekty nieprzyjaciela ustala sie bazowanie put-
kow lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/

w odlegtosci 60-80 do 100-150 km od rubiezy stycznosSci wojsk,

Dezec do zmniejszenia strat Jakie oddziaty lotnictwa
mysliwsko-bombowego /mys$liwsko-szturmowego/ moge poniesé na
lotniskach od uderzen $rodkéw napadu powietrznego oraz w
celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania lotéw, zachodzi
z kolei potrzeba stosowania rozsrodkowanego bazowania oddzia-
+6w /pododdziatow/ w weztach lotniskowych i na samych lotnis-
kach, Odleg#o$¢ miedzy lotniskami w wezdach lotniskowych po-
winna wynosi¢ 30-40 km, Oest to podyktowane koniecznosciag
stworzenia odpowiednich warunkéw bezpieczenstwa dla- samolo-
tow w powietrzu podczas wykonywania startéw, zbidrek, rozpu-
szczen 1 podchodzenia do ledowania, a szczegOlnie w nocy i
w trudnych warunkach atmosferycznych. Wszystkie samoloty roz-
mieszcza sie w strefach rozsrodkowania /Jedna strefa rozsro-
dkowania stuzy jednej eskadrze/ Strefy rozsrodkowania musze
sie znajdowa¢ z reguty w takiej odlegtosci od drogi startu
i ledowania, ktdéra zabezpieczataby znajdujece sie w nich
samoloty przed razeniem bomby jedrowej Sredniego kalibru
/w razie Jej wybuchu w rejonie Srodka drogi startowej/.
Strefy rozsrodkowania i1 inne elementy oddziatu lotnictwa
mysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/ se rozmieszczo-
ne w odlegtosci 3-5 km od Srodka drogi startowej.

Wzajemne odlegtosci pomiedzy strefami rozsrodkowania
powinny by¢ roéwniez takie aby uniemozliwi¢ Jednoczesno raze-
nie samolotéw znadujecych sie w sesiednich strefach w razie
wybuchu w jednej ze etref rozsrodkowania bomby jedrowej Sre-
dniego kalibru, Srednio przyjmuje sie 3-4 km, Oednocze$nie
odlegtosci te nie moge byé zbyt duze, by nie wydtuzaty zbyt-
nio czasu potrzebnego na odtworzenie gotowosci bojowej samo-
lotéw 1 kotowania na start.

Rozmieszczenie poszczegdlnych samolotow w strefie roz-
Srodkowania powinno by¢ dokonane tak, aby uderzeniem jednej
bomby lub rakiety Sredniego kalibru z 4adunkiem klasycznym



nie razito dwoch aealednich samolotéw, Srednio odlegtosc¢
ta powinna wynosi¢ 150-250 m, W tym celu strefy rozsrodko-
wania powinny posiada¢ obwatowania, ukrycia /schrony/ dla
samolotéw i sprzetu pomocniczego oraz schrony dla persone-
lu obstugi,

WEasciwosci bojowe samolotéw mysliwsko-bombowych /mysSliws-
ko-szturmowych/.

Samolot mys$liwsko-bombowy /mySliwsko-szturmowy/ jest
przeznaczony do zwalczania obiektédw naziemnych /nawodnych/
nieprzyjaciela, ktore charakteryzuje sie duze manewrowoscie,

matymi rozmiarami, se dobrze maskowane i1 ostaniane przez
Srodki OPL, Ponadto moge by¢ rozmieszczone na znacznych od-
legtoSciach do rubiezy stycznosci bojowej wojsk,co wieze

sie z pokonaniem silnej, wielowarstwowej i gteboko urzutowanej

OPL nieprzyjaciela. Dlatego tez samoloty Mysliwsko-bomowe
/mysliwsko-szturmowe/ musze sie charakteryzowac; duze roz-
pietoscie predkosci, #tatwoscie pilotowania na matych wyso-
kosciach, mozliwoscie atakowania obiektéw z matych wysoko-
Sci, duze manewrowosScie, duzym udzwigiem oraz promieniem
dziatania i odpowiednie dtugotrwatoscie lotu. Wspdiczesny
samolot mysliwsko-bombowy /mysSliwsko-szturmowy/ musi mieé
silne i zrdéznicowane uzbrojenie artyleryjskie-rakietowe

i bombowe, a jego wyposazenie radioelektroniczne powinno
zapewni¢ skuteczne zwalczanie obiektow z réznych wysokosci,
predkosci 1 potozenia w stosunku do obiektu oraz w roéznych
warunkach atmosferycznych i pory doby. Takim wkasnie cechom
odpowiadaje naaze wspoOdczesne samoloty mysliwsko-bombowe,

ktorych charakterystyka i dane taktyczno-techniczne obrazu-
je zatecznik nr 1,

Dowodzenie lotnictwem mys$llwsko-bombowym /my$liwsko-sztur-
mowym/ .

Dowodzenie lotnictwem mys$llwsko-bombowym /mys$liwsko-
szturmowym/ zapewnia kierowanie oddziatami i pododdziatami
na ziemi i w powietrzu w celu jak najlepszego wykonania
zadania bojowego w okreslonych warunkach sytuacji taktycz-
no-operacyjnej. Oslega sie to poprzez organizacje odpowie-
dnich stanowisk dowodzenia zapasowych stanowisk dowodzenia,
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centréow dowodzenie bojowego ermli lotniczej, grup dowodze-
nia bojowego oraz poeterunkéw naprowadzania 1 wskazywania
celow,

Dowodzenie lotnictwem mysSliwsko-bombowym /myo6llwsko-
azturmowym/ odbywa sie w zorganizowanym systemie, Kktory
obejmuje dwa elementy. Pierwszy element dowodzenia stanowi
system stanowisk dowodzenia 1 zapasowych stanowisk dowodze-
nia, W sk#ad systemu stanowisk dowodzenia wchodzes
- stanowisko dowodzenia armii lotniczej /SD AL/i
- stanowisko dowodzenia dywizji lotnictwa myollwsko-bombo-

wego /DLMB/ - dywizji lotnictwa azturmowo-rozpoznawczego
/DLSzR/

- stanowisko dowodzenia pudku lotnictwa mysSliwsko-bombowego
/SD plmb/ - pudku lotnictwa mySllwsko-szturmowego /SD
plmsz/;

- stanowiska dowodzenia eskadr lotnictwa mysllwsko-bombowe-
go /mysSllwsko-szturmowego/ /SD elmb/ /elmsz/.

Lotnictwo mysllwsko-bombowe /mysllwsko-szturmowe/ ko-
rzysta takze z Innych punktéw dowodzenia tzn, z centrum do-
wodzenia bojowego armii lotniczej, grupy dowodzenia bojowe-
go, posterunkéw naprowadzania 1 wskazywania celdw, One< zabez-

pieczaja* . realizacje wspétdziatania z wojskami ledowymi:
- centra dowodzenia bojowego armii lotniczej /CDB AL/, pod-
legaje ; dowodcy armii lotniczej rozwljaje sie przy SD

armii ogolnowojakowej. Przeznaczone se do organizacji n
wspotdziatania lotnictwa z wojskami armii /w tym z wojska-
mi OPL/ oraz do dowodzenia lotnictwem dziatajgcym na ko-
rzyS¢ danej armii ogolnowojskowaj}

- grupy dowodzenia bojowego /GOB/ podlegaja dowddcy /CDB AL/
1 rozwijaja sie przy SD dywizji og6lnowojakowej 1 rzutu
armii. Przeznaczone sg do realizacji ustalonych przez CDB
AL zasad wspotdziatania lotnictwa z wojskami danej dywi-
zji ogélnowojakowej /w tym ze Srodkami OPL/ oraz do dowo-
dzenia 1 wzrokowego naprowadzania samolotédw na obiekty le-
zace w poblizu.rubiezy stycznosci bojowej wojsk;

- posterunki naprowadzania 1 wskazywania celéw /PNWC/ podle-
gaja dowédcy CDB AL 1 rozwijane sa przy SD armijnych putkéw



rakiet przeciwlotniczych. Przeznaczone sga do naprowadza-
nia samolotow na cele powietrzne 1 obiekty naziemne oraz

realizacji wspotdziatania z lotnictwem w celu zapewnienia
bezpieczenstwa wkasnym samolotom w strefie ognia rakiet
przeciwlotniczych.

Schemat dowodzenia lotnictwem mysliwsko«-bombowym /my-
Sllwsko-szturmowym/ obrazuje zatacznik nr 2.

7, Wspétdziatanie.

Wspétdziatanie organizuje sie w celu maksymalnego wy-
korzystania mozliwosci bojowych wszystkich sit i1 Srodkow
walki oraz skoordynowanego ich uzycia. Warunkiem osiagnie-
cia nakazanych celéw walki Jest uzyskanie odpowiednich wy-
nikéw tego wspotdziatania. Wyniki wspétdziatania natomiast
zaleze miedzy innymi od takicji czynnikow Jaks pednego 1 Jed-
noznacznego zrozumienia celu dziatan 1 zadan wspétdziataja-
cych Jednostek: przeprowadzenia we wkasciwym czasie korekty
planu wspotdziatania; terminowego przekazywania zdobytych
danych rozpoznawczych do sztabdw Jednostek wspétdziataja-
cych.

Wspétdziatanie lotnictwa mysSliwsko-bombowego /mysSllw-
sko-szturmowego/ ze wspieranymi wojskami lgdowymi, powie -
trzno-desantowymi, marynarka wojenng 1 innymi rodzajami lot-
nictwa oraz wewnatrz oddziatéw i pododdziatdéw lotnictwa my-
Sliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/ polega na uzgodnie-
niu dziatan co do celu, miejsca, czasu 1 sposobu wykonywa-
nych zadan. Wspotdziatanie nie powinno by¢ przerwane d powin<
no zapewni¢ warunki zesrodkowania w odpowiednim czasie za-

sadniczych wysitkow wspotdziatajgcych Jednostek do wykona-
nia gtoéwnych zadan.

a. Wspotdziatanie lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-
szturmowego/ z wojskami ladowymi, powiatrzno-desantowyml
1 marynarka wojenng.

Wspotdziatanie lotnictwa mysSliwsko-bombowego /mysSliw-
sko-szturmowego/ z wojskami ladowymi, powletrzno-desantowy-
mi i marynarka wojenng miesci sie w ramach og6lnie organi-
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zowanego dziatania przez organa dowodzenia wojakami lodo-
wymi, lotnictwem i marynarke wojenne oraz organa dowodze-
nia 1 wepétdziatanla armii lotniczej. W naazych aitach zbro-
jnych takimi organami dowodzenia oraz dowodzenia 1 wspot- *
dziatania eet sztab armli”ogélnowojakowej i frontu, sztab
armii lotniczej i dywizji myollwsko-bombowej /mysliwsko-

szturroowej/, CDB AL, GDB 1 PNWC,

Wspotdziatanie lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliw-
sko-szturmowego/ polega na: informowaniu o potozeniu, zada-
niach 1 charakterze dziatan wojsk ledowych /marynarki wojeB**

okresleniu obiektéw uderzen oraz czasu ich niszcze-
nia lub obezwkadnienia przy uzyciu jedrowych lub konwencjo-
nalnych Srodkéw razenia! podziale sit wedtug zadah, obiek-
tow 1 czasu dziatan oraz sposobu wykonania zadania; ustala-
niu warunkéw lotu w korytarzach przelotowych w sg{efach
ognia rakiet 1 artylerii przeciwlotniczej; zapewnieniu wza-
jemnego bezpieczenstwa lotnictwa i wojsk ledowych oraz usta-
leniu sygnatow wspétdziatania; ustaleniu wykorzystania pun-
ktow dowodzenia; ustaleniu Srodkow razenia 1 sposobu oddzia-
+tywania na nakazane obiekty.

Podczas wykonywania zadan przez lotnictwo mysllwsko-
bombowe /roysliwsko-szturmowe/ na korzys¢ wojsk ledowych,
powietrzno-desantowych i marynarki wojennej szczegdlnego
znaczenia nabiera znajomos¢: potozenia i charakteru wykony-
wanych zadan wojsk ledowych /marynarki wojennej/ na kierunku
dziatan ; lTotnl¢twa mysliwsko-bombowego/ mysSliw-
sko-szturmowego/; sposobdéw nawlezywanla #ecznoscl z punkta-
mi dowodzenia 1 wspotdziatania armii lotniczej rozwijanymi
przy sztabach wojsk ledowych, powietrzno-desantowych i mary-
narki wojennej; sk#adu grup lotnictwa my$liwsko-bombowego
/mysliwsko-szturmowego/, ktére nalezy utrzymywaé w gotowo-
Sci do dziatan na korzys¢ wojsk ledowych, powietrzno-desan-
towych 1 marynarki wojennej oraz kryptonimy os6b i punktow
dowodzenia upowaznionych do wywodywania lotnictwa na pole
walki 1 przecelpwania na inne obiekty lub stawiania zadan
dodatkowych; sposobéw wzajemnego rozpoznania i wskazywania
celdw oraz zapewnienia bezpieczenstwa, a takze czynnos$c!



w zakresie ratownictwa zatdg; rozmleszczenlgi naziemnych
Srodkéw OPL oraz zasad wspétdziatania z nimi 1 sygnhaty wza-
jemnej ldentyfikacji; czasu miejsca 1 mocy wybuchow jadro-
wych nanoszonych przez wojska rakietowe.

. Wspotdziatanie lotnictwa my$llwsko-bombowego /mysllwsko-
szturmowego/ z innymi rodzajami lotnictwa oraz miedzy pod-
oddziatami 1 oddziatami LMB /LMSz/,

Wspétdziatanie lotnictwa mysllwsko-bombowego /mysSliw-
sko-szturmowego/ z innymi rodzgjaml lotnictwa polega nas
wzajemnym. Informowaniu o miejscu, czasie 1 sposobiewyko-
nywanych zadan; uzgodnieniu obiektdéw, czasu i1 sposobu ich
zwalczania podczas zabezpieczenia dziatah innych rodzajow
lotnictwa przez lotnictwo my$Sliwsko—bombowe /my$liwsko—
szturmowe/; wzajemnym uzgodnieniu trasy profilu lotu; usta-
leniu zasad wzajemnego informowania sie o sytuacji naziem-
nej i powietrznej; znajomosSci sposobdéw utrzymywania +eczno-
sci 1 sygnatow wspétdziatania; uzgodnieniu zasad korzysta-
nia z lotnisk Innych rodzajow lotnictwa w sytuacjach awary-
Jjnych; ustaleniu sposob6éw niesienia pomocy zatogom bedecym
w niebezpieczenstwie.

Wspétdziatanie miedzy pododdziatami i oddziatami lot-
nictwa mys$llwsko-bombowego /mys$liwsko-szturmowego/ polega
na: wzajemnym informowaniu sie o miejscu i czasie wykonywa-
nych uderzen przez poszczegdlne grupy; uzgodnieniu miejsca,
czasu 1 sposobu wykonywania zadan stanowiecych element za-
bezpieczenia dziatan bojowych innych grup; ustaleniu sposo-
bu utrzymywania #ecznosci w powietrzu pomiedzy grupami;
ustaleniu sposobu atakowania i wykonywania manewru,Sszcze-
gl6lnie przez grupy z réznych putkéw dziatajece w jednym
rejonie 1 jednym czasie; ustaleniu oS tras w wypadku jedno-
czesnego dziatania wiekszej ilosci grup; ustaleniu zasad
wykorzystania“lotnisk wezta bazowania lotnictwa mysllwsko-
bombowego /mys$liwsko-szturmowego/ w wypadkach awaryjnych;
ustaleniu sposobow niesienia wzajemnej pomocy zatogom be-
decym w niebezpieczenstwie.
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Nalezy nadmienié, ze bez doskonale zorganizowanego
i realizowanego wspétdziatania lotnictwa mysliwsko-bombowe-
go /mysSliwsko-szturmowego/ z wojskami ledowymi, powletrzno-
desantowymi, marynarke wojenne, innymi rodzajami lotnictwa
oraz pododdziatami i oddziatami nie moze osiegne¢ powodze-
nia w dziataniach bojowych w warunkach wspétczesnego pola
walki.

\

8. Zabezpieczenie dziatan bojowych lotnictwa myéllwsko-bombo-
*wego /mysliwsko-szturmowego/ .

Powodzenie w dziataniach bojowych lotnictwa my$liwsko-
bombowego /mysliwsko-szturaowego/ uzaleznione Jest od cate-
go szeregu czynnikéw, z ktérych podstawowym Jest wszechstron«

ne zabezpieczenie tych dziatan. Konieczno$¢ wszechstronne-
go zabezpieczenia dziatan, ktérego celem Jest zapewnienie
Jak najlepszych warunkéw pomy$lnego wykonania zadan bojo-
wych wynika ze skomplikowanej sytuacji wspétczesnego pola
walki oraz warunkéw atmosferycznych w Jakich dziata lotnic-
two my$Sliwsko-bombowe /mysliwsko-szturmowe/. Organizacja

1 realizacja wszechstronnego zabezpieczenia dziatan bojo-
wych tego lotnictwa zwlezana Jest z duzym wysidkiem oraz
wymaga wielkiej 1ilosci Srodkéw materiatowych.

Do podstawowych elementéw zabezpieczenia dziatan bojo-
wych lotnictwa®" mysSliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/
zaliczamy: rozpoznanie; pokonanie $rodkow OP nieprzyjaciela
ostona przed bronle masowego razenia, obrone i ochrone lot-
nisk; zabezpieczenie nawigatorskie”radiotechniczne uzbroje-
nie dziatan bojowych; zabezpieczenie matorologlczne; zabez-

" pieczenie inzynieryjno-lotnicze; zabezpieczenie materiatowo-
techniczne 1 lotniskowe; zabezpieczenie medyczne 1 ratownic-
two zatog.

Zabezpieczenie dziatan bojowych lotnictwa mysliwsko-
bombowego /mysliwsko-szturmowego/ organizuje aie i realizu-
je od szczebla oddziatu wzwyz. W okresSlonych sytuacjach w
zabezpieczeniu dziatah bojowych moge bra¢ udziat inne rodza-
je wojsk.



a. Rozpoznanie.

W zwiazku z duze ruchllwoscie wojak na wap64czesnym

polu walki 1 zwigzanymi z tym szybkimi i ciegdyni zmia-
nami sytuacji boj-owej oraz przemieszczaniem w terenie roz-
nych waznych obiektow, coraz wiekszego znaczenia w dziata-
niach bojowych lotnictwa nabiera doptyw aktualnych informa-
cji. Dotyczy to zaréwno obiektow dziatad dla lotnictwa my-
6liwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/, jak i catego
systemu OPL nieprzyjaciela. Dlatego tez rozpoznanie etano-
wiece najlepsze zréddo aktualnych informacji o przeciwniku
jest niewatpliwie jednym z najwazniejszych elementéw zabez-
pieczenia dziatan bojowych lotnictwa.

Celem rozpoznania prowadzonego w ramach zabezpieczenia
dziatan bojowych lotnictwa jest zdobycie aktualnych i termi-
nowych danych o nieprzyjacielu, jego systemie OPL, terenie,
pogodzie, sytuacji powietrznej i radiolokacyjnej, niezbed-
nych do powziecia decyzji do dziatan,jak réwniez okresSlenia
rezultatow dziatan lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-
szturmowego/ .

Rozpoznanie powietrzne dla zabezpieczenia dziatan lot-
nictwa mysliwsko-bombowego /mysllwsko-szturmowego/ w zalez-
nosci od celu, jak réwniez czasu prowadzenia dzieli sie na
wstepne, bezposrednie 1 kontrolne.

Wstepne rozpoznania® powietrzne organizowane jest wow-
czas. gdy dane o obiekcie, jak rowniez sytuacja w rejonie
tego obiektu se niewystarczajece dla powziecia decyzji do
dziatan bojowych. Dotyczy to gtoéwnie lotnictwa mysSliwsko-
bombowego /mys$llwsko-szturmowego/. Rozpoznanie wstepne re-
allzuje gtownie jednostki rozpoznawcze. Niemniej jednak
w wypadku wystepienia niedostatecznej ilosci danych dla
powziecia decyzji, rozpoznanie to moze by¢ réwniez organi-
zowane przez lotnictwo mysliwsko-bombowe /mysSliwsko-sztur-
mowe/ wykonujece zadania bojowe.

BezpoSrednie rozpoznanie powietrzne-prowadzone jest
po powzieciu decyzji, lecz przed wykonaniem zadania bojowe-
go. Celem tego rozpoznania jest uzyskanie najbardziej
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aktualnych danych o stanie i potozeniu obiektow dziatan,

o ewentualnych zmianach w systemie OPL nieprzyjaciela w
rejonie dziatan, o sytuacji powietrznej i warunkach atmos-
ferycznych na trasie i1 w rejonie dziatan. Rozpoznanie po-
wietrzne dotyczy przede wszystkim obiektéw ruchomych oraz
obiektow o matych wymiarach, dobrze zamaskowanych. Zatogi
lotnictwa mysliwsko-bombowego /my$liwsko-szturmowego/ wyko-
nujace bezposSrednie rozpoznanie powietrzne moge by¢ dodat-
kowo wykorzystywane do realizacji innych zadan zabezpiecze-
nia. Organizatorami 1 realizatorami rozpoznania powietrz-
nego se z zasady sztaby oddziatow lotnictwa myoliwsko-bom-
bowego /mys$Sliwsko-szturmowego/ wykonujace.n zadania bojowe.
Zasadniczym sposobem prowadzenia rozpoznania bezposSrednie-
go Jest rozpoznanie wzrokowe, ktorego rezultaty przekazy- »
wane sg bezposrednio z pokdadu samolotu dowédcom grup uderze-
niowych znajdujgcych sie w powietrzu. Rozpoznanie to powin-
no by¢ prowadzone na 6-10 minut przed wykonaniem uderzenia.

Kontrolne rozpoznanie powietrzne prowadzone Jest w
celu ustalenia rezultatéw dziatan bojowych lotnictwa. Naj-
czesciej bedzie ono organizowane przez sztab oddziatu lot-
nictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/, a wyko-
nywane przez wydzielone zatogi uczestniczgace w wykonaniu
zadania bojowego. Podstawowym sposobem prowadzenia rozpozna-
nia kontrolnego Jest rozpoznanie fotograficzne uzupedniane
obserwacja wzrokowg.

Ostona przed bronig masowego razenia, obrona i ochrona lot-
nisk.

Zarowno w warunkach zagrozenia Jak i stosowania bro-
ni masowego razenia*istnieje ciagte niebezpieczenstwo nisz-
czenia naszego lotnictwa na lotniskach poprzez uderzenia
bronig Jadrowa, chemiczng czy bakteriolcigiczng. Dlatego
tez konieczne. Jest stosowanie przedsiewzie¢ dotyczacych
ostony lotnisk bazowania lotnictwa mysliwsko-bombowego
/mysliwsko-szturmowego/ przed tg bronig. Ostona lotnisk
bazowania lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-sztur-
mowego/ przed bronig masowego razenia organizowana Jest w
celu zabezpieczenia personelu, sprzetu bojowego i urzadzen



lotniskowych przed porazeniem bronie Jedrowe, chemiczne i
bakteriologiczne.zachowania zdolnosci bojowej bazujecych

na nich oddziatéw 1 pododdziatdédw oraz pomyslnego wykonania
8to-Jecych przed nimi zadan. 2 ostone lotnisk przed bronie
masowego razenia Scisle wieze sie obrona i ochrona lotnisk
organizowana w celu uniemozliwienia lub maksymalnego utru-
dnienia uderzen na nie lotnictwa nieprzyjaciela” niedopusz-
czenie do przechwycenia lotnisk przez grupe dywersyjne. de-
santy powietrzne czy inne wojska nieprzyjaciela, wyklucze-
nie lub maksymalne ograniczenie strat oraz przygotowani®
sie do likwidacji ?"kutkéw napadu powietrznego nieprzyjacie-
la.

Ostone przed bronie masowego razenia, obrone 1ochro-
ne lotniska organizuje dowdédca oddziatu czy pododdziatu
lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysSliwsko-szturmowego/ bazu-
jecego na niB przy wykorzystaniu sit i Srodkéw tego od-
dziatu, pododdziatuzabezpieczenia oraz artylerii p.lot sta-
cjonujecej na danym lotnisku,

Do podstawowych przedsiewzieé¢ dotyczecych ostony przed
bronie masowego razenia oraz obrony i ochrony lotnisk nale-
zy zallcz”y¢: rozsSrodkowanio na lotnisku stanu osobowego,
sprzetu bojowego, 1 Srodkéw materiatowo-technicznego zabez-
pieczenia, maskowanie, inzynieryjne rozbudowe ukry¢ i1 umoc-
nien na lotnisku, zaopatrzenie stanu osobowego w indywidu-
alne Srodki OPBMR ;; powiadamianie stanu osobowego o0 zagro-
zeniu oraz likwidacji skutkow uderzen bronie masowego raze-
nia.

Zabezpieczenie nawlgatorskie.

Nawigatorskie zabezpieczenie dziatan bojowych lotnic-
twa mysliwsko-bombowego /mys$liwsko-szturmowego/ organizowane
jest w celu stworzenia odpowiednich warunkéw umozliwiajecych
wykonanie zadah bojowych w zaistniatej sytuacji droge zasto-
sowania szeregu przedsiewzie¢ przez stuzbe nawigatorske przy
wspodpracy z innymi sduzbami lotniczymi.

Do zasadniczych przedsiewzie¢ nawlgatorskiego zabezpie-
czenia dziatan bojowych nalezy zaliczy¢: ocene sytuacji na- »
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wigacyjno-taktycznej; przygotowanie danych nawigacyjnych i
obliczen nawigatorskich; organizacje wykorzystania naziem-
nych Srodkéw radiotechnicznych i ubezpieczenia lotdow; opra-
cowanie danych nawigatorskich potrzebnych do powziecia decy-
zji na wykonanie zadan bojowych; nawigatorskie przygotowanie
personelu latajecego i naziemnego personelu nawigatorskiego
do wykonania zadania bojowego oraz realizacji i kontrole na-
wigatorskiego zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa my-
sliwsko-bombowego /mysliwsko-szturraowego/,

Zabezpieczenie meteorologiczne.

Zabezpieczenie meteorologiczne organizuje sie”wykonuje
sitami stuzby meteorologicznej oddziatédw i1 zwiezkéw taktycz-
nych lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/
dla potrzeb prowadzenia dziatan bojowych przez to lotnictwo
w realnych warunkach pogody, z zachowaniem bezpieczenstwa
lotow.

Zasadniczymi celami zabezpieczenia meteorolbgicznego
w lotnictwie mysliwsko-bombowym /my$liwsko-szturmowym/ jests
informowanie dow6dcow oddziatow i pododdziatdw oraz stanowisk
dowodzenia w zakresie niezbednym d6 prawiddowej oceny stanu
i przewidywanych warunkéw atmosferycznych podczas planowania
1 prowadzenia dziatan bojowych; informowanie personelu lata-
jecego 1 naziemnej stuzby nawigatorskiej o rzeczywistych i
oczekiwanych warunkach atmosferycznych w rejonie bazowania,
na trasie lotdw i w rejonie dziatah bojowych; terminowe os-
trzeganie dowodcéw, sztabow 1 stanowisk dowodzenia o pogar-
szaniu sie warunkéw atmosferycznych i powstaniu zagrozenia ze
strony ni-ebezpiecznych dla lotnictwa zjawisk pogody; dostar-
czanie informacji meteorologicznej dla oceny sytuacji promie-
niotwérczej na ziemi i w powietrzu,

Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnlcze.

Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnlcze pododdziatéw, od-
dziatdéw i1 zwiezkow taktycznych lotnictwa mysliwsko-bombowego
/mySliwsko-szturmowego/ ma na celu utrzymanie sprzetu lotni-
czego w clegtej sprawnosci i gotowosSci bojowej przez caty
okres dziatan, utrzymanie maksymalnej liczby sprawnych samo-
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lotow i1 najbardziej efektywne wykorzystanie ich wkasciwo-
Sci taktyczne-technicznych,

Inzynleryjno-lotnlcze zabezpieczenie dziatah bojowych
lotnictwa mys$llwsko-bombowego /mysllwsko-szturmowego/ obej-
muje: wszechstronne przygotowanie personelu technicznego
do eksploatacji obstugi i naprawy sprzetu lotniczego w kaz-
dych warunkach bojowych; przygotowanie personelu latajece-
go do prawidtowej eksploatacji i maksymalnego wykorzystania
taktyczno-technicznych whasciwosci samolotéw; organizacje
obstugi 1 naprawy sprzetu lotniczego oraz zapewnienie wyso-
kiej jakosci przygotowania samolotéw do lotéw; planowanie
zuzycia sprzetu oraz przekazywanie do naprawy w celu odtwo-
rzenia resursu sprzetu lotniczego; zapewnienie clegtej go-
towosci sprzetu lotniczego 1 pododdziatdéw remontowych do
przebazowania oraz zapewnienie clegtej obstugi technicznej
i naprawy sprzetu lotniczego w czasie przebazowania; anali-
ze doswiadczen w zakresie eksploatacji i naprawy sprzetu
lotniczego oraz organizacje przedsiewzie¢ roajecych na celu
wdrazanie lepszych metod sprzyjajecych Zwiekszeniu gotowo-
Sci bojowej lotnictwa my$llwsko-bombowego /mysliwsko-sztur-
mowego/ 1 wykluczajecych wypadki lotnicze,

Zabezpieczenie materiatowo-techniczne i lotniskowe.

Dziatanie bojowe lotnictwa mysSllwsko-bombowego /mys$-
liwsko-szturmowego/ wymaga systematycznego 1 terminowego
zabezpieczenia materiatowo-technicznego i1 lotniskowego ze
strony ty#éw lotniczych.

Zabezpieczenie materiatowo-techniczne i lotniskowe jest jed-
nym z gtownych zadan ty#6w lotniczych i wysuwa sie na czoto
sposréd wszystkich rodzajow zabezpieczenia. Decyduje ono w
spos6b bezposredni o mozliwosciach i1 wynikach wykonania
zadahn bojowych przez lotnictwo mysliwsko-bombowe /mys$liwsko-
szturmowe/, Zabezpieczenie materiatowo-techniczne 1 lotnis-
kowe obejmuje catoksztatt przedsiewzie¢ majecych na celu
utrzymanie w statej gotowosci eksploatacyjnej samolotéw i
sprzetu obstugi, bedecego na wyposazeniu oddziatéw lotni-
czych i1 lotniczno-technicznych.
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0o zasadniczych przedsiewzie¢ zabezpieczenia materia-

towo-technicznego 1 lotniskowego nalezg: organizacja prawi-
dtowej eksploatacji techniki lotniczej, Srodkéw transportu
samochodowego oraz wszystkich Srodkow obstugi naziemnej sa-
molotéw; przeprowadzenie w ustalonych terminach przegladéw
1 obstugi technicznej samolotéw, pojazddédw mechanicznych i
innego sprzetu technicznego; organizowanie ewakuacji 1 napra-
wy niesprawnego i uszkodzonego sprzetu bojowego i obstugi;
pomoc techniczna samolotéw, ktére ulegty awarii lub przymu-
sowo ledowaty poza whkasnymi lotniskami; przygotowanie do lo-
tow oraz utrzymanie w stanie uzytkownosci lotnisk i urzedzeé
lotniskowych; dostarczanie do samolotéw amunicji, materiatéw
pednych i innych potrzebnych Srodkéw materiatowych oraz zywie-
nie personelu latajgcego i technicznego; odbudowa i rozbu-
dowy lotnisk, DOL i drég dojazdowych; inzynieryjnof wyposa-
zenle lotnisk oraz maskowanie bazowania jednostek lotniczych
i zabezpieczajacych.

Zabezpieczenie medyczne.

Zabezpieczenie medyczne dziatas bojowych lotnictwa
roysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/ obejmuje przed-
siewziecia leczniczo-ewakuacyjne, sanitarno-higienlczne i
przeclwepidemlologlczne oraz sanitarng ostone przed bronig
masowego razenia. Zabezpieczenie medyczne ma na celu zapobie-
ganie powstawaniu i szerzeniu sie chor6b w oddziale lotniczym
1 jednostkach zabezpieczajgcych oraz zapewnienie porazonym
i chorym pomocy medycznej.

Przedsiewziecia leczniczo-ewakuacyjne polegaja na udzie-
leniu we whasciwym czasie pomocy medycznej rannym, porazonyip
i chorym w potgczeniu z ich ewakuacjg* Zabezpieczenie sanita-
rno-hlgleniczne 1 przeclwepidemiczne stanowi zespot przedsie-
wzie¢ majacych na celu wzmocnienie sit psychofizycznych sta-
nu osobowego oddziatéw, pododdziatéw lotnictwa mysllwsko-bom-
bowego /mysSliwsko-szturmowego/ oraz zapobieganie ”Powstawaniu
i szerzeniu sie choréb. Przedsiewziecia sanitarnej ochrony
przed bronig masowego raz:enia polegaja na zapobieganiu pora-
zenia zoinierzy oraz likwidacji skutkéw dziatania broni ma-
sowego razenia.



h. Ratownictwo zatdg.

Ratownictwo zatdég ma przede wszystkim na celu okazy*
wanie pomocy zatogom opuszczajgcym samolot w powietrzu lub
przymusowo ladujgcym 1 zabezpieczenie ich szybkiego powro-
tu do oddziatu lotniczego, W zakres przedsiewzie¢ ratownic-
twa zat6g samolotéw wchodzgs wyposazenie zatdg w indywidualne
Srodki ratownictwa oraz sposOb wykorzystania tych Srodkoéw
w sytuacjach awaryjnych; opanowanie prze”™ wszystkie zatogi
ustalonych sygnatdéw w zakresie ratownictwa i sposobdw ich
przekazania; organizacja ostony uszkodzonych samolotow w
powietrzu i szybkie ich wyprowadzenie na wkasne terytorium;
poszukiwanie i udzielenie pomocy zatogom, ktére opttscity
samoloty w powietrzu lub przymusowo lgdowaty.
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1. MOZLIWOSCI BODOWE

Przez pojecie mozliwosci bojowe samolotéw mysllwsko-bom-
bowych lub mysliwsko-szturmowych™® rozumie sie oczekiwany wy-
nikach dziatan, ktéry moze by¢ osiggniety w czasie wykonywa-
nia zadan bojowych w konkretnych warunkach sytuacji 1 dla wy-
branego sposobu dziatan bojowych.

Pojecie "mozliwosci bojowe samolotéw"™ charakteryzuje sie
wielkoscig oczekiwanego wyniku dziatan bojowych, wielkoSciami
czasowymi 1 wymiarami przestrzeni, w granicach,ktorych wynik
ten powinien by¢ osiagniety.

Okreslanie mozliwosci bojowych samolotédw Jest zadaniem
ztozonym 1 zawiera wiele czynnikéw trudnych do ustalenia, ktoére
wzajemnie sie warunkuja. R6ézne sa czynniki i Sciste matematycz-
ne ujecia ich wzajemnego wpdywu na mozliwosci bojowe, nie za-
wsze Jest mozliwe z powodu réznego rodzaju zmiennych zalez-
nych, Problem ten moze by¢ rozwiazany przy uzyciu rachunku pra-
wdopodobienstwa, ktdory rozpatruje szeroka game zmiennych przy-
padkowych. Dzieki niemu okresla sie zakres oczekiwanych warto-
Sci. W oparciu o nie ocenia sie oczelciwane wyniki dziatan bojo-
wych 1 okresla sie mozliwosci bojowe samolotéw.

Znajomos¢ liczbowej /Zilosciowej/ metody oceny mozliwosci
bojowych samolotéw winna by¢ podstawg do prawidtowej oceny sytu-
acji 1 podjecia prawidtowych 1 uzasadnionych decyzji przez do-
wodcow oddziatéw i1 lotniczych zwigzkéw taktycznych oraz prawi-
dtowego, racjonalnego podziatu Si+ 1 okresSlania zadan w zwal-
czaniu celdow naziemnych Jako podstawowego zadania lotnictwa my-
Sliwsko-bombowego lub mysliwsko-szturmowego i w razie potrzeby
celow powietrznych.

Obliczanie mozliwosci bojowych nie zalicza sie do zadan
czysto matematycznych. Otrzymane wyniki 1 dokonane analizy ma-
tematyczne nie przyjmuje sie w pedni za mierniki mozliwosci
bojowych samolotéw. Wynika to z tego, ze obrobce matematycznej
nie mozna podda¢ wszystkich czynnikéw, ktore objete sg szerokim
x/ W dalszym materiale tego rozdziatu zamiast samolotow mysSliw-

sko-bombowych i1 mys$liwsko-szturmowych przyjeto termin tylko
samolot.
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zakresem pojecia mozliwosci bojowych, lecz Jedynie te,ktore
wyraza sie wartosciami liczbowymi.

Dlatego podczas rozpatrywania /oceniania/ mozliwosci bo-
jowych samolotéw nie nalezy tylko bra¢ pod uwage wyniki otrzy-
mane z obliczen matematycznych, lecz réwniez uwzgledniaé wier
le waznych czynnikéw wychodzgcych poza ich zakres. Do tych
czynnikow zalicza sie: walory moralno-polityczne sk#adu osobo-
wego pododdziatu, oddziatu i lotniczego zwlezku taktycznego,

w tym szczegoOlnie personelu latajecego, zdobyte nawyki i do-
Swiadczenia bojowe, stopieh zaangazowania stanu osobowego,
stuzb techniczno-inzynieryjnych i tydowych, st™n zapasu Srod-
kéw bojowych i materiatowych itp. Wszystko to,co Jest zwieza-
ne z przygotowaniem, organizacje i wykonywaniem zadah bojowych
przez lotnictwo mysllwsko-bombowe i mysliwsko-szturmowe.

N Précz tego nalezy uwzglednia¢ wiele innych czynnikow,
ktérs mozna uje¢ w 3 grupy. Dotycze one:

- obiektu dziatan nieprzyjaciela i charakterystyki celdéw na-
ziemnych, taktyki dziatan obrony powietrznej nieprzyjaciela,
pozionAwyszkolenia bojowego , bazowani”™ lotnictwa, roz-
mieszczenia Srodkéw dowodzenia lotnictwem mysliwskim, stoso-

wane Srodki razenia przez obrone powietrzne, mozliwosci wykry-
cia naszych samolotéw, Srodki 1 sposoby stosowania zaktdcenh
radiowych i szereg innych;

- wkasnych samolotéw: poziom wyszkolenia i duch bojowy perso-
nelu latajecego, lotno-taktyczne dane samolotow, mozliwosci
systeméw uzbrojenia samolotéw, stan Srodkéw dowodzenia, mo-
zliwosci wykrycia i uprzedzenia o przeciwniku powietrznym,
metody i prawdopodobienistwa naprowadzania /wyprowadzania/
samolotéw, stosowane sposoby dziatan bojowych, mozliwoSci
wspotdziatania z lotnictwem i artylerie potowe, ilos¢ i stan
sprzetu technicznego oraz stopieh przygotowania techniczne-

go skdadu osobowego, gtebokos¢ bazowania, gotowos¢ bojowa
i inne;

- warunkow dziatah bojowych , czas doby i warunki atmosfery-
czne. whasciwosci klimatyczne rejonu dziatan bojowych, cha-
rakter terenu, charakter i Intensywno$¢ zak¥dcen radiowych,

stopien zabezpieczenia dziatan bojowych i inne.
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Znaczenie konkretnych czynnikéw, sposob 1 stopien ich
uwzglednienia zaleze do charakteru samych czynnikoéw i stopnia
ich wpdywu na mozliwosci bojowe w trakcie wykonywania ustalo-
nego zadania bojowego w okreslonych warunkach dziatan.

Mozliwosci bojowo samolotéw wyraza sie jedne lub Kkilkoma
charakterystykami noszecyml nazwe wskaznikéw mozliwosci bojo-
wych.

Przez pojecie wskaznikéw mozliwosci bojowych samolotéw
rozumie sie szereg charakterystyk, wyrazajecych llosclowe /li-
czbowe/ lub jakosciowe wielkos¢ oczekiwanego wyniku dziatan
bojowych, jak rowniez wielko$S¢ czasu i przostrzeni™w granicach
ktorych wynik ten moze byC osiegniety.

Wskazniki mozliwosci bojowych samolotédw dziele sie na
3 grupy:
1, Wskazniki mozliwosci przestrzennych, po prostu wskazniki
przestrzenne, W tej grupie wskaznikéw zasadniczymi se:
- taktyczne promienie dziatania samolotéw;
- gtebokos¢ dziatan bojowych samolotéw od rubiezy styczno-
Sci wojsk i inne,
2, Wskazniki mozliwosci czasowych lub po prostu wskazniki cza-
sowe, Do tej grupy wskaznikow miedzy innymi zalicza sie:
- czas pasywny;
- czas potrzebny na wykonanie uderzenia na wezwanie 1 na
zawczasu planowane obiekty naziemne;
- czas potrzebny na powtérne uderzenie;
- czas najwczesniejszego i najpozniejszego wykonania uderze-
nia ;
- czas trwania lotu bojowego,

3, Wskazniki skutecznosci bojowej albo zwyczajnie wskazniki
skutecznosci. W tej grupie wskaznikéw do zasadniczych zali-
cza sie:

- prawdopodobienstwo wykonania zadania bojowego;
- potrzebng liczbe samolotdéw do wykonania zadania bojowego;
- oczekiwane wyniki dziatan bojowych,

Oezell okreSlanie mozliwoSci bojowych samolotédw rozpoczy-
na sie od wskaznikéw przestrzennych, to juz mozna ustalic
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nieprzydatnos¢ niektdérych wariantéw organizacji wykonania
zada¢ bojowych /sposobow dziatan bojowych/, skracajec tym
samym zakres obliczen.

Wskazniki czasowe mozliwosci bojowych samolotéw moge
by¢ wyrazane w postaci ogolnej na przykdtad og6lna dtugo-
trwatos¢ lotu bojowego grupy samolotéw, natezenie dziatan
bojowych, czas przygotowania grupy samolotéow pododdziatu
lub oddziatu lotniczego do powtérnego lotu i szereg innych.

Wskazniki skutecznosci okresSlaje z zasady potrzeby i
mozliwosci sit do»wykonania zadan bojowych wyrazanych bedz
liczbe potrzebnych samolotéow do wykonania zadan w okreslonym
stopniu, bedZz w postaci oczekiwanych wynikéw dziatan,to jest
liczby razonych celdéw naziemnych przez wyznaczone grupe samo-
lotow.

W obu wypadkach obliczone wyniki dziatan bojowych samo-
lotow rozpatruje sie z punktu widzenia skutecznosci uzycia

artyleryjsko-rakietowych i bombardlerskich Srodkéw razenia.

Podziat wskaznikow mozliwosci bojowych samolotow na
grupy, 1ich sktadowe i zasadnicze czynniki warunkujece warto-
§¢ wskaznikéw przedstawione se w zateczniku nr 3*

Obliczenia mozliwosci bojowych samolotéw wykonuje sie
z zasady dla konkretnego lub przewidywanego do wykonania za-
dania bojowego, ktére realizowane bedzie w okreslonych warun-
kach bojowych.

Co sie tyczy zwalczania celdéw powietrznych przez samo-
loty mysliwsko-bombowe i1 mysSliwsko-szturmowe, to wskazniki
mozliwosci bojowych i1 metody ich obliczeh przedstawione se
w podreczniku pt.,, Podstawy taktyki lotnictwa mysSliwskiego.""

Ponizej rozpatrzone zostane podstawowe wskazniki mozli-
wosci bojowych samolotow i podane metody ich obliczen w zakre-
zwalczaniacelow naziemnych oraz problemy” z nimi zwieza-

>ye

~. Wskazniki mozliwosci przestrzennych

Do podstawowych wskaznikéw przestrzennych mozliwosci bo-
jowych samolotow mysliwsko-bombowych " "mysliwsko-szturmowych
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zalicza eie:

> taktyczny promien dziatania samolotéw;

- gtebokos¢ dziatan bojowych samolotdédw od rubiezy stycznosci
wojsk.

Taktyczn™promlen dziatania - to najwieksza odlegtos¢ na
jake samolot lub grupa samolotéw mysSliwsko-bombowych /mySliw-
sko-szturmp9vych/ moze dolecie¢, wykonaé¢ zadanie bojowe i wroé-
ci¢ na lotnisko startu.

Wartos¢ taktycznego "promienia dziatania samolotdéw nie
jest stata. Zalezy ona od danych lotno-taktycznych samolotu,
skdadu grupy, wariantu podwieszonego uzbrojenia, rezimu 1 pro-
filu lotu, warunkéw atmosferycznych, charakteru zadania bojowe«
go, czasu przebywania nad celem, zapasu i ciezaru wktasciwego
paliwa 1 zapasdw specjalnych /Zaerodynamicznego, technicznego/
itd.

Droge prewldtowego wyboru trasy lotu, odpowiedniego dobo«
ru rezimu i profilu lotu mozna w spos6b istotny zwiekszy¢ tak-
tyczny promien dziatania samolotow.

Majac na uwadze koniecznos¢ wykonywania lotu nad terenem
nieprzyjaciela”z zasady na matych wysokosSciach”™l dazenie do
zwiekszenia taktycznego promienia dziatania nalezy przyjac,ze
samoloty czesto bedg stosowa¢ zmienny profil lotu.

Taktyczny promien dziatania Rj samolotu lub grupy samolo*
tow moze by¢ obliczony weddug wzoru:

AIL S+
_____ D4 Tnan £n km

7 o e o

gd z 1 e - zapas paliwa na lot poziomy, oblicza sie ze wzo-
ru:

km

Mp = obi - -V - «l
gdzie: K - wspétczynnil”™wzgledniajgcy zwiekszenie zuzycia "pali«
wa w locie grupowym. |1 tak przyjmuje sie:

K»0,96 - dla pary samolotow;
K«0,95 - dla klucza samolotéw;
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K«0,93 - dla eskadry samolotéw*
k - wspotczynnik uwzgledniajecy zapas paliwa na zmia-

ne sytuacji _taJctyczno-nawigacyjnej i metaorologi-
cznej. Przyjmuje sie Ka0,93 tj. 7% zapasu,

Q - obliczeniowy catkowity zapas paliwa oblicza sie ze
wzoru:

obi  Acg 4 Acd “ *Mecg

gdziet - catkowity zapas paliwa w zbiornikach gtéwnych /we-
wnetrznych/;
Qcd “ paliwa w zbiornikach dodatkowych /podwieszo-
nych/;

- wspodczynnik uwzgledniajecy roznice w faktycznym
zuzyciu paliwa w porownaniu z podanym, w instru-
kcji tzw. zapas techniczny K™»0,07 czyli 7%,
- zuzycie paliwa w czasie pracy silnikéw samolotu na zie-
mi /kotowanie, préba silnika/;

Qm - pozostatos¢ paliwa w zbiornikach tzw. paliwo martwe.

- sumaryczne zuzycie paliwa w czasie zbidrki samolotéw,
wznoszenia, pracy nad celem, znizania, rozformowania

ugrupowania samolotow i lotu po kretu, oblicza sie ze
wzoru;

Azb * N zn Apc * Azn ~rozp  ~kr
gdzie: - zuzycie paliwa w czasie zbiorki samolotéw /sformo-

wania ugrupowania bojowego samolotéw/;

wzn % paliwa w czasie wznoszenia na okreslone wy-
sokos¢ lotu;

zuzycie paliwa w czasie pracy had celem;

PC -~
zn - zuzycie paliwa w czasie znizania na okreslone wy-
sokos¢ lotu;
“rozp ~ “tizycie paliwa na rozformowanie ugrupowania samo-
lotéw;
®kr " paliwa w czasie lotu po kregu nad lotnis-
kiem;
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- kilometrowe zuzycie paliwa:

S~zn " droga samolotu lub grupy samolotéw w czasie wznoszenia
na okreslone wysoko$¢ lotu. Oblicza sie na podstawie
wzoru :

SWZI'] ay tWZﬂ km

gdzie: V - predkos¢ lotu samolotu lub grupy™ samolotow:

wzn © €zas wznoszenia na okreslone wysokos¢ lotu;

droga samolotu lub grupy samolotéw w czasie znizania na
okreslone wysokos¢ lotu»
Oblicza sie wedtug wzoru:

zn

zn V. tzn ki

gdzie: t™ - czas znizania na okreslone wysokos¢ lotu.

Podany powyzej wzor na obliczanie taktycznego promienia
dziatania samolotéw mysSliwsko-bombowych i my$liwsko-szturmowych
Jest wzorem ogélnym,

W wielu wypadkach J dla okreslonych warunkéw pos-
ta¢ wzoru ulega zmianie. Dokonuje sie tego na przykdtad wowczas,
gdy obiekt dziatan znajduje sie poza taktycznym promieniem dzia-
+ania, obliczonym dla warunkéw uprzednio przyjetych lub w innych
przypadkach. Zmiana taktycznego promienia dziatania samolotéw
moze by¢ dokonana droge pewnych przedsiewzie¢, ktore umozliwia-
je zaoszczedzenie paliwa, 0o nich mozna zaliczy¢: holowanie sa-
molotéw na droge startowe zamiast kotowania, ledowanle samolo-
tow bezposrednio z trasy lotu powrotnego bez wykonywania kregu
nad lotniskiem, wykonywanie zbidrki samolotéw /formowanie ugru-
powania bojowego/ na trasie lotu w kierunku celu. zrzut pustych
paliwowych zbiornikéw podwieszanych i zasobnikow rakietowych
Itd, oraz zmiany parametrow warunkujecych zaleznos¢ taktycznego
promienia dziatania samolotoéw.

Ponizej podany jest przykd#ad obliczania taktycznego pro-
mienia dziatania grupy samolotéw Lim - 6bls dla uprzednio okre-
Slonych danych wyjsciowych z odpowiednich wykreséw i tabel.
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Przyktad. Obliczy¢ taktyczny promien dziatania dla eeka>

dry 12 samolotow LIm~6bl6 z podwieszeniem zewnetrznym /2 zaao*
bnlkl rakietowe UB-16 1 2 zbiorniki podwieszane 400-litrowe/.
Zbiorka metode dopedzanla na trasie lotu do celu. Wysokos$¢ lo*
tu 200 m

y/

Dane wyjsciowe

kilometrowe zuzycie paliwa G m 3,1 kg/km;
catkowity zapas paliwa w zbiornikach g#déwnych

Qcg * 1096 Kg;
zapas paliwa w zbiornikach podwieszanych

~cd ' 000 kg;

zuzycie paliwa na ziemi « 96 kg;
pozostatos¢ paliwa w zbionnikach Q «l0kg;
zuzycie paliwa w czasie wznoszenia

zuzycie paliwa w czasie lotu po kregu
- 100 kg

zuzycie paliwa podczas rozformowania ugrupowania bojowego
samolotéw O™M~p “ 1MN0 fog;
zuzycie paliwa w czasie pracy nad celem

PC 180 kg;

zuzycie paliwa w czasie zbidrki « 85 Kg;
zuzycie paliwa w czasie znizania Qun 0 Kg;
droga samolotu w czasie dopedzanla

dop « 31,7 km

techniczny zapas paliwa K"s0,07 /7%/;

zapas paliwa na zmiane sytuacji taktyczno-nawigacyjnej i
meteorologicznej ka0,93 /7%/;

wspotczynnik uwzgledniajecy zwiekszenie zuzycia paliwa w lo-
cie eskadry samolotow K-0,93 /7%/;

predkos¢ lotu samolotédw w czasie zbidrki

Instruk%ta obliczania zasiegu i dtugotrwatosci lotu samolo-
tu Lim Wyd.Insp.Lotu - 1965 r.
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WAN«500 1 650 km/h, pracy nad celem m 650 kro/hj
- czas zbidérki 3 min i pracy nad celem - 5 min,

Rozwlezanle: 1. Taktyczny promien dziatania eskadry aamo>
lotéw LIm-6bls obliczamy weddug wzoru:

“1HE_ + Azb
2 C.

2, Obliczajec zapas paliwa na lot poziomy postugujemy sie wzo-
rem :

iip - m "z- V - Ql

K k/th T ot T Koy Qngy — Qy - W = Qupy ¢ Az *@pc

¢ an + Qrozp N ri «0,93 0,93/71096+600-0,07 . 1096-
96 - 10/ - 8 + 95 + 180 + O + 150 + 100/ - 741 kg

3. Obliczamy taktyczny promien dziatania

D 741 -
— . 3.1 + H’_IZZ-_ » 135,4 km

Wartos¢ taktycznego promienia dziatania grupy samolotoéw
my$sliwsko-szturmowych typu Lim-6bis otrzymane jako wynik obli-
czeh z powyzszego przyktadu dla przyjetych parametrow wyjscio-
wych nalezy traktowa¢ jako orientacyjne.

Dla faktycznych obliczen taktycznych promieni dziatania
samolotéw mysliwsko-bombowych i mysliwsko-szturmowych przyjmu-
je sie o wiele wiecej danych wyjsciowych ze wzgledu na modelo-
wanie lotu bojowego.

Metody obliczen taktycznego promienia dziatania sg roézne
zaleznie od typu rozpatrywanego samolotu lub grupy samolotéw.
Dla kazdego typu samolotu se "Instrukcje obliczania zasiegu i
ddugotrwatosci lotu”, za pomoce ktérych oblicza sie taktyczny
promien dziatania.

36



w zateczniku nr 4 yntloezczon« ee tabele orientacyjnych
wartosci taktycznych promieni dziatania samolotow typu ti«-6bl8
Su-7Bf(L i1 Su-20 dla przyjetych, najczesciej epotykanycK warun-
kéw lotu i1 podwieaze6 zewnetrznych,

Wychodzfc z wartosci taktycznego promienia dziatania sa-
molotow, mozna wyciegne¢ wniosek, ze przy odpowiednim wyborze
warunkéw i profilu lotu, a takze wariantu podwieszen zewnetrz-
nych samoloty noge wykonywa¢ dziatania bojowe na wszystkie za-
sadnicze obiekty nieprzyjaciele potozone w taktycznej /eamolo-
ty mysSliwsko-ezturnowe/ i operacyjnej /samoloty mys$liwsko-bom-
bowe/ gtebokosci dziatan bojowych.

Gtebokos¢ dziatan bojowych samolotdéw od rubiezy styczno-
Sci wojsk okresla sie odlegtoscie potozenia lotniska startu od
tej rubiezy i wajrtoscie taktycznego promienia dziatania«

Jezeli obiekt dziatan znajduje sie w granicach taktycz-

nego promienia dziatania samolotéw, a lotnisko startu w od-
legtosci od rubiezy stycznosci wojsk, to gtebokosé dziatan
bojowych G. réwna sie* n

W razie potrzeby wykonywania dziatan bojowych na obiekty
nieprzyjaciela znajdujece sie poza zasiegiem taktycznego pro-
mienia dziatania samolotéw, aby zadanie bojowe zostato wykona-
ne”zachodzi koniecznos¢ ledowania samolotéw na lotnisku zapaso-
wym lub seeiadow potozonych blizej rubiezy stycznosci wojsk.

0o wskaznikow przestrzennych mozliwosci bojowych eamolo-
tow obejmujacych z zasady catoksztatt tych wskaznikéw lub ich
wiekszos¢ Jest przestrzehn dziatan bojowych.

Przestrzen dziatan bojowych Jest to obrazowe /graficzne/
przedstawienie mozliwosci lotnictwa mysliwsko-bombowego i mys-
liwsko-szturmowego w zwalczaniu obiektow nieprzyjaciela dla réz-
nych sposobéw dziatan. Moze., by¢ ona przedstawiona w ptaszczyz-
nie pionowej w funkcji odlegtosci 1 wysokosci lub poziomej tyl-
ko w funkcji odlegtosci. Poczetklem uktadu moze by¢ lotnisko
startu samolotow lub rubiez stycznosci wojsk.
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Zaleznie od potencjalnych mozliwosci lotnlcwa mysSliwsko-
bombowego 1 mysSliwsko-szturmowego i przewidywanych lub okres$lo-
nych juz obiektow dzlatadé, nie we wszystkich wypadkach na tym
schemacie powinny sie znajdowa¢ wszystkie elementy skiadowe 1
w pednym zakresie,

Ogélj~ie bioragc, w zaleznosci od potrzeb i mozliwosSci, powin-
ny by¢ umieszczane na tym schemacie nastepujace elementy wskaz-
nikéw mozliwosci przestrzennych samolotéw:

- potozenie rubiezy stycznosci wojsk, lotniska startu i lado-
wania, posterunkéw radiolokacyjnych 1 punktéw naprowadzania,
stref samodzielnego poszukiwania 1 zwalczania celdw naziem-
nych, strof zakazanych nad wkasnym terenem, stref dyzurowa-
nia i samodzielnego poszukiwania i zwalczania celbéw powietrz-
nych przez lotnictwo mySliwskie, bram przelotowych, osie tras
lotu do celu i z powrotem i inne;

- potozenie obiektow dziatan /zasadniczych 1 zapasowych/, st-
ref silnego ognia naziemnych $rodkéw przeciwlotniczych nie-
przyjaciela. stref dyzurowania samolotédw mysliwskich nieprzy-
jaciela 1 inne elementy zwigzane z nieprzyjacielem 1 znajdu-
jace sie na jego terenie.

- rubieze: taktycznego promienia dziatania grup samolotéw dla
racjonalnych podwieszeh zewnetrznych; naprowadzania samolo-
tow na cele naziemne przez punkty naprowadzania; oraz szereg
innych elementédw zwigzanych z warunkami lotu i dziatan bojo-
wych.

Przedstawienie graficzniz przestrzennych wskaznikéw mozli-
wosci bojowych samolotow w zwalczaniu celdw naziemnych w ptasz-
czyznie pionowej daje szerszy i pelniejszy obraz i moze by¢

umieszczane w legendzie do mapy decyzji. Natomiast - przedsta-
wienie tego w ptaszczyznie poziomej jest tylko wycinkiem po-
przedniego i moze by¢ umieszczone na mapie decyzji,

2, WskaznilTi mozliwosci czasowych

Wskazniki czasowe wyrazaja wielkos¢ potrzebnego czasu
dla pilotow i samolotdéw na wykonanie okreslonych przedsiewzieé
/czynnosci/ 1 zadan zwigzanych z przygotowaniem sprzetu do lo-
tow i1 dziatalnoscig bojowg lotnictwa mysliwsko-bombowego i1 mys$-
liwsko-szturmowego,
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Wartosci wskaznikéw czasowych oblicza sie dla prawdopodo-
bnego lub konkretnego rejonu dziatan bojowych 1 przewidywanych
obiektow dziatan, sposobdow dziatan bojowych, lotnisk bazowania,
radiolokacyjnego systemu naprowadzania, $rodkéw obrony powiet-
rznej nieprzyjaciela na trasie lotu i w rejonie celu oraz zale-
znie od stosowanych Srodkéw razenia 1 sprzetu znajdujacego sie
w uzbrojeniu pododdziatdéw, oddziatdédw i1 zwigzkoéw taktycznych
lotnictwa my$llwsko-bombowego 1 mySliwsko-szturmowego 1 szeregu
innych czynnikow.

Wszystkie wskazniki czasowe dzielg sie na 3 podstawowe
grupy i okdadowymi tych grup moga byc¢;

1, Wskazniki gotowosci bojowej, a w tym;
- czas wykonania startu z poszczegbélnych stopni gotowosSci
bojowej ;
- czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotow.
2, Wskazniki natezenia dziatan bojowych samolotéw. Do nich mie-
dzy innymi zalicza sie:
- czas dyzurowania pilota w roéznych stopniach gotowos$ci bo-
jowej ;
- mozliwa liczba lotéw bojowych na pilota.

3, Wskazniki dtugotrwatosci, a szczegdlnie;

- czas pasywny;

- czas potrzebny na wykonanie uderzenia na wezwanie 1 ha
zawczasu planowane obiekty naziemne;

- czas potrzebny na powtdrne uderzenie;

- czas najwczesniejszego 1 najpozniejszego wykonania uderze-
nia®

- czas trwania lotu bojowego.

Ponizej podaje sie metody obliczen wybranych wskaznikow
czasowych . w formie gotowej”w postaci tabeli.

Czas wykonania startu z poszczeg6élnych stopni gotowosci
bojowej zalezy od wielu czynnikéw, a szczegélnie od:
- stanu lotniska i miejsc rozmieszczenia samolotéw;

- stanu i parametréw drogi startowej /nawierzchnia, dtugosc i
szerokosc¢/;
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- typu samolotéw i skdadu grup;

- mozliwosci, a szczegblnie predkosci kotowania lub holowania
samolotow na droge startowe;

- ilosci i1 sprawnosci Srodkow technicznych zabezpieczajacych
start samolotow;

- stopnia wyszkolenia personelu latajacego i przygotowania ob-
stugi technicznej;
pory roku, okresu doby i warunkéw atmosferycznych,

Srednie orientacyjne czasy wykonania startu z poszczeg6l*
nych stopni gotowosci bojowej dla samolotow typu Lim-6bis,
Su-7BKL 1 Su-20, wyrazone w minutach, przedstawione sa w poniz-
szejv tabeli,

Njsss»Baaa3BiwnaraVBlaanaa* e pvtsss«sabrassh: atssa)aasajsBa*atts: a8sssB*»aB>tsass!aip
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3 samolotéow =~ - I u J
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I fl »2 » "l«2 "3 't
fBa3aaaBBaa33aaBaaaBaBaaayﬂaaaapaBa ~aB:eaBa: eaBBa Baar|3Ba»aaa*BaiJi
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W wypadku znajdowania sie samolotéw w obwatowaniach lub
ukryciach /bunkrach/ czas wykonania startu podanego w tabeli
nalezy zwiekszy¢ dla:

- pary 0 , min,;
- klucza o] min, ;
- eskadry o A,,, min, ;

Czas wykonania startu odgrywa powazng role w dziataniach
bojowych lotnictwa mySliwsko-bombowego i mysliwsko-szturmowego.
Wptywa on miedzy innymi na zwiekszenie taktycznego promienia
dziatania grup samolotéw poprzez skrécenie drogi 1 czasu trwa-
nia sformowania ugrupowania boJowego/a-ipidérki samolotéw/»umozli-
wia wczesniejsze wykonanie uderzenia na Jadrowe Srodki napadu
powietrznego i na inne

40



obiekty naziemne o duzej mobilnosci i1 o krdétkim czasie przeby«
wanio na stanowiskach ogniowych lub startowych,

W sprzyjajacych sytuacjach skroécenie czasu wykonania sta-
rtu samolotow moze nastepie nie tylko przez zmniejszenie odste-
pu czasowego podczas startu, zwiekszenie grup samolotédw Jedno-
czesnie startujecych, ale réwniez i1 przez umieszczenie czesci
samolotéw lub catych grup w miejscach bezposrednio potozonych
w poblizu drogi startowej /dla gotowosci bojowej nr 1/ lub
bezposrednio na niej, n

Czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotow zalezy od
szeregu czynnikéw, do najwazniejszych zalicza sie:
“ ~yp samolotu i specyfika odtwarzania Jego gotowosci bojowejj
- etan 1 stopien przygotowania personelu obstugi samolotéw;
- liczbe Jednoczesnie odtwarzanych samolotéw do dziatan bojo-
wych ;
- obowiezujeca kolejnos¢ czynnosci w odtwarzaniu gotowosci bo-
jowej samolotu;
mechanizacje prac, stan Srodkéw technicznych i zaopatrzenia
materiatowo-technicznego;
zmiane wariantow podwieszen zewnetrznych, a szczegélnie uz-
brojenia 1 szereg innych.

Srednie orientacyjne czasy odtwarzania gotowo$ci bojowej
dla samolotéw typu Lim-6bls i Su-7BKL, wyrazone w minutach, po-
dane se w ponizszej tabeli™/

X/ Biuletyn informacyjny nr 2/120/. Wyd.MON - 1975 p.
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Czas dyzurowania pilota w réznych stopniach gotowo$ci bo-
. jJowej zalezy miedzy innymi od i
- okresu i czasokresu dziatan bojowych;
- pory roku i okresu doby;
temperatury powietrza,

Czas Jednorazowego /ciegtego/ dyzurowania pilota w goto-
wosci bojowej nr 1 wynosi , . godz.
Zime w temperaturze ponizej -15C i latam powyzej 25°C czas
ten skraca sie do

Czas dyzurowania w gotowosci bojowej nr 2 wynosi w dzien
2-4godz. 1 w nocy

Dyzurowania w pozostatych stopniach gotowosci bojowej ni©
maje ustalen czasowych.

Ogélny orientacyjny czas dyzurowania pilota w gotowosSci
bojowej nr 1 i 2, wyrazony w godzinach, zaleznie od +tecznego
czasu dziatan bojowych przedstawiony Jest w ponizszej tabeli.

IpMa*a«a»asai«alasi«siBe*»a|W «aira*si«Bii»«a«as-xas»a»awiiataaiwa*a*a«aa*aaiB*a»a**3a

i*Stopien gotowosci * Czasokres
1 bojowej 78 godzin \ 12 godzin 16 godzin

aaaBBaanBBaaaaBBas*eaBaaaaaaaaB:»!aa*BaaaaaaBaabaaBaBaaaaaa«aaaaaa

12-3 3-4

6-8
L»»a»»BBs#»»aSaBa«aac!»asersaBs:isaa35$«33a»sfls»sBBiaaac*aEa«j b)a&ﬁveii

~ ciegu doby nalezy przewidywa¢ 8-12 godzin na odpoczynek
pilota: -

~*4erwy czasowe miedzy kolejnymi lotami bojowymi Zalecane
dla pilota zaleze miedzy innymi od:
- intensywnosci lotéw;
- warunkéw atmosferycznych;
" mozliwosci odtwarzania gotowosSci bojowej samolotoéw;
stopnia trudnosci wykonywania zadah bojowych;
- stanu psychotechnicznego personelu latajecego.

Orientacyjne przerwy czasowe miedzy kolejno-wykonywanymi
lotami bojowymi przewidywane dla pilota wynosze:
- po 1-2 lotach bojowych - 1 godzina;
- po 2-3 lotach bojowych -2-3 godziny;
- po 3-4 lotach bojowych - 6 godzin,
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Mozliwa liczba lotéw bojowych przypadajeca na pilota zale-
2y z zasady od tych samych czynnikow, coii przerwy czasowe po-
miedzy kolejnymi lotami bojowymi,

Srednio przyjmuje sie nastepujace ilosci lotéw bojowych
na pilota w ciagu doby:

- na pierwsze 2-3 dni dziatan bojowych - 3-5 lotow;
- na pierwsze 10 dni dziatan bojowych - 2-4 lotow.

Przedstawione powyzej wskazniki mozliwosci czasowych zali-
czane do grupy wskaznikéw natezenia dziatan bojowych lotnictwa
my$liwsko-bombowego i1 mysllwsko-szturmowego sa wielkosciami or-
ientacyjnymi,

W koniecznych wypadkach, zaleznie od typu samolotu, okresu
dziatan bojowych, czasu ich trwania 1 sytuacji taktyczno-opera-
cyjnej, normy te moga by¢ zmienione,

Czas pasywny Jest to czas Jaki uptywa od momentu otrzyma-
nia sygnatu na wykonywanie zadania bojowego do momentu rozpocze-
cia startu przez grupe samolotow,

Oego wielkos¢, miedzy innymi, zalezy od:
sposobu dziatan bojowych;
stopnia gotowosci bojowej samolotow;
typu samolotow;
miejsca znajdowania sie samolotéw na lotnisku;
szybkosci poitfziecia decyzji na podanie sygnatu o rozpoczeciu
wykonywania startu:
* czasu uruchomienia silnikéw samolotéw i kotowania na droge
startowg.

Wielko$¢ czasu pasywnego moze by¢ obliczana weddug wzorus

AN
tpas « td- + tS + tuk

gdzie: t -czas na powziecie decyzji o wykonaniu startu;
t" - czas na przekazanie sygnatu na wykonanie startu;

tuk “ czas potrzebny na uruchomienie silnikéw samolotow
i kotowanie na droge startows.
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Czas potrzebny na wykonanie uderzenia na wezwanie 1 na
zawczasu planowane obiekty naziemne ee wielkosciami niezbedny-
mi w czasie wypracowania decyzji na dziatania bojowe samolotéw
i stawiania zadan personelowi latajecemu. Okreslane se wielko-
Scie czasu llczionego od momentu powziecia decyzji na wykonanie
lotu bojowego do momentu wykonania uderzenia na wyznaczony obie*
kt naziemny,

Oezeli uderzenia lotnictwa mysliwsko-bombowego 1 mysllw-
sko-szturmowego se wykonywane na wezwanie 1 podawany Jest syg-
nat z CDB AL, to rozpoczecie liczenia czasu przyjmuje sie od
chwili otrzymania tego sygnatu przez dowddce oddziatu lotnicze-
go.

Czas potrzebny na wykonanie uderzenia na wezwanie i na
zawczasu planowane obiekty naziemne oblicza sie wedtug wzoru

1:W<<tp+tC

gdzie: t~ - czas pasywny obliczany ze wzoru

p ™ty gt Ly

” czas lotu do celu, liczony od momentu rozpoczecia
startu do uderzenia na wyznaczony obiekt naziemny,

Oezeli nie ma pewnosci wykonania ataku z trasy lotu i
wymagane Jest wykonanie powtdrnego /dodatkowego/ nalotu na cel,
wéwczas w sktad sktadnika t wchodzi czas potrzebny na manewr

m/\
Wobec tego rozwiniecie wzoru na czas potrzebny na wykona-
nie uderzenia przyjmuje postac

Ay T ADEACTAM e Ad * % A AUk K %t * Ale %

gdzie: t™ - czas startu samolotow;

~Mc lotu do celu po zakoniczeniu startu;

m * czas trwania manewru w rejonie celu przed wykona-
niem uderzenia.
|
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Pozostato skdadniki togo wzoru zostaty poprzednio opisa-
ne.

Dziatania bojowo grup samolotow mysllwsko-bombowych i
my$sliwsko-szturmowych na wezwanie w poréwnaniu do dziatan na e
zawczasu planowane obiekty wymagaje postawienia lub konkrety-
zacji zadania. Czynnos$¢ ta powinna by¢ wykonana na ziemi przed
rozpoczeciem wykonywania startu, a w szczegdlnych wypadkach po
starcie samolotéw. Wobec tego, czas potrzebny na wykonanie ude-
rzenia na wezwanie zwiekszy sie o czas niezbedny na postawienie
lub U8zczepctowionie>adania bojowego. JesSli uprzednio zostato
ono podane w formie ogllnej,

Czas potrzebny na powtdrne wykonanie uderzenia przez te
eame grupe samolotéw liczy sie od momentu odejsScia samoloféw
znad celu po wykonaniu uderzenia do momentu powtdrnego uderze-
nia na ten sam cel.

Wielkos¢ tego czasu zalezy od:
- skd#adu grupy samolotow;
- odlegtosci znajdowania sie celu od lotniska bazowania;
- warunkéw lotu samolotéw do celu i w drodze powrotnej;
- sposobu i czasu trwania ledowania i startu samolotéw;
- Czasu pasywnego;
- miejsca 1 czasu odtwarzania gotowosci bojowej samolotow;
Czas potrzebny na powtdérne wykonanie uderzenia oblicza sie
weddug wzoru:

tpu »tOC +t’|$¢ + lk + tg + tp + tC

gdzie: t22 - czas lotu od celu;

ocC

~ed™ ledowania;

8 - czas kotowania do rejonu odtwarzania gotowosci bo-
jowej po wyladowaniu;

t - czas odtwarzania gotowosci bojowej;

tp - czas pasywny;

t - czas startu i1 lotu do celu.
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Oezeli uderzenie wykonuje sie na cel naziemny trudny do
wykrycia lub nie Jest mozliwe wykonanie ataku bezposrednio z
trasy lotu, wéwczas do wielkosci t nalezy doda¢ czas potrzeb-
ny na manewr w rejonie celu czyli czas powtdérnego /dodatkowego/
nalotu na cel.

Czas /godzina/ wykonania najwczesniejszego 1 najpézniej-
szego uderzenia z lotu dziennego zalezy od tych czynnikéw.ktdére
w og6le warunkuje mozliwos¢ wykonywania lotdéw ze szczegbélnym
uwzglednieniem warunkéw klimatycznych i aktualnych atmosferycz-
nych w rejonie celu i lotniska bazowania.

Ponadto dla wykonania najwczesniejszego uderzenia na cel
naziemny rozpoczecie startu samolotéw okresla z zasady faktycz-
na godzina rozpoczecsa Switu w rejonie celu, a nie lotniska ba-
zowanie, dla najp6zniejszego - zakohczenia ledowania samolotéw
przed zapadnieciem zmroku, W obu wypadkach przyjmuje sie fakty-

czne, a nie astronomiczne rozpoczecie Switu i zapadniecie zmro-
ku.

Okreslanie tych czynnosci na podstawie godziny astronomi-
cznej moze doprowadzi¢ do niewykonania zadan bojowych przez lot-
nictwo mysliwsko-bombowe lub mysliwsko-szturmowe”iotu dziennego
gdyz wystepuje dos¢ istotne roéznice czasowe pomiedzy godzine
astronomiczne i1 faktyczne poczetku i konca dziennego okresu do-
by.

Godzine najwczes$niejszego uderzenia z lotu dziennego ob-
licza sie ze wzoru:
w/sw/ t NSw. F Ast W Ac nn
i najpoézniejszego:
Aw/zmr/ * Azmr Ange * Aled/ “At

gdzie: - godzina rozpoczecia $Switu;
**rawre 9°<zina zapadniecia zmroku;

" czas startu grupy samolotéw;
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Ic — Czas lotu do celu:

- czas lotu od celu;

~ed” ledowanla grupy samolotéw.

A 1 - poprawka czasowi ustalona przez dowbddce oddziatu
lub wyzszego przetozonego.

Czas zbidérki samolotéw, rozformowania ugrupowania grupy
przed ledowaniem 1 czas lotu po kregu wlicza sig do tic i tOC
czyli czasu lotu do i od celu.

Czas trwania lotu bojowego liczy sie od momentu rozpocze-
cia startu samolotéw do zakonczenia ledowanla. Obejmuje on wszy-
stkie etapy lotu do celu i w drodze powrotnej na lotnisko / nie-
koniecznie na lotnisko startu grupy samolotéw/

Czas trwania lotu bojowego moze by¢ obliczony weddug ogdél-
nego wzoru I
Yy BT ¥ tpc Tt _tt1ed'
gdzie: t - czas lotu do celu liczony od rozpoczecia startu do

wykonania uderzenia na wyznaczony obiekt. Obejmuje
on czas startu, czas zbidérki samolotéw i czas lotu

do celu;
- czas pracy nad celem;

pc
oc — C€zas lotu od celu z uwzglednieniem rozformowania
ugrupowania bojowego i czasu trwania kredu nad lot-
niskiem;
~Med ledowanla grupy samolotéw.

Maksymalny czas przebywania w strefie samodzielnego po-
szukiwania i zwalczania celdéw naziemnych Jest elementem potrze-
bnym w czasie wypracowania decyzji do dziatan bojowych. Znajec
wielkos¢ tago czasu okresla sie potrzebne liczby samolotow”
sktad Jednoczes$nie dziatajecych grup samolotow, warunki lotu
w strefie lub jeJ potozenie w stosunku do lotnisk bazowania lot-
nictwa mysliwsko-bombowego i mysllwsko-szturmowego.
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Czas przebywania /dyzurowania/ w strefie samodzielnego po-
szukiwania i zwalczania celdow naziemnych, pary lub klucza samo-
lotow Jest parametrem wyjsSciowym do obliczania czasu ciegtego
przebywania pododdziatéw lub oddziatow.

Czas dyzurowania grupy samolotéw oblicza sie ze wzoruj

gdzie: Qc  catkowity zapas paliwa na samolocie;
Q = sumaryczna ilo$¢ paliwa zuzyta na: prace silnika
na ziemi, start, zbiorke, lot do strefy, zwalczanie
celu /prace nad celem/, powrdt na lotnisko, rozpu-
szczanie grupy samolotow , lot po kretu i ledowanie
z uwzglednieniem wspétczynnikéw na wl.elkos¢ ugrupo-
wania bojowego i zapasy specjalne;

zuzycie paliwa, MVt czasie poszukiwania i1 zwalczania
celu, w Jednostce czasu.

Czas ciegtego przebywania /dyzurowania/ oddziatu /podod-
dziatu/ lotnictwa mySliwsko-borobowego lub mys$liwsko-szturmowe-
go w strefie samodzielnego poszukiwania i zwalczania celéw na-
ziemnych oblicza sie weddug wzoru:

N

do
gr

gdzie: - og6lna liczba samolotéw lub samolotolotéw planowa-
na do dyzurowania w strefie;
*gr'* liczba samolotéw Jednocze$nie dyzurujgacych w stre-
- fie;
t" - czas dyzurowania samolotow /grupy/ w strefie;

K - wspbtczynnik zmianowosci dyzurowania samolotéw /gru-
py/ w strefie, uwzgledniadecy ich wyjScie ze stre-
fy przed uptywem catkowitego czasu dyzurowania,
Srednio przyjmuje sie Ka0,8-0,9,

Przyktad. Obliczy¢ czas ciegtego dyzurowania eskadry 12
samolotow mysliwsko-szturmowych w strefie samodzielnego poszu-
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kivyania i1 zwalczania celdéw naziemnych. Dane wyjs$ciowe :Ug"*2,
» 20 min, K - 0,9.

Rozwigzanie: Obliczamy czas ciagtego dyzurowania w stre-
fie wedtug wzoru:

do td K «-1]-, 20 . 0,9 «6 . 20 . 0,9
gr

» 108 min algodz48 min.

3. Wskazniki skutecznosci bojowej

Za podstawowe wskazniki skutecznosci bojowej
samolotow raysliwsko-bombowych i mysliwsko-szturmowych przyjmu-
je sie:
- prawdopodobienstwo wykonania zadania bojowego przez pojedyn-
czy samolot lub grupe samolotéw przy uzyciu artyleryjsko-ra-
kietowego uzbrojenia;
- potrzebng. liczbS samolotow do wykonania zadania bojowego;
- oczekiwane wyniki dziatan bojowych okreslonej grupy samolo-
tow.

Podstawowym miernikiem mozliwosci bojowych pojedynczego
samolotu mysliwsko-bombowego lub mysliwsko-szturmowego w zwal-
czaniu celow naziemnych Jest prawdopodobienstwo wykonania za-
dania bojowego.

2 kolei ten miernik Jest zasadniczym parametrem niezbed-
nym do obliczania dwéch kolejnych wyzej wymienionych wskazni-
kow skutecznosci przy uzyciu artyleryjsko-rakietowego uzbroje-
nia samolotéw, W stosunku do uzbrojenia bombardierskiego samo-
lotow tym parartietrem Jest liczba samolotédw potrzebna do wykona-
nia zadania ogniowego.

Rozpatrujac lot bojowy samolotow na zwalczanie celu na-
ziemnego -podstawowymi* z punktu widzenia mozliwosci bojowych,
se nastepujace Jego etapy:

- naprowadzanie na cel w czasie dziatan samolotéw w polu radio-
lokacyjnym lub poza nim, podczas samodzielnych dziatan - wy-
krycie celu:
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- wyprowadzenie lub samodzielrie wyjScie samolotéow na pozycje
ognlowe do ataku czyli w strefe mozliwych atakow;

- ataki celu tj, celowanie i uzycie S$rodkéw razenia;

- pokonanie obrony powietrznej nieprzyjaciela w czasie lotu do
rejonu celu 1 podczas Jego zwalczania /w rejonie celu/.

Kazde z wymienionych czynnos$ci /zdarzen/ jest przypadko-
we! moze by¢ okreslone wartoscie prawdopodobienstwa Jego zais-
tnienia w przedziale od O do 1,czyli od O do 100%.

Dotyczy to réwniez niezawodnosci systemu naprowadzania.

Na podstawie rachunku prawdopodobienstwa, wartos¢ praw-
dopodobienstwa wykonania zadania bojowego podczas zwalczania
celu naziemnego przez pojedynczy samolot. Jest iloczynem praw-
dopodobienstw tych zdarzen. *

Wobec tego, prawdopodobienstwo wykonania zadania bojowe-
go przez pojedynczy samolot oblicza sie wedtug nastepujecych
wzorow:

podczas naprowadzania na cel naziemny

MZ o 'OuI/\aI I/\razu ”Op - zrpd j
- podczaa dziatania na cel naziemny bez naprowadzania za porno-
ca systemu radiolokacyjnego

P B P

-p -p
wz wykr "a

oP "raz

gdzie: P~ - prawdopodobiennstwo naprowadzania samolotéw na cel;
*Nykr’? wykrycia celu;

Pg - prawdopodobienstwo wyjScia do ataku;
~raz* PYaVMiopociobienstwo razenia celu;

%p 7 PN*VBPR<Mobienstwo pokonania obrony powietrznej
przeciwnika w czasie lotu samolotdéw do rejonu
celu;

"rpd m P*"®"<“opodobienstwo pokonania przeciwdziatania ra-
dioelektronicznego;

kn - wspétczynnik niezawodnosci systemu naprowadzania.

Ponizej w sposob skrétowy rozpatrzone zostane poszczeg6l-
ne sktadniki wchodzace w sk#ad wzordéw do obliczania prawdopodo-
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blenstwa wykonania zadania bojowego przez samoloty mysliweko-
bombowe lub mysSllwsko-szturmowe majec3®ch zastosowanie dla do-
wolnego sposobu dziatan bojowych.

Prawdopodobienstwo naprowadzania samolotdéw na cel naziem-
ny moze by¢ przedstawione wartoscig wyrazajece stosunek liczby
udanych na”srowadzen samolotéw na cele naziemne do ogolnej licz-
by dokonanych naprowadzeh w tych samych warunkach.

Prawdopodobienstwo naprowadsnia samolotéw na cele naziem-
ne przez naziemny system radiolokacyjny zalezy od wielu rdézno-
rodnych czynnikéw, a miedzy innymi od:

- mozliwosci systemu radiolokacyjnego i 4ecznoscl;

- warunkéw lotu i mozliwosci manewrowych naprowadzanych samo-
lotéw ;

- doktadnosci wykonywania komend;

- umiejetnosci szybkiego wykonywania celdéw naziemnych przez
pilotow;

- btedbéw naprowadzania:

- efektywnosci zakto6cen stosowanych przez nieprzyjaciela;

- stopnia wyszkolenia personelu .. 1 przewaznie oblicza
sie metodg statystycznej obrobki doswiadczalnych danych otrzy-
manych z naprowadzen.

Mozliwosci stacji radiolokacyjnych w zabezpieczaniu napro-
wadzania okresla sie odlegtosScig naprowadzania i doktadnoscig
okreslania wspo4rzednych znajdowania aie samolotu

W czasie lotu na przyk#ad na matych wysokosciach 200-500m,
odlegtos¢ naprowadzania ogélnie przyjmujac nie przewyzsza odpo-
wiednio 50-80 km. Dok¥adnos¢ okreslania wspo4rzednych znajdo-
wania sie samolotu przez stacje radiolokacyjng wynosi w azymu-
cie 0,5-3” i odlegtosci 500-1000 m. Powyzsza doktadnos¢ moze
zapewni¢ wyjscie samolotéow na nieruchome cele naziemne z odchy-
leniem bocznym ze Srednimi btedami kwadratowymi dla odlegtosci
50 km rownymi 1000-1800 m i dla 100 km - 1300-2400 m i wzroko-
we ich wykrycie,

W razie stosowania przez nieprzyjaciela zakdtdécen radioele-
ktronicznych dok#adnos$¢ naprowadzania samolotéw na cele naziem-
ne raptownie sie zmiejsza i w niektérych wypadkach naprowadza-
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nie w ogéle nie Jest mozliwe. W podobnej sytuacji wyjscie na
cel moze byc realizowane tylko sposobem wzrokowym.

Prawdopodobienstwo pokonania przeciwdziatania radioele-
ktronicznego nieprzyjaciela okreSia sie zmiejszenlem efektyw-
nych naprowadzen samolotéw na cele naziemne 1 przez to obnize-
niem prawdopodobienstwa wykonania zadania bojowego.

Zalezy ono od szeregu czynnikéw, a mianowicie od:

- stopnia zak#b6cen naziemnego systemu wykrywania i naprowadza-
nie oraz srodkéw +*ecznosci;

- przedsiewzie¢ organizacyjnych do walki z zakdbéceniami;

- i1losci kanatow +ecznosci 1 manewru nimi;

- dublowania $rodkéw +ecznosci;
stopnia przygotowania obstug posterunkéw naprowadzen do pracy
w warunkach zak#écen.

W wypadku kompleksowej oceny mozliwosci wykonania zadan
bojowych w zwalczaniu celéw naziemnych w razie wykorzystania
posterunkéw naprowadzania na cele naziemne Srednie wartos¢ praw-
dopodobienstwa pok przeciwdziatania radioelektronicznego
nieprzyjaciela przyjmuje sie w zakresie 0,5-0,9.

Prawdopodobienstwo wykrycia celu naziemnego nie znajac
wspétrzednych jego potozenia zalezy od:
wielkosci rejonu poszukiwania;
- czasu poszukiwania;
- skd#adu grupy samolotdéw poszukujacych cel;
predkosci lotu samolotdéw i1 innych czynnikow.

Wykrycie celu naziemnego przez zatoge samolotu lub grupy,
sposobem wzrokowym,daje pozytywny wynik w dziehn w zwykd¥ych wa-*
runkach atmosferycznych lub w trudnych w czasie lotu pod chmura-
mi przy wystarczajacej widzialnosci.

Prawdopodobie.stwo wykrycia celu naziemnego znajdujecego
sie w wyinaczonym rejonie mozna obliczy¢ wedtug wzoru;

wykr 1 - /1 - MilB.

gdzie: n - liczba samolotéw poszukujeca cel;

t"- stosunek Jednostkowej powierzchni obserwacji S do
czasu identyfikacji celu t. Czas identyfikacji
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celu naziemnego 4-12 Si”~Srednio przejmuje sie 8
tp - czas poszukiwanie w rejonie o powierzchni F oblicza
sie ze wzoru!

P 0,9 \Y

gdziet F - powierzchnia rejonu poszukiwania celu naziemnego?
0,9L"- szerokos¢ pasa poszukiwania w Jednym nalocie grupy
samolotédw z uwzglednieniem 10% pokrycia paséw;
V - predkos¢ lotu samolotu?
m - wielokrotno$¢ przeszukiwania powierzchni F,

Po przeksztatceniu wzoru t» wzgledem F otrzymuje sie* .

F» tp . 0,9 V.

2 kolei podstawijec do wzoru w miejsce F odpowiada-
jace JeJ wyrazenie, to wzor przyjmuje postac

wykr 1-71 - O,9LAV’\
1108¢ przeszukiwaé, potrzebna dla wykrycia celu z nakaza-
nym prawdopodobienstwem PyYyjp moze by¢é obliczone ze wzoru:

m « - Pwykr/

log /I nS
0,9L7V

Prawdopodobienstwo wyjscia do ataku Jest to wartos¢ okre-
Slajeca mozliwos¢ wyjsScia samolotu na cel naziemny bezpoS$rednio
z trasy lotu* Moze to nastepi¢ wtedy, gdy pilot samolotu po zna-
lezieniu sie od celu w odlegtosci Jego wykrycia, bez Jakichkol-
wiek dodatkowych manewréw™"” bedzie w stanie zaje¢ potozenie
wyjsciowe do ataku.

x/ Do tych manewréw nie zalicza sie manewréw zwiezanych z sa-

mym atakiem, a mianowicie; wprowadzenie w zakret /tj.dow-
rot na cel/ do nurkowania, zwrot bojowy, pédpetla 1td/.
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Innymi stowy, atak celu naziemnego bezposSrednio z trasy
lotu mozliwy Jest tylko wowczas, gdy pilot samolotu,wykonujec
wyjscie na cel,trafi w strefe mozliwych atakoéw.

Dlatego okreslanie prawdopodobienstwa wyjscia do ataku
/na cel/ z trasy lotu sprowadza sie do obliczenia prawdopodo-
bienstwa trafienia w strefe mozliwych atakéw celu naziemnego.

DesSli przyje¢, ze boczne odchylenia samolotu przy wyjs-
ciu na cel o znanych wspé4rzednych Jego potozenia podporzedko-
wane se normalnemu rozkd#adowi, to prawdopodobienstwo wyjscia
moze by¢ okreslone z wykorzystaniem funkcji Laplacea:

» a -~ / ~b ’
® $ 0,675@Qy "
gdzie: - dopuszczalne /graniczne/ boczne odchylenie aamolo-
tu od linii drogi tj. odchylenie.ktére przy wyjs-
ciu na cel pilot Jest w stanie usunec.

Ny - Srednie kwadratowe odchylenia samolotu od linii
drogi.

Dopuszczalne boczne odchylenia samolotu od linii drog
oblicza sie wedtug wzoréw:

- dla atakow wykonywanych z lotu nurkowego:
D 2 2
2R

- dla atakow wykonywanych z péipetll 1 zwrotu bojowegoi

DuvRr” — @ﬂh
2R

gdzie: Dwykr - odlegtos$é wykrycia celu;
- minimalna odleg4o$¢ od celu do samolotu /w pta-
szczyznie poziomej/, ktdéra zapewnia wykonanie
ataku;

“ promien zakretu samolotu na cel;

db dodatkowe boczne odchylenia samolotu od celu
w momencie przelotu Jego trawersu.
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Im wieksze Jest dopuszczalne /graniczne/ boczne odchyle*
nie samolotu od linii drogi i doktadniejsze nawigowanie samolo>
tu, tym wieksze Jest prawdopodobienstwo wyjscia do ataku /na
cel/ bezposrednio z trasy lotu*

Wartosci tych prawdopodobienstw zaleze do odlegtosci
wykrycia celu naziemnego, mozliwosci samolotéw, sposobu 1 para-
metréw ataku, rodzaju stosowanych Srodkéow razenia, doktadnosci
wyjscia na cel /doktadnosci nawigowania samolotu/*

Decydujacym czynnikiem wpdtywajgcym na wartosd prawdo-
podobienstwa wyjscia do ataku jest odlegtosd wykrycia celu
naziemnego, /Wykres 1-4/*

20 V=:800 km/godz.

Wykr_1* Prawdopodobienstwo wykonania ataku z lotu poziomego
HE300 n
Po V»s800 km/godz.

Wykr,2. Prawdopodobienstwo wykonania ataku z lotu nurkowego
=510-30°.
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Wykonanie ataku bezposrednio z trasy lotu z prawdopodo-
bieAnstwem nie mniejszym niz 0,9, mozliwe jest wowczas, jesli
odlegtos¢ wykryeia celu réwna sie, dla atakow wykonywanych:

- z lotu poziomego - 11-12 km;

- z lotu nurkowego z wykorzystaniem zwykdtych rodzajow manewru
7-11 km /zaleznie od predkosci lotu samolotu/;

- z lotu wznoszacego z ketem zrzutu 1100 - 7-8 km.

/

Zmniejszenie odlegtosci wykrycia celu raptownie zmniej-
sza mozliwos¢ wyjscia na cel, szczegélnie podczas atakéow wyko-
nywanych z wykorzystaniem zwykdych rodzajéw manewru.

Dla odlegtosci wykrycia celu 2-4 km, co w przyblizeniu
odpowiada wykryciu wiekszosci celéw o matych wymiarach, a w tym
1 Srodkéw napadu jadrowego, atak bezposrednio z trasy z lotu

wznoszacego i jest mozliwy, lecz z bardzo matym prawdopodo-
bienstwem /0,2-0,3/, z lotu nurkowego z zastosowaniem zwykdych
manewrow 1 poziomego praktycznie nie jest mozliwy do wykonania
nawet dla najwygodniejszych parametrow lotu samolotu.

Mate wartosci prawdopodobiehstw wyjscia na cel bezposred-
nio z trasy lotu, dla matych odlegtosSci wykrycia celéw, zmusza-
ja dp stosowania Srodkéw zapewniajacych zwiekszenie odlegtosci
wykrycia celdw naziemnych do wielkosci mozliwych do przyjecia.

Takimi Srodkami sa bomby i pociski orientacyjno-sygnalizacy-
jne, dymne i zapalajace, zrzucane na cel do jego oznaczenia.
Cele oznaczone, moga by¢ widziane z samolotu wykonujacego lot
na wysokosci 100-200 m z odlegtocéci wiekszych od 10 km, co za-
pewnia wykonanie ataku bezposSrednio z trasy lotu z zastosowa-
niem dowolnego sposobu atakowania celow naziemnych.

Oprécz odlegtosci wykrycia celu, réwniez i predkos¢ lotu
samolotu wptywa w powaznym stopniu na warto$¢ prawdopodobien-
stwa wyjscia do ataku na cel podczas wykonywania ich dowolnymi
sposobami,

Oednak wptyw ten nie jest jednakowy, W najwiekszym stopniji pre-
dkos¢ lotu samolotu wptywa w czasie atakédw wykonywanych zjlotu
poziomego oraz nurkowego z zastosowaniem zwykdych rodzajow ma-
newru, Na przyktad /patrz wykresy/ w czasie atakowania celu
wykrytego z odlegtosci 7 km z lotu poziomego na predkosci lotu
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samolotu 800 km/h prawdopodobienstwo wyjscia do ataku Srednio
Jest 3-4 razy wieksze niz dla predkosci 1200 km/h. Cel wykryty
z odlegtosci 6 km podczas ataku wykonywanego z lotu nurkowego
z wykorzystaniem zwykdych rodzajéw manewru na predkosci lotu
samolotu 600 km/h prawdopodobienstwo wyjscia do ataku Jest

2-3 razy wieksza niz dla predkosci 1000 km/h,

_ Aby wartos¢ prawdopodobienstwa wyjscia do ataku
byta wieksza# to w niektéi~ch przypadkach \ moze okazac
sie korzystnb krotkotrwate zmniejszanie predkosci lotu samolo-
tu w rejonie celu.

Ponadto warto$¢ tego prawdopodobienstwa wyraznie wzrasta
ze zwiekszeniem doktadnosci nawigowania samolotéw tj,doktadno-
Sci wyjscia na cel w granicach od Sy »1500 m dofy «500 m, Jesli
wyjscie na cel okreslone Jest wartosSciami 6* «1,5-3 km, to nas-
tepuje zmiejszenie prawdopodobienstwa prawie dwukrotne w poréw-
naniu do wartosci poprzednich.

WyjScie samolotu na cel moze by¢ wykonywane:
- wzrokowo”™ na podstawie kursu i czasu lotu od wybranego w po-
blizu celu charakterystycznego punktu arientacyjnego*

- naprowadzania wed¥ug danych naziemnych stacji radiolokacyj-
nych /posterunkéw naprowadzania/i
- za pomoce autonomicznych Srodkéw pokitadowych.

Dla wyjscia samolotu na cel sposobem wzrokowym wed4ug
kursu i czasu lotu trzeba wybra¢ w poblizu celu charakterysty-
czny punkt orientacyjny, ktory ma stuzy¢ Jako punkt pomocni-
czy. Przy wyborze tego punktu w odlegtosci 10-15 km od celu

moze by¢ zapewnione wyjscie na cel /do ataku/ z doktadnoscie
1-1,5ro.

Jezeli powyzszy spos6b nie Jest w stanie zapewnié wyjscia,
na ruchomy cel naziemny, ktéry zmienia swoje wspOtrzedne poto-
zenia. w przeciwienstwie do nieruchomych w momencie wykonania
uderzenia /ataku/" nalezy wykonywa¢ grupe sa-
molotow w luznym ugrupowaniu bojowym.

Przy wyjsciu no cel w takim ugrupowaniu bojowym istnieje
potrzeba wyboru racjonalnego odstepu. | miedzy samolotami w
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grupie, Kktéry zapewnit by trefienie w strefe mozliwych atakow
celu naziemnego chociaz Jednego z samolotéw grupy /nle-koniecz-
nie prowadzecego/. Pilot tego samolotu atakuje cel bezposSred-
nio z trasy lotu, a pozostali po wykonaniu powtdérnego nalotu.

Dodatkowy bted, ktéry mozna usuneé¢ podczas wyjscia na
cel tym sposobem, oblicza sie z wzoru:

n -1
ndb

2 kolei, prawdopodobienstwo wyjscia do ataku /na cel/ bez-

poSrednio z trasy lotu dla luznego we froncie ugrupowania bojo-
wego sktadajecego sie z n samolotédw oblicza sie weddug wzoru:

Eu + 0,5 /n-1/ D

0,675 6™ y
gdzie: E}* - dopuszczalne /graniczne/ boczne odchylenie samolo-
téw od linii drogi, ktére mozliwe Jest do usunie-
cia;
~db ” dodatkowe boczne odchylenid4S samolotéw od linii dro-
gij

n - liczba samolotdéw w grupie;
0 - odstep miedzy samolotami w grupie;

NGy _F'Jléf - sumaryczne Srednie kwadratowe
odchyleni® celu naziemnego od Srodka pasa przegledanego

przez grupe samolotéw, uwzgledniadece bted w nawigowa-
niu samolotow Ny, bied w okreslaniu wspodrzednych po-

+ozenia celu r”, predkos¢ ruchu celu naziemnego i
przesuniecie podozenia celu do momentu uderzenia za
czas A t.

Na podstawie powyzszego wzoru mozna obliczy¢ potrzebny
odstep O w ugrupowaniu bojowym sktadajecym sie z n samolotow.

Tak wiec, dla zapewnienia wyjscia na cel bezposrednio z
trasy lotu nie mniej Jak Jednego samolotu z grupy samolotow z
prawdopodobiennstwem 0,95 konieczny odstep miedzy nimi /Srodkami
ciezkosci samolotow/ oblicza sie wedtug wzoru:
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2/26*" - /
n -1

3 «

Na podstawie tego wzoru oblicza sie konieczny odstep mie-
dzy samolotami dla dowolnego sposobu atakowania celu naziemnego
i doktadnosci wyjscia na cel, zapewniajecy prawdopodobienst-
wo wyjscia do ataku bezposSrednio z trasy lotu na przyktad nie
mniejsze Jak 0,95, Przy tym wielko$¢ odstepu miedzy samolotami

3 nie powinna by¢ wieksza od wartosSci

Na przyktad, dla »1000 m i1 Ej>»>4000 m, dla pary samolo-
tow odstep miedzy nimi bedzie réwny 2000 m, a dla klucza -670ro.

RozSrodkowanie samolotéw we froncie na racjonalne odste-
py, précz tego zwieksza pewnos¢ wykrycia celu naziemnego.
Poniewaz przy znacznej roéznicy miedzy obliczanymi 1 faktycznymi
wspotrzednymi potozenia naziemnego celu ruchomego Jego zaatako-
wanie bezposSrednio z trasy lotu moze sie sta¢ nie tylko mato
prawdopodobne , lecz roéwniez i Jego wykrycie.

Wyjscie na cel w luznym ugrupowaniu bojowym
samolotéw zapewnia oslegniecie duzego prawdopodobienstwa Jego
zaatakowania bezposrednio z trasy lotu Jednym - dwoma samolota-
mi ze skdadu grupy samolotéw /bez réznicy Jakimi/. Podczas dzia-
+an bojowych samolotéw z zastosowaniem zwykdych Srodkéw razenia
to nie ma szczeg6lnego znaczenia Jesli z grupy samolotéw tylko
Jeden-dwa wykonaje atak bezposrednio z trasy lotu. Pozostate
samoloty moge wykona¢ go po dodatkowym manewrze w nastepnym na-
locie na cel,

W wypadku stosowania bomby JedroweJ na cel naziemny z @a—
molotu-noslciela, wykonujecego lot w skdadzie grupy samolotow
nalezy, aby atak bezposrednio z trasy lotu wykonany byt przez
samolot-noeiciel, a nie przez inny samolot. Dlatego w wielu wy-
padkach potrzebne bedzie poszukiwanie 1 oznaczenie celu przez

wydzielone grupe samolotéw, wykonujece lot przed nosicielem bro-
ni Jedroweld,

Wspodczynnik niezawodnosci systemu naprowadzania samolo-
tow mysllwsko-bombowych 1 mysliwsko-szturmowych z uwagi na to,
ze nie posiadaje one urzedzen pokdtadowych wspédpracujecych z
tym systemem, z wyjetkiem radiostacji, nalezy rozpatrywaé¢ tylko
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mozliwos¢ naprowadzania samolotéw na cele naziemne. Wartosc¢
tego wspotczynnika w razie mozliwosci naprowadzania samolotéw
Srednio przyjmujec, wynosi 0,8-0,9.

Wspétczynnik ten nie uwzglednia niezawodnosci uzbrojenia
samolotow tj. Srodkéw razenia 1 urzedzed celowniczych. Nieza-
wodnos¢ ta Jest uwzgledniona w obliczeniach prawdopodobienstwa
razenia celu, bedecego sktadnikiem prawdopodobienstwa wykonania
zadania bojowego przez samolot w czasle zwalczania celdw nazie-
mnych .

Prawdopodobienstwo razenia celu Jest Jednym z waznych skka*
dnlkédw niezbednych do okreslania wskaznikéw skutecznosci bojo-
wej , a mianowicie prawdopodobienstwa wykonania zadania bojowego»
i podstawowym parametrem do obliczenia potrzebnej liczby samo-
lotéw do wykonania zadahn bojowych i oczekiwanych wynikéw dzia-
+an bojowych okreslonej grupy samolotéw mysliwsko-bombowych i
my$liwsko-szturmowych,

Razeniem celu nazywa sie zdarzenie polegajece na tym, ze
w wyniku Jego ostrzatu lub zbombardowania cel naziemny przerwie
wykonywanie swojej dziatalnosci bojowej.

Dla scharakteryzowania stopni razenia celu pojedynczego
przyjete se pojecia razenia typu A, B 1 C, a dla grupowego /li-
niowego, powierzchniowego/ stopnie razenia: zniszczenie, obez-
wtadnienie 1 dezorganizacja /obezwhadnienie nizszego stopnia/.

Skuteczno$¢ dziatania Srodkéw razenia na cele pojedyncze
1 grupowe okresla sie wielkoscie czasu,w ciegu ktorego zostaje
przerwana Jego dziatalnos¢ bojowa’lub w stosunku do celdéw gru-
powych - wielkoscie wzglednej powierzchni razenia celu wyraza-
nej przewaznie w procentach lub ilosciach celdéw pojedynczych.

Razenie typu A oznacza™ ze cel praktyczne Jest zniszczony,

tzn, na naprawe trzeba co najmniej 5 doéb 1 odpowiada to znisz-
czeniu celu.

Razenie typu B oslega sie wtedy, gdy na odtworzenie goto-
wosci celu do dziatan trzeba nie mniej niz 1 dobe i odpowiada to
obezwtadnieniu celu.

Razenie typu C wystepuje w razie uszkodzenia celu w takim
8topnlu, ze na odtworzenie gotowosSci do dziatan potrzeba nie
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mniej niz 2 godziny i odpowiada to dezorganizacji dziatalnosci
celu.

W stosunku do celdéw grupowych: podczas stosowania do ich
zwalczania artyleryjsko-rakietowych lub bombardierskich $réd-
kow razenia stosuje sie pojecia stopni razeniatzniszczenie.
obezwtadnienie 1 tylko dla artyleryjsko-rakietowych dodatkowo-
dezorganizacl,e.

Dla Srodkéw artyleryjsko-rakietowych:
A, Cole Jednorodne:

Zniszczenie oznacza pozbawienie zdolnosci bojowej nie
mniej niz 40% celow pojedynczych weddfug typu razenia A lub
60-70% weddug typu B, lub 90% weddug typu C.

Obezwtadnienie oznacza pozbawienie zdolnosci bojowej nie
mniej niz 20-25% celdw pojedynczych weddug typu A lub 40% wed-
+ug typu B, lub 50-60% wedtug typu C,

OTezorganizacJa /orientacyjnio/ oznacza pozbawienie zdol-
nosci bojowej nie mniej niz 15% celdéw pojedynczych weddug typu
A lub 25-30% weddug typu B, lub 40% weddug typu C.

B, Cele niejednorodne.

Zniszczenie oznacza pozbawienie zdolnosci bojowej celu
na czas nie krotszy niz 5 déb. obezwkadnienie - na czas nie

krotszy niz 1 doba, dezorganizacja - na czas nie kroéotszy niz
2 godziny.

Dla Srodkéw bombardierskich:

Zniszczenie - razenie 66-70% powierzchni celu grupowego,
obezwkadnienie - 20-30% powierzchni celu grupowego /powierzch-
niowego lub liniowego celu/.

Metody obliczania prawdopodobienstwa razenia pojedynczego
celu naziemnego roéznymi S$rodkami razenia /dziatka i niekierowa-
ne lub kierowane pociski rakietowe/ stosowanymi przez samoloty
my$Sliwsko-bombowe 1 mysliwsko-szturraowe podane aa w materiatach
z dziedziny zastosowania bojowego rakietowego i artyleryjskiego
uzbrojenia samolotéw, W tych materiatach znajduje sie rowniez

goto-we obliczone wartosci prawdopodobienstw razenia pojedyn-
czych celdéw naziemnych,
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Potrzebne liczbe samolotéw myodliwsko”™-bombowych lub mys-
I lwsko-szturmowych do wykonania zadan bojowych oblicza sie za-
leznie od rodzaju celu naziemnego /pojedynczy, grupowy/ 1 zasa-
dy wykonywania strzelan.

Ataki przy uzyciu artyleryjsko-rakietowych $rodkéw razenia
moge by¢ wykonywane z przeniesieniem lub bez przeniesienia ognia
1 sposobem mieszanym™jeSli strzelanie wykonuje sie bez 1 z prze-
niesieniem ognis. W czasie jednego ataku w kilku oddzielnych na-
lotach na cel pilot moze wykona¢ jedno lub kilka strzelac«

W razie wykonywania strzela¢ z przeniesieniem ognia przyj-
muje sie, ze cel w wyniku pierwszego strzelania nie muel bycé
zniszczony.

Potrzeby sit do wykonania zada¢ bojowych w wypadku wyko-
nywania strzela¢ z przeniesieniem ognia se minimalne, a bez prze-
niesienia - maksymalne, Dezeli strzelanie wykonywane jest z prze-
niesieniem 1 bez przeniesienia ognia do tego samego grupowego
celu naziemnego, to potrzeby sit oblicza sie jako potowe sumy
otrzymanej dla oddzielnych strzelac.

Oako kryterium podczas obliczania potrzebnej liczby samo-
lotéw do razenie celu pojednyczego przyjmuje sie zadane /gwara-
ncyjne/ prawdopodobienstwo jego razenia Pg, a do celu grupowego
zadane prawdopodobienstwo razenia Pm, nie mniej niz m celow z
ogolnej Ilosci ostrzelanych celéw Kc,” pt2y uzyciu artyleryjsko-
rakietowych Srodkéw razenia.

Dla obliczen potrzebnej liczby samolotéow do razenia celu grupo-
wego /lub pojednyczego/ przyjmuje sie jedno zadanie prOwdopodo-
bieéstwo razenia Pg,

Wybdér wartosci Pg i1 Pm dokonuje sie zaleznie od znaczenia
celdédw 1 jego waznosci. DesSli cel jest ndslcielem broni jedrowej,
to przyjmuje sie dla strzelania Pg i Pm réwne 0,95 i dla bomba-
rdowania Pg w 0,93, W wypadkach , gdy mozna ograniczy¢ sie do
Sredniej wartosci liczby razonych celéw jako rowne 0,5, W innych
wypadkach rézniac;ych sie od tych dwéch przyjmuje sie pizewaznie-
0,8.

Podobne liczbe samolotow mySllwsko-bombowych lub mysSllwsko-
szturmowych do razenia celu pojedynczego przy uzyciu artyleryj-

sko-rakietowych Srodkéw razenia oblicza sie weddug wzoru?
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log /1 - 9~~~
gdzie: - potrzebna liczba samolotéw do razenia celu pojedyn*
czego nazywa alg niekiedy potrzebne bojowa liczbe samo*
lotow;
Pg -zadane /gwarancyjne/ prawdopodobiehstwo razenia ce-
‘ lu réwne 0,5, 0,8 lub 0,95,

wz 4 PT®T " "*\gpodoblen8two wykonania zadania bojowego.

Na podstawie powyzszego wzoru sporzadzone ee wykresy”™/,
ktore przyspieszajg okreslanie wartosci N dla réznych Pg i
Pwz i1 tabele”/ dla przyjetych Pg réwnych 0,5, 0,8 i 0,95,

Przykdad. Obliczy¢ potrzebng liczbe samolotéw mysliwsko*

bombowych do .rakiety operacyjno-taktycznej, Jesli Pwz « 0,3, a
Pg«0,5; 0,8 i 0,95,

Rozwigzanie: obliczamy wartos¢ Nj't

- dla P2 « 0,3 i Pg«0,5

Nb - , 1,9=. 2
log /1 - 0,3/

-dlaP,_ 0,3 1 P 0,8

N. - 4,5at 5
° log /1 . 0.7/

-dlaP_ 0,3 i Pg«0,95

M - log /1 - 0.95¢ _ 8.4 09
log /1 - 0,7/

X/ Wykresy i tabele do obliczen wartosci N. znaldula sie w ma.
) zastosowania bojowego rakietowego 1 artyleryj-
ekiego uzbrojenia samolotow, rozpatrujacych”te problLy
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. z podanego przyktadu wynika, zZe zmiana wartosci P odgry-
wa istotny role w obliczaniu potrzebnej liczby samolotéw do wyko-
nanie zadania bojowego. Stwierdza sie prawie dwukrotny wzrost
wartosci dla P *0,5 1 0,8 oraz 0,8 1 0,95, Wobec tego, wyzna-
czanie przez przetozonego lub przyjmowanie przez obliczajecego
stopnia wykonania zadania bojowego tj, nakazanego /gwarancyjne-
go/ prawdopodobienstwa razenia celu naziemnego nie powinna byc¢
dokonywane pochopnie, lecz z rozwage zaleznie od sytuacji takty-
czno-operacyjnej 1 wykonywanych zadan przez lotnictwo mysliwsko-
bombowe 1 mysSliwsko-szturmowe.

W obliczeniach bombardlerskich dotyczacych zwalczanie ce-
16w naziemnych klasycznymibombardierskimisrodkami razenia przyj-
muje sie, ze cel pojedynczy czy tez grupowy rozmieszczony jest
na okreslonej powierzchni obliczeniowej. Wobec tego, rozpatruje
sie z zasady tylko cele powierzchniowe.

Obliczanie potrzebnej liczby samolotéw do wykonania,, zada-
nia dokonuje sie przy zatozeniu, ze dotarcie samolotéw do celu
i wykonanie bombardowania jest zdarzeniem pewnym, nie uwzgled-
nia aie prawdopodobienstw: pokonania obrony powietrznej na tra-

lotu do celu i w rejonie celu, wykrycia celu, wyjscia do
ataku /wykonania bombardowania/ itd. Otrzymany wynik obliczen
wyraza tak zwang poligonowg potrzebng liczbe samolotéow do wyko-

nania zadania NP' "

skutecznosci mozliwosSci strzelania i*
bombardowania z uwzglednieniem sytuacji taktyczno-operacyjnej
i innych czynnikéw towarzyszacych wykonaniu zadania bojowego
przy uzyciu bombardlerskich Srodkéw razenia, potrzebng liczbe
samolotéw do jego wykonania mozna obliczy¢ weddfug wzoru:

N

gdzie: Np - poligonowa liczba samolotdow potrzebna do wykonania
zadania:

~dc * pt*awdopoelobienstwo dotarcia samolotéw do celu.

Prawdopodobienstwo dotarcia samolotéw do celu jest lloczy*
nem prawdopodobienstwa pokonania obrony powietrznej nieprzyja-
ciela 1 prawdopodobienstwa wyjscia do ataku czyli*
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dc OoP

Podany wzor daje prawiddowy., wynik. Jesli - 0,7,
Dla matych wartosci. P wzor daje wynik biedny

Dla wybranych celdéw naziemnych pojedynczych i grupowych
/powierzchniowych/ przy uzyciu bombardierskich $rodkéw razenia
potrzebne liczby samolotéw typu Lim-6bis, Su-20 podane se w za-
+acznikach nr 5“8 a przy uzyciu Srodkéw artyleryjsko-rakieto» >
wych tylko dla celéw pojedynczych - w zatecznikach nr 9-11

Potrzebne liczbe samolotdow mysliwsko-bombowych lub mysSlhi-
wsko-szturmowych do wykonania zadania bojowego zwalczania celu )
grupowego przy uzyciu artyleryjsko-rakietowego uzbrojenia samo-
lotow oblicza sie metode graficznoanalityczne,wzglednie matematy-
czne oraz zaleznie od zasady strzelania /z przeniesieniem lub
bez przeniesienia ognia/ w czasie wykonywania atakéw 1 wartosci
zadanego /gwarancyjnego/ prawdopodobienstwa razenia celu.

Doktadne zasady obliczania potrzebnej liczby samolotéw do
wykonania zadania bojowego podane se w materiatach z dziedziny

zastosowania bojowego rakietowego i1 artyleryjskiego uzbrojenia
samolotéw.

Ponizej w formie skrotowej podane se metody obliczen pot-
rzebnej liczby samolotow do wykonania zadan bojowych z przenie-
sieniem 1 bez przeniesienia ognia w zwalczaniu naziemnych celow
grupowych /wykres 5-8/.

Podczas zwalczania naziemnych celdw grupowych i strzelania
wykonywanego z przeniesieniem ognia, do obliczenia potrzebnej li-
czby samolotéw, potrzebne se nastepujece danés

- zadanie bojowe w postaci liczby celdow podlegajecych razeniu
/zniszczeniu, obezwkadnieniu lub dezorganizacji/ z o0go6lnej
liczby celéw, znajdujecej sie w sktadzie celu grupowego K ;

- ilos¢ planowanych celdéw do ostrzatu przez kazdy samolot

prawdopodobienstwo wykonania zadania bojowego w czasie jedne-
go strzelania /ataku{ szé

- nakazane prawdopodobienstwo razenia celu P
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Oczekiwane wyniki dziatan bojowych okreslonej grupy samo-
lotéw mysliwsko-bombowych lub mysliwsko-szturmowych okresla li-
czba razonych /zniszczonych, obezwdadnionych lub zdezorganizo-
wanych/ celdw naziemnych.

Zadanie oceny oczekiwanych wynikéw dziatan bojowych Jest
zadaniem odwrotnym w stosunku do zadania obliczania potrzebnej
liczby samolotow.

Wyniki dziatan bojowych grup, pododdziatow, oddziatow i
zwiezku taktycznego lotnictwa mysliwsko-bombowego i mysliwsko-
szturmowego ocenia sie na podstawie razonych celéw, a doktad-
niej precyzujec na podstawie oczekiwanej liczby razonych aeloéw
naziemnych.

Ze wzgledu na to, ze obliczanie oczekiwanych wynikéw dzia*
+an bojowych samolotéow Jest odrotnoscie do obliczen potrzebnej
liczby samolotéw, to do obliczen stosuje sie te same wykresy,
ktére niezbedne se do okreslania potrzebnej liczby samolotoéw.

Ola obliczania oczekiwanych wynikow dziatan bojowych okre*
Slonej grupy samolotéow w czasie zwalczania grupowego celu na-
ziemnego niezbedne se,w przypadku strzelania z przenieSleniem
ognia, dane wyjsciowe:

- liczba samolotow wyznaczona /okreslona/ do wykonania zadania "
bojowego N;

- planowana /przewidywana/ liczba strzelan”~/atakéw/ z kazdego
samolotu Nis

- prawdopodobienstwo wykonanie zadania przez samolot w Jednym
strzelaniu /ataku/ Pz

- nakazane /gwarancyjne/ prawdopodobienstwo razenia celu Pm

Poczetkowo, oblicza sie ogdélne liczbe strzelan /atakéw/
Ng > ktére moge wykona¢ wszystkie samoloty przewidziane do wyko-
nanla zadania bojowego wedtug wzoru:

Nastepnie z wykresu 5«y odpowiadajecego wartosci P”~, po
wprowadzeniu danych P™ 1 n okresla sie oczeklwane liczbe
razonych celdéw m z nakazanym prawdopodobienstwem Pm.
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w razie wykonywania strzelania do grupowego celu naziem-
nego z przeniesieniem ognia, dla obliczenia oczekiwanych wyni-
kéw dziatan bojowych, potrzebne se naetepujfce dane wyjSciowe;

- liczba samolotéw wyznaczona do wykonania zadania bojowego N;
- liczba samolotow wyznaczana na kazdy pojedynczy cel K©j

- prawdopodobienstwo wykonania zadania bojowego

- nakazane prawdopodobienstwo razenia celu P?,

Kolejnos¢ obliczen oczekiwanej liczby razonych celdéw ja-
ko oczekiwany wynik dziatan bojowych wyznaczonej grupy samolo-
téw jest nastepujeca.

Poczetkowo oblicza sie liczbe celdéw jake moze zaatakowacl
wyznaczona grupa samolotéw do wykonania zadania bojowego wed4ug
wzoru

Nastepnie po wprowadzeniu do wykresu 6 wartosci PY™. A~
okresla sie potrzebne prawdopodobienstwo razenia kazdego z os-
trzelanych /zaatakowanych/ celow P

Nastepnie za pomoce odpowiednich wykresow /patrz wykres
6*-8/ na podstawie wartosci P i okresla sie potrzebny
liczbe strzelan ns,

Z kolei wedtug wzoru

n

N, n
1

S

Oblicza sie potrzebne liczbe samolotéw do wykonania zadania
bojowego.

Na tym konczy sie obliczanie potrzebnej liczby samolotow
w wypadku wykonywania strzelan z przeniesieniem ognia.

W razie wykonywania strzelan bez przeniesienia ognia dla
obliczenia potrzebnej liczby samolotéw do wykonania zadania
bojowego niezbedne se nastepujece dane wyjsciowe;

— ogo6lna liczba celéw w sktadzie celu grupowego K ;
- zadanie bojowe w postaci liczby celow m podlegajacych raze-
niu /zniszczeniu, obezwktadnieniu lub dezorganizacji/}
73



- prawdopodobienstwo wykonania zadania bojowego przez Jeden ea-
molot
- nakazane prawdopodobienstwo, razenia celu P/,

Kolejnos¢é wykonywania obliczeh Jest nastepujaca. Majec
dane wyjsciowe KC i m z wykresu 5-7 odpowiednio do wartosci Pﬁ,
okresla sie wartos¢ P  /potrzebne prawdopodobienstwo razenia
kazdego z ostrzelanych celéw dla wykonania zadanie bojowego
m/.

Z kolei z wykresu 8 dla wartosci P~/ i W» okresla sie
kx /liczba samolotow, ktdore trzeba wydzielié¢ na kazdy z KC ce-
1ow/.

Nastepnie na podstawie wartosci i weddug wzoru:

N- L3

V C

oblicza sie potrzebne liczbe samolotéw do wykonania zadania bo-
jowego.

Przyk#ad. Obliczy¢ potrzebne liczbe* samolotéw mysliwsko-
szturmowych dla obezwtadnienia 2- 5 stacji radiolokacyjnych z
prawdopodobienstwem 0,8. Strzelanie wykonywane bedzie bez prze-
niesienia ognia. Prawdopodobienstwo wykonania zadania przez Je-
den samolot wynosi o0,4.

Z tresci zadania wynika, ze danymi wyjsSciowymi do obliczen
se: m»2, KC»S,m P~»0,8 i PWZ*0,4-

Rozwiezanie 1. Z wykresu 8.odpowiadajecego P™ » 0,8 dla
danych wyjsciowych KC*S i m»2 odczytujemy ze FV «0,5,

2, Nastepnie z wykresu 8 dla danych PN «0,5 i
odczytujemy, ze k~nal,35,

3, Ostatecznie, obliczamy potrzebe liczbe samolotow mys-
liwsko-szturmowych do wykonania zadania bojowego weddug wzoruj

N. k.K*» 1,35 . 5 « 6,75;:5; 7
Xc

Dla wybranych grupowych celéw naziemnych i Srodkéw arty-
leryjsko-rakietowych samolotédw Lim-6bis, Su-7BKL i Su-20 w za-
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+ecznlkech nr 12-14 podane potrzebne sity do wykonania za-
dan bojowfych.

Ostatecznie, na podstawie wartosci bierze sie odpowie«
dajecy mu wykres 5~7 1 po wprowadzeniu do niego wartosci P i
Kc» okresla sie oczekiwany wynik dziatan bojowych wyznaczonej
grupy samolotéw Jako oczekiwane liczbe razon<)>ych /zniszczonych,
obezw#adnionych lub zdezorganizowanych/ celéw m z nakazanym
prawdopodobienstwem Pm.

Przyktad. Obliczy¢ oczekiwany wynik dziatan bojowych gru-
py 24 samolotow mysliwsko-szturmowych podczas zwalczania kolum«
ny pojazdow nieprzyjaciela. Prawdopodobienstwo wykonanie zada-
nia przez. Jeden samolot wynosi 0,25. Na kazdy pojazd nieprzy-
jaciela wydziela sie 2 samoloty. Nakazane prawdopodobienstwo
razenia celu nie mniejsze niz 0,5, Przeniesienle ognia nie Jest
mozliwo,

Z powyzszego otrzymujemy dane wyjsSciowe do obliczehs
N»24, PW_A—O;ZS, k1«2—, Pm.<<0,5.

Rozwiezanie 1. Obliczamy liczbe celdow, ktore moze zaata-
kowa¢ wyznaczona do wykonania zadania grupa samolotéow, weddug
wzoru:

K 12

2, Nastepnie po wprowadzeniu do wykresu 8 wartosci P «
0.25 1 k™2 odczytujemy a 0,43.

3, Ostatecznie, z wykresu 5 odpowiadajgacego P »0,5, po
wprowadzeniu wartosci =0,43 i K~-12, odczytujemy! Ze ocze-
kiwany wynik dziatan bojowych wynosi ¢koto 6 razonych"pojazdOw
nieprzyjaciela.

Zawczasu obliczone i przedstawione w formie tabel lub
wykresow podstawowe wskazniki mozliwosci bojowych dla roéznych
warunkow sytuacji taktyczno-operacyjnej, najbardziej typowych
warunkéw dziatan, obiektow naziemnych i wariantow uzbrojenia
samolotow mysliweko-bombowych i mysliwsko-szturmowych, udetwia-
Jjp prace szefow odpowiednich stuzb i1 przyspieszaj« wypracowa-
nie uzasadnionej decyzji przez dowodce oddziatu 1 lotniczego
zwiezku taktycznego na dziatania bojowe.
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4. Wptyw warunkéw atmosferycznych, pory doby 1 Innych czyn-
nikéw na wskazniki mozliwosci bojowych

Zdecydowana wiekszos¢ wskaznikéw mozliwosci bojowych sa-
molotéw mysliwsko-bombowych i mysSliwsko-szturmowych, zalezna
Jest od zmiany warunkow atmosferycznych, pory doby i1 rejonu dzia«
+an /teren goérzysty, rejon zurbanizowany, dziatania nad morzem/.

s 7

Obszernosé¢ i wspétzaleznosé probleméw nie zawsze zezwala
na wszechstronne i doktadne rozpatrzenie wyzej wymienionych czya**
"inikow w stosunku do wszystkich wskaznikéw mozliwosci bojowych
samolotow w zwalczaniu celdéw naziemnych,

Z tego wzgledu ponizej zostane skrotowo przedstawione
tylko niektére z nich, zaliczane do najwazniejszych wskaznikow
i podany wpdyw na nie tylko tych czynnikéw, ktdére w decydujecy
sposéb zmieniaje ich wartosci,

Oezeli zwykte warunki atmosferyczne i dziatania w dzien
nie maje istotnego wptywu na zmiane wartosci wskaznikow mozli-
wosci bojowych samolotdow, poniewaz dla tych warunkéw se one ok-
reslane, to trudne warunki atmosferyczne wywieralde powazny wpdyw

i moge niekiedy ograniczy¢ lub nawet uniemozliwi¢ dziatania bo-
jowe samolotéw mysSliwsko-bombowych i mysSliwsko-szturmowych.

Na przyk#ad trudne warunki atmosferyczne niska podsta-
wa chmur powoduje, ze samodzielne poszukiwanie zwalczanie ce-
I6w naziemnych oraz dziatanie na wezwanie se bardzo ograniczone,
a nawet trudne do zrealizowania, po prostu niemozliwe, W tych
warunkach wystepuje ograniczenia w stosowaniu bombardierskich
i artyleryjsko-rakietowych $rodkéw razenia celdéw naziemnych.
Dotyczy to szczegdlnie kaset bombowych, bomb o duzych wagomia-
rach, niekierowanych pociskéw rakietowych o duzych kalibrach
i w ogdle kierowanych pociskéw. Towarzyszeca tym warunkom maka
widzialnos¢ powoduje koniecznos¢ wykonywania atakoéw na matych
predkosciach lotu, niemozliwoS¢ przeprowadzenia atakéw bezpos-
rednio z trasy lotu i trudnosci wykonania powtérnych nalotéw na
cel, manewry pionowe samolotow nie moge by¢ stosowane itft.

Wobec tego, potrzebne liczby samolotéw do wykonania zadan
bojowych wzrastaje i Jednoczes$nie zmniTjszalde 8i~~o«VkiwanT~
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wyniki dziatan,powstaje koniecznos¢ oznaczania celdéw naziemnych
za pomocQ pirotechnicznych Srodkéw orientacyjno-sygnalizacyj-
nych, dziatanie moge by¢ wykonywane matymi grupami samolotoéw
Itp.

Kolejnymi problemami wywierajecymi ujemny wpdyw na warto-
Sci wskaznikow mozliwosci bojowych se dziatania samolotéw mys-
liwsko-bombowych i”mysliwsko-szturmowych w terenie gérzystym,
w rejonach zurbanizowanych 1 nad morzem,

Teren gorzysty nie sprzyja skutecznym dziataniom samolo-
tow mysliwsko-szturmowych i mysliwsko-bombowych z uwagi na sze-
reg cech Jeszcze przypisywanych. Brak ciegtego pola radioloka-
cyjnego zmusza do dziatan sposobem samodzielnego poszukiwania i
zwalczania celdow naziemnych. Inne sposoby dziatah raczej nie
bede stosowane JesSli obiekty dziatan znajdowaé¢ sie bede poza
przeteczami, kotlinami itd.

Wystepuje powazne trudnoSciprzy®*wzroko™ni wykrywaniu celéw ze wz-
gledu na panujece warunki klimatyczne w gorach, dtugotrwate za-
leganie mgiet, zakrycia szczytow przez chmury itd.

Specyfika dziatan w terenie gorzystym sprowadza sie do
tego, ze obiekty moge znajdowa¢ sie na serpentynach w ciesni-
nach, kotlinach i przeteczach. Zmusza to do dziatan matymi
grupami lub nawet pojedynczymi samolotami, uniemozliwia z za-
sady wykonywanie atakéw bezposSrednio z trasy lotu, utrudnia wy-
konywanie powtdrnych nalotow ze wzgledu na trudnosci wyboru

punktow orientacyjnych, powoduje koniecznos¢ wykonywania lotu
na matych predkosciach itd,

Teren goOrzysty sprzyja maskowaniu obiektow,tworzeniu za-
ston dymnych, zwieksza mozliwosSci systemu obrony powietrznej
przeciwnika 1 wymaga oznaczenia obiektow lub rejondéw ich poto-
zeh za pomoce Srodkéw orientacyjno-sygnalizacyjnych.

Wszystko to znajduje swoje odbicie we wskaznikach mozli-
wosci bojowych, a szczegbélnie wskaznikach skutecznosci bojowej.
Wymagane bedzie zwiekszenie sit potrzebnych do wykonania zadan
bojowych w poréwnaniu do dziatan na innym.terenie.

Rejon zurbanizowany nie ma tak istotnego wpdywu na mozli-
wosci bojowe samolotéw. Jak teren gorzysty. Niemniej Jednak
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wptyw Jego wyraza sie miedzy innymi trudnoSciami wykrycia celow
z powodu duzego zanieczyszczenia atmosfery, szczeg6lnie podczas
samodzielnego poszukiwania i zwalczania celdw naziemnych.
tatwos¢ maskowania obiektow w poteczeniutrudnoscle ich wykry-
cia wymaga¢ bedzie zwiekszonego uzycia Srodkéw orientacyjno-
sygnalizacyjnych w celu doktadniejszego wyjscia na obiekt dzia-
+an, To w poteczenlu ze zwiekszone obrone powietrzng nieprzy-
jJjaciela prowadzi do zwiekszenia sit potrzebnych do wykonania
zadania bojowego.

Dziatania samolotéw nad morzem w zwalczaniu celdéw nawod-
nych przebiega¢ bede z zasady w strefach silnego ognia obrony
powietrznej nieprzyjaciela, przy Jednoczesnym stosunkowo +atwym
wykryciu obiektu dziatan. Po to by,zmniejszy¢ atraty whkasne.od
ognia przeciwnika, atakowanie celow powinno sie odbywaé ze sto-
sunkowo matych i bardzo matych wysokosci lotu i mozliwie duzych,
zblizonych do maksymalnych predkosci lotu samolotow.

Warunki atmosferyczne, pora doby i rejon dziatan znajduje
swoJs wyraz w wartosciach liczbowych z zasady wszystkich podsta-
wowych wskaznikach mozliwosci bojowych samolotéw mysliwsko-bom-
bowych 1 mysliwsko-szturmowych, a szczeg6lnie w wskazniku decy-

dujacym o stopniu wykonania zadania bojowego. Jakim Jest prawdo-
podobienistwo Jego wykonania. Wartos¢ tego wskaznika”zaleznie 2
od wptywu tych czynnikéw”™moze sie wyrazaé szerokim przedziatem”
od wartosci minimalnej do maksymalnej mozliwej do osiagniecia
w danych warunkach.

Wydaje sie, ze Jedynie przez liczbowe uwzglednienie wpty-
wu tych czynnikéw mozna w sposéb adekwatny wyrazi¢ zaleznos¢
mozliwosci bojowych samolotéw od ich wartosci.
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111, PODSTAWY ZASTOSOWANIA BODOWEGO LOTNICTWA MYSLIWSKO-BOMBO-
WEGO /MYSLIWSKO-SZTURMOWEGO/

Wykonanie lotu bojowego mozna umownie podzielié¢ na trzy
etapy:
- lot do celuj
- zwalczanie obiektu dziatan;
- lot po trasie powrotnej na lotnisko lodowania.

Lot do celu obejmuje; start, zbidrke, lot po trasie w ok-
reslonym ugrupowaniu bojowym, z zachowaniem odpowiednich warun-
kéw lotu 1 stosowaniem odpowiednich manewrdéw przeciwlotniczych,
oraz odszukanie obiektu w celu wykonania ataku bezposSrednio z
trasy.

Start grup samolotow w zaleznosci od stanu lotniska, sto-
pnia wyszkolenia zat6g, warunkoéw atmosferycznych itp,, moze od- -
bywa¢ sie pojedynczo, parami i kluczami. Odstepy czasowe miedzy
startujecymi samolotami /parami czy kluczami/ ustala dowddca,
najczesciej wahaje sie one w granicach 15-30 sek.

Zbiorki grup najczesSciej stosuje sie metode dopedzania
lub skretem o 180°, Wybdr metody uzalezniony Jest g#déwnie od
wielkoSci grupy oraz kierunku startu i kierunku odejscia od lot-
niska. Dezeli kierunek startu zgodny Jest z kierunkiem odejscia
od lotniska korzystniej wykonaé¢ Jest zbidérke, dopedzaniem. Je-
zeli przeciwny, skretem o 180°.

Lot po trasie do celu powinien zapewni¢ w maksymalnym
stopniu dolot- i wyjScie na obiekt dziatan. Uzyskuje sie to
poprzez; wybor odpowiedniej trasy, profilu i predkosci lotu,
ugrupowania bojowego, stosowanie zakdtdcen radioelektronicznych
oraz obezwkadnienie S$Srodkéw OPL nieprzyjaciela. Wybdor ugrupowa-
nia,profilu i predkosci lotu najkorzystniej Jest okresla¢ z wy-
korzystaniem EMC zaktadajec do JeJd programu kilka prawdopodob-
nych wariantéw lotu.

Odszukanie obiektu w celu zaatakowania go bezposrednio z
trasy wbrew pozorom Jest elementem trudnym. Nalezy zwrécié¢ uwa-
ge. ze obiekt dziatan bedzie na terenie przeciwnika maskowany
1 najczesSciej poza zasiegiem wkasnych Srodkédw radiotechnicznych,
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ktére mogtyby poméc wyjs¢é nad okreslony punkt, W celu umozli-
wienia wyjscia na obiekt dziatan bezposSrednio z trasy najcze-
Sciej koncowy odcinek trasy dobiera sie tak by zapewniat naj-
korzystniejszy kierunek nalotu na cel i1 Jednoczes$nie posiadat
charakterystyczne terenowe punkty orientacyjne, W wypadku gdy
zachodzi obawa co do mozliwosci wyjscia na obiekt dziatan bez-
posrednio z trasy stosowa¢ nalezy oznaczanie celu /np. przy
pomocy bomb dymnych/ przez wysytany w tym celu samolot /samolo-
ty/ bezposSredniego rozpoznania i oznaczania celu.

Zwalczanie obiektu dziatan wspdétczesne samoloty mysSHlw-
sko-bombowe i mysliwsko-szturmowe moge prowadzi¢ klasycznymi
Srodkami razenia takimi Jak: bomby réznych typdéw, rakiety nie-
kierowane i ogniem z dziatek. Lotnictwo my$Sliwsko-bombowe moze
ponadto stosowa¢ bomby Jedrows,

W czasie zwalczania obiektéw naziemnych /nawodnych/ najwazniej-
szymi elementami se manewry do kolejnego wyjsScia na obiekt dzia<
+an i1 warunki ataku. Warunki ataku okresla sie podczas oblicza-
nia potrzebnej ilosci sit. Manewry nalezy dobiera¢ tak by zape-
wniaty: minimalny czas przebywania w strefie ognia $Srodkéw OPL
nieprzyjaciela, swobode manewru grup w celu zapewnienia dogod-
nych warunkéw ataku i rézne Kierunki nalotu. Etap zwalczania
obiektu dziatan konczy wyjscie grupy /grup/ samolotéw na wyj-
Sciowy punkt trasy powietrznej /WPTP/,

Lot po trasie powrotnej na lotniska ledowania obejmuje;
lot po trasie od WPTP do koncowego punktu trasy /KPT/, wejscie
w kreg, rozpuszczenie grup i ledowanie.

Trase lotu od WPTP do KPT nalezy tak wybrac¢ aby zapewnia-
+a skuteczne pokonanie systemu OPL nieprzyjaciela, mozliwie
najkrotsze droge przelotu, przelot rubiezy stycznosci bojowej
wojsk pod ketem bliskim 90*" oraz wyj$cie nad KPT, ~

Wejscie w kreg nalezy okresla¢ tak by z jednej strony nie
demaskowa¢ w polu radiolokacyjnym nieprzyjaciela potozenia wha-

snego lotniska, a z drugiej strony zapewni¢ bezpieczne wyjscie
samolotow w punkt rozpuszczenia grup do ledowania.

Rozpuszczanie grup do ledowania i ledowanie se ze sobe
Scisle zwlezane. Ledowanie moze sie odbywaé¢ pojedynczo lub
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parami. Samoloty naddzwiekowe z reguty leduje pojedynczo«™ Przer-
wy czasowe miedzy ledujecymi samolotami /parami/ zaleze od tych
samych czynnikéw co przerwy miedzy startujacymi samolotami i
najczesciej wahaja sie w granicach 30-40 sek. Nakazane przerwy
czasowe miedzy ladujacymi samolotami sg podstawg do okreslenia
przerw czasowych miedzy kolejno odchodzgcymi od ugrupowania do
ladowania samolotami /parami/ 1 sa zawsze potowg nakazanej prze-
rwy czasowej przy ladowaniu.

1. Sposoby dziatan bojowych lotnictwa my$liwsko-borobowego /mys-
Uwsko-szturmowego/ .

Pod pojeciem sposobu dziatan bojowych lotnictwa mysSliw-
sko-bombowego /mysSliwsko-szturmowego/ nalezy rozumieé sposéb
organizacji i uzycia sit oraz srodkéw ustalony decyzja do-
wbédcy, w celu wykonania zadania bojowego stosownie do warun-
kow sytuacji bojowej.

Najistotniejszym elementem warunkoéw sytuacji bojowej
Jest zakres informacji o celach 1 o potrzebie natychmiasto-
wego dziatania.

Z zakresu informacji o celach najbardziej wazne sa da-
ne o ich umiejscowieniu2 czy wiadome Jest dok#adne miejsce
potozenia celow /wspotrzedne celow/ czy tylko rejon ich roz-
mieszczenia albo $rednia gestos¢ celdéw w terenie.

Sytuacja bojowa moze stawia¢ ro6zne wymagania co do ter-
minowosci dziatan: lot niezwkocznie po otrzymaniu danych o
celu, uderzenie niezwkocznie po wykryciu celu, lot i uderze-
nie na zawczasu planowane cele.

Wspomniane warunki sytuacji bojowej moga wystepowac
w réznych wariantach, w zwigzku z tym kazdemu z nich powinna
odpowiada¢ whasciwa organizacja dziatan bojowych oraz sposéb
uzycia sit 1 Srodkéw, a skoro tok, to powinno tez by¢ kilka
sposobdéw dziatan bojowych.

We wspoétczesnych warunkach dziatan bojowych, stosownie
do najbardziej typowej sytuacji bojowej, samoloi/"iiiysliwsko-
bombowe /mysliwsko-szturmowe/ stosuja nastepujace sposoby
dziatan bojowych:
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a.
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a. dziatania na zawczasu planowane obiekty;
b. dziatania na wezwanie z pola walki:
c. samodzielne poszukiwanie i zwalczanie obiektéw naziemnych.

Sposoby dziatad bojowych roéznie sie wedtug mobilnosSci«
podziatu wysidtku, czasu dziatan i taktyki dziatan.

W danym zagadnieniu bede oméwione whasciwosci kazdego
z tych sposobow dziatan bojowych oraz warunki Ich atoaowanla
w zaleznosci od postawionego zadania bojowego 1 sytuacji bo~
jowej .

Dziatanie na zawczasu planowane obiekty.

Dziatania na zawczasu planowane obiekty realizowane
se w warunkach gdy dysponujemy danymi o miejscu podozenie
celdéw 1 nie zachodzi konieczno$¢ natychmiastowego dziatania»«

~»danla na wykonanie uderzen na takie cele stawiane se z za-

sady zawczasu. To stwarza najbardziej sprzyjajece warunki do
organizacji dziatan ze wzgledu na odpowiednio dtuzszy czas

na ocene sytuacji i powziecie decyzji oraz na wiekszy zakres
Informacji o celacb w poréwnaniu do dziatan innymi sposobami.

Dziatanie na zawczasu planowane obiekty jest sposobem
mniej mobilnym w pordwnaniu z innymi sposobami, gdzie od
momentu powziecia decyzji na wykonanie uderzen do ich reali-
zacji moze przejs¢ znaczny czas, liczony w godziny.

Dlatego zawczasu planowanymi celami moge by¢é zwykle cele sta
cjonarne /magazyny broni jedrowej, lotniska, mosty, przepra-
wy, stacje kolejowe/ oraz mniej ruchliwe, ktore okresowo
znajduje sie w miejscu /stanowiska dowodzenia, wojska w rejo-
nach zesrodkowania/ a ponadto cele ruchome, ktérych wspétrze
dne i parametry ruchu se znane /kolumny wojsk w marszu, okre
ty na morzu/.

Dziatania na zawczasu planowane obiekty bede miaty mie-
Jjsce przy udziale oddziatéw zwlezkéw taktycznych. Lotnictwo
mysSliwsko-bombowe /mysSliwsko-szturmowe/ w zmasowanych uderze
niach lotnictwa armii lotniczej frontu, co bedzie typowe w
pierwszym uderzeniu poczetkowego okresu wojny* w odpowiedzia-
Inych okresach operacji frontowej, na przyktad, przy przejs-



ciu do natarcia, przetamaniu rubiezy obronnych, forsowaniu
przeszkdéd wodnych, wysadzeniu desantow taktycznych, odparciu
lub wykonaniu przeciwuderzenia itp. Oprécz tego, uderzenia na
zawczasu planowane cele bede miaty miejsce w warunkach konie-
cznosci oddziatywania na duze cele w ciegu krétkiego czasu,

W dziataniach na zawczasu planowane cele moge by¢ sto-
sowane konwencjonalne, chemiczne 1 Jedrowe Srodki razenia.
W zaleznosci od realizowanego zadania i czasu na Jego wykona-
nie uderzenia moge by¢ wykonywane na Jeden lub kilka obiektéw
Jednoczes$nie lub kolejno.

Uderzenia Jednoczesne

Uderzenie Jednoczesne Jest to dziatanie pododdziatu lub
zwiezku taktycznego na Jeden lub kilka zawczasu planowanych
obiektéw w tym samym czasie lub w kroétkich odstepach czasu
miedzy poszczeg6lnymi grupami /samolotami/ uwarunkowanych cza-
sem niezbednym na wykonanie manewru nad celem przez poprzed-
ze grupe /rys.3.1./.

Uderzenie Jednoczeshe stosuje sie zawsze wtedy gdy ce-
lem dziatan Jest zniszczenie lub obezwkadnienie obiektéw, w
mozliwie krotkim czasie.

W pojeciu”uderzenie Jednoczesne” na kilka obiektow, roz-
réoznia sie uderzenie na szereg celéw /elementow/ tego samego
obiektu oraz szereg obiektdow, ktdére moge sie znajdowaé blisko
siebie lub w odlegtosci rzedu kilkunastu czy nawet Kilkudzie-
sieciu kilometrow. Typowymi obiektami dotyczecymi pierwszego
przypadku moge by¢ poszczegbélne baterie dywizjonu artylerii
polowej /rys.3.2 /.

W drugim przypadku moge to by¢ na przykdtad posterunki radioloka-
cyjne, czy tez lotnisko bazowania lotnictwa nieprzyjaciela
/rys. 3.3/,

Gtowne zalete Jednoczesnego uderzenia Jest krotki czas
dziatania, a tym samym rozproszenie wysidtku obrony przeciwlotni-
czej z uwagi na mozliwoS¢ zréznicowania wysokosci 1 kierunkéw
nalotu na cel. Natomiast wade Jest - skomplikowana organizacja
wykonania zadania, szczegOlnie przy dziataniu kilku grup na

ilka celow potozonych blisko siebie to Jest w ograniczonym
rejonie.
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Pod pojeciem "ograniczony rejon" nalezy rozumie¢ rejon
w ktérym przy wykonaniu jednoczesnych uderzedé na kilka celow,
dziatania jednej grupy /pododdziatu/ moge wptyneé na warunki
dziatan drugiej grupy /pododziatu/. Szczegbélnie jest to is-
totne przy uzyciu bomb jedrowych ze wzgledu na trudnosci za-
pewnienia bezpieczenstwa poszczegdlnym grupom /samolotom/
przed razecym dziataniem tych bomb /fala uderzeniowa, promie-
niowanie przenikliwe, promieniowanie Swietlne - oSlepienie/,
W tym wypadku koniecznym jest okreslenie minimalnej bezpiecz-
nej odlegtosci miedzy punktami zerowymi wybuchow, lub gdy od-
legtosci miedzy celami se mniejsze od obliczonej bezpiecznej
wielkosci - ustalenie bezpiecznego odstepu czasowego miedzy
dziataniami poszczeg6lnych samolotéw - nosicieli bomb jedro-

wychll.

At

m<(

W

t - odstep czasowy uwarunkowany czasem potrzebnym
na wykonanie manewru nad celem przez poprzednie

grupe
Rys.3.1 Uderzenie jednoczesne na jeden obiekt

1/ Niektére whasciwosci bombardowania z uzyciem bomb jedro-
wych. Wydawnictwo ASG WP - 1972 r.






Uderzenia kolejne

Uderzenia kolejne na zawczasu planowane obiekty wykony-
wane sg w sytuacji, gdy wymagane Jest dfugotrwate oddziaty-
wanie na Jeden 1 ten sam obiekt, a takze w warunkach, gdy nie
starcza sit do wykonania zadania uderzeniem Jednoczesnym.

Taka sytuacja moze mle¢ miejsce podczas zwalczania od-
wodéw nieprzyjaciela w marszu lub podczas dziatan w celu de-
zorganizacji systemu dowodzenia.

Celem uderzen kolejnych Jest uniemozliwienie /dezorga-
nizacja/ dziatalnosci obiektu na przykdad: kontynuowania mar-
szu kolumny wojsk, dezorganizacja pracy przeprawy, utrudnie-
nie JeJ napraw /rys. 3.4 / lub nekanie wojsk. ~

"issS- ,
NV— Ai D

W

Kkt - odstep czasowy uwarunkowany czasem niezbednym na
odtwarzanie gotowosci bojowej przez zwalczanie
obiektdéw /czas niezbedny na usuniecie zatoru, do-
konanie napraw itp/.

Rys. 3.4 Uderzenie kolejne.

Doktadne okreslenie czasu po uptywie ktdérego atakowa-
ny obiekt moze wznowi¢ dziatalnos¢ /odtworzy¢ gotowo$¢ bojo*
we/ praktycznie nie Jest mozliwe.



Orientacyjne czasy uzyskane z doswladczei”™ prowadzonych
dziatan bojowych, przedstawia tabela 1.

»

Tabele 1
U Stopien razenia
S obiektu konwen.$r. !Srodki ! Srodki ”
n razenia \zapalajece \ chemiczne n

lpaBaaaaBBaaaaBsaaaasaaaa SBsaa BBBBsaafaa BBsssSB ssBssJsB Baaa SB BBBt@aBB «
Obezwtadnienie wojsk

iw rejonach zesrodko- 30-40 min. [|30-40 min. 30 min,-lgodz,§
fwania I
H- f_ - = - = = = - «-11
"Zatrzymanie marszu 30-40 min, j30-40 min. 30-40 min,

[ | ]

folumn

«Obezwkadnienie stano-  309-50 min. j15-20 min. *° 30min-/lgodzXi i
Jjwisk dowodzenia,

gggfzw}adnienie Srodkow 10-15 min. 115-20 min. 30 min-1 QOdZ-W
iDezorganizacja pracy
gstacji kolejowej

HiIBaBBaBBBBaaBBaSBBBBBBBBtBSBBSBSBSaBuUBSSSSBBaoasfasBBBSaBBBBBB

4-6 godz, i 4-6 godz. 30 min-1 godz,

Oak wskazuje powyzsza tabela, czas odtwarzania gotowoSci
bojowej obiektu waha sie w szerokich granicach. Najbardziej ty-
powymi normami czasowymi dla obiektéw obezwtadnionych konwencjo-
nalnymi Srodkami razenia bedzie czas rowny 20-40 min. To ozna-
cza, ze czestotliwos¢ wykonywania kolejnych uderzen bedzie wy-
nosi¢ Srednio trzy - dwa uderzenia na godzine.

Dla okreslenia czestotliwosci wykonania kolejnych uderzen,
podczas zwalczania celdéw ruchomych, nalezy uwzglednia¢ warunki
ruchu obiektu. Na przykd#ad: podczas dziatan na kolumny wojsk
w marszu nalezy wybieraé¢ zwiezenia drég. wykopy, nasypy ktoére
utrudniaje obejscie w wypadku zablokowania drogi marszu przez
uszkodzone wozy bojowe, dziatanie natomiast na kolumny wojsk
W marszu na przeprawach /mostach/ Jeszcze bardziej dezorganizu-
je ich marsz i znacznie zwieksza skutecznos¢ uderzen.

albo do czasu zmiany stanowisk ogniowych /startowych/
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Uderzenia kolejne w pordéwnaniu z uderzeniami Jedno-
czesnymi realizowane sg w warunkach ciggtego doptywu aktu-
alnych informacji o rezultatach poprzednich uderzen i poz-
walajg oceniaé¢ na biezaco sytuacje w zakresie obrony prze-
ciwlotniczej » wyjscia na cel warunkow atmosferycznych itp,
co sprzyja skutecznosci wykonania postawionego zadania bo-
jowego.

Ponadto w poréwnaniu do uderzenia Jednoczesnego orga-
nizacja uderzen kolejnych Jest znacznie mniej skomplikowana,
Wadg natomiast Jest. konieczno$¢ organizowania zabezpiecze-
nia bojowego przed Srodkami obrony przeciwlotniczej osobno
dla kazdej grupy, wykonujacej kolejne zadanie, co pociaga
za sobag duzy rozchdéd sit na zabezpieczenie bojowe,

W zwigzku z tym, podczas dziatan na zawczasu planowa-
ne obiekty, celem uzyskania maksymalnego efektu uderzen, ko-
niecznym Jest uwzglednienie szeregu czynnikéw, zwigzanych
w pierwszej kolejnosci z wyborem sposobu uderzenia /Jedno-

czesnego, kolejnego/ braé¢ nalezy pod uwage cel i czas dzia-
+an, rodzaj obiektu, miejsce oraz sidty Jakimi dysponuje sie
w danym czasie.

Nalezy podkresli¢, ze zadnego z oméwionych poprzed-
nio sposobdéw dziatan bojowych nie nalezy traktowa¢ Jedno-
znacznie z punktu widzenia Ich skutecznosci w dowolnych wa-
runkach sytuacji. Podczas wyboru sposobu dziatan bojowych
nalezy wnikliwie oceni¢ warunki sytuacji bojowej, okreslic¢
skuteczno$¢ kazdego z nich 1 dokona¢ wyboru takiego sposo-
bu dziatan bojowych, ktéry pozwoli wykonaé¢ zadanie bojowe
z maksymalnym skutkiem 1 minimalnymi stratami wkasnymi,

Dziatania na wezwanie z pola walki.

Dziatania na wezwanie sa Jednym z najbardziej mobil-
nych sposobéw dziatan bojowych lotnictwa mysliwsko-bombo-
wego /mysllwsko-szturmowego/. Dziatania te stosowane sg w
warunkach wymagajacych wysokiej terminowosci dziatan na
obiekty, ktorych wspotrzedne sg”znane w przyblizeniu,
wzglednie znane z dokdadnoscig niezbedna.



Dziatania na wezwanie sg najbardziej typowe na nowowykry-
te cele jak: Srodki przenoszenia broni jadrowej, artyle-
ria na stanowiskach ogniowych, odwody w marszu itp.
Zadanie bojowe w takich wypadkach stawiane jest w zakresie
wystarczajacym dla wprowadzenia pododdziatéw w gotowos¢ do
lotu bojowego.

Po zajeciu przez pododdziaty ustalonej gotowosci bo-
jowej, w miare wykrywania celdédw realizuje sie ich wezwanie
ze stanowisk dowodzenia z jednoczesnym precyzowaniem zada-
nia bojowego na ziemi lub w powietrzu, wskazujgc konkretny
obiekt, miejsce /rejon/ czas startu albo uderzenia, sposoéb
wykorzystania Srodkéw razenia i inne dane niezbedne do wyko-
nania zadania oraz wskazowki dotyczace punktoéow dowodzenia
1 wspotdziatania.

Loty na wezwanie nosza zwykle charakter uderzen kolej-
nych, wykonywanych przez pododdziaty dyzurne w odstepach
czasowych okreslanych tempem otrzymywanych wezwan na lot,

W wypadku gdy wymagany jest lot wiekszych grup lotnictwa
mySliwsko-bombowego /mysSliwsko-szturmowego/ gdy sity dyzu-
rujacego pododdziatu do wykonania zadania nie wystarcza/,
moze byC¢ wezwana wieksza ilosSC pododdziatow i1 zorganizowane

jednoczes$ne uderzenie /na przykdtad grupowe uderzenie jadro-
we/ .

Wykonanie uderzen na wezwanie wymaga pednego ogo6lnego
przygotowania do dziatan personelu latajgcego oraz speawnej
organizacji dziatan bojowych pododdziatow i oddziatédw a po-
nadto elastycznego nimi dowodzenia.

Personel latajacy powinien by¢ zdolny w krotkim prze-
dziale czasu ”do wykonania uderzenia na dowolny obiekt
w granicach nakazanego  rejonu dziatan bojowych, W
tiil celu w™magane jest wszechstronne, wstepne przygotowanie
do lotu i bardzo krotkie precyzowanie zadania przed startem
szczegOlnie pod wzgledem nawigatorskim w takim stopniu, ze-

by od chwili otrzymania wezwania do startu uptynat minimal-
ny czas.
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WHasciwosci organizacji dziatan bojowych na wezwanie
polegaje na koniecznosci planowania dyzurowania pododzlatow
na lotnisku, z uwzglednieniem przewidywanej typowoscl 1
czestotliwosci wezwan w roznych okresach walki /operacji/.
W tym celu ustala sie ogd6lne liczbe pododdziatéw angazowa-
nych do dyzurowania, liczbe Jednoczes$nie dyzurujecych pod-
oddziatéw w gotowosci bojowej numer Jeden, ich sktad oraz
+adunek bojowy,

Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie obiektéw naziemnych.

Samodzielne poszukiwanie i1 zwalczanie obiektow nazie-
mnych Jest nalbardziej mobilnym sposobem dziatan bojowych
lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/.
Sposéb ten ma zastosowanie w warunkach, wymagajecych wyso-

kiej terminowosci dziatan na wazne cele, ktdorych wspo+-
rzedne nie sg znane__

Samodzielne poszukiwanie 1 zwalczanie w najlepszym
stopniu odpowiada wymaganiu wykonania uderzenia na cele w
najkrotszym czasie od chwili ich odszukania, tzn, pozwala
w Jednym locie bojowym rozwigza¢ dwa wazne zadania: odszu-
kac wczesniej nie wykryte cele 1 niezwkocznie obezwtadnic
Je lub zniszczyc.

Samodzielne poszukiwanie 1 zwalczanie stosuje sie gtow-

nie w celu odszukania 1 natychmiastowego zniszczenia rucho-
mych obiektéw o duzym znaczeniu bojowym, takich JaktSrodki
przenoszenia broni jadrowej na stanowiskach startowych, ar-
tyleria specjalna 1 artyleria rakietowa na stanowiskach og-
niowych.

Samodzielne poszukiwanie w zaleznosci od warunkéw at-
mosferycznych i doswiadczenia zatdg prowadzi sie pojedyn-
czo, parami i kluczami w ustalonych dla nich rejonach.
Rejon poszukiwania dla pary moze mie¢ wymiary: 10-15 na
20-30 km, dla klucza 10-15 na 40-60 km /rys. 3,5/. zatogom
dziatajagcym w ograniczonych rejonach wskazuje sie obiekty,
ktére nalezy poszukiwaé¢ 1 niszczy¢ w pierwszej kolejnosci
lub niekiedy pozostawia sie samodzielnos$¢ w wyborze obiek-



téw. Wybor trasy, profilu lotu, ugrupowania, sposobu atakowa-
nia i1 Innych elementéw lotu bojowego pozostawia sie inicjaty-
wie zaldg.

Wymienione wkasciwosci wepofnnianego sposobu dziata”
bojowych odpowiadaja wspotczeanym warunkon zwalczania celdw
ruchomych o matych wymiarach, w pierwszej kolejnosci Srod-
kéw Jodrowych nieprzyjaciela, ktdore stanowlo najwieksze
zagrozenie dla naszych wojsk. Obiektami dziatan w czasie
samodzielnego poszukiwania i1 zwalczania moge by¢ rowniez
pojedyncze wazne obiekty bedece w ugrupowaniu marszowym ko-
lumn Jak na przykdad: wyrzutnie pociskéw rakietowych, sta-
cje radiolokacyjne Itp,

Podczas samodzielnego poszukiwania 1 zwalczania obie-
ktéw naziemnych stosuje sie z zasady tylko konwencjonalne
Srodki razenia /bomby, ogien pociskéw rakietowych 1 r dzia-
tek/.

W wypadku wykrycia wyrzutni pociskoéw rakietowych, ar-
tylerii specjalnej lub innych waznych obiektéw, zakdg!-" nie-
zwtocznie melduje o tym droge radlowe na stanowiska dowodze-
nia i1 atakuje wykryte obiekty.

Dziatania zatdég prowadzecych samodzielne poszukiwanie
moge by¢ potegowane uderzeniami grup znajdujecych sie na
lotnisku w gotowosci numer Jeden lub nawet ze stref krétko-
trwatego wyczekiwania /SRW/

./ 0O

\
Rys.3.5. Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie oraz potego-
wanie uderzen z dyzurowania na lotniska lub ze

stref krotkotrwatego wyczekiwania. o1
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Dane o0 wszystkich wykrytych, w tym i «tskowanych ce-
lach, oraz o innych elementach sytuacji, przekazywane z
powietrza przez zatogi lub po wyladowaniu.stanowie wazne
zrédto otrzymywania informacji rozpoznawczych,

W perspektywie, wraz ze wzrostem waznosci 1 mobilnos-
ci obiektow pola walki, w pierwszej kolejnosci* Srodkéw jag-
drowych nieprzyjaciel8|oraz wzrostem mozliwosci samolotow
mySliwsko-bombowych w zakresie poszukiwania 1 zwalczania
celow, ze wzgledu na specjalne wyposazenie samolotu w odpo-
wiednie Srodki poszukiwania 1 razenia, ramy dziatan sposo-
bem samodzielnego poszukiwania i zwalczania bedg sie roz-
szerzac.

Duza samodzielnos¢ i autonomicznos$¢ dziatan zatdg re-
alizujacych samodzielne poszukiwanie 1 zwalczanie wymaga wy-
sokiego poziomu wyszkolenia bojowego personelu latajacego.
Zatogi te powinny dobrze zna¢ rejon dziatan bojowych, umiecd
samodzielnie orientowa¢ sie w trakcie lotu bojowego, w na-
ziemnej 1 powietrznej sytuacji”™ oraz wkasciwie 1 szybko oce-
nia¢c ja szczeg6lnie z punktu widzenia odszukania i wyboru
najbardziej waznych celéw. Ponadto musza mie¢ opanowane
wszystkie sposoby atakowania celdéw naziemnych oraz taktycz-
ne sposoby pokonywania przeciwdziatania nieprzyjaciela.

Nie mniej waznym problemem jest umiejetna organizacja
dziatan sposobem samodzielnego poszukiwania 1 zwalczania,
w ktorej nalezy rozwigzywaé¢ szereg waznych zagadnien , do
ktorych zalicza sie: wybdér rejonu lub trasy samodzielnego
poszukiwania i zwalczania, okre$lanie potrzebnej ilosci
sit, ilosci przegladéw danego rejonu, diugotrwatosci prowa-
dzonego poszukiwania, czestotliwosSci przegladu itp.
Kazde z tych zagadnien posiada wkasng specyfike, w zalezno-
Sci od tego jak organizowane jest samodzielne poszukiwanie
i zwalczanie”,

2/ Samodzielne poszukiwanie 1 zwalczanie broni rakietowo-

jadrowej przez lotnictwo mysliwsko-szturmowe i rozpoz-
nawcze we wspotczesnych warunkach dziatahn bojowych,
Wyd,AS6 - 1975 r.



Ugrupowania bojowe lotnictwa mys$liweko-bombowego /mysliwsko-
szturmowego/

Ugrupowaniem bojowym nazywamy okreslone rozmieszczenie
wzgledem siebie samolotéw i grup samolotéw w powietrzu zape-
wniajace w konkretnych warunkach wykonanie zadania bojowego.

Decyzje o ugrupowaniu podejmuje dowdédca w zaleznosci
od:
- charakteru obiektu dziatas;
- stosowanych $rodkéw razenia« sposobdéw i warunkéw atakéw;
- trasy i profilu lotu oraz kierunku 1 wysokosci atakéw;
- oczekiwanego przeciwdziatania $rodkéw OPL nieprzyjaciela;
- warunkéw atmosferycznych i pory doby;
- poziomu wyszkolenia personelu latajecego;
- wkasciwosci pilotazowych samolotéw.

Ugrupowanie bojowe musi odpowiada¢ przyjetej decyzji

wykonania zadania bojowego oraz zapewnic;

- skuteczne pokonanie systemu OPL nieprzyjaciela;

- skuteczne razenie obiektédw dziatan:

- stworzenie odpowiedniego systemu ognia obronnego;

- bezpieczenstwo przed porazeniem Srodkami ogniowymi stoso-
wanymi przez wkasne samoloty;

- oprawne dowodzenie;

- dobre warunki, obserwac
tkie zatogij

- swobode manewru i mozliwo$s¢ dokonania szybkich przegrupowan;

- mozliwos¢ zaatakowania obiektu dziatan bezposrednio z tra-
sy.

i terenu i powietrza przez wszys-

W zaleznosci od odlegtosci potozenia wzgledem siebie
samolotéw /grup/ rozrézniamy ugrupowania; zwarte« luzne i
rozsrodkowane.

Zwartym ugrupowaniem bojowym nazywamy takie ugrupowa-
nie, w ktorym odstepy, odlegtosci i przewyzszania /przenlze-
minimalne ze wzgledu na bezpieczenstwo pilotowania
samolotéw. Stosuje sie go z zasady w ugrupowaniach do klucza
wkecznie podczas atakowania obiektéw punktowych na komende
prowadzecego.
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LuZznym ugrupowaniem bojowym nazywamy takie ugrupowanie,
w ktérym co najmniej jeden z elementdéws odstep, odlegtosé
czy przewyzszenie /przenizenie/ jest wiekszy od minimalnego
ze wzgledu na bezpieczenstwo pilotowania samolotow leez za-
den z nich nie moze by¢ wiekszy od granicy widzialnosci wzro-
kowej. Stosuje sie go w ugrupowaniach pary do eskadry wke-
cznie. Ugrupowania luzne stosuje sie zaréwno podczas lotu po
trasie jak i1 podczas atakowania celdw,

RozSrodkowane ugrupowanie bojowe samolotéw /grup/ pole-
ga na wykonywaniu lotu poza zasiegiem widocznosci wzrokowej
miedzy sobe. Ugrupowanie takie stosuje sie z zasady wtedy,
gdy oprécz grupy uderzeniowej wystepuje grupy taktycznego
przeznaczenia, o potozeniu ktorych wzgledem siebie w powie-
trzu decyduje jednolity zamiar wykonania zadania bojowego.

Grupy taktycznego przeznaczenia wydziela sie w celu:
- rozpoznania bezposSredniego;
- odszukania 1 oznaczenia obiektu dziatan;:
- niszczenia lub obezwkadnienia naziemnych Srodkéw OPL npla;
- ostony grupy uderzeniowej przed atakami LM npla;
- dokonania zak#6cen radioelektronicznych.

Grupa rozpoznania bezposSredniego przeznaczona jest do
umiejscowienia obiektu dziatan, ustalenia jego cech demasku-
jecych,okreslenia danych OPL obiektu i warunkéw atmosferycz-
nych w jego rejonie. Oprocz tego grupa ta mbze:

- wyprowadzi¢ grupe uderzeniowe w rejon obiektu dziatan;

- oznaczy¢ obiekt dziatan;

- obezwhadnié¢ naziemne Srodki OPL w rejonie obiektu dziatan;
- odpiera¢ ataki mysSliwcow na grupe uderzeniowe.

Grupa bezposSredniego rozpoznania wchodzi w rejon obiektu dzia-
+an Srednio na 6-10 min, przed grupe uderzeniowe.

Grupe odszukania 1 oznaczenia obiektu dziatan tworzy sie
we wszystkich tych wypadkach kiedy istnieje watpliwos¢ ; co do
mozliwosci zaatakowania przez grupe uderzeniowe bezposSrednio
z trasy, Czas wejsScia tej grupy w rejon dziatan przed grupe
uderzeniowe wynosi przecietnie 6-12 min. Podyktowane to jest
czasem potrzebnym na wykrycie i oznaczenie obiektu dziatan



a takze przekazanie o nim niezbednych Informacji o grupie
uderzeniowej .

Grupe obezwtadnienia naziemnych Srodkéw OPL® wydziela
sie w wypadku ellnego loh przeciwdziatania podczas lotu p6
trasie grupy uderzeniowej lub w rejonie obiektu dziatan.
Grupa ta wykonuje lot przed grupe uderzeniowg w odstepie
czasowym potrzebnym na obezwdadnienie Srodkéw OPL przed do-
lotem do strefy ich razenia przez grupe uderzeniowa.

Grupe ostony przed atakami mysSliwcéw nieprzyjaciela
wydziela sie gdy spodziewane jest silne przeciwdziatanie LM
npla. Grupy te rozmieszcza sie w stosunku do grupy uderzenio-
wej z takim wyliczeniem by miata mozliwos¢ zaatakowania mys$-
liwcow npla zanim zdazg one odda¢ ogieh do grupy uderzenio-
wej -

Grupe wykonywania zakt6cen radioelektronicznych tworzy
sie w celu zaktécania celownikéw radiolokacyjnych mysliwcow
1 radiolokacyjnych stacji systemu kierowania artyleriA prze-
ciwlotnicz g nieprzyjaciela. Usytuowanie samolotéw wykonujag-
cych zakdécenia w stosunku do grupy uderzeniowej nalezy kaz-
dorazowo okresla¢ gdyz wpitywa na to wiele czynnikéw do ktoé-
rych miedzy ipnymi naleza: wysoko$¢ i predkos¢ lotu grupy
uderzeniowej, rodzaj zakdbécen itp.

Para moze wykonywa¢ zadania bojowe w ugrupowaniach zwa-
rtych i luznych, takich jak: schody /prawe, lewe/, kolumna samo-
lotow, front samolotéw. Najczesciej para stosuje ugrupowanie
schody samolotéw, w ktorym moze wykonywaé zaréwno lot po tra-
sie jak i atakowanie celdéw. Kolumne samolotédw para moze stosowac
np, podczas atakowania celu matowymiarowego» gdzie zachodzi
koniecznos¢ atakowania pojedynczymi samolotami .

Front samolotéw para moze stosowaé np, podczas poszukiwania

obiektow naziemnych, gdyz stwarza ono dogodne warunki obser-
wacji, Odstepy i odlegtosci miedzy samolotami w poszczegoél-

nych ugrupowaniach przedstawione sg no rysunkach, Przenize-

nia /przewyzszenia/ miedzy sasiednimi samolotami we wszyst-

kich rodzajach ugrupowan utrzymywane jest w granicach 5-10m,
Zasadg Jest, ze w lotach koszacych i na matej wysokosci pro-
wadzony zawsze wykonuje lot z przewyzszeniem.
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Zwarte prawe schody Luzne phlw“ schody
samolotow. samolotow

i00" 5
c. front samolotéw

Rys, 3,6 Ugrupowanie bojowo pary

Klucz moze wykonywa¢ loty w ugrupowaniach zwartych i
luznych takich jakt schody samolotéw, schody par, kolumna sa*
molotéw, kolumna par, front par, klin samolotow,Lot moze byc
wykonywany w prawych lub lewych schodach»*<azde z wymienionych
ugrupowan posiada zalety 1 wady. Wybdr ugrupowania dokonywaé
wiec nalezy kazdorazowo w zaleznosci od wykonywanego zadania
i sytuacji taktycznej. Odstepy i1 odlegtosci w poszczegdlnych
ugrupowaniach przedstawiaja rysunki.
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C« Kolumna samolotu d. Front par

Rys.3.7 Ugrupowanie bojowe klucza

Eskadra prowadzi dziatanie bojowe,w ugrupowaniach bojo-
wych luznych i rozsrodkowanych. Podczas dziatan w luznych
ugrupowaniach moze stosowac: kolumne kluczy /par/, znljke
kluczy, schody kluczy i klin kluczy. Dziatania eskadry w ugru*
powanlach rozsrodkowanych zwiezane isa 1 najczesciej z organi-
zacje niezbednych grup taktycznego przeznaczenia. Przykta-

dowe warianty ugrupowan bojowych eskadry przedstawiaje rysu-
nki:






. Putk prowadzi dziatania bojowe tylko w ugrupowaniach
rozsrodkowanych. Podczas dziatan eskadry iub pudku w ugrupo-
waniach rozsrodkowanych, pary lub klucza moge wykonywa¢ lot
zaréwno w luznych, jak i w zwartych ugrupowaniach bojowych,

3, Wykonywanie zadan bojowych przez lotnictwo mysliwsko-bombo-
we /mysliwsko-szturmowe/.

Wykonywanie zadan bojowych przez lotnictwo mys$Sliwsko-
bombowe /mysSliwsko-szturmowe/ wieze sie z rozwiezaniem szeregu
probleméw. Do gtéwnych z nich nalezy zaliczy¢:

- pokonanie systemu OPL nieprzyjaciela;

- zwalczanie obiektéw naziemnych /nawodnych/;

- wkhasciwosci wykonywania zadan bojowych w réznych warunkach
atmosferycznych i pory doby;

- wkasciwosci wykonywania innych zadan /poza zadaniami zwal-
czania obiektow naziemnych/.

a/ Pokonanie sSrodkow obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela.

Wspotczesny system obrony przeciwlotniczej nieprzy*
jaciela sktada sie z systemu wykrywania 1 naprowadzania
rakiet i lotnictwa mysSliwskiego, naziemnych Srodkéw obro*
ny przeciwlotniczej i1 lotnictwa mysSliwskiego. W zwiezku
z tym pokonanie systemu obrony przeciwlotniczej dzielimy
na:

- pokonanie przeciwdziatania Srodkéw radiotechnicznych;
- pokonanie przeciwdziatania naziemnych Srodkéw obrony
przeciwlotniczej;

- pokonanie przeciwdziatania lotnictwa mysliwskiego nie-
przyjaciela;

Caty system wspdiczesnej obrony przeciwlotniczej
pracuje w oparciu o dane o obiektach powietrznych uzyska-
ne z rozbudowanej sieci posterunkéw radiolokacyjnych wy-
krywania 1 powiadamiania oraz naprowadzania naziemnych
Srodkéw obrony przeciwlotniczej i lotnictwa mysSliwskiego
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nieprzyjaciela.

Pokonanie Srodkéw radiotechnicznych nieprzyjaciela
ma na celu uniemozliwienie lub utrudnienie w maksymalnym
stopniu wykrycia naszych samolotow przez stacje radiolo-
kacyjne i naprowadzanie na nie Srodkéw obrony przeciwlot-
niczej /PRK, art.plot i LM/

W celu opracowania i zastosowania skutecznych metod i spo-
sobow pokonania radiotechnicznych srodkéw nieprzyjaciela
przez lotnictwo mysllwsko-bombowe /mySliwsko-szturmowe/
koniecznym jest otrzymywanie niezbednych informacji doty-
czecych danych o rozmieszczeniu stacji radiolokacyjnych.
Zrod¥em tych informacji se specjalne jednostki rozpoznania
radioelektronicznego /frontowe, armijne oraz LRO 1 LRT/.

0o podstawowych sposobdéw pokonania $rodkéw radiote-
chnicznych nieprzyjaciela nalezy zaliczyé:

-stosowanie, przez samoloty w powietrzu oraz naziemne sta-
cje zaktoécajece, przedsiewzie¢ zwiezanych z przeciwdzia-
+aniem radioelektronicznym;

- zwalczanie $rodkéw radiolokacyjnych nieprzyjaciela na
ziemi;

Do najbardziej typowych przedsiewzie¢ przeciwdziata-
nia radioelektronicznego stosowanych przez samoloty, nale-
zy zaliczyé:

- strzelanie pociskami rakietowymi i1 artyleryjskimi z di-
polowymi elementami odbijajecymi;

- zrzucanie paczek z dipolowymi elementami odbijajecymi;
stosowanie urzgdzen sygnalizujacych opromieniowamnie
samolotu przez stacje radiolokacyjne nieprzyjaciela.

Realizacja tych przedsiewzie¢ moze znacznie utrud-
ni¢ skuteczne prowadzenie ognia przez naziemne $rodki obro-
ny przeciwlotniczej nieprzyjaciela jak réwniez przeciwdzia-
tanie jego lotnictwa mysliwskiego.

Zwalczanie Srodkéw radiolokacyjnych, nieprzyjaciela
na ziemi jest niewatpliwie najbardziej skutecznym sposobem
pokonania systemu wykrywania i naprowadzania $rodkoéw OPL
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od warunkiem obezwkadnienia /zniszczenia/ posterunkéw

radiolokacyjnych w Jednym czasie w pasie przelotu wkasnego v

102

otnictwa.

Wykonanie lotu bojowego sktada sie gtoéwnie z nastepuje-
cych elementow:

- wykonanie lotu po trasie;

- wyjscie bezposrednio z trasy w rejon atakowanego obiektu
/odszukanie celu/;

- atakowanie celu:

- odejscie od celu i wykonanie lotu po trasie powrtonej;

W kazdym z wymienionych elementéw lotu bojowego grupa
samolotéw moze by¢é narazona na przeciwdziatanie Srodkéw obro-
ny przeciwlotniczej w postaci przeciwlotniczych rakiet Kkiero-
wanych, artylerii przeciwlotniczej i1 lotnictwa mysSliwskiego
nieprzyjaciela.

Miernikiem skutecznosci pokonania obrony przeciwlotni-
czej, przez dane grupe samolotow, jest wielkos¢ prawdopodo-
bienstwa« ,
Te wielkos¢ mozemy wyrazi¢ stosunkiem ilosci samolotow wysta-
nych na wykonanie zadania bojowego do ilosci samolotéw, ktdro
dotre do obiektu dziatan. Wielkos¢ te nazywamy prawdopodobie-
nstwem pokonania przeciwdziatania S$rodkéw obrony przeciwlot-
niczej nieprzyjaciela /lub przenikaniem/ 1 oznaczamy symbo-

lem POPL*
Zalezno$¢ te mozemy wyrazi¢ za pomoce wzoru:
OPL
Ny

gdzie: - liczba samolotow ktére w wyniku przeciwdziatania
Srodkéw OPL npla dotarty do celu:

- liczba samolotéw wystanych na wykonanie zadania
bojowego.

W czasie lotu po trasie oraz w rejonie obiektu dziatan
/podczas atakowania celu naziemnego/ samoloty moge napotkac



przeciwdziatanie nastepujecych Srodkéw obrony przeciwlotni-
czej - "

- przeciwlotniczych rakiet kierowanych;

- artylerii przeciwlotniczej;

- lotnictwa mysliwskiego:

teczne prawdopodobienstwo pokonania przeciwdziatania
tych Srodkédw mozna wyrazié¢ nastepujacym wzorem:

OPL

gdzie: “ prawdopodobienstwo przeciwdziatania od-
powiednio; PRK, art.plot i LM

Wielko$¢ prawdopodobienstwa pokonania przeciwdziata-
nia Srodkéw obrony przeciwlotniczej zaleze¢ bedzie gtbéwnie
od:

- i1losci 1 Jakosci przeciwdziatajgcych Srodkéw obrony prze-
ciwlotniczej ;

- wielkosci grup samolotow biorecych udziat Jednoczes$nie w
wykonaniu zadania bojowego;

- gtebokosci na Jake grupa samolotéw ma przenlkne¢ w gieb
obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela;

- stosowania okreslonych warunkéw lotu po trasie i podczas
atakowania celu /wysokosci, predkosci.warunkéw ataku celu/i

- optymalnego ugrupowania bojowego samolotow;

- odpowiedniej trasy lotu;

- obezwkadnienia /niszczenia/ naziemnych Srodkow obrony
przeciwlotniczej;

- stosowania manewréw przeciwlotniczych.

Stosowanie okreslonych warunkéw lotu w celu zmniejsze-
nia przeciwdziatania $rodkow obrony przeciwlotniczej polega
na : wykonaniu lotu po trasie oraz atakowaniu oeiu na moz->
liwie najmniejszej wysokosci 1 najwiekszej predkosci, atakowaniu
celu bezposrednio z trasy z ograniczeniem do minimum”~ilosci
nalotow, celem skrécenia czasu przebywania w strefie razenia
naziemnych Srodkéw obrony przeciwlotniczej. Lot na matej
wysokosci zmiejsza zasieg wykrycia Srodkéw radiolokacyjnych
a tym samym zmniejsza mozliwosci razenia celu powietrznego.
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ze wzgledu na ograniczenie czasu prowadzenia ognia. Lot na
matej wysokosci roéwniez zmniejsza mozliwoSci ogtrzatu przez
artylerie przeciwlotnicze nieprzyjaciela, tak ze wzgledu na
niebezpieczenstwo razenia whasnych wojsk Jak i duze predko-
Sci ketowe.

Nalezy podkresli¢, ze wykonywanie lotu ze zmienng
wysokoscig jest jednym z gtdéwnych parametrow wpiywajgcych
na stopien prawdopodobienstwa pokonania naziemnych Srodkéw
obrony przeciwlotniczej. Obliczenia wykazuje, ze podczas
lotu na wykonanie zadania bojowego do gtebokosci 100 km nad
terytorium nieprzyjaciela optymalne wysokosci dla pokonania*
obrony przeciwlotniczej wynosza: dla pary 50-100 m, dla klu-
cza 100 m i dla eskadry 150-300 m.

Predkos¢ lotu /cho¢ nie w tak decydujacym stopniu jak
wysokos$¢/ réwniez wywiera znaczny wptyw na pokonanie prze-
ciwdziatania naziemnych Srodkéw obrony przeciwlotniczej ze
wzgledu na duzg predkos¢ katowg oraz skrocenie czasu ognio-
wego oddziatywania na cel.

Oednak wzrost predkosci lotu skuteczniej wpdywa na
pokonanie przeciwdziatania artylerii lufowej i przeciwlotni-
czych rakiet kierowanych. Wrazliwos¢ artylerii przeciwlot-
niczej na zmiane predkosci spowodowana jest tym, ze przyrza-
dy obliczeniowe bedgce w baterii wypracowujg wyprzedzenie do
strzelania wedtug zasady poruszania sie celu po linii pros-
tej ze stata predkoscig, co nie odpowiada w pedni rzeczywi-
stym warunkom lotu celu. W tym wypadku wieksze predkosci
lotu celu powodujg powstawanie wiekszych bdedbéw podczas strze<
lania, a te z kolei zmniejszajg skutecznos¢ ognia. Natomiast

V' w stosunku do przeciwlotniczych rakiet kierowanych typu
"HAWK™ zmiana predkosci lotu w niewielkim stopniu wptywa na
ich pokonanie.

Zmniejszenie wysokosci oraz zwiekszenie predkosci lo-
tu ogranicza ilos¢ angazowanych sit+ 1 Srodkéw OPL w skutecz-
nym przeciwdziataniu co w konsekwencji prowadzi do zmniej-
szenia ilosci odpalen rakiet przeciwlotniczych lub skrécenia
czasu prowadzenia ognia; przez artylerie przeciwlotnicza
szczegblnie przy wzrokowym wykryciu celu i prowadzeniu ognia
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przy pomocy celownikéw optycznych.

Dob6r optymalnego ugrupowania bojowego polega na Jed-
noczesnym stosowaniu duzej ilosci matych grup samolotow,
podczas przelotu ich przez strefe razenia naziemnych Srod-
kéw obrony przeciwlotniczej,co prowadzi do zmniejszenia
Srodkéw nieprzyjaciela angazowanych do przeciwdziatania te-
mu ugrupowaniu poprzez rozproszenie ich wysitku,

Odstepy pomiedzy Y”"poszczeg()lnymi grupami powinny byc¢
mniejsze niz cykl strzelania danego $rodka naziemnej obro-
ny przeciwlotniczej. Na przyktad dla przeciwlotniczych ra-
kiet kierowanych "HAWK" na matych wysokosciach dla czasu
cyklu strzelania wynoszecego 40 sekund i predkosci lotu
grupy - 720 km/godz, dtugos¢ kolumn nie moze przekraczac
8 km.

Ponadto optymalne ugrupowanie bojowe powinno eliminowa¢ mo-
zliwos¢ zestrzelenia /uszkodzenia/ Jednym pociskiem /rakie-
te/ lub salwe dwoch samolotéw /grup/ Jednoczesnie,

W celu unikniecia takiego zjawiska, przy stosowaniu konwen-
cjonalnych Srodkéw razenia, zaleca sie stosowaC odstepy mie-
dzy samolotami 70-100 m, aodlegtosci 150-200 m.__

Ugrupowanie bojowe powinny by¢ w miare mozliwosci weskie i
nie gtebokie, zalecane wymiary ugrupowania - dla klucza sze-
rokos¢ 100-200 m, d¥ugos¢ 200-400 m i odpowiednio dla eska-
dry 300-500 m na 500-4000 m.

Jednakowych odstepach 1 odlegtosciach w grupie samolo-
téw zawsze korzystniejsze Jest ugrupowanie o wiekszym wyd4u-
zeniu niz szerokosci, Weskie i krétkie ugrupowania bojowe
matych grup /dla klucza/ maje wieksze szanee pokonania prze-

ciwdziatania naziemnych Srodkéw obrony przeciwlotniczej niz -
ugrupowania dtugie.

Przeciwdziatanie Srodkéw obrony przeciwlotniczej nie—
przyjaciela nalezy pokonywa¢ w weskich korytarzach, w ugru-
powaniach bojowych rozczdonkowanych, to Jest stosowaé duze
ilos¢ matych grup samolotéw, majec na uwadze, ze gtebokosé
catego ugrupowania nie powinna przekracza¢ czasu cyklu strze-

lania dla matej wysokosci przeciwlotniczych rakiet kierowanych
"HAWK",
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Duza ilos¢ matych grup> przelatujacych strefe razenia
danej baterii, na przykdtad PRK "HAWK"~ wytwarza duzg gestosc¢
celéw w jednostce czasu, co znacznie obniza zdolno$¢ bate-
rii w prowadzeniu ognia do wszystkich celow.

W wyniku czego przez system obrony przeciwlotniczej przele-
ci pewna ilos¢ samolotdéw /grup/ nieostrzelanych. Duza ges-
tos¢ celdw w jednostce czasu spowoduje, ze # ?
poczatkowym okresie oddziatywania ogniowego bateria przeciw-
lotniczych rakiet Kkierowanych “HAWK** zdolna bedzie otworzyc
skuteczny ogien do pierwszych grup samolotéow, lecz juz do
nastepnych zabraknie mozliwoSci czasowych przeniesienia og-
nia, W zwigzku z tym kilka grup pozostanie nie ostrzela-
nych, dopiero jakas kolejna grupa znowu moze by¢ ostrzela-
na. Przy wyborze ugrupowania dla zabezpieczenia nosicieli
broni jadrowej nalezy ten fakt wykorzystac.

Wybor odpowiedniel trasy lotu

Gtéwnym warunkiem wyboru odpowiedniej trasy lotu do
celu, jestjzapewnienie wyjscia na cel bezposrednio z trasy,
bezbtedne 1 szybkie odszukanie obiektu dziatan oraz wykona-
nie skutecznego ataku celu uzyskujac przez to zaskoczenie
naziemnych Srodkéw obrony przeciwlotniczej;,oraz* skrécenie
czasu pobytu w strefie ostrzatu co w rezultacie powinno za-
pewni¢ mniejsze straty. Ponadto przy wyborze trasy lotu na-
lezy wykorzysta¢ teren nie obsadzony przez wojska, a wiec
przez Srodki naziemnej obrony przeciwlotniczej /tereny bag-
niste, lesne, podmokte i pofatdowane/ i rejony gdzie sa
obezwkadnione /zniszczone/ Srodki obrony przeciwlotniczej,
rzezbe terenu 1 rejony skazen promieniotwéorczych.

Nalezy sie rowniez liczy¢ z mozliwosScig ostrzelania
grup samolotéw przez pojedyncze Srodki naziemnej obrony
przeciwlotniczej, a szczegdlnie przez przenosne zestawy ra-
kiet typu ""Redeye"™™ dyslokac”Ci ktérych trudna jest do ustale-
nia, dlatego tez nalezy uwzgledni¢ podczas atakowania celu
kierunek stonca z uwagi na wykorzystanie zasady samonaprowa-
dzanla na podczerwien. Skuteczny tez jest manewr do powtdlr-
nego ataku na matej wysokosSci.



Trase lotu nalezy wybiera¢ tale aby stworzy¢ odpowiednie
utrudnienia w zakresie naprowadzenia lotnictwa my$liwskiego
nieprzyjaciela na nasze samoloty /grupy uderzeniowe/.
Korzystny Jest wybor trasy lotu nad terenem zalesionym ponie-
waz,podczas lotu na matej wysokosci, nawet stabo poruszane
konary drzew przez wiatr powoduje na ekranach radiolokato-
row silne zak#odcenia,

W celu skrécenia czasu przebywania nad terytorium nie-
przyjaciela, trase lotu nalezy w miare mozliwosci wybieraé
po linii prostej, z mate iloscig zataman, w tym celu rubiez
stycznosci bojowej wojsk nalezy przelatywa¢ pod katem
prostym.

Obezwtadnienie /niszczenie/ Srodkéw obrony przeciw-
lotnlczel jest najskutecznejszym przedsijgwzieciem zabezpie-
czajacym przed ich przeciwdziataniem jest to jednak sposob nie-
ekonomiczny, wymagajacy wydzielenia duzej ilosci sit i moze
by¢ stosowany z koniecznosci przede wszystkim w rejonie obie-
ktow dziatan. Natomiast na trasie lotu obezwkadnianie nazie-
mnych $rodkéw obrony przeciwlotniczej nalezy do rzadkosci
i ogranicza sie tylko do obezwtadnienia tych Srodkéw, kto-
rych z okreslonych przyczyn nie mozna omingé¢ lub pokonac
sposobem biernym.

Stosowanie manewrdw przeciwlotniczych

Oprécz wyboru wysokosci, predkosci lotu oraz odpowie-
dniej trasy lotu~skuteczno$¢ OPL nieprzyjaciela mozna zmnie-
Jjszy¢ poprzez stosowanie odpowiednich manewrow przeciwlot-
niczych tj, przeciwrakietowego, przeciwartyleryjskiego i
przeciwmysliwskiego.

Manewr przeciwrakietowy ,

Celem manewru przeciwrakietowego jest skomplikowanie
warunkow podjecia decyzji na otwarcie ognia /dotyczy wstep-
nych danych do odpalenia pocisku i naprowadzenia go na cel
powietrzny/. Manewr przeciwrakietowy nalezy stosowaé juz
w strefie wykrywania /wskazywania celu/ oraz w strefie raze-
nia baterii PRK./ Rys. 3.9/.
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Manewr ten polega na:

- wykonaniu dwéch skretow w réznych kierunkach celem prze-

suniecia osi .trasy /odchylenie od poczatkowego kierunku
lotu/ na wielkos¢ 1,5 maksymalnego parametru kursowego tzn
orientacyjnie na 30 km w stosunku do baterii PRK /wariant
1/;

przelocie przez strefe wykrywania danej baterii ze zmia-
ng kursu o 30-60° w stosunku do przewidywanej linii roz-
mieszczenia bateriil z nastepnym skretem po 4uku strefy
razenia: /wariant 11/;

rozejsciu grupy na pary lub pojedyncze samoloty i wejsScie
do strefy razenia baterii na maksymalnym parametrze kurso-
wym /wariant 111/;

wykonywania manewru “nozyce" zarowno w strefie wykrywania
jak 1 razenia baterii /wariant IV/.

Rys.3.9. Typowe manewry przeciwrakietowe w strefie wskazywa-
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Mane™yr \t strefie ognia artylerii przeclwlotniczel

Systemy kierowania ogniem, artylerii przeciwlotniczej roz-
wigzuje zadania spotkania pocisku z celem przy zatozeniu, ze
cel utrzymuje state warunki lotu. W zwigzku z tym istota mane-
wru przeclwartyleryjskiego polega na okresowej zmianie kursu,
wysokosci i1 predkosci lotu i .niedopuszczenia”™ do spotkania po-
cisku z celem w punkcie obliczonym przez przyrzad centralny,
Dest to mozliwe dzieki temu, ze przyrzad ten mimo uchwycenia zmian
w ruchu samolotu nie Jest w stanie zmieni¢ kierunku lotu wyst-
rzelonego pocisku.

Dla samolotéw mysliwsko-bombowych,/mysliwsko-szturmowych/
wykonujacych loty na wysokosciach koszacych i1 matych, za naj-
bardziej celowy manewr przeclwartyleryjski nalezy uzna¢ manewr
kursem. Manewr predkoscia i wysokoscig ma raczej charakter uzu-
pedniajacy.

Podczas dziatan na matych wysokosciach przeciwlotnicze
wlelkokalibrowe karabiny maszynowe i artyleria przeciwlotnicze
matego kalibru moga prowadzi¢ ogien celujac wzrokowo za pomocag
najprostszych celownikéw. 2 Jednej strony pogarsza to doktadno-
8¢ strzelania, z drugiej Jednak wyklucza strate czasu na wypra-
cowanie danych celowania przez przyrzad centralny. Czas lotu po-
cisku na tych wysokosSciach wynosi 3-5 sekund, wskutek tego ma-
newr przeclwartyleryjski na matej wysokosci powinien by¢ wyko-
nany energicznie, z czestszg zmiang kursu niz na wysokosci Sre-
dniej. Podczas lotu na matych wysokosciach skuteczny Jedynie
Jest manewr kursem. Manewr podaczony ze zmiang wysokoSci nie
moze da¢ pozadanych rezultatéw, poniewaz nabdr wysokosci zwie-
ksza ilos¢ strzelajacych Srodkow obrony przeciwlotniczej, a dla
gwtatownego zejscia w dot brak odpowiedniej wysokoSci.

Pokonanie stref ostrzatu artylerii przeciwlotniczej winno
by¢ wykonywane na bardzo matych Wysokosciach z mozliwie maksyma-
Ing predkoscig lotu. Dednak najefektywniejszym sposobem pokona-

nia przeciwdziatania ognia artylerii przeciwlotniczej Jest omi-
Jjanie Jej stref ostrzatu przez zmiane kierunku lotu, lub ze.
wzgledu na niewielkg odlegto$¢ skutecznego ognia tych dziat
/mate strefy ostrzatu/ - na szybkim wyjsSciu /najkrétsza droga/
ze strefy obiektowej ognia. Skutecznym tez manewrem w strefie
ostrzatu na matych wysokosciach Jest manewr kursem, ktéry
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powinien by¢ wykonywany przez kolejne energiczne ekrety o 15-20°,
ktére powinny by¢é tym czestsze i mie¢ tym wieksze kety przechy-
lenia im mniejsza jest odlegtosS¢ strzelania baterii. Aby utrud-
ni¢ nieprzyjacielowi skuteczne prowadzenie ognia, manewry prze-
ciwartyleryjskie nie powinny by¢ symetryczne i jednakowe, a pro-
stoliniowe odcinki miedzy skretami nie powinny przekracza¢ 10-12
sekund lotu.

Zasada manewru przeciwartyleryjskiego polega wiec na zmia-
nie kursu, predkosci i wysokosci lotu przed wejSciem w strefe
skutecznego ognia lufowej artylerii przeciwlotniczej, w celu ut-
rudnienia prowadzenia celnego ostrzatu poniewaz narusza sie w
ten sposdb zasade wedtug ktérej przyrzad centralny wypracowuje
wyprzedzenie.

Zwiekszenie predkosci lotu przed wejsciem w strefe skute-
cznego ostrzatu podyktowane jest jeszcze tym, ze zwiekszenie jej
w strefie ostrzatu jest nieskuteczne z powodu zbyt powolnego
rozpedzenia samolotu za czas lotu pocisku /na matej wysokoSci
nie przekracza 3-5 sekund/.

Po wprowadzeniu samolotu /grupy/ do ataku /w czasie celowania/
wykonanie manewru przeciwartyleryjskiego /przeciwrakietowego/
nie jest mozliwe, gdyz atak wymaga utrzymania okreslonego rezi-
mu lotu. Oednak w trakcie wykonywania wiekszosci atakéw naste-
puje znaczna zmiana wysokoSci, predkosci, co samo przez sie jest
rodzajem manewru przeciwartyleryjskiego.

Manewr przeciwmysSliwskl

Zadaniem lotnictwa mysSliwsko-bombowego /mysllwsko-szturmo-
wego/ jest niszczenie naziemnych celéw nieprzyjaciela, r:”.yzna-
czone zatogi w kazdym wypadku, powinny dazy¢ w pierwszej kolej-
nosci do tego, zeby dotrze¢ do obiektu dziatan i wykona¢ posta-
wione zadanie, unikajac walki z mysliwcami nieprzyjaciela.

W celu uchylenia sie od atakéw mysliwcow nieprzyjaciela®
zatogi samolotéw mysliwsko-bombowych /mysliwsko-szturmowych/ win-
ny wykonywa¢ manewr przeciwmysSliwskl w celu zerwania naprowa-
dzenia my$liwcéw, natomiast w obliczu niemozliwoSci unikniecia
ich ataku, zatogi winny zastosowa¢ wszystkie mozliwe Srodki w
celu zerwania ich ataku.

Manewr przeciwmysliwskl winien byC wykonywany na rubiezy
przechwycenia lub wéwczas gdy atakujgacy samolot mysliwski jest
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na krzywej ataku. W drugim przypadku®celem manewru przeciwmys$-
Ilwskiego Jest zerwanie ataku mysSliwca nieprzyjaciela, a przy-
najmniej obnizenie jego skutecznosci strzelania. Obliczenia
wykazuje, ze skutecznos.¢ manewru przeciwmysSliwskiego zalezy od
jego wczesnego 1 energicznego wykonania z przechyleniem 60-70°,
co przy matych katach kursowych moze obnizy¢ prawdopodobienstwo
wykonania ataku przez samolot mysliwski do 50%, a przy przechy-
"leniu 45° - tylko do 5%,

Skutecznos¢ manewru wzrasta jesli samoloty mysSliwskie nieprzy-
jaciela se naprowadzane do ataku pod duzymi kagtami kursowymi.
Skuteczny jest takze manewr wysokoscig, ktoéry umozliwia wyjscie
ze strefy obserwacji poktadowej stacji radiolokacyjnej. Manewr
ten najlepiej stosowaé przed atakujacym samolotem mysliwskim na
odlegtosciach nie wiekszych, niz wynosi zasieg Jego stacji radio-
lokacyjnej .

Najbardziej skutecznym Jest manewr kursem w podaczeniu
ze zmiane wysokosci 1 predkosci lotu, szczegolnie po wyjsciu

ze strefy obserwacji naziemnych stacji radiolokacyjnych.
v

Manewr przeciwmysliwski przewidziany do stosowania na eta-
pie naprowadzania mysliwcow nieprzyjaciela powinien by¢ zapla-
nowany i obliczony zawczasu z uwzglednieniem przypuszczalnej
rubiezy \przechwycenia. Ponadto, manewr przeciwmysliwski winien
by¢ podporzadkowany interesom pokonania przeciwdziatania prze-
ciwlotniczych rakiet kierowanych podczas przelotu rejonéw osta-

nianych naziemnymi Srodkami obrony przeciwlotniczoj nieprzyja-
ciela.

Podczas atakowania mysSliwcow nieprzyjaciela whasciwie
stosowany i1 w odpowiednim czasie wykonany manewr przeciwmy$Sli-
wski moze obnizy¢ albo zupednie uniemozliwi¢ skuteczny atak
ogniem z dziatek lub rakiet. Podczas zwalczania celéw powietrz-
nych na matych wysokoSciach przez mysliwce nieprzyjaciela ogien
skuteczny prowadzony jest z matych odlegdosci. Odpalanie niekie-
rowanych pociskow rakietowych i strzelanie z dziatek wykonywane
jest z odlegtosci matych do 1000/1200/ m, a rakiet kierowanych

"powietrze-powietrze" od wysokosci 300 m wzwyz z odlegtosci
1500-2500 m.
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Manewr przeciwmysliwski w celu zerwaoia ataku na na celu
wyprowadzenie atakujecych mysliwcéw poza obszar mozliwych ata-
kow w strefe duzych przecigzen, tak aby uniemozliwié¢ im prowa-
dzenie skutecznego ognia. Manewr ten nalezy rozpoczyna¢ od ata-
kujacego mySliwca w odlegtosci nie wiekszej niz 2000-3000 m, to
znaczy wiekszej niz odlegtos¢ strzelania o 20-25%. Manewr nale-
zy wykonywa¢ tak dtugo, dopdki atakujgcy mysSliwiec nie znajdzie
sie w strefie duzych sylwetek celu /3/4-4/4/, Oezeli zatoga sa-
molotu mys$liwsko-bombowego/mysliwsko-szturmowego/nie zdoda w
efekcie manewru zerwa¢ ataku mysliwca, to powinna kontynuowaé
manewr zwiekszajac przecigzenie, celem nie dopuszczenia go do
odpalenia rakiet /otwarcia ognia z dziatek/ lub zmniejszenia
Ich skutecznosci o ile nastgpi Ich odpalenie*

Zamierzony skutek osigga sie wykonywaniem manewru kursem
i wysokoscig w strone atakujgacego samolotu mysliwskiego nieprzy-
jJaciela z maksymalnie mozliwym przecigzeniem.
Gdy atakowany pilot stwierdzi odpalenie kierowanego pocisku ra-
kietowego, winien natychmiast energicznie zmieni¢ kurs, wysoko-
8¢ /a nawet i predkosé/ z przeciazeniem do 6 g, W wypadku odpa-
lenia przez samolot mysSliwski nieprzyjaciela pocisku rakieto-
wego typu "Sidewinder", co daje sie tatwo zauwazy¢, nalezy wy-
kona¢ energiczny zakret z przechyleniem 70°, z przecigzeniem
3-4 g z predkoscia 700-900 km/godz, w strone atakujacego samo-
lotu mysliwskiego. Gdy rozporzadzalne wysokos¢ lotu Jest wie-
ksza niz 800 m, wowczas mozliwe Jest zastosowanie bardziej skom
plikowanego manewru.

Nalezy Jednak mie¢ na uwadze, ze oprdcz biernych sposo-
bow zmniejszenia skutecznosci Srodkéw OPL nieprzyjaciela sto-
sowane sg sposoby aktywne, ktdére sg najskuteczniejsze i polega-
ja na obezwhkadnieniu /niszczeniu/ i zakd#décaniu pojedynczych
elementéw systemu obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela na
z gory okreslonych kierunkach /rejonach/. Realizacja tych za-
dan wymaga angazowania dodatkowych si4 lotnictwa 1 organizowa-
na Jest z zasady na wyzszych szczeblach dowodzenia w sposéb
kompleksowy .

Wartosci prawdopodobienstwa pokonania Srodkéw OPL nieprzy-
jaciela przez lotnictwo mysliwsko-bombowe/mysliwsko-szturmowe/
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zawarte se w pddrecznlku "Prawdopodobienstwo pokonania obrony
przeciwlotniczej nieprzyjaciela przez lotnictwo frontowe” wyd.
MON sowLs 1978 r biblioteka gtéwna ASG nr. 018998.

b. Zwalczanie obiektéw naziemnych.

Zwalczanie obiektow naziemnych Jest g4éwnym przeznacze-
niem lotnictwa mysliwsko-bombowego /mysliwsko-szturmowego/.
Podczas zwalczania obiektédw naziemnych samolot /grupa/ wykonu-
je manewr i prowadzi ogien /strzela z dziatek, odpala pociski
rakietowe, zrzuca bomby/, Potgczenie manewru i ognia samolotu
nazywamy atakiem. Stanowi on g#owny etap lotu bojowego i1 roz-
poczyna sie od momentu zajecia potozenia wyjsciowego do ataku,
a konczy wyprowadzeniem /wyjsciem/ z ataku. Atak sktada sie
Zz nastepujacych elementéw;

- zajecie potozenia wyjsciowego;
- celowanie;

- prowadzenie ognia;

- wyjscie z ataku.

Sposb6b ataku celdow naziemnych Jest okreslany podozeniem
osi podtuznej samolotu wzgledem powierzchni ziemi w momencie
prowadzenia ataku. Ataki moge by¢ prowadzone:

z prostych rodzajow manewru /z lotu poziomego, nurkowego
i wznoszecego/;

ze skomplikowanych rodzajow manewréw /ze zwrotu bojowego,
z gorki, z poédpetli/.

Atak celu moze by¢ wykonywany Jednoczesnie przez pate
grupe samolotéw lub kolejno pojedynczymi, samolotami /grupami/.
W zaleznosci od sposobu celowania, atakowanie celeb6w naziemnych
moze odbywa¢ sie z indywidualnym celowaniem przez kazdego pilo-
ta lub na sygnat dowédcy /prowadzecego/ grupy.

Z atakowaniem celdéw wieze sie pojecie warunkéw ataku,
do ktoérych zalicza sie: wysokos¢ i predkos¢ lotu, ket nurkowa-
nia /wznoszenia/, przeciezenie samolotu, ket celowania, odle-
gtos¢ od celu. stopien widocznosci celu. ilos¢ nalotéw, rodzaj
manewru 1 inne.
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Atak z lotu poziomego Jest najprostszym sposobem atakowa«-
nla 1 moze by¢ stosowany wytecznle przy zastosowaniu bombardier-
sklch Srodkéw razenia. Bombardowanie z lotu poziomego ha samo-
lotach Su-20 1 Su-7 mozna wykonywa¢ z wykorzystaniem celownika
ASP-7 w zakresie wysokosci 50-500 m 1 w zakresie predkosci
700-1100 km/godz. lub z celownikiem PBK-2 w zakresie wysokosci
50-6000 m 1 w zakresie predkosci 500-1200 km/godz. Bombardowa-
nie z celownikiem. PBK-2 Jest mato precyzyjne 250 m/ 1 ma
zastosowanie g#déwnie do zrzutu bomb Jedrowych. NajczesSciej sto-
sowane i najlepiej odtrenowane warunki to wysokos¢ 300 m 1
predkos¢ 900 km/godz z wykorzystaniem celownika ASP-7. bombar-
dowanie z lotu poziomego z samolotéow LIm-6bls mozna wykonywae
z wykorzystaniem celownika ASP-4MN w zakresie wysokosci 200-300
m i predkosci w zakresie 600-700 km/godz. NajczesSciej stosowane
warunki bombardowania na tych samolotach to wysoko$¢ 300 m i
predkos¢ 600 km/godz. Bombardowanie z lotu poziomego moze mleé
zastosowanie do zrzutu zardéwno bomb konwencjonalnych Jak i Ja-
drowych. W wypadku stosowania bomb Jadrowych wysokosé bombardo-
wania musi by¢ dobrana do wagomiaru bomby /réwnowaznika trotylo-
wego/ tak by zapewni¢ bezpieczenstwo zatodze zrzucajgcej bombe.
Bombardowanie z lotu poziomego moze by¢ prowadzone z wykorzys-
taniem bomb wyposazonych w urzadzenie hamujgce /0FAB-250270 i
FAB-250M-54/ .Nalezy tu mie¢ na uwadze, ze gtebokos¢ ugrupowa-
nia bojowego wykonujacego Jednoczesny zrzut bomb nie moze prze-
wyzsza¢ 1600-2000 m przy predkosciach 800-1000 km/godz i 1200-
1400 m przy predkosciach 600-700 km/godz.

Kolejna grupa ten sam cel moze atakowaC¢ po 30 sek, przy usta-
wieniu zapalnika na opoznienie 10-14 sek i po 45 sek, przy usta-
wieniu zapalnika na op6zZnienie 23-29 sek. Metodyka, bombardowa-
nia bombami z urzadzeniami hamujacymi Jest analogiczna Jak bom-
bami bez tych urzadzen z H»300 m z wyjatkiem tego. ze przy zrzu-
cie bomb z urzadzeniami hamujgcymi samoloty moga kontynuowac

lot poziomy na wysokosci zrzutu bomb. Warunki bombardowania z
lotu poziomego tymi bombami Ha50-500 m, V*»700-1100 km/godz.,

dla Lim-6bis Ha50-300 m, Va700 km/godz.
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Rys,3,10,Bombardowanie z lotu poziomego

No samolotach typu Lim--6bis wykonuje sie bombardowanie
okretéw na morzu z lotu koazgoego.Ten spos6b bombardowania stosu-
je sie ze wzgledu na silne przeciwdziatanie sSrodkéw OPL jedno-

stek morskich. Warunki bombardowania H=»40 m. V»720 km/godz.
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3.11, Bombardowanie z lotu koszecego.

Rys,3,12,Bombardowanie z lotu nurkowego z ketami 20 i 10°,

Atak z lotu nurkowego jest najskuteczniejszy/ /najlepsza
celnosé¢/ _.sposrdd mozliwych sposobow atakowania. Ma on zastoso-
wanie do wszystkich s$rodkéw razenia z bombami jadrowymi whkecz-
nie. Ze wzgledu na skutecznos¢ oraz przewidywane przeciwdziata-
nie srodkoéw OPL nieprzyjaciela najczesciej stosuje sie kety
nurkowania 20° 1 ib? Warunki wprowadzenia do tego ataku na sa-
molotach Su-7 , Su-20 i Lim-6bis wynosze:
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JF «20M,. prfl500 m,.V\M“p750 km/gRdz /Lim~5bis H\MﬁFlloo m
prr:600 kmlgpdz;
A =10°.. HWpIﬁ 800 m,.VWp’\r=»750 km/gpdz, /Lim-6bis Hv;;/)\r=450 m,

VApr=700 km/godz/.

Dezenie do zmniejszenia wysokosci wprowadzenia do ataku spowodo-
wato poczynienie prob wykonywania ataku z ketem nurkowania 5°,
Ataki takie ea mozliwe do wykonywania jednak rezultaty dziatan
znacznie nizsze. Dlatego tez atakowanie z ketami nurkowania 5°
prawdopodobnie nie znajdzie szerszego zastosowania, W stadium
doswiadczen znajduje sie atakowanie z ketami nurkowania 45°.%*
Ponadto w bombardowaniu z lotu nurkowego stosuje sie sposoéb

"ze statym ketem wyprzedzenia" zwany rowniez "spirale logaryt-
miczne" lub "ze zmiennym ketem nurkowania" Spos6b ten polega na
utrzymywaniu statej projekcji cel-siatka celownika od okreslo-
nego momentu lotu poziomego, co powoduje wykonywanie lotu po
trasie ze wzrestajecym ketem nurkowania 1 utrzymywanie state-
go keta wyprzedzenia. Sposob ten daje bardzo dobre celno$é
bombardowania. Warunki wprowadzenia s-tu do ataku tym sposobem
wynosze H”p~=850 m, V~Ap~=800 km/godz, /dla s-tu Lim-6bis,

AWPreeee "fwpr*~°~ km/godz.

Rys,3.,lo. Bombardowanie ze statym ketem wyprzedzenia.

117



, Atakowanie celéw z lotu wznbazecego ma zastosowanie pod-
czas bombardowania 1 moze by¢ stosowane z wykorzystaniem® zaréw-
no bomb konwencjonalnych Jak i Jedrowych. Bombardowanie z lotu
wznoszecego stosuje sie z ketami wznoszenia 10M-20® H™p~A*200 m,
V«900 km/godz 1 wiecej dla s-tu Lim-5bis M V»720 km/go<

Najwiekszg zaletg tego sposobu Jest mozliwos¢ wykonania .
ataku bezposSrednio z trasy z matej wysokosci lotu co zapewnia
skryto podejscie do celu. Zastosowanie tego sposobu ogranicza-
ja dolna podstawa chmur /minimum 600 m/ i mata dokkadnosc.

Rys. 3,,i4. Bombardowanie z lotu wznoszgcego z katami 10 1 20
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Atakowanie ze zwrotu bojowego prowadzi¢ mozna z wykorzy-
staniem uzbrojenia artyleryjsko-rakietowego i bombardierskiego.
Zrzut bomb, odpalanie pociskoéw czy otwarcie ognia z dziatek wyko-
nuje sie w locie nurkowym z ketami 10°,20° i 30°. Warunki wpro-

wadzenia do ataku wynosze H=50-100 m i Va950-1000 km/godz dla
samolotu Lim-6bis V*=720 km/godz.

Zalete tego sposobu ataku Jest mozliwoS¢ skrytego podejscia do
celu na H»50-100 m. Wade omawianego sposobu Jest koniecznosé
znalezienia sie w rejonie atakowanego obiektu przed wykonaniem
ataku.lub mozna go wykonywa¢ po wykonaniu ataku bezposrednio

z trasy innym sposobem.

Rys,3.15 Atak z ketami nurkowania 10 55 § 3p° po wykonaniu
zwrotu bojowego.
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Atakowanie z gérki mozna prowadzi¢ z zastosowaniem arty-
leryjsko-rakietowego i1 bombardierskiego uzbrojenia. Zrzut bomb,
odpalenie pociskdéw czy otwarcie ognia z dziatek prowadzi sie
w locie nurkowym z ketami 10° i 20°, Istota tego sposobu polega
na wyjsciu samolotu /grupy/ w punkt poczetku manewru oddalonego
wzgledem atakowanego obiektu 5-6,5 km, ktdéry powinien, projekto-
waé¢ sie pod ketem wizowania na cel 20-50°. Warunki wprowadzenia
Ha50-200 m, Vo0900-1000 km/godz, dla Lim-6, Va700 km/godz.

Gérke wykonuje sie z ketem wznoszenia 20-25° do momentu osieg-
niecia wysokosci wprowadzenia do nurkowania. Z wysokosSci tej
wykonuje sie skret na cel z Jednoczesnym wprowadzeniem samolo-
tu do lotu nurkowego. Zalete tego sposobu Jest skryte podejscie
do celu. Ceche ujemne Jest konieczno$¢ odszukania celu po wyko-
naniu gorki.

prjyceionctofe

vCair30f b/CMmb)

L.

Rys. 3715 Atak z gorki z ketami 10° i1 20°.

120



Atakowanie z pOtpetli ma zastosowanie gioéwnie do wykony-
wania bombardowan bombami jedrowymi Srednich i duzych wagomia-
row. Istota tego sposobu polega na wykonaniu pétpetli Zipelma-

na/ i1 zrzuceniu bomby w czasie wykonywania lotu wznoszecego ze
zmieniajecym sie ketem miedzy osie podtuzne samolotu a powie-
rzchnie ziemi, W zaleznosci od nakazanego keta, pod ktérym ma

by¢ zrzucona bomba, okresla sie punkt wprowadzenia do pétpetli,
Oezell zrzut bomby wykonuje pilot tylko w/g wskazan sztucznego
choryzontu to kety wznoszenia moge by¢ rézne, choé najczesciej
okresla sie je 45 , 90 i 110", Oezeli zrzut bomb wykonuje pi-
lot /autopilot/ z wykorzystaniem celownika P3K /Su~7, Su-20/

to zrzut bomby wykonuje sie z ketami mniejszymi niz 90° /50-70°/
i wiekszymi niz 90 /110-120°/, Warunki wprowadzenia do ataku

z pOdpetli to H=50-150 m, V»1000-1050 km/godz dla s-tu Lim-6bis
Va720 km/godz, a przeciezenie w poOdpetli 4,5-5,5. Podczas bom-
bardowania z ketami 50-70° punkt wprowadzenia w lot wznoszecy

i moment zrzutu bomby moze wypracowaé¢ celownik PBK o ile samo-
lot wyjdzie nad punkt pomocniczy z gory okreslony /10-20 km
przed celem/ i wkeczy nad nim urzedzenie celownicze. Punkt wpro-
wadzenia w péipetle podczas bombardowania z ketami 110-120°
pokrywa sie z celem /wprowadzenie z nad celu/.

Rys,3.17,Bombardowanie z potpetli ze zrzutem bomby pod ketem
50-70° =z PBI<~2 w/g punktu oomoc-"niczego.
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Uwaga t
W momencie nabierania wysokosci A  X.

/ W momencie gdy A«X nastepuje zrzut bomby.

ys.3, 18«Bombardowanie z potpetli ze zrzutem bomby pod ketem
110-120°, z PBK-2 w rezimie pracy “cel*’.

Bombardowanie z potpetli nie jest bombardowaniem zbyt
doktadnym dlatego ma zastosowanie g#oéwnie przy zrzucie bomb
jedrowych Sredniego 1 duzego wagomiaru /rownowaznika trotylo-
wego/ .

Reasumujec powyzsze, wybor sposobu atakowania obiektu jest
elementem decyzyjnym. OkresSlajec sposéb atakowania obiektu nale-
zy uwzglednié¢ szereg czynnikoéw.

Oo gtdéwnych z nich zaliczamyt

- charakter wykonywanego zadania;
- typy s-téw wykonujecych zadanie;
- stosowane Srodki razenia;

- wielkos$¢ grupy;

- sytuacja operacyjno-taktyczna;

- warunki atmosferyczne.
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Oddzielny problem podczas atakowania celéw naziemnych sta-
nowi manewr do wykonania powtdérnego ataku /po przelocie nad obie*
Je-"m dziatar/Af Kolejny atak moze by¢ ze skomplikowanego mane-
wru /zwrot bojowy, gorka, podpetla/ oraz z prostych manewrdw.
Skomplikowany manewr Jest J"ednoczesnie atakiem i by+ Juz omawia-
ny, Do manewrdow prostych zaliczamy: dwa zakrety o 180*, zakret
standardowy, zakret o 270°, zakret o ket wiekszy od 180°,

Rys.3,19. Manewr dwoma zakretami o 180°,

tandardowym.
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Rys.3.22,Manewr zakretom o ket wiekszy od 1800,

W czasie wykonywania tych manewrow mozna zmieni¢ wysokos$¢ lotu,
W wypadku wykonywania wiecej jak dwéch atakéw mozna stosowacd
rézny sposéb manewru dla kazdego ataku.

W wypadku atakowania celu wleksze iloscig samolotéw mozna po wy-
konaniu ataku bezposrednio z trasy przez wszystkie samoloty, ko-
lejny atak wykona¢ pojedynczymi samolotami lub matymi grupami
/para, klucz/ z réznych kierunkéw nalotu. Przykdtadem takiego
manewru moze by¢ manewr metoda "koniczynka** /rys. 3.23,/.
Wybierajac manewr do kolejnego ataku nalezy kierowa¢ sie gtdéwnie
mozliwoSciami pilotazowymi w zaleznosci od ugrupowania oraz jak-
najkrotszym czasem przebywania w rejonie celu ze wzgledu na OPL
nieprzyjaciela.

Dazenie do skrocenia czasu przebywania w rejonie atakowa-
nego obiektu w celu zmniejszenia oddziatywania Srodkéw OPL nie-
przyjaciela doprowadzito do prob zastosowania Kilku Srodkow raze-
nia w jednym ataku, W zasadzie mozliwe jest zaréwno kolejne, jak
i jednoczesne zastosowanie kilku Srodkéw razenia w jednym ataku.
Zastosowanie jednoczesne dziatek, pociskéw rakietowych i bomb
nie jest jednak zalecane poniewaz jest nieskuteczne /roéznice
Srednich wartosci wspétrzednych trafienia réznych Srodkédw docho-
dzg do 1000 m/ oraz niebezpieczne /mozliwos¢ zderzenia sie réz-
nych Srodkéw na torze ich lotu/. Atakowanie celdéw naziemnych z
kolejnym zastosowaniem réznych Srodkéw razenia ma duzo warian-
tow. Biorac pod uwage mozliwosci samolotow Su-7 i Su-20 1 warun-
ki bezpleczedéstwa zaleca sie dwa warianty zastosowania dwoéch
Srodkéw razenia w jednym ataku:

- artyleryjskie i rakietowe uzbrojenie samolotu;
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- artyleryjskie 1 bombardiorskie uzbrojenie samolotu.

Charakterystycznymi whasciwosSciami atakéw celdédw naziemnych z
kolejnym zastosowaniem dwoch $Srodkéw razenia w pordéwnaniu do
atakow z jednym Srodkiem razenia sg;

- zwiekszenie czasu prostoliniowego odcinka lotu nurkowego
/do 9-10 sek/ co powoduje zwiekszenie wysokosci i odlegtosci
od celu w chwili wprowadzenia samolotu w lot nurkowy;

- zwiekszenie odlegtosSci strzelania z dziatek /do 2800 m/ pro-
wadzi do zwiekszenia rozrzutu pociskéw, dlatego tez ataki se
najbardziej celowe podczas strzelania do celéw ptaszczyzno-
wych lub lTiniowych;

- strzelanie moze odbywa¢ sie tylko w rezimie pracy nierucho-
mej siatki celownika;

- ograniczony czas na celowanie przy strzelaniu z dziatek /4sek/
i na powtérne celowanie dla odpalenia pociskéw rakietowych
lub bombardowanie /2 sek/.

Atakowanie celdéw naziemnych z kolejnym zastosowaniem dwoch $rod-

kéw razenia w jednym ataku mozna wykonywa¢ z lotu nurkowego, ze

zwykdych rodzajow manewru, po wykonaniu gorki oraz ze zwrotu
bojowego przez pojedyncze samoloty 1 pary.

Rys,3,24. Strzelanie z dziatek i1 niekierowanymi pociskami ra-
kietowymi w jednym zajeciu.
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Rys,3,25,Strzolanio z dziatek i bombardowanie w jednym zajsciu.

Warunki strzelania i bombardowania podczas atakowania celdéw na-
ziemnych z zastosowaniem dwéch Srodkéw razenia w jednym zajsciu
przedstawia zatecznik nr

Oddzielnie jako proéby zastosowania nalezy oméwic¢ strzela-*
nie do celdéw naziemnych niekierowanymi pociskami rakietowymi
S-5k z wysokosci 25-100 m. Sposéb ten moze byé stosowany g4ow-
nie na obiekty liniowe /kolumny samochodéw, stoiska samolotow,
sktady pociggéw itp./ poniewaz podczas odpalania pednego zapa-
su pociskdéw rakietowych nastepuje rozrzut pociskéw na powierz-
chni ziemi w kierunku strzelania na odlegtosci 100-300 m.
Wykonanie ataku bezposrednio z trasy bez koniecznosci stosowa-
nia manewru pionowego zapewnia skrytos¢ podejscia do celu i mata
wrazliwos¢ samolotu na dziatanie naziemnych Srodkéw OPL, Strze-
lanie mozna stosowa¢ do celdw wczesniej wykrytych oraz do celéw
wczesniej wykrytych oraz do celdw niespodziewanie wykrytych w
czasie lotu. Atakowanie pociskami S-5k z H=25-100 m wykonywac
mozna pojedynczo i pare.

Na samolotach Su-7 i Su-20 mozna atakowaé obiekty naziem-
ne /nawodne/ pociskami kierowanymi na podczerwien typu R-3s. Za-
stosowanie pociskéw R-3s jest mozliwe do razenia celdow cieplno-
kontrastowych takich jak: samoloty z pracujacymi silnikami,za-
ktady przemystowe, okrety nawodne, parowozy, lokomotywy spali-
nowe itp. Ataki wykonuje sie z lotu nurkowego pod katem 20@ przy

~wpr N MprAe km/godz. Warunkiem skutecznego wykonania
ataku jest odpalenie pocisku na odlegtosci 2800-3300 m.
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Odpalenie z wiekszej odlegtosci moze spowodowaé odchylenie
pocisku od nakazanego obiektu dziatan, a odpalenie z mniej-
szej odlegtosci moze spowodowa¢ niewybuch pocisku.

Wykonywanie atakow celdw naziemnych z rakietami kierowanymi
R-3s nie Jest Jeszcze dostatecznie wypraktykowane, dlatego
uzycie ich nalezy traktowa¢ Jako aporadyozne.

c. Wkasciwosci wykonywania zadan bojowych w réznych warunkach
atmosferycznych i pory doby.

Ootychczae omawiano dziatania bojowe lotnictwa mysSliw-

Jik™o-b”bowego/mySliwako-szturmowego/ na obiekty naziemne
/nawodne/ w warunkach dziennych. Istnieje Jednak mozliwos$¢ T
zwalczania tych obiektéw o zmroku i w nocy. Atakowanie obie-
ktéw o zmroku i w nocy zwlezane Jest z mniejszym stopniem
rzeczywistego oswietlenia obiektu dziatan. Zmniejszenie sto-
pnia rzeczywistego oswietlenia obiektu dziatan utrudnia od-
szukanie go 1 zaatakowanie. Dodatkowg trudnos$¢ powoduje ko-
niecznos¢ pilotowania samolotéow w tych warunkach tylko w/g
przyrzadow.

Strzelanie 1 bombardowanie celd6w naziemnych o zmroku
mozna wykonywa¢ pojedynczo i parami samolotéw ze zwykdych

i skomplikowanych rodzajow manewrdow. Warunki wykonania ata-

kéw o zmroku sa analogiczne Jak w warunkach dziennych. Ata-

kowanie o zmroku charakteryzuje sie duzga roznica rzeczywis-
tego oswietlenia powierzchni ziemi, ktore moze sie waha¢ od

650 luxéw na poczatku do 1 luxa pod koniec zmroku. Istnieje

pewna trudnos¢ rozgraniczenia okresu zmroku od dnia i od no-

cy, Wydaje sie, ze granicami okresu zmroku beda;

- poczatek zmroku - poczatek zmniejszenia sie rzeczywistego
oSwietlenia powierzchni ziemi w stosunku do warunkéw dzieh-
~onych;

- koniec zmroku - zmniejszenie sie rzeczywistego oswietlenia
powierzchni ziemi do tego stopnia, ze wykonanie ataku bez
sztucznego oswietlenia celu Jest niemozliwe.
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Podobnie nalezy podchodzi¢ do zwalczania obiektéw nazie-
mnych o Swicie. Czynniki utrudniajece wykonywanie atakoéow o
zmroku 1 Swicie powoduje ze piloci do dziatan tych musze byc
odpowiednio przygotowani oraz to, ze oczekiwane rezultaty
dziatan o zmroku 1 Swicie bede nizsze niz w warunkach dzien-
nych, Nalezy tu mie¢ roéwniez na uwadze ograniczanie wiel-
kosci grup i mozliwych ugrupowan zardéwno w locie po trasie
Jak 1 w czasie wykonywania atakoéw.

Dziatania bojowe w warunkach nocnych mozna prowadzic

w ograniczonym zakresie. Wykonywanie lotu po trasie w nocy

w warunkach dziatan bojowych przysparza duzo trudnosci ze

wzgledu na brak kontrastowych Zoswietlanych/ obiektdéw orien-

tacyjnych, co wieze sie z mozliwoscie popednienia wiekszych
bteddéw odchylenia Sie samolotéw od nakazanych tras lotu.

W warunkach nocnych atakowanie obiektéw mozna prowadzié¢ tyl-

ko pojedynczo przy sztucznym oswietleniu celu:

- bombardowanie z lotu poziomego i1 nurkowego celu Oswietlo-
nego na ziemi /w warunkach dziatan bojowych mato prawdopo-
dobne/;

- bombardowanie z lotu poziomego oraz strzelanie i bombardo-
wanie z lotu nurkowego celu os$wietlanego z powietrza.

Podczas bombardowania i1 strzelania z lotu nurkowego
noce celdéw oswietlonych na ziemi prowadzi sie z ketami nurko-
wania 10 i1 20°. Warunki atakowania z lotu poziomego H»400 m,
V»900 km/godz, z lotu nurkowego jak w warunkach dziennych.
Trudnos¢ wykonywania tego typu zadan polega na koniecznosci
wydzielenia dodatkowej 1ilosci sit do oswietlania /zrzutu SAB/,
ograniczonych mozliwosci doktadnego wyjscia ha obiekt 1 pre-
cyzyjnego zrzutu bomb oswietlajecych. zrzutu bomb oswietlaje-
cych z wysokosci Srednich /3000-4000 m/, zgranie w czasie wy-
konywania atakow z czasem oswietlenia /Swiecenia SAB/. Z tych
to wzgledéw praktyczne dziatania w nocy w warunkach dziatan

bojowych se mato korzystne i bede stosowane jedynie w sytua-
cji v;ymuszonej.

Na mozliwosci wykonywania zadan bojowych wywieraje nie-
korzystny wpdyw trudne warunki atmosferyczne /chmury, ograni-
czona widzialnos¢/. Wspotczesne samoloty lotnictwa mysliwsko-
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bombowego /mysliwsko-szturmowego/ moge wykonywa¢ lot po tra-
sie w trudnych warunkach atmosferycznych Jednak nie moge w
tych warunkach wykonywa¢ atakéw. Mowiec zatem o mozliwosci
wykonywania zadad bojowych w trudnych warunkach atmosfery-
cznych mamy na uwadze wykonywanie tylko lotu po trasie w
tych warunkach.
Lot po trasie w trudnych warunkach atmosferycznych ogranicza
wielkos¢ grup 1 ugrupowanie samolotéw ze wzgledu na ogrnlczo-
ne widzialnos¢ lub konieczno$¢ przebijania chmur oraz zmnie-
jsza doktadnos¢ wyjscia w rejon atakowanego obiektu, o ile
lezy on.® poza zasiegiem whasnego pola radiolokacyjnego.
Chmury ograhlczaje roéwniez zakres stosowanych sposobow atakowa-
nie celu. Mate widzialnoSci ograniczaje zakres stosowanych
sposobéw wyjscia na obiekt dziatan. Z przytoczonych argumen-
tow wynika, ze dziatania bojowe w trudnych warunkach atmos-
ferycznych mozna prowadzi¢ ograniczonymi grupami, odpowied-
nio urzutowanymi w odlegtosci /czasie/ wykonujec lot po tra-
sie w chmurach, nad chmurami lub w ograniczonej widocznosci
natomiast atakowanie celu musze wykonywa¢ z pod chmur w wa-
runkach dobrej widocznosci,
Z doswiadczen wynika ze dla skutecznego wykonania ataku
potrzebne se minimalne warunki atmosferyczne;
- dla samolotéw naddzwlekowycjh: dalsza podstawa chmur 400m
i widzialnosé¢ 6 knm;
- dla samolotow poddzwieko¥vych: dolna podstawa chmur 300 m
1 widzialnos¢ 4 km.

Przytoczone warunki minimalne se wielkosciami uogolnionymi,
W praktycznych dziataniach nalezy zawsze mie¢ na uwadze z
jakiej odlegtosci pilot Jest w stanie wykry¢ cel i czy Jest
to wystarczajece dla wykonania ataku oraz czy sposob ataku
okreslony ze wzgledu na stosowaaie* Srodki razenia Jest moz-
liwy do zastosowania przy istniejecej podstawie chmur. Odle-
gtos¢ widocznosci obiektu mozna zwiekszy¢é stosujec oznacza-
nie np. bombami dymnymi natomiast nie mozemy wywiera¢ wply-
wu na wysokos$¢ dolnej podstawy chmur.



d. Wkasciwosci wykonywania innych zadah.

Lotnictwo mysliwsko-bomowe /mysSliwsko-szturmowe/ obok
gtdéwnego zadania Jakim Jest zwalczanie obiektéw naziemnych
/nawodnych/ moze wykonywa¢ inne mniej typowe zadania, do
ktérych naleze:

- zwalczanie celdw powietrznych;
- prowadzenie rozpoznania powietrznego.

Zwalczanie celow powietrznych z samolotédw Su~7 i Su**20
mozna prowadzi¢ przy pomocy dziatek, rakiet niekierowanych
/S-5M/ i rakiet kierowanych na podczerwieh /R«-3s/. Z samolo-
tow typM Lim-6 bis zwalcza¢ cele powietrzne mozna z wykorzy-
staniem dziatek i pociskéw niekierowanych /S-5H/. Stosowanie
przez lotnictwo »ysSliwsko-bombowe /mysliwsko-szturmow®/ ra-
kiet kierowanych w wiezce radiolokacyjnej Jest niemozliwe,
poniewaz samoloty tych rodzajow lotnictwa nie posiadaje na
swych pokd#adach celownikéw radiolokacyjnych. Zasady i tak-
tyka zwalczania celdw powietrznych przez samoloty Su-7 i
Su-20 Jest taka sama Jak przez samoloty MiG-21, a przez samo-
loty Lim-6bis taka sama Jak przez samoloty Lim-5. Zasady i
taktyka zwalczania celéw powietrznych przez samoloty MiG-21
i Lim-6bis przedstawiono w podreczniku ™"Podstawy taktyki lo-
tnictwa mysliwskiego",

Z samolotédw mozna prowadzi¢ rozpoznanie: wzrokowe, Tfotogra-
ficzne 1 radioelektroniczne, Z samolotéw 3u-7 i Lim-6bis
mozna prowadzi¢ rozpoznania wzrokowe i Ffotograficzne. Roz-
poznanie wzrokowe wiec mozna prowadzi¢ ze wszystkich typow
samolotéow mysliwsko-bombowych /mysliwsko-szturmowych/.
Rozpoznanie fotograficzne mozna prowadzic;

na samolotach Su-20, ktoére posiadaje zamontowany aparat

fotograficzny /AFA-39/ 1lub na ktérych mozna podwiesié

zasobnik KKR;

na samolotach Su-7, ktdére posiadaje zamontowany aparat

fotograficzny /AFA-39/;

na samolotach Lim-6bis, na ktore zamontowano aparat foto-

graficzny /AFA-39 lub AFA-218/,

Rozpoznanie radioelektroniczne mozna prowadzi¢ przez lotnic-
two mysllwsko-bombowe /mysSliwsko-szturmowe/ aktualnie tylko
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z samolotow Su-20, na ktére zamontowano zasobnik KKR.
Zasady 1 taktyke prowadzenia rozpozania szeroko omawia pod-
recznik "Taktyka rozpoznania powietrznego" /Sztab Gen.877/78/

ZALACZNIKI :

nr 1 - Charakterystyki i dane taktyczne-techniczne samolotéw
mysliwskp-bombowych 1 mysSliwsko-szturmowych typu
Lim-6bis, SU-7BKL, Su-20.

nr 2 - Schemat dowodzenia lotnictwem mysliwsko-bombowym
/mys$Sliwsko-szturmowym/,

nr 3 - Wskazniki mozliwosSci bojowych,

nr 4 - Orientacyjne wartosci taktycznych promieni dziatania
samolotéw Lim-6bis, Su-7BKL i Su-20.

nr 5 - Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotéw
Lim-6bis do zwalczania pojedynczych celdéw naziemnych
przy uzyciu bombardierskich $rodkéw razenia,

nr 6 - Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotow
SU-7BKL 1 Su-20 do zwalczania pojedynczych celdéw na-
ziemnych przy uzyciu bombardierskich Srodkéw razenia,

nr 7 - Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotow
Lim-6bis do zwalczania grupowych celdéw naziemnych przy
uzyciu bombardierskich Srodkéw razenia,

nr 8 - Orientacyjne wartosci liczby samolotéw Su-7BKL i Su-20
do zwalczania grupowych celdw naziemnych przy uzyciu
bombardierskich $rodkéw razenia,

nr 9 - Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotoéw
Lim-6bis do zwalczania pojedynczych celédw naziemnych
przy 4ecznym uzyciu dziatek 1 pociskow rakietowych
S-5k.

nr 10 - Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotéw
SU-7BKL do zwalczania pojedynczych celdéw naziemnych
przy 4ecznym uzyciu dziatek 1 pociskow rakietowych
S-5k.

nr 11 - Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotoéw
Su-20 do zwalczania pojedynczych celdéw naziemnych
przy 4ecznym uzyciu dziatek i pociskéw rakietowych
S-5k.
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nr 12 -

nr 13 -

nr 14 -

nr 15 -

Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotéw
Lim-6bis do zwalczania grupowych celdéw naziemnych

przy 4ecznym uzyciu dziatek i1 pociskow rakietowych
S-5k.

Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotow
SU-78KL do zwalczania grupowych celéw naziemnych przy
+ecznym uzyciu dziatek i pociskéw rakietowych S~5k,
Orientacyjne wartosci potrzebnej liczby samolotéw Su-20
do zwalczania grupowych celow naziemnych przy #+acznym
uzyciu dziatek i pociskéw rakietowych S-5k,

Warunki strzelania * bombardowania podczas atakowania
celdéw naziemnych z zastosowaniem dwéch Srodkow razenia
w jednym zajsciu.
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Egz-Nr
Zatacznik nr 1

Charakterystyki i dane taktyczno-technlczne samolotéw
my$1lwsko-bombowych 1 mydliwsko-szturmowych typu Lim-6 bis,
SU-7BKL, Su-20.

1. Charakterystyki samolotow

Samolot Lim~6 bis jest jednomiejsoowym samolotem mySliw-
sko-szturmowym przeznaczonym do zwalczania obiektéw naziemnych
/nawodnych/ nieprzyjaciela oraz moze prowadzi¢ rozpoznanie i
zwalczaé¢ niektére Srodki napadu powietrznego w ramach systemu

OPL /OPK/. ,

Naped samolotu stanowi silnik odrzutowy o sile ciegu
3380 KG z dopalaniem 1 2550 KG bez dopalania.

W zbiornikach rozmieszczonych w kaddubie samolotu znaj-
duje sie podstawowy zapas paliwa w ilosci 1415 litréow. Pod
skrzydda samolotu mozna podwiesi¢ dwa zbiorniki dodatkowe kaz-
dy o pojemnosci 400 litréw.

Istnieje mozliwos¢ podwieszenia pod samolot nastepujacych
rodzajow uzbrojenia:

a. Dwa zasobniki z niekierowanymi pociskami rakietowymi typu
S-5k, /S-5M/ po 16 pociskéw w kazdym zasobniku.

b. Cztery bomby lotnicze o wagomiarze do 780 kg. /2x250 kg,
2x100-140 kg/.

Warianty uzbrojenia tego samolotu zostaty zobrazowane na
rysunku nr 1. Ponadto samolot jest uzbrojony w jedno dziatko
typu N-37 kalibru 7 mm z zapasem amunicji 40 pociskéw i1 dwa
dziatka typu NR-23 kalibru 23 mm z zapasem amunicji po 80 sztuk
na dziatko. Do prowadzenia ognia z dziatek i zrzutu bomb wyko-
rzystywany jest celownik typu ASP-4NM.
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Przyktadowe

Rysunek nr 1

warianty uzbrojenia samolotu Lim-6bis
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Na samolocie mozna uzyskac¢ maksymalne predkosci lotu po-
ziomego na matej wysokosci okoto 1120 km/godz., z dopalanienm,
bez dopalania okoto 1030 km/godz. Predkos¢ pionowego wznosze-
nia bez dopalania wynosi 39,6 m/sek z dopalaniem 75,8 m/sek.

Mozliwosci samolotu charakteryzuje nastepujece dane:
a. DHtugosé startu 1205 - 1300 m.
D+ugos¢ ledowania 1450 - 1500 m.
D+ugosSC rozbiegu z wychylonymi klapami i1 z dopalaniem 530-

d. DH¥ugos¢ dobiegu 820 - 850 m.

Wyposazenie samolotu i Jego podstawowe charakterystyki
predkosclowe 1 manewrowe pozwalaje mu zwalczaé¢ obiekty naziem-
ne i1 nawodne nieprzyjaciela z matych wysokosci i w niewielkich
odlegtosciach od wkasnych wojsk.

Samolot SU-7BKL Jest JednomieJdscowym samolotem mysSliwsko-
bombowym, przeznaczony Jest do zwalczania obiektéw naziemnych
i nawodnych nieprzyjaciela z uzyciem konwencjonalnych i Jedro-
wych $Srodkéw razenia. Moze tez prowadzi¢ rozpoznanie oraz zwal-
cza¢ Srodki napadu powietrznego nieprzyjaciela w ramach syste-
mu OPL /OPK/.

Ptatowiec samolotu Jest wolnonosnym Srednioptatem ze sko-
snym skrzydtem 1 sterowanym hydraulicznie stabilizatorem /sta-
teczniki i1 ster wysokosci stanowie Jedne ptyte stabilizatora/.
Skrzydta wyposazone se w klapy poprawiajece charakterystyki
startu 1 ledowania. W Srodkowej czesci kadtuba usytuowane se
hamulce aerodynamiczne. W celu skrécenia dobiegu w ogonowej
czesci zamontowano dwa spadochrony hamujece.

Naped samolotu stanowi silnik turboodrzutowy o sile clegu
9600 KG z dopalaniem i 6800 KG bez dopalania. W zbiornikach
rozmieszczonych w kadtubie samolotu znajduje sie podstawowy za-
pas paliwa w ilosci 3925 litréw. Pod samolot mozna podwiesic
cztery zbiorniki dodatkowe o pojemnosci po 600 litréw.

Istnieje mozliwos¢ podwieszenia pod samolot nastepujecych
rodzajow uzbrojenia:
a. Szesc¢ niekierowanych pociskow rakietowych typu powietrze-

ziemia /S-24/;
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b. SzesS¢ zasobnikow z niekierowanymi pociskami rakietowymi ty-
pu S-5k lub S-5m, po 16 pociskéw w kazdym zasobniku.

c. Bomby lotnicze o wagomiarze do 2500 kg.

Warianty uzbrojenia tego samolotu zostaty zobrazowano na
rysunku nr 2,

Ponadto samolot jest uzbrojony w dwa dziatka typu NR-30
kalibru 30 mm z zapasem amunicji 65 pociskédw na kazde dziatko.
Do prowadzenia ognia z dziatek 1 zrzutu bomb wykorzystywany Jest

celownik typu ASP-pf-7 i PBK-2 /tylko do bombardowania/.

Maksymalne predkosci lotu poziomego se rézne na réznych
wysokoSciach i wynosze:

a. 2150 + 100 km/godz na wysokosci 10000 m.
b. 1200 km/godz na matej wysokosci,

Predkps¢ pionowego wznoszenia bez dopalania wynosi okoto
70-80 m/sek, z dopalaniem okoto 150-160 m/sek. Praktyczny putap
samolotu wynosi 18 500 m,

~o~Mliwosci samolotu charakteryzuje nastepujece dane:

a. Dopuszczalna predkos$¢ ze zbiornikami dodatkowymi na matej
wysokosci do 1100 km/godz.
DHugos¢ startu okoto 2600 - 2900 m.

c. DtugosC rozbiegu z wychylonymi klapami 1 z dopalaniem okoto
1500 - 1600 m. "

d. DHugos¢ dobiegu z wychylonymi klapami i wypuszczonymi spado-
chronami hamujecymi 750-850 m, bez spadochronéw 1350-1450m.

Wyposazenie samolotu. Jego podstawowe charakterystyki
predkosciowe i manewrowe pozwalaje mu zwalczac¢ obiekty naziemne
i nawodne z matych i Srednich wysokosci zaréwno Srodkami klasy-
cznymi Jak i bombami Jedrowymi,

~molot Su-20 Jest Jednomiedscowym, wielozadaniowym samo-
lotem mysliwsko-bombowym przeznaczonym do zwalczania obiektow *
naziemnych i nawodnych z uzyciem konwencjonalnych i Jedrowych
Srodkow razenia. Oako samolot rozpoznawczy moze wykonywaé zada-
nia z wykorzystaniem zasobnika KKR. Oako samolot mys$sliwski moze
zwalcza¢ cele powietrzne z wykorzystaniem dziatek, rakiet nie-
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Rysunek nr 2

Przyktadowe
warianty uzbrojenia samolotu Su-7BKL
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Uwvaga Oprocz tych podstawowych wariantow mozna stosowaC kombi-
nowane warianty podwieszen przestrzegajec nastepujacych
ograniczen:

- na zamki zewnetrzne montuje sie tylko uzbrojenie /bom-
by o wagomiarze do 250 kg lub zasobniki UB-16-57 lub
rakiety S-24/s

- bombe jedrowe montuje sie tylko pod kadtubem;

- zabrania sie wykorzystywaé¢ 4 podwieszenia podskrzydto-
we lub tylko podwieszenia zewnetrzne bez podwieszen
podkadtubowych;

- zabrania sie stosowa¢ zbiorniki dodatkowe 9501 w podf-
czeniu z podwieszeniami na zewnetrznych, podskrzydtowych

punktach podwieszeh.
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kierowanych i rakiet kierowanych na podczerwien,

Ptatowiec samolotu Jest wolnonosnym Srednioptatem ze
Zmiennym skosem czesci skrzyded ustawianym przez pilota w za-
kresie ketow SO ofaz sterowanym hydraulicznie stabiliza-
torem. Skrzyd#a samolotu wyposazone se w sloty i klapy ledo-
wania, W sSrodkowej czesci kadtuba usytuowane se hamulce aerody-
namiczne, W celu skrocenia dobiegu w ogonowej czesci zamonto-
wano spadochron hamujecy.

Naped samolotu stanowi silnik turboodrzutowy o sile
ciegu 9700-11200 KG z dopalaniem i 7800 KG bez dopalania.

W zbiornikach rozmieszczonych w kaddubie samolotu znaj-
duje sie podstawowy zapas paliwa w ilosci 5410 lotéw. Pod sa-
molot mozna podwiesi¢ cztery zbiorniki dodatkowe o pojemnos$-
ci 2x1150 litrow i1 2x800 litrow /lub 2x600 litréw/.

Istnieje mozliwos¢ podwieszenia pod samolot Jednego z
nastepujecych wariantéw uzbrojen:
a. Dwie bomby Jedrowe;
b. Osiem bomb o wagomiarze do 500 kg kazda;
c. Cztery belki /tzw, girlandy/ na kazde mozna podwiesi¢ 18
bomb o wagomiarze po 100 kg /pozostaje dwa wolne zamki pods-
krzydtowe wewnetrzne gdzie mozna dodatkowo podwiesi¢ dwie
bomby/;

d. Szes¢ zasobnikéw UB-16 lub UB-32 z rakietami niekierowanymi
S-5K lub S-5M po 16 lub 32 pociski rakietowe w kazdym zaso-
bniku;

e. Szes$¢ rakiet niekierowanych S-24;

Cztery rakiety samonaprowadzajece sie na podczerwien do zwa-
Iczania celdw powietrznych typu R-3s;

g- Cztery dziatka szybkostrzelne 23 mm /GSz-23/ zapasem amuni-

cji po 260 sztuk na kazde dziatko.

Oprécz tych podstawowych wariantow mozna stosowaé kombi-
nowane warianty podwieszen przestrzegajec nastepujecych ogra-
niczen : .

zbiorniki podwieszane 1150 litréw montuje sie tylko na pod-
akrzydtowe zewnetrzne zamki, a zbiorniki 800 litrow na pod-
kadtubowe punkty®podwieszen;
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- zasobniki UB-16, UB-32, rakiety S-24 1 dziatka GSz-23 montu-
je sie pod kadtubem /wykorzystuje sie wszystkie cztery pun-
kty podwieszen pod kadtubem/;

- na zamkach podskrzydtowych wewnetrznych nie montuje sie zbio-
rnikow paliwa i1 dziatek GSz-23;

- rakiety R-3s montuje sie tylko na punktach podwieszen pods-
krzyd+owych; \

- bomby jedrowe montuje sie tylko na podwieszeniach podkadtu-
bowych; n

- maksymalny ciezar samolotu z podwieszeniami nie moze przekra-
cza¢ 17700 Kkg.

Przyktadowe warianty uzbrojenia przedstawiono na rys.nr3.
Ponadto samolot jest uzbrojony w dwa dziatka typu NR-30 kalibru
30 mm z zapasem amunicji 80 pociskow na kazde dziatko, Do pro-
wadzenia ognia z dziatek i rzutu bomb wykorzystywany jest celo-

wnik typu ASP-pfm-f i PBK-2KT /tylko do bombardowania/.

Maksymalne predkosci lotu poziomego ea rézne na réznych
wysokosciach i wynosze:

a. Na duzych wysokosciach 2, IMa,
b. Na matych wysokosciach 1350 km/godz.

Predkos¢ pionowego wznoszenia bez dopalania wynosi okoto
70-80 m/sek z dopalaniem okoto 180 m/sek. Praktyczny putap sa-
molotu wynosi 16500 m,

MozliwoSci samolotu charakteryzuje nastepujece dane:

a. Dopuszczalna predkos¢ ze zbiornikami dodatkowymi na matej
wysokosci okoto 1200 km/godz,
D+ugos¢ startu okoto 1700-2300 m;
DHugosS¢ rozbiegu z dopalaniem, /skrzyddo 30°, sloty wypusz-
czone/ przy G»14120 kg - 700 - 750 m, przy G«17700 kg - 1200-
1300 m,

d. dtugos¢ dobiegu bez spadochronu hamujecego 1000-1200 m, z
spadochronem 750-850 m.

Wyposazenie samolotu, jego podstawowe charakterystyki
predkosciowe i1 manewrowe pozwalaje mu zwalczaé¢ obiekty naziemne
1 nawodne zaroéwno Srodkami klasycznymi jak i bombami jedrowymi.
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Rysunek nr 3
Przyk+adowe
warianty uzbrojenia samolotu Su-20

T T T T
SRODKI RMiNIA- ~uu -~
0
8bomb 10Q0-50Dkg n 0 0 © 0
00 . 00
80 bomb 100kg 0 0 °© 0000 0 00
0 0 00O 0
BUB-16-57-U 6.
ILb 5 UB_52A_1 \"J@; oy W w © © Im_oaij(
S S-24 X W
4UPK-?5-750 GSr?5] 6
\ 6
4 R-5-S
n W w
4 Zbiomiki
z paliwem O o o O
800L









P

<iIZjeHl






WSKAZNIKI
PRZESTRZENNE

PrzestPZC dziaiart
bobowych v~Axasi”
zwalczania ”"aldw
nazieranyi™rj’vf.

\ = -

ljp iniplinu. Ul sfifuti b I~ i

Taktyezny promien
dziatania aamolotéw

Gtebokos¢ dziatan
bojowych

Zasieg radlolokacyj
nego pola wykrywa-

nia 1 wyprowajdzanla
w rejon celu

. K- ;
Warunkl lotu samo-
lo jow

t”p samolotu 1 skiad
grupy

tad linek bojowy

Sposéb zbidrki
molotow

sa*

Warunki atmosfery-
czne, okres dnia
i pora roku

Obrona powietrzna
nieprzyjaciela

Czas potrzebny
na zwalczanie
celdw naziemnych

4,

Wielko$¢ czasu
pasywnego

Sposéb* dziatan
bojowych

Czas na wykona-
nie uderzenia

na wezwanie i
zawczasu planowa-

ne”obiekty

Czas na powtorne
uderzenie

Czas najwczesnie;
szego 1 najpédz-
niejszego wykona-
nia uderzenia

Czas wykonania
lotu bojowego

MozliwosSci dowo-
dzenia samolota-
mi

Manewrowanie
samolotow

WSKAZNIKI MOZLIWOSCI

WSKAZNIK I
CZASOWE

Dtugotrwatosc Natezenie dzia-

przebywania w st-=fan bojowych

refie samodziel-

nego poszukiwa- [

nia 1 zwalczania -
celdéw naziemnych

P S

Zapas paliwa i

jego rozchéd lotovt na pilota

czasowy w réznych okre-
sach "czasowych

Warunki lotu w

strefie samodziel

nego poszukiwania
1 zwalczania ceIc:JwMozliWa i 10S¢
lot™w na pilota
w ciegu doby

Manet™ir samolotow ., .
w strefie samo- Stopied zabezpie
dzielnego poszu- ¢czenia i obstugi
kivar*ia i zwa lcze Iptvif

nia“celoéw

Skkad: grupy semo*
lotoiw Czas odtwarzania
gotovfoaci bojo-

L, wej samolotow
Odlegtos¢ od lo- J

tniska startu do

strefy samodziel

nego poszukiwani®)
i zwajlczania ce-

16w rKjaziemnych

i~-Qw,,,

LeiviConik 11z

BOOOVTjCH
WSKAZNIKI

SKUTECZriCicCl
=*rawdopodobien- prawdopodobiefi- P riitopotohiei
3two wykrycia  gtwo wyjscia do SIWO r&leni
Celu ataku tel

i i

Warunki flotu dzen Kktad h
samolotéw Zzen  poK¥adowycn ¢yo trafienia |

cel

MozliwoSci ma-

newrowe 1i°ugru-Skdad grupy Konieczna liczba
powanie samolo-samolotéw trafien dla,raze-
tow nia celu
Odlegtosci i po-
. N +ozenie samolotov.
Srodki naprowa- , stosunku do ce- 110$¢ uzytych
dzania 1 4acz- yy w momencie $rodkéw” razenia
noscu wykrycia
Warunki strzela-
nia 1 bombardo-
wania

Stopien ukrycis Czas
i maskowania
celu

i droga
samolotéw na
pozycje wyjscio-
wa do ataku od
Sytuacja klima-wykrycia celu
tyczna w rejo-

nie celu

nia strzelania
i bombardowania

Btedy podczas

Okres doby, po-Mozliwosci wyko- strzelania i

: bonm
nania ataku bez-

- , - bardowania
Ty S tmoafe POSrednio z tras’
ryczne lotu

Niezawodnos$é
uzbroj enia

. Stosowane mane-
Stopien wysz- wry w_czasie
kolenia pilotov)wyjscia samolotovr
do ataku RY

w

MozliwosSci wy-
krycia celu
przez pilota

Btedy wyjscia |
w rejon cslu

Sposoby prowadze-

rawdo oodoichot i
dhonenig

friaianzs nie-
przyj i Cida |
%" b

jOiopxcn i T
iurzadzen Jo0ktado-j
Iwych |
ptocien nasyceni?
Srodkdw obrony \
powietrinej nite-
proyjaciels wo
pasie prreloty \
sanm t fo rejil
Nt \

Wanewry samile tov],
seiniejsrajguyed
efektywnos¢ 5re0”
kow obrony powie-
tronmej nieorzyjs:
tiels,









H%u-zo

tsna«ift«naaa»aai»ain}ati(ia!B9csa««iiaaaarii

imnna naaaagaaas as §alsa{a\t &F\’S’ia(Gi 6

i I 1
2xXUPK-23, zasobni- 50- 700-11"
ki KKR. 2x1150 1 -300 -900 I 1
zbiorniki z paliwem i |

i
1 aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaajBaaaaaaft aaaas

Uwaga? Do obliczen przyjeto:

- ciezar whasciwy paliwa 0,8;
- zbidrka klucza i eskadry samolotéw metode dopedzania;
- czas pracy Samolotéw nad celem 5 min;

m - wartosci wspotczynnikéw;

150

K"«0,07, k«0.93, k»0,96/dla pary/, 0,95- /dla klucza/
i 0,93 /dla eskadry samolotow/.

Obliczenia wykonane na podstawie danych z:

- Podrecznik. Nawigatorskie zabezpieczenie dzi®itan lot-
nictv®. Wyd.Lot. 1309/69. Nr bibl.ASG 014829;
Instrukcja - Samolot Su-7BKL z silnikiem AL-7F-1-200
zasieg 1 dtugotrwatos¢. Wyd.Lot.1355/70, Nr bibl.ASG
015325.















Uwagat tadunek bombowy oznaczony Jest liczbami od 1 do 8,
Odpowiada to przyjetym warunkom bombardowanias

1
2

4.5
5.6,7

HWp

HWp

r«800 .

« 700

«1300
« 500
« 700

w 300
850

m.

Vo»*©

Iibu

o
Vb-

Hb=

»0™» /dla stopnia
razenia zni-
szczenia/

«0° /dla stopnia -
razenia-obez-
wlsdnienia/j

A\ «0° /dla zniszczenia/

«0” /dla obezwtad-
nienia/i
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1,3»6.10.14.18.22,30.

- N
34.36.38,40.42.44 a 850 m. H]™«500 ro, Vp»800 km/godz.

A - 200;

2.5,8.9.12,13,16.17,

—_ —_ I\ g -
20.21.24,25.27.29 300 m, VA j«900 kro/godz, A «0®;

4.7.11.15.19.

—_ N\
23.26.28 Hp a 700 m, V|*a900 km/godz., «0®

< /dla zniszczenia/,
- ai300 , Vjnai050 km/godz., \ -0®
/dla obezwkadnienia/;

31,33 - /dla RBK-500/ H”ayoo m. y™agoo km/godz., JIV“-(®;
/dla ZB-360 r/ Hj™-300 m, V~a900 km/godz, . «0®;

32,35,37 - H|”™«700 m. V”~a900 km/godz. \ -0@;

39.41.43,45 - H™ab00 m, Vj~a900 km/godz., ~ «0®; e
/dla zniszczenia/,

Hj~aisoo m, Vj~ai050 km/godz., Jv»0®

/dla obezwkadnienia/.
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