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CHARAKTERYSTYKA GEOGRAFICZNA

Porty i sbazy marynarki wojennej RFN znajdują się na terenie 
nadbrzeżnych krajów związkowych: Schlezwig-Holstein, Hamburg, Brema| 
i Dolna Saksonia. Wschodnie wybrzeże holsztyńskie ma doskonałe wa­
runki do budowy portów. Istnieją tu dwie duże zatoki: Kilońska i 
Lubecka, które głęboko wrzynają się w ląd. Nad tymi zatokami znaj­
dują się ważne miasta portowe: Kilonia, Lubeka oraz Flensburg poło­
żony w głębi firdu Flensburskiego. Inne porty na tym wybrzeżu to: 
Schlezwik, Eckenforde i Trawemunde. W części południowo-zachodniej 
Schlezwiku-Holsztynu brak dogodnego dostępu do wybrzeży od strony 
morza gdyż na wodach przybrzeżnych występują szkiery i płycizny.
Nie ma warunków do budowy portów. Jedynym większym portem na na tym| 
wybrzeżu jest Husum. Warunki lądowania desantów morskich od strony 
zachodniej są niekorzystne.

Wybrzeże Republiki Federalnej Niemiec znajduje się w półno- 
cno-nadmorskim i jutlandzkim kierunku operacyjnym. Strategiczno-ope| 
racyjne znaczenie północnego kierunku określają przede wszystkim 
dwa obszary: obszar wodny zachodniego Bałtyku i cieśniny Bałtyckie 
/Duńskie/ oraz Kanał Kiloński| obszar lądowy z głównymi jego rejo» 
nami: Schlezwikiem-Holsztynem i Dolną Saksonią. Panowanie nad wyżej| 
wymienionymi obszarami zapewnia państwom NATO swobodę działania 
w rejonie południowo-zachodniego Bałtyku i stwarza możliwość wysa­
dzania desantów morskich an wybrzeża NRD i Polski. Z drugiej strony| 
opanowanie tych cieśnin i całego systemu infrastruktury wojennej 
przez siły zbrojne Układu Warszawskiego otwiera drogę na Morze Pół­
nocne.

Wybrzeża morskie w większości nie są dogodne do lądowania 
desantów morskich. Są one piaszczyste z płyciznami przybrzeżnymi 
i podwodnymi głazami /szkiery/, jezirami i zabagnieniami w głębi



lądu* Porty Flensburg, Eckernforde i Kilonia są przygotowane do ob-| 
rony - posiadają stanowiska artylerii nadbrzeżnej i umocnienia typi 
stałego* Na obszarze Schlezwiku-Holsztynu istnieje bardzo rozbudo­
wana sieć lotnisk i stanowisk przeciwlotniczych pocisków rakieto­
wych* Szczególnie silnie bronione są ośrodki przemysłowe oraz bazy 
marynarki wojennej w m* Emden, Wilhelmshaven i Bremenhaven*

Potencjał przemysłowy zlokalizowany w miastach północnej 
części RFN ma pierwszorzędne znaczenie* Tu skupiony jest cały potei 
cjał przemysłu stoczniowego. Dolna Saksonia,oprócz uzbrojenia, 
sprzętu pancernego i samochodów, produkuje 30 proc* żywności RFN. 
Pod względem komunikacyjnym największą rolę spełnia Hamburg, Brema,| 
Bremenhaven i Kilonia. Największym miastem Schlezwiku-Holsztynu 
jest Kilonia port o znaczeniu międzynarodowym, z dużym portem 
marynarki wojennej. Flensburg spełnia bardz ważną rolę jako baza 
marynarki wojennej. Port jest usytuowany w głęboko wciętym fiordziel 
posiada doskonałe warunki maskowania a zarazem paraliżowania źeglu-| 
gi przeciwnika*

Transport morski ma dla RFN bardzo duże znaczenie ze względi 
na to,że 50 proc. zaopatrzenia wojennego będzie dowożone z USA. 
Flota handlowa i rybacka posuada około 20uu statków o łącznym tona« 
żu ponad 8,5 min BRT. Roczne przeładunki w portach wynoszą około 
14U min ton.z czego na porty bałtyckie przypada zaledwie 1U min toi

2* Ważniejsze porty i bazy marynarki wojh n̂ej rfn na wybrzeżu woRZi
BAŁTYCKIEGU

FLENSBURG - leży nad zatoką Flensburską* Jest to miasto 
powiatowe należące do kraju związkowego Schlezwiku-Holsztyna. Mias­
to jest ośrodkiem politycznym, gospodarczym i administracyjnym o 
znaczeniu lokalnym* Zabudowa centrtmi zwarta, przedmieście o stru­
kturze parterowej. W porcie znajduje się baza marynarKi v/ojennej 
położona w jego północno-wschodniej części. Jest to baza operacyjne 
-manewrowa oraz szkoleniowa« Zadaniem bazy jest zabezpieczenie i o:



łona północnej części Zatoki Kiiońskiej, na podejściach do Małego 
i Wielkiego Bełtu. W porcie bazują liczne okręty wojenne klasy kut-| 
rów torpedowych i trałowców redowych oraz stav/iacze min i okręty 
szkolne. Wyposażenie portu umożliwia wyłącznie uzupełnianie paliwa, 
amunicji, wody, itp. a także wykonywanie drobnych napraw. W sąsie­
dztwie bazy mieści się oficerska szkoła Bundes marinę oraz szkoła 
specjalistów łączności marynarki wojennej RFN. Do bazy doprowadzona| 
jest bocznica kolejowa.

W porcie handlowym znajdują się dwie stocznie. Wejście do 
portu jest dostępne dla jednostek o zanurzeniu do 6 metrów. Głęboko] 
ść portu wynosi 4-6 m. Port posiada;

- nabrzeża o długości - 206o m.
- 6 dźwigów - 2-6 t.
- 5 magazynów.

2- place składowe / ok. 9000 m /
- magazyny paliw płynnych.

We Flensburgu znajduje się międzynarodowy węzeł łączności telegra­
ficznej, 7 szpitali, gazownia, stacje wodociągów i tr ans f o m a t o  rów­
nia, 20 szkół, 5 filii'wyższych uczelni i 10 szkół zawodowych.

W mieście znajdują się następujące obiekty wojskowe;
- 5 kompleksów koszarowych
- skład MPS
- 2 magazyny amunicji
- magazyn zaopatrzenia
- magazyn żywnościowy

Na terenie Flensburga stacjonują;
- dowództwo i sztab 16 BZ
- 160 bpzmot
- 163 bz
- 164 bez
- 166 bat.zaop.
- 16 k,dowodź.



- 160 k«ppanc.
- oficerska szkoła marynarki wojennej
- 11 obwodowe dowództwo obrony
- 3 eskadra kutrów torpedowych
- 1 eskadra stawiaczy min
- 1 eskadra trałowców redowych
- eskydra szkolna

Flesburg leży na wyżynie ♦ Sieć dróg stwarza dogodne waru-l
nki dotarcia do centrum. Wojska pancerne i zmechanizowane nie napo-| 
tkają przeszkód naturalnych. Charakter zabudowy ułatwia organiza­
cję obrony. Droga z kierunku Klejnwolstrup jest zabezpieczona przez| 
dwa węzły komór minowych. Obecność jednostek Bundesmarine utrudnia 
podejście wojsk od strony morza.

2,2. ECKSRNFORDE - miasto portowe, 30 tys, mieszkańców, leży 
nad zatoką o tej samej nazwie, na terenie kraju związkowego Schle- 
zwik-Holsztyn, ¥ mieście znajduje się port handlowy i wojenny. 
Stacjonują tu:

- dowództwo bazy morskiej
- ośrodek szkolenia płetwonurków
- kompania płetwonurków bojowych
- szkoła broni podwodnej

Zabudowa miasta ma charakter odddzielnych osiedli. Część centra­
lna ma zabudowę zwartą wielkomiejską.

Port składa się z części wewnętrznej i zewnętrznej. Baza marynarki 
wojennej usytuowana jest odddzielnie. Port handlowy wyposażony jest| 
w 3 dźwigi o nośności 8 t, jeden silos o pojemności 5600 t, oraz 
tory kolejowe. Długość nabrzeży w porcie handlowym - 360 m. Głębo- 
Kość portu zewnętrznego 6-7 m, wewnętrznego 2-4 m. Port może przyj-| 
mować jednostki o niewielkiej wyporności. Port zewnętrzny od wew­



nętrznego jest oddzielony mostem zwodzonym o prześwicie 11,5 m. Pori 
handlowy służy do wywozu produktów wytwarzanych przez miejscowy prz( 
mysł.

Baza marynarki wojennej jest usytuowana w północnej części 
zatoki. Jest to port otwarty o głębokości 7 m, długość nabrzeży - 
2 500 m • Bazują tu jednostki amfibijne. Baza wykorzystywana jest 
przez marynarkę wojenną RFN.

W mieście znajdują się ponadto:
- koszary o pojemności ok. 1 500 osób
- zabudowania należące do NATO
- zakłady zbrojeniowe /produkcja broni strzeleckiej i myśli­
wskiej/.
Podejścia do miasta ze względu na ukształtowanie terenu i 

sieć dróg są dogodne, W odległości 17 km w kierunku północno-wscho­
dnim znajduje się bateria rakiet przeciwlotniczych HAWK,

2.3. KILONIA - jest stolicą kraju związkowego Schlezwik-Holsztyn, 
liczy ok. 300 000 mieszkańców. Miasto jest dużym garnizonem wojskoi«^ 
wym, stacjonują tam:

- dowództwo I Okręgu Wojskowego
- dowództwo sił morskich Morza Bałtyckiego
- dowództwo terytorialne Schlezwik-Holsztyn
- dowództwo lotnictwa morskiego
- 5 skrzydło lotnictwa pomocniczego
- 1 eskadra niszczycieli rakietowych
- 3 eskadra niszczycieli
- 1 eskadra okrętów podwodnych
- 7 eskadra kutrów torpedowych
- 3 eskadra trałowców redowych
- pluton działań psychologicznych 

Kilonia jest ważnym ośrodkiem politycznym, gospodarczym, administra] 
cyjnym i kulturalnym. Przez miasto prowadzi najkrótsza droga łączą*



ca Morze Północne z Morzem Bałtyckim* Przez Kanał Kiloński mogą 
przepływać oceaniczne jednostki pływające. Jednak w warunkach woje-i| 
nnych znaczenie kanału jako drogi wodnej jest niewielkie ze względuj 
na łatwość zablokowania.

Kilonia jest miastem szczególnym ze względu na Kanał Kiloń­
ski oraz dużą bazę sił morskich, w której stacjonują ścigacze, okręl 
ty podwodne, niszczyciele i trałowce. Kilońska stocznia buduje okrę| 
ty wojenne /nawodne i podwodne/. Dokonuje także napraw tych jedno­
stek. W mieście znajdują się także zakłady produkujące torpedy, mi-I 
ny morskie oraz zakłady badań jądrowych. Marynarka wojenna dysponu-| 
je nabrzeżami przystani WIK, która znajduje się na południe od ślu: 
wejściowych do Kanału Kilońskiego. Do bazy należą również nabrzeża 
w dzielnicy Holtenau i na północ od Heikendorf. Pozostałe nabrzeża 
portu są wyposażone w magazyny oraz kilkadziesiąt różnej wiekości 
dźwigów, elewatorów i taśmociągów.

Główne obiekty wojskowe to oprócz bazy marynarki wojennej - 
- 9 kompleksów koszarowych, magazyn/amunicji, magazyn MPS, strzelni] 
ca.

W mieście znajdują się następujące urządzenia komunalne:
- 11 szpitali
- elektrownie
- gazownia
- 34 szkoły podstawowe i licea
- 7 szkół zawodowych
• 2 wyższe uczelnie
- rzeźnia miejska.

Na podejściach do^omiasta znajduje się wiele obiektów infrastruktu] 
wojennej, które w razie działań wojennych mogą znacznie utrudnić 
dostęp do Kilonii, tymi obiektami są;

- system zapór minowych
- lotnisko wojskowo-cywilne
- baza marynarki wojennej.



Na podejściach do miasta, od strony południowej, są urządzenia ra­
dioliniowe.
Sieć drogowa i kolejowa stwarzają dogodne warunki dojazdu do miasta,

2.3. LUBEKA - jest miastem wydzielonym na prawach powiatu. Zamieszk^ 
ne jest przez ok. 2t?0 tys. mieszkańców /1973r./* Lubeka jest naj­
większym portem RFN na Bałtyku. Spełnia bardzo ważną rolę militar­
ną. Znajduje się tam; 6 kompleksów koszarowych, magazyn MPS, poste^j 
runek radiotechniczny, zakład remontu broni i zakłady produkcji ABC|

Zabudowa miasta zwarta, wielkomiejska. Dominującą gałęzią 
przemysłu w Lubece są stocznie /3/. Oprócz tego znajdują się tu 
zakłady przemysłu maszynowego, lotniczego,chemicznego, spożywcze­
go, dwie huty i inne.

Największy port RFN na Bałtyku jest połączony z Kanałem 
Łaba-Lubeka o długości 67,5 km. Szerokość kanału 30-40 m. Głębokość| 
toru wodnego 7 m. Zdolność przeładunkowa portu 3 min ton rocznie.
W porcie znajdują się dwie stocznie, które są wyposażone w 8 pochyl] 
ni oraz 6 doków pływających.

Podęjścią^^do^raiasta

Infrastruktura cywilna zapewnia dogodne warunki dojazdu do 
Lubeki. Teren na podejściach jest pocięty małymi strumieniami, któ-| 
re mogą utrudniać marsz wojsk pancernychii zmechanizowanych. Rozbuf^l 
dowany system min jądrowych znajduje się na głównych odcinkach dróg| 
i autostradzie wokół Lubeki. W przypadku użycia tych urządzeń zo­
staną zablokowane wszystkie drogi prowadzące do miasta. Przedmieś­
cia Lubeki o zabudowie murowanej mogą być wykorzystane jako punkty 
oporu. Na podejściach znajduje się też lotnisko komunikacy^^ne, z 
którego mogą startować samoloty osłaniające miasto.

3. WAŻNIEJSZE PORTY I BAZY MARYNARKI WOJENNEJ RFN NA WYBRZEŻU 
MORZA PÓŁNOCNEGO
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3*1# WILHELMSHAVEN i jest to miasto powiatowe w okręgu Oldenburg 
nad zatoką Jade, w kraju związkowym Dolna Saksonia. Liczy ok. 103 
tys. mieszkańców /l972r./. Wilhelmshaven jest bazą marynarki woje­
nnej oraz portem rybackim i handlowym* W mieście stacjonują:

- dowództwo sił morskich Morza Północnego
- powiatowe dowództwo obrony
- eskadra niszc^cieli
- eskadra dozorowców
- 2 eskadry trałowców bazowych
- flotylla okrętów rezerwy

W bazie marynarki wojennej zatrudnionych jest ok. 11 tys* ludzi, 
w tym 5 4U0 kadry sił morskich i marynarzy oraz 5 600 pracowników 
cywilnych*

Na terenie bazy morskiej znajdują się budynki dla;
- sztabu sił morskich
- szkoły taktyki sił morskich
- szefostwa korpusu podoficerów i marynarzy floty,
- kierownictwa techniki dowodzenia sił morskich.

Port i baza są intensywnie rozbudowywane.

Dostęp do Wilhelmshaven jest bardzo utrudniony ze względu 
na położenie miasta nad zatoką. Od strony lądu otacza je teren 
podmokły, równinny pocięty gęstą siecią rowów odwadniających. Nata­
rcie rozwinąć można jedynie od strony zachodniej. Podchodzenie do 
miasta wzdłuż drag kołowych spowoduje skanalizowanie ruchu wojsk* 
Miast posiada odpowiednio rozbudowaną infrastrukturę i umocnienia 
inżynieryjne. Warunki do prowadzenia obrony bardzo dobre.

3.2. BEREMERHAVEN - leży u ujścia Wezery i Geeste na obszarze kra­
ju związkowego Brema. Liczy ok. 150 tys. mieszkańców /I973r./. Jes 
ono lokalnym|)środkiem administracyjnym, politycznym i gospodarczym, 
Dominujący u,\ przemysi stoczniowy jest o znaczeniu ogólnoniemie-



ckira* Daje on ok. 15 proc, produkcji w skali państwa. W stoczniach 
Bremerhaven są budowane takie Jednostki Jak: tlawlery, bazy ryba­
ckie, holowniki, promy, tankowce, okręty specjalne oraz luksusowe 
statlfci żeglugi pasażerskiej. Ponadto produkuje się tu aparaturę nâ  

wigacyjną, oraz urządzenia i maszyny portowe. Pod Bremerhaven, w 
miejscowości Wulsdorf, znajduje się zakład produkujący materiały 
wybuchowe. Przemysł stoczniowy zatrudnia ok.9 000 ludzi /l973r./, 
Bremerhaven Jest awanportem Bremy. Zajmuje, pod względem przeładuni 
ków trzecie miejsce w RFN. Jest główną bazą przeładunkową sprzętu 
i zaopatrzenia wojsk amerykańskich stacjonujących w RFN. Rozwój 
portu planowany Jest z uwzględnieniem obsługi wielkich statków i 
przeładunków kontenerów. W rejonie portu, dwa razy na dobę,powta­
rza Ją się pływy morskie powodujące wachania poziomu wody o 3-4 m. 
Port dzieli się na handlowy i rybacki.

W mieście znajdują się następujące obiekty wojskowe:
- szkoła radiotechniczna Bundesmarine
« szkoła radiotechniczna wojsk. ląd.
- powiatowy urząd uzupełnień Bundeswehry
- 3 magazyny wojskowe, w tym Jeden MPS.

Miasto położone Jest na nizinie. Okolice są zabagnione, poki 
te łąkami i pocięte licznymi rowami odwadniającymi. Rzeki są obwa­
łowane wałami o wysokości do 8 m. Przy wysokich stanach wody Wezer] 
zniszczenie wałów może spowodować zalanie rozległych terenów. Ze 
względu na zabagnienie, szczególnie w okresie długotrwałych opadów 
atmosferycznych, dostęp do miasta od strony wschodniej może byó 
bardzo utrudniony. Najodpowiedniejsze podejścia istnieją od strony 
południowej, wzdłuż dróg i autostrady z kierunku Bremy.

3.3. BREMA - Jest to miasto na prawach kraju związkowego z sie­
dzibą rządu krajowego. Liczy ok. 600 tys. mieszkańców /I973r/. Sta* 
nowi duży ośrodek portowo-przemysłowy RFN. Jest ważnym węzłem komu-
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nikacji lądowej, wodnej i powietrznej.
Na terenie Bremy stacjonują następujące jednostki wojskowe:

- komenda garnizonu
- batalion zaopatrzenia
- batalion zapasowy

Są tam 3 kompleksy koszarowe, skład MPS i magazyny wojskowe.
Brema jest silnie rozwiniętym ośrodkiem przemysłowym. W 3oo| 

różnych zakładach jsxxs zatrudnionych jest ponad 73 000 pracowników^ 
W przemyśle okrętowym pracuje 30 000 ludzi. Produkuje się tu sta­
tki różnych typów, w tym tankowce i kontenerowce o wyporności do 
400 000 BRT. Stocznia ”Lttrsen” buduje okręty dla marynarki wojennej| 

W mieście znajduje się wiele zakładów zbrojeniowych a mia­
nowicie;

- zakłady przemysłu lotniczego
- zakłady przemysłu rakietowo-satelitarnego
- przemysłu lotniczo-rakietowego
- zakłady samochodowe.

 ̂ - zakłady produkcji środków zapalających
Charakterystyka^gortu

Port w Bremie jest drugim co do wielkości w RFN. Rozładunek obej­
muje głównie ropę naftową, rudę żelaza, boksyty, węgiel, samocho­
dy,maszyny. W czasie wojny port może spełniać ważną rolę przerzutu 
sił zbrojnych NATO oraz bazy MackisjsicsdOTWK zaopatrzę ni owo-remontowej 
i manewrowej marynarki wojennej. V^posażenie portu jest bardzo bo­
gate i różnorodne. Posiada on 17 basenów o łącznej długości na­
brzeży 11 km. Pozostałe wyposażenie portu to:

- 6 elewatorów zbożowych
- most do przeładunku kontenerów
- 6 dźwigów bramowych /60 tonowych/
- 3 wywrotnice wagonów
-  211 różnych dźwigów
- urządzenia do rozładunku tankowców
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- zbiorniki paliw o pojemności 400 000
Podejścia do miasta

Brema leży w pradolinie rzeki Wezery. Od północnego-wscho 
du miasto jest mocno ograniczone podmokłymi terenami pradoliny 
rzek Wdmme i Holler Siel. Na północ od Bremy wpadają do Wezery trzy| 
rzeki: Hamme, Wümme, Lesum.

Podejścia do Bremy z kierunku wschodniego i północno-wscho 
niego, z^zględu na podmokły teren są bardzo trudne. Po zabloko­
waniu rowów odwadniających można zatopić pradoliny rzek. Manewr 
wojsk na wyżej wymienionych kierunkach możliwy jest jedynie po 
drogach, które łatwo można zablokować przez zerwanie mostów.

Na południe od centrum miasta znajduje się lotnisko, które 
łatwo może być przastosowane do celów wojskowych.

Rzeka Wezera jako tor żeglugowy może być zablokowana przez 
zatopienie jednostek / szerokość toru żeglugov/ego wynosi 120 - 150

3*4* CUXHAVEN - jest awanportem Hamburga, liczy ok. 45 tys. mie­
szkańców. Jest miastem wydzielonym na prawach powiatu. Dominuje tu 
przemysł rybny* Na terenie miasta znajdują się także zakłady prze­
mysłu maszynowego, elektrotechnicznego, chemicznego, tekstylnego, 
metalurgicznego i drzewnego. Zakłady powyższe mają znaczenie lokal­
ne.

W porcie znajduje się baza marynarki wojennuej przeznaczona 
dia kutrów torpedowych i trałowców redowych. Główne zadanie bazy 
to ochrona wejść do portów Hamburga, Bremerhaven i Bremy. Do Cuxha« 
ven mogą zawijać statki o wyporności do 2U OOU BRT.

Miasto utrzymuje komunikację rzeczną z Hamburgiem /przez 
Łabę/ i Bremą /przez Wezerę/.

Cuxhaven leży na równinie na wysokości 5m nad poziomem mo­
rza. Podejścia do miasta są bardzo trudne, rozległe tereny na przeć



-  12 -

polach Cuxhaven są podmokłe i pocięte licznymi rowami melioracyjnymi 
Gęsto zabudowane osiedla stwarzają warunki do obrony* Ruch jednostek| 
pancernych i zmechanizowanych w zasadzie możliwy tylko po istniejl^« 
cych drogach.

Podejście od strony morza jest dogodne. Pas wód przybrzeżnych| 
zapewnia dobre warunki do żeglugi. Jednak przybrzeżny wał o wysoko­
ści do 4ra daje »kronfceaoiix do godne warunki do obrony i utrudnia desan­
towanie.

3.5* HAMBURG - to oddzielny kraj związkowy z własnym parlamentem i 
rządem. Jest największym maiastem, portem opaz ośrodkiem przemysło­
wym RFN. Mieści się tutaj ponad 2000 firm handlowych.

Zabudowa miasta jest luźna - dufeo terenów zielonych. Dzielni' 
ce centralne mają zabudowę wielkomiejską, wysoką z szerokimi arte­
riami przelotowymi. Przez miasto przebiega autostrada łącząca Lizbon] 
zxibspsxkxgą ze Sztokholmem. Przecina ona miasto i przechodzi pod Łâ  

bą tunelem o dł 3200 m. Autostrada posiada dwie sześciopasmowe jez­
dnie.

Hamburg jest drugim co do wielkości miastem garnizonowyn /po 
Koblencji/RFN. Do ważniejszych instytucji wojskowych, które się tu 
mieszczą zaliczyć można:

- komendę garmizonu
- akademię sztabu generalnego
- szkołę kwatermistrzowską
- akademię sztabową
- wyższą szkołę oficerską
- powiatowy urząd uzupełnień

Najważniejszą gałęzią przemysłu jest przemysł okrętowy. Rozwinięty 
jest przemysł lotniczy i rakietowy, kt?5ry produkuje samoloty wojsko­
we różnego typu, pociski rakietowe! urządzenia nawigacyjne, w mie­
ście znajdują się także zakłady produkujące uzbrojenie strzeleckie, 
sprzęt pancerny, środki wybuchowe,miny, po(izeŁ,po±y ao sprzętu pancei
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nego i zmechanizowanego*

Charakter^st^ka__22riH-
Jest to największy port w RFN. Ogólna jego powierzchnia wynosi 100

p 2km , z czego obszary lądowe, uzbrojone wynoszą - 4l km , wodne ~ 34
2 2 kra , i pozostałe oszary lądowe 25 km . Do Hamburga zawija rocznie

ok. 20 000 statków. Roczny przeładunek towarów wynosi ok. 50 min t.
Długość linii brzegowej portu wynosi 269 km, z czego na 37 basenów
pełnomorskich przypada 37 km nabrzeży, na 23 baseny rzeczne 21 kra
nabrzeży. Długość nabrzeży cumowniczych dla statków penłomorskich
wynosi 21 km. Razem nabrzeża przeładunkowe mają 101 km długości.

Do portu prowadzi tor wodny o długości 120 km, szerokości 20(
m i głębokości 13,3 m .Jest zatem dostępny dla statków o wyporności
50 000 BRT przy niskim stanie wody.

Powierzchnia magazynów portowych wynosi ok. 3800 000 m 
a pojemność zbiorników MPS 1 680 000 m^.
Długość portowych linii kolejowych wynosi ok. 550 km.
Port posiada ponadto:

- 26 doków pływających o wyporności 100 000 ton
- 70 elewatorów stałych i pływających
- 36 dźwigów bramowych i lądowych.

Hamburg dysponuje ponad połową statków RFN.
Wojenny przemysł stoczniowy w 36 zakładach zatrudnia^ok.

30 000 ludzi.
Hamburg to także bardzo ważny węzeł komunikacji

drogowej i kolejowej. Miasto posiada duży port lotniczy utrzymujący 
komunikację ze wszystkimi ważniejszymi stolicami świata. Pojemność 
zbiorników przy lotnisku wynosi ok. 2 000 m- . w Hamburgu znajdują 
się 22 radiolinie do'łączności międzynarodowej.

Podejścia do miasta

Wanmki obronne miasta są bardzo dobre. Głównym elementem 
systemu obrony są gęsto rozmieszczone «tniy komory min jądrowych.



Znajdują się one wzdłóż dróg kołowych, na wiaduktach i mostach oraz 
w ciaśninach terenowych, szczególnie w rejonie wzgórz na przedmie­
ściach Hamburga. Zaminowane są również wszystkie wały przeciwpowo­
dziowe i przystanie promowe. Zniszczenie tych elementów infrastrukt\ 
ry może spowodować zalanie znacznych obszarów na podejściach do mia­
sta.

Podejścia wzdłóż pradoliny Łaby są bardzo .trudne. Poruszać 
się można tylko wzdłóż dróg, Roaległa dolina Łaby Jest mocno pocię* 
ta siecią rowów odwadniających i kanałów. Rzeka posiada liczne odno­
gi i rozgałęzienia. Gleba nad Łabą Jest torfiasta i bardzo mało sp( 
ista. Najbardziej dogodne podejścia zarówno pod względem terenowym 
Jaki inżynieryjnym / nie wykryto komór min Jądrowych/ istnieją od 
strony zachodniej.

3.6* HUSUM - Jest miastem powiatowym,znajdują się tu dwa kompleksy 
koszarowe Jednostki lotniczej oraz zespół umocnień. Jako port miast< 
nie ma większego znaczenia. Wyjście z portu rzeką Husumer Au , zabe: 
pieczone śluzą. W razie JeJ zniszczenia połączenie z morzem Półno­
cnym będzie możliwe w czasie przypływów i wysokich stanów rzeki.

Port składa się z części zewnętrznej i wewnętrznej. Głębo­
kość kanału na redzie i w porcie wynosi 0 , 3 - 1  m przy niskiej wo­
dzie o 3f3 - 4 m przy wysokiej, port zewnętrzny posiada labrzeże 
o długości 400 m a wewnętrzny 36u m . Do portu mogą wchodzić Jedno­
stki pływające o wyporności 6u0 - 8U0 ton.

W porcie znajduje się małi stocznia remontowa statków o zanu­
rzeniu do 3 m.

Podejścia do miasta są raczej trudne ze względu na rozbudowa­
ny system min Jądrowych, Komory minowe są zainstalowane na węzłach 
drogowych, mostach i ciaśninach terenowych. Od strony południowo- 
zachodniej podejścia trudne ze względu na podmokłe łąki poprzecina­
ne rowami melioracyjnymi, istniejące wały przeciwpowodziowe mają
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wysokość do 4 m.

3»7* SCHLESWIG - Jest miastem powiatowym« Leży nad^ zatoką Schlei, 
na Pogórzu Holsztyńskim* Miasto posiada port żeglugi śródlądowej, 
położony w odległości 22 mil od morza* Głębokość kanału wynosi 3,8m| 
W porcie odbywa się załadunek i wyładunek zboża, materiałów budow­
lanych i węgla* Jest tam Jeden basen handlowy o głębokości 2,8 - 4m| 
Długość nabrzeży ok* 300 m*

Główne obiekty wojskowe to koszary o pojemności 1000 żołnie­
rzy oraz magazyny zaopatrzenia o powierzchni 4000 m^*

Dostęp do miasta Jest dosyć trudny* Od strony południowej 
teren podmokły i pocięty rowami odwadnijącymi. Manewr wojsk Jest 
możliwy w zasadzie wzdłóż dróg kołowych. Bardziej dogodne są podej^ 
ścia od strony zachodniej i północno-wschodniej*

3»8. BORKOM - port wojenny na wyspie o tej samej nazwie w grupie 
wysp fryzyjskich. Jest to port zapasowy. Do niedawna bazowały tam 
okręty desantowe.
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