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Przev’fOzy tran sp o rtem  kolejowym są  n a jb a r d z ie j  maso­wymi przew oza-ii i  w d z i a ł a l n o ś c i  bojow ej w ojsk  za jm u ją  is t o t n e  m ie js c e .Ja k  \łykazują d o św ia d cze n ia  i  p r a k ty k a , tr a n s p o r te  kolejow y j e s t  i  może być wykorzystywany w lo t n ic t w ie  do przewozu oddziałów  l o t n i c z o —te c h n ic z n y c h  z l o t n is k  p o ło ­żonych w g ł ę b i  k r a ju , na lo t n is k a  z n a jd u ją c e  s ię  w p o b liż u  w ojsk w a lcz ą cy ch .“ 4Może on być wykorzystywany s a m o d z ie ln ie , w zględ n ie  w tzw . przew ozie kombinowanym p o legający m  na tym , że w z a le ż n o ś c i  od k o n k re tn e j S y t u a c j i ,  rożne r o d z a je  tr a n s p o r tu  będą s ię  w zajem nie u z u p e łn ia ły  lu b  zastęp o w ały  a lb o  w ykorzystyw ane będą ró w n o le g le .Mimo intensyw nego rozw oju in n ych  rodzajów  tra n s p o r tu ^  tr a n s p o r ty  kolejow y b ę d z ie  s p e łn ia ł  rów nież dużą r o lę  w przew ozach ładunków wojskowych /środków  m ateriało w y ch  i  s p r z ę tu / , s z c z e g ó ln ie  na duże o d le g ło ś c i  ze w zględu na sz e re g  z a le t  t a k ic h  ja k ;  duża w y trzy m a ło ść , stosunkowo duży u d źw ig , n is k ie  k o s z ty  e k s p l o a t a c j i ,  zd o ln o ść wykonywa­n ia  masowych przewozów i t d , ,  w porównaniu na p rzy k ład  do tr a n s p o r tu  samochodowego i  p o w ie trzn e g o .U ż y c ie  tr a n s p o r tu  ko lejo w ego  do^przewozu oddziałów  i lo t n ic z o - t e c l jn ic z n y c h  może n a s tą p ić  w z a s a d z ie  w n a s tę ­p u ją cy ch  przypadkach;-  z r e j jn i î  form ow ania, do re jo n u  d z ia ła ń  bojow ych oraz do r o jo n o  w któryia fjo d d sia ł lo t n ic z o -t e c h n io z n y  m iałby p o zo stać  w reze rw ie  w yższych organów wojskowych / n p . A L/;-  z r e jo n u , w którym  o d d z ia ł lo t n ic z o - t e c | p i ic z n y  p o z o s ta je  w re ze rw ie  w yższych organów w ojskow ych, do re jo n u  cl z i a ł  aii bojow ych;-  z jed n ego  w ęzła lo tn isk o w e g o  na d r u g i;-  z ob szaru  je d n e g o  fr o n tu  na d r u g i .M ając na uwadze pow yższe, w c e lu  sprawnego z o r g a ­n izo w a n ia  1 wykonania prz^ozu o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c z n ic z n e g o



-  4 -J e g o  s t a n  osobowy powinien by<5 zawczasu zapoznany z o r g a n i z a c j ą  przewozów, załadunkiem t r a n s p o r t ó w ,  r a c jo n a ln y m  wykorzystaniem  t a b o r u  k o le jo w e g o , ,  sposobami mocowania s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  i  Innych u r z ą d z e ń ,  o r g a n i z a c j ą  z a b e z p i e c z e n i a  przewozu oraz sposobami k o r z y s t a n i a  z u rząd zeń  zała dow czo-w yładow czych.Skryp t n i n ie js z y  omawia p o ję c ie  w ojskow ych przewozów k o le ­jo w y ch , o r g a n iz a c ję  i  sposób w ykonania przew ozu o d d z ia łu  l o t -  n ic z o -te c h n ic z n e g o  tra n sp o rte m  kolejow ym  o raz  zasady dowodze­n ia  tym od działem  podczas o r g a n iz a c j i  przew ozu i  w o k r e s ie  samego przew ozu.Skryp t p rzezn aczon y J e s t  na u ży te k  s łu c h a c z y  i  kadry A kadem ii S zta b u  G e n e ra ln e g o .
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I .  OGbLNE WIĄDOMOięi_OjyOJSKOWYęH_PRZĘWOZĄęH_KOLĘJOWYCH^Wojskowymi przewozami kolejowym  nazywamy z o r g a n iz o ­wane przewozy w ojsk i  ładunków wojskowych odbyw ające s ię  k o l e j ą .Przewozy w o js i i  ładunków wojskowych tra n sp o rtem  kolejowym odbywają s ię  na podstaw ie planów opracowanych przez organa kom unii^acjl w ojskow ej*W c z a s ie  o rgan izo w a n ia  wojskowych przewozów k o le ją  spotykamy s ię  z ta k im i p o ję c ia m i ja k :  tr a n s p o r t  w ojskow y, p o cią g  w ojskow y, oś umowna, s t a c j a  zała d o w an ia  i  w yłado- w an ia , r e jo n  w yczek iw an ia , r e jo n  z b ió r k i  i t d .Transportem  wojskowym nazywamy ład u n ek w ojskow y, o d d z ia ł lu b  je g o  p o d o d d z ia ły , grupy ż o ł n ie r z y , p a r t ie  s p r z ę tu  lu b  śro d k i m ateriało w e przewożone k o le ją  na |:Q j- s ta w ie  wojskowych dokumentów przewozowych w l i c z b i e  od jed n ego  wagonu do pełnego sk ła d u  vi''PQCiągu,|tkt >remii p r z y d z ie lo n y  z o s t a ł  numer tra n s p o rtu *P o ciągiem  wojskowym nazywamy p o c ią g , w k tó re g o  skład, w chodzi 20 lu b  w ię c e j wagonów p rzezn aczon ych do prze­wozu w ojsk lu b  ładunków wojskowych* W jednym p o cią g u  w ojsko­wym może s ię  znajdow ać k ilk a , tra n sp o rtó w  wojskowych zd ąża­ją c y c h  do j e d n e j ,  niwzględnie do k i lk u  s t a c j i  wyładowania*0 i l e  w jednym p o cią gu  z n a jc  . je  s ię  k ilk c i tra n sp o rtó w  w ojskow ych, wówczas d la  nicki w yznacza s ię  jed n ego  komendanta*Zachowują one je d n a k  swoje ^^numery i  p r z y j ę t ą  o r g a n i z a c j ę .Na p o ls k ic h  n iz in n y c h  l i n i a c h  k o le jo w y ch  sk ła d y  pcc: ągów wojskowych u s ta la n e  są na łlO -1 2 0  o s i umownych o c jlnym  c ię ż a r z e  ładunku  do 1200 ton  b r u t t o , a na k o le ja c h  g ó r s k ic h  do 60 o s i umownych o ogólnym c ię ż a r z e  ładunku do 600 to n  b r u t t o ,Eez o k r e ś le n ia  c ię ż a r u  i  d łu g o ś c i p o c ią g u , n ie  może on być v>iysłany w d ro g ę .



Ob / O h liezei i lo i?a/  J o s t  to  J e d n o s t k a  m iary jc h a r a k te r y s u ją e a  dłu£:oŁ;<5 u;.icv?ną tab oru  k o lo jo i^ e g o . 2a, pod^ stawię e k r e d ia n ia  d ła g o ś c i  p o cią g u  p r z y ję t o  d łu g o ść  nagonu icry tcg '0 toviarov^ego uUüosiowegOj ’̂ ęynoszącą około ;iO  m oraz 2 o s ie  ■ ib’ic^ n e , esy l i  na jeiSaą oś urn oi?ną ‘ pr sy pari a ‘ 5 mb ’ Tragen uNp. p la tfo rm a  dwuosiowa Pdk 41 ' /m a ją ca  2 r z e c z y w is te  o s ie /m a’ d łu go ść równą 3 "osiom o b licze n io w y m .Maksymalna prędkość te c h n ic z n a  Ja z d y  pociągów  w ojskow ych w yn osi;-  na l i n i a c h  dwutorowych do 50 km /god z.;-  na l i n i a c h  *Jedn'otorowych do 45 km/godz*Odnosi s i ę  to  do pociągów  o o b c ią ż e n iu  ogólnym do 1200 to n  b r u t t o 'n a  l ln ia c h k o le jo w y c h 'p ie r w s z o r z ę d n e j  J a k o ś c i .0 o k r e s ie , w jak im  może lis ię  odbyś przewóz k o l e j ą  Je d n o ­s te k  wojskowych i  ładunków , d e cy d u je  ta k .z w a n a  p ręd kość h a n d lo ­wa p ociągów , k tó r a  obejm uje p o s to je  pociągów  w c e lu  zam iany lokomotyTf, n a b ra n ia  wody, zm iany l i n i i  Ik o le Jo w y c h , m a n ip u la c ji  te c h n ic z n o -k o le jo w y c h , ż y w ie n ia  l u d z i ,  z w ie r z ą t  i t d .  W ym ieniane c z y n n o śc i i  zw iązane z tym p o s to je  z n a c z n ie  o b n iż a ją  rp rę d k o ś ć  przewozów.U s ta lo n o , że b p rz e b ie g  dobowy pociągów  w ojskow ych może , wynosió o ko ło  350-400 km, a  d la  tra n sp o rtó w  w ojskow ych z ła d u ­nkami z a o p a tr z e n ia  około 300*^350 km.Załad ow anie i  w yładow anie tra n sp o rtó w  wojskowych odbywa s ię  w z a s a d z ie  w odpow iednio u rządzonych do te g o  c e lu  m ie js c a c h  na s z la k a c h  k o le jo w y ch , s t a c ja c h  za ła d o w a n ia  i  p u n ktach  ła d u n ­kowych. załad ow an ia s ą  t o  s t a c j e  k o le jo w e , na k tó r y c h  odbywa s ię  załad ow an ie lu b  w yładowanie w o js k , w z g lę d n ie  ła d u n ­ków w ojskow ych.
X/P r z e p is y  e k s p lo a t a c j i  t e c h n ic z n e j  k o le i  -  wyd. M in . K o l e i  -  1956 r .  § 370 punkt 2 pozl?. 2 .
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Punkty ładunkowe są  to  m ie js c a  na s t a c ja c h  k o le jo w y ch  przy b o c z n ic a c h  lu b  na s z la k a c h , po łożo n e b e zp o śre d n io  przy to r z e  i  wyposażone w u rz ą d z e n ia  do za ła d o w a n ia  lu b  w yłado­w ania tra n sp o rtó w  w ojskow ych. Punkty ładunkowe oprócz urządzeń i  waruhków stw orzonych do ła d o w a n ia , powinny mieó n iezb ęd n e u rz ą d z e n ia  do zap ew n ien ia  odpow iednich warunków bytowych w o js k , ja k  ś w ia t ł o , ź ró d ła  wody-j* łą c z n o ś ć  orazu s tę p y .W sk ła d ' punktów ładunkowych wchodzą;-  p la c e  ładunkow e;-  rampy wojskowe s t a ł e ;-  rampy wojskowe p ro w izo ry czn e;-  rampy handlow e;-  rampy ośobowe.D łu g o ść punktu ładunkowego -  cało p o ciągo w ego  powinna w ynosić 650“̂ 720 m, a sz e ro k o ść  co n a jm n ie j 10 m.S t a c j e  ko lejo w e / o d d z ie ln e  punkty ładunkowe/ jed n ego  w zględ n ie  k i lk u  odcinków k o le jo w y c h , na k tó r y ch  odbywa s ię  załad o w an ie  i  wyładowywanie o d d zia łó w , tvęorzą tzw . rej^pn załad o w an ia  /w yładow an ia/. R ejo n  zała d o w an ia  /w yładow ania/ może obejmować k i l k a  s t a c j i  ro zm ieszczo n y ch  na je d n e j l i n i i  k o le jo w e j , w zg lę d n ie  na skrzyżo w an iu  2-4 l i n i i  k o le jo ­wych, a lb o  k i l k a  s t a c j i  w chodzących w s k ła d  w ęzła k o le jo w e g o .R e jo n  zała d o w an ia  /w yładow ahia/ pow inien odpowiadać n astę p u ją cy m  vi?ymaganiom:-  znajdow ać s ię  m o żliw ie  w n ie w ie lk ie j  o d le g ło ś c i  od m ie js c a  d y s lo k a c ji  o d d z ia łu ;-  zapew niać m ożliw ość ład o w an ia  ró żn ych  rodzajów  w o jsk ;-  p o sia d a ć  re jo n y  w yczekiw an ia lu b  z b i ó r k i .Rejonem  w yczekiw ania nazywa s ię  r e jo n , w którym  p o sz c z e g ó ln e  tr a n s p o r ty  wojskowe powinny przebywać w u k r y ciu  do c h w il i  r o z p o c z ę c ia  ład o w an ia na s t a c j i  za ła d o w a n ia .R ejon  te n  w yb iera s ię  w o d le g ło ś c i  2 -4  km od punktu ładunkowego w t e r e n ie  za le sio n y m  lu b  w o s ie d lu  mającym dogodne d r o g i dojazdowe i  w yjazdow e.
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Rejonem z b ió rk i transportów  wojskowych nazywa s ię  r e jo n ,  
w którym poszczególne tra n sp o rty  z b ie r a ją  s ię  po wyładowaniu 
na s t a c j i  wyładowania. Wybiera s ię  go w o d le g ło ś c i 3 -5  km od 
S t a c j i  wyładowania. Głównym Jego przeznaczeniem  J e s t  zeb ran ie  
całego  tra n sp o rtu  1 uformowanie odpowiedniego rzu tu  samocho­
dowego zdolno^o do d a lszego  marszu do m ie js c a  p rze zn a cze n ia . - 
Povłiniea on c5|)owiadaó tym samym warunkom oo 1 re jo n  wyczekiwa­
n ia .

Do przewozów wojskowych używane J s ą  odpowiednie wagony k o le jo w e , k tó r y c h  J e s t  k ilk a  rodzajów . N a le ż ą  do n ic h  wagony 
Mosobowe, towarowe k r y te , p la tfo rm y , w ę g la r k i, cy ste rn y  1 wa­
gony s p a c ja ln e .

Wagony ¿osobowe wchodzące w skład transportów  wojskowych s łu ż ą  zasadn iczo do przewozu o fice ró w , Jednakże w r a s ie  ic h  b r a k u j do przewozu oficerów  mogą byó w ykorzystane wagony 
towarowe k r y te , odpowiednio’ do tego  c e lu  przygotow ane.

Dofiprzewozu ż o łn ie rz y  i  czynnych kaohni poi owy oh prze­znaczone są z a s a d n ic z o  wagony towarowe k r y t e , s p e c ja ln ie  do 
tego c e le  urządzone i  przygotow ane. N atom iast do przewozu 
sp rzę tu , pojazdów m echanicznych, u z b ro je n ia  i  środków m a te r ia ł  
łowyoh w ykorzystuje s ię  k ry te  wagony towarowe, różne r o d z a je  
platform  w z a le ż n o śc i od ro d za ju  przewożonego s p r z ę tu , pojazdów  m cohanicznyoh , u zb ro Je n M  i  środków m ateriałow ych oraz w ęglarki 
przeważnie Jako wagony za stę p cze  /w r a z ie  braku wagonów kry­
tych  lub p la tfo rm /.

Przy przewozach transportem  kolejowym, o d d zia ły  lo t n i o s o -  
tech n iczn e obowiązują p rzep isy i  zasady u sta lo n e  przez organa k o m u n ik a cji wojskowej. Jednakże sp e c y fik a  Jed n o stek  o b s łu g i  
i  zaop atrzenia lo tn ictw a  wymaga n iek ied y odrębnego tra k to w a n ia  I c h  podczas przewozu. D otyczy to  s z c z e g ó ln ie  przewozu s p rz ę tu  s p e c ja ln e g o  będącego w wyposażeniu oddziałów  l o t n i c z o - t e c h n l -  cznyoh oraz środków m ateriałowych ta k ic h  Ja k : paliwo l o t n i c z e ,  
a m u n ic Ja ,lo tn ic z a  /bomby, p o cis k i ra k ieto w e, naboje l o t n i c z e ,  gazy sp rężone ifó*/, k tó rych  w tra n sp o rcie  wojskowym może s ię  
znajdować znaczna i l o ś ó .  1 tak  na p s ^ k ła d  paliw o l o t n i c z e ,



-  9̂  -PiaŁ-ry i  c ie c z e  s p e c ja ln e  z a b ie ra n e  p rzez o l t  powinny byd ;v z a s a d z ie  przewożone tra n sp o rtem  kolejow ym  w d y s tr y b u to ­rach  i  c y s te r n a c h  samochodowych oraz w beczk^c^ i  k a r n ls t r a c h , a n ie  w c y s te r n a c h  k o le jo w y c h . Podyktowane to  j e s t  tym , że każdy tr a n s p o r t  wojskowy w in ien  stan o w ić rzut samochódovęy, 
zdolny do samodSaielnego d z ia ł a n ia  i  p r z e m ie s z c z a n ia  s ię  
z m iejsca  na m iejsce po wyładowianiu go z taboru kolejow ego  na wypadek, gdyby niemożliwe było dow iezienie każdego ¿kn- 
sportu do planowanego m ie jsca  p o stoju  oddziału l o t a lc a o -  
tcchn lozn cgO j że względu na z n is z c z e n ia  s i e c i  k o le jo w e j. 
Ponadto n ależy p o d k re ś lić , że niecelow e byłoby przelew anie  p a liw a lo tn ic z e g o  z cy ste rn  s^ochodowych 1 dystrybutorów  do c y s te r n  k o le jo w y ch  i  zppowrotem.

K ierow n ictw o nad przygotow aniem  i  odpowiednim wyko­rzy sta n ie m  tr a n s p o r tu  k o le jo w e go  do celów  wojskowych spra­wują organa k o m u n ik a cji w ojskow ej*Pod względem swej d z i a ł a l n o ś c i ,  organa k o m u n ik a cji wojskowej d z i e l ą  s ię  na c e n t r a ln e , okręgowe i  l in io w e , a pddezas wojny rów nież na organa połowę. C e n tr a ln e  i  okrę­gowe organa k o m u n ik a cji w ojskow ej wchodzą w sk ła d  odpowie­d n ich  szta b ó w .C en traln ym  organem k o m u n ik acji w ojskow ej j e s t  S ze fo stw o  Słu żb y K o m u n ik a cji Wojskowej M in is te r s tw a  Obrony N arodow ej.Okręgowym organem k o m u n ik a cji w ojskow ej j e s t  O d d zia łk o m u n ik acji w ojskow ej s z ta b u  odnośnego okręgu iTiojskowego.L i niowymi organami k o m u n ik a cji w ojskow ej są  przed ­s t a w ic ie ls t w a  M in is te r s tw a  Obrony Narodowej na p o sz cz e g ó ln y chs z c z e b l a c h  M in is te r s tw a  i.:Koffiunikacji i  ^ ly r c k c ji okręgowychs t wk o le i  państw ow ych. P r z e d s ta w ic lo la m i tym i s ą : s z e fo s tw a  przewozów wojskowych n T)OKP, ¿iskow e komendy odcinków k o le jo w y c h , wojskowe komendy s t a c j i  k o le jo w y c h , wojskowe komendy re jo n ó w .
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OrgaJtiatni poi owymi konuinlKac j  i  woJskoTsej podczas wojny 
mogą hyó:  zarząd kom unikacji wojskowej F ro n tu , o d d ział komu­
n ik a c ji  wojskowej a rm ii, wojskowa komenda s t a c j i  r o z d z ie lc z e j  
i  wojskowa komenda s t a c j i  zaopatrywania«J e ż e l i  ch o d zi o osoby fu n k c y jn e  c y w iln y c h  organów k o le jo w y ch , to  do n io h  n a le ż ą : d y re k to r  okręgu  k o l e i  p ajistw o - w ych, n a c z e ln ik  o d d z ia łu  ru chow o-handlow ego, zaw iadow ca s t a c j i  k i^ le jo w o j, k ie ro w n ik  punktu ładunkowego«Po podstawowych obowiązków organów k o m u n ik a c ji i^fojsko- wej n a le ż ą :-  p rzygo tow an ie różnych ro d zajów  t r a n s p o r tu  do masowych p rz e ­wozów w o jsk , s p r z ę tu  w ojskowego i  środków m a te ria ło v fy ch  oraz organ izo w an ie przewozów w ojskow ych w o k r e s ie  pokojowym i  woje*^anym;-  opracowywanie planów przewozów w ojskow ych , p rzep ro w ad zan ie  k o n t r o l i  ru chu  pociągów w ojskow ych i  tr a n s p o r tó w  o raz  d b a n ie0 sz y b k ie  d o s ta r c z a n ie  ic h  do m ie js c a  p r z e z n a c z e n ia ;-  k iero w an ie  załadunkiem  i  w yładunkiem  pociągów  w ojskow ych1 innych tra n sp o rtó w  vio jakow y oh;-  wykonywanie w sz y stk ic h  m ożliw ych p r z e d s ic w z ic ó  zw ią za n y chz obroną i  ochroną przew ożonych w ojsk o ra z  l i k w id a c ją  skutków  uderzeń b r o n i masowego r a ż e n ia  p r z e o iw n ik a i-  o rgan izo w an ie  s z k c le i i in  w o jsk  w z a k r e s ie  przewozów w ojskow ych.
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ORGANIZACJA^raZgYOZU^OgDZIAŁU^LOTN^ 

TRANSPORTEM KOi^JCfirm.

1* P rzygo to w an ie  o d d z ia łu  lo tn lo z o -te o łu ilc z n e jg o  dp p rgeyogu*Przewóz o d d z ia łu  lo t n lc z o - t e c h n lc z n e g o  tra n sp o rte m  kolejowym  j e s t  zadaniem  trudnym 1 skomplikowanym. P o d czas o r g a n iz a c j i  przewozu z a c h o d z i p o trz e b a  w ykonania c a łe g o  sze re g u  p r z e d s ię w z ię ć  zw iązan ych  n ie  t y l k o .z  przygotow aniem  do przew ozu w s z y s tk ic h  elementów o d d z ia łfa , a le  i  w ie lu  elementów będących w d y s p o z y c ji  organóvi k o le jo w y ch .Do z a s a d n ic z y c h  p r z e d się w z ię ć  o r g a n iz a c y jn y c h  »w iązan ych z przygotow aniem  o d d z ia łu  lo t n ic z o -t e c h n ic z n e g o  do p rze­wozu k o l e j ą  n a le ż y  z a l i c z y ć :a/ S z k o le n ie  sta n u  osobow ego.b/ P rzygo to w an ie  dokumentów na przewóz o l t  k o l e j ą ,  c/  R ozp ozn an ie  s t a c j i  zała d o w an ia  i  j e j  r e jo n u , d/ P rzygo to w an ie  s p r z ę tu  1 środków m ateriało w ych  do p rze­wozu k o l e j ą .e/ P rzygo to w an ie  punktów 1 środków ładunkowych na s t a c j i  z a ła d o w a n ia .N ie k tó r e  z w ym ienionych p r z e d się w z ię ć  wykonuje s ię  zaw czasu , n ie k tó r e  o d d z ie ln ie , a w ie le  z n ic h  ró w n o le g łe . D la tś g o  t e ż  za ch o d zi p o tr z e b a  n a le ż y te g o  skoordynow ania w ie lu  z n i c h , dokładnego zap lan ow an ia ic h  p rzez dowództwo 1 s z ta b  o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n ic z n e g o  w porozum ieniu  z orga­nami k o m u n ik a c ji w ojskow ej i  k o le jo w e j .N a le ż y  z a z n a c z y ć , że n ie w ła ś c iw e , n ie d b a łe  lu b  n ie ­dokładne w ykonanie je d n e g o  z w ym ienionych w a ż n ie js z y c h  przed­s ię w z ię ć , może spoKyodować o p ó źn ie n ie  w ykonania d r u g ic h , k tó r e  z k o le i  mogą w płynąć ujem nie n a  term inowe w ykonanie z a d a n ia . W zw iązku z tym każdy o d d z ia ł lo t n lc z o - t e c h n lc z n y  n ie z a le ż n ie  od m ie js c a  d y s lo k a c ji  1 warunków pow inien być zaw czasu przygotow any do przewiozu k o l e j ą ,  bowiem c z a s  od momentu o trzy m an ia  ro zk a zu  na przewóz -  do chwi l i  z a ł ad o - wania o d d z ia łu  może okazać s ię  bardzo ograj —, r.'
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Gotowość tę  o s ią g a  s ię  p rze z  odpow iednie te o r e ty c z n e  i  p r a k ty ­czne s z k o le n ie  sta n u  osobowego oraz c i ą g ł e  i  s y ste m a ty cz n e  u a k tu a łn ia n ie  p o sia d a n e j p rze z  o l t  w c z e ś n ie j opracow anej d o k u m e n ta c ji, w tym na przewóz tra n sp o rte m  kolejo w ym .Po otrzym an iu  p rzez o d d z ia ł l o t n i c z o —te c h n ic z n y  ro z k a z u  / z a r z ą d z e n ia /  na przewóz k o l e j ą ,  n a s tę p u je  okres be z pośredni,ę^o j) fz v g otow ania do przewozu» V/ o k r e s ie  tym w ykonuje s i§  s z e r e g  p r z e d s ię w z ię ć  5 ofl k tó r y c h  z a le ż n e  j e s t  n a le ż y t e  z o r g a n iz o w a n ie  i  wykonanie przewozu» J e s t  to  okres zw ykle b ard zo k r ó t k i ,  bo za le d w ie  k i l k u ,  lu b  k ilk u n a s t o g o d z in n y , w z a le ż n o ś c i  od kon­k r e tn e j s y t u a c j i  bojow ej»
S z k o le n ie  sta n u  osobowego w z a k r e s ie  przewozów w o jsk  k o le ją  J e s t  jednym z podstawowych p r z e d s ię w z ię ć  p rzy g o to w a n ia  o d d z ia łu  lo t n ic z o -t e c h n io z n e g o  do przew ozu tra n sp o rte m  kolejm ^ym , bowiem sprawne p r z e w ie z ie n ie  o d d z ia łu , w d u ż e j m ie rze  z a le ż n e  j e s t  od s t o p n ia  zn a jo m o ści p rze z  s ta n  osobowyw fcym z a k r e s ie »  Dośw fidczeni^ z z a k r e s u  w ojskow ych prze^ ii oX e 1 owy ehnozórs iiy k a ż u ją , że nawet n ie z n a c z n e  o d c h y le n ie  od u s ta lo n y c h  perządków w c z a s ie  przewozu i  przepisóvi( o b o w ią z u ją cy ch  na k o l e i ,  mogą zd e z a k tu a liz o w a ć  p lan y  przewozowe, zab lokow ać s t a c j e  za­ładow ania i  wyładowania o raz opóźnić o d p raw ien ie  1 p r z e b ie g  tran sp o rtó w  w ojskow ych. S tą d  wynika k o n ie c z n o ś ć  o r g a n iz o w a n ia  s z k o le n ia  s ta n u  osobowego od działów  lo t n ic z o - t e c h n ic z n y c h  w z a k r e s ie  przewozów k o l e j ą ,  ja k o  je d n e g o  z form s z k o l e n ia  w ramach programowego s z k o le n ia  bojow ego w o js k . S z k o le n ie  t o  powinno obejmować z a j ę c i a  te o r e ty c z n e  1 p r a k ty c z n e  z elem en tam i o r g a n i z a c j i ,  przygotow yw ania 1. wykonywania prżewozu w w arunkach z b liż o n y c h  do d z ia ła ń  b o jo w y ch , począwszy od c h w ili  o trz y m a n ia  ro zk azu  na przew óz, aż do c z a s u  wymarszu je d n o s t k i  ze  s t a c j i  w yładow ania. V/ tym c e lu  ł i ic z r le ż n in  od z a ję ć  te o r e ty c z n y c h  przede w szystkim  powinny być prowadzone ć w ic z e n ia  p r a k ty c z n e  w tru d n ych  i  n ie s p r z y ja ją c y c h  w ariinkacli, k ie d y  n p . s t a c j e  k o lejo w e n ie  są  przygotow ane do z a ł,,d o w a n ia  i  w yład o w a n ia , to  j e s t  przy o g r a n ic z o n e j i l o ś c i  środków ładunkow ych n a s t a c ja c h  i  s z la k a c h  k o le jo w y c h : w nocy -  przy pełnym
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l ezęśoio^yra zacieff in ieniu ;  przy pozorowaniu d z i a ł a l n o ś c i  l o t n i c t w a  n i e p r z y j a c i e l a  i t d .  Odpow ied zialność  za p r z y g o t o -oddziałów l o t n i c z o - t e c h n i c z n y c h  do przewozów k o l e j ą  pod względem teo retycznym  i  praktycznym ponoszą i c h  ndowódcy i  organa komuniicacji  wojskowej* S z k o l e n i e  sta nu  josobowego w z a k r e s i e  przewozów kolejoiTych prowadifci s i ę  drogą o r g a n iz o ­wania z a j ę ć  zaplanowanych przez s z ta b  o d d z ia ł u  w ramach ogólnego planu  s z k o l e n i a  wojsk#O f i c e r o w i e  na z a j ę c i a c h  t e o r e t y c z n y c h  powinni byćzapoznani z obowiązkami sztabów o d d zia łó w ,  k t ó r e  d o t y c z ą  właściwego przygotow ania i  o r g a n i z a c j i  przewozu k o l e j ą ,  sposobów opracowywania z a s a d n ic z y c h  dokumentów na przewóz o fa z  obowiązków osób f u n k c y jn y c h  w t r a n s p o r t a c h  wojskowych#Na z a j ę c i a c h  p r a k ty c z n y c h  -  o f i c e r o w i e  powinni być zapoznani  z budową ta b o ru  k olejo w ego i  urządzeń załadow czo-  wyładowczych oraz sposobami za|jadowywania i  wyładowywaniatr a n s p o r t  ów / wagonów/•Na z a j ę c i a c h  t e o r e t y c z n y c h  z p o d o f ic e r a m i  i  s z e r e ­gowcami powinny być p r z e r o b io n e  z a g a d n i e n i a  o r g a n i z a c j i  transportów  wojskowych i  z a s a d n ic z e  obowiązki osob f u n k c y j ­n ych,  zasady z a o p atryw an ia  sta n u  osobowego podczas p r z e ­j a z d u ,  zasady przeciw pożarowe, sygnały  alarmów i  sposób d z i a ł a l n o ś c i  po i c h  o g ł o s z e n i u  i t p *Z a j ę c i a  pr a k ty czn e  z po d oficeram i i  szeregowcami mają na c e l u  za p o zn a n ie  i c h  z budo\?ą i  wyposażeniem wagonów, u rządzeniam i załadowczo-wyładowczymi, sposobami załadowy­wania 1 wyładowywania s t a n u  posobowego, s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  środków m a t e r ia ło w y c h ,  pojazdów mechanicznych Itd#Z a p o zn an ie  sta nu  osobowego z taborem kolejowym i  u rządzeniam i załadowczo-wyładowczymi oraz prowadzenie z a j ę ć  p r a k t y c z n y c h  w z a k r e s i e  załadowywania i  wyłc.dowywania stanu osobowego i  s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  odbywa s i ę  w z a s a d z i e  na s p r z ę c i e  kolejowym p o d s t a w ' p r z e z  organa k o le jo w e  na zap otrzebo w anie  oddziału#
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Do obowiązków organów k o m u n ik a cji w ojskow ej w tym za­k r e s ie  n a le ż y :-  u z g a d n ia n ie  terminów i  m ie js c  ćw icze ń  oraz z a ją ć  p r a k ty ­cznych na s z la k a c h  i  s t a c ja c h  k o le jo w y c h ;-  d o s ta r c z a n ie  p o trzeb n ego do ćw icze ń  p ra k ty c z n y c h  ta b o r u  k o le jo w e g o , ruchomych urządzeń wagonowych, środków ładunkowych i t p .-  w yznaczanie kierbw ników  ćw icze ń ;-  organ izo w an ie  in s t r u k t a ż y  d la  kierow ników  ćw icze ń  w c e lu  omówienia w a ż n ie js z y c h  z a g a d n ie ń .
Jednym z z a s a d n ic z y c h  p r z e d s ię w z ię ć  p rzy g o to w a n ia  o d d z ia łu  lo t n ic z o -t e c h n ic z n e g o  do przew ozu k o l e j ą  j e s t  o p ra co w a n ie , lu b  u a k tu a ln ie n ie  odpow iednich ^|9okumentów^ o j e s t  wykonanie plfaui' orżcwozu tra n sp o rte m  kolejow ym * K ażdy o d d z ia ł  p o w in ien  m ieć w swoim s z t a b ie  zaw czasu przygotow ane dokumenty na p r z e ­wóz k o l e j ą  i  w m iarę zach o d zący ch  zm ian u a lfu a ln ia ć  j e ,  celem  s k r ó c e n i a  c z a su  na opracow anie / u a k t u a ln ia n ie /  p la n u  przewozu*Do planu przewozu wchodzą n a s tę p u ją c e  dokum enty:«  p o d z ia ł s i ł  1 środków o l t ;-  p lan  załad ow an ia o d d z ia łu ;-  p lan  wyładowania o d d z ia łu ;-  plany zała d o w an ia  p o sz c z e g ó ln y c h  tra n sp o rtó w  w ojskow ych .Ponadto przygotow u je s ię  d la  p o s z c z e g ó ln y c h  tra n s p o rtó w  pewną i lo ś ó  pom ocniczych dokumentów do k tó r y c h  n a le ż ą :-  w y c ią g i z p lanu  zała d o w an ia  o d d z ia łu ;-  w y cią g i z p lan u  V7yładowania o d d z ia łu ;-  wykazy przewożonego w tr a n s p o r ta c h  s p r z ę tu  i  środków m a t e r ia ­łow ych;-  wykazy im ienne przewożonego w tr a n s p o r ta c h  sta n u  osobow ego;-  tabel® sygnałów  dow odzenia 1 in n e .N ie z a le ż n ie  od w yżej w ym ienionych dokumentów, s z t a b  o d d zia łu  .lo tn icz o ~ % e ch n iczn e g o  opracow uje za p o trze b o w a n ie  sczegółow e na ta b o r Iz b ejo w y, k tó r e  w ykonuje s ię  w p ie r w s z e j
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k o le jn o ś c i  oraz ro zkaz / z a r z ą d z e n ie /  na przewóz o l t ,  k tó r e  wykonywane j e s t  po p o w zię ciu  d e c y z ji  p rze z  dowodcę na p rze­m ie s z cz e n ie  o l t .Z ap otrzeb ow anie szczegóło w e na ta b o r  k o le jo w y  / z a ł .  nr 1/słu ży  do w ykazania s i ł  i  środkow o d d z ia łu  z po d ziałem  naWtr a n s p o r ty  oraz do w ykazan ia i l o ś c i  wagonow k o le jo y c li  p o trzeb n ych  do przewozu o d d z ia łu . Na podstaw ie te g o  doku— , mentu organ a k o m u n ik a cji w ojskow ej p r z y d z ie la ją  odpow iednią l ic z b ę  wagonów k o lejo w ych  i|d la  przewożonego o d d z ia łu . S p o rzą d za n ie  go n|5u5tę p u je  po dokonaniu a n a liz y  otrzym anego za d a n ia  i  sp recyzow aniu  o gó ln ego  za m ia ru .P r z y s tę p u ją c  do opracow ania zap o trzeb o w an ia  s z c z e ­gółow ego, s z ta b  pow inien n a jp ie rw  u s t a l i ó  i ł o ś ó  i  c ię ż a r  przewożonego s p r z ę tu , środków m a te ria ło w y ch ,' s ta n  f a k t y ­czny lu d z i  oraz u s t a l ló  d o p u sz cz a ln ą  d łu go śó 1 c ię ż a r  pociągów  wojsko^iiych m ogących kursowaó na d an ej l i n i i  k o le jo w e j. N a s tę p n ie  p o s łu ^ ją o  s ię  normami załadow czym i tab o ru  k o le jo w e g o  s p o rz ą d z ló  zapotrze^^owanie sz cz e g ó ło w e . Metoda o k r e ś le n ia  p o tr z e b n e j i l o ś c i  ta b o ru  ko lejo w ego  sprowadza s ię  do:-  o b l ic z e n ia  w p ie rw s z e j k o le jn o ś c i  i l o ś c i  p o trze b n ych  wagonów /w o s ia c h  umownych/;-  o k r e ś le n ia  p o trz e b n e j l i c z b y  pociągów w z a le ż n o ś c i  od podanej d łu g o ś c i p o c ią g u , b io r ą c  za  podstawę otrzym aną i l o ś ć  o s i  umownych;-  p o d z ia łu  sta n u  osobowego środlców m ateriało w ych  i  s p r z ę tu  z n a jd u ją c y c h  s ię  w p o d o d d zia ła ch  i  s łu ż b a c h  na p o sz cz e g p ln e  t r a n s p o r t y ;-  o k r e ś le n ia  l ic z b y  ró żn ych  rodzajów  wagonów n iezb ęd n ych  do z e s t a w ie n ia  każdego tr a n s p o r tu ;Odbywa s ię  to  w te n  sp o só b , że w szyscy dowódcy pod-  ̂oddziałów  i  sz e fo w ie  s łu ż b  o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n ic z n e g o  o k r e ś la ją  p o trzeb n ą i l o ś ć  wagonów d la  p o d le g ły c h  p ododd zia­łów i  s ł u ż b . S z ta b  o d d z ia łu  z k o le i  podsumowuje ic h  o b l ic z e n ia  i  na t e j  p o dstaw ie sp o rzą d za  z e s ta w ie n ie  p o tr z e ­bnych wagonów d la  c a łe g o  o d d z ia łu , d z i e l i  s ta n  osobowy,
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ś r o d k i m ateriało\7e i  s p r z ę t  na p o s z c z e g ó ln e  t r a n s p o r t y .B io r ą c  pod Lmagę f a k t ,  że w w yp o sażen iu  o d d z ia łu  l o t -  n ic z o -te c lin ic z n e g o  z n a jd u je  s ię  duża l i c z b a  l u d z i ,  pojazdów  m echanicznych oraz środków m a te ria ło w y ch  i  ró żn e r o d z a je  s p r z ę tu , przy o k r e ś la n iu  p o trze b n y ch  wagonów p o słu gu jem y s ię  odpowiednimi normami r o z m ie s z c z e n ia  lu d z i  w wagonach i  normami załadow czym i s p rz ę tu  w ojskowego na p la tfo r m y  k o le jo w e  /wyda­wnictwo MON, 1963 r . ,  S z e f.K o m , 1/63 /.O fic e r o w ie  u s t a la ją c y  p o trze b n ą  i l o ś ć  wagonów powiinni znać m etodę, i;weclłiig k t ó r e j  o b l ic z a  s i ę  i l o ś ó  o s i  umownych i  z k o le i  i l o ś ó  wagonów.J e ś l i  ch o d z i o w y k o rz y sta n ie  c a ł e j  p o w ie rz c h n i p la tfo r m  o s ią g a  s ię  to  drogą r o z m ie s z c z e n ia  samochodów ró w n ież nad m iejscem  p o łą c z e n ia  p la t fo r m . D la te g o  t e ż  dwie s t y k a ją c e  s ię  p latfo rm y  wlany mieó sp rz ę g  je d n e g o  ty p u  / r a d i o s t a c j e ,  d y stry b u to ry  tle n o w e , s t a c j e  w ytw arzan ia  t l e n u ,  n ie  u m ie szcza  s ię  nad sp rzęgiem  p la tfo r m y / .Sapotrzebowc ru” G szczegó ło w e p o d p is u je  s z e f  s z t a b u , a za­tw ie rd za  dowódca o d d z ia łu  lo t n lc z o —te c h n ic z n e g o .P la n  załad ow an ia je d n o s t k i  / z a ł ą c z n ik  nr 2/ słuźry do u s t a le n ia  od pow iedniej o r g a n iz a c j i  załadow cinia p o s z c z e g ó ln y c h  tran sp o rtó w  o d d z ia łu  ł o t n ic z o f t e c h n ic z n e g o . P la n  te n  z a w ie r a  Nr k r tra n s p o rtó w , p o d o d d zia ły  wchodzące w s k ła d  t r a n s p o r t u , ilo F Ó  i  r o d z a je  wagonów, s t a c j e  z a ła d o w a n ia  i  punkty ładu nkow e, oś n a rszu  do re jo n u  w y czek iw an ia , c z a s  d o ja zd u  ze s t a c j i  z a ­ładow ania i  in n e  dane.Opracow uje , w zg lę d n ie  ual^Ualnia go s z ta b  o l t  w o k r e s ieb e zp o śre d n ie go  p rzygo to w an ia  do p r z e m ie s z c z e n ia  po u z g o d n ie n iu   ̂i  p r z y ję c iu  p rzez wojsko\iego komendanta o d cin k a  k o le jo w e g o  / s t a c j i /  zap o trzeb o w an ia  szczegó ło w ego  na td b o r k o le jo w y , u s t a le n iu  term inu  zała d o w an ia  tra n sp o rtó w  i  od jazd u  I c h  ze s t a c j i  zaŁ td o w a n ia , ro zp o zn a n iu  i  u s t a le n iu  o s i  p rzem arszu  tra n sp o rtó r . do s t a c j i  z a ła d o w a n ia . Je d e n  egzem plarz p la n u  załad ow an ia w ysyła s ię  do p r z e ło ż o n e g o .
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Dokument te n  p o d p isu je  s z e f  s z t a b u , a z a tw ie rd z a  dowódca o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n ic z n e g o .P la n  w yładowania .ie d n o s tk i / z a ł ą c z n ik  Nr 3/ s łu ż y  do u s t a le n ia  od pow iedniej o r g a n iz a c j i  w yładow ania p o sz cz e g ó ln y ch  tra n sp o rtó vi o d d z ia łu  1  o t n ic z o -t e c h n ic z n e g o . P la n  te n  zaw iera  Nr Nr tra n s p o rtó w , w y s z c z e g ó ln ie n ie  pododdziałów  w chodzących w s&ład tra n sp o rtó w , r o d z a je  wagonów, s t a c j e  v^yładowania i  czasy  p r z y b y c ia  do n ic h  tra n s p o rtó w , p o czą te k  1 k o n ie c  w yładunku, oś marszu do re jo n u  z b ió r k i  oraz r e jo n  z b ió r k i  tran sp o rtó w  po w yładow aniu.P la n  wyładowania je d n o s t k i  opracow uje z a s a d n ic z o  p r z e d s ta w ic ie l  przewożonego o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n ic z n e g o , k tó re g o  s z ta b  w ysyła zaw czasu do s t a c j i  wyładov^ania. Tak w ięc dokument te n  opracowywany j e s t  w o k r e s ie , k ie d y  po­s z c z e g ó ln e  tr a n s p o r ty  są  w d ro d ze .P r z e d s t a w i c i e l  t e n  powinien zabraó ze sobą przed wyjazdem z m i e j s c a  p o s t o j u  o d d z ia łu  dane z planu z a ła d o w a n ia ,  t o  j e s t  c z a s  i  k o l e j n o ś ć  o d ja zdu  każdego t r a n s p o r t u ,  i l o ś ó  tab oru  k o le jo w e g o  w każdym t r a n s p o r c i e ,  j a k i e  pododdziały  wchodzą do danego t r a n s p o r t u  i t p .Po otrzym aniu  p o trze b n y cij danych i  i n f o r m a c ji ,  p rzed ­s t a w ic ie l  przewożonego o d d z ia łu  u d aje  s ię  do s t a c j i  w yła­dowania przed przybyciem  pierw szego tr a n s p o r tu  do s t a c j i  w yładow ania. Tam w chodzi w k o n ta k t z wojskow5?l)i komendantem o d cin k a k o le jo w ego  / s t a ć j i / ,  otrzym uje b r a k u ją c e  dane i  sp o rzą d za  p la n  w yład o w an ia. Danymi tym i mogą byc in fo r m a c je0 s t a c j i  wyładowania ,  r e jo n ie  z b ió r k i  1 o s i m arszu do n ie g o  po w yładow aniu s ię  tra n sp o rtó w  i t p .Ponieważ p lan  wyładbwnnla o d d z ia ł u  oparty j e s t  zwykle 

no n r z y p u s z c z a lh y r h  danych o term in ach  p r z y b y c i a  tra n sp o rtó w1 na m eldunkach o n a d je ś c iu  tra n s p o rtó w , d la te g o  t e ż  n ie ­k tó r e  dane mogą u le g a ć  zmianom m iarę przybyw ania tra n s p o ­rtów na s t a c j ę  w yładow ania. Zatem p r z e d s t a w ic ie l  przewożonego o d d z ia łu  w in ie n  byc w sta ły m  k o n ta k c ie  z wojskowym komenda­ntem o d cin k a  k o lejo w ego  / s t a c j i /  p rzez c a ły  okres przybyw ania tra n sp o rtó w  i  dokonywać doraźnych zm ian w p la n ie  w yładow ania.
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P la n  załad o w an ia  tr a n s p o r tu  wo.lgjfeowe^o / z a ł ą c z n ik  n r 4/ s łu ż y  do u s t a le n ia  odpoiiednieo o r g a n iz a c j i  z a ła d o isa n ia  danego tr a n s p o r tu  przevęożonego o d d z ia łu  lo t n lc z o - t e c h n ic z n e g o *  Opracowuje go komendant tr a n s p o r tu  przy w s p ó łu d z ia le  w o jsk o ­wego komendanta od cin ka k o le jo w ego  / s t a c j i /  w o k r e s ie  b ezp o­śre d n ie g o  przygo tow an ia do p rze m ie sz cz e n ia «  P la n  te n  p o w in ien  zaw ierać s k ła d  p o c ią g u , c z a s  1 warunki z a ła d o w a n ia , osoby fu n k c y jn e  i  ze sp o ły  za ła d o w cze , s łu żb ę  w a rto w n ic z ą , c z a s  wy­m arszu i t p .P la n  załad ow an ia sp o rzą d za  s ię  na przygotow anym  do te g o  c e lu  druku. Wojskowy komendant k o d cin k a  k o le jo w e g o  / s t a o j l /  w yp ełn ia  I  c z e ś ć  druku zg o d n ie  z zai^artym i w ¡miim r u b r y k a » ! i  wskazówkami, W p rze d d zie ń  za ła d o w a n ia , komendant tra n sp o i^ tu  z g ła s z a  s ię  \|do wojskowego kom endfinta, g d z ie  o trzy m u je  p la n  załad ow an ia z w ypełnioną I  c z ę ś c ią *  C z ę ś ć  I I ,  I I I  i  IV  p lan u  w ypełn ia komendant tr a n s p o r tu  przy pomocy w ojskow ego kom endanta od cin ka lu b  s t a c j i  k o le jo w e j . C a łą  k a l k u l a c ję  c z a s u , / te r m in  p r z y ję c ia  urządzeń wagonowych, r o z p o c z ę c ia  i  z a k o ń c z e n ia  z a ł a ­dowania/ przeprow adza s ię  począwszy od planow anego c z a s u  od­ja z d u  p ierw szego  t r a h s p o r t u .P la n  załad o w an ia  tr a n s p o r tu  z a b ie r a  ze  so b ą komendant t r a n s p o r tu . N atom iast n ie k t ó r e  p o trzeb n e dane z p la n u , w o jsk o ­wy komendant o d cin ka k o le jo w e g o  / s t a c j i /  w ręcza zaw iadow ca s t a c j i .  Zawiadowca s t a c j i  pow inien d o ło ż y ć  s t a r a ń , aby zestaw  p o cią g u  b ył zgodny ze schematem uwidocznionym  w p la n ie  z a ła d o ­w ania t r a n s p o r tu . Loże s ię  je d n a k  z d a r z y ć , że zaw iadow ca s t a c j i  k o le jo w e j n ie  b ę d z ie  w s ta n ie  sform ować t r a n s p o r t u  ś c i ś l e  według podanego mu schem atu ze w zględu na b ra k  w s z y s tk ic hżądanych typćw wagonów i  p la t fo r m . Z e s ta w ia  w ięc p o c ią g  z p o -, ssiad an y ch  wagonow i  p la t fo r m , a chemat fa k ty c z n e g o  s k ła - d u  p o cią gu  p r z e k ła d a  wojskowemu komendan;^owl o d cin k a  k o le jo w e g o  / s t a c j i / ,  k tó ry  po je g o  zaakcep tow an iu  w ręcza komendantowi t r a n s p o r tu .W zv?iązku z mogącymi s a i  i i i ie ć  zm ianam i w z e s ta w ie  p o c ią g u ,komendant tr a n s p o r tu  p o w in ien  przybyć na s t a c ję  k o le jo w ą  nao trzym ftn ia3-4 go d zin y  przed ro zp o częciem  ładow ania tr a n s p o r tu  w c e lu  l ’
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o s ta te c z n e g o  a k tu a ln e g o  p lan u  załadovT/ania# Po otrzym aniu  planu załado\i/ania komendant tr a n s p o r tu  przeprow adza p o d z ia ł wagonów i  p la tfo r m , num eruje j e ,  po czym w ysyła gońca z planem do re jo n u  rs?yczekiwania* Z a s tę p c a  komendanta tran-* sp o rtu  z b ie r a  oficeró w  na odprawę, powiadam ia o p r z y d z ia le  odpow iednich wagonów pos^zególnym  pododdziałom  i  na dany sygn ał w ysyła  do punktu za,ładunkowego według u s t a lo n e j k o le jn o ś c i  p o jazd y m echaniczne ze srrzę te m  i  środkam i m a te r ia ­łowymi do ła d o w a n ia .c/ R o z p o z im n ie ^ ^ r e k o n e s a n s / ^ s ta c ji^ z a ła d o w a n ia ^ i_je ^ _re ^ o n u\Y c e lu  '.sk o n k re tyzo w an ia  danych o warunkach i  m o żli^  w o ściach  załad ow an ia tra n s p o rtó w , przeprow adza s ię  ro zp o ­zn an ie  s t a c j i  załad ow an ia i  j e j  r e jo n u .W s k ła d  grupy rozpoznaw czej pow inni w ch od zić: dowódca o d d z ia łu , s z e f  s z t a b u , pom. d s . o p e r a c y jn y c h , s z e f  ł ą c z n o ś c i ,  s z e f  s łu ż b y  sam ochodowej, s t .  l e k a r z , szp fo w ie s łu ż b  i  dowódcy poci od działów . Ponadto w ro zp o zn a­n iu  s t a c j i  załad o w an ia  b ie r z e  u d z ia ł wojskowy kkomendant o d cin k a k o le jo w ego  / s t a c j i / ,  który  pow inien m ieć dane d o - tyczcące warunków zała d o w an ia  je d n o s tk i  i  c h a r a k te r y s ty k ę  te re n u  p r z y le g a ją c e g o  do s t a c j i  k o le jo w e j.Podczas ro zp o zn a n ia  s t a c j i  k o lejo w ea w ybiera s ię  r e jo n  w yczekiw ania tra n sp o rtó w  odpow iadający pod względem zasad m askow ania, ob ron y, dojazdu  i  w y jazd u . Oprócz te g o  u s t a la  s ię  d r o g i dojazdow e i  wyjazdowe oraz oś m arszu do re jo n u  w yczekiw an ia i  s t a c j i  za ła d o w a n ia .

YI n ie k tó r y c h  p rzyp ad kach , k o r z y s tn ie j:s z y  j e s t  nawetwybór d r o g i przem arszu n ie c o  d łu ż s z e j do s t a c j i  za ła d o w a n ia , le c z  m a ją c e j le p s z e  w arunki m askow ania. J e ż e l i  na o s i  p rze­marszu do s t a c j i  i s t n i e j ą  m osty , to  n a le ż y  rów nież o k r e ś l ić  ic h  s ta n  i n o śn o ść . O k r e ś la  s ię  ^rów nież i  ś r o d k ip o trze b n y do naprawy dróg dojazdow ych i  budowy u rząd zeń  ładunko\i-ych na punktach 'adunkow ych.



-  20 -Po dokonaniu ro z p o z n a n ia  s p o rz ą d z a  s ię  p la n  s t a c j i  załad o w an ia  i  p r z y le g łe g o  re jo n u  z oznaczeniem  o s i m arszu do re jo n u  w yczekiw ania i  w y sz cz e g ó ln ie n ie m  c h a r a k te r y s t y c z n y c h  punktów m ających  Ja k ik o lw ie k  wpływ na p rzem arsz tran.sporói\ do punktów ładunkowych / m o sty , o b ja z d y , l a s  i t d / .W r a z ie  o trzy m a n ia  ro zk azu  p rz e z  o d d z ia ł l o t n l c z o -  te c h n ic z n y  na przewóz tra n sp o rte m  k o le jo w ym , mimo p o sia d a n y ch  danych z w stępnego r o z p o z n a n ia , ..»celowe J e s t  p rzep row ad zen ie  dodatkowego ro zp o zn a n ia  "/celoem sp ra w d z e n ia , czy n ie  z a s z ły  w a ż n ie js z e  zmiany r e jo n ie  s t a c j i  z a ła d o w a n ia  na s k u te k  d z ia ła li  bojow ych pór r o k u , warunków a tm o s fe r y c z n y c h , budownictwa i t d ,
£!! £ 5 !E £ ł  £Przed p r z y s tą p ie n ie m  do za ła d u n k u  p o s z c z e g ó ln y c h  transportó^j o d d z ia łu  ło t n ic z o - t e c h n ic z n e g o  na t r a n s p o r t  k o le ­jowy« s p rsp t i  śi"odki m a teriało w e powinny byó do te g o  odpowie?? dn i  o pr z y g ot owane •Wiadom^t J e s t ,  że w o d d z ia ła c h  1 o t n ic z o -t e c h n ic z n y c h  zim jdiuje s ię  duża i lo ś ó  różnorodnego s p r z ę tu  1 środków m a te - raiałow ych. D otyczy to  w s z c z e g ó ln o ś c i  s p r z ę t u  s łu ż b y  l o t a i c z o ^  t e c h n ic z n e j ,  u z b r o je n ia  i  a m u n ic ji l o t n i c z e j ,  s łu ż b y  l o t n i ­sk o w e j, e le k tr o g a z o w e j, łą c z n o ś c i  i  U L , sam ochodow eJ, k w ater­m istrz o s tw a  i t d ,  Gdyby ś r o d k i t e  zn ajd o w a ły  s ię  w luźhym  s t a n i e ,  dużą tr u d n o ś c ią  byłoby o k r e ś le n ie  l le z b y  p o trz e b n y c h  wagonów do załad o w an ia  i ic h  oraz samochodóis do p r z e w ie z ie n ia  ic h  na s t a c j e  za ła d o w a n ia . D la te g o  t e ż  po o trzy m an iu  ro zk a zu  na przew óz, drobny s p r z ę t  i  n ie k tó r e  ś r o d k i m a te ria ło w e  winny byó odpow iednio zapakow ane. Z n a ją c  wymiary opakowanych środków m ateriało w ych  i  p sp rzę tu  oraz ic h  c i ę ż a r ,  ł a t w ie j  J e s t  o b l i ­czy ć  l ic z b ę  p o trzeb n ych  do przewozu środków tra n sp o rto w y c h  zarówno k o le jo w y ch  Ja k  i  samochodowych.P o n ad to , op rócz odpow iedniego p rzy go to w a n ia  s p r z ę t a  i  środków m ateriało w y ch  do przewozu k o l e j ą ,  winna byó p r z y ­gotowana odpow iednia i l o ś ó  nakryó bi*ł^?0ntowych na s p r z ę t .
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prsei^oźony w ’«lagonaoh ctw a rty cb  oraz ,\ g u o źd zi, d r u tu , l i n  do m ocow ania, felomer, podkładów pod k o ła  pojazdów mecha­n icz n y ch  i t p .  Ś ro d k i t e  powinny byó z gó ry  p r z e w id z ia n e , ziawc]aasu przygotow ane i  z ło żo n e  w odpowiednim m ie js c u ,aby nc^na b y ło  je  w k a ż d e j c h w ili  'w yko rzystać.e/ Przygotow ani©  punktów i  órodków ładunkbwsofe.

Punkty ładiijfikc-we s t a c j i  k o le jo w e j p r z y d z ie lo n e j d la  
Oifdzii?,łił iotn icz.Q “'t©©fenlesifi©go, powinny byó wyposażone 
w urząiSseaia nlezbfdn© do załadowywania i wyładowywania tr-im sportów . W ty® c e lu  po d o koaalu  w stępnego ro z p o z n a n ia  re jo n u  s t a c j i  z a ła d o w a n ia , punkty to  powlnn© s ię  odpowie­dnio przygotow aó na wypadek przewozu je d n o s t k i  k o l e j ą .0 i l e  dane w stępnego ro zp o zn a n ia  w s k a z u ją , że punkty łaclimkoi^e p r z y d z ie lo n e j s t a c j i  k o le jo w e j n ie  m ają s t a ł y c h  nraąrjzełt ładunkowych i  że n ie  p rzei^id u je  s ię  wybudo'wania tr.kowyoli w n a j b l i ż s z e j  p r z y s z ł o ś c i , wówczas n a le ż y  s ię  bpewnió czy  s t a c j a  k o le jo w a  dysp onuje odpow iednią i l o ś c i ą  n iezb ęd n ych  arząd zeii ładunkow ych.Z go d n ie  z normami w yposażenia punktów ładunkowych p rzew id zianym i p rzez organ a k o m u n ik acji w oj^iw ej w odpo­w ied n ich  i n s A k c j a c h ,  punkty ładunkowe winny odpowiadać n astę p u ją cy m  wymaganlomj-  punkt ładunkowy m ający rampę s t a ł ą ,  b o czn ą , cało p o o lągo w ą pow inien być wyposażony p rzy n a jm n ie j w S mostków z a ł a ­dowczych 1 20 mostków międzywagonowyob. N ato m iast punkt ładUh^owy fsyposażoiiy w rampę s t a ł ą  czołow ą pow inien mieó 40 mostków międzywagonowych;-  punkt ładunkowy z n a jd u ją c y  s ię  na p r z e je ź d z ie  kolejow ym  pow inien byó wyposażony w 2 rampy przew oźne, 40 mostków międzywagonowych, 20 podkładów i  30 klam er sta lo w y ch  do zbudowania k la t k i  w s p ie r a ją c e j;-  punkt ładunkowy r a ją c y  p la c  ładunkowy pow inien być \iiypo- soŻDiiy w 6 ramp przewodnych z m ateriałem  na budowę k la t k i

’’ sp iera jące j ,  8 mostków załadowczych, 40aoj agonowych
/

y.' .......  )  *



-  22 -
na punktach całopociągo\iiych i  20 na p u n ktach p ó łp o cią g o w y ch , 20 s z t .  szyn dźwigaro\T/ych o d łu g o ś c i  8-10 m, 220 s z tu k  klam er s ta lo w y c h , 180 s z tu k  hakóv5 / s z y n ia k ó w / , 3 s z t *  młotków do w b ijan ici haków, 3 s z t*  ła p  ż e la z n y c h  do wy­c ią g a n ia  haków i  3 s z t u k i  ło p a t ż e la z n y c h .Ponadto punkty ładunkowe powinny Ijy mieó o ś w ie t le n ie  e le k t r y c z n e , karbidow e lu b  n a f t owo-żarowe z u rzą d ze n ia m i zaciem ni 3jn c y m i, la t r y n y  połowę lu b  typ u  s ta łe g o  na 8 -3 2  m ie js c , drogowskazy w k ie ru n k u  dróg kołow ych prow adzonych do danych A e js c o w o ś c i, w k ieru n k u  punktu ż y w ie n ia  zbiorovPgo s ie d z ib y  wojskowego kom endatna o d cin k a lu b  s t a c j i  k o le jo w e j , ś v i ie t l ic y  it p *W r a z ie  s tw ie r d z e n ia  braków w niezbędnym  w yp o sażen iu  punktów ładunkowych w c z a s ie  ro z p o z n a n ia  s t a c j i ,  zaw iadow ca s t a c j i  k o le jo w e j obowiązany J e s t  b r a k i t e  u z u p e łn ić . U t r z y ­manie punktów ładunkowych i  ic h  u rząd zeń  w s t a ł e j  p r z y d a tn o ś c i i  go to w o ści do użytku n a le ż y  do obowiązków m ie jsco w y ch  o rga ­nów k o le jo w y c h , zaś k o n tr o la  do m iejsco w ych  organów k o m u n ik a c ji wc^iSkowej aMoże je d n a k  z a i s t n i e ć  ta k a  s y t u a c j a ,  że n ie z b ę d n e  u rzą ­d z e n ia  ładunkowe n ie  mogą być na cz a s  d o s ta r c z o n e  p r z e z  k o le j  przew ożonej je d n o s t c e . W zw iązku z tym dowódca o d d z ia łu  lo tn ic z o -t c c h n ło z n e g o  obow iązany j e s t  u d z i e l i ć  pomocy organom kolejowym w p o s ta c i s i ł y  r o b o c z e j , celem  p rz y g o to w a n ia1 z a in s ta lo w a n ia  na c z a s  n iezb ęd n ych  u rząd zeń  ładunkow ych sposobem gospodarczym . M a t e r ia ł  do w ykonania u rzą d ze ń  ła d u n ­kowych. dboviiązane są  d o s ta r c z y ć  organ a k o le jo w e .

2 • 2 aład o w an ie^t ransjgort ów_w o ¿skowychjj^W d z ie ń  o d ja z d u , komendant danego tr a n s p o r tu  o d d z ia łu  lo t n ic z o -t e c h n ic z n e g o  przebyw a na s t a c j ę  k o le jo w ą  w raz ze  sta rszy m i wagonów 1 p ierw szą  zm ianą d yżu rn ych  na 3 -4  g o d z i­ny przed ro zp o częciem  z a ła d o w a n ia , w c e lu  p r z y ję c ia  ruchom ych urządzeń wagonowych, p rzygo to w an ia  wagonów i  p la t fo r m  do z a ­ład u n k u , dokonania p o d z ia łu  wagc^ów o ra z  n a p a le n ia  w p ie c a c h  /w z im ie / .
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W tym c z a s ie  sk ład  p o cią g u  v: pow inien s i ę  ju ż  znajdow ać w pu nkcie ładunkowym, w zg lę d n ie  w p o b liż u  n ie g o  z po­numerowanymi wagonami / k re d ą /  począwszy od c z o ła  p o cią gu »W r a z ie  p o trzeby przybywa rów nież z komendantem tra n ii sp o rtu  pomocnik do spraw z a b e z p ie c z e n ia  bojow ego z c z ę ś c ią  lu b  w szystk im i s iła m i 1 środkam i obrony 1 ochrony oraz zesp ołajni do budowy ramp inprow izow anych, a ta k ż e  z ze sp o ­łam i załad ow czym i.Po p rz y b y ciu  na s t a c j ę  z a ła d o w a n ia , komendant tran-* sp o rtu  lu b  jed en  z je g o  pomocników s k ła d a  w e k s p e d y c ji  towarowej z le c e n ie  — l i s t  przewozowy wzór Kr 2 .Przybyw szy do podstawionwgo p o c ią g u , komendant tr a n s p o r tu  p r z y s tę p u je  do p r z y ję c ia  od zawiadowcy s t a c j i  ruohomycjh urządzeń wagonowych przy pomocy s ta r s z y c h  wagonów. Fo spraw dzeniu i  p r z y ję c iu  n ie z b ę d n e j i l o ś c i  ruchomych urządzeii wagonowych, komendant tr a n s p o r tu  pod­p is u je  wykaz ruchomych urządzeió w ru b ry ce  " p r z y j ą ł ” ze  wskazaniom numeru t r a n s p o r t u . Od te g o  c z a s u  aż do momentu i c h  z d a n ia  na s t a c j i  w yładow ania, komendant tr a n s p o r tu  odpowiada z a  c a ło ś ć  i  s ta n  ruchomych urządzeń wagonowych.Przy p r z y ję c iu  i  zd an iu  ruchomych u rząd zeń  wagonowych pow inien być obecny wojskowy komendant o d cin k a  k o le jo w e g o  / s t a c j i /  o r g a n iz u ją c y  przewóz o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n ic z n e g o , k tó r y  rów nież p o d p isu je  wykaz przekazan ych ruchomych u rządzeii wagonov¥ych.Z k o le i  ro zp o czyn a s ię  p rzygo tow an ie do za ła d o w a n ia .Za zezw oleniem  wojskowego komendanta o d cin k a  k o le jo w ego  / s t a c j i / ,  z e sp o ły  załadow cze pod kierow nictw em  dowódców zespołów p r z y s tę p u ją  do in s ta lo w a n ia  środków ładunkowych przy podstaw ionych wagonach na p u nkcie ładunkowym. Zaś słu żb o w i wagonów przygotow ują wagony do z a ła d o w a n ia .,, zd ejm u ją  d r ą ż k i zaporowe z d rz w i, wynoszą d e sk i s ie d z e ­niowe na zew nątrz wagonów i  u k ła d a ją  z n ic h  pomosty do wcho­d z e n ia  ż o łn ie r z y  do wagonów oraz p r z e w ie s z a ją  l a t a r k i  znad otworu drzwiowego na przeciw ną s tr o n ę  wagonów.



-  24 -Na p la tfo r m a c h , na k tó r e  ładowany ma być s p r z ę t  i  ś r o d k i  m ateriało w e wyjmuje s ię  k ło n ic e  lu b  o d ch y la  śii^- j e ,  w z g lę d n ie  zdejm uje ś c ia n y  wagonów od stro n y  ram py, a w m iarę p o trz e b y  ścic;ny czo ło w e .PrzybyiTanie pododdziałów  z m ie js c a  ic h  p o s t o ju  do s t a c j i  załad ow an ia po\iiinno s ię  odbywaó w o k r e ś lo n y c h  te r m in a c h . Za terminowe ic h  p r z y b y c ie  o d p o w ie d z ia ln i są  kom endanci tran sp o rtó w  i  sz ta b  o d d z ia łu  lo tJłio z o -te 4 Jh a ic 8 n e g o *  Przedtem  je d n ak że  p o d o d d ziały  m ają byó k ie ro tia n e  do r e jo n u  w yczekiw a­n ia  /w r n z ie  p o tr z e b y / , a  potem d o p ie ro  na s t a c j e  za ła d o w a n ia *  K iero w an ie  pododdziałów  n a jp ie rw  do rejonów  w y cze k iw a n ia  po­dyktowane j e s t  ic h  b e z p ie cz e ń st\ ’.em o ra z  k o n ie c z n o ś c ią  spraw nej o r g a n iz a c j i  za ła d o w a n ia . r e jo n ie  w yczekiw an ia  p o d o d d z ia ły  ro zG zło rk o w u je  s ię  i  iiuiskuje oraz u s t a la  k o le jn o ś ć  w ycho- dzonia p ic h  p o sz cz e g ó ln y ch  członów do punktów załad u n k o w ych .Numery p r z y d z ie lo n y c h  wagonów d la  p o s z c z e g ó ln y c h  ó ż ę ś o i t r  nsportów  /pododdziałów  i  s łu ż b /  p o d a je  s i ę  zaw czasu  w r e jo ­n ie  i^yczektw aiu a, lu b  w drodze do r e jo n u  w yczekiw em ia.
Z c h w ilą  na d3ś c i a  term in u  r o z p o c z ę c ia  z a ła d o w a n ia , woj­skowy komendant od cin ka k o le jo w ego  / s t a c j i /  z e z w a la  na z a ła -^  dow anie, a komendant tr a n s p o r tu  d a je  rozkaz n a r o z p o c z ę c ie  załad ow an ia za  pomocą g ł o ś n ik a , głofeem, sygnałem  la b  p r z e z  łą c z n ik a *  W r a z ie  p o tr z e b y , w s z y s tk ie  z a r z ą d z e n ia , wskazówki i  p o le c e n ia , wojskowy komendant s t a c j i  p r z e k a z u je  s te n o w i osobowemu tr a n s p o r tu  p r z e z  je g o  kom endanta.VV z a le ż n o ś c i  od warunków i  s y t u a c j i ,  za ła d o w a n ie  t r a n , -  sp o rtu  może s i ę  odbywać i> c a ło ś e ią  łu b  c z ę ś o ia m i. C a ł o ś c i ą ,  gdy ładowani© ma s ię  odbyr<5 « ram pie c a ło p o c ią g o w e j i  i s t n i e j ą  dobre warunki d o ty cz ą ce  urządzeń ładunkow ych i  j e s t  odpow iednia i io ś ó  zespołów  ładunkovsych. C z ę ś c ia m i, gdy ładowani© ma s ię  odbyć na ram pie p ó łp o cią g o w e j lu b  in n e j i  n ie  ma od p ow ied n ich  warunków. Po załadow aniu  jed n eg o  p o d o d d zia łu  lu b  je g o  c z ę ś c i  wywołuje s i ę  n a s tę p n e j t a k ,  aby ład o w an ie odbyvęało s i ę  c i ą g l e ,bez ja k ic h k o lw ie k  przerw i  w n a jk ró tszy m  c z a s i e .t a k ic hCo s ię  ty c z y  środków m ateriało w y ch  ja k :  b e c z k i z m a te r ia ­łam i pędnymi i  sm aram i, bomby l o t n i c z e ,  p o c is k i  r a k ie to w e ,



 ̂ ’,25nai:oje l o t n i c z e ,  s i l n i k i  l o t n i c z e ,  a g r e g a t y  i t p .  , n a l e ż y  j e  pouViieźc i  załaclov;ać o d d z i e l n i e  zaiiiczasu, to  j e s t  przed ■jrzybyoieiri z a s a d n ic z e g o  c z ło n u  t r a n s p o r t u  ze v^zględu na c h a r a k t e r  i  s p e c y f i k ę  i c h  załado\?ania oraz b e z p ie c z e ń s t w o .Po za ko ńczeniu  ładowania  p o c ią g u ,  pomocnicy oraz dowódcy zespołów m eld u ją  o tym komendantowi t r a n s p o r t u ,  a ten  z k o l e i  wojskowemu komendantowi o d cinka  k o le jo w e g o  / s t a c j i /  i  wraz z nimi oraz zawiadowcą s t a c j i  sp raw dzają  piawidłcwośó załadowania / n i e  p ó ź n ie j  n i ż  15 minut przed przevvidziaiiym terminem o d ja z d u / .  Po spravidzeniu p r a w id ł o -  wobci zała d ow an ia  i  s t w i e r d z e n i u ,  że p o c ią g  gotowy j e s t  do o d ja z d u ,  koiiicndont t r a n s p o r t u  melduje  dowódcy o d d z ia ł u  I c t n i c z o - t e c h n i c z n e g o  o t e r m i n i e  i  g oto w o ści  do o d ja z d u ,  k a s t ę p n i e  zawicdowca s t a c j i  załadow ania  p r z e k a z u je  komen­dantowi t r a n s p o r t u  otrzymany z e k s p e d y c j i  towarowej odcinek ceduły przewozowej,  k t ó r y  stanowi wyciąg z l i s t u  przewozo­wego i  s ł u ż y  d l a  celów k o n t r o ln y c h  oraz rozrachunkowych,  a wojskowy Icomond nit s t a c j i  załadowania in fo rm u je  go o mie­j s c a c h  znajdowania s i ę  na t r a s i e  w s z y s t k i c h  wojskowych komendantów s t a c j i  i  punktów żywnościowych. Oprócz te g o  komendant t r a n s p o r t u  otrzymuje l o z k ł a d  ja z d y  p o c ią g u ,  k tó ry  p r z e k a z u je  o f i c e r o w i  dyżurnemu t r a n s p o r t u .w końcu n a s t ę p u je  p r z y j ę c i e  p o cią g u  przez drużynę kondukt o r s k ą ,  przeznaczoną do je g o  ob&łtąG . i  prowadzenia,  a po p r z e g l ą d z i e  p o cią gu  oraz u s u n i ę c iu  stw ie rd zo n y ch  u s t e r e k ,  z e s p o ły  załadowcze w sia d ń ją  do swoich wagonów. T ię b a c z  ii.a rozkaz kofacndanta t r a n s p o r t u  podaje s y g n a ł  gouowości do od ja zd u ,  po którym oprócz komendanta t r a n s p o ­r t  1 o f i c e r a  dyżurnego n i k t  n ie  ma prawa wyciiodzic
Z c ’’ w i l ą  ..t idujśeia terminu o d ja z d u ,  wojskowy koft^on- dani o d cin k a  koiejoviego / s U . c j i /  po otrzym ania s t w i e r d z e n i a  G d komendanta trć:insportu o goto w o ści  do odjiizdii,  viiydaje i o c e n i e  Zawia. wcy s t a c j i  odpraw ienia  p o c ią g u .  Zawiadowca s t  c j i  d a j e  sygnał odjazdu 1 n a s t ę p u je  odjazd p o c ią g u .
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3 • Pr ze ja z d ^ t  r^s20 £i.2 i!_i!2 iiSłS2 Jiil£-i.P r z e ja z d  tran sp o rtó w  wojskowych o d d z ia łu  l o t n i c z o — te c h n ic z n e g o  i  zachow anie s ię  stan u  osobowego o d d z ia łu  w tym_ o k r e s ie  odbywa s ię  zgo d n ie  z oboY^iązującym i p rz p e p isa m i na k o l e i .  C h a r a k te r y s ty c z n ą  r z e c z ą  v je s t  t o ,  że osoby w ojskow i n ie z a le ż n ie  od p o siad an ego  s to p n ia  i  zajmowanego s ta n o w is k a  n ie  mają prawa wydawać żadnych zarząd zeń  i  p o le c e ń  pracownikom  kolejowym obsługującym  p o c ią g i  i  s t a c j e  k o le jo w e , lu b  w trą ca ć  s ię  do wykonywanych p rzez n ic h  obowiązków. We w s z y s tk ic h  sprawach i  p o trz e b a c h , osoby wojskowe powinny s i ę  zw racać t y lk o  do wojskowego komendanta o d cin k a  k o le jo w e g o  / s t a c j i / ,  a V. r a z ie  ic h  n ie o b e c n o ś c i do zawiadowcy s t a c j i  k o le jo \ ie j ,W wagonach podczas ja z d y  pow inien być utrzym any n a le ż y t y  porządek i  c z y s t o ś ć , a wysiad(3sixie ż o ł n ie r z y  z wagonóvif n a po* s to ja e ił  poYYinno s ię  odbywać c y lk o  na s y g n a ł , lu b  z a  zezw oleniem  o f ic e r a  dyżurnego tr a n s p o r t u .Komendant tr a n s p o r tu  może z e z w o lić  na o p u s z c z e n ie  wago­nów t y l k o  na ty c h  s t a c j a c h , na k tó r y ch  c z a s  p o s to ju  p o cią g u  p rzew id zian y j e s t  n ie  m n ie j n iż  5 m in u t. W r a z ie  n ie —p o s ia d a n ia  ro zk ład u  ja z d y  p o c ią g u , o c z a s ie  trw a n ia  p o s to ju  p o c ią g u  na danej s t a c j i  k o le jo w e j o f i c e r  dyżurny t r a n s p o r tu  in fo r m u je  s ię  u kieroYYnika p o c ią g u .Z a b ra n ia  s ię  przyjm ow ania i  p rzew o żen ia  w t r a n s p o r t a c h  osób p o stro n n y ch , s p rz ę tu  i  środków m a te ria ło w y ch  n ie  n a le ż ą ­cych  do przeiiożonego o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n ic z n e g o . W r a z ie  u za sa d n io n e j p o trz e b y , osoby wojskOY^e i  pracow nicy k o le jo w i mogą być z a b ie r a n i  t y lk o  za  zeZYfołeniem wojskowego kom endanta o d cin ka k o le jo w e go  / s t a c j i /  oraz kom endanta t r a n s p o r t u .Podczas przep row ad zan ia  rozmów z pracow ni kami organów kolejoYYych i  osobami w ojskow ym i, ja k  rów nież ji; przy nadaw aniu Y^iszelkiego r o d z a ju  telegram ów  lu b  ^elefonogram ów  YYojskowychd o ty cz ą c y ch  przewozu o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n ic z h e g o  n a le ż y  s ię  p o słu giw ać t y lk o  humerem tr a n s p o r tu  w ojskow ego.



27 -W r a z ie  pow stania wypadku k o le jo w e g o  podczas przewozu lu b  u tw o rze n ia  s ię  zasp ś n ie ż n y c h  na l i n i i  k o le jo w e j w c z a s ie  zim y, komendant danego tr a n s p o r tu  obow iązany j e s t  u d z ie liiS  pomocy organom i  pracownikom kolejowym  w szy stk im i d o s tę ­pnymi s i ła m i i  śro d kam i, . w c e lu  ja k  n a js z y b s z e g o  w znow ienia ruchu p o c ią g u .W c z a s ie  przewozu k o l e j ą ,  komendant tr a n s p o r tu  ma prawo do b e z p ła tn e g o  p o słu g iw a n ia  s ię  kolejow ym i środkam i łą c z n o ś c i  przew odow ej.Szeregow ców , pod oficerów  i  o fic e r ó w , k to i^  o d s t a l i  od sw oich tra n sp o rtó w , wojskowy komendant od cin ka k o le jo ­wego / s t a c j i /  o d syła  w ś la d  za  swoimi tr a n s p o r ta m i, w zg lę­dnie za trzy m u je  ic h  i  o d d aje  komendantowi ' m iejscow ego g a r n iz o n u .C ały  s ta n  osobowy w in ien  znać numer sw ojego tr a n s p o r tu  i  t y lk o  nim s ię  p o s łu g iw a ć .
Yt przypadku d łu ż s z y c h  postojów  nci s t a c ja c h  lu b  s z l a ­kach k o le jo w y c h , komendant tr a n s p o r tu  obowiązany j e s t  wy­sta w ia ć  p o s te r u n k i i  w ysyłać p a tr o le  wokół p o c ią g u .C a ły  s ta n  osobowy tr a n s p o r tu  obowiązany j e s t  do p r z e s tr z e g a n ia  przepisów  przeciw pożarow ych i  ś c i ś l e  s t o ­sować s ię  do w s z y s tk ic h  zarządzeió i  p o le ce ń  w tym z a k r e s ie .
W yładowanie tra n sp o rtó w  wojskowych n a le ż y  uważać ja k o  b ard zo tru dne i  odpowied:^alne p r z e d s ię w z ię c ie .r a z ie  przewozu o d d z ia łu  lo t n ic z o -t e c h n ic z n e g o  z z a p le c z a  w k ie ru n k u  l i n i i  s t y c z n o ś c i  bojow ej w o jsk , w yładowanie i tra n sp o rtó w  odbywać s ię  b ę d z ie  przew ażnie w tru d n y ch  w arunkach, ze względu na b a r d z ie j ożyw ioną d z ia ła ln o ś ć  n i e p r z y j a c i e l a  z p o w ie trza  n iż  na g łę b o k ic h  t y ł a c h .  O k o lic z n o ś c i  te  będą w ięc wymagały s z y b k ie g o  i  s k r y te g o  w yładow ania i  n ie ^ s k u p ia n ia  s ię  tra n sp o rtó w  w jednym m ie js c u  w c e lu  u n ik n ię c ia  s t r a t .
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N a dzór .nad o r g a n i z a c j ą  \^yładowania‘ transiiortóu'  oddziałom l o t n i c z o - t e d f m i c z n y c l i  mogą spracować wojskowe organa nad­rzędne, do d y s p o z y c j i  k t ó r y c h  one p r z y b y w a ją ,  n a t o m i a s t  przy*- gotcwanie punktów wyładunkowych oraz o r g a n i z a c j a  wyładowania należy  do organów k o m u n ik a c j i  w ojskow ej ,  komendantów t r a n ­sportów oraz organów k o le jo w y c h .S z ta b  związku t a k t y c z n e g o ,  do d y s p o z y c j i  k t ó r e g o  ma przybyć o d d z ia ł  l o t n i c z o - t e c h n i c z n y  l u b  t r a n s p o r t y  danego o d d zia łu  l o t n i c z o - t e c h n i c z n e g o ,  może w y sła ć  swego i3rzed- s t a w i c i e l a  do re jo n u  wyładowania t r a n s p o r t ó w ,  w c e l u  u d z i e ­l e n i a  wytycznych dowódcom przewożonych oddziałów l u b  komendantom transportów d o ty cz ą c y ch  i c h  d a l s z e g o  m a r s z u .Losvvi a d c z e n i a  wojenne w y k a z a ły ,  że w y s y ł a n ie  t a k i e g o  p r z e d ­s t a w i c i e l a  ze związku t a k t y c z n e g o  do r e j o n u  wyładowania j e s t  niezbędne wówczas, k iedy  ma by przybyć w ię k s z a  l i c z b a  t r a n s p o ­rtów v.ojskowycli lub 1 j e d n o s t e k .P r z e d s t a w i c i e l  te n  powinien być zaopćitrzony w dane d o tycz ące  r o d z a ju  przebywających d j e d n o s t e k ,  numerów t r a n ­sportów wojskowych, r o d z a j u  pododdziałów przewożonych p'ód- oddziałów \\ każdym t r a n s p o r c i e ,  terminów p r z y b y c i a  t r a n s p o r t ó w ,  g d z ie  kierować p o s z c z e g ó ln e  t r a n s p o r t y  po wyładowaniu i c h  i  ówediug j a k i c h  o s i  marszu powinny kontynuować marsz do m i e j s c a  p r z e z n a c z e n i a .  Ponadto powinien mieć przy s o b i e  od­powiednią i l o ś ć  map w c e l u  wydania i c h  komendantom p o s z c z e ­g ó ln y c h  tr a n s p o r tó w ,  aby m og li  s i ę  nimi p o słu g iw a ć  w d a l s z e j  d: odze,Poniewaiż podczcis d z i a ł a ń  bojowych s z t a b  związku t a k t y ­cznego moż- n i e  mieć danych o l i c z b i e  p r z y b y w a ją c y c h  do je g o  d y s p o z y c j i  tra n sp o rtó w ,  przewożony o d d z ia ł  l o t a i c z o -  Łecliiiiozny powinien wysłać zawczasu swego p r z e d s t a w i c i e l a  do re jo n u  wyładowćinia z odpowie^iimi danymi d o ty cz ą c y m i  oiga-* n i z o c j i  przewożonego o d d z i a ł u ,  celem z ł o ż e n i a  i c h  p r z e d -  slv w i c i e l o w i  organu . .adrzęclnego.P r z e d s t a w i c i e l  związku t a k t y c z n e g o  wraz z p r z e d s t a w i c i e l e m  przewożonego o d d z ia ł u  u d a ją  s i ę  do wojskowego komendanta od­c i n k a  ko le jo w ego  / s t a c j i /  i  wspólnie  u s t a l a j ą  punkty wyładunkowe
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p rz e in a cz o n e  do w yładow ania p o s z c z e g ó ln y c h  t r a n s p o r t óvt / vi r a z ie  i s t n i e n i a  k i lk u  punktów/^ r e jo n  z h io r k i  transpo^ow  po w yładowaniu i c h ,  oś m arszu do n ie g o  i  do nowego m ie js c a  d y s lo k a c ji  oraz s p o r z ą d z a ją  p la n  w yładow ania tra n sp o rtó w *Organa kolejo w e otrzymawszy od wojskowego komendanta o d cin k a ko lejo w ego  / s t a c j i /  dane d o ty c z ą c e  term inów  przyby­c i a  tr a n s p o rtó w , w ydają p o le c e n ie  m aszynistom  p r z y b y c ia  do s t a c j i  w yładow ania lokomotyw manewrowych. Zawiadowca s t a c j i  wraz z wojskowym komendantem o d cin k a  k o le jo w e go  / s t a c j i /  sp raw d zają  punkty wyładunkowe, w ydają p o le c e n ia  u s u n ię c ia  zbędnych wagonów i  ładunków z punktów wyładunko­wych, u r z ą d z a ją  j e  i  p rzy sto so w u ją  do wyładunku tra n s p o rtó w , w y zn a cza ją  pracowników k o le i  do p r z y ję c ia  ruchomych urzą-n dzcń wagonowych i wykonują sze re g  in n y ch  c z y n n o ś c i .Gdy w yładowanie tra n sp o rtó w  p rzew id u je  s ię  na jednym p u n kcie  wyładunkowym, to  zw ykle z a k re s  c z y n n o ś c i p rz y g o to ­wawczych do w yładowania tran sp o rtów  j e s t  z n a cz n ie  m n ie jsz y  n iż  na k i l k u  t a k ic h  p u n k tach .Ze w zględu na ta je m n icę  wojskov?ą w c z a s ie  d z ia ła ń  b o jo w ych , komendant tra n s p o r tu  wojskowego może n ie  otrzymaó nazwy s t a c j i  d o c e lo w e j, a n i te ż  pżadnych danych o n i e j  przed ro zp o czę cie m  przew ozu, to  j e s t  przed ubyciem  t r a n -  s s p o r tu  ze s t a c j i  za ła d o w a n ia . S t a c ję  w yładow ania i  dane o n i e j  może otrzym ać d o p ie ro  w drodze na t r a s i e  przewozu od wojskow ego komendanta od cin ka k o le jo w e g o , którem u s t a c j a  t a  p o d leg a  i  od te g o  momentu może p o cz y n ić  pewne k r o k i d o ty cz ą c e  o r g a n iz a c j i  w yładow ania tr a n s p o rtó w ,W tym c e lu  w odpowiednim c z a s ie  i  m ie js c u  może zw ołać w w agonie odprawę o fic e r ó w , na k t ó r e j  u d z ie la  w ytycznych d o ty c z ą c y c h  p rzygo tow an ia na p rzy k ła d  pojazdów do w yła­dunku, c z a su  z a g r z o n ia  s iln ik ó w  p o jazd ó w , k ie d y  dać sy g n a ł do u b ie r a n ia  s ię  stan u  osobowego i  oczekiviranla na sy g n a ł r o z p o c z ę c ia  w yładow ania i t p .



-  30 -Z c h w ilą  p r z y b y c ia  tr a n s p o r tu  wojskowego do s t ^ ic j i  w yładow ania, pow inien sp o tk a ć  go wojskowy komendajit o d cin k a  ko lejo w ego  / s t n c j i / ,  lu b  je g o  pom ocnik, zawiadowca s t a c j i ,  p r z e d s ta w ic ie l  przew ożonego o d d z ia łu  lo tn ic z o -t e c h n ilś z n e g o  j e ż e l i  takowy w ysyłany b y ł do s t a c j i  w yładow ania i  ew entua­ln ie  /w z a le ż n o ś c i  od s y t u a c j i /  p r z e d s t a w ic ie l  zw iązku  ta k ty c z n e g o , do k tó r e g o  d y s p o z y c ji  przybywa o d d z ia ł .Komendant tr a n s p o r tu  wojskowego pow inien  otrzym ać n ie ­zw łoczn ie  od p r z e d s t a w ic ie la  przew ożonego o d d z ia łu  p la n  wy­ładow ania tr a n s p o r tu  u zgodniohy w c z e ś n ie j z wojskowym komen­dantem i  k o ry g u je  wraz z nim w ytyczne i  d an e , k tó r e  o trzym ał w drodze od wojskowego komendanta o d c in k a  k o le jo w e go  przy z b l iż a n iu  s ię  do s t a c j i  w yładow ania. P o n ad to  komendant t r a n ­sp o rtu  otrzyrau je wskazówki d o ty cz ą c e  o s i  przem arszu tr a n s p o r tu  do re jo n u  z b ió r k i  tr a n s p o r tó w , p r z e z n a c z e n ia  i .  nowego m ie js c a  d y s lo k a c ji  o i l e  w iadom ości t a k ic h  n ie  o trzym ał w c z e ś n ie j .Sygnał: o r o z p o c z ę c iu  w yładow ania, komendant;: t r a n s p o r tu  o g ła s z a  wówczas, gdy otrzym a ze z w o le n ie  na w yładow anie od wojckowcgo komendanta ^awiadoWcy s t a c j i  na k t ó r e j  ma na­s t ą p ić  w yładowanie |)o p o d sta w ie n iu  p o c ią g u  na w łaściw y punktwvładmi!:owy. Otrzymawszy ze zw o le n ie  na w yład o w an ie, komendantdtr a n s p o r tu  podaje odpow ieni sy g n a ł na r o z p o c z ę c ie  w yładunku. Wyładowanie powinno s ię  ro zp o cząć n ie z w ło c z n ie  po s y g n a le .Przy w.yładowaniii w in ien  być obecny wojskowy Komendant i  zaw ia­dowca s t a c j i  lu b  ic h  z a s t ę p c y .W p ie rw s z e j k o le jn o ś c i  powinni być wyprowadzeni z wago­nów c i  ż o ł n ie r z e  i  p o d o fic e r o w ie , k tó r z y  w yzn aczen i s ą  do obrony i  ochrony re jo n u  w yładow ania, m ający z a ją ć  sta n o w is k a  ogniowe oraz ż o łn ie r z e  u d ający  s i ę  do re jo n u  z b i ó r k i ,  k tó r z y  n ie  b io r ą  u d z ia łu  w wyładowaniu tr a n s p o r t u . wagonach p o z o s t a ją  t y lk o  s t a r s i  wagonów, celem  żzd a n ia  ruchomych u rząd zeń  wagono\iyeli.N a stę p n ie  k ie r u je  s ię ' '.'żespoły wyładowcze do t y c h  wago­nów, k tó r e  z o s ta ły  im p r z y d z ie lo n e  do w yładow ania. Po z ł o ż e ­n iu  b ro n i i  o p o rząd zen ia  pod ochroną w arto w n ika , z e s p o ły  na ro zkaz sw uioa dowódców p r z y s tę p u ją  do ust:vłAiiłia ramp przew oźnych



-  31 -lub improwizowanych w z a l e ż n o ś c i  od s ta n u  w yposażenia pun­ktu  wyładunkowego i  in n y ch  urządzeń wyładunkowych oraz przy­s t ę p u ją  do wyładowania s p r z ę tu  i  środków m ateriało w ych  z wagonów i  p la t fo r m . W tyra c z a s i e  s i l n i k i  pojazdów mecha­n ic z n y c h  pt^winny byó uruchomione p rz e z  kierow ców , k l i n y  i  podkłady w y ję te  spód k ó ł ,  a drut w ś c i ą g a c z a c h  rozvfiązany lu b  p r z e c i ę t y .  W z a le ż n o ś c i  od r o d z a ju  ramp 1 p l a t f o r m , w odpowiedni sposób sprowadza s i ę  na z ie m ię  p o jazd y  mecha­n ic z n e  i  pojedynczo k i e r u j e  do r e jo n u  z b i ó r k i  po wyznaczo­n ej o s i  marszu^ Niesprawne pojazdy m echaniczne ś c i ą g a  s i ę  z p la t fo r m  c ią g n ik a m i lu b  za pomocą dźwigów i  odprowadza s ię  j e  rów nież do r e jo n u  z b i ó r k i ,  u s t a w ia ją c  j e  w m ie js c u  n ie  tamującym u ruch u.Ś r o d k i  z a b e z p ie c z e n ia  bojowego r e jo n u  wyładowania powinny w z a s a d z ie  pozostań na swoich m ie js c a c h  do c z a s u ,  aż w yład u je  s i ę  w s z y s tk ie  tr a n s p o r ty  o d d z ia łu  l o t n i c z o -  tech n iczn eg o ę- Zdejm uje s i ę  j e  d o p ie ro  po wyładowaniu o s t a t n i e g o  t r a n s p o r tu  i  k i e r u j e  rów nież do re jo n u  z b i ó r k i ,  g d z ie  po sformowaniu o s t a t n ie g o  r z u tu  samochodowego u d ają  s ię  w n i c h  do nowego m ie js c a  d y s l o k a c j i .O s t a t n i ą  c z y n n o ś c ią  wyładunku j e s t  zd a n ie  wagonów i  ruchomych urządzeń wagonowych p rzez  s t a r s z y c h  wagonów w miarę i c h  o p r ó ż n ia n ia .  0 zdaniu wagonów m eld u ją  oni komcnck.atowi t r a n s p o t t u ,  k tó ry  z k o l e i  m eld u je  o tym w ojsko­wemu komendantowii s t a c j i  k o le jo w e j i  p o d p is u je  u zawiadowcy s t a c j i  wykaz iichomych urządzeń wagonowych w ru b ryce  ♦’ p r z e k a z a ł ” . Zawiadowca s t a c j i  zaś wykaz te n  p o d p is u je  w ru b ryce  “ p r z y j ą ł ” i  o d c is k u je  na nim stem pel z nazwą s t a c j i  k o le jo w e j .V7 r a z i e  s t w ie r d z e n ia  pewnych braków lu b  uszkodzeń rueliomych urządzeń wagonowych, w zg lę d n ie  wagonów, s p o rz ą ­dził s i ę  p r o to k ó ł w 3 egzem plarzach z w iyszczególnieniem  ic h  i  po p o d p isan iu  p rze z  zawiadowcę s t a c j i ,  komendanta t r a n s p o r t u  i  wojskowego komendanta o d cin k a  / s t a c j i /  k o le jo w e g o , je d e n  egzem plarz w ysyła s i ę  do DOKP, d ru g i otrzym uje komendant t r a i is p o r t u ,  a t r z e c i  p o z o s t a je  w a k ta c h  s t a c j i  k o l e j o w e j .
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Przed całkoTvitym opuszczeniem wagonów i  p latform  jes%ze 

raz sprawdza s ię  je  celem upewnienia s ię  czy cos w n ic h  ni© 
p o zo sta ło , po czym zamyka s ię  drzwi#

Po przybyciu tra n sp o rtu  do rejonu zb ió rk i powinien  
byc dokonany przegląd pojazdów mechanicznych i  innego sp rzę tu , 
a w r a z ie  potrzeby niezbędny remont# Z k o le i komendant 

tran sp ortu  p rzystęp u je do formowania rzu tu  samochód ov5 eg o zgo­
dnie z otrzymanym ze sztab u  przewożonego oddziału lo t n i c z o -  
technicznego schematem o r g a n iz a c ji rzu tu  samochodowego#Po sformowaniu rzutu sflffioohodowego n ie zw ło czn ie  wyrusza on 
na tra sę  marszu i  kontynuuje marsz do nowego m ie js c a  p o s to ju  zp:odnie z zasadami przem ieszczania s ię  transportem  samocho­dowym. Po przybyciu rzutu do nowego m ie js c a  d y s lo k a c ji ,  dowódca rzutu, melduje o tym dowódcy o d d ziału  lo t n lc z o - t e c h -  n ie zn e go  i  s k ła d a  w s z ta b ie  pisemny meldunek o p rzeb iegu  p r z e m ia s z o z e n la  d o łą cz a ją c  dc niego w szystk ie  posiadane  dokumenty dotyczące przewozu tra n sp o rtu .Ł>* 'é2 SSgB íg£Sg2 ÍS _fiE 2 2 5 2 £S>2 áá2 Ía l¡J» iS Ía i£ £ £ = íi£ 2 feaÍ£2 S£ fiSi

Podczas przewozu od d ziału  lo tn ic z o -te c h n io z n e g o  k o io ją ,  
zwykle stan osobowy zn a jd u je  s ię  w n ie z b y t k o rzy stn y ch  waru­
nkach, gdyż brak j e s t  swobody poruszania s i ę ,  aanewroifaiłla, 
zx0ią może byó za zimno, latem  zaś za duszno^ sta n  osobowy na­
rażony j e s t  na atak p rzeciifn ik a z pow ietrza i t d .  D la te g o  te ż  
dowódcy przewożonych je d n o ste k , a w s z c z e g ó ln o ś c i organa 
komunikacji wojskowej powinny dołożyó s ta r a li, aby zapewnló 
prz^ożonym oddziałom Jak  n a jle p s z e  warunki oraz bezpieczeństw o  
na szlak ach  kolejowych# Stan  osobowy bez względu na d łu go -  
trwałośó przewozu powinien byó zabezpieczony pod każdym w zglę­dem, aby je g o  zdolnoóó bojowa nie o b n iży ła  się#a/ 2abezpieczenie_bojow e^

Podczas d zia ła li bojowych, k o le j ,  obiekty kolejow e oraz 
tran sp o rty wojskowe przewożone k o le ją ,b ę d ą  s ię  znajdow ały



-  33 -w warunkach c ią g ł e g o  z a g r o ż e n ia  ze s tr o n y  l o t n i c t w a ,  b ro n i rakietowe^, desantów l o t n i c z y c h  i  m o rsk ich  oraz grup dyw ersyjnych p rzeciw n ik a*P r z e c iw n ik  bowiem b ę d z ie  u s iło w a ł p r z e s z k o d z ić  w p r z e g r u p o -  wywaniu w ojsk  oraz w dowozie środków m a te ria ło w y ch  z z a p le ­cza  do l i n i i  s t y c z n o ś c i  "bojonej wojsk*N a le ż y  s i ę  sp o d zie w a ć , że w początkowym o k r e s ie  wojny między Innymi p ierw sze  u d e r z e n ia  z o s ta n ą  wykonane na o b ie k ty  k o le jo w e , o ś r o d k i przemysłowe 1 l o t n i s k a *W c z a s i e  za ś  trw a n ia  d z ia ł a l i  bojow ych, n a lo t y  na o b ie k ty  k olejo w e n i e  t y lk o  n ie  u s t a n ą ,  l e c z  będą s i ę  v |c ią g le  wzmagać w c e lu  s p a r a l iż o w a n ia  ruchu k o le jo w e g o .D la te g o  t e ż  k o l e j  powinna być zawsze przygotowana i  ;^odpo­w ied n io  z a b e z p ie c z o n a  p rzez  w ydzielone do te g o  c e l u  j e d n o s t k i  wojskowe zarówno przed pierwszym uderzeiaiem, ja k  1 u d erzen iam i następnym i*D la te g o  t e ż  p rzew id u je  s i ę , ż e  do obrony i  ochrony k o l e i  na o b sz a rz e  k r a ju  wykorzystywane będą w ojska OTK* Jednak*- że n i e z a l e ż n i e  od t e g o ,  przewożone je d n o s t k i  wojskowe, a w tym i  o d d z ia ły  l o t n i c z o - t e c h n i c z n e  powinny organizow ać własną obronę i  ochronę we własnym z a k re s :? ,  ponieważ n a ra ­żone one będą na a t a k i  p rz e ciw n ik a  podczas formowania tra n sp o rtó w  wojskowych, w r e jo n ie  w y cze k iw a n ia , podczas załadow yf?anla , w drodze oraz w r e j o n i e  wyło.dowywania i  z b i ó r k i*Vv r e j o n i e  załadow ania  1 w yładow ania, o d d z ia ły  l o t -  n i c z o - t e c h n i c z n e  są w s t a n i e  uniknąć w iększych  s t r a t  po­przez rozśrodkow anie sta n u  osobowego i  przewożonego sp rzętu  w m ie js c a c h  w yczekiw ania oraz maskowanie prac załadunkowych i  wyładunkowych. Hównież w zn aczn ej m ie rze  możliwe j e s tu n i k n i ę c ie  s t r u t ,  gdy załadow anie i  wyładowanie będ zie  s ię  odbywało pod osłoną nocy* N atom iast na s z la k a c h  k o le jo ­wych po dczas p r z e ja z d u  u n ik n ię c ie  s t r a t  może być możliwe ze względu na p o ło ż e n ie  o d d z ia łu  w y n ik a ją c e  z uży­c i a  t e g o ,  a n ie  innego r o d z a ju  tr a n s p o r tu *  .
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JeJA>'i3i słowem przewożony s ta n  osobowy p o ciągam i ma ogranicife -ne manewrowe, a tym samym i  obronne« Mimo t o  winno feię dążyć do t e g o ,  aby nawet w c z a s i e  p r z e ja z d u  u niknąć p o w a żn ie jszy ch  s t r a t  w l u d z i a c h  1 s p r z ę c ie *Do obrony i  z w a lc z a n ia  na p rzy k ła d  l o t n ic t w a  p r z e c iw ­n i k a ,  n i e z a l e ż n i e  od organ izo w an ej obrony s i e c i  k o le jo w e j  w ogólnym sy s te m ie  OPK i  C fK ,  kompeténtne dowództwo do dys|jo= s :y c j i  k tó r e g o  mają przybywać p o s z c z e g ó ln e  o d d z ia ły  tra n sp o rte m  kolejowym, może w ydziel id  pewną i l o ś ć  a r t y l e r i i  p rzeciw ^  l o t n i c z e j ,  lo t n ic t w a  i  p r z e c iw lo t n ic z y c h ,  karabinów maszynowych*Z a b e z p ie c z e n ie  bojowe tra n sp o rtó w  wojskowych p o le g a  na organizow aniu  obrony p o w ie t r z n e j ,  n aziem nej i  przed b r o n ią  masowego r a ż e n ia  w c z a s i e  z a ła d o w a n ia , p r z e ja z d u  i  wyładowania* W tym c e lu  dowództv^o przewożonego o d d z ia łu  l o t n l c z o - t e c h n i c Z “  nego powinno w y d z ie l ió  do każdego t r a n s p o r t u  odpow iednią i l o ś ć  lu d z i  z odpowiednimi środkami ogniowymi /arm aty p r z e c iw ­l o t n i c z e ,  C lü í-y ,  RKM-y, k b k , P M / g r a n a ty  r ę c z n e ,  rgpp anc I t d /  do obrony, o b s e rw a c ji  p o w ie tr z n e j  i  n aziem n ej oraz pow iada­m ia n ia  na wypadek napadu n i e p r z y j a c i e l a  z p o w ie tr z a  i  z ie m i*  Oprócz te g o  k o n ie cz n e  J e s t  o rgan izo w an ie  l i k w i d a c j i  s k u t k ó t  uderzeii b r o n i masowego r a ż e n ia  w r a z i e  u ż y c i a  j e j  p r z e z  p rze ciw n ik a *Każdy tr a n s p o r t  wojskowy pow inien m leć w swoim s k ł a d z i e  t a k i e  elem enty z a b e z p ie c z e n ia  bojowego j a k ;  drużyna c h e m ic z n a , drużyna przeciw pożarow a, ś r o d k i  obrony p r z e c i ^ i l o t n i c z e j , pod­o d d z ia ł  alarmowy, wartę i  p a tr o le *Obrona przed b r o n ią  masowego r a ż e n ia  podczas przewozu o d d z ia łu  p o le g a  na organ izo w an iu  p o w iad am ian ia , r o z p o z n a n ia  skażeń proiAieniotwórczych i  ch em iczn ych , z a b e z p ie c z e n iu  s ta n u  Oftubowego w indyw idu alne ś r o d k i  ochrony przód d z i a ł  ¿miem f t is z iz ą c y c h  czynnikóví v^ybuchu jąd ro w ego , przygo tow an iu  ukryć d í a  stanu  osobowego, w r e j o n i e  zała d o w an ia  i  w yłado w ania , odpowiedniffl pokonywaniu skażonych odcinków d r ó g , przygotowa»^- n iu  s i ł  i  środków do l i k w i d a c j i  skutków uderzeń b r o n i maso­wego jtażfcnia I t p ,



Obrona naziemna podczas przevi?ozu p o le g a  na w ystaw ieniu  posterunków o b serw acy jn y ch , wartowników, w y sy ła n iu  p a t r o l i ,  o k r e ś la n iu  sposobów d z i a ł a n i a  sta n u  osobow ego-podczas a l a ­rmu i  w c z a s i e  napadu n i e p r z y j a c i e l a  z z i e m i ,  p r z y g o to ­waniu sta n o w is k  ogniowych w r e jo n ie  zała d o w an ia  i  wyłado­wania o d d z ia ł u ,  przygo tow ania ukryć d l a  s ta n u  osobowego, maskowa.niu ruchu o d d z ia łu  i t d .  O b ję to ś ć  i  c h a r a k t e r  t e j  obrony z a le ż n y  J e s t  od k o n k r e tn e j s y t u a c j i  bojow ej wytworzonej w danym c z a s i e  i  m ie js c u ,  u k s z ta łto w a n ia  te r e n u  oraz i l o ś c i  p o siad an ych  s i ł  i  środków.Gdy dana s t a c j a  załad ow an ia  /wyładowania/ na ob sza­rze  k r a ju  n i c  b ę d z ie  m ieć zo rganizo w an ej s t a ł e j  obrony w ramach systemu OTK, t o  dowódca przewożonego o d d z ia łu  pow inien zorganizow ać obronę własnymi s i ł a m i  i  środkami na okres załadow ania lu b  wyładowania tra n s ijo rtó w . C z ę s t a  Je d n a k  b ę d z ie  s i ę  można sp o tk ać  ze zorganizow aną zawczasu obroną na s t a c j a c h  zała d o w an ia  /w yładow ania/, W tym p rzy ­padku dowódca o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n i c z n e g o  w in ie n  orga­nizować obronę i  ochronę przy w sp ó łu d z ia le  s i ł  i  érodkóvs OTK. W p l a n i e  przewozu o d d z ia łu  i o t n i c z o - t e c h n i c z n e g o  między innymi powinna byó uw zględniana ta k a  z a s a d a , że s i ł y  i  ś r o d k i  przeznaczone do obrony re jo n u  s t a c j i  z a ł a ­dowania winny s i ę  ładować do o s t a t n ie g o  t r a n s p o r t u ,  a s i ł y  i  ś r o d k i  przeznciczone do obrony s t a c j i  wy ładow ania winny l y ć  załadowywane do pierw szego t r a n s p o r t u .  Podyktowane to  J e s t  tym , że każdy tr a n s p o r t  z osobna n ie  J e s t  w s t a n i e  zorganizo w ać obrony na s t a c j i  załdd ow ania i  wyładowania ze w zględu na brak czeisu oraz s z c z u p ło ś ć  s i ł  i  środków, Ja k im i  d ysp onu je do ob rony. S i ł y  t a k i e  powinny byó więc w y d zie lo n e  n ie  z danego t r a n s p o r t u ,  lo  ż z c a ł o ś c i  od­d z i a ł u  l o t n i c z o - t e c h n i c z n e g o .S i ł y  i  śro d k i  p rzeznaczone do z a b e z p ie c z e n ia  b o jo ­wego r e jo n u  zalado'wemia przed ro zp o cz ę cie m  zała d o w an ia  pierw szego tr a n s p o r tu  powinny w z a s a d z ie  pibzostać na swych sta n o w isk a ch  ogniowych do c z a s u ,  aż wyprawi s i ę  w s z y s tk ie



1̂ 0tr a n s p o r t y  wojskowe o d d z ia łu  l o t n i c z o - t e c h n i c z n e g o .  Zdejm uje  s i ę  j e  d o p ie ro  z c h w ilą  zała d o w an ia  o s t a t n i e g o  t r a n s p o r t u  i  wyprali i  a razem z nim,'V z a l e ż n o ś c i  je d n a k  od k o n k retn ych  warunków i  s y t u a c j i  b ojow ej oraz i l o ś c i  tr a n s p o r tó w , v* m ię d z y c z a s ie ,  t o  j e s t  po odpraw ieniu 3~go lu b  4=»go t r a n s p o r t u ,  może byc dokonywana z a ­m iana tyoli s i ł  i  środków, l e c z  n ie  powinno t o  o s ł a b i ć  z o r g a n iz o -  isanoj c b r a n y .Podobnie powinno s i ę  postępować w r e j o n i e  w yłado w ania , a m lanowiiiia s i ł y  i  ś r o d k i  p rzezn aczon e do' z a b e z p ie c z e n ia  I?jo=*= rejofiU  wyładowania p o z o sta w ia  s i ę  na sta n o w is k a ch  o g n i o- wy,.h 0'i1 c z a s u  wi? ładowani a p ierw szego t r a n s p o r t u  iwojsk-Dwego d'..’ czas?'!!! wyładowania o s t a t n ie g o  t r a n s p o r t  u* Fo wyładować ,1 u c a t a t n ie g o  tr a n s p o r t u  zd ejm uje  s i ę  j e  1 k i e r u j e  do l e j o n u  z b i ó r k i ,  skąd u d a ją  s i ę  do nowego m ie js c a  p o s t o ju  w .■statn.l-m samochód oiiyin,Oacba od p o w ied zia ln a  za  z o r g a n iz o w a n ie  z a b e z p lc c z e n J a  bojowego powinna s p o r z ą d z ić  p lan  z a b e z p i e c z e n i a b ej owego re.~ gaładow anj^ /w yładow ania/, k tó r y  pow inien z a w ie ra ć  / p j i lo d d ^ ia ły  i  s łu żb y  z k tó r y c h  wyznacza s i ę  elem enty obrony i  ochr o n y ,I l o ś ć  s i ł  i  środków / l i c z b ę  l u d z i  i  s p r z ę t u  b o jow ego/, r o z m ie s z c z e n ia  i c h  w r e j o n i e  załadowania^, m ie j s c a  ro zm le szr  ż e ­n i ą  ic h  w t r a n s p o r c ie  wojskowym, komendy, s y g n a ły  alarmoiTe I t p ,
Z a b e z p ie c z e n ie  g o s p o d a i ‘ zo-bytowe podczas przewozu w o jsk  k o l e j ą  p o le g a  na zao patryw aniu  s ta n u  osobowego tr a n s p o r tó w  wojokowych o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c i m i e z n e g o  w ś r o d k i  spożywcze.,, g o r ą c ą  s tr a w ę , opał i  ś w ia t ł o  oraz przegotow aą wodę do p i c i a ,  j)-^pcxządzania kawy i  wodę do m y c ia .Podczas p r z e ja z d u  k o l e j ą ,  s ta n  osobowy t r a n s p o r t u  WCjBkS“* powlDj en otrzymywać gotowćiną strawę p r z y n a jm n ie j  r a z  na dobę-. Z a .  pat r ż e n ie  to  odbywa s i ę  z w łasnych k u c L a i  poi owych p o scze g ó ln y e h  tr a n s p o r tó w , lu b  ze s t a ł y c h  1 okresowych punktó^ff iy  »mośći.u wych organizow anych na s t a c j a c h  k o le jo w y ch  g ł ó w n ie js z y c h  l i n i i  t i a n - p o r t owych ip r z e z  organa k o m u n ik a c ji  w o jsk o w ej.



-  37 -Siiohy prc.^iant na okres p i z e j a z d a  wydaje s i ę  d la  ż c ł iU e r z y  t y l k o  w wyjątkowych p rzy p a d k a ch , na p rzy k ład  * brc!,k-i k u u lH i  polowyen i  gdyby ży w ie n ie  gotowaną straw ą 
o p ó ź n ia ło  b ie g  p o c i ą d w .

N ciJi.epfcizyin je o iia k  si-osobeiii ż y w ie n ia  sta n u  osobowego tia n sp o rto w  woj skov«fycli j e s t  żyv l e n i e  z k u c iiu i  połowy c li ,  ponit,ęc.’.ż kciżuy trtms^;> j't nsaiiioQzi,ela,nxa s i ę  pod tyni względein i  u n i e z a l e ż n i a  od punktów ż y w n o ści .■wye h .  Po:u-.dto t r a n s p o r t  j e s t  w s t a n i e  przygotować .1 wydać gotowaną stra»?ę nawet icizy w ciągi}  duby w liG-jbarozj.ej cdpowiednicid la  t i t i i i s p o r t a  c z a s i e .  Lo te g o  c e lu  przcz-na,czoiie są  etatow e kuchnie połow ę, k tó re  simieszcza s i ę  w wagonach k r y ty c h  i  w n ic h  przygot-jwc j  (3 - strawę ' podczas ja z d y  p o cią gó w .F r z y d z ie la , ją c  k u ch n ie  poloi^e do tra n sp o rtó w  w ojsko­wych, powinno s i ę  brać p'~d uwagę k o n ie c z n o ś ć  ż y w ie n ia  o f i c e ­rów z o g ó ln e g o  k o t ł a .Ponadto każdy tr a n s p o r t  wojskowy povTinien być za,opa— trz o n y  w d o s t a t e c z n ą  ;i l i c z b ę  kotłów do g o to w a n ia  wody, aby p rzez c a ł y  okres trw a n ia  przewozu iiiożna b y ło  d o s t a r c z a ć  dba sta n u  osobowego wodę pizegotowanią do p i c i a  lu b  s p o r z ą ­d z a n ia  kawy.T/ydawanie gotowanej strawy odbywa s i ę  na s t a c j a c h  k o le jo w y c h , na k tó r y ch  p rzew id zia ny  j e s t  p o s t ó j  co n a jm n ie j  
przez 30 m in u t , P e s ilk l wydaje s i ę  na z a r z ą d z e n ie  1 pod k o n t r o lą  c f i c e r r i  cyzurnego 1 le k a r z a  t r a n s p o r t u  wojskowego, r  tym c e l u ,  aby m ń J lw ie  szybko możną b y ło  wydać p o s i ł k i ,  eta.ł s i  W' ftunow w y s y ła ją  t a k ą  l i c z b ę  ‘.d l n l e r z y  ze swego wago- nu co ku. i-Ui i/Clo-ych , jo,ka wypadii.lo z z a ł o ż e n i a ,  że je d e n  ;̂0ł n i e i z  n-«̂ ża ¿i;,, j,.ać p o s i ł e k  w menażkach iu b  odpow iednich n a c z y n ia c h  d l a  d ż l e s l ę o i u  ł u d z i .Zao p atryw an ie  tra n sp o rt ów noJsKooyoh w w ę g ie l  i  d rz e ­wo id .j ogrzew ania  wagonów z ludźm i c ra z  do kuch n i Polow ych, dokci ywcj.ne j e s t  przez '"».rgana kolejowe; n ; t r c s h e  przewozu ¿.godnie z u sta lo n ym i pod tym względem D o s t a r c z a n ie- i .rd .} do m:t.5jsca t r a n s p o r t u  n a le ż y  do ebówią-zkew n a c z e l n i k a  parowozowni d a n e j i^ la c j i  k o l e j o w e j .



l o r lz i a ł  opału i  r o z n o sz e n ie  go do pos%zególnycli wagonowi n a le ż y  clo ¿yżiirnjich ‘vyagondw ' pod nadzorem o f i c e r a  d y ż u r n e g o -tr a n s p o r t  u.Wagony oáí ’̂l e t  l a  s i ę  śro d kam i, k t ó r e  r ó m iie ż  wydaivane są p rze s  k o l e j .  Są t o  ś^Tiece lu b  ;.tzvę. k a g a n k i .  Na przykłs.'d św ieoe d o s t a r c z a  na. p ierw szą  dobę zawiadowca s t a c j i  z a ła d o w a n ia , k tó r e  p o b ie r a  o f i c e r  dyżurny t r a n s  ¿.-ort u 1  r o z d a je  s ta rszy m  wagonów. ~ Zap alon e s'i;iece iM ia sz o z a  S 15  w odpow iednich l a t a r n i a c i i ,  k t ó r e  n a le ż ą  ć.o w ypasażenia wagonów.
Podczas d z ia ła ń  bo jo w ych , wojsko Ja d ą c  k o l e j ą  z n a jd u je  s i ę  w n ie z b y t  k o r z y stn y c h  warunkach zd ro w otn ych , b rak  j e s t  bowiem d o s ta te c z n e g o  o ś w i e t l e n ia  wagonów zarówno w d z i e ń ,  j a k  i  w n o cy , la te m  w olska s i ę  clo wagonów dużia i l o ś ć  py±n i  k u r z o ,  a w zlffi.te tru dne j e s t  u trzym anie r ,d o sta te czn e g o  c i e p ł a .  Ponadto tru d n e  00 u n i k n i ę c ia  p r z e c i ą g i  it? wagonach towar owy c.b o ra z  nie=-  ̂k ie d y  duże s k u p is k a  lu d z i  w n ic h  /d ocho d zących do lüO l u d z i / ,  s t w a r z a ją  n ie k o r z y s t r o  warunki pod w;zględem h ig ie n y  i  zdrow ia* D la t e g o  te ż  podczas przejazdów  wojśk k o l e j ą  w y stę p u ją  c z ę s t e  z-c>chorowanla wśrpd stanu, osoboi*n‘ígo t.ranspo:rtów, a nawet choroby zakiazne. D la te g o  t e ż  o b słu g a  le k a r s k o * 's a n it a r n a  w c z a s i e  przewozów k o l e j ą ,  ma duże z n a c z e n ie .V/ tym c e l u  na k o l e i  podczas wojny organizow ane s ą  s t a ł e ,  okiesowe 1  ruchome u r z ą d z e n ia  s a n i t a r n o - i z o l a c y j n e , d e z y n f e k c y jn e ,  k ą p le lo w o -d e z y n fe lc c y jn e , p r a l n i e  i  punkty s a n lt a r n o - * k o n t r o ln e .  Oprócz te g ' do każdego 'r c n s p a r t u  wojskowego pow inien byc p r z y ­d z ie lo n y  l e k a r z  lu n  x o lo z e r  w c e l u  s t a ł e g o ,  s y s te m a ty c z n e g o  i  b e z -  P^'B>^^dniego nad3 oro'ivanla s ta n u  zdrow ia o f ic e r ó w , c h o r ą ż y c h  i  pod- o t ic e r c w  i  szeregowców.Przy p r z e ja z d a c h  trvT ających ponad dwa d n i ,  do t r a n s p o r t u  wojsiffrwegu w k tó r e g o  wchodzi co n a jm n ie j  10  wagonów z ludźm i ¡d o ' i j e  s i ę  je d e n  ŵ agĉ .; i z o l a t o r  na wypadek pow stania  choroby z a k a ź n e j i  k o n ie c z n o ś c i  o d iz o lo w a n ia  ch o rych  od itc z o s t a le g o  s t a n r  osobowego, aż do c z a su  p r z e k a z a n ia  p‘ l c h  sta c jo n a rn y m  lu b  pCrlo:;^.?;• nakładom le c z n ic z y m .



-  39 -
U rz ą d z e n ia  s a n it a r n o -g o s p o d a r c z e  p r z y d z i e l a  wagonu je d n o s t k a  o r g a n iz ju ją c a  przew óz. do te g o

P ie r w s z e j  pomocy l e k a r s k i e j  rannym i  chorym podczas przewozu k o l e j ą  u d z ie l a  p e rso n e l l e k a r s k i  danego t r a n s p o r t u  wojskowego. W r a z i e  zaś c ię ż s z y c h  przypadków p e r s o n e l  te n  p r z e k a z u je  rannych i  ch o ry ch  do n a j b l i ż s z e g o  punktu s a n i t a r n o -  i z o l a c y j n e g o , wojskowego za k ła d u  l e c z n i c z e g o ,  ko lejo w ego  lu b  c y w iln e g o  zakfcadu l e c z n i c z e g o .  W tym c e lu  w c z a s i e  p r z y b y c ia  t r a n s p o t t u  na ’i tó r ą k o lw ie k  s t a c j ę  k o le jo w ą , wojskowy komendant lu b  zawiadowca s t a c j i  k o le jo w e j  obowiązany j e s t  wezwaó p e r s o n e l  medyczny z p o b l is k ie g o  z a k ła d u  l e c z n i c z e g o .0 każdym p o ja w ie n iu  s i ę  choroby z a k a ź n e j komendant tr a n s p o r tu  o b o w l ą z ć j e s t  również meldować wojskowemu komendantowi o d cin k a  k o le jo w e g o , k tó r y  podejmie odpowiednie k r o k i  w tym z a k r e s i e .W przypadku ś m ie r c i  kogokolw iek ze sta n u  osobowego z powodu choroby lu b  z p rzyczyn n ie w y ja ś n io n y c h , p e re o n e l medyczny t r a n s p o r t u  wojskowego p r z e k a z u je  zw łoki na  n a jb l iż s z j^ j  s t a c j i  k o le jo w e j  do n a j b l i ż s z e g o  s z p i t a l a  wojskowego lu b  k o le jo w e g o  w c e lu  ewentualnego przeprow adzenia s e k c j i  zwłok 1 u s t a l e n i a  przyczyny ś m ie r c i  oraz pochow ania. Wraz ze zwłokami p r z e k a z u je  s i ę  o s o b is te  r z e c z y  zm arłego r o d z in ie  lu b  upoważnionym osobom.Do zadań p e rso n e lu  medycznego t r a n s p o r t u  n a le ż y  rów nież nad zó r i  k o n t r o la  j a k o ś c i  produktów żyw nościow ych, sposobu przechowywania i c h ,  wydawani , p o b ie r a n ia  i  sp o rz ą ­d z a n ia  p o siłk ó w  oraz h ig ie n y  p e rso n e lu  kuchennego.W przypadku z n a l e z i e n i a  s ię  t r a n s p o r t u  wojskowego w r e j o n i e  wybuchu jądrow ego p e rso n el medyczny t r a n s p o r t u  b ie r z e  ró w nież czynny u d z ia ł  w l i k w i d a c j i  skutków t a k ie g o  u d e r z e n ia .
Jednym z w a ż n ie js z y c h  p r z e d s ię w z ię ć  z a b e z p ie c z e n ia  przewozu o d d z ia łu  l o t n i c z o - t e c h n i c z n e g o  j e s t :  z a b e z p ie c z e n ie



-  40 -p o l i t y c z n e ,  bowiem u trzym anie na wysokim p oziom ie s ta n u  m o r a ln o - p o lit y c z n e g o  sk ła d u  .losobowego tra n sp o rtó w  ma duże z n a c z e n ie  w n ależy ty m  wykonaniu z a d a n ia  b o jow ego.P ra ca  p o l i t y c z n a  podczas przewozu k o l e j ą  przede w szystkim  spoczywa na dowódcficii pododdziałów  przewożony cli w p o scz e g ó ln y ch  t r a n s p o r t a c h ,  a^paracie p o l i t y c z n y m , a^ktywle p artyjnym  1 młodzieżowym oraz na wojskowych p u nktach ^Jiopagan-» dowyeli węzłów k o le jo w y ch  i  w iększych  s t a c j i ,  któj:ci w e z a s l a  w ojny^^^jieszcza s i ę  w budynkach s t a c y j n y c h ,  lu b  w p o b l i ż u  n i c h  na g łó w n ie js z y c h  l i n i a c h  tr a n s p o r to w y c h . W p a n ktach  tak ix ;h  powinny s i ę  znajdować p o m ie sz cze n ia  na k i n o ,  c z y t e l i . , ?a ,  ^ a la  w y k ł ad owa o r a z - p u n k t «i r  iorm acy j  a y .K ie ro w n ik  punktu propagandowego p o d le g a  wojskfnven,u komendantowi o d cin k a  kolejo\^ego i  u trzym uje  ś c i s ł ą  ł ą t z n e ś d  oraz w spółpracę z miejscowymi o r g a n iz a c ja m i p a r ty jn y m i s i  spo»- łe e z n y m i. - -
Do z a s t ę p c y  komendanta tr a n s p o r tu  wojskowego ćo  i-praw p o l i t y c z n y c h  i a le ż y  o rgan izo w an ie  pracy p a r t y j n o ^ p o l l t y c z j  e j , propagandowej i  z a o p a t r z e n ie  sta n u  osobowego tjx:.i s p o r tu  w m a te r ia ły  p o lity c z n o -o ś w la t o w e  i iJiOijagancb,^:V^:,Fi'aca t a k a  powinna byc prowadzona, w myśl p ia n o  o p rać o-» wanego przez z a s tę p c ę  komendanta ifcu wojskowego do sprawp io lit y c z n y c h , a za tw ie rd z o n e g o  przez z a s t ę p c ę  doviódcy o d d z ia łu  lo t n i c z o - t e c l i n i c z n e g o  do spraw p o l i t y c z n y c h  i  u zgo dnio nego z wojskowym komendantem o d cin k a  kolejo w ego / s t a c j i / ,  którem u p o d le g ła  j e s t  s t a c j a  z a ła d o w a n ia .Pracę p o l i t y c z n ą  prow adzi s ię  w z a s a d z ie  w TiżagonaUi g r  a , bw o« C ał o ś c i  sta n u  a os ob ow ego t ransp : r t  u możl 1 v. e j e s t  prowadzenie pracy polity^.zno-=»propagandowej t y l k o  na ołi^ ższych  post ojć:ioh.
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o d d z ia łu .
Fo otrzym aniu ro zk azu  / z a r z ą d z e n ia /  cd p rze ło żo n e go  lu: przewóz o d d z ia łu  l o t n i c z o - t e c h n i c z n e g o  k o l e j ą ,  w je d n o s tc e  ro zp o czyn a s i ę  okres b ezp o śre d n ie go  p rzy go to w an ia  do przewozu.Dowrfódca o d d z ia łu  o l o t n i c z o —t e c h n ic z n e g o  w p ie r w s z e j  k o l e j n o ś c i  zap o zn aje  s i ę  z otrzymanym zadaniem i  ro zp o czyn as;vći pracę od *jego a n a l i z y .A n a l i z a  za d a n ia  przykładowo winna obejmowaó;« o trzym an ie  z a d a n ia ;-  p o siad an y c za s  na przewóz / k a l k u l a c j a  c z a s u  od momentu otrzy m an ia  za d a n ia  do c z a s u  r o z p o c z ę c ia  zała d o w an ia  tra n sp o ^  rtów wojskowych/;-  warunki wykonania z a d a n ia ;-  j a k i e  p r z e d s ię w z ię c ia  n a le ż y  wykonać w o k r e s ie  p rzygo tow an ia  o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c ł m i c z n e g o  Óó przewozu / z a r y s  o g ó ln y / ;-  w n io sk i o g ó ln e .A n a l i z a  z a d a n ia  j e s t  p racą  myślową dowódcy, k t ó r e j  celem  j e s t  u s t a l e n i e  w o g ó ln y ch  z a r y s a c h  m o ż liw o ści  wyko­n a n ia  z a d a n ia  1 w skazan ia  n a jw a ż n ie js z y c h  kierunków d z i a ł a n i a  dowódcy 1 s z t a b u .Po przeprow adzeniu a n a l i z y  z a d a n ia ,  n a stę p n ą  c z y n n e ś c ią  dowódcy j e s t  u d z ie le n ie  w ytycznych s z e fo w i s z ta b u  co do t r e ś c i  opracow ania z a r z ą d z e n ia  wstępnego oraz szefom  s łu ż b  i  dowódcom pododdziałów  odnośnie p rzygo tow an ia  d an y ch , d o ty c z ą c y c h  p o trze b  ta b o r u  k olejo w ego i  p r o p o z y c j i  na o r g a n iz a c ję  p izew o zu . W w ytycznych t y c h ,  dowódca pow ihien zapoznać pod-  ̂władnych z s y t u a c j ą  b o jow ą, otrzymanym zadaniem , zamiarem swoim oraz  podać w s z y s tk ie  z a g a d n ie n ia  in fo r m a c y jn e , k tó r e  d o ty c z ą  w s z y s tk ic h  bez w yjątku  szefów s łu ż b  i  dowódców pcd-  ̂o d d zia łó w , a w końcu u d z i e l i ć  w ytycznych każdemu z osobna



7 Q względu nu r óżncrouncśc i  cliarciictcr i c h  pracy*W tym i z a s i e  s z t a b  p r z y s t ę p u je  do opracow ania zarzi^- d z e n ia  w stęp n ego , u a k t u a ln ie n ia  planu pirzewozu oraz z a p o t r z e ­bowania ' s z c z e g ó ł  owego na. ta b o r  i: o l e j  owy.Podczas u d z i e l a n i a  iT>tyczny(h, dowódca może O iv icá iiów p r z y b l i ż e n i u  l i c z b ę  trcUisportów w ojskow ych, wyn.iiacż>o komen­dantów d la  n ic h  oraz zap oznać ic h  z n ie k tó r y m i z a g - .d n ie n ia m i ro zk azu  / z a r z ą d z e n ia /  p r z e ło ż o n e g o , dotycząoyfiii przewozu o d d z ia łu  1 o t n ic z o - t e c h n ic z n e g o  tra n sp o rtem  kolejo w ym .Po zo rga n izo w a n iu  pracy wewnątrz n d d zieiłu  I o t n i c z o -  t e c h n ic z n e g o ,  majOvCej na c e l u  z w ija n ie  s ł u ż b  i  pododd ziałóiT , p rzygotow anie o d d z ia łu  do przewozu k o l e j ą  oraz opraiCowanie za p o trze b o w a n ia  szczegółow ego -  dowódca, w z g lę d n ie  s z e f  s z ta b a  z b i e r a  wyznaczonych komendontóif tra n sp o rtó w  i  u d a je  s i ę  a nim i do wojskowego komendanta o d cin k a  k o le jo w e go  / s t a c j i / ,  w c e l u  z ł o ż e n ia  zap o trzeb o w a n ia  na ta b o r  kolejo xvy, omówienia pla.nu zała d o w an ia  1 przeprow adzenia dodatkowego re k o n esan su  r e jo n u  za ła d o w a n ia .Z wojskowym komendantem o d cin k a  k o le jo w e g o  / s t a c j i /  u z ga d n ia  s i ę  w s z c z e g ó ln o ś c ią-  l i c z b ę  i  r o d z a j  wagonów d la  każdego t r a n s p o r t u  i  term iny p o d s ta w ie n ia  zestavi/ów pociągów do za ła d o w a n ia  j e d n o s t k i !-  te r m in y  p r z y b y c ia  p o sz c z e g ó ln y c h  tra n s p o rtó w  ze  sprzętem  i  środkami fflatei*ialowymi do r e jo n u  w y c z e k iw a n ia ;-  numery p o sz c z e g ó ln y c h  tra n sp o rtó w  oraz te r m in y  i c h  o d jazd u  ze s t a c j i  za ła d o w a n ia ;-  term in y  r o z p o c z ę c ia  i  z a k o ń c z e n ia  ład o w an ia  tra n sp o rtó w ,Po u z g o d n ie n iu  p la n u  przewozu o d d z ia łu  l o t n i c z o - t e c h n i c z -  n e g o , dowódca lu b  s z e f  s z ta b u  wraz z komendantami tr a n s p o r tó w  i  wojskowym komendantem s t a c j i  k o le jo w e j łu b  zawiadowcą s t a c j i  przeprowadza dodatkowe rOżpolsnanie r e jo n u  za ła d o w a n ia  /punktów ładunkowych, r e jo n u  w y czoki^ 'an ia , dróg dowozu i  o s i  m arszu  od miejscca zakw aterow ania do s t a c j i  załadow ania/* J e d n o c z e ś n ie  sprawi*:a ś r o d k i  do zała d o w an ia  i  u zgad n ia  z a g a d n ie n ia  o ś w i e t l e ­n i a ,  m askowania, k o n ie c z n o ś ć  rozbudowy u rządzeń ładunkowych / n p . rampy/ i  i l o ś c i  p o tr z e b n e j  s i ł y  r o b o c z e j  do t e g o  c e l u  oraz do załadun ku  p o s z c z e g ó ln y c h  tra n sp o rtó w  w ojskow ych.



-  43 -Po powrocie dov?ódcy / s z e f a  s z ta b u / o d d z ia łu  l ó t n i c z o “  te c h n ic z n e g o  z ro zffe n a n ia  sta cji;/ , z a ła d o w a n ia , s z t a b  na pod­sta w ie  otrzymanych danych dod dowódcy, szefów  s łu ż b  i  dowódców pododdziałów  u a k t u a ln ia  o s t a t e c z n i e  p la n  zała d o w an ia  je d n o ­s t k i . Z k o l e i  u w z g lę d n ia ją c  t r e ś ó  otrzym anego ro zk a zu  / z a r z ą d z e n ia /  na p r z e m ie s z c z e n ie  o d d z ia łu  l o t n i c z o - t e c h n i c z -  n ego , dane i  p ro p o z y cje  szefów f|służb i  dowódców pododdziałów , dane rekonesansu  r e jo n u  załadoviania  i  in n e w iad om ości, dowódca o d d z ia łu  l o t n ic z o - t e c h n i c z n e g o  o c e n ia  j e  i  £  obejmuje d e c y z je  na przewóz o d d z ia łu  tra n sp o rte m  kolejow ym . Ocena danych i  p r o p o z y c ji  podobnie ja k  i  a n a l i z a  z a d a n ia  j e s t  p racą  myślową dowódcy, z t ą  jed n ak  r ó ż n i c ą ,  że podczas j e j  p rze p ro w a d ze n ia , dowódca wypracowuje j u ż  ko n k retn ą  d e c y z ję  na p r z e w ó z •o d d zia łu  l o t n i c z o - t e c h n i c z n e g o .Ocena danych i  p r o p o z y c j i ./o cen a s y tu a o ji/ p o w in n a  z a w ie ra ć  przykładowo nasti^pujące w a ż n ie js z e  z a g a d n ie n ia :“  s y t u a c j a  bojowa i  j e j  wpływ na wykonanie z a d a n ia  / n i e p r z y j a c i e l  i  je g o  l o t n i c t w o ,  w ojska w ła sn e , l i n i a  s t y ­c z n o ś c i  bojow ej w o jsk , w n io s k i/ ;-  z a d a n ie  o d d z ia łu  l o t n ic z o - t e d h n i c z n e g o ;-  warunki i  m o ż liw o ści  wykonania z a d a n ia ;-  o r g a n iz a c ja  i  p r z e d s ię w z ię c ia  o r g a n iz a c y jn e  /sposób w y k o r z y s ta n ia  tr a n s p o r tu  satooohodovsego, c z a s  zała d p w an ia  po­s z c z e g ó ln y c h  tra n sp o rtó w , czas  u b y c ia  tr a n s p o r tó w , oś marszu do s t a c j i  zała d o w a n ia , r e g u l a c j a  ruchu i t d / ;-  z a b e z p ie c z e n ie  bojowe;-  z a b e z p ie c z e n ie  g ca n o d arczo -b y to w e;-  z a b e z p ie c z e n ie  medyczne;-  doY^odzenie oddziałem  lo t n ic z o - t e c h n ic z n y m  podczas przewozu / łą c z n o ś ć / ;-  m ie js c e  dowódcy, s z t a b u , z a s tę p c y  dowódcy podczas p] zewozu;-  in n e dane w y n ik a ją ce  z k o n k r e t n e j : ; ,s y t u a c j i ;-  w n io sk i o g ó ln e .



-  44 -Po o c e n ie  każdego z wymienionych zagad n ień  w in ie n  być w y c ią g n ię ty  odpowiedni w n io sek . W sumie w n io sk i powinny sta n o w ić  podstawę do p o w z ię c ia  t r a f n e j  i  u z a s a d n io n e j  d e c y z j i  na przewóz. Oceniwszy c a ł o k s z t a ł t  s y t u a c j i ,  dowódca podejm uje d e c y z j i  na przewóz o d d z ia łu  l o t n i c z o - t e c h n i c z n e g o  tra n s p o rte m  k o l e j  owym.P o w z ię c ie  d e p y z j i  na przewóz dowódca o d d z ia łu  l o t -  n i c z o - t  e ch n icz n e g o  wyraża w fo rm ie  z a d a ń , k t ó r e  s ta w ia  w odpo\iiednim c z a s i e  szefom  s ł u ż b ,  dowódcom pododdziałów  i  o fice ro m  s z ta b u  oraz umieszcza^i^w r o z k a z i e  pisemnym.P o s ta w ie n ie  zadań winno s i ę  odbywać w pewnej upo— rządkow|fnej fo rm ie  i  ^ « k o le jn o ś c i. .  J a k  w ykazuje  p r a k ty k a ,  dowódca pow inien zo rien to w ać n a jp ie rw  podwładnych z i s t n i e j ą c ą  s y t u a c j ą  bojow ą, przy pomieć otrzymane z a d a n i a ,  a n a s t ^ i e  omówić sprawy o rg an izcicy jn e  i n t e r e s u j ą c e  w s z y s t k ic h  / t r a s  przewozu, numery tr a n s p o r tó w , komendcinci tr a n s p o r tó w , grupy rekonesansow e, l o t n i s k a  i  m arszru ty  o i l e  t a k i e  są w y s ła n e , s k ła d  tra n sp o rtó w  wojskowych, c za s  z a ła d o w a n ia  i  od ja zd u  każdego t r a n s p o r t u ,  punkt ładunkowy, r e j o n  w y c z e k iw a n ia , oś marszu :l,do s t a c j i  zała d o w aiiia  i t d / .  N a s t ę p n ie  dowódca s ta w ia  k on kretn e zad a n ie  poszczególnym  komendantom tra n sp o rtó w  oraz  p o zostałym  szefom s łu ż b  i  dowódcom pododdziałów  w z a ­l e ż n o ś c i  od wykonywanych obowiązków służbow ych i  n a ło ż o n y c h  obowiązków dodatkowych w y n ik a ją cy ch  z o r g a n i z a c j i  przew ozu .Otrzymawszy ko n k retn e zad tin ia , komendanci tr a n s p o rtó w  wojskowych oraz sze fo w ie  s łu ż b  i  dowódcy pododddziałów  u d a ją  s i ę  na swoje m ie js c a  pracy i  p r z y s t ę p u ją  do w -yk o n an ia  zadań zw iązanych z o r g a n i z a c j ą  przewozu o d d z ia łu  l o t n i c z o - t e c h n i e z -  n e g o . S z e fo w ie  słulib  i  dowódcy pododdziałów o b o w ią za n i.,  s ą  u d z i e l i ć  w saselklej n ie z b ę d n e j  pomocy komendantom tr a n s p o r tó w  podczas form ow ania tra n sp o rtó w  na l o t n i s k u  oraz przy z a ł a d o ­waniu pojazdów m e ch a n iczn y ch . Między innymi na ż ą d a n ie  komendantów tra n sp o rtó w  w y z n a cz a ją  z e s p o ły  załadow cze i  i c h  dowódców sp ośród o ficeró w  lu b  podofierów/» Zwykle z e s p o ły  t e  v¥ykorzystywane są  również do wyładowywania tr a n s p o r tó w , po­niew aż są  one n a j l e p i e j  z o r ie n to w a n e , g d ż i e  i  co z o s t a ł o  załadow ane.



-  45 -L ic z b a  zespołó\ii załadoviczycli z a le ż n a  j e s t  od l i c z b y  punktów ładunkowych i  i c h  ro d za jó w , środków ładunkowych oraz i l o ś c i  i  r o d z a ju  ładowanego s p r z ę t u .  Ponadto w y d z ie la ją  ze swego skład u  osobowego «osoby fu n k c y jn e  do każdego t r a n s p o r t u ,  t j .  zastępcó\¥ komendantów tr a n s p o r tó w , zast-ęp ców  do spraw p o l i t y c z n y c h ,  po­mocników do spraw z a b e z p ie c z e n ia  bojowego tr a n s p o r tó w - pomocników do spraw z a o p a t r z e n i a ,  l e k a r z y ,  szefów ł ą c z n o ś c i ,  dowódców drużyn p rzeciw p ożarow ych , dowódców'drużyn odbudowy, s t a r s z y c h  wagonów i  p a la c z y  wagonów w o k r e s ie  zimowym.S z t a b  n a to m ia st  na podstawie p o w zię te j d e c y z j i  na p rze­wóz oraz postaw ionych zadań^rzez dowódcę opracowuje ro zkaz / z a r z ą d z e n ie / ,  k tó r y  pow inien zaw ierać dane, z a g a d n ie n ia  i  z a ­d a n ia ,'  k t ó r e  z o s t a ł y  w yszczeg ó ln io n e  podczas « t a w ia n ia  zadań oraz in n e in fo r m a c je  w yn ik a ją ce  z k o n k re tn e j s y t u a c j i  i  p o tr z e b .
V»Rozkaz na przewóz o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n i c z n e g o  tra n sp o rte m  kolejowym pow inien przy kładowo zaw ierać s-  z a d a n ia  o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c h n i c z n e g o ;-  ja k im  o k r e s ie  cza su  i  ilom a tra n sp o rta m i przewozi s i ę  o d d z ia ł  l o t n i c z o - t c c h n i c z n y ;-  nazwę s t a c j i  załad ow an ia  d la  każdego t r a n s p o r t u ;-  k t ó r y c h  o fic e ró w  wyznacza s i ę  na od pow iedzialnych p r z e d s t a w i c i e l i  o d d z ia łu  l o t n ic z o - t e c h n i c z n c g o  na s t a c j e  z a ł a ­dowania i  w yładow ania;-  k t ó r y c h  o fic e r ó w  wyznacza s i ę  na komendantów transportów| ic h  z a s tę p c ó w , pomocników do spraw z a b e z p ie c z e n ia  bojow ego, le k a r z y  i  in n e  oi^oby fu n k c y jn e ;-  m a rszru tę  do s t a c j i  za ła d o w a n ia , r e jo n  w yczekiw ania przed załadow aniem , k o le jn o ś ć  i  teriiiiny p r z y b y c ia  do n ie g o  tra n sp o rtó w  oraz o r g a n iz a c ję  r e g u l a c j i  ruchu na o s i  marszu do s t a c j i  z a ła d o w a n ia ;-  term iny r o z p o c z ę c ia  i  z a k o ń c z e n ia  załad ow an ia  oraz od p raw ien ia  każdego t r a n s p o r t u  s t a c j i  zała d o w an ia;-  sposób o r g a n i z a c j i  z a b e z p ie c z e n ia  bojowego w r e j o n i e  z a ła d o w a n ia , podczas p r z e ja z d u  i  w r e j o n i e  wyładowania;-  o r g a n iz a c ję  dowodzenia / ł ą c z n o ś c i /  w r e j o n i e  z a ła d o ­w ania , podczas p r z e ja z d u  i  w r e jo n ie  wyładowania;



=> 46 =-  j a k ą  i l o ś ć  żyw ności n ało ży  za b ra ć  ze sobą i  sposób ż y w ie n ia  podczas przewozu;-  z a d a n ia  d la  le k a r z y  tra n sp o rtó w  na okres przewozu;“  w którym t r a n s p o r c ie  p r z e je ż d ż a  dowódca o d d z ia ł u ,s z t a b  i  z a s t ę p c y ;-  m eldunki»Rozkaz / z a r z ą d z e n ie /  t a k i  j e s t  p i  sam ym  potw ierd zan iem  p o w z ię te j  p rze z  dowódcę ć o d d z ia łu  l c t n i e z ’̂ «=teehnicznogo n a  przev\óza Je d e n  egzem plarz ro zkazu  w y s y ła  s i ę  a je g o  t r e ś ć  doprowadza d©- ifiadom ości 1 wykonania si-eiom s łu ż b  i  dowódcom ■ pododdziałów nieobecnym przy ,s ta w ia n iu  majori»Przed ro zpo częciem  ła d o w a n ia , s z t a b  o l t  w ręcza komen- dantom tra n sp o rtó w  odpowiednie dokumenty, do k tó r y c h  z a l i c z a  s i ę  t -  w y c ią g i  z planu załad ow an ia  j e d n o s t k i ;-  wykazy przewożonego w t ia i^ s p o r e ie  s p r z ę tu  i  środków m a te ria ło w y ch ;-  wykazy przewożonego sta n u  osobowego; t a b e l e  ilsygnałów dowodzenia;-  l i s t y  przewozowe wzór Nr 2.,W o k r e s i e ,  k iedy s łu ż b y  1 p e d o d d z ia ły  in te n s y w n ie  p r z y ­goto w u ją  s i ę  do przewozu, dowódca 1 s z ta b  o r g a n i z u j ą  k o n t r o lę  wykonania postaw ionych zadań i  d ^ i e i a j ą  pomocy»Dowódca o d d z ia łu  1 o t n ic z o - t s c h n ic z n e g o  w z a s a d z ie  po= ww in ie n  je c h a d  w pl^rszym  t r a n s p o r c ie  wo;|skowym» Podyktowane to  j e s t  tym, że na dowódcy spoczywa zad a n ie  p o w z ię c ia  d e c y z j i  co do r o z m ie s z c z e n ia  j e d n o s t k i  na nowym lo tn isku ®Na starym  l o t n i s k u  p o z o s t a je  w z a s a d z ie  s z e f  s z t a b u  lu b  je d e n  z n a j b a r d z i e j  dośw iadczonych o f ic e r ó w  p e r s o n e lu  k ie r o w n ic z e g o  o d d z ia łu  l o t n l c z o - t e c h n i c z h e g o  aż do c z a s u  wyjazdu o s t a t n i e g o  t r a n s p o r t u  z re jo n u  z a ła d o w a n ia , celemsp racow ania k ie ro w n ictw a  nad p o z o s t a ł o ś c i ą  s i ł  i  środków przewożonego oddziału®



-  47 -
^ transportov^ woj s k ^wy c ii ,
Załadonaftiem  wagonów k i e r u j ą  w yzjiaczeni komendanci tra n sp o rtó w  wojskowych pod fachowym kierownictwem wojskowego komendttnta o d cin k a  ko lejo w ego  / s t a c j i /  lu b  je g o  p r z e d s t a w i c i e l a .  Jed n ak że  z a s a d n ic z y  wpływ na o r g a n iz a c ję  zała d o w an ia  povfinien mieó dowódca i  sfctab o d d z ia łu  lo tn ic z o > ? te c h n ic z n e g o ,W c e l u  sprawnego klerov\ania załadowaniem t r a n s p o r t u ,  kcmcfidant t r a n s p o r t u  o r g a n iz u je  między innymi odpowiednie^ ow en i  a naprzeclwlto ¿rod ka p o c ią g u ,  z k tó r e g owidcozny b y łb y  c a ł y  p o c ią g .  Stanow isko dowodzenia powinno byó wyposażono vi odpowiednie ś ro d k i łącfatności, Pożądair^ j© s t ,  aby s ta n o w is k o  dowodzenia m ia ło  łą c z n o ś ć  radiową i  przewodową z rejonem  w yczekiw ania oraz miejscem p o s to ju  o d d z ia łu  l o t n ic z o ^  t e c h n i c z n e g o .  Na sta no w isko  dowodzenia powinny wpływać i  z n ie g o  powinny w ychodzić w s z y s tk ie  m eldu nki, z a r z ą d z e n ia  1 p o l e c e n i a .Dużą pomoc w k ie ro w a n iu  załadowaniom może okazać ustaw iony na stanowlskiiidowodzenia radiovż:z Z I n s t a l a c j ą  mega­fonową i  g ło ś n ik a m i umieszczonymi wzdłuż rampy.Na sta n o w isku  dowodzenia podczas załadow ania /w yła­dowania/ pow inni s i ę  znajdować komendant t r a n s p o r t u ,  wojskowy komendant o d cin k a  k o le jo w e go  / s t a c j i /  lu b  je g o  p rz e d sta w ic ie l .^  zawiadowca s t a c j i  lu b  je g o  p r z e d s t a w i c i e l ,  obsługa ra d io =  s t a c j i ,  2 -3  łą c z n ik ó w , t r ę b f ic z ,  obserw ator p r z e c iw lo t n ic z y  i  o b serw ato r przeciw chem iczny oraz p o d o d d zia ł dyżurny r o z ­m ieszczon y w p o b l iż u  sta n o w isk a  dowodzenia. Ponadto na końcach sk ład u  p o c ią g u  s ta w ia  s i ę  w o d le g ł o ś c i  wzrokowej od sta n o w iska  dowodzenia po dw^ic  ̂ obserwatorów.Jednym z zadań komendanta t r a n s p o r t u  wojskowego po­winno być n ie d o p u s z c z e n ie  do grupowania s i ę  oraz s k u p ia n ia  ż o ł n ie r z y  i  s p r z ę t u  na p r z e s t r z e n i  o t w a r t e j .
Yi r a z i e  p o ja w ie n ia  s i ę  samolotów p r z e c iw n ik a , komen^ dcint t r a n s p o r t u  zaviiiadamia o tym c a ły  s ta n  osobowy z a  pomocą odpow iedniego s y g u a łu .  Gdy t r r ^ s p r o t  gotowy j e s t  w tym c z a s i edo o d ja z d u , je g o  komendant d a je  s y g n a ł do w s ia d a n ia .



-  48 »a \T?ojslcov ŷ komencjant s t a c j i  k o le jo w e j po u z g o d n ie n iu  z dyżurnym ruchu n ie z w ło c z n ie  wysyła p o c ią g  w d r o g ę . 0 i l e  zaś t r a n s p o r t  n i e  j e s t  j e s z c z e  gotowy do o d ja z d u , to  komendant t r a n s p o r t u  pozostaw iw szy w wagonach s ł u ż b ę ,  wyprowfaclza s t a n  osobowy z po*= c i ą g u  do u k r y ć , k tó r e  powinny byc przygotowane w p o b l iż u  p o c ią g u .3* E § lS Ś 5 S iłi§ „^ o 2 £ z a s _ p r z e ja z d u _ tr a n s p o r tó w _ w ojskowj^^h
W o k r e s ie  p r z e ja z d u  tra n sp o rtó w  wpjskowych w dowodzeniu ^liidziałem l o t n i e  zootechnicznym  w ystęp u ją  pewne w ł a ś c i w o ś c i .V/łaściif©śei t e  sp row adzają  s i ę  do. t e g o ,  ż e :-  dowódoa I, s z ta b  przewożonego o d d z ia łu  n i e  m ają  prawa s i ę  do pracy organów k o m u n ik a cji  w o jsk o w e j, a n i t e ż  do organów k o le jo w y c h , oraz wnosić samowolnie jatŁiichkolw iek z g ia n  do planu przewozu i  do rozkazu ja z d y  pociągów ;»» c a ł y  o d d z ia ł  lo tn ic z o -^ te c h n lc z n y  j e s t  p o d z ie lo n y  na c z ę ś c i  i  r o z c i ą g n i ę t y  wzdłuż danej l i n i i  k o le jo w e j  na b a rd zo  d u ż e j p r z e s t r z e n i ,  do ch odzącej nawet do '’; l e l u s e t  k ilo m e tró w ;“  b e z p o śre d iii  k o n ta k t  dowódcy i  s z ta b u  z p o sz cz e g ó ln y m i s łu ż b a m i, p o d o d d z ia ła m i, a t a k i e  tr a n s p o r ta m i p r z e s t a j e  w za-= s a d z ie  i s t n i e ó .Wymienione w ła ś c iw o ś c i  w dowodzeniu o l t  podczas prze^ ja z d u  mają z a s a d n ic z y  wpływ na o r g a n i z a c j ę ,  r o l ę  dowódcy i  s z ta b u  w danym p r z e d s ię w z ię c iu .  Jed n akże t o  n ie  o z n a c z a ,  że dowódca 1 s z t a b  c a łk o w ic ie  są o d s u n ię c i  od dowodzenia w o g ó le  podczas p rzejazd u «Dowódca l 1 s z ta b  w t a k i e j  s y t u a c j i  w inni w y k o rz y s ta ć  w s z y s tk ie  n ijo żliw ośei, aby w k a ż d e j c h w i l i  byc z o r ie n t  owanę/m, g d z ie  z a n jd u ją  s i ę  ic h  transport]^  1 w ^¿ikim są  s t a n i e  p r z e z  c a ły  czas  p r z e ja z d u .  Dane t e  s z t a b  j e s t  w s t a n i e  i  pow inien otrzymywać od organów^ k o m u n ik a c ji  wojskowej dro gą o s o b is t y c h  kontaktów  z nim i oraz za pomocą  ̂ własnych i  k o le jo w y ch  środków ł ą c z n o ś c i . N i e z a l e ż n i e  od t e g o ,  konendanci tran sp o rtów  obowią.“  z a n i  są  s y s te m a t y c z n ie  informować wojskowych komendantów odcinków



-  49 -k o le jo w y ch  / s t a c j i /  o s t a n i e  p o d le g ły c h  im tranijprtów  podczas przewozu k o le ją «W c e l a  a sp ra w n ie n ia  dowodzenia transpoijtem  wojskowym podczas p r z e ja z d u , d l a  komendanta t r a n s p o r t u  winno b y d , urządzone odpowiednie m ie js c e  w środkowym wagonie p o c ią g u .W p o b liż u  komendanta t r a n s p o r t u  powinni s i ę  znajdować je g o  z a s tę p c y  1 pom ocnicy, le k a r z  i  o f i c e r  dyżurny oraz ł ą c z n i c y  z odpowiednimi środkami ł ą c z n o ś c i .
^ • Dowodzenie p o d c z a s w y ła d o w a n ia t r a n s p o r t ó w
Wyładowaniem transportów  wojskowych k i e r u j ą  ic h  komendanci pod fachowym kierownictwem i  nadzorem komendanta o d cin ka ko le jo w ego  / s t a c j i / .W tym e t a p ie  przewozu, w z a l e ż n o ś c i  od k o n k re tn e j s y t u a c j i  i  o r g a n i z a c j i  przewozu, dowódca Iszttib o d d z ia łu  l o t n l c z o - t e e h n ic z n e g o  mogą mieć w iększy lu b  m n ie jszy  wpływ. Z a le ż y  t o  od t e g o ,  w ja k im  t r a n s p o r c ie  dowódca I p s z t a b  zo­s ta n ą  p r z e w ie z ie n i  do re jo n u  wyła,dowanla.N a jw ięk szy  jednairże c i ę ż a r  w kiero w an iu  wyładowaniem spada na komendanta t r a n s p o r t u  wojskowego. Odpow iedzialny on j e s t  bowiem r a  sprawne 1 e:zybkie wyładowanie p o d le g łe g o  mu t r a n s p o r t u ,  ■Podczas o rgan izo w a n ia  wyładunku tr a n s p o r tu  wojskowego je g o  komendant powinien w ziąć pod uwagę^ fc ik t ,  Że wyładowanie odbywa s i ę  w tru dnje^iszej s y t u a c j i  bojoi^ej n iż  z a ła d o w a n ie , ponieważ r e jo n  wyładowania zwykłe znajdoi^ał s i ę  b ę d z ie  b l i ż e j  l i n i i  s t y c z n o ś c i  bojowej woggk. Stąd  t e ż  wypływa w n io sek , ż© wyładowanie powinno s i ę  od^.yć w j a k  n a jk ró tsz y m  c z a s i e  i  s k r y c i e .  Komendant t r c i ls p o r t u  pow inien mieć rów nież na uwadze k o n ie c z n o ś ć  wyładowania t r a n s p o r t u  w r a z i e  po trzeby na in n e j  s t a c j i  k o le jo w e j  n i ż  t o  b y ło  p rze w id zia n e  w p la n ie  lu b  t e ż  po p r o s t u  na s z la k u  kolejowym w p o lu ,  g d z ie  brak b ę d z ie  odpowiednio urządzonych punktów wyładunkowych.
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Z a k o ń c z e n i e
Przewóz o d d z ia łu  lo t n ic z o - t e c J h n ic z n e g o  tra n sp o rte m  kolejowym we w spółczesn*Ah warunkach d z i a ł a ń  bojow ych j e s t  p r z e d s ię w z ię c ie m  złożonym i  skomplikowanym.Od dowódców i  sztabów przewożonych je d n o s t e k  wymagana b ę d z ie  sprawna o r g a n i z a c ja  w s z y s tk ic h  p r z e d s ię w z ię ć  po dczas załadunku  i  wyładunku tra n sp o rtó w  oraz s k r y to d ć  p rzep ro w d zan ia  w ie lu  c z y n n o ś c i  d o ty cz ą c y ch  o r g a n i z a c j i  i  wykonania przew ozu.Mimo rozw oju  in n ych  rodzajów  t r a n s p o r t u ,  t r a n s p o r t  k o le jo w y  n a d a l b ę d z ie  s p e ł n i a ł  poważną r o l ę  przy w szelk .i8 g o  r o d z a ju  przewozach na znaczne o d l e g ł o ś c i ,V/ warunkach w sp iczesn ego  prow adzenia d z i a ł a l i  bojov’sfych, tr im s p o r t  k o le jo w y  moż^ być wykorzystywany do przewozu od działów  1 o t n ic z o - t e c h n ic z n y c h  i  środków m ateriało w ych  z g ł ę b o k ic h  tyłów  do o k r e ś lo n y c h  rejonów wyładanicowych w p o b l iż u  l i n i i  S t y c z n o ś c i  b ojow ej w o js k , k tó r e  po wyładowaniu s i ę  w y k o r z y s t u ją c  własny etatowy t r a n s p o r t  samochodoiTy, będą o s ią g a ó  wyznaczone im m ie js c a  d y s l o k a c j i .  N ie  w yklucza s ię  rów nież w y k o r z y s t a n ia  t r a n s p o r t u  k o le jo w e g o  do przewozu oddziałów I c t n i c z o - t e c h n l c z n y o b  i  środków m a te ria ło w y ch  na in n ych  k ie ru n k a c h  / n p , z o b sz a ru  je d n e g o  d fr o n t u  dna d r u g i/  o i l e  o d le g ło ś ć  do m ie js c  p rze zh ia cze n ia  będą z n a c z n e .S z e re g  prac i  p r z e d s ię w z ię ć ,  k tó r e  b ę d z ie  m u s ia ł  wyko­nać o d d z ia ł  1 o t n ic z o - t e c h n ic z n y  podczas organizov^ania przewozu k o l e j ą ,  b ę d z ie  wymagało k o o r d y n a c j i  i  p o w ią zan ia  z organaini k o m u n ik a c ji  wojskowej oraz organami k o le jo w y m i.S z y b k i  i  sprawny przewóz o d d z ia łu  l o t n i c z o j t e c h n i c z n e g o  tra n sp o rte m  kolejowym z a le ż y ó  b ę d z ie  od zawczasu przygotow anego p lan u  przewozu, n a le ż y t e g o  przygo tow an ia  sta n u  osobowego od­d z i a ł u  do przewozu k o l e j ą  i  t r a n s p o r t u  sajnochodowego p r z e z n a ­czonego do dowozu do s t a c j i  zał-adew ania, w ł a ś e ir a e  ' o w z ię t e j
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Za łączn ik  Nr 4

PLAN ZAŁADOWANIA TRANSPORTU WOJSKOWEGO NR

1* Czas i  warunki załadowania.  

Załadovuanle wyzjiaczoiio n a .................
/ s ta c ja ,  t o r/

/rampa lub plac ładunkovTy/

Przed załadowaniem zgrupować s i ę  w r e j o n i e  wyczekiwania

P r z y j ę c i e  składu pociągu 1 urządzeń wagonowych dnia  . . . .  godz 

P r z yb y c ie  esze lonu do załadowania dnia . . . .  godz

Początek  załadowania  , dnia . . . .  godz

Ukończenie załi idowanla s dnia  . . . .  godz

Odjazd ze s t a c j i  załadowania pocli jglęm Nr . . . . .  dnia  . . . .  godz

Do ładowania dostarczone zostaną środki  ładunkov\e;

Mostki  załadowcze sztuk

Mostk i  mlędzywagonowe sztuk

Rampy przewoźne sztuk

Szyny sztuk

Podkłddy sztuk

Haki /szy l i lak i/ sztuk

Klamry sztuk

Ko łk i sztuk

Deski . sztuk

S ie k i e ry sztuk

P i ł y sztuk

M ło tk i  do w b i ja n ia  haków sztuk

Łapy do wyc iągania  haków sztuk

a s i ę  dowozić o godz ...................

do godz. min, .................. . na
/miejsce dowozu ładunku/

Dodatkowe za r zą d z en ia
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2« Osoby i'u)ilicyj 11G j. slużboi \\£irt>oivnicz£i t/rsiisportu wojslcoiiG^o«

Kor-^iuliuit t ranspor tu  ................................................................... ..............................
/ s t o p ię l i ,  nazwisko i  imię/

Zespoły  ładunkowe do ładowania sp rzę tu  i

ac 
ię

I Jakich 
'ZHćicza s: :Sp(5ł Nr Kr porzą­

dkowe wago­
nów wg sche- 
riatu składu 
pociągu

Stanowisko 
1 nazwisko 
dowódcy 
z e sp o łu

r odko w laat* r' Skład osobowy zes| 
ładunkowego

Z Jak iego  pod- 
odd. /wymienió 
nazwisko 
dowódcy/

i l o ś ó  
w zesi:JL = = =2 = =::

SUiżbn, na p ierwszą dobę:

o r i c e r  dyżurny tr ; .nsportu ..........................................................................

Fom* o f i c e r a  dyż .  t r a n s p o r t u ......... ..........................................................

Warta z ...................... .. w s k ł a d z i e  . . . . . . .  ż o łn i e r z y  n a ..........

posterunku 1 .......................... p a r t o l i .

3. Wymarsz do załadowania .

Transport wymaszoruje z m ie js ca  zakwaterowania o god z ............... .. min*.

d n i a ............................  do s t a c j i  za ładowania  po o s i  m a r s z u ...........................

4. Scliemat składu pociągu.

2

□

3

□

4

□

5

□

6

□

7

□

15 46 17 Ifi 19 20

□ □ □ □ □ □

28 29 3 0 51 i/ 3 2 3 3

Komendant transportu

Ó Q € ii iZ <3

itd,

Vt’oJ s koV.y koraendant odc in k a  
kolejo w ego  / s t a c j i /

. . . r * * W...................


