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PrzevfOzy transportem kolejowym sa najbardziej maso-
wymi przewoza-ii i w dziatalnosci bojowej wojsk zajmuja
istotne miejsce.

Jak \lykazujg dosSwiadczenia i praktyka, transporte
kolejowy jest i moze by¢ wykorzystywany w lotnictwie do
przewozu oddziatow lotniczo—technicznych z lotnisk poto-
zonych w gtebi kraju, na lotniska znajdujgce sie w poblizu
wojsk walczacych.” 4Moze on by¢ wykorzystywany samodzielnie,
wzglednie w tzw. przewozie kombinowanym polegajagcym na tym,
ze w zaleznosci od konkretnej Sytuacji, rozne rodzaje
transportu bedg sie wzajemnie uzupetniaty lub zastepowaty
albo wykorzystywane beda rownolegle.

Mimo intensywnego rozwoju innych rodzajow transportu”
transporty kolejowy bedzie spetniat rowniez duzg role
w przewozach tadunkéw wojskowych /srodkéw materiatowych
i sprzetu/, szczegOlnie na duze odlegtosci ze wzgledu na
szereg zalet takich jak; duza wytrzymatos¢, stosunkowo
duzy udzwig, niskie koszty eksploatacji, zdolno$¢ wykonywa-
nia masowych przewozow itd,, w poréwnaniu na przyktad do
transportu samochodowego i powietrznego.

Uzycie transportu kolejowego do”przewozu oddziatéw
ilotniczo-tecljnicznych moze nastgpi¢ w zasadzie w naste-
pujacych przypadkach;

- z rejjnit formowania, do rejonu dziatan bojowych
oraz do rojono w ktoryia fjoddsiat lotniczo-techniozny miatby
pozostaC w rezerwie wyzszych organow wojskowych /np. AL/;

- z rejonu, w ktorym oddziat lotniczo-tec|piiczny
pozostaje w rezerwie wyzszych organdw wojskowych, do rejonu
dziataii bojowych;

- z jednego wezta lotniskowego na drugi;

- z obszaru jednego frontu na drugi.

Majac na uwadze powyzsze, w celu sprawnego zorga-
nizowania 1 wykonania prz”~ozu oddziatu lotniczo-tecznicznego
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Jego stan osobowy powinien by< zawczasu zapoznany z orgahizacja
przewozow, zatadunkiem transportow, racjonalnym wykorzystaniem
taboru kolejowego,, sposobami mocowania sprzetu technicznego

i Innych urzadzen, organizacjg zabezpieczenia przewozu oraz
sposobami korzystania z urzadzen zatadowczo-wytadowczych.

Skrypt niniejszy omawia pojecie wojskowych przewozéw kole-
jowych, organizacje i spos6b wykonania przewozu oddziatu lot-
niczo-technicznego transportem kolejowym oraz zasady dowodze-
nia tym oddziatem podczas organizacji przewozu i w okresie
samego przewozu.

Skrypt przeznaczony Jest na uzytek stuchaczy i kadry
Akademii Sztabu Generalnego.
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|. OGbLNE WIADOMOiei OjyOJSKOWYeH PRZEWOZAeH KOLEJOWYCHA

Wojskowymi przewozami kolejowym nazywamy zorganizo-
wane przewozy wojsk i tadunkéw wojskowych odbywajgce sie
kolejg.

Przewozy wojsi i tadunkow wojskowych transportem

kolejowym odbywajag sie na podstawie planéw opracowanych
przez organa komunii®acjl wojskowej*

W czasie organizowania wojskowych przewozéw kolejg
spotykamy sie z takimi pojeciami jak: transport wojskowy,
pocigg wojskowy, oS umowna, stacja zatadowania i wytado-
wania, rejon wyczekiwania, rejon zbidrki itd.

Transportem wojskowym nazywamy tadunek wojskowy,
oddziat lub jego pododdziaty, grupy zotnierzy, partie
sprzetu lub S$rodki materiatlowe przewozone kolejg na |:Qj-
stawie wojskowych dokumentéw przewozowych w liczbie od jednego
wagonu do petnego sktadu vi'PQCiagu,|tkt >remii przydzielony
zostat numer transportu*

Pociggiem wojskowym nazywamy pocigg, w ktdérego
sktad, wchodzi 20 lub wiecej wagondéw przeznaczonych do prze-
wozu wojsk lub tadunkéw wojskowych* W jednym pociggu wojsko-
wym moze sie znajdowac kilka, transportow wojskowych zdgza-
jacych do jednej, niwzglednie do kilku stacji wytadowania*
0 ile w jednym pociggu znajc .je sie kilkci transportow
wojskowych, woéwczas dla nicki wyznacza sie jednego komendanta*
Zachowujg one jednak swoje ~numery i przyjetg organizacje.

Na polskich nizinnych liniach kolejowych sktady
pcc: ggow wojskowych ustalane sg na #H0-120 osi umownych
0 ¢ jlnym ciezarze tadunku do 1200 ton brutto, a na kolejach
gorskich do 60 osi umownych o ogolnym ciezarze #tadunku
do 600 ton brutto,
Eez okreS$lenia ciezaru i dtugos$ci pociagu, nie moze on
by¢ v>iystany w droge.



Ob /Ohliezeiiloi?a/ Jost to Jednostka miary j
charakterysujgea diuEok,<5 u;icv?ng taboru kolojoi“ego. 2a, pod”
stawie ekrediania dtagos$ci pociggu przyjeto diugos¢ nagonu
icrytcg'0 toviarov~ego uUulosiowegOj "eynoszacg okoto ;i0O m oraz
2 osie mbic™ne, esyli na jeiSag 08§ umoi?ng‘prsyparia‘5 mb’Tragenu
Np. platforma dwuosiowa Pdk 41 ' /majgca 2 rzeczywiste osie/
ma’dtugosé¢ réwng 3 "osiom obliczeniowym.

Maksymalna predkos$¢ techniczna Jazdy pociggow wojskowych
wynosi;
- na liniach dwutorowych do 50 km/godz,;
- na liniach *Jedn'otorowych do 45 km/godz*

Odnosi sie to do pociggbw o0 obcigzeniu ogolnym do 1200
ton brutto'na llniachkolejowych'pierwszorzednej Jakosci.

0 okresie, w jakim moze lisie odby$S przewdz kolejg Jedno-
stek wojskowych i tadunkéw, decyduje tak.zwana predko$¢ handlo-
wa pociggéw, ktdéra obejmuje postoje pociagdbw w celu zamiany

lokomotyTf, nabrania wody, zmiany linii IkoleJowych, manipulacji
techniczno-kolejowych, zywienia ludzi, zwierzat itd. Wymieniane
czynnosci I zwigzane z tym postoje znacznie obnizaja rpredkosc¢
przewozow.

Ustalono, ze bprzebieg dobowy pociggow wojskowych moze
wynosié okoto 350-400 km, a dla transportow wojskowych z tadu-
nkami zaopatrzenia okoto 300*"350 km.

Zatadowanie i wyladowanie transportéw wojskowych odbywa
sie w zasadzie w odpowiednio urzgdzonych do tego celu miejscach
na szlakach kolejowych, stacjach zatadowania i punktach tadun-
kowych.

zatadowania sg to stacje kolejowe, na ktérych
odbywa sie zatadowanie lub wytadowanie wojsk, wzglednie tadun-
kow wojskowych.

X/Przepisy eksploatacji technicznej kolei - wyd. Min. Kolei -
1956 r. 8 370 punkt 2 pozl?. 2.
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Punkty fadunkowe sg to miejsca na stacjach kolejowych
przy bocznicach lub na szlakach, potozone bezpo$rednio przy
torze i wyposazone w urzgdzenia do zatadowania lub wytado-
wania transportow wojskowych. Punkty tadunkowe oprocz
urzadzen i waruhkéw stworzonych do tadowania, powinny mie0
niezbedne urzgdzenia do zapewnienia odpowiednich warunkow
bytowych wojsk, jak Swiatto, zrdédta wody-j* tgcznos¢ oraz
ustepy.

W sktad' punktow tadunkowych wchodza;
- place tadunkowe;
- rampy wojskowe state;
- rampy wojskowe prowizoryczne;
- rampy handlowe;
- rampy osSobowe.

Ditugos¢ punktu tadunkowego - catopociggowego powinna
wynosi¢ 650720 m, a szerokos$¢ co najmniej 10 m.

Stacje kolejowe /oddzielne punkty tadunkowe/ jednego
wzglednie kilku odcinkow kolejowych, na ktéorych odbywa sie
zatadowanie i wyladowywanie oddziatéw, tveorzg tzw. rejpn
zatadowania /wytadowania/. Rejon zatadowania /wytadowania/
moze obejmowaé kilka stacji rozmieszczonych na jednej
linii kolejowej, wzglednie na skrzyzowaniu 2-4 linii kolejo-
wych, albo kilka stacji wchodzacych w sktad wezta kolejowego.

Rejon zatadowania /wytadowahia/ powinien odpowiadac
nastepujgcym vi?ymaganiom:
- znajdowaé¢ sie mozliwie wniewielkiej odlegtos$ci od
miejsca dyslokacji oddziatu;
- zapewnia¢ mozliwo$¢ tadowania réznych rodzajéw wojsk;
- posiadaé¢ rejony wyczekiwania lub zbidrki.

Rejonem wyczekiwania nazywa sie rejon, w ktorym
poszczegOlne transporty wojskowe powinny przebywa¢ w ukryciu
do chwili rozpoczecia tadowania na stacji zatadowania.

Rejon ten wybiera sie w odlegtosci 2-4 km od punktu
tadunkowego w terenie zalesionym lub w osiedlu majgcym
dogodne drogi dojazdowe i wyjazdowe.
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Rejonem zbiorki transportéw wojskowych nazywa sie rejon,
w ktérym poszczegOlne transporty zbierajg sie po wytadowaniu
na stacji wytadowania. Wybiera sie go w odlegtosci 3-5 km od
Stacji wytadowania. Gidbwnym Jego przeznaczeniem Jest zebranie
catego transportu 1 uformowanie odpowiedniego rzutu samocho-
dowego zdolno”™o do dalszego marszu do miejsca przeznaczenia. -
Poviiniea on c5|)owiadad tym samym warunkom oo 1 rejon wyczekiwa-
nia.

Do przewozéw wojskowych uzywane Jsg odpowiednie wagony
kolejowe, ktorych Jest kilka rodzajow. Nalezg do nich wagony
Mosobowe, towarowe kryte, platformy, weglarki, cysterny 1 wa-
gony spacjalne.

Wagony ¢osobowe wchodzgce w skiad transportow wojskowych
stuzg zasadniczo do przewozu oficeréw, Jednakze w rasie ich
brakuj do przewozu oficer6w moga byé wykorzystane wagony
towarowe kryte, odpowiednio’do tego celu przygotowane.

Dofiprzewozu zotnierzy i czynnych kaohni poiowyoh prze-
znaczone sa zasadniczo wagony towarowe kryte, specjalnie do
tego cele urzadzone i przygotowane. Natomiast do przewozu
sprzetu, pojazdéw mechanicznych, uzbrojenia i Srodkow materiat
towyoh wykorzystuje sie Kkryte wagony towarowe, r6zne rodzaje
platform w zaleznoS$ci od rodzaju przewozonego sprzetu, pojazdéw
mcohanicznyoh, uzbrolenM i $rodkow materiatowych oraz weglarki
przewaznie Jako wagony zastepcze /w razie braku wagonow Kry-
tych lub platform/.

Przy przewozach transportem kolejowym, oddziaty lotnioso-
techniczne obowigzujg przepisy i zasady ustalone przez organa
komunikacji wojskowej. Jednakze specyfika Jednostek obstugi
i zaopatrzenia lotnictwa wymaga niekiedy odrebnego traktowania
Ich podczas przewozu. Dotyczy to szczegOlnie przewozu sprzetu
specjalnego bedgacego w wyposazeniu oddziatow lotniczo-technl-
cznyoh oraz Srodkéw materiatowych takich Jak: paliwo lotnicze,
amunicla,lotnicza /bomby, pociski rakietowe, naboje lotnicze,
gazy sprezone if6*/, ktérych w transporcie wojskowym moze sie
znajdowa¢ znaczna ilos6. 1 tak na ps~ktad paliwo lotnicze,
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Piak-ry i ciecze specjalne zabierane przez olt powinny byd
v zasadzie przewozone transportem kolejowym w dystrybuto-
rach i cysternach samochodowych oraz w beczk”~c”™ i karnlstrach,
a nie w cysternach kolejowych. Podyktowane to jest tym, ze
kazdy transport wojskowy winien stanowi¢ rzut samochddovey,
zdolny do samodSaielnego dziatania i przemieszczania sie

Zz miejsca na miejsce po wytadowianiu go z taboru kolejowego
na wypadek, gdyby niemozliwe byto dowiezienie kazdego ¢kn-
sportu do planowanego miejsca postoju oddziatu lotalcao-
tcchnlozncgOj ze wzgledu na zniszczenia sieci kolejowej.
Ponadto nalezy podkres$li¢, ze niecelowe bytoby przelewanie
paliwa lotniczego z cystern s”™ochodowych 1 dystrybutorow
do cystern kolejowych i zppowrotem.

Kierownictwo nad przygotowaniem i odpowiednim wyko-
rzystaniem transportu kolejowego do celow wojskowych spra-
wujg organa komunikacji wojskowej*

Pod wzgledem swej dziatalnosSci, organa komunikacji
wojskowej dzielg sie na centralne, okregowe i liniowe,
a pddezas wojny rowniez na organa potowe. Centralne i okre-
gowe organa komunikacji wojskowej wchodzg w skiad odpowie-
dnich sztabdéw.

Centralnym organem komunikacji wojskowej jest
Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej Ministerstwa Obrony
Narodowej.

Okregowym organem komunikacji wojskowej jest Oddziat
komunikacji wojskowej sztabu odnosnego okregu iTiojskowego.

Liniowymi organami komunikacji wojskowej sg przed-
stawicielstwa Ministerstwa Obrony Narodowej na poszczegdllnych

szczeblach Ministerstwa i.Koffiunikacji i ~lyrckcji okregowych
stw
kolei panstwowych. Przedstawiclolami tymi sg: szefostwa

przewozow wojskowych n T)OKP, (iskowe komendy odcinkéw

kolejowych, wojskowe komendy stacji kolejowych, wojskowe
komendy rejonow.
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Orgaltiatni poi owymi konuinlKacj i wolskoTsej podczas wojny
moga hyo6: zarzagd komunikacji wojskowej Frontu, oddziat komu-
nikacji wojskowej armii, wojskowa komenda stacji rozdzielczej
i wojskowa komenda stacji zaopatrywania«

Jezeli chodzi o osoby funkcyjne cywilnych organow
kolejowych, to do nioh nalezg: dyrektor okregu kolei pajistwo-
wych, naczelnik oddziatu ruchowo-handlowego, zawiadowca stacji
ki~lejowoj, kierownik punktu fadunkowego«

Po podstawowych obowigzkéw organéw komunikacji i~fojsko-
wej nalezg:
- przygotowanie rdéznych rodzajow transportu do masowych prze-
wozow wojsk, sprzetu wojskowego i Srodkéw materiatovfych oraz
organizowanie przewozow wojskowych w okresie pokojowym i woje*”
anym;
- opracowywanie planow przewozow wojskowych, przeprowadzanie
kontroli ruchu pociggoéw wojskowych i transportéw oraz dbanie
0 szybkie dostarczanie ich do miejsca przeznaczenia;
- kierowanie zatadunkiem i wytadunkiem pociggéw wojskowych
1 innych transportow viojakowy oh;
- wykonywanie wszystkich mozliwych przedsicwzicd zwigzanych
z obrong i ochrong przewozonych wojsk oraz likwidacjg skutkéw
uderzen broni masowego razenia przeoiwnikai
- organizowanie szkcleiiin wojsk w zakresie przewozow wojskowych.
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ORGANIZACIAMNraZgYOZUNOGDZIALUNLOTNA
TRANSPORTEM KOi~JCfirm.

1* Przygotowanie oddziatu lotnlozo-teotuilcznejgo dp prgeyogu*

Przew6z oddziatu lotnlczo-technlcznego transportem
kolejowym jest zadaniem trudnym 1 skomplikowanym. Podczas
organizacji przewozu zachodzi potrzeba wykonania catego
szeregu przedsiewzie¢ zwigzanych nie tylko.z przygotowaniem
do przewozu wszystkich elementow oddziatfa, ale i wielu
elementow bedacych w dyspozycji organdévi kolejowych.

Do zasadniczych przedsiewzige¢ organizacyjnych »wigzanych
z przygotowaniem oddziatu lotniczo-technicznego do prze-
wozu kolejg nalezy zaliczyé:

a/ Szkolenie stanu osobowego.

b/ Przygotowanie dokumentéw na przewoz olt koleja,

c/ Rozpoznanie stacji zatadowania i jej rejonu,

d/ Przygotowanie sprzetu 1 Ssrodkéw materiatowych do prze-
wozu kolejg.

e/ Przygotowanie punktow 1 Srodkéw tadunkowych na stacji
zatadowania.

Niektore z wymienionych przedsiewzie¢ wykonuje sie
zawczasu, niektore oddzielnie, a wiele z nich rownolegte.
Dlatsgo tez zachodzi potrzeba nalezytego skoordynowania
wielu z nich, doktadnego zaplanowania ich przez dowoddztwo
1 sztab oddziatu lotniczo-technicznego w porozumieniu z orga-
nami komunikacji wojskowej i kolejowej.

Nalezy zaznaczy¢, ze niewtasSciwe, niedbate lub nie-
doktadne wykonanie jednego z wymienionych wazniejszych przed-
siewzie¢, moze spoKyodowat¢ opdznienie wykonania drugich,
ktére z kolei mogg wptynagé¢ ujemnie na terminowe wykonanie
zadania. W zwigzku z tym kazdy oddziat lotnilczo-technlczny
niezaleznie od miejsca dyslokacji 1 warunkéw powinien byc¢
zawczasu przygotowany do przewiozu kolejg, bowiem czas od
momentu otrzymania rozkazu na przew6z - do chwili zatado-

wania oddziatu moze okaza¢ sie bardzo ograj
— r
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GotowosC te osigga sie przez odpowiednie teoretyczne i prakty-
czne szkolenie stanu osobowego oraz ciggte 1 systematyczne
uaktuatnianie posiadanej przez olt wcze$Sniej opracowanej
dokumentacji, w tym na przew6z transportem kolejowym.

Po otrzymaniu przez oddziat lotniczo—techniczny rozkazu
/zarzagdzenia/ na przewéz kolejg, nastepuje okres bezpos$rednie”o
j)fzvgotowania do przewozu» V/ okresie tym wykonuje si§ szereg
przedsiewzie¢ 5 ofl ktorych zalezne jest nalezyte zorganizowanie
i wykonanie przewozu» Jest to okres zwykle bardzo krétki, bo
zaledwie Kkilku, lub kilkunastogodzinny, w zaleznos$ci od kon-
kretnej sytuacji bojowej»

Szkolenie stanu osobowego w zakresie przewozow wojsk
kolejg Jest jednym z podstawowych przedsiewzie¢ przygotowania
oddziatu lotniczo-technioznego do przewozu transportem
kolejm”~ym, bowiem sprawne przewiezienie oddziatu, w duzej
mierze zalezne jest od stopnia znajomosSci przez stan osobowy

. . w foym zakresie» Doswfidczeni™ z zakresu wojskowych przen
nozéI}gXFi)%ﬂve%%r}az, ze nawet nieznaczne odchylenie od ustalonych
perzagdkbw w czasie przewozu i przepisévi( obowigzujgcych na kolei,
moga zdezaktualizowaé¢ plany przewozowe, zablokowaé¢ stacje za-
tadowania i wytadowania oraz opo6zni¢ odprawienie 1 przebieg
transportow wojskowych. Stad wynika konieczno$¢ organizowania
szkolenia stanu osobowego oddziatow lotniczo-technicznych
w zakresie przewozow koleja, jako jednego z form szkolenia
w ramach programowego szkolenia bojowego wojsk. Szkolenie to
powinno obejmowaé zajecia teoretyczne 1 praktyczne z elementami
organizacji, przygotowywania 1. wykonywania przewozu w warunkach
zblizonych do dziatah bojowych, poczawszy od chwili otrzymania
rozkazu na przew0Oz, az do czasu wymarszu jednostki ze stacji
wytadowania. W tym celu tiiczrleznin od zaje¢ teoretycznych
przede wszystkim powinny by¢ prowadzone ¢wiczenia praktyczne
w trudnych i niesprzyjajagcych wariinkacli, kiedy np. stacje
kolejowe nie sa przygotowane do zat,dowania i wytadowania,
to jest przy ograniczonej ilosci Srodkow ‘tadunkowych na
stacjach i1 szlakach kolejowych: w nocy - przy peinym
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| ezeSoio™yra zacieffinieniu; przy pozorowaniu dziatalnoS$ci
lotnictwa nieprzyjaciela itd. Odpowiedzialno$¢ za przygoto-

oddziatéw lotniczo-technicznych do przewozow koleja
pod wzgledem teoretycznym i praktycznym ponoszg ich ndowddcy
i organa komuniicacji wojskowej* Szkolenie stanu josobowego
w zakresie przewozow kolejoiTych prowadifci sie drogg organizo-
wania zaje¢ zaplanowanych przez sztab oddziatu w ramach
ogo6lnego planu szkolenia wojsk#

Oficerowie na zajeciach teoretycznych powinni by¢
zapoznani z obowigzkami sztabéw oddziatéw, ktére dotycza
witasciwego przygotowania i organizacji przewozu kolejg,
sposobéw opracowywania zasadniczych dokumentéw na przewo6z
ofaz obowigzkow os6b funkcyjnych w transportach wojskowych#

Na zajeciach praktycznych - oficerowie powinni by¢
zapoznani z budowag taboru kolejowego i urzgdzen zatadowczo-
wytadowczych oraz sposobami zaljadowywania i wytadowywania
transport 6w /wagonéw/e

Na zajeciach teoretycznych z podoficerami i szere-
gowcami powinny by¢ przerobione zagadnienia organizacji
transportéw wojskowych i zasadnicze obowigzki osob funkcyj-
nych, zasady zaopatrywania stanu osobowego podczas prze-
jazdu, zasady przeciwpozarowe, sygnaty alarméw i sposoéb
dziatalnos$ci po ich ogtoszeniu itp*

Zajecia praktyczne z podoficerami i szeregowcami majg
na celu zapoznanie ich z budo\?g i wyposazeniem wagondw,
urzagdzeniami zatadowczo-wytadowczymi, sposobami zatadowy-
wania 1 wytadowywania stanu posobowego, sprzetu technicznego
srodkow materiatowych, pojazdow mechanicznych Itd#

Zapoznanie stanu osobowego z taborem kolejowym
I urzadzeniami zatadowczo-wytadowczymi oraz prowadzenie
zaje¢ praktycznych w zakresie zatadowywania i wytc.dowywania
stanu osobowego i sprzetu technicznego odbywa sie w zasadzie
na sprzecie kolejowym podstaw' przez organa kolejowe
na zapotrzebowanie oddziatu#
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Do obowigzkéw organéw komunikacji wojskowej w tym za-
kresie nalezy:

- uzgadnianie terminéw i miejsc ¢wiczeh oraz zajg¢ prakty-
cznych na szlakach i stacjach kolejowych;

- dostarczanie potrzebnego do ¢wiczeh praktycznych taboru
kolejowego, ruchomych urzadzen wagonowych, $rodkéw
tadunkowych itp.

- wyznaczanie kierbwnikéw déwiczen;

- organizowanie instruktazy dla kierownikéw cwiczen w celu
omoéwienia wazniejszych zagadnien.

Jednym z zasadniczych przedsiewzie¢ przygotowania oddziatu
lotniczo-technicznego do przewozu kolejg jest opracowanie,
lub uaktualnienie odpowiednich ”~|9okumentow”™ o0 jest wykonanie
plfaui' orzcwozu transportem kolejowym* Kazdy oddziat powinien
mie¢ w swoim sztabie zawczasu przygotowane dokumenty na prze-
woéz kolejg i w miare zachodzgcych zmian ualfualnia¢ je, celem
skrocenia czasu na opracowanie /uaktualnianie/ planu przewozu*
Do planu przewozu wchodzg nastepujgce dokumenty:
« podziat sit 1 Srodkow olt;
- plan zatadowania oddziatu;
- plan wytadowania oddziatu;
- plany zatadowania poszczegdlnych transportéw wojskowych.

Ponadto przygotowuje sie dla poszczegdlnych transportow
pewng ilo§é pomocniczych dokumentow do ktérych nalezg:
- wyciagi z planu zatadowania oddziatu;
- wyciggi z planu V7ytadowania oddziatu;
- wykazy przewozonego w transportach sprzetu i $rodkbw materia-
towych;
- wykazy imienne przewozonego w transportach stanu osobowego;
- tabel®sygnatow dowodzenia 1 inne.

Niezaleznie od wyzej wymienionych dokumentow, sztab

oddziatu .lotniczo~%echnicznego opracowuje zapotrzebowanie
sczeg6towe na tabor Iz bejowy, ktére wykonuje sie w pierwszej
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kolejno$ci oraz rozkaz /zarzadzenie/ na przewo6z olt, ktore
wykonywane jest po powzieciu decyzji przez dowodce na prze-
mieszczenie olt.

Zapotrzebowanie szczegétowe na tabor kolejowy /zat. nr
stuzy do wykazania sit i Srodkow oddziatu z podziatem na
transporty oraz do wykazania ilo$sci wagonow kolejoycli
potrzebnych do przewozu oddziatu. Na podstawie tego doku—,
mentu organa komunikacji wojskowej przydzielajg odpowiednig
liczbe wagonow kolejowych i|dla przewozonego oddziatu.
Sporzadzanie go n|abtepuje po dokonaniu analizy otrzymanego
zadania i sprecyzowaniu ogélnego zamiaru.

Przystepujagc do opracowania zapotrzebowania szcze-
g6towego, sztab powinien najpierw ustalié ito$6 i ciezar
przewozonego sprzetu, $rodkéw materiatowych,” stan fakty-
czny ludzi oraz ustall6 dopuszczalng ditugosé 1 ciezar
pociggéw wojsko”iiych mogacych kursowad na danej linii
kolejowej. Nastepnie postu”™jgo sie normami zatadowczymi
taboru kolejowego sporzadzl6 zapotrze™™owanie szczegOtowe.
Metoda okreSlenia potrzebnej ilosSci taboru kolejowego
sprowadza sie do:
obliczenia w pierwszej kolejnos$ci ilosci potrzebnych
wagonow /w osiach umownych/;

- okre$lenia potrzebnej liczby pociggow w zaleznos$ci od
podanej ditugosSci pociggu, biorgc za podstawe otrzymang
ilos¢ osi umownych;

- podziatu stanu osobowego S$rodlcéw materiatowych i sprzetu
znajdujacych sie w pododdziatach i stuzbach na poszczegplne
transporty;

- okreslenia liczby réznych rodzajow wagondow niezbednych
do zestawienia kazdego transportu;

Odbywa sie to w ten sposob, ze wszyscy dowddcy pod-"
oddziatéw i szefowie stuzb oddziatu lotniczo-technicznego
okresSlajg potrzebna ilos¢ wagonéw dla podlegtych pododdzia-
tow i stuzb. Sztab oddziatu z kolei podsumowuje ich
obliczenia i na tej podstawie sporzadza zestawienie potrze-
bnych wagonéw dla catego oddziatu, dzieli stan osobowy,

1/
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srodki materiato\7e i sprzet na poszczegdlne transporty.

Biorgc pod Lmage fakt, ze w wyposazeniu oddziatu lot-
niczo-teclinicznego znajduje sie duza liczba ludzi, pojazdow
mechanicznych oraz $rodkéw materiatowych i rézne rodzaje
sprzetu, przy okre$laniu potrzebnych wagondéw postugujemy sie
odpowiednimi normami rozmieszczenia ludzi w wagonach i normami
zatadowczymi sprzetu wojskowego na platformy kolejowe /wyda-
wnictwo MON, 1963 r., Szef.Kom, 1/63/.

Oficerowie ustalajagcy potrzebna ilo$¢é wagonéw powiinni
zna¢ metode, i;wecliig ktéorej oblicza sie ilosé osi umownych
i z kolei ilos§6 wagondw.

Jesli chodzi o wykorzystanie catej powierzchni platform
osigga sie to drogg rozmieszczenia samochodéw réwniez nad
miejscem potgczenia platform. Dlatego tez dwie stykajgce sie
platformy wlany mie6 sprzeg jednego typu /radiostacje,
dystrybutory tlenowe, stacje wytwarzania tlenu, nie umieszcza
sie nad sprzegiem platformy/.

Sapotrzebowc nu'G szczeg6towe podpisuje szef sztabu, a za-
twierdza dowddca oddziatu lotnlczo—technicznego.

Plan zatadowania jednostki /zatgcznik nr 2/ stuzry do
ustalenia odpowiedniej organizacji zatadowcinia poszczegdlnych
transportow oddziatu totniczoftechnicznego. Plan ten zawiera
Nr kr transportow, pododdziaty wchodzace w skiad transportu,
iloFO i rodzaje wagondw, stacje zatadowania i punkty tadunkowe,
0§ narszu do rejonu wyczekiwania, czas dojazdu ze stacji za-
tadowania i inne dane.

Opracowuje , wzglednie ual™Ualnia go sztab olt w okresie
bezposSredniego przygotowania do przemieszczenia po uzgodnieniu »
I przyjeciu przez wojsko\iego komendanta odcinka kolejowego
/stacji/ zapotrzebowania szczegétowego na tdbor kolejowy,
ustaleniu terminu zatadowania transportow i odjazdu Ich ze
stacji zakttdowania, rozpoznaniu i ustaleniu osi przemarszu
transportor. do stacji zatadowania. Jeden egzemplarz planu
zatadowania wysyta sie do przetozonego.
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Dokument ten podpisuje szef sztabu, a zatwierdza
dowddca oddziatu lotniczo-technicznego.

Plan wytadowania .iednostki /zatacznik Nr 3/ stuzy do
ustalenia odpowiedniej organizacji wytadowania poszczegdlnych
transportovi oddziatu lotniczo-technicznego. Plan ten zawiera
Nr Nr transportow, wyszczegOlnienie pododdziatdow wchodzgcych
w s&tad transportow, rodzaje wagonow, stacje v~ ytadowania
I czasy przybycia do nich transportow, poczatek 1 koniec
wytadunku, o$ marszu do rejonu zbidérki oraz rejon zbidrki
transportow po wytadowaniu.

Plan wytadowania jednostki opracowuje zasadniczo
przedstawiciel przewozonego oddziatu lotniczo-technicznego,
ktérego sztab wysyta zawczasu do stacji wytadov”™ania. Tak
wiec dokument ten opracowywany jest w okresie, kiedy po-
szczegollne transporty sga w drodze.

Przedstawiciel ten powinien zabrad ze soba przed
wyjazdem z miejsca postoju oddziatu dane z planu zatadowania,
to jest czas i kolejno$¢ odjazdu kazdego transportu, iloso
taboru kolejowego w kazdym transporcie, jakie pododdziaty
wchodzg do danego transportu itp.

Po otrzymaniu potrzebnycij danych i informacji, przed-
stawiciel przewozonego oddziatu udaje sie do stacji wyta-
dowania przed przybyciem pierwszego transportu do stacji
wytadowania. Tam wchodzi w kontakt z wojskow5?l)i komendantem
odcinka kolejowego /stacji/, otrzymuje brakujace dane
I sporzadza plan wytadowania. Danymi tymi moga byc informacje
0 stacji wytadowania, rejonie zbiérki 1 osi marszu do niego
po wyladowaniu sie transportéow itp.

Poniewaz plan wytadbwnnla oddziatu oparty jest zwykle
no nrzypuszczalhyrh danych o terminach przybycia transportow
1 na meldunkach o nadje$ciu transportéw, dlatego tez nie-
ktére dane moga ulega¢ zmianom miare przybywania transpo-
rtbw na stacje wytadowania. Zatem przedstawiciel przewozonego
oddziatu winien byc w staltym kontakcie z wojskowym komenda-
ntem odcinka kolejowego /stacji/ przez caty okres przybywania
transportow i dokonywa¢ doraznych zmian w planie wytadowania.
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Plan zatadowania transportu wo.lgjfeowe™o /zatacznik nr 4/
stuzy do ustalenia odpoiiednieo organizacji zatadoisania danego
transportu przeveozonego oddziatu lotnlczo-technicznego*
Opracowuje go komendant transportu przy wspo6tudziale wojsko-
wego komendanta odcinka kolejowego /stacji/ w okresie bezpo-

Sredniego przygotowania do przemieszczenia« Plan ten powinien
zawiera¢ sktad pociggu, czas 1 warunki zatadowania, osoby
funkcyjne i zespoty zatadowcze, stuzbe wartownicza, czas wy-
marszu itp.

Plan zatadowania sporzgdza sie na przygotowanym do tego
celu druku. Wojskowy komendant kodcinka kolejowego /staojl/
wypetnia | cze$¢ druku zgodnie z zai“artymi w jmiim rubryka»!

i wskazowkami, W przeddzien zatadowania, komendant transpoi”™tu
zgtasza sie \|do wojskowego komendfinta, gdzie otrzymuje plan
zatadowania z wypetniong | czesScig* Cze$¢ 11, 11l i IV planu
wypetnia komendant transportu przy pomocy wojskowego komendanta
odcinka lub stacji kolejowej. Catg kalkulacje czasu, /termin
przyjecia urzadzen wagonowych, rozpoczecia i zakonczenia zata-
dowania/ przeprowadza sie poczgwszy od planowanego czasu od-
jazdu pierwszego trahsportu.

Plan zatladowania transportu zabiera ze sobg komendant
transportu. Natomiast niektére potrzebne dane z planu, wojsko-
wy komendant odcinka kolejowego /stacji/ wrecza zawiadowca
stacji. Zawiadowca stacji powinien dotozy¢ staran, aby zestaw
pociggu byt zgodny ze schematem uwidocznionym w planie zatado-
wania transportu. Loze sie jednak zdarzy¢, ze zawiadowca
stacji kolejowej nie bedzie w stanie sformowac transportu
§cisle wedtug podanego mu schematu ze wzgledu na brak wszystkich
zgdanych typéw wagonéw i platform. Zestawia wiec pociag z po-
siadanych wagonow i platform, aschemat faktycznego skita-du
pociggu przektada wojskowemu komendan;"owl odcinka kolejowego
/stacji/, ktéry po jego zaakceptowaniu wrecza komendantowi
transportu.

komendant transportu powinien przyby¢ na stacje kolqtjowqftna
mftnia
3-4 godziny przed rozpoczeciem tadowania transportu w celu 1’
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ostatecznego aktualnego planu zaladovT/ania# Po otrzymaniu
planu zalado\i/ania komendant transportu przeprowadza podziat
wagonéw i platform, numeruje je, po czym wysyta gonca

z planem do rejonu rs?yczekiwania* Zastepca komendanta tran-*
sportu zbiera oficerobw na odprawe, powiadamia o przydziale
odpowiednich wagonéw pos”zegélnym pododdziatom i na dany
sygnat wysyta do punktu zajtadunkowego wediug ustalonej
kolejno$ci pojazdy mechaniczne ze srrzetem i Srodkami materia-
towymi do tadowania.

¢/ Rozpozimnie®rekonesans/”~stacji“zatadowania”i_je”™_re”™onu

\Y celu 'skonkretyzowania danych o warunkach i mozli®
wosciach zatadowania transportow, przeprowadza sie rozpo-
znanie stacji zatadowania i jej rejonu.

W sktad grupy rozpoznawczej powinni wchodzic:
dowddca oddziatu, szef sztabu, pom. ds. operacyjnych,
szef tagcznos$ci, szef stuzby samochodowej, st. lekarz,
szpfowie stuzb i dowddcy pocioddziatéw. Ponadto w rozpozna-
niu stacji zatadowania bierze udziat wojskowy kkomendant
odcinka kolejowego /stacji/, ktéory powinien mie¢ dane do-
tyczcgce warunkow zatadowania jednostki i charakterystyke
terenu przylegajagcego do stacji kolejowej.

Podczas rozpoznania stacji kolejowea wybiera sie
rejon wyczekiwania transportéw odpowiadajacy pod wzgledem
zasad maskowania, obrony, dojazdu i wyjazdu. Oprécz tego
ustala sie drogi dojazdowe i wyjazdowe oraz 0o$ marszu do
rejonu wyczekiwania i stacji zatadowania.

Y niektéorych przypadkach, korzystniej:szy jest nawet

wybor drogi przemarszu nieco diuzszej do stacji zatadowania,
lecz majgcej lepsze warunki maskowania. Jezeli na osi prze-
marszu do stacji istniejg mosty, to nalezy rowniez okreslic
ich stan i nosnos$¢. Okre$la sie ~rdéwniez i Srodki
potrzebny do naprawy drég dojazdowych i budowy urzadzeh
tadunko\i-ych na punktach ‘adunkowych.
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Po dokonaniu rozpoznania sporzgdza sie plan stacji

zatadowania i1 przylegtego rejonu z oznaczeniem o0si marszu do
rejonu wyczekiwania i wyszczegdlnieniem charakterystycznych
punktow majacych Jakikolwiek wplyw na przemarsz tran.sporéi\

do punktéw tadunkowych /mosty, objazdy, las itd/.

W razie otrzymania rozkazu przez oddziat lotnlczo-
techniczny na przew6z transportem kolejowym, mimo posiadanych
danych z wstepnego rozpoznania, .»celowe Jest przeprowadzenie
dodatkowego rozpoznania "/celoem sprawdzenia, czy nie zaszty
wazniejsze zmiany rejonie stacji zatadowania na skutek
dziatali bojowych po6r roku, warunkéw atmosferycznych, budownictwa
itd,

£ENES  EEHE

Przed przystgpieniem do zatadunku poszczegd6lnych
transporté”j oddziatu totniczo-technicznego na transport kole-
jowy« sprspt i Si"odki materiatowe powinny byé do tego odpowie??
dnio przygotowanee

Wiadom™t Jest, ze w oddziatach lotniczo-technicznych
zimjdiuje sie duza ilo§é roéznorodnego sprzetu 1 Srodkow mate-
raiatowych. Dotyczy to w szczegdlnosSci sprzetu stuzby lotaiczo”
technicznej, uzbrojenia i amunicji lotniczej, stuzby lotni-
skowej, elektrogazowej, tgcznosci i UL, samochodowel, kwater-
mistrzostwa itd, Gdyby Srodki te znajdowaty sie w luzhym
stanie, duzg trudnos$cig bytoby okreSlenie llezby potrzebnych
wagonow do zatadowania iich oraz samochodois do przewiezienia
ich na stacje zatadowania. Dlatego tez po otrzymaniu rozkazu
na przewdz, drobny sprzet i niektéore $Srodki materiatlowe winny
byé odpowiednio zapakowane. Znajac wymiary opakowanych $Srodkow
materiatowych i psprzetu oraz ich ciezar, tatwiej Jest obli-
czy¢ liczbe potrzebnych do przewozu Srodkéw transportowych
zarowno kolejowych Jak i samochodowych.

Ponadto, oprdcz odpowiedniego przygotowania sprzeta
i Srodkéw materiatowych do przewozu koleja, winna by6 przy-

gotowana odpowiednia ilo§é nakryd bi*#?0ntowych na sprzet.
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prsei“ozony w «lagonaoh ctwartycb oraz \guozdzi, drutu, lin
do mocowania, felomer, podkiadéw pod kota pojazdow mecha-
nicznych itp. Srodki te powinny byé z gory przewidziane,
ziawclaasu przygotowane i ztozone w odpowiednim miejscu,
aby nc”na byto je w kazdej chwili 'wykorzystac.

e/ Przygotowani© punktéw i o6rodkéw tadunkbwsofe.

Punkty fadiijfikc-we stacji kolejowej przydzielonej dla
Oifdzii? 4it iotnicz.Q“t©Ofenlesifi©go, powinny byd wyposazone
w urzgiSseaia nlezbfdn®© do zatadowywania i wydadowywania
tr-imsportow. W ty® celu po dokoaalu wstepnego rozpoznania
rejonu stacji zatadowania, punkty to powlnn© sie odpowie-
dnio przygotowad na wypadek przewozu jednostki kolejg.

0 ile dane wstepnego rozpoznania wskazujg, ze punkty
taclimkoi®e przydzielonej stacji kolejowej nie majg statych
nraarjzett tadunkowych i ze nie przei®iduje sie wybudo'wania
tr.kowyoli w najblizszej przysztos$ci, wowczas nalezy sie
bpewnié czy stacja kolejowa dysponuje odpowiednig ilosScig
niezbednych arzadzeii tadunkowych.

Zgodnie z normami wyposazenia punktéw tadunkowych
przewidzianymi przez organa komunikacji woj*iwej w odpo-
wiednich insAkcjach, punkty tadunkowe winny odpowiadac
nastepujgcym wymaganlomj

- punkt tadunkowy majgcy rampe stata, boczna, catopoolggowa
powinien by¢ wyposazony przynajmniej w S mostkow zata-
dowczych 1 20 mostkéw miedzywagonowyob. Natomiast punkt
tadUh”™owy fsyposazoiily w rampe statg czotowg powinien mieo
40 mostkéw miedzywagonowych;

- punkt tadunkowy znajdujacy sie na przejezdzie kolejowym
powinien by6 wyposazony w 2 rampy przewozne, 40 mostkéw
miedzywagonowych, 20 podkiadéow i 30 klamer stalowych do
zbudowania klatki wspierajgcej;

- punkt tadunkowy rajgcy plac tadunkowy powinien by¢ \iiypo-
soZDiiy w 6 ramp przewodnych z materiatem na budowe klatki
"spierajacej, 8 mostkéw zatadowczych, 4020 agonowych
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na punktach catopociago\iiych i 20 na punktach pdtpociggowych,
20 szt. szyn dzwigaro\T/ych o dtugosci 8-10 m, 220 sztuk
klamer stalowych, 180 sztuk hakoévs /szyniakéw/, 3 szt*
miotkdbw do whbijanici hakéw, 3 szt* tap zelaznych do wy-
ciggania hakow i 3 sztuki topat zelaznych.

Ponadto punkty tadunkowe powinny ljy mie6 oSwietlenie
elektryczne, karbidowe lub naftowo-zarowe z urzgdzeniami
zaciemni 3jncymi, latryny potowe lub typu statego na 8-32
miejsc, drogowskazy w kierunku drég kotowych prowadzonych
do danych Aejscowos$ci, w kierunku punktu zywienia zbiorovPgo
siedziby wojskowego komendatna odcinka lub stacji kolejowej,
Sviietlicy itp*

Wrazie stwierdzenia brakéw w niezbednym wyposazeniu
punktéw tadunkowych w czasie rozpoznania stacji, zawiadowca
stacji kolejowej obowigzany Jest braki te uzupetnic. Utrzy-
manie punktéw tadunkowych i ich urzadzen w statej przydatnosSci
i gotowosci do uzytku nalezy do obowigzkbw miejscowych orga-
now kolejowych, za$ kontrola do miejscowych organéw komunikacji
wciSkowej a

Moze jednak zaistnieé¢ taka sytuacja, ze niezbedne urzg-
dzenia tadunkowe nie mogg by¢ na czas dostarczone przez kolej
przewozonej jednostce. W zwigzku z tym dowddca oddziatu
lotniczo-tcchntoznego obowigzany jest udzieli¢ pomocy organom
kolejowym w postaci sity roboczej, celem przygotowania
1 zainstalowania na czas niezbednych urzgadzen tadunkowych
sposobem gospodarczym. Materiat do wykonania urzgadzen tadun-
kowych. dboviigzane sg dostarczy¢ organa kolejowe.

2+ 2aladowanie”transjgort 6w wo¢skowychjj®

W dzien odjazdu, komendant danego transportu oddziatu
lotniczo-technicznego przebywa na stacje kolejowa wraz ze
starszymi wagonéw 1 pierwszg zmiang dyzurnych na 3-4 godzi-
ny przed rozpoczeciem zatadowania, w celu przyjecia ruchomych
urzadzen wagonowych, przygotowania wagonow i platform do za-
tadunku, dokonania podziatu wagc™6w oraz napalenia w piecach
/w zimie/.
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W tym czasie skiad pociggu v powinien sie juz znajdowac
w punkcie tadunkowym, wzglednie w poblizu niego z po-
numerowanymi wagonami /kreda/ poczgwszy od czota pociggu»

W razie potrzeby przybywa réwniez z komendantem tranii
sportu pomocnik do spraw zabezpieczenia bojowego z czeS$cig
lub wszystkimi sitami 1 Srodkami obrony 1 ochrony oraz
zespotajni do budowy ramp inprowizowanych, a takze z zespo-
tami zatadowczymi.

Po przybyciu na stacje zatadowania, komendant tran-*
sportu lub jeden z jego pomocnikow sktada w ekspedycji
towarowej zlecenie —Ilist przewozowy wzor Kr 2.

Przybywszy do podstawionwgo pociggu, komendant
transportu przystepuje do przyjecia od zawiadowcy stacji
ruohomycjh urzgadzen wagonowych przy pomocy starszych
wagonow. Fo sprawdzeniu i przyjeciu niezbednej ilosSci
ruchomych urzadzeii wagonowych, komendant transportu pod-
pisuje wykaz ruchomych urzadzeié w rubryce "przyjat” ze
wskazaniom numeru transportu. Od tego czasu az do momentu
ich zdania na stacji wytadowania, komendant transportu
odpowiada za catos$¢ i stan ruchomych urzadzen wagonowych.
Przy przyjeciu i zdaniu ruchomych urzadzen wagonowych
powinien by¢ obecny wojskowy komendant odcinka kolejowego
/stacji/ organizujgcy przewdz oddziatu lotniczo-technicznego,
ktory rowniez podpisuje wykaz przekazanych ruchomych
urzgdzeii wagonov¥ych.

Z kolei rozpoczyna sie przygotowanie do zatadowania.
Za zezwoleniem wojskowego komendanta odcinka kolejowego
/stacji/, zespoty zatadowcze pod kierownictwem dowddcow
zespotdw przystepujg do instalowania Srodkow tadunkowych
przy podstawionych wagonach na punkcie tadunkowym. Za$
stuzbowi wagonéw przygotowuja wagony do zatadowania.,
zdejmujg drazki zaporowe z drzwi, wynoszg deski siedze-

niowe na zewnatrz wagonow i uktadajg z nich pomosty do wcho-
dzenia zotnierzy do wagonbw oraz przewieszajg latarki
znad otworu drzwiowego na przeciwng strone wagonow.
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Na platformach, na ktére tadowany ma by¢ sprzet i Srodki
materiatlowe wyjmuje sie kionice lub odchyla S&i™~ je, wzglednie
zdejmuje Sciany wagonéw od strony rampy, a w miare potrzeby
scic;ny czotowe.

PrzybyiTanie pododdziatbw z miejsca ich postoju do
stacji zatadowania po\iiinno sie odbywadé w okre$lonych terminach.
Za terminowe ich przybycie odpowiedzialni sa komendanci
transportow i sztab oddziatu lotltiozo-te4Jhaic8nego* Przedtem
jednakze pododdziaty majg by6 kierotiane do rejonu wyczekiwa-
nia /w rnzie potrzeby/, a potem dopiero na stacje zatadowania*
Kierowanie pododdziatbw najpierw do rejonéw wyczekiwania po-
dyktowane jest ich bezpieczenst\'em oraz koniecznos$cig sprawnej
organizacji zatadowania. rejonie wyczekiwania pododdziaty
rozGztorkowuje sie i iiuiskuje oraz ustala kolejno$¢ wycho-
dzonia pich poszczegd6lnych cztonéw do punktow zatadunkowych.

Numery przydzielonych wagonéw dla poszczego6lnych ézesoi
tr nsportow /pododdziatéw i stuzb/ podaje sie zawczasu w rejo-
nie i~yczektwaiua, lub w drodze do rejonu wyczekiwemia.

Z chwilg nad3Scia terminu rozpoczecia zatadowania, woj-
skowy komendant odcinka kolejowego /stacji/ zezwala na zata-"
dowanie, a komendant transportu daje rozkaz na rozpoczecie
zatadowania za pomocg gtosnika, gtofeem, sygnatem lab przez
tacznika* W razie potrzeby, wszystkie zarzgdzenia, wskazowki
i polecenia, wojskowy komendant stacji przekazuje stenowi
osobowemu transportu przez jego komendanta.

W zaleznos$ci od warunkéw i sytuacji, zatadowanie tran,-
sportu moze sie odbywac i>catoseig tub czeSoiami. CatosScia,
gdy tadowani© ma sie odyr<c « rampie catopociggowej i istniejg
dobre warunki dotyczgce urzgadzen tadunkowych i jest odpowiednia
iios6 zespotdéw tadunkovsych. CzesSciami, gdy tadowani© ma sie
odby¢ na rampie pétpociggowej lub innej i nie ma odpowiednich
warunkéw. Po zatadowaniu jednego pododdziatu lub jego czeSci
wywotuje sie nastepnej tak, aby tadowanie odbyveato sie ciggle,

bez jakichkolwiek przerw i w najkrétszym czasie.

takich
Co sie tyczy Srodkow materiatowych jak: beczki z materia-

tami pednymi i smarami, bomby lotnicze, pociski rakietowe,
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nai:oje lotnicze, silniki lotnicze, agregaty itp., nalezy
je pouViiezc i zataclov,a¢ oddzielnie zaiiiczasu, to jest przed
mjrzybyoieiri zasadniczego cztonu transportu ze v”~zgledu na
charakter i specyfike ich zatado\?ania oraz bezpieczenstwo.

Po zakonhczeniu tadowania pociggu, pomocnicy oraz
dowddcy zespotow meldujg o tym komendantowi transportu,
a ten z kolei wojskowemu komendantowi odcinka kolejowego
/stacji/ 1 wraz z nimi oraz zawiadowcg stacji sprawdzajg
piawidtcwosé zatadowania /nie poOZniej niz 15 minut przed
przevvidziaiiym terminem odjazdu/. Po spravidzeniu prawidto-
wobci zatadowania i stwierdzeniu, ze pocigg gotowy jest
do odjazdu, koiiicndont transportu melduje dowodcy oddziatu
Ictniczo-technicznego o terminie i gotowos$ci do odjazdu,
kastepnie zawicdowca stacji zatadowania przekazuje komen-
dantowi transportu otrzymany z ekspedycji towarowej odcinek
ceduty przewozowej, ktory stanowi wyciag z listu przewozo-
wego i stuzy dla celéw kontrolnych oraz rozrachunkowych,
a wojskowy Icomond nit stacji zatadowania informuje go o0 mie-
jscach znajdowania sie na trasie wszystkich wojskowych
komendantéw stacji i punktow zywnos$ciowych. Oprécz tego
komendant transportu otrzymuje lozktad jazdy pociaggu,
ktory przekazuje oficerowi dyzurnemu transportu.

w koncu nastepuje przyjecie pociggu przez druzyne
kondukt orskg, przeznaczong do jego ob&taG. i prowadzenia,
a po przegladzie pociggu oraz usunieciu stwierdzonych
usterek, zespotly zatadowcze wsiadnjg do swoich wagonow.
Tiebacz iia rozkaz kofacndanta transportu podaje sygnat
gouowosci do odjazdu, po ktorym oprécz komendanta transpo-
rt 1 oficera dyzurnego nikt nie ma prawa wyciiodzic

Z c’wilg .tidujSeia terminu odjazdu, wojskowy koft™on-
dani odcinka koiejoviego /sU.cji/ po otrzymania stwierdzenia
cd komendanta tré:insportu o gotowos$ci do odjiizdii, viiydaje
i ocenie Zawia. wcy stacji odprawienia pociggu. Zawiadowca
st cji daje sygnat odjazdu 1 nastepuje odjazd pociggu.
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3 Przejazd”tr~s20£i.2i!_i!121iStS2JiilE-i.

Przejazd transportéw wojskowych oddziatu lotniczo—
technicznego i zachowanie sie stanu osobowego oddziatu w tym_
okresie odbywa sie zgodnie z oboY”igzujacymi przpepisami na
kolei. Charakterystyczng rzeczag vjest to, ze osoby wojskowi
niezaleznie od posiadanego stopnia i zajmowanego stanowiska
nie majg prawa wydawa¢ zadnych zarzadzen i polecen pracownikom
kolejowym obstugujgcym pociggi i stacje kolejowe, lub wtrgcac
sie do wykonywanych przez nich obowigzkéw. We wszystkich
sprawach i potrzebach, osoby wojskowe powinny sie zwracac
tylko do wojskowego komendanta odcinka kolejowego /stacji/,

a V razie ich nieobecnos$ci do zawiadowcy stacji kolejo\iej,

W wagonach podczas jazdy powinien by¢ utrzymany nalezyty
porzadek i czysto$¢, a wysiad(3sixie zoinierzy z wagonévif na po*
stojaeit poYYinno sie odbywac¢ cylko na sygnat, lub za zezwoleniem
oficera dyzurnego transportu.

Komendant transportu moze zezwoli¢ na opuszczenie wago-
now tylko na tych stacjach, na ktdérych czas postoju pociggu
przewidziany jest nie mniej niz 5 minut. Wrazie nie—posiadania
rozktadu jazdy pociggu, o0 czasie trwania postoju pociggu na
danej stacji kolejowej oficer dyzurny transportu informuje sie
u kieroYYnika pociagu.

Zabrania sie przyjmowania i przewozenia w transportach
0s6b postronnych, sprzetu i S$rodkbw materiatowych nie nalezg-
cych do przeiiozonego oddziatu lotniczo-technicznego. W razie
uzasadnionej potrzeby, osoby wojskOY”e i pracownicy kolejowi
moga by¢ zabierani tylko za zeZYfoteniem wojskowego komendanta
odcinka kolejowego /stacji/ oraz komendanta transportu.

Podczas przeprowadzania rozméw z pracowni kami organow
kolejoYYych i osobami wojskowymi, jak rowniez ji przy nadawaniu
Y~iszelkiego rodzaju telegramow lub “elefonogramow YYojskowych
dotyczgcych przewozu oddziatu lotniczo-techniczhego nalezy
sie postugiwac¢ tylko humerem transportu wojskowego.
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W razie powstania wypadku kolejowego podczas przewozu

lub utworzenia sie zasp $nieznych na linii kolejowej w czasie
zimy, komendant danego transportu obowigzany jest udzieliiS
pomocy organom i pracownikom kolejowym wszystkimi doste-
pnymi sitami i $Srodkami, .w celu jak najszybszego wznowienia
ruchu pociggu.

W czasie przewozu koleja, komendant transportu ma
prawo do bezptatnego postugiwania sie kolejowymi Srodkami
tagcznosci przewodowej.

Szeregowcéw, podoficerow i oficeréw, ktoi™® odstali
od swoich transportow, wojskowy komendant odcinka kolejo-
wego /stacji/ odsyta w Slad za swoimi transportami, wzgle-
dnie zatrzymuje ich i oddaje komendantowi 'miejscowego
garnizonu.

Caty stan osobowy winien zna¢ numer swojego transportu
i tylko nim sie postugiwac.

Y przypadku dtuzszych postojow nci stacjach lub szla-
kach kolejowych, komendant transportu obowigzany jest wy-
stawia¢ posterunki i wysyta¢ patrole wokot pociggu.

Caty stan osobowy transportu obowigzany jest do
przestrzegania przepisow przeciwpozarowych i scisle sto-
sowa¢ sie do wszystkich zarzadzeié i polecenh w tym zakresie.

Wytadowanie transportéw wojskowych nalezy uwazaé

jako bardzo trudne i odpowied:*alne przedsiewziecie.
razie przewozu oddziatu lotniczo-technicznego z zaplecza

w kierunku linii stycznos$ci bojowej wojsk, wytadowanie i
transportéw odbywa¢ sie bedzie przewaznie w trudnych
warunkach, ze wzgledu na bardziej ozywiong dziatalnos$¢
nieprzyjaciela z powietrza niz na gtebokich tytach.
Okolicznos$ci te bedg wiec wymagaty szybkiego i skrytego
wytadowania i nie~skupiania sie transportow w jednym
miejscu w celu unikniecia strat.
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Nadzor.nad organizacjg \“ytadowania'transiiortou' oddziatom
lotniczo-tedfmicznycli moga spracowaé wojskowe organa nad-
rzedne, do dyspozycji ktorych one przybywajg, natomiast przy*-
gotcwanie punktéw wytadunkowych oraz organizacja wytadowania
nalezy do organdbw komunikacji wojskowej, komendantow tran-
sportobw oraz organow kolejowych.

Sztab zwigzku taktycznego, do dyspozycji ktérego ma
przyby¢ oddziat lotniczo-techniczny lub transporty danego
oddziatu lotniczo-technicznego, moze wysta¢ swego i3rzed-
stawiciela do rejonu wytadowania transportow, w celu udzie-
lenia wytycznych dowodcom przewozonych oddziatéw lub
komendantom transportow dotyczgcych ich dalszego marszu.
Loswiadczenia wojenne wykazaty, ze wysytanie takiego przed-
stawiciela ze zwigzku taktycznego do rejonu wytadowania jest
niezbedne wowczas, kiedy ma byprzyby¢ wieksza liczba transpo-
rtow v.ojskowycli lub 1ljednostek.

Przedstawiciel ten powinien by¢ zaopcCitrzony w dane
dotyczace rodzaju przebywajgacych djednostek, numeréw tran-
sportow wojskowych, rodzaju pododdziatow przewozonych p'6d-
oddziatbw N\ kazdym transporcie, termindw przybycia transportéw,
gdzie kierowa¢ poszczegOlne transporty po wytadowaniu ich
i Owediug jakich osi marszu powinny kontynuowa¢ marsz do
miejsca przeznaczenia. Ponadto powinien mie¢ przy sobie od-
powiednig ilos§¢ map w celu wydania ich komendantom poszcze-
gbélnych transportow, aby mogli sie nimi postugiwa¢ w dalszej
d: odze,

Poniewaiz podczcis dziatan bojowych sztab zwigzku takty-
cznego moz- nie mie¢ danych o liczbie przybywajgcych do
jego dyspozycji transportow, przewozony oddziat lotaiczo-
Lecliiiiozny powinien wystaé zawczasu swego przedstawiciela
do rejonu wytadowcCinia z odpowie”iimi danymi dotyczgcymi oiga-*
nizocji przewozonego oddziatu, celem ztozenia ich przed-
slv wicielowi organu ..adrzeclnego.

Przedstawiciel zwigzku taktycznego wraz z przedstawicielem
przewozonego oddziatu udajg sie do wojskowego komendanta od-
cinka kolejowego /stacji/ i wspolnie ustalajg punkty wytadunkowe
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przeinaczone do wyladowania poszczegdlnych transportox

/M razie istnienia kilku punktow/? rejon zhiorki transpo”™ow
po wytadowaniu ich, 0§ marszu do niego i do nowego miejsca
dyslokacji oraz sporzadzajg plan wytadowania transportow*

Organa kolejowe otrzymawszy od wojskowego komendanta
odcinka kolejowego /stacji/ dane dotyczgce termindéw przyby-
cia transportow, wydajg polecenie maszynistom przybycia
do stacji wytadowania lokomotyw manewrowych. Zawiadowca
stacji wraz z wojskowym komendantem odcinka kolejowego
/stacji/ sprawdzajg punkty wytadunkowe, wydajg polecenia
usuniecia zbednych wagonow i tadunkéw z punktéw wytadunko-
wych, urzadzajg je i przystosowujg do wytadunku transportéw,
wyznaczajg pracownikdw kolei do przyjecia ruchomych urza-n
dzcn wagonowych i wykonujg szereg innych czynnoSci.

Gdy wytadowanie transportow przewiduje sie na jednym
punkcie wytadunkowym, to zwykle zakres czynnos$ci przygoto-
wawczych do wytadowania transportéw jest znacznie mniejszy
niz na kilku takich punktach.

Ze wzgledu na tajemnice wojskov?g w czasie dziatan
bojowych, komendant transportu wojskowego moze nie otrzymad
nazwy stacji docelowej, ani tez pzadnych danych o niej
przed rozpoczeciem przewozu, to jest przed ubyciem tran-
ssportu ze stacji zatadowania. Stacje wytadowania i dane
0 niej moze otrzyma¢ dopiero w drodze na trasie przewozu
od wojskowego komendanta odcinka kolejowego, ktdéremu
stacja ta podlega i od tego momentu moze poczyni¢ pewne
kroki dotyczace organizacji wytadowania transportéw,

W tym celu w odpowiednim czasie i miejscu moze zwotac

w wagonie odprawe oficerow, na ktdérej udziela wytycznych
dotyczacych przygotowania na przykitad pojazdow do wyla-
dunku, czasu zagrzonia silnikéw pojazdow, kiedy dac
sygnat do ubierania sie stanu osobowego i oczekiviranla na
sygnat rozpoczecia wytadowania itp.
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Z chwilg przybycia transportu wojskowego do st”icji
wyltadowania, powinien spotka¢ go wojskowy komendajit odcinka
kolejowego /stncji/, lub jego pomocnik, zawiadowca stacji,
przedstawiciel przewozonego oddziatu lotniczo-technil§znego
jezeli takowy wysytany byt do stacji wytadowania i ewentua-
Inie /w zaleznos$ci od sytuacji/ przedstawiciel zwigzku
taktycznego, do ktérego dyspozycji przybywa oddziat.

Komendant transportu wojskowego powinien otrzymac¢ nie-
zwitocznie od przedstawiciela przewozonego oddziatu plan wy-
tadowania transportu uzgodniohy wczesSniej z wojskowym komen-
dantem i koryguje wraz z nim wytyczne i dane, ktdére otrzymat
w drodze od wojskowego komendanta odcinka kolejowego przy
zblizaniu sie do stacji wytadowania. Ponadto komendant tran-
sportu otrzyrauje wskazéwki dotyczace osi przemarszu transportu
do rejonu zbiorki transportow, przeznaczenia i. nowego miejsca
dyslokacji o ile wiadomosci takich nie otrzymat wczesSniej.

Sygnat. o rozpoczeciu wytadowania, komendant;: transportu
ogtasza wowczas, gdy otrzyma zezwolenie na wytadowanie od
wojckowcgo komendanta NawiadoWcy stacji na ktdorej ma na-
stapi¢ wytadowanie |[)o podstawieniu pociggu na witasciwy punkt
wviadmil:owy. Otrzymawszy zezwolenie na wytadowanie, komendant
transportu podaje odpowigni sygnat na rozpoczecie wytadunku.
Wytadowanie powinno sie rozpoczagC niezwtocznie po sygnale.
Przy w.ytadowaniii winien by¢ obecny wojskowy Komendant i zawia-
dowca stacji lub ich zastepcy.

W pierwszej kolejnos$ci powinni by¢ wyprowadzeni z wago-
now ci zotnierze i podoficerowie, ktorzy wyznaczeni sg do obrony
i ochrony rejonu wytadowania, majacy zajagC stanowiska ogniowe
oraz zoinierze udajgcy sie do rejonu zbiorki, ktorzy nie
biorg udziatu w wytadowaniu transportu. wagonach pozostajg
tylko starsi wagondéw, celem zzdania ruchomych urzgdzen
wagono\iyeli.

Nastepnie kieruje sie' "'zespoty wytadowcze do tych wago-
now, ktore zostaty im przydzielone do wytadowania. Po ztoze-
niu broni I oporzadzenia pod ochrong wartownika, zespoty na

rozkaz swuioa dowddcow przystepujg do ust:viAiitia ramp przewozZnych
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lub improwizowanych w zaleznos$ci od stanu wyposazenia pun-
ktu wytadunkowego i innych urzgadzen wytadunkowych oraz przy-
stepuja do wytadowania sprzetu i S$Srodkéw materiatowych

z wagondéw i platform. W tyra czasie silniki pojazdow mecha-
nicznych pt*winny by6é uruchomione przez kierowcow, kliny

i podktady wyjete spod koét, a drut w sSciggaczach rozvfigzany
lub przeciety. W zaleznos$ci od rodzaju ramp 1 platform,

w odpowiedni sposOb sprowadza sie na ziemie pojazdy mecha-
niczne i pojedynczo kieruje do rejonu zbidrki po wyznaczo-
nej osi marszu®™ Niesprawne pojazdy mechaniczne $cigga sie

z platform ciggnikami lub za pomocg dZzwigéw i odprowadza
sie je rowniez do rejonu zbiorki, ustawiajac je w miejscu
nie tamujgcym uruchu.

Srodki zabezpieczenia bojowego rejonu wytadowania
powinny w zasadzie pozostah na swoich miejscach do czasu,
az wytaduje sie wszystkie transporty oddziatu lotniczo-
technicznegoe- Zdejmuje sie je dopiero po wytadowaniu
ostatniego transportu i Kkieruje rowniez do rejonu zbidrki,
gdzie po sformowaniu ostatniego rzutu samochodowego udajg
sie w nich do nowego miejsca dyslokacji.

Ostatnig czynnosScig wytadunku jest zdanie wagonow
i ruchomych urzgadzen wagonowych przez starszych wagonow
w miare ich oprdézniania. 0 zdaniu wagonéw meldujg oni
komcnck.atowi transpottu, ktory z kolei melduje o tym wojsko-
wemu komendantowii stacji kolejowej 1 podpisuje u zawiadowcy
stacji wykaz iichomych urzgadzen wagonowych w rubryce
éprzekazat”. Zawiadowca stacji za$ wykaz ten podpisuje
w rubryce “przyjat” i odciskuje na nim stempel z nazwg
stacji kolejowej.

V7 razie stwierdzenia pewnych brakéw lub uszkodzen
rueliomych urzadzeh wagonowych, wzglednie wagondéw, sporzg-
dzit sie protokdét w 3 egzemplarzach z wiyszczegdlnieniem
ich i po podpisaniu przez zawiadowce stacji, komendanta
transportu i wojskowego komendanta odcinka /stacji/
kolejowego, jeden egzemplarz wysyta sie do DOKP, drugi
otrzymuje komendant traiisportu, a trzeci pozostaje w aktach
stacji kolejowej.
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Przed catkoTvitym opuszczeniem wagonow i platform jes%ze
raz sprawdza sie je celem upewnienia sie czy cos w nich ni©
pozostato, po czym zamyka sie drzwi#

Po przybyciu transportu do rejonu zbiérki powinien
byc dokonany przeglad pojazdéw mechanicznych i innego sprzetu,
a wrazie potrzeby niezbedny remont# Z kolei komendant
transportu przystepuje do formowania rzutu samochdd obego zgo-
dnie z otrzymanym ze sztabu przewozonego oddziatu lotniczo-
technicznego schematem organizacji rzutu samochodowego#
Po sformowaniu rzutu sflffioohodowego niezwtocznie wyrusza on
na trase marszu i kontynuuje marsz do nowego miejsca postoju
zp:odnie z zasadami przemieszczania sie transportem samocho-
dowym.

Po przybyciu rzutu do nowego miejsca dyslokacji,
dowddca rzutu, melduje o tym dowddcy oddziatu lotnlczo-tech-
nieznego i sktada w sztabie pisemny meldunek o przebiegu
przemiaszozenla dotaczajgc dc niego wszystkie posiadane
dokumenty dotyczace przewozu transportu.

b '¢2SSgBig£SQ2 1S fiE2252£S5>244a21aljl»iSlaif£E£=Tif£2feal£2SEFiSi

Podczas przewozu oddziatu lotniczo-technioznego koioja,
zwykle stan osobowy znajduje sie w niezbyt korzystnych waru-
nkach, gdyz brak jest swobody poruszania sie, aanewroifaitla,
zxoilg moze byé za zimno, latem za$ za duszno”™ stan osobowy na-
razony jest na atak przeciifnika z powietrza itd. Dlatego tez
dowodcy przewozonych jednostek, a w szczegdlnos$ci organa
komunikacji wojskowej powinny dotozy6é starali, aby zapewnlod
prz~ozonym oddziatlom Jak najlepsze warunki oraz bezpieczenstwo
na szlakach kolejowych# Stan osobowy bez wzgledu na dtugo-
trwatos6 przewozu powinien byé zabezpieczony pod kazdym wzgle-
dem, aby jego zdolno66 bojowa nie obnizyta sie#

a/ 2abezpieczenie bojowen

Podczas dziatali bojowych, kolej, obiekty kolejowe oraz
transporty wojskowe przewozone koleja,bedg sie znajdowaty
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w warunkach ciggtego zagrozenia ze strony lotnictwa,

broni rakietowe”, desantéw lotniczych i morskich oraz grup
dywersyjnych przeciwnika*

Przeciwnik bowiem bedzie usitowat przeszkodzi¢ w przegrupo-
wywaniu wojsk oraz w dowozie Srodkéw materiatowych z zaple-
cza do linii stycznosci "bojonej wojsk*

Nalezy sie spodziewaé, ze w poczatkowym okresie
wojny miedzy Innymi pierwsze uderzenia zostang wykonane
na obiekty kolejowe, os$rodki przemystowe 1 lotniska*

W czasie za$ trwania dziatali bojowych, naloty na obiekty
kolejowe nie tylko nie ustang, lecz beda sie vjciggle
wzmaga¢ w celu sparalizowania ruchu kolejowego.

Dlatego tez kolej powinna by zawsze przygotowana i ;”odpo-
wiednio zabezpieczona przez wydzielone do tego celu
jednostki wojskowe zarowno przed pierwszym uderzeiaiem, jak
1 uderzeniami nastepnymi*

Dlatego tez przewiduje sige,ze do obrony i ochrony kolei
na obszarze kraju wykorzystywane beda wojska OTK* Jednak*-
ze niezaleznie od tego, przewozone jednostki wojskowe,

a wtym i oddziaty lotniczo-techniczne powinny organizowac
witasng obrone i ochrone we wiasnym zakres:?, poniewaz nara-
zone one bedg na ataki przeciwnika podczas formowania
transportow wojskowych, w rejonie wyczekiwania, podczas
zatadowyf?anla, w drodze oraz w rejonie wyto.dowywania

i zbiorki*

W rejonie zatadowania 1 wytadowania, oddziaty lot-
niczo-techniczne sg w stanie unikng¢ wiekszych strat po-
przez rozsrodkowanie stanu osobowego i przewozonego sprzetu
w miejscach wyczekiwania oraz maskowanie prac zatadunkowych
i wyltadunkowych. HOwniez w znacznej mierze mozliwe jest

unikniecie strut, gdy zatadowanie i wytadowanie bedzie
sie odbywato pod ostong nocy* Natomiast na szlakach kolejo-

wych podczas przejazdu unikniecie strat moze by¢
mozliwe ze wzgledu na potozenie oddziatu wynikajgce z uzy-

cia tego, a nie innego rodzaju transportu*
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JeJA>'id stowem przewozony stan osobowy pociggami ma ogranicife -ne
manewrowe, a tym samym i obronne« Mimo to winno

feie dgzy¢ do tego, aby nawet w czasie przejazdu uniknac

powazniejszych strat w ludziach 1 sprzecie*

Do obrony i zwalczania na przyktad lotnictwa przeciw-
nika, niezaleznie od organizowanej obrony sieci kolejowe]j
w ogbélnym systemie OPK i CfK, kompeténtne dowoddztwo do dys]|jo=
s:ycji ktéorego majg przybywaé poszczegd6lne oddziaty transportem
kolejowym, moze wydzielid pewng ilo$§¢ artylerii przeciw”
lotniczej, lotnictwa i przeciwlotniczych, karabinbw maszynowych*

Zabezpieczenie bojowe transportéow wojskowych polega na
organizowaniu obrony powietrznej, naziemnej i przed bronig
masowego razenia w czasie zatadowania, przejazdu i wytadowania*
W tym celu dowodztv™ o przewozonego oddziatu lotnlczo-techniczZ*
nego powinno wydzielio do kazdego transportu odpowiednig
ilos¢ ludzi z odpowiednimi Srodkami ogniowymi /armaty przeciw-
lotnicze, Clui-y, RKM-y, kbk, PM/granaty reczne, rgppanc Itd/
do obrony, obserwacji powietrznej i naziemnej oraz powiada-
miania na wypadek napadu nieprzyjaciela z powietrza i ziemi*
Oprocz tego konieczne Jest organizowanie likwidacji skutkot
uderzeii broni masowego razenia w razie uzycia jej przez
przeciwnika*

Kazdy transport wojskowy powinien mle¢ w swoim sktadzie
takie elementy zabezpieczenia bojowego jak; druzyna chemiczna,
druzyna przeciwpozarowa, Srodki obrony przeci”®ilotniczej, pod-
oddziat alarmowy, warte i patrole*

Obrona przed bronig masowego razenia podczas przewozu
oddziatu polega na organizowaniu powiadamiania, rozpoznania
skazen proiAieniotwdrczych i chemicznych, zabezpieczeniu stanu
Oftubowego w indywidualne $rodki ochrony przéd dziat ;miem
ftiszizacych czynnikovi v~ybuchu jagdrowego, przygotowaniu ukryé
dia stanu osobowego, w rejonie zatadowania i wytadowania,
odpowiedniffl pokonywaniu skazonych odcinkow drdég, przygotowa»”-
niu sit i Srodkéw do likwidacji skutkbw uderzeh broni maso-
wego jtazfcnia Itp,



Obrona naziemna podczas przevi?ozu polega na wystawieniu
posterunkéw obserwacyjnych, wartownikow, wysytaniu patroli,
okresSlaniu sposobow dziatania stanu osobowego-podczas ala-
rmu i w czasie napadu nieprzyjaciela z ziemi, przygoto-
waniu stanowisk ogniowych w rejonie zatadowania i wytado-
wania oddziatu, przygotowania ukryé¢ dla stanu osobowego,
maskowa.niu ruchu oddziatu itd. Objetos¢ i charakter
tej obrony zalezny Jest od konkretnej sytuacji bojowej
wytworzonej w danym czasie i miejscu, uksztattowania
terenu oraz ilosci posiadanych sit i Srodkéw.

Gdy dana stacja zatadowania /wytadowania/ na obsza-
rze kraju nic bedzie mieé¢ zorganizowanej statej obrony
w ramach systemu OTK, to dowddca przewozonego oddziatu
powinien zorganizowa¢ obrone wiasnymi sitami i Srodkami
na okres zatadowania lub wytadowania transijortow. Czesta
Jednak bedzie sie mozna spotka¢ ze zorganizowang zawczasu
obrong na stacjach zatadowania /wytadowania/, W tym przy-
padku dowddca oddziatu lotniczo-technicznego winien orga-
nizowa¢ obrone i ochrone przy wspotudziale sit i érodkovs
OTK.

W planie przewozu oddziatu iotniczo-technicznego
miedzy innymi powinna byé uwzgledniana taka zasada, ze
sity i $Srodki przeznaczone do obrony rejonu stacji zata-
dowania winny sie tadowa¢ do ostatniego transportu, a sity
i Srodki przeznciczone do obrony stacji wtadowania winny
ly¢ zaladowywane do pierwszego transportu. Podyktowane
to Jest tym, ze kazdy transport z osobna nie Jest w stanie
zorganizowacC obrony na stacji zatddowania i wyladowania
ze wzgledu na brak czeisu oraz szczuptos$¢ sit i Srodkow,
Jakimi dysponuje do obrony. Sity takie powinny byd wiec
wydzielone nie z danego transportu, lo z z catosci od-
dziatu lotniczo-technicznego.

Sity i Srodki przeznaczone do zabezpieczenia bojo-
wego rejonu zalado'wemia przed rozpoczeciem zatadowania
pierwszego transportu powinny w zasadzie pibzosta¢ na swych
stanowiskach ogniowych do czasu, az wyprawi sie wszystkie
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transporty wojskowe oddziatu lotniczo-technicznego. Zdejmuje
sie je dopiero z chwilg zatadowania ostatniego transportu
i wypraliia razem z nim,

'V zaleznos$ci jednak od konkretnych warunkéw i sytuacji
bojowej oraz ilosci transportéw, v miedzyczasie, to jest po
odprawieniu 3~go lub 4=»go transportu, moze byc dokonywana za-
miana tyoli sit i $Srodkéw, lecz nie powinno to ostabi¢ zorganizo-
isanoj cbrany.

Podobnie powinno sie postepowaé w rejonie wytadowania,
a mlanowiiiia sity i Srodki przeznaczone do' zabezpieczenia Ijo=*=
rejofiu wytadowania pozostawia sie na stanowiskach ognio-
wy,.h 01 czasu w?tadowania pierwszego transportu iwojsk-Dwego
d.’ czas?!l! wytadowania ostatniego transportu* Fo wytadowaé 1u
catatniego transportu zdejmuje sie je 1 kieruje do lejonu
zbidrki, skad udajg sie do nowego miejsca postoju w .mstatnl-m
samochaod oiiyin,

Oacba odpowiedzialna za zorganizowanie zabezplcczenla
bojowego powinna sporzadzi¢ plan zabezpieczenia bejowego re~
gatadowanj™ /wytadowania/, ktdry powinien zawierac¢ / pjilodd~iaty
i stuzby z ktorych wyznacza sie elementy obrony i ochrony,
Ilo§¢ sit i Srodkow /liczbe ludzi i sprzetu bojowego/,
rozmieszczenia ich wrejonie zatadowania™, miejsca rozmleszr ze-
nig ich w transporcie wojskowym, komendy, sygnaty alarmoiTe Itp,

Zabezpieczenie gospodai‘zo-bytowe podczas przewozu
wojsk kolejg polega na zaopatrywaniu stanu osobowego transportow
wojokowych oddziatu lotniczo-tecimieznego w Srodki spozywcze.,
goracag strawe, opat i Swiatlo oraz przegotowag wode do picia,
j)-"pcxzadzania kawy i wode do mycia.

Podczas przejazdu kolejg, stan osobowy transportu WCjBkS**
powlDj en otrzymywaé gotowcCing strawe przynajmniej raz na
dobe-. Za.patrzenie to odbywa sie z witasnych kuclLai poiowych
posczegblnyeh transportéw, lub ze statych 1 okresowych punkté"ff
iy »moscéi.uwych organizowanych na stacjach kolejowych gtowniejszych
linii tian-portowych iprzez organa komunikacji wojskowej.
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Siiohy prc.~iant na okres pizejazda wydaje sie dla
zctiUerzy tylko w wyjatkowych przypadkach, na przyktad
* brclk-i kuulHi polowyen i gdyby zywienie gotowang strawg
op6zniato bieg pocigdw.

N cili.epfcizyin jeoiiak si-osobeiii zywienia stanu osobowego
tiansportow woj skov«fycli jest zyvlenie z kuciiui potowy cli,
ponitec.’z kcizuy trtms”;> j't nsaiiioQzi,ela,nxa sie pod tyni wzgledein
i uniezaleznia od punktow zywnoS$ci.mneh. Po:u-.dto transport
jest w stanie przygotowa¢ .1 wyda¢ gotowana stra»?e nawet

icizy w ciggi} duby w liG-jbarozj.ej cdpowiednici
dla titiiisporta czasie. Lo tego celu przcz-na,czoiie sg etatowe
kuchnie potowe, ktore simieszcza sie w wagonach krytych i w nich
przygot-jwcj @-strawe 'podczas jazdy pociggow.

Frzydziela,jac kuchnie poloi“e do transportéow wojsko-
wych, powinno sie bra¢ p~d uwage koniecznos$¢ zywienia ofice-
row z ogolnego kotta.

Ponadto kazdy transport wojskowy povTinien by¢ zaopa—
trzony w dostateczng j liczbe kottbw do gotowania wody, aby
przez caty okres trwania przewozu iiiozna byto dostarczacd
dba stanu osobowego wode pizegotowanig do picia lub sporza-
dzania kawy.

T/ydawanie gotowanej strawy odbywa sie na stacjach
kolejowych, na ktorych przewidziany jest postd] co najmniej
przez 30 minut, Pesilkl wydaje sie na zarzadzenie 1 pod
kontrolg cficerri cyzurnego 1 lekarza transportu wojskowego,
r tym celu, aby m Allwie szybko mozna byto wyda¢ positki,
etatsi W ftunow wysytajg takg liczbe ‘dlnlerzy ze swego wago-
nu co ku. i-Ui i/Clo-ych, jo,ka wypadiilo z zatozenia, ze jeden
~NObnieiz n«za (i, j,.a¢ positek w menazkach iub odpowiednich
naczyniach dla dzlesleoiu tudzi.

Zaopatrywanie tra nsport w nolsKooyoh w wegiel i drze-
wo id.j ogrzewania wagonéw z ludzmi craz do kuchni Polowych,
dokci ywcj.ne jest przez '"»rgana kolejowe; n; trcshe przewozu
¢.godnie z ustalonymi pod tym wzgledem Dostarczanie
-i.rd} do m:t5jsca transportu nalezy do ebbwig-zkew naczelnika
parowozowni daneji®lacji kolejowej.



lorlziat opatu i roznoszenie go do pos%zegdlnycli wagonowi nalezy
clo ¢yziirnjich vyagondw 'pod nadzorem oficera dyzurnego-transportu.

Wagony oai®letla sie Srodkami, ktdére romiiez wydaivane sg
przes kolej. Sg to $"Tiece lub ;tzve. kaganki. Na przykis.'d sSwieoe
dostarcza na pierwsza dobe zawiadowca stacji zatadowania, Kktore
pobiera oficer dyzurny transg.-ortu ! rozdaje starszym wagonéw. -~
Zapalone s'ijiece iMiaszoza S15 w odpowiednich latarniacii, ktdre
nalezg ¢.o wypasazenia wagondéw.

Podczas dziatan bojowych, wojsko Jadac kolejg znajduje
sie w niezbyt korzystnych warunkach zdrowotnych, brak jest
bowiem dostatecznego oSwietlenia wagonéw zaréwno w dzien, jak
i wnocy, latem wolska sie clo wagonéw duzia ilo$¢ pyxn i kurzo,
a w zIffite trudne jest utrzymanie r,dostatecznego ciepta. Ponadto
trudne 00 unikniecia przeciggi i? wagonach towarowycb oraz nie="
kiedy duze skupiska ludzi w nich /dochodzacych do 10O ludzi/,
stwarzajg niekorzystro warunki pod w;zgledem higieny i zdrowia*
Dlatego tez podczas przejazdow wojsk kolejg wystepuja czeste
z-c>chorowanla ws$rpd stanu, osoboi*nigo t.ranspo:rtéw, a nawet choroby
zakiazne. Dlatego tez obstuga lekarsko*'sanitarna w czasie przewozow
kolejg, ma duze znaczenie.

V tym celu na kolei podczas wojny organizowane sa state,
okiesowe 1 ruchome urzadzenia sanitarno-izolacyjne, dezynfekcyjne,
kagplelowo-dezynfelccyjne, pralnie i punkty sanltarno-*kontrolne.
Oprécz teg' do kazdego 'rcnspartu wojskowego powinien byc przy-
dzielony lekarz lun xolozer w celu statego, systematycznego i bez-
PA'B>"Mdniego nad3oro'ivanla stanu zdrowia oficerow, chorazych i pod-
oticercw i szeregowcoOw.

Przy przejazdach trvTajgcych ponad dwa dni, do transportu
wojsiffrwegu w ktdérego wchodzi co najmniej 10 wagonow z ludzmi j
do'ije sie jeden waye®;, izolator na wypadek powstania choroby
zakaznej i koniecznosci odizolowania chorych od itczostalego

stanr osobowego, az do czasu przekazania plch stacjonarnym lub
pCrlo:;N.% naktadom leczniczym.
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Urzadzenia sanitarno-gospodarcze przydziela do tego
wagonu jednostka organizjujgca przewoz.

Pierwszej pomocy lekarskiej rannym i chorym podczas
przewozu koleja udziela personel lekarski danego transportu
wojskowego. W razie za$ ciezszych przypadkow personel ten
przekazuje rannych i chorych do najblizszego punktu sanitarno-
izolacyjnego, wojskowego zaktadu leczniczego, kolejowego
lub cywilnego zakfcadu leczniczego. Wtym celu w czasie
przybycia transpottu na ’'itérgkolwiek stacje kolejowg, wojskowy
komendant lub zawiadowca stacji kolejowej obowigzany jest
wezwad personel medyczny z pobliskiego zaktadu leczniczego.

0 kazdym pojawieniu sie choroby zakaZznej komendant transportu
obowlgzc¢jest rdéwniez meldowa¢ wojskowemu komendantowi
odcinka kolejowego, ktory podejmie odpowiednie kroki w tym
zakresie.

W przypadku $mierci kogokolwiek ze stanu osobowego
z powodu choroby lub z przyczyn niewyjasnionych, pereonel
medyczny transportu wojskowego przekazuje zwitoki na najblizszjnj
stacji kolejowej do najblizszego szpitala wojskowego lub
kolejowego w celu ewentualnego przeprowadzenia sekcji
zwiok 1 ustalenia przyczyny $mierci oraz pochowania. Wraz
ze zwilokami przekazuje sie osobiste rzeczy zmartego rodzinie
lub upowaznionym osobom.

Do zadan personelu medycznego transportu nalezy
rowniez nadzér i kontrola jakos$ci produktow zywnos$ciowych,
sposobu przechowywania ich, wydawani , pobierania i sporza-
dzania positkow oraz higieny personelu kuchennego.

W przypadku znalezienia sie transportu wojskowego
w rejonie wybuchu jagdrowego personel medyczny transportu
bierze rowniez czynny udziat w likwidacji skutkow takiego
uderzenia.

Jednym z wazniejszych przedsiewzie¢ zabezpieczenia
przewozu oddziatu lotniczo-technicznego jest: zabezpieczenie
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polityczne, bowiem utrzymanie na wysokim poziomie stanu
moralno-politycznego sktadu .losobowego transportow ma duze
znaczenie w nalezytym wykonaniu zadania bojowego.

Praca polityczna podczas przewozu koleja przede
wszystkim spoczywa na dowodcficii  pododdziatow przewozony cli
W posczegolnych transportach, a”paracie politycznym, a”ktywle
partyjnym 1 miodziezowym oraz na wojskowych punktach ~iopagan-»
dowyeli weziéw kolejowych i wiekszych stacji, ktoj:ici w ezasla
wojny~™~jieszcza sie w budynkach stacyjnych, lub w poblizu
nich na gtowniejszych liniach transportowych. W panktach takix;h
powinny sie znajdowaé¢ pomieszczenia na kino, czyteli.,?a, ”“ala
wyktadowa oraz-punkt«iriormacyjay.

Kierownik punktu propagandowego podlega wojskfnven,u
komendantowi odcinka kolejo\™ego i utrzymuje S$cistg tatznesd
oraz wspoOtprace z miejscowymi organizacjami partyjnymi si spo»-
teeznymi. - -

Do zastepcy komendanta transportu wojskowego ¢o i-praw
politycznych ialezy organizowanie pracy partyjno”polltyczj ej,
propagandowej i zaopatrzenie stanu osobowego tjx:.i sportu
w materiaty polityczno-oSwlatowe i iliOijaganch,~:V/;,

Fi‘aca taka powinna byc prowadzona, w my$l piano oprac o»
wanego przez zastepce komendanta ifcu wojskowego do spraw
piolitycznych, a zatwierdzonego przez zastepce doviédcy oddziatu
lotniczo-teclinicznego do spraw politycznych i uzgodnionego
z wojskowym komendantem odcinka kolejowego /stacji/, ktoremu
podlegta jest stacja zatadowania.

Prace polityczng prowadzi sie w zasadzie w TizagonaUi
gra, bwo« Catos$ci stanu aosobowego transp :rtu mozllve jest
prowadzenie pracy polity™.zno-=»propagandowej tylko na oti”*zszych
post oj¢:ioh.



I11. 50WODZENIE__CDDZIALEM_"LOTNICZO«TA
PODCZAS PRZEVtOZU TRANSPOITEM KOLEJC\mi.

oddziatu.

Fo otrzymaniu rozkazu /zarzgadzenia/ cd przetozonego
lu: przewdz oddziatu lotniczo-technicznego kolejg, w jednostce
rozpoczyna sie okres bezposSredniego przygotowania do przewozu.

Dowrfodca oddziatu olotniczo—technicznego w pierwszej
kolejnosSci zapoznaje sie z otrzymanym zadaniem i rozpoczyna
svéi prace od *jego analizy.

Analiza zadania przyktadowo winna obejmowad;
« otrzymanie zadania,;
- posiadany czas na przew6z /kalkulacja czasu od momentu
otrzymania zadania do czasu rozpoczecia zatadowania transpo”
rtow wojskowych/;
- warunki wykonania zadania;
- jakie przedsiewziecia nalezy wykonaé w okresie przygotowania
oddziatu lotniczo-tectmicznego O6 przewozu /zarys ogélny/;
- wnioski ogolne.

Analiza zadania jest pracg mys$lowg dowddcy, ktorej
celem jest ustalenie w ogdélnych zarysach mozliwosci wyko-
nania zadania 1 wskazania najwazniejszych kierunkéw dziatania
dowddcy 1 sztabu.

Po przeprowadzeniu analizy zadania, nastepng czynnescig
dowddcy jest udzielenie wytycznych szefowi sztabu co do tresci
opracowania zarzgdzenia wstepnego oraz szefom stuzb i dowodcom
pododdziatow odnosnie przygotowania danych, dotyczgcych
potrzeb taboru kolejowego i propozycji na organizacje
pizewozu. W wytycznych tych, dowddca powihien zapozna¢ pod-"
wtadnych z sytuacjg bojowa, otrzymanym zadaniem, zamiarem
swoim oraz poda¢ wszystkie zagadnienia informacyjne, ktdre
dotyczg wszystkich bez wyjatku szefow stuzb i dowodcoéw ped-"
oddziatow, a w konhcu udzieli¢ wytycznych kazdemu z osobna



7Q wzgledu nu rozncrouncsc i cliarciictcr ich pracy*

W tym izasie sztab przystepuje do opracowania zarzi™-
dzenia wstepnego, uaktualnienia planu pirzewozu oraz zapotrze-
bowania 'szczeg6t owego na. tabor iolejowy.

Podczas udzielania iT>tyczny(h, dowddca moze Oivicaiio
w przyblizeniu liczbe trcUisportéw wojskowych, wyn.iiacz>o0 komen-
dantéow dla nich oraz zapoznacC ich z niektorymi zag-.dnieniami
rozkazu /zarzadzenia/ przetozonego, dotyczgoyfiii przewozu oddziatu
lotniczo-technicznego transportem kolejowym.

Po zorganizowaniu pracy wewnatrz nddzieitu lotniczo-
technicznego, majOvCej na celu zwijanie stuzb i pododdziatdiT,
przygotowanie oddziatu do przewozu kolejg oraz opraiCowanie
zapotrzebowania szczeg6towego - dowoddca, wzglednie szef sztaba
zbiera wyznaczonych komendontéif transportow i udaje sie a nimi
do wojskowego komendanta odcinka kolejowego /stacji/, w celu
ztozenia zapotrzebowania na tabor kolejoxvy, omodwienia pla.nu
zatadowania 1 przeprowadzenia dodatkowego rekonesansu rejonu
zatadowania.

Z wojskowym komendantem odcinka kolejowego /stacji/
uzgadnia sie w szczegOlnosciag

- liczbe i rodzaj wagonoéw dla kazdego transportu i terminy
podstawienia zestavi/éw pociggow do zatadowania jednostki!
- terminy przybycia poszczegdélnych transportow ze
sprzetem i Srodkami fflatei*ialowymi do rejonu wyczekiwania,;
- numery poszczegoOlnych transportow oraz terminy ich
odjazdu ze stacji zatadowania;
- terminy rozpoczecia i zakonczenia tadowania transportow,

Po uzgodnieniu planu przewozu oddziatu lotniczo-technicz-
nego, dowddca lub szef sztabu wraz z komendantami transportow
i wojskowym komendantem stacji kolejowej tub zawiadowcg stacji
przeprowadza dodatkowe rOzpolsnanie rejonu zatadowania /punktéw
tadunkowych, rejonu wyczoki”™'ania, drog dowozu i o0si marszu od
miejscca zakwaterowania do stacji zatadowania/* Jednocze$nie
sprawi*:a Srodki do zatadowania i uzgadnia zagadnienia oSwietle-
nia, maskowania, konieczno$¢ rozbudowy urzgdzen tadunkowych
/np. rampy/ i iloSci potrzebnej sity roboczej do tego celu
oraz do zatadunku poszczegoOlnych transportow wojskowych.
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Po powrocie dov?édcy /szefa sztabu/oddziatu létniczo“
technicznego z rozffenania stacji;/, zatadowania, sztab na pod-
stawie otrzymanych danych dod dowoddcy, szeféw stuzb i dowddcow
pododdziatéw uaktualnia ostatecznie plan zatadowania jedno-
stki.

Z kolei uwzgledniajac tresdé otrzymanego rozkazu
/zarzagdzenia/ na przemieszczenie oddziatu lotniczo-technicz-
nego, dane i propozycje szefowf|stuzb i dowddcéw pododdziatéw,
dane rekonesansu rejonu zatadoviania i inne wiadomosci,
dowddca oddziatu lotniczo-technicznego ocenia je i £obejmuje
decyzje na przew6z oddziatu transportem kolejowym. Ocena
danych i propozycji podobnie jak i analiza zadania jest
pracg mysSlowa dowddcy, z tg jednak rdéznicg, ze podczas jej
przeprowadzenia, dowddca wypracowuje juz konkretng decyzje
na przewoézeoddziatu lotniczo-technicznego.

Ocena danych i propozycji./ocena sytuaoji/powinna
zawierac¢ przyktadowo nasti“pujgce wazniejsze zagadnienia:

113

sytuacja bojowa i jej wplyw na wykonanie zadania
/nieprzyjaciel i jego lotnictwo, wojska witasne, linia sty-
cznosci bojowej wojsk, wnioski/;

- zadanie oddziatu lotniczo-tedhnicznego;

- warunki i mozliwosci wykonania zadania;

- organizacja i przedsiewziecia organizacyjne /sposob
wykorzystania transportu satooohodovsego, czas zatadpwania po-
szczegOlnych transportow, czas ubycia transportéw, o$ marszu
do stacji zatadowania, regulacja ruchu itd/;

- zabezpieczenie bojowe;

- zabezpieczenie gcanodarczo-bytowe;

- zabezpieczenie medyczne;

- doY”odzenie oddziatem lotniczo-technicznym podczas
przewozu /tgcznoscé/;

- miejsce dowoddcy, sztabu, zastepcy dowddcy podczas
p] zewozu;
- inne dane wynikajgce z konkretnej:;,sytuaciji;
- wnioski ogoélne.
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Po ocenie kazdego z wymienionych zagadnien winien
by¢ wyciggniety odpowiedni wniosek. W sumie wnioski powinny
stanowi¢ podstawe do powziecia trafnej i uzasadnionej decyzji
na przewoOz. Oceniwszy catoksztatt sytuacji, dowoddca podejmuje
decyzji na przew6z oddziatu lotniczo-technicznego transportem
kolej owym,

Powziecie depyzji na przew6z dowoddca oddziatu lot-
niczo-technicznego wyraza w formie zadan, ktére stawia
w odpo\iiednim czasie szefom stuzb, dowddcom pododdziatow
I oficerom sztabu oraz umieszcza™i“w rozkazie pisemnym.

Postawienie zadah winno sie odbywa¢ w pewnej upo—
rzadkow|fnej formie i ”~«kolejnosci.. Jak wykazuje praktyka,
dowddca powinien zorientowa¢ najpierw podwitadnych z istniejgca
sytuacjag bojowa, przypomie¢ otrzymane zadania, a nast”™ie
omowi¢ sprawy organizcicyjne interesujgce wszystkich /tras
przewozu, numery transportow, komendcinci transportow, grupy
rekonesansowe, lotniska i marszruty o ile takie sg wystane,
sktad transportow wojskowych, czas zatadowania i odjazdu
kazdego transportu, punkt tadunkowy, rejon wyczekiwania,

0§ marszu :ldo stacji zatadowaiiia itd/. Nastepnie dowddca
stawia konkretne zadanie poszczeg6lnym komendantom transportéw
oraz pozostatym szefom stuzb i dowddcom pododdziatéw w za-
leznos$ci od wykonywanych obowigzkow stuzbowych i natozonych
obowigzkow dodatkowych wynikajgcych z organizacji przewozu.

Otrzymawszy konkretne zadtinia, komendanci transportow
wojskowych oraz szefowie stuzb i dowddcy pododddziatow udaja
sie na swoje miejsca pracy i przystepuja do w-ykonania zadan
zwigzanych z organizacjg przewozu oddziatu lotniczo-techniez-
nego. Szefowie stulib i dowddcy pododdziatow obowigzani., sa
udzieli¢ wsaselklej niezbednej pomocy komendantom transportow
podczas formowania transportow na lotnisku oraz przy zatado-
waniu pojazdow mechanicznych. Miedzy innymi na zgdanie
komendantéw transportéw wyznaczajg zespoty zatadowcze i ich
dowoddcow sposrod oficerow lub podofierow/» Zwykle zespoty te
v¥ykorzystywane sg rowniez do wytadowywania transportow, po-

niewaz sg one najlepiej zorientowane, gdzie i co zostato
zatadowane.
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Liczba zespotbé\ii zatadoviczycli zalezna jest od liczby punktow
tadunkowych i ich rodzajéw, S$rodkéw tadunkowych oraz ilos$ci

i rodzaju tadowanego sprzetu. Ponadto wydzielajg ze swego skiadu
osobowego «osoby funkcyjne do kazdego transportu, tj. zastepcO\¥
komendantéw transportow, zast-epcoOw do spraw politycznych, po-
mocnikdw do spraw zabezpieczenia bojowego transportow- pomocnikéw
do spraw zaopatrzenia, lekarzy, szefow tgcznosci, dowddcoéw druzyn
przeciwpozarowych, dowddcéw'druzyn odbudowy, starszych wagonéw

i palaczy wagonéw w okresie zimowym.

Sztab natomiast na podstawie powzietej decyzji na prze-
w0z oraz postawionych zadan”~rzez dowddce opracowuje rozkaz
/zarzadzenie/, ktéry powinien zawieraé¢ dane, zagadnienia i za-
dania,"” ktére zostatly wyszczegdlnione podczas «tawiania zadan
oraz inne informacje wynikajgce z konkrgtnej sytuacji i potrzeb.

Rozkaz na przew6z oddziatu lotniczo-technicznego
transportem kolejowym powinien przyktadowo zawieracs

- zadania oddziatu lotniczo-technicznego;

- jakim okresie czasu i iloma transportami przewozi
sie oddziat lotniczo-tcchniczny;

- nazwe stacji zatadowania dla kazdego transportu;

- ktorych oficer6w wyznacza sie na odpowiedzialnych
przedstawicieli oddziatu lotniczo-techniczncgo na stacje zata-
dowania i wytadowania;

- ktorych oficerow wyznacza sie na komendantow transportéw|
ich zastepcow, pomocnikbw do spraw zabezpieczenia bojowego,
lekarzy 1 inne oi”oby funkcyjne;

- marszrute do stacji zatadowania, rejon wyczekiwania
przed zatadowaniem, kolejnos$¢ i teriiiiny przybycia do niego
transportow oraz organizacje regulacji ruchu na osi marszu do
stacji zatadowania;

- terminy rozpoczecia i zakohczenia zatadowania oraz
odprawienia kazdego transportu stacji zatadowania,;

- sposOb organizacji zabezpieczenia bojowego w rejonie
zatadowania, podczas przejazdu i wrejonie wytadowania;

- organizacje dowodzenia /tgcznosSci/ wrejonie zatado-
wania, podczas przejazdu i w rejonie wytadowania;
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- jaka ilos¢ zywnosci natozy zabra¢ ze sobg i sposob
zywienia podczas przewozu;

- zadania dla lekarzy transportéw na okres przewozu;

“ w ktorym transporcie przejezdza dowddca oddziatu,
sztab 1 zastepcy;

- meldunki»

Rozkaz /zarzadzenie/ taki jest pisamym potwierdzaniem
powzietej przez dowoOdce coddziatu Ictniez”™«=teehnicznogo
na przev\oza Jeden egzemplarz rozkazu wysyta sie
a jego tres¢ doprowadza do ifiadomosci 1 wykonania si-eiom
stuzb i dowodcom mododdziatow nieobecnym przy ,stawianiu majori»

Przed rozpoczeciem tadowania, sztab olt wrecza komen-
dantom transportéw odpowiednie dokumenty, do ktorych zalicza
siet

- wyciggi z planu zatadowania jednostki;

- wykazy przewozonego w tiai“sporeie sprzetu i Srodkéw
materiatowych;

- wykazy przewozonego stanu osobowego;

tabele ilsygnatow dowodzenia;
- listy przewozowe wzOr Nr 2,

W okresie, kiedy stuzby 1 pedoddziaty intensywnie przy-
gotowujg sie do przewozu, dowddca 1 sztab organizujg kontrole
wykonania postawionych zadan i d~”ieiajg pomocy»

Dowodca oddziatu lotniczo-tschnicznego w zasadzie po=
winien jechad w pI’\r\évzym transporcie wo;|skowym» Podyktowane to
jest tym, ze na dowoddcy spoczywa zadanie powziecia decyzji co
do rozmieszczenia jednostki na nowym lotnisku®

Na starym lotnisku pozostaje w zasadzie szef sztabu
lub jeden z najbardziej do$wiadczonych oficero6w personelu
kierowniczego oddziatu lotnlczo-techniczhego az do czasu
wyjazdu ostatniego transportu z rejonu zatadowania, celem

spracowania kierownictwa nad pozostatosScig sit i Srodkow
przewozonego oddzialu®



n transportov® wojsk”™wycii,

Zatadonaftiem wagonow kierujg wyzjiaczeni komendanci
transportow wojskowych pod fachowym kierownictwem wojskowego
komendttnta odcinka kolejowego /stacji/ lub jego przedstawiciela.
Jednakze zasadniczy wplyw na organizacje zatadowania povfinien
mied dowodca i sfctab oddziatu lotniczo>?technicznego,

W celu sprawnego klerov\ania zatadowaniem transportu,

kecmcfidant transportu organizuje miedzy innymi odpowiednie

~ow enia naprzeclwlto jrodka pociggu, z ktorego
widcozny bytby caty pocigg. Stanowisko dowodzenia powinno
by6 wyposazono v odpowiednie Srodki tacfatnos$ci, Pozadair® jOst,
aby stanowisko dowodzenia miato tgcznos¢ radiowa i przewodowa
z rejonem wyczekiwania oraz miejscem postoju oddziatu lotniczo”
technicznego. Na stanowisko dowodzenia powinny wptywaé¢ i z niego
powinny wychodzi¢ wszystkie meldunki, zarzadzenia 1 polecenia.

Duzg pomoc w kierowaniu zatadowaniom moze okazac
ustawiony na stanowlskiiidowodzenia radiovz:z Z Instalacjg mega-
fonowg i gtosSnikami umieszczonymi wzdtuz rampy.

Na stanowisku dowodzenia podczas zatadowania /wyta-
dowania/ powinni sie znajdowa¢ komendant transportu, wojskowy
komendant odcinka kolejowego /stacji/ lub jego przedstawiciel.
zawiadowca stacji lub jego przedstawiciel, obstuga radio=
stacji, 2-3 tacznikow, trebficz, obserwator przeciwlotniczy
I obserwator przeciwchemiczny oraz pododdziat dyzurny roz-
mieszczony w poblizu stanowiska dowodzenia. Ponadto na kornicach
sktadu pociggu stawia sie w odlegtosci wzrokowej od stanowiska
dowodzenia po dwhic™ obserwatorow.

Jednym z zadan komendanta transportu wojskowego po-
winno by¢ niedopuszczenie do grupowania sie oraz skupiania
zotnierzy i sprzetu na przestrzeni otwartej.

Yi razie pojawienia sie samolotow przeciwnika, komen”
dcint transportu zaviiladamia o tym caty stan osobowy za pomocg
odpowiedniego syguatu. Gdy trr~sprot gotowy jest w tym czasie

do odjazdu, jego komendant daje sygnat do wsiadania.
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a \T2jslcov’y komencjant stacji kolejowej po uzgodnieniu z dyzurnym
ruchu niezwtocznie wysyta pocigg w droge. 0 ile za$ transport
nie jest jeszcze gotowy do odjazdu, to komendant transportu
pozostawiwszy w wagonach stuzbe, wyprowfaclza stan osobowy z po*=
ciggu do ukryé¢, ktére powinny byc przygotowane w poblizu pociggu.

3* E§ISS5Siti§,~02£zas przejazdu_transportow_w ojskowj*h

W okresie przejazdu transportow wpjskowych w dowodzeniu
Nliidziatem lotnie zootechnicznym wystepujg pewne wtasciwosSci.
V/tasciif©sei te sprowadzajg sie do.tego, ze:
- dowodoa |, sztab przewozonego oddziatu nie maja prawa
sie do pracy organow komunikacji wojskowej, ani tez do
organéw kolejowych, oraz wnosi¢ samowolnie jatkiichkolwiek zgian
do planu przewozu i do rozkazu jazdy pociagow;
» caty oddziat lotniczo-~technlczny jest podzielony na
czesci i rozciggniety wzdiuz danej linii kolejowej na bardzo
duzej przestrzeni, dochodzacej nawet do "leluset kilometrow;

“ bezposSrediii kontakt dowoddcy i sztabu z poszczegbélnymi
stuzbami, pododdziatami, a takie transportami przestaje w za-=
sadzie istnieo.

Wymienione witasciwos$ci w dowodzeniu olt podczas prze”
jazdu majg zasadniczy wplyw na organizacje, role dowddcy
I sztabu w danym przedsiewzieciu. Jednakze to nie oznacza, ze
dowddca 1 sztab catkowicie sg odsunieci od dowodzenia w ogoéle
podczas przejazdu«

Dowddca 11 sztab w takiej sytuacji winni wykorzystac
wszystkie nijozliwos$ei, aby w kazdej chwili byc zorient owane/m,
gdzie zanjdujg sie ich transport]™ 1 w ~ikim sg stanie przez
caty czas przejazdu. Dane te sztab jest w stanie i powinien
otrzymywaé od organow™ komunikacji wojskowej drogag osobistych
kontaktow z nimi oraz za pomocg® wiasnych i kolejowych Srodkow
tacznosci.

Niezaleznie od tego, konendanci transportow obowig.”
zani sg systematycznie informowa¢ wojskowych komendantéw odcinkow
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kolejowych /stacji/ o stanie podlegtych im tranijprtow podczas
przewozu kolejg«

W cela asprawnienia dowodzenia transpoijtem wojskowym
podczas przejazdu, dla komendanta transportu winno byd,
urzadzone odpowiednie miejsce w Srodkowym wagonie pociggu.
W poblizu komendanta transportu powinni sie znajdowac¢ jego
zastepcy 1 pomocnicy, lekarz i oficer dyzurny oraz tgcznicy
z odpowiednimi Srodkami tacznoSci.

~e Dowodzenie podczaswytadowaniatransportow

Wytadowaniem transportéw wojskowych kierujag ich
komendanci pod fachowym kierownictwem i nadzorem komendanta
odcinka kolejowego /stacji/.

W tym etapie przewozu, w zaleznosSci od konkretnej
sytuacji i organizacji przewozu, dowddca Iszttib oddziatu
lotnlczo-teehnicznego mogg mie¢ wiekszy lub mniejszy wplyw.
Zalezy to od tego, w jakim transporcie dowoddca Ipsztab zo-
stang przewiezieni do rejonu wyta,dowanla.

Najwiekszy jednairze ciezar w kierowaniu wytadowaniem
spada na komendanta transportu wojskowego. Odpowiedzialny on
jest bowiem ra sprawne 1 e:zybkie wytadowanie podlegtego nu
transportu, m

Podczas organizowania wytadunku transportu wojskowego
jego komendant powinien wzig¢ pod uwage”™ fcikt, Ze wytadowanie
odbywa sie w trudnje”iszej sytuacji bojoi™ej niz zatadowanie,
poniewaz rejon wytadowania zwykte znajdoi”at sie bedzie blizej
linii styczno$ci bojowej woggk. Stad tez wyptywa wniosek, 7O
wytadowanie powinno sie od™y¢ w jak najkrdotszym czasie
i skrycie. Komendant trcilsportu powinien mie¢ réwniez na uwadze
konieczno$¢ wytadowania transportu w razie potrzeby na innej
stacji kolejowej niz to byto przewidziane w planie lub tez
po prostu na szlaku kolejowym w polu, gdzie brak bedzie
odpowiednio urzgadzonych punktéw wytadunkowych.



Zakonczenie

Przew6z oddziatu lotniczo-tecJhnicznego transportem
kolejowym we wspoédtczesn*Ah warunkach dziatan bojowych jest
przedsiewzieciem ztozonym i skomplikowanym.

Od dowddcow i sztabow przewozonych jednostek wymagana
bedzie sprawna organizacja wszystkich przedsiewzie¢ podczas
zatadunku i wytadunku transportow oraz skrytod¢ przeprowdzania
wielu czynnos$ci dotyczgcych organizacji i wykonania przewozu.

Mimo rozwoju innych rodzajow transportu, transport
kolejowy nadal bedzie speiniat powazng role przy wszelk.i8go
rodzaju przewozach na znaczne odlegtosci,

\VV/ warunkach wspiczesnego prowadzenia dziatali bojovsfych,
trimsport kolejowy moz™ by¢ wykorzystywany do przewozu oddziatow
lotniczo-technicznych i S$rodk6éw materiatowych z gtebokich
tytéw do okreSlonych rejonéw wytadanicowych w poblizu linii
Stycznos$ci bojowej wojsk, ktére po wytadowaniu sie wykorzystujac
wiasny etatowy transport samochodoiTy, bedg osiggad wyznaczone
im miejsca dyslokacji. Nie wyklucza sie rowniez wykorzystania
transportu kolejowego do przewozu oddziatéw Ictniczo-technlcznyob
i Srodkbw materiatowych na innych kierunkach /np, z obszaru
jednego dfrontu dna drugi/ o ile odlegto$s¢ do miejsc przezhiaczenia
bedg znaczne.

Szereg prac i przedsiewzieC, ktore bedzie musiat wyko-
na¢ oddziat lotniczo-techniczny podczas organizov”~ania przewozu
kolejg, bedzie wymagato koordynacji i powigzania z organaini
komunikacji wojskowej oraz organami kolejowymi.

Szybki i sprawny przewo6z oddziatu lotniczojtechnicznego
transportem kolejowym zalezyé bedzie od zawczasu przygotowanego
planu przewozu, nalezytego przygotowania stanu osobowego od-
dziatu do przewozu kolejg i1 transportu sajnochodowego przezna-
czonego do dowozu do stacji zat-adewania, witasSeirae 'owzietej
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decyzji na przewdz transportem kolejowym, zapewnienia
nalezytej organizacji dowodzenia oraz zabezpieczenia
boj owego*
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Zatgcznik Nr 4

PLAN ZAtADOWANIA TRANSPORTU WOJSKOWEGO NR

1* Czas i warunki zatadowania.

Zatadovuanle wyzjiaczoiio n a

/stacja, tor/

/rampa lub plac tadunkovTy/

Przed zatadowaniem zgrupowaé¢ sie w rejonie wyczekiwania

Przyjecie skiadu pociagu 1 urzadzen wagonowych dnia .... godz
Przybycie eszelonu do zatadowania dnia .... godz
Poczgtek zatadowania , dnia .... godz
Ukonczenie zatiidowanla S dnia .... godz
Odjazd ze stacji zaladowania poclijglem Nr ..... dnia .... godz

Do tadowania dostarczone zostang $rodki tadunkov\e;

Mostki zatadowcze sztuk
Mostki mledzywagonowe sztuk
Rampy przewozne sztuk
Szyny sztuk
Podkiddy sztuk
Haki /szylilaki/ sztuk
Klamry sztuk
Kotki sztuk
Deski . sztuk
Siekiery sztuk
Pity sztuk
Miotki do wbijania hakow sztuk
tapy do wyciggania hakow sztuk

a sie dowozi¢ o godz

do godz. min, ... . na
/miejsce dowozu tadunku/

Dodatkowe zarzgdzenia



©o

2 .

2« Osoby i'u)ilicyjllG j. sluzboi \\£irt>oivnicz£i t/rsiisportu wojslcoiiG”o«

Kor-~iuliuit transportu

/stopieli, nazwisko i imie/
Zespoty tadunkowe do tadowania sprzetu i rodkow laat*

r
I Jakich ac Nr Kr porzg- Stanowisko Sktad osobowy zes]

'ZH¢icza sie dkowe wago- 1 nazwisko tadunkowego
Sp(5t néw wg sche- dowdédcy _
riatu sktadu zespotu Z Jakiego pod- iloso
pociagu odd. /wymienié w zesi
nazwisko
dowédcy/

SUizbn, na pierwszg dobe:

oricer dyzurny 5. NSPOTTU .o e e eans
Fom* oficera dyZ. tranSPOTTU .o i
Warta z ..ocoviiiieiiieaee w sktadzie

posterunku 1 ........cccociiiiienn... partoli.
3. Wymarsz do zatadowania.

Transport wymaszoruje z miejsca zakwaterowania o0 godz............... .. min*,

dnia.coooeiiiiiiiiiiinnan. do stacji zatadowania po osi marszu

Komendant transportu
4. Scliemat skitadu pociggu.

2 3 4 5 6 7 O Q £ ii iz ]

O O O ] ] O
15 5 7 Ifi 19 20

O O O O O O
28 29 30 51 32 33

itd,

Mol skoVy koraendant odcinka
kolejowego /stacji/

r *"W............... .



