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I .  ORGAKIZACJA I  ZADANIA SŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ W CZASIE POKOJU
I wojmr

1 •!si2£2i2£i® « i*  52^252 Ł® 2222i2-S2£&3ł-.!?2j35ł^-ł«Ei!52^25£i «12i2^2wich •Służbą Komunlkac;)! Wo.jskowej nazywamy organy wojskowe w g e s t u  których je s t  techniczne przygotowanie s i e c i  komunlka- cyd^iej, organizacja 1 zabezpieczenie przewozów wojskowych oraz przygotowanie odpowiednich s i ł  i  środków zapewniających sprawne funkcjonowanie systemu komunikacji wojskowej.Do organów Służby Komunikacji Wojskowej z a lic z a  s ię ;a/ Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej Głównego Kwatermis­trzostwa W£ /SSKW Gł.Kw at. WP/;b/ szefostwa służby komunikacji wojskowej okręg(V wojskowych 1 rodzajów wojak /SSKW OW 1 RW/;c/ szefostwa przewozów wojskowych I  k a te g o rii /SPW/ przy dyrek­cjach  okręgowych k o le i państwowych /DOKP/;d/ szefostwa przewozów wojskowych I I  k a te g o rii /SPW/ przy ^dyrek­cjach rejonowych k o le i państwowych /DRKP/;» e/ wojskowe komendy kolejowe /WKK/ rozmieszczone w n ew ralgicz­nych punktach na s ie c i  PKP;f/  jednostki wojsk kolejowych 1 drogowych;g/ składnice sprzętu komunikacyjnego;h/ warsztaty remontowe i  naprawcze.Wymienione organa służby komunikacji wojskowej są adek­watne do potrzeb w czasie  pokoju. W okresie ”W” organizowane  ̂ są  dodatkowe ogniwa o których będzie mowa w d a ls z e j części wyk­ładu. Służba komunikacji wojskowej organizacyjnie występuje w pionie kwatermistrzowskim 1 podlega Głównemu Kwatermistrzowi Wojska P o lsk iego .Biorąc pod uwagę f a k t , że ludowe Wojsko P o lsk ie  funkcjo­nuje w określonym organizmie państwowym i  wykonywane zadania w ramach gospodarki narodowej i  w ramach gospodarki wojskowej
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-wzajemnie s ię  zazębia ją^pomiędzy Ministerstwem Obrony Narodo­wej a pozostałymi resortami musi is tn ie ć  ś c is łe  v/spółdzlał8- n le . W ramach tego 7\rspółdziałania określoną ro lę  spełnia s łu ż ­ba komunikacji wojskowej zwłaszcza w zakresie organlzov7ania 1 wykonyv/anla szeroko p ojętych przewozów wojskowych. Stąd też wynika konieczność tworzenia i  utrzymania wojskowych or­ganów przedstay/lclelskich dowiązanych do struktury organiza­cy jn e j M inisterstw a Kom unikacji, Jednocześnie należy nadmie­n ić , że w ch w ili obecnej reso rt komunikacji je s t  w trak cie  re* o rga n iza cji,' którą przewiduje s ię  zakończyć do końca b r .Ten stan rzeczy zmusza służbę komtmikacji wojskowej do przy­gotowania i  wprowadzenia również pewnych zmian w swoich orga­nach p rzed staw icielsk ich  dostoscwanych do nowej struktury organizacyjnej M inisterstw a Komimikacjl;Wychodząc na przeciw przewidywanym zmianom struktury or­ganów M inisterstw a Komunikacji S z e f Służby Komunikacji Wojsko­wej Głównego Kwatermistrzostwa WF Zarządzeniem nr 01/Kom. z dnia 3.01,1981 roku spowodował utworzenie wojskowych komend kolejowych na sta c ja c h  mających szczególne znaczenie d la  prze­wozów wojskowych.Podstawowymi zadaniami służby komunikacji wojskowej je s t :a/ techniczne przygotowanie s ie c i  i  \arządzeń komunikacyjnj'ch;b/ organizowanie i  zabezpieczenie przewozów wojskovfych tran s­portem kolejowym, samochodoi,vym, powietrznym, wodnym śród­lądowym oraz transportem morskim przybrzeżnym;c/ przygotowanie odpowiednich s i ł  i  środków oraz wypracowanie zasad zabezpieczenia m ateriałow o-technicznego całego sy s­temu komunikacji wojskowej,
2rSS2i2£2j&«i«28óani8 służby komunikacji wojskowej w czasie  £2^2jH i

Służba komunikacji wojskowej r e a liz u je  swoje zadania w czasie  pokoju i  jednocześnie przygotowuje bazę do wykonywa­nia zadań w czasie  wojny. Dlatego też struktura organizacyjna służby komunikacji wojskowej czasu ’’P ” je s t  dostosowana do r e ­alizowanych zadań a ponadto stanowi podstawę do przeformowa- nla służby KW na okres wojny /załącznik 1/,



Wojsko-!?2 i!2SSzefostwo Służby Komunikacji Wojskowej Głównego Kwatermistrzostwa Wl> je s t  in s ty tu c ją  centralną MÓH, przez­naczoną do zajmowania s ię  całokształtem  zagadnień komuni­kacyjnych w ramach s i ł  zbrojnych oraz w spółdziałania z r e -  3ortami gospodarki narodowej. J e s t  jednocześnie organem wykonawczym Głównego Kwatermistrzostwa W  w zakresie ko­munikacyjnego przygotowania zabezpieczenia d zia ła ń  bojo­wych s i ł  zbrojnych. ̂ Do zasadniczych zadań Szefostwa Służby KomunikacjiWojskowej G ł. Karat. WD należy;a/ przygotowanie organów 1 jednostek komunikacji wojskowej do wykonania zadań w czasie  pokoju i  wojny;b/ organizowanie 1 r e a liz a c ja  przewozów vrojskowych vrazyst- kimi rodzajami transportu;c/ zaopatrywanie s i ł  zbrojnych w sprzęt kom unikacji w ojs­kowej oraz wojskowe dokiomenty przewozowe;d/ mechanizacja prac przeładunkowych w cza sie  przewozu środków materiałowo-technicznego zab ezp ieczen ia; -e/ koordynacja d z ia ła ln o śc i w szystkich p odległych organów 1 jednostek komunikacji wojskowej;f/  nadzór nad szkoleniem i  d z ia ła ln o ś c ią  p odległych wojsk przeznaczonych do e k s p lo a ta c ji , odbudowy i  utrzymania żywotności dróg i  obiektów komunikacyjnych;g/ an aliza  przygotowania a ie c l  komunikacyjnej d la  potrzeb obronności państwa.Stosownie do możliv/oścl wykonania przedstaw io­nych powyżej zadań zo stała  p rz y ję ta  następująca struktiire organizacyjna SSKW Gł.Kwat.Wp;a/ S z e f Służby Komunikacji Wojskowej Gł.Kwat.WIP; b/ Z-ca S zefa ;Q/Główny S p e c ja lis ta ;d/ Oddziały; I  -  Operacyjno-szkcieniow y;
8



I I  -  OrgaYiizecy jno-raoblll258cy jn y ;I I I  -  Transportowy;IV -  Przygotowanie s i e c i ;  'V -  Zeopatrzenia;VI -  Ekonomiczno-finansowy;V II -  Transportu samochodowego;e/ Wydział ogólny-2lSiSŁ5S£j® .i«22d8nla_szefostw 8_służby^kom unikacjl wojsko-
Szefostwo służby komunikacji wojskowej kwatermis­trzostwa OW je st organem wykonawczym w zakresie zabezpie- ’ c ie n ia 'i  r e a l iz a c j i  zadań przewozowych oraz w spółdziała­nia z resortem komtmikacji w ramach przygotowania s ie c i  komunikacyjnej dla potrzeb obronnych. Podlega bezpośred­nio kwatermistrzowi OW.Do ważniejszych zadań szefostwa służby komunikacji wojskowej kwatermistrzostwa OW n ależy:a/ fachowy nadzór nad działalnościf]; terenowych organów komunikacji wojskowej;b/ nadzór nad przygotowaniem do m obilizacyjnego rozw inię­cia  jednostek 1 organów komunikacji wojskowej;c/ planowanie przewozów wojskowych i  nadzór nad ic h  r e a l i ­za c ją ;d/ właściwe gospodarowanie sprzętem do m echanizacji prac przeładunkowych;

/e/ a n a liza  przygotowania s ie c i  komunikacyjnej na obszarze OW dla potrzeb obronności;f/  wykonanie i  utrzjTuanie w s t a łe j  aktu aln ości wojskowo— technicznych opisów s ie c i  komunikacyjnej na obszarze 0¥;g/ nadzorowanie nad stenem technicznym 1 wykorzystaniem bocznic wojskowych i  taboru kolejowego;h/ nadzorowanie nad przygotowaniem pododdziałów r e g u la c ji ruchu ZT do wykonania zadań w zakresie kierowania ru­chem na wojskowych i  publicznych drogach samochodowych;



1/ zaopetrywenie jednostek wojskowych w wojskowe doku­menty przewozowe i  sp rzęt do r e g u la c ji ruchu.Struktura organizacyjna szefostwa służhy komuni­k a c ji  wojskowej kwatermistrzostwa OW je s t  następująca:a/ sze f służby KW; *h/ starszy s p e c ja l is t a ;c/ s ta r s i oficerow ie/d/s przewozów, e k s p lo a ta c ji dróg kolejowych, kołowych d tp ./ ; d/ oficerow ie; e/ starszy księgowy;f/  grupy organizacyjno-m obilizacyjne / B T r ,p tr ,b tr / ; g/ kompania drogowo-ekspoatacyjna ; h/ szefostwa przewozów wojskowych; i/  wojskowe komendy kolejow e.Przy niektórych dowództwach rodzajów wojsk a więc przy Dowództwie Marynarki W ojennej, Dowództwie Wojsk Obrony Powietrznej K raju  i  Dowództwie Wojsk L o tn iczych  i s t n i e ­ją  wydziały komunikacji wojskowej. P o d le g a ją  one bez­pośrednio sztabom służb technicznych i  za o p atrzen ia . Zadania realizowane przez wydziały komunikacji wojskowej są  podobne do zadań, które wykonują szefostwa służby komunikacji v/ojakowej kwatermistrzostwa CW z t ą  ty lk o  ró żn icą , że wykonują je na rzecz danego rodzaju  w ojsk.przewozów wojskowych
Szefostwa przewozów wojskowych bez względu na ka­tegorie podlegają bezpośrednio kwatermistrzowi OW a pod względem fachowym szefostw u służby kom unikacji woj­skowej 07/. SPW są organami p rzed staw icie lsk im i służby komunikacji wojskowej przy ogniwach zarządzania Polskim i Kolejami Państwowymi.Zasadniczymi zadaniami szefostw  przewozów wojskowychje s t ;a/ zapewnienie sprawnej r e a l iz a c j i  planów dotyczących kolejowych przewozów wojskowych w granicach DOKP /DRKP/;b/ przedstawianie i wniosków dotyczących rozbudowy I s t n le -

10



ją c e j s ie c i  komunikacyjnej dla potrzeb obronności kra ju ;c/ nadzór nad wykorzystaniem bocznic i  taboru k o le jo ­wego oraz sprzętu przeładunkowego; d/ u d zia ł w szkoleniu  kadr i  rezerw osobowych przez­naczonych do uzupełnienia organów 1 jednostek ko­munikacyjnych.Zakres wymienionych zadań zależy od k a te g o rii danego szefostwa i  w związku z tym struktura organlza- cyjna je s t  nieco inna a mianowicie:a/ szefostwo przewozów wojskowych I  k a te g o rii:-  sze f ;-  s ta r s i s p e c ja l iś c i  /2/;-  s ta r s i oficerow ie /3/;-  starszy o fic e r  operacyjny;-  o fic e r  operacyjny;-  inspektor;-  księgowy;-  referen t m aszynista;-  k reślarz;łącznie SpW T k a te g o rii posiada w swojej strukturze dwunastu lu d zi w tym trzech pracowników cyw ilnych, b/ szefostwo przewozów wojskowych I I  k a te g o rii;-  s z e f;-  s ta r s i oficerow ie /3/;-  re fe re n t,2 .4 . ^i«29S8nia^wojskowe^^komęndy__kolejoweWojskowa komenda kolejowa je s t  organem służby komunikacji wojskowej i  podlega bezpośrednio szefow i przewozów wojskowych, która znajduje s ię  w zasięgu je ­go d z ia ła n ia ,Do zasadniczych zadań WKK należy;a/ znajomość stanu s ie c i  komunlkacyjnej oraz możliwoś­c i  je j  wykorzystania do wojskowych przewozów kole­jowych;b/ zabezpieczenie i  kontrola terminowego wykonania prze­wozów w zakresie przygotowania i  wyposażenia taboru11



V, .

a także punktów ładunkowych; c/ nadzór nad wojskowym taborem kolejowym,bocz­nicami i  sprzętem m echanizacji do prac p rze ła ­dunkowych.
Jednostkami wchodzącymi w skład służby komu­n ik a c ji wojskowej w cza sie  pokoju są następującejedn ostki:a/ pułki, dróg ow o-eksploatacyjne; pułk i  k o le j owe ;c/ pułki mostowe /kolejow e, drogowe/; d/ ośrodek szkolenia służby komunikacji wojskowej; e/ Centralna Składnica Sprzętu Służby Kcsnunikacji Wojskowej;f/  Centralne Wojskowe W arsztaty Remontowe Służby Komunikacji Wojskowej;g/ grupy organizacyjnó-raolDllizacyjne oddzlsłów transportowych. ...... .Jednostki kolenowę. drogowe i  mostowe w obec- obecnym okresie przechodzą na je d n o litą  stru ktu rę organizacyjną t j .  batalionową/dotychczas w czę ści jednostek obowiązywała struktura tzw. »’zgrupowań manewrowych”/ ,  Jednostki te w czasie  pokoju r e a l i ­zują następujące zadania:a/ prowadzą szkolenie w zakresie przewidzianymprogramem szkolenia jednostek kolejowych 1 dro­gowych;h/ wykonują zadania na rzecz Gospodarki Narodowej 1 M inisterstwa Cbrony Narodowej doskonaląc w ten sposób praktyczne um iejętności w zakresie  odbu­dowy 1 osłony tech n iczn ej tras komtmikacyjnych; c/ szkolą rezerwy osobowe niezbędne do m o b iliz a cy j­nego rozw inięcia jednostek kolejowych i  drogo- ' wych;d/ utrzymują w c ią g łe j gotowości i  3prawności~^¿ę m obilizacyjną zwłaszcza w okresie praktycznego szkolenia w ojsk.
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Centralne składnica sprzętu służby Komunikac.il Wo.jakO" 
/0"33K7f/  przygotowuje sprzęt niezbędny do odbudo­wy zniszczeli ne s ie c i  komunikecyjnej. Sprzęt ten z chw ilą w yjście wojsk ne fro n t zewnętrzny je s t  prze­wożony w określony rejon ns b a z ie , którego tworzy s ię  ’̂polewy skład sprzętu komunikacyjnego" /PSSK/.Do podstawowych zadań CSSSKW na leży :a/ gromadzenie zapasów sprzętu komunikacyjnego prze­widzianego normami n a leżn o ści;b/ konserwacja i  przechowywanie elementów składanych moatow kolejowych 1 drogowych;c/ a k tu a liza cja  planów OWSGB, e w tym planów załado­wania sprzętu na transport kolejow y.Grypy organizacy.ino-mobillzaci^.ine pułków i  h a te lio -  nów transportowych podlegają 3SKW OW 1 RW,Zadaniem tych grup je s t :-  opracowanie dokumentacji OWSGB;-  nadzór nad przygotowaniem jednostek gospodarki uspołecznionej do m obilizacyjnego rozw inięcia /przygotowanie stanu osobowego 1 sprzętu/;-  sta łe  uaktualnianie dokumentacji OWSGB.2i£®Gi2^2j3S-i..5S5§Ri®^słu^by^koraunik8Cjjl^wojskowej w czasie

\Służba komunikacji wojskowej w czasie  wojny wykonuje swoje zadania ns dwóch obszarach t j :- na obszarze kraju ;« na obszarze frontu .Biorąc za podstawę m iejsce wykonywania zadań to są one r e a l i -  Z07/ane przez organa SICV w sposób odmienny.
• S-^--i2§£ii® «i„2ad8nl8^służby^kora^lkacji^wojakowej obszaru k ra ju . ołużba Komunikacji V/ojskowej obszaru k raju  czasu "W" wykonuje zadania związane z:
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©/ technicznym utrzymaniem w n a le ż y te j sprawności s ie c i  1 urządzeń komunikacyjnych;b/ zapewnieniem sprawnego przegrupowania przez obszar kraju sojuszniczych wojsk operacyjnych;c/ organizowaniem i  zabezpieczeniem przewozów wojskowych transportem kolejowym, samochodowym »powietrznym, wod­nym śródlądowym oraz transportem morskim przybrzeżnym /kabotażowym/;d/ nadzorowaniem nad sprawnym przebiegiem  zabezpieczenia materiałowo-technicznego systemu kom unikacji wojsko­wej.Struktura organizacyjna służby Komunikacji Wojskowej ob­szaru kraju nie odbiega od poprzednio omówionej stru k tu ­ry służby w czasie  pokoju. J e s t  ona ty lk o  rozszerzona o s iły  i  środki które są niezbędne do wykonania zwiększo­nych zadań, Do nich należy z a lic z y ć :-  zmilitaryzowany oddział odbudowy dróg 1 mostów;-  zmilitaryzowany oddział odbudowy k o le i;-  oddziały samochodowo transportow e;-  komenda tymczasowego rejonu przeładunkowego,-  wojskowe komendy rejonów przeładunkowych.Tek powiększone s i ły  1 środki obszaru k ra ju  są  w stan iewykonać stojące przed służbą Koraunlkecjl Wojskowejzadania w czasie  wojny,

W okresie operacyjnego rozw inięcia wojsk wraz ze z%viązkami operacyjnymi o sią ga ją  swoją “¿¿towośó do d z i a ł a jrównież wydzielone s i ły  i  środki służby kom unikacji woj- skowej.

U



%?«1.  komunikacji v/ô 3~kow ej^eraii.
Oddział Służby Komunikacji Wojskowej Armii je s t  organem wykonawczym kwatermistrza ai^mil.Do zasadniczych zadań OSKW armii należy; a/ współudział w wyznaczaniu armijnych dróg samochodo- v/ych w powiązaniu z sięrclą komunikacyjną frontu i  znajdującymi sl^  w s tr e fie  tyłów armii polowyml składami i  bazami;b/ u d ział w planowaniu przewozów środków materiałowych na podstawie dyrektywy tyłowej frontu 1 wytycznych kwatermistrza;c/ współdziałanie z szefostwem wojsk inżynieryjnych armii w zakresie planowania i  wykonania przepraw mostowych 1 promowych oraz ich  wykorzystania; uzgadnianie z szefostv/em wojsk inżynieryjnych armii sposobu 1 zasad przekazywania dróg w toku op eracji zaczepnej;e/ kierowanie d z ia ła ln o śc ią  batalionu drogowo-eksploata- cyjnego w zakresie rozpoznania, utrzymania dróg oraz wojsk na armijnych drogach samochodowych; f/  kierowania d z ia ła ln o ś c ią  polowych organów komunikacji wojskov/ej /wojskowa komenda s t a c j i  wyładowczej/ o i l e  będą podporządkowane arm ii.Komenda s t a c ji  wyładowczej może być podporządkowana OoKW armii tylko w tym przypadku gdy środki materiałowe będą dowożone do wojsk armii transportem kolejowym. 'W ta k ie j s y tu a c ji komenda będzie przyjmować transporty zaopatrzenia na s ta c je  wyładowcze 1 zabezpieczać wyła­dunki środków materiałowych /przeładunki/ na inny ro­dzaj transportu.Organizacja oddziału służby komunikacji wojskowej armlj je s t  dostosowana do wykonywanych przez ten oddział za­dań i  przedstawia s ię  następująco / z a ł.n r  4/:
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3 .2 .

-  sze f oddziału;-  wydział planov;aul8 /sze f w ydziału , dwóch sta rszy ch  po­mocników 1 jeden pomocnik/;-  wydział e k sp lo a ta c ji dróg / s z e f wydziału dwóch s ta r ­szych pomocników 1 jeden pomocnik/.Oddziałowi służby komunikacji wojskowej arm ii podlega b ata lio n  drogov/o-eksploatacyjny. B a ta lio n  drogowo-eksplo- atacyjny składający s ię  obecnie z dwóch kompanii drogowo- eksploatacyjnych i  kompanii mostowej ma następujące moż­liw o ści dobowe w zakresie naprawy, budowy dróg 1 mostów oraz dyspozytorskiego kierowania ruchem na ADS;a/ budowa mostów składanych 100 mb w tym naprawa małych mostów do 50 mb 2-5 s z t .  ; b/ budowa drogi na p rz e ła j 4-5 km; c/ naprawa dróg 20-25  km;d/ zapewnienie dyspozytorskiego kierowania ruchem 90 -  120 km;e/ zapewnienie obsługi przez oznakowanie, patrolow anie i  pilotow anie 80 -  120 km;f/  wystawienie 36 posterunków RR i  3 punkty dyspozytors­k ie .Dążąc do zwiększenia m ożliw ości bde szczegó ln ie  w zakre­s ie  dyspozytorskiego kierowania ruchem w ojsk, zamierza s ię  wprowadzić do struktury b a ta lio n u  tr z e c ią  kde i  tym- samym zwiększyć dotychczasową jego możliwość w zakresie obsługi dróg do 270 -  360 km.2i!S§Si:S§.£j®-.i«5®l§i}i§-®iiiŚb;^Lkoraunikacji^wojakowej fro n tu .
Szefostwo służby kom unikacji wojskowej fron tu  je s t  in tegraln ą  c z ę śc ią  kwatermistrzostwa fro n tu  i  podlega bezpośrednio kwatermistrzowi fro n tu . SSK i fro n tu  je s t  organem przeznaczonym do planow ania, o r g a n iz a c ji i  za­bezpieczenia przewozów operacyjnych i  zaopatrzenia przy wykorzystaniu w szystkich rodzajowy tran sp o rtu . Ponadto planuje 1 organizuje e k sp o a ta cję , odbudowę 1 obsługę s ie c i  komunikacyjnej na obszarze tyłów  ̂ fro n tu .

16



Do zesedniczych zedeń SSKW Frontu należy;a/ planowanie komunikacyjnego zabezpieczenia o p eracji a w tym w spółdziałanie ze sztabem kwatermistrzostwa fron tu 'oraz z dowódcami rodzajów wojsk i  służb; b/ an aliza  możliwości przewozowych. 1 planowanie przewo­zów przy wykorzystaniu wszytklch rodzajów transportu; c/ kierowanie przewozami operacyjnymi 1 zaopatrzenia 
w obszarze tyłów fron tu ;d/ planowanie 1 nadzór nad budową, odbudową 1 osłoną techniczną s ie c i komunikacyjnej przy wykorzystaniu jednostek wojsk komunikacyjnych; e/ organizacja 1 nadzór nad wykorzystaniem sprzętu tech ­nicznego oraz naprawa uszkodzonego sprzętu komunika­cyjnego.Struktura organizacyjna SSKW frontu przedstawia s ię  następująco / z a ł.n r  2/;a/ oddział I  organizacyjny; b/ oddział TI przewozów;c/ oddział I I I  odbudowy s ie c i  komunikacyjnej; d/ oddział IV zaopatrzenia.Zabezpieczeniem i  r e a liz a c ją  zadań wykonywanych przez SSKW fro b tu , a wynikających z konkretnej s y tu a c ji operacyjnej zajmują s ię  organa i  jednostki podległe SSKW fro n tu . Do jednostek z a lic z a  s ię ;a/ jedna -  dwie Brygady Wojsk Kolejowych /BWK/; b/ jedna Brygada Drogowo-Eksploatacyjna /BDB/; c/ jedna Brygada Mostowa /BM/; d/ dwie Brygady Transportowe /BTr/; e/ b a ta lio n  przeładunkowy;f/  b a ta lio n  remontu sprzętu drogowo-mostowego;g/ połowy skład sprzętu drogowo-mostowego;h/ połowy skład sprzętu kolejowego 1 przeładunkowego;1/ jeden -  trzy wojskowe komendy s t a c j i  r lz d z le lc z e j fro n tu ;j/  dwie -  trzy wojskowe komendy odcinka kolejowego fro n ­tu ; "k/ cztery -  osiem wojskowych komend s t a c j i  wyładowczych; 1/ jedna -  dwie wojskowe komendy tymczasowego rejonu
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przeładunkowego;Poza w/wym, ¡jednostkami i  ’bezpośrednio podległym i orga­nami występują także organa, które p o d leg ają  SSKW pod względem fachowym a m ianowicie;a/ oddziały służby komunikacji wojskowej a rm ii; b/ Dyrekcja K olei d/s specjaln ychc/ oddział transportu wodnego; d/ oddział przeładunków morskich*Jednostki wojsk komunikacyjnych p o d legające SSKW frontu wykonują zadania związane z zabezpieczeniem ży­wotności l i n i i  komunikacyjnych oraz dowozem środków materiałowo-technicznego zao p atrzen ia .Brygady wojsk kolejowych przew idziane są do bu­dowy, odbudowy oraz osłony te ch n iczn e j l i n i i  i  mostów kolejowych. BM mogą być wykorzystane w c a ło ś c i lub  też  v/ykonywaó zadania oddzielnymi b a ta lio n a m i.Brygada Drogowo-Bksploatacy jna przewidzana je s t  do przygotov;ania, e k sp lo a ta c ji i  osłony techniczne j  s ie c i  drogowej. Zadania brygada wykonuje z zasady ca­ło ś c ią  s i ł .  Możliwe je s t  również wykorzystanie sam odziel­nych batalionów do wykonania określonych zadań.Bragada Mostowa przeznaczona je s t  do budowy i  od­budowy mostów. Będzie ona w zasadzie wykonywać swoje za­dania na dużych przeszkodach wodnych.Brygady transportowe przewidziane są głównie do wykonywania zadań związanych z dowozem środków m ateria­łowych do v7ojsk.Polowe organa komunikacji wojskowej fro n tu  r e a l i ­zu ją  zadania związane z zabezpieczeniem przewozów na frontowej s ie c i  komunikacyjnej:a/ Wojskowa komenda s t a c j i  r o z d z ie lc z e j fro n tu  wykonuje zadania mające na celu  zabezpieczenie wojskowych przewozów kolejowych ze szczególnym uwzględnieniem rozdziału  transportów wojskowych przybywających z ob­szaru kraju  na odpowiednie k ie ru n k i, a jednocześnie
18



przyjmowanie pociągów ewakuacyjnych 1 kierowanie Ich  na obszar k raju .Organizacja WKSR frontu:-  komendant SR;-  z-ca komendant;
-  pomocnik;-  dyspozytorzy /3/;\ -  kierownik k a n c e la r ii;-  p isa rz  m aszynista;
-  kierowca samochodu;-  obsługa R-118/sam /5/;Razem: oficerów -  7;podoficerów -  2; szeregowych -  6,V  Wojskowa komenda odcinka kolejowego współdziała z organami resortu  komunikacji w zakresie terminowe­go i  bezkolizyjnego realizow ania przewozów wojsko­wych transportem kolejowym.Organizacja WEOK: !-  komendant;-  z-ca komendanta;-  s t .  pomocnicy /2/;-  pomocnicy /2/;-  dyspozytorzy /3/;-  k ie r . k a n ce la rii ;-  kierowca ;Sten liczebny 11 w tym: oficerów -  9podoficer -  1szeregowy -  1.komenda s t a c j i  wyładowczej /zaopatrywania/przyjmuje transporty wojskowe i  ro zd ziela  Je na stac-^ Je będz punkty wyładowcze, a także zabezpiecza wysy­łan ie  transportów wojskowych /ewakuacja porażonych, sprzętu technicznego/ na obszar k r a ju .O rganizacja WiCSW;-  komendant;-  s t .  pomocnik;-  pomocnicy /3/;
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-  3 t .  p i s a r z ;-  kierov;ca samochodu;-  obsługa R-118 /5/;Razem stan osobowy -  12 żo łn ierzy  w tyms
5 oficerów; '
2 podoficerów;5 szeregowych;d/ ^o.jskowa komenda tymczasowego rejonu -przeładunkowego przeznaczona je s t  do organizow ania, planowania 1 kle* rowania pracą w rejonach za i  wyładowczych oraz prze» v;ozaml na obszarze tymczasowego rejonu przeładunkowe­go.Organizacja WKTRP:-  komendant TRP ; #- z-ca komendanta;-  s t,o fice ro w ie  /4/;- st.d y sp o zy to r;- dyspozytorzy /3/;-  kierownik k a n c e la r ii ;- s t .  m aszynista;-  pluton dowodzenia.Stan liczebny 38 żo łn ierzy  w tym:-  oficerów -  7;-  chorążych -  4 ;-  podoficerów -  6;-  szeregowych -  21,____  Ważnym ogniwem SKW podległym SSKW fro n tu  są poło­wę składy oraz jednostki remontowe. Pozw alają one w miarę sprawnie wykonać zadania postawione przed jednostkami komunikacyjnymi, ho nich zaliczam y;sprzętu k o lejowęgro i  przeładunkowego, którego podstawowym zadaniem je s t  zaopatrywanie w ma­te r ia ły  nawierzchniowe, urządzenia kolejowe i  sprzęt przeładunko^yy’ wojsk komunikacyjnych wydzielonych do budowy, odbudo;vy i  osłony te ch n iczn e j s ie c i  komunika­cyjn ej w obszarze tyłów fro n tu .Organizacja PSSK:-  kierownictwo;
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- sekcja przechowywanie i  magazyny;~ kompanie transportowa 1 obsługi;
-  sekcja ogólna;~ embuletorium;- kwatermistrzostwo,Stan liczebny 228 żołnierzy w tym:» oficerów - 22;

-  podoficerów -'3 8 ;“ szeregowych -  168;b/ Polowy skład sprzętu drogowo-mostowego przeznaczony je s t do gromadzenia i  zaopetryv/ania wojsk drogowych i  wodnych w m ateriały i  sprzęt niezbędny do budowy, odbudowy i  osłony tech n iczn ej dróg kołowynh i  mostów. Organizacja PSSDM:~ kierownictv/o;-  wydział techniczny;- kwatermistrzostwo;- pluton dowodzenia;-  kompania transportowa i  obsługi;-  ambulans sanitarny;“ stra ż  ppoż.Hazem 247 żołnierzy w tym:-  oficercSw *• 28;~ podoficerów -  22;-  szeregowych -  197;B atalio n  remontu sprzętu  drogowonniostowego wykonuje zadania związane z remontami bieżącymi 1 średnimi maszyn i  urządzeń drogowo-mostowych.Oi’g an lzacja  brsdm:~ dowodztv;o, szta b ,se k cja  p o lity czn a , wydział tech­n iczn y , kwatermistrzostwo;” dwie kompanie remontowe;- p luton ewakuacyjny;- pluton medyczny;3tan liczeb n y 285 żołnierzy w tym:- oficerów  -  31;- podoficerów - 5 4 ;-  szeregov/ych -  200.B atalio n  może v/ ciągu doby przepracować 1570 rgodz.



Przedstawione zadanie SK17 a zwłaszcza organów i  jednostek komunikacyjnych są możliwe do wykonanie przy is t n ie ją c e j  stru ktu rze organizacyjnej jednostek przy sprawnej o r g a n iz a c ji 1 pełnym wykorzys­taniu wszystkich ogniw systemu komunikacyjnego.Zasadniczy wpływ na wykonanie ty ch  zadań będzie miało od­działywanie i)rz^eclwnika ponieważ c e l przeciw nika w tym w zględzie je s t  jeden a mianowicie odizolować walczące wojska od źró d eł zaopatrywa­n ia . Ten cel przeciwnik: może osiągnąć głównie poprzez skuteczne od­działywanie na “s ie ć  komunikacyjną.Ten główny aspekt powoduje, że przy u s ta la n iu  struktury organizacyjnej SKW i  określeniu  d la  n ie j  zadań należy dogłębnie ana­lizować nie tylko  możliwości przeciw nika w zakresie  oddziaływania na nasze wojska ale  także jego możliwości w zakresie  n isz c z e n ia  s ie c i  komunikacyjnej.Należy sprawę tą  w idzieć tak a nie in a c z e j gdyż tru d ­no myśleć o sukcesie w walce bądź o p e ra c ji bez sprawnie fun k cjon ują­cego systemu zaopatrywania w ojsk.Dyrekcja k o le i d/a sp ecjaln ych  je s t  samodzielną jednostką podległą bezpośrednio M inistrow i Kom unikacji, a pod względem operacyjnym Szefow i Służby Komunikacji Wojskowej Frontu »i Do podstawowych zadań d y re k c jiza liczy ć  należy:
&/ kierowanie pracą e k sp lo atacy jn ą  k o le i na wyznaczonym terenie 'b/ operatywne zarządzanie d z ia ła ln o ś c ią  podporządkov;ya~ nych je j  jednostek organ izacyjn ych;

r 'c/ zapewnienie potrzebnych środków transportowych oraz n a leży tej i  sprawnej o r g a n iz a c ji przewozów;d/ odbudowa 1 utrzymanie l i n i i ,  obiektów i  urządzeń ko­lejow ych.Stosovmie do potrzeb 1 wykonywanych zadań stru k ­tura organizacyjna D yrek cji K o le i d/s sp e cja ln y ch , je s t  następująca: a/ kierownictwo; b/ wydziały ;-  p a rty jn o -p o lity czn y ;-  t r a k c ji  i  wagonów;•“ on a trze nia m ateriałow o-technicznego;



-  S8nltanxy;
-  kadr;
-  przewozów;
- administracyjno-gospodarczy;
“ utrzymania i  odbudowy kolei;
-  szyfrowanego ruchu telekomunikacyjnego; 

c/ ośrodek łączności;
d/ komenda samoobrony; 
e/ pociągi:

“ zmechanizowanego układania nawierzchni /2/;
-* odbudowy nawierzchni /2/;
-  odbudowy mostów /2/;
-  odbudowy urządzeń wodnych /2/;
“ naprawy parowozów /1/;
-  naprawy wagonów /1/;

f/ oddziały kolei specjalnego przeznaczenia /4/; 
g/ kolumny parowozowe /12/,

Wymienione wyżej różnego typu pociągi są jednostkami zmi­
litaryzowanymi Ministerstwa Komunikacji, Są one ruchomy­
mi jednostkami PKP przeznaczonymi do odbudowy /budowy/̂  
remontów s ie c i i  urządzeń kolejowych. Podporządkowanie - 
ich uzależnione jest od sytu acji operacyjno-komunikacyj- 
n ej, typu oddziału 1 jego przeznaczenia 1 tak; oddziały 
zmilitaryzowane typu są podporządkowanie centralne­
go, natomiast typu zarządom odbudowy właściwych DOKP,4. LITERATURA

-  PmADNIK OFICERA KOUawiKACJI WOJSKOWEJ.Wyd.Kwatremlstrzostwo 
bCW Szefostwo Służby Komunlkecjl Wojskowej.Wrocław 1977 rok.

-  KOMUNIKACJA WOJSKOWA -  Podręcznik. .Wyd.Szefostwo Służby Komuni­
k acji Wojskowej Oł.Kwat.Wp.Warszawa 1964 rok.Sygnatura 011610.
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TT. DROGI WCJSKO /̂y ,̂ TCH 3 TOUKTURA. PRZEZNACZENIE ORAZ ZASADY UTRZY­

MA NTA I  OBGłlJGI

1, ^2lg_l_22oc2eiile wojskow;^ch^dr2£_ssiS2£!22l25iii2i3Współczesne pole walki charakteryzu^je s ię  dużym nasyce­niem różnego rodzaju sprzętu i  środków w a lk i. Pociąga to za 
3obg coraz v/lękaze zużycie materiałów 1 czę śc i zamiennych dla zapewnienia sprawnego funkcjonowania c a ł e j  machiny wojennej. M ateriały te 1 środki oraz czę ści zamienne trzeba gdzieś gro­madzić, składować, segregować, dokonywać rozdziałów , a nas­tępnie dostarczać do wojsk walczących -  jednym słowem organi­zować zabezpieczenie niaterlałov7e. Zabezpieczenie materiałowe wojsk wymaga jednak sprawnego funkcjonowania dowozu środków materlałov/ych od składów aż do sp rzętu  i  najdrobniejszych pod­oddziałów.Sprawność funkcjonowania całego systemu dowozu można osiągnąć przez zapewnienie warunków efektywnego wykorzystania systemu komunikacyjnego 1 środków transportov/ych.Dla zobrazowania m iejsca i  r o l i  dróg samochodowych w sys« ternie komunikacyjnym spróbujemy w yjaśnić niektóre p^ojęcia. Komunikacja: - technika przewozu lu d zi 1 ładunków^^9l.eig» ~ 1. Wszelki skoordynowany wewnętrznie 1 wykazującyokreśloną strukturę układ elementów.¿ . Z e s p ó l  sposobów /metod/ d z ia ła n ia , wykonywania złożonych czynności.3. G ało k ształt zasad organ izacyjn ych , ogół norm i  reguł obowiązujących w danej d zied zin ie ^ / .Na podstawie powyższych p ojęć można pokusić s ię  o zrte- finjow anle systemu komunikacyjnego.System komunikacyjny to układ elementóv/ wzajemnie ze sobą powiązanych, opartych na określonych zasadach d z ia ła n ia , przeznaczonych do przewozu lu d z i , sprzętu 1 ładunków.Elementy systemu komunikacyjnego to; l i n i e  kolejow e, drogi lądowe, l in ie  komunikacji p o w ietrzn ej, drogi wodne śió d - lądowe i  żeglugi przybrzeżnej oraz środki transportowe i  w azel-1. Encyklopedia powszechna PWN T.2 str.5 222. Encyklopedia powszechna PWN T.4 s f r .  33724



kię Inno urzfidzenia pomocnicze 1 zabezpieczenia m chu. Krócej mówiąc elementy systemu komunikacyjnego to sieó  komunikacyjna oraz środki transportowe i  urządzenia zapewniające sprawny przewóz.Zabezpieczenie komunikacyjne ma na celu  zapewnienie c ią g ło ś c i ruchu wojsk i  transportów zaopatrzenlowo—ewakuacyj— nych poprzez sta łe  utrzymywanie s ie c i  komunikacyjnej w stanie eksploatacyjnym oraz sprawne kierowanie ruchem.Podstawowymi zadaniami zabezpieczenia komunikacyjnego są;-  wybór s ie c i  komunikacyjnej zgodnej z kierunkiem przewozów i  rodzajem wykorzystanego transportu;budowa, odbudowa i  osłona techniczna dróg 1 urządzeń komu­nikacyjnych;-  kierowanie wykorzystaniem jednostek podległych służbie ko­m unikacji wojskowej.Drogi więc 8 tyra samym i  zabezpieczenie drogowe są e le ­mentami systemu komunikacyjnego.Zabezpieczenie drogowe to ca ło k szta łt przedsięw zięć zwlą* zanych z przygotowaniem i  utrzymaniem s ie c i  dróg kołowych oraz organizacją ciągłego ruchu na n ich , dla potrzeb wojak i  ich  tyłów jak również stworzeniem dogodnych warunków dla fu n k c jo - , nowania wojskowego transportu samochodowego.W warunkach w zrastającej m otoryzacji wzrasta znaczenie transportu samochodowego, a tym samym dróg kołowych. Pamiętać bowiem należy, iż  obecnie, a w szczególności na szczeblach taktycznych coraz większego znaczenia nabiera i  spełnia więk­szą procentowo ro lę  transport samochodowy.Dtąd tez odpowiednia i lo ś ć  dróg utrzymywanych w s t a łe j przejezdności i  ze sprawnie d z ia ła ją c ą  re g u la cją  ruchu w po­ważnym stopniu wpływa na sprawność zaopatrywania 1 obsługi wojsk.Znaczenie dróg na polu walki nie może być rozpatrywane i  opierane tylko na doświadczeniach z poprzednich wojen i  kon­flik tó w  zbrojnych, a musi być c ią g le  uaktualniane.Dla zobrazowania znaczenia dróg w d ziałan iach  wojsk oraz postępujących zmian ilościow ych i  jakościowych tych dróg po­służymy s ię  przykładami z Armii  R ad zieckiej w I I  wojnie świa­towej w latach  1941 -  1945.
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1. w poozątkowym określ« Armii Red zle ok le j  oplerero
się  ne dośwledczeniecł) l a t  przedwojennych. Szybko s i ę  jed­
nak okazało, że intensyvmość machu wojsk 1 transportów' za ­
opatrzenia na drogach przes zła  wszelkie oczekiwania.

 ̂ Problematyka ta była nav7et rozważana przez Państwowy Komitet
Obrony ZSRR, W llp c u  1941 r .  zaczęto tworzyć nowe organizmy 
dla zapewniania sprawnego funkcjonowania systemu drogowego. 
Dla obsługi d z i e s i ę c iu  dróg samochodowych s z c z e b l e ' c e n t r a l ­
nego sfoniiowano dodatkowo:
-  8 pułków drogowo-eksploatacy j n y o h ;
-  11 batalionów wojskowo-drogov;ych i  ni03tmvych;
-  5 zarządów wojskowych dróg samochodowych z komendanturami 

drogov/ymi ;
-  *50 samodzielnych ba i-al jonów samochodowych dla r e a l i z a c j i

pl’ZPW02;ów,
 ̂ Opróiiz oddziałów centralnych poszczególne armie

i f r o nt y  organizowały  we włcisnym z a k r e s i e  o d d z i a ł y  drogowe 
k o s z t  e m z a s o b óvr w e ivn ę t r  z n y o h  ̂^

. Pod koniec j e s i e n i  1941 r .  woj ska  drogowe Frontu Zachodniego 
obsł ugi wał y  1190 lun frontowych i  990 km a i m i j n y c h  wojskowych 
dróg samochodowyob.^N c z a s i e  bi twy pod MOSKY/4 po wojskowych 
drogach samocłiodowyoh t e g o ż  f r o n t u  p r z e j e c h a ł o  9OO t y s .  
samochodów, z tego  P150 t y s .  tankowało paliwo w punktach n a­
pe łni ani a  i około 19 t y s .  samochodów o t r zy ma ł o  pomoc tech­
niczną'^' .

Niezwykle trudne 1 skomplikowane zadanie  do wykonania m ie li  
drogowcy podczas blokady LRNINGRADU, ki edy  o k a z a ł o  s i ę ,  '¿e 
jedyne p o ł ą c z e n i e  z IłCNTNGRADFM może byó t y l k o  p r z e z  j e z i o ­
ro łADOGA.

Zbudowana została sześćlopasmowa droga po l o d z i e  di-ugosci 
30 km. Droga była czynna dniem 1 nocą od 10-14 d n i ,  a nas­
tępnie kierowano ruch na świeże pasma. W c ią g u  doby p r z e -  
jeżdżało t ą  drogą nawet do 10 t y s .  pojazdów. W ciągu zimy 
drugą tą przejechało do LNMINGRADN i z powrotem ponad I5 0 ty s .  
samochodów, 10 tys.  podwód , około 500 ciągników, samochodów

1/ Tyły Radzieckich 31ł Zbrojnych w Y/ielklej Wojnie Narodowej I 94I -45 
Gtr.357,?/ Tamże str .3 5 9



pencernych t czołgów. Drogę tą nazwsno "Drogą ży c ie " .  
Podobnie funkcjonowełe drogę lodowa zimą 1942/43 
Przykłady te możne mnożyć, a znaczenie dróg w okre­

sie  I I  wojny światowej c ią g le  wzrastało bo c ią g le  też  
zwiększełe s i ę  i l o ś ć  pojazdów w wojskach. Przy określeniu 
ważności 1 znaczenia dróg samochodowych dla zapewnienia 
żywotności wojsk walczących należy s i ę  tymi przykłedami 
posługiwać. Jednak trzeba pamiętać o c ią g le  wzrastających  
potrzebach zabezpieczenia drogowego kierując s ię  zesedąs 
"Oo wczorej było wystarczęjące ne dziś j e s t  zbyt skromne” .

? 2^S^2wS-^i:2Si.S^®9chodowe^ich^przezn8C2enie i  podział

Wojskowe drogi aaraochodowe /WDS/ to lądowe drogi kołowe 
wybudowane lub przystosowane do potrzeb wojska i  wymagań ruchu 
pojazdów wojskowych, eksploatowane w sposób s t a ł y  lub doraźny 
przez wyspecjalizowane pododdziały wojsk inżynieryjnych lub  
drogowych.

S i e c  drogową tworzą różnego rodzaju wojskowe drogi samo­
chodowe.

Wojskowe drogi samochodowe przeznaczone są do ; 
przegrupowiania jednostek 7,’ojsk operacyjnych do frontu w c e l u  
ich wprowadzenia do walki na określonym kierunku 1 z odpo­
wiedniej rubieży;

-  dokonanie manewru wojskami wzdłuż l i n i i  frontu;  
wycofanie jednostek na tyły po wykonaniu przez nie określo­
nych zadań lub po ic h  podmianie przez Inne jednostki;

-  dowozu środków materiałowych do ŵ ojsk walczących;
-  ewakuacji porażonych, i  chorych z pola walki do punktów me­

dycznych i s z p i t a l i ;
-  ewakuacji zbędnego na polu walki sprzętu i  materiałów,opeko-  ymń zdobyczy wojennych I t p .

Wojskowe drogi samochodowe /WDS/ d z ie lą  s i ę :  
a/ według rozmieszczenia i  szczebla wykorzystania na;

frontowe drogi samochodowe /FDS/, znajdujące s ię  na ob­
szarze tyłów frontu; -
armijne drogi samochodowe /ADS/, rozmieszczone w s t r e f i e  
tyłów aim li;

1/ Tamże s t r . 3^0
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-  taktyczne drogi samochodowe /TSD/, to je s t  drogi d3rw izyj- ne i  pułkowe znajdujące s ię  w s t r e f ie  bezpośrednich d z ia ­łali bojowych w ojsk.b/ według zasadniczego kierunku ruchu ne:-  dofrontowe;-  od frontowe"/ewakuacji/;-  rokadowe.c/ według fu n k cji i  znaczenia na:-  zasadnicze;-  zapasowe;-  pomocnicze /drogi dojazdowe, łącznikow e»objazdy i t p ./ .  d/ ze względu na sposób e k s p lo a ta c ji i  wykorzystania na:" drogi dyspozycyjne -  przygotowywane jako m agistra le  ko­munikacyjne frontu  /armii/ na n ajw ażniejszych kierunkach ruchu wojsk, tyłów i  transportów zao p atrzen ia . Drogi te są obsługiwane przez jedn ostki drogow o-eksploatacyjne 1 mają rozw inięte w sposób c ią g ły  organa dyspozytorskie 1 służbę r e g u la c ji ruchu;*“ drogi kontrolowane -  p rzeb iegające równolegle do dróg dyspozycyjnych. Drogi te są rozpoznane, oczyszczone»częś­ciowo naprawione 1 oznakowane, a w ażniejsze obiekty dro­gowe ochraniane 1 osłaniane. Znajdują s ię  na n ich  posteruii k i kon troli ruchu /FKD/ oraz p a tro le  k o n tro lu ją ce  okreś­lone odcinki tych dróg. W miarę potrzeby r o z w ija ją  s ię  na nich posterunki r e g u la c ji ruchu /PRR/ i  przenosi s ię  ruch kolumn z dróg dyspozycyjnych /manewr d ro źh lą/;~ drogi wydzielone /zastrzeżone/ — rezesTwowane do w yłącz­nej dyspozycji określonej jednostki /n p .rakietow ej/ lub  określonego rodzaju ruchu /np.ew akuacjl m edycznej/.Spo­sób obsługi tych dróg tależny je s t  od posiadanych s i ł  i  środków oraz potrzeb ruchu;-  drogi otwarte , ogólnodostępne -  są one rozpoznane i  mają doraźnie nadzoroy/ane określone obiekty dróg owe .U trzy  mywa** nie tych dróg oraz re g u la cją  ruchu na nich o rgan izu jąw sposób doraźny użytkownicy.Osobną kategorię dróg stanowią drogi dla pojazdów gąsienicow ych. Przygotowuje s ię  je z reguły jako odcinki rów­noległe do zasadniczych dróg samochodowych w m iejscach gdzie
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stan naffflerzchni tych dróg nie pozwala na ruch pojazdów g ą s ie ­
nicowych. Drogi te zazwyczaj mają nawierzchnią gruntową lub 
gruntową ulepszoną. Obsługa tych dróg j e s t  organizowana prze­
ważnie sposobem doraźnym.

Wojskowe drogi samochodowe w zależności od teatru dzla 
łan wojennych, a w szczególności od gęsto ści  drożni na danym 
terenie zazwyczaj będą drogami utwardzonymi.

W ’jvyjątkowych wypadkach,-przy małej g ę s t o ś c i  dróg 
utwardzonych lub przy dużych zniszczeniach tych dróg mogą byó 
wyznaczane drogi gruntowe tylko na szczeblu taktycznym, które 
jednak muszą być odpowiednio dostosowane do potrzeb przez pod­
oddziały wojsk inżynieryjnych.

Najhardziej rozwinięta s i e ć  dróg j e s t  na zachodnim 
TDW 1 tak:
-  na terenie RFN -  przypada około 160 km/km ;̂
-  na terenach BSI,GIT, FRANCJI, HOLANDII i  ANGLII -  przypada 

od 110 -  150 kię dróg na 100 km̂  powierzchni 1;
-  w CZECHOSŁOWACJI około 90 w NRD około 80, a w POLSCE około 

40 km/km .̂
Na zachodnim TDW układ dróg zapewnia możliwość wyboru 

dróg dofrontowych i rokadewych wg potrzeb. Jednak należy mieć 
na uwadze f a k t , , ż e  na tym kierunku średnio co 20 -  30 km przy­
pada przeszkoda wodna o szerokości do 50 ra, a co 200 -  250 km 
duża przeszkoda wodna o szerokości powyżej 200 m /0DRA,?ABA, 
WEZERA, REN, MOZA i t d . / .

Szczególnie niekorzystny pod względem I l o ś c i  prze­
szkód wodnych i ich przekraczalnoścl je s t  północno-nadmorski 
kierunek operacyjny.

— ssro^chodoŵ ch
Wojskowe drogi samochodowe /WDS/ określane ogólnie 

jako drogi dowozu 1 ewakuacji powinny łączyć punkty zaopatry­
wania /składy/ oraz punkty remontowe i  medyczne z zaopatrywa­
nymi i obsługiwanymi wojskami.

Na każdym szczeblu dowodzenie od pułku wzwyż są wy­
znaczone 1 przygotowane dla własnych potrzeb drogi dowozu 
i  ewakuacji.

Struktura wojskowych dróg samochodowych to n ic  innego

o o.



jsk cpłof?clowe zestawienie dróg dowozu i  ew8kusc;Ji użytkowa­nych przez wojska na poszczególnych szczeblach dowodzenia w czasie  prowadzenia działań bojowych.
Strukturę wojskowych dróg samochodowych przedstawia  

załącznik !Mr 3.
WDS na obszarze frontu powinny łączyć między sobą 

możliwie najkrótszą drogą:
-  zasadnicze 1 zapasowe rejony rozmieszczenia TBF, FBMZ,ABMZ 

tyłów dy w izji ,  BSzF, urządzeń medycznych ZT i  oddziałów,  
s t a c j e  rozdzielcze 1 wyładowcze frontu i  a r m i i ,  tymczasowe 
rejony przeładunkow^e, porty śródlądowe 1 morskie oraz 
przystanie wyładowcze, główne i  zapasowe l o t n i s k a  i  lądo­
wiska zaopatrzeniowe;

-  armijne i frontowe techniczne bazy rakietowe, rejony stano­
wisk jednostek rakietov;ych, b aterie  techniczne rakietowych 
zv/iązków taktycznych;

-  bazy marynarki wojennej;
~ rejony działań zasadniczych elementów ugrupowania bojowego 

wojsk,
Sieć frontowych, armijnych i  taktycznych dróg semocho* 

dowych powinna łączyć się  ze sobą i tworzyć c i ą g i  drogowe, 
wzdłuż i w szerz całego pasa d z i a ła n ia  fr o n tu .

ołeć drogowa frontu winna być połączone w sposób c i ą ­
gły z s i e c i ą  drogową obszaru k r a ju .

Drogi dofrontowe aby zapewnić bezkolizyjne zabezpie­
czenie wojsk muszą być połączone rokedami przebiegającyrai eo­
na jmniej na w^ysokosci drugich rzutów tyłów poszczególnych  
s z c z e b li  dowodzenia oraz przed i  za większymi przeszkodami 
wodnymi,

Pożądane je s t  aby w obszarze tyłów fro ntu drogi r c k e -  
dowe przebiegały nie rzad ziej  n iż  co 30-60 km i  przez c a łą  
szerokość pasa d z i a ła n ia .

Odpowiedzmy sobie teraz na p y ta n ie : ’’Skąd biorą po­
czątek l dokąd prowadzą WDS na poszczególnych szc zeb lac h  do­
wodzenia” ?Frontowe drogi samochodowe /PD3/ p rzeb iegają  od ty ln e j Bazy Frontu /IBP/ poprzez rejon rozm ieszczenia FBMZ do rejonu rozmieszczenia ABMZ lub od TBF do rokady frontow ej.
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2. Armijne dro^l samochódov/e /ADS/ od AMZ do drnglch rzutów 
tyłów d yw izji będących w I  rzucie operacyjnym armii lub  
od rokady frontowej do rokady arm ijnej

3. Drogi dowozu i  ewakuacji d yw izji przebiega ją/od drugiego  
rzutu tyłów dyw izji do drugich rzutów tyłów pułków będą­
cych w pierwszym rzu cie  dyw izji 1 do stanowisk ogniowych 
DGA lub od rokady arm ijnej do rokady d yw izyjn ej.

4 .  - Drogi dowozu i  ewakuacji pułku p rzeb iegają  od drugiego
rzutu tyłów pułku do stanowisk ogniowych a r t y le r i i  pułku 
i  batalionów pierwszego rzutu lub od rokady dyw izyjnej do 
rokady pułkowej.

W lite r a tu r z e  można się  również spotkać ze strefową  
strukturą wojskowych dróg samochodowych, która w o p era cji za­
czepnej będzie następująca:

I  s tr e fa  -  bezpośrednich działań bojowych o głębokości 30-50
km, obejmująca więc szczebel pułku i  d y w iz ji;

I I  s t r e f a -  od rubieży rozw inięcia drugich rzutów tyłów dywi­
z j i  pierwszego rzutu operacyjnego armii do ru b ie­
ży rozw inięcia ABMZ, głębokości 40 -  60 km -  je s t  
to więc s tr e fa  pokrywająca s ię  z armijnymi drogami 
samochodowymi;

I I I  3t r e f 8-od rubieży rozw inięcia AEMZ do rubieży rozw inięcia
FBMZ, głębokości 60 -  100 km;

IV s tr e fa  -od rubieży rozw inięcia FBMZ do TBF, głębokości
100 -  400 km•

Z tego podziału wynika, że drogi dowozu 1 ewakuacji 
szczeb la pułku i  dyw izji włączone są do jednej s tr e fy r  nato­
miast FD3 podzielone są  na dwie s tr e fy  1 IV .

Natę ż enie ruchu w poszczególnych stre fa ch  je s t  różne 
i  o rie n ty c y jn e ‘ jego dane przedstawia poniższa ta b e la .



jj Natężenie ruchu w s t r e f ieRodzaj ruchu 1 IV I Ir'
¡1 Przegrupowanie , przemieś z -  
¡1 czenie 1 manewr wojskPrzegnę) owa nie 1 przem iesz- 
II czenle tyłów
II

II Ruch transportów zaopatrzę- 
I nla 1 ewakuacji¡j Ruch pojedynczych pojazdów j /2 $  ogółu/R a z e m

5.300, ■-  9.900
2 «000-  2,8003.800 -  4.800

700 -  80011.800
-  18,300

I I I
4.900 i 2.400
-  7.200 j -  4.600f
3.700 I 2.750
-  5.000 } -  4.050

I
4.700 I 600
-  7.400 J -  800

I
600 i 200

-  1.000 } -  300
I

______________  I _

14.000 ! 6 ri5 0 ~ "|’ 
-  20.800! -  10.150

4.400 
-  8,6001

4.300 I
-  6.600M

II
2.700  1
-  3.800!

200 -  300 I
Uwaga i A -  w warunkach normalnej pracy tran sportu  kolejow ego;B -  w warunkach gdy transport kolejowy nie p r a c u je .Procentowy u d zia ł t^^ansportu samochodowego w przewozach środków materiałowych wynosi;-  w IV s tr e fie  około 5 fo przewożonych ładunków;-  w I I I  s tr e fie  około 60 ^ przewożonych ładunków;-  w I I  1 I  s t r e f ie  100 ^ ładunków.Aby spełnić powyższe wymagania drogi dowozu 1 ewakuacji winny być drogami o twardej nawierzchni 1 możliwie dwuklerun- kowjTDl, utrzymywane w należytym sta n ie  technicznym , a ponadto zapewnić na nich spravmle .'d ziała ją cą  re g u la cję  ruchu.Wojskowe drogi samochodowe powinny odpowiadać określonym parametrom przedstawionym p o n iże j.
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f r Jedn. 1
miaryWyszczogólnienle

Szerokość jezdni dla:ru~  
chu dv;ukierimkowego;
-  ruchu jednokierunkowego

D r o g i
frontowe armijne j taktyczne jj

Szerokość poboczy

Szerokość kcrony drogi 
dla ruchu:
“ dvn;iklerunkowego

m
m

j 2,25-2,5« 1 , 5 - 2

11,5-12 ! 11 -11.5'
-  jednokierunkowego [t m 1

f
9 111 8 ' j 7 - 8

Maksymalne pochylenie I 
podłoża I

1

111!1
5

11111ł
7 ! 9 1 1

Najmniejszy dopuszczalny 1 
promień łuku poziomego j

1
m 11

ł1
i

150
1
I

f
I
I

100
I

1 50 
!

Najmniejsza odległość ! 
widoczności [

m 11{
5

100
1
iI11

80
1
i 60 
1

Ogólnie wojskowe drogi samochodowo szczebla frontu 
1 armii powinny spełniać również określone wymogi techniczno- 
eksploatacyjne przedstawione poniżej?

Lp¡ Wyszczególnienie
zasedn, zapasowe jznsadn. ¡zapasowe ||

Przelotowość drogi 
/pojazdów/dob^/

Szybkość ruchu kolumn 
/km/godz./

5 i Szerokość jezdni /m/

Wytrzymałość nawlerzch* 
ni /kG/cm^/

5 I ^^rednla Ilo ś ć  dróg

2 tys¡¡

25-30 20-30

6,5 -  7 
530-5402 - 3 2 - 3 3 - 1 -  2

Odrębne wymogi stawiane są drogom, przeznaczonym dla 
wojsk rakietowych armii i frontu, co nie znaczy, że drogi 
wyznaczone do przegrupowania wojsk rakietowych nie mogą być 
w następnej kolejności wykorzystane jako drogi dowozu i ewa­
k u a cji.
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4. Zasadj^^zneczenifi^^^rz^gotowenlB^^utrz^manis^i obsługiiS2jl5l^2^Sl^«ŚI£S-S®^££}3£32i!:’y2^
Wojskowe drogi samochodowe v/yznacz8 się  dla zwląsków 

operacyjnych, związków taktycznych i  oddziałów pierwszego 
rzutu operacyjnego. ZO, ZT i  oddziały drugorzutowe oraz jed­
nostki wsparcia korzystają z dróg przebiegających w ich re­
jonach działań.

Drogi wyznacza się  na całą głębokość wykonywanego za­
dania bojowego. Nie powinny one przebiegać p,rzcz duże węzły 
komunikacyjne, rejony rozmieszczenia stanowisk startowych 
rak iet, duże obiekty przemysłowe oraz odcinki terenu trudne 
do przebycia.

W miarę możliwości drogi powinny mleć nawierzchnię 
twardą i  szerokość pozwalającą na prowadzenie ruchu dwukierun­
kowego oraz nadawać się do przejazdu ciężk ich  pojazdów.

Odległość pomiędzy dwoma sąsiednimi drogami nie po­
winna być mniejsza niż 5 km, ma to zapewnić uniknięcie z n isz ­
czenia dwóch dróg jednym ładunkiem jtądrowym.

Wyznaczając drogi dowozu i  ewakuacji należy uwzględ­
niać:
- treść zadanie bojowego i  na tym* tle  zadania tyłów;
-  zamiar działań /decyzję dowódcy/;
-  mozliwospl systemu komunikacyjnego;
-  warunki terenowe w pasie d ziała n ia ;
“ warunki klimatyczne 1 porę roku. ;

Wyznsczone sieć dróg powlnne w toku działań stworzyć 
dogodno warunki do dowozu, ewakuacji oraz przemieszczenia 
tyłów 1 zapewnić przegrupowanie i  manewr wojsk, a ponadto: 

ł£|czyć systemem stałych pcwiązeń komunikacyjnych urządzenia 
obiekty 1 jednostki tyłowe między sobą oraz ze szczeblem 
niższym i nadrzędnym;
tworzyć siatkę dróg o gę sto ści zapewniającej swobodny ma­
newr wojsk 1 urządzeń tyłowych w dowolnym kierunku; 
wiązać w jednolity system komunikacyjny zasadnicze s z la k i,  
urządzenia 1 obiekty Inny rodzajów transportu.

Dla utxvorzenia ta k ie j s ie c i dróg dokonuje się wyboru 
odpowiednio przystosowanych odcinków dróg istn ie ją cy ch  w ob­
szarze działań wojsk, a przy ich niedostatecznej i lo ś c i lub
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rlekorzystn^^in układzie buduje się odcinki nowych dróg.
Dokonując wyboru dróg nalepy ponadto brać pod uwagę 

kierunki przygotowanie 1 odbudowy dróg przez wyższy szczebel 
dowodzenia» Pozwoli to na zaoszczędzenie s i ł  1 środków oraz 
czasu na odbudowę 1 przygotowanie dróg do ek sp loa tacji. 
Szczebel nadrzędny natomiast winien dążyć do wykorzystywania 
dróg utrzymywanych 1 eksploatowanych v/cześnlej przez szczebel 
niższy. Dlatego też należy oddziały drogowo-eksploatecyjne 
oraz mostowe w miarę możliwości za wczasu wysunąć b liż e j  
wojsk w^alcząoych dla przyśpieszenia przejmowania oraz odbu- 
dov/y dróg 1 mostów.

Wysokie tempo działań wojsk na współczesnym polu walki, 
a z tym związane częste przegrupowanie tyłów oddziałów,związ­
ków taktycznych 1 związków operacyjnych powoduje szybkie 
1 dość znaczne wydłużenie się dróg dowozu 1 ewakuacji. W wyni­
ku tego wojska Inżynieryjne 1 wojska drogowe dysponują krót­
kim czasem na właściwe 1 wszechstronne przygotowanie dróg 
na poszczególnych szczeblach dowodzenie.

Szczególne trudności powstaną w działaniach zaczepnych, 
w początkowym okresie wojny kiedy to oddziały drogowo-ekploa- 
tacyjne nié będą jeszcze w pełni ukompletowane oraz przy du­
żym stopniu zniszczenia oblektcw Inżynierskich na drogach.

Podczas operacji zaczepnej w początkowym okresie wyko­
rzystywane będą wszystkie drogi w pasie działania arm ii. 
Regulacja ruchu na drogach do czasu podejścia pododdziałów 
drogowo-eksploatacyjnych będzie organizowana przez s iły  
1 środki związków taktycznych i  oddziałów.

W wypadku niedostatecznej I lo ś c i s i ł  1 środków regulacja  
ruchu na drogach będzie organizowana tylko na ważnych 1 ne - 
wralgicznych odcinkach dróg /węzły dróg, jiodejścla do dużych 
przeszkód wodnych i t p ,/ ,  W te j sytu acji na pozostałych odcin­
kach dróg należy stosować techniczne środki r e g u la c ji' /wskaź­
niki , znaki drogowe I t p ./ ,

Drogi dowozu 1 ewakuacji wyznacza dowódca określonego 
szczebla na podstawie propozycji kwatermistrza, . uzgodnić -  
nych z szefem saperów na szczeblu taktycznym oraz szefem od­
działu komunikacji wojskowej 1 szefem wojsk Inżynieryjnych 
w arm ii.

”T7a podstawie decyzji dov;ódcy, kwaterm.istrz wykorzystuje



drogi dowozu 1 ewakuacji, których utrzymanie w stanie nedają-1 /cym się do użytku zapewnia s z e f saperów” ‘
W pułku zmechanizowanym i  w pułku czołgów prowadzącym 

działania w pierwszym rzucie należy wyznaczyć jedną zasadniczą 
drogę dowozu 1 ewakuacji, z k tórej będą korzystały również 
pododdziały wzmocnienia i  w sparcia. Pułkową drogę dowozu 1 ewa­
kuacji wybiera się  na kierunku najmniejszego zagrożenia ze 
strony nieprzyjaciela oraz z dala od ważnych obiektów i  węzłów 
drogowych mogących być opłacalnym celem uderzeń jądrowych.

Oprócz drogi zasadniczej w pułku należy wyznaczyć drogę 
zapasową, która będzie wykorzystywana w wypadku zniszczeń na. 
drodze zasadniczej.

W celu odpowiedniego* dojazdu do pododdziałów oraz s ta ­
nowisk ogniowych a r ty le r ii jak również dla zapewnienia swobod­
nego manewru wzdłuż frontu należy wyznaczyć na wysokości s t a -  
noŵ isk ogniowych a r ty le r ii /pierwszych rzutów tyłów pukłów/ 
drogę rokedową. Drogi rokadowe ponadto wyznacza się przed i  ze 
szerokimi przeszkodami wodnymi, oraz w m iejscach gdzie będzie 
zachodziła potrzeba dokonania manewru wzdłuż l i n i i  frontu.

Drogi dowozu 1 ewakuacji w pułku są utrzymywane przez 
kompanię saperów pułku a regu la cję  ruchu na nich zapewnia p lu ­
ton ochrony 1 regu lacji ruchu.

Wszystkie pododdziały korzystające z dróg dowozu i  ewa­
kuacji pułku muszą się dostosować do ograniczeń 1 dyscypliny 
ruchu określonych przez organa re g u la cji ruchu.

_W dywizji pierwszego rzutu wyznacza s ię  z zasady po 
jednej drodze dowozu i  ewakuacji na każdy pułk pierwszego
rzutu. Wynika z tego, że w d yw izji będzie 2 - 3  drogi dofron- 
t owe •

W szczególnie trudnych warunkach gdy s ie ć  drogowa je s t  
ograniczona 1 nie ma możliwości wytypowania nawet dróg grunto- 
v/ych /w górach w terenie trudnodostępnym 1 t p ./  można w dy­
w izji v/yznaczyć tylko jedną drogę dofrontową, a dojazd do po­
szczególnych oddziałów v/ykowywaó po drogach rokadowych. W t a ­
kich wypadkach wojska inżynieryjne winny dążyó do utrzymania1/ Regul.amin Walki S i ł  Zbr. PRL /dywizja-pułk/ s tr .9 0  pkt.152, 

nr b lb l. OIO965
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te j drogi w Idealnym stanie technicznym, a ponadto ograniczyć 
ruch na drodze do niezbędnego minimum.

Poza drogami dowozu 1 ewakuacji zasadniczymi dla za- 
pev/nlenla manewru pododdziałów i  transportów zaopatrzenia 
w dywizji wyznacza się  drogi zapasowe i  rokadowe.

Drogi rokadowe wyznacza się na wysokości drugich rzu­
tów tyłów pułków pierwszego rzutu bojowego dywizji i  stano­
wisk ogniowych a r t y le r ii .

Ponadto podobnie jak w pułku d ro g i.rokadowe wyznacza 
się po obu stronach przeszkody wodnej j e ś l i  takowa występuje 
w pasie działania d yw izji.

Utrzymanie dróg dowozu i  ewakuacji w dywizji zapewnia ba­
ta lio n  saperów dywizji /kompania inżynieryjno drogowa/, a re ­
gulację ruchu na nich organizuje kompania ochrony i  re g u la cji  
ruchu.

Obiekty inżynieryjskie na drogach dowozu o ewakuacji 
z chwilą Ich wyznaczenia winny być ochraniane.

Przygotowanie i  utrzymanie dróg wewnątrz rejonów rozmie­
szczenia tyłów oddziałów 1 tyłów dywizji organizują oraz za­
pewniają regulację swoimi siłami 1 środkami kwatermistrze.^ ermli w okresie organizacji operacji wybiera się  i  przy­
gotowuje do eksploatacji 2 - 5  armijne drogi samochodowe /ADS/, 
ADS winny być wyznaczone na głównych kierunkach działań wojsk 
oraz na kierunku przegrupowania ABî lZ. Zasadą powinno byó wy­
znaczenie na kierunku działania każdej dywizji pierwszego 
rzutu jednej drogi dofrontowej.

Do związków taktycznych działających na oddzielnych k ie­
runkach wyznaczane są pomocnicze armijne drogi samochodowe.
W odróżnieniu od zasadniczych na drogach tych prowadzi się  
tylko rozpoznanie oraz w minimalnym stopniu regulację ruchu 
głównie przez oznakowanie tych dróg, patrolowanie 1 w koniecz­
nych przypadkach drobne naprawy.

Ponadto w armii wyznacza się 1-2 drogi zapasov/e, które 
przejmują rolę dróg zasadniczych w wypadku ich zniszczenia.

Dla zapewnienia swobodnego manewru wyznacza się  podobnie 
jak na szczeblu taktycznym drogi rokadowe.

Dla przegrupowania ABMZ zwykle potrzebne są d^e^ńrógT  
po których przemieszczać się  będzie również APTBR oraz inne 
jednostki tyłowe^ a po ich przegrupowaniu drogi te są wyko-
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•rzyatywene jako ADS^ ,
W toku operacji zaczepnej gdy tyły związków te k ty cz-  

nych przesuwają się  do przodu ADS \ilegeją wydłużeniu. V/ ope­
r a c ji obronnej natomiast może zachodzić proces odwrotny tzn . 
sk.racenią się  dróg.

Eksploatację dróg i re gu la cję  od strony technicznej 
organizuje w armii oddział komunikacji wojskowej armii a kon­
kretnie Sego wydział e k sp lo a tacji dróg, a r e a liz u je  podległy 
mu batalion drogowo-eksploatacyjny /bde/.
Strukturę organizacyjną OSEW armii przedstawia z a ł . Nr 4.

Batalion drogowo-eksploa tacy jny przeznaczony je st do 
rozpoznania, przygotowania i  utrzymania w sprawności eksploa­
tacyjnej armijnych dróg samochodowych oraz organizowanie na 
nich kontroli i  regu lacji ruchu. Ponadto batalion może doko­
nywać napraw dróg 1 małych mostów stostownle do sv/olch m ożli­
wości.

Organizację i wyposażenie bde przedstawia zał.N r 5,6,7*
W okresie organizacji operacji bde rozmieszcza się s to -  

80¥mie do zadań jakie ma wykonywać w toku o p e ra cji. W toku 
opefacji rozmieszcza się w p obliżu  AEMZ i przesuwając się  
przed nią rozpoznawać drogi, wykonyv/ać niezbędne naprawy oraz 
organizować regulację ruchu.

W operacji zaczepnej bde-powlrien w pierw szej kolejności 
zapev^nłć przegrupowanie ABMZ J AT . a następnie zabezpieczyć 
ruch transportu samochód owe g.n wyi, jncego dowóz 1 ewakuację 
oraz przegrupowiijących się kolumn.

Po zajęciu rejonu przez ABIIZ, bde rozpoznaje drogi do 
tyłów dywizji pierwszego rzutu armii i  organizuje na nich  
kontrolę i regulację riichu.

Po przegrupowaniu się drugich rzutów tyłów dyw izji do 
przodu bde przejmuje od nich odcinki dróg, które mają być 
przedłużeniem ADS, a następnie po przegrupowaniu ABTv’!Z do przo­
du pozostające za nią odcinki dróg przekazuje do dyspozycji 
BDE frontu.

Sprawne kierowanie ruchem na ADS i właściwe ich  wykorzys­
ta n ie , zapev/nia się przez utrzymywanie c ią g łe j łączności ,po­
cząwszy od posterunku regu la cji ruchu /PBR/, poprzez odcinko­
we i  rejonowe punkty dyspozytorskie /GPD, RPD/ 1 oddział ko­
munikacji wojskowej, aż do tyłowych organów dowodzenia.38



Odbudowa duéych mostów w pasło działania armii wyko­
nywana jost siłami fi-ontu, a do czasu ich odbudowy, dowóz, 

ewakuacje  ̂ przesunięcie tyłów armii odbywa się przez prze­
prawy, któro wykonujn wojska inżynieryjne.

W działaniach obronnych podobnie jak w działaniach  
zaczepnych dokonuje się  wyboru i  utrzymuje drogi na wszyst­
kich szczeblach dovrodzenia.

Dodatkowo w działaniach obronnych należy wyznaczyć, 
drogi łączące zasadnicze i  zapasowe rejony rozmieszczenia od­
działów i związków taktycznych działających w drugim rzucie.

Ponadto vj działaniach obronnych wyznacza się  1 kon­
tro lu je  drogi objazdu zagrożonych rejonów 1 obiektów oraz 
drogi łączące zasadnicza 1 zapasowe rejony rozmieszczenia ty -  łów.

Podczas działań w warunkach szczególnych mogą z a is t­
nieć potrzeby v/yboru i  utrzymania dodatkowych dróg 1 obiek­

tów, 8 niekiedy warunki miejscowe ograniczą do minimum potrzeb 
ną Ilo ś ć  dróg w pasie d ziałania.

Podczas działeti w górach, v/ sprzyjających warunkach 
dywizja może dysponować jedną drogą, zdatną do ruchu samo­
chodowego, a na niektórych kierunkach działań jedna taka dro­
ga może znajdować się  w pasie działania arm ii. Związki tak­
tyczne i oddziały będą zmuszone do korzystania z dróg grunto­
wych, a bataliony z tras turystycznych i  ścieżek. Stąd też 
w warunkach górskich do zaopatrywania może być wykorzystany 
różny transport, począwszy od śmigłowców, poprzez wozy bojo­
we, samochody, zaprzęgi konne, a skończywszy na zwierzętach 
jucznych i żołnierzach n osicielach .

Przepustow^ość dróg górskich jest niewielka, zazwyczaj 
są to drogi jednokierunkowe, dlatego też należy ją  zwiększać 
poprzez urządzanie mijanek oraz rejonów wyczekiwania trans­
portu.

W m iejscach, gdzie drogi są zagrożone lav/inarni i  pod­
myciem, urządza się objazdy 1 organizuje stałe patrolowanie.

Zadania w zakresie zabezpieczenia drogowego i  ich r e a liz a c ji  
są następujące;

-  rozpoznanie dróg samochodowych;



-  przygotowanie 1 utrzymanie dróg w stanie zdatnym do eks­
p lo a ta c ji;

-  kierowanie ruchem na drogach;
-  obrona 1 ochrona dróg 1 w ażniejszych obiektów na drogach;
-  materiałowe 1 techniczne zabezpieczenie przedsięwzięć  

drogowo-eksploatacyjnych.

Rozpoznanie ma na celu uzyskanie niezbędnych danych dotyczą­
cych ilo ś c i i  stanu dróg oraz warunków ich  e k s p lo a ta c ji. 
Rozpoznanie może być prowadzone metodą rozpoznania przyśpie­
szonego /rekonesansu/ lub metodą rozpoznania szczegółowego 
/rozpoznanie techniczne/.

Na szczeblach taktycznych rozpoznanie prowadzą pod­
oddziały Inżynleryjno-drogowe wojsk In żyn ieryjn ych , a na 
szczeblu armii wydział e k sp lo a ta cji dróg według wytycznych 
szefa oddziału komunikacji wojskowej.

Dane dotyczące wyboru i  możliwości e k sp lo a ta cji dróg 
na obszarze zajętym przez n ie p r z y ja c ie la , u sta la  wydział 
eksploatacji dróg na podstawie mapy, zdjęć lo tn iczy ch  1 da­
nych zawartych w opisach wojskowo-geograflcznyoh.

Przygotowanie dróg polega na zorganizowaniu osłony 
technicznej 55 posiadanych s i ł  1 środków w celu szybkle-j od­
budowy zniszczonych dróg 1 mostów ustawieniu znaków drogo­
wych 1 wskaźników, urządzeniu objazdów oraz budowy nowych 
odcinków dróg.

Kierowanie ruchem odbywa się  na podstawie opracowa­
nego pl.anu ruchu kolumn. W armii plan ruchu kolumn opracowu­
je oddział służby komunikacji wojskowej. Wyciągi z planu 
stanowią podstawę do kierowanie ruchem przez punkty kontroli 
ruchu /PKR/ 1 posterunki r e g u la cji ruchu /PRR/,

PKR 1 PRR na polecenie 03KW armii mogą zmieniać w r a ­
zie potrzeby czas 1 drogi marszu dla poszczególnych kolumn 
oraz przekazyv/8Ć dov/ódcom kolumn polecenia napływające ze 
sztabu armii.

Obrona 1 ochrona dróg ma na celu zapewnienie żywot­
ności dróg, 8 tyra samym i  c ią g ło śc i ruchu na n ich . W tym 
celu organizuje się  obronę naziemną dróg.maskowanie oraz 
obronę przeciwlotniczą ważnych obiektów drogowych 1 węzłów
dróg.
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Do obrony i ochrony dróg 1 ważniejszych obiektów drogowych 
'można wykorzystywać s iły  1 ćrodkl działające w ramach syste­
mu obrony przeciw lotniczej oraz oddziały i pododdziały ogól- 
nowojskowe wydzielone do ochrony mostów 1 przepraw.

I.'Ietcrlałowę 1 techniczne zabezpieczenie polega na »na­
gromadzeniu odpowiednich I lo ś c i środków materiałowych 1 tech­
nicznych /konstrukcji mostowych 1 drogowych/ oraz przygoto- 
v;aniu do wykorzystania materiałów budowlanych z zasobów 
miejscowych. ' '

W armii w zasadzie wszystkie materiały bde otrzymuje 
z polowego składu sprzętu inżynieryjnego. Z zasobów mie-jsco- 
wych mogą być wykorzystane takie materiały jak, drewno, żwir 
kamień, elementy konstrukcji mostowych it p .

Na szczeblach taktycznych jednak, większość materiałów 
budowlanych pochodzić będzie z zasobów miejscowych.

Utrzymanie i obsługa WD3, to zadania trudne do wykona­
nia przez pododdziały wojsk inżynieryjnych 1 drogowo-eksplo- 
atacyjnych, dlatego winny być doceniane przez dov/ódców i szta­
by na wszystkich szczeblach dowodzenie.

5. L ite ra tu ra :

-  Tyły Taktyczne - podręcznik , nr b lb l. 0844 str.40-4i?;
- Tyły Szczebla Operacyjnego wojsk Operacyjnych -  podręcznik" 

nr b l b l .015821, s t r . 147-149;
-  Zeszyt Naukowy.Nr 4/7/ nr b ib l .0264, s t r , 91-100;
- Tyły Radzieckich S i ł  Zbrojnych w W ielkiej Wojnie Narodowej. 

1941-1945.Wyd.MON 1977,a t r .356-370;
-  Komunikacja Wojskowa -  podręcznik, nr b ib l.011610, s t r . 390- 

408;
Regulamin Walki S i ł  Zbrojnych PRL /dywlzja-pułk/,nr b lb l. 
010965,s t r . 90 p k t ,152;

-P o rad n ik  Oficera Komunikacji Wojskowej,nr b l b l .018503, 
strv57;103-104;343-363;

- Zbiór Prac Akademickich /Zintegrowane Tyły Dywizji/ 2/56/P^5.?i^’ S'‘̂ ?v.l^5-126;l53;194;.28!3;
Organlzaclja dorożenoiro obespleczenlja o p e r a c ljl .c z ,I  nr 
b lb l .P f  18671, c z .IT  nr b ib l.P f 18672.
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i n .  PRZEWOZY ł a d u m Cw transportem samochodowym

521̂ 2 5S ¿ii -. i  2 il2 !s 2 ^  2ii

Transport samochodowy je s t  wykorzystywany głównie do 
dowozu środkóv; materiałowych oraz ewakuacji materiałowej na 
wszystkich szczeblach organizacyjnych. Może być również, wy»*> 
korzystywany do ewakuacji porażonych. Na szczeb lu  taktycznym 
i  na szczeblu armii jest jedynym i  podstawowym rodzajem tran ­
sportu,na szczeblu frontu je s t  wykorzystywany do dowozu 1 ewa­
kuacji obok innych rodzajów transportu.

Na szczeblu taktycznym /w pz,pcz -  kzaop; w DZ,EPanc- 
-  bzaop/ transport samochodowy podlega bezpośrednio kwater­
mistrzowi, a na szczeblu armii poprzez z-cę d/s Zaopatrzenia 
i  transportu dowódcy brygady materiałowego zabezpieczenia 
/ABMZ/.Analogiczne podporządkowanie transportu samochodowego 
/b tr,b tr  mps/ jako w ABMZ występuje we F M Z . Szefostwu Służby 
Komunikacji Frontu podlega tylk o transport samochodowy zorga­
nizowany w brygadach transportowych /każda z brygad posiada 
cztery btr i  dwa btr mps/.

1.1. ^adania^związków^i__oddziałów transportowych

Pododdziały, oddziały 1 związki transportowe v/ykonują 
przewozy /dowóz/ środków materiałowych i  ewakuacji na pod- 
stav/ie planów dowozu opracowanych przez:
-  kwatermistrzów na szczeblu taktycznym;
-  sztab kwatermistrzostwa na szczeblu armii 1 fro n tu .

Przewozy środków materiałowych v/ewnątrz baz i  brygad 
materiałowego zabezpieczenia oraz ich dowóz dc wojsk je st  
realizowany na podstav/ie zarządzeń szefów baz, dowódców 
ABMZ /zgodnie z planem dowozu/, a na szczeblu taktycznym 
kwatermistrzów pułków i d y w iz ji.

Bo zadań pododdziałów, oddziałów i  związków transpor­
towych należy: I
-  utrzymanie w s ta łe j gotowości do pracy środków transpor­

towych /v/ysokl stan techniczny samochód ów, termlnov/e p rze-  
prov/8dzenlG przeglądów technicznych/;

~ znajomość dróg kołowych /dowozu 1 ewakuacji oraz ich4?



przydetrio^.ć dla ruohu kolumn semochoclowych;
-  sprawne 1 terminowe zsledowanle .1 wyładowanie środków materlfi- 

łowych;
- Z8pev/nienle prawidłowe,1 organizacji ruchu kolumn samochodowych;
-  zabezpieczenie środków materiałowych przed ich zniszczeniem

lub uszkodzeniem w czasie r e a liz a c ji dowozu /należyte opakowa­
n ie , umocowanie/; '

-  prawidłowa organizacja łączności w rejonach ześrodkowanla 1 w 
czasie ruchu kolumn samochodowych;

*- organizacja zabezpieczenia materiałowego, technicznego 1 medy­
cznego stanu osobowego i  sprzętu technicznego w rejonach roz­
mieszczenia, w czasie ruchu kolumn oraz w rejonach za 1 wyła­
dowczych;

-  organizowanie obrony i ochrony w rejonach rozmieszczenia i  w 
czasie trwania dowozu;

•  V
-  dokonywanie przewozóv/ ładunków w sposób skryty, oraz w warun­

kach ograniczonej widoczności /maskOT/anie środków transporto­
wych, rucli kolumn v; nocy It p ,/ ;

-  regularne dostarczanie gorących posiłków kierowcom w czasie  
ruchu transportu 1 zapewnienie im określonego czasu na odpo­
czynek.

Przewozy samochodowe dzielą się na:

-  prz0V/ozy wojsk -  realizowane na v/szystkich szczeblach do­
wodzenia;

-  przewozy zaopatrzenia -  przewozy środkóy/ materiałowych 
przeznaczonych do zabezpieczenia walczących wojsk 1 tech­
niki bojowej;

-  przewozy ewakuacyjne -  przewozy samochodovre zbędnego sprzę-'.., 
tu z pola walki w rejony rozmieszczenia tyłów wyższego szcze* 
bla transportem powracającym po wykonaniu dowozu; transpor­
tem tym można również ewakuować porażonych żołnierzy

Wymienione rodzaje przewozów samochodowych mogą 
być vykonywane w sposób planovy lub doraźnie.

Planov/ane przewozy samochodowe realizu je się  na pod­
stawie wcześniej opracowanego planu dowozu przez kwater­
mistrzów pułków, dyv/lzjl oraz przez sztab kwatermistrza
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armii 1 frontu.
Dore^ne przewozy semochodowe /nieplanowane/ to są 

przewozy, które wynikają w sposób nagły, niespodziewany, 
z konleoznoecl wynikającej z warunków z a istn ia ły ch  w ok­
reślonej sy tu a cji taktyczno-operacyjnej 1 tyłow ej.

Na przygotowanie 1 r e a liz a c ję  doraźnych przewozów 
samochodowych je st bardzo ograniczony czas przy jednoczes­
nym zwiększaniu wysiłku kierowców 1 pracy transportu.Pod- 
czas przygotowania i  r e a liz a c ji  tego rodzaju przewozów od 
dowództw i sztabów jednostek transportowych, wymagana je s t  
szczególnie duża operatywność w Ich kierowaniu.

Transport kołowy składa się  g samochodów, z samocho­
dów wraz z przyczepami 1 z ciągnlkóy/ kołowych. Praktycznie 
wszystkie te rodzaje mogą by<5 wykorzystane do r e a liz a c ji  

 ̂ przewozów /dowozu/ samochodowych.
Przewozy ładunków transportem samochodowym dokonuje 

się  kolumnami samochodowymi. Organizowanie kolumn samocho- 
dowj»c}i umożliwia prawidłowe przygotowanie 1 sprawne wyko­
nanie przewozu ładunków oraz zapewnia szybkie udzielenie  
pomocy technicznej uszkodzonym pojazdom mechanicznym. Nale­
ży unikać organizowania kolumny samochodowej z dv/óoh lub 
więcej pododdziałów transportowych. Duża ilo ś ć  samochodów 

 ̂ kolumnie znacznie utrudnia dowodzenie 1 regu lację ruchu 
na drogach oraz ogranicza możliwość udzielania pomocy tech­
nicznej. Warto nadrnionie, .-e podczas planowania i  organiza­
c j i  przewGZ'?w samochodowych /wojsk, zaopatrzeni owych 1 ewa­
kuacyjnych/ zależy mJeó na uwadze wydzielenie 1 Utrzymywa­
nie określonej ilo ś c i samochodów stanowiących rezerwę  ̂
środków transportowych /10 -  15 5̂ /,

i-.li®i£U2GH.5S£S®ir5eni8^or8Z_b8tallonu^l__brj^gady_ tran s- 
portowej.

a/ Kompania zaopatrzenia pz /poz/ podlega kwatermistrzowi 
pułku i jest przeznaczona do dowozu środków m ateriało­
wych do batalionów, ewakuacji materiałowej, a w razie  
potrzeby do ewakuacji porażonych. Składa się  z trzech  
plutonów: -  pluton zaopatrzenia w amunicję;
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-  pl-uton Z80x)8trze n l8 w mps, żywność 
1 aprs^t techniczny;

“ pluton gospodarczy.
rododdziełami mając3rml Istotne znaczenie w dowozie 
1 przewozie ładunków ze względu na posiadany transport 
samochodowy są: pluton zaopatrzenia w amunicję i  pluton  
zaopatrzenia w mps, żywność i  sprzęt techniczny. Pod­
oddziały te posiadają transport samochodowy o łącznej 
nominalnej zdolności przewozowej 210 ton, a praktycznej 
165 ton /po uwzględnieniu współczynników zdolności za­
ładowczej środków materiałowych/.

b/ Batalion zaopatrzenia DZ /PPanc/ podlega kwatermistrzo­
wi dywizji i  jest przeznaczony do',dowozu środków ma -  
teriałowych do pułków /odbiór środków met. ze s/w/,ewa­
kuacji materiałowej, a w razie potrzeby do ewakuacji 
porażonych. Składa się  z trzech kompanii 1 dvróch p lu to ­
nów; -  dwie kompanie zaopatrzenia w amunicję;

-  kompanie zaopatrzenia w mps;
- pluton zaopatrzenia w sprzęt techniczny;
“ plutoh zaopatrzenia w żyymość i  umundurowanie. 

Podobnie jak w pułku pododdziałami mającymi istotne zna­
czenie w dowozie i  przev/ozie ładunków ze względu na po­
siadany transport samochodowy jest pięć ;w/w pododdzia­
łów. Posiadają one transport samochodowy o łącznej no­
minalnej zdolności przewozowej 1190 ton, a praktycznej 
1000 ton /po uwzględnieniu współczynników zdolności za- 
ładowej środków materiałowych/.

Transport samochodowy w kzaop i  v/ bzaop -  jak już 
wspiomnlano - podlega bezpośrednio kwatermistrzowi pułku 
1 d yw izji.

c/ Bataliony transportowe /ABMZ, FBMZ i  BT/ są przeznaczo­
ne do dowozu środków materiałowych w ogniwach;
-  ABMZ -  ZT,;
-  FBMZ -  ABIZ;
-  BT -  FBMZ,
ze s t a c ji  wyładowczych do poiowych składów oraz do ewa­
kuacji materiałowej a w koniecznych przypadkach również 
i  do ew^akuacji porażonych.



V/ skład batalionu transportowego /btr mpa/ 
wchodzą:
-  d-two, sztab /p od lega:d rolrr, d r r s k ,p lt/ ,
-  służby techniczne /podlega: plrem/,
-  kw aterm istrzostw o'/podlega:pltr, plg/»
-  p l , med,
“ cztery kompanie trsnsportov/e /w każdej ktr jeat

drrem 1 dwa p ltr / ,
W każdym batalionie są dwie kompanie samochodów 
średni otoñe żowych 1 dwie kompanie 'samochodów w ielo- 
tonażowych.
Zdolność przewozowe btr wynosi /O ,7-0,75 zdolności 
załed. /:

-  batalionu transportowego -  1550 ton;
“ batalionu transportov;ngo raps -  1860 ton.
Do podstawov/ych zadań batalionu transportowego należyi
-  dowóz środków materiałowych zgodnie z planem dowo­

zu lub zarządzeniem dowódcy;
- podstawienie transportu w określonym rejonie lub 

miejscu do załadowanie łub rozładowania;
- utrzymywanie transportu samochodowego w s ta łe j  

gotowości 1 sprawności 'tech n iczn ej;
-  ewakuacja z wojsk zdobycznego, uszkodzonego lub 

zbędnego sprzętu i mienia oraz porażonych 1 chorych 
w/g dodatkowych poleceń i zarządzeii.

Organizując dov/óz, dowódca batalionu transpor“  
towego stawia szczegółowe zadania dov;ódcom kompanii, 
szefowi sztabu, szefowi służb technicznych 1 kwater­
mistrzowi, Zadania te muszą być zgodne z zarządzeniem 
/ł ub planem dowozu/ kwa tennistrza armii i  frontu  
lub zarządzeniem dowódcy AB,IZ, FBMZ i BT.

d/ Bj.ygada transportowa je st samodzielnym związkiem
transportowym, wchodzi w skład tyłów frontu /lub OK/ 
i je st przeznaczona do dowozu środków materiałowo- 
technicznego zaopatrzenia dla wojsk oraz ewakixacji 
materiałoweji a w koniecznych przypadkach 1 ewakuacji 
medycznej. V/ykormje dowóz w r e la c ji :
-  TBF -  FBU2 -
- OTBF -  F®'Z - AmiZ;
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“  a/w -  akłftdy połowę TBF*'fi s k ł s d  brygady t r a n s p o r t o w e j  /BT/ wchodzą:“  d - t w o , s z t a b  / p o d l e g a :  p i t ,  p o s t e r , Q P L , w o j s k * s t , p o c z t , / .-  sekc je p o l i t . ;-  d r t r g f
- wydz.WSV/;
- RWNSani;-  c z t e r y  b t r ;-  dwa b t r  Dips,Zdolność  przewozowa BT wynosi / O , 7- 0 , 7 5  z d o l , z e l a d , /-  c z tp ry  b a t a l i o n y  transportowe -  62c0 ton;" dwa b e t e l  iony^tra nsportowe mps- 3720 ton;ogółem -  9920 tonDo podstawovr^'oh zadań brygady t r a n s p o r t o w e j  n a l e p y :-  przyjt^ole 1 przewóz środków matf-rialov/yoh z wy- znaczonycdi s k ł a d n i c  na o bszarze  k r a j u  l u b  p o l o -  wyoh składów' f r o n t n ,  s t a c j i  w^^/ładewczy e h , ];ortów I t p ,  do brygad rnator.iałowngo z a b e z p i e c z e n i a  /ABÜZ, FB1Z/;.-  organi zowanie dov;ozu środków ma tori  a lor ych sgod->n i e  z zarz'idzen i.em o?uś by Komunikaeji  ’//oj-sk owe. j G ł . Kwa t . ViF / BT OK/ 1 ub za rz ącl zen i em 0 f  a S?:użby Koirmnikac j i  j j  F re n t u  /ITT iy ló wf r o n t u / ;-  p o z o s t a ł e  zadania  ar .a lopiezne j a k  d la  !'a ta l  i ijnów tren3poi;’to\7ych.
k l o f l iw o ś c l  przewozowe t r a n s p o r t u  samochódo\7ego u s t a l a  s i ę  na każdą dobę o h ] ic z a ją .c  p r a k t y c z n ą  z d o l ­n ość  załadowcze; t r a n s p o r t u  z uw'zglçdnienicm w s p o łc z y n -  nikć>w wykorzystania ładowności pra ż  współczynnika opraw« Tl oś c l  t e c h n i c z n e j .V/spółczynr.ik sprawności  t e c h n i c z n e j  j e s t  to s tosu nek i l o e c l  pojazdów? samochodowych t e c h n i c z n i e  sprawnych do I l o ś c i  samochodów będących f a k t y c z n i e  na wyposażeniu p o d o d d z i a ł u ,  o d d z i a ł u  l u b  związku transportowego».  Sa.» moc hod j e s t  t e c h n i c z n i e  sprawny j e ś l i  n ie  wyoiaga n a -
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prewy 1 obsirugi techniczne ;)•
Współczynnik wykorzystanie ładowności je s t to 

stosunek i lo ś c i  załadowanego ładunku w tonach do ładow­
ności danego pojazdu samochodowego.

Wielkość współczynników wykorzystania ładowności 
zależna je s t od wymiarów ładunków, ich  clćiżaru jednos­
tkowego oraz war\mków przewozu. Orientacyjne współczyn­
niki wykorzystania ładowności samochodów Sĉ  następujące.

Wyszczególnienie

amunlc ja
żywność
umundurowanie
sprzęt czołg.-sam .
sprzęt in ż .-sa p .
mps w cysternach
mps w tarze zastępczej

ładunki *' ładunki
niespaletyzowane j  spaletyzowane

0,5 -  0,9 I 0,4 -  O,
0,6 -  0,8 I 0,4 -  O,
0,5 -  0,T j 0,4 -  O,
0,6 -  0,8 0,5 -  Oi
0,2 -  0,5 j 0,2 -  0,1 ! ■
0,6  -  0,8  I : = = J

2. ilsuowanię^wojskowych^przęwozów^tren^ortem_samochodo^m

Przewozy /dowóz/ środków materiałowych transportem
samocbodowyra planują następujące organa:
-  na obszarze kraju i  dla potrzeb wojsk operacyjnych -  Sztab  

Głównego Kwatermistrzostwa Wp i  Szefostwo Służby Komunika­
c j i  Wojskowej Głównego Kwa te nu is  trzos twa WP ;

-  we froncie /armii/ -  Sztab Kwatermistrzostwa frontu /armii/ 
1 szefostwo służby /oddział/ komunikacji wojskowej frontu  
/arm ii/;

-  w związkach taktycznych -  kwatermistrz i  szefowie służb;
-  w oddziałach -  kwatermistrz i  szefowie zaopatrzenia.

Okresy planowania przewozów samochodowych są różne
dla różnych szczebli organizacyjnych a mianowicie:

I

-  dla potrzeb wojsk obszaru kraju przewozy. samochodowe planu­
je się w okresach dekadowych lub pięciodniowych;

-  we froncie i  armii przewozy samochodowe planuje s ię  na ca­
łą  operację oraz na zadanie b liż sz e  1 dalsze;

-  V/ związkach taktycznych 1 oddziałach na każdy dzieó w alki.40



podstawę do plenowsnle przewozów /dowozu/ samochodowych stanowią:
-  decyzjs dowódcy każdego szczebla organizacyjnego;

' -  dyrektywa tyłowe frontu; '
-  i^ozksz tyłowy armii;
-  rozkaz tyłowy» ZT

oraz dodatkowe tarządzenla i wytyczne przełożonych.

£1}
Na szczeblu ZT i  oddziału -  jak już wspomniano -

planowanie dowozu ładunkóv;̂  transportem samochodowym doko- 
I nuje" się  na każdy dzień walki /zadanie dnia dyw izji/.

Plan dov/ozu na tym szczeblu opracowuje się na pod­
stawie:
-  decyzji dowódcy, określającej sposób i kolejność dowozu 

środków materiałowych;
-  rozkazu tyłov/ego /zarządzenia/ kwatermistrza szczebla 

nadrzędnego uwzględniającego źródła 1 terminy pobrania 
środków materiałowych oraz użycie transportu do dowozu
i  ewakuacji;

-  meldunek /dowódcy kzaop,bz8op/ o stanie i  możliwoeciaćh 
przewozowych środkóy/ transportowych:

-  planów zaopatrzenia i  zapotrzebowania na transport opra­
cowanych przez szefów służb /szefów zaopatrzenia/;

-  danych dotyczących rejonów załadowania i wyładowania do­
wożonych środków materiałowych oraz materiałów stanowią­
cych przedmiot ev;8kuacjl;

-  znajomość aktualnej sytu acji-n a drogach dowozu i  ewakua­
c j i .

W planie dowozu ZT /oddziału/ uwzględnia s ię :
-  rodzaj i  ilo ś ć  środków materiałowych przeznaczonych do 

dowozu;
-  liczb ę środków transportowych wydzielonych do dowozu 

/ewakuacji/;
-  czas i  miejsce załadowanie oraz wyładowania środków ma­

teriałowych;
-  trasę dov̂ ozu i  odległość v/ km;
-  liczb ę obrotów /rejsów/ wydzielonymi środkami tranaporto- 

wyral;
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-  sposób wykorzystenle powracającego opróżnionego transpor­
tu i czas ,iego przybycia do wyznaczonego rejonu po wyko­
naniu zadania,

Na podstawie dziennego planu do?/ozu kwatermistrz 
ZT /oddziału/ wydaje dowódcy bzaop /kzaop/ zarządzenie na 
wykonanie dowozu /ewakuacji/ zarządzenie na dowóz /ewakuację/ 
może być opracowane 1 przekazane w formie pisemnej /wyciąg 
z planu dowozu/ lub ustnej przez techniczne środki łącznoś­
c i .

ę.i&22i§ 2i 2.E 3Z5ewozów_samochodo^ch na szczeblu armii'fJ armii planowanie dowozu środków materiałowych do­
konuje sztab kwatermistrzostwa a konkretnie w ydział plano­
wania materiałowego i przewozów przy współudziale oddziału 
komunikacji wojskowej arm ii. W tym celu opracowuje plan do­
wozu środków materiałowych na całą operację przy uwzględ­
nieniu potrzeb w zakresie dowozu na zadanie b liż sz e  i  d a l­
sze armii.

Podstawą do opracowania planu dowozu ne szczeblu  
armii je s t:
-  decyzja dowódcy armii;
-  dyrektywa tyłowe frontu;
-  wytyczne kwatermistrza arm ii;
-  stan 1 możliwości przewozoŵ :̂  transportu samochodowego

armii i ZT ; ^
-  dotychczasowe zadania wykonywane przez transport samocho­

dowy btr ABMZ /od chwili rozpoczęcia planowania dowozu/;
-  przewidywana wielkość i rodzaj środków materiałowych do 

dowozu oraz kolejność i terminy dowozu;
-  rozmieszczenie i  terminy przegrupowania AMZ i  FBP.1Z;
-  stan ADS oraz średni dobowy przebieg transportu /ZT-120km, 

armijny -  200-250 km, frontowy - 2 50-300-km/.

Realizatorem opracowanego przez sztab kv/atermia- 
trzostwa armii planu dowozu je st A®i!Z. Pierwotnie opracowany 
plan dowozu w czasie jego r e a liz a c ji  może podlegać zmianom 
/korekcie/ podyktowanych za istn ia łą  sytuacją operacyjną 1 ty ­
łową w poszczególnych dniach op eracji.
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2.3. ęł82£W8nię_£ruGWoz^^s8mochodow;5^ch^n8^3Zczęblu^fron^

We froncie pl8nowanle przewozów środków materia­
łowych dokonuje oddział planov/ania materiałowego i  prze­
wozów sztabu kwatermistrzostwa frontu dla wszystkich 
rodzajów transportu. W części dotyczącej przewozów trans­
portem samochodowym oddział ten przekazuje niezbędne dane • 
w zakresie i l o ś c i ,  rodza ju środków materiałowych,ogniw 
i  terminów dowozu w poszczególnych etapach operacji oddzia­
łowi transportu samochodowego SSKWF.

Oddział transportu samochodowego SSKWP opracowuje 
szczegółowy plan dowozu środków materiałowych transportem 
samochodov̂ ym ha całą operację na podstawie analogicznych 
przesłanek jak w armii ale w odniesieniu do transportu 
tyłów frontu.

A

Plan dowozu transportem samochodowym na szczeblu  
frontu zawiera trzy podstawowe grupy zagadnień:
-  organizację dowozu transportem samochodowym /opracowaną 

na mapie lub schemacie/;
-  wielkośói przewozów na poszczególnych kierunlcach i og­

niwach dowozu, dni operacji, rodzaje środków m ateriało­
wych i  jaki transport /frontowy, armijny, ZT/ przeznaczo-' 
no do v/ykonania zadania ;

“ materiałowo-techniczne zabezpieczenie przewozów trans­
portem samochód ov/ym.

K's podstawie w ten sjjosób opracowanego jjlanu do­
wozu sze f oddziału transportu samochodowego S3IC//P stawia, 
jednostkom transportov/yra konkretno zadania przewozowe'T

^przewozami^samocho-
dowymi. y

Za organizację ruchu i  kierowanie wojskowymi przewozami 
samochodowymi na armijnych /ADS/ i  frontowych /PD3/ drogach 
samochodowych odpowiada szef oddziału komunikacji wojskowej 
armii 1 sze f służby komunikacji wojskov/ćj frontu.
Do jego obowiązkcjw w tym zakresie należy:
-  udział w planowaniu przegrupowania wojsk dowozu środków ma­

teriałowych oraz ey/akuacji medycznej 1 materiałowej;
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- oprecowenle propozycji odnośnie organ izacji i  kolejności 
mchu na drogach samochodowych;

-  organizacje 1 zabezpieczenie wykonania przewozów transpor­
tem samochodowym ;

-  analiza meldunków 1 sprawozdań punktów dyspozytorskich, 
uogólnienie ich i przedst8v/ienia wniosków kwatermistrzowi 
armii 1 frontu;

-  znajomość stanu, przepustowość i  obciążenia dróg samochodo- 
v>7 ch, zniszczeń i  skażeń, r e a liz a c ji  wykonania planów prze­
wozów 1 ruchu kolumn trensporto7/ych na drogach;

-  podejmowanie natychmiast i  skutecznych przedsięw zięć dla 
zabezpieczenia nieprzerwanego ruchu na drogach i  lik w id a c ji  
zakłóceń na nieb; *

-  meldowanie kwatermistrzoy/i o przebiegu ruchu na 1 FDS ;
-  organizowanie kontroli i  udzielanie pomocy organom i  jed­

nostkom realizującym przewozy samochodowe,

Podstawą do organizacji kierowania ruchem na drogach 
samochodowych jest zarządzenie dowódcy danego szczebla na 
przegrupowanie wojsk /drogi marszu, czasu, kolejność marszu, 
rejony odpoczynku, ześrodkowania I t p ./  dyrektywa tyłowa 
frontu i rozkaz tyłowy armii o przegrupowaniu związków 1 od­
działów tyłov7 ch, planowanym dowozie 1 ewakuacji oraz opra­
cowany przez Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej plan  
dowozu środkóy; materiałowych transportem samochodowym.

Porządek ruchu na drogach samochodowych ustala s ię  w za­
leżności od sy tu a cji operacyjnej 1 tyłow ej, stanu s ie c i  
dróg samochodowych 1 je j przepustowości oraz planowanej In ­
tensywności ruchu wojsk 1 kolumn transportowych,

Ruch na drogach samochodowych re a lizu je  s ię  na podstawie:
-  planu /wykresu/ ruchu opracowanego g ra ficz n ie  lub w formie 

tabelarycznej dla każdego oddziału 1 kolumny transportow ej;
-  maksymalnego dobowego wykresu ruchu ustalonego dla. każdej 

drogi samochodowej;
-  ustalonej kolejności ruchu wojsk 1 kolumn transportowych. 
Wyciągi z planu /wykresu/ ruchu przekazuje s ię  do wiadomości 
zainteresowanym oraz do oddziału lub związku drogowo-eksplo- 
etaoyjnego /do punktów dyspozytorskich/ w celu  za.bezplecze -
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nie i  kontroli ruchu ne drogech semochodowych,
Meksymelne dobowe wykresy z naniesionym rozkła­

dem ruchu po opracowaniu wysyła się  do sztabów związków 
/oddziałów/ drogowo-eksploatacyjnych, a wyciągi z nich 
doprowadza się do zainteresowanych wojsk 1 służb. Jed­
nostki transportov;e otrzymują wyciągi z wykresu ale  
w części dotyczącej ich  kolumn transportowych.

Oprócz wyżej wymienionych dokumentów ruchu słu ż­
ba komunikacji wojskowej armii i  frontu opracowuje jako 
dokument roboczy do kierowania ruchu na drogach samocho­
dowych -  mapę, /lub schemat/, która winna zawierać;
-  podstawowe elementy ugrupOY/ania tyłów;
-  ogniwa dowozu /re la cja  dowozu/;
-  sie ć  dróg samochodowych;
-  zdolność przepustową dróg;
-  rozmieszczenie /rozwinięcie/ związków i  oddziałów 

drogowo-eksploatacyjnych i  ich punktów dyspozytorskich;
-  rozmieszczenie jednostek transportowych;
-  schemat łączności;
-  zestawienie planowanych przewozów'samochodowych.

ll 2 ^  2£® «.22S2 2^2Ż 2 2̂
Dla kieroY/ania i  kontroli ruchu na drogach samocho­

dowych armijnych 1 frontowych rozwija się  sieć punktów 
dyspozytorskich, punktów kontroli ruchu i  punktów regu­
l a c j i  ruchu.

Punkty dyspozytorskie i  punkty kontroli ruchu 
1 punkty regu lacji ruchu rozw ijają:
-  związek drogowo-eksploatacyjny /BDE/ -  punkt dyspozy­

torski strefy na PDS w obszarze tyłów frontu;
-  oddział drogowo-eksploatacyjny /bde/ -  punkt dyspozy­

torski rejonowy w ramach BDE na FDS oraz na ADS /przez 
bde armii/;

-  pododdział drogovio-^.’ sploa tacy jny /ke/ -  punkt dyspo­
zytorski odcinkowy;

-  plutony regu lacji ruchu -  punkt kontroli ruchu 1 pos­
terunki regu lacji ruchu.
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Przy braku etatc7/ych punktów dyspozytorskich mogą być 
organizowane tymczasowe punkty dyspozytorskie i  ptinkty kontro- 
l i  ruchu ailaml oraz środkami etatowych i  nieetatowych podod­
działów re g u la cji ruchu.

punkty dyspozytorskie rozwija slą  na zasadniczych,a w 
razie konieczności na zapasowych drogach samochodowych,z za­
sady przy drogach rokadowych lub na podejściach do dużych 
przeszkód wodnych.

ha drodze v; odległości 3-5 km od punktu dyspozytorskie­
go oraz 200 m przed Jego rozwinięciem, winna być ustawiona t a ­
blica informacyjna wskazująca odległość punktu, a bezpośred­
nio przy punkcie dyspozytorskim umieszcza się  znak "PUNKT 
DYSPOZYTORSKI" / w nocy podświetlony/ oraz winien być przygo­
towany plac postojowy dla samochodów,

W odległości 3-5 km od punktu dyspozytorskiego /lub 
punktu kontroli ruchu/ dowódca kolumny winien wyprzedzić ko­
lumnę, swojcm.u zastępcy nakazać normalne kontynuowanie d alsze­
go marszu 1 podjechać do punktu dyspozytorskiego lub punktu 
kontroli ruchu 1 zgłosić marsz swojej kolumny /oddać kartę 
danych kolumn/ a nevstępnie przyjąć ewentualne rozkazy 1 In fo r ­
macje. Przy zmianie drogi marszu kolumny winny być dokonane 
zmiany w karcie drogowej z Jednoczesnym podaniem podstaw tych  
zmian lub powinna być wręczone dowódcy kolumny nowe tabela 
roarszu ze wskazaniem nov;ej drogi marszu. Zmiany 1 adnotacje 
w kartach drogowych winny być potwierdzone podpisom 1 t r ó j­
kątną p ieczęcią punktu dyspozytorskiego.

Do podstawowych zadań punktów dyspozytorskich należy:
-  zapewnienie maksymalnego wykorzystanie przepustov/oścl dróg 

samochodowych;
-  rejestrowanie czasu przejazdu poszczególnych kolumn trana- 

portcwych 1 przekazywanie tych danych do nadrzędnego punktu
dyspozytorskiego;

-  sprawozdanie 1 porównywanie faktycznego ruchu z planem /wy-
kresem/ ruchu;
dokonywanie zmian w planie ruchu poprzez korygowanie szyb­
kości ruchu, regulowanie czasu p rzejścia przez wyznaczone 
punkty, czasu odpoczynków- postojów it p . w zależności od 
warunków i wynikłej s y tu a c ji;
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- przekezywanle rozkazów, zarządzeń wyższych sztabów zaintere­
sowanym dowódcom kolumn oraz dowódcom ;)ednostek /np.o zmia­
nie kierunku ruchu, d rogi, punktu docelowego it p ./ ;

-  pośredniczenie w przyjmowaniu oraz przekazywuniu wszelkich 
in form acji, meldunków lub danych o sy tu a cji operacyjno-tak- 
ty czn e j, tyłov/ej i  komunikacyjnej;

-  informowanie dowódców kolumn o nakazanym reżimie ruchu oraz 
stanie dróg i  obiektów na drogach samochodowych;

-  powiadamianie sąsiednich punktów dyspozytorskich o prze­
marszu kolumn w ich kierunku;

-  zbieranie informacji od dowódców kolumn o stanie dróg i  prze­
szkodach hamujących ruch drogowy.

Rejonowy punkt dyspozytorski /BDR/ utrzymuje łączność 
z odcinkówj^mi punktami dyspozytorskimi /ke/, sporządza zbior­
cze meldunki .z  całego rejonu drogowo-eksploatacyjnego 1 prze­
kazuje je :
-  w armii do oddziału komunikacji wojskowej;
-  we froncie do strefow'^go punktu dyspozytorskiego a otrzymane 
nowe plany /wykresy/ ruchii, zarządzenia 1 rozkazy doprowadza
z kolei do podległych punktów dyspozytorskich.

Zasadniczym środkiem zabezpieczającym kierowanie 
ruchem je st łączność dyspozytorska, łączność dyspozytorską 
organizuje się  na bazie etato\7ych środków łączności /R-118/ 
radiowej oraz środków ruchomych-/motocykle, samochody, śmogłow- 
ce/.

Punkty dyspozytorskie nie mają prawa udzielania 
jakichkolwiek informacji o ruchu na drogach samochodowych oso­
bom postronnym z vryjątkiem swoich przełożonych i uj^oważnlonych 
osób funkcyjnych służby komunikacji wojskowej.

Sztaby związków i  oddziałóv/ transportowych wiadomości 
o ruchu swoich kolumn otrzymują od służby komunikacji wojsko­
wej lub bezpośr«^dnlo z punktów dyspozytorskich jednostek dro- 
gowo-eksploetacyjnych. Informacje o ruchu kolunm związków 1 od­
działów tyłov/ych dowódcy i  szefov/ie rodzajów wojsk 1 służb 
mogą uzyskać v/ oddziale /szefostwie/ służby komunikacji wojs- 
k owe j . ,





IV. PRZEWÓZ pz /pcz/ TRANSPORTEM KOLEJOWYM

Wprowadzenie na uzbrojenie wojak broni rakietowe-jądrowej 
i  Innycli nowoczesnych środków rażenia, za pomocą których można do~ 
konywaó zniszczeń nieporównanie większych, bardziej precyzyjnych 
i z dalszej odległości niż w minionych wojnach, powoduje niebywa­
łe zagrożenie nie tylko dla wojsk operacyjnych, ale również dla 
jednostek i  urządzeń tyłowych, w tym również dla taboru i  l i n i i  
kolejov/ych. Ten stan rzeczy spowodował wiele kontrowersji związa­
nych z ffiożllwowścią wykorzystania transportu kolejowego do przewo­
zów v/ojskowych we współczesnych działaniach bojowych.
W wielu publikacjach jakie pojawiły się  w ostatnich latach wręcz 
kv;estlonuj9 się przydatność transportu kolejowego do przewozów 
wojskowych. Jako zasadniczy argument wysuwa się twierdzenie, że 
przy użyciu współczesnych środków rażenia Is tn ie je  możliwość c a ł­
kowitego sparaliżowania transportu kolejowego. Argument ten je st  
słuszny w pewnym stopniu, ale nie na tyle  by całkowicie negować 
przydatność transportu kolejowego dla celóvr wojskowych, a tym 
bardziej konieczność szkolenia v/ojsk w zakresie przewozów trans­
portem kolejoyym. Wynika to z następujących powodów:

a/ średnia gęstość l i n i i  kolejowych w Europie środkowej i  zachod­
n ie j na 100 km̂  wynosi od 7 do 30 km, co pozwala wnioskować,

\ że pomimo masowego stosowania współczesnych środków rażenia,
całkowite sparaliżowanie transportu kolejowego je s t niemożliwe;

b/ wojskowe przewozy kolejowe reallzoy/ane są zarówno w czasie po­
koju /w tym i w okresie zagrożenia wybuchem v/ojny/ jak i w cza­
sie wojny.

Wojskowe przcv70zy kolejowe w zależności od ich charakteru 
1 przeznaczenia d zie lą  się na:

-  przewozy operacyjne, t j ,  przewozy jednostek i zakładów wojsko­
wych w celu wykonania zadań operacyjnych, do nowych miejsc s ta c ­
jonowania, na ćwiczenia 1 obozy;

-  przev/ozy m obilizacyjne, t j ,  przewozy lu d z i, sprzętu i  środków 
materiałowych przeznaczonych do ukompletowania i  zabezpieczenia 
jednostek i zakładów wojskowych w okresie m o b iliza cji;

-przewozy zaopatrzenia, t j ,  przewozy sprzętu v/o jakowego »środków 
materiałowych, materiałów budowlanych 1 innych ładunkó?/;
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-  przev/ozy ewakueo;ji sa n itarn ej, t j«  przewozy rannych, porażonych 
1 chorych żołnierzy wykonyv/ene specjalnymi wojskowymi pociągeinl 
sanitarnymi;

-  przewpzy ewakuacji materiałowej, t j .  przewozy sprzętu wojskowe­
go do remontu lub do baz i  składc^w wojskowych, a także sprzętu 
przekazywanego dla potrzeb gospodarki narodowej«

Jak wynika z powyższego przewozy jednostek wojskowych 
transportem kolejowym /w tym i  pz 1 pcz/ realizowane są w ra« 
mach przewozów operacyjnych« _______

1. Organizacja przewozów operacyjnych

irzev;ozy operacyjne wykonŷ wane są w okresie pokoju oraz 
w czasie wojny. V/ okresie^pokojc^m związane są z udziałem jed­
nostek wojskowych w ćwiczeniach, wyjazdem na p o lig o n , zmianą; miejsc 
d y slo k a cji, a także ochroną ważniejszych obiektów wewnątrz kraju, 
którą może zarządzić Komitet Obrony Kraju w warunkach zaostrzo­
nej sy tu acji międzynarodowej i  groźby wybuchu wojny,

przewozy operacyjne zvfiązane są z przevrozem wojsk 
dla wykonania określonych zadań operacyjnych lub strategiczn ych .W d alszej części hędzle mowa o przewozach operacyjnych /w częś­
ci dotyczącej przewozu pz i  pcz transportem kolejowym/ wykony­
wanych w czasie wojny liib w okresie zagrożenia wojennego^

Przewiduje s ię , że vr początkowym okresie wojny przewozy 
operacyjne mogą stanowić 75-80 ogólnej I lo ś c i  przewozów wojsko­
wych. powyższe przewidywania potwierdzają doświadczenia z I I  wojny 
światowej, w czasie której transport kolejowy szeroko stosowany 
był do przewozów operacyjnych przez wszystkie w-^lczące strony.
Oto niektóre przykłady z działań bojowych Armii R a d zieck ie j:

A. "W listopadzie 1 grudniu 1941 r . pod Moskwę przybyło 2258 po­
ciągów z wojskiem, w tym liczn e  odv;ody stra te giczn e  Kwatery 
Głównej Naczelnego Dowództwa Armii R a d zie ck ie j; 1 A uderzenio­
wa, 10, 20, 24 1 60 armia, a także oddziały 1 związki tak tycz­
ne mające wzmocnić 30, 16 1 5  armię”

1. "Tyły Radzieckich 31ł Zbrojnych w W ielkiej Wojnie Narodowej 
1941- 1945«’ mon 1980 r ,  str.2 9 3 .
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B. ” od lip ca  1942 r do 1 stycznia 1943 r do rejonu Stalingradu
przybyło 4321 pociągów wojskowych z czego 3269 pociągów to

2pociągi z wojskiem"

C. "Ogromną ilo ś ć  wojska i  ładunków przywieziono transportem ko­
lejowym podczas przygotowań i  w toku jasso-kiszyniowakiej 
operacji zaczepnej. Zgodnie z decyzją Kwatery Głównej Naczel­
nego Dowództwa, w celu wzmocnienia 2 1 3  Frontów Ukraińbklch 
przetransportowano koleją 4 i  6 korp)us kawalerii gw ard ii,d zla- 
łające dotąd w 1 Froncie Białoruskim i  1 Froncie Ukraińskim"

D. "W 1944 r wojskowe przewozy kolejowe osiągnęły 126.389 pocią­
gów z czego 60,052 pociągi stanowiły przewozy operacyjne” '̂

uprzedzenie
n ieprzyjaciela w przeprowadzeniu przegrupowania wojsk w celu uzys­
kania korzystnego stosunku s i ł  oraz stworzenie warunków do prze­
jęcie lub utrzymania inicjatywy na danym kierunku operacyjnym 
/strategicznym/ lub też zdezorganizowaniu n iep rzyjaciela co do 
rzeczywistego zamiaru operacji na tym lub innym kierunku. Np. w 
czasie przygotowania operacji białoruskiej /lato 1944 r/ pozorowa­
no koncentrację wojsk w pasach 3 Frontu Bałtyckiego i  3 Frontu 
Ukraińskiego, zaś podczas przygotowań do operacji wiślańsko-odrzań-
sk le j /jesień i  zima 1944 r/ -  pozorowano y/yprowadzenie wojsk ra -

, 5dzieckich z przyczółka magnuszewskiego.
Ważność zadań realizowanych w ramach przewozów operacyj­

nych y/ymaga zachowania ś c is łe j  tajemnicy oraz ścisłego  przestrzega­
nia zasad maskowania.

Przewóz współczesnych jednostek zmechanizowanych i  pan­
cernych wymaga użycia dużej ilo ś c i  platform , które stanov/ią około 
80  ̂ ogólnej ilo ś c i potrzebnego taboru kolejowego. Jednocześnie na* 
leży nadmienić, że nasycenie wojsk nov/oczesnym sprzętem bojowym, 
który znacznie zwiększył ich zdolność samodzielnego wykonywania 
marszów, pozwala zachować ciągłość przewozów w v;^arunkach wojny ją ­
drowej. Je t  to konieczność, do której muszą być przygotowane

2. Tamże,s . 297.
3. Tamże,s, 303.
4. P o r .: tamże, 3 . 303.
5. P o r .; tam że,s.309,
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wojska, ponieważ w warunkach współczesnej wojny przewozy operacyj­
ne realizov/8Ć będą v/ większości sposobem kombinowanym*

Organizacją przewozów operacyjnych na szczeblu centralnym 
zajmuje się Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej Głównego Kwa­
termistrzostwa W]P.
W d ecyzji do organizacji przewozów operacyjnych S z e f Służby Komu­
n ik a cji Wojskowej G ł. Kwatermistrzostwa W? określa:

-  wielkość przewozów w pociągach;
-  rejony załadowania’ i wyładowania wojsk;
“ l in ie  transportowe, po których będą realizov/ane przewozy wojsk;
-  tempo przewozu;
-  kolejność przewozu;
-  podział z^riązków taktycznych na l in i e  transportowe.

Sztaby jednostek v/ojakowych, które mają być przewożone 
transportem kolejowym przedstawiają dane do powyższej decyzji w za­
kresie wielkości przewozów t j .  podają zapotrzebowanie na tabor ko­
lejowy z podziałem jednostki na poszczególne transporty kolejowe. 
Przedstawione przez sztaby jednostek dane dotyczące i lo ś c i  taboru 
i transportó'w operacyjnych mogą być korygowane przez odpowiednie 
organy komunikacji v;ojskov;ej.

Przewóz jednostek wojskowych transportem kolejowym w p e ł­
nym składzie je st racjonalny na odległość nie m niejszą n iż 5OO km, 
przy złym stanie dróg samochodowych przewóz ten może być wykonywany 
na mniejsze o d legło ści.

TTa odległość do 500 km przewóz wojsk z zasady wykonuje s ię  
sposobem kombinowanym, przy którym cię żk i sprzęt / c z o łg i , działa  
samobieżne, wozy bojowe, jednostki rakietowe 1 sprzęt inżynieryjny/  
przewozi się transportem kolejowym, .natomiast lekki sprzęt odbywa 
marsz po drogach samochodowych.
Samodzielne jednostki w tym pz 1 po z przewozi s ię  po jednej l i n i i  
transportowej.

? . Organizacja przewozu pz /pcz/ trensnortem kolejowym

i  - - 2ł2 j] 2!i2ii
Sztab pułku pov/lnien posiadać aktualne zapotrzebowanie na
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przev/óz koleją z podziałem na transporty operacyjno, z uwzględnie­
niem zmian ilościowych składu osobowego i bojowego sprzętu tech­
nicznego w pododdziałach.
Sztab pułku z chwilą otrzymania rozkazu na przewóz transportem ko­
le jov/ym obowiązany je s t:

- sprawdzić aktualność posiadanego zapotrzebowania na przewóz pod­
ległych pododdziałów transportem kolejowym zgodnie ze stanem 
faktycznym lub sporządzić nowe z podziałem na transporty opera- 
cy jn e;

-  złożyć do wojskowych organóy/ służby komunikacji wojskowej /Wojs­
kowy Komendant Kolejowy, Wojskowy Komendant odcinka kolejowo- 
drogowego 1 równorzędne/ zapotrzebowanie na przewóz koleją po 
uprzednim uzgodnieniu z nimi prawidłowości jego sporządzenia;

-  przeprovi8dzió rekonesans rejonu załadowania / s ta c ji  załadowczej' 
rejonu wyjściowego oraz dróg dojazdowych/;

-  sporządzić plan załadowanie pułku na transport kolejowy;
- wydać rozkaz podległym pododdziałom na przewóz transportem ko­

le  jov7ym;
- wysłać przedstaw icieli pułku:

a/ jednego z planem załadowania pułku do V/oj3kow'ego Komendanta 
S ta c ji  w rejonie załadowania;

b/ drugiego z częściowo wypełnionym planem vjyładov/enla do Wojs­
kowego komendanta s t a c ji  v/ rejonie wyładov/8nla pułku /naj­
później pierv/szym transportem operacyjnym pułku/;

- zorganizov78Ć kontrolę wykonania rozkazu na przewóz transportem 
k ołe j owym,

W rozkazie bojoŵ m̂ na przev/óz transportem kolejowym okreś­
la s ię : zadania dla poszczególnych pododdziałów, koltijnośó dojazdu 
ze s t a c ji  załadowania, drogi dojazdu do s ta c ji  załadowania oraz 
wytyczne w sprawie zabezpieczenia bojo\ go, politycznego »raaterlało- 
wego, technicznego i medycznego wszystkich transportów operacyj­
nych.

Przedstaw iciel przewożonego pułku obowiązany je s t:  
e/ w rejonie załadowania:

-  uzgodnić z Wojskowym Komendantem s t a c ji  rejony v/yjściowe 
/wyczekiwania/ poszczególnych pododdziałów pułk\i przed zała-
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dov/8niom ne transport kolejowy i  drogi dojazdu do s t a c ji  za­
ładowania ;

-  zabezpieczyć terminowość przybycia pododdziałów do rejonu 
wyjściowego /wyczekiv/enia/ i  do s t a c ji  załadowania;

-  dopilnować terminowości załadowania poszczególnych transpor­
tów operacyjnych;

b/ w rejonie wyładovvanla;

-  uzgodnić z Wojskowym Komendantem Odcinka Kolejowo-Drogowego 
stację  wyładowanie, rejon zbiórki po wyładowaniu transportów 
operacyjnych 1 drogi domerszu do tego rejonu;

-  sporządzić plan wyładowania ;
“ dopilnować natychmiastowego opuszczenia s t a c j i  wyładowczej 

przez wyładowane transporty operacyjne 1 udanie się  do r e jo ­
nu zbiórki.

5i2L?'L^»^_.D8-iK«S3porty__ppęr8cyjne^oręz_^Z8sądy__zęst^

Przy podziale pułku /pz,pcz/ na poszczególne tran s­
porty operacyjne muszą być spełnione następujące warunlci:

-  zachowanie całości organizacyjnej 1 utrzymanie s ta łe j  
gotowości bojowej przewożonych pododdziałów;

-  zabezpieczenie szybkiego 1 skrytego zgrupowania pododdzia­
łów pułku w no’’/ym rejonie;

- zabezpieczenie jak najlepszych warunków ochrony, obrony 
p3 ot 1 maskowania przewożonych wojsk;

-  zabezpieczenie przewożonych pododdziałów przed skutkami 
działania PMR.

Podstawą do obliczenia pożr^danej i lo ś c i  transpor­
tów operacyjnych oraz zapev.ni i  en la Ich odpowiedniego składu 
je s t:

a/ wykaz typowych składów transportów operacyjnych.
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Typowe skłedy tranaportów operacyjnych

Tabela Nr 1
Typ
transportu '

I Typ wagonów
1-----

! Os KI G

II— .II 2 II -—

I----------------------

Kch \ 
1 * 2

-+ Razem
Ks

13

SP

1 I 2 28

.4--- .—.4.

■ I................f--—
43

: = i = i L = = J
Tl

b/ spełnienie  warunków w zakresie c ię ż a ru  brutto 1 maksymal­
nej długości  transportu operacyjnego, kióre przedstawia­
ją  s ię  następująco:

- transport operacyjny całopociągowy składa s i ę  z 30 
i więcej wagonów dwuosiowych, którego c i ę ż a r  brutto 
wynosi BOO - 1200 t;

- długość transportu operacyjnego nie powinne przekraczać 
120 osi obliczeniowych /I oś obliczeniowa r ó w n a  s ię
5 mb/.

c/ o ra z :

- iloc-ć stanu osoboweg,o w i;a'. ')yn! ti'’a'n3|'ioroie ;
- i l o ś ć  rodzaj  i c ię ża r  przewożonego sprzętu;
- normy załadowcze na tabor kolejowy.

Wagony w transporcie  operacyjnym z e s t a w i , s . l ę  według nas­
tę pu jące j  zasady:

- wagony osobowe 1 kryto tox* ârowe d la  ludzi  , r̂egon i.zolator o raz wagon z czynną ku ch n ią  połową umieszcza s i ę  w środ­ku składu pociągu, a wagony z ład\ankleiD 1 p la tfo r m y  po obu stronach wag‘Onów dla lu d z i ;
-  wagony osobowe w porze zimowej /od 15»X - 15«IV/ umiesz­

cza s ię  bezpośrednio za wagonem służbow'ym, ze wzgl.ędu na 
ogrzewanie z parowozu;
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- wagony z ludźmi oddziela  s i ę  od parowozu niemniej n iż  
jednym v/agonem ,1 od końca pociągu nie  mniej n iż  trzema 
wagonami nie  zajętymi p rzez  l u d z i ;

- wagony z amunicją, materiałami wybuchowymi 1 środkami 
zapalającymi, a także materiałami łatwopalnymi, n a leżą­
ce do danego transportu operacyjnego, umieszcza s i ę  w 
ty ln e j  c z ę ś c i  pociągu pomiędzy platformami;

" wagony z amunicją powinny być oddzielone od lokomotywy 
lub wagonów z samodzielnym ogrzewaniem 1 wagonów z lu d ź ­
mi, najmniej dwunastoma osiami innych wagonów oraz od 
końce pociągu sześcioma osiami;

-  wagony z materiałami pędnymi przewożone w tra n sp o rc ie  
muszą być oddzielone od wagonów z ludźmi oraz od wago­
nów z amunicją i  od końca pociągu n ie  mniej n iż  s z e ś c i o ­
ma osiami z ładunkiem obojętnym;

- wagony z materiałami chemicznymi umieszcza s i ę  w końco­
wej c z ę ś c i  pociągu za wagonami z ludźmi;

- wagony z etatowymi środkami obrony p r z e c i w l o t n i c z e j  
umieszcza s i ę  jeden v/ p r z e d n i e j ,  a drugi w t y l n e j  cz ę ­
śc i  pociągu;

“ w celu lepszego prowadzenia ognia, p latformy ze środkami 
obrony p r z e c i w l o t n i c z e j  od d zie la  s i ę  od lokomotywy 1 wa­
gonów krytych nie mniej n i ż  jedną platforma z ładunkiem 
niskim,

Do przewiezienie  transportem kolejowym ca łego  pułku 
/przy pełnym sta n ie  etatowym l u d z i  .1 sprzętu/  potrzeba:

Potrzeby typowych składów pociągów do przewozu pz 1 pcz

Tabela Nr 2

h p 1 Na zwa
oddzla łu

n  ośó 
skład

typowych 
ów poclą-

Rodzaje 1 i l o ś c i  wagonów k o l e j o ­
wych

-r --------
j razem
i

rOs rKI ¡Kch J G 
I I

24 ! 6 ¡12 ]  78 | 8 l ]

------ ^ ----------------------
KS j S F  j ra zem j|

II
------- II
--------II
204 !!

— --------- -.-u- — t  ------ 4------^------ + .— H-----------
_ i p  j
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w prsypedku przewozu ty lk o  c i ę ż k i e j  te ch n ik i ,  do p r z e ­
wozu pułku potrzeba:

fi/ pcz - 5 pociąf;6w, w tym ok. 100 pletform; 

b/ pz “  ̂ poclegl  , w tym ok. 14 0 p le t fo m i.

W rozkazie ns przewóz trensportem kolejowym dowód- 
Cfi pułku wyznacza następujące osoby funkcyjne w każdym 
transporc ie  operacyjnym:

- komendanta transportu;
- zastępcy komendanta transportu;
- Z8slęj)cę komendant transportu do spraw p o l i ty czn y ch ;
- pomocnika komendanta transportu do spraw zabezpieczenia  

ho joweC-f ;̂
- pomocnika komendanta transportu do Spraw z a o p a Irz e n la ;
- lekarza  /podoficera vsanltarnego/ transportu.

Do osób funkcyjnych transportu z a l i c z a n i  są ponadto:

» ciovv’ódcy pododdziałów przewożonych w transporc ie ;
- dowódcy zevSpołów t drużyn specjalnych;
- 3 ta r s  i wagon ów j j  la l u d z i .

Dowódca zespołów i  drużyn specjalnych wyznacza komendant 
transportu,  zaś s ta rszy ch  wygonów - do\vódcy przewożonych 
pododdziałów.

Do Zespołó '̂/ 1 drużyn specjalnych należą;

“ zespoły ładunkowe;
- drużyna ł ą c z n o ś c i ;
*• drużyna rozpoznania 1 l ik w id a c j i  skażeń;
- drużyna awaryjna,

Do pełnienia  służby wewnętrznej 1 vmrtowniczej na 
ka żd ą d o b ę v/y zna cza:

a/ komendant transportu:

- o f ic e ra  dyżurnego transportu;
~ pomocnika o f ic e ra  dyżurnego transportu;
- w a r t ę ;
- pododdział alarmowy,
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b/ dowódcę pododdztału:

- podoficera  dyżurnego pododdzlełu* 

c/ starazy v/agomj:

- dyżurnego wagonu dl.a l u d z i  i
- pelecza /do ogrzewania wagonu w o k re s ie  zimowym/.

2 , 4 .  Organi za c ¿8,^23 ład owa nie _i.w yjad o w an ie  _tran s^ortu ^op erąę5 [j-

nogo

Załadunek pododdziałów pułku na “tra n spo ri  kole ĵo** 
wy odbyv/e s i ę  w re jo nie  załedowani a .Be jon załadowania 

składa siq z:

a/ odcinków kolejowych z rozmieszczonymi ne n ich  stacjam i 
załedowczyiriji /wyładowczymi/;

b/ rejonów wy jodowych / z b ió r k i/  poszczególnych oddziałów; 

c/ dróg dojazdowych.

Pułk do załadovrenia otrzymuje z re g u ły  s t a c j ę  
żaładowczą, oraz wyznacza s i ę  dle niego w r e j o n i e  załado­
wania jeden rejon wyjściowy. Odległość rejonu wyjściowe­
go od s t a c j i  załadowczej nio powinna być mniejsza n iż  

?4 tn.
Oprócz zasadniczych rejonów wyjściowych, w r e j o n i e  sałado- 

 ̂ wenia Â ryznacza s i ę  r ó w n i e ż  zapasowe rejony wyjściowe w od­
ległość.! mininuin 3 km od re jonu zasadniczego.

Po przybyciu do miejsca docelowego wyładunek 
transportu operacyjnego odbywa s i ę  w r e j o n i e  wyładoz/ania. 
?/yładow8ne pododdziały z b i e r a j ą  s ię  w r e j o n ie  z b i ó r k i .  
Zasady organ izac j i  rejonu wyładowania są te  same co i  r e - ‘ 
j o rni za ło d owa ni a .

Przygotowanie sp rz ę tu  do załadowanie ne t r a n s ­
port koiejoATy w re jonie  wyjściowym polega na: oznaczeniu 
kredą numerów v;agonóvi na któro ma być ton s p r z ę t  ładowany 
oraz usta leniu  ko le jn o śc i  załadowania.
V/ rejonie  wyjściowym pododdziały mogą również spożywać 
pos.i łkl .

Bezpośrednio przed załadowaniem pododdziały prze­
chodzę z rejonu wyjściowego na punkt ładunkowy / s t a c j ę
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załadowczą/. Régulée ne drogę ch dojazdowych z rejonu 
wyjściowego do punktu łedunkov;ego orgenizuje  ai^ aiłemi 
denego tranaportu operacyjnego,

Je ko punkty łedunkowe mogą być w;v’l<0T’zystyw8ne 
p iece  ledunkov/e, rampy s t a ł e ,  rempy improwizowane orez 
perony osobowe.

Skład pociągu przezneczony do załedowenla t r a n s ­
portu operacyjnego powinien być podstawiony ne punkt 
ładunkowy nie p ó źn ie j  n iż  30 minut przed rozpoczc^clem 
łedowanla. V/agony w s k ła d z ie  pociągu powinny być oznaczo­
ne kredą kolejnymi numerami, zaczynając od czoła  p o c ią ­
gu, zgodnie z pianom z©ładowania transportu.

Bezpośrednio przed z a ła d ov/eniem na trensport  
kolejowy sprzęt  doprowadza s ię  w położenie  marszowe: 
wieże czołgów obraca s i ę  do t y ł u ,  a gą s ie n ice  neplna do 
marszu po szosach, maszty anten składa s i ę ,  i t p .

Zbiorniki  paliwowe we wszystkich  pojazdach po­
winny być napełnione do pełna.

Załadowaniem i wyładowaniem każdego pojazdu 
k i e r u j e  j^̂ go dow'odca lub dowódca zespołu ładunkowego 
jtrzez podawanie kierowcy pojazdu odpowiednich sygnałów. 

Załadunek pododdziałóy/ na tabor kolejowy może 
odbywać s i ę  na szerokim froncie  lub j e ż e l i  nie pozwalają  
na to warunki - od c z o ła .

Sprzęt wojskowy załadowany na tabor kolejowy 
nie powinien przekraczać jogo ładowności oraz s k r a j n i  
ładunkowej. Należy dążyć do tego by ładowność wygonów 
była w pe łn i  wykorzystana.

S. 3, i f 5£iSf2^2:on2:„skr8jinią

Przewcz ładunków z przekroczoną; sk r a jn ią  odbywa 
s i ę  na podstawie przepisów PKP o przewozie z p rzekroczo­
ną sk ra jn i f ’i R-57,

ładunkiem z przekroczoną s k r a j n ią  nazywamy ł a ­
dunek, który po zaiadovæniu na v;agon swoją wysokością 
lub szerokością  nie mieści  s ię  w granicach s k ra jn i  ładuii- 
kowaj obowiązującej na PKP oraz ładunek, który w cz as ie  
znajdowania s i ę  wagonu w łuku, z powodu swego k s z t a ł t u
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wystRje w bok więcej  niń 25 mm poza tę  s k r a j n ię . ,
Zgitoszcnla na przewóz przesy łek  o przekroczonej  

sk rajn i  ładunkowej przyjmuje zarząd ruchu w DOKP.
Do z g ło sz e n ia ,  w którym nie  podaje s i ę  nazwy ładunku 
l e c z  wagę "SPRZiJT WOJSKOWY” z podaniem wagi p r z y s y ł k i ,  
s t a c j i  nadania i  przeznaczenia oraz rysunku ładunku 
/w trzech egzemplarzach/ w s k a l i  1:200 vr p rzek ro ju  po­
przecznym* podłużnym i  poziomym vrraz z projektem jego 

umocowania na v;agonic.
Załadowana przesyłka  podlega komisyjnemu sprawdze­

niu co do zgodności wymiarów podanych na rysunku. 
Przesyłkę  powinien konwojować na c a ł e j  drodze przewozu 

konv;ojent nadawcy,
Wszystliie wymiary p r z e s y łe k  o przekroczon ej  sk ra jn i  

po załadowaniu na ’̂Tagon l i c z o n e  są:  wysokosó od poziomu 
główki szyny,  a szerokość — od osi  te r u  i  podawane są  
w milimetrach.

2 , 6 .  Z a b ę z p l e c z ę n i ę ^ t r a n s p o r t ó w ^ o ^ e ^ c y j n y . c h _ _

Zabezpieczenie transportów operacyjnych obejmuje 
kompleks przedsięwzięć  wykonywanych p r z e z  dov/ództwa 
1 sztaby oraz przewożone wojska w ramach:

a/ zabezpieczenia bojowego; 
b/ zabezpieczenia p o l i ty c z n e g o ;  
c/ zabezpieczenia materiałowego; 
d/ zabezpieczenia technicznego; 

oraz
e/ zabezpieczenia medycznego.

A. Zabezpieczenie bojowe transportu  operacyjnego obej­
muje: obronę p r z e c iw lo tn ic z e ,  obronę przed BTvTR, ubeZ' 
pieczenie  bezpośrednie, maskowanie 1 ochronę przeciw­
pożarową.

Dla zabezpieczenia bojowego transportu  o peracyj­
nego z jego składu v/y'dziela s i ę  ogniowe środki  p l o t ,  
dzia ła  do s t rz e la n ia  z p latform, posterunki obserwa­
cyjne, drużynę rozpoznania i  l i k w i d a c j i  skażeń, dru­
żynę awaryjną oraz wartę i  pododdział  alarmowy.



w związku t  tyra, śe większość przedsięwzięć  związa­
nych z zabezpieczeniem bojowym transportu  nie  różni 
s i ę  niczym od ogólnie  wykonywanych w wojskach, w 

d a l s z e j  cz ę śc i  zostaną omówione: obrona p l o t  i  ubez­
p ie cz e n ie  bezpośrednie* _ _ _ ___ _____

Obronę p r z e c iw lo tn ic z ą  w re j o n ie  wyjściowym'/wycze­
kiwania/ oraz w cz a s ie  dojazdu do s t a c j i  załadowczej 
organizują  dowódcy poszczególnych pododdziałów przy 
użyciu  własnych s i ł  i  środków. W c z a s ie  przewozu 
transportem kolejowym do obrony p r z e c i w l o t n i c z e j  mo­
gą być przydzielone etatowe środki obrony p r z e c i w l o t ­
n i c z e j ,  która rozmieszcza s i ę  na wagonach -  jeden z 
przodu 8 drugi w t y l n e j  c z ę śc i  pociągu.
Środki ogniowe transportu  operacyjnego, wydzielone 
do obrony p r z e c i w l o t n i c z e j ,  podczas ładowania»wyłado­
wania i  w cz as ie  prze jazdu powinny być gotowe do na­
tychmiastowego otwarcia ognia na rozkaz komendanta ' 
transportu.  Środki te  ładuje  s i ę  w o s t a t n i e j  k o le jn o ś ­
c i  na s t a c j i  załadowczej,  a w p ie rw sz e j  k o le j n o ś c i  
wyładowuje s i ę  na s t a c j i  wyładowczej,  
lía s t a c ja c h  załadowczych w ce lu  ukrycie  stanu osobo- 
Yfego w przypadku napadu powietrznego przygotowuje s i ę  

s z c z e l i n y .
Dla ukrycia całego składu transportu  o pe racy j­

nego potrzeba wykonać s z c z e l in y  o d łu g o ś c i :

a/ dla pododdziałów pz -  500 -  600 mb;
b/ dła pododdziałów pcz -  150 -  200 mb.

Ubezpieczenie bezpośrednie obejmuje: organ izac ję  po­
wiadamiania i  ostrze g a n ia ,  system posterunków obser­
w acji  terenu, służby dyżiorne oraz słi iżbę wartowniczą.

a/ orgenizacja^służby^^rtowniczejj^w^transporcie

racyjjnym

Jednemu wartovmikowi daje s i ę  pod ochronę nie 
w ię c e j  n iż  10 wagonów. Podczas p o s to ju  pociągu 
v/artownicy p e łn ią  s łużbę po obu stronach wagonów, 
przy czym wartownikowi p r z y d z ie la  s i ę  pod ochronę
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jriflri''! loh s tro n ę .
W esftsle v/0rtownloy p e ł n i ą  ałuźbę w bud ~
kech hemulcowj^nh /s58 u^odą kierownika pociągu/,  
na platfonoach lub  w 7;8gon»oh przystosowanych 
do przewozu l u d z i .
Ne l i n i a c h  zelektryf ikowanych zabrania s i ę  ro z­
mieszczenia v7artowników w budkach hamulcowych. 
Nie wolno im rc5v/nleż wchodzić na s p r z ę t  załado-  
v/any na platformy oraz na dachy wegonóy/. 
Szczegółowe dane związane z o r g a n iz a c ją  służby 
v/artowniczej w transportach  operacyjnych zawiera 
Begulamin Służby Garnizonowej 1 Wartowniczej 
S i ł  Zbrojnych PRL.

W celu przygotowania stanu osobowego 
i sp rzę te  transportu operacyjnego do odpierania 
napadów naziemnych komendant transportu  powinien 
przedsięwziąć następujące  środki:

- u d z i e l i ć  invStruktażu dla ca łe g o  stanu osobov7e -  
go iransportu oraz dokonać po d z ia łu  zadań;

“ przygotować stanowiska ogni owe dla karabinów 
maszynowych i d z i a ł ;

- wydać całemu stanowi osobowemu amunicję;

- u s t a l i ć  1 przećw iczyć  sygnały  alarmowe;

- p r z y d z i e l i ć  ochronę dla drużyny parowozowej 
/] ok cm o ty w owe j / ;

- zorganizować system ognie;

p r z e s z k o l ić  drużynę awaryjną i  ro zm ieśc ić  ją  
V/ przedniej  c z ę ś c i  transportu,

W r a z ie  napadu naziemnego n i e p r z y j a c i e ­
la  na transport  odpiera s i ę  go wszystkimi środ­
kami ogniowymi pododdziałów przy zmniejszonej 
szybkości  biegu pociągu.
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Dla odparcia napadu nieprzyjaciela,  transport 
może być zatrzymany tylko wówczas, gdy dalsza 
jazda jest niemożliwa,

B. Zabezpieczenie polityczne

Zabezpieczenie polityczne transportu operacyjnego 
obejmuje pracę partyjno-polityczną mającą na celu 
z8bezx)leczenle sprawności r e a l i z a c j i  przedsięwzięć 
wykonywanych w czasie przegrupowania oraz zachowa­
nia tajemnicy. Pracę partyjno-polityczną rea lizu ją  
oficerowie aparatu partyjno-politycznego przev/ożo- 
nych pododdziałów,

C. Zabezpieczenie materiałowe

Zabezpieczenie rnoteriałowe transportów opera­
cyjnych obejmuje zaopatrywanie ich w środki spożyw­
cze ,  V! gorącą s travię, w v/odę do przygotov/ywanls po­
s i łk ó w ,  do mycia stanu osobowego oraz w świece 1 o- 
p a ł .

Transport operacyjny powinien być zab ezpieczo­
ny w żywność na c a ł ą  drogę przejazdu.  Przygotowanie 
gorącej  strawy dla stanu osobowego transportu  w c z a ­
s i e  przejazdu pov;inno odbyv/ać s i ę  w kuchniach poto­
wych.
Każdy żo łn ierz  transportu powinien otrzymywać gorącą 
strawę przynajmniej dwa razy na dobę.
Transporty operacyjne mogą róyimież pobierać gorącą 
strawę oraz środki żyv/nośclowe z jskc^irych punktów 
żywnościowych.

D. Zabezpieczenie techniczno

Z a b e zp ie cze n i o te c h n ic z n e  tranvSportu 0] ) e r a c y j-  nego rea lizo w a n e  j e s t  p r z e z ;
a/ organa PKP w z a k r e s ie  d o s t a r c z e n ia  ta b o ru  kol-'>jo- w p g o o TG z urn o bl ov.'a n i  e v-'s g on ów;;
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b/ s iły  1 środki remortowe przewożonych pododdziałów 
w zakresie doraźnej pomocy technicznej uszkodzo­
nym pojazdom,

• ^^shezpi e c z e n ie  medyczne
Zabezpieczenie medyczne stanu osobowego trans­

portu operacyjnego organizuje służba zdrowia trans­
portu. Ponadto do organizacji za beziri eczenla medycz­
nego mogą być włączone: :

-  wojskowe zakłady służby zdrowia znajdujące się w 
rejonie załadowania;

- służba zdrowia PI(P;

-  zakłady cyv/llnej służby zdrowia.

J e ż e l i  przewóz transportu operacyjnego tr?/a 
przez dłuższy okres, co 7 -  8 dni stan osobo?/y trans­
portu podlega zabiegom sanitarnym /kąpiel,  zmiana 
bieli zny i tp,/ ,  Yl razie konieczności przeprowadza się  
dezynfekcję wagonów lub ummciurcwanie.

Przy przewozie mającym trivaó dłużej iiiż dv/ie 
doby, do transportu o składzie co najmniej 10 wagonów 
z ludźmi, włącza się wagon -  iz o la t o r ,  który urządza 
się środkami przewożonych pododdziałów /pułku/,

H 2 liSS*. _ 2 5® ̂  i  2

Dowodzenie pododdziałami pułku w rejonie załado­
wanie odbywa się z SD pułku rozmieszczonego w pobliżu  
rejonu w»yjściowego. Łączność może być organizowana środ­
kami przewodowymi lub ruchomymi .

Dowódca pułku wraz ze sztabeni z zasady w yruszają  
transportem koJ,ejov7ym po y^^słanlu jednogo-dwóch tran sp o r­
tów, a o r g a n iz a c ją  załadoy/ania i  wy’3 ła n le  k o le jn y ch  tr a n ­
sportów kieruje zastępca dov/-ódcy pułku do spraw l i n i o ­
wych.

Zasadniczy wysiłek pracy sztabu pułku w czasie
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załndowsiiJe nlcieroweny jest n& i t̂rz-ypiełile" v/ojsk w s t a ­
rej gotov^OBci bojowej orez nei

-  zapewni.oole przybycia pododdziałów w ustolonym cza­
sie na stacj(¿ załadowczej;

- przestrzeganie plam załadowanie i kolejności odpra­
wiania transportów;

-  ntrzymanle łączności’ z pododdziałami przebywającymi 
w rejonie wyjściowym oraz z organami 1 nrijunlkacjl 
wojskowej.W przypadku uderzeń nieprzyjaciela przy użyciu 

BT.IR lub to zmasowanych ucierzeń lotnictwa przy użyciu 
konwencjonalnych środków rażenia, sztab pułku w pierw­
szej kolejności:

-  o cl t. we V za łączność;
“ vr/prov,ndza pedoddziałj’ do zapasowego rejonu załadowa­

nia ;
-  on twa V za g o t owo ó ó b o j ową p od od d z i ałów;
-  lia k. t  ua 1 n i a p la n za ł a d ovia nía;
“ nadzoruje załadunel: pododdziałów w zapasowym i^ejonie«

bo najtrudniejszych zadań jakie stoją  jm-zed 
sztabem j'ułku w czasie p)rzewozu traiiSpcrtem kolejowym 
jest organizacja pckonywąiiie rejonóiw masowych znisz­
czeń /zniszczenia dużych węzłów kolejowych, mOiStów Tia 
s z e 7' o k i ch p r z e s zk od a c li w od ny c h i. t p , /.

W tych przyijadkach organi zow;any jest i^yłodunek 
transportów operacyjnych na stacjach v/yładowczyoh TRI,  
Rejon zniszczeń wyładowane.- pododdziały pokonują na 
własnych środkach transpoi’tovg'cb i w zależności od za­
is tn ia łe j  sytuacji mogą być powtórnie ładowane na trans­
port kolejowy lub dalszą część drogi pokonują na włas­
nych środka eh transportowy cli.

Po p;rzybyciu transportu operacyjn-^go do rejonu 
wyładov7ania następuje jego wyładunek zgodnie z planem 
wyładoy/anie i natychmiast organizowana jest łnoznośó 
i służba porządkow'0-ochT*onna,

Po zakończeniu wyładowania i zeíírodkowanla pod- 
oddziałćc 7'ułku w rejonie zbiój-ki, sztab pułku slcłada
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meldunek dowódcy dywizji ,  w którym podaje dane o stanie 
Ilościowym 1 składzie bojowym pułku, Jego zdolności 
bojowej oraz stanie zaopatrzenia pododdziałów,

■ ^ynioski końcowe

A, Sprawne wykonanie przewozów transportem kolejowym uzależnio­
ne Jest od dobrego przygotowania wojsk i  sztabów do wykony­
wania przewozów, które powinny być pr zygot owy V7ane do tych 
zadań Już w ozas.le pokoju.

B. Przewóz wojsk transportem kolejowym daje duże oszczędności
w zakresie zużycia paliw płynnych oraz przyspiesza ich prze­
grupowania - tempo przegrupowania transportem kolejowym wy­
nosi średnio 500 — 600 km na dobę.

0, pomimo rozwoju nowoczesnych środków rażenia i  dużej wrażli­
wości sieci kolejowej na uderzenie n ie p rzyjaciela ,  w sprzy-  
JaJncych warunkach /odpowiednia gęstość sieci  kolejowej,  
objazdy, TRp i t p , /  istnieje  możliwość wykorzystywania trans­
portu kolejowego do przewozów operecyJnyoh, a zw^łaszcza 
ciężkiego sprzętu / c z o ł g i , BWP , pojazdy gisienicowe/.V , ( i l e  sam prz-wó ;̂ transportem kolejowym daje duże oszczęd­
ności czasowe /duże tempo ])rzegrupowania/, io Jednak sam 
załadunek na tabor kolejowy? Jest  ba‘'’»lzo czasociiłomy n[ . 
dla załadowania pz potrzeba 18 -  ?.Ą godzin.

E.  Możliwość uderzeń nieprzyjaciela no l i n i e  i obiekty komuni­
kacyjne położone na głębokich tyłach,  zmusza wojska przewożo­
ne transportem kolejowym dc utrzyTr.ywarila s t a ł e j  gotowości 
do szybkiego wyładowania się 1 kontynuowania marszu na włas­
nych środkach transportowych.
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V. łącznik i : 1. Strukturę orgenlzecy ;jTie służby komunlkec wojsko­
wej czasu ''p".

Struktura organ1zecyjne komunlkecjl wojskowej 
obszaru frontu.

3. Struktura wojskowych dróg semochódowych.

4. Struktura orgenlzscyjne OSKW armii.

5. Struktura organizacyjne batalionu drogowo-ekaploate, 
cyjnego armij.

f .  Dowództwo 1 sztab bde.

7. Zestawienie stanu osobowego, uzbrojenia 1 wyposa­
żenia bde.

(TRACOFMLI:

płk dypl.mrr H.Kopeć 
pp 11< (i y j' 1 .  Z. iu.O a w 1 !c 
m j r  d r  .1 ri ż , Fi, p owa k 
’qvt. ci;v Dl. n . p n w] I siak

3PDA.iVDZIłi 
Z-ca Szefa KTT

płk doc.dr iiab.W.Wójtowlcz
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