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Stuzba Komunlkac;)! Wo.jskowej nazywamy organy wojskowe
w gestu ktérych jest techniczne przygotowanie sieci komunlka-
cyd”iej, organizacja 1 zabezpieczenie przewozéw wojskowych oraz
przygotowanie odpowiednich sit i Srodkéw zapewniajgcych sprawne
funkcjonowanie systemu komunikacji wojskowej.

Do organdéw Stuzby Komunikacji Wojskowej zalicza sie;

a/ Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej Gtdwnego Kwatermis-
trzostwa WE /SSKW GtKwat. WP/;

b/ szefostwa stuzby komunikacji wojskowej okreg(V wojskowych
1 rodzajow wojak /SSKW ON 1 RW/;

c/ szefostwa przewozow wojskowych | kategorii /SPW/ przy dyrek-
cjach okregowych kolei panstwowych /DOKP/;

d/ szefostwa przewozéw wojskowych 11 kategorii /SPW/ przy ~dyrek-
cjach rejonowych kolei panstwowych /DRKP/;

»e/ wojskowe komendy kolejowe ANKK/ rozmieszczone w newralgicz-
nych punktach na sieci PKP;

f/ jednostki wojsk kolejowych 1 drogowych;
g/ sktadnice sprzetu komunikacyjnego;

h/ warsztaty remontowe i naprawcze.

Wymienione organa stuzby komunikacji wojskowej sg adek-

watne do potrzeb w czasie pokoju. W okresie "W organizowane
N sg dodatkowe ogniwa o ktorych bedzie mowa w dalszej czesci wyk-

tadu.

Stuzba komunikacji wojskowej organizacyjnie wystepuje
w pionie kwatermistrzowskim 1 podlega Glownemu Kwatermistrzowi
Wojska Polskiego.

Bioragc pod uwage fakt, ze ludowe Wojsko Polskie funkcjo-
nuje w okreslonym organizmie panstwowym i wykonywane zadania
w ramach gospodarki narodowej i w ramach gospodarki wojskowej
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a lv
wzajemnie sie zazebiajg™pomiedzy Ministerstwem Obrony Narodo-
wej a pozostatymi resortami musi istnieé¢ Sciste v/spotdzlai8-
nle. Wramach tego 7\rspotdziatania okreslong role speinia stuz-
ba komunikacji wojskowej zwitaszcza w zakresie organlzovania
1 wykonyv/anla szeroko pojetych przewozow wojskowych. Stad
tez wynika konieczno$¢ tworzenia i utrzymania wojskowych or-
ganow przedstay/Iclelskich dowigzanych do struktury organiza-
cyjnej Ministerstwa Komunikacji, Jednocze$nie nalezy nadmie-
ni¢, ze wchwili obecnej resort komunikacji jest w trakcie re*
organizacji,” ktorag przewiduje sie zakonczy¢ do konca br.
Ten stan rzeczy zmusza stuzbe komtmikacji wojskowej do przy-
gotowania i wprowadzenia réwniez pewnych zmian w swoich orga-
nach przedstawicielskich dostoscwanych do nowej struktury
organizacyjnej Ministerstwa Komimikacjl;

Wychodzac na przeciw przewidywanym zmianom struktury or-
ganow Ministerstwa Komunikacji Szef Stuzby Komunikacji Wojsko-
wej Glownego Kwatermistrzostwa WF Zarzadzeniem nr 01/Kom. z
dnia 3.01,1981 roku spowodowat utworzenie wojskowych komend
kolejowych na stacjach majgcych szczegdlne znaczenie dla prze-
wozow wojskowych.

Podstawowymi zadaniami stuzby komunikacji wojskowej jest:

a/ techniczne przygotowanie sieci i \arzadzen komunikacyjnj'ch;

b/ organizowanie i zabezpieczenie przewozéw wojskovfych trans-
portem kolejowym, samochodoi,vym, powietrznym, wodnym sSrod-
ladowym oraz transportem morskim przybrzeznym;

c/ przygotowanie odpowiednich sit i $rodkéw oraz wypracowanie
zasad zabezpieczenia materiatowo-technicznego catego sys-
temu komunikacji wojskowej,

2rSS2i2£2j&«i«2806ani8 stuzby komunikacji wojskowej w czasie
£272jHi

Stuzba komunikacji wojskowej realizuje swoje zadania
w czasie pokoju i jednocze$nie przygotowuje baze do wykonywa-
nia zadan w czasie wojny. Dlatego tez struktura organizacyjna
stuzby komunikacji wojskowej czasu "P” jest dostosowana do re-
alizowanych zadan a ponadto stanowi podstawe do przeformowa-
nla stuzby KW na okres wojny /zatgcznik 1/,
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Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej Gtownego
Kwatermistrzostwa We jest instytucjg centralng MOH, przez-
naczong do zajmowania sie caloksztattem zagadnien komuni-
kacyjnych w ramach sit zbrojnych oraz wspoétdziatania z re-
3ortami gospodarki narodowej. Jest jednocze$nie organem
wykonawczym Gitownego Kwatermistrzostwa W w zakresie ko-
munikacyjnego przygotowania zabezpieczenia dziatan bojo-
wych sit zbrojnych.

Do zasadniczych zadan Szefostwa Stuzby Komunikacji
Wojskowej G+. Karat. WD nalezy;

a/ przygotowanie organdw 1 jednostek komunikacji wojskowej
do wykonania zadan w czasie pokoju i wojny;

b/ organizowanie 1 realizacja przewozow vrojskowych vrazyst-
kimi rodzajami transportu;

c/ zaopatrywanie sit zbrojnych w sprzet komunikacji wojs-
kowej oraz wojskowe dokiomenty przewozowe;

d/ mechanizacja prac przetadunkowych w czasie przewozu
Srodkéw materiatowo-technicznego zabezpieczenia; -

e/ koordynacja dziatalnosci wszystkich podlegtych organéw
1 jednostek komunikacji wojskowej;

f/ nadzor nad szkoleniem i dziatalnos$cig podlegtych wojsk
przeznaczonych do eksploatacji, odbudowy i utrzymania
zywotnosci drog i obiektéow komunikacyjnych;

g/ analiza przygotowania aiecl komunikacyjnej dla potrzeb
obronnosci panstwa.

Stosownie do mozliv/oscl wykonania przedstawio-
nych powyzej zadan zostata przyjeta nastepujgca struktiire
organizacyjna SSKW Gt.Kwat.Wp;

a/ Szef Stuzby Komunikacji Wojskowej Gt.KwatWIP;
b/ Z-ca Szefa;

Q/Gtéwny Specjalista;
d/ Oddziaty; | - Operacyjno-szkcieniowy;



e/

Il - OrgaYiizecy jno-raoblll258cy jny;
Il - Transportowy;

IV - Przygotowanie sieci;

V - Zeopatrzenia;

VI - Ekonomiczno-finansowy;
VIl - Transportu samochodowego;

Wydziat ogélny-

21SISL5SEj®.i1«22d8nla_szefostw8 stuzby”~komunikacjl wojsko-

Szefostwo stuzby komunikacji wojskowej kwatermis-

trzostwa ON jest organem wykonawczym w zakresie zabezpie-
cienia'i realizacji zadan przewozowych oraz wspoétdziata-
nia z resortem komtmikacji w ramach przygotowania sieci
komunikacyjnej dla potrzeb obronnych. Podlega bezposred-
nio kwatermistrzowi OW.

Do wazniejszych zadan szefostwa stuzby komunikacji

wojskowej kwatermistrzostwa ON nalezy:

a/l

b/

c/

d/

e/

f/

h/

fachowy nadzér nad dziatalnos$cif]; terenowych organéw
komunikacji wojskowej;

nadzér nad przygotowaniem do mobilizacyjnego rozwinie-
cia jednostek 1 organdw komunikacji wojskowej;

planowanie przewozoéw wojskowych i nadzér nad ich reali-
zacja;

wiasciwe gospodarowanie sprzetem do mechanizacji prac
przetadunkowych;

/
analiza przygotowania sieci komunikacyjnej na obszarze
ON dla potrzeb obronnosci;

wykonanie i utrzjTuanie w statej aktualno$ci wojskowo—
technicznych opisow sieci komunikacyjnej na obszarze 0¥

nadzorowanie nad stenem technicznym 1 wykorzystaniem
bocznic wojskowych i taboru kolejowego;

nadzorowanie nad przygotowaniem pododdziatéw regulacji
ruchu ZT do wykonania zadan w zakresie kierowania ru-
chem na wojskowych i publicznych drogach samochodowych;
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1/ zaopetrywenie jednostek wojskowych w wojskowe doku-
menty przewozowe i sprzet do regulacji ruchu.

Struktura organizacyjna szefostwa stuzhy komuni-
kacji wojskowej kwatermistrzostwa ON jest nastepujaca:

a/ szef stuzby KW *

h/ starszy specjalista;

c/ starsi oficerowie/d/s przewozow, eksploatacji droég
kolejowych, kotowych dtp./;

d/ oficerowie;

e/ starszy ksiegowy;

f/ grupy organizacyjno-mobilizacyjne /BTr,ptr,btr/;

g/ kompania drogowo-ekspoatacyjna ;

h/ szefostwa przewozow wojskowych;

i/ wojskowe komendy kolejowe.

Przy niektérych dowddztwach rodzajow wojsk a wiec przy
Dowodztwie Marynarki Wojennej, Dowodztwie Wojsk Obrony
Powietrznej Kraju i Dowddztwie Wojsk Lotniczych istnie-
ja wydziaty komunikacji wojskowej. Podlegajg one bez-
posrednio sztabom stuzb technicznych i zaopatrzenia.
Zadania realizowane przez wydziaty komunikacji wojskowe]j
sg podobne do zadan, ktore wykonujg szefostwa stuzby
komunikacji v/ojakowej kwatermistrzostwa CW z tg tylko
roznicg, ze wykonuja je na rzecz danego rodzaju wojsk.

przewozéw wojskowych

Szefostwa przewozéw wojskowych bez wzgledu na ka-
tegorie podlegajg bezposrednio kwatermistrzowi ON a
pod wzgledem fachowym szefostwu stuzby komunikacji woj-
skowej 07/. SPW sg organami przedstawicielskimi stuzby
komunikacji wojskowej przy ogniwach zarzgdzania Polskimi
Kolejami Panstwowymi.

Zasadniczymi zadaniami szefostw przewozéw wojskowych
jest;
a/ zapewnienie sprawnej realizacji plandw dotyczacych

kolejowych przewozow wojskowych w granicach DOKP
/DRKP/;

b/ przedstawianie i wnioskbw dotyczacych rozbudowy lIstnle-



2.4.

jacej sieci komunikacyjnej dla potrzeb obronnosci
kraju;

¢/ nadzor nad wykorzystaniem bocznic i taboru kolejo-
wego oraz sprzetu przetadunkowego;

d/ udziat w szkoleniu kadr i rezerw osobowych przez-
naczonych do uzupeinienia organéw 1 jednostek ko-
munikacyjnych.

Zakres wymienionych zadan zalezy od kategorii
danego szefostwa i w zwigzku z tym struktura organlza-
cyjna jest nieco inna a mianowicie:

a/ szefostwo przewozow wojskowych | kategorii:

- szef ;

- starsi specjalisci /2/;

- starsi oficerowie /3/,;

- starszy oficer operacyjny;

- oficer operacyjny;

- inspektor;

- ksiegowy;

- referent maszynista,;

- kreS$larz;

tacznie SpW T kategorii posiada w swojej strukturze

dwunastu ludzi w tym trzech pracownikow cywilnych,
b/ szefostwo przewozow wojskowych |1 kategorii;

- szef:
- starsi oficerowie /3/;
- referent,

Ni«29S8nia”wojskowe™komendy kolejowe

Wojskowa komenda kolejowa jest organem stuzby
komunikacji wojskowe] i podlega bezposrednio szefowi
przewozéw wojskowych, ktéra znajduje sie w zasiegu je-
go dziatania,

Do zasadniczych zadan WKK nalezy;

a/ znajomos¢ stanu sieci komunlkacyjnej oraz mozliwos$-
ci jej wykorzystania do wojskowych przewozéw kole-
jowych;

b/ zabezpieczenie i kontrola terminowego wykonania prze-
wozOw w zakresie przygotowania i wyposazenia taboru

n



a takze punktéw tadunkowych;

¢/ nadzor nad wojskowym taborem kolejowym bocz-
nicami i sprzetem mechanizacji do prac przeta-
dunkowych.

Jednostkami wchodzacymi w skiad stuzby komu-
nikacji wojskowej w czasie pokoju sg nastepujace
jednostki:

a/ puiki, drégowo-eksploatacyjne;
putki kolejowe;
c/ putki mostowe /kolejowe, drogowe/;
d/ osrodek szkolenia stuzby komunikacji wojskowej;
e/ Centralna Skiadnica Sprzetu Stuzby Kcsnunikacji
Wojskowej;
f/ Centralne Wojskowe Warsztaty Remontowe Stuzby
Komunikacji Wojskowej;
g/ grupy organizacyjno-raolDllizacyjne oddzlstéw
transportowych. . .
Jednostki kolenowe. drogowe i mostowe w obec-
obecnym okresie przechodza na jednolitg strukture
organizacyjng tj. batalionowg/dotychczas w czesci
jednostek obowigzywata struktura tzw. »zgrupowan
manewrowych”/, Jednostki te w czasie pokoju reali-
zujg nastepujgce zadania:

a/ prowadza szkolenie w zakresie przewidzianym
programem szkolenia jednostek kolejowych 1 dro-
gowych;

h/ wykonujg zadania na rzecz Gospodarki Narodowej
1 Ministerstwa Cbrony Narodowej doskonalac w ten
spos6b praktyczne umiejetnosci w zakresie odbu-
dowy 1 ostony technicznej tras komtmikacyjnych;

c/ szkolg rezerwy osobowe niezbedne do mobilizacyj-
nego rozwiniecia jednostek kolejowych i drogo- '
wych;

d/ utrzymujg w ciggtej gotowosci i 3prawnosci~"ie
mobilizacyjng zwtaszcza w okresie praktycznego
szkolenia wojsk.



Centralne sktadnica sprzetu stuzby Komunikac.il Wo.jakO"
/0"33K7f/ przygotowuje sprzet niezbedny do odbudo-
wy zniszczeli ne sieci komunikecyjnej. Sprzet ten
z chwilg wyjscie wojsk ne front zewnetrzny jest prze-
wozony w okreslony rejon ns bazie, ktorego tworzy sie
Molewy sktad sprzetu komunikacyjnego" /PSSK/.
Do podstawowych zadan CSSSKW nalezy:

a/ gromadzenie zapasOow sprzetu komunikacyjnego prze-
widzianego normami naleznosci;

b/ konserwacja i przechowywanie elementéw sktadanych
moatow kolejowych 1 drogowych;

c/ aktualizacja planéw OWSGB, e w tym planéw zatado-
wania sprzetu na transport kolejowy.

Grypy organizacy.ino-mobillzaci®.ine putkéw i hatelio-
now transportowych podlegajg 3SKW ON 1 RW,
Zadaniem tych grup jest:

- opracowanie dokumentacji OWSGB;

- nadzér nad przygotowaniem jednostek gospodarki
uspotecznionej do mobilizacyjnego rozwiniecia
/przygotowanie stanu osobowego 1 sprzetu/;

- state uaktualnianie dokumentacji OWSGB.

2IE®GIi272)35-1.5S58RI®stuby”*koraunik8Cjjl*wojskowej w czasie

Stuzba komunikacji wojskowej w czasie wojny wykonuje
swoje zadania ns dwoch obszarach tj:
- na obszarze kraju;
« na obszarze frontu.
Biorgc za podstawe miejsce wykonywania zadan to sg one reali-
Z07/ane przez organa SICV w spos6b odmienny.

o S-N--i28£i1i®«i,,2ad8nl8"stuzby”~kora”lkacji*wojakowej obszaru

kraju.

otuzba Komunikacji V/ojskowej obszaru kraju czasu
"W' wykonuje zadania zwigzane z:



@Y technicznym utrzymaniem w nalezytej sprawnosci sieci
1 urzgadzen komunikacyjnych;

b/ zapewnieniem sprawnego przegrupowania przez obszar
kraju sojuszniczych wojsk operacyjnych;

¢/ organizowaniem i zabezpieczeniem przewozéw wojskowych
transportem kolejowym, samochodowym »powietrznym,wod-
nym Srodlagdowym oraz transportem morskim przybrzeznym

/kabotazowym/,;

d/ nadzorowaniem nad sprawnym przebiegiem zabezpieczenia
materiatowo-technicznego systemu komunikacji wojsko-

wej.
Struktura organizacyjna stuzby Komunikacji Wojskowej ob-
szaru kraju nie odbiega od poprzednio omowionej struktu-
ry stuzby w czasie pokoju. Jest ona tylko rozszerzona
o sity i Srodki ktore sg niezbedne do wykonania zwiekszo-
nych zadan, Do nich nalezy zaliczy¢:

- zmilitaryzowany oddziat odbudowy drog 1 mostow;

- zmilitaryzowany oddziat odbudowy kolei;

- oddziaty samochodowo transportowe;

- komenda tymczasowego rejonu przetadunkowego,

- wojskowe komendy rejonow przetadunkowych.

Tek powiekszone sity 1 Srodki obszaru kraju sa w stanie
wykona¢ stojgce przed stuzbg Koraunlkecjl Wojskowej
zadania w czasie wojny,

W okresie operacyjnego rozwiniecia wojsk wraz ze

Z%vigzkami operacyjnymi osiggajg swoja ‘¢,towosd do dziataj
rowniez wydzielone sity i S$rodki stuzby komunikacji woj-
skowej.



07«1,

komunikacji w03~

kowej™eralii.

Oddziat Stuzby Komunikacji Wojskowej Armii jest
organem wykonawczym kwatermistrza ai”mil.
Do zasadniczych zadan OSKW armii nalezy;

a/ wspoétudzial w wyznaczaniu armijnych drég samochodo-
v/ych w powigzaniu z sierclg komunikacyjng frontu
i znajdujgcymi sI™ wstrefie tytow armii polowyml
sktadami i bazami;

b/ udziat w planowaniu przewozoéw Srodkow materiatowych
na podstawie dyrektywy tytowej frontu 1 wytycznych
kwatermistrza;

c/ wspotdziatanie z szefostwem wojsk inzynieryjnych
armii w zakresie planowania i wykonania przepraw
mostowych 1 promowych oraz ich wykorzystania;
uzgadnianie z szefostv/em wojsk inzynieryjnych armii
sposobu 1 zasad przekazywania drog w toku operacji
zaczepnej;

e/ kierowanie dziatalnosScig batalionu drogowo-eksploata-
cyjnego w zakresie rozpoznania, utrzymania drog oraz
wojsk na armijnych drogach samochodowych;

f/ kierowania dziatalno$cig polowych organédw komunikacji
wojskov/ej /wojskowa komenda stacji wytadowczej/ o ile
beda podporzadkowane armii.

Komenda stacji wyladowczej moze by¢ podporzadkowana
OoKW armii tylko w tym przypadku gdy Srodki materiatowe
bedg dowozone do wojsk armii transportem kolejowym. '
W takiej sytuacji komenda bedzie przyjmowac transporty
zaopatrzenia na stacje wyladowcze 1 zabezpieczaC wyta-
dunki S$rodkéw materiatowych /przetadunki/ na inny ro-
dzaj transportu.

Organizacja oddziatu stuzby komunikacji wojskowej armlj
jest dostosowana do wykonywanych przez ten oddziat za-
dan i przedstawia sie nastepujgco /zat.nr 4/:

15
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- szef oddziatu;

- wydziat planov;aul8 /szef wydziatu, dwoch starszych po-
mocnikéw 1 jeden pomocnik/;

- wydziat eksploatacji drog /szef wydziatu dwoch star-
szych pomocnikéw 1 jeden pomocnik/.

Oddziatowi stuzby komunikacji wojskowej armii podlega

batalion drogov/o-eksploatacyjny. Batalion drogowo-eksplo-

atacyjny sktadajgcy sie obecnie z dwdéch kompanii drogowo-

eksploatacyjnych i kompanii mostowej ma nastepujgce moz-

liwos$ci dobowe w zakresie naprawy, budowy drog 1 mostow

oraz dyspozytorskiego kierowania ruchem na ADS;

a/ budowa mostow sktadanych 100 mb w tym naprawa matych
mostow do 50 mb 2-5 szt. ;

b/ budowa drogi na przetaj 4-5 km;

¢/ naprawa drég 20-25 km;

d/ zapewnienie dyspozytorskiego kierowania ruchem 90 -
120 km;

e/ zapewnienie obstugi przez oznakowanie, patrolowanie
I pilotowanie 80 - 120 km;

f/ wystawienie 36 posterunkéw RR i 3 punkty dyspozytors-
kie.

Dazac do zwiekszenia mozliwosci bde szczegdlnie w zakre-

sie dyspozytorskiego kierowania ruchem wojsk, zamierza

sie wprowadzi¢ do struktury batalionu trzecig kde i tym-

samym zwiekszy¢ dotychczasowa jego mozliwos¢ w zakresie
obstugi drog do 270 - 360 km.

2i1S8Si:S8.£j®-.i«5®I8i}i§-®iiiSh;Lkoraunikacji*wojakowej
frontu.

Szefostwo stuzby komunikacji wojskowej frontu jest
integralng czesScig kwatermistrzostwa frontu i podlega
bezposrednio kwatermistrzowi frontu. SSKi frontu jest
organem przeznaczonym do planowania, organizacji i za-
bezpieczenia przewozéw operacyjnych i zaopatrzenia przy
wykorzystaniu wszystkich rodzajowy transportu. Ponadto
planuje 1 organizuje ekspoatacje, odbudowe 1 obstuge
sieci komunikacyjnej na obszarze tylow™ frontu.



Do zesedniczych zeden SSKW Frontu nalezy;

a/

b/

c/

d/

e/

a/
b/

c/
d/

planowanie komunikacyjnego zabezpieczenia operacji
a w tym wspotdziatanie ze sztabem kwatermistrzostwa
frontu'oraz z dowddcami rodzajow wojsk i stuzb;
analiza mozliwosci przewozowych. 1 planowanie przewo-
z0w przy wykorzystaniu wszytklch rodzajow transportu;
kierowanie przewozami operacyjnymi 1 zaopatrzenia
w obszarze tytow frontu;
planowanie 1 nadzér nad budowa, odbudowag 1 ostong
techniczng sieci komunikacyjnej przy wykorzystaniu
jednostek wojsk komunikacyjnych;
organizacja 1 nadzér nad wykorzystaniem sprzetu tech-
nicznego oraz naprawa uszkodzonego sprzetu komunika-
cyjnego.

Struktura organizacyjna SSKW frontu przedstawia
sie nastepujaco /zat.nr 2/,

oddziat | organizacyjny;

oddziat Tl przewozéw;

oddziat 11l odbudowy sieci komunikacyjnej;
oddziat IV zaopatrzenia.

Zabezpieczeniem i realizacjg zadan wykonywanych

przez SSKW frobtu, a wynikajacych z konkretnej sytuacji
operacyjnej zajmujg sie organa i jednostki podlegte SSKW
frontu. Do jednostek zalicza sie;

a/

b/
c/

d/
e/
f/
g/
h/
1/

i/

k/
1/

jedna - dwie Brygady Wojsk Kolejowych /BWK/,

jedna Brygada Drogowo-Eksploatacyjna /BDB/;

jedna Brygada Mostowa /BM/

dwie Brygady Transportowe /BTr/;

batalion przetadunkowy;

batalion remontu sprzetu drogowo-mostowego;

potowy skiad sprzetu drogowo-mostowego;

potowy skiad sprzetu kolejowego 1 przetadunkowego;
jeden - trzy wojskowe komendy stacji rlzdzlelczej
frontu;

dwie - trzy wojskowe komendy odcinka kolejowego fron-
tu; "

cztery - osiem wojskowych komend stacji wytadowczych;
jedna - dwie wojskowe komendy tymczasowego rejonu

17
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przetadunkowego;

Poza w/wym, jjednostkami i bezposrednio podlegtymi orga-
nami wystepujg takze organa, ktére podlegajg SSKW pod
wzgledem fachowym a mianowicie;

a/ oddziaty stuzby komunikacji wojskowej armii;
b/ Dyrekcja Kolei d/s specjalnych

¢/ oddziat transportu wodnego;
d/ oddziat przetadunkéw morskich*

Jednostki wojsk komunikacyjnych podlegajgce SSKW
frontu wykonuja zadania zwigzane z zabezpieczeniem zy-
wotnosci linii komunikacyjnych oraz dowozem Srodkow
materiatowo-technicznego zaopatrzenia.

Brygady wojsk kolejowych przewidziane sg do bu-
dowy, odbudowy oraz ostony technicznej linii i mostéw
kolejowych. BM moga by¢ wykorzystane w catosci lub
tez v/ykonywa0 zadania oddzielnymi batalionami.

Brygada Drogowo-Bksploatacy jna przewidzana jest
do przygotov;ania, eksploatacji i ostony technicznej
sieci drogowej. Zadania brygada wykonuje z zasady ca-
toscig sit. Mozliwe jest rowniez wykorzystanie samodziel-
nych batalionéw do wykonania okre$lonych zadan.

Bragada Mostowa przeznaczona jest do budowy i od-
budowy mostow. Bedzie ona w zasadzie wykonywa¢ swoje za-
dania na duzych przeszkodach wodnych.

Brygady transportowe przewidziane sg giéwnie do
wykonywania zadan zwigzanych z dowozem Srodkéw materia-
towych do v7ojsk.

Polowe organa komunikacji wojskowej frontu reali-
zuja zadania zwigzane z zabezpieczeniem przewozOw ha
frontowej sieci komunikacyjnej:

a/ Wojskowa komenda stacji rozdzielczej frontu wykonuje
zadania majace na celu zabezpieczenie wojskowych
przewozow kolejowych ze szczegolnym uwzglednieniem
rozdziatu transportéw wojskowych przybywajgcych z ob-
szaru kraju na odpowiednie kierunki, a jednoczes$nie



przyjmowanie pociggdw ewakuacyjnych 1 kierowanie Ich

na obszar kraju.

Organizacja WKSR frontu:

- komendant SR;

- z-ca komendant;

- pomocnik;

- dyspozytorzy /3/;

- kierownik kancelarii;

- pisarz maszynista;

- kierowca samochodu;

- obstuga R-118/sam /5/;

Razem: oficerow - 7;
podoficerow - 2;
szeregowych - 6,

Wojskowa komenda odcinka kolejowego wspétdziata

z organami resortu komunikacji w zakresie terminowe-
go i bezkolizyjnego realizowania przewozéw wojsko-
wych transportem kolejowym.

Organizacja WEOK: !

- komendant;

- z-ca komendanta;

- st. pomocnicy /2/;

- pomocnicy /2/;

- dyspozytorzy /3/;

- kier. kancelarii ;

- kierowca ;

Sten liczebny 11 w tym: oficerow - 9
podoficer - 1
szeregowy - 1.

komenda stacji wytadowczej /zaopatrywania/
przyjmuje transporty wojskowe i rozdziela Je na stac-"
Je bedz punkty wytadowcze, a takze zabezpiecza wysy-
tanie transportow wojskowych /ewakuacja porazonych,
sprzetu technicznego/ na obszar kraju.
Organizacja WCW,
- komendant;
- st. pomocnik;
- pomocnicy /3/;
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- 3t. pisarz;

- kierov;ca samochodu;

- obstuga R-118 /5/;

Razem stan osobowy - 12 zoinierzy w tyms
5 oficerow;
2 podoficerow;
5 szeregowych;

d/ "o.jskowa komenda tymczasowego rejonu -przetadunkowego
przeznaczona jest do organizowania, planowania 1 kle*
rowania pracg w rejonach za i wytadowczych oraz prze»
v,ozaml na obszarze tymczasowego rejonu przetadunkowe-
go.

Organizacja WKTRP:

- komendant TRP; p
- z-ca komendanta;

- st,oficerowie /4/;

- st.dyspozytor;

- dyspozytorzy /3/;

- kierownik kancelarii;

- st. maszynista;

- pluton dowodzenia.

Stan liczebny 38 zotnierzy w tym:
- oficeréw - 7;

- chorgzych - 4;

- podoficeréw - 6;

- szeregowych - 21,

_ Waznym ogniwem SKW podlegtym SSKW frontu sg poto-
we sktady oraz jednostki remontowe. Pozwalajg one w miare
sprawnie wykona¢ zadania postawione przed jednostkami
komunikacyjnymi, ho nich zaliczamy;

sprzetu kolejowegro i przetadunkowego,
ktorego podstawowym zadaniem jest zaopatrywanie w ma-
teriaty nawierzchniowe, urzagdzenia kolejowe i sprzet
przetadunko”™yy’ wojsk komunikacyjnych wydzielonych do
budowy, odbudo;vy i ostony technicznej sieci komunika-
cyjnej w obszarze tyldw frontu.
Organizacja PSSK:
- kierownictwo;



- sekcja przechowywanie i magazyny;
~ kompanie transportowa 1 obstugi;
- sekcja ogo6lna;
~ embuletorium;
- kwatermistrzostwo,
Stan liczebny 228 zotnierzy w tym:
» oficeréw - 22;
- podoficeréw -'38;
“ szeregowych - 168;

b/ Polowy skiad sprzetu drogowo-mostowego przeznaczony
jest do gromadzenia i zaopetryv/ania wojsk drogowych
I wodnych w materiaty i sprzet niezbedny do budowy,
odbudowy i ostony technicznej drég kotowynh i mostow.
Organizacja PSSDM:
~ kierownictv/o;
- wydziat techniczny;

kwatermistrzostwo;

pluton dowodzenia;

kompania transportowa i obstugi;

ambulans sanitarny;

“ straz ppoz.

Hazem 247 zoinierzy w tym:
- oficercSw ”* 28:
~ podoficerow - 22;
- szeregowych - 197,

Batalion remontu sprzetu drogowonniostowego wykonuje

zadania zwigzane z remontami biezacymi 1 Srednimi

maszyn i urzadzen drogowo-mostowych.

Organlzacja brsdm:

~ dowodztv;o,sztab,sekcja polityczna, wydziat tech-
niczny, kwatermistrzostwo;

" dwie kompanie remontowe;

- pluton ewakuacyjny;

- pluton medyczny;

3tan liczebny 285 zotnierzy w tym:

- oficerow - 31;

- podoficeréw -54;

- szeregov/ych - 200.

Batalion moze WV ciggu doby przepracowa¢ 1570 rgodz.



Przedstawione zadanie X17 a zwtaszcza organdw i jednostek
komunikacyjnych sg mozliwe do wykonanie przy istniejgcej strukturze
organizacyjnej jednostek przy sprawnej organizacji 1 peinym wykorzys-
taniu wszystkich ogniw systemu komunikacyjnego.

Zasadniczy wplyw na wykonanie tych zadan bedzie miato od-
dziatywanie i)rz”eclwnika poniewaz cel przeciwnika w tym wzgledzie jest
jeden a mianowicie odizolowa¢ walczgce wojska od zrodet zaopatrywa-
nia. Ten cel przeciwnik: moze osiggna¢ gtownie poprzez skuteczne od-
dziatywanie na “sie¢ komunikacyjna.

Ten gtébwny aspekt powoduje, ze przy ustalaniu struktury
organizacyjnej SKW i okreSleniu dla niej zadan nalezy dogtebnie ana-
lizowacC nie tylko mozliwosci przeciwnika w zakresie oddziatywania na
nasze wojska ale takze jego mozliwosci w zakresie niszczenia sieci
komunikacyjnej.Nalezy sprawe tg widzie¢ tak a nie inaczej gdyz trud-
no mysle¢ o sukcesie w walce badZz operacji bez sprawnie funkcjonuja-

cego systemu zaopatrywania wojsk.
Dyrekcja kolei d/a specjalnych jest samodzielng

jednostkg podlegtg bezposrednio Ministrowi Komunikacii,

a pod wzgledem operacyjnym Szefowi Stuzby Komunikacji

Wojskowej  Frontu » Do podstawowych zadan dyrekcji

zaliczy¢ nalezy:

&/ kierowanie pracg eksploatacyjng kolei na wyznaczonym
terenie '

b/ operatywne zarzadzanie dziatalno$cig podporzadkov;ya—~
nych jej jednostek organizacyjnych;

c/ zapewnienie potrzebnych $rodkow transportowych oraz
nalezytej i sprawnej organizacji przewozow;

d/ odbudowa 1 utrzymanie linii, obiektow i urzadzen ko-
lejowych.

Stosovmie do potrzeb 1 wykonywanych zadan struk-
tura organizacyjna Dyrekcji Kolei d/s specjalnych, jest
nastepujaca:

a/ kierownictwo;
b/ wydziaty ;
- partyjno-polityczny;
- trakcji i wagonow;
¢ onatrzenia materiatowo-technicznego;



- S8nltanxy;

- kadr;

- przewozow;

- administracyjno-gospodarczy;

“ utrzymania i odbudowy kolei;

- szyfrowanego ruchu telekomunikacyjnego;
¢/ osrodek tacznosci;
d/ komenda samoobrony;
e/ pociagi:

“ zmechanizowanego ukifadania nawierzchni /2/;

#* odbudowy nawierzchni /2/;

- odbudowy mostow /2/;

- odbudowy urzadzen wodnych /2/;

“ naprawy parowozéw /1/;

- naprawy wagonow /1/;
f/ oddziaty kolei specjalnego przeznaczenia /4/,
g/ kolumny parowozowe /12/,

Wymienione wyzej roznego typu pociagi sg jednostkami zmi-
litaryzowanymi Ministerstwa Komunikacji, Sg one ruchomy-
mi jednostkami PKP przeznaczonymi do odbudowy /budowy/?
remontéw sieci i urzadzen kolejowych. Podporzadkowanie -
ich uzaleznione jest od sytuacji operacyjno-komunikacyj-
nej, typu oddzialu 1 jego przeznaczenia 1 tak; oddziaty

zmilitaryzowane typu sg podporzadkowanie centralne-
go, natomiast typu zarzadom odbudowy wiasciwych DOKP,
4. LITERATURA

- PmADNIK OFICERA KOUawiKACJI WOJSKOWEJ.Wyd.Kwatremistrzostwo
bCW Szefostwo Stuzby Komunlkecjl Wojskowej.Wroctaw 1977 rok.

- KOMUNIKACIA WAOISKOWA - Podrecznik. Wyd.Szefostwo Stuzby Komuni-
kacji Wojskowej Ot.Kwat.Wp.Warszawa 1964 rok.Sygnatura 011610.
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DROGI WCISKOMy®, TCH 3TOUKTURA. PRZEZNACZENIE ORAZ ZASADY UTRZY-

MANTA | OBGHJIGI
1, ~2lg_| 220c2eiile wojskow;*ch”™dr2£ ssiS2£122125i112i3

Wspotczesne pole walki charakteryzu”je sie duzym nasyce-
niem réznego rodzaju sprzetu i Srodkow walki. Pocigga to za
3obg coraz v/lekaze zuzycie materiatdow 1 czesSci zamiennych dla
zapewnienia sprawnego funkcjonowania catej machiny wojennej.
Materiaty te 1 Srodki oraz czeSci zamienne trzeba gdzie$ gro-
madzi¢, sktadowaé, segregowac, dokonywac¢ rozdziatéw, a nas-
tepnie dostarcza¢ do wojsk walczacych - jednym stowem organi-
zowaC zabezpieczenie niaterlatov7e. Zabezpieczenie materiatowe
wojsk wymaga jednak sprawnego funkcjonowania dowozu Srodkow
materlatov/ych od sktadéw az do sprzetu i najdrobniejszych pod-
oddziatow.

Sprawnos$¢ funkcjonowania catego systemu dowozu mozna
osiggngC przez zapewnienie warunkéw efektywnego wykorzystania
systemu komunikacyjnego 1 $rodkéw transportov/ych.

Dla zobrazowania miejsca i roli drég samochodowych w sys«
ternie komunikacyjnym sprébujemy wyjasni¢ niektore p”ojecia.
Komunikacja: - technika przewozu ludzi 1 fadunkow”™

Oleig» ~ 1. Wszelki skoordynowany wewnetrznie 1 wykazujacy
okreslong strukture ukiad elementow.
.,.Zespo6l sposobow /metod/ dziatania, wykonywania
ztozonych czynnosci.
3. Gatoksztatt zasad organizacyjnych, ogo6t norm
I regut obowigzujgcych w danej dziedzinie”/.

Na podstawie powyzszych poje¢ mozna pokusi¢ sie o0 zrte-

finjowanle systemu komunikacyjnego.

System komunikacyjny to ukiad elementév/ wzajemnie ze
sobg powigzanych, opartych na okre$lonych zasadach dziatania,
przeznaczonych do przewozu ludzi, sprzetu 1 tadunkéw.

Elementy systemu komunikacyjnego to; linie kolejowe,
drogi ladowe, linie komunikacji powietrznej, drogi wodne $i6d-
ladowe i zeglugi przybrzeznej oraz Ssrodki transportowe i wazel-

1. Encyklopedia powszechna PAN T.2 str.522
2. Encyklopedia powszechna PAN T.4 sfr. 337
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kie Inno urzfidzenia pomocnicze 1 zabezpieczenia mchu. Krocej
mowigc elementy systemu komunikacyjnego to sied komunikacyjna
oraz Srodki transportowe i urzadzenia zapewniajace sprawny
przewoz.

Zabezpieczenie komunikacyjne ma na celu zapewnienie
ciggtosci ruchu wojsk i transportéw zaopatrzenlowo—-ewakuacyj—
nych poprzez state utrzymywanie sieci komunikacyjnej w stanie
eksploatacyjnym oraz sprawne kierowanie ruchem.

Podstawowymi zadaniami zabezpieczenia komunikacyjnego
Sq,

- wybor sieci komunikacyjnej zgodnej z kierunkiem przewozéw
I rodzajem wykorzystanego transportu;
budowa, odbudowa i ostona techniczna drég 1 urzadzen komu-
nikacyjnych;

- kierowanie wykorzystaniem jednostek podlegtych stuzbie ko-
munikacji wojskowej.

Drogi wiec 8 tyra samym i zabezpieczenie drogowe sg ele-
mentami systemu komunikacyjnego.

Zabezpieczenie drogowe to catoksztatt przedsiewzige¢ zwlg*
zanych z przygotowaniem i utrzymaniem sieci drog kotowych oraz
organizacjg ciggtego ruchu na nich, dla potrzeb wojak i ich
tytdw jak roéwniez stworzeniem dogodnych warunkéw dla funkcjo-,
nowania wojskowego transportu samochodowego.

W warunkach wzrastajgcej motoryzacji wzrasta znaczenie
transportu samochodowego, a tym samym drdog kotowych. Pamietaé
bowiem nalezy, iz obecnie, a w szczegdlnosSci na szczeblach
taktycznych coraz wiekszego znaczenia nabiera i spetnia wiek-
szg procentowo role transport samochodowy.

Dtad tez odpowiednia ilos¢ drég utrzymywanych w state]
przejezdnoSci i ze sprawnie dziatajgcg regulacjg ruchu w po-
waznym stopniu wplywa na sprawno$¢ zaopatrywania 1 obstugi
wojsk.

Znaczenie drog na polu walki nie moze byC rozpatrywane
i opierane tylko na doswiadczeniach z poprzednich wojen i kon-
fliktéw zbrojnych, a musi byé ciggle uaktualniane.

Dla zobrazowania znaczenia drog w dziataniach wojsk oraz
postepujgcych zmian iloSciowych i jakosciowych tych drog po-
stuzymy sie przyktadami z Armii Radzieckiej w Il wojnie Swia-
towej w latach 1941 - 1945.
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1. w poozatkowym okresl« Armii Redzleoklej oplerero
sie ne doswledczeniect) lat przedwojennych. Szybko sie jed-
nak okazato, ze intensyvmos$¢ machu wojsk 1 transportow' za-
opatrzenia na drogach przeszta wszelkie oczekiwania.
Problematyka ta byta navet rozwazana przez Panstwowy Komitet
Obrony ZSRR, Wllpcu 1941 r. zaczeto tworzy¢ nowe organizmy
dla zapewniania sprawnego funkcjonowania systemu drogowego.
Dla obstugi dziesieciu drég samochodowych szczeble'central-
nego sfoniiowano dodatkowo:

- 8 putkéw drogowo-eksploatacyjnyoh;
- 11 batalionéw wojskowo-drogov;ych i niO3tmvych;
- 5 zarzadéw wojskowych drdog samochodowych z komendanturami

drogov/ymi ;
- 0 samodzielnych bai-al jonbw samochodowych dla realizacji
p1’ZPW02; 6w,
n Opréiiz oddziatéw centralnych poszczegdlne armie

i fronty organizowaty we wicisnym zakresie oddziaty drogowe
kosztem zasobOwr weiwnetr znyoh”™

. Pod koniec jesieni 1941 r. wojska drogowe Frontu Zachodniego
obstugiwaty 1190 Iun frontowych i 990 km aimijnych wojskowych
drog samochodowyob.”N czasie bitwy pod MOSKY/4 po wojskowych
drogach samoctiodowyoh tegoz frontu przejechato 900 tys.
samochodéw, z tego PI50 tys. tankowato paliwo w punktach na-
petniania i okoto 19 tys. samochodoéw otrzymato pomoc tech-
niczng'nN'.

Niezwykle trudne 1 skomplikowane zadanie do wykonania mieli
drogowcy podczas blokady LRNINGRADU, kiedy okazato sie, ‘¢e
jedyne potgczenie z HCNTNGRADFM moze by6 tylko przez jezio-
ro tADOGA.

Zbudowana zostata szesclopasmowa droga po lodzie di-ugosci

30 km Droga byta czynna dniem 1 nocg od 10-14 dni, a nas-
tepnie kierowano ruch na $wieze pasma. Wciggu doby prze-
jezdzato ta drogg nawet do 10 tys. pojazdéw. W ciagu zimy
druga ta przejechato do LNMINGRADN i z powrotem ponad 150tys.
samochodéw, 10 tys. podwdd, okoto 500 ciggnikédw, samochodéw

1/ Tyty Radzieckich 31t Zbrojnych w Y/ielklej Wojnie Narodowej 1941-45
Gtr.357,
?/ Tamze str.359



pencernych t czotgéw. Droge tg nazwsno "Drogag zycie".
Podobnie funkcjonowete droge lodowa zimag 1942/43
Przyktady te mozne mnozy¢, a znaczenie drog w okre-
sie Il wojny Swiatowej ciggle wzrastato bo ciggle tez
zwiekszete sie ilos¢ pojazdéw w wojskach. Przy okres$leniu
waznosci 1 znaczenia drdég samochodowych dla zapewnienia
zywotnosci wojsk walczacych nalezy sie tymi przyktedami
postugiwaé. Jednak trzeba pamietaé¢ o ciggle wzrastajgcych
potrzebach zabezpieczenia drogowego kierujgc sie zesedas
"Oo wczorej byto wystarczejagce ne dzis jest zbyt skromne”.

? 2"\SN2wS-N:2Si1.SM®9chodoweNich”™przezn8C2enie 1 podziat

Wojskowe drogi aaraochodowe /WDS/ to ladowe drogi kotowe
wybudowane lub przystosowane do potrzeb wojska i wymagan ruchu
pojazdoéw wojskowych, eksploatowane w sposéb staty lub dorazny
przez wyspecjalizowane pododdziaty wojsk inzynieryjnych lub
drogowych.

Siec drogowag tworzg rdznego rodzaju wojskowe drogi samo-
chodowve.

Wojskowe drogi samochodowe przeznaczone sg do ;
przegrupowiania jednostek 7/0jsk operacyjnych do frontu w celu
ich wprowadzenia do walki na okresSlonym Kierunku 1 z odpo-
wiedniej rubiezy;

- dokonanie manewru wojskami wzdtuz linii frontu;
wycofanie jednostek na tyty po wykonaniu przez nie okreS$lo-
nych zadan lub po ich podmianie przez Inne jednostki;

- dowozu $rodkéw materiatowych do whojsk walczacych;

- ewakuacji porazonych, i chorych z pola walki do punktéw me-
dycznych 1 szpitali;

- ewakuacji zbednego na polu walki sprzetu i materiatow,opeko-
ym zdobyczy wojennych Itp.

Wojskowe drogi samochodowe /WDS/ dzielg sie:

a/ wedtug rozmieszczenia i szczebla wykorzystania na;
frontowe drogi samochodowe /FDS/, znajdujgace sie na ob-
szarze tytow frontu; -

armijne drogi samochodowe /ADS/, rozmieszczone w strefie
tytow aimli;

1/ Tamze str.3™0
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- taktyczne drogi samochodowe /TSD/, to jest drogi d¥wizyj-
ne i putkowe znajdujgce sie w strefie bezposSrednich dzia-
tali bojowych wojsk.

b/ wediug zasadniczego kierunku ruchu ne:
- dofrontowe,;
- odfrontowe"/ewakuacji/;
- rokadowe.

¢/ wedtug funkcji i znaczenia na:
- zasadnicze;
- zapasowe;
- pomocnicze /drogi dojazdowe, tgcznikowex»objazdy itp./.

d/ ze wzgledu na sposdb eksploatacji i wykorzystania na:

" drogi dyspozycyjne - przygotowywane jako magistrale ko-
munikacyjne frontu /armii/ na najwazniejszych kierunkach
ruchu wojsk, tytéw i transportéw zaopatrzenia. Drogi te
sg obstugiwane przez jednostki drogowo-eksploatacyjne
1 majg rozwiniete w sposéb ciggty organa dyspozytorskie
1 stuzbe regulacji ruchu;

* drogi kontrolowane - przebiegajace réwnolegle do drég
dyspozycyjnych. Drogi te sg rozpoznane,oczyszczone»czes-
ciowo naprawione 1 oznakowane, a wazniejsze obiekty dro-
gowe ochraniane 1 ostaniane. Znajdujg sie na nich posteruii
ki kontroli ruchu /FKD/ oraz patrole kontrolujgce okres-
lone odcinki tych drog. Wmiare potrzeby rozwijajg sie
na nich posterunki regulacji ruchu /PRR/ i przenosi sie
ruch kolumn z drég dyspozycyjnych /manewr drozhlag/;

~ drogi wydzielone /zastrzezone/ —rezesTwowane do wytgcz-
nej dyspozycji okreSlonej jednostki /np.rakietowej/ lub
okre$lonego rodzaju ruchu /np.ewakuacjl medycznej/.Spo-
s6b obstugi tych drég talezny jest od posiadanych sit
i Srodkéw oraz potrzeb ruchu;

- drogi otwarte , ogolnodostepne - sg one rozpoznane i majg
doraZnie nadzoroy/ane okre$lone obiekty drdgowe.Utrzymwa*™*
nie tych drog oraz regulacjg ruchu na nich organizuja
w sposob dorazny uzytkownicy.

Osobng kategorie drog stanowig drogi dla pojazdéw
gasienicowych. Przygotowuje sie je z reguty jako odcinki row-
nolegte do zasadniczych drég samochodowych w miejscach gdzie



stan naffflerzchni tych drdég nie pozwala na ruch pojazdow gasie-
nicowych. Drogi te zazwyczaj majg nawierzchnig gruntowg lub
gruntowg ulepszong. Obstuga tych drog jest organizowana prze-
waznie sposobem doraznym.

Wojskowe drogi samochodowe w zalezno$ci od teatru dzla
tan wojennych, a w szczegolnosci od gestosci drozni na danym
terenie zazwyczaj beda drogami utwardzonymi.

W jvyjatkowych wypadkach,-przy matej gestosci drog
utwardzonych lub przy duzych zniszczeniach tych drég moga byoé
wyznaczane drogi gruntowe tylko na szczeblu taktycznym, Kktore
jednak muszg by¢ odpowiednio dostosowane do potrzeb przez pod-
oddziaty wojsk inzynieryjnych.

Najhardziej rozwinieta sie¢ drog jest na zachodnim
TDW 1 tak:

- na terenie RFN - przypada okoto 160 km/knr;

- na terenach BSI,GIT, FRANCJI, HOLANDII i ANGLII - przypada
od 110 - 150 kie drog na 100 kn™ powierzchni 1,

- w CZECHOSLOWACII okoto 90 w NRD okoto 80, a w POLSCE okoto
40 km/knm,

Na zachodnim TDW uktad drog zapewnia mozliwo$é wyboru
drog dofrontowych i rokadewych wg potrzeb. Jednak nalezy miec
na uwadze fakt,,ze na tym Kkierunku Srednio co 20 - 30 km przy-
pada przeszkoda wodna o szerokos$ci do 50 ra, a co 200 - 250 km
duza przeszkoda wodna o szerokosSci powyzej 200 m /0DRA,?ABA,
WEZERA, REN, MOZA itd./.

Szczegoblnie niekorzystny pod wzgledem llosci prze-
szkéd wodnych i ich przekraczalnoscl jest po6inocno-nadmorski
kierunek operacyjny.

— ssro”chodowch

Wojskowe drogi samochodowe /WDS/ okresSlane ogolnie
jako drogi dowozu 1 ewakuacji powinny tgczy¢ punkty zaopatry-
wania /sktady/ oraz punkty remontowe i medyczne z zaopatrywa-
nymi i obstugiwanymi wojskami.

Na kazdym szczeblu dowodzenie od putku wzwyz sg wy-
znaczone 1 przygotowane dla wiasnych potrzeb drogi dowozu
I ewakuacji.

Struktura wojskowych drég samochodowych to nic innego

0Q
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jsk cptof?clowe zestawienie drég dowozu i ew8kusc;li uzytkowa-

nych przez wojska na poszczegolnych szczeblach dowodzenia

w czasie prowadzenia dziatan bojowych.

Strukture wojskowych drég samochodowych przedstawia

zatacznik '™ 3.

WDS na obszarze frontu powinny taczy¢ miedzy sobag
mozliwie najkrétsza droga:

zasadnicze 1 zapasowe rejony rozmieszczenia TBF, FBMZABMZ

tytow dywizji, BSzF, urzgadzen medycznych ZT i oddziatow,

stacje rozdzielcze 1 wytadowcze frontu i armii, tymczasowe
rejony przetadunkow”e, porty S$rodlgdowe 1 morskie oraz
przystanie wytadowcze, gtéwne i zapasowe lotniska i lgdo-
wiska zaopatrzeniowe;

- armijne i frontowe techniczne bazy rakietowe, rejony stano-
wisk jednostek rakietov;ych, baterie techniczne rakietowych
zv/igzkow taktycznych;

- bazy marynarki wojennej;

~ rejony dziatan zasadniczych elementow ugrupowania bojowego
wojsk,

Sie¢ frontowych, armijnych i taktycznych drog semocho*
dowych powinna tgczy¢ sie ze sobag i tworzyC ciggi drogowe,
wzdtuz i wszerz catego pasa dziatania frontu.

ote¢ drogowa frontu winna by¢ potaczone w sposdéb cig-
gty z siecig drogowg obszaru kraju.

Drogi dofrontowe aby zapewni¢ bezkolizyjne zabezpie-
czenie wojsk musza by¢ potgczone rokedami przebiegajgcyrai eo-
najmniej na w?“ysokosci drugich rzutéw tytow poszczegolnych
szczebli dowodzenia oraz przed i1 za wiekszymi przeszkodami
wodnymi,

Pozadane jest aby w obszarze tytéw frontu drogi rcke-
dowe przebiegaty nie rzadziej niz co 30-60 km i przez cata
szerokoS¢ pasa dziatania.

Odpowiedzmy sobie teraz na pytanie:”Skad biorg po-
czatek | dokad prowadzg WDS na poszczegolnych szczeblach do-
wodzenia” ?

Frontowe drogi samochodowe /PD3/ przebiegajg od tylnej
Bazy Frontu /IBP/ poprzez rejon rozmieszczenia FBMZ do
rejonu rozmieszczenia ABVZ lub od TBF do rokady frontowej.



2. Armijne dro”l samochoédov/e /ADS/ od AMZ do drnglch rzutéw
tytéow dywizji bedacych w | rzucie operacyjnym armii lub
od rokady frontowej do rokady armijnej

3. Drogi dowozu i ewakuacji dywizji przebiega jg/od drugiego
rzutu tytéw dywizji do drugich rzutéw tytow putkow beda-
cych w pierwszym rzucie dywizji 1 do stanowisk ogniowych
DGA lub od rokady armijnej do rokady dywizyjnej.

4. -Drogi dowozu i ewakuacji putku przebiegaja od drugiego
rzutu tytdw putku do stanowisk ogniowych artylerii putku
i batalion6éw pierwszego rzutu lub od rokady dywizyjnej do
rokady putkowej.

W literaturze mozna sie réwniez spotka¢ ze strefowg
strukturg wojskowych drég samochodowych, ktdéra w operacji za-
czepnej bedzie nastepujgca:

I strefa - bezposrednich dziatan bojowych o gtebokosci 30-50
km, obejmujgca wiec szczebel putku i dywizji;

Il strefa- od rubiezy rozwiniecia drugich rzutéw tytéw dywi-
Zji pierwszego rzutu operacyjnego armii do rubie-
zy rozwiniecia ABMZ, gtebokos$ci 40 - 60 km - jest
to wiec strefa pokrywajgca sie z armijnymi drogami
samochodowymi;

Il 3tref8-od rubiezy rozwiniecia AEMZ do rubiezy rozwiniecia
FBMZ, gtebokosci 60 - 100 km;

IV strefa -od rubiezy rozwiniecia FBMZ do TBF, gtebokosci
100 - 400 kme

Z tego podziatu wynika, ze drogi dowozu 1 ewakuacji
szczebla putku i dywizji wilaczone sg do jednej strefyr nato-
miast FD3 podzielone sg na dwie strefy 11V.

Natezenie ruchu w poszczegélnych strefach jest rézne
I orientycyjne‘jego dane przedstawia ponizsza tabela.



Natezenie ruchu w strefie

Rodzaj ruchu

r

il Przegrupowanie ,przemies$z- 5.300,
il czenie 1 manewr wojsk - 9.900
Prze ne%ov\,anie 1 przemiesz-  2«000
I czenle tytéw - 2,800

Il Ruch transportéw zaopatrze- 3.800

I nla 1 ewakuacji - 4800

i Ruch pojedynczych pojazdow 700

'} /2 $ Iggg’)’ru)// yen pel - 800
Razem 11.800

Uwagai A - w warunkach normalnej pracy transportu kolejowego;
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18,300

1 IV
11
4900 i 2.400
- 7.200 % - 4.600
3.700 | 2.750
- 5.000 } - 4.050
|
4700 | 600
- '7.400 J - 800
|
600 i 200

- 1.000 } - 300

14.000 ! 6ri50~"|

- 20.800! - 10.150

B - w warunkach gdy transport kolejowy nie pracuje.

4.400

- 8,6001

4.300

- 6.600M

2.700
- 3.800!

200
- 300

Procentowy udziat t™ansportu samochodowego w przewozach

Srodkow materiatowych wynosi;

- w IV strefie okoto 5 fo przewozonych tadunkow;
- w Il strefie okoto 60 ™ przewozonych tadunkow;

-wll 11 strefie 100 ™ tadunkow.

Aby speini¢ powyzsze wymagania drogi dowozu 1 ewakuacji
winny by¢ drogami o twardej nawierzchni 1 mozliwie dwuklerun-
kowjTDI, utrzymywane w nalezytym stanie technicznym, a ponadto
zapewni¢ na nich spravmle .'"dziatajacg regulacje ruchu.

Wojskowe drogi samochodowe powinny odpowiada¢ okre$lonym

parametrom przedstawionym ponizej.

1
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fr .
Wyszczogblnienle gﬁig?y 1 Drogi

frontowe armijne j taktyczne j

Szerokos¢ jezdni dla:ru~
chu dv;ukierimkowego;
- ruchu jednokierunkowego

Szerokos$¢ poboczy m j 2,25-2,5« 1,5-2

Szerokos¢ kcrony drogi
dla ruchu:

“ dvn;iklerunkowego

- jednokierunkowego
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Maksymalne pochylenie
podtoza

Najm_ni,ejszK dopuszczalny
promien tuku poziomego

Najmniejsza odlegtosc
widocznosSci
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Ogodlnie wojskowe drogi samochodowo szczebla frontu
1 armii powinny spetnia¢ réwniez okreslone wymogi techniczno-
eksploatacyjne przedstawione ponizej?

Wyszczegolnienie
zasedn, zapasowe jznsadn. jzapasowe |

Przelotowos¢ drogi ..
/pojazdow/dobs 2 bysii

Szybkos¢ ruchu kolumn 25-30 .
/k¥n/godz./ 20-30

i Szeroko$¢ jezdni /nv 65 - 7

Wytrzymatos¢ nawlerzch* 530-540
ni- /kG/cm™/

5 | Mrednla 1lo$¢ drog 2-3 2-3 3 - 1. 2

Odrebne wymogi stawiane sa drogom, przeznaczonym dla
wojsk rakietowych armii i frontu, co nie znaczy, ze drogi
wyznaczone do przegrupowania wojsk rakietowych nie mogg byc
w nastepnej kolejnosci wykorzystane jako drogi dowozu i ewa-
kuacji.
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4.

Zasadj™zneczenifi*~rz~gotowenIBMutrz*manis”™i obstugi

iS2jI51M2SINGSIES-SRNEEY3ES2il y 21

Wojskowe drogi samochodowe v/yznacz8 sie dla zwlgskow
operacyjnych, zwigzkéw taktycznych i oddziatéw pierwszego
rzutu operacyjnego. ZO, ZT i oddziaty drugorzutowe oraz jed-
nostki wsparcia korzystajg z drog przebiegajacych wich re-
jonach dziatan.

Drogi wyznacza sie na calag gteboko$¢ wykonywanego za-
dania bojowego. Nie powinny one przebiegaé p,rzcz duze wezly
komunikacyjne, rejony rozmieszczenia stanowisk startowych
rakiet, duze obiekty przemystowe oraz odcinki terenu trudne
do przebycia.

W miare mozliwosci drogi powinny mle¢ nawierzchnie
twardg i szeroko$¢ pozwalajgcg na prowadzenie ruchu dwukierun-
kowego oraz nadawa¢ sie do przejazdu ciezkich pojazdéw.

Odlegtos¢ pomiedzy dwoma sasiednimi drogami nie po-
winna by¢ mniejsza niz 5 km, ma to zapewni¢ unikniecie znisz-
czenia dwoch drog jednym tadunkiem jtadrowym.

Wyznaczajgc drogi dowozu i ewakuacji nalezy uwzgled-
niac:

- tre$¢ zadanie bojowego i na tynt* tle zadania tytow;

- zamiar dziatan /decyzje dowddcy/;

- mozliwospl systemu komunikacyjnego;

- warunki terenowe w pasie dziatania;

“ warunki klimatyczne 1 pore roku. ;

Wyznsczone sie¢ drég powlnne w toku dziatan stworzyé
dogodno warunki do dowozu, ewakuacji oraz przemieszczenia
tylow 1 zapewni¢ przegrupowanie i manewr wojsk, a ponadto:

t£|czy¢ systemem statych pcwigzen komunikacyjnych urzadzenia
obiekty 1 jednostki tylowe miedzy sobg oraz ze szczeblem
nizszym i nadrzednym;

tworzy¢ siatke drég o gestosci zapewniajgcej swobodny ma-
newr wojsk 1 urzadzen tytowych w dowolnym kierunku;

wigza¢ w jednolity system komunikacyjny zasadnicze szlaki,
urzadzenia 1 obiekty Inny rodzajow transportu.

Dla utxvorzenia takiej sieci drog dokonuje sie wyboru
odpowiednio przystosowanych odcinkéw drég istniejgcych w ob-
szarze dziatan wojsk, a przy ich niedostatecznej ilosci lub



rlekorzystn™™in uktadzie buduje sie odcinki nowych drdég.

Dokonujac wyboru drég nalepy ponadto braé¢ pod uwage
kierunki przygotowanie 1 odbudowy drég przez wyzszy szczebel
dowodzenia» Pozwoli to na zaoszczedzenie sit 1 $Srodkéw oraz
czasu na odbudowe 1 przygotowanie drdg do eksploatacji.
Szczebel nadrzedny natomiast winien dazy¢ do wykorzystywania
drog utrzymywanych 1 eksploatowanych v/czesnlej przez szczebel
nizszy. Dlatego tez nalezy oddziaty drogowo-eksploatecyjne
oraz mostowe w miare mozliwosci za wczasu wysuna¢ blizej
wojsk wnalczaoych dla przysSpieszenia przejmowania oraz odbu-
dov/y drog 1 mostow.

Wysokie tempo dziatan wojsk na wspotczesnym polu walki,
a z tym zwigzane czeste przegrupowanie tytow oddziatdéw,zwigz-
kow taktycznych 1 zwigzkédw operacyjnych powoduje szybkie
1 dos$¢ znaczne wydtuzenie sie drég dowozu 1 ewakuacji. W wyni-
ku tego wojska Inzynieryjne 1 wojska drogowe dysponujg krot-
kim czasem na wilasciwe 1 wszechstronne przygotowanie drog
na poszczegdlnych szczeblach dowodzenie.

Szczegdblne trudnosci powstang w dziataniach zaczepnych,
w poczatkowym okresie wojny kiedy to oddziaty drogowo-ekploa-
tacyjne nié beda jeszcze w peini ukompletowane oraz przy du-
zym stopniu zniszczenia oblektcw Inzynierskich na drogach.

Podczas operacji zaczepnej w poczatkowym okresie wyko-
rzystywane bedg wszystkie drogi w pasie dziatania armii.
Regulacja ruchu na drogach do czasu podejscia pododdziatéw
drogowo-eksploatacyjnych bedzie organizowana przez sity
1 Srodki zwigzkoéw taktycznych i oddziatéw.

Wwypadku niedostatecznej Ilosci sit 1 Srodkdéw regulacja
ruchu na drogach bedzie organizowana tylko na waznych 1 ne -
wralgicznych odcinkach drog /wezty drog, jiodejscla do duzych
przeszkéd wodnych itp,/, Wtej sytuacji na pozostatych odcin-
kach drog nalezy stosowa¢ techniczne sSrodki regulacji'/wskaz-
niki, znaki drogowe Itp./,

Drogi dowozu 1 ewakuacji wyznacza dowddca okres$lonego
szczebla na podstawie propozycji kwatermistrza,.uzgodnié¢ -
nych z szefem saperow na szczeblu taktycznym oraz szefem od-
dziatu komunikacji wojskowej 1 szefem wojsk Inzynieryjnych
warmii.

"Ta podstawie decyzji dov;o6dcy, kwaterm.istrz wykorzystuje



drogi dowozu 1 ewakuacji, ktorych utrzymanie w stanie nedajg-
cym sie do uzytku zapewnia szef saperéw”

Wputku zmechanizowanym i w putku czotgéow prowadzgcym
dziatania w pierwszym rzucie nalezy wyznaczy¢ jedng zasadniczg
droge dowozu 1 ewakuacji, z ktorej bedg korzystaty réwniez
pododdziaty wzmocnienia i wsparcia. Pulkowa droge dowozu 1 ewa-
kuacji wybiera sie na kierunku najmniejszego zagrozenia ze
strony nieprzyjaciela oraz z dala od waznych obiektéw i weztéw
drogowych mogacych by¢ optacalnym celem uderzen jadrowych.

Oprécz drogi zasadniczej w putku nalezy wyznaczy¢ droge
zapasowa, ktora bedzie wykorzystywana w wypadku zniszczen na.
drodze zasadniczej.

W celu odpowiedniego* dojazdu do pododdziatéw oraz sta-
nowisk ogniowych artylerii jak réwniez dla zapewnienia swobod-
nego manewru wzdtuz frontu nalezy wyznaczy¢ na wysokosci sta-
now’Nisk ogniowych artylerii /pierwszych rzutéw tytéw pukiow/
droge rokedowa. Drogi rokadowe ponadto wyznacza sie przed i ze
szerokimi przeszkodami wodnymi, oraz w miejscach gdzie bedzie
zachodzita potrzeba dokonania manewru wzdtuz linii frontu.

Drogi dowozu 1 ewakuacji w putku sg utrzymywane przez
kompanie saperéw putku a regulacje ruchu na nich zapewnia plu-
ton ochrony 1 regulacji ruchu.

Wszystkie pododdziaty korzystajgce z drog dowozu i ewa-
kuacji putku muszg sie dostosowa¢ do ograniczen 1 dyscypliny
ruchu okres$lonych przez organa regulacji ruchu.

Wdywizji pierwszego rzutu wyznacza sie z zasady po
jednej drodze dowozu i ewakuacji na kazdy putk pierwszego
rzutu. Wynika z tego, ze w dywizji bedzie 2 -3 drogi dofron-
tonee

Wszczegdblnie trudnych warunkach gdy sie¢ drogowa jest
ograniczona 1 nie ma mozliwosci wytypowania nawet drdég grunto-
v/ych Aw gérach w terenie trudnodostepnym 1 tp./ mozna w dy-
wizji v/yznaczy¢ tylko jedng droge dofrontowg, a dojazd do po-
szczegOlnych oddziatéw v/ykowywad po drogach rokadowych. W ta-
kich wypadkach wojska inzynieryjne winny dazy6é do utrzymania

1/ Regulamin Walki Sit Zbr. PRL /dywizja-putk/ str.90 pkt.152,
nr blbl. 0OI0965



tej drogi w ldealnym stanie technicznym, a ponadto ograniczyc¢
ruch na drodze do niezbednego minimum.

Poza drogami dowozu 1 ewakuacji zasadniczymi dla za-
pev/nlenla manewru pododdziatow i transportéw zaopatrzenia
w dywizji wyznacza sie drogi zapasowe i rokadowe.

Drogi rokadowe wyznacza sie na wysokosci drugich rzu-
tow tytow putkdéw pierwszego rzutu bojowego dywizji i stano-
wisk ogniowych artylerii.

Ponadto podobnie jak w putku drogi.rokadowe wyznacza
sie po obu stronach przeszkody wodnej jesli takowa wystepuje
w pasie dziatania dywizji.

Utrzymanie drég dowozu i ewakuacji w dywizji zapewnia ba-
talion saperow dywizji /kompania inzynieryjno drogowa/, a re-
gulacje ruchu na nich organizuje kompania ochrony i regulacji
ruchu.

Obiekty inzynieryjskie na drogach dowozu o ewakuacji
z chwila Ich wyznaczenia winny by¢ ochraniane.

Przygotowanie i utrzymanie drog wewnatrz rejonéw rozmie-
szczenia tytow oddziatéw 1 tytow dywizji organizujg oraz za-
pewniajg regulacje swoimi sitami 1 srodkami kwatermistrze.

N ermli w okresie organizacji operacji wybiera sie i przy-
gotowuje do eksploatacji 2 -5 armijne drogi samochodowe /ADS/,
ADS winny by¢ wyznaczone na gtdwnych kierunkach dziatan wojsk
oraz na kierunku przegrupowania ABNZ Zasadg powinno byo wy-
znaczenie na kierunku dziatania kazdej dywizji pierwszego
rzutu jednej drogi dofrontowej.

Do zwigzkéw taktycznych dziatajgcych na oddzielnych kie-
runkach wyznaczane sg pomocnicze armijne drogi samochodowe.

W odrdéznieniu od zasadniczych na drogach tych prowadzi sie
tylko rozpoznanie oraz w minimalnym stopniu regulacje ruchu
gtéwnie przez oznakowanie tych drog, patrolowanie 1 w koniecz-
nych przypadkach drobne naprawy.

Ponadto w armii wyznacza sie 1-2 drogi zapasov/e, ktore
przejmujg role drog zasadniczych w wypadku ich zniszczenia.

Dla zapewnienia swobodnego manewru wyznacza sie podobnie
jak na szczeblu taktycznym drogi rokadowe.

Dla przegrupowania ABMZ zwykle potrzebne sa d”e™nrogT
po ktorych przemieszczaé sie bedzie réwniez APTBR oraz inne
jednostki tylowe™ a po ich przegrupowaniu drogi te sa wyko-
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erzyatywene jako ADS™ ,

W toku operacji zaczepnej gdy tyty zwigzkéw tektycz-
nych przesuwajg sie do przodu ADS \ilegejg wydtuzeniu. V ope-
racji obronnej natomiast moze zachodzi¢ proces odwrotny tzn.
sk.racenig sie drdg.

Eksploatacje drég i regulacje od strony technicznej
organizuje w armii oddziat komunikacji wojskowej armii a kon-
kretnie Sego wydziat eksploatacji drég, a realizuje podlegtly
nmu batalion drogowo-eksploatacyjny /bde/.

Strukture organizacyjng OSEW armii przedstawia zat. Nr 4.
Batalion drogowo-eksploatacy jny przeznaczony jest do
rozpoznania, przygotowania i utrzymania w sprawnos$ci eksploa-
tacyjnej armijnych drég samochodowych oraz organizowanie na
nich kontroli i regulacji ruchu. Ponadto batalion moze doko-
nywa¢ napraw drog 1 matych mostéw stostownle do sv/olch mozli-

woSci.

Organizacje i wyposazenie bde przedstawia zat.Nr 5,6,7*

W okresie organizacji operacji bde rozmieszcza sie sto-
80¥mie do zadan jakie nma wykonywa¢ w toku operacji. Wtoku
opefacji rozmieszcza sie wpoblizu AEMZ i przesuwajac sie
przed niag rozpoznawa¢ drogi, wykonyv/a¢ niezbedne naprawy oraz
organizowa¢ regulacje ruchu.

Woperacji zaczepnej bde-powlrien w pierwszej kolejnosci
zapev™i¢ przegrupowanie ABMZ J AT . a nastepnie zabezpieczy¢
ruch transportu samochoédowegn wyi, jncego dowdz 1 ewakuacje
oraz przegrupowiijagcych sie kolumn.

Po zajeciu rejonu przez ABIIZ, bde rozpoznaje drogi do
tytébw dywizji pierwszego rzutu armii i organizuje na nich
kontrole i regulacje riichu.

Po przegrupowaniu sie drugich rzutow tytéw dywizji do
przodu bde przejmuje od nich odcinki drég, ktore majg byc
przedtuzeniem ADS, a nastepnie po przegrupowaniu AMZ do przo-
du pozostajace za nig odcinki drog przekazuje do dyspozycji
BDE frontu.

Sprawne kierowanie ruchem na ADS i wiasSciwe ich wykorzys-
tanie, zapev/nia sie przez utrzymywanie ciggtej tacznosci ,po-
czgwszy od posterunku regulacji ruchu /PBR/, poprzez odcinko-
we i rejonowe punkty dyspozytorskie /GPD, RPD/ 1 oddziat ko-
munikacji wojskowej, az do tytowych organéw dowodzenia.



Odbudowa duéych mostéw w pasto dziatania armii wyko-
nywana jost sitami fi-ontu, a do czasu ich odbudowy, dowoz,
ewakuacje ~ przesuniecie tylow armii odbywa sie przez prze-
prawy, ktoro wykonujn wojska inzynieryjne.

Wdziataniach obronnych podobnie jak w dziataniach
zaczepnych dokonuje sie wyboru i utrzymuje drogi na wszyst-
kich szczeblach dovrodzenia.

Dodatkowo w dziataniach obronnych nalezy wyznaczyc,
drogi taczace zasadnicze i zapasowe rejony rozmieszczenia od-
dziatéw i zwigzkow taktycznych dziatajgcych w drugim rzucie.

Ponadto \j dziataniach obronnych wyznacza sie 1 kon-
troluje drogi objazdu zagrozonych rejonéw 1 obiektéw oraz
drogi taczace zasadnicza 1 zapasowe rejony rozmieszczenia ty-
tow.

Podczas dziatan w warunkach szczegdlnych mogg zaist-
nie¢ potrzeby wv/yboru i utrzymania dodatkowych drog 1 obiek-
téw, 8 niekiedy warunki miejscowe ograniczg do minimum potrzeb
ng llos¢ drég w pasie dziatania.

Podczas dziateti w gorach, V sprzyjajacych warunkach
dywizja moze dysponowac jednag droga, zdatng do ruchu samo-
chodowego, a na niektorych kierunkach dziatan jedna taka dro-
ga moze znajdowacC sie w pasie dziatania armii. Zwiazki tak-
tyczne i oddziaty beda zmuszone do korzystania z drdég grunto-
wych, a bataliony z tras turystycznych i Sciezek. Stad tez
w warunkach gorskich do zaopatrywania moze by¢ wykorzystany
rézny transport, poczawszy od sSmigtowcow, poprzez wozy bojo-
we, samochody, zaprzegi konne, a skonczywszy na zwierzetach
jucznych i1 zotnierzach nosicielach.

Przepustow™0s¢ drog gorskich jest niewielka, zazwyczaj
sg to drogi jednokierunkowe, dlatego tez nalezy ja zwiekszac
poprzez urzadzanie mijanek oraz rejondéw wyczekiwania trans-
portu.

W miejscach, gdzie drogi sg zagrozone lav/inarni i pod-
myciem, urzadza sie objazdy 1 organizuje state patrolowanie.

Zadania w zakresie zabezpieczenia drogowego i ich realizacji
sg nastepujace;

- rozpoznanie drog samochodowych;



- przygotowanie 1 utrzymanie drog w stanie zdatnym do eks-

ploatacji;
- kierowanie ruchem na drogach;
- obrona 1 ochrona drog 1 wazniejszych obiektéw na drogach;
- materiatlowe 1 techniczne zabezpieczenie przedsiewziec

drogowo-eksploatacyjnych.

Rozpoznanie nma na celu uzyskanie niezbednych danych dotyczg-
cych ilosci i stanu drég oraz warunkéw ich eksploatacji.
Rozpoznanie moze by¢ prowadzone metoda rozpoznania przyspie-
szonego /rekonesansu/ lub metoda rozpoznania szczegotowego
/rozpoznanie techniczne/.

Na szczeblach taktycznych rozpoznanie prowadzg pod-
oddziaty Inzynleryjno-drogowe wojsk Inzynieryjnych, a na
szczeblu armii wydziat eksploatacji drog wedtug wytycznych
szefa oddziatu komunikacji wojskowej.

Dane dotyczace wyboru i mozliwosci eksploatacji drog
na obszarze zajetym przez nieprzyjaciela, ustala wydziat
eksploatacji drog na podstawie mapy, zdje¢ lotniczych 1 da-
nych zawartych w opisach wojskowo-geograflcznyoh.

Przygotowanie drdg polega na zorganizowaniu ostony
technicznej % posiadanych sit 1 $rodkéw w celu szybkle-j od-
budowy zniszczonych drog 1 mostéw ustawieniu znakéw drogo-
wych 1 wskaznikéw, urzadzeniu objazdéw oraz budowy nowych
odcinkéw drag.

Kierowanie ruchem odbywa sie na podstawie opracowa-
nego planu ruchu kolumn. Warmii plan ruchu kolumn opracowu-
je oddziat stuzby komunikacji wojskowej. Wyciggi z planu
stanowig podstawe do kierowanie ruchem przez punkty kontroli
ruchu /PKR/ 1 posterunki regulacji ruchu /PRR/,

PKR 1 PRR na polecenie 03KW armii mogg zmieniaé w ra-
zie potrzeby czas 1 drogi marszu dla poszczegolnych kolumn

oraz przekazyv/8C dov/6dcom kolumn polecenia naptywajace ze
sztabu armii.

Obrona 1 ochrona drég ma na celu zapewnienie zywot-
nosci drég, 8 tyra samym i ciggtosci ruchu na nich. W tym
celu organizuje sie obrone naziemnag drég.maskowanie oraz

obrone przeciwlotniczag waznych obiektow drogowych 1 wezioéw
dradg.



Do obrony i ochrony drog 1 wazniejszych obiektéw drogowych
'mozna wykorzystywaé sity 1 ¢rodkl dziatajgce w ramach syste-
mu obrony przeciwlotniczej oraz oddziaty i pododdziaty ogol-
nowojskowe wydzielone do ochrony mostow 1 przepraw.

I.'letcrlatowe 1 techniczne zabezpieczenie polega na»na-
gromadzeniu odpowiednich Ilo$ci $rodkéw materiatowych 1 tech-
nicznych /konstrukcji mostowych 1 drogowych/ oraz przygoto-
v;aniu do wykorzystania materiatow budowlanych z zasobow
miejscowych.

W armii w zasadzie wszystkie materiaty bde otrzymuje
z polowego skiadu sprzetu inzynieryjnego. Z zasobéw mie-jsco-
wych moga by¢ wykorzystane takie materiaty jak, drewno, zwir
kamien, elementy konstrukcji mostowych itp.

Na szczeblach taktycznych jednak, wiekszo$¢ materiatdow
budowlanych pochodzi¢ bedzie z zasobéw miejscowych.

Utrzymanie i obstuga WD3, to zadania trudne do wykona-
nia przez pododdziaty wojsk inzynieryjnych 1 drogowo-eksplo-
atacyjnych, dlatego winny by¢ doceniane przez dov/édcow i szta-
by na wszystkich szczeblach dowodzenie.
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in. PRZEWOZY tadumCw transportem samochodowym

521725S ii-.i 2il21s2 ~ 2ii

Transport samochodowy jest wykorzystywany gtdwnie do
dowozu srodkov; materiatowych oraz ewakuacji materiatowej na
wszystkich szczeblach organizacyjnych. Moze by¢ rowniez, ws>
korzystywany do ewakuacji porazonych. Na szczeblu taktycznym
i na szczeblu armii jest jedynym i podstawowym rodzajem tran-
sportu,na szczeblu frontu jest wykorzystywany do dowozu 1 ewa-
kuacji obok innych rodzajéw transportu.

Na szczeblu taktycznym /w pz,pcz - kzaop; w DZEPanc-
- bzaop/ transport samochodowy podlega bezpos$rednio kwater-
mistrzowi, a na szczeblu armii poprzez z-ce d/s Zaopatrzenia
i transportu dowodcy brygady materiatowego zabezpieczenia
/ABMZ/.Analogiczne podporzadkowanie transportu samochodowego
/btr.btr mps/ jako w ABMZ wystepuje we FMZ. Szefostwu Stuzby
Komunikacji Frontu podlega tylko transport samochodowy zorga-
nizowany w brygadach transportowych /kazda z brygad posiada
cztery btr i dwna btr mps/.

1.1. ~adania”zwigzkéw”i__oddziatow transportowych

Pododdziaty, oddziaty 1 zwigzki transportowe v/ykonujg
przewozy /dowo6z/ Srodkéw materiatowych i ewakuacji na pod-
stav/ie planéw dowozu opracowanych przez:

- kwatermistrzow na szczeblu taktycznym;
- sztab kwatermistrzostwa na szczeblu armii 1 frontu.

Przewozy $rodkéw materiatowych v/ewnatrz baz i brygad
materiatowego zabezpieczenia oraz ich dowdz dc wojsk jest
realizowany na podstav/ie zarzadzen szeféw baz, dowodcéw
ABMZ /zgodnie z planem dowozu/, a na szczeblu taktycznym
kwatermistrzéw putkow i dywizji.

Bo zadan pododdziatéw, oddziatow i zwigzkéw transpor-
towych nalezy: |
- utrzymanie w statej gotowosci do pracy Srodkéw transpor-

towych /v/ysokl stan techniczny samochdd ow,termlinov/e prze-
prov/8dzenlG przegladow technicznych/;
~ znajomos¢ drég kotowych /dowozu 1 ewakuacji oraz ich
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przydetrio™.¢ dla ruohu kolumn semochoclowych;

sprawne 1 terminowe zsledowanle .1 wytadowanie Srodkéw materlfi-
towych;

Z8pev/nienle prawidtowel organizacji ruchu kolumn samochodowych;
zabezpieczenie S$rodkéw materiatowych przed ich zniszczeniem
lub uszkodzeniem w czasie realizacji dowozu /nalezyte opakowa-
nie, umocowanie/; '
prawidtowa organizacja tgcznosci w rejonach zesrodkowanla 1 w
czasie ruchu kolumn samochodowych;

organizacja zabezpieczenia materiatowego, technicznego 1 medy-
cznego stanu osobowego i sprzetu technicznego w rejonach roz-
mieszczenia, w czasie ruchu kolumn oraz w rejonach za 1 wyta-
dowczych;

organizowanie obrony i ochrony w rejonach rozmieszczenia i w
~czasie trwania dowozu; ;

dokonywanie przewozév/ tadunkéw w sposéb skryty, oraz w warun-
kach ograniczonej widocznosci /maskOT/anie Srodkéw transporto-
wych, rucli kolumn v, nocy Itp,/;

regularne dostarczanie goracych positkéw kierowcom w czasie
ruchu transportu 1 zapewnienie im okreslonego czasu na odpo-

czynek.

Przewozy samochodowe dzielg sie na:

- przOV/ozy wojsk - realizowane na v/szystkich szczeblach do-
wodzenia;

- przewozy zaopatrzenia - przewozy Srodkoy/ materiatowych
przeznaczonych do zabezpieczenia walczacych wojsk 1 tech-
niki bojowej;

- przewozy ewakuacyjne - przewozy samochodovre zbednego sprze-'..,
tu z pola walki wrejony rozmieszczenia tyldw wyzszego szcze*
bla transportem powracajagcym po wykonaniu dowozu; transpor-
tem tym mozna rowniez ewakuowaé porazonych zoinierzy

Wymienione rodzaje przewozéw samochodowych moga
byé vykonywane w sposéb planovy lub doraznie.
Planov/ane przewozy samochodowe realizuje sie na pod-
stawie wczesniej opracowanego planu dowozu przez kwater-
mistrzow putkow, dyv/lzjl oraz przez sztab kwatermistrza



armii 1 frontu.

Dore™ne przewozy semochodowe /nieplanowane/ to sg
przewozy, ktére wynikajg w sposob nagty, niespodziewany,
z konleoznoecl wynikajgcej z warunkow zaistniatych w ok-
reslonej sytuacji taktyczno-operacyjnej 1 tytowej.

Na przygotowanie 1 realizacje doraznych przewozéw
samochodowych jest bardzo ograniczony czas przy jednoczes-
nym zwiekszaniu wysitku kierowcow 1 pracy transportu.Pod-
czas przygotowania i realizacji tego rodzaju przewozéow od
dowddztw i sztabow jednostek transportowych, wymagana jest
szczegOlnie duza operatywnos¢ w Ich kierowaniu.

Transport kotowy skiada sie g samochodow, z samocho-
dow wraz z przyczepami 1 z ciagnlkéy/ kotowych. Praktycznie
wszystkie te rodzaje moga by$ wykorzystane do realizacji
przewozéw /dowozu/ samochodowych.

Przewozy #tadunkéw transportem samochodowym dokonuje
sie kolumnami samochodowymi. Organizowanie kolumn samocho-
dowp»cli umozliwia prawidtowe przygotowanie 1 sprawne wyko-
nanie przewozu fadunkéw oraz zapewnia szybkie udzielenie
pomocy technicznej uszkodzonym pojazdom mechanicznym. Nale-
zy unika¢ organizowania kolumny samochodowej z dvw/6oh lub
wiecej pododdziatow transportowych. Duza ilo$¢ samochoddéw
N kolumnie znacznie utrudnia dowodzenie 1 regulacje ruchu
na drogach oraz ogranicza mozliwos¢ udzielania pomocy tech-
nicznej. Warto nadrnionie, .-e podczas planowania i organiza-
cji przewGZ?>w samochodowych /wojsk, zaopatrzeniowych 1 ewa-
kuacyjnych/ zalezy mleé na uwadze wydzielenie 1 Utrzymywa-
nie okreslonej ilosci samochodéw stanowigcych rezerwe
Srodkéw transportowych /10 - 15 BY,

- lI®IEU2GH.5SES®ir5eni8”™or8Z_b8tallonu”™l_brj~gady trans-
portowej.

a/ Kompania zaopatrzenia pz /poz/ podlega kwatermistrzowi
putku i jest przeznaczona do dowozu Srodkéw materiato-
wych do bataliondéw, ewakuacji materiatowej, a w razie
potrzeby do ewakuacji porazonych. Skiada sie z trzech
plutonéw: - pluton zaopatrzenia w amunicje;



b/

c/

- pl-uton Z80X8trzenl8 w mps, zywnos¢
1 aprs™t techniczny;

pluton gospodarczy.

rododdzietami majgc3dm Istotne znaczenie w dowozie

1 przewozie fadunkédw ze wzgledu na posiadany transport
samochodowy sg: pluton zaopatrzenia w amunicje i pluton
zaopatrzenia w mps, zywno$¢ i sprzet techniczny. Pod-
oddziaty te posiadajg transport samochodowy o tgcznej
nominalnej zdolnosci przewozowej 210 ton, a praktycznej
165 ton /po uwzglednieniu wspétczynnikéw zdolnosci za-
tadowczej $rodkéw materiatowych/.

Batalion zaopatrzenia DZ /PPanc/ podlega kwatermistrzo-
wi dywizji i jest przeznaczony do',dowozu Srodkow ma -
teriatowych do putkéw /odbiér Srodkow met. ze s/w/.ewa-
kuacji materiatowej, a w razie potrzeby do ewakuacji
porazonych. Skiada sie z trzech kompanii 1 dvréch pluto-
noéw; - dwie kompanie zaopatrzenia w amunicje;

- kompanie zaopatrzenia w mps;

- pluton zaopatrzenia w sprzet techniczny;

“ plutoh zaopatrzenia w zyymos$¢ i umundurowanie.
Podobnie jak w putku pododdziatami majgcymi istotne zna-
czenie w dowozie i przev/ozie tadunkéw ze wzgledu na po-
siadany transport samochodowy jest pie¢ ;w/w pododdzia-
tow. Posiadajg one transport samochodowy o tgcznej no-
minalnej zdolnoSci przewozowej 1190 ton, a praktycznej
1000 ton /po uwzglednieniu wspotczynnikow zdolnosci za-
tadowej Srodkow materiatowych/.

Transport samochodowy w kzaop i W bzaop - jak juz
wspiomnlano - podlega bezpos$rednio kwatermistrzowi putku
1 dywizji.

Bataliony transportowe /ABMZ FBVEZ i BT/ sa przeznaczo-
ne do dowozu Srodkow materiatowych w ogniwach;

- ABMZ - ZT,

- FBMZ - ABIZ,

- BT - FBMZ,

ze stacji wyladowczych do poiowych skiadoéw oraz do ewa-
kuacji materiatowej a w koniecznych przypadkach réwniez
i do ew™akuacji porazonych.



d/

V sktad batalionu transportowego /btr mpa/
wchodza:

- d-two, sztab /podlega:drolrr, drrsk,plt/,

- stuzby techniczne /podlega: plrem/,

- kwatermistrzostwo'/podlega:pltr, plg/»

- pl, med,

“ cztery kompanie trsnsportov/e /w kazdej ktr jeat

drrem 1 dwa pltr/,

W kazdym batalionie sg dwie kompanie samochodow

Sredni otofie zowych 1 dwie kompanie ‘'samochodéw wielo-

tonazowych.

Zdolnos¢ przewozowe btr wynosi /0,7-0,75 zdolnosci

zated. /:

- batalionu transportowego - 1550 ton;

“ batalionu transportov;ngo raps - 1860 ton.

Do podstawov/ych zadan batalionu transportowego nalezyi

- dowo6z $rodkow materiatowych zgodnie z planem dowo-
zu lub zarzadzeniem dowddcy;

- podstawienie transportu w okreSlonym rejonie lub
miejscu do zatadowanie tub roztadowania;

- utrzymywanie transportu samochodowego w statej
gotowosci 1 sprawnosci ‘technicznej;

- ewakuacja z wojsk zdobycznego, uszkodzonego lub
zbednego sprzetu i mienia oraz porazonych 1 chorych
w/g dodatkowych polecen i zarzadzeii.

Organizujac dov/6z, dowddca batalionu transpor”
towego stawia szczegotowe zadania dov;0dcom kompanii,
szefowi sztabu, szefowi stuzb technicznych 1 kwater-
mistrzowi, Zadania te musza by¢ zgodne z zarzadzeniem
/tub planem dowozu/ kwatennistrza armii i frontu
lub zarzadzeniem dowodcy AB,1Z, FBMZ i BT.

Bj.ygada transportowa jest samodzielnym zwigzkiem
transportowym, wchodzi w skiad tytow frontu /lub OK/
I jest przeznaczona do dowozu $rodkéw materiatowo-
technicznego zaopatrzenia dla wojsk oraz ewakixacji
materiatoweji a w koniecznych przypadkach 1 ewakuacji
medycznej. V/ykormje dowdz w relacji:

- TBF - FBU2 -

- OTBF - F®'Z - Amiz;



“ a/w - akiftdy potowe TBF*
fi sktsd brygady transportowej /BT/ wchodza:
“ d-two,sztab /podlega: pit, poster,QPL,wojsk*st,
poczt,/.
- sekcje polit.;
- drtrgf
- wydz.WSV/,;
- RWNSani;
- cztery btr;
- dwa btr Dips,
Zdolnos$¢ przewozowa BT wynosi /0,7-0,75 zdol,zelad,/
- cztpry bataliony transportowe - 62cO ton;
" dwa betel iony~transportowe mps- 3720 ton;

ogbtem - 9920 ton

Do podstawovr™oh zadan brygady transportowej nalepy:

- przyjthole 1 przew6z Srodkéw matf-rialov/yoh z wy-
znaczonycdi sktadnic na obszarze kraju lub polo-
wyoh skitadow' frontn, stacji w“Viadewczyeh, ];ortow
Itp, do brygad rnator.iatlowngo zabezpieczenia
/ABUZ, FB1Z/;.

- organi zowanie dov;ozu Srodkéw natori alor ych sgod->

nie z zarz'idzen iem 0?u$ by Komunikaeji 7/0j-
skowej Gt Kwat . MF /BT OK/ lub zarzglzeniem 0 fa
S?:uzby Koirmnikac ji j j Frentu /TT iylow
frontu/;

- pozostate zadania ar.alopiezne jak dla !"atal iijnéw
tren3poi;’to\7ych.

klofliwos$cl przewozowe transportu samochodo\7ego
ustala sie na kazda dobe oh]iczajg.c praktyczna zdol-
no$¢ zatadowcze; transportu z uw'zgl¢dnienicm wspotczyn-
niké>w wykorzystania tadownos$ci praz wspoétczynnika opraw«
Toscl technicznej.

V/spotczynr.ik sprawnosci technicznej jest to stosunek
iloecl pojazdéw? samochodowych technicznie sprawnych do
Ilosci samochodéw bedacych faktycznie na wyposazeniu
pododdziatu, oddziatu lub zwigzku transportowego». Sa.»
moc hod jest technicznie sprawny jes$li nie wyoiaga na-
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2.

prewy 1 obsirugi techniczne ;)

Wspotczynnik wykorzystanie tadownosci jest to
stosunek ilosci zatadowanego tadunku w tonach do tadow-
nosci danego pojazdu samochodowego.

WielkoS$¢ wspotczynnikow wykorzystania tadownosci
zalezna jest od wymiaréw tadunkow, ich cléizaru jednos-
tkowego oraz war\mkow przewozu. Orientacyjne wspoiczyn-
niki wykorzystania tadownosci samochodéw S" nastepujace.

T tadunki * tadunki
Wyszczegolnienie niespaletyzowane j spaletyzowane

amunlc ja 0,5 - 09 I 0,4 -0
Zywnos¢ 0,6 - 0,8 I 0,4 -0
umundurowanie 0,5 - 0,T j 0,4 -0
sprzet czotg.-sam. 0,6 - 0,8 0,5 - O
sprzet inz.-sap. 0,2 - 05 j 02 -0,
mps w cysternach 1 [

mps w tarze zastepczej 0,6 - 0,8 I

I
i
<

ilsuowanie”™wojskowych”przewozéw”tren”ortem_samochodo”™m

Przewozy /dowo6z/ Srodkéw materiatowych transportem
samocbodowyra planujg nastepujgce organa:

- na obszarze kraju i dla potrzeb wojsk operacyjnych - Sztab
Gtownego Kwatermistrzostwa Wp i Szefostwo Stuzby Komunika-
cji Wojskowej Glownego Kwate nuis trzostwa WP;

- we froncie /armii/ - Sztab Kwatermistrzostwa frontu /armii/
1 szefostwo stuzby /oddziat/ komunikacji wojskowej frontu
/armii/;

- w zwigzkach taktycznych - kwatermistrz i szefowie stuzb;

- w oddziatach - kwatermistrz i szefowie zaopatrzenia.

Okresy planowania przewozow samochodowych sag rozne
dla roznych szczebli organizacyjnych a mianowicie:

- dla potrzeb wojsk obszaru krajuI przewozy. samochodowe planu-
je sie w okresach dekadowych lub pieciodniowych;

- we froncie i armii przewozy samochodowe planuje sie na ca-
ta operacje oraz na zadanie blizsze 1 dalsze;

- V/ zwigzkach taktycznych 1 oddziatach na kazdy dzieé walki.



podstawe do

plenowsnle przewozéw /dowozu/ samochodowych stanowig:
decyzjs dowddcy kazdego szczebla organizacyjnego;
dyrektywa tytowe frontu;

i"ozksz tytowy armii;

rozkaz tylowy» ZT

oraz dodatkowe tarzgdzenla i wytyczne przetozonych.

£L

Na szczeblu ZT i oddziatu - jak juz wspomniano -

planowanie dowozu fadunkév;™ transportem samochodowym doko-
nuje” sie na kazdy dzien walki /zadanie dnia dywizji/.

Plan dov/ozu na tym szczeblu opracowuje sie na pod-

stawie:

decyzji dowddcy, okreslajacej sposob i kolejnos¢ dowozu
Ssrodkéw materiatowych;

rozkazu tylov/ego /zarzadzenia/ kwatermistrza szczebla
nadrzednego uwzgledniajgcego zZrédia 1 terminy pobrania
srodkéw materiatowych oraz uzycie transportu do dowozu

i ewakuacji;

meldunek /dowddcy kzaop,bz8op/ o stanie i mozliwoecia¢h
przewozowych $rodkdy/ transportowych:

planéw zaopatrzenia i zapotrzebowania na transport opra-
cowanych przez szefow stuzb /szefébw zaopatrzenia/;
danych dotyczacych rejondéw zatadowania i wytadowania do-
wozonych Srodkow materiatlowych oraz materiatdw stanowig-
cych przedmiot ev;8kuacijl;

znajomos¢ aktualnej sytuacji-na drogach dowozu i ewakua-
cji.

W planie dowozu ZT /oddziatu/ uwzglednia sie:
rodzaj i ilo$¢ Srodkéw materiatowych przeznaczonych do
dowozu;
liczbe Srodkéw transportowych wydzielonych do dowozu
/ewakuacji/;
czas i miejsce zaladowanie oraz wyladowania Srodkéw ma-
teriatowych;
trase dovozu i odlegtosé Vv km;
liczbe obrotéw /rejsow/ wydzielonymi Srodkami tranaporto-

wyral,
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- sposOb wykorzystenle powracajagcego opréznionego transpor-
tu i czas ,iego przybycia do wyznaczonego rejonu po wyko-
naniu zadania,

Na podstawie dziennego planu do?/ozu kwatermistrz

ZT /oddziatu/ wydaje dowodcy bzaop /kzaop/ zarzadzenie na

wykonanie dowozu /ewakuacji/ zarzadzenie na dowdz /ewakuacje/

moze by¢ opracowane 1 przekazane w formie pisemnej /wyciag

z planu dowozu/ lub ustnej przez techniczne S$rodki tgcznos-

ci.

€.1&22i8 2i 2.E ILewozow_samochodo”™*ch na szczeblu armii

fl armii planowanie dowozu $rodkéw materiatowych do-
konuje sztab kwatermistrzostwa a konkretnie wydziat plano-
wania materiatowego i przewozow przy wspoétudziale oddziatu
komunikacji wojskowej armii. W tym celu opracowuje plan do-
wozu srodkéw materiatowych na cata operacje przy uwzgled-
nieniu potrzeb w zakresie dowozu na zadanie blizsze i dal-
sze armii.
Podstawg do opracowania planu dowozu ne szczeblu
armii jest:
- decyzja dowddcy armii;
- dyrektywa tytowe frontu;
- wytyczne kwatermistrza armii;
- stan 1 mozliwosci przewozow™” transportu samochodowego
armii 1 ZT;
- dotychczasowe zadania wykonywane przez transport samocho-
dowy btr ABMZ /od chwili rozpoczecia planowania dowozu/,
- przewidywana wielko$¢ i rodzaj $rodkébw materiatowych do
dowozu oraz kolejnos$¢ i terminy dowozu;
- rozmieszczenie 1 terminy przegrupowania AMZ i FBR1Z
- stan ADS oraz S$redni dobowy przebieg transportu /ZT-120km,
armijny - 200-250 km, frontowy - 250-300-knV/.

Realizatorem opracowanego przez sztab kv/atermia-
trzostwa armii planu dowozu jest A®i!Z Pierwotnie opracowany
plan dowozu w czasie jego realizacji moze podlega¢ zmianom
/korekcie/ podyktowanych zaistniatg sytuacjg operacyjng 1 ty-
towa w poszczegolnych dniach operaciji.



2.3. ek82£W8nie £ruGWoz™Ms8mochodow; 5 ch™n8"3Zczeblu™fron™

We froncie pl8nowanle przewozow srodkéw materia-
towych dokonuje oddziat planov/ania materiatowego i prze-
wozéw sztabu kwatermistrzostwa  frontu dla wszystkich
rodzajow transportu. Wczesci dotyczacej przewozOw trans-
portem samochodowym oddziat ten przekazuje niezbedne dane e
w zakresie ilos$ci, rodzaju Srodkow materiatowych,ogniw
i termindw dowozu w poszczegdlnych etapach operacji oddzia-
towi transportu samochodowego SSKWF.

Oddziat transportu samochodowego SSKWP opracowuje
szczegbtowy plan dowozu $rodkow materiatowych transportem
samochodovym ha catg operacje na podstawie analogicznych
przestanek jak w armii ale w odniesieniu do transportu
tytow frontu.

Plan dowozu transportem samochodowym na szczeblu
frontu zawiera trzy podstawowe grupy zagadnien:

- organizacje dowozu transportem samochodowym /opracowang
na mapie lub schemacie/;

- wielkosoi przewozéw na poszczegolnych kierunlcach i og-
niwach dowozu, dni operacji, rodzaje Srodkow materiato-
wych i1 jaki transport /frontowy, armijny, ZT/ przeznaczo-'
no do v/ykonania zadania ;

“ materiatowo-techniczne zabezpieczenie przewozow trans-
portem samochéd ov/ym

Ks podstawie w ten sjjosob opracowanego jjlanu do-
wozu szef oddziatu transportu samochodowego S3IC//P stawia,
jednostkom transportov/yra konkretno zadania przewozowe'T

~przewozami”samocho-

dowymi. y

Za organizacje ruchu i kierowanie wojskowymi przewozami
samochodowymi na armijnych /ADS/ i frontowych /PD3/ drogach
samochodowych odpowiada szef oddziatu komunikacji wojskowej
armii 1 szef stuzby komunikacji wojskov/¢j frontu.

Do jego obowigzkcjw w tym zakresie nalezy:
- udziat w planowaniu przegrupowania wojsk dowozu srodkéw me-
teriatowych oraz ey/akuacji medycznej 1 materiatowej;



oprecowenle propozycji odnosnie organizacji i kolejnosci
mchu na drogach samochodowych;

organizacje 1 zabezpieczenie wykonania przewozéw transpor-
tem samochodowym ;

analiza meldunkéw 1 sprawozdan punktow dyspozytorskich,
uogoblnienie ich i przedst8v/ienia wnioskow kwatermistrzowi
armii 1 frontu;

znajomo$¢ stanu, przepustowos$¢ i obcigzenia drég samochodo-
W ch, zniszczen i skazen, realizacji wykonania planéw prze-
wozow 1 ruchu kolumn trensporto7/ych na drogach;
podejmowanie natychmiast i skutecznych przedsiewzie¢ dla

zabezpieczenia nieprzerwanego ruchu na drogach i likwidacji
zaktocen na nieb; *

meldowanie kwatermistrzoy/i o przebiegu ruchu na 1 FDS;
organizowanie kontroli i udzielanie pomocy organom i jed-

nostkom realizujacym przewozy samochodowe,

Podstawg do organizacji kierowania ruchem na drogach
samochodowych jest zarzadzenie dowddcy danego szczebla na
przegrupowanie wojsk /drogi marszu, czasu, kolejnos¢ marszu,
rejony odpoczynku, ze$rodkowania Itp./ dyrektywa tylowa
frontu i rozkaz tytowy armii o przegrupowaniu zwigzkow 1 od-
dziatow tytov7 ch, planowanym dowozie 1 ewakuacji oraz opra-
cowany przez Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej plan
dowozu S$rodkody; materiatowych transportem samochodowym.

Porzadek ruchu na drogach samochodowych ustala sie w za-
leznosci od sytuacji operacyjnej 1 tylowej, stanu sieci
drég samochodowych 1 jej przepustowosci oraz planowanej In-
tensywnosci ruchu wojsk 1 kolumn transportowych,

Ruch na drogach samochodowych realizuje sie na podstawie:
- planu /wykresu/ ruchu opracowanego graficznie lub w formie

tabelarycznej dla kazdego oddziatu 1 kolumny transportowej;
- maksymalnego dobowego wykresu ruchu ustalonego dla. kazdej
drogi samochodowej;
- ustalonej kolejnosci ruchu wojsk 1 kolumn transportowych.
Wyciagi z planu /wykresu/ ruchu przekazuje sie do wiadomosci
zainteresowanym oraz do oddziatu lub zwigzku drogowo-eksplo-
etaoyjnego /do punktow dyspozytorskich/ w celu zabezplecze -



nie i kontroli ruchu ne drogech semochodowych,

Meksymelne dobowe wykresy z naniesionym rozkita-
dem ruchu po opracowaniu wysyta sie do sztabéw zwiazkow
/oddziatow/ drogowo-eksploatacyjnych, a wyciagi z nich
doprowadza sie do zainteresowanych wojsk 1 stuzb. Jed-
nostki transportov;e otrzymuja wyciggi z wykresu ale
w czes$ci dotyczgcej ich kolumn transportowych.

Oprécz wyzej wymienionych dokumentédw ruchu stuz-
ba komunikacji wojskowej armii i frontu opracowuje jako
dokument roboczy do kierowania ruchu na drogach samocho-
dowych - mape, /lub schemat/, ktéra winna zawierac;

- podstawowe elementy ugrupOY/ania tytow;

- ogniwa dowozu /relacja dowozu/;

- sie¢ drdég samochodowych;

- zdolnos$¢ przepustowag drog;

- rozmieszczenie /rozwiniecie/ zwigzkow i oddziatow
drogowo-eksploatacyjnych i ich punktéw dyspozytorskich;

- rozmieszczenie jednostek transportowych;

- schemat tgcznosci;

- zestawienie planowanych przewozéw'samochodowych.

2~ BB «22522/\272"2

Dla kieroY/ania i kontroli ruchu na drogach samocho-
dowych armijnych 1 frontowych rozwija sie sie¢ punktow
dyspozytorskich, punktéw kontroli ruchu i punktéw regu-
lacji ruchu.

Punkty dyspozytorskie i punkty kontroli ruchu
1 punkty regulacji ruchu rozwijaja:

- zwigzek drogowo-eksploatacyjny /BDE/ - punkt dyspozy-
torski strefy na PDS w obszarze tytéw frontu;

- oddziat drogowo-eksploatacyjny /bde/ - punkt dyspozy-
torski rejonowy w ramach BDE na FDS oraz na ADS /przez
bde armii/;

- pododdziat drogovio-"’ sploatacyjny /ke/ - punkt dyspo-
zytorski odcinkowy;

- plutony regulacji ruchu - punkt kontroli ruchu 1 pos-
terunki regulacji ruchu.



Przy braku etatc7/ych punktéw dyspozytorskich moga byc¢
organizowane tymczasowe punkty dyspozytorskie i ptinkty kontro-
li ruchu ailaml oraz Srodkami etatowych i nieetatowych podod-
dziatbw regulacji ruchu.

punkty dyspozytorskie rozwija slg na zasadniczych,a w
razie konieczno$ci na zapasowych drogach samochodowych,z za-
sady przy drogach rokadowych lub na podejsciach do duzych
przeszkéd wodnych.

ha drodze v, odlegtosci 3-5 km od punktu dyspozytorskie-
go oraz 200 mprzed Jego rozwinieciem, winna by¢ ustawiona ta-
blica informacyjna wskazujgca odlegtos¢ punktu, a bezposred-
nio przy punkcie dyspozytorskim umieszcza sie znak "PUNKT
DYSPOZYTORSKI" / w nocy podswietlony/ oraz winien by¢ przygo-
towany plac postojowy dla samochodow,

W odlegtosci 3-5 km od punktu dyspozytorskiego /lub
punktu kontroli ruchu/ dowoddca kolumny winien wyprzedzi¢ ko-
lumne, swojcmu zastepcy nakaza¢ normalne kontynuowanie dalsze-
go marszu 1 podjecha¢ do punktu dyspozytorskiego lub punktu
kontroli ruchu 1 zgtosi¢ marsz swojej kolumny /oddac¢ karte
danych kolumn/ a nevstepnie przyja¢ ewentualne rozkazy 1 Infor-
macje. Przy zmianie drogi marszu kolumny winny by¢ dokonane
zmiany w karcie drogowej z Jednoczesnym podaniem podstaw tych
zmian lub powinna by¢ wreczone dowoddcy kolumny nowe tabela
roarszu ze wskazaniem nov;ej drogi marszu. Zmiany 1 adnotacje
w kartach drogowych winny by¢ potwierdzone podpisom 1 trdj-
katng pieczecig punktu dyspozytorskiego.

Do podstawowych zadan punktéw dyspozytorskich nalezy:
- zapewnienie maksymalnego wykorzystanie przepustov/oscl drég

samochodowych;

- rejestrowanie czasu przejazdu poszczegdllnych kolumn trana-
portcwych 1 przekazywanie tych danych do nadrzednego punktu
dyspozytorskiego;

- sprawozdanie 1 porownywanie faktycznego ruchu z planem /wy-
kresem/ ruchu;
dokonywanie zmian w planie ruchu poprzez korygowanie szyb-
kosci ruchu, regulowanie czasu przejscia przez wyznaczone
punkty, czasu odpoczynkow- postojow itp. w zaleznosci od
warunkow i wyniktej sytuaciji;



- przekezywanle rozkazow, zarzadzen wyzszych sztabow zaintere-
sowanym dowoddcom kolumn oraz dowoddcom ;)ednostek /np.o zmia-
nie kierunku ruchu, drogi, punktu docelowego itp./;

- posSredniczenie w przyjmowaniu oraz przekazywuniu wszelkich
informacji, meldunkéw lub danych o sytuacji operacyjno-tak-
tycznej, tylov/ej i komunikacyjnej;

- informowanie dowddcow kolumn o nakazanym rezimie ruchu oraz
stanie drog i obiektow na drogach samochodowych;

- powiadamianie sgsiednich punktéw dyspozytorskich o prze-
marszu kolumn w ich kierunku;

- zbieranie informacji od dowodcéw kolumn o stanie drog i prze-
szkodach hamujacych ruch drogowy.

Rejonowy punkt dyspozytorski /BDR/ utrzymuje tacznosc¢
z odcinkowj™mi punktami dyspozytorskimi /ke/, sporzadza zbior-
cze meldunki .z catego rejonu drogowo-eksploatacyjnego 1 prze-
kazuje je:

- warmii do oddziatu komunikacji wojskowej;

- we froncie do strefow'*go punktu dyspozytorskiego a otrzymane

nowe plany /wykresy/ ruchii, zarzadzenia 1 rozkazy doprowadza

z kolei do podlegtych punktéw dyspozytorskich.

Zasadniczym Srodkiem zabezpieczajgcym Kkierowanie
ruchem jest tgcznos¢ dyspozytorska, tgcznos¢ dyspozytorska
organizuje sie na bazie etato\7ych S$rodkéw tgcznosci /R-118/
radiowej oraz Srodkow ruchomych-/motocykle, samochody, Smogtow-
ce/.

Punkty dyspozytorskie nie majg prawa udzielania
jakichkolwiek informacji o ruchu na drogach samochodowych oso-
bom postronnym z vryjatkiem swoich przetozonych i uj™owaznlonych
osob funkcyjnych stuzby komunikacji wojskowej.

Sztaby zwigzkéw i oddziatév/ transportowych wiadomosci
0 ruchu swoich kolumn otrzymujg od stuzby komunikacji wojsko-
wej lub bezposSr«™dnlo z punktéw dyspozytorskich jednostek dro-
gowo-eksploetacyjnych. Informacje o ruchu kolunm zwigzkow 1 od-
dziatow tytov/ych dowoddcy i szefov/ie rodzajéw wojsk 1 stuzb
mogg uzyska¢ W oddziale /szefostwie/ stuzby komunikacji wojs-
konej . ,






IV. PRZEWOZ pz /pcz/ TRANSPORTEM KOLEJOWYM

Wprowadzenie na uzbrojenie wojak broni rakietowe-jgdrowej
i Innycli nowoczesnych $rodkéw razenia, za pomocg ktorych mozna do~
konywad zniszczen nieporownanie wiekszych, bardziej precyzyjnych
i z dalszej odlegtosci niz w minionych wojnach, powoduje niebywa-
te zagrozenie nie tylko dla wojsk operacyjnych, ale rowniez dla
jednostek i urzadzen tylowych, w tym réwniez dla taboru i linii
kolejov/ych. Ten stan rzeczy spowodowat wiele kontrowersji zwigza-
nych z ffiozllwowscia wykorzystania transportu kolejowego do przewo-
z6w v/ojskowych we wspoéiczesnych dziataniach bojowych.
Wwielu publikacjach jakie pojawity sie w ostatnich latach wrecz
kv;estlonuj9 sie przydatnos$é transportu kolejowego do przewozow
wojskowych. Jako zasadniczy argument wysuwa sie twierdzenie, ze
przy uzyciu wspotczesnych Srodkéw razenia Istnieje mozliwoSC cat-
kowitego sparalizowania transportu kolejowego. Argument ten jest
stuszny w pewnym stopniu, ale nie na tyle by catkowicie negowac
przydatno$¢ transportu kolejowego dla celévr wojskowych, a tym
bardziej konieczno$¢ szkolenia v/ojsk w zakresie przewozow trans-
portem kolejoyym. Wynika to z nastepujacych powodow:

a/ Srednia gestos¢ linii kolejowych w Europie srodkowej i zachod-
niej na 100 k™ wynosi od 7 do 30 km, co pozwala wnioskowag,
\ Zze pomimo masowego stosowania wspotczesnych Srodkéw razenia,
catkowite sparalizowanie transportu kolejowego jest niemozliwe;

b/ wojskowe przewozy kolejowe reallzoy/ane sg zaréwno w czasie po-
koju /w tym i w okresie zagrozenia wybuchem v/ojny/ jak i w cza-
sie wojny.

Wojskowe przcv70zy kolejowe w zaleznosci od ich charakteru

1 przeznaczenia dzielg sie na:

- przewozy operacyjne, tj, przewozy jednostek i zakiaddéw wojsko-
wych w celu wykonania zadan operacyjnych, do nowych miejsc stac-
jonowania, na ¢wiczenia 1 obozy;

- przev/ozy mobilizacyjne, tj, przewozy ludzi, sprzetu i Srodkow
materiatowych przeznaczonych do ukompletowania i zabezpieczenia
jednostek i zakltadéw wojskowych w okresie mobilizacji;

-przewozy zaopatrzenia, tj, przewozy sprzetu vojakowego »Srodkow
materiatowych, materiatéw budowlanych 1 innych fadunkdé?/;

57



- przev/ozy ewakueo;ji sanitarnej, tj« przewozy rannych, porazonych
1 chorych zotnierzy wykonyv/ene specjalnymi wojskowymi pociggeinl
sanitarnymi;

- przewpzy ewakuacji materiatowej, tj. przewozy sprzetu wojskowe-
go do remontu lub do baz i skiadc™w wojskowych, a takze sprzetu
przekazywanego dla potrzeb gospodarki narodowej«

Jak wynika z powyzszego przewozy jednostek wojskowych
transportem kolejowym /w tym i pz 1 pcz/ realizowane sg w ra«
mach przewozow operacyjnych«

1. Organizacja przewozoéw operacyjnych

irzev;ozy operacyjne wykony™wane sg w okresie pokoju oraz
w czasie wojny. V okresie”~pokojc™m zwigzane sga z udziatem jed-
nostek wojskowych w ¢wiczeniach, wyjazdem na poligon, zmiang, miejsc

dyslokacji, a takze ochrong wazniejszych obiektéw wewnatrz kraju,
ktorg moze zarzadzi¢ Komitet Obrony Kraju w warunkach zaostrzo-

nej sytuacji miedzynarodowej i grozby wybuchu wojny,
przewozy operacyjne zvfigzane sg z przevrozem wojsk

dla wykonania okresSlonych zadan operacyjnych lub strategicznych.
Wdalszej czesci hedzle nowa o przewozach operacyjnych /w czes-
ci dotyczacej przewozu pz i pcz transportem kolejowym/ wykony-
wanych w czasie wojny liib w okresie zagrozenia wojennego”

Przewiduje sie, ze W poczatkowym okresie wojny przewozy
operacyjne moga stanowic¢ 75-80 0g6lnej llosci przewozéw wojsko-
wych. powyzsze przewidywania potwierdzaja doswiadczenia z |l wojny
Swiatowej, w czasie ktorej transport kolejowy szeroko stosowany
byt do przewozéw operacyjnych przez wszystkie w-"lczace strony.
Oto niektére przykiady z dziatan bojowych Armii Radzieckiej:

A. "W listopadzie 1 grudniu 1941 r. pod Moskwe przybyto 2258 po-
ciggébw z wojskiem, w tym liczne odv,ody strategiczne Kwatery
Gtownej Naczelnego Dowoddztwa Armii Radzieckiej; 1 A uderzenio-
wa, 10, 20, 24 1 60 armia, a takze oddziaty 1 zwigzki taktycz-
ne majace wzmocni¢ 30, 16 15 armieg”

1. "Tyty Radzieckich 31t Zbrojnych w Wielkiej Wojnie Narodowej
1941-1945& mon 1980 r, str.293.



B. "od lipca 1942 r do 1 stycznia 1943 r do rejonu Stalingradu
przybyto 4321 pociggow wojskowych z czego 3269 pociggéw to
pociggi z wojskiem"

C. "Ogromng ilos¢ wojska i tadunkéw przywieziono transportem ko-
lejowym podczas przygotowan i w toku jasso-kiszyniowakiej
operacji zaczepnej. Zgodnie z decyzja Kwatery Gtownej Naczel-
nego Dowddztwa, w celu wzmocnienia 2 1 3 Frontow Ukrainbklch
przetransportowano kolejg 4 i 6 korp)us kawalerii gwardii,dzla-
tajace dotad w 1 Froncie Biatoruskim i 1 Froncie Ukrainskim"

D. "W 1944 r wojskowe przewozy kolejowe osiggnety 126.389 pocig-
gow z czego 60,052 pociagi stanowity przewozy operacyjne””

uprzedzenie
nieprzyjaciela w przeprowadzeniu przegrupowania wojsk w celu uzys-

kania korzystnego stosunku sit oraz stworzenie warunkéw do prze-
jecie lub utrzymania inicjatywy na danym kierunku operacyjnym
/strategicznym/ lub tez zdezorganizowaniu nieprzyjaciela co do
rzeczywistego zamiaru operacji na tym lub innym kierunku. Np. w
czasie przygotowania operacji biatoruskiej /lato 1944 r/ pozorowa-
no koncentracje wojsk w pasach 3 Frontu Battyckiego i 3 Frontu
Ukrainskiego, za$ podczas przygotowan do operacji wislansko-odrzan-
sklej /jesien i zima 1944 r/ - pozorowano y/yprowadzenie wojsk ra-
dzieckich z przyczdtka magnuszewskiego.

Wazno$¢ zadan realizowanych w ramach przewozéw operacyj-
nych y/ymega zachowania Scistej tajemnicy oraz Scistego przestrzega-
nia zasad maskowania.

Przewd6z wspobiczesnych jednostek zmechanizowanych i pan-
cernych wymaga uzycia duzej ilosci platform, ktére stanov/ig okoto
80 ™ ogollnej ilosSci potrzebnego taboru kolejowego. Jednoczesnie na*
lezy nadmieni¢, ze nasycenie wojsk nov/oczesnym sprzetem bojowym,
ktory znacznie zwiekszyt ich zdolno$¢ samodzielnego wykonywania
marszOw, pozwala zachowa¢ ciggtos¢ przewozow w v;arunkach wojny ja-
drowej. Jet to koniecznos$¢, do ktérej muszg by¢ przygotowane

Tamze,s .297.
Tamze,s, 303.
Por.:tamze, 3. 303.
Por.; tamze,s.309,
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wojska, poniewaz w warunkach wspodtczesnej wojny przewozy operacyj-

ne realizov/8C beda W wiekszosci sposobem kombinowanym*
Organizacjg przewozéw operacyjnych na szczeblu centralnym

zajmuje sie Szefostwo Stuzby Komunikacji Wojskowej Gtownego Kwa-

termistrzostwa WP.

Wdecyzji do organizacji przewozow operacyjnych Szef Stuzby Komu-

nikacji Wojskowej Gt Kwatermistrzostwa W? okresla:

- wielko$¢ przewozéw w pociggach:;

- rejony zatadowania’i wyladowania wojsk;

“ linie transportowe, po ktérych beda realizov/ane przewozy wojsk;
- tempo przewozu;

- kolejnos¢ przewozu;

- podziat z”rigzkdow taktycznych na linie transportowe.

Sztaby jednostek v/ojakowych, ktére majg by¢ przewozone
transportem kolejowym przedstawiajg dane do powyzszej decyzji w za-
kresie wielkosSci przewozow tj. podaja zapotrzebowanie na tabor ko-
lejowy z podziatem jednostki na poszczegdlne transporty kolejowe.
Przedstawione przez sztaby jednostek dane dotyczgce ilosci taboru
i transporté'w operacyjnych moga by¢ korygowane przez odpowiednie
organy komunikacji v;ojskov;ej.

Przew6z jednostek wojskowych transportem kolejowym w pet-
nym skitadzie jest racjonalny na odlegto$¢ nie mniejszg niz 500 km,
przy zlym stanie drog samochodowych przewo6z ten moze by¢ wykonywany
na mniejsze odlegtosci.

Tla odlegto$¢ do 500 km przewd6z wojsk z zasady wykonuje sie
sposobem kombinowanym, przy ktérym ciezki sprzet /czotgi, dziata
samobiezne, wozy bojowe, jednostki rakietowe 1 sprzet inzynieryjny/
przewozi sie transportem kolejowym, .natomiast lekki sprzet odbywa
marsz po drogach samochodowych.

Samodzielne jednostki w tym pz 1 poz przewozi sie po jednej linii
transportowej.

?. Organizacja przewozu pz /pcz/ trensnortem kolejowym

i --22]]2'i2ii

Sztab putku pov/Inien posiada¢ aktualne zapotrzebowanie na



przev/6z kolejg z podziatem na transporty operacyjno, z uwzglednie-
niem zmian ilosciowych skiadu osobowego i bojowego sprzetu tech-
nicznego w pododdziatach.

Sztab putku z chwilg otrzymania rozkazu na przew6z transportem ko-
le jow/ym obowigzany jest:

- sprawdzi¢ aktualno$¢ posiadanego zapotrzebowania na przewo6z pod-
legtych pododdziatow transportem kolejowym zgodnie ze stanem
faktycznym lub sporzadzi¢ nowe z podziatem na transporty opera-
cyjne;

- ztozy¢ do wojskowych organdy/ stuzby komunikacji wojskowej /Woijs-
kowy Komendant Kolejowy, Wojskowy Komendant odcinka kolejowo-
drogowego 1 réwnorzedne/ zapotrzebowanie na przewoOz kolejg po
uprzednim uzgodnieniu z nimi prawidtowosci jego sporzadzenia;

- przeprovi8dzié rekonesans rejonu zatadowania /stacji zatadowczej'
rejonu wyjsciowego oraz drog dojazdowych/;

- sporzgdzi¢ plan zatadowanie pulku na transport kolejowy;

- wyda¢ rozkaz podlegtym pododdziatom na przewéz transportem ko-
le jovrym

- wystaé przedstawicieli putku:

a/ jednego z planem zatadowania putku do V/oj3kow'ego Komendanta
Stacji w rejonie zatadowania;

b/ drugiego z cze$ciowo wypetnionym planem vjyladov/enla do Wojs-
kowego komendanta stacji V rejonie wytadov/8nla putku /naj-
pozniej pierv/szym transportem operacyjnym putku/;

- zorganizov78C kontrole wykonania rozkazu na przewdz transportem
kotejowm

W rozkazie bojow¥Yn na przev/6z transportem kolejowym okres-
la sie: zadania dla poszczegdlnych pododdziatéw, koltijnosé dojazdu
ze stacji zatadowania, drogi dojazdu do stacji zatadowania oraz
wytyczne w sprawie zabezpieczenia bojo\ go, politycznego »raaterlato-
wego, technicznego i medycznego wszystkich transportéw operacyj-
nych.

Przedstawiciel przewozonego putku obowigzany jest:

e/ wrejonie zatadowania:

- uzgodni¢ z Wojskowym Komendantem stacji rejony v/yjSciowe
/wyczekiwania/ poszczegllnych pododdziatéw putk\i przed zata-
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dov/8niom ne transport kolejowy i drogi dojazdu do stacji za-
tadowania ;

zabezpieczy¢ terminowo$¢ przybycia pododdziatéw do rejonu
wyjsciowego /wyczekiv/enia/ i do stacji zatadowania;
dopilnowaé terminowos$ci zatadowania poszczegdélnych transpor-
tow operacyjnych;

b/ w rejonie wyladovvanla;

113

uzgodni¢ z Wojskowym Komendantem Odcinka Kolejowo-Drogowego
stacje wytadowanie, rejon zbidérki po wyladowaniu transportow
operacyjnych 1 drogi domerszu do tego rejonu;

sporzadzi¢ plan wytadowania ;

dopilnowa¢ natychmiastowego opuszczenia stacji wyladowczej

przez wyladowane transporty operacyjne 1 udanie sie do rejo-
nu zbidrki.

512?27 _D8-i1K«S3porty _ pper8cyjne”orez ~Z8sady zesth

Przy podziale putku /pz,pcz/ na poszczegdlne trans-
porty operacyjne musza byC speinione nastepujace warunici:

- zachowanie catos$ci organizacyjnej 1 utrzymanie statej
gotowosci bojowej przewozonych pododdziatéw;

- zabezpieczenie szybkiego 1 skrytego zgrupowania pododdzia-
tow putku w no"Am rejonie;

- zabezpieczenie jak najlepszych warunkéw ochrony, obrony
p3ot 1 maskowania przewozonych wojsk;

- zabezpieczenie przewozonych pododdziatow przed skutkami
dziatania PMR

Podstawg do obliczenia pozr~danej ilosci transpor-
tow operacyjnych oraz zapev.niienla Ich odpowiedniego skiadu
jest:

a/ wykaz typowych skiadéw transportéw operacyjnych.
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Typowe skitedy tranaportéw operacyjnych

Tabela Nr 1
, 1
Typ I Typ wagonow .
' R -+ Razem
transportu | o Kl Keh '\ G  Ks SP
1 * 2 13
12 28
4—- —4
43
II ................ f"_ -I-I
=i=iL==]

b/ spetnienie warunkow w zakresie ciezaru brutto 1 maksymal-
nej dtugosci transportu operacyjnego, kiére przedstawia-
ja sie nastepujaco:

- transport operacyjny catopociggowy skitada sie z 30
i wiecej wagonow dwuosiowych, ktérego ciezar brutto
wynosi BOO - 1200 t;

- dtugos¢ transportu operacyjnego nie powinne przekraczac

120 osi obliczeniowych /1 o$ obliczeniowa rowna sie€
5 mb/.

¢/ oraz:

- iloc-¢ stanu osoboweg,0 w i;a. )yn! ti"a'n3|'ioroie ;
- ilo$¢ rodzaj i ciezar przewozonego sprzetu;
- normy zaladowcze na tabor kolejowy.

Wagony w transporcie operacyjnym zestawi,s.le wediug nas-
tepujacej zasady:

- wagony osobowe 1 kryto tox*arone dla ludzi , “~regon i.zolator
oraz wagon z czynng kuchnig potowg umieszcza sie w Srod-
ku skiadu pociggu, a wagony z tad\ankleiD 1 platformy po
obu stronach wag'Ondéw dla ludzi;

- wagony osobowe w porze zimowej /od 15»X - 15«IV/ umiesz-
cza sie bezposrednio za wagonem stuzbow'ym, ze wzgl.edu na
ogrzewanie z parowozu;



- wagony z ludZzmi oddziela sie od parowozu niemniej niz
jednym v/agonem ,1 od konhca pociggu nie mniej niz trzema
wagonami nie zajetymi przez ludzi;

- wagony z amunicjg, materiatami wybuchowymi 1 Srodkami
zapalajgcymi, a takze materiatami tatwopalnymi, nalezg-
ce do danego transportu operacyjnego, umieszcza Sie w
tylnej czesSci pociggu pomiedzy platformami;

" wagony z amunicja powinny by¢ oddzielone od lokomotywy
lub wagonéw z samodzielnym ogrzewaniem 1 wagonéw z ludz-
mi, najmniej dwunastoma osiami innych wagondéw oraz od
konce pociggu szeScioma osiami;

- wagony z materiatami pednymi przewozone w transporcie
muszg by¢ oddzielone od wagonéw z ludzmi oraz od wago-
néw z amunicjg i od konca pociggu nie mniej niz szescio-
ma osiami z tadunkiem obojetnym;

- wagony z materiatami chemicznymi umieszcza sie w konco-
wej czesSci pociggu za wagonami z ludZmi;

- wagony z etatowymi $rodkami obrony przeciwlotniczej
umieszcza sie jeden V przedniej, a drugi w tylnej cze-
§ci pociagu;

‘ w celu lepszego prowadzenia ognia, platformy ze Srodkami
obrony przeciwlotniczej oddziela sie od lokomotywy 1 wa-
gonéw krytych nie mniej niz jednag platforma z tadunkiem
niskim,

Do przewiezienie transportem kolejowym catego putku
/przy pelnym stanie etatowym ludzi 1 sprzetu/ potrzeba:

Potrzeby typowych skiadow pociggow do przewozu pz 1 pcz
Tabela Nr 2

1 Nazwa n 0s0 typowych Rodzaje 1 ilo$ci wagonéw kolejo-
hp * oddzla tu sktad 6w pocla-  wych J ] .

_-r ________ r r
Jrazem 10s Kl jKch 3 G KS jsFj razem|j
I | |

N

_ip ]
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w prsypedku przewozu tylko ciezkiej techniki, do prze-
wozu putku potrzeba:

fi/ pcz - 5 pociaf;6w, w tym ok. 100 pletform;
b/ pz * ~ poclegl, wtym ok. 140 pletfomi.

Wrozkazie ns przewoOz trensportem kolejowym dowdd-
Chi putku wyznacza nastepujace osoby funkcyjne w kazdym
transporcie operacyjnym:

- komendanta transportu;

- zastepcy komendanta transportu;

- Z8slej)ce komendant transportu do spraw politycznych;

- pomocnika komendanta transportu do spraw zabezpieczenia
ho joneC-7,

- pomocnika komendanta transportu do Spraw zaopalrzenla;

- lekarza /podoficera vsanltarnego/ transportu.

Do oso6b funkcyjnych transportu zaliczani sg ponadto:

» dowddcy pododdziatéw przewozonych w transporcie;
- dowddcy zevSpotéw t druzyn specjalnych;
- 3tarsi wagondwjj la ludzi.

Dowodca zespotdéw i druzyn specjalnych wyznacza komendant
transportu, za$ starszych wygonéw - do\vodcy przewozonych
pododdziatow.

Do Zespoté™/ 1 druzyn specjalnych naleza;

“ zespoty tadunkowe;

- druzyna tacznosci;

% druzyna rozpoznania 1 likwidacji skazen;
- druzyna awaryjna,

Do petnienia stuzby wewnetrznej 1 vmrtowniczej na
kazdg dobe wyznacza:

a/ komendant transportu:

- oficera dyzurnego transportu;

~ pomocnika oficera dyzurnego transportu;
- warte;

- pododdziat alarmowy,
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b/ dowddce pododdztatu:
- podoficera dyzurnego pododdzletu*

c/ starazy v/agomj:

- dyzurnego wagonu dl.a ludzi i
- pelecza /do ogrzewania wagonu w okresie zimowym/.

Organizac¢8"23tad onanie i.wyjadowanie trans”™ortu”~operae5][j-

nogo

Zatadunek pododdziatéw putku na transpori koleNjo**
wy odbyv/e sie w rejonie zatedowani a.Bejon zatadowania
sktada siq z:

a/ odcinkow kolejowych z rozmieszczonymi ne nich stacjami
zatedowczyiriji /wytadowczymi/;

b/ rejonéw wyjodowych /zbidrki/ poszczegdlnych oddziatow;

c/ drog dojazdowych.

Putk do zatadovrenia otrzymuje z reguty stacje
zatadowczg, oraz wyznacza sie dle niego w rejonie zatado-
wania jeden rejon wyjsciowy. Odlegto$¢é rejonu wyjsSciowe-
go od stacji zatadowczej nio powinna by¢ mniejsza niz
?4 tn.

Oproécz zasadniczych rejonéw wyjsciowych, w rejonie satado-
wenia Ayznacza Si€ rowniez zapasowe rejony wyjsciowe w od-
legtosSC¢.! mininuin 3 km od rejonu zasadniczego.

Po przybyciu do miejsca docelowego wytadunek
transportu operacyjnego odbywa sie w rejonie wytadoz/ania.
?/ytadow8ne pododdziaty zbierajg sie w rejonie zbidrki.
Zasady organizacji rejonu wytadowania sg te same co i re-"
jomi zatodowania.

Przygotowanie sprzetu do zatadowanie ne trans-
port koiejoATy w rejonie wyjsciowym polega na: oznaczeniu
kreda numerdéw v;agonovi na ktoro ma by¢ ton sprzet tadowany
oraz ustaleniu kolejno$ci zatadowania.

V rejonie wyjsciowym pododdziaty mogg rowniez spozywac
pos.itkl.

Bezposrednio przed zatadowaniem pododdziaty prze-
chodze z rejonu wyjsciowego na punkt tadunkowy /stacje



zatadowczag/. Reégulée ne drogech dojazdowych z rejonu
wyjsciowego do punktu tedunkov;ego orgenizuje ai”™ aitemi
denego tranaportu operacyjnego,

Jeko punkty tedunkowe moga by¢é wiIOrzystyw8ne
piece ledunkov/e, rampy state, rempy improwizowane orez
perony osobowe.

Sktad pociggu przezneczony do zatedowenla trans-
portu operacyjnego powinien by¢ podstawiony ne punkt
tadunkowy nie po6zniej niz 30 minut przed rozpoczc”clem
tedowanla. V/agony w sktadzie pociggu powinny by¢é oznaczo-
ne kreda kolejnymi numerami, zaczynajgc od czota pocig-
gu, zgodnie z pianom z©tadowania transportu.

Bezposrednio przed zatadov/eniem na trensport
kolejowy sprzet doprowadza sie w potozenie marszowe:
wieze czotgbw obraca sie do tytu, a ggsienice neplna do
marszu po szosach, maszty anten skiada sie, itp.

Zbiorniki paliwowe we wszystkich pojazdach po-
winny by¢ napetnione do petna.

Zatadowaniem i wyladowaniem kazdego pojazdu
kieruje jVgo dow'odca lub dowddca zespotu tadunkowego
jtrzez podawanie kierowcy pojazdu odpowiednich sygnatow.

Zatadunek pododdziatoy/ na tabor kolejowy moze
odbywac¢ sie na szerokim froncie lub jezeli nie pozwalajg
na to warunki - od czota.

Sprzet wojskowy zatadowany na tabor kolejowy
nie powinien przekracza¢ jogo tadownosci oraz skrajni
tadunkowej. Nalezy dazy¢ do tego by tadownos¢ wygondéw
byta w petni wykorzystana.

i f 5EiSF272: on2:,,skr8jinig

Przewcz tadunkéw z przekroczong; skrajnig odbywa
sie na podstawie przepisow PKP o przewozie z przekroczo-
ng skrajnifi R-57,

tadunkiem z przekroczong skrajnig nazywamy ta-
dunek, ktéry po zaiadovaeniu na v;agon swojg wysokosScig
lub szeroko$cig nie miesSci sie w granicach skrajni taduii-
kowaj obowigzujgcej na PKP oraz tadunek, ktory w czasie
znajdowania sie wagonu w tuku, z powodu swego ksztattu

67



wystRje w bok wiecej nin 25 mm poza te skrajnie.,

Zgitoszcnla na przewo6z przesytek o przekroczonej
skrajni tadunkowej przyjmuje zarzad ruchu w DOKP.

Do zgtoszenia, w ktorym nie podaje sie nazwy tadunku
lecz wage "SPRZIJT WOJSKOWY” z podaniem wagi przysytki,
stacji nadania i przeznaczenia oraz rysunku tadunku
/w trzech egzemplarzach/ w skali 1:200 w przekroju po-
przecznym* podtuznym i poziomym vrraz z projektem jego
umocowania na Vv;agonic.

Zatadowana przesytka podlega komisyjnemu sprawdze-
niu co do zgodnos$ci wymiarow podanych na rysunku.
Przesytke powinien konwojowa¢ na catej drodze przewozu
konv;ojent nadawcy,

Wszystliie wymiary przesytek o przekroczonej skrajni
po zatadowaniu na “Yagon liczone sg: wysokosé od poziomu
gtéwki szyny, a szerokos¢ — od osi teru i podawane sa
w milimetrach.

Zabezpleczenie~transportéw”~o”~e”cyjny.ch_ _

Zabezpieczenie transportéw operacyjnych obejmuje
kompleks przedsiewzie¢ wykonywanych przez dov/6dztwa
1 sztaby oraz przewozone wojska w ramach:

a/ zabezpieczenia bojowego;

b/ zabezpieczenia politycznego;

c/ zabezpieczenia materiatowego;

d/ zabezpieczenia technicznego;
oraz

e/ zabezpieczenia medycznego.

A. Zabezpieczenie bojowe transportu operacyjnego obej-
muje: obrone przeciwlotnicze, obrone przed BNIR ubeZ
pieczenie bezposrednie, maskowanie 1 ochrone przeciw-
pozarowsg.

Dla zabezpieczenia bojowego transportu operacyj-
nego z jego skiadu v/y'dziela sie ogniowe S$rodki plot,
dziata do strzelania z platform, posterunki obserwa-
cyjne, druzyne rozpoznania i likwidacji skazen, dru-
zyne awaryjng oraz warte i pododdziat alarmowy.



w zwigzku t tyra, $e wiekszo$¢ przedsiewzie¢ zwigza-
nych z zabezpieczeniem bojowym transportu nie rozni
sie niczym od ogdélnie wykonywanych w wojskach, w
dalszej cze$ci zostang omoéwione: obrona plot i ubez-
pieczenie bezposSrednie*

Obrone przeciwlotniczg w rejonie wyjsciowym'/wycze-
kiwania/ oraz w czasie dojazdu do stacji zatadowczej
organizujg dowddcy poszczegdlnych pododdziatéw przy
uzyciu wtasnych sit i Srodkow. W czasie przewozu
transportem kolejowym do obrony przeciwlotniczej mo-
ga by¢ przydzielone etatowe S$rodki obrony przeciwlot-
niczej, ktora rozmieszcza sie na wagonach - jeden z
przodu 8 drugi w tylnej czesci pociagu.
Srodki ogniowe transportu operacyjnego, wydzielone
do obrony przeciwlotniczej, podczas tadowania»wytado-
wania i w czasie przejazdu powinny by¢ gotowe do na-
tychmiastowego otwarcia ognia na rozkaz komendanta
transportu. Srodki te taduje sie w ostatniej kolejnos-
ci na stacji zatadowczej, a w pierwszej kolejnosci
wytadowuje sie na stacji wytadowczej,
lia stacjach zatadowczych w celu ukrycie stanu osobo-
Yfego w przypadku napadu powietrznego przygotowuje sie
szczeliny.

Dla ukrycia catego sktadu transportu operacyj-
nego potrzeba wykonaé¢ szczeliny o dtugosci:

a/ dla pododdziatow pz - 500 - 600 mb;
b/ dta pododdziatéw pcz - 150 - 200 mb.

Ubezpieczenie bezposSrednie obejmuje: organizacje po-
wiadamiania i ostrzegania, system posterunkéw obser-
wacji terenu, stuzby dyziorne oraz stiizbe wartowniczg.
a/ orgenizacja”™stuzby”rtowniczejj*w”transporcie

racyjjnym
Jednemu wartovmikowi daje sie pod ochrone nie
wiecej niz 10 wagonéw. Podczas postoju pociggu

v/artownicy petnig stuzbe po obu stronach wagondw,
przy czym wartownikowi przydziela sie pod ochrone
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jriflri*! loh strone.

W esftsle vortownloy petnig atuzbe w bud ~
kech hemulcowj”™nh /s58 u”~odg kierownika pociggu/,
na platfonoach lub w 7;8gon»oh przystosowanych
do przewozu ludzi.

Ne liniach zelektryfikowanych zabrania sie roz-
mieszczenia v7artownikow w budkach hamulcowych.
Nie wolno im rc5v/nlez wchodzi¢ na sprzet zatado-
v/any na platformy oraz na dachy wegonoy/.
Szczegb6towe dane zwigzane z organizacja stuzby
v/artowniczej w transportach operacyjnych zawiera
Begulamin Stuzby Garnizonowej 1 Wartowniczej
Sit Zbrojnych PRL.

W celu przygotowania stanu osobowego

I sprzete transportu operacyjnego do odpierania

napadow naziemnych komendant transportu powinien

przedsiewzig¢ nastepujace S$rodKi:

- udzieli¢ invStruktazu dla catego stanu osobov7e-
go iransportu oraz dokona¢ podziatu zadan;

“ przygotowaé stanowiska ogni owe dla karabinow
maszynowych i dziat;

- wyda¢ calemu stanowi osobowemu amunicje;

- ustali¢ 1 przeéwiczy¢ sygnaty alarmowe;

- przydzieli¢ ochrone dla druzyny parowozowej
/] okcmotywowe j/ ;

- zorganizowac¢ system ognie;
przeszkoli¢ druzyne awaryjng i rozmiesci¢ ja
V przedniej czesSci transportu,

Wrazie napadu naziemnego nieprzyjacie-
la na transport odpiera sie go wszystkimi $rod-

kami ogniowymi pododdziatéw przy zmniejszonej
szybkos$ci biegu pociagu.



Dla odparcia napadu nieprzyjaciela, transport
moze byC zatrzymany tylko wowczas, gdy dalsza
jazda jest niemozliwa,

B. Zabezpieczenie polityczne

Zabezpieczenie polityczne transportu operacyjnego
obejmuje prace partyjno-polityczng majacg na celu
z8bezx)leczenle sprawnosci realizacji przedsiewziec
wykonywanych w czasie przegrupowania oraz zachowa-
nia tajemnicy. Prace partyjno-polityczng realizuja
oficerowie aparatu partyjno-politycznego przev/ozo-
nych pododdziatow,

C. Zabezpieczenie materiatowe

Zabezpieczenie rnoterialowe transportow opera-
cyjnych obejmuje zaopatrywanie ich w $rodki spozyw-
cze, M goraca stravie, w v/ode do przygotov/ywanls po-
sitkéw, do mycia stanu osobowego oraz w Swiece 1 o-
pat.

Transport operacyjny powinien by¢ zabezpieczo-

ny w zywno$¢ na catg droge przejazdu. Przygotowanie

gorgcej strawy dla stanu osobowego transportu w cza-

sie przejazdu pov;inno odbyv/a¢ sie w kuchniach poto-
wych.

Kazdy zoinierz transportu powinien otrzymywaé gorgcg

strawe przynajmniej dwa razy na dobe.

Transporty operacyjne mogg royimiez pobiera¢ gorgcg
strawe oraz S$rodki zyv/nosclowe z jskeNirych punktéw
zywnosciowych.

D. Zabezpieczenie techniczno

Zabezpieczeni o techniczne tranvSportu o])eracyj-

nego realizowane jest przez;

a/ organa PKP w zakresie dostarczenia taboru kol-'>jo-

wpgo oTGz umobl ov'ani e wsgonow;
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b/ sity 1 Srodki remortowe przewozonych pododdziatow
w zakresie doraznej pomocy technicznej uszkodzo-
nym pojazdom,

e "Mshezpieczenie medyczne

Zabezpieczenie medyczne stanu osobowego trans-
portu operacyjnego organizuje stuzba zdrowia trans-
portu. Ponadto do organizacji zabeziri eczenla medycz-
nego moga by¢ wiaczone:

- wojskowe zaktady stuzby zdrowia znajdujgce sie w
rejonie zatadowania,;

- stuzba zdrowia PI(P;
- zaktady cyv/lInej stuzby zdrowia.

Jezeli przewdz transportu operacyjnego tr?/a
przez dtuzszy okres, co 7 - 8 dni stan osobo?/y trans-
portu podlega zabiegom sanitarnym /kgpiel, zmiana
bieli zny i tp,/, M razie konieczno$ci przeprowadza sie
dezynfekcje wagonéw lub ummciurcwanie.

Przy przewozie majgcym trivad diuzej iiiz dv/ie
doby, do transportu o sktadzie co najmniej 10 wagonow
z ludZzmi, wigcza sie wagon - izolator, ktdOry urzadza
sie Srodkami przewozonych pododdziatéw /putku/,

H21iSS*. _28RN 2

Dowodzenie pododdziatami putku w rejonie zatado-
wanie odbywa sie z SD putku rozmieszczonego w poblizu
rejonu wywjsciowego. tgcznos¢ moze by¢ organizowana Srod-
kami przewodowymi lub ruchomymi .

Dowddca putku wraz ze sztabeni z zasady wyruszajg
transportem kolejov7ym po y~stanlu jednogo-dwéch transpor-
tow, a organizacja zatadoy/ania i wy3tanle kolejnych tran-
sportéw kieruje zastepca dov/-6dcy putku do spraw linio-

wych.
Zasadniczy wysitek pracy sztabu putku w czasie



zatndowsiilJe nlcieroweny jest n& i™trz-ypietile” v/ojsk w sta-
rej gotov"OBci bojowej orez nei

- zapewni.oole przybycia pododdziatow w ustolonym cza-
sie na stacj(; zatadowczej;

- przestrzeganie plam zatadowanie i kolejnosci odpra-
wiania transportow;

- ntrzymanle tacznos$ci’ z pododdziatami przebywajacymi
W rejonie wyjsciowym oraz z organami lnrijunlkacjl
wojskowej.

W przypadku uderzenn nieprzyjaciela przy uzyciu
BrIR lub to zmasowanych ucierzenn lotnictwa przy uzyciu
konwencjonalnych Srodkow razenia, sztab putku w pierw-
szej kolejnosci:

odtwevza tgcznosé;

vr/prov,ndza pedoddziatj’ do zapasowego rejonu zatadowa-
nia ;

- ontwaVza gotowod6d bojowg pododdziatéw;

- liaktualnia plan zatadovania;

nadzoruje zatadunel: pododdziatow w zapasowym i”ejonie«

bo najtrudniejszych zadahn jakie stoja jmzed
sztabem j'utku w czasie p)rzewozu traiiSpcrtem kolejowym
jest organizacja pckonywaiiie rejondiw masowych znisz-
czen /zniszczenia duzych weztéw kolejowych, mOiStéw Tia
szeloki ch przeszkodacli wodnych itp,/.

W tych przyijadkach organi zowany jest i”ytodunek
transportéw operacyjnych na stacjach v/ytadowczyoh TRI,
Rejon zniszczeh wyladowane.- pododdziaty pokonujg na
witasnych $rodkach transpoi’tovg'cb i w zaleznosci od za-
istniatej sytuacji mogg by¢ powtdérnie tadowane na trans-
port kolejowy lub dalszg cze$¢ drogi pokonuja na wias-
nych Srodkaeh transportowy cli.

Po p;rzybyciu transportu operacyjn-~go do rejonu
wytladov7ania nastepuje jego wyladunek zgodnie z planem
wytadoy/anie i natychmiast organizowana jest #noznosoé
I stuzba porzadkow O-ochT*onna,

Po zakonczeniu wyladowania i zeiirodkowanla pod-
oddziatéc 7'utku w rejonie zbidj-ki, sztab putku slctada

7?
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meldunek dowodcy dywizji, w ktérym podaje dane o stanie
llosciowym 1 skiadzie bojowym putku, Jego zdolnosci
bojowej oraz stanie zaopatrzenia pododdziatow,

1 Mynioski  koricowe

A

Sprawne wykonanie przewozow transportem kolejowym uzaleznio-
ne Jest od dobrego przygotowania wojsk i sztabow do wykony-
wania przewozow, ktére powinny by¢ przygotowVane do tych
zadan Juz w ozas.le pokoju.

Przewdz wojsk transportem kolejowym daje duze oszczednosSci
w zakresie zuzycia paliw ptynnych oraz przyspiesza ich prze-
grupowania - tempo przegrupowania transportem kolejowym wy-
nosi Srednio 500 —600 km na dobe.

pomimo rozwoju nowoczesnych Srodkow razenia i duzej wrazli-
wosci sieci kolejowej na uderzenie nieprzyjaciela, w sprzy-
Jalncych warunkach /odpowiednia gesto$¢ sieci kolejowej,
objazdy, TRp itp,/ istnieje mozliwos¢ wykorzystywania trans-
portu kolejowego do przewozow operecyJnyoh, a zw™Maszcza
ciezkiego sprzetu /czotgi, BAP, pojazdy gisienicowe/.

( ile sam prz-wd”; transportem kolejowym daje duze oszczed-
nosci czasowe /duze tempo ])rzegrupowania/, io Jednak sam
zatadunek na tabor kolejowy? Jest ba“»lzo czasociitomy n .
dla zatadowania pz potrzeba 18 - ?7A godzin.

Mozliwos¢ uderzen nieprzyjaciela no linie i obiekty komuni-
kacyjne potozone na giebokich tytach, zmusza wojska przewozo-
ne transportem kolejowym dc utrzyTr.ywarila statej gotowosci

do szybkiego wytadowania sie 1 kontynuowania marszu na wias-
nych $rodkach transportowych.
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V. tacznik i: 1. Strukture orgenlzecy jjTie stuzby komunlkec  wojsko-
wej czasu ''p".

Struktura organlzecyjne komunlkecjl wojskowej
obszaru frontu.

3. Struktura wojskowych drdég semochdédowych.

4. Struktura orgenlzscyjne OSKW armii.

5. Struktura organizacyjne batalionu drogowo-ekaploate,
cyjnego armij.

f. Dowodztwo 1 sztab bde.

7. Zestawienie stanu osobowego, uzbrojenia 1 wyposa-
zenia bde.

(TRACOFMLL: 3PDAIVDZIHi

ptk dypl.mrr H.Kope¢ Z-ca Szefa KIT

ppli< (yj'l. Z.iuOawllk
mjr dr 1nz,H, powak
‘qvt.dyvDIl.n.pnw Isiak

ptk doc.dr iiab.W.Wdjtowlcz

Wydrukowano w 50 efizn
Egz.nr 1-50' BTbT*Nauk DZS

Wykszespét oficerow
Drak ASG WP nr 01519/WW

76 48X:



Zatacznik nri.

OTRUMTURA OROMIACUINA
btUZBV kOMUNIMCU/ A10J5U0HFJ CZASU, P

(EUENSA

B 7600
nerctjaf  ~Fuzhcy



Zoi<fcznii nr2
STAUKTUUA OUGANIZACyj/SA SLUZBA AIO/AU/Y/MACY  A/0j3/:0A/E:]

OBSZAZil FROjyTU

MEGIRNBA™

— /000'/™y/o/c" &eizoir<idn{<x
ncfc/irer - NI/ 60My






80 -

Zatgczntk nrA

STRUKTURA OHGAN1#ZAcyjNA OSKN AUMii

JEGERI>A

pcciCe"ToN

[T/ ™ i/; 00Dy






Ki






Ut e 9%\ AL -0



