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IV S T Ę P

Opracowcnl© - Zastosowanie bojowe pułku śmigłowców transpo r­

towych pr?:oznaczone je s t  d le  słucheczy Akademii Sztabu Generalnego 

;vp.

Może również służyć ja ko  pomocniczy m ate r ia ł  w s z ko le n iu  oficerów 

dowództwa 1 sztabu oraz persone lu le ta ję cego  p ś t .

T r e ś ć  opracowania obejmuje siedem ro zdz ia łów . Poszczególne 

ro zd z ia ły  zaw ie ra ję  podstawowe wiadomości z zakresu viykonywsnych 

zadań przewozów przez pśt w czas ie  d z ia łań  bojowych, s t ru k tu ry  

o rg an iz a c y jn e j i  zasad bazowania pu łku , moż liwośc i bojowych /prze­

wozowych/ oraz sposobów wykonywania typowych zadań , w łaśc iwośc i 

o r g a n iz a c j i  d z ia łań  bojowych w p ś t ,  dowodzenia, w spó łd z ia łan ia  

i  zabezp ieczen ia  d z ia ła ń  bojowych pu łku .

•Problematyka zastosowania bojowego pułku śmigłowców transpo r­

towych Jest szeroka 1 zakres j e j  powiększa s ię  coraz b a rd z ie j  

w zwięzku z coraz powszechniejszym zastosowaniem śmigłowców - 

V'ł tym i  śmigłowców transportowych - na współczesnym po lu w a lk i ,

W opracowaniu n in ie jszym  starano s ię  u jęć m ate r ia ł  v’ł sposób m oż l i­

wie zw ię z ły , o g ran icza jęc  s ię  do zasadniczych problemów o rg an iz a ­

c j i  i  wykonania typowych zadań przez pułk średn ich śmigłowców 

transportowych , zgodnie z is tn ie ję c ym  stanem pos iadan ia  i  perspek­

tywę rozwoju w na jb l iż s zym  o k re s ie .



1 , PRZEZNACZENIE, ZADANIA pćt ORAZ WARUNKI WYKONANIA ZADA^
» E l a a s s s e t a B E s s S E s a s a e s a i t s s a s r s K S S s r r B s r i c a E s s a s s c n c i a r s s S i s e t D s s a s s s o e s t s s R e i

1 ,1 ,  Przeznaczenie 1 zadsnlo wykonyyisne przez pśt

Pułk śmigłowców transportowych przeznaczony Jest do desanto­

wania desantów pow ietrznych , transportu  wojsk wraz ze sprzętem bo­

jowym, dowozu r a k ie t ,  głow ic 1 Innych środków materiałowych oraz 

ewakuacji rannych 1 chorych.

W dz ia łan ia ch  bojowych Jakb samodzie lny oddz ia ł  pod lega jący 

bezpośrednio a rm i i  l o t n i c z e j ,  w za le żnośc i od rozwoju s y t u a c j i  , 

operacy jne j 1 d e c y z j i  wyższych przełożonych , może wykonywać zada­

n ia  na korzyść wojsk lądowych, lo tn ic tw a  Jak 1 marynark i w o je n ne j .  

Ponieważ charakter zadać będzie różny w za le żno śc i od tego na 

czyję  korzyść będę one wykonywane, stąd wynika duża różnorodność 

wykonywanych zadać.

Do podstawowych zadać wyk^bnywanych przez pśt n a le ż ę :

- desantowanie taktycznych desantów pow ietrznych ;

- przewóz w o jsk , dowóz środków materiałowych 1 ewakuacja 

rannych i  chorych.

Ponadto pułk może uczestn iczyć w desantowaniu operacyjnych 

desantów pow ietrznych , zaopatrywać walczące w okrążen iu  wojska 

1 grupy pa rtyzanck ie , przerzucać grupy s p e c ja ln e ,  zabezpieczać 

manewr lo tn is kow y , oraz zabezpieczać poszukiwanie i  ratownictwo 

załóg samolotów 1 śmigłowców i t p .

Pułk śmigłowców transportowych wykonuje zadan ia samodz ie l­

n ie  lub we w spó łdz ia łan iu  z Innymi oddz ia łam i lo t n ic tw a ,

1*2, Warunki wykonywania zadać przez pśt

Do podstawowych warunków w których pułk wykonuje zadan ia 
należę :

- na czyją korzyść ma być wykonywane zadan ie , rodza j przewozów, 

ich Zakres, od ległość oraz termin wykonan ia ;



- czy zacienie będz ie viykonywane ty lk o  nad własnym czy równioż

i  nad terenem n ie p r z y ja c ie la ,  rodza j i  ukszte łtowan lo  terenu 

w re jo n ie  d z ia ł a ń ,  warunk i atmosferyczne , pora roku i  doby;

- rodza j i  forma d z ia łań  wo jsk własnych / n a ta rc ie ,  p o ńc ig , obrona , 

walko w okrężen iu/  oraz czy d z ia ł a n ia  prowadzone sq z użyciem 

b ron i masowego ra ż e n ia .

W wypadku wykonywania zadań na korzyść wojsk lędowych pułk 

d z ia ła ć  będz ie z reguły z lędow lsk  wybranych w t e r e n ie ,  z tym, 

że trasy  lotów mogg przeb iegać nad terenem własnym lu b  nad terenem 

n ie p r z y j a c ie la •

W d z ia ła n ia c h  na korzyść a rm i i  lo t n ic z e j  zadan ia  pułk będz ie wyko­

nywał przeważnie z lo t n is k  i  nad własnym terenem. Natomiast wyko- 

nu jge zadania na korzyść marynark i pułk może d z ia ła ć  w za le żnośc i 

od z a is tn ia ły c h  warunków tak z lo t n i s k  Jak 1 z lę d ow is k , często 

nad obszarem morskim.

Rodzaj przdwozów /desant , w o jska , ś ro d k i materiałowe , ra nn i 

i  chorzy/ , ich  zak res , od leg łość  na Jakę majg być wykonane oraz 

term in ich r e a l i z a c j i  o k re ś la ję  sposób 1 natężen ie  ich wykonarla 

przez pu łk ,

W wypadku przewozów nad własnym terenem w bezp ieczne j o d le ­

g ło śc i od rub ieży  stycznośc i wojsk pułk wykonywać będz ie zadan ie  

sposobem umożliw ia jęcym o s ię g n ię c ie  najwyższego natężen ia  przewo­

zów .

Natomiast w wypadku kon iecznośc i lo tu  nad terenem n lo p rzy ja -  

c ie le  zachodzi konieczność r e o l i z a c j l  przez pułk szeregu przed­

s ięwz ięć  majęcych na ce lu  pomyślne pokonanie p rze c iw dz ia ła n ia  

obrony ■ p rze c iw lo tn ic z e j p rze c iw n ik a . Rzutu je to na sposób wykona­

n ia  zadania i  konieczność śc is łego  w spó łd z ia łan ia  pułku z s i ł a m i 

i  środkami wydz ie lonym i do zabezp ieczen ia  Jego d z ia ł a ń ,

2e względu na duże moż liwośc i rażen ia  przez naziemne ś rodk i OPL, 

śmigłowców prze latuJęcych nad terenem n ie p r z y ja c ie la  zadania i^yma- 

ga jęco użyc ia śmigłowców muszę być n ie z a le ż n ie  od przeds ięwz ięć 

rea lizowanych przez p ś t ,  wszechstronnie zabezpieczone przez 

obezwładn ien ie  tych środków na t r a s ie  p rze lo tu  i  w re jo n ie  lędowr- 

n la  wydzie lonym i na ten ce l s i ł a m i lo tn ic tw a  /LM, LMSz, LMS lub  

SSz/, a także WRiArt,



UI<o2 tałtovi6n io  terenu ma róvinież znaczny vłpływ na d z ia ł a n ia  

p ś t .  Wykorzystujgc ukształtowan ie terenu grupy śmigłowców mogę 

n iepostrzeżen ie  przeniknęć w głęb terenu n ie p r z y ja c ie la  i  po wyko­

naniu zadania wrócić bezp ieczn ie  na własny te ren .

Pułl< śmigłowców transport owych zadania przewozów w in ie n  wyko­

nywać n ie  ty lko  w zwykłych lecz i  w trudnych warunkach atmosfery­

cznych, o każdej porze roku i  doby. Trudności mogę wyniknęć w cza­

s ie  dz ia łaś  w trudnych warunkach atmosferycznych oraz z im ie  przy 

znacznej pokrywie śn ie gu . Może to mieć m ie jsce szczegó ln ie  w wypa­

dku konieczności wykonania zadania na te ren ie  zajętym przez n ie ­

p r z y ja c ie la  ze względu na n iemożliwość odpowiedniego wyboru , spraw­

dzenia i  przygotowania lędow lsk oraz zabezp ieczen ia  lo tu  po t r a s ie  

w środk i ubezpieczenia lo tów .

Rodzaj 1 forma dz ia ła ś  wojsk własnych maję szczegó lny wpływ 

na d z ia ła n ia  pśt zwłaszcza podczas wykonywania zadaś na korzyść 

wojsk lędowych.

Pułk śmlgłovłców transportowych może wykonywać jako  zasadn i­

czo zadania :

^ na ta rc iu  - desantowanie taktycznych desantów pov iie trznych , 

przewóz w o jsk , dowóz środków matorlołowo-tochnicznych oraz 

przerzucać grupy s p e c ja ln e ;

- w obronie - dowóz sprzętu bojowego, środków materiałowo- 

technicznych i  przewóz wojsk oraz prowadzenie ewckuacjl 

rannych i  chorych.

W na ta rc iu  najważnie jszym zadaniem będzie desantowanie 

taktycznych desantów pow ietrznych , a w obron ie  dovióz sp rzę tu , 

środków materiałovio-technicznych i  przevióz w o jsk .

D z ia łan ia  bojowo prowadzone z użyciem BMR maję decydujęcy 

wpływ na specyfikę wykorzystan ia oraz w łaśc iwośc i o r g a n iz a c j i  

i  provładzenla dz ia łeś  bojowych pułku śmigłowcókł transportowych .



. STRUKTURA ORGANIZACYDUA I  D/.ZOWARIC pźt

2,1. Struktura o rqcn l2:acv.lna- p^t

Pułk ćnigłovicó;'a trsnsporto iiych je s t  oddziałem podporządkowa­

nym bezpośrednio doviództviu a rm i i  l o t n i c z e j .

Według etatu ćwiczebnego pułk śmigłowców transportowych po- 

s ia d a ^^  następujęce pododd z ia ły :

- trzy  eskadry śmigłowców transportowych ;

- sekc ję  in ż y n io ry jn o - lo t n ic z ę  z Działem Technicznej Obsługi 

Samolotów /DTOS/;

- dyw iz jon  dowodzenia lo tam i /ddowl/ ;

- b a ta l io n  zaopatrzen ia  /bzaop/.

Sekcja p o l i t y c z n a ,  sekc ja s łu żb , sekc ja in ż y n ie r y jn o - lo t n i-  

cza pod względem organ izacy jnym sę praw ie Identyczne ja k  w innych 

rodza jach lo tn ic tw a ,

W skład sztabu pułku wchodzi pomocnik szefa sztabu do 

spraw w sp ó łd z ia ła n ia ,

Rczem w pułku z n a jd u je  s ię  12 śmigłowców Mi-4 i  18 śm ig ło­

wców M i-8 .

Uwzg lędn ia jąc potrzeby 1 moż liwośc i wymiany śmigłowców M l-4 , 

d la  celów ćwiczebnych przy jm u je  s ię  następujęcy skład pu łku ,

Sedna eskadra śmigłowców Mi~6 /lO śmigłowców/ oraz dwie eskadry 

śmigłowców Mi-8 /po 12 śmigłowców w eskadrze/ . Tak i skład pułku 

zapewnia desantowanie taktycznego desantu pow ietrznego , wyposa­

żonego w sprzęt c ię ż k i ,  n iezbędny do wykonania zedaó stawianych 

desantom.

1/P-,P atrz ; Schemat - o rgan izac ja  pułku śmigłowców transportowych.
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2 .2 ,  0GZovionle pśi:

Pułk ómlgłowców transportowych w ok res ie  poko ju , podobnie 

ja k  inne p u łk i  l o t n ic z e ,  bazu je  na lo t n is k u  sta łym ,Pułk  otrzymuje 

także lo tn is k o  zapasowe /rozśrodkowsnła/ .

W ramach przegrupowania wojsk fron tu  na k ie runek  operacyjny 

pułk według p lanu a rm i i  lo t n ic z e j  przebazoviuje s ię  na lędow lska 

w re jo n ie  wyjściowym do o pe rac j i*

Położenie lo tn is k a  bazowania 1 je go  uzesedn len le- o p is u je  

skrypt "Podstewy t a k ty k i  śmigłowców transportowych" nr b l b l ,  

p f262 .

Lotn isko  sta łego  bazowania pułku śmigłowców transportowych 

PwWlnno umoż liw iać rozśrodkowanie i  maskowanie sprzętu bojowego 

Oraz posiadać niezbędnę d ro ź n ię ,  która zapewni sprawne zaopatry­

wanie w ś rodk i materiałowo-techn iczne .

Pułk oprócz lo tn is k a  bazowania , przy wykonywaniu zadań,może 

wykorzystywać lędowiuko załadowcze 1 wyładowcze. Powinny one odpo­

wiadać określonym wymogom. Wymogi* te dotyczę zwłaszcza rozmiarów 

lę d ow is k , ich l o k a l i z a c j i  w konkretnym te re n ie  1 pode jśc ia  do l ę ­

dow lska , ,

M ie jsce na lędow lsko powinno spe łn iać  naetępujęce w a ru n k i :

- posiadać naw ie rzchn ię  odpowiednio twardę , m oż l iw ie  równę, bez 

kam ien i ,  bruzd 1 innych przeszkód , które mogłyby spowodować 

uszkodzenie śmigłowca w czas ie  s t a r tu  lu b  lędow an ia ;

- umoż liw iać  rozśrodkowanie śmigłowców i  pojazdów mechanicznych 

oraz maskowania ruchu kołowego. Roś linność lub  grubość warstwy 

śn iegu na lędow lsku n ie  może być w iększa n iż  15-20 cm.Spadek

terenu do 3o

Na k ie runku  s ta r tu  i  pode jśc ia  do lędowania n ie  mogę zna jdo­

wać s ię  przeszkody terenowe wyższe n iż  10 m w o d le g ło ś c i od punktu 

p rzyz iem ien ia  :

- d la  eskadr M i-0 , 200 m;

- d la  eskadry M l-6, 300 m^'^,

2/~ ’ — — — ~  —
Zcsrdy użycia lo tn ic tw a  woijsk lędowych w d z ia ła n ia c h  bojowych 
wyd.DWLot, POZNAi  ̂ 1976, s .3 2 .
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Minlmolng pow ierzchnię p rzyz iem ien ie  stenowi kwedrot o wy­

miarach :

- d la  Ml-8, 60x60 m;

- d la  M l-6 ,100x100 r,i. -

W nocy płaszczyzny p rzyz iam ien ia  zwiększa s ię  o Jednę 

t r z o d ę .

Lędowisko d la  grupy ómigłowców powinno młóć - w m iarę m o ż l i­

wości - t y le  wybranych i  oznaczonych płaszczyzn p r z y z ie m ie n ia ,  

i l e  śmigłowców zna jdu je  s ię  w danej g r u p ie .  Odstępy i  o d le g ło ś c i 

pomiędzy płaszczyznami p rz y z iem ie n ia ,  powinny gwarantować bezp ie­

czeństwo startów i  lędowań oraz Zapewnić dobrę obserwację wzrokową 

wszystk ich śmigłowców.

M in imalne wymiary płaszczyzn p rzyz iem ien ia  powinny w ynos ić :

- d la  eskadry Ml-4, 200x250 m;

- d la  eskadry Mi-8, 300x450 mj

- d la  eskadry M i-6 , 300x500 m.

W ce lu  u n ik n ię c ia  zn iszczen ia  pułku śmigłowców transpo rto­

wych jednym ładunkiem Jądrowym o mocy 20 k t , o d le g ło ś c i między 

lądowiskami eskadrowyml powinny wynosić 5-10 km.

Pułk śmigłowców transportowych wraz z zasadniczym i otrzymuje 

lądowiska załadowania i  wyładowania .

Dla wykonania określonych zadań pułk śmigłowców tran spo rto­

wych może lądować i  startować z lo t n is k  bazowania innych rodzajów 

lo tn ic tw a .
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3 . MOŻLIWOŚCI BODOWE PUŁKU ŚMIGŁOWCbW TRANSPORTO'/YCH

Moż liwośc i bojowe pśt o k ro ś lo ję  t rzy  grupy wskaźników 

Należę do n ic h :

- w skaźn ik i skutecznośc i b o jow e j ;

~ w skaźn ik i moż liwośc i p rzestrzennych ;

- w skaźn ik i moż liwośc i czasowych.

3 , 1 .  W skaźn ik i skutecznośc i bolowe.1

W skaźn ik i skutecznośc i bojowej śmigłowców transportowych 

charak te ryzu ję  ;

- moż liwośc i załadowcze śmigłowców;

- moż liwośc i pokonania obrony p rz e c iw lo tn ic z e j p rzec iw n ika .

Pod pojęciem moż liwośc i załadowcze pułku śmigłowców transpo r­

towych na leży rozumieć c ię ż a r  i  charakte r określonego ładunku , 

który można załadować do danej i l o ś c i  i  typu śmigłowców i  prze­

transportować w Jednym r e j s i e ,  przy założonym sposob ie , o k re ś lo ­

nej o d le g ło ś c i przewozu i  usta lonych warunkach lo t u .

Moż liwośc i załadowcze stanowię zasadnicze k ry te r ium  możliwo­

śc i taktycznych pułku .Śm igłowce Ml-4 dysponuję maksymalnym 

udźwigiem 1 ,26  tony , a śmigłowce Ml-8 odpowiednio 3 tony . A zatem 

maksymalny użyteczny udźwig pułku w sk ład z ie  12 śmigłowców Mi-4 

i  24 śmigłowców Mi-8 w yn ies ie  około 87 ton . Takim udźwigiem można 

dokonać przewozu około dwóch kompanii p ie cho ty , W warunkach ćwl- 

czeó z zassdy przy jmu je  s ię  dwie eskadry śmigłowców Ml-8 i  eska­

drę śmigłowców Ml-6 /Mi-6 w s k ła d z ie  10 śmigłowców/.Srnigłowcę 

Mi-6 dysponuję maksymalnym udźwigiem 8 ton . Pułk t a k i  ma m oż l i­

wości przewozu 152 ton . Może on dokonać przewozu b a ta l io n u  p iecho­

ty ze środkami wzmocnien ia . To oczyw iśc ie  n ie  sę jeszcze możliwo­

śc i załadowczo pułku w o k re ś lo n e j ,  konkretne j s y t u a c j i .  Na podsta­

wie tonażu maksymalnego udźvłlgu użytecznego n ie  można jeszcze 

o lcreś llć  n iezbędne j i l o ś c i  śmigłowców do wykonania określonego 

z a d rn io .  Do tego niezbędne je s t  u s ta le n ie  dopuszczalne j ładowno­

śc i /zdo lnośc i załadowczo, gabaryty przewożonych ładunków/ w danej 

s y t u a c j i .  Dopuszczalna ładowność w każdej s y t u a c j i  uza leżn iona
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Jest od i l o ś c i  zab iersnogo pa liw a  tzn .od  d ługośc i t r a s y .  Im krót-- 

trasa tym w iększa , kosztem p a l iw a ,  dopuszczalna ładovjność 

1 odw rotn ie , I  tek np . : przy d ługośc i trasy  viynoszęcej 400 km 

/nad własnym te ry to r ium , przy za łożen iu  moż liwośc i tankowania 

ne lędow lsku docelowym/ dopuszczalna ładowność śmigłowca Mi-6 

w yn ies ie  12 ton , O i l e  jednak z a jd z ie  konieczność zw iększen ia  

trasy lo tu  do 600 km, to dopuszczalna ładowność śmigłowca Mi-6 

zmnie jszy s ię  do 6 ton .

Duże rozmiary /gabaryty/ przewożonego sprzętu bojowego czy 

Innych ładunków, mogę spowodować, ¿ q część śmigłowców pułku mimo^ 

posiadanej dużej do(5uszczalneJ ładowności będz ie  n ie doc ię żona , 

w zwięzku z czym możliwości załadowcze pułku z zasady n ie  będę 

odpowiadały sumie dopuszczalne j ładowności wszystk ich śmigłowców 

tego pu łku , D eżo ll natomiast okreś lone elementy przewożonego sprzę­

tu ,  ze względu/ na gabaryty n ie  zmieszczę s ię  w k a b in ie  bagażowej 

śmigłowca, wtedy i s t n i e j e  możliwość transportu  tego sprzętu na 

podwieszeniu zewnętrznym, Waga ładunku na podwieszenie zewnętrzne 

n ie  może przekraczać :

- d la  śmigłowca Mi-4 - 1 ,3  tony ;

- d la  śmigłowca Ml-8 - 2 ,5  tony ;

- d la  śmigłowca Mi-6 - 8 ,0  ton .

K a lku lac je  i l o ś c i  śmigłowców do wykonania określonych zadań 

1 metody ich o b l ic z a n ia  podane zosta ły  w m a te r ia le  "Podstawy 

ta k ty k i śmigłowców transportowych".

Możliwości pokonania obrony p rze c iw lo tn lc z e l p rzec iwn ika  

stanowię zasadniczy problem d la  pułku podczas wykonyviania zadań 

nad terenom n ie p r z y ja c ie la .

Zasadniczo zagrożen ie  d la  śmigłowców transportowych pułku 

stanowię karab iny maszynowe k a l ib r u  do 12 ,7  mm, d z ia łk a  przec iw­

lo tn ic ze  k a l ib r u  20 mm zwłaszcza w le lo lu fow e  oraz przenośne zes­

tawy p rzec iw lo tn iczych  pocisków rakietowych "redeye" i  "S t ln ge r" ,
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P rzec iw lo tn ic zo  ra k ie ty  kierowane naprowadzane przy użyc iu 

urzędzeń rad io lo kacy jn ych  na podczerwień lu b  na zasadz ie  akustycz­

nej sę mało skuteczno przy wykonywaniu lo tu  przez śmigłowce na 

wysokościach rzędu 5-50 m. Powodem tego sę przeszkody terenowo,

1 ich  wpływ na moż liwośc i s t a c j i  rad io lo kacy jn ych  oraz mała o d le ­

głość n isko  lecęcych śmigłowców od naziemnych źróde ł c ie p ła  

i  dźw ięku .

Przy wykonywaniu lo tu  z wykorzystaniem maskujęcych właśc iwo­

śc i terenu p rze c iw d z ia ła n ie  lo tn ic tw a  p rzec iwn ika  wydaje^ s ię  mało 

skuteczne .

Celem zmn ie jszen ia  skutecznośc i środków OPL p rze c iw n ik a , 

ha leży  wykorzystać wa lo ry  śmigłowców, p rze lo tu  nad re jonam i gdz ie  

mogę s ię  znajdować nawet nieznaczne s i ł y  p rzec iwn ika  dokonywać 

na H=20-30 m wykorzystu jęc l u k i  w ugrupowaniu , tereny podmokłe. 

J e z io r a ,  masywy leśne i t p ,  oraz pionowe ukszta łtowan ie  terenu 

/ p a g ó rk i .  J a ry , węwozy I t p . / ,

Pułk śmigłowców transportowych wykorzystu jęc posiadane uzbro­

je n ie  rak ietowe 1 s t r z e le c k ie  może obniżyć skuteczność przec iw­

d z ia ł a n ia  naziemnych środków ogniowych n ie p r z y ja c ie la  s zczegó ln ie  

w r e jo n ie  lędow an la .

Z zasady pułk śmigłowców transportowych oow ln ien otrzymać 

osłonę śmigłowców szturmowych /^Sz/ lu b  LMSz do zwa lczan ia  naziem­

nych środków OPL tak ne t r a s ie  lo tu  Jak i  w r e jo n ie  lędow an ia .

Przy o k re ś la n iu  moż liwośc i wykonania zadań przez pułk śmig­

łowców transportowych na leży uwzg lędn iać współczynn ik moż liwośc i 

pokonania obrony p r z e c iw lo t n ic z e j .

Współczynniki^ moż liwośc i pokonania obrony p rz e c iw lo tn ic z e j 

d la  śmigłowców wyrażone v iskaźnik iem prawdopodobieństwa przon ika- 

n la  śmigłowców na głębokość do 40 km w ugrupowanie p rzec iwn ika  

przedstaw iono zosta ły  w m a te r ia le  z za łęczn iksm i "Możliwości 

i  sposoby pokonania OPL np la  przez lo tn ic tw o  frontowo".
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3 .2 ,  Wskaźn ik i noż l ly io ^c l przastrzennych

Do zasadniczych wskaźników możliv iości przestrzennych pułku 

¿migłowców trcnsportoiiych n a le żę ;

- możliwości w zas ięgu i  w głębokośc i viykonywania zadań ;

- możllvłości prowadzenia d z ia łań  w trudnych warunkach atmosferycz* 

nych i  w nocy.

Możliwości pułku w zak res ie  g łębokośc i iiykonywcnia zadań 

uzależn ione sę od l o k a l i z a c j i  lo tn is k a  bazowania , możlivioGci 

dotenkowania pa liwa na lędow lsku załedoviczym, typu śmigłowców 

i  w ie lk o ś c i grupy wykonujęcej zadan ie .

Możliwości w zak res ie  od le g ło śc i wykonywanych zadań d la  pod­

oddziałów i  pułku śmigłowców transportowych, wynoszę ś re d n io ;

II Typ

II śmigłowca

Mi--^

Mi-0

Mi-6

S k ł a d b o j o

Klucz 1
1 Eskadra

388^
1
1t 372

678 1
1 6 ^

436 1
1 418

630 1
'¿I 605

405 ł1 4S5
680 1 652

Pułk
3ss:se:a:=s;=:ss;ad^

406
584

________ ____________________L_j-=:______________ _

A zatem pułk śmigłowców transportowych może wykonywać 

zadania przewozu w o jsk , sprzętu bojowego i  środków materiałowych 

nad własnym terytor ium  praktyczn ie  w ca łe j głębokośc i ugrupowania 
wojsk f ro n tu .

Podczas wykonywania zadań nad terenom przec iwn ika  możliwo­

śc i w głębokości wykonywania zadań okreś la  taktyczny promień d z ia ­

łan ia  /R/ który z k o le i  w znacznej mierze uza leżn iony  je s t .o d  

v‘i l e lk o ś c i  przewożonego ładunku . Wartośc i R w za le żno śc i od w ie l ­

kości ładunku i  składu grupy przedstaw ia tabe la  ;

^  —  —  —  —  —  —  —  —  —

s lęg w k i lom etrach , w l i c z n ik u  bez zb iorn ikóv i dodatkowych 
z poliv'iem, a w mianowniku ze z b io rn ik a m i .
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Tabela taktycznego promienia d z ia ł a n ia :

¡1 yyp I I OGÓLNY CIĘŻAR ŁADUNKU /t/
¡{ śmlg-j Skład • » / /
II łowca! bojowytea 3 s s s B sc
“ « klucz

0 , 5 | l , 0 1,5^* 2 .0 2 .5 |3 .O |3 .5 !4 .O |6 .0  ',7.0 ',0.0 | 1 0 . 0 | l l . 0 | |
*=sa3cł:333^=334333^333:1:333^:

¡1 I eskadra
--------------- --------------------------------

I k lucz
II 
II 
II
II Mł-8 ! eskadra

„ i ..........- ; 271 1242 ¡204 J - i - i  .
I! r - - : - : — i— 1-— i — 4— i - h

-¡310 ¡305 I 2 02 ;262 |243 ] l88 ] l22 ^
-4 -4— — I-- ----- 4--«4— .~4— .-4— .—4
- •298 |293 I 2G8!250|233|102,' i 16

I

259‘228

33 3clB3a3fc;3 = = = 4==!
- - I  - I  - I -!1

|" pułk
— 1-—

■ „iooo.oo^i ;- 1288 
I

--- f--- I—  —
204 I 262

I 244:225 1 7 6 i l l2łr — T « ‘u; r ' T- - : r - - i — r;: :t- - - i—i— ł—-- j 368 - 1342 291 »242 »204 f 136
I. Mi-6

"3 .
I eskadra - 1 342 -¡328 ¡279 ¡233 ¡196 130

, = ---¿« = = i===4333i== = j33343 = 3=l33== = Ł3
93 ¡1

: =  =  JI

Uwzględn la jęc od ległość bazowania pśt /120-150 km/ od rub ieży 

styczności wojsk w colu rac jona lnego wykorzystania możliwości 

przewozowych na leżałoby dężyć do załadowywania śmigłowców ja k  

n a j b l i ż e j  rub ieży  stycznośc i w o jsk . Lot do re jonu załadowania 

n ie k ie dy  powinien s ię  odbywać ze zb io rn ikam i dodatkowymi, gdżio 

z b io r n i k i  te po wykorzystan iu  pa liwa  mogę być pozo8tavilone.

Pułk może wykonywać zadania desantowania wojsk i  doviozu 

środków materiałowych /przy założen iu  odda len ia  re jonu załadowań 

od rub ieży stycznośc i wojsk rzędu 4 0 -5 0  km, na głębokość 110-1701I 
co Jest głębokośc ię przekraczejęcę potrzeby i  możliwości dosantóvj 

taktycznych .

Moż liwośc i prowadzenie d z ia ła ś  w trudnych warunkach atmo­

sferycznych i  w nocy. Ze względu na wyposażenie pilotaźowo-na Wig,] 

cy jne śmigłowców transportowych odpowiednio wyszkolne z a ło g i sę 

w e tan ie  wykonywać zadania przy podstawie chmur 100 m i  w id z ia l­

nośc i 1 km w dz ień i  odpowiednio 200 m 1 2 km w nocy. Przy wyko­

rzys tan iu  środków RUL /RSL.OSP-50/ odpowiednio 50 m podstawa t 

0 .5  km w id z ia ln o ść ,M in im a ln e  warunki atmosferyczne, przy któryc! 

zezwala s ię  na wykonanie s ta r tu  to 50 m podstawa chmur 1 500 m 

w id z ia ln o ś ć ^/ ,

^/Regulamin wykonywania lotów w lotn ictv i'łe w o j3 kowym,»Vyd.M0M-D.7L| 
1974 r , s t r . 46-48,

Dla Ml-4 c ię ża r  1 ,25 tony .
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Pułk śmlgłovicóvi trensportovjych będzi© vłyI<onyvłcł zcdcnia 

VI trudnych yjcrunkach atmosferycznych i  w nocy,

D z io łan la  pułku śmigłovięóvi trsnsportovłych vi trudnych viarunkach 

atmosferycznych 1 vi nocy znacznie o bn iż a ję  skuteczność przeciw- 

dzlałan lr? środków obrony p rze c iw lo tn ic z e j p rzec lv in ik a , zwłaszcza 

jego  lo tn ic tw a .

'̂‘'s k aźn lk l możliwości czasowych

2':srdn iczym i wsiicźnikami możliwości czasowych pułku śmigłow­

ców transportowych sę ;

- czas potrzebny no wykonanie z adan ia ;

~ możliwości odtworzenia gotowości bojoviej i  wykonania povitórnego 

zadania przez te same śmigłowce.

Możliwości czasowe pułku śmlgłovłców trensportoviych okreś lone 

b^‘dę upływem czasu od momentu otrzymania za.dsnia do momentu wyłe- 

dowanla przew iez ionego ładunku .

Czas potrzebny na wykonanie zadenia przez pułk uza le żn iony  

je e t  od sprawnej o r g a n iz a c j i  pracy dowództwa i  sztabu pu łku , 

personelu technicznego oraz warunków o s ię g n ię c ia  i  odtwarzan ia 

gotowości bo jow e j, rodza ju  przewożonego ładunku , warunków lo tu  

i t p ,  I  ta k , czas potrzebny na załadowanie lu d z i  do śmigłowców 

Mi-4, Mi-8 czy Ml-6 wynosi za ledw ie  k i l k a  m inu t . Zładowanie 

sprzętu 1 środków materiałowych trwa k i lk a n a ś c ie  do k l lkudz les iyę-  

c iu  minut i  za leży od rodza ju  sp rzę tu , sposobu jego  ładowan ia , 

doświadczenia personelu ładu jęcego i  typu załadowywanego śmigłow­

ca. Podobnie k s z ta łtu ję  s i ę ,  choć sę nieco krótsze czasy wyłado- 
v'ianle •

Czas potrzebny na wykonanie zadania w średn ich warunkach bę­

dz ie  w ynos ił ,  d la  eskadry około 3 ,5  godz in y , d la  pułku 4 ,5  do 5 

godz in , z togo czas na przygotowanie s ię  z a ło g i w yn ies ie  1 godz inę 
' pododdziału 2 godz iny .

K a lku lac je  d la  zadań wykonywanych w k i l k u  re jsach  przedsta­

wiono w Podstawadi ta k ty k i śmigłoi-iców transportowych" - s , 24-25,



in

Moźlltrioćcl czasono ocitnorzonla gotoyioócl bo.1ovie.1 pót 

jŁ czas potrzebny nrj v>vHonanjlo ppyitórnenc 7.aćnnia przez pułk ótnlg- 

łowców transportowych uwarunkowane s ę ;

» czasem potrzebnym na povłrót z re jonu  wyładowania do re jonu  za- 

łai^owenio /wyjściowego/ śmigłowców;

- niezbędnym czasom na odtworzenie gotowości bojowej /w tym czas ie  

m ieśc i s ię  czas załedowónla śmigłowców/;

- czasem potrzebnym na p rze lo t  do re jonu  wyładowania 1 wyłsdowc- 

n ie  ładunku .

Czasy powrotu z re jonu  wyładowania oraz powtórnego do lo tu  

do tego re jonu  za leżę  od prędkośc i podróżnej 1 o d le g ło ś c i re jonu  

wyładowania od re jonu  za ładowan ia . Czas powrotu z re jonu  wyładowa­

n ia  będz ie  zawsze uza leżn iony  od konkretne j s y t u a c j i  t a k ty c z n e j .  

Istotnym czynnik iem Jest czas odtworzenia gotowości b o jow e j ,  a 

w nim czas tankowania p a l iw a .  Pułk etatowo posiada 34 dystrybu to ry  

i  cysterny pa liwowe , C eże l l p rzy jęć  tankowanie Jednym dystrybu to­

rem dwóch śmigłowców, to zatankowanie ca ło śc i śmigłowców pułku 

w yn ies ie  około 1 ,5  go d z in y , Czas odtwarzan ia gotowości pułku 

z uwzględnieniom pozostałych czynnośc i, których n ie  można w/konać 

w czas ie  samego tankowania Jak np , podw ieszan ie 1 załadowanie 

zasobników ra k ie t  lub  ładowanie u z b ro je n ia  a r t y le r y js k ie g o  wynosi 

2-2 ,5  god z in y , C eże l i czas ładowania śmigłowców w yn ie s ie  30 minut 

to całkow ity  czas o e lę g n ię c ia  gotowości do s ta r tu  d la  wykonania 

ko le jnego  re js u  /zadan ia/ w yn ies ie  o k ,4 - 4 ,5  godz ,

Czasią odtworzenia gotowości bo jowej śmigłowców pułku przy dyspono­

waniu częśc ię  sprzętu zabszp iecza jęcego p rzeds taw ia ję  s ię  nastę- 

pujęco ;

- na lędow isku zapasowym, s i ł a m i KLZ przy wykorzystan iu  dwóch 

dystrybutorów paliwoviych /z udziałom persone lu la ta ję c c go / j
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IV l ic z n ik u  podano czas odtworzenia gotowości bojowej /w m in ./  
bez uzb ro jen ia  śmlgłoiiców ,W mianowniku z uzbro jen iem  śmigłowców*

Oeże li p rz y ję ć , źo śmigłowce Mi-6 będę uzupe łn ia ły  p a l iw o  do 
9805 kG t j , 12300 l , p r z y  wydojnośc i pomp dystrybutorów pcliwowycF 
400 1/min, /dwa punkty tankowania um oż llv i ia ję  jednoczesne tánico 
wcnlo dwóch ćmigłowcóvi/ samo tankowanie trwać będz ie  31 min«, 

z dojazdem i  odjazdem od śmigłowca czas w yn ies ie  36 m in . /dys­
trybuto r paliwowy z przyczepę o pojemności c a łkow ite j 20000 1/ . 
W czoslo 36 m in . uzupełnione będz ie pa liw o  u dwóch śmigłowców. 
Taki sam czas potrzebny je s t  d is  pozostałych w k lu c zu , dwóch 
śmigłowców co da je  36 x 2 = 72 m in .
Po zatankowaniu n iezb dne Jest przeprowadzenie 20 m in ,o b s łu g i 
z uzupełnieniom załadowania i n s t o l a c l i  p ow ie t r z n e l ,  co da le  
72+20 = 92 m in.
Przy oF l ic ro n ia ch  d la  eskadry od czasu 92 m in . /d la  k lucza/ 
odejmujemy 20 m in , o b c łu g l ,  dodajemy czas do jazdu i  powrotu z 
mps, ok.40 m ln , .c za s  oamotankowania 50 m in . i  czas do jazdu do 
omlgłowca 5 m in .Ob liczony czas je s t  czasem nape łn ien ia  paliwem 
drug iego k lu cza . Ogólny czas tego nape łn ien ia  śmigłowców eska­
dry wyn ies ie  zatem 262 m inuty .

8/
Czas dojazdu 1 powrotu dystrybutorów paliviowych p rzy lc to  
60 m in . r- # j
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pułk śmigłowców transportowych może wykonać 
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2 przedstawionych o b l ic zeń  w yn ika , że przy pos iadan iu  dużej 

i l o ś c i  sprzętu do odtwarzan ia gotowości bojowej pułku śmlgłowcóvł 

transportowych oraz wykonywaniu zadań przez mało grupy śmlglowcóvi 

/np ,k lu c z  ńi-G/ na możliwość wykonania powtórnego zadan ia rz u tu je  

w znacznym stopn iu  czas załadowania śmigłowców. Natomiast możli- 

v*iość wykonania potitórnego re jsu , w ramach tego samego zadania przez 

pułk śmigłowców transportowych , w średn ich warunkach, wyn iosło 

d-C go d z in .

‘97^

10/-

o rodk i na lewcze : w l i c z n i k u  2 dystrybutory  paliwowe w !<LZ,vi mia- 
nowni!;u A dystrybutory  paliwowe ze składu rzutu naziemnego za- 
bezp ieczon ia ,

łożeniem u z b ro je n ia .



Podczas viykonyv»snia zade^ń przeviozu ¿rodł<óvi materiałowych 

nad własnym toronom zwiększa s ię  czas ładowania 1 znaczn ie  d łu ż­

sze sę trasy lo tu  wymagajgce n ie k ie d y  tankowanie ómigłowcóvi na 

Igdowiokach docelowych /wyładowczych/.

Możliwości odtwarzania gotowości bojowej i  wykonania powtór­

nych zadań z uwzględnieniem odporności psycho fizyczne j persone lu  

la ta jęcego  da ję  rea lnę  normę dobowego natężen ia  d z ia ła ń  pułku 

śmigłowców transportowych, d la  śmigłowców Mi-8/4/ - t rzy  pu łko lo-  

ty ,  d la  śmigłowców Mi-6 - dwa p u łk o lo ty ,  D eże l i  pułk śmigłowców 

transportowych posiada z a ło g i zapasowe lub  i s t n i e j ę  inne sp rzy ja-  

Jęce warunki /słaby stop ień  p rzec iw dz ia łan ia  OPL/, to p rzedstaw io­

ne natężenie może być zwiększone.
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/I. SPOSOBY DZIAŁArj I  VA'KONANIE LOTU NA DESANTOWANIE
ns3==c:=:=5=:c3 = =:a = ==n= = r:=:ria=r=:n = =:r:c!=:c3c:!rae3 = =:a:ra35sr==:cz=at3n:t=

4 .1 ,  Sposoby d z ia łań  pśt

Pułk śmigłowców transportowych zadan ia  przewozów w z a le ż­

nośc i od warunków s y t u a c j i  tak tyczne j viykonuJe Jednym z dwóch 

sposobów :

- Jednoczesny przewóz całym pu łk iem ;

- ko le jn e  przewozy eskadram i, k lu c zam i, /grupami/ lu b  też pojedyn« 

czymi śm igłowcami.

Sposób Jednoczesnego d z ia ł a n ia  całym* składem pśt wykorzystywany 

Jest przy kon iecznośc i dokonania przewozów w Jak na jkrótszym 

czas ie  z ładunkiem zb liżonym  do g ran ic y  pełnych moż liwośc i prze­

wozowych pu łku . Sposób ten stosowany będz ie w dz ieó w zwykłych 

i  trudnych oraz w nocy w zwykłych warunkach atmosferycznych.

Ko le jne  d z ia ł a n ia  grup o różnym s k ła d z ie  będę prowadzone 

przy braku dostateczne j i l o ś c i  śmigłowców d la  wykonania zadan ia  

przez pułk w Jednym r e j s i e .  Także przy kon iecznośc i cTługotrwa lego 

zaopatrywania wojsk w sp rz ę t ,  amunic ję i t p .  Również podczas prowa^ 

dzen la ewakuac ji rannych 1 chorych . To Jest wówczas, gdy poszcze­

gó lne  zadan ia  wymagać będę mnie jszych s i ł  śmigłowców!. Sposób ten 

stosowany będz ie  w dz leh i  w nocy, tak w zwykłych Jak i  trudnych 

warunkach atmosferycznych. .

4 . 2 ,  Wykonanie lo tu  przez pśt na desantowanie

Przyszłe po le w a lk i  charakteryzować będz ie  między innym i 

zviiększony zas ięg 1 moc środlców rażen ia  ogniowego oraz tempo 

d z ia ła ś  w dgżeniu do wykorzystan ia  skutków tego ra ż e n ia .

Pułk śmigłowców transportowych będz ie  wykonawcę przerzutu 

taktycznych desantów ¡śmigłowcowych. Może on także oczeatn iczyć 

w desantowaniu nlek.tórych desantów operacy jnych .

Dla zaladov(anla desantu w s i l e  bp pśt otrzymuje re jon  z a ła ­

dowania w którym zwyl'.lu wyb iera s ię  ty le  lędow isk załadoi*czych na 

i l e  grup podz ie lony Jest desant . Zazwyczaj ta k i  desant będzie la- 

doWtny na S-4 lędow iskach .
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Po zakończeniu załadowania desantu do śmigłowców doviódcy 

eakcdr /grup/ melduję według usta lonego sygnału /przoT: ra d io  i  

se r ię  ra k ie t  określonego ko lo ru/  dowódcy pułku /k ie rown ikow i 

lotów w re jo n ie  załadowan ia/ , który zezwcla na s ta r t  według 

ustalonego p lanu .

Pułk śfnigłoviców transportowych może otrzymać re jon  w y jś c io ­

wy na okree o r g a n iz a c j i  d z ia łań  desantowych. Przeznaczeniem re jonu  

wyjściowego je s t  p r z y b l iż e n ie  śmigłowców do desantowanych w o js k . 

Rejon wyjściowy pow in ien zapewnić :

- warunki rozśrodkowanego rozm ieszczenia eskadr 1 Jednoczesny 

s ta r t  do re jonu załadowania desentu ;

- wor^unki maskowania śmigłowców, stanu osobowego i  środków 

zabezp ieczen ia ;

- możliwości r e a l i z a c j i  obs ług i techn iczne j 1 u zupe łn ia n ie  pa l iw a

tok przed ja k  i  po wykonaniu z ad an ia ;  !

- pos iodon ie łęcznoścl ze sztabem organ lzu jęcym desant i  z dowód­

cę desantowanego pododdz ia łu .

Pułk z powodu ograniczonego czasu na o rg an iz a c ję  1 wykona­

n ie  desantowania z zasedy n ie  będz ie ko rzysta ł z re jonu  w y jśc io-  i 

wego, o będz ie lędował bezpośrednio w re jo n ie  załadowania desantu .
f

Rejon załadowania przeznaczony je s t  do rozm ieszczen ia j

desantowanego pododdziału jo go  przygotowania do wykonania zadan ia  

oraz zoładowania no śmigłowce. Rejon załadowania pow in ien zapew­
n ić  :

- maskowanie rozmieszczenia desantowanego pododdz iału 1  je go  
obronę p rze c iw lo tn ic z e ;

- rozśrodkowanie desantowanego pododdziału 1 możliwość d o jś c ia  
do m ie jsc załadowan ia ;

bezpieczne lędowanio cmlgłowców pu łku , d la  załadowania desantu 
i  ich s t a r t ;

- utrzymanie łęcznosci pomiędzy doviódcę desantu 1 je go  elementamij 

dowódcę pśt i  poszczególnymi lędow iskam i oraz sztabem o rg an lzu­
jęcym desant .
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Gtnrt pułku z lo tn is k a  bazowania i  lo t  do rejonu w y jśc io­

wego śmlgłowc6vi lub, z jego  pominięciem, do re jonu załadowania po­

w in ien  s ię  odbywać na wysokościach 20-30 m, w warunkach c iszy 

ra d iow e j .  Lędowani© pułku należy wykonać w ta k i sposób, ażeby 

zgrupowania desantowo mogły być ładowane w oddzie lnych re jonach ,

Lędowlska oskadrowo należy wybierać w od leg łośc i ok ,3  km 

jedno od d ru g ie go . Przebywanie śmigłowców na lędowisku załadowa­

n ia  powinno być ja k  na jk ró tsze  i  warunkowane je d y n ie :  wydaniem 

zcrzędzoó precyzujących sposób wykonania zadan ia , ewentualnym 

uzupełnlenie in pa liv ia  i  zeładovianiGm desantu . Dla okócenla czasu 

•przebywania ćmlgłowców na lodowisku p rze lo t powinien byc z ap la ­

nowany z takim w y lic zen iem , aby w czas ie  lodowania śmigłowców, 

desant był gotów natychmiast rozpoczęć załadowanie ,

Zełodowanie..rozpoczyna s ię  na sygnał dowódców śmigłowców.

Gotowość bojowę nr 1 należy osięgnęć na 10-15 min, przed startem . 

Start może być wykonywany pojedynczymi śmigłowcami lub  grupam i. 

I s t n ie je  także możliwość wykonania s ta rtu  jednoczesnego całym 

pu łk iem ^^^ . Decyduje o tym rozmiar lędow lsk i  o d le g łośc i między 

n im i ,  W trudnych warunkach atmosferycznych /ograniczona V4idzial- 

ność, n ieka podstawa chmur/ eskedhy /grupy/ powinny wykonywać 

s ta r t  z przdrwę czasowę um oż liw ie jęcę  im viiykonywcni© lo tu  z wi- 

d z la ln o ś c ię  wzrokowę grupy pop rzedza jęce j , Pułk z zasady wykonuje 

zb ió rkę  w lo c ie  po t r a s ie .  W za le żnośc i od warunków atmosferycz­

nych, charakteru- środków^wykonywanego zadania i  ukształtowan ia 

te renu , pułk może stosować następujęco ugrupowania :

~ kolumna eskadr /grup/ , eskadry w kolumnie k lu c zy , k lucze w k l i-  
12/

n ie  śmigłowców ' j

- schody eskadr /grup/ eskadry w schodach k lu c zy , k lucze w scho­

dach śmigłowców;

- k l i n  eskadr /grup/ , eskadry w k l i n i e  k lu c zy , k lucze w k l i n i e  

po 3 lub  5 śmigłovłców.

Kolumna eskadr /grup/ Jest podstawowym ugrupowaniem bojowym 

pu łku , o k l i n  eskadry 1 k lu c za .

^^^W ystęp ion ie  płk mgr inż.pil.K,POGORZELSKIEGO ¡2^-^
DOTYCZĄCE UŻYCIA TAKTYCZNEGO DESANTU ŚMIGŁ0V/C0i/EG0 , Zeszyty 
naukowe ASG WP nr 3 /lO 1976 r . ,  wyd.ASG wewn.81/76.

^ ^ ^P a t rz ,W a r ia n t  ugrupowanie bojowego p ś t .
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Odległość i  odstęp śmigłowców w kluczu ugrupowanych w k l i n ,  

powinny wynosić 150-200 m 1 50-70 m, a od leg łośc i między kluczami 

200-300 m. Takie ugrupowanie zapewnia dogodne p i lo tow an ie ,  swobodę, 

manewru, możliwość prowadzenia ognia przez żo łn ie rzy  desantu do 

punktów ogniowych 1 s i ł y  żywej przec iwn ika oraz spoistość ugrupo­

wania pu łku .

Nad własnym terenem trasa lo tu  z desantem powinna przebiegać 

/w mlerę moż liwośc i/  po l i n i i  p r o s te j .  Jednakże należy omijać 

s t re fy  zakazane, n iebezp ieczne przeszkody terenowe, maskować lo t  

pu łku . Nad terenem przec iwn ika natomiast trasa lo tu  winna om ijać 

zgrupowania w o jsk , ważne ob iek ty  wojskowe /węzły komunikacyjne, 

przeprawy/ aby zmnie jszyć możliwość p rzec iw dz ia łan ia  OPL i  zapew­

n ić  na jdogodn ie jszy  k ie runek lędowania śmigłowców pułku .

Na jwygodnie jsze wysokośclę lo tu  d la  pśt Jest wysokość 100- 

400 m nad przeszkodami terenowymi. Zapewnie ona łatwość p i lo towa­

n i a , !  utrzymania s ię  w ugrupow iin lu , bezpieczeństwo przed zderze­

niem z przeszkodami terenowymi i  dobre warunk i prowadzenia o r ie n ­

t a c j i .

Przy lo c ie  pułku w kolumnie eskadr , eskadrach ugrupowanych 

w kolumnę k lu c zy , e k lucze w k l i n i e  śmigłowców, od le g łośc i między 

eskadrami powinny wynosić 500-1000 m, między kluczam i 200-300 m. 

Całkowita głębokość eskadry w yn ies ie  1000-1500 m, a pułku 4300- 

5500 m,

Pułk śmigłowców może także przyjm ow ać ugrupowanie k l i n ,  

żm i jk a ,  schody czy fron t  eskadr .

Radiotechniczne ś ro dk i wykrywania oraz ś rodk i obrony p rz e c iw lo tn i­

czej narzuca ję  pułkow i konieczność wykonywania lo tu  do rub ieży 

stycznośc i wo jsk i  nad terenem przec iwn ika  na wysokości 20-50 m.

Pułk z desantem lę d u je  zwykle na k i l k u  położonych w pob l iż u  

s ie b ie  lodow iskach . Dowódca ugrupowania decyduje o wykonaniu lądo­

wania eskadrami /grupami/ lub  pojedynczymi śmigłowcami czy też 

wysadzania desantu z zawisu w za le żnośc i od rozmiarów lądow iska , 

trw a łośc i g ru n tu , etanu naw ie rzchn i i  charakteru ro ś l in n o ś c i  

pokrywającej lądowisko* Dov»ódca zgrupowanie wykonuje lądowanie 

/zewis/ p ierwszy wskazu jąc jednocześn le  m iejsca lądow isk /zawisu/ 

prowadzącym eskadry /grupy/ , CJeżeli pułk wysadza desant w m ie jscu 

o ogran iczone j i l o ś c i  lądov<lsk, to lądowanie wykonują ty lk o  śmig­

łowce ze sprzętem.
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Wyładownnlo desantu następuje bezpoórednlo po przyz iem ien iu  
bez wyłęczenis s i ln ik ów  ómigłowców.

Start odbywa s ię  natychmiast po wyłędowonlu każdego śmig­

łowca bez wykonywania z b ió r k i  całośc i ugrupowania bojowego. Wybór 

trasy powrotnej 1 p r o f l l j i l o t u  Jest dokonywany na tych samycli zasa­

dach co przy lo c ie  na desantowanie* Lot powrotny z zasady wykonu­

je  s ię  w tym samym pasie p rz e lo tu ,  aby wykluczyć konieczność 

w ydz ie la n ia  dodatkowych e l ł  do obezwładnianie , środków systemu OPL 
p rzec iw n ika .

Po wykonaniu desantowania pułk może lądować w miejscu swego bazo­

wania lub  na lądowiskach, z których będzie wykonywał ko le jne  zadc3- 
nie*



i . WŁAi5CIvV0iCI ORGANIZACDI OZIAŁA^J BODOWYCHt s  xss sss s s :
5 ,1 .  WT.aścivioścl organizac.11 deosntowanla taktycznego desantu 

¿mlgłowcpył^oo

Pułk śmigłowców transportowych wchodzęc o rgan izacy jn ie  

w skład a rm ii lo t n ic z e j  zadania bojowe otrzymuje ze aztebu AL,

Organizatorem przygotowania pułku do d z ia łań  Jest dowódca 

pu łku , który ponosi cnłkow itę odpow iedzia lność zs właściwe wyko­

nanie zadania wysadzenia desantu .

Pułk może otrzymać zadanie ne wykonanie Jednego lub  k i lk u  

re jsów . Zadanie to pułk może otrzym&ć na SD w re jo n ie  aktualnego 

bazowania lub  w re jo n ie  wyjściowym śmigłowców do dz ia łań ,Z adan ie  

pułkovil może być postawione przez techniczne ś rodk i łączności lub  

za pośrednictwem p rzeds taw ic ie la  sztabu a rm i i  l o t n i c z e j .

W zadaniu pśt vłln len otrzymać:

- zadanie desantu i  Jogo s k ład ;

- re jon  wyjściowy śmigłowców'.*

-rejon załadowan ia ;

- wydz ie lony i lo ś ć  re jsów ;

- oś t ra s y ;

- re jon  i  czas iiysadzenia desantu ;

- czas 1 m ie jsce uzgodn ien ia  w spó łdz ia łan ia  w CDB AL;

~ m ie jsce lydowania pułku po wykonaniu zedan ia .

D ożę l i na korzyść desantu lub  ne o s i trasy lo fu  przew idu je  

s ię  viykonanle uderzeń Jądrowych, to dcy pułku podaje s ię  czas , 

m io jsco i  rodza j wybuchu,

Wynilis z powyższego, że dovłódca 1 sztab pśt muszy o k r e ś l i ć  

szereg elementów d e c y z j i .  Dędzle t o ;  czas 1 m ie jsce lędowcnla 

V'i ro jo n ie  viyJściowym, podz ia ł  śmigłovic'^w do ładowania desantu , 

czas lodowania vi ro jo n le  oraz czas i  sposób s ta r tu  z re jonu  w y jś­

ciowego śmigłowców 1 lydovilcka sta łego  bazowania , trasa lo t u ,  

spoofb z b ió r k i  1 rozformowan ia , ugrupowanie , p r o f i l  l o t u ,  sposób 

wykorzystan ia  u zb ro jen ia  śmigłowców /w w a r ia nc ie  uzbrojonym/, 

o rgan izac ja  łycznośc l z wojskami desantu 1 lotn ictwem zabezp iecza­

jącym.
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Ponadto dowódca 1 sztab pułku b io rę  u d z ia ł  w uzgadn ian iu  

v is pó ld z la ła n ia  «opracowaniu p lanu i  t a b e l i  załadowania wraz 

z dowódcę /organ izatorom/ desantu .

Z togo w yn ika , że dowódca i  sztab pułku maję do rozvłięzania 

w io le  zegadnieó zwięzonych z o rg an iz a c ję  desantowania w o jsk . 

Uczestniczę on i takżo w uzgodn ien iu  zagadnioó zabezp ieczen ia  bo jo ­

wego dz ia ła ń  pu łku , rea lizowanych vt» in t e r e s ie  i  no korzyść pu łku . 

Uzgodn ien ie  tych szczegółów odbycia s ię  z zasady w CDB AL gdz ie  

na czas ton obecni sę vłozyscy p rze d s taw ic ie le  zelntcresowanych 

wojsk i  s łu żb .

Dowódca pśt d la  wypracowania d e c y z j i  na d z ia ł a n ia ,  korzysta 

2 wszechstronnej pomocy i  in fo rm a c j i  w spó łdz ia ła jęcych  w o jsk .

Z k o le i  w spó łdz ia ła jęce  wojska znajęc decyz ję  dowódcy pułku śm ig­

łowców transportowych będę w s ta n ie  w optymalny sposób i  no bicżę- 

co uzgodnić zabezp ieczeni©  r e a l i z a c j i  zadan ia zgodn ie z In ten c ję  

o rgan iza to ra  desantu i  dcy p ś t .

Dowódca pułku może dysponov»ać dostatecznę i l o ś c i ę  czasu 

lub  też ograniczonym czasem, o e ż e l i  i l o ś ć  czasu je s t  dostateczna 

to proces wypracowania d e c y z j i  będz ie odbywał s ię  w r e jo n ie  stało- 

go bazowania , a zagadn ien ia  w s p ó łd z ia ła n ia ,  opracowanie p lanu 

1 t a b e l i  załadowania w r e jo n ie  wyjściowym desantu lu b  śmlgłovicóvi.

Przy dysponowaniu ograniczonym czasem dowódca pułku z częś- 

c ię  sztabu dokona p rze lo tu  w re jon  wyjśc iowy desantu i  tom przy 

bezpośrednim u d z ie lo  sztabu o rgan izu jęcogo  desant będz ie  wypraco­

wane decyz ja . Dla pśt je s t  to n a jk o r z y s tn ie js z e  ro zw ięzan ie ,gdyż  

wspólna praca z wo jskam i, które pułk ma desantować, pozwala ns 

rozw ięzan ie  wszystk ich problemów. Po wypracowaniu d e c y z j i  dowódca 

pułku z o f ic e ram i sztabu pśt povirocaJę na lędovilsko śmigłowców. 

Dowódcii staw ia zadan ia  i  zapoznaje z planem i  tabe lę  załadowen ir . .

Na podstawie wniosków z przeprowadzonej a n a l iz y  zedrn ia  

dowódco pułku pow in ien o k r e ś l ić  zakres przeds ięwz ięć 1 terminy 

ich r e a l i z a c j i  d la  przygotowania pułku do wykonania descntowanlo . 

Do najMilżnieJszych przeds ięwz ięć  na leży z a l ic z y ć :  rekonesans 

ro jo iR i załadowen io , uzgodn ien ie  szczegółów w spó łd z ia ła n ia ,  opraco- 

w rn ie  plonu 1 t o b o l i  zełodowonla , zorgan izowan ie  łęczności oraz 

przygotowanie persone lu la ta ję c e go  i  sp rzę tu . ’
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Po p r z e p r o w c d z c n i u  a n a l i z y  z a d a n i a  dowódca p u ł k u  z g r u p ę  

o f i c e r ó w  s z t a b u  w nakazanym c z a s i e  dokonu jc r  p r z e l o t u  w r e j o n  SD 

a r m i i  / o g ó l n o w o j s k o w e j / ,  g d z i e  z n a j d o w ać  s i ę  będę r ó w n i e ż  - dowód­

ca d e s an tu  1 p r z o d s t a w l c i e l  a r m i i  l o t n i c z e j  /CD8AL/,

0 i l e  do i łódca pó t  u d a ł  s i ę  na 5D A ,  to  w tym c z a o i o  j o g o  z a s t ę p c a  

p r z e p ro w ad z a  r o k o n e s a n s  r e j o n u  z a ł a d o w a n i a  d e s a n t u  d l a  u s t a l e n i a  

p o ł o ż e n i a  l ę d o w i s k  i  u z g o d n i e n i a  o r g a n i z a c j i  z a ł a d o w a n i a  z p r zed-  

G t m i i c i o l e m  d e s a n t u .

Ocenę s y t u a c j i  dot iódce p u ł k u  c z ę s t o  b ę d z i e  p r o w a d z i ł  w po­

w i e t r z u .  Zakończy  j ę  po w y l ę d o w a n i u  u z g o d n i e n i e m  w s p ó ł d z i a ł a n i a  

2 dosanton i  i  z a b e z p i e c z e n i e m  d z i a ł a ń  p u ł k u .

Po t i y p r o c o w en i u  d e c y z j i  dowódca p u ł k u  z o f i c e r a m i  s z t a b u  

p r z e l a t u j ę  w r e j o n  v i y j ś c i o w y  śm ig łowców / g d z i e  Już z n a j d u j e  s i ę  

p u ł k /  i  tam s t a w i a  z a d a n i e ,  z a p o z n a j e  z p lc nem  z a ł a d o w a n i a  1 t a b e ­

l ę  z a ł a d o w a n i a .  - VV tym c z a s i e  p e r s o n e l  t e c h n i c z n y  o d tw a r z a  go towość  

bo jowę  śmlgłowcóv4 ,  t j ,  d o t a n k o w u j e  p a l i w o ,  d o k o n u j e  p r z e g l ę d ó w

i t p .

Proces wypracowania d e c y z j i  przez dowódcę pułku śmigłowców 

transportowych przeb iega na ogólnych zasadach ,jsk  w pułkcch l o t n i ­

czych z tym, że w G t ie l iz ic  zadcinia powinien on'zdać sob ie  sprawę 

z czasu ja k im  dysponuje od otrzymania do wykonania zadania .‘rodza ju  

1 okładu desantu ; warunków terenowych w re jo n ie  vłyjściowym załsdo- 

Vłanla 1 lędcwan la , możliwego nysyconlo środkrml OPL przec iwn ika 

na os i trasy i  w re jo n ie  lędovłsnlo descantu; i l o ś c i  s i ł  wydzie lonych 

d is  zabezp icczon ia p rze lo tu  pu łku ; z kim pułk będz ie w spó łd z ia ła ł ;  

maturla łono-technicznego z rbezp icczon ia  ■'viłaszcza w re jo n ie  w y j­

ściowym. Po przoprołładzeniu a n a l iz y  zadania dowódca pułku poviiniOłi 

zadecydować kto i  klc-dy viykona rokonoSs':ns re jonu wyjścioyicgo 

śmiglciicóvł 1 re jonu załadowania, desantu , a także o k re ś l ić  zakres 

pracy i  tempo przygotowania pułku do wykonania zedan io .

Przy o rgan izowan iu działct'* bojcwych szczogólnę uvłagę nc lsźy 

zwrócić r.c te p rze d s ięw z ię c ia ,  które zasadniczo vłpłynę ns term ino­

wość i  stopieśi p rzygo t c w a n l a  pułku do wykonania zad an ia .

Dokonujęc ocCf^y n io p r z y ja c io la  zwraca: szczegó lny uwagę na ;

- ocenę dz ia ł , '“In o śc i n ie p r z y ja c ie la  n r e jo n ie  lędowania desantu 

z u'»zględnionion możllwłości jogo  przec iv łdz ia łen iac ' i lędujęcemu 

dtibcPtov2i;
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- przydatność terenu do lędowania śmigłowców i

- ś ro d k i . OPL przoclv in ika w os i trasy prze lo tu  i  w re jo n ie  lędo* 

víanla, ich możliwości w p rzec iwdz ia łan iu  śmigłowcom.

Ns podstawie wniosków z oceny re jonu lędowania dowódca pśt

w porozumieniu z dowódeg desantu dokonuje :

- viyboru m ie jsc lędowania śmigłowców;

- us ta la  ugrupowanie, k ie runek pode jśc ia ;

•• sposób obezwładnienia środków ogniowych npla wykorzystując 

u zb ro jen ie  śmigłowców.

W t r  akc ie  oceny naziemnych środków OPL;

- u s ta la  p r o f i l  lo t u ;

- korygu je  ugrupowanie bojowe, manewr i  obezwładnienie tych śród« 

ków uzbrojeniem śmigłowców.

Z oceny bazowania LM /3Sz/ p rzec iw n ika , w yn ikn ie :

- możliwa rub ież  wykrycia i  przechwycenia;

- moż liwośc i w zwa lczan iu  desantu śmigłowcowego /wg typów samolo­

tów LM /SSz/;

- manewr d la  u n ik n ię c ia  s t r a t .

Ocena wojsk własnych obe jmu je ;

- po łożen ie  w o jsk , wykonywane przoz n ie  zadania na korzyść 

śmigłowców, a m ianow ic ie g d z ie ,  do j a k i e j  rub ieży 1 k iedy 

a r t y le r i a  obezwładnia ś rodk i ogniowe przec iwn ika w pas ie  lo tu  

śmigłowców;

- sposób powiadomienia wojsk własnych o czas ie  rozpoczęcia

i  zekoóczenia ogn ia  oraz p rze lo c ie  śmigłowców nad ich ugrupo­

waniom ;

- g d z ie ,  w j a k i  sposób będę viykonywene zasłony dymne przez wojska 

lędowo.

Oconiajęc własne Ip tn ic tw o  dowódca o k re ś la :

- które  ś ro dk i OPL przeciv in iko 1 w jak im  czas ie  będę obezwładnio­

ne ne korzyść śmigłowców /przez LMGz czy towarzyszeniem/iiGz/;

- sposób osłony przez LM /śGz/;

- moż liwośc i wykorzystan ia  danych z rozpoznania pow ietrznego .
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Własne możlłyioścl ocenia cię; na podotevtio:

- nk tu r lne ^o  stanu 1 spravjnodcl sprzętu oraz składu pu łku ;

- poziomu nyszko len lc  personelu la to jg c o go ;

~ moźllv^o¿ci ómlrjloiic/u vj prom ieniu taktycznym,v)ykorzystcnlu 
uzbro jen ia  ;

- pocladrnopo sprzętu łęcznoócl d ln  zorgon izonan ia łączności 

vi r e l c c j i  pułk - wojska desantu ;

- moźłlnoac i mctcrlołowo-technicznego zabezpieczenia w re jo n ie  

brzooenia /wyj¿clonym/ 1 załadowanie desantu.

Oconot v*arunkćw d z ia łań  obe jmu je ;

-* ta ran . Jogo viplyw na t ra sę , p r o f i l  lo t u ,  maskowanie lo tu  do 

re jonu załadowania i  viyladcwsnia desantu . Przydatność do lędO'~ 

Wania i  rozm ieszczenie śmigłowców w re jo n ie  vłyJściowym śmigłow-* 

ców, » re jo n ie  załadowania i  vł re jo n ie  Igdowania desantu;

- przewidywano warunk i atmosferyczne w re jo n ie  bazowania, na tra- 

s io  lo tu  vł re jo n ie  Igdowanls desantu . Wpływ tych warunków na 

wykonanie s t a r t u ,  lo t u ,  lędowanio i  powrotu śmigłowców oraz 

w spó łdz ia łan ie  z wojskami i  lotn ictwem /śmigłowcami/;

- por<j/doby /roku/ 1 JeJ wpływ na przygotowanie i  'wykonanie zada­

n ia ,  a w tym czas lo tu  do re jonu  lędowania desantu i  lo tu  

powrotnego, czas o s ig g n ię c ia  gotowości do pierwszego i  następ­

nego lo t u ;

- sytuac ja  skażeń w r e jo n ie  lę dow is k , na t r a s ie  lo t u ,  m iejsca 

obłoków promiGniotv';órczych ich w yp ię trzen iu  i  k ie runek przemie­

szczen ia , obszary terenu skażonego oraz stan 1 możliwości zabez­

p ieczen ia  chemicznego pu łku .

DovJódca pułku z grupę oficerów sztabu b ioręc udz ia ł  w uzgod­

n ie n iu  w spó łd z ia łan ia  i  z abezp ieczen ia , po jogo  zakończeniu powi­

n ien znać : po łożen ie  w o jsk , sygnały oznaczenia i  w spó łd z ia łan ia ,  

czas i  m ie jsce obezwładn ien ia  środków OPL przez LMSz /LMB/,SSz i  

a r t y le r i ę  w o s i p rze lo tu  1 w r e jo n ie  desantovisn la , sposób osłony 

przoz LM /3Gz/ , wysokość lo tu  pocisków własnej a r t y l e r i i  1 ra k ie t  

w pas ie  p rze lo tu  śmigłowców.



z dowódca desantu należy u s t a l ić ;  czas, sposób i  ko le jność 

załadowan ia , rozmieszczenie pododdziałów desantowych w ugrupowa­

n iu  śmigłowców, re jony załadowania i  lędowania każdego pododdzia­

łu ,Wynikłem wymienionych czynności będzle.-oprscowsnle planu 

desantowanie i  t e b e l i  załadowania desantuj

- o rgan izac ja  dowodzenia, k tó , skęd dowodzi /punkty dowodzenia, 

ich kompetencje/, sposób utrzymanie łęcznośc i, sposób przekazy­

wania dowodzenia,

W wyniku a n a l iz y  zadan ia , oceny s y tu ac j i  1 yiniosków wyclęg- 

n iętych przez dowódcę podejmuje on decyz ję , któro powinna okreś­

la ć :

- myśl przewodni? /zam iar/ , 0 w nim podz ia ł wysiłku na desantowa­

n ie ,  k ie d y , w Jakim czas ie , sposób wykonania desantowania, 

termin gotowości do desantowania;

- zadanie d la  eskadr; sk ład , sposób dz ia łaś  i  stopleó gotowości 

bo jowe j, s t a r t ,  trasa i  p r o f i l  lo t u ,  ugrupowanie bojowe, lądo­

wanie desantu /lądowisko zapasowe/, powrót, gdz ie  1 w jak im  

ce lu  lądować;

- w spó łdz ia łan ie  z desantem i  s i łam i oraz środkami wydzie lonymi 

do zabezp ieczenia bezpieczeństwa lotów śmigłowców pułku ;

- zabezpieczeni© dz ia łań  pu łku ;

- o rgan izac ję  dowodzenia- punkty dowodzenia ich kompetencje, 

sposób utrzymania łącznośc i ,  przekazywanie dowodzenia, ro la  

i  m ie jsce zastępców.

Powziętą decyzje dowódca pułku śmigłowców transportowych 

melduje dowódcy a rm i i  lo t n ic z e j  przez techniczne ś rodk i łączności 

lub  u s tn ie .  Meldunek przez techniczne ś rodk i łącznbści powinien 

zaw ierać je d yn ie  myśl przewodnią wykonania zadsnia i  podz ia ł s i ł .

Sztab pułku sukcesywnie przygotowuje dokumenty do powstewie- 

n ia  zndanła eskadrom. Podstawoviym dokumentem je s t  mapa decyz j i 

dowódcy, uzupełn iona legendą . Legenda powinna zaw ierać ; wn iósk i 

z oceny n ie p r z y ja c ie la  ;zadan ie  oraz myśl przewodnią /zrm lcr/ wyko­

nania zad an ia , skład bojowy pułku podz ia ł  s i ł  /véysilku/, tobole 

załadowania desantu , §otoviość bojową, dowodzenie i  współdz ia łsn ie- 

zabozp icczen ie  d z ia łań  bojoviyeh, inne dane / tra sa , p r o f i l  lo t u ,  

ugrupovianlG, sposób lądcvusnia/.
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Postewlonie zod¿:n bojowych punkowi powinno obejmować

nact«^pujQco zagadn ien ia :

- aktua lny ocenę przeciwnika /szczegó ln ie  vi re jo n ie  lędowanla 

dosantu, rub ieży styczności v io jsk , systemu OPL I t p . /  w formie 

wniosków;

- zndcnło desantu i  lotn ic iiwn msjęco zwlęzek z dz ia łan iem  pułku 

ćmlgłovJCv5vi t ransportoviych ;

- zadanie pułku i  myśl przenodnię jogo wykonania /zam iar/ ;

“ zadanie eskadr /grup/ ;

- czas o s ię gn ię c ia  gotowości do lo tu  lub  czas st«artu ne lędoviial<o 

załcdowcnla ;

- ładunek desantowy i  bojowy;

- sposób i  ko le jność s t a r tu ,  z b ió r k i  trasa 1 p r o f i l  lo t u ,  lędows- 

n ie  w rej/onle załedowenia desantu oraz s ta rtu  stamtęd, Xraaa

i  p r o f i l  lo tu  lędow .z des^te in f

- sygnał na rozpoczęcie ładowania i  czas o s ięgn łęc is  gotowości 

do s t a r tu ;

- sygneł na. s te rt  z desantem, ko le jność s t a r t u ,  trasa i  p r o f i l  

lo tu  z desantom;

~ czas na wyładowanie , ko le jność  s t a r tu ,  trasa i  p r o f i l  lo tu  

powrotnego;

- ugrupowanie na t r s s ie  i  vi re jo n ie  lędowenio desantu ;

- p rzeds ięwz ięc ia  zabezp ieczen ia działać, rea lizowane przez pułk 

i  organizowane przez wojska lędovie i  lo tn ic tw o  zabezp iecza jęce 

p r z e lo t ,  załadowanie i  lędov;anłe desantu ;

~ czynności załóg w wypadku zmiany warunków lo tu  /zapasowy re jon  

lędoyian ió/ ;

« wykorzystan ie  środków łęcznośc i ,  w spó łdz ia łan ie  i  sposób dowo­

dzen ia ,  mioJscG dowódcy pu łku , zastępcy na z iem i i  w pow ie trzu ;

- ro d za je , terminy i  m ie jsce sk ładan ia  meldunkóvi.



Po postavłieniu zacienia dotnódca może po loc ie  wyznnc^onYni oF l“ 

cerom oztsbu u d z ie l ić  wytycznych 1 nokezówek dotyczących okreś lo­

nych zagadnień przygotovionł8 1 wykonania lo t u .

Trość postawionych zadań je s t  zapisywana. Stanowi ona podstfi- 

wę rozkazu bojowego, który podp isu ję  dowódca i  szef sztabu, Z-poz 

manie z jego  treśc lę  dovMódcy pododdziałów pułku kw itu ję  podpisom.

Przedstawione wyżej na p rzyk ładz ie  o rg a n iz a c j i  desantowania 

taktycznego desantu śmigłowcowego problemy pracy dowódcy i  sztabu, 

występuję również przy o rg a n iz a c j i  pozostałych zadań pułku z 

uwzględnieniem właśc iwości przewozów danego rodzaju ładunku oraz 

faktu  dokonywania przewozów nad terenem n ie p rz y ja c ie la  lub  ty lko  
nad terenem własnym,

5«2. Właściwości o r g a n i z a d l  przewozów wojak 1 dowozu środków 

materiałowych oraz ewakuacji rannych 1 chorych

Pułk śmigłowców transportowych będzie re a l iz ow a ł  przewozy 

wojsk ze sprzętem z g łę b i  k ra ju  do rub ieży styczności v io jsk .

Nie wyklucza s ię  także przewozów pomiędzy frontam i /armiami/.

Ze względu na r e a l iz a c ję  tego zadania nad terenem iiłasnym 

Jest ono znacznie ułatw ione zarówno na etap ie  o rg a n iz a c j i  ja k  

i  wykonywania.

Potrzeby przewozowe będę znaczne. Bioręc jednak pod uviagę 

ogran iczone możliwości pśt będzie on wykorzystywany do przewozu 

wojsk ty lk o  w nyjętkowych tłyp^^dkach np. d la  przerzutu odviodów 

ppanc 1 oddziałów zaporowych na zagrożony k ierunek przez broń 

pancornę n ie p r z y ja c ie le ,  Mcksyrnelny c ię ża r  startowy śmigłowców 

w czas ie  przewozu wojsk narzuca pułkowi konieczność s ta rtu  

pojedyńczymi śmigłovicsmi i  sposobem samolotowym.Z togo wyn ika , 

że pułk zadania te często będz ie musiał wykonywać "potokiem 

pojedył(czych śmigłowców". Wybierana trasa lo tu  będzie n a jk ró tsza . 

Należy jednak uvizględnlć re jony za ję te  przez przec iwn ika nc naszym 

to ron ie  /desanty/ . Rajony te povilnny być omijane przez śmłglow^ce 

pu łku . /

P r o f i l  zabezpioczać musi maskowanie przed systamem wykrywania przo* 

c iv łn ika , Lędowanie odbywać s ię  powinno prosto' z t ra s y , boz dod. 

kowogo monev<ru.



kV remach tego zadania pułk może re r l lzow eć  także przoviozy 

no korzyćć AL, zvílaezcra przy manourze lotn lskov iym , dokonujgc 

przerzutu no nowe lo tn is k o  czołówek technicznych . i  grup dovíodze- 

n ia  •
I

Pułk ómigłowców transportowych dowóz ¿rodkóvi materiałowych 

w zasadzie r e a l i z u je  sposobom ko le jnych  przewozów. Zadanie to 

rea lizowano będz ie w s k ład z ie  eskadra •  k lu c z ,  o częóc ie j pojedn- 

czym! ómigłowcami.

Przy kon iecznośc i dowozu znacznej i l o ś c i  środków materlało« 

wych, grupy śmigłowców wykonuję zadan ie  systemem wahadłowym.

W zarzędzen iu na przewóz środków materiałowych pułk powi­

nien o trzymać :,

- komu maję być dostarczone ś ro d k i materiałowe , ich  i l o ś ć  i  czae 

dostarczen ia  oraz czas o e ię g n lę c ie  gotowości przez pułk do wy­

konania zadania ;

- w ys iłek  pułku śmigłowców transportowych;

- miejsca lędow lsk , zabezp ieczen ie  materiałowe ne n ic h ;

- zabezp ieczenie bojowe d z ia łań  przez wojska lędowe 1 lo tn ic tw o ;

- o rgan izac ję  dowodzenia z uwzględnieniem punktów /grup/ wydzie­

lonych ze sztabów tyłowych i  lo tn ic z y c h ;

- sposób wykorzystan ia rejsów powrotnych.

Onne te stanowię podstawę do opracowania "Planu załadowania 

środków materiałowych do śmigłowców

O e 'e l i  pułk będzie dowoz ił środkó i d la  desantu , wojskom 

w okrężenlu czy zgrupowaniom partyznacklm to trasa lo tu  nad te re­

nom przec iwn ika oraz proces o r g a n iz a c j i  powinny być z b l iż o no  do 
omówionych w yże j .

Większość Zadań dowozu pułk pow in ien wykonywać w nocy 

wzg lędn ie  w cięgu dn ia  w trudnych warunkach atmosferycznych.

Dowóz no czas przez pśt środków materiałowych /amun ic ja , 

aywność, le k i/  d la  walczęcych wojsk może odegrać zasadnlczę ro lę  

rzutu jęc na pomyślność d z ia ła ń .

Problem oznakowania lędow iska /zrzutow iska/ przez wo jska , 

którym środk i materiałowe będę dowożone Jest na ty le  Is to tn y ,  że 

boz Jeno uwzg lędn ien ia  w e tap ie  o rgen lzac j i^ może doprow:~dzić do

P*'^oJVcio dowożonych środków przez przcclvin i k a .
"T37 "" — — — — — — — — — — ^  — —

procesu donudzcois .orc2 u k łady ^ i vizory^dol<umenżArt bojo-- 
viych pCt i  p i t  - rtya./^C;D /í'rszawo lu7b r .  s ;5o
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grodk i materiałorie niezbędne wojskom o gabarytsch przekra- 

czajęcych możliwoćci Ich za^iadowania do ładowni bagażowych śmig­

łowców pułk będzie przewoził na podwieszeniach zewnętrznych.

Na podwieszeniach tych będę również przewożone ładunki przy broku 

możliwości lub  n ieco lowośc i lędowsnla w miejscu dostarczenia tych 

środków. Sprawność przy podwieszeniu i  odczepieniu w znacznej mie­

rze za leży od przygotowania odpowiednich zaęzepów danego sprzętu .

Rejsy powrotne śmigłowców w czas ie dowozu środków mater. 

wykorzystu je  s ię  zwykle do cwalcuacji rannych /chorych/ uwzględnio- 

jęc  :

- ko le jność  eviskuccji rannych z re jonu dz ia łaó  bojowych;

- m ie jsce dostarczen ia rannych /lędov'iiska/ do odpowiednich 

zakładów leczn iczych ;

- zabezp ieczen ie lotn lcźo-enakuacy jne przedsięwzięć w środk i 

medyczno-sanitarne.

Włsściwośclę o r g a n iz a c j i  będzie konieczność uzgodnienia te­

go zadania z viojskemi lędowymł, by na czas dostarczono ranr»ych 

/chorych/ na lędow isko , gdz ie  wyładowano sprzęt lub  zorganizowano 

lędow isko w p ob l iż u  punktu /gniazda/ rannych,

IV‘sytuacjach szczególnych np. przy dużych stratach s a n it a r­

nych w dz ia łan ia ch  z użyciem BMR db ewakuacji mogę być wydzie lone 

s p e c ja ln ie  s i ł y  ze składu p ś t ,  W tym wypadku,w re jsach do frontu 

dowożony będz ie persone l medyczny, ś rodk i opatrunkowe, krew 

1 lekarstwa oraz grupy swsryjno-ratunkowe.

W e tap ie  o r g a n iz a c j i  i  wykonywania tego zadania sztab będzie 

zmuszony do ś c is łe j  współpracy ze służbę zabezpieczenia chemiczne­

go oraz służbę zd row ia ,

śmigłowce dowożę rannych /chorych/ do wskazanych ł^ejonów 

/ s z p i t a l i / .

Pułk śmigłowców transportowych d la  a rm i i  lo t n ic z e j  będzie 

dokonywć»ł dowozu n iektórych  środków bojowych ja k  lo tn ic ze  bomby 

jędrowe /LBD/, p o c is k i rak ietowe typu ‘'pow ietrze-z iem ia" i  "powie- 

t r z e - p o i i ie t rz e " oraz p a l iw ,  a także b ra ł  u dz ia ł  w ewakuacji tak 

persone lu ja k  i  sp rzę tu , zwłaszcza po uderzeniach na lo t n is k a .



6 .  ORGANIZACJA DOWODZENIA I  Ł>^CZNOSCI W pś t

Celem z e p o w n łe n i e  werunków d owod zen i a  p u ł k i e m  śmig łowców 

t r a n s p o r t o w y c h  o r g a n i z u j e  s i ę  c l ę g ł ę  ł ą c z n o ś ć  z SD AL ,  CDB AL 

i  z p o d o d d z i a ł a m i  p u ł k u .

Dowodzenie pśt obejmuje czynności rea lizowane na z iem i ,  

z z iem i 1 w pow ie trzu .

Zakres czynności związanych z dowodzeniem na z iem i może 
zaw ie rać ;

- utrzymanie e te łe j gotowości bojowej do wykonania zadań zgodnie 

z decyzję dowódcy;

- utrzymanie wysokiego stanu morslno-po litycznego stanu osobowego 
pu łku ;

- uzyskiwanie i  przekazywanie in fo rm ac j i  o s y tu a c j i  naz iemne j, 

pow ietrzne j oraz warunkach atmosferycznych;

- wypracowywanie d e c y z j i  i  p lanowanie d z ia łań  bojowych;

- o rgan izac ję  w spó łdz ia łan ia  z wojskami lędowymi, lotnictwem 

i  śmigłowcsml szturmowymi;

- s t a w i a n i e  z adań  b o j o w y c h ;

*■ przygotowanie persone lu  la t s ję c e g o , technicznego i  zabezpie- 

czajęcogo oraz sprzętu do d z ia łań  z uwzględnieniem wniosków 

z doświadczeń bojowych;

- o rgan izac ję  zabezp ieczen ia  d z ia łań  bojowych pu łku ;
\

- kon tro lę  wykonania zadań, sk ładan ie  meldunków oraz wymianę

doświadczeń; y

- prowadzenie a k tu a ln e j evłidencji personelu i  sprzętu techn icz­

nego,

Do p r z e d s i ę w z i ę ć  z w i ę z a n y c h  z dowodzen iem  z z i e m i  i  w po­

w i e t r z u  można z a l i c z y ć ;

- k i e r o w a n i e  s t a r t a m i ,  fo rmov ian iem  ug rupowań  b o jowych  i  lędowc-  

n i  o n ;

- precyzow'^nie zrd^ń dovłódcom eskadr /grup/ zna jdu jęcych s ię  

w pow ie trzu ;
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- !<lerovien.1.o lotem eskcdr /grup/ 2 uwzględnieniem przedsięwzięć 

pokonyvł0n ia  systemu obrony p rzec iw lo tn ic ze j ;

- przekazywanie danych o s y tu ac j i  w pow ietrzu , naziemnej 1 warun­

kach atmosferycznych;

- przecelowywanle na inne lędowlska /zrzutow iska/ ;

- Informdwanie o zmianach zasad w spó łdz ia łan ia  z wojskami lędowymi 

lu b  lo tn ictwem ;

- kon tro lę  prowadzonych dz ia łań  i  p rzestrzegan ie  dyscyp liny 

rad iowej -

R ea l iz ac ja  dowodzenia pułkiem śmigłowców transportowych 

w czas ie  wykonywania zadań na korzyść wojsk lędowych powinna 

być pro'iadzona w oparc iu  o punkty dowodzenia naziemne 1 powie­

trzne /na śmigłowcu/.

Dowodzenie na z ie m i ,  i  z z iem i eskadrami /grupami/ śmigłow­

ców transportowych znajdujących sięw pow ietrzu , może być rea l iz o-
j 1 4 /  wane w oparc iu  o : '

- stanowisko dowodzenia a rm i i  lo tn ic z e j  /SD AL/;

- centrum dowodzenia bojowego a rm i i  lo tn ic z e j  /CDB AL/ rozmiesz­

czone przy stanowisku dowodzenia a rm i i ;

- stanowisko dowodzenia pułku śmigłowców transportowych;

- zapasowe stanowisko dowodzenia p ś t ;

- punkt kierowa-nia sta rtam i i  łędowaniem śmigłowców pułku w r e jo ­

n ie  załadowania desantu ;

- stanowiska dowodzenia eskadr śmigłowców transportowych, rozmie­

szczone na oddz ie lnych lądowiskach /w oddzie lnych re jonach/ ;

- punkt dowodzenia w r e jo n ie  wyładowania .

Poza tymi w systemie dowodzenia pow ietrznego, eskadry 

2̂ grupy/ mogę wykorzystywać;

- grupy dowodzenia bojowego /GDB/ przy stenów isk^dowodzen ia  ZT 

/DZ ,DPc nc/ ;

- punkty naprowadzania i  wskazywania celów /PIMC/ pracujące w pa­

s ie  d z ia łań  pierwszorzutowych ZT w pob l iż u  rub ieży stycznoticl 

bojowej w o jsk ;
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- punkty rsd lonaw igocyjno /PRN/ pracujęce w pasie d r lo łań  wojsk 

d la  zapewnienia nawigowania 1 oznaczenia korytarzy 1 bram 
wlotowych.

Stanowisko dowodzenia pułku śmigłowców transportowych należy 

rozmieszczać w re jo n ie  bazowanie pułku w pob l iżu  lędowiska jedne j 

z eskadr. Na stanowisku tym powinni pracować c l o f ice row ie  sztabu 

1 szefowie s łużb , którzy sę potrzebn i dowódcy d la  sprawnego dowo* 
dzeniro dz ia łan iam i pułku .

Oodno ze stanovłisk dowodzenia eskadrami na leży przygotować 

jako  zapasowe stanowisko dowodzenia /ZSD/ pułku , zapewniając 
odpowiednio ś rodk i łęcznośc l.

Stanowisko dowodzenia pułku powinno zapewnić przekazywanie 
1 otrzymywanie in fo rm ac j i  z :

- stanowiska dowodzenia a rm i i  lo tn ic z e j  ;

- podległych eskadr;

- pułkowego, powietrznego elementu dowodzenie.

Przy r e a l i z a c j i  zadań desantowania wojsk pułk powinien posła 

dać c ię g łg  łęczność ze stanowiskiem dowodzenia a rm i i  lo t n ic z e j ,

 ̂ centrum dowodzenie bojowego AL, stanowiskiem dowodzenia dowódcy 

o rgan izu jęcego  desant i  dowódcę desantu oraz grupami /śmigłowcami/ 

zns jdu jęcym i s ię  w powietrzu ..

Punkt k ie rowan ia  sta rtam i 1 lędowaniem śmigłowców pułku 

w re jo n ie  załadowania desantu rozmieszcza s ię  w po b l iż u  stanow is­

ka dov'iodzenia dowódcy desantu . Powinien on zapewnić k ierowan ie 

startem i  lędowaniem śmigłowców na lędow isku , Informovłanie załóg 

/Qf'<jp/ śmigłowców o s y tu a c j i  1 pogodz ie , wymianę In fo rm ac j i  z 

wojskami desantu oraz w spó łdz ia ła jęcym i jednostkam i lo tn ic tw a .

Sprawne dovłodzenie 1 k lerovian le d z ia ła n iam i bojowymi pułku 

śmigłovłc6w transportowych wymaga na leżytego zorgan izowan ia  odpo*- 

v*ledniego systemu łęcznoścl 1 rad io techn icznego  ubezp ieczenia 
lo tów .

System ten w oparc iu  o ś rodk i łęcznoścl rad iowej /UKF 1 KF/ 

r a d io l i n i o w e j ,  r a d io te le fo n ic z n e j  przev'iodowej 1 pocztowej oraz 

Ł>rodki RUL, pow in ien zapewnić dovłódcy i  sztabowi pułku śmigłowców 

transportovłych dowodzenie pułkiem /eskadrami/ do pojedynczego 

śmigłowca na z iem i i  w pow ietrzu w różnych warunkach bazowaniay* 

w spó łdz ia łan ie  z innymi rodza jam i lo tn ic tw a  v»ykonujęcymł zadan ia
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na korzyóć pułku oraz wojskami lędpwymi w In te re s ie  których pułk 

wykonywał będzie zadanie?; sprawne d z ia ł a n ie ,  maskowanie dz ia łań  

oraz terminowy obieg in fo rm a c j i .

Charakterystycznym d la  dz ia łań  pułku Jest desantowanie wojsk . 

Dowodzenie ćmigłowcaml w powietrzu re8llzoviane będzie przez dowód, 

ców poszczególnych grup /zespołów/. Dowódca z śmigłowca w powie- 

trzu  dowodzenie r e a l iz u je  z zasc?dy w tych przypadkach, gdy pułk 

wykonuje zadanie cełośc ię  lub w lększośclę s i ł .  2c wykonanie lo tu  

od s ta rtu  do lędowanla odpowiada dowódca śmigłowców. Dowódca desan­

tu powinien lo t  wykonywać z dowódcę śmigłowców. Kontakt osobisty 

tych dowódców w powietrzu zapewnia dobrę wymianę in fo rm ac j i  i  na 

bieżęco pozwala wprowadzać niezbędne korekty , bowiem dowódca 

desantu informowany Jest c ię g le  przez dowódcę organ izu jęcego de­

sant o zmianach w s y tu a c j i  naz iemnej, natomiast dowódca śmigłowców 

z CDD AL otrzymuje dane o ak tua lne j s y tu ac j i  w pow ietrzu . Ogółem 

de je  to pełnę in fo rmac ję  umożllw io jęcę natychmiastowo wprowadzanie 

korekt do rea lizowanego zadan ia . Deże l l pułk posiada powietrzny 

element dowodzenia to dowódca śmigłowców z dowódcę desantu powinni 

wykonywać w nim l o t ,  gdyż ze względu ns posiadane ś rodk i łęcznoścl 

u ła tw i to r e a l iz a c ję  zadan ie .
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, 7 .  17ŁA5CI;;o3 c I  ZAGEZPIECZGNIA D Z IAŁA î  BOaOWYCi] p u ł k u  Łm IGŁC7/CDvV 

TRANGPOPTÔ T̂ ^CH ’

. Z c be zp ie c ze n . 1.0 d z i a ł a ń  bo jowych  p u ł k u  śmigłovicóya t r o n s p o r -  

towych . o r g a n i z u j e  s z t a b  i  s z e f o w i e  s ł u ż b .  Podstawę do o r g a n i z a c j i  

z a b e z p i o c z o n i a  d z i a ł a ń  w p u ł k u ,  s t e n o w i  d e c y z j a  dowódcy o r a z  

w y t y c z n e  s z t a b u  a r m i i  l o t n i c z e j .

Ce lem z a b e z p i e c z e n i a  j e s t  s t w o r z e n i e  n n j d o g o d n i e j s z y c h  

warunków w y k o n a n i a  z a d a n i a  o r a z  u n i k n i ę c i a  s t r a t  w l u d z i a c h  

i  s p r z ę c i e *

7 . 1 .  Obrona p r z e d  b r o n i ę  masowego r a ż e n i e

Sz tab  p u ł k u  śmig łowców t r a n s p o r t o w y c h  na p o d s t a w i©  d e c y z j i  

dowódcy p u ł k u  p l o n u j e  z s z e f a m i  s ł u ż b  p r z e d s i ę w z i ę c i e  w z a k r e s i e  

ob rony  podod/^z ia łów p u ł k u  p r z e d  s k u t k a m i  u d e r z e ń  b r o n i  masowego 

r a ż e n i a .  O r g a n i z u j e  r ó i i n i e ź  y i y k on a n ie  i  k o n t r o l u j ©  r e a l i z a c j ę  

p o d j ę t y c h  p r z e d s i ę w z i ę ć .  P r z e d s i ę w z i ę c i a  t e  o b e jm u j ę  i

- p r o w a d z e n i e  r o z p o z n a n i a  ©keżeń r e j o n ó w  wybuchów j ę d r o w y c h ;

- p o w i a d a m i a n i e  p o d o d d z i a ł ó w  o z a g r o ż e n i u  i  s k a ż e n i a c h  t e r e n u  

p r z y l e g ł e g o  i  l ę d o w l s k  p u ł k u ;

- s posób  d z i a ł a ń  z a ł ó g  śm ig łowców p u ł k u  w r e j o n a c h  s k a ż o n y c h ;

~  p r o w a d z e n i e  e w i d e n c j i  n a p r o m i e n i e n i a  s t a n u  osobowego ;

~ l i k w i d a c j ę  s ku t ków  u ż y c i a  b r o n i  masowego r a ż e n i a  p r z e z  p r z e c i w ­

n i k a  ;

- k o n t r o l ę  r e a l i z a c j i  p r z e d s i ę w z i ę ć  w z a k r e s i e  o b r o n y  p o d o d d z i a ­

łów p r z e d  b r o n i ę  masowego r a ż e n i a ,  z a o p a t r z e n i a  w ś r o d k i  o c h r o ­

ny p r z e d  s k a ż e n i a m i ,  w s p r z ę t  1 ś r o d k i  r o z p o z n a n i e  i  l i k w i d a c j i  

s k a ż e ń ,

Gztcb  p u ł k u  vł z a k r e s i e  o b r o n y  p r z e d  b r o n i ę  ms9 ovsego r a ż e n i a  

p r z e k a z u j e  p o d o d d z i a ł o m :

“ p r z e d s i ę w z i ę c i a  y ły konywme  p r z e z  p r z e ł o ż o n e g o  na k o r z y ś ć  p u ł k u  

śm ig łowców t r a n s p o r t o w y c h  ;

~ za s ." d n ic z  o p r z e d s i ę w z  i ę c  i n  ob ro n y poc!oddz i  ' łów p r z e d  b r o n i ę  

mason cg o r a ż e n i  t e r m i n y  i  spoS'^b 1c h  w y k o n a n ia  o r a z  przyc^z i* ’ !
s i ł  i  środli-^w ;
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- sposób zaopatryvłonis pododdziałów w ¿rodk l ochrony przed skaże­

niam i VI sprzęt 1 órodk l do rozpoznanie 1 l i k w id a c j i  skażeń;

- sygnały powłcdamlanla o skażeniach 1 zakażeniach.

Rozpoznanie skażeń o rgan izu je  sztab pułku z szefem zabezpie­

czenie chemicznego i  starszym lekarzem okreś ls jęc  zadan ia , term i­

ny rozpoznan ia , s i ł y  1 ¿ ro d k l ,  sposoby rozpoznania , lo k a l iz a c ję  

posterunków obserwac ji skażeń, trasy lo tu  ómlgłowców na rozpozna­

n ie  1 sposób przekazywania danych z rozpoznania .

D ożę li z prognozy skażeń szefa zabezpieczenie chemicznego 

wynika możllwoóć lub  też pułk otrzyma dane o skażeniu terenu czy 

pow ie trza , to sztab pułku powiadamiania o tym zagrożone pododdzia­

ł y .  Przy bazowaniu nad oddzie lnych lędowlskech Jest to szczegó ln ie  

is to tn e ,  gdyż pozwala w porę zastosować środk i 1 sposoby ochrony 
przed skażen iam i.

Szef zabezp ieczenia chemicznego pułku prowadzi mapę s y tu ac j i  

skażeń i  zakażeń. Na mapie te j  sę zobrczowone;

- uderzen ia jędrowe z opisem mocy, rodza ju  i  czasu wybuchu;

- re jony skażeń promieniotwórczych i  chemicznych z opisem w ie lk o ­

śc i naprom ien ien ia  lub  rodza ju  środka chemicznego;

- k ie runek 1 prędl<ośćvd.stru /średniego/ d la  poszczególnycij mocy 

wybuchów jędrowych oraz dane o przyziemnej warstwie pow ietrze .

O ficerow ie  sztabu 1 szefowie służb w pułku na swych mapach 

roboczych również w niezbędnym zakres ie  maję zobrazowanę sytuację 

skażeń i  zakażeń.

L ikw idu jęc  s ku tk i użycia b ron i ję d row e j ,  sztab pułku przy­

wraca naruszone dowodzenie pododdz ia łam i, u śc iś la  zadania rozpoz­

nan ia skażeń, w y jaśp ia  sytuację w rejonach uderzeń Jędrowych 

/chemicznych/ us ta la  stan naprom ien ien ia  stanu osobowego i  pode j . 

muje p rzeds ięw z ięc ia  d la  przywrócenia gotowości bojowej pododdzia­

łów pułku celem wykonania ko le jnych zadań bojowych. W sytuacjach 

koniecznych o rg an izu je  wyprowadzenie pododdziałów z rejonóvi n ie ­

bezpiecznego skażen ia .
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7 '2 .  Zabezpieczenie przed przocly idzlałan iem ¿rodkótfi PPL 

przeci/tnlka

Zabezpieczenie dzieła»'! pułku śmlgłoaców transportowych przed 

oddzlaływcniom ¿rodków OPL przec iwn ika Jest podstsvię skutecznego 

wykonania zadan ia . Sztab pułku powinien posiadać in formac je  o moż­

liwośc iach  p rzec iwdz ia łan ia  środków OPL w re jo n ie  dz ia łań  śmigłow­

ców. In formac je te powinny być systematycznie uzupełn iane . W opar­

c iu  o posiadane dane okreś la  s ię  sposoby pokonanie OPL i  doprowa­

dza do wiadomości wszystk ich załóg w pułku .

Szef rozpoznania pułku na podstawie posiadanych danych, okre« 

ś la  na js łabsze re jony w systemie OPL przec iwn ika i  w oparc iu  o n ie ,  

sposoby pokonania OPL przez śmigłowce pu łku . Wn iosk i z oceny OPL 

przec ltf in lka , melduje dow^Sdcy pu łku . Stanowię one podstawę de c y z j i  

na o k reś len ie  sposobów pokonania systemu OPL przec iwn ika podczas 

wykonywania zadan ia , '

Z k o le i  starszy pomocnik szefa sztabu do spraw operacyjnych 

zb ie ra  in fo rmac je  zwięzane z przeds ięwz ięc iam i rea lizowanym i 

przez wyższe szczeble dowodzenia, oddz ia ły  LMSz i  LNB współdz ia ła- 

Jęce v'łoJska lędowe w zak res ie  obezwładnienia / n is zc zen ia ,  dezorga­

n iz a c j i/  systemu OPL p rzec iw n ika . Wn iosk i z te j  oceny melduje do­

wódcy pu łku , Umożlłw la ję one pod jęc ie  d e c y z j i  w zak res ie  pokonania 

systemu OPL p rzec iw n ika .

Szef s t r z e la n ia  powietrznego pułku wraz ze starszym nawiga­

torem VI oparc iu  o v in losk i od szefa rozpoznania i  operacy jnego , 

o k ro ś ia ję  manevir vi czas ie pokonywania OPL p rzec iv in ika , dokonuję 

doboru trasy i  p r o f i l u  lo tu  d la  zapewnienia zmn ie jszen ia  skutecz­

ności środków OPL p rzec iw n ika .

Dowódca pu ł l iu , s taw la jęc  zadania okreś la  szczegółowo trasy 

lo t u ,  p r o f i l e ,  p rędkośc i , manewry 1 sposób wykonania zadan ia , 

majęc na uwadze u n ik n ię c ie  p rzec iw dz ia łan ia  środków OPL przeciw-

Tp/ ----------------------------------------------
t ln z l ln o śc l pokonania OPL przecłvjn ika przez śmigłovice transpo r­
towe zosta ły  omó'Wione w sk rypc ie  p t , "Podstawy ta k ty k i śmigłow­
ców transportowych".
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7 - 3 .  Pr^ec^ .y id z ia ^^^n lo  r a d 3.o o l o k t r o n l c ^ n e

Pu łk  r o a l i z u j Q C  p o s t a w io n e  z a d a n i e , n a j c z ę ś c i e j  k o r z y s t a  

z p r z e d s i ę w z i ę ć  w z a k r o s l o  p r z e c i w d z i a ł a n i a  r a d i o e l e k t r o n i c z n e g o  

o r g a n i z o w a n y c h  kompleksovTo p r z e z  p r z e ł o ż o n e g o .  Ponieważ z zasady  

p u ł k  b ę d z i e  wykonywa ł  z a d a n i a  na b a r d z o  małych w y s o k o ś c i a c h ,  viyko- 

r z y s t u j ę c  p io nowo  u k s z t a ł t o w a n i e  t e r e n u ,  ś r o d k i  r a d i o e l e k t r o n i c z n e  

p r z e c i w n i k a ,  n i e  będę m i a ł y  dużych  m o ż l i w o ś c i  w s t w a r z a n i u  z a s a d ­

n i c z y c h  p r z e s z k ó d  w r e a l i z a c j i  z a d a ń .

O la  z a p e w n i e n i a  c l ę g ł e j ,  p r a c y  środków p r a c u j ą c y c h  w s y s t em ie  

d ow od z en i a  i  ł ą c z n o ś c i  p u ł k u  śmig łowców t r a n s p o r t o w y c h  w p r z y p ad ku  

z a k ł ó c e ń  i c h  p r z e z  p r z e c l v i n l k a , p u ł k  o t r z y m u j e  o d p o w i e d n i  p r z y d z i a ł  

z a k r e s u  f a l  p r a c y  s t a c j i  r a d i o w y c h  1 r a d i o l o k a c y j n y c h ,  sposób  

k o r z y s t a n i a  z u t a j n i o n y c h  / re z e rw ow ych/  ś rodków r a d i o l o k a c y j n y c h  

o r a z  zapasowych  s i e c i  1 k i e r u n k ó w  ł ą c z n o ś c i ,

W p u ł k u  n a l e ż y  u s t a l i ć  z a s a dy  p r a c y  p o s i a d a n y c h  ś rodków p r z y  

o b n i ż o n y c h  mocach i  bez u ż yw an i a  k ryptonłmóv' ł , n a w ią z yw an i e  ł ą c z ­

n o ś c i  bez w y w o ł yw an i a  1 p r z e k a z y w a n i a  te l e g r am ów  bez k w i t o w a n i a ,  

m aksyma lnego  s k r ó c e n i a  t eks tów  p r z e k a z ywanych  p r z e z  t e c h n i c z n e  

ś r o d k i  d o w o d z e n i a ,  s t o s o w a n i e  k i e r u n k o w y c h  systemów antenowych 

1 i n n y c h  ś rodków  u t r u d n i a j ą c y c h  p r z e c i w n i k o w i  r o z p o z n a n i e  i  z a k ł ó ­

c a n i e  ś rodków  r a d i o t e c h n i c z n y c h  p u ł k u .
\

Szef ł ą c z n o ś c i  p u ł k u  śmig łowców t r a n s p o r t o w y c h  po r o z p o c z ę ­

c i u  z a k ł ó c e ń  r a d i o t e c h n i c z n y c h  p o w i n i e n  n a t y c h m i a s t  u ru chom ić  

zawczasu  z o r g a n i z o w a n y  sys tem  p r z e j ś c i a  ns nowe c z ę s t o t l i \ i o ś c i  

/ f a l e / ,  k t ó r e  w tym c e l u  p u ł k o w i  z o s t a ł y  p r z y d z i e l o n e ,

7 . 4 .  Z ? b e z p i e c z e n i e  n a w i g a c y j n e  1 r a d i o e l e k t r o n i c z n e

O r g a n l z o t o r e m  z a b e z p i e c z e n i a  n a w i g a c y j n e g o  d z i a ł a ń  p u ł k u  

śm ig łowców  t r r n s p o r t o w y c h  j e s t  e z t a b  p u ł k u  1 s t a r s z y  n a w i g a t o r  

p u ł k u .

Z a b e z p i e c z e n i e  n a w i g a c y j n e  d z i a ł a ń  bo jow ych  p u ł k u  ma na c e l u  

o s i ą g n i ę c i e  j a k  n a j w i ę k s z e j  d o k ł a d n o ś c i  1 n lGZ3v io dnośc ł  nov i ig ov i .-  

n i a ,  d o k ł a d n e g o  co do m i e j s c a  1 c zasu  w y p ro v i n d ze n l a  śm ig łowców 

z g o d n i e  z r e r  1 lzo\ i r’nym z a d a n i e m  vi r ó ż n y ch  w a ru n ka ch  s y t u a c j i  t f ik- 

t y c z n e j  i  n a w i g a c y j n e j .
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Podstcnę o rg a n iz a c j i  zabezpieczenia nan igato rsk icgo  vi pułku 

Qą vjytyczne doviódcy pułku o re jo n io  d z ia ła ń ,  zadaniu pułku i  współ­

dz ia ła jących  oddziałów» lo tn ic twa /ómigłowcóvi/, planoviane zmiany 

bazowania, terminy gotowości do d z ia łań  boJovłych.

Starszy naw igator pu łku , o rgan izu jąc  zabezpieczenie nawlga- 

to rsk ie  d z ia ł a ń , powinien ui^izględnić odpowiednio zarzędzenia o trzy­

mane po l i n i i  swojej służby oraz wspó ln ie  z innymi szefami służb 

o k re ś l ić  zakres i  terminy wykonania przeds ięwzięć z zakresu nawi­

gacyjnego 1 rad ioe lek tron icznego  zabezp ieczenia dz ia łań  bojoviych.

Starszy naw igator pułku odpoviiada za :

- naw iga torsk ie  wyszko len ie personelu la ta jącego  pu łku ;

- przygrtowenio dcnych do zabezp ieczenia śc is łego  w spó łdz ia łan ia  ;

- opracoviani© uzasadnionego wyboru trasy lo t u ,  z b ió r k i ,  ugrupowa­

n ia  bojowego, p r o f i l u  lo t u ,  sposobu lędowania i  zabezp ieczen ie 

dokładności naw igowania ;

- wykonanie ze służbę in ż y n ie ry jn o - lo tn ic z ę  ob liczeń  in żyn ie ry jn o-  

nawigacyjnych ;

- doprowadzenie do załóg danych pracy środków RUL ± ustalonych 

sygnałów w izua lnych ;

o rgan izac ję  służby czasu.

Podstawowymi środkami zabezp ieczen ia lotów śmigłowców w trud 

nych warunkach atmosferycznych i  w nocy sę , r e d io la t a r n ie  lub  ra­

d ionam ie rn ik  rozmieszczone wa lędow lsku , a także ś rodk i śv ile t lno  

wyznaczajęce poviierzchnię lub  szerokość odcinka lędowan ia . Gdy wy­

szko len ie  załóg i  warunki atmosferyczne um oź liw ia ję  w y jśc ie  na lę ~  

dowisko bez ko rzystan ia  z wymienionych wyżej rad iotechn icznych 

środkóvi ubezp ieczenia lo tów , to wystarcza jęcym i środkami sę ś rodk i 

św ie t ln e .  Z a ło g i śmigłowców o dobrym wyszko len iu  mogę lędowcć 

VI nocy z vnykorzystcniem własnego re f le k to ra  pokładowego.

Należy dężyć, aby na każdym lędow isku znajdował s ię  conaj- 

mnlej jeden ze środków rad ionaw igacy jnych oraz system św ie t lny  

typu "Śwletłruszka'',

Zabezp ieczenie pod względem rad ioe lek tron icznym  o rg an izu je  

szef sztabu pułku z ijodn ie z wytycznymi dowódcy pułku śmigłowców
f

transportowych . Bezpośrednimi wykonawcami zaś , sę szef łęcznośc i 

i  dowódcy kompanii łęcznośc i i  ubezp ieczen ia lo tów .
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OrganizuJij on i użycie urodkóiri red ioe lektron icznych do dovio- 

dzenia śmigłowcami, naprowsdzania , s ta rtu  i  lgdovłenia, zapewnienia 

zrzutu /wysadzenia/ desantów powietrznych oraz rozpoznonia włas­

nych śmigłowców /samolotów/ współdz iała jęcych 1 ok reś lan ia  ich 

m ie jsc znajdowania s ię .

7 ,5 ,  Zabezpieczenie meteorologiczne

Realizatorem bezpośredniego zabezpieczenia meteorologicznego 

działa»^ bojowych pułku śmigłowców transportowych Jest k ie rown ik 

s t a c j i  m eteo ro log iczne j , który w tym zakres ie  op iera s ię  na decy­

z j i  dowódcy pułku i  wytycznych szefa służby meteoroj-ogiczneJ 

a rm i i  lo t n ic z e j .

Stacja meteoro logiczna rozw ijana Jest przy stanowisku dowo­

dzenia pu łku , natomiast posterunk i obserwacyjno-informacy^ne przy 

eskadrach /kluczach/ bazujęcych na oddz ie lnych lądowiskach.

Zabezpieczenie meteoro logiczne pułku ma na c e lu :

- zapewnienie in fo rm a c j i  d la  dowódcy pułku w zakres ie  niezbędnym 

do właśc iwe j oceny stanu i  przewidywanych zmian warunków atmo­

sferycznych na czas podejmowania d e c y z j i  na wykonanie zadań 

bojowych;

- p rzedstaw ian ie  personelow i latającemu stanu i  prognozy pogody 

w re jonach dz ia łań  bojowych;

« terminowe ostrzegan ie  stanowiska dowodzenia pułku i  personelu 

la ta ją cego  o przewidywanym pogorszeniu yierunków atmosferycznych 

lub  powstawaniu n iebezpiecznych d la  śmigłowców z jaw isk  pogody.

Pułkowy system zabezp ieczen ia  meteorologicznego funkc jonu je  

następująco :

a/ Stac ja meteoro log iczna - wchodzi w skład i  d z ia ła  w z in te g ro ­

wanym systemie osłony hydrometeoro log iczne j wojsk operacyjnych . 

Przy braku łączności z biurem meteorologicznym a rm i i  lo t n ic z e j ,  

przekazu je  do b iu ra  hydrometeoro log icznego frontu /arm ii/* 

w y n ik i  pomiarów i  obserwac ji z własnych lądow isk oraz w yn ik i 

z rozpoznania pogody uzyskane od załóg śmigłowców wykonujących 

zadćin la , ze szczególnym uwzględnieniom in fo rm ac j i  o s tan ie  wa­

runków atmosferycznych rjad te ry to r ium  p rzec iw n ika .
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Przekazuje ona do posterunków 'jbserwocyjno-lnformacyjnych

na o d d z i e l n y c h  Igdowi-Skach p r z y  e s k a d r a c h :

- k r ó t k o t e rm i n o w e  p ro gno z y  pogody  /na 4 ~6  g o d z i n / ;

- o s t r z o ż o n l e  o v i y s tQ p i o n i u  / ^ r z e v ' ł l d y w a n i u / , n i e b e z p i e c z n y c h  

d l a  śm ig łowców z j a w i s k  pogody  1 warunków a t m o s f e r y c z n y c h ;

- innych danych / in fo rm ac j i  meteorologicznych niezbędnych do 

podejmowania d ecyz j i na d z ia ła n ie  przez dowódców eskadr 

/kluczy/ bazujących na oddz ie lnych lgdov iiskach .

b/ Heteoro log iczne posterunk i obserwscyjno-informa cyjne maję

za zadan ie :

- otrzymane ze s t a c j i  meteoro log iczne j pułku done o pogodz ie , 

przekazywać dowódcom eskadr;

- dokonywać regu larnych pomiarów prędkości i  k ierunku w ia t r ,  

c iś n ie n ia  atmosferycznego oraz w i lg o tn o śc i pow ie trza ;

- prowadzić optycznę obserwację warunków atmosferycznych vi re­

jo n ie  lędow lsk , śledzęc zwłaszcza powstawanie 1 rozwój 

n iebezpiecznych d la  śmigłowców z jaw isk  pogody;

- uzyskane w yn ik i pomiarów 1 obserwac ji warunków atmosferycz­

nych w re jo n ie  lędow lsk , na trasach lotów 1 w re jonach d z ia ­

łań /według meldunków załóg śmigłowców transportowych/ prze­

kazywać s t a c j i  meteoro log iczne j pu łku .

c/ Doviódcy eskadr śmigłowców; ;

- o rgan izu ję  dokonywanie pomiaru wysokości podstawy chmur

1 w id z ia ln o ś c i  przez z a ło g i śmigłowców; '

- ocen la ję  wpływ warunków atmosferycznych no lo t  śmigłowców;

—  u s ta la ję  czy warunk i atmosferyczne um oż llw ia ję  r e a l iz a c ję

p o s t a w i o n y c h  z a d a ń .

Przy braku s i ł  i  środków d la  zorgan izowan ia posterunku 

obserwacyjno-lnformacyjnego na oddzielnym lędow isku dovi6dca eska­

dry powinien otrzymywać dane meteoro log lcane z n a jb l iż s ze g o  

posterunku meteoro logicznego przez techniczne ś rodk i łęcznośc i .  

Przy braku danych od służby meteoro log iczne j dowódcy podejmuję 

decyzje po /irzeprnwedzeniu rozpoznania pogody na śmigłowcu.
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7 .6 .  Obrona, ochrong i  maskowanie lodonIska

Doiiódcs pułku śmigłowców trsnoportowych /ze lędowlska eska- 

drowG - dowódcy eskadr/ odpowiada za całokszta łt przedsięwzięć 

związanych z obronę, ochronę 1 maskowaniem lędow isk . Zastępcę 

dowódcy pułku w zakres ie  obrony, ochrony 1 maskowania re jonu lędo­

w isk pułku je s t  dowódca b a ta l io nu  zaopatrzenla-

Do przeds ięwzięć realizowanych podczas organizowania obrony, 

ochrony i  maskowanie lędow isk na le żę :

- obrona przed uderzeniami środków napadu powietrznego /Snp/ 

przec iwn ika ;

- równo leg le  z w/w organizowana obrona przed środkami b ron i maso­

wego rażen ia  ;

- obrona naziemna przed grupami spec ja lnym i, desantami, rozb itym i 

pododdziałam i przec iwn ika I t p ,  ;

- maskowanie, jako  element obrony b ie rne j zwięzsnej zwłaszcza 

z upodobnieniem stanu osobov‘)ego i  sprzętu do otaczajęcego 

terenu w re jo n ie  lędowisk® /wykorzystujęc te ren , jego natura lne 

w a runk i ,  ś rodk i techn iczne , chemiczne 1 podręczne.

Ochrono lędovłlsk organizowane je s t  tiedług zasad regulaminu 

służby w a rtown icze j ,

Do obrony lędoviisl< pułk wykorzystu je własne s i ł y  i  ś ro d k i .

Zw ięzk i operacyjne /taktyczne/ wojsk lędowych na k o r z y ś ć  
których pułk śmigłowców transportowych re a l iz ow a ł  będzie zadanie 

sę zobowlęzane na w ydz ie le n ie  s i ł  i  środków do obrony lędow isk 

załadowania /wyładowania/ znajdu jęcych s ię  na ich te re n ie .

Dla dozorowania re jonu lędow isk lub  zagrożonych kierunków 

visIiuZanym je s t  v'łykorzystywrnie własnych śmigłowców,

7 . 7 ,  Z c b c z p i e c z e n l e  i n ż y n i e r y j n o - l o t n l c z e

I n ż y n i c r y j n o - l o t n i c z e  z a b e z p i e c z e n i e  d z i a ł a ń  bo jowych  p u ł k u  

śm ig łowców  t r a n s p o r t o w y c h  o b e j m u j e :

- ! 'omplel 'sowc- p r z y g o t o w a n i e  p e r s o n e l u  I n ż y n i o r y j n o - l o t n l c z e g o  

w z a l ^ r c s i a  o ! ' , s p l o a t a c  j  i  , p b s l u g i  or  

warunk. r .ęh s y t u a c j i  b o j o w e j ;

remontu w dowolnych
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- azko len ie  personelu la ta jęcogo  w prawidłowej e k s p lo a ta c j i  i  wy­

korzystan iu  v ilaáciwoáci lotno-technicznych śmigłowców;

- o r g a n i z a c j ę  e k s p l o a t a c j i , o b s ł u g i  i  remontu  z zachowan iem  wyso­

k i e j  J a k o ś c i  p r z y g o t o w a n i a  ámiglowcóv' i  do w y ko n yw an i a  z a d e ó ;

- planowanie zużycia resursu śmigłowców;

- Zapewnienie wysokie j gotowości śmigłowców i  organów remontowych 

do przebazowania z zachowaniem c ię g łe j  obsług i i  napraw podczas 

proviadzonia dz ia łań  bojowych;

- ewidencję i  a n a l iz ę  wyników doświadczeń w zak res ie  e k s p lo a ta c j i  

i  remontu śmigłowców, wprowadzanie r a c jo n a l i z a c j i  e k s p lo a ta c j i

i  remontu podwyższajęcych gotowość bojowę pułku oraz m in im a l izo ­

wanie aw ary jnośc i ;

- prowadzenie studium i  a n a l iz y  eksp loatacy jnych i  taktyczno- 

technicznych cech śmigłoticów, ich n iezawodności, żywotności, 

dężenie do udoskonalenia posiadanych śmigłowców;

- o rgan izac ję  obs ług i techn iczne j śmigłowców w warunkach rozśrod- 

kowsnia, częstych przebazowsń i  zabezp ieczenie dz ia łań  z lędo- 

w isk  załadowan ia ;

- koordynowanie d z ia ła ln o ś c i  z o f ice ram i sztabu i  szefami służb 

w pułku w zak res ie  o r g a n iz a c j i  materiałowego zabezp ieczen ia 

remontów oraz przem ieszczania organów remontowych p u łk u ,‘

B e z p o ś r e d n i a  o b s ł u g a  śm ig łowców w p u ł k u  r e a l i z o w a n a  Jes t  

p r z e z  p e r s o n e l  s ł u ż b y  i n ż y n i e r y j n o - l o t h i c z e j ,

Czynności okresowe, remonty b leżęce , usuwanie poweźniejszycł 

n iesp rawnośc i, a także wymianę s i ln ik ó w  na śmigłowcach re a ' l iz u je  

eskadra obs ług i techn iczne j śmlgłowcóvi.

Remonty ś r e d n i e  w y k o n u j ę  w y d z i e l o n e  po łowę  w a r s z t a t y  remon­

towe a r m i i  l o t n i c z e j .

Kierowanie i  nadzór nad sprawnościę technicznę śmigłowców, 

a także s z ko le n ie  personelu la ta ję cego  i  technicznego z 'zak resu  

służby in ż y n ie r y jn o - lo tn ic z e j  r e a l i z u j e :

- w stosunku do pułku śmigłowców transpon toviych, służba inźyn ie-  

ry jn o - lo tn ic z a  a rm i i  lo t n ic z e j  ;
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- w stosunku do eskadr, służba In żyn ie ry jn o- lo tn lc za  pułku 

ćmigłowców transportowych.

Zaopatrzen ie w śmigłowce transportowe, części zamienne, 

sprzęt 1 materiały  lo tn lczo- tochn iczne , uzb ro jen ie  lo tn ic z e ,  

amunicję lo t n lc z ę ,  sprzęt 1 materia ły  lo tn ic z e j  służby fo togra­

f ic z n e j oraz sprzęt 1 materia ły  służby naw iga to rsk ie j r e a l i z u ję :

- d la  pułku śmigłowców transportowych armie lo tn ic z e ;

- d la  eskadr wchodzęcych w skład pułku - organy pułkowe.

Za przechowywanie, konserwację, przygotowanie i  dostarczenie 

w odpowiednim c zas ie ,  e także za i lo ś ć  i  Jakość am un ic j i lo tn ic z e j  

odpowiada b a ta l io n  zaopa trzen ia .

Zabezpieczenie w t le n  lo tn ic z y  i  sprężone powietrze d la  

pułku r e a l i z u je  arm ia lo t n ic z a ,  a d la  eskadr pułkowych, b a ta l io n  

zaopatrzen ia  pu łku .

7 .8 .  Zabezpieczenie tvłovie

Zabezpieczenie tyłowe pułku śmigłowców transportowych 

obejmuje :

- zaopatrzen ie  w m ater ia ły  pędne 1 smary oraz sprzęt służby mps;

- zaopatrzen ie  w sprzęt i  m ate r ia ły  zabezp ieczen ia dowodzenia 

/łęczność lo t n ic z a ,  ubezp ieczenie lo tów , m e te o . i t p ./ ;

- zaopatrzen ie  w pojazdy mechaniczne 1 części zamienne do nich 

oraz sprzęt naziemnego zabezp ieczen ia  lo tów , sprzęt służby 

żywnościowej, żywność, umundurowanie, sprzęt kwaterunkowy, 

przeciwpożarowy, amunicję 1 u zb ro jen ie  sprzętu 1 materiały  

służby chem iczne j, in ż y n ie r y jn o - s a p e rs k ie j ,  medycznej i t p . ;

- przygotowanie lędow iska pod względom wymogów rozmieszczenia 

pułku /eskadr/ z zachowaniem maskowania, obrony 1 ochrony 

oraz bezpiocze»^stwc lo tów ;

- zabezp ieczen ie  lotn iczo-modyczne ;

~ zabezp ieczen ie  przeciwpożorowe;

- zabezp ieczen ie  zakwaterowania i  ż yw ien ia .

Zaopatrywanie w ś ro dk i materiałowo-techniczne zapewnia 

1 o rg an izu je  służba tyłów a rm i i  l o t n i c z e j .  Natomiast eskadr pułko­

wych - b a t a l io n  zaopatrzen ia  pu łku .



7 . 9 ,  U r i z l e l a r . l o  pomocy ząłogo in ¿nilnłovic<5yi znn.jdu.1 pcym sl^- vi n i e -  

be^ploczoMstulo

PoG^ukiwcniG i  ratownlctuo za łó g , prowadzę wydzie lono s i ł y  

1 etatowo órod!<i ozybk io j In to rw e n c j i .  W pułku ómłgłoviców, wyposa­

ża Gię z a ło g i w indyw idualno środk i ratownicze i  przeszkala s ię  

z a ło g i w posług iwaniu s ię  tymi środkam i, doproviadza s ię  sygnały' 

o zagrożeniu i  sposób ich przokazywonia przez z a ł o g i .

Przy lędowiskach grupowych i  awariach w wyniku których śmig­

łowiec n io  może wystartować, załoga przechodzi na pokład sprawnego 

śmigłowca, Śmigłowiec uszkodzony, o i l e  Jest to możlioe ewakuuje 
s i ę ,

d o ż ę l i  Załoga śmigłowca, która przymusowo wylędowała no 

te ren ie  zajętym przez p rzec iw n ika , n ie  może uruchomić lub  u ra to­

wać śmigłowca to powinna go zn iszczyć , a następnie czyn ić s ta ran ia  

o naw ięzanie kontaktu z własnymi grupami spec ja ln ym i, desantami 

lub  partyzantkę d z ia ła ję c ę  na danym te re n ie ,  Do tego ce lu  z a ło g i ' 

śmigłowców wykonujęce zadanie nad terenem przec iwn ika powinny 

znać re jon  d z ia łań  wojsk własnych /partyznatów/.



Z A K O Ń C Z E N I E

Zcstosowcnie bojowe pśt stsnowi szerokg problematykę zakre­

su o r g a n i z a c j i , możliwoóci .bo j onych, warunków i  8posobćvi d z ia ła ń , 

dowodzenia, a także zabezp ieczenia bojowego dz ia łań  pułku ,

W m ate r ia le  n in ie jszym  omówiono podatswowo zagadnien ia 

te j  probJ.ematyki,

Głównę uwagę poświęcono bardzo skompilkowanoj i  wymagojęcej 

wielopłaszczyznovłogo rozpatrzen ia  problematyce dotyczęcej te j 

częśc i o r g a n iz a c j i  d z ia ła ń ,  które więżę s ię  z zadaniem desantowa­

n ia  przez pót taktycznego desantu pow ietrznego.

Pozostałe zagadn ien ia  można rozszerzyć korzysta jęc z przed­

staw ione j b i b l i o g r a f i i ,  .
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