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Tre$¢ niniejszego skryptu stanowig zagadnie*”
nla dotyczace sit i Srodkdw ubezpieczenia loto*
/UL/, wykorzystywanych przez putki /oddziaty/ lot»
nleze do zabezpieczenia dziotadi bojowych* Ponadt©
omowione sa podstawowe urzadzenia 1 systen™ wcho»
dzace w skitad srodkéw UL, Ich charakterystyka i
gldwne dane taktycznc~technlczne oraz zasadnicze
schematy rozmieszczenia tych sSrodkéw na lotnis-
kach.

Skrypt przeznaczony jest dla kadry i stucha-
czy Akademii Sztabu Generalnego WP, Kkurséw lotni-
czych oraz wojsk obrony powietrznej kraju jako po»
moc szkoleniowa do samodzielnego studiowania wie-
dzy z zakresu zabezpieczenia dziatan lotnictwa
przez sity 1 Srodki DL,
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1« Wsteg

W poczatkowym okresie rozwoju lotnictwa do
zalaezpieczenia lotéw przez Srodki DL nie przywigzy-
wano wiekszej uwagi. Przyczyng tego stanu Dylo to,
ze nawigowanie samolotéw titokowych wykonujacych
loty z niewielkimi predkosciami opierato sie z za-
sady na obserwacji wzrokowej terenu oraz na wyko-
rzystania pilotazowo-nawigacyjnych przyrzadéw po-
ktadowych.

Nieliczne znane wowczas Srodki radiotechni-
czne i UL stuzyty gtéwnie jako pomoc w nawigowa-
niu samolotu.

Rozwéj lotnictwa w ogéle,a szczegdllnie wpro-
wadzenie do uzbrojenia samolotéw odrzutowych,stwo-
rzyto nowe warunki jego uzycia-na wspotczesnym po-
lu walki.Wspo6tczesne lotnictwo nm aktywny charak -
ter dziatesi 1 posiada mozliwosci oddziatywania na
przeciwnika na znacznych gtebokosciach, bez wzgle—
duna warunki atmosferyczne. Wzrost roli lotnictwa
oraz jego mozliwosci bojowych wptynety na powsta-
nie jakosciowo nowej sytuacji taktyczno-nawigacyj-
nej, w ktérej koniecznos$¢ zabezpieczenia dziatan
lotnictwa przez srodki UL stanowi niebagatelny
problem. W zwigzku z tym wprowadza sie do wyposa-
zenia samolotéw i lotnisk bazowania coraz to bar-
dziej nowoczesne i bardziej doskonate urzadzenia
oraz systeBE? radionawigacyjne 1 UL, ktdére powinny
zabezpieczy¢ wykonywanie lotow w tym startéw 1 la-

dowann samolotéw w trudnych warunkach atmosferycz-
nych o kazdej porze doby 1 roku.



Obecnie nawigowanie samolotéw w oparciu o
wykorzystanie srodkéw UL jest stosowane powszecb'*
nie na wszystkich typach samolotéw i Smigtowcowf
bez wzgledu na warunki atmosferyczne i pore doby.

Ten spos6b nawigowania uwazany jest za pod-
stawowy« Nawet wykorzystanie nowoczesnych autono-
micznych pokitadowych nawigacyjnych systeméw kom-
plesowych /np, bezwladnosciowych i dopplerowskich/
nie zmniejsza roli naziemnych Srodkéw ubezpiecze-
nia lotéw. Natomiast umiejetne taczne wykorzysta-
nie nowoczesnych autonomicznych bezwitadnosciowych
systeméw nawigacyjnych i dotychczas znanych syste-
mow radiotechnicznych oraz systeméw lgdowania,przy-
czynia sie do lepszego zabezpieczenia pod wzgledem
nawigacyjnym dziatan lotnictwa.



2. ZAUjmA wim m xA}M JL w oddziatach LoryiczYtm

Pododdziaty UL,znajdujgce sie w oddziatach
wojsk lotniczych i wojsk OPK, dysponujg etatowymi
sltatsi i Srodkami UL« Pododdziaty te przeznaczone
sg do zabezpieczenia przy pomocy posiadanych sit

srodkow UL, lotéw samolotow w okreslonej prze-

strzeni i czasie, bez wzgledu na warunki atmosfe-
ryczne.
Pododdziaty W wykonujgc swoje zadania powinny:

zapewni¢ bezpieczenstwo wykonywania startow i
ladowarn samolotéw w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych bez wzgledu na pore doby 1 roku, z jed-
noczesnym umozliwieniem przebijania chmur w goére
i wdot nad lotniskiem lub w jego rejonie przy
wykorzystaniu pracujgcych srodkow UL;
zapewni¢ bezpieczennstwo wykonania sformowania
/zbioérki/ i rozformowania ugrupowan bojowych
samolotéw w trudnych warunkach atmosferycznych
/TWS/ oraz wyjscie ich w nakazany punkt w rejo-
nie lotniska, albo okres$lenie przelotu punktu
radiosygnatowego;
umozliwi¢ wykonanie przez zatogi statkéw po-
wietrznych pomiaréw elementéw nawigacyjnych lo-
tu oraz udzielenie pomocy zatogom statkéw po-
wietrznych, ktoére utracity orientacje geografi-
cznag, a takze w?.'prowadzenie tych zaitdg na lotnis-
ko«

Ponadto radiotechniczne $rodki ubezpieczenia

Lotéw wykorzystuje sie do zapewnienia:

wykonania lotu po nakazanej trasie;



- wyjscia saoiolota nad nakazany punkt lub nakaza-
ny cel w terenie; ,

- kontroli i poprawiania drogi;

- poprawienia zliczonej pozycji aafflolotu;

- ooinleftia w czasie lotn burz i innych nicbezpie—
cznych zjawisk raeteorologicznych oraz stref zaka-
zanych;

- wykonania lotu koszgcego lub lotu na matej wyso-
kosSci bez zderzenia sie z przeszkodami lub po-
wierzchnig ziemi oraz wyjscia w rejon celu przy
ograniczonej widzialnosci;

 wykonania skutecznego bombardowania i szturmowa-
nia celow naziemnych! nawodnych oraz przechwy -
cenig celow powietrznych bez wzgledu na warunki
atmosferyczne;

- wykonania bezpiecznego manewru samolotu, w celu
zajscia do lagdowania w réznych warunkach atmosfe-
rycznych;

- kontroli i kierowania lotami w rejonie lotniska,
wzglednie na trasach przebiegajacych w zasiegu
pracujacych urzadzen radiotechnicznychc

Sity 1 Srodki UL bedgce w dyspozycji oddzia-
tow lotniczych winny dazyé do zagwarantowania pet-
nego bezpieczenstwa 1 maksymalnej skutecznos$ci wy-
konania przez lotnictwo réznych zadan, szczegdlnie
podczas dziatan w trudnych warunkach atmosferyoz -
nych«Bezpieczenstwo i skutecznosé wykonania za-
dann bojowych przez lotnictwo moze by¢ osiagniete

w duzym stopniu. Jezeli pododdziaty UL zapewnia:



- stalg, sprannosc¢ tectinlczBa posiadanego sprzetu
uL;

- wysoki poziom wyszkolenia politycznego, bojowe-
go 1 specjalnego zatdg obstugujacych urzadzenia
i systemy UL,

- niezawodng i bezawaryjng prace wszystkich srod-

kéw UL;

prawidlowe rozmieszczenie Srodkéw UL w rejonie

oraz sprawng organizacje lIch pracy, niezaleznie

od rodzaju i miejsca bazowania lotnictwa oraz
charakteru wykonywania przez nie zadan;

- wysoka manewrowo$6 i szybkie przegrupowanie
srodkow DL w terenie oraz wilasciwe planowanie
ich rozmieszczenla i pracy, w celu zabezpiecze-
nia dziatan lotnictwa;

- Scista i systematyczng wspotprace stuzby UL ze
stuzbg nawigatorskg 1 ruchu lotniczego.

Za wihasciwg organizacje zabezpieczenia dzia-
ty lotnictwa $srodkami UL zgodnie z decyzjg dowod-
cy oddziatu lotniczego i obowigzujacymi instrukcja-
m odpowiedzialny jest szef tgcznosci 1 radiotech-
nicznego ubezpieczenia lotow danego oddziatu lot-
niczego. Za terminowg i niezawodng prace poszcze-
gélnych s$rodkéw.UL odpowiedzialny jest dowddca
pododdziatu DL, ktéremu te sSrodki podlegajg orga-
nizacyjnie lub zostaly przydzielone na pewien ok-
res.

Podstawa witasciwego zabezpieczenia dziatan
lotnictwa przez sity 1 srodki UL, jest dokiadna
znajomos$¢ sytuacji bojowej przez kompetentnych



dowddcéw i terminowe wykonanie zadan w zakresie
organizacji i zabezpieczenia $rodkéw UL,
Trwate, ciggte 1 niezawodne zabezpieczenie

srodkow UL dziatan bojowych lotnictwa osigga sie

przez:
- organizacje zabezpieczenia srodkami UL zgodnie

z decyzjg dowoddcy i charakterem dziatan poszcze-

gélnych rodzajow lotnictwa;
jednoczesne stosowanie réznych Srodkéw UL  dla

catkowitego i pewnego zabezpieczenia dziatan

lotnictwa; = ] ] )
- wykorzystanie Srodkéw UL stosownie do ich prze-

znaczenia i ich mozliwosci taktyczno-teohnic* -

- %gj%'nalno dysponowanie i manewrowanie sitami i
srodkami UL w czasie dziatan bojowych lotnictwa;

- state posiadanie i odtwarzanie odwodu sit i Srod-
kéw UL oraz utrzymanie wszystkich posiadanych
srodkow UL w statej gotowosSci eksploatacyjnej;

- zabezpieczenie pracy wszystkich $srodkéw UL w wa-
runkach zaktécen stosowanych przez nieprzyjacie-
la i stosowania broni masowego razenia;

- zabezpieczenie $rodkéw UL przed rozpoznaniem,za-
ktéceniem i dziataniem lotnictwa oraz grup dy-
wersyjnych nieprzyjaciela.

Podczas wykorzystania sit i srodkéw UL obo-
wigzuje ponadto ciggte masztowanie ich pracy 1 taj-
ne dowodzenie nimi. Osigga sie to przez Sciste za-
chowanie tajemnicy odnosnie danych dotyczgcych or-
ganizacji zabezpieczenia Ssrodkami DL dziatann lotni-i
otwa oraz ich danych pracy jak réwniez przez do-
ktadne maskowanie tych Srodkéw w terenie, a takze
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atosowanie ograniczen lub zakazu pracy w zalezno-
sci od sytuacji bojowej, Wcelu zapewnienia tajne-
go dowodzenia dla wszystkich srodkéw UL okres$la
sie zmienne szyfry zamowien, a dla stwierdzenia
ich tozsamosci okres$la sie hasta,kryptonimy lub
sygnaty rozpoznawcze, ktoére powinny by6 tatwe do
zapamietania 1 wyraznie zréznicowane.

Warunki i dane pracy srodkéow UL dla zabez-
pieczenia dziatan lotnictwa ustala sie kazdorazo-
wo w zarzadzeniu szefa tacznosci 1 radiotechnicz-
nego ubezpieczenia lotoéw, ktére wydaje szef szta-
bu oddziatu /zwiazku/. Wszelkie zmiany w dysloka-
cji wurzadzen i Srodkéw W oraz ich warunkéw i da-
nych pracy mogg nastgpi¢ w zasadzie po uprzednim
uzyskaniu zgody szefa sztabu lotniczego nadrzed-
nego szczebla.

Miejsce rozstawienia i sposoby pracy po-
szczegolnych srodkéw UL oraz czestotliwosci, sy-
gnaty rozpoznawcze i kryptonimy, jak réwniez:szyf-
ry zaméwien 1 wszelkie zmiany zachodzace w  pracy
srodkéw UL, podawane sg do wiadomosci personelowi
latajacemu, w czasie stawiania zadan bojowych lub
kazdorazowo przed startem, W okresie pokojowym
miejsca dyslokacji poszczegélnych srodkéw rozwi -
nietych w poszczegolnych punktach oraz dane 1 wa-
runki pracy, sygnaly rozpoznawcze, Kkryptonimy i
szyfry zamowiern podawane sg za posrednictwem odpo-
wiednich dokumentéw. Dokumenty te znajdujg sie u
st,nawigatora jednostki jak réwniez u dowddcy pod-
oddziatu UL,
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4. CTLAIAKTEIIISTYKA | PRZEZNACZENIE SySTEMOff |
URZADZEN UL

Ladowanie samolotéw » TWA a szczegd6lni® w
nocy, bez specjalnego wyposazenia lotniska w od"
powiednie urzgdzenia UL stwarzajg duze trudnosci
zatogom. Pierwsze lgdowanie wedlug przyrzadéw na
samolocie Po-2 z rownoczesnym wykorzystaniem sy-
stemu radiotechnicznego, opracowanego przez inz.
W,A.KORBAIISKIEGO wykonano w ZSRR w 1932 r. Nieco
pozniej przeprowadzono wedlug tego samego systemu
ladowanie tzw.”$lepe" na samolocie bombowym TB—,

Obecnie istnieje wiele systeméw i urzadzen UL,
ktdre w duzym stopniu zabezpieczajg nawigowanie i
ladowanie statkéw powietrznych w TWA w dzien i w

nocy na odpowiednio przygotowanych lotniskach.

Sktad 1 rozstawienie urzadzen ubezpieczenia,
lotéw na lotniskach wedtug $cisle okreslonego sy-
stemu, ktorych stosowanie Jest obowigzkowe dla za
pewnienia niezawodnego kierowania lotami 1 zabez-
pieczenia dziatan lotnictwa nazywa sie "standar -
tem”. Natomiast organizacyjno-techniczne potacze-
nie réznych rodzajéw urzadzenn ubezpieczenia lotow
rozmieszczonych na lotnisku i na pokiadzie statku
powietrznego nazywa sie systemem.

Systemy te w zalczrosci od przeznaczenia
oraz mozliwosci technicznych urzadzen wchodzacych
w jego skiad dzielg sie na
- systemy radionawigacyjne;

- systemy ladowania.

13



Systemy ladowanie ubezpieczajg najtrudniej-
szy etap lotu,jakim jest ladowanie i z tego wzgle-
du poswieca sie im bardzo duzo uwagi* Istniejgace
w wyposazeniu lotnictwa'systemy lgdowania stano-
wig dwie zasadnicze grupy urzadzen. Pierwszag gru-
pe stanowig systemy ladowania wedlug przyrzadoéw*
Przez wskazania na przyrzadach pokiadowych umozli-
wiajg one pilotowi bezposrednie kontrolowanie po-
tozenia samolotu wzgledem Sciezki lgdowania i o0so-
biste podejmowanie decyzji na ladowanie. Druga gru-
pe stanowig radiolokacyjne systemy lgdowania /aS./C
Zapewniaja one obstudze urzadzenn naziemnych kontro-
lowanie potozenia ladujgcego samolotu oraz jego
odlegtos¢ od poczatku drogi startowej, uwalniajac
pilota od podjecia decyzji na ladowanie* W odnie-
sieniu do pilota pierwszy z omoéwionych systemow
jest czynny, drugi - bierny.

Powszechnie stosowanym systemem lgdowania
wedtug przyrzadéw na naszych lotniskach jest sy -
Stern ladowania produkcji radzieckiej typu "OSP-48”"
lub "OSP-49"*W naszym lotnictwie ten typ systemu
ladowania przyjeto nazywad-"Urzadzenie systemu lg-
dowania"”, w skrécie USL. Obecnie, lotniska wojsko-
we panstw stron Ukladu Warszawskiego sa wyposazone
w kompleksowe systemy lgdowania, w skiad ktérych
wchodzg systemy czynne i bierne*

Jednym z nowoczesnych kompleksowych systemoéw
lgdowania jest typ «SP-1"albo"SP-2". Sg to systemy
ladowania produkcji radzieckiej w skiad tych sys-
temow wchcfdzi radionawigacyjny system lgdowania

14



np.typu PRMSG oraz radiotechniczny system bliskiej
naiflgacjl /RSBN/,

Pododdziaty UL, ktére zabezpieczajg dziata-
nia lotnict~ra etatowymi sSrodkami UL oprocz syste-
mbw radiona\flgacyjnych 1 systeméw ladowania moga
dodatkowo organizowac:

- bazy /punkty/ radionamierzania;
- punkty radionawigacyjne lub radlosygnatowe,

W celu odpowiedniego odréznienia poje¢ sy-
stemu radionawigacyjnego od lgdowania nalezy syste-
ny te odpowiednio zdefiniowac¢ i scharakteryzowacj
a mianowicie:

Systemem radionawigacyjnym - nazywa sie ze-
spot Kilku urzadzen radionawigacyjnych rozmiesz -
czonych na poktadzie statku powietrznego i w odpo-
wiednich punktach na powierzchni ziemi,- wspoétdzia-
tajacych miedzy sobg i stuzgacych do okreslania jed*
nej lub Kkilku wielkosci nawigacyjnych. Przykiadem
powszechnie stosowanego systemu radionawigacyjne-
go jest system radionawigacyjny,w skiad ktérego
wchodzg: naziemne radlolatarnie i poktadowy auto-
matyczny radiokompas /ARK/, Jest to radionawigacyj-
ny system pomiaru kata, ktéry wykorzystuje sie dla"
celéw nawigacji jak rowniez do lgdowania w TWA

Systemem lgdowania-nazywamy zespdét réznych
rodzajow urzadzen WL /radiotechnicznych i elektro-
Swiettnych/ rozmieszczonych na lotnisku w Scisle
okreslonych miejscach, a w niektorych systemach i
na poktadzie statku powietrznego, przeznaczony do
okreslania wielkosci pilotazowo-nawlgacyjnych oie-
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zbednych do zabezpieczenia ladowania w T'VA Naziea-

ne urzadzenia systenu lgdowania isogg byd slacjonai’-

ne lub przewozne, natomiast w zaleznosci od rodza-
ju 1 skladu urzadzen dzielg sie na;

- urzadzenia systemu lgdowania /USL/,;

- urzadzenia systemu lgdowania z radiolokacyjnym
systemem lgdowania /USL z RSL/;

- urzgdzenia systemu lagdowania z naziemnym urzg -
dzeniem radionawigacyjnym systemu lgdowania we-
ditug przyrzadow /USL z PRMG/;

- urzadzenia systemu lgdowania z radiolokacyjnym
systemem lgdowania i naziemnym urzgadzeniem radio-
nawigacyjnego Systemu lgdowania wedlug przyrzg —
déw /USL z RSL i PRMG/,

Urzadzenia W wchodzacych w sktad poszczegél-
nych systemow lgdowania rozmieszcza sie na lotnis-
ku wedtug Scisle okreslonego standartu. Odstepstwa
od standartu sg dopuszczalne tylko w wyjgtkowych
przypadkach. Zawsze jednak powinny one by<$ uzasad-
nione 1 udokumentowane w instrukcji uzytkowania
lotniska.

Poszczegdlne systemy lgdowania, w zaleznosci
od sktadu posiadanych urzgdzen charakteryzujg sie
nastepujaco:

a/ USL - jest rozmieszczony na lotnisku wedlug stai-
dartu /patrz zatgcznik nr 4/ umozliwia on zato-
gom statkéw powietrznych, wyposazonych w. ARK,
odbiornik sygnatéw znacznikowych /MRP/, radio-
wy sokosciomierz, przyrzady pilotazowo-nawigacyj-
ne oraz radiostacje korespondencyjng - wykonan
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b/

wyjscie w rejon lotniska, wykona¢ manewr do Ig-
dowania w TWA i znizy¢ sie nad lotniskiem do wy-
sokosci okreslonej jako bezpiecznej dla danego
typu statku powietrznego oraz przewidzianego ma
newru do lagdowania na danym lotnisku, a nastep-
nie wykona¢ lgdowanie wzrokowe z wykorzystaniem
urzadzen elektroswietlnych wchodzacych w skiad
danego systemu rozmieszczonego na lotnisku.
Typowym systemem USL na naszych lotniskach jest
USL typu OSP-48 lub OSP-49, Obydwa typy tego
systemu skitadajg sie z tych samych elementéw i
urzadzen UL z tg tylko rdéznica, ze typ OSP - 49
jest przewozony i moze byé¢ rozwijany na dowol -
nych lotniskach w warunkach polowych. Urzgdzenie
typu OSP skiada sie zasadniczo z: DRL™ BRLNA,
radionamiernika, latarni lotniskowej, urzadze-
nia elektroswietlnego np,: typu "Lucz" oraz
stacji reflektorowych,

USL 'z RSL - rozstawiony na lotnisku wedilug stan-
dartu /patrz zatacznik nr 5/, zapewnia zatogom
statkow powietrznych wyposazonych w odpowiedni
zestaw urzadzen poktadowych jak dla USL oraz
radiostacje poktadowa: wyjscie w rejon lotnis-
ka, wykonanie manewru do lgdowania w TWA oraz
znizenie sie po nakazanej $ciezce znizania we-
dtug przyrzadéw poktadowych lub wedtug komend
podawanych z ziemi za pomoca radiostacji na-

x/ DRL - dalsza radiolatarnia lotniska,
adc/ BRL - blizsza radtolatarnla lotniska.
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ziemnej. Wkoncowej fazie manewra do lgdowania
pilot laduje wzrokowo z wykorzystaniem urzgdzen
elektroswietlnycb na lotnisku,

USl. z PRMG - rozstawiony odpowiednio na lotnis-
ku /patrz zatgcznik 6/ zapewnia zatogom statkéw
powietrznych wyposazonych w zestaw urzadzen po-
ktadowych jak dla DSL oraz dodatkowo w urzgdze-
nia radiolatarni kursu i znizania: wyjscie w re*
jon lotniska, wykonanie manewru do ladowania w
TWA i znizanie si8 po Sciezce znizania wediug
przyrzadéw pokiadowych. W koricowej fazie manew-
ru pilot lgduje wzrokowo z wij'korzy staniem urzg-
dzen elektroswletlnych na lotnisku,

USL z ESL i PRMG - ustawiony na lotnisku /patrz
zatacznik nr 7/, umozliwia wykonanie tych zadan
co poprzednio wymienione systemy tak wedtug
wskazann przyrzadéw jak i komend podawanych z
ziemi przy wykorzystaniu radiostacji korespon-
dencyjnej. System ten dodatkowo.»imozliwia radio-
lokacyjnag, kontrole ruchu statkéw powietrznych w
rejonie lotniska,na kursie lgdowania i na Sciez-
ce znizania. Dotyczy to oczywiscie statkéw po-
wietrzny ch,ktére sa wyposazone w pokiadowe urza-
dzenia niezbedne dla systemu USL i PRMG.

SP-i i SP-2- /SP-2s-staty,SP-2p-przewozny/, sa
nowoczesnymi systemami lgdowania,ktére obecnie
wykorzystuje sie na lotniskach,/patrz zatgacznik
nr 8/,Zapewnia on zalogom statkéw powietrznych
ladowanie w TWA w dziern i w nocy z zachowaniem
optymalnych warunkéw zabezpieczenia wyjscia

w rejon lotniska i ladowanie réznych typéw samo-



lotow w zaleznosci od ich wyposazenia poktado-
wego.

System SP-i lub SP-2p kompletuje sie z eta-
towych urzadzen radionawigacyjnych i elektroswiet-
Inych pododdziatu UL, W zasadzie w skiad systemu
typu SP wchodza urzadzenia! USL, RSL, PRMG, RSBN,
a wiec wszystkie dotychczas stasowane urzadzenia
wchodzace w skiad systeméw lgdowania, ktdre razem
tworzg system lgdowania typu SP, System ten moze
by6 wykorzystany przez zatogi statkow powietrz-
nych w takim zakresie na jaki pozwala rodzaj odpo-
wiednich urzadzen poktadowych umozliwiajacych wspot-
prace z urzadzeniami tego systemu. Najwiekszy za-
kres mozliwosci wykorzystania tego systemu bedg
miaty zatogi tych statkdéw powlLetrziE~ch, ktére sa
wyposazone wW. ARK, MRP, urzadzenia odbiorcze ra-,
diolatarni kursu 1 znizania /slizgu/ oraz urzadze-
nia odbiorcze RSBN, radiowysokosoiomierz i radio-
stacje' korespondencyjng. System ten zapewnia ra-
diolokacyjna kontrole ruchu statkdéw powietrznych
w rejonie lotniska i kursie ladowania po Sciezce
znizania a takze okreslenia pozycji statku po-
wietrznego w przestrzeni powietrznej objetej za-
siegiem RSBN. W systemie SP-2p komplet lotnisko -
wych Swiatet sygnalizacyjnych zapewnia oznaczenie
drogi startowej o diugosci wiekszej niz 2500m,przy
wykorzystaniu urzadzenia "Lucz-2” lub ”"Lucz-3",

Baza radionamierzania - jest to zesp6t dwoéch,
trzech radionamiernikédw przeznaczonych do okresla-
nia pozycji samolotu "PS” w granicach ich zasiegu.
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Baze radionamierzania najczesciej tworzy sle z

radlonamlernlkéw rozmieszczonych na dwdéch, trzech

lotniskach potaczonych ze sobg liniami tacznosci

przewodowej tub radiowej* /Radionamierniki usta —
wione na lotniskach wchodzg z requty w skiad sys-

temow lgdowania tych lotnisk/. Jeden z radlona -

miernikéw Jest wymieniohy Jako giowny. Prowadzi

on /jego zatoga/ korespondencje z zatoga namierzo-
nego statku powietrznego a pozostate radionamier-

niki / pomocnicze lub tzw,boczne/ dokonujg w tym

samym momencie co radionamiernik gtéwnych pomiaréw
na ten sam statek powietrzny, a ich wartosci prze-
kazujg do gtdwnego radionamiernika# Czas potrzeb-

ny na okres$lenie pozycji statku powietrznego wy-

nosi 1-2 minuty.

Baza radionamierzania ze wzgledu na duzy zasieg i

wysoka doktadnos¢ pracy radionamiernikow kroéotko-

falowych pozwala Je stosowaé nie tylko w rejonach
bazowania oddziatow lotniczych, lecz takze dla

zabezpieczenia dtugich lotéw i przelotéw trasowych,
a takze dla okres$lenia pozycji statku powietrzne-

go, ktoérego zaloga utracita orientacje geograficz-

na.
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Pnnkt radiona?rig;3cy.IPy raaiosy,p;a8i:o"
radiolataraia usta™eiona na latnisku lub w innym
nakazanym 1 Scisle okreslonym miejscu . tiiorzy
punkt radionaTiigacydny /PRN/. Zadaniem punktu ra-
dionaTvigacydnego lub radiosygnato”™ego jest utat -
Wlenie zatogom statkéw powietrznych dokonanie kon-
troli drogi w czasie lotu lub okreslenia miejsca
w rejonie,gdzie radiolatarnia jest ustawiona.Jeze-
li w punkcie rozmieszczenia radiolatarni jest do-
datkowo ustawiony nadajnik sygnatéw znacznikowych

,woéwczas moze zatoga okres$li¢ doktadnie no
ment przelotu tego punktu.

Urzadzenie $Swietlno-sygnalizacyjne lotnis”
- nalezy do podstawowych srodkéi? uL,niezbednych do
zabezpieczenia startu i lagdowania statkéw powietrz-
nych w nocy, jak réwniez w dzienh w TWA
Wspobtczesne urzadzenia Swietlno-sygnalizacyjne sa
to urzadzenia elektryczne, w skiad ich wchodza:

- samociiodowe stacje reflektorowe np.typu”APM-90**;

- latarnie lotniskowe np.fcodowo-neonowa latarnia
typu "I\NS-Ip”;

- komplet sygnalizacyjny sSwiatet lotniskowych np.
typu "LUCZ-2” lub "tDCZzZ-3";

- Swiatta przeszkodowe i sygnalizacyjne.

Obecnie zasadniczym typem urzadzenia elektroswiet-

Inego rozwijanym na lotniskach jest 'Lucz-2 tub

Lacz-3" e ) Y LN v
Urzadzenie «kgcz" skiada sie z dwoch blizniaczych

pétkocpletow. Kazdy poétkomplet posi™M~3 whlasne Sro-
dki przewozu /np.pétkomplet «kucz-1 przewozny jest



na samochodzie z przyczepa, a potkomplet "Lucz-3"
na dwéch samochodach/’
ElektroSwietlne urzadzenie typu **Lucz’ zabezpie-

cza na jednym lotnisku dwa kierunki lgdowania,za-
zwyczaj rozne o 180®, Ponadto dwoma pétkompletami
Bozna zabezpieczy¢ w Srodki Swietlne dwa lotniska
z tym, ze na kazdym z tych lotnisk bedzie tylko
oswietlony jeden kierunek podejscia do lgdowania,
a Swiatta podejscia i zblizania rozstawione sg w
rzedach pojedynczych na odlegtosé do 700 m od po-
czatku drogi startowej, zas Swiatta drogi starto-
wej rozstawione sg tylko po jednej /lewej/stronie.
Jezeli jeden z potkompletu “"Lucz-2” bedzie dodat-
kowo wyposazony w urzadzenia z wozu nr 5 i 6,wow
czas Swiatta podejscia sa rozstawione na odlegto-
§ci do 1000 mod poczatku drogi startowej z tym,
ze lewy rzad sSwiatet bedzie podwéjny. Ponadto Swia-
tta zblizania rozstawione beda w osi drogi starto-
wej na odlegtos¢ 1500 m od granicy zakonczenia sie
Swiatet podejscia.
Schemat rozstawienia "bLucz-2” na lotnisku patrz
zatgcznik 10,11 1 lia W skiad urzgdzenia «Lucz”
wchodza;
~ Swiatta podejscia - sg to reflektory /np, typu
OPR-45 lub OPD-30/ koloru czerwonego, ktére stu-
za do oznaczenia kierunku podejscia statku po-
wietrznego do lgdowania i utatwienia nalotu w
0o$ drogi startowej oraz okre$lenia odlegtosci
statku powietrznego podczas lgdowania od punktu
przyziemienia. Rozstawiane sg na przediuzeniu
lewej i prawej krawedzi drogi startowej do
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1200m w zaleznosci od typa urzadzenia elektro-
Sifietlnego*

Swiatta zblizania - ag to reflektory /np.:typdw;
OPI- OPR-45, OPD-30/ koloru czerwonego, mogace
Swieci¢ impulsami ewentualnie ciggle.Przeznaczo-
ne sa do wskazania pilotowi wizualnie Kkierunku
osi drogi startowej i umozliwiajg przejscie z
lotu wedtug przyrzadéw do lotu z obserwacija
wzrokowag ziemi. Reflektory te rozstawione sg w
rzedz.ie w osi drogi startowej w odlegtosci 600-
1000 m od poczatku drogi startowej i dalej w
kierunku BRL lub DHL;

Swiatta weisciowe - sg to reflektory /np.i typu
OPR-45/ spetniajace funkcje Swiatet zezwalajg -
cych na ladowanie Aolor zielony/ lub zabrania-
jacych ladowanie /kolor czerwony/. Rozstawione
sg one na granicach bocznych poczatku drogi
startowej;

Swiatta kierunku startu - /wzlotowe/ sg to ref-
lektory koloru czerwonego, stuzgce do okresla -
nia kierunku zbiegu a nastepnie kierunku startu.
Rozstawione sg 400 mod korica drogi startowej,

¢gNiatta ogranlczalaoce - sg to reflektory /np.:
typu OPD-30/ koloru czerwonego, stuzace do ozna-
czenia kornica drogi startowej;

. Swiatta drogi startowej - sg to lampy /np.; ty-
pu OAPP/ koloru biatego i biato-pomaranczowego
stuzac« do oznaczenia bocznych krawedzi drogi
startowej. Lampy o kolorze pomarariczowym sg wi-
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doczoe z odlegtosci 600 mad konca drogi starto-

itej. Jesli aa lotnisku rozwiniety Jest tylko
potkooplet "tuc2~2/3** ,wbwczas lampy drogi star-

towej rozstawione sg tylko wzdiuz lewej krawedzi
drogi startowej;

- Swiatta horyzontu startu lub Ilgdowania - sg to
reflektory /np.rtypu OPD-30/ koloru pomararczo-
wego lub czerwonego stuzgce do okres$lania prze- .
zstrzennego potozenia statku powietrznego podczai*
startu lub lagdowania* Rozstawione sg za Swiatta-
mi podejscia na odlegtosci 600-1000 mod poczat-
ku drogi startowej;

- Swiatta drogi kotowania - sg to lampy /np,: typu
ORD/ koloru niebieskiego, ustawione na krawedzi
drogi kotowanie przez co wskazujg kierunek koto-
wania oraz granice drog kotowania.

Urzadzenie clektroswietlne typu "Lucz" moze
by¢ dodatkowo uzupetnione reflektorami podejscia

i zblizania oraz lampami drogi kotowania, ktore sa

W wyposazenia wozéw nr 51 6, W6z nr 5 posiada 28

reflektorow podejscia typu OPR i lampy drogi koto-

wania* Reflektory z wozu nr 5 przeznaczone sg z za-
sady do zdwojenia lewego rzedu Swiatet podejscia
rozstawionych na lotnisku oraz oznaczenia drég ko-
towania. W6z nr 6 posiada 18 reflektorow "zbliza-
nia” typu "OPN", ktOre z zasady przeznaczone sg do
wydtuzania rzedu reflektoréw zblizania w kierunku

DRL. Reflektory te mogg by6é ustawione aa metalowych

stupach o wysokosci 150 cm luh bezposrednio na zie-

mi, Urzadzenie elektroswletlne posiada wilasng sied
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zasilania z agregatu pradotwodrczego, a ponadto moze
korzystad ze statej sieci elektrycznej lotniska.
Urzadzenie elektroswietlne typa ""WIETLPSZO"

jest przeznaczone do zabezpieczenia startu i lg-
dowania sSmigtowcow oraz samolotéw tacznikowych na
lotniskach i ladowiskach, ~wiettuszka posiada w

swm komplecie 17 lamp koloru biatego i 7 lamp ko-
loru czerwonego z filtrem. Czerwone lampy oznacza-
ja poczatek i koniec drogi lgdowania oraz miejsce
startowego stanowiska dowodzenia /SSD/, Caly kom-
plet jest przewozny W pojemnikach o ogélnym cieza-
rze okoto 500 kg. Obstugiwany jest przez 3 osoby,
Czas rozstawiania |kompletu okoto 35 min, W put -
kach lotniczych wojsk ladowych i putkach Smigtow-
cow ilo$6 kompletéw "Swiettuszki” jest zalezna
od ilosci eskadr, Z zasady kazda eskadra nm jeden
komplet "Swiettuszkl”, Schemat rozstawienia "Swie-
ttuszki” patrz zatgcznik nr llb.
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6, Wyliorzystanie Srodkdo™Mf UL w celu zabezpleczeTiia
dziatan lotnictwa

Poszczegdblne etato™te Srodki DL z pododdzia-
tu WL aogg Uy¢ wykorzystane ti pracy jako pojedyn-
cze urzadzenia lub .tez moga by¢é grupowane w odpo-
wiednie zestawy i systemy, w zaleznosci od po-
trzeb mozliwosci technicznych i ilosci posiadania
tych Srodkéw. Do zabezpieczenia dziatan lotnictwa
bazujacego na lotniskach statych z zasady wykorzy-
stuje sie stacjonarne srodki DL, ktore najczes$ciej
sg montowane na tych lotniskach. Stacjonarne $rod-
ki UL, sga na state zwigzane z danym lotniskiem i
nie sg przemieszczane. Oprocz stacjonarnych srod-
kéw UL na lotniskach w pododdziatach DL jest kom-
plet srodkéw UL przewoznych. Czes¢ tych Srodkéw
moze by¢ rozwinieta do pracy np.ESL i radiolatar-
nie, ktdére niekiedy dublujg $rodki stacjonarne dla
ewentualnego zabezpieczenia sie nrzed awarig Srod-
kéw stacjonarnych. Pozostate etatowe SrodKi UL
najczesciej sa zwiniete i przeznaczone do zabezpie-
czenia lotnisk zapasowych. Etatowe S$rodki UL w pod-|
oddziale DL, ,zabezpieczajg mozliwos¢ dziatan od-
dziatu lotniczego z dwdch lotnisk polowych. Jezeli
oddziat lotniczy dziata¢ bedzie z dwodch lotnisk
wowczas nalezy kierowa¢ sie zasada koncentracji
Srodkéw UL, to znaczy nalezy dazy¢ do takiej sytu-
acji, azeby oddziat lotniczy mogt prowadzi¢ dzia-
tania z obu lotnisk w trudnych warunkach atmosie-
rycznych w dzien i wnocy, o ile ilos¢ i rodzaj
srodkéw WL wystarcza. W innym wypadku nalezy doko-
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Da¢ takiego podziatu sit i $rodkOTf UL na te lot-
niska, azeby oboisigzkowo jedno z nich “~yposazone
byto B komplet urzadzerl UL, g-sarantujagcy mozli -
wos¢ bezpiecznego dziatania ir trudnych i”arunkach
atmosferycznych, bez iTZgledu na pore doby, O ile
takie rozwigzanie jest niemozliwe ze wzgledu na
zwiekszenie lub awarie czesci $rodkd%T UL,to zwig-
zek taktyczny albo operacyjny, powinien réwniez
dokona¢ koncentracji srodkéw UL,kosztem etatowych
srodkéw UL z po'doddziatéi5 UL podlegtych oddziatom
lotniczym, azeby na posiadanym wezle lotniczym by-
ta odpowiednia ilos¢ lotnisk /np. dwa-trzy/ gwa-
rantujgc dziatanie lotnictwa w
Wiarianty podziatu sit i Srodkéw UL dla zabezpie -
czenia dziatan oddziatu lotniczego z dwoéch lub
wiecej lotnisk moga by¢ rézne i zalezg gtéwnie od;
- charakteru dziatan bojowych prowadzonych przez
wojska wiasne;
natezenia lotow i wyszkolenia zatdg;
- mozliwosci sprzetu UL i jego maskowania;
- ilosci posiadanych sit i Srodkéw UL;
- znajomosci rejonu lotéw i lotnisk przez perso-
nel latajacy.

Propozycje podziatu srodkéw W i ich wyko-
rzystanie melduja dowddcy oddz' >u lotniczego,
szef tacznosci i RUL oraz st,nawigator oddziatu
lotniczego w czasie meldowania danych niezbednych
do decyzji dowddcy, O ostatecznym wariancie po-
dziatu srodkéw UL na wiecej jak jedno lotnisko de-
cyduje dowddca oddziatu lotniczego.



Podziat srodkéw UL na dwa lotniska /wariant/
»ARtANT

n iucz

See» »» 4000m

AP N

a/ lotnisko zasadnicze

ZIARIANT

¢ifcz

4000m —

b/ lotnisko zapasowe

V okresie pokojowego szkolenia lotniczego
istnieje w Wojskach Lotniczych i Wojskach OPK du-
za centralizacja decydowania o wykorzystaniu $rod-
kéw UL. Decyzje dotyczace ilosci i miejsca rozmie-
szczenia poszczegolnych urzadzen i systemow UL,?0-
dejmotrane sg na szczeblu dowddztw WL i >70PK
Wszelkie przesuniecia rozmieszczenia oraz inne zmia
ny dotyczace pracy urzadzen UL,a gtdwnie radiotech-
nicznych, Tsy'magajg potwierdzenia zgody dowddztw
V.L i WOPK, Podczas wykonywania lotéw w czgsie po-
koju obowigzuje szereg przepisoOw oraz ograniczen
pod wzgledem zabezpieczenia lotow przez sity i
srodki UL, a zwtaszcza lotéw w TWA, Przed kazdym
startem statku powietrznego lub przed rozpocze -
ciem lotéw musi pracowac¢ niezbedna ilos¢ Srodkéw
UL, ktdére w petni zabezpieczg j lot tub loty.
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v,szystliie arzadsenia i $Srodki UL rozstawione na
lotnisku musza hyc przed dopuszczeniem ich do pra-

cy oblatane i sprawdzone przez specjalng zatoge z
powietrza. Ponadto dla poszczegdlnych lotnisk .i
jego Srodkéw UL okreslone sg minima warunkéw atmo-
sferycznych przy ktéi7ch lot lub loty mogg sie od-
bywaé, VW zaleznosci od klasy lotniska i wyposaze-
nia go w srodki UL dla kazdego lotniska te minima
moga hy6 rézne, ktére dopuszczaja do wykonywania
lotow w Ti7A
YV wielu wypadkach normy zabezpieczenia lotéw Srod-
kami UL w czasie pokoju na poszczegdlnych lotnis-
kach sg celowo zawyzone /np, R\L-74 str,46 ustala,
ze dla samolotéw naddzwiekowj’'ch minimalne warunki
atmosfery’czne dla startéw i ladowan przy wykorzys-
taniu radiotechnicznych $rodkéw lgdowania wy'nosza:
lot z wykorzystaniem USL w dzien'podstawa chmur
250 ma widzialnos¢ 3 km, lot z wykorzystaniem USL
z 'RSL'i PRIIG w dzienn podstawa Chmur 200 m a widziatl'
nosé 3 km Natomiast z danych taktyczno-technicz-
nych sprzetu wynika, ze RSL ma mozliwosci zabez -
pieczenia lgdowania przy podstawie chmur 50 m i
widzialnosci 500 m

Przestrzeganie zasad zawyzania warunkéw at-
mosferycznych dla okreslenia miniméw dla lotéw,po-
dyktowane jest troskg o bezpieczenstwo wykonywania
lotdw. Poza tym decyduje tu rowniez typ samolotu.
17szystkie Srodki I'L, ktére sg rozwiniete na po-
szczegblnych lotniskach okresu pokojowego sg opi-
sane w specjalnych dokumentach /"Wykazach"/ wyda-
nych przez Dowddztwo 7ojsk Lotniczych.
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dokumentach /”Trykazach"/ tych podaay jest
zaz”ryczaj typ urzadzen UL roz-jTiniegtyoh na poszcze-
golnych lotniskach oraz ich dane pracy, a takze
schemat rozstawienia. "T"ykazy" te przechowywane sa
jako dokumenty niejawne 'przez st.nawigatora oddzia-
tu lotniczego luh dowodce pododdziatu UL. Sg oni
zobowigzani do uaktualniania tych dokumentow, a
~Tszelkie zmiany i poprawki odnosnie pracy $rodkd%Tl
WL suszg bydé podane do wiadomosci personelowi la-
tajacemu, r, czasie dziatan bojowych dowodcy po-
szczegllnych szczebli dowodzenia lotnictwem powin-
ni dazy¢ do przestrzegania zasad bezpiecznego wyko-
kania lotéw, Jile moze zaistnie¢ sytuacja,w kt™rej
powstanie koniecznos$¢ iiykonania zadania bojowego w
warunkach braku spetnienia wszystkich wymogéw za-
bezpieczenia dziatan przez sity i srodki UL.Dowdd-
ca wiec bedzie niejednokrotnie musiat zdecydowac¢ o
wykonaniu lotowi w czasie dziatan bojowych w gor-
szych warunkach atmosferycznych, anizeli przewidujg
normy podane w F.7E Dowodca podejmujac decyzje po-
winien uwzgledni¢ sytuacje taktyczno-nawigacyjng
oraz stan ”“wyszkolenia i mozliwosci pilotéw, a za-
razem poOjs¢ na pewne rozsadne ryzyko /np. lotnisko
jest zagrozone uderzeniem jadrowym, zaistn;iata ko-
niecznos¢ natychmiastowej ewakuacji sprzetu lotni-
czego nawet w TWA w sytuacji gdy lotnisko nie
jest w peini wyposazone w Srodki UL/,
W celu zapewnienia ciggtego zabezpieczenia
dziatalnos¢* lotnictwa przez sity i $rodki UL, na-
lezy czesé¢ tych srodkéw utrzymywaé w stanie zwinie-
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tym w rejonie lotnlslca ti gotowosci do wymarszu aa
inne lotnisko.

Manewr sitami i $Srodkami UL powinien I>y¢ wykonywa”
ny umiejetnie 1 w terminie, szczeg6lnie w sytuacji
wymagajgcej zorganizowania zabezpieczenia lotow
przez sity i $Srodki U z nowego lotniska lub wzmo-
chienia innego pododdziatu UL.

7, Przemieszczanie sit i Srodkéw z pododdziatu UL

Sity i sprzet pododdziatu UL zabezpieczajg-
cego przcbazujacy sie oddziat lotniczy na  nowe
lotnisko, przemieszcza sie w rzutach nazietanych,
najczesciej w sktadzie rzutu naziemnego batalionu
zaopatrzenia. . .

W pierwszym rzucie /czotéwce/ z zasady powi-
nien znajdowac¢ sie taki sprzet i sity UL,ktére be-
da zdolne stworzy¢é warunki do zabezpieczenia lado-
wania statkéw powietrznych ng nowym lotnisku w
TtU* pozostate sity i sprzet UL, ktére dotychczas
bylty rozwiniete i pracowaly na rzecz zabezpiecze-
nia startéw samolotéw w czasie przebazowania,zwi-
ja sie po wystartowaniu ostatniego samolotu, a
nastepnie przemieszcza sie w drugim lub trzecim
rzucie naziemnym batalionu zaopatrzenia. W tym
samym czasie, J7esli na lotnisku sg $rodki UL sta-
cjonarne, to przekazuje sie je komendzie lotniska

~/np.komendzie lotniska statego/, ktéra pozostaje
na dotychczasowym lotnisku. Jezeli pododdziat UL
przemieszcza¢ sie bedzie w naziemnych rzutach" ba-
talionu zaopatrzenia, wéwczas dowddcg catosci rzu-
tow, w czasie przemieszczania jest z zasady dowddca
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batalionu zaopatrzenia, Dowddca batalionu zaopa-
trzenia wyznacza miejsce w kolumnie dla srodkow
UL oraz decyduje o marszrucie przemarszu, zabez -
pieczeniu bojowym oraz o wszystkich innych czyn-
nikach majgcych wp”w na wykonanie zadania, W tym
czasie dowddca pododdziatu UL odpowiada za dyscy-
pline, porzadek i sprawno$¢ swoich samochodéw i
pojazdéw specjalnych, maszerujacych w wspélnej ko-
lumnie z batalionem zaopatrzenia. Moze by¢ réwniez
sytuacja, ze sity i $Srodki pododdziatu UL manewr
przemieszczania ha nowe lotnisko wykonywa¢ beda
samodzielnie lab w sktadzie dywizjonu dowodzenia
lotami /batalionu tacznosci i UL/ po oddzielnej
marszrucie lub tej samej co batalion zaopatrzenia.
Jezeli pododdziat wykonuje manewr przemieszczania
samodzielnie, to za Jego wykonanie odpowiada dowdd--
ca pododdziatu UL. On organizuje cato$¢ przedsie -
wzie¢ zwigzanych z tym zadaniem, Jezeli manewr ten
odbywa¢ sie bedzie w sktadzie dywizjonu dowodze -
nia lotami /batalionu tgcznosci i UL/ wdéwczas za
catosé¢ wykonywania manewru odpowiada dowddca ddow
1 albo B 1 UL,

S, Z™KONCZSNIE

Przedstawione w niniejszym skrypcie zagadnie-
nia zwigzane z zabezpieczeniem dziatan lotnictwa
przez sity i $rodki ubezpieczenia lotow nie wyczer-
puja tresci problemu, poniewaz na catoksztatt dzia-
talnosci stuzby ubezpieczenia lotéw maja rowniez
wptyw aktualne instrukcje i zarzadzenia odnos$nie
ich wykorzystania.
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Niemniej zapoznanie sie z treScig podang w
skrypcie pozivoli nauczycielom akademickim i stu-
chaczom JSG WP lepiej ocenié mozliTfOSci wykorzys-
tania sit i srodkéw ubezpieczenia lotéw do zabez*-
pieczenia dziatan bojowych Iptnictwa na wspétczes-
nym polu watki. Znajomos¢ przez dowddcéw i ofice-
réw sztabu oddziatéw' lotniczych mozliwosci sit i
Srodkéw ubezpieczenia lotow oraz wihasciwe 1 umie-
jetne ich wykorzystanie wptynie dodatnio na wyko-
nanie przez lotnictwo nakazanych zadann nawet w
trudnych warunkach atmosferycznych.

Lekcewazenie i nieuwzglednianie w decyzji
dowodcy zabezpieczenia dziatan lotnictwa sSrodkami
ubezpieczenia lotdw moze przyczyni¢ sie do nie wy-
konania zadania bojowego lub znacznego utrudnienia
jego wykonania wzglednie staé sie przyczyng wypad?
kéw lotniczych,
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