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Dotychczasowa literatura szkoleniowa z takty-
ki dziatan lotnictwa frontowego méwi o typowych wa-
runkach tych dziatan, czyli o dziataniach w dzien,
w zwyktych warunkach atmosferycznych, w terenie ni-
zinnym i $Srednio zaludnionym. Tylko w niektorych
podrecznikach mozna spotka¢ fragmentaryczne opi-
sy tych dziatan w innych warunkach.

Dowo6dztwo Wojsk Lotniczych przewidujac mozli-
wosS¢ prowadzenia dziatan bojovvych przez lotnictwo
w warunkach bardziej ztozonych, uwzglednito to
w programach szkolenia personelu latajgcego. Zda-
rza¢ sie bowiem beda dziatania lotnictwa w utrud-
nionych warunkach, czyli dziatania w gérach, nad
morzem, nad terenem uprzemysdowionym i zurbanizo-
wanym, w zimie i w nocy oraz w trudnych warunkach
atmosferycznych.

W tych wtasnie warunkach pilotowanie samo-
lotu i mozliwo$Sci prowadzenia dziatan sg rézne
i rozbiezne w stosunku do dziatan w dzien, w zwyk-
+ych warunkach atmosferycznych, nad terenem row-
ninnym, $rednio zaludnionym. Warunki te wystepuja
rzadziej, nalezy je jednak wyodrebnié. Na wyodreb-



nienie to rzutuje kryterium zasadnicze - perso-
nel latajecy wymaga wiekszego lub mniejszego, ale
dodatkowego przeszkolenia, musi zdobyc okreslong
doze nawykéw i doswiadczen, aby mégt nav/et nie tyl-
ko wykonywaé¢ loty w tych innych, trudniejszych wa-
runkach, ale przede wszystkim prowadzi¢ skuteczne
dziatania bojowe.

Uwzgledniajagc mozliwos¢ prowadzenia dziatan
bojowych przez lotnictwo w tych gorszych,trudniej-
szych warunkach, opracowano niniejszy skrypt dla
potrzeb kadry i stuchaczy Akademii. Zostaty w nim
przedstawione wpdywy tych odmiennych warunkéw na
pilotowanie 1 nawigowanie samolotu oraz na prowa-
dzenie dziatan bojowych przez rozne rodzaje lotni-
ctwa. Materiat ten jest rozszerzeniem problematyki
zawartej w podstawach réznych rodzajow lotnictwa.

1. WEASCIWOSCI DZIALAN BOJOWYCH \0 GORACH

Szczeg6lny charakter go6r wptywa na sposob pro-
wadzenia dziatan bojowych przez wojska ladowe,a tak-
ze przez wspotdziatajgce z nimi lotnictwo. Regu-
larne dziatania bojowe wojsk ladowych mogg by¢é pro-
wadzone w nizszych partiach gor, w wyzszych nato-
miast moga dziata¢ mniejsze grupy,przygotowane do
walki w tym terenie - pododdziaty piechoty gor-
skiej, Dziatania te moga przebiega¢ na g¥oéwnym



kierunku wuderzenia, jJjak tez i na kierunkach
pomocniczych.

Gory moge kanalizowaé¢ dziatania tych wojsk
wzdduz istniejecych drég, ktdére przebiegaja przede
wszystkim kotlinami, dolinami 1 przedteczami gor-

skimi. Nawet na postoju woj-ska moge by¢ dyslokowa-
ne wzdduz ciegéw drdog, ktérymi moge dokonywaé prze
marszow. W tych warunkach moze by¢ znacznie szer-
sze wykorzystanie transportu powietrznego. Charak-
terystyczne elementy tych dziatan, to takze orga-
nizowanie obrony na przeciwlegtych stokach, utrud-
nione prowadzenie natarcia, czeste stosowanie tak-
tycznych desantéw powietrznych, dazenie do bloko-
wania wojsk w waskich przejsciach, czeste stosowa-
nie manewru okrgazajacego, wykorzystanie grup spec-
jalnych i walk partyzanckich na tytach przeciw-*
nika.

Niejednokrotnie moze tez by¢ utrudnione prze-
+amanie obrony i rejondw umocnionych w gdrach
i dlatego tez nalezy przewidywaC wiekszy udziat
lotnictwa w okresie przygotowywania przetamania
obrony, jak roéwniez i1 w czasie wsparcia naciera-
jacych wojsk. Moge tez wystagpi¢ okresowe trudno-
Sci wykorzystania artylerii 1 rakiet, wtedy jedy-
nym Srodkiem wsparcia wojsk lagdowych, robienia za-
toréw w waskich przejsciach, niszczenia wez4ow
drég i1 przejs¢ w przeteczach, moze by¢ lotnictwo
uderzeniowe. Uderzenia te, przy stabo rozwinietej
drozni, moge powodowa¢ rozbicie na czesci ugrupo-
wania bojowego npla, co daje mozliwosS¢ niszczenia



go tymi czesciami. Zasadniczym jednak celem tych
dziatan moze by¢ niedopuszczenie do ruchu wojsk
niep?zyjaciela.

Wspomniane juz warunki dziatan wojsk ledowych
moge wpiywac na potrzebe czestszego dziatania lot-
nictwa na wezwanie z pola walki i rzadszego wykony-
wania dziatah 2 géry zaplanowanych, a duze w wiek-
szosci odlegtosci bazowania zwieksze czas Jj~go
przybycia w rejon atakowanego obiektu.Warunki tych
dziatan moge spowodowaé¢ wieksze czestotliwos¢é de-
santowania taktycznych desantéw powietrznych,zwiek-
szy¢ potrzeby dowozu Srodkow materiatowych, amuni-
cji 1 rakiet. Zwiekszy to potrzeby w zakresie
transportu powietrznego i podniesie.znaczenie wy-
(iorzystania S$migtowcow, szczegllnie w trudno dos-
fepnym terenie. Potrzeby te dodatkowo wzrosne ze
Kyzgledu na mniejszy udzwig $migtowcéw w gbérach
/w dzien, w lecie/, jak i tez z tego powodu, ze
rozmokniete drogi 1 niszczenie przez nieprzyjacie-
Ja tuneli, mostow, wezidébw a nawet odcinkow drég,
znacznie utrudni ruch wojsk lub go catkowicie ogra-
niczy 1 tylko przerzucanie wojsk przez lotnictwo
pmozliwi im dalsze kontynuowanie dziatan na okre-
Sslonych kierunkach.

Oddzielnego potraktowania wymaga zastosowa-
nie broni jedrowej w gorach. Oddziatywanie tej bro-
ni w Srednich i wysokich goérach bedzie znacznie
intensywniejsze niz w terenie nizinnym, a wiec i1 wy-
korzystanie lotnictwa stosujgcego bron jedrowe po-
winno by¢ o wiele efektywniejsze, a szczeg6lnie na



wojska znajdujece sie na drogach z duze liczbe,
serpentyn w przeteczach i wewozach. W tych warun-
kach na niewielkiej przestrzeni moze sie znajdowac
droga, po ktérej moze sie przemieszczac znaczne
zgrupowanie wojek przeciwnika. Oezeli lotnictwo wy-
kona uderzenie na*kolumne wojsk nieprzyjaciela,
znajdujece sie na drodze w gorskiej przeteczy
o0 ogolnej ddugosci 20-25 km, ktoére przy sprzyja-
jecych okolicznosciach mozna wpisa¢ w okreg o Sred-
nicy 3-5 km, to przy powietrznym wybuchu bomby

0 mocy 50-75 kt moze zniszczy¢ okoto putku. W tere-
nie nizinnym mozna zniszczy¢ tak™ bombe nie wiecej
jak batalion.

Duze jednak zréznicowanie terenu /szczegb6l-

*nie pod wzgledem wysokosci/ posiada znaczny wpdyw
na rozprzestrzenianie sie fTali uderzeniowej, poto-
zenie stref razenia, na formowanie sie obdoku pro-
mieniotwOrczego i stopien skazenia terenu. Dlatego
tez w terenie bardzo zréznicowanym, z gwattownymi
wahaniami wysokosci, nie zawsze optaca sie zwal -
cza¢ wojska przeciwnika uderzeniami jedrowymi. Ta-
kie uksztattowanie utrudnia, a niekiedy wrecz wy-
klucza stosowanie przez lotnictwo bomb jedrowych
na obiekty przeciwnika znajdujece sie w wewozach
1 kanionach.

Prowadzenie dziatan bojowych przez lotnictwo
uzaleznione jest nie tylko od charakteru dziatan
wojsk ledowych, ale i od innych elementow, wynika-
jecych ze specyfiki zastosowania bojowego tego ro-
dzaju broni w gérach. Loty samolotéw w gdrach moge



by¢ wykonywane na duzych, $rednich i na matych wy-
sokosciach, Wykonywanie zadan na duzych i S$rednich
wysokosciach nie powinno sie zasadniczo rézni¢ od
dziatan nad terenem réwninnym. Zaktadajec jednak
przewage lotéw na matych wysokosciach, nalezy
stwierdzi¢, ze zaistnieje wiele momentéw utrudnia-
jacych wykonanie zadania bojowego.

Przede wszystkim moze by¢ skomplikowane nawi-
gowanie samolotu - tym trudniejsze, im nizej be-
dzie wykonywany lot - ze wzgledu na ograniczone
mozliwosci wykorzystania naziemnych i1 poktadowych
urzedzen radiolokacyjnych i radionawigacyjnych.
Istniejaca niejednokrotnie koniecznos¢ wykonywania
lotu wzdtuz dolin 1 przeteczy wymaga pilotowania
samolotu nie weddug kursu i czasu, a tylko na pod-
stawie szczegétowej orientacji wzrokowej, Oest to
tyra bardziej istotne, ze lot na matej wysokosci
w terenie gorskim bardzo szybko wyczerpuje pilota.
Mata liczba zabudowan i drdég, podobienstwo potokow
i matych rzek, duze zalesienie oraz brak z =zasady
jezior, przyczyniaja sie do koniecznosci wykorzy-
stania konfiguracji terenu do prowadzenia orien-
tacji. Takie jednak prowadzenie orientacji jest
mozliwe z samolotédw wykonujacych lot z zasady ma-
+ymi predkosciami, a tyczy to takze lotow na Smig-
towcach. Prowadzenie orientacji moze by¢ dodatkowo
utrudnione ze wzgledu na mozliwos¢ przeobrazenia
sie nawet matych potokéw gérskich w okresach wiek-
szych opadéw w dos¢ duze rzeki.



Niemniej istotnym elementem, rzutujgcym na
prowadzenie dziatan bojowych w gorach, jest wpdyw
warunkow atmosferycznych. Niskie podstawy chmur
i ograniczona widzialnos¢ w wiekszej mierze, niz
w terertie nizinnym, moga utrudnié, a czasami wrecz
uniemozliwi¢ wykonanie zadania. Zmienna pogoda
oraz silne predy 1 zawirowania powietrzne dodatko-
wo moge utrudnié¢ wykonanie zadania bojowego. ".Wko-
nanie lotu w takich warunkach wymaga duzej koncen-
tracji uwagi pilota. Warunki te moge spowodowacd
uszkodzenie czy tez rozbicie statku powietrznego,
a dotyczy to szczegOlnie samolotéw transportowych
i Smigtowcow.

Konfiguracja terenu goOrskiego znacznie ogra-
nicza zasieg +acznosci radiowej. Ograniczenia te
se niev/spotmiernie wieksze niz podczas lotéw wyko-
nywanych na matych wysokosciach w terenie nizinnym.
W gorach tez trudniej jest budowa¢ Ilotniska ze
wzgledu na twarde, kamieniste podfoze, a w porach
deszczowych ogranicze sie dziatania z lotnisk grun>
towych.

Z terenem goOrskim wieze sie bezposSrednio moz-
liwos¢ pokonania przeciwdziatania $rodkow obrony

przeciwlotniczej. Pokonaniu tych Srodkéw moge
sprzyjac¢ ograniczone mozliwosci wykrycia obiektov/
powietrznych przez-atacje radiolokacyjne, gdyz

trudno jest wykryj csi powietrzny jak i1 skierowad
nah samoiot myéliwski, a niektérych przypadkach
niemozliy”e bfdzie .”;jstosowenie niektorych Srodkow
obrony przeciwlotniczej, ktore wykorzystuje stacje



radiolokacyjne. Ponadto konfiguracja terenu daje
wieksze szanse uzyskania zaskoczenia lub uniknie-
cia oddziatywania $rodkow obrony przeciwlotniczej.
Pokonanie $rodkéw obrony przeciwlotniczej moze
byé utrudnione przez powszechne i roéznorodne roz-
mieszczenie broni maszynowej i dziatek matego ka-
libru. jak i przeciwlotniczej artylerii rakietowej
matego zasiegu. Na utrudnienia te duzy ujemny wpdyw
moge miec¢: wykonywanie lotéw nawet niekiedy poni-
zej usytuowania tych Srodkéw oraz ograniczone moz-
liwosci wyboru tras lotu i kierunkéw nalotu. Udat-
wi to Srodkom obrony przeciwlotniczej prowadzenie
skutecznego ognia oraz umozliwi odpowiednie ich
ugrupowanie i usytuowanie na prawdopodobnych Kkie-
runkach dziatan lotnictwa. Dodatkowe trudnos¢ moge
Stwarza¢ ograniczone mozliwosci wykonywania manew-
row kursem i wysokoscie.

Wszystkie wymienione elementy maje wpiyw na
wykonanie lotu, kierowanie zatogami w powietrzu
i skuteczne zwalczanie okreslonego obiektu przez
lotnictwo. Dednym z istotnych warunkéw skutecznego
dziatania lotnictwa w gorach jest odpowiednie teo-
retyczne 1 "praktyczne przygotowanie personelu la-
tajecego do dziatan w tym terenie jeszcze w okre-
sie pokoju. Bowiem tylko systematyczne szkolenie
w terenie gorzystym pozwoli personelowi latajecemu
i oficerom sztabu zdoby¢ wiedze i doswiadczenie,
a to z kolei daje gwarancje prowadzenia efektyw-
nych dziatan bojowych.

10



Oméwione juz przyczyny wpdywaé¢ powinny na to,
ze kazdy lot bojowy nalezy poprzedzac dokdadnym
przestudiowaniem trasy i rejonu dziatan, tak pod
wzgledem prowadzenia orientacji, prawdopodobnego
rozmieszczenia obiektéw dziatan, jak tez mozliwego
rozmieszczenia S$rodkéw obrony przeciwlotniczej
Efektem tego przygotowania powinno by¢ tak doktad-
ne zapamietanie trasy, rejonu dziatan. mozliwego
usytuowania obiektu i1 jego obrony przeciwlotniczej,
aby w czasie lotu pilot mégt oczekiwaé na ukazanie
sie okreslonych obiektéw orientacyjnych oraz obiek-

tu dziatan i Srodkow obrony przeciwlotniczej tak
na trasie jak 1 w rejonie dziatan. Nalezy tez od-
powiednio wczesnie sprecyzowa prognoze pogody,

okresli¢ mozliwos¢, prawdopodobny termin wystepo-
wania 1 szybkos¢ zmian warunkow atmosferycznych na
trasie i w rejonie obiektu dziatan.

Gory w duzej mierze moge wpiywaé na prowadze-
nie rozpoznania powietrznego. Ograniczone mozliwo-
sci manewru i skupienie obiektow rozpoznania
wzdduz Kkierunkdédw przemieszczania sie wojsk i w moz-
liwych rejonach prowadzenia dziatah znacznie je
utatwi. W okresach stonecznej pogody znacznym udat-
wieniem w prowadzeniu rozpoznania ruchu wojsk be-
dzie py+ demaskujecy ruch kolumn. Niekiedy trud-
niej bedzie odnalez¢ obiekt rozpoznania, gdyz
wzniesienia i1 gwattowne niekiedy pofatdowania te-
renu ogranicze zasieg widzialnosci wzrokowej 1 po-
wieksze obszar rozpoznania. W sumie jednak o wiele
tatwiej niz w terenie nizinnym mozna wykry¢ i roz-
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pozna¢ wojska zmechanizowana i pancerne, artylerie
i wojska rakietowe w kolumnach 1 w rejonach zesrod-
kowania," natomiast o wiele trudniej wojska rozpro-
szone w terenie, a szczegOlnie piechote. Zwiekszo-
ne prawdopodobienstwo rozpoznania obiektéw pozwala
na przydzielanie zatogom /grupom/ rozpoznawczym
dtuzszych odcinkéw drég i1 wiekszych rejonéw rozpo-
znania .

W czasie prowadzenia rozpoznania w gorach na-
lezy takze uwzgledni¢ kilka istotnych czynnikow,
jak : prowadzenie rozpoznania pod stok i ze ston-
cem ; uwzglednienie wiekszej przezroczystosci po-
wietrza, ktora moze powodowa¢ mylne ocene odlegdo-
Sci do obiektu i1 obiektow miedzy sobe.

W goérach, podobnie jak w terenie nizinnym,
mozna stosowa¢ rozpoznanie wzrokowe i fotograficz-
ne /szczeg6lnie korzystne zdjecia skosne/. Dednak
zdjecia perspektywiczne mozna wykonywacé w gérach
tylko przy odchyleniu osi optycznej aparatu o ket
nie wiekszy od 457, gdyz przy fotografowaniu
z wiekszym odchyleniem na zdjeciu powstaje duzo za-
krytych miejsc. Dlatego tez maksymalna gtebokosc
fotografowania perspektywicznego nie powinna prze-
wyzsza¢ wysokosci lotu samolotu rozpoznawczego.

v pogodny dzien efektywnos¢ rozpoznania wzro-
kowego i1 FTotograficznego zalezy od wielkosci cie-
ni, na ktorych rozmiary rzutuje wysokos$¢é¢ potozenia
stonca. Przy duzych cieniach prawdopodobienstwo wy-
krycia matych obiektow zmniejsza si8 od 2-3 lazy.
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Géry pokryte lasami powoduje powstawanie trud-
nosci wzrokowego wykrycia obiektéw, jak tez odna-
lezienia ich na zdjeciach. Dlatego tez fotografo-
wanie nalezy wykonywaC¢ z wiekszym pokryciem /do
607y, a dla lepszego odczytywania zdje¢ skala fo-
tografowania powinna byé q ~0-30% wieksza niz w te-
renie rowninnym. :

Fotografowanie pionowe powinno sie sjrosowac
podczas rozpoznawania rejonéw rozmieszczsnia wojsk *
rakietowych, wojsk w rejonach”~zesrodkowania.obrony
i rejonébw umocnionych. Gdy podstawa chmur nie po-
zwala na wykonanie zdje¢ pionowych nalezy stosowac
fotografowanie perspektywiczne.” , A7

Wielkie znaczenie dla efektéw rdzpieS“nani® po-
siada fotografowanie przejs¢ gorsdcich*, "™  wei”ozéw
i weskidi dolin. Fkizna je wykonywac ""#ySo-
kosci - ... - - . -

DNjinak nie tylko omowione juz.~l"meeifcy *,;idecy-
dowa¢ »b6ge o specyfice prowa<izenia™dziia™»™i
wych lotnictwa w gorach. 0d wkasciwosci .Aolid®« g6-
rach, od usytuowania obiektéw dziatan i Srodkéw
obrony przeciwlotniczej zaleze¢ moge wielkosSci grup,
ich ugrupowania, $&rodki razenia, wybdér Miejsc ude-
rzen , sposoby prowadzenia dziatan bojo™ycti, warun-
ki 1 kierunki atakowania, manewr w rejonie, celu
oraz dowodzenie dziataniami bojowymi. ,

WielkoSC grup moze zaleze¢ m.tn. od pojemno-
Sci przeteczy i dolin gorskich na okreslonych wy-
sokosciach, W czasie lotéw na matycb wysokosciach
lotnictwo moze dziata¢ matymi grupami* do klucza
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whecznie. Nalezy przewidywaé¢ dziatania grup wiek-
szych, ale moge one przebiega¢ jedynie w kotlinach
goérskich. Lotnictwo moze stosowa¢ w gdérach rézne
ugrupowania bojowe. Moze ono w duzej mierze zale-
ze¢ jednak od usytuowania i ugrupowania obiektu,
jak tez szerokosci doliny, wzdfuz ktérej moze prze-
biega¢ trasa lotu. Samoloty moge byc ugrupowane
w schody, klin, front i kolumne. 2e wzgledu jed-
nak na ograniczone z zasady szerokosci dolin, gru-
py te w wiekszosci moge by¢ odpowiednio urzutowane
w gteb, moge posiada¢ minimalne dopuszczalne odste-
py oraz niezbedne w danej sytuacji terenowej 1 tak-
tycznej odlegtosci.

W gérach mozna stosowa¢ roéznorodne Srodki ra-
zenia. Jednak ze wzgledu na charakter spodziewa-
nych obiektédw, ich usytuowanie i wyposazenie, lot-
nictwo uderzeniowe moze stosowaC kierowane 1 nie-
kierowane pociski rakietowe, bomby burzece, odtam-
kowo-burzece, zapalajece jedrowe i chemiczne oraz
ogien broni poktadowej. Lotnictwo mySliwskie nato-
miast nie bedzie mogto stosowaé¢ rakiet kierowanych
wiezka radiolokacyjne.

Whasciwosci prowadzenia dziatan bojowych przez
wojska ledowe narzucaje tez miejsca wykonywania
uderzen przez lotnictwo. Moze ono przede wszystkim
atakowa¢ wojska znajdujece sie w weskich przej-
Sciach, gdy bede one miaty ograniczone mozliwosci
manewrov;ania. W takich w#asnie miejscach, poprzez
kolejne uderzenia nawet niewielkimi sitami, mozna
zatrzyma¢ na ddtuzszy okres duze kolumny. Z tych
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wzgledow typowym celem dziatan bojowych Jlotnictwa
uderzeniowego moze byc¢: zatrzymanie, opOznienie lub
dezorganizacja.

W gbérach moge by¢ stosowane wszystkie sposoby
dziatan bojowych lotnictwa uderzeniowego,moze o0no
jednak przede wszystkim stosowaé¢ uderzenia kolejne,
oraz samodzielne poszukiwanie 1 zwalczanie obiek-
tow naziemnych. Niekiedy moge by¢ stosowane ude-
rzenia jednoczesne.

Ze vi/zgledu na ograniczony zasieg wykrycia
Srodkéw radiolokacyjnych lotnictwo mySliwskie moze
stosowa¢ przede wszystkim samodzielne poszukiwa-
nie i zwalczanie celbéw powietrznych oraz zwalcza-
nie celdw powietrznych ze stref dyzurowania.

Ta sama przyczyna wphnv*a na to. ze rakiety
przeciwlotnicze moge by¢ mato skuteczne do celoéw
wykonujecych nalot na matych wysokosciach i dla-
tego tez czestszym przypadkiem bedzie z.valczanie:
Srodkéw napadu powietrznego przez lotnictwo my -
Sliwskie i artylerie we wspbélnej strefie, a lot-
nictwo mysliwskie powinno dziata¢ w martwych sek-
torach artylerii.

Strefy dyzurowania lotnictwa mysliwskiego, nad
terenem nieprzyjaciela powinny by¢ wybierane po-
miedzy okreslonymi kierunkami obrony, gdyz jes.t.
tam znacznie ograniczone dziatanie Srodkéw OPL.
Strefy te powinny by¢ tez usytuowane poza strefami,
ognia wdasnych rakiet przeciwiotniczych i to w re-
jonach, gdzie jest najlepsza Vi“idzialnos¢ samolotow
przez Srodki radiolokacyjne 1 najwieksze prawdo-
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podobienstwo wykrycia celdéw powietrznych przez
poktadowe celowniki radiolokacyjne.

Cele naziemne moge by¢ atakowane z lotu pozio-
mego i nurkowego, pod matymi ketami i z matych wy-
sokosci. Nalezy tez przewidywa¢ mozliwos¢ atakowa-
nia obiektéw z zastosowaniem zmiennego keta. Ata-
kowanie obiektéow z lotu nurkowego moze sie okazac
32czegb6lnie celowe podczas zwalczania celdw oko-
panych i obwatowanych. Podczas atakowania obiektovi/
naziemnych w gérach nalezy obowiezkowo uwzgledniac
przewyzszenie grzbietow gérskich oraz wieksze prze-
zroczystos¢ powietrza, ktéra moze stwarzac¢ tenden-
cje wczesSniejszego otwierania ognia /zrzutu bomb./.

Lotnictwo mysliwskie moze atakowac¢ cele po-
wietrzne tak jak w terenie rowninnym, ale na matej
wysokosci ataki powinny by¢ ograniczone do weskie-
go sektora tylnej potsfery, z matymi ketami zni-
zania.

Obiekty naziemne moge by¢ atakowane na szczy-
tach, zboczach, przeciwstokach. w kotlinach i1 do-
linach gorskich. Kierunki atakowania moge zalezed
w duzej mierze od kierunku przebiegu doliny QNFNE
skiej 1 jej zwezania lub rozszerzania. Wszystkie
ataki powinny przebiega¢ wzddtuz doliny. chociaz
nie nalezy wyklucza¢ atakowania pod stok. jezeli
bedzie on odpowiednio ptaski 1 nie bedzie za nim
wiekszych wzniesien. Uksztattowanie terenu moze
wptywaé na mylne ocene odlegtosci, a tym samym
wczesniejsze otwarcie ognia, ze wzgledu na dezenie
do wyprowadzenia samolotu z ataku na wiekszej wy-
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sokosci. Czynniki te moge mie¢ duzy wptyw na efek-
tywnos¢é porazenia celu.

Manewry w rejonie celu moge by¢ w znacznej
mierze uzaleznione od kierunku przebiegu doliny
goérskiej, usytuowania obrony przeciwlotniczej i kon®
figuracji terenu w rejonie obiektu dziatan. Moze
on by¢ podobny do maneviiru wykonywanego w terenie
réwninnym, z te jednak roéznice, ze moze by¢ w du-
zej mierze uzalezniony od wysokoSci zboczy gor-
skich 1 ksztattu doliny.

Utrudnione, a niekiedy nawet moze by¢ niemoz-
liwe dowodzenie dziataniami bojowymi ze stanowisk
dowodzenia. Dlatego tez szczeg6lnego znaczenia na-
biera odpowiednie przygotowanie dow6dcow okreslo-
nych grup do kierowania dziataniami w powietrzu,
jak tez i1 czestsze stosowanie samolotow posSredni-
czacych. -

Teren gérski w zasadniczej mierze utrudnia
lotnictwu prowadzenie dziatan bojowych i tylko
uwzglednienie wszystkich elementdéw oméwionych w tym
rozdziale moze v;ptyne¢ na maksymalne ograniczenie
ujemnego wpdywu gér i uzyskanie wysokich efektow
dziatan, przy minimalnych stratach w#asnych.

2. V/LASCHVOSCI DZIALAK! B030"/:YCH W REJONIE
ZURBANIZOWANYM 1 UPRZEiAYS-iOWIONYM

Wspbétczesne miasta sg obszarami planowo za-<
budowanymi, gesto zaludnionymi, o charakterystycz-
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nyia uktadzie przestrzennym. W czesSci centralnej
posiadaj? zabudowe zwart?, krete i weskie ulice»
0 budynkach przewaznie 4-6 kondygnacyjnych. Nowsz#
natomiast dzielnice, okalajece czesci centralne-
maje z regudy mniej zwarte zabudowe 1 szersze,
przelotowe ulice, przy ktérych moge sie znajdowac
wiezowce. W rejonach tych bywa z zasady rozbudo”
wany przemys+.W miare oddalania sie od miasta wys
kos¢ zabudowy maleje. Uwzgledniajec take wkasni”
zabudowe miast, nie mozna méwié¢ o terenie tylk?
zurbanizowanym lub tylko uprzemysdowionym.a o te
renie miejsko-przemystov*~ym.

Aglomeracjalmiejsko-przemystowa obejmuje za-
zwyczaj duzy obszar, gesto zabudowany i zaludnion™®
z wiekszymi lub mniejszymi lukami miedzy skupiska-
mi mieszkalnymi 1 przemystowymi. Posiada ona tez
znaczne zréznicowanie pionowe. Do takich obszaroéw
mozna takze zaliczy¢ duze miasta portowe. Miasta
se rowniez waznymi wezdami komunikacji samochodo-
wej . kolejowej oraz lotniczej i dlatego tez maja
geste sie¢ ulic, liniii kolejov\/Y"ch, a nawet nie-
kiedy drég wodnych. Ss zadymione i ciegle utrzy-
muje sie w ich rejonie zamglenie o0 roéznej inten-
sywnosci. CzesSci przemystowe moge bycé oddzielone
pd czesci miejskich, a same miasta wchodze nie-
kiedy w system umocnien.

Uwzgledniajec doswiadczenia Il wojny sSwiato-
wej, a takze wspétczesne pogledy na prowadzenie
walki w takim rejonie przez wojska Iladowe, mozna
przewidywa¢ dwa zasadnicze warianty; oskrzydlenie
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i obejscie oraz okrazenie takiego rejonu i vYali<a
0 jego opanowanie, jak i bezposrednia walka bez
wykonywania manewru okrgazajgacego. Uznajac,ze pierw-
szy wariant jest bardziej prawdopodobny.wnioskowaé
nalezy,” ze zasadnicze sity wojsk ladov*ych zostang
skierowane do walki na g#oéwnym Kkierunku dziatan,
a tylko czes¢ bedzie zaangazowana do walki w mie-
scie. Analogicznie - g+éwny wysitek lotnictwa moze
by¢ skierowany na wsparcie i ostone dziatan sit
gtéwnych, a tylko czesé¢ sit moze byé skierowana do
wykonania zadan na korzys$¢ wojsk walczacych o mia-
sta.

Nalezy jednak uwzglednié¢ to, ze mozliwosc¢
zastosowania broni jadrowej spovi/odowato to,ze zna-
czenie obronne miast znacznie zostato zachwiane.
"\Wjs¢ nalezy przede wszystkim z tego, ze broniacy
sie moze w mniejszych ilosciach angazowa¢ swe si-
4y do bezposSredniej obrony miast, ze sity nie bede
wprowadzane zawczasu do miast, a bitwy o] duze
miasta moga by¢ prowadzone na przedpolach. Podob-
nie tez nacierajacy moze omija¢, oskrzydla¢, blo-
kowa¢ lub dozorowa¢ miasta. Dziatania w miescie

nalezy traktowa¢ jako wymuszone przez konkretnag
sytuacje, kiedy manewr moze by¢ niemozliwy lub
niecelowy.

Sadzi¢ jednak nalezy, ze v/zrost polityczno-
administracyjnego znaczenia miast, wysoki procent
zurbanizowania obszaru Europejskiego Teatru Dzia-
+an Wojennych, duzy wptyw miast, jako weztow komu-
nikacyjnych na mozliwosci ruchu i1 manewru wojsk.
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moze powodowaé¢ to, ze zastosowanie broni jedrov/ej
nie wyeliminuje obronnego znaczenia miast, a wsraéd
nich i1 portéw, ktore powinny by¢é wykorzystywane do
przewozu S$rodkéw materiatowych; dotyczy¢ to moze
takze miast lezecych przy arteriach wodnych 1 po-
siadajacych duze 1iczbe mostdéw i przepraw.

Gdy wojska ledowe bede prowadzié dziatania
obronne, to wtedy moge wykorzystywaé¢ miasta, Jjako
silne wezdty oporu, wykorzystujgc do tego celu
sprzyjajece obronie zabudowe. v/6wczas lotnictwo,
oprocz dziatan na korzys¢ wycofujecych sie wojsk,
moze wspiera¢ i ostania¢ zgrupowania broniece da-
nego rejonu.

Uwzgledniajec mate odlegtosci miedzy walczag-
cymi stronami, nalezy przewidywaé¢ powazne utrud-
nienia w wykonywaniu zadan przez lotnictwo, gdyz
nie mozna dok#adniej ustali¢ przebiegu rubiezy sty-
cznosci wojsk. Do bezposredniego wsparcia moge
by¢é uzyte samoloty i $Smigtowce. Te ostatnie moge
mie¢ szersze zastosowanie.

Podczas wsparcia wojsk ladowych lotnictwo
uderzeniowe moze zwalczaé¢ artylerie i1 kontratakur
jece pododdziaty, obezwkadnia¢ punkty oporu, zwal-
cza¢ odwody, $Smigtowce i samoloty na lotniskach
oraz odcina¢ zaopatrzenie. Lotnictwo mysliwskie po-
winno ostania¢ walczgce wojska w og6lnym systemie
ostony oraz zwalczaé¢ $Smigtowce i samoloty i nie
dopuszczaé¢ w ten sposOb do zaopatrzenia droge po-
wietrzng.
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Istotne moze by¢ tez to, ze w czasie obrony
rejonu zurbanizowanego i1 uprzemysdowionego lotni-
ctwo transportowe moze dowozi¢ wojska 1 zaopatrze-
nie oraz ewakuowa¢ chorych 1 rannych. Szczegdblna
rola w czasie wykonywania tych zadan moze przypasc
Smigtowcom.

"V obydwu zatozonych y/ariantach dziatania
wojsk ledov;ych przebiega¢ moga przede wszystkim
wzdduz szlakéw komunikacyjnych,a szczeg6lnie v/zdtuz
ulic.

Dziatania bojowe lotnictwa \j takim rejonie
bedij Scisle uzaleznione od dziatah w/ojsk ladowych,
jak 1 od poziomego i pionowego uksztattov/ania da-
nej aglomeracji. Moze to rzutowa¢ na rodzaj +adun-
ku bojowego, ugrupowanie bojowe, proyyadzenie orien-
tacji 1 sposéb wyjscia w rejon celu, pokonanie sy-
stemu obrony przeciwlotniczej, trase i profil lo-
tu, odszukanie i identyfikacje celu, sposoby dzia-
+an bojowych, a takze na sposoby i warunki atako-
wania. =

Rodzaj +adunku bojowego y/ynika z charakteru
zwalczanych obiektow 1 ich usytuowania. Do zv7al-
czania obiektév/ potozonych w miescie mozna stoso-
wa¢ zaréwno ogien broni pokdadowej, jak i1 rakiety
czy bomby. W niektdérych jednak przypadlcach bar-
dziej celowe moze by¢ uzycie tyH<p jednego typu
uzbrojenia. Przede wszystkim jednak bardzo skute-
czne bede bomby zapalajece. Do obezwtadniania i ni-
szczenia punkté*w oporu mozna tez uzyy/ac rakiety
i bomby burzece i odtamko"wo-burzace oraz bomby
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jedrowe. Odwody nieprzyjaciela znajdujece sie w za-
budowaniach nalezy zwalcza¢ roéwniez bombami roz-
nych rodzajéw, w zaleznosci od wytrzymatosci stro-
péw. Wa pozostate obiekty moge by¢ skuteczne ra-
kiety, dziatka, bomby przeciwczotgowe i1 odtamkowe,
rozpraszane z kaset 1 zasobnikév/. Lotnictwo mysSliw-
skie nie moze stosowa¢ rakiet kierov/anych podczer-
wienie ze wzgledu na duze liczbe rb6znych zrodet
promieniowania cieplnego.

Wyjscie samolotéw /Smigdowcow/ w nakazany
rejon nie powinno przedstawia¢ zasadniczych trud-
nosci, gdyz jest on bardzo charakterystyczny /cie-
gi drdég kotowych i kolejowych/. Samo jednak podej-
S¢re~lrioTe~~ByTnbardzouFr[* ze v/zgledu na sil-
ne . okrezne obrone przeciwlotnicze. 0 wiele trud-
nie j'"szV~lir5Te~by¢é”™o~zukanie nakazanego obiektu
i jego zidentyfikowanie. ZatogT~wylédéruldjece te za-
dania powinny jeszcze przed dolotem do rejonu
przejs¢ do orientacji szczegétowej i1 na podstawie
planéw miast oraz wedtug charakterystycznych obiek-
téw orientacyjnych /najczesciej liniowych/ wyjsé
w rejon obiektu dziatah.

Wskazane jest, aby grupy uderzeniowe byty
naprowadzane na obiekt ataku przez samoloty rozpo-
znawcze z zatoge dwuosobowe,"Dlatego do grup roz-
poznania lub do pierwszej grupy uderzeniowej moz-
na wyznacza¢ samolot dwumiejscowy. Mozna takze wy-
korzystywa¢ do tego celu punkty naprowadzania”,usy-
tuowane na wysokich budynkach. Nalezy koniecznie
zadba”~oT6zaczenie przedniego skraju oraz o uZgod-
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Hienie szczeg6toéw wspétdziatania, w ktdérego vvyniku
cel moze byC wskazany przez artylerie.

Podczas wykonywania lotow w takim rejonie na
matej wysokosci nie mozna liczy¢ na naprov/adzania
grup przez radiolokacyjne punkty naprowadzania»na-
tomiast podczas dziatan z wiekszych wysoko$ci moge
by¢ one petni wykorzystywane.

Rozpoznanie powietrzne mozna prowadzi¢ wzdduz
ciegéw ulic, wzrokowo 1 fotograficznie /w tym
szczegblnie cenne zdjecia skosne/. Prowadzenie roz-
poznania moze by¢ roéwniez znacznie utrudnj”™ne ze
wzgledu na duze mozliwosci maskowajiia-.jlaektow Nist-
niejece pozary i dymy, a takze ze wzgledu na zréz-
nicov>/ane wysokosci budynkéw, trudniejsze prowa-
dzen ie samoToTti, kioTkbtrwaie widzialnoscé Obiek-
téw, silny ogien sSrodkéw przeciwlotniczych i1 réz-
norodne ich usytuowanie.

Uwzgledniajec oméwione wyzej warunki do pro-
wadzenia rozpoznania nalezy wyznacza¢ zatogi o0 naj-
wyzszym poziomie wyszkolenia, posiadajece dosSwiad-
czenia w prowadzeniu rozpoznania w takim rejonie.

Obiekty przemystowe, duze osrodki administra-
cyjne, zgrupowania wojsk, jak i cate rejony moge
by¢ silnie bronione przez lufowg i rakietowa arty-
lerie przeciwlotnicze. Wykonanie lotu na matej wy-
sokosci moze by¢ szczegdlnie niebezpieczne, gdyz
stanowiska rakiet kierowanych matego zasiegu,
gniazda przeciwlotniczych karabinow maszynowych,
a nawet stanowiska ogniowe dziatek przeciwlotni-
czych matego kalibru, moge by¢ usytuowane na goru-



jecych nad otoczeniem budynkach. Znajdujece sie
w takim rejonie posterunki radiolokacyjne moge miec
mate mozlivt/osci rozpoznania obiektédw pov/ietrznych
- wykonujacych lot na matych wysokosSciach. Ograni-
czona moze byC mozliVi/oSC przeciwdziatania przeciw-
lotniczych rakiet kierowanych, Sredniego zasiegu.

Zwalczanie obiektéw moze sie odbywa¢ matymi
grupami, do klucza vvl.sfMie. Nie nalezy jednak wy-
klucza¢ dziatan grup wiekszych, szczegdlnie poza
terenem o wysokiej zabudovc"ie, bedz tez budowie sta-
bo zréznicowanej pionowo. Ugrupowania bojowe moga
by¢ podobne do ugrupowan stosowanych nad terenenm
niezabudowanym. Mozna stosowa¢ IMlumne samolotéw,
par lub kluczy. Nalezy tez stosowac¢ takie ugrupo-
wania jak schody, klin lub zZmijke. Wielko$¢ grup,
odstepy i odlegtosci miedzy nimi zaleze¢ moge od
usytuowania obiektow W terenie, ich ugrupowania
i spodziewanego przeciv«fdziatania Srodkéw obrony
przeciwlotniczej.

Profil i trasa lotu powinny by¢é wuzaleznione
od konkretnej konfiguracji terenu, ugrupowania
wojsk przeciwnika i jego artylerii przeciwlotni-
czej. Nalezy jednak przewidywaé, ze trasy lotow
moge przebiega¢ w koncowym etapie wzdduz ciegbw
ulic lub innych obiektéw liniowych, a loty bede wy-
konywane na matych wysokosSciach, nawet ponizej
niektérych zabudowan,

W czasie prowadzenia dziatan bojowych w ta-
kim terenie lotnictwo uderzeniowe stosuje uderze-
nia jednoczesne 1 kolejne oraz samodzielne poszu-
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kiwanie i zwalczanie celovl/ naziemnych” Lotnictwo
mysliwskie powinno ostania¢ walczece wojska z dy-
zurowania na lotniskach, a w sporadycznych przy-
padkach 2z dyzurov/ania w powietrzu.

W czasie atakowania obiektow naziemnych lot-
nictwo moze stosowa¢ lot poziomy, nurkowy i ze
zmiennym profilem. Kierunki atakowania_____ powinny
przebiega¢ wzddtuz ulic, réwnolegle lub pod® matymi
ketami do nich. Piloci powinni zwracac uvjage nha
wyzsze przeszkody terenowe, gd'yz dowolnos¢ ich usy-*
tuowania 1 roézne wysokosci nie pozwalaje na zasto-
sowanie jakiej$ ogdlnej zasady.

Gdy usytuowanie przeszkéd terenowych na to
pozwoli, to nalezy atakowa¢ cele z réznych kierun-
kébw. W czasie zwalczania celd6w naziemnych na sze-
rokich, prostych, d#tugich ulicach mozna przewidy-
wa¢ schodzenie podczas ataku ponizej dachéw budyn-
kow. Nalezy tez pamietaé¢ o potrzebie zwalczania

niektérych obiektéw z duzymi ketami nurkowania
/obiekty usytuowane pomiedzy wysokimi zabudowania-
mi/. Baczne uwage nalezy zwraca¢ na odlegtosé
otwarcia ognia /zrzutu bomb/, gdyz powietrze

0 mniejszej przezroczystosci daje ztudzenie duzo
wiekszej odlegtosci, co jest szczegoOlnie wazne ze
wzgledu na potrzebe wyprowadzenia samolotu na od-
pov/iedniej wysokosci.

W czasie wsparcia i ostony wojsk znajduja-
cych sie w okragzeniu zastosowanie lotnictV*/a bedzie
analogiczne, z wyjatkiem Kkilku bardzo charakte-
rystycznych elementévv/: pokonania systemu obrony



przeciwlotniczej do okreslonej gtebokosci, dzia-
+ania na zapleczu przeciwnika i wykonywania lotdow
na duze gtebokosci. W sumie ograniczy to bardzo
mozliwosci dziatan lotnictwa na korzys¢ okrezonych
wojsk. Z tych samych wzgledéw lotnictwo mysSliwskie
powinno ostaniac¢ te Vi/ojska jedynie z podtozenia dy-
zurowania w powietrzu lub wydacznie samodzielnym
poszukiwaniem i zwalczaniem celow powietrznych.
Dodatkowe zadania otrzyma lotnictwo transportowe.

W czasie prowadzenia walki w mieScie szcze-
gélnego znaczenia nabiera dobrze zorganizowane
i wkasciwie realizowane wspétdziatanie wszystkich
walczecych wojsk. Charakterystyczne wkascivsfoSci
prowadzenia walki w mieScie wymagaje bowiem doktad-
nego zgrywania wysitkow walczecych_wo™"k.

Oméwione w tym rozdziale poglady o uzyciu
lotnictwa rejonie zurbanizowanym i uprzemysto-
wionym dotycze przede wszystkim wiekszych osrodkéw.
Wtasciwosci dziatan lotnictwa nad madymi obszarami
miejsko-przemystowymi lub tez nad miastami po*winny
by¢ raczej sporadyczne 1 ograniczone, niemniej je-
dnak zasady dziatan povYinny by¢ podobne do oméwio-
nych w tym rozdziale.

A WEASCIWOSCI DZIALAN BODOWYCH NAO MORZEM

Wszystkie rodzaje lotnictwa frontowego mogs
w okreslonych sytuacjach prowadzi¢ dziatania bojawe

26



nad morzem i stad tez wynika konieczno$¢ okresle-
nia vNptywu warunkéw morskich na dziatania tego lot-
nictwa.

Lotnictwo uderzeniowe moze skutecznie zwal -
cza¢ Srodki desantu morskiego przeciwnika oraz kon-
woje morskie klasycznymi Srodkami razenia, a stosu-
jec bomby jedrowe moze zv<falcza¢ v\/szystkie okrety
nieprzyjaciela.

W czasie prowadzenia walki z desantem prze-
ciwnika lotnictwo to moze skutecznie zwalcza¢ $Srod-
ki desantu podczas przejscia morzem i na brzegu,
moze tez niszczy¢ samoloty i Smigtowce w powietrzu
i na ziemi.

Lotnictwo uderzeniowe moze tez wspiera¢ dzia-
tania wkasnego desantu,a v*ec bra¢ udziat w ognio-
wym przygotowaniu wysadzenia desantu,blokowaC¢ lot-
nictwo nieprzyjaciela mogece przeciwdziata¢ desan-
towi, wspiera¢ desant W czasie prowadzenia dziatan,
obezwkadnia¢ i1 niszczy¢ punkty oporu, stanowiska
ogniowe artylerii, stanowiska startowe rakiet.

Lotnictwo mysSliwskie moze ostaniac desanty
i konwoje morskie, w czasie zatadowania, przejscia
morzem i w toku prowadzenia dziatan /wytadowania/.

Lotnictwo "rozpoznawcze moze prowadzi¢ rozpo-
znanie obiektow desantu morskiego przeciwnika, po-
szukiwac¢ okretow npla v morzu, jak tez rozpoznawacC
rejon wysadzenia wkasnego desantu morskiego.

Rozpatrujac dziatania bojowe lotnictwa fron-
towego w tych warunkach nalezy sie zastanowié¢ nad
charakterystycznymi w#asciwosciami y/y " konywania>
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lotéw nad morzem
i odmienne y/arunk
dziatan bojowych przez lotnictwo. Analiza i ocena
tych odmiennych warunkéw i innych obiektow dzia-
+an, posiadajecych wpdyw na prowadzenie przez lot-
nictwé dziatan nad morzem, umozliwi opracowanie
odpowiedniej taktyki dziatan wspotczesnego lotni-
ctwa frontowego 1 pozwoli odpowiednio ukierunko-
wa¢ przygotowanie personelu latajecego do tych
dziatan.

Personel latajecy powinien by¢ wczesSniej od-
powiednio przeszkolony w wykonywaniu lotéw nad mo-
rzem. Musi sie on po prostu adaptowaé¢ do odmien-
nych warunkéw w stosunku do lotéw wykonywanych nad
ledem. Nalezy wiec przede wszystkim okreslié¢, jaki
moze by¢ wpdyw tych warunkédw na predyspozycje psy-
chofizyczne personelu latajecego i1 na mozliwosci
wykonania okreslonych zadan.

Dux sam lot nad morzem powoduje zgota odmien-

jak w sumie te wtasciwosci

i
i moge wptywaé na prowadzenie

ne samopoczucie zatogi, gdyz istnieje wiele istot-
nych czynnikéw rzutujecych na jej stan psychiczny.

Lot nad pofalowane, ale jednak okresowo jednoii-
te powierzchnie, ciegnece sie niekiedy na prze-
strzeni setek kilometréw, o jednolitej ciemnej bar*
wie, stwarza duze trudnosci w pilotowaniu i1 powo-
duje szybkie zmeczenie pilota, co sie szczegdlnie
uwidacznia podczas wykonyv«iania lotow nad morzem
na matych wysokosciach. To zte samopoczucie pote-
guje jeszcze stabo zazwyczaj zarysowany horyzont
/szczegbélnie w okresach przejsciowych; jesienno-



zimowym i wiosenno-letnim/, czesto wystepujace
mg4y 1 zamglenia. Zarys linii horyzontu jest tez
zalezny od kierunku lotu; szczegdlnie utrudniony
jest lot w kierunku sdtonca. Samopoczucie to, jak
i brak jakichkolwiek punktéw orientacyjnych»znacz-
nie utrudniaja nav”~igowanie '"samolotu.

Na samopoczucie zatogi ogromny wpdyw wywiera
swiadomos¢é¢ ewentualnej potrzeby awaryjnego opu-
szczenia samolotu /$migtowca/Z nad morzem, a szcze-
golnie w okresach utrzymywanie sie niskich tempe-
ratur wody. Lot nad morzem powoduje tez powstawa-
nie ztudzenia zmiany rytmu pracy silnika, co w su-
mie daje wrazenie ztej jego pracy.

Brak naturalnego horyzontu, bezmiar prze-
strzeni wodnej, brak jakichkolwiek obiektéw powo-
duja to, ze loty nad morzem muszg by¢ wykonywane
VV wiekszosci weddug przyrzagdow, rzadziej za$ na
podstawie obserwacji potozenia samolotu w stosunku
do linii horyzontu. Pilot czuje sie osamotniony
w tej przestrzeni, posiada trudnosSci w pilotowa-
niu samolotu; lot taki bardzo szybko go wyczerpuje
i ma powazny wpdyw na wykonanie zadania bojowego.

Kompletny brak jakichkolwiek statych obiek-
téw /widoczny tylko niekiedy zarys ladu na hory-
zoncie/ zmusza do stosowania do zupednie innych
zasad nawigacji - uwzglednia¢ :nalezy przede wszy-
stkim tradycyjny kurs i czas oraz brzegowe i1 mor-
skie Srodki radiotechniczne. Dlatego tez w czasie
wykonywania lotéw nad m*orzem czesciej beda wyko-
rzystywane radiolatarnie, radionamierniki, stacje
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radiolokacyjne i inne Srodki kierowania saroolotami
z ziemi. Nalezy jednak uwzglednia¢ bted brzegowy
i wykorzystywa¢ Srodki rozmieszczone na brzegu.

Do prowadzenia orientacji mozna tez wykorzystywac
punkty na ledzie i zarys linii brzegowej.

W czasie wykonywania lotéw nad morzem /szcze-
gélnie przy spokojnym stanie morza/ utrudniona
jest ocena wysokosci. Dlatego tez wzrokowa ocena
wysokosci lotu wymaga znacznie wiekszego natezenia
uwagi; brak jest bowiem odpowiedniej skali poréw-
nawczej w postaci roéznych obiektow jak: budynki,
drzewa, stupy, kominy itp. oraz wystepuje zbyt jed
nolita powierzchnia obserwacji. Utrzymanie Wyso-
kosci jest utrudnione, powoduje stany napiecia
i absorbuje uwage pilota oraz w sumie wptywa ujem-
nie na bezpieczenstwo lotu i rezultaty dziatan bo-
jowych .

Warunki atmosferyczne przejawiajg troche inne
objawy niz nad ledem. Nad morzem mianowicie ist-
nieje duza zmienno$¢ pogody, wieksza szybkos¢ na-
stepowania zmian i.wiekszy ujemny wpdyw gorszych
warunkéw atmosferycznych, a wsrdéd nich szczegdlnie
silnych wiatréw i niskich zachmurzeh. Wpdtywaje one
nie tylko na psychike pilota,,ale tez powaznie
ograniczaje mozliwosci prowadzenia samolotu, moge
rowniez czesciej niz nad ledem uniemozliwié¢ wyko-
nanie zadania bojowego.

Opisane wyzej zjawiska wyviieraja bardzo ujem-
ny wpdyw na samopoczucie i wydolnosé¢ pilota /za-
+ogi/ 1 w sumie moge znacznie obnizy¢ efekty dzia-
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+an bojov/ych; moge one tez wpitywaé¢ na taktyke dzia-
+an bojowych lotnictwa. Na taktyke dziatan bojo-

wych wptywaje odmienne obiekty dziatan. Elementy

te w sumie rzutuje na rozpoznanie obiektu dzia-

+an, sposoby dziatan bojowych, wielkosci grup, wa-

runki 1 sposoby atakowania, a w kohcoytrym efekcie

i na rezultat dziatan bojowych.

Przede wszystkim moze by¢ utrudnione rozpo-
znanie obiektéw morskich. Morze jest bowiem jedno-
stajne, obajmuje duze przestrzen i1 nie posiada tak
pomocnych w prowadzeniu rozpoznania powietrznego
obiektédw charakterystycznych, na ktérych podstawie
mozna przewidywa¢ prawdopodobne znajdowanie sie
okreslonych obiektdw rozpoznania /np. dogodne dro-
gi dojazdu czy manewru, dogodne rejony do rozs$rod-
kowania wojsk 1 sprzetu/. Malowanie maskujece,

zblizajece barwe okretu do barwy morza, wptynie
ujemnie na mozliwosci odszukania obiektéw morskich.
Na prov<?adzenie rozpoznania moge miec pozytywny

wptyw dobrze dostrzegalne z matych wysokosci wzbu-
rzenia morza kodo okretu, jak i1 kilwater pozosta-
jecy za nim. Podobnie pozytywne znaczenie moze
mie¢ to, ze na tej duzej przestrzeni jedynymi
obiektami se whasnie Srodki ptywajece; jednak i
wSréd nich trzeba bedzie odszukaé¢ obiekty rozpo-
znania. Dodatkowe trudnos¢ moze sprawiac¢ to, ze
personelowi latajecemu dos¢ trudno jest ustalid
typ danego okretu, a nawet jego klase, moge to ro-
bi¢ zatogi wyspecjalizowane w prowadzeniu takiego
rozpoznania. W sumie jednak mozna stwierdzid, ze
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do prowadzenia rozpoznania obiektéov”® morskich nie
trzeba wydzielaé¢ r/iecej zatdg niz nad ledsm. Nale-
zy tez odpowiednio V7cze$nie dobieraC okresy prowa-
dzenia rozpoznania powietrznego F najlepiej bowiem
mozna wykryvtaé rozne obiekty na tle jasniejszej
czesci horyzontu /po wschodzie 1 przed zachodem
stonca/. Natomiast ze wzgledu na czeste wystepo-
wanie w godzinach rannych mgied i1 chmur na matych
wysokosciach nie zawsze mozna prowadzi¢ dziatania
bojowe o tej porze.

Nie jest tez proste umiejscowienie wykrytego
obiektu 1 przekazanie o nim meldunku wed+ug odleg.-
+osci od okreSlonych punktéw brzegowych 1lub przy
pomocy wspoédrzednych. W tym przypadku moze sie oka-
za¢ niezbedne wykorzystanie $rodkéw radiotechnicz-
nych. Na podstawie okresSlenia przez pilota momentu
przelotu nad rozpoznawanym obiektem mozna ustalic
miejsce znajdowania sie okreslonego obiektu. Prze-
lot nad obiektem na potrzebnej wysokos$ci moze nie
by¢ wskazany ze wzgledu na silne w wiekszosci przy-
padkow obrone przeciwlotniczy okretéw, nalezy wiec
przelatywa¢ z boku danego obiektu podajec moment
przelotu trawersu okretu. Mozna stosowa¢ inny me-
tode: po ustaleniu miejsca znajdowania sie obiektu
rozpoznania nalezy wykona¢ lot prostopadle do li-
nii brzegowej 1 na podstawie kursu, czasu 1 pred-
kosci oraz znanych punktéw brzegowych ustalié¢ miej-

sce znajdowania, sie danego obiektu.
Rozpoznanie obiektu nie gwarantuje jeszcze

tego,” ze grupa uderzenloWa napr”~owadzana przy pomocy
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srcKikow radiotechnicznych wyjdzie w jego rejon, a
jest to szczegblnie wazne, jeSli uwzgledni sie wa-

ge takich obiektéw /np. kutry rakietowe/. Nalezy
wiec stosowa¢ naprowadzanie tej grupy przez zatoge
rozpoznawcze oraz oznacza¢ trasy lotu i rejony

dziatan lotnictwa morskimi bombami sygnalizacyjny-
mi. Moze tez by¢ trudniejszy do wykonania anizeli
nad ledem atak z zaskoczenia, bowiem okretowe sta-
cje radiolokacyjne, nawet podczas lotow wykonywa-
nych na matych wysokosciach, mpge zapewni¢ wczes$-
niejsze vAKkrycie samolotu niz pilot wzrokovi/o do-
strzeze obiekt dziatan.

Moge sie zdarzac¢ tez przypadki, ze trzeba be-
dzie postepowac¢ inaczej. Uwzgledniajac bowiem wy-
zej wspomniane trudnosci i znajac tylko przypu-
szczalny rejon znajdowania sie obiektow dziatan
lotnictwo uderzeniowe moze by¢ zmuszone do stoso-
wania samodzielnego poszukiwania i1 zv/alczania
obiektédw morskich.

Lotnictwo uderzeniowe moze stosowa¢ nad mo -
rzem wszystkie sposoby dziatah bojov*~ych. Samodziel-
ne poszukiwanie 1 zwalczanie obiektéw morskich po-
winno by¢ stosowane w czasie zwalczania matych,
manewrowych okret ow, okret éw transportoivych w rejo-
nach przybrzeznych matymi grupami samolotév/ /pora-
klucz/. Ten sposéb dziatan nalezy stosowa¢ szcze-
golnie w trudnych warunkach atmosferyczn,ch,o zmro-
ku, w jasne noce,kiedy mozna wzrokowo dostrzec cel.
Gdy grupa poszukujeca nie jest w stanie wykonac
zadania,nalezy wzywa¢ grupy uderzeniowe dyzurujace
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na ziemi lub w powietrzu, podajec im miejsce i cha-
rakter celu oraz naprowadzajac je na niego. Uderze-
nie jednoczesne moze by¢ stosowane podczas dziatan
na wieksze cele morskie/desanty, konwoje morskie/,
przybrzezne lotniska, w czasie wykonywania uderzen
na obiekty w ramach przygotowania wysadzenia de-
santu morskiego itp. Natomiast uderzenia kolejne
mozna stosowa¢ na obiekty obrony przeciwdesantowej
podczas przygotowania wysadzenia oraz wsparcia
dziatan desantu morskiego, jak i w czasie zwal -
czania pododdziatow desantu nieprzyjaciela, w celu
niedopuszczenia do ruchu wojsk przeciwnika w gteb
naszego terytorium.

Oméwiona juz wczesniej specyfika prowadzenia
dziatan nad morzem, jak tez stosowane sposoby dzia-
+an bojowych mogg powodowaé¢ to, ze lotnictwo naj-
czesciej bedzie dziata¢ matymi grupami w sktadzie
kilku samolotéw, a jedynie w czasie stosowania
uderzen jednoczesnych grupy te moge by¢ wieksze. ~
Na Morzu Battyckim moge dziataC przewaznie mate
okrety /kutry torpedowe i rakietowe, dozorowce,
tratowce i1 Scigacze okretédw podwodnych/, ktdérych
zwalczanie wymaga¢ bedzie wysytania matych grup
w sktadzie 4-8-12 samolotow. Na wielkos¢ tych grup
moga wptywaé réwniez takie elementy jak : niskie za-
chmurzenia i1 mgty w godzinach rannych oraz czesto
wystepujaca potrzeba wykonywania lotow weddtug przy-
rzadéw. W tym przypadku jest bardzo charakterys-
tyczne to, ze prowadzeni moge +atwo utraci¢ orien-
tacje przestrzenna, co jest szczegOlnie niebez-
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pieczne po rozformowaniu ugrupowania bojowego nad

celem do prowadzenia indywidualnych atakow. Powi -
nien to zawsze uwzglednia¢ dowddca grupy i stoso-
wa¢ odpowiednie zabiegi zapewniajace zachovianie
przez podwhadnych orientacji przestrzennej /np.

okresowa zmiana prowadzecego/.

Silna obrona przeciwlotnicza konwojéw, desan-
tow, czy tez zespotdéw okretdw uderzeniov*./ych, a na-
wet pojedynczych okretow, moze wymusza¢ wykonywa-
nie atakéw z matych wysokosci,” pod matymi ketami
i szybkie wyjscie ze strefy ognia obrony przeciw-
lotniczej. Mozna tez stosowa¢ 1 inne sposoby ata-
kowania. Wysoka manewrowos$¢ samolotow lotnictwa
mysliwsko-szturmowego i mysSliwsko-bombowego daje
duze mozliwo$Sci pokonania przeciwdziatania Srodkow
obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela. Dlatego
tez mozna stosowaé¢ takie manewry jak lot wznoszag-
cy, zwrot bojowy, petla, pétpetla i przewrot.

Zaktadajec jednak dziatania przede wszystkim
z matych wysokosci, nalezy prowadzid strzelanie
z rakiet 1 dziatek z lotu nurkowego, pod matymi
ketami, z indywidualnym celowaniem, natomiast bom-
bardowanie z lotu koszgcego, z wysokosci masztoéw
lub z lotu poziomego, ze zrzutem bomb na sygnat
prowadzecego. Kierunki atakowania powinny byé wy-
bierane w ten spos6b, zeby zatoga nie narazita sie
na ogien wszystkich dziat znajdujacych sie na okre
cie /na okretach/, czyli ze nalezy je wykonywac
w ten sposbéb, aby ograniczy¢ do minimum liczbe
dziat strzelajacych do samolotéw, aby przeciwnik
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még+ mianowicie wykorzystywa¢ tylko dziobowag lub
rufowg artylerie przeciwlotnicza.

W czasie stosowania klasycznych Srodkéw raze-
nia, najskuteczniejsze moga sie okaza¢ ataki z lo-
tu nurkowego 1 taki sposob atakowania nalezy sto-
sowa¢ szczegOlnie wtedy, gdy obiektami dziatah sa
mate okrety. Pojedyncze okrety nalezy zwalczac,
atakujac je w ptaszczyznie zbieznej z kierunkiem
ruchu, natomiast kolumny madtych okretdéw pod katem
20-30~. Atakowanie z lotu poziomego tez posiada
liczne zalety, jakimi sa: prostota wykonania ma-
newru, dos¢ skuteczne pokonanie przeciwdziatania
Srodkéw obrony przeciwlotniczej; nalezy je stoso-
wa¢ do zwalczania obiektéw ptaszczyznowych i linio
wych /np. konwoje, desanty morskie/.

Podczas stosowania bomb jadrowych, mozna ata-
kowa¢ obiekty z lotu wznoszgacego ze wszystkimi ka-
tami zrzutu. Nalezy jednak uwzglednia¢ to, ze pod
katem 45~ mozna atakowa¢ tylko obiekty dobrze wi-
doczne 1 posiadajace charakterystyczne punkty
orientacyjne na podejsciu do celu. Stosujac taki
atak zatogi moga uniknaé¢ przeciwdziatania S$Srodkow
obrony przeciwlotniczej, Gdy nie bedzie mozna sto-
sowa¢ atakowania pod tym katem zrzutu, nalezy ata-
kowa¢ z katem 90 lub 110~. Przy takim jednak ata-
kowaniu zwiekszaja sie mozliwosci przeciwdziatania
srodkow obrony przeciwlotniczej. W dalszym ciagu
jednak mogg by¢ one mniejsze, niz w czasie stoso-
wania innych rodzajow atakéw. Uderzenia bombami
jadrowymi nalezy wykonywaé¢ w miejscach skupienia
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wiekszej liczby okretow na matej przestrzeni wod-
nej /konwoje, desanty/.

Przeprowadzenie skutecznych atakow z matych
wysokosci moze mieé jeszcze istotne utrudnienie;
ze wzgledu na trudnos$ci w ustalaniu doktadnej wy-
sokosci lotu powstane tendencje do wczesniejszego
otwierania ognia /zrzutu bomb/ dla zagwarantowania
bezpiecznej wysokosci wyprowadzenia.

W czasie atakowania obiektow morskich wiek-
szymi grupami cele moge by¢ zwalczane przewaznie
z jednego kierunku, gdyz W warunkach morskich mo-
ze by¢ trudno naprowadzi¢ kilka grup z roéznych kie-
runkow 1 odpowiednio zgracC ich dziatania w czasie.

Podczas zwalczania obiektéw morskich mozna
stosowaé¢ wszystkie Srodki razenia. Okrety moge byé
niszczone bombami jedrov/ymi roéznych wagomiaréw:
pojedyncze 20-30 kt, natomiast cele ptaszczyzncv,e
50-70 kt. Na obiekty morskie mozna tez z powodze-
niem stosowa¢ bomby zapalajece, chemiczne ,przeci®./-
pancerne i odtamkowo-burzece. Pok#ady okretéw moz-
na skutecznie niszczy¢ bombami o y/agomiarach 250-
500 kg, gdyz poktady te nie se z wierzchu opance-
rzone. Skuteczne moge by¢ kierowane i niekierc/ane
pociski rakietowe. Natomiast ogien dziatek
mato skuteczny do zwalczania okretéw. Moze on byc¢
jednak skutecznie stosowany do zwalczania oi<retow
desantowych 1 transportowych , czyli makycii nie-
opancerzonych celéw. Rakiety 1 dziatka mozna z po-
wodzeniem uzywa¢ do zwalczania kutréw torpGdcv;ych ,
ptywajecych czodgdéw i transporterow.



w czasie atakowania obiektow morskich lotni-
ctwo uderzeniowe moze stosowaé rozne ugrupowania
bojowe, jednak w czasie zwalczania celdw d4ugich
i weskich nalezy ugrupowa¢ grupe uderzeniowe w ko-
lumne par lub kluczy. Mozna tez etakowac obiekty
prostopadle do d#uzszego ich boku. Wtedy jednak na-
lezy stosowa¢ schody i klin kluczy lub par. Powin-
no sie wydziela¢ grupy taktycznego przeznaczenia
z podobnym zastosowaniem jak w czasie dziatan na
obiekty ledowe.

Taktyka dziatan lotnictwa mysSliwskiego nie po-
winna zbytnio odbiega¢ od ogélnie przyjetych zasad.
W zaleznosci od miejsca znajdowania sie obiektow
ostony mozna z powodzeniem stosowal wszystkie spo-
soby dziatan. N miare oddalania sie obiektow osto-
ny od miejsca bazowania 1 systemu radiolokacyjnego
trzeba bedzie przechodzi¢ od zwalczania celdow po-
wietrznych z dyzurowania na lotniskach, poprzez
zwalczanie ich ze stref, az do samodzielnego poszu-
kiwania 1 zwalczania obiektow powietrznych. Bedzie
to zalezato g#o6wnie od potozenia potrzebnej rubie-
zy wprowadzenia do walki. W czasie realizowania
ostony konwojow i desantdow morskich bedzie bardzo
charakterystyczne wykonywanie tego zadania metode
ostony z przesuwajgcych sie stref dyzurowania
i patrolowania, z czym moze by¢ zwiezana potrzeba
przebazowania okreslonych si+ lotnictwa ~ mysliw-
skiego na kolejne lotniska operacyjne.

Oprécz wymienionego juz, a typowego dla wszy-
stkich rodzajéw lotnictwa, wpdywu warunkow morskich
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na pilotowanie, nawigowanie i1 prowadzenie dziatan
bojowych, w stosunku do lotnictwa mysliwskiego na-
lezy uwzgledni¢ jeszcze nastepujace momenty: utrud-
nione wykrycie i1 przechwycenie przeciwnika powie-
trznego w trudnych warunkach atmosferycznych w cza-
sie stosowania samodzielnego poszukiwania 1 zwal-
czania obiektéw powietrznych; ograniczony i utrud-
niony manewr pod chmurami, uzalezniony od dolnego
putapu chmur i trudnosci ustalenia wysokosci Ilotu.

W czasie prowadzenia dziatan bojowych nad mo-
rzem wszystkie rodzaje lotnictwa, szczegOlnie jed-
nak lotnictwo mysSliwskie, musze szeroko wykorzysty-
wa¢ okretowe i brzegowe systemy wykrywania, powia-
damiania 1 naprowadzania oraz okretowe 1 brzegowe
stanowiska dowodzenia.

W czasie prowadzenia tych dziatan dodatkowe
trudnos¢ moze stwarzaé¢ potrzeba ciegtego organizo-
wania 1 doktadnego realizowania wspéddziatania pra-
wie wszystkich rodzajéw wojsk. W czasie wykonyyta-
nia uderzen na grupy okretéw, desanty i konv/oje,
w czasie ostony whasnych konwojéw i desantow,w re-
jonie dziatan lotnictwa frontowego moze tez dzia-
+a¢ lotnictwo morskie i1 lotnictwo dalekiego zasie-
gu, brzegowa artyleria lufowa 1 rakietowa, okrety
nawodne i podwodne. Dlatego w#asnie dziatania bo-

jowe lotnictwa frontowego musze byc¢ odpowiednio
zgrane z dziataniami tych innych sit i1 Srodkow.
Fiusi by¢ tez doktadnie zgrane z tymi dziataniami

wykonywanie uderzen jedrowych, musi by¢ ustalona
kolejnos¢ wykonywania zadah w miejscu i w czasie.
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musze by¢ wydzielone odpowiednie sektory i1 rejony
dziatan wspoétdziatajacych sit oraz ustalone zasady
i sygnaty wspétdziatania. Nalezyte zorganizowanie
i wykonanie wspélnych dziatan moze miec zasadni-
czy, a niekiedy nawet decydujecy wptyw na ich
efekty.

Sprawe wielkiej wagi, majecej wpdyw na powo-
dzenie dziatan lotnictwa, jest zorganizowanie w4a-
Sciwego i prawie natychmiast dziatajecego ratowni-
ctwa morskiego. 3est to szczegdlnie wazne w warun-
kach wykonywania dziatan nad Morzem Badtyckim, w
ktorym przez wieksze czes¢ roku wystepuje tempe-
ratury wody nie pozwalajece przetrwa¢ zatodze,kté-
ra po opuszczeniu samolotu znalaztaby sie w wodzie,
dtuzej niz kilkadziesiet minut.

Oméwione wyzej sprawy rzutuje w zasadniczej
mierze na tok szkolenia w okresie pokojowym, szko-
lenia, ktore powinno da¢ w efekcie mozliwos¢ naj-
lepszego wykonania zadan w czasie wojny. Dlatego
tez w praktycznej pokojowej dziatalnosci i w szko-
leniu nalezy uwzglednia¢ przede wszystkim to, ze
nad morzem personel latajecy moze sie spotka¢ z d.u-
ze iloscie nowych, szybko sie zmieniajgacych warun-
kow 1 zjawisk /tak atmosferycznych jak 1 psychofi-
zycznych/ 1 powinien on byC odpowiednio wczesniej
przeszkolony w wykonywaniu lotow w tych odmiennych
warunkach; powinien tez by¢ odpowiednio przygoto-
wany do tego przeszkolenia. Przede wszystkim musi
on dobrze wykonywaé¢ zadania nad ladem trudnych
warunkach atmosferycznych, opanowad doskonale
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strzelanie 1 bombardowanie do celéi’/ naziemnych,
przechwytywaé cele powietrzgé we wszystkich warun-
kach atmosferycznych. Powinien tez znaé¢ zasady wy-
korzystania S$rodkéw ratowniczych i ratownictwa mor-
skiego. Szkolenie nad morzem w okreslonych warun-
kach powinno by¢ poprzedzone lotami nad ledem w
trudniejszych warunkach, np. przechodzec do za-
stosowania bojowego nad morzem V dzieh, w zwykdych
warunkach atmosferycznych , personel ten jcowinien
mie¢ opanowane szkolenie nad ledem w dzien,w trud-
nych warunkach atmosferycznych.

Dziatania bojowe lotnictwa nad morzem moge
by¢ znacznie utrudnione; nalezy jednak vtfidzie¢ ko-
niecznos¢ ich wykonywania. Wynika z tego, ze juz
w okresie ookojowego szkolenia nalezy wdrazac¢ per-
sonelov/i latajgcemu okreslone doswiadczenia 1 na-
wyki w wykonywaniu lotéw w tych warunkach, jak tez
organizowa¢ niezawodne ratownictwo morskie. rhale-
zy tez odpowiednio wczes$niej i nalezycie przygo-
towa¢ sztaby oddziatéw i zwiezkdw taktycznych
lotnictwa do organizacji 1 realizacji tych dzia-
+an. Te bowiem podstawowe sprawy w decydujecej mie-
rne wptyne na whasciwe wykorzystanie potencjalnych
mozliwosci wykonania tych trudnych zadan.

4. WEASCIWOSCI DZIALAF'” BODOVVYCH W ZIiNJE

Istnieje zasadnicza ro6znica miedzy zime w po-
jeciu kalendarzowym, a faktycznymi warunkami zimo-
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wymi. Bywaje przeciez zimy, w czasie ktdorych nie
ma Sniegu 1 odwrotnie - duze opady $niegu wiosne
czy jesieni?,

W ciegu roku w naszej strefie klimatycznej se
bardzo krotkie okresy, kiedy ziemia i1 jej obiekty
pokryte se warstwe $niegu, dlatego tez zdecydowana
wiekszos¢ lotéw odbywa sie nad dobrze widoczne po-
wierzchnie ziemi. Przykrycie ziemi pokrywe $niezne
ma duzy wpdyw na samopoczucie pilota w powietrzu,
przeczy jego dotychczasowym nawykom i wyobrazeniom,
powoduje istnienie potrzeby dostosowania sie do no-
wej sytuacji. Best to bardzo charakterystyczne W
czasie wykonywania lotéw szkoleniowych, miato W
przesztosci i Mma obecnie wptyw na zastosowanie bo-
jowe lotnictwa, miato 1 powinno mie¢ wp4yw na pro-
wadzenie dziatah bojowych przez lotnictwo.

Pokrywa $niezna w istotny sposéb zmienia
obraz terenu. Charakterystyczne zazwyczaj jego ele-
menty, rzeki 1 jeziora, zmieniaj? sie zasadniczo?
stajag sie mniej widoczne lub niewidoczne catkowi-
cie. Zanikaj? tez lub stabo se widoczne drogi,
wioski 1 osiedla. Dedynie wieksze miasta, tory ko-
lejowe, gtbéwne drogi, kontury lasow se dos¢ dobrze
widoczne. Zanikaje tez charakterystyczne kontury
wiosek 1 osiedli; bywaj? one rozpoznawalne 1 wido-
czne z mniejszych odlegtosci niz to bywa bez po-
krywy $nieznej.

Odmienny charakter ma takze pogoda. Widzial-
nos¢ jest mniejsza, stabiej widoczna jest linia
horyzontu, czesciej wystepuje niskie zachmurzenia.
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czeste sg opady oraz wystepuje nowe, odmienne zja-
wiska jak zamiecie 1 zawieje Sniezne. Bardzo szyb-
ko zmieniaje sie warunki atmosferyczne,bardzo szyb
kie bywaje przejscia od pogody bezchmurnej lub z
mate iioscie” chmur o wyzszym dolnym putapie, z
dos¢ dobre widzialnosci?, do pednego niskiego za-
chmurzenia 1 ograniczonej widzialnosci. Takie wa-
runki atmosferyczne bede istotnymi elementami
utrudniajecymi prowadzenie dziatan bojowych. Utrud
nie one wykonanie zadania bojQvV/ego lub nawet unie-
mozliwie jJego realizacje.

W warunkach zimowych utrudnione bedzie przede
wszystkim prowadzenie orientacji. Powinny miec
szersze zastosowanie radiotechniczne $Srodki ubez-
pieczenia lotow. Do prowadzenia orientacji nie moz
na wykorzystywa¢ mniej charakterystycznych obiek-
téw; musze by¢é brane pod uwage obiekty y”yrozniaje-
ce sie z ogbélnego tia.

Warunki zimowe moge rzutowa¢ bezposrednio na
mozliwosci maskowania sprzetu, rejondw rozmieszcze
nia, a niekiedy nawet ruchow wojsk. Pokrywa $niez-
na stwarza zupednie naturalne i dobre maskowanie
réznych obiektow, a wsrdéd nich przede wszystkim
statych, stacjonarnych. Ochronne malowanie obiek-
téw zwielokrotni efekty tego naturalnego maskowa-
nia. Moze to by¢ szczegdélnie charakterystyczne po
swiezo spaddtym $Sniegu. W miare jednak uptywu cza-
su, elementy ktore poprzednio pomagaty maskowaniu,
stane sie cechami demaskujecymi wojska 1 obiekty.
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Uwzgledniajac jednak to, ze nie mozna prowa-
dzi¢ walki bez ruchu® bez prowadzenia ognia, nale-
zy przewidywac¢, ze efekty dziatalnosSci bojowej po-
winny by¢ bardzo dobrze widoczne z powie.trza na
tle Sniegu. Kazda maszerujgca kolumna pozostawi po
sobie $lad, ktéry moze wskazaé¢ kierunek marszu i
nowy rejon dyslokacji. Wydmuchy i zaciemnienia w
rejonach stanowisk ogniowych i startowych pozwole
szybciej odnalez¢ artylerie lufowe 1 rakietov/e.
Nawet ruch pieszy w rejonie rozsrodkowania okres$-
lonych sit i Srodkéw, przy zachowaniu najlepszych
nawet warunkow maskowania zdradzi ten rejon. Warto
podkresli¢ i1 to, ze malowanie maskujece i biate
ubiory moge sie znacznie przyczynia¢ do podniesie-
nia efektéow maskowania, brak jednak tych elementow
pozwoli o wiele szybciej 1 z wiekszych odlegtosci
rozpozna¢ dany obiekt na tle S$niegu,

Sprzyjajece maskowaniu warunki [lub tez cha-
rakterystyczne cechy demaskujece moge posiadac
istotny wptyw na efekty rozpoznania powietrznego.
Po Swiezych opadach $niegu, zamieciach, a niekie-
dy takze zawiejach moze ono by¢ znacznie utrudnio-
ne. natomiast po d¥uzszych okresach bez opadow
Snieznych, po odwilzach moze by¢ ono znacznie
utatwione. Wykorzystanie naturalnych warunkéw mas-
kowania malowanie ochronne i biate ubiory utrud-
nie wykonanie zadan zatogom rozpoznawczym. Moze
sie zdarzy¢, ze nawet jJjuz po rozpoznaniu obiektu,
ktory nie rézni sie zbytnio od tda, mozna go zgu-
bi¢ w bardzo krétkim czasie lub miec trudnosci



w powtdrnym jego odnalezieniu. Zamiecie i opady
Sniezne moge bowiem catkowicie zmieni¢ obraz obiek-
tu 1 rejonu, w ktorym sie on znajduje, moze on by¢
zamaskowany przez $Snieg. Nalezy jednak brac pod
uwage 1 to, ze brak opadéw Snieznych moze powodo-
wa¢ powstawanie wielu Sciezek 1 drég w rejonie ze-
sSrodkowania, a na uczeszczanych szlakach widacé
bedzie wyraznie przebyte marsze. Wszedzie be-
de widoczne znaki ludzkiej dziatalnosci, a szcze-
gélnie roézne zaciemnienia powijerzchni $niegu, moge
demaskowa¢ dziatalnos¢ danego obiektu. Odwilz je-
szcze bardziej podkresli te demaskujece cechy.

Wynika z tego, ze czestotliwoscé prowadzenia*
rozpoznania powietrznego w warunkach zimowych cza-
sami moze by¢ wyzsza, czasami znbw nizsza niz w
innych okresach roku, a moze to zaleze¢ od tego,
kiedy 1 na-ile aura zamaskuje obiekt , kiedy zagubi,
wyeliminuje cechy demaskujece lub odwrotnie - kie-
dy bedzie demaskowaé¢ dany obiekt. Dok#adne reje-
strowanie pogody, doktadne przewidywanie jej zmian,
jak 1 ich intensywnos$ci moge w znacznej mierze
wptywa¢ na ekonomiczniejsze wykorzystanie zatdg
rozpoznawczych.

V/arto podkresli¢ i to, ze w warunkach zimo-
wych o wiele tatwiej pozorowa¢ ruch, prowadzenie
walki, przebywanie wojsk w okreslonych rejonach.
Znajec bowiem charakterystyczne cechy demaskujece
obiektéw, mozna je bardzo #atwo zainscenizowac.

Warunki zimowe moge rzutowaé¢ na prowadzenie
dziatan bojowych przez rézne rodzaje lotnictwa.
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a szczegolnie na dziatania lotnictwa uderzeniowego.
Mozliwosci wyjscia tego lotnictwa w rejon atako-
wanego obiektu i1 jego zaatakowanie z pierwszego na-
lotu nie powinno przysparza¢ wiekszych trudnosci.
Wiele opisanych juz momentdow dotyczecych lotnictwa
rozpoznawczego znajdzie tu tez zastosowanie. Tak
jak w lecie trzeba stosowa¢ naprowadzanie grup ude-
rzeniowych na cel przez samoloty rozpoznawcze, VYA~
korzystywa¢ naziemne punkty naprowadzenia lub tez
stosowa¢ wczesniejsze oznaczenie celu.

Prowadzeniu rozpoznania jak 1 stosowaniu ude-
rzen na obiekty naziemne moge sprzyjac¢ roézne zato-
ry na drogach, kiedy to duze kolumny,nie majec moz-*
liwosci objazdu, utkne na ddtugie godziny w zas-
pach; lotnictwo moze wykorzystyv/a¢ takie sytuacje,
atakujec w tym czasie nieprzyjaciela 1 uzyskujec
wysokie efekty nawet niewielkimi sitami.

Wystepujece czesto w okresie zimy warunki
atmosferyczne moga wptywaé na dziatania lotnictwa.
Czeste i1 dos¢ radykalne zmiany pogody moge zmuszad
do wykonywania zadan matymi grupami, a jednolita,
biata powierzchnia $niezna znacznie ograniczy wy-
konywanie lotow na bardzo matych wysokoSciach,2:wva-
szcza lotéw koszecych, gdyz pilot, podobnie jak
podczas wykonywania lotéw nad wode, doznaje wrazenh,

ktore uniemozliwiaje mu doktadne ocene wysokosSci.

W okresie zimowym mozna stosowac wszystkie
sposoby wykonywania zadan, warunki i sposoby ata-
kowania. Z przeprowadzonych rozwazah wynika jednak,
ze czestsze moge by¢ uderzenia kolejne, a manewr
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™ rejonie celu powinien by¢ bardziej zwarty» Trud-
nosci, jakie moze spotyka¢ lotnictwo w czasie wy-
krywania obiektu dziatan i ustalania jego dok#tad-
nego potozenia, moge rzutowaé na czestsze stosov/a-
nie samodzielnego poszukiwania i zwalczania obiek-
toéw naziemnych. Pokrywa $niezna moze tez utrudnic
okreslanie wysokosci wyprowadzenia z ataku,w zwiez
ku z czym piloci moge wczesniej otwierac ogien

/zrzuca¢ bomby/, co moze zmniejszy¢ efekty wyko-
nywanych uderzen.

Warunki zimowe moge nie mie¢ wiekszego wpdywu
na wyboér Srodkéw razenia, moga sie jedynie zmniej-
szy¢ nieco ich skutecznosci razenia ze wzgledu na
ograniczone mozliwosSci powstawania pozarow.

Uwzgledni¢ tez nalezy wpdyw warunkédw zimowych
na inne elementy towarzyszgce wykonywaniu zadanh
bojowych moze by¢ utrudnione kodtowanie na start
ze v/zgledu na $liska nawierzchnie, moze by¢ utrud-
niona ocena wysokosci przy ladowaniu i co jest
szczegOlnie wazne - utrudnione bedzie zabezpiecze-
nie dziatan bojowych.

Obfite opady $niezne, niskie temperatury po-
waznie oddziatywujg na organizacje pracy stuzb za-
bezpieczenia. Oddziatywanie to moze by¢ roézne,gdyz
z jednej strony grube warstvyy $Sniegu i niskie tem-
peratury znacznie utrudniaja eksploatacje samocho-
déw, wykonywanie robét ziemnych, ale z drugiej
strony, gdy ziemia jest pokryta cienka warstwa
Sniegu, a grunt jest dostatecznie zamarzniety,moz-
na z powodzeniem poruszaC sie pojazdami nawet po

bezdrozach.
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Aby wyeliminowa¢ ujemny wpdyw warunkow zimo-
wych na zabezpieczenie dziatan bojowych nalezy od-
powiednio wczesnie przygotowaé¢ pas startowy i dro-
gi manipulacyjne, maszyny lotniskowe i1 urzedzenia

do pracy w warunkach zimy, urzadzenia do oczyszcza-

nia i watowania $niegu, zgromadzi¢ zapasy materia-
+éw do remontu lotniska, przygotowaC pomieszczenia
do przebywania personelu latajgcego i technicznego
na lotnisku, pomieszczenia mieszkalne 1 stuzbowe
do pracy 1 odpoczynku, zaopatrzy¢ stany osobowe
w umundurowania zimowe i Srodki przeciwodmrozenio-

we, nagromadzi¢ na lotnisku odpowiednie ilosci opa-

+u 1 przygotowac¢ urzgdzenia ogrzewcze i1 osSwietle-
niowe. przygotowa¢ pomieszczenia do przechowyy/ania
srodkéw materiatowych w warunkach niskich tempe-
ratur oraz przeszkoli¢ personel we wkasciwym poste
powaniu 1 nalezytej eksploatacji urzgdzen techni-
cznych.

W okresie zimy powaznego znaczenia nabiera
utrzymanie lotniska w statej gotowosci eksploata-
cyjnej do wykonywania lotow w ciggu catej doby.
Szczegblnego znaczenia nabiera terminowe usuwanie
warstwy $Sniegu 1 zasp z pasow startowych, droég ma-
nipulacyjnych, stoisk samolotéw i wewnetrznych
drég dojazdowych /nalezy przewidywa¢ usuwanie lub
watowanie $Sniegu rowniez z gruntowych pasow star-
towych/.

Nalezy wykonaé¢ wiele innych jeszcze przedsie-
wzie¢ przeciwdziatajgcych ujemnym skutkom warun-
kéw zimowych na ludzi i sprzet. Moga to by¢ ogrze-
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wane ziemianki zapewniajece ogrzey™anie i odpoczy-
nek sk#adu osobowego, ukrycia na przyrzé™dy i agre-
gaty, magazyny ogrzewane dla przyrzedoéw lotniczych
i aparatury radiowej, magazyny do przechowywania
Srodkow zywnosSciowych.

warunkach duzych opadéw $Snieznych i przy
powstawaniu zasp na drogach dowozu komplikuje sie
sprawa dowozu S$rodkéw materiatowych z baz zaopa-
trzenia na lotnisko. W celu zapewnienia termino-
wego dov;ozu Srodkéw materiatowych w tych warunkach
moge by¢ wykorzystywane do oczyszczania sity i
sSrodki AL.

Minusowe temperatury utrudniaje prace skdadu
osobowego; moge tez wystepowal przeziebienia, od-
mrozenia itp. i dlatego tez przed stuzba zdrowia
staje dodatkowe zadania zwiezane z prace profilak-
tyczne 1 ambulatoryjna.

5. V/LASCIWOSCI DZIALAN BOJOV;YCH W TRUDNYCH
WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH 1 W NOCY

Stan pogody i1 pora doby w znacznej mierze
wptywaja na prowadzenie dziatah bojoi™™ych przez woj-
ska ledov/e. Moge sie tu bowiem liczy¢ nie tylko sa-
me warunki atmosferyczne, ale takze efekty tych wa-
runkéw. Chodzi tu szczegdlnie o0 pogorszenie sio
stanu drog, o0 pogorszone warunki pokonywania prze-
szkéd wodnych. Oest to wywotane ddugotn®jatymi
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opadami, ktdre powoduje podtiiesienie sie poziomu

wod gruntowych, woéd w rzekach i kanatach. Wynika

z tego, ze pogoda i jej efekty znacznie utrudnie

uzyskanie przewidyy™/anego tempa dziatan, zmniejsze

tez mozliwosci pokonywania przeszkdéd wodnych. Po-

dobnie ograniczajecy wptyw na dziatania bojowe

wojsk ledowych moge mie¢ warunki nocne. Nalezy jed-
nak przewidywaé¢, ze w niektdrych warunkach noc mo-
ze by¢ wykorzystywana do prowadzenia aktywniej-

szych dziatan niz w dzien, w nocy tez w wiekszosci

bede dokonywane przegrupov®ania wojsk.

Mozliwos¢ zwiekszenia intensywnosci przewo-
z6éw 1 przegrupowah pod ostone nocy i ziej pogody
rzutuje na potrzebe zastosowania lotnictwa do wy-
konywania w tym okresie uderzen na Vi/ojska przeciw-
nika. Podobnie tez moze by¢ mniej skuteczne prze-
ciwdziatanie $rodkéw obrony przeciv,?lotniczej ,wypo-
sazonych w celowniki optyczne, co wskazuje wyraz-
nie na celowejdziatanie lotnictwa w tych sprzyja-,
jecych okolicznosciach. Nalezy jednak uwzgledniac
to, ze moge sie czesto zdarzaé¢ przypadki,kiedy lot-
nictwo nie bedzie mogto wykonywa¢ zadan /szczegol-
nie w nocy, w trudnych warunkach atmosferycznych/
oraz i to, ze w nocy zawsze bedzie istniata potrze-
ba wykorzystywania czesci samolotow do osSwietlenia
obiektu.

Stan pogody 1 pora doby w powaznej mierze de-
terminuje tez mozliwosci wykorzystania lotnictwa.
Wykonywanie lotéw, a w tym i prowadzenie dziatan
bojowych przez lotnictwo, w trudnych warunkach
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atnosferycznych i1 w nocy wptywa obciezajeco na psy-
chike pilota, na jego zmeczenie lotem, na jego sa-

mopoczucie, co w sumie tworzy pewne ograniczenie

predyspozycji psychofizycznych do wykonania okres-

lonych zadan.

Przede wszystkim znacznie jest utrudnione pro-
wadzenie orientacji wzrokowej w dzien, w trueinych
warunkach atmosferycznych, natomiast w nocy jest
wrecz wykluczone. Dlatego tez mozna stwierdzié¢, ze
podstawowe zasade nawigowania ,samolotu bedzie wy-
korzystywanie kursu i czasu oraz Srodkow radio-
technicznych i sygnalizacyjnych. Nalezy uwzgledni¢
i to, Zze w czasie v7ykonywania lotow na matych wy-
sokosciach bedzie znacznie ograniczone wykorzysta-
nie Srodkow radiotechnicznych.

Zasadniczy wpdyw na mozliwosci wykonania zada-
nia® moge mie¢ w gtéwnej mierze takie warunki atmo-
sferyczne jak predkosci wiatréw, ograniczenie, wi-
dzialnosci, niskie podstawy chmur i duze grubosci
warstw chmur. Moze sie czesto zdarzaé, ze wHasnie
te zjawiska wpdyne na to, iz lotnictwo nie bedzie
mog4o wspiera¢, a niekiedy réwniez ostania¢ wojsk
ladowych lub tez bede to bardzo ograniczone dzia-
tania.

Nalezy tez uwzglednia¢ i1 to, ze w toku prowa-
dzenia dziatan bojowych trudno bedzie prognozowac
pogode, ze wzgledu na mata ilos¢ danych =z terenu
npla, ze trudno bedzie przewidywa¢ istnienie lub
mozliwo$¢ zaistnienia okreslonych warunkow atmosfe-
rycznych na trasie 1 w rejonie dziatan bojowych.
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CzeSciej zatem trzeba bedzie prowadzi¢ rozpoznanie
pogody, Zadania rozpoznania obiektédw naziemnych i
powietrznych»wsparcia i ostony wojsk bede Scisle
+eczone z prowadzeniem obserwacji warunkoéw atmo-
sferycznych, meldowanie o stanie pogody bedzie
istotnym czynnikiem umozlivifiajecym jej prognozowa-
nie. Istotne znaczenie moze mie¢ przechwytywanie
podawanych przez przeciwnika wszelkich informacji
o panujecych warunkach atmosferycznych i przewidy-
wanej pogodzie w okreslonym rejonie. Mozna tez
przewidywa¢ prawdopodobne pogode na podstawie Sred-
nich danych meteorologicznych z poprzednich lat,
ale moze to dotyczy¢ tylko okresu dziatan. Duze
znaczenie moge mie¢ dane przekazywane ze sztucz-
nych satelitow i sond meteorologicznych. Na pod-
stawie tych wszystkich danych mozna ,odpowiednio
przewidywa¢ pogode w rejonie przewidywanych dzia-
+an bojowych i1 w zaleznosci od tych prognoz pla-
nowa¢ efektywne wykorzystanie lotnictwa.

Pora nocna moze mie¢ o wiele wiekszy wptyw na
wykonywanie zadan w powietrzu niz warunki atmosfe-
ryczne. W nocy bowiem ze wzgledu na zasadnicze
zmniejszenie widzialnosci, ziemia i1 jej Obiekty za-
nikaje prawie zuped#nie. Oedynie w jasne ksiezycowe
noce mozna dostrzec rzeki,jeziora. zarysy lasow,
tory kolejowe, osiedla i1 miasta, jak tez 1 obiekty
dziatan i1 dlatego tez nalezy przewidywa¢ prowadze-
nie dziatan bojowych w nocy w tych warunkach. Na-
tomiast ciemne noce, niskie podstawy chmur i ogra-
niczone widzialnosci w zasadniczej mierze moge
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wptywaC ograniczajeco na wykonywanie uderzen na
obiekty naziemne.

Uogb6lniajec przedstawione przestanki mozna
stwierdzi¢, ze w trudnych warunkach atmosferycznych
V; nocyi moze prowadzic¢ dziatania bojowe tylko lot-
nictwo mysliwskie, gdyz jest ono wyposazone w od-
powiednie celowniki umozliwiajgce przycelowanie
I celne prowadzenie ognia bez wzrokowej widzialno-
sci celu. Samoloty mysliwsko-szturmowe i mysSliwsko-
bombowe nie posiadaje takich celownikow, nalezy
zatem stosovia¢ w nocy bomby oswietlajece, ktore
umozliwiaje wykorzystanie celownikéw optycznych,
jak tez dziata¢ w jasne ksiezycowe noce, o S$wicie
i 0 zmierzchu. Musi by¢ bowiem spedniony podsta-
wowy warunek - musze by¢ widoczne cele lub N tez
obiekty w ich rejonie.

Oméwione wyzej warunki dziatan moge mie¢ po-
wazny wpdyw na wykonanie lotu bojowego. Suz nawet
samo przygotowywanie samolotéow w nocy bedzie zna-
cznie utrudnione, podobnie jak 1 start czy tez le-
dov;anie powoduja okreslone ograniczenia dotyczece
wielkosci startujacych /ladujacych/ grup, przerw
czasowych miedzy samolotami. Lotniska powinny by¢
wyposazone w odpowiednie Srodki sygnalizacyjne i
radiotechnicznego ubezpieczenia lotow. Ale na“vet
wykorzystywanie tych Srodkéw /szczego6lnie osSwietla-
jacych 1 sygnalizacyjnych/ musi by¢ ograniczone do
niezbednego minimum ze wzgledu na demaskowanie usy-
tuowania lotniska i pracy na nim.
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Trudne warunki atmosferyczne 1 pora nocna be«
de wptywaé¢ na wybor tras i profili lotow. Trasy
powinny by¢ wybierane Wzdduz charakterystycznych
obiektédw orientacyjnych, ktére mozna dostrzec z ma-
+ych wysokosci, nawet przy ograniczonych Viidzialno-
Sciach. w nocy trzeba wykonywa¢ loty na bezpiecz-
nych wysokosciach, co znacznie zmniejsza prawdopo-
dobiehAstwo pokonania przeciwdziatania Srodkow obro-
ny przecit*ilotniczej . Srodki te powinny byc¢ obez-
wtadnione lub zaktdcone w czasie wykonywania zadan.

Wykrycie 1 rozpoznanie obiektu w dzien,w trud-
nych warunkach atmosferycznych juz jest znacznie
utrudnione, w nocy, nhawet w zwykdych warunkach jest
ono bardzo ograniczone. Ograniczone widzialnosci
i niskie podstawy chmur moga znacznie utrudniacd
powtdorne wyjscie w rejon rozpoznawanego obiektu.

dzien, w trudnych warunkach atmosferycznych
zatogi moge wychodzi¢ w rejon celu i nad cel wzro-
kowo, z odpowiednig doktadnosScia przy sprzyjajacej
widzialnosci 1 wysokosci podstawy chmur. Moga tez
do tego celu wykorzystywa¢ czas lotu.wykonujac lot
w chmurach lub nad chmurami i wychodzac nad cel
pod chmurami oraz dane radiolokacyjnych posterun--
kéw naprowadzania.

Dednak wyjscie grup uderzeniowych w rejon ata-
kowanego obiektu ze wzgledu na ograniczone widzial-
nosci i riiskie podstawy moze by¢ znacznie utrud-
nione i dlatego tez czesciej niz w zwykdych wa-
runkach atmosferycznych, w dzien, nalezy je napro-
wadzaé¢ przez samoloty rozpoznawcze lub tez v/yko-
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rzystywa¢ wczesniejsze oznaczenie celu. Mate wyso-
kosci bede w znacznej mierze ograniczacC wykorzy-
stanie Srodkéw radiotechnicznych do naprowadzenia

na obiekty dziatah. Te ograniczone mozliwosci de-

cyduje O potrzebie niejednokrotnego wykonywania do-
datkowego manewru przed wykonaniem ataku. Z tych

samych wzgledéw moze by¢é tez znacznie utrudnione

powtdérne .wyjscie nad cel i jego skuteczne zaata-

kowanie.

Mate widzialnosci 1 niskie podstawy chmur mo-
ge zmusza¢ do stosowania przede wszystkim- samo-
dzielnego poszukiwania 1 zwalczania celdéw,z jedno-
czesnym potegowaniem wysidku przez grupy dyzuru-
jece w powietrzu i na ziemi.

Trudne warunki atmosferyczne 1 noc moge zmu-
sza¢ do wykonywania lotow matymi grupami, posia-
dajecymi vwskze 1 wyciegniete ugrupowania /kolumna
par i1 pojedynczych samolotow/, zapewniajgce mozli-
wosci manewru w ograniczonej przestrzeni i bezpie-
czenstwo zatdg. Atakowanie celdéw naziemnych nalezy
przeprowadza¢ z matych wysokosci, z matymi katami
nurkowania, a przy bardzo niskich podstawach chmur
tylko z lotu poziomego 1 to przede wszystkim obiek”
ty state, powierzchniowe, dziatania bojowe w nocy
przebiega¢ bede pojedynczymi samolotami, w potoku
samolotéw, urzuto.wanych czasie i weddtug wysoko-
sci. Atak z V"~iekszymi katami nurkowania jest moz-
liwy w nocy, v; zwykdych v"iarunkach atmosferycznych,
gdy cel bedzie oznaczony lub oswietlony.

Ograniczone wysokosci wprowadzenia do lotu
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nurkowego i czesta potrzeba stosowania bombardo-
wania z lotu poziomego zmuszajg do stosowania tyl-
ko okreslonych $Srodkéw razenia, gdyz promien roz-
rzutu odtamkéw moze by¢ wiekszy od wysokosci lotu.
Dedynie tylko zatogi samolotéow mysliwsko-bombowych
moge atakowa¢ cele z lotu wznoszecego, pod warun-
kiem dobrej widzialnosci celu lub obiektéw w jego
rejonie. Natomiast utrudnione pilotowanie samolo-
tu 1 potrzeba wykonywania energicznych manewrow
w dzieh, w trudnych warunkach atmosferycznych ogra-
nicza wielkosci atakujecych grup. W omawianych wa-
runkach nalezy atakowaé¢ cel przede wszystkim z jed-
nego kierunku, wzdduz osi charakterystycznych obiek*
téw orientacyjnych,w przypadku koniecznosci stoso-
wania atakowania z réznych kierunkoéw nalezy
uwzgledniaé wieksze przerwy czasowe miedzy ataku-
jacymi samolotami /grupami/. Ataki te moga by¢ w
wiekszosci przypadkéw poprzedzane wykonywaniem do-
datkowych manewrow, ktore z kolei mogg byC znacz-
nie ograniczone niskim dolnym putapem chmur. Oma-
wiane czynniki wptyng tez na wydduzenie czasu prze-
bywania nad celem, a tym samym moga zaistnieé¢ wiek-
sze mozliwosci przeciwdziatania naziemnych $Srodkow
obrony, przeciwlotniczej. Moze by¢ tez utrudniony
atak z zaskoczenia, chociaz w niektorych przypad-
kach bedzie on mozliwy /np, cel zostat oznaczony,
co umozliwia wyjscie w jego rejon z dowolnego kie-
runku/ .

W trudnych warunkach atmosferycznych, w dzien
i w nocy lotnictwo mysliwskie moze poszukiwac
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i zwalczaé¢ cele powietrzne pod chmurami, nad chmu-
rami i1 w chmurach. W czasie samodzielnego poszuki-
wania 1 zwalczania celow powietrznych nad i pod
chmurami pilot mySliwski powinien wykonywac lot
nad chmurami wyzej, a pod chmurami nizej prawdopo-
dobnej wysokosci lotu przeciwnika, gdyz na tle
chmur tatwiej jest dostrzec cel powietrzny. Nato-
miast o Swicie i1 o zmierzchu nalezy tak wykonywac
lot, aby przeciwnik ukazywat sie na tle jasniej-
szej czesci horyzontu. Nalezy.tez wykorzystywac
chmury do wykonania ataku z zaskoczenia i nie do-
pusci¢, aby przeciwnik mégt szybciej dostrzec
samolot mys$liwski, nim to zrobi pilot tego samo-
lotu.

W chmurach i w ciemne noc samoloty mySliwskie
powinny by¢ doktadnie wyprowadzone w tylne po+-
sfere, na-odlegtos$¢ zapewniajece wykrycie celu przy
pomocy celownika radiolokacyjnego, natomiast wy -
konywanie kolejnych atakéw wymaga dodatkowego na-
prowadzenia. Samoloty zwalczajece nalot potoku sa-
molotéw moge dziataé¢ parami i kluczami w kolumnie
samolotdéw, utrzymujec sie w ugrupowaniu na podsta-
wie wskazan celownika radiolokacyjnego. Podczas na-
prowadzania z SD w celu uzyskania zaskoczenia nie
nalezy wkaczaé¢ celownika radiolokacyjnego /ewen-
tualnie tylko okresowo/, a wkaczy¢ go dopiero na
etapie zblizenia, po komendzie z SD.

W nocy i1 w trudnych warunkach atmosferycznych
piloci samolotéw mysSliwskich posiadajg ograniczone
mozliwosci utrzymywania sie w okreslonych strefach
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dyzurowania i dlatego tez strefy powinny by¢ ozna-
czone Srodkami radiotechnicznymi lub Swietlnymi.
Podobnie, jak to juz wspomniano wyzej, moga oni
dyzurowa¢ w strefach grupami do klucza w#acznie.

Dziatania bojowe lotnictwa w trudnych warun-
kach atmosferycznych i1 w nocy maje te dodatnig wta
Sciwos¢, ze moga one przebiega¢ podczas obnizonej
skutecznosci przeciwdziatania Srodkéw obrony prze-
ciwlotniczej , nie wyposazonych w celowniki radio-
lokacyjne. W jasne ksiezycowe noce, Kkiedy mogg byc
wi-doczne zwalczane obiekty z odlegtosci wykonywa-
nego ataku i1 naturalny horyzont, mozna prowadzic
dos¢ skuteczne dziatania bojowe nawet z wykorzy-
staniem celownikéw optycznych. W tych warunkach
mozna wykorzystywaé¢ wszystkie rodzaje uzbrojenia
i atakowa¢ obiekty z zastosowaniem wszystkich ma-
newrow.

Poszukiwanie celu o zmroku nalezy prowadzi¢
na tle jasniejszej czesci horyzontu, wykonujac lot
ponizej przewidywanej wysokosci lotu celu, nato-
miast w noc ksiezycowg samolot mysliwski powinien
sie znajdowa¢ miedzy ksiezycem a celem, w jego tyl
nej podsferze. We wszystkich jednak przypadkach,
w tym i w ciemng noc szczegOlnie, sygnatem dema-
skujacym obiekt powietrzny bedzie ogiehn wydobywa-
jacy sie z dyszy samolotu.

Nalezy tez pamieta¢ o tym, zeby wyprov/adzenie

z ataku odbywato sie w strone jasniejszej czesci
horyzontu, gdyz znacznie to utatwia utrzymanie
przestrzennego pod4ozenia, chociaz pozwala prze-

ciwnikowi lepiej widzie¢ samolot mysliwski.
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Z rozwazah tych wynika, ze prowadzenie dzia-
+an bojowych w trudnych warunkach atmosferycznych
iw nocy moze by¢ znacznie utrudnione i dlatego
tez efekty tych dziatan, nawet przy uzyciu takiej
samej liczby samolotow jak w dzien, w zwyk#ych wa-
runkach atmosferycznych moge by¢é o wiele nizsze.
Dlatego tez kazdorazowo nalezy sie zastanowi¢ nad
celowoscie ich zastosov;ania.

Oezeli jeszcze uwzglednimy 1 to, ze dziatania
w trudnych warunkach atmosferycznych i w nocy moga
by¢ prowadzone w gérach oraz nad morzem, gdzie wy-
stepuje wysoka zmiennos$¢ pogody, jak tez i wieksza
intensywno$¢ wystepowania tych zmian, a takze gdy
uwzglednimy prowadzenie takich dziatan w rejonie
zurbanizowanym i uprzemysdowionym, powstane dodat-
kowe ograniczenia dziatan. Czestsze moge by¢ wow-
czas przypadki braku mozliwosci prowadzenia dzia-
+an bojowych przez Ilotnictwo. Dlatego tez w toku
szkolenia personelu latajgcego, dowdédztw i sztabow
nalezy ciegle pamieta¢ o uwzglednianiu tych specy-
ficznych warunkow dziatan i o ich wptywie na wyko-
nanie zadan bojowych. Nalezy tez droge roéznych za-
biegéw szkoleniowych wpaja¢ niezbedne nav,/yki i do-
Swiadczenia, aby w ten sposdb dojs¢ do wykonywania
efektywnych dziatan w tych utrudnionych warunkach.
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ZAKONCZENTIE

Informacje zawarte w skrypcie zostaty oparte
na praktycznym wykonywaniu lotow w warunkach utrud-
nionych, jak tez na aktualnie obowiezujecej lite-
raturze traktujacej o taktyce dziatah réznych ro-
dzajow lotnictwa. Na podstawie tych dwu przestanek
ustalono wtasciwosci prowadzenia dziatan bojowych
przez lotnictwo.

Przyszte dziatania bojowe lotnictwa moge bo-
wiem przebiega¢, w wiekszej lub mniejszej mierze,
w warunkach utrudnionych. Dlatego tez niezbedne
jest wczesniejsze przygotowanie personelu latajag-
cego do prowadzenia dziatan bojowych w tych od-
miennych warunkach, przygotowanie dowddztw i szta-
bow lotniczych do wkasciwej organizacji i1 kierowa-
nia tymi dziataniami. Przygotowanie bowiem do tych

dziatan wymaga wykonania szeregu czynnosci szko-
leniowych, ktdorych koncowym efektem bytaby zdol -
nos¢ wykonywania zadan w utrudnionych warunkach

na poligonach 1 w czasie ¢éwiczen oraz uzyskanie te
droge mozliwosci prowadzenia dziatan bojowych przez
lotnictwo we wszystkich mozliwych warunkach.
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