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I. PRZEZNACZENIE LOTNICTWA TRAHSPORTCffEGO. JEGO Z\DANIA I  3F0- SOE  ̂ ICH WYKONANIALotalctv?o tranapoitowe /LT/ przeznaczone .-Jest do desan -  towania powietrznych desantów, przewozu wojak, dowozu głowic jądrowych, rakiet i  innych środków materiałowych,J3o^-zadań oddziałów i  związków taktycznych lotnictw ajtransportowego wynikających z jego przeznaczenia należy z a li  - czyó / ry s, l/ i-  desantowanie, powietrznych desantów o różnym przeznaczeniu;-  przewóz drogą powietrzną stanu osobowego i  sprzętu bojowego oddziałów i  związków taktycznych różnych rodzajów wojsk /ro« dzajów s i ł  zbrojnych/;-  dowóz dla wojsk głowic jądrowych, ra k ie t , uzbrojenia , paliwa 1 różnego rodzaju środków materiałowyoh,—'  . Prócz wykonywania podanych /podstawowych/ zadań oddziały/związki taktyczne/ lotnictw a transportowego mogą również ewa­kuować rannych i  chorych na tyły walczących wojsk,W początkowym okresie rozwijania działań bojowych główne zadanie lotnictw a transportowego polegać będzie na desantowa­niu powietrznych desantów. Zadeuiie to , w porównaniu z innymi, należy do najtrudniejszych, J-ągo wykonanie wymaga jednoczesne­go użycia znacznych s i ł  lotnictw a transportowego, precyzyjnej organizacji i  uzgodnienia d zia ła ń . Konieczność dłuższego prze- bywsuiia oddziałów lotnictw a transportowego nad terytorium prze­ciwnika nadaje szczególnego znaczenia problematyce zabezple -  czenia pokonania przez samoloty transportowe s iln e j  przeciw lot­niczej obrony,Do charakterystycznych właściwości w czasie  przewozu wojsk przez oddziały lotnictw a transportowego należy z a lic z y ć i duże odległości między rejonami załadowania i  wyładowania,zna­czny zakres przewozów oraz ograniczony czas ich  vjykonania,Lot­nictwo transportowe może przewozić oddziały /związki taktycz -  ne/ wraz ze sprzętem bojowym i  środkami materiałowymi, co wy -  maga wyznaczenia dużych i l o ś c i  samolotów transportowych i  zna­cznego natężenia działań wydzielonych oddziałów lotnictw atransportowego. Loty będą wykonywane przeważnie nad własnym terytorium, z wyjątkiem wypadków przerzutu uzupełnienia dla
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wojak, prowadzących d ziałan ia bojowe na tyłach przeciwnika w oderwaniu od s i ł  głównych.Do podstawowych zadań lotnictwa transportowego podczas dowozu środków materiałowych należąt dowóz na czas koniecznej i lo ś c i  r a k ie t , głowic jądrowych i  paliwa rakietowego dla wojsk rakietowych oraz zaopatrywanie wojsk działających w oderwania od baz zaopatrzenia, jak również powietrznych i  morskich de­sant ów •Ewakuacja rannych i  chorych będzie realizowana przez od­działy lotnictw a transportowego przede wszystkim poprzez wyko­rzystanie powrotnych rejsów scunolotów transportowych. W szere­gu jednak wypadkach dla wykonania tego zadania trzeba będzie specjalnie wydzielaó do tego celu oddziały lotnictw a transpor­towego.W warunkach działań manewrowych charakterystycznych dla przyszłej wojny może zaistnieó konieczność wykonania naraz wie­lu zadań, których re a liz a c ja  może wielokrotnie przewyższać możliwości znajdującego s ię  w dyspozycji lotnictw a transporto­wego. Dlatego najlepsze rezu ltaty  w użyciu lotnictw a transpor­towego można osiągnąć przy przestrzeganiu następujących zasadt-  zmasowanego użycia lotnictw a transportowego}-  ekonomii s i ł ;-  działania z zaskoczenia;-  s ta łe j i  pełnej gotowości bojowej;-  c e n tr a liz a c ji dowodzenia.Zasada zmt.aowanego użycia lotnictwa transportowego polega na ześrodkowaniu jego podstawowych s i ł  na głównych kierunkach działań wojak lądowych /marynarki wojennej/ d la wykonania naj­ważniejszych zadań.Zmasowanie s i ł  osiąga s ię  przez stworzenie odpowiedniego zgrupowania na określonym kierunku poprzez wykonanie manewru oddziałami z innych kierunków, jak również poprzez zoentrallzo> wane dowodzenie posiadanymi siłam i LT,Ekonomia s i ł  polega na wykorzystaniu jednostek lotnictwa transportowego dla wykonania tylko tych zadań, które w danej sytu acji nie mogą być zrealizowane w określonym czasie przez Inne rodzaje transportu.



D ziałania z zaskoczenia osiąga się  pizezt utrzymanie wy­sokiej gotowości bojowej załó g , pododdziałów i  oddziałów, ma­skowanie bazowania, przeprowadzenie we właściwym czasie w spo­sób umiejętny i  skryty manewru oddziałami lotnictw a transpor -  towego z Jednego kierunku na d ru gi, maskowanie przygotowania do wykonania zadania i  maskowanie wykonania samych lotów, mak­symalne skrócenie czasu przebywania oddziałów na lotniskach załadowania i  wyładowania oraz wykonanie oałego zadania w moż­liw ie krótkim czasie , stosowanie różnorodnych taktycznych spo­sobów d zia ła ń , umiejętną organizację oraz wykonanie przedsię -  wzięó radioelektronicznego przeciwdziałania*Stała  i  pełna gotowośó bojowa etanowi konieczny warunek pomyślnego wykonania zademia* Polega ona na gotowości podod -  działów i  oddziałów lotnictw a transportowego do natychmiasto -  wych działań w celu desantowania lub przewozu wojsk albo dowo­zu środków materiałowych w skomplikowanej s y tu a c ji naziemnej i  powietrznej o każdej porze roku i  doby, w zwykłych i  trudnych warunkach atmosferycznych*W zależności od postawionego zadania i  warunków sytu a cji /oczekiwanego przeciwdziałania środków OPL naziemnej s y tu a c ji, warunków atmosferycznych, charakteru. terenu, l i c 2;by przygoto -  wanych lotn isk/ stosuje s ię  następujące sposoby desantowania, przewozu wojsk oraz dowozu środków materiałowycht-  spadochronowy;-  lądujący;-  spadochronowo-lądujący;-  zrzut ładunków bez spadochronów*Zrzut na spadochronach stosuje s ię  w czasie  desantowania desantów powietrznych składających się  z Jednostek wojsk po- wietrznodesantowych, posiadających specjalne przygotowanie i  niezbędne wyposażenie w sprzęt spadochronówo-desantowy* Prócz tego ten sposób może byó stosowany także przy dowozie środków materiałowych dla wojsk działających na tyłach przeciwnika lub w innych warunkach, kiedy niemożliwe Je s t  lądowanie samo -  lotów z powodu braku przygotowanych lotn isk  lub z innych przy­czyn* Ładujący sposób stosuje s ię  głównie przy przewozach wojsk i  różnych ładunków nad własnym terenem, a także-przy przerzu -



cle uzupełnienia w środkach wzmocnienia oraz środków materia -  łowych dla wojak działających na tyłach przeciwnika, o i l e  w rejonach loh działań zaajdują alę przygotowane lotn laka,Spadochronowo-lądujący apoaób atanowi kombinację pierw -  szych dwóch sposobów 1 ma zastosowauile przy desantowaniu du­żych desantów powietrznych, mających w swoim składzie ciężki sprzęt bojowy,którego nie można zrzuoló na spadochronach i  inne rodzaje wojsk /wchodzące w skład desantu Jak wojska zmotoryzo­wane, a r ty le r ia , wojska rakietowe lub Jednostki wojsk sp ecjal­nych/, któro nie mają specjalnego przeszkolenia ani wyposażę -  nia spadochronowego*Zrzut ładunków bez spadochronów stosuje s ię  przy dowozie dla wojsk niektórych rodzajów środków materiałowych,mało wraż­liwych na uderzenia i  zabezpieczonych ponadto specjalnymi opa­kowaniami. Zrzutu tych środków z samolotu dokonuje s ię  przy mi­nimalnej prędkości i  wysokości lotu*



I I ,  ORGANIZACJA I  BAZOWANIE LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO
Struktura organizacyjna LT zależy od istn ie jący ch  poglą­dów na jego wykorzystanie w działaniach bojowych, i lo ś c i  i  wła­ściwości bojowych samolotów transportowych znajdujących się  w wyposażeniu LT, a także od organ izacji pododdziałów i  oddzia -  łów planowanych do desantowania lub do przewozu drogą powietrz­ną, Organizacyjnie LT może składaó się z samodzielnych pułków lotnictwa transportowego /plt/ i  eskadr /elt/*Samodzielny pułk lotnictw a transportowego je s t  podstawo­wym oddziałem taktycznym, składającym się  z kilk u  eskadr*Z za­sady pułk wyposażony je s t w jeden typ samolotów i  może prowa -  dzió działania bojowe samodzielnie lub we współdziałaniu z in ­nymi pułkami LT,Eskadra lotnictwa transportowego je s t  podstawowym podod­działem taktycznym, składającym się  z kilku kluczy.Eskadra wy­konuje zadania bojowe w składzie pułku, może działaó również samodzielnie.Klucz je s t  najmniejszym pododdziałem taktycznym, składa­jącym się  z trzech samolotów. Zadania bojowe wykonuje z zasady 

w składzie eskadry, a w niektórych wypadkach -  . samodzielnie.Załoga samolotu je s t najmniejszą jednostką organizacyjną LT, Zadania bojowe zwykle wykonuje w składzie k lu cza ,a  w nie -  których wypadkach /przy zrzucie grup rozpoznawczo-dywersyjnych, przewozie ładunków/ może działaó także samodzielnie.Pułki lotnictw a transportowego mogą byó zorganizowane w związki taktyczne -  dywizje lotnictwa transportowego /DLT/.Baz2wanieBazowanie lotnictwa transportowego powinno zabezpieczaói-  możliwość ześrodkowania oddziałów LT na głównych kierunkach i  przecelowywanie ich na inne kierunki dla wykonania nagle wynikłych zadań;-  stwarzanie najdogodniejszych warunków dla zabezpieczenia ma­newru wojskami wzdłuż frontu w kierunku dofrontowym oraz terminowego zaopatrzenia podstawowego zgrupowania zabezple -  czanych wojsk;



-  najmniejszą urażli^ośd na środki napadu przeoinnika; --  możliwość wykonywania zadań bojowych w dzień i  w nocy^w zwy­kłych i  w trudnych warunkach atmosferycznych*Do bazowania oddziałów /związków/ LT przewiduje się  wy — korzystanie lotn isk  stałego bazowania i  lo tn isk  czasowego bazo­wania /rys* 1/.Lotniska stałe są przeznaczone dla bazowania oddziałów w czasie pokoju. Są one rozmieszczone zwykle na znacznej odległo­ś c i od granic państwowych. ^W czasie wojny jednostki LT nie mogą sta le  bazować na tych samych lotniskach . W celu maskowania bazowania, jak.rów -  nież wygody w wykonywaniu bojowych zadań na różnych teatrach działań wojennych bazowanie oddziałów /pododdziałów/ będzie zmieniane. Lotniska, na których oddziały /związki/ będą bazo -  wać dłuższy lub krótszy okres czasu /dopóki nie za istn ie je  gro­źba możliwych uderzeń przeciwnika lub konieczność przecelowa -  nia oddziałów LT na inny kierunek/, przyjęto nazywać lotniska­mi podstawowego /zasadniczego/ bazowania« a rejon rozmieszcze­nia tych lo tn isk - rejonem zasadniczego bazowania.Na lotniskach podstawowych przeprowadza s ię  przygotowa -  nie samolotów i  personelu latającego do wykonania . kolejnego zadania bojowego. Na tych lotniskach saunoloty lądują po wyko -  naniu zadania i  na nich przeprowadza się  remont uszkodzonego sprzętu, W pobliżu tych lo tn isk  organizuje s ię  odpoczynek dla stanu osobowego pułku.Pułk lotnictw a transportowego z zasady bazuje na jednym lotn isk u . Prócz tego wydziela s ię  dla niego lotnisko /lotniska/ zapasowe.Lotniska zapasowe są przeznaczone dla wyprowadzenia od­działów LT spod możliwego uderzenia przeciwnika. Mogą one być również wykorzystywane do wykonywania lotów treningowych.D ziałania p lt zabezpiecza wchodzący w skład pułku ddowl i  bzaop.Lotniska czasowego bazowania przeznaczone są do krótko -  trwałego bazowania oddziałów LT w czasie wykonyweuila przez nie konkretnych zadań bojowych. Dlatego lotniska te często są nazywane lotniskami operacyjnymi. Do nich z a lic z a ją  się  lo tn i­ska i
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-  wyjściowego rejonu desantu;-  załadowania i  wyładowania wojsk;-  materiałowego zabezpieczenia;-  uzupełnienia paliwa*Lotniska w rejonie wyjściowym desantu przeznaczone są do załadowania sprzętu bojowego i  stanu osobowego desantu do samo­lotów, uzupełnienia paliwa /w razie konieczności/, sprecyzowa­nia zadania i  startu  na desantowanie.Dla zachowania możliwie dużego bezpieczeństwa przed ude­rzeniami i  rozpoznaniem przeciwnika rejony wyjściowe desantów powinny byó wybierane w możliwie znacznej odległości od l i n i i  frontu.Na lotniskach rejonu wyjściowego desantu oddziały LT po­winny przebywać tylko przez minimalny czas, niezbędny dla za­ładowania desantu i  uzupełnienia paliwa /o i l e  Je s t  to konie -  czne/. Lotniska załadowania i  wyładowania wojsk są przeznaczone dla zabezpieczenia manewru wojskami drogą powietrzną. Wybór tych lo tn isk  i  stopień ich przygotowania powinny zapewnić prze­wóz wojsk drogą powietrzną z głębi kraju w kierunku l i n i ifron tu , między TDW i  frontam i. Zgodnie z powyższym lotniska te mogą być rozmieszczone na różnych odległościach od l i n i i  frontu . Przy przewozach wojsk z głębi kraju do frontu lotniska załadowania mogą być rozmieszczone w rejonach stałego bazowa -  nia LT, a przy przewozach między frontami -  w granicach pasa działań wojsk frontu .Lotniska wyładowania wybiera się  możliwie blisko rejonów działań bojowych wojsk lecz z zachowaniem bezpieczeństwa wyła­dowywania wojsk 1 oddziałów LT przed uderzeniami przeciwnika. Dlatego wybierając lotniska wyładowania wojsk należy ocenić możliwości środków napadu przeciwnika będących w Jego dyspozy­c j i . Przy przewozach wojsk z głębi kraju w kierunku frontu, podobnie Jak i  przy przewozach między frontam i, lotniska wyła­dowania n ajczęściej będą znajdować się w zasadniczych rejonach bazowania lotnictw a frontowego /AL/,Lotniska materiałowego zabezpieczenia wykorzystuje się  w czasie dowozu środków materiałowych dla wojsk drogą powie
11



trzną. Lotniska załadowania zwykle są położone na głębokich ty­łach vt pobliżu składów 1 baz zaopatrzenia, a lotniska wyładowa- wanla ~ w rejonach tyłowych i  wysuniętych baz zaopatrzenia frontu, a niekiedy nawet w pobliżu tyłowych baz armii*Lotniska uzupełnienia paliwa wydziela i  wykorzystuje się w razie konieczności uzupełnienia paliwa na tra sie  lotu  pod­czas wykonywania zadania.Dla współczesnego bazowania oddziałów 1 związków LT w czasie wykonywania zadaó bojowych będzie głównie wykorzystywa­na is tn ie ją c a  sieó lotniskowa tak na zapleczu k raju . Jak i  w rejonie rozmieszczenia wojsk fron tu . Przy tyra n ajczęściej dla potrzeb LT będą wykorzystywane lotniska gruntowe /lądowiska/.
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y'ŁASGHf/oSci ORGANIZACJI DZIAŁAŃ BOJOWYCH I  WSPÓŁDZIAŁANIADoviódcy samodsielnych pułkóm lotnlct^ia transportowego /dyvvlz,il/ otrzymują zadania od wyższych dowódców lotniczych, którym bezpośrednio są podporządkowane jednostki LT. Zadania mogą być stawiane przez techniczne środki łączności lub ust­nie z późniejszym doręczeniem pisemnego rozkazu bojowego.W zadaniu zwykle podaje s ię :” skład desantowanych /przewożonych/ wojsk;-  sposób i  czas /termin/ desantowania /przewozów/;-  rejon wyjściowy desantu /rejon załadowania wojsk/ i  lotniska załadowania desantu do samolotów /lotniska załadowania wojsk/,-  rejon i  zrzutowiska desantu /lotniska wyładowania wojsk/;■” przedsięwzięcia zabezpieczenia działań bojowych;- dowodzenie w okresie przygotowania i  wykonania zadania; lotniska lądowania po wykonaniu zadania.W wypadku jednoczesnych działań kilku oddziałów LT /na przykład w czasie desantowania dużego desantu powietrznego/ pałkom lotnictw a transportowego /dywizjom/ podaje się  sposób wykonania podstawowych elementów lotu bojowego /trasa i  p r o fil  lo tu , ugrupowanie, manewr w rejonie desantowania itp / .W czasie przygotowania do działań wyższy sztab lotniczy organizuje współdziałanie wojskowego lotnictw a transportowego z innymi rodzajami lotnictw a i  rodzajami wojsk, jak  również z desantowanymi /przewożonymi/ wojskami.Szczególnie ważne znaczenie ma organizacja współdziała -  nia LT z lotnictwem frontowym, wojskami rakietowymi i  artyle  -  r lą  frontu,w pasie którego wykonywane będą lo ty  jednostek LT, z wojskami OPL frontu i  OPK w celu ubezpieczenia jednostek LT przed pderzeniami z powietrza w czasie znajdowania się  ich na lotniskach rejonu wyjściowego desantu oraz przed przeciwdzia -  łaniem środków OPL w czasie lotu  z desantem na tyły  przeciwni­ka. W czasie organizacji współdziałania uzgadnia się  oraz kon­kretyzuje kolejność działań s i ł  biorących udział w zabezpie -  czeniu LT /skład wydzielanych s i ł ,  zadania do wykonania,obiek­ty i  czas d ziałań , sposób osłony jednostek LT w rejonie wyj -  ściowym oraz w czasie lotu na desantowanie i  z powrotem/.Podczas wykonywania przewozów wojsk z zaplecza kraju do
13



frontu lub między frontami szczególną uwagę zwraca się  na współdziałanie z frontowym lotnictwem w celu ubezpieczenia od- działó\i /związków/ LT przed przeciwdziałaniem środków OPL prze­ciwnika w czasie lotu w przyfrontowym pasie na podejściach do lotnisk wyładowania i  przy powrocie na lotniska bazowania, jak również przed uderzeniami z powietrza w czasie znajdowania się  oddziałów na lotniskach wyładowania*Podczas uzgadniania zagadnień współdziałania z desanto - wanymi /przewożonymi/ wojsksuni ustala się skład desantowanych /przewożonych/ wojak i  potrzebną ilośó  samolotów dla wykonania postawionego zadania, dokonuje s ię  podziału desantowanych/przewożonych/ pododdziałów /oddziałów/ i  pułków lotnictwa transportowego na poszczególne lotniska rejonu wyjściowego de­santu /lotniska załadowania/ i  na poszczególne zrzutowiska /lotniska wyładowania/, ustala s ię  czas i  kolejnośó załadowa -  nia desantu /załadowania wojsk/ do samolotów, określa się przedsięwzięcia mające na celu skrócenie czasu przebywania jednostek LT i  desantowanych /przewożonych/ wojsk na lo tn i­skach załadowania oraz uzgadnia s ię  zagadnienia o rga n izacji łączności i  dowodzenia*Niezbędne dane współdziałania z oddziałami /związkami/ Innych rodzajów wojsk i,lo tn ictw a  dowódcy pułków lotnictw a transportowego otrzymują od przełożonego zwykle w gotowej fo r­mie * U ściślen ie zagadnień współdziałania z dowódcami desanto­wanych /przewożonych/ oddziałów we wszystkich wypadkach doko -  nywane je s t  przez dowódcę p lt  /DLT/* Organizacja działań bo­jowych oddziałów /związków/ LT w celu wykonania konkretnych zadań je s t  omówiona w innych opracowaniach poświęconych te j tematyce*
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IV , ZABEZPIECZENIE DZIAŁAĆ BOJOWYCHKoniecznym warunkiem pomyślnego użycia LT je a t niezawod­ne zabezpieczenie jego d zia ła ń .P ojęcie ’’ zabezpieczenie działsiń bojowych” zawiera cały szereg różnych rodzajów zabezpieczenia. Znaczna ich częśó, jak np. zabezpieczenie nawigatorsklego, meteorologiczne, materia -  łowe, inźynieryjno-lotniskowe je s t  wykładana przez s p e cja li stów z odpowiednich katedr, W tym opracowaniu rozpatruje się dwa rodzaje zabezpieczenia -  rozpoznanie i  zabezpieczenie po­konania obiony przeciw lotniczej przeciwnika. Te dwa rodzaje zabezpieczania mają zasadnicze znaczenie przy wykonywaniu przez pułki LT głównego zadania -  desantowania na tyłach nieprzyja -  c ie lą  desantów powietrznych.W czasie przewozów wojsk i  dowozu środków materiałowych rozpoznanie i  pokonanie OPL przeciwnika organizuje się  w tym wypadku, o i le  wykonanie tych zadań związane jesi; z lotem przez stre fy  przeciwdziałania naziemnych środków OPL i  lo tn i -  ctwa myśliwskiego n ie p rzy ja cie la .Rozpoznanie powietrzne organizowane w celu zabezpiecza -  nia działań bojowych jednostek LT powinno:-  wykryć w pasie przyszłych działań LT elementy systemu OPL n iep rzyjaciela  oraz rejony rozmieszczenia głównych zgrupowań jego wojsk i  bazowania lotnictw a myśliwskiego;-  rozpoznać teren w celu wybrania zrzutowisk, jak również zdo­być inne dane konieczne do powzięcia d ecy zji i  organizacji działań bojowych;-  śledzić za zmieniającą s ię  powietrzną, naziemną, meteorolo -  giczną i  radioaktywną sytuacją w czasie przygotowania do działań bojowych oraz w toku wykonywania zadań przez oddzia­ły i  związki LT;-  kontrolować rezultaty wykonania postawionych zadań /głównie przy zrzucie spadochronowym desantu lub środków materiałowyeh/.Podstawowa rola w wykonaniu podanych wyżej zadań przy -  padnie oddziałom frontowego lotnictw a rozpoznawczego, ponieważ możliwości prowadzenia rozpoznania nad terytorium nieprzyja -  c ie lą  przez samoloty transportowe w warunkach przeciwdziałania środków OPL są bardzo ograniczone, 15



L o tn ic tw o  transportow e własnymi środkam i mc że r e a liz o w a ć  zad an ia  ro zp o zn an ia  pogody i  s y t u a c j i  skażeń przede w szystkim  nad własnym terenem , W tyra c e lu  n a le ż y  przewidywać w y d z ie le n ie  z a ł ć g , k tó r e  le c ą c  na 30-50 m in , przed ugrupowaniem je d n o ste k  lo t n ic t w a  tra n sp o rto w eg o , powinny informować o fa k ty c z n e j  po­g o d zie  i  s y t u a c j i  rad io a k ty w n e j w p o w ietrzu  w p a s ie  l o t u .  j e ­ż e li-  o d d z ia ły  / z w ią z k i/  LT m ają wykonywać l o t  po k i lk u  o d d z ie l­nych t r a s a c h , to może z a i s t n i e ć  p o trzeb a  w y d z ie le n ia  po je d n e j zało d ze  do rozp o zn an ia  pogody na każdą z ty c h  t r a s .P odczas wykonywania lotów  nad te ry to riu m  n ie p r z y ja c l( 3l a  o d d z ia ły  / z w ią z k i/  LT mogą prow adzić na tr a s a c h  p r z e lo tu  r o z ­poznanie środków OPL n i e p r z y j a c i e l a ,  zgrupowań je g o  w o jsk ,c z y n ­nych l o t n i s k ,  s y t u a c j i  a tm o s fe ry c z n e j i  rad io a k ty w n e j i t p . ’,Vaż- ne i  p iln e  dane z ro zp o zn an ia  p rz e k a zu je  s ię  n a ty c lim ia st p rzez r a d io . W p ie r w sz e j k o le jn o ś c i  n a le ż y  przekazyw ać te  dane o s y ­t u a c j i ,  k tó r e  powinny byó uw zględnione p rzez dowódców o d d z ia ­łów /pododdziałów / LT z n a jd u ją c y c h  s i ę  w d a n e j c h w ili  w pow ie­t r z u . W c z a s ie  przygotow ania do wykonania z a d a n ia , zw iązanego z lo ta m i nad terenem n i e p r z y ja c i e l a  r a le ż y  opracować odpowied­n ie  t a b l ic e  sygnałowe i  u s t a l i ć  k o le jn o ś ć  p rzek azyw an ia  p rzez ra d io  p iln y c h  meldunków z r o z p o z n a n ia .O r g a n iz u ją c  z a b e z p ie c z e n ie  pokonania p r z e c iw d z ia ła n ia  p r z e c iw lo t n ic z e j  obrony n i e p r z y ja c i e l a  u w zględ n ia  s i ę  o e s e k i -  wane s t r a t y  t e j  obrony w r e z u lt a c i e  rak ieto w ych  i  lo t n ic z y c h  uderzeń o ra z  d z ia ła ń  bojowych w łasnych w ojsk lądov»ych /ch o d zi tu  o u d e rze n ia  rakietow e i  l o t n i c z e  n ie  związania z b ezp ośred -  nim zab e zp iecze n ie m  d z ia ła ń  L T / . Ponieważ o c a la łe  po ty c h  ude­rz e n ia c h  ś r o d k i OPL n i e p r z y ja c i e l a  eą w s t a n ie  s k u te c z n ie  p rze­c iw d z ia ła ć  jednostkom  LT z a ch o d zi p o trzeb a  przeprow adzenia sze­regu p rz e d się w z ię ć  z a b e z p ie c z e n ia  s p e c ja ln ie  w I n t e r e s ie  LT . Do n ic h  n a le ż ą *-  o b ezw ład n ien ie  / z n is z c z e n ie /  naziem nych środków OPL n ie p r z y ­j a c i e l a  w p a s ie  p r z e lo tu  odd ziałów  /związków/ L T , r a d io lo k a ­cy jn y ch  posterunków /ośrodków wykrywania i  naprow adzania/ oraz lo t n ic t w a  m y śliw sk ie g o  na lo t n is k a c h ; z a b e z p ie c z e n ie  /o sło n a/ ugrupowań bojowych LT w c z a s ie  lo t u  przed p rz e c iw d z ia ła n ie m  lo t n ic t w a  m y śliw sk ie g o  n ie p r z y ja c ie -  ^la;16



-  i .o e le k tr o n ic z n e  z a k łó c a n ie  środkóy» n i e p r z y ja c i e la  wyko -  rz.vatyvtnnych w sy ste m ie  w ykryw ania, naprow adzenia myśliwców 1 k ie ro w an ia  ogniem p r z e c iw lo tn ic z y m i p o cisk a m i rakietow ym i o ra z  a r t y l e r i ą  p lo t*'V wykonaniu ty ch  zadań mogą braó u d z ia ł  / r y s *  2/ s i ł y  i  ś ro d k i w ojsk  lądowych f r o n t u , lo tn ic tw a  fro n to w e g o , a w w ie luwypadkach i  w ojsk OPK*r fo z d z ie le n le  zadań 1 obiektów  d z ia ła ń  m iędzy w ydzielone s i ł y  i  ś r o d k i do z a b e z p ie c z e n ia  LT dokonuje s i ę  z uw zględnię -  ni era ic h  w ła śc iw o śc i bojow ych o ra z  m o żliw o ści*  T ab ela  1 przed­sta w ia  m ożliw y w ariant u d z ia łu  różnych s i ł  i  środków w wykona­n iu  zadań o b ezw ład n ien ia  / z n is z c z e n ia /  naziem nych środków OPL 1 lo tn ic tw a  m yśliw skiego  n i e p r z y ja c i e la  na lo t n is k a c h  w in t e  -  r e s ie  LT w c z a s ie  desan tow ania pow ietrznego d e sa n tu *
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S t r e f a  m o ż li­wego o d d zia ­ływ an ia  na o b ie k ty  OPL /od l i n i i  fr o n tu /~3sz: =ssisxŁxsxxxeDo 20-50 kra
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1 -  o d stę p  pomiędzy tr p s a m i;-  maksymalny kursoDiy param etr lo t u  sam o lo tu  tr a n s p o r t o -  lAego / d la  o k re ślo n u j w ysokości lo t u / ,p r z y  ktdrym  dany śro d ek  OPL może b rać u d z ia ł  w je g o  o s t r z a le  / p rzeo h v y - c e n iu / ;^ t ” • zb o czen ie  samolotów tra n sp o rto w y ch  od n a k t.za -n e j t r a s y .G łęb okość o b ezw ład n ien ia  obiektów  OPL n i e p r z y j a c i e l i  p o­winna byc w iększa od g łę b o k o ś c i d z ia ła ń  odd ziałów  /zw iązków / LT, w ykonujących desantow anie desan tu  p o w ie trzn e g o  lu b  d o s t a r ­c z a ją c y c h  ś r o d k i m ateriałow e a lb o  w ykonujących in n e  za d a n ia  na w ie lk o ść  prom ienia s t r e f y  o s t r z a łu  /'^strefy p rzech w y cen ia /  samolotów transportow ych danymi środkam i OPL.Z a b e z p ie c z e n ie  LT przed p rz e c iw d z ia ła n ie m  sam olotów  my­ś liw s k ic h  nad terenem n i e p r z y ja c i e la  n a le ż y  do zadań fro n to w e g o  lo tn ic tw a  m y śliw sk ie g o .W c z a s ie  lo t u  oddziałów  LT w g ra n ic a c h  z a s ię g u  w łasnego p o la  r a d io lo k a c y jn e g o  lo tn ic tw o  m y ś li« s k le  może sto so w ać n a s tę ­p u ją ce  sposoby d z ia ła ń  bojowych» w ym iatanie p r z e s t r z e n i  pow ie­tr z n e j  na tr a s a c h  lo t u  LT od z n a jd u ją c y c h  s ię  w p o w ie trz u  sa -  molotów m y śliw sk ich  n i e p r z y ja c i e la  oraz p rzechw ytyw anie s t a r ­tu ją c y c h  z l o t n i s k  samolotów m y śliw sk ich  p rz e c iw n ik a  z p o ło ż e ­n ia  dyżurow ania w p o w ie trzu ,- Poza g ra n ica m i z a s ię g u  w łasnego p o la  r a d io lo k a c y jn e g o  / r y s . 3/ lo tn ic tw o  m y śliw sk ie  prow adzi sam o d zie ln e  p o szu k iw a n ie  i  n is z c z e n ie  samolotów n i e p r z y ja c i e l a  przy w y k o rzy sta n iu  u r z ą ­dzeń pokładow ych. W tym c e lu  n a le ż y  przewidywać d z i a ł a n i a  w ła­snego LM w o k re ślo n y ch  s t r e f a c h ,  z n a jd u ją c y c h  s i ę  na prawdopo­dobnych k ie ru n k a ch  z a g ro ż e n ia  LT ze s tro n y  samolotów m yśliw  -  sk ic h  n i e p r z y ja c i e l a .  Inny sposób o sło n y  w ty ch  warunkach ugru­powania LT to  b e zp o śred n ie  to w a rzy sz e n ie  na t r a s i e  l o t u .  I s t o ­ta  tego sposobu /b ezp o śred n iego  to w a rzy sze n ia /  p o le g a  na tym , że sam oloty m y śliw sk ie  w ykonują l o t  w ugrupow aniu "p o to k ” po­jed y n czy ch  samolotów lu b  par na s k r z y d ła c h  ugrupow ania bojowe­go je d n o ste k  L T , sa m o d zie ln ie  w ykrywają i  n i s z c z ą  sam oloty n i e p r z y j a c i e l a .  J e ż e l i  "p o to k " sk ła d a  s ię  z p o je d y n czy ch  s a ­molotów m y ś liw s k ic h , to  o d stęp  czasowy m iędzy n im i może wyno -  s ió  2-3  m i n .,  j e ż e l i  z par -  to  3-4 m in .
20





w czasia wykonywania lotów przez jednostki LT nad wła ~ enyra terenem, w zasięgu stre fy  działań LM n ie p rzy ja cie la , za­bezpieczenie ugrupowań bojowych samolotów transportowych przed atakami re a liz u je  się przez wykorzystanie w tym celu fiontowe- go LM we współdziałaniu z myśliwcami OPK, jak również z jedno­stkami przeciwlotniczych rak iet kierowanych.Jednostki specjalne wojsk lądowych mogą posiadanymi środ­kami zakłócaó łącznośó radioliniow ą dowodzenia LM nieprzyja -  c ie lą , łącznośó radiową na UKF w systemie kierowania rakietową i  lufową a r ty le r ią  p lo t, jak również s ie c i radiowo na falach  krótkich służące do powiadamiania i  dowodzenia środkami OPL n ie p rzy ja cie la •Udział s i ł  i  środków lotnictw a frontowego 1 wojsk OPL frontu w zabezpieczeniu LT powoduje zmniejszenie możliwości OPL n iep rzyjaciela  w przeciwdziałaniu samolotom transportowym,W pasie działań /lotów/ LT mogą się  znajdowaó nie wykryte lub nie obezwładnione oddzielne baterie PRK i  a r t y le r i i  plot mk /lub odtwarzające, swoją gotowość bojową/ 1 nie obezwładnione /nie wykryte/ lo tn isk a , z których będą startować myśliwce w celu przeciwdziałania naszemu LT, Dla zabezpieczenia się  przed po­niesieniem poważniejszych s tr a t  od tych środków w oddziałach i  związkach LT należy przewidywać przedsięwzięcia 1 zastoso -  wanie taktycznych sposobów mających na celu zapewnienie pomy -  sinego wykonania zadań w tych warunkach z minimalnymi stra ta  -  mi.
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V. MiASCIWOSCI formowania UORUPOWAi? BOJOWYCHUgrupowania bojowe oddziału /związku/ LT są określane przez dowódcę w zależności od charakteru wykonywanego zadania, warunków sy tu a cji /oczekiwanego przeciwdziałania środków OPL, warunków atmosferycznych, pory dnia Itp / , poziomu wyszkolenia personelu latająceg o , sposobu desantowania, przewozu wojsk lub dowozu środków materiałowych, i lo ś c i  zrzutowisk /lotnisk/ w re­jonie desantowania /wyładowania wojsk 1 środków materiałowych/, len rozmiarów i  wzajemnego położenia.Oddziały i  pododdziały LT mogą działaó w zwartych, luź­nych i  rozśrodkowanych ugrupowaniach bojowych.Zwarte ugrupowania bojowe stosuje s ię  podczas działaó w zwykłych warunkach atmosferycznych i  z zasady -  w dzień.Jako zwarto ugrupowania mogą byó stosowane}-  przez klucz -  k lin , schody lub kolumna samolotów;-  przez eskadrę -  kolumna kluczy;-  przez pułk -  kolumna eskadr,W zwartym ugrupowaniu bojowym samoloty wykonują lo t  przy minimalnie dopuszczalnych /ze względu na bezpieczeństwo/ odstępach i  odległościach oraz przewyżazeniach,luźne ugrupowania bojowe różnią się  od zwartych zwięk -  ezonyml odstępami i  odległościami między samolotami i  podod -  dziataml,. Odległości i  odstępy wyznacza się  w granicach wzro -  kowej widoczności z uwzględnieniem wykluczenia możliwości Jed­noczesnego porażenia dwóch sąsiednich samolotów Jedną rakietą ze awykłą głowicą lub dwóch sąsiednich kluczy Jedną rakietą z głowicą Jądrową,Rozśrodkowane ugrupowania bojowe stosuje s ię  przede wszy­stkim w trudnych warunkach atmosferycznych i  w nocy, Charakte- ^^yzują s ię  tyra, że pododdziały i  załogi wykonują lo t bez wza -  JenuieJ wzrokowej widoczności. Podstawowym rozśrodkowanym ugru­powaniem Je s t  "potok” pojedynczych samolotów, lecących na usta­lonych czasowych lub liniowych odległościach 1 urzutowanych wg-^wy«oko3ci. Odległości 1 przewyższenia powinny zabezpieczyć przed zderzeniem sąsiednie samoloty podczas lotu  po tr a s ie ,Ja k  również w czasie zrzutu desantu.Oddziały LT mogą działaó również w kombinowanych ugrupo­waniach, zawierających elementy zwartych, luźnych i  rozśrodko-23



./anych ugrupoi^aó. Na p r z y k ła d , eskadry pułku mogf\ l e c i e ć  ua o d le g ł o ś c ia c h  odpow iada,jących rozśrodkowanemu u g ru p o w a n iu ,k lu ­cze  w e sk a d ra ch  -  na o d le g ło ś c ia c h  o d p o w iad ających  luźnemu ugrupow aniu, n a to m ia st same k lu c z e  -  w zw artych  ugrupow aniach sam olotów* T a k ie  ugrupowanie może mieć za sto so w a n ie  w c z a s ie  lo t u  w d z ie ń  nad clunurani lu b  pod chmurami, k ie d y  n a le ż y  k cn iti- c z n ie  zapewinlć szy b k ie  zw a rc ie  ugrupowania bojowego d la  akró  -• c e n ią  c z a s u  zrzu tu  d e s a n tu .P odczas wykonywania o k re ślo n y ch  zadań mogą być stosow ane różnorodne ugrupowania b o jo w e ,W c z a s ie  desantow ania w o jsk  ugrupowania bojow e odd ziałów  LT powinny zapewnić» pom yślne pokonanie OPL n i e p r z y j a c i e l a ,  z r z u t d e sa n tu  lu b  o k re ślo n e g o  zgrupow ania w ograniczonym  cza  -  s i e ,  swobodę manewru i  b e zp iecze ń stw o  w l o c i e  w y k lu c z a ją c e  z d e rz e n ie  samolotów o raz z d e r z e n ie  ze e p a d o ch ro n la rza m i / ł a  — dunkiem/ w c z a s ie  z r z u t u , dogodne p ilo to w a n ie , niezaw odne 1 p ro s te  dow odzenie.Spełnienie tych wymagań osiąga się  przede wszystkim przez ustanowienie określonych czasowych /liniowych/ odległości i  przewyższeń między samolotami w ugrupowaniu bojowym,W c z a s ie  wykonywania zadań desan tow ania d la  zachow ania b e zp iecze ń stw a  spadochroniarzom  przed s tr u g ą  p o w ie trza  l e c ą c e ­go w p rz o d z ie  sam olotu o d le g ł o ś c i  m iędzy sam olotam i / k lu cza m i/  powinny w ynosić około 2000 m.Takie odległości mogą wystarczająco dokładnie utrzymywać p ilo c i w dzień w zwykłych warunkach atmosferyoznych.Odległości te j w ielkości zabezpieczają również przed porażeniem dwóch są­siednich samolotów lub kluczy wybuchem jednej rakiety z głowi­cą jądrową o mocy 0,1-0,5  kt /PRK ”Hawk"/. Dlatego lo t  na de­santowanie w dzień w zwykłych warunkach atmosferycznych od­działy LT mogą wykonywać w ugrupowaniu kolumna kluczy,przy od­leg ło ści między kluczami 2000 m. J e ś l i  spodziewamy s ię ,ż e  n le - P^izyjaciel może użyć rakiet z głowicami jądrowymi o mocy do 2 k t , to odległości między kluczami należy zwiększyć do 3-4km,W czasie działań w dzień w trudnych warunkach atmosfery­cznych i  w nocy, kiedy załogi wykonują lo t bez wzrokowej wido­czności sąsiednich samolotów, dla zachowania bezpieczeństwa lo­tu i  zrzutu desantu odległości między samolotami powinny być24



zw iększone na w ielk o śd  m ożliw ego wzajemnego z b l iż a n ia  s i ę  s a ­molotów z powodut-  n ie d o k ła d n o ś c i w utrzym aniu  p rz e z  z a ł o g i  n akazan ej p rę d k o śc i l o t u ;-  manewrowania w c e lu  dokładnego w y jś c ia  na zrzu to w isk o ;-  n ie d o k ła d n e g o  utrzym ywania n akazan ej w y so k o ści lo t u  na dro -  dze b o jo w ej ;-  pomyłek w o k r e ś le n iu  m ie js c a  r o z p o c z ę c ia  hamowania oraz w tem pie hamowania w c z a s ie  z m n ie jsz a n ia  p r ę d k o ś c i lo t u  po t r a s i e  do n akazan ej p rę d k o śc i z r z u tu ;-  n ie d o k ła a n e g o  pomiaru początkow ych o d le g ł o ś c i  m iędzy sam olo­tam i za pomocą wykorzystyw anych w tym c e lu  środków r a d io te c h ­n ic z n y c h *Po u w zg lę d n ien iu  ww, m ożliw ych pomyłek b e z p ie c z n a  o d le  -  g ło śó  czasow a między sam olotam i może w ynosić przykładow o 1 ,5  m in .T ak ą o d le g ło ś ć  m iędzy sam olotam i w ugrupow aniu bojowym utrzym uje s i ę  w wypadku, k ie d y  j e s t  n iem ożliw a k o n tr o la  o d le  -  g ł o ś c i  m iędzy sam olotam i na drodze b ojow ej*P rzy  w yk o rzy stan iu  środków r a d io te c h n ic z n y c h  d la  k o n tro ­l i  m ie js c a  sam olotu  w ugrupowaniu bojowym na c a ł e j  t r a s i e  w łą­c z n ie  z d ro g ą  bojową -  czasow e o d le g ł o ś c i  m iędzy sam olotam i mogą być zm n iejszan e do 1 min*Czasowe o d le g ł o ś c i  m iędzy sam olotam i w ynoszące l7 l,5 m in *  za p ew n ia ją  b ezp ieczeń stw o  p rzed zderzeniem  sam olotów o raz b ez­p ieczeń stw o  d esan tu  spadochronow ego, p o z w a la ją  na manewrowa­n ie  w wypadku zmiany s y t u a c j i  p o w ie trzh e j o ra z  w y k lu c za ją  je d ­noczesne p o ra ż e n ie  dwóch s ą s ie d n ic h  samolotów wybuchem jed nego p o cis k u  z g ło w ic ą  jądrow ą*W c z a s ie  przewozów w ojsk /dowozu środków m ateriałow ych / do podstawowych wympgów w z a k r e s ie  tw o rzen ia  ugrupowań b o jo ­wych z a l i c z a  s i ę :-  b e zp iecze ń stw o  w c z a s ie  l o t u ;-  w ysokie tempo przewozów;-  w y k lu cze n ie  m o żliw o ści zgrupow ania s ię  sam olotów na kręgu  nad lo t n is k ie m  wyładowania w c z a s ie  o cze k iw a n ia  na sw oją k o - le jn o ś ó  ląd o w a n ia , co może zdemaskować lo t n is k o  wyładowania*Typowym ugrupowaniem bojowym je d n o s te k  LT w c z a s ie  p rz e ­wozów w ojsk /ładunków/ j e s t  "p o to k " p o jed y n czy ch  samolotów* 25



Aby samoloty n ie .grupowały się nad lotniskiem  wyładowa -  nia w oczekiwaniu na lądowanie, powinny one wychodzić na lo t  -  nisko ko lejn o , w odstępach czasowych równych bezpiecznym od­stępom pj?zy lądowaniu na danym lotnisku .Odstępy czasowe podczas lądowania w dzień w zwykłych wa­runkach atmosferycznych mogą wynosić 40-60 sek,W trudnych warunkach atmosferycznych i  w nocy lądowanie na lotniskach wyposażonych we współczesne systemy ślepego lą ­dowania je s t  możliwe w odstępach wynoszących 1-2 min, /w zależ­ności od stopnia wyszkolenia załóg/. Lądowanie z wykorzysta -  niem prostych systemów lądowania możliwe je s t  w tych warunkach w odstępach 2-3 min. Powyższe odstępy czasowe przyjmuje się  za podstawę przy określaniu odległości między samolotami w ugru -  powaniu bojowym jednostek LT,W celu uzyskania większego bezpieczeństwa lotu po trasie  samoloty transportowe można urzutować na dwóch-trzech wysoko -  śclach .Podczas lotu na małych wysokościach różnica w wysokości pomiędzy poszczególnymi grupami samolotów może wynosić 50-100 m, przy lo cie  na średnich 1 dużych wysokościach-200-300nu Dla zabezpieczenia pomyślnego wykonania zadania całość ugrupowania bojowego oddziału /związku/ d z ie li  s ię  na grupy przeznaczenia taktycznego.Ugrupowanie bojowe pułku lotnictwa transportowego /dywi­z ji/  przy desantowaniu sposobem spadochronowym z zasady składa się  z następujących grup taktycznego przeznaczenia*-  z grupy naprowadzenia samolotów na zrzutowiska;-  z grupy z ciężkim sprzętem i  środkami materiałowymi;-  z grupy ze stanem osobowym desantu;-  z grupy radioelektronicznego przeciw działania.W czasie desantowania /lub przewozu wojsk 1 środków ma -  teriałowych/ sposobem lądowania ugrupowanie bojowe zwykleskłada s ię  z grup*- zabezpieczenia lądowania samolotów;lądującej z desantem powietrznym /przewożonymi wojskami lub środkami materiałowymi/;-  radioelektronicznego przeciw działania.Prócz tego w obydwu wypadkach wydziela s i ę  grupę / z a -
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łogi/ rozpoznania pogody i  skażeń promieniotwórczych atmosfery. Zadaniem załóg rozpoznemia pogody i  skażeń promieniotvlÓ3̂ - czych Je s t  u ściślen ie  lanych o pogodzie i  strefach radioaktyw­nego promieniowania na trasach lotu oraz przekazanie tych da­nych dowódcom znajdującym s ię  w ugrupowaniu bojowym w powie -  trzu . Zadaniem grupy naprowadzenia je s t  oznaczenie zrzutowisk 
Z:i pomocą bomb specjalnych, środków radiotechnicznych lub zrzu­tu zespołów zabezpieczenia desantowania, które oznaczają zrzu­towiska środkami pirotechnicznymi lub radiotechnicznymi. Jeże­l i  is tn ie je  pewnośó odszukania zrzutowisk przez załogi podsta­wowych grup bez ich oznaczania, to nie wydziela się  te j grupy. Zadanie grupy radiotechnicznego przeciwdziałeuiia polega na zakłócaniu w sposób aktywny 1 pasywny pracy środków radio -  lokacyjnych wykorzystywanych w systemie OPL n ie p rzy ja cie la . Przy przewozach wojsk /środków materiałowych/ nad własnym te­renem, w zniiicznej odległości od l i n i i  frontu grupy te j s ię  nie wydziela.Konieoznośó wydzleltmia tych lub Innych grup zabezple -  czenia określa się w każdym konkretnym wypadku wychodząc z charakteru otrzymanych zadań oraz z warunków ich  wykonania.
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V I .  WŁAŚCIWOŚCI DOWODZENIA JEDNOSTKAMI LOTNICTWA TRANSPORTOWEGOC h a ra k te ry sty c z n y m i warunkami m ającym i wpływ na o r g a n iz a ­c ję  dow odzenia jed n o stk am i LT w c z a s ie  wykonywania p rzez n ie  podstawowych zadań są}-  je d n o cz e sn y  u d z ia ł  w w ykonaniu zad an ia  k i lk u  oddziałów  LT;-  k on ieoznośd z a b e z p ie c z e n ia  dowodzenia o d d z ia ła m i /zw iązkam i/ w k i lk u  p o ło ż e n ia c h , k o le jn o  zajmowanymi p rz e z  n ie  w c z a s ie  p rzygo to w an ia  i  wykonania z a d a n ia : w r e jo n ie  s ta łe g o  bazowa­n i a ,  w r e jo n ie  wyjściowym d e sa n tu  / r e jo n ie  załad o w an ia/,w  r e ­jo n ie  d esan tow ania / r e jo n ie  w yładow ania/, w r e jo n ie  uzupeł -  n ie n ia  p a liw a  / j e ś l i  j e s t  o rgan izo w an e/, a ta k że  w c z a s ie  wy­konania lo t u  z desantem /przewożonymi w ojskam i lu b  środkam i m ateriało w ym i/;-  o g ra n ic zo n y  cza s  na p rzygo to w an ie  i  wykonanie zad ań;-  k o n ie czn o ść  zorganizow ania  w s p ó łd z ia ła n ia  w c z a s ie  wykonywa­n ia  zadań z s iła m i i  środkam i w ydzielonym i d la  z a b e z p ie c z ę  -  n ia  d z ia ł a ń  L T .D la  dowodzenia pułkiem  lo tn ic tw a  tran sp o rto w ego  w c z a s ie  wykonywania za d a n ia  bojow ego, p ró cz stan o w isk a  dow odzenia na lo t n is k u  podstawowym / zasa d n iczy m / , r o z w ija  s i ę  n a s tę p u ją c e  punkty dow odzenia:-  na lo t n is k u  w yjściow ego r e jo n u  d esan tu  / lo t n is k u  załadow ania w o jsk , środków m ateriałow ych / -  SD pułku i  SS D . Stan o w iska  te  s ą  wykorzystywane w c z a s ie  dowodzenia lądow aniem  eskadr na lo t n is k u  za ła d o w a n ia , załadowaniem  d e san tu  / w o jsk , śro d ­ków m ateriało w ych / do sam olotów , u zu p e łn ie n iem  p a liw a  / j e ś l i  to  j e s t  k o n ie c z n e / , przedstartow ym  przygotow aniem  p e rso n e lu  l a t a j ą c e g o , startera  eskadr o ra z d z ia ła n ia m i p u łk u  podczas wykonywania lo t u ;-  na lo t n is k u  wyładowania w ojak /środków m a te ria ło w ych /  -  SSD .Z teg o  sta n o w isk a  k ie r u je  s i ę  lądowaniem sam olotów na l o t n i ­sku w yład ow ania, wyładowaniem w o jsk , załadow aniem  rannych / j e ż e l i  powrotny r e ja  w y k o rzy stu je  s ię  d la  e w a k u a cji ra n ­nych/,przygotow aniem  samolotów i  z a łó g  do s t a r t u  i  sta rtem  pułku z l o t n i s k a  w yładow ania;-  na lo t n is k u  u z u p e łn ie n ia  p a liw a  -  SSD , w ykorzystyw ane w c z a ­s ie  k ie ro w a n ia  lądowaniem sam olotów , u zu p e łn ie n iem  p a liw a  i  s ta rte m  z tego  l o t n i s k a .
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Pifócz te g o  przy desan tow aniu  w ojsk może byd ro zw ija n y  30-50 km p rzed  l i n i ą  fr o n tu  punkt k o n tro ln o -p r z e lo to w y , wypo -  sażony w r a d io s t a c ję  prow adzącą i  r a d io s t a c ję  s łu ż ą c ą  do u tr z y ­mania ł ą c z n o ś c i .  Punkt te n  w y k o rzy stu je  s i ę  d la  k o n t r o li  do­k ła d n o ś c i p r z e lo tu  oddziałów  L T , W r e jo n ie  ląd ow ania desantu^ ja k  to  ju ż  w c z e ś n ie j b y ło  p o w ie d zia n e , może być zrzucony ze sp ó ł z a b e z p ie c z e n ia  desantow ania wyposażony w ś r o d k i p ir o te c h n ic z n e  i  r a d io t e c h n ic z n e . Zadanie  ze s p o łu  p o le g a  na o zn a cze n iu  z r z u to ­w isk i  zapew nieniu  d o k ła d n o ś c i zrzu tu  d e san tu  na wyznaczone z r z u to w is k a .M ie js c e  dowódcy p l t ,  skąd dowodzi on p u łkiem  w c z a s ie  wykonywania z a d a n ia , o k r e ś la  s i ę  w z a le ż n o ś c i  od c h a ra k te ru  za d an ia  i  warunków je g o  w ykonania.W c z a s ie  desantow ania w ojsk  dowódca p ułku z zasady dowo­d z i  p ułkiem  ze swojego s a m o lo tu , le c ą c  w ugrupow aniu bojowym je d n e j z e s k a d r .P odczas przewozów w ojsk /dowozu środków m a te ria ło w y ch / , k ie d y  z a d a n ie  j e s t  wykonywane w jednym r e j s i e ,  dowódca p u łku  rów nież c z ę s t o  u c z e s tn ic z y  w l o c i e ,  dowodząc eskadram i ze swo­jego  s a m o lo tu . Przy tym dowódca pułku z zasady s t a r t u je  w s k ła ­d z ie  p ierw szy ch  z a łó g  i  po wylądow aniu na lo t n is k u  wyładowania k ie r u je  lądowaniem  e sk a d r , wyładowaniem w ojsk i  przygotow aniem  pułkii do powrotnego r e j s u .  J e ż e l i  zad anie wykonywane j e s t  w k i lk u  r e j s a c h , dowódca p ułku może dowodzid lo ta m i pułku ze sw ojego naziem nego SD, rozm ieszczon ego  na lo t n is k u  załadowa -  n ;ta , W tym wypadku dowodzi p ułkiem  w p o w ie trzu  l^.na lo t n is k u  wyfcadowania zwykle z a s tę p c a  dowódcy p u łk u .Dowódcy eskadr i  k lu c z y  samolotów tran sp o rto w ych  we wszy­s t k i c h  wypadkach dowodzą swoimi p ododdziałam i w p o w ietrzu  ze sw oich sam olotów , le c ą c  w ugrupowaniu bojowym esk ad ry  / k lu c z a / .P odczas d z ia ła ń  pułku w s k ła d z ie  d y w iz ji  w r e jo n ie  w yj­ść  Iow yra d e s a n tu  /w r e jo n ie  załadow ania w ojsk lu b  środków ma- te-i fałow ych/ ro z w ija  s ię  w ysu n ięte  stanow isko dow odzenia do­wódcy d y v ílz ji  /WSD-1/, a w r e jo n ie  wyładowania w ojsk /środków m ateriałow ych / -  WSD-2, Dowódca d y w iz ji może dowodzić o d d zia  -  lam l w p o w ie trzu  ze sw ojego sam olotu  le c ą c  w ugrupowaniu b o jo ­wym jed nego z pułków lu b  z naziem nego sta n o w isk a  dow odzenia. /2-.wykle z WSD-1/.
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Dowodzenie pułkiem lotnictw a transportowego /dywizją/ z naziemnego SD /WSD/ powinno zabezpieczydi-  cią głą  znajomość przez dowódcę i  szefa sztabu pułku /dywl -  z ji/  m iejsca znajdowania się# stanu gotowości bojowej 1 cha­rakteru działań pododdziałów /oddziałów/, warunków lotu  oraz zmian w sytu a cji naziemnej, powietrznej, radioaktywnej 1 a t­mosferycznej ;-  terminowy s ta r t  pododdziałów /oddziałów/ na wykonanie zadania i  dowodzenie nimi z ziemi;-  postawienie lub sprecyzowanie zadań w powietrzu w wypadkach zmiany zadania i  przy skierowaniu na zapasowe zrzutowiska /zapasowe lotniska wyładowania/;-  przekazanie dowodzenia pododdziałami /oddziałami/ na stano -  wisko dowodzenia wyższego przełożonego, j e ś l i  posiadane środ­k i nie zabezpieczają dowodzenia z SD pułku /dyw izji/;-  informację dla pododdziałów /oddziałów/ znajdujących się  w powietrzu o naziemnej, pow ietrznej, radioaktywnej i  atmosfe­rycznej sy tu a c ji oraz o prawdopodobnych w nich zmianach;-  okazanie pomocy załogom samolotów wracających po wykonaniu zadania w wyjściu na lotnisko i  w czasie lądowania;-  utrzymanie ciągłego współdziałania z oddziałami /związkami/ innych rodzajów wojsk i  lotnictw a;-  złożenie na czas zapotrzebowania na zabezpieczenie działań pododdziałów /oddziałów/ środkami będącymi w dyspozycji wyż­szego przełożonego;-  kontrolę lotu  pododdziałów /oddziałów/, przestrzegania dy­scypliny radiowej i  zasad tajnego dowodzenia, stosowania środków i  sygnałów rozpoznania*Dowódca pułku /eskadry/ dowodzący ze swojego samolotu w powietrzu je s t  obowiązany: utrzymywać c ią g łą  łączność z SD przełożonego i  dowodzić pododdziałami w lo c ie ; kontrolować po­łożenie samolotów w ugrupowaniu bojowym w granicach wzrokowej /przyrządowej/ widoczności; w razie  zmiany s y tu a c ji szybko powziąć decyzję i  zwięźle postawić /sprecyzować/ zadanie pod­władnym; zabezpieczyć re a liz a c ję  współdziałania między podod - działami /załogami/ w ugrupowaniu bojowym; kierować wykonaniem manewru w celu pokonania przeciwdziałania środków OPL nieprzy­ja c ie la  lub w celu obejścia burzowych albo radioaktywnych ob-30



łok<5n o£az manewrem związanym z przeoelowanlem na Inne zrzuto­wiska /lotniska wyładowania/; zapewnld dokładne wyjście w czar sle na zrzutowlską /lotniska wyładowania/; utrzymywad surową dyscyplinę radiową; meIdowad o wykonaniu zadania swojemu prze­łożonemu*Dowodzenie pododdziałami /załogami/ w powietrzu realizu ­je się  poprzez wykorzystanie radia* W wypadku uszkodzenia ra­d io sta c ji na samolocie dowódcy pułku /eskadry/ dowodzenie przejmuje Jego zastępca. 0 i l e  nie można korzystad z łączności radiowej z powodu przeciwdziałania radioelektronicznego nie -  p rzyjaciela lub potrzeby przestrzegania ciszy radiowej dla ma­skowania lo tu , dowódca pułku /eskadry/ w warunkach wzrokowej widoczności dowodzi osobistym przykładem, wykonując odpowied­nie ewolucje samolotem oraz stosując różnorodne,zawczasu usta­lone sygnały*Pododdziałami /załogami/ dowodzi, s ię  przez radio za po­mocą specjalnej tab licy  sygnałowej. Personel la ta ją cy  powinien rozpoznawad głos swoich dowódców, kierujących działaniam i przez radio* Surowa dyscyplina rozmów prowadzonych przez radio sta -  novfi podstawowy warunek precyzyjnego, ciągłego i  skrytego do -  wodzenia*Przekazywana z SD pułku lub z SD wyższego przełożonego informncja o naziemnej, powietrznej i  radioaktywnej sytu a cji powinna byd krótka i  zawierad tylko te wiadomości, któro ko­niecznie powinni znad dowódcy /załogi/ znajdujący s ię  w powie­trzu* Skierowanie pułku /pododdziałów, załóg/ na zapasowe zrzutowiska desantu /lotniska wyładowania/ wykonuje s ię  z SD pułku lub z SD wyższego przełożonego przez podanie specjalnie ustalonego sygnału. Sygnał przecelowania powinien byd podany w takim cza sie , aby wszystkie załogi zdążyły przeprowadzid nie­zbędne przygotowanie do wykonania zadania. Dowódca pułku /pod­oddziału, załogi/ po otrzymaniu rozkazu na przecelowanie powi­nien sprawdzid przynależnośd r a d io s ta c ji, która ten rozkaz na­dała za pomocą ustalonego h a sła ,0 wykonaniu zadania dowódcy eskadr meldują natychmiast przez radio dowódcy pułku, a ten r wyższemu przełożonemu. Po wylądowaniu dowódcy eskadr składają ustne meldunki dla dowódcy31



pułku o Rezultatach wykonania zadania» Sztab pułlcu uogólnia ze­brane dane i  przesyła do wyższego sztabu pisemny meldunek o re­zultatach wykonania zadania.Typowe warianty załadowania samolotu An-12I .  V/arJanty załadowania do zrzutów spadochronowychWyszczególnienief -
1 . { 60 spadochroniarzy

I Ciężar i_____1.
_____[ .

I 7200
: c: =  ri :n r : 3SKT !*Uwagi I ij

2. Wyrzutnia WP-8 GAZ-691/4 jo do 7/P-8 18 spadochroniarzy 
2 platformy PP-127-3500
2 moździerze 120 mm 2 GA Z- 69
1/2 jo  do moździerza 120 mm 
12 spadochroniarzy 
2 platformy PP-127-3500

18001535
1100
2160

1180
3070

900
14402440

6.

3 moździerze 82 mm 
2 -GAZ-6918 spadochroniarzy Amunicja w opakowaniu 
2 platformy PP-127-35003 PPK "Malutka”2 GAZ-6918 spadochroniarzy Amunicja w opakowaniu 
2 platformy PP-127-35003 granatniki SPG-9D'
2 GAZ-69
16 spadochroniarzy Amunicja w opakowaniu 
2 platformy PP-127-3500

183
3070
2160115224401463070
216011302440
56730701920

1000

7» I 3 d zia ła  b .o , 82 mm 
I 2 GAZ-69} 17 spadochroniarzy I Amunicja w opakowaniu j 2 platformy PP-127-3500

258 ! 3070 j 2040 ! 1200 !
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I I ,  Warianty załadowania przy lądowaniu samolotów na lo tn i­skach wyładowania
Ib: ssascs:II Łp,IIlU —•> 1ir==it== Wyszczególnienie sasBsss sssssstsisss xass«sa:|tCiężar ’ Uwagi II=!===

2.
= at= ss ssssss sssasBasBa bbsssbsi

90 żołnierzy z osobistym wypo­sażeniemTransporter BTR-152W 
19 żołnierzy

:^ssa;s^ss:ss=| ss
9000

3. } Moździerz 120 mm
1 Jo do moździerza 120 mm Ciągnik GAZ-63
2 moździerze 82 mm 2 Jo do moździerza 82 mm GAZ-69
16 żołnierzyWyrzutnia PPK /2P27/ 
1 Jo do 2P27 SPG-9D 1 Jo Samochód specjalny 
12 żołnierzy5. I PKM-21 Jo do PKM-2 GAZ-63 6 żołnierzy i^rodki materiałowe6. J Haubica 122 mm0,5 Jo do haubicy 152 mm Star 6x6 8 żołnierzy7* ! Armata 85 mm1 Jo do armaty 85 mm GAZ-63 
30 żołnierzyStar 6x6środki materiałowe 6 żołnierzy

5901800
3200122
11521535
160058503907981700
1200

650
480

3200
6005000951^2450140053208001725

2000
32003000
i m53204000

600
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:s:̂ sssr xs = «s: st s ssr s= ss :

ii 10.
Star 6x6 47 żołnierzy
2 działa ASU-57 A.nunicja do dział 
20 żołnierzy

s s K i S s j s r s s s s s w T r r ł S S T S s s r t B t . : » » !

s s iK t s a e c s E r s s s a s s :  s s s s t s s c s i s t s s c i s i

5320 47006900 
1100 
2000 I TTOJgII tc = s ssst: ss: A s:

. _ _ 4.

5§22-i!§S2!!§-SEi2£iił^i_§a!iSi£j[i \ /
Ijn-s tr rns : s « 5s m * i s a :sjj V/yazczególnienies s s s s s s s r 8 i r : s 5  s s b s b s s s  ssssn s s s : s s  s s  = s  S 8  9B«: s:Ciężar .w^kg___ stsssB sas:Uwagi
b ;:s .= i S ! = ~ = = : B s = = : s : s s = = : c : i s t : = : t » s a a s s = t s  s s s *  J * c  =  * s s a s c a s s s b a c  = =  =  = ; * s s s s s t Js a i K t s a :*  s ^ 3I Skoczek spadochronowy j Tk-łnierz z wyposażeniem osobletyraI Wyrzutnia WP-8 i Wyrzutnia 2P27 [ Moździerz 120 mm t Moździerz 82 mm I Działo b .o . 82 mm I Granatnik SPG-9D PPK »'Malutka”PKM-?Armata ppanc 85:Jap Haubica 122 mm-. ^Działo panc*ASU-57 *'

1 Jednostka ognia w opakowiV’-  do moździerza 82 mm-  do moździerza 120 mm '-  do 2P27- do 3PG-9D- do PKM-2- do armaty 85 mm "• do haubicy 122 mm Gaz-69 Gaz-63Gaz-69 gpecjaJjiy Star 6x 6Transporter BTR-152 W Platforma PP-127-3500- udźwig desantowy PP-127 Platforma PGS-500-  udźwig ładunku płynnego Zasobnik PDMM-7-  udźwig desantowy PDMM-7

120-150 
Ok.- 100 1800 5850 ' 590 

61 
86 
6348,6

650172524503450
5671800390
735480

20002800
15353200170053207050
12203500904804470-100
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Platforma PP-1?7-3500 bez oporządzenia tiaży 710 kg, wraz z oporządzeniem 1220 kg, Do samolotu AN-12 wchodzą dwie p iat -  formy PP-127- 3500, lub 14-18 platform PGS-500, lub 60 zasobni­ków PDMM-7,

Egz.nr 1-60  b ib l,ta jn a  Wyk. ppłk Poręba Druk, OH, dn, 1,12,733f* Nr ks. 02095/04162/WW Kor. M.E.
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