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WAZNIEJSZE SKROTY I OZNACZENIA W TEKOGIE

SIT. - S4uzba Inzynieryjno Lotnicza ;

WT. - 7fojska Lotnicze ;

WLLWP - Wojska Lotnicze Ludowego Wojska Polskiego \

JWL - Jednostki Wojsk Lotniczych /.'6zne/ \

JL - Jednostki Lotnicze /oddziaty i zwigzki lotnicze/ \
TL - Technika Lotnicza w pojeciu ogolnym /samoloty,

smigtowce, silniki lotnicze, a takze wszystkie
inne urzadzenia i1 wyposazenie lotnicze 4+4acznie/;

LWP - Ludowe V/ojsko Polskie ;

KDO ~ Kursy Doskonalenia Oficeréw ;

DIS - Dyzurny Inzynier Startu ;

MTZ - Materiatowo Techniczne Zabezpieczenie ;

MPS - Materiaty pedno - smarne ;
SZLT Stuzba Zaopatrzenia Lotnlczo Technicznego ;
Z0SI1LzOJL - Zintegrowana Organizacja SHtuzby Inzynieryjno
Lotniczej z organizacjgq Oddziatow 1 Zwigzkow
Lotniczych /Jednostek Lotniczych/ ;
NOSIL - Niezalezna Organizacja Stuzby Inzynieryjno
Lotniczej od organizacji Oddziatdéw i Zwigzkow

Lotniczych ;

MOSTL - Mieszana Organizacja S4uzby Inzynieryjno
Lotniczej z organizacja Oddziatow 1 Zwigzkow
Lotniczych ;

ILZDBL - Inzynieryjno Lotnicze Zabezpieczenie Dziatan

Bojowych Lotnictwa
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WSTEP

Organizacja Stuzby Inzynieryjno‘“Lotniczej powstaje w opar-
ciu o0 szerokg wiedze teoretyczno-praktyczng, rozwijang ciagtym
zbieraniem i uog6lnianiem v/ynikéw dGSv/le.dczen eksploatacji techni-
ki lotniczej - wkasnych i obcych, podawanych w dostepnych publika-
cjach i literaturze technicznej / omawianej dziedzinie. Ponadto,
organizacja SIL tworzona jest w Scistym powigzaniu z przyjetymi
zatozeniami ustalonego /obowigzujgcego/ w Wojskach Lotniczych sys-
temu inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia przygotowan oraz dzia-
4+an bojowych lotnictwa.

Celem niniejszego skryptu jest oméwienie podstawowych za-
gadnien teoretyczno-praktycznych tworzenia Organizacji SIL 1 jej
dziatalnosci na uzytek Skuchaczy Akademii Sztabu Generalnego. Przy
tym zostato przyjete, ze korzystajacy z skryptu czytelnicy maja
okreslone doswiadczenie i niezbedny zasob wiedzy praktycznej. na-
byte w czynnej stuzbie w wojskach lotniczych. Wobec przyjetego za
tozenia niektdére zagadnienia /mniej ’istotne dla Stuchaczy ASG/ zo
staty pominiete w tresci skryptu, a niektdére sa nie rozwiniete lub
znacznie uproszczone lub uogélnione*

KROTKI RYS PIISTORYCZITY 1 GLOWIIE ZMIANY W SIL OD 1945 r.
1. OKRES POWOJEMY

Stuzba Inzynieryjno Lotnicza WL pov/stav/aka rownolegle z
tworzeniem jednostek lotniczych LWP /poczatkowo w ZSRR/ przy czym
organizowana byta weddug zasad 1 i/eorii szkoty radzieckiej, jak
réwniez w oparciu i na bazie pomoviy Zwigzku Radzieckiego.

W okresie tworzenia 1 w najblizszych latach po zakonczeniu
Il Wojny Swiatowej w 1945 r., w organizacji SIL i obowigzujgcym
systemie obstugi 1 eksploatacji ejrzetu lotniczego w jednostkach
lotniczych WL LWP charakterystyczne bydte to, co nastepuje:

1. Personel techniczny SIL organizacyjnie wchodzi+ w sktady eta-
towe poszczegb6lnych jednostek lotniczych, eskadr i kluczy, dowo-
dzonych wydacznie przez personel latajacy. Jednoczes$nie, personel
techniczny SIL podlegat w zakresie nadzoru 1 kierownictwa tecPi- j
i

nicznego Starszemu Inzynierowi Jernostki, ktory kierowat jego



praca na sprzecie lotniczym podczac_5|5rzygotowywania do lotéw w dnie
techniczne oraz podczas obstugi teckmifznej lotéw V dnie /noce/ lo
tow. Przy tym, kierowniczy personel techniczny nie sprawov;at bez-
posrednio funkcji dov/édczych i1 dyscyplinarnych ¥ stosunku do niz-
szego personelu technicznego,
r. Najnizsza komdérka organizacyjng jednostki lotniczej byda Zatoga
lotniczo techniczna, w sktad ktorej wchodzili:Dowdédca - pilot oraz
zatoga poktadowa /na samolotach wic]Jomiejscowych/ 1 personel tech-
niczny obstugi naziemnej samolotu. Zatodze tej przydzielony byt na
state rozkazem Dowéddcy Jednostki Lotniczej okreslony samolot ioona
tylko miata bezposrednio prawo eksploatowa¢ go i1 obstugiwaé¢ oraz
odpowiadata za niego imiennie. Na kazde loty SIL przygotowywata i
v/yprowadzatn wszystkie samoloty, ktorych zatogi lotnicze /piloci/
miaty planowane loty w tablicy planowej lotéw na dany dzien /noc/.
3. ik lotniczy nie posiadat wyodrebnionego pododdziatu, wyspe-
cjalizowanego w wykonywanlii czynnosci okresowych na samolotach.
Czynnosci te wykonywane bydy w eskadrach F kluczach lotniczych. Po
nadto, istniata duza roznorodnos¢ termindw wykeny”wania czynnosci
okx"coowyoh, okreslanych weddug ilosci godzin pracy sprzetu na zie-
mi 1 V powietrzu, ilosci wykona,nych ladowanh, ilosci cykli pracy i
innych, a stad czestos¢ prac i1 ilosci przestojeSw byty duze.
4. Wyposazenie naziemne 1 pomocnicze do obstugi technicznej samo-
lotéw stanowity gtéwnie komplety narzedzi poktadowych samolotov/
oraz nieskomplikowane urzadzenia kontrolne, jak réwniez niezbedne
podstawki, drabinki i inne proste v/yposazenie lotniskowo-hangarowe
Do Srodkéw mechanicznych WIZ i LIPS mozna bydo tylko zaliczy¢ dyst-
rybutory paliwowe i olejowe oraz reczne pompy paliwowe, tlcnov/c, a
ponadto Srodki transportowe ogdlnego przeznaczenia.
5. Podsta®owyra sposobem kontroli jJakosci i stanu technicznego sa-
molotéw by+ przeglad wzrokowy oraz sprawdzanie weddug oznak towa-
rzyszacych pracy kontrolov/anego urzadzenia, zespodu itp. Ustalona
norrpy wykonyxvania przegladév/ samolotov®™ przez poszczegdlnych spec-
jalistov/ Kkierov;niczago personelu tech- icznego oraz wysokie kwali-
fikacje osobiste tego personelu, byly jJedyna gwarancja sprawnosci
technicznej i niezawodnosci dziatania eksploatowanego sprzetu,
6. Starszy Inzynier JL, organizujagcy eksploatacje i obstuge sprzetu
lotniczego, nie majac prav/ dowddczych 1 dyscyplinarnych, nie byt w
stanie dov/odzi¢ i1 whasciwie kierowa¢ praca nizszego personelu tech
nicznego, 1iVszystkie jego plany 1 przedsiev/ziecia byty praktycznie
uzajeznione od plandévw/ dowddcow eskadr lotniczych.
7. kecdianikami lotniczymi byli w przewazajacej v/iekszosci podofice
rewie kadry zawodowej o wysokich kwalifikacjach i1 duzym dosv/iadcze
i praktycznym. Personel Kkierov/niezy SIL wywodzi+ sie sposrdod diu
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golfitnich praktykéw. Poziom teoretycznego wyksztatcenia -golnego

i technicznego personelu GIL byk stosunkowo niski. Brakowato ofi-
cerow i inzynieréw SIL /wedtug stanowisk/ z wyzszym wyksztatcenieTn,
8. Poza specjalno .ja eksploatacji samolotow i silnikdéw oraz uzbro
jenia lotniczego wystepowata specjalnos¢ osprzetu lotniczego, do
ktérej nalezeli specjalistki /r6zni/ obstugujacy wszystkie rodzaje
owczesnych urzadzen, przyrzadéw i wyposazenia poktadowego samolo-

tow bez wyodrebniania takich specjalnosci jak: urzadzen elektrycz-
nych, radiowych, optycznych, fotograficznych, elektronicznych itd.

W 1945 roku stan ilosciowy podstawowego sprzetu lotniczego

1 odpowiednio personelu technicznego SIL Y jednostkach letniczych

WL LV;p pi-zedstawiat sie nastepujaco:

- 1 Pudtk Lotnictwa MysSliwskiego miat na swym wyposazeniu razem 42
samoloty, z nich 6 W kluczu doy/6dztwa oraz 3" /po 12/ w eskad-
rach lotniczych /samoloty typu Jak-1 i Jak-9/, b ponadto do za-
bezpieczenia eksploatacji i1 obstugi technicznej tych samolotéw
personel techniczny SIL,w 4acznej ilosci zajmujgcy 181 stanowisk
technicznych, Vv tym po 51 w kazdej eskadrze lotniczej;

- trzy pulki mysliwskie /9 plm, 10 pIm 1 11 pIm/ miaty na swym wy-
posazeniu po 32 samoloty bojowe /Jak-9/ i po 1 samolocie #acznl-
kovw/ym Po-2. \ kazdym z tych pudkédw lotniczych stan etatowy SIL
obejmowat: 3 iInzynierév/ /Starszego inzyniera pudku oraz inzynie-
ra osprzetu i inzyniera uzbrojenia lotniczego/, 16 technikdw
lotniczych, 46 starszych mechanlkévV i1 mechanikéw lotniczych, 26
pcrnocnikow ailnikowycli mechanikov/ lotniczych, 32 majstrow uzbro-
jJenia lotniczego, 3 majstrov/ przyrzadow pokdadowych 1 urzadzen
tlenowych, 3 majstréw urzadzen elektrycznych. Razem 129 oséb
/stanowisk technicznych/. Ten etat SIL w pudtkach mysSliwskich w
odrozidenlu od wspomnianego wyzej dla 1 plm, by# typowym i wyni-
ka z niego, ze na 1 samolot mysSliwski przypadato wéwczas Srednio
po 3,9 /okoto 4/ specjalistédw pertionelu SIL;

putku lotnictwa szturmowego bydo 32 samoloty bojowe typu J4-2
oraz® 1 samolot #acznikowy Po-2j, a do ich obstugi technicznej
ogétem 127 oso6b personelu SIL /etatowych stanov/isk technicznych/
tj Srednio po 3,8 /okoto 4/ os by na kazdy samolot szturmov/y;

- w pudkach bombov/ych by4© po 32 samoloty bojowe typu Pe-2, a do
ich obstugi technicznej po ogétom 171 oséb personelu SIL /etato-
v/ych stanov/isk technicznych/ tj Srednio po okoto 5 oséb na kazdy
samolot bombowy. Pudki lotnictwa boZQbov/ego miaty révmiez po 1 sa
moloeie 4gcznikov/ym typu Po-2.

* Ludowe Lotnictwo Polskie po zakonczeniu 11 I/ojny Swiatowej
dysponow™ato bojowym sprzetem lotniczym odpowiadajgcym w pedni



wspotczfgnym v/ymaganiom taktycznym, nie ustepujac jakoscia samolo-
tom pan bw zachodnich. Jednak wartos¢ techniczna tych samolotéw
byta ni-, najwyzsza poniewaz, miaty cne poza soba okres ucigzliwe]
eksploatacji V polowych warunkach wojennych, a ponadto, by#y wypro
dukowane weddug WT okresu v/ojennego, dopuszczajacych uproszczenia
w technologii produkcji 1 mniejsza t.T/atos¢ techniki lotniczej ee=
lem zwiekszenia v/ielkosci produkcji.

Poczgtkowo baza materiatov/a 1 zaopatrzenie techniczne jedno-
stek lotniczych nie bydy na wymaganyui poziomie, zaréwno w wyniku
wadliv;eJ struktury organizacyjnej SZLT, jJak tez 1 pov7szechnych
trudnosci, bedgacych nastepstwem wyczerpania gospodarczego i zni-
szczen v/ojennych.

Czynnosci okresowe, v/ykonywane na samolotach eksploatowanych
w pierwszych latach powojennych, nie bydy zbyt ztozone technicznie,
natomiast bydy bardzo praco i1 czaso-chdonne /montaz, demontaz i
regulacje zespotdw, czyszczenie, przemywanie i smarowanie mecha-
nizméw itp/. Czynnosci te mogty by¢ wykonyv/ane w zasadzie z pomocag
prostych urzadzen kontrolnych 1 pomocniczych.

Ponadto, SHuzba Inzynieryjno Lotnicza WL poczgtkowo nie mia-
+a zadnogo OsSrodka ilaukowo Technicznego, zdolnego do prowadzenia
prac rozwojowych oraz udzielania pomocy i udoskonalania metod ob-
stugi technicznej sprzetu letniczego w jednostkach Ilotniczych.

Z powyzszego wynika, ze w pierwszych latach po 11 Y/ojnie
Swiatowej, nasze Ictnictv/o staneto u progu wielkich przemian strudo
turalnyoh, ktorych sitg napedowg byto ogdélne techniczne doskonale-
nie sprzetu letniczego oraz v;prowadzanie na wyposazenie J/L coraz
bardziej nowoczesnych samolotow, wyposazonych w coraz v/ieksza ilos¢
nowych i1 bardzo z#ozonych technicznie urzadzen, szczegdlnie elekt-
ronicznych i innych,

2, OKRES WSPOLCZESNY

¢zasadnicze zmiany, jakie dokonaty sie od okresu powojennego
do chw/ili obecnej w organizacji SIL oraz W organizacji eksploata-
cji 1 technologii obstugi teckinicznej sprzetu lotniczego sg naste-
pujace:

1. utworzone zostaty specjalne pododdziaty ; Dziaty Technicznej
Obstugi Sarmcilotdw /DT0S/, w kazdej jednostce lotniczej z zada-
niem specjalizacji w v;ykonywaniu czynnosci okresov/ych i1 bardziej
z30° .a;ych technicznie czynnosci obstugowych /wymiany silnikéw,
readizacji biuletyn6v/ technicznych, przeroébek, ulepszen, mody-
fikacji sprzetu itd/:;

2. utworzone zostaty wydzielone pododdziaty techniczne 5IL w kaz-
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dej jednostc:; lotniczej /eskadry techniczne/ w celu zabezpie-
czenia nalezytej organizacji eksploatacji i obstugi technjcz-
nej sprzetu lotniczego podczas przygotowywania I w czasie lotow

3# uzupedniono personel SIL wszystkich jednostek lotmiczy<:~.h m¥oda
kadrag oficerdéw - specjalistéw z wyzszym wyksztatceniem technicz
nym oraz podniesionomoziom v yksztatcenia catej starsz j kadry
technicznej drogg przeszkolenia dosv/iadczonych oficer6 z Kie-
rowniczych stanov/isk SIL na specjalnych kursach KDO w */ojskowej
Akademii Technicznej;

4. odpowiednio do wzrostu nowoczesnosci 1 zdozonosSci oraz wzrostu
v;yposazenia lotniczego wspétczesnych samolotéw, zv/iekszyt sie
liczebny stan personelu SIL. Utworzone zostaty zgodnie z aktu-
alnymi v/ymaganiami nowe, nie spotykane przed tym, specjalnosci
lotnicze i1 stanowiska techniczne w etatov/ej organizacji SIL;

5. opracowane zostaty i wcielone w zycie nowoczesne zasady kiero-
v;ania dziatalnoscig SIL, jak réwniez nowoczesne formy organi-
zacji eksploatacji sprzetu lotniczego, przygotowywania go do
lotéw i1 obstugi technicznej lotow;

6. podporzadkowano komdérki zaopatrzenia lotniczo-technicznego V
jJednostkach lotniczych Starsz;>Th Inzynierom jednostek;

7. wprowadzono kompleksowe w/ykbnyv;anie czynnosci okresov/ych na
samolotach wedtug opracowanych i wprowadzonych W zycie jedno-
litych zestawéw obstugi technicznej i eksploatacji kazdego ty-
pu samolotu i Smigtowca;

8. opracowano niezbedne instrukcje i karty technologiczne oraz
wcielono w zycie nowoczesne technologie vAkowwro.nia czynnosci
okresowych i1 profilaktycznych na kazdym typie samolotu /Smig-
towca/, wprowadzajac jednoczesnie do uzytku niezbedng, a bar-
dzo z4ozong 1 wydajna aparature kontrolno-pomiarowa, specjalne
stanowiska kontrolna do weryfikacji i okreslania jakosci stanu
technicznego sprzetu lotniczego, do regtilacji i remontu rézno-
rodnych zespo#déw i1 urzadzen wyposazenia samolotéw itp;

9. istnieje obecnie ciggta dgaznos¢ oraz stopniowe wi)rov/adzanie
standaryzacji stanowisk specjalnych oraz urzadzen i €iparatury
kontrolno pomiarowej, jak rowT™iez wprowadzanie w coraz wiekszym
zakresie automatyzacji procesow/ eksploatacyjnych i technolo-
gicznych. Aparatura 1 urzadzenia kontrolno-pomiarowe podlegajg
okresowej legalizacji;

10. odpowiednio do v/spéiczesnych v;ymagan wprowadzone zostaty zasad
nicze zmiany w organizacji SIL jednostek lotniczych wszystkich
Bzcsebli.

wszystkie wymienione wyzej zmiany maja rozne cele, jednak
glévraym z nich jest zagv/arantcwanie wysokiej jakosci obstugi
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technicznej sprzetu lotniczego przez SIL i jednocze$nie ogranicze-

nie nieuniknionego zwiekszania réznorodnosci pomocniczej aparatury
kontrolno-pomiarov/ej i urzadzen specjalnych. To drugie zaczyna sie
stawa¢ jJuz uciagzliwym i ogranicza¢ operacyjna dziatalnos¢ SIL, a
wynika z nastepujacych przestaneki rtizem z wprov/adzaniem na wypo-
sazenie jednostek lotniczych coraz to nowszego i hardziej ztozone-
go sprzetu lotniczego, zachodzi konieczno$¢ wprov/adzania dla zabez
pieczenia jego obstugi coraz to wiek”j Dliczebnie i bardziej zdo-
zonej roznej aparatury pomocniczej, przyrzadow i urzadzen specjal-
nych itd, a to z kolei powoduje niezbedny szybki przyrost liczeb-
nosci personelu SIL, adekwatny do zwiekszania sie zakresu i1 z4ozo-
nosci wykonywanych prac przez SIL na sprzecie lotniczym.

celu blizszego poznania istoty 1 ogromu przemian, jakie
dokonaty sie w SIL w okresie powojennym, nalezy chociaz pobieznie
przeanalizowa¢ niektére z w/w zmian i wigzacych sie z nimi zreali-
zowanych przedsiewziec.

Nowoczesnos¢ techniki lotniczej, a z nig nieunikniona potrze-
ba v/ykoiiywania czynnosci obstugov/ych, okresowych i profilaktycz-
nych przez grupy roéznych wysoko kwalifikowanych specjalistow, wy-
magata wprov/adzania wgskiej specjalizacji personelu technicznego.
Funkcja “uniwersalnego®™ mechanika lotniczego, obstugujacego loty
nowoczesnego samolotu orazHJijrykoiiujgcego na nim caty cykl procesu
przygotowania do lotéw, a ponadto, v/ykonujacego na nim \7szelkie
czynnosci okresowe 1 profilaktyczne, jest riiemozliv/a do spednienia
przez jednego czdowieka i nie moze sie juz miesci¢ w nomenklaturze
stanov;isk technicznych, przewidzianych etatowg organizacja SIL dla
wspétczesnych jednostek lotniczych. Koniecznos¢ waskiej specjali-
zacji personelu SIL podyktowana zostata nie tylko ztozonoscig no-
woczesnej techniki lotniczej, ale takze niezbedng i pilng potrzebg
szybkiego podniesienia wydajnosci pracy personelu SIL, aby mogt on
sprostac¢ ciggle coraz wiekszym zadaniom, stawianym do v/ykonania w
ograniczonym czasie. Wobec podanych wa*unkdw/ zaistniata bezwzgled-
na koniecznos¢ i w zwigzku z nig zorganizowane zoztaty w jednost-
kach lotniczych wydzielone pododdziaty techniczne - Dziaty Tech- _
nicznej Obstugi Samolotéw /DTOS/, przeznaczone do wykonywania pra-
cochdonnych czynnosci okresov/ych i profilaktycznych, zamian silni-
kéw, weryfikacji, ivymiany i naprawiania ztozonych zespotéw, agre-
gatow, urzadzen itp oraz wykonywania biezgcego 1 drobnego remontu
sprzetu lotniczego, wykonywania biuletynév/ technicznych i innych,
Utv;orzenie DTOS w radykalny sposéb wptynedo na podniesienie pozio-
mu obsdugi technicznej samolotéw, jak rév/niez przyczynido sie do
i sIn.i“Sienia og6lnej kultury technicznej obstugi sprzetu lotniczego
Zai.ztjiiaka potrzeba wyposazenia DTOS w niezbedng aparature i urzg
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dzGnia kontrolno-poiniarow® oraz stanowiska specjalne do badania

I sprawnosci technicznej poszczegélnych zespotdw, agregatéw, urzag-

I dzen instalacji i1 wyposazenia specjalnego samolotéw,

[ Oprécz podniesienia poziomu kwalifikacji personelu SIL bez-
Ipoéredniej obstugi 1 nadzoru technicznego, musiato nieuchronnie

I nastgpi¢ liczebne zwiekszenie skdadu osobowego SIL, wywodtane zwie-

I kszeniem pracochdonnosci obstugi technicznej nowoczesnej techniki

J lotniczej i wprowadzeniem wagskich specjalizacji. Jezeli dawniej

\ eksploatacje samolotéw tdokowych mogta zabezpieczy¢ w pudku lot-

I niczym nieliczna grupa specjalistéw, przeszkolona do obstugi ca-
+osci v/yposazenia poktadov/ego /v/yraza sie to Srednig iloscig spe-
I’\ cjalistéw przypadajacag na 1 samolot - nie wiecej v/éwczas niz 4-5

I os6b/, to z chwila wprov/adzenia do jednostek lotniczych saraolotow

I odrzutowych pov/stata koniecznos¢ szkolenia nowych specjalistéow
mechanikov;i urzadzen elektrycznych, przyrzadéw pok#adowych, urza-
fotograficznych, v;ysokoscioviO-ratov/niczych, radiowych, radioloka-
cyjnych, radioelektronicznych, celovmiczych oraz w/ielu innych
waskich specjalizacji ptatowca, silnika 1 v/yposazenia samolotu.

Obecnie, pomimo stosov/ania roéznych przedsiewzie¢ W celu ogra
niczania przyrostu liczebnosci personelu technicznego SIL, na je-
den samolot bojowy przypada Srednio minimum 7 specjalistéw z ogol
nej ilosci stanu osobowego SIL naszych jednostek lotniczych pod-
czas gdy, w panstwach zachodnich wskaznik ten v/ynosi okoto 12-13
specjalistéw teckinicznych na jeden samolot.

Zwiekszenie obowigzkow personelu SIL w jednostkach lotniczy;!
wymagato przeprowadzenia rewizji podstav;owych zatozen organiza-
cji obstugi technicznej sprzetu lotniczego i dov/odzenia persone-
lem technicznym SIL. Dotychczasowe, catkowite podporzadkowanie
personelu SIL dov/ddcom eskadr lotniczych, a tylko specjalistyczne
Starszemu Inzynierov/i jednostki, v/prowadzato do organizacji pracy
niejednokrotnie wiele nieporozumien, spowodowanych najczesciej
v/ysuwaniem przez dowodcow eskadr lotniczych na pierv/szy plan,
blizszych im zamierzen anizeli, nie zawsze doceniana potrzeba
terminoWej i wkasciwej obstugi spczetu lotniczego. Problemy te
zostaty w znacznym stopniu rozwigzane przez oddzielenie personelu
SIL z podlegtosci stuzbov/ej dowddcow eskadr lotniczych - utworzo
ne zostaty Dywizjony: Te.Chnit.nie™My techniczne ,i _DI.Q&
ktérymi dov/odzg Dowddcy-Starsi Inz;”mierov/ie jednostek lotniczych.

Ponadto, sprzet lotniczy /samoloty/ zostat rov/niez odigczony
od statej przynaleznosci imiennej poszczegdlnych pilotéw, obowig
zujacej dawniej gdy, na okreslonym samolocie mégt lata¢ w zasa-
dzie tylko ten, ktéremu na state przydzielony byt samolot. Ta
zmiana zasadniczo umozliwida bardziej intensywne niz dawniej wy-
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korzyotani-G saniolotow przGZ wszystkich, pilotow w Jcdnostcs lot li-

czej jak rovmiez, wptyneta na wiekszg realnos¢ planowania zuzycia
resurséw oraz wykonywania czynnosci okresowych, profilaktycznych,
remontu sprzetu lotniczego itp. "

Przeprowadzona reorganizacja SIL wpdyneta korzystnie na pro-
ces szkolenia personelu latajacego, ktory zostat zwolniony z obo-
wigzkéw dowddczych w stosunku do personelu technicznego SIL, spra
wov;anych dotychczas czesto z minimalii/Tn zaangazowaniem osobistym,
a wiec nie najlepiej,

Celow™TTi jest rovmiez wspomnie¢ o zasadniczych zmianach, jakie
wprowadzono w organizacji pracy personelu SIL przy obstudze sprzen
tu lotniczego, szczegdlnie w zakresie przygotowywania i1 obstugi
lotéw. Dominujacy stat sie system grupowej, specjalistycznej ob-
stugil sprzetu lotniczego, o0 wysokim stopniu mechanizacji 1 automa
tyzacji wykonywanych czynnosci obstugowych. Ustalone zostaty scx—
ste zasady przekazywania samolotédw poszczegélnym grupom i zatogom
oraz przygotowywania ich i obstugi podczas lotow. V/prowadzona zos-
tata organizacja kompleksov/ego przygotowywania samolotéw do lotov
z wyznaczaniem dyzurnych inzynierow Kkierujacych pracg i1 odpowie-
dzialnych za przygotowanie i zabezpieczenie lotow.

Omowione wyzej zmiany 1 przedsiewziecia w sumie wptynety na
znaczne polepszenie jJakosci technicznego przygotowyv/ania sprzetu
lotniczego do lotdw/ i samej obstugi lotow, a takze na zmniejsze-
nie av/aryjnosci z winy nieprav/idtowej eksploatacji sprzetu lotni-
czego oraz na lepsze v/ykorzystanie sprzetu podczas lotévw/. "W celu
zagwarantov/ania sprav/nosci dowodzenia personelem SIL i dobrej or-
ganizacji przygotowywania i1 obstugi teckinicznej lotdév/, Dyzurny
Inzynier A/ kazdej jednostce/ ma do dyspozycji specjalne, ruchome
stanowisko dowodzenia, 2z zainstalov;anymi na nim réznymi Srodkami
+gcznosci; przewodowej, radiowej, radiofonicznej, elektrodynamicz
nej i1 dynamicznej.

Ponadto, nalezy nadmieniC, ze wprowadzenie powyzszych zmian
mog4o nastgpi¢ dzieki nasyceniu personelu SIL mtoda kadrg specja-
listow z wyzszym wyksztakceniem technicznym, ktérych poczatkowo
szczegb6lnie brakowato, a takze dzieki podniesieniu poziomu wyksz-
tatcenia calej pozostatej kadry technicznej SIL na specjalnych
kursach doksztatcajacych 1 umozliwieniu jej tym samym opanov/anie
tajnikdéw nowoczesnej techniki lotniczej oraz jej praktycznej
eksploatacji i1 obstugi technicznej =

i .y M J
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1. GLOVm CELE 1 ZADANIA SLUZBY INZYITIERYINO LOTINGZEJ

W procesie eksploatacji, aktualny stan techniki lotniczej
zalezy gtov/nie od jakosSci zabezpieczenia inzynieryjno-lotniczego
dziatan jednostek /oddziatéw/ Jotniczych*
Stuzba Inzynieryjno Lotm® za /SIL/ zgodnie z swoim przezna-
czeniem, Vv/ykonuje zadania inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia
dziatan lotnictwa /ILZDL/, organizujac i" kierujgc praca catego
skdadu osobov/ego personelu inzynieryjno-technicznego jednostek
/oddziatow/ i1 zwigzkoy/ lotniczych.
G+oéwnym celem dziatania i ghlov/nym zadaniem SIL jest ciagte
1 maksymalnie efektywne zabezpieczanie mozliv;osci v;ykorzystania
wszystkich osiggéw technicznych i lotno-taktycznych techniki lot-
niczej /samolotéw, Smigtowcow itp/ w celu wykonania zadan nadrzed
nych, stav;ianych lotnictwu w zabi”esie zastosov/ania bojowego, pro-
cesov/ szkolenia lotniczego, treningdéw itd oraz, ciagte utrzymywa-
nie, mozliwie na najwyzszym poziomie, gotowosci techniki lotni-
czej do zastosowania zgodnie z przeznaczeniem i zadaniami lotni-
ctwae
Osiagniecie podanego wyzej celu i1 nalezyte wykonanie zadan
nadrzednych w bardzo duzym stopniu zalezy od tego, czy i1 na jakim
poziomie struktura organizacyjna SIL oraz ustalone zasady i1 spo-
soby eksploatacji techniki lotniczej, odpov/iadajga poziomowi roz-
v;oju technicznego 1 doskonatosci Srodkow eksploatacji posiadanej
do dyspozycji i wykorzystania techniki lotniczej w jednostkach.
77szystko inne, co pozostaje w zakresie dziatalnosci SIL, ma
znaczenie podrzedne jak réwniez, w znacznym stopniu jest uzalez-
nione od stanu i poziomu rozwoju techniki lotniczej oraz Srodkoéw
jej eksploatacji.
Dziatalnos¢ SIL rozprzestrzenia sie na wiele réznych dzie-
dzin i1 obejmuje ogromng ilosc réznorodnych probleméw i zagadnienh
wymagajacych coraz to nowych rozwigzan.
Gkov/ng z wspomnianych wyzej dziedzing probleméw i zagadnien
dziatalnosci SIL jest dziedzina organizacji eksploatacji 1 remon-
tu sprzetu lotniczego, obejmujgaca rowniez wszystkie przedsiewzie-
cia, ktére dotyczag i
kontroli jakosci i stanu technicznego sprzetu lotniczego;

— prov/adzen.ia analizy wad i niedoskonatosci konstrukcyjnych uzyt-
kowanego sprzetu lotniczego oraz defektéw, usterek i bieddw
eksploatacyjnych;

opracowywania 1 wprowadzania w jJycie przedsieT/zie¢ majacych na
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celu usuwanie wyk™ytych wad i niedoskonatosci sprzetu lotnicpego

oraz defektow, uscerek i bledbv; eksploatacyjnych; ]

- utrzymania sprzetu lotniczego V ciagtej gotov/osci do zastosowa-
nia bojov/ego jak roéwniez do szkolenia VW powietrzu, treningow'”, a
jednoczesnie z tym 1 zabezpieczenia mozliv/ie jak najwiekszej
niezawodnosci dziatania sprzetu lotniczego VW kazdych vw/arunki )h,

Hie mniej wazna jak wyzej, dziedzing dziatalnosci SIL jc jt
opracoY/ywanie 1 wprowadzanie w zycie roéznych przedsiewzie¢, maja-
cych na celu zabezpieczanie bezawaryjnosci lotéw oraz zapobiega-
nie powstav/ania nie tylko v;ypadkovw/ lotniczych ale tez i1 przesta-
nek prowadzacych do nich. v zwiazku z tym, w zakres podstawowych
obowigzkéw funkcyjnych inzynierdow jednostek lotniczych wchodza
miedzy innymi

- nauczanie catego sktadu osobowego personelu latajgacego i1 inzy-
nieryjno-technicznego podstaw/, konstrukcji i budowy sprzetu lot-
niczego oraz metod, zasad 1 prawidfowej Jego eksploatacji;

- ciggte prowadzenie nadzoru i kontroli przestrzegania prav/idto-
wosci eksploatacji sprzetu lotniczego przez caty sktad osobowy
personelu latajacego-i technicznego;

- ogtaszanie i popularyzacja przodujacych metod eksploatacji tech-
niki lotniczej;

- prowadzenie ewidencji, analizowanie 1 wyjasnianie pei”sonelowi
latajacemu i technicznem.u przyczyn zaistniatych defektow, uste-
rek i1 innych uszkodzen sprzetu lotniczego oraz opracowjr//anie i
podejmowanie przedsiev/zied zapobiegawczych uszkodzeniom sprze-
tu, przestankom i v/ypadkom lotniczym;

- organizacja ochrony i1 zabezpieczenia techniki lotniczej oraz
sprzetu pomochiczego i Srodkow materiatowo-technicznych, beda-
cych na stanie wyposazenia 1 posiadania jednostek lotniczych.

Oprécz v/ymienionych wyzej dziedzin dziatalnosci, Stuzba

Inzynieryjno Lotnicza opracowuje normy czasowe pracy nha sprzecie

lotniczym, Kkieruje pracami w zakresie wynalazczosci i racjonallza

torstwa, w;ykonuje niezbedne prace i1 przedsiewziecia zwigzane z

reklamacjami sprzetu lotniczego itd. Ponadto, do dziedzin dzia-

+alnosci SIL nalezag ;

- planowanie wykonywania czynnosci okresowych i profilaktycznych
oraz przeroébek 1 udoskonalen sprzetu /zgodnie z biuletynami/;

- planowanie zuzycia oraz przedtuzania resurséw eksploatacyjnych
sprzetu lotniczego;

- planowanie odejscia sprzetu do remontu gt#déwnego, doprov/adzania
do peitnej sprawnosci technicznej nie prawnego sprzetu oraz ca-
+ego szeregu innych zamierzen, ktérych omawianie wyl icza poza
ramy przyjete dla niniejszego skrypt
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\I procesie przygotowywania sie jednostek lotniczych do dzia-

+an bojowych lub do wykonania zadan szkolno-bojowych, SIL wykonuje
niezbedne obliczenia iInzynieryjno-operacyjne i inzynieryjno-nawi-
gacyjne jak rovw/niez obliczenia ilosci Srodkéw materiatowo-tech-
nicznych, potrzebnych do zabezpieczenia eksploatacji i1 remontu
sprzetu lotniczego na okres planowanych dziatan bojowych iLub za-
dan szkolno-bojowych.

Stuzba Inzynieryjno Lotnicza oddziatdéw i1 zwigzkéw lotniczyc)
w sv/ojej dziatalnosci Kkieruje sie obowiazujgca Instrukcjag SIL,
okreslajaca szczegotowo wszystkie podstav/owe zadania, obov;igzki i
wskazowki wykonawcze, a takze aktualnie obowigzujacymi rozkazami,
zarzadzeniami 1 biuletynami, wydanymi przez wyzszych przedozonych,
w sprawach dotyczgcych dziatalnosci SIL oraz eksploatacji i remon
tu sprzetu lotniczego.

2. ORGAIJIZACJA SLUZBY INZYUIFJRYJITO LOTIJICZEJ

/ 2.1. WIADOMOSCI OGOLIIE
Wspdétczesna technika lotnicza - samoloty, $Smigtowce itd -

jest bardzo ztozona technicznie. W przysz4osci v/spoinniana ztozo-

nos6 technDci lotniczej ciggle bedzie sie zwieksza¢ 1 to coraz

J szyi. iej. Rownolegle z tym nieuchronnie 1 ciagle bedg zwiekszaty

W -_— T T

sie v/ymagania i potrzebne umiejetnosci specjalizacyjne personelu

technicznego SIL do zabezpieczenia eksploatacji i obstugi sprzetu

lotniczego, ciggle bedzie zwieksza¢ sie ilos¢ waskich specjaliza-

cji lotniczych i odpowiednio do tego, ciaggle personel latajacy

bedzie musiat rozszerzac¢ swoje umiejetnosci 1 kwalifikacje w za-
N kresie v/ykorzystywania 1 eksploatacji techniki lotniczej.

Jednak w przeciwienstwie do powyzszego, weddug v/ymagan
taktyczno-operacyjnych, nie mozna dopuszcza¢ do nieograniczonego
przyrostu liczebnosci sk#adU® osobowego oddziatédw lotniczych /gro-
zacego im utrata ruchliwosci i operatyv/nosci dziatania/. Wynika
stad, ze bez zwiekszania liczebnosci sk#adoéw osobov/ych personelu
GIL 1 obstugi naziemnej techniki lotniczej trzeba, a przy prawi-
dfowym rozwigzywaniu tej problematyki jest realna mozliv/os¢,
utrzymywa¢ nie tylko na statym poziomie, ale nawet podwyzszac,
stopien gotowosci sprzetu lotniczego /samolotéw, Smighowcodw itp/
do zastosoy/ania bojowego i innego wykorzystania zgodnie z przez-
naczeniem. Wspomniane wyzej v/zajemne powigzanie zdozonosci tech-



niki lotniczej oraz jej gotowosci %i) zastosowania zgodnie z przezﬂf
naczeniem i niezbednej liczebnosci personelu SIL obstugujgcego te j
technike lotniczag, ograniczonej do minimum wzgledami taktyczne- |
operacyjnymi, ma prawidtowe rozwigzanie w ten sposéb, ze:
- do bardzo praco- i1 czaso-chtonnych-operacji i1 proceséw eksplo- j
atacji nowoczesnej techniki lotniczej stosuje sie w coraz wiek-
szym zakresie mechanizacje 1 automatyzacje ; «
~ wspodczesna technika lotnicza jest coraz bardziej udoskonalana *
I przys t"»sowywana do tego, aby mozna by4o na niej wprowadzac |
metody nov/oczesnej , zmechanizov/anej 1 zautomatyzowanej obsdugi |

technicznej i eksploatacj?; |
- odpo*"wiednio do poziomu rozwoju techniki lotniczej i Srodkow jej

eksploatacji, musi by¢ poprawnie przeprowadzony wybor i weddug

niego utv/orzona i wykorzystana wkhasciwa organizacja SIL. V/aru-
nek ten jJest gtownym przedmiotem rozwazan w dalszej czesci niniej

szego skryptu.

V/szystkie mozliv/e Organizacje SIL umownie mozna podzieli¢ na
trzy gtéwne rodzaje /przedstawione na rys.l/ :
1. Zintegrowana organizacja SIL z organizacja oddziatéw i zwigz-
kéw lotniczych /zZ0SIL z 0JL/;

2. Niezalezna organizacja SIL od organizacji oddziatédw i zwigzkéw
lotniczych /NOSIL/;

3. Mieszana organizacja SIL z organizacjag oddziatéw i1 zwigzkow

lotniczych /MOSIL/.

Kazdy z wv/yzej v/yrnienionych rodzajow organizacji SIL moze
mie¢ rozne odmiany i formy organizacyjne w zaleznosci od przyje-
tych zatozen i zasad ich podziatu. Aktualnie v/azniejsze z tych
odmian 1 form organizacyjnych sg oméwione nizej bardziej szcze-
gétov/o, a o innych tylko jest wspomniane.

2.2,  ZINTSGROV/AITIA ORGANIZACJA SIt Z ORGANIZACJA.
, ODDZIALOW I ZWIAZKC T LOTNICZYCH

2 21 . CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Zintegrowana organizacja SIL z organizacja Oddziatéw i
Zwigzkow lotniczych /Z0S1LzOJL/ ro6zni sie od innych zasadniczo
tyu, ze personel inzynieryjno - techniczny organizacyjnie jJest
wdgczony do etatowej organizacji sktaddéw osobowych oddziatdéw i

i

zwigzkéw lotniczych - stanowi ich integralng czesc.
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Zintegrowana organizacja SIL z organizacjg Oddziatow i
Zv/igzkow lotniczych ma wiele ezczegdlnych zalet i stron dodatnich,
z ktorych charakterystyczne dla omawianej organizacji sg :

- najv/yzsza /w pordéwnaniu z innymi organizacjami SIL/ osobista od
powiedzialnos¢ personelu inzynieryjno - technicznego za stan
techniki lotniczej, samolotéw, sSmigdowcow, za prawiddowg ich
eksploatacje 1 obstuge techniczng oraz za ich wyposazenie 1 $rocl
obstugowe;

- najbardziej celovw/e nauczanie 1 gruntowne opanowanie posiadanej
na statym v/yposazeniu V jednostce, techniki lotniczej.oraz v/~
soka specjalizacja w osobliv/oaciach eksploatacji tej techniki
lotniczej przez caty sktad osobowy SIL i personelu latajacego”

~ sprzyjajace warunki ciagtego polepszania jakosci eksploatacji i
obstugi technicznej sprzetu lotniczego oraz obstugi lotdow dzie-
ki mozliwosci wysokiej specjalizacji 1 mistrzowskiego opanowa-
nia konkretnie jednych typow sprzetu lotniczego, bedacego na
statym v;yposazeniu jednostki lotniczej. Gwarantuje to jednocze$-
nie jak najwieksza eliminacje mozliwosci wypuszczania do lotéw
sainolotow z usterkami 1 defektami, a ponadto zapewnia wysokKi
poziom gotowosci techniki lotniczej do zastosowania bojowego i
innego wykorzystania zgodnie z przeznaczeniem.

SIL jest obecnos$¢ w
czebnie ilosci roéznych

Ujemng strong omawianej organizacj
OddzlataCii i1 Zwigzkach lotniczych duzej |1
specjalistéow personelu SIL, nie wchodzacych przeciez w sktad za-
+og bojowych personelu latajacego, a powodujgcych swojg obecnosciag
duza bezwtadnosS¢ i1 ograniczenie w okreslonym stopniu ma.nev/rowosci
tych Oddziatow 1 Zwiazkov/ lotniczych* Nalezy pamietaé, ze manewro—
wos¢ Oddziatow 1 Zwigzkévw/ lotniczych ma pierwszorzedne znaczenie i
bedzie ono zwiekszato sie, szczegdélnie w warunkach ewentualnej
przysztej wojny - w szybko zmieniajgcych sie sytuacjach operacyj-
no — strategicznych, gdy stosowane bedg manewry z masowymi prze—
.rzutami wojsk na duze odlegtosci oraz gdy konieczne bedzie czeste
I szybkie przebazowywanie Oddziatow 1 Zwigzkéw lotniczych z jed-
nych lotnisk bazowania na inne.

Zintegrowana organizacja SIL z organizacja Oddziatow i Zwiag
skéw lotniczych moze by¢ rézna w zaleznosci od przyjetych zatozen
i zasad jej tworzenia. Przyjmujac zatozenie, ze elementem wyjsScio-
wym tworzenia Zintegrowanej organizacji SIL z organizacja Oddzia-
+ow 1 Zwigzkéw lotniczych /ZOSILzCJIL/ jest ustalona i1 obowigzujgca
zasada /system/ obstugi techniczne.i samolotéw mozne stwierdzid,
iZ wszystkie mozliwe odmiany ZOSITzOJL dadzg sie ogolnie sprowa-
dzi¢ do wymienionych nizej trzech réznych forin organizacji;
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1. ZOSIbzOJL oparta na zasadzie tworzenia statych zatog lotniczo-
tecl licznych;
2. Z0S1_.jz0JL oparta na zasadzie grupov/elJ obstugi technicznej sa-
molotow; *

3. ZOSILzOJL oparta na zasadzie mies"’anej obstugi technicznej sa-
molotow.

2.2,2. Z0SILzUuJL OPARTA hA ZASADZIE TWORZENIA
STALYCH ZALOG LOTNICZO-TEGilia"GZHYCH

W okresie, kiedy podstawowym sprzetem lotniczym bydy samolo
ty tdokowe, na ktorych najbardziej pracochdonnymi obiektami obstu
gi technicznej byty zespoty silnikov/o - napedowe, a wszystkie po-
zostate czynnosci obstugowe, wykonywane W procesie eksploatacji
samolotov; , miaty niewielki ciezar gatunkov/y, szerokie zastosowania
znalazta Zintegrowana organizacja SIL z Oddziatami 1 Zwigzkami
lotniczymi oparta na zasadzie tworzenia statych zatdég lotniczo-
technicznych, ktérym imiennie przydzielane bydy rozkazem Dowddcy
Jednostki poszczegbélne samoloty do wydtgcznej eksploatacji. Dowod-
ca wsiiornnlanej zatogi lotniczo-technicznej by+ pilot, a w skifad
jej personelu technicznego wchodzili wszyscy specjalisci, niez-
bedni do zabezpieczenia eksploatacji, obstugi technicznej, przy-
gotowywania i1 obstugi lotéw samolotu. Zatoga lotniczo-techniczna,
w szczegolnosci jej dowddca i1 Starszy mechanik samolotu, ponosita
imiennie pedng odpowiedzialnos¢ za samolot.

Natozenie rozkazem specjalnym imiennej odpowiedzialnosci za-
4+odze lotnlczo-technjcznej za wyznaczony jej na state samolot Hlub
sSmigtowiec, daje gv/arancje i sprzyja temu, ze zatoga ta ma mozli-
wosS¢ i1 stara sie maksymalnie podnosié¢ swoje kwalifikacje w obstu-
dze 1 eksploatacji jednego tylko typu /w tym konkretnego egzemp-
larza/ samolotu. Zatoga ta stara sie jek najlepiej dba¢ o powie-
rzony jej samolot /Smigtowiec/, utrzymywa¢ go w pednej sprawnosci
i niezawodnosci V eksploatacji w powietrzu i na ziemi. Jest to
szczegblnie charakterystyczng 1 pozytywng cechg omawianej organi-
zacji SIL. Natomiast ujemng cechg omawianej organizacji SIL jJest
to, ze VW miare zwiekszania sie ztozonosci samolotéw 1 réznorodno-
Sci ich v/yposazenia, zwieksza sie nieuchronnie 110$¢ specjalistéw
lotniczych w kazdej zatodze lotniczo-technicznej 1 w sumie W calej
Stuzbie Inzynieryjno Lotniczej. Przy tym nalezy pamietaCc, ze kazdy
specjalista w omav/ianej organizacji SIl nie moze by¢ w pedni wvy~
korzystyviany. Jobee tego, ze w omawianej organizacji SIL wraz z
rozwojem techniki lotniczej niepomiernie szybko zwieksza sie stan
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. NEMO.NTOIME nr....
mi~odZTI"O ODDZIALU LOTNICZEGO

STARSZY JDZYNIER ODMIALO LOTNICZEGO

Sekcja Jnkynicrtjjno Eksploafacyjna :

Inzynier eksplaotLcicJi snmoloiow i silniko(rY

Jnzi/nler tksploa.f<xcJi osprzetu lotruczego POLO'VY WARSZTAT
Oitii/nlcr ekspL. Lotniczych urza’c/zeA recdiowych REA'ONTW'Y nr...
Inzynier ekspl- lotniczych urzadzen rord/o/okncyjffych

Jnzyfucr eksploocfacjl uzbrojenioL ¢otruczego

rif DONODZrNO eskadry lotniczej

[ 1tfRZYN/ER (srAhzyJECHNIE) ESKADRY LOTY
ledmik (Ksploufacji OAprzeta lotniczego
Technik chphntolLai ¢otoiczyck urzadzen rantorrych
Techmk ekspl. loimczyck urzadzen radio/okecypaycA
Technik eksploatnc/i uzhrnjertia, iotniczego

Id_ UDIvdoznVO AIUCZ/I LOTNICZfGO
|1 WrEcmm BEKSPwmaa SAVOLordiv/simt;:

KSiarszy mechanik ekspioafagi osprzetu iain.czeyo
mechanik ekspl. lotniczych urzadzen nrdihw
5t. mech. ekspl. lotniczycA urzadz. radiolakacyjn.
~A1St. mech. ekspl. uzbrajenicx lotniczego

-
m m ZAmnmKao.mr.KKn-smszY m or (P/LOT)
"1 Ttenrss sAnolLora iJKech. ekspl. uzbrojenia fein¢czego
- 2 Si, mechanik samolotu /. Nech ekspi. iczbr lotn. rakiet.
3 Nechamk samolotu i2 Mech.ekspl murzadzen cetoivnicz

_ , 4 Poraocnik silnikoug SlarszegomecA. fS.Majsler uzbro/eriint iotnicz.
2 Di #s4a 5. Ehtchanik ekspl. osprzfta lot/fjczepo IA MecA. urzadzen fotooptycznyck
@ Mech. ekspl. przyrzadour”oktadopr. 15 Mech. urz. hysokosaoivyck i ratown.

t i 91 i. 7tiech. ekspl. urzadzen ¢nstatac/ietektr. 18Mech. ekspl. urz. radloiyyck
#HMajster instalacji e/ektr 'cznycA It.Meck. ekwt- urz. rad/olo.iacyjnyck
$ Mech.ekspl. urzadzen ttenc yycA /& Mech- ekspl. aut. urz. radioe.kktronjcz..

2, ZiIntcrTov;:?1ia Organizacja SIL z orgcnizac;ja
jedcoGtck lotniczych, oparta na zasadzie
tworzenia statych, kompletnych zatdég Ictniczo
tcchnicznycli dla kazdego z osobna samolotu.
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liczebny personelu inzynieryjno - techicznego i jednoczes$nie nie

ma mozliv;osci pednego wykorzystania zdolnosci produkcyjnych wiek-

szosci tych specjalistéw SIL w eksploatacji i obstudze technicznej

sprzetu lotniczego, to juz samo to /pomijajac inne nie mniej wazne
wzgledy/ v;ystarczy aby uznaé¢, ze :

1/ "czysta" forma ZOSILzOJL, przedstawiona przykdadowo na rys.2,
Jjuz nie moze mieC praktycznego zastosov/ania, ani obecn e ani
tym bardziej V przysz4osci;

2/ z uwagi na szczeg6lne zalety ZOSILzOJL /wymienione na poczatku/,
organizacja ta, odpowiednio zmieniona 1 przystoeov/ana do wspok--
czesnycn wymagan taktyczno-operacyjnych i produkcyjnych, moze
mie¢ praktyczne zastosowanie nie tylko obecnie, ale 1 Vv; przysz-
+osci - zagadnienie to jest odzv/ierciedlone nizej w podrozdzia-
le omawiajgcym ZOSILzOJL oparta na zasadzie mieszanej obstugi
technicznej samolotéw.

2.2.3. ZuS1LzOJL OPARTA IJA ZASADZIE GRUPOI'/E]
OBSLUGI TECHNICZNEJ S)\MOLOTO;7

Zintegrowana organizacja STL z organizacja Oddziatéw i
Zwigzkéw lotniczych, oparta na zasadzie grupovw/ej obstugi technicz
nej samolotéw, yj swej '‘czystej" formie przedstawiona przykdadowo
na rys.3, polega na ze personel inzynieryjno - techniczny ni.o

i 4ormalnie-prawnie zadnego przewigzania na state do poszczegol-
nych saraolotov/, natomiast jest podzielony na grupy specjalistyczng
obstugujace bezimiennie sprzet lotniczy systemem potokowym, w sz-
czeg6lnosci, systemem rownolegto-ciggtym, pozwalajacym w najkrot-
szym czasie obstugiwaé¢ i1 przygotowywa¢ do lotéw v/ieksze ilosci
/wieksze grupy/ samolotéw lub Smighowcow,

e \/ omawianej sytuacji, posiadaczem samolotu /$migtowcaZ i1 o-
soba odpowiedzialng za niego jest Dowdédca zatogi lotniczej-pilot i
trzeba pamieta¢, ze on nie ma i nie moze mie¢ pierwszorzednie opa-
nov/anej wiedzy 1 uaiiejetnosci praktycznych inzynieryjno-technicz-
nych /przede wszystkim jest on pilotem/, a wiec pod wzgledem tech-
nicznym nie jest on w stanie odpowiada¢ za samolot /$Smigtov/ioc/ i

wobec tego v/spomniana wyzej odpowiedzialno$s¢ moze by¢ traktowana
tylko nominalnie.

Zblizong do omawianej, organizacje SIL proébowali stosowac
amerykanie podczas 1l Wojny Swiatowej lecz zaniecbali jg z uwagi
na to, ze w tych-oddziatach i1 zwigzkach lotniczych, w ktdérych
wprowadzono Jjg w zycie,”, zaczeto sie niezwykle szyikie 1 nie dajg-



2.1
fco sie opnnov;ad zwiekazanie awaryjnocéci lotévw/ samolotédw z winy bar®

Jjflzo ztej jakosci /nie odpowiedzialnej/ ich obstugi technicznej.

| Zasadnicza v;adg omawianej organizacji SIL jest brak imiennego
;wyznaczania /biorac pod uvw/age utomnosci charakteru kazdego prze-
Icietnego cztowieka/ odpowiedzialnychj statych zatdg technicznych
Iza Ci.sploatacje i1 obstuge techniczng poszczegélnych samolotéw i
16iniglowo6v/ 1 dlatego omawiana organizacja SIL nie znalazta dotad
[szerokiego zastosowania.

| Jednak w zwiazku z dalszym rozwojem techniki lotniczej, a sz-
[ozegb6lnie w zwigzku z rozwojem i stosowaniem w coraz wiekszym za-
Ikresie Srodkéw mechajiizacji i automatyzacji kontroli stanu tech-
jnicznego sprzetu lotniczego jak roéowniez, w procesach jego eksploa-
hacji 1 obstugi technicznej, nalezy zauwazy¢, ze w miare zwieksza-
Jiiia sie automatyzacji, personel techniczny przydzielany imiennie
> kazdego samolotu i Smigtowca bedzie coraz bardziej pozbawiany
lIdotychczasowych swoich gkdv/nych funkcji i w konsekfencji utraci
jobecnie posiadane znaczenie." Jezeli to nastgpi, wov/czas moze sie
lokaza¢ zupednie uzasadnione i celowe przejscie catkowite na oma-
E)wlana “czysta” grupo“wg eksploatacje 1 obstuge techniczng samolotéw,7
pnolglowcéw i1 innych statkéw powietrznych.

2.2.4_. ZOSI1LzOJL OPARTA LA ZASADZIE MIESZANEJ
OBSLUGI TECHNICZNEJ SAMOLOTOw

S rimi o -

W miare postepov/ania rozwoju i zastosowania lotnictwa odrzu-
|Jtov/ego i1 wycofyw"ania sie z lotnictwa tdokowego w wojskach lotni-
jczych, nastgpito prze\7artosoiov/anie poprzednio istniejacych pojec i
Izakres6éw technicznych prac obstugowych na sprzecie lotniczym,
| Nowoczesne silniki turboodrzutowe konstrukcyjnie sa mniej
[mzdozone, wiecej zautomatyzowane oraz bardziej niezawodne w eksplo-
|zitacji i1 wygodne VW obstudze technicznej w poréwnaniu z silnikami
Eldokowyiai. W zwiazku z ©¥m w zakresie technicznej obstugi samolotu
odrzi;tov/ego, nie stanowig juz przev;azajacej czesci /jak to miato
"mejsce na samolotach tdokowych/ prace zwigzane z obstugg teclmicz-
] i przygotov, 3menieiri do lotovw/ zespotow silnlkowo-napedowych samo-
Motdéw. Obecnie przev/azajgcq czes¢ stanowi obstuga techniczna i prz»
“ otuw*wanie do lotéw ogromnie licznego i bardzo ztozonego technicz-
ﬁiie ooprzetu oamolotu O7'az roznego rodzaju jego wyposaZenia i me
JOo) j -""fozonego uzbrojenia lotniczego.
1 \” Dodanej wvzej sytuacji, wyznaczanie rozl™z~Tripersonalnym
|W pe-In>"m skdadzie statych zatdg techni czyc(}t—’@tj‘lé‘i’\ll’\l6/004|q kazde-

:;0 ; m)low /. Figlowca/ stato sie bardzo miefgjcyymmym pbiiie?saz,
VWA o /.

N —
»A ™ F 5o
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’32musza+o by do pov;aznego zwiekszania liczebnosci kazdej zatogi tech(
Inicznej w miare nieuniknionego przyrostu roznych, nowych specjali- ?
izacji lotniczo-technicznych, a za tym przez pomnazanie i nadmier- ~
inego przyrostu liczebnosci catego sktadu osobowego SIL w Oddzia - |
itach i Zwigzkach lotniczych tym bardziej, ze wskaznik v/ykorzysta- |
Iposzczegdlnych specjalistéov; w kazdej zatodze technicznej pojedyn-
iczego samolotu /smigtowca/ byt by znikomo maty.
\ Xi zwigzku z pov/yzszym znal izka zastosov/anie Zintegrov;ana or-
ganizacja SIL oparta na zasadziemieszanej obstugi technicznej sa-
molotéw. Jej znamienng cechg Jest to, ze :
- niewielka czes¢ personelu skfadu osobowego SIL Oddziatdéw i Zwigz-4
kéw lotniczych weddug podziatu Jest imiennie v/yznaczana rozkaza-
mi personalnymi na state, odpov/iedzialne zatogi techniczne dla
kazdego oddzielnie samolotu 1 $Smiglov/ca z Wwskazaniem pednej odpo-
v/iedzialnosci na Starszego mechanika /lub technika/ samolotu;
przewazajgca czes¢ personelu skdadu osobov/ego SIL Oddziatow i
Zwigzkéw lotniczych Jest zorganizov7ana V; niezwigzane z samolota-
mi grupy specjalistyczne z ktérych Jedne zabezpieczaja przygoto-
wywanie techniki lotniczej do lotéw i ich obstuge techniczng, a
inne zabezpieczaja wykonywanie pracochdonnych czynnosci okreso -
v/ych 1 Innych czasochtonnych prac na samolotach w DTOS,
obstuga lotow samolotédw odbywa sie w ten sposdb, ze kazdy samolot
obstugiv/any Jest przez odpowiedzialng za niego stalg zatoge tech-
niczna i Jednoczes$nie pod Jed wnikllw-ym 1 ciagtym nadzorem przez
poszczegbélne grupy specjalistyczne waskich specjalizacji syste -
mem roéwnolegto-ciggtym, a v;iec najbardziej wydajnym. Stad w/ynika
tez pojecie zasady mieszanej obstugi technicznej samolotéw.
v wspomnianych grupach specjalistycznych eksploatacji samolo-
Itéw Jest personel wszystkich niezbednych specjalnosci do zabezpie-
jczenia eksploatacji i technicznej obstugi lotéw Jak réovmiez, roz -
:izielone sg dla nich odpov/iednio wszystkie $rodki pomocnicze, niez
Jbedne do zabezpieczania eksploatacji sprzetu lotniczego Jak : na-
[rzedzia, aparatura kontrolno-pomiarowa, specjalne stanowiska 1 u-
frzadzenia kontrolne oraz przyrzady i1 rézne inne wyposazenie nhaziem-
jne, poti”~ubne do kontroli Jakosci stanu technicznego i1 obstugi lo-
téw samolotow /S$mighov7COw/,
YV omawianej organizacji SIL, zwykle wszystkie operacje 1 czyn-
Jjnosci zwigzane z przygotov/ywaniem techniki lotniczej do lotéw 1 ich|
jJjobstugg organizowTane sg 1 wykonywane w pododdziatach lotniczych
jorzez wydzielone techniczne grupy eksploatacji samolotéw. Natomiast
i s stkie pracochtonne czynnosci i operacje techniczne na samolo -

Jtacij, v7ykonywane w procesie eksploatacji Jak ; czynnosci okresowe,
r rofilaktyczne, wymiana oiliilkéw, remonty biezgce Itd, organianwane
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;aw zasadzie na szczeblu Oddziatu lotniczego i przeprowadzane w
Grupach wykonjrwania czynnosci okresowych w Dziale Teclmicznej Obs-
4ugi Samolotoéw /DTOS/.

lersonel techniczny przydzielony imiennie na state /rozkazami
personalnymi/ do kazdego z osobna samolotu, w omawianej organizacji
bIL jest zwolniony z obov;igzkév/ \wkon:7wania na samolotach najbar -
dziej pracochtonnych czynnosci obstugowych jak réwniez od czasochdon-
nego pobierania z magazynu i1 dostarczania do samolotu potrzebnych
zespotéw, czesci wymiennych i materiatédw jednorazowego uzytkiu W
tej sytuacji, personel imiennie przydzielony do samolotéw ma moz-
liwos¢ przeznaczy¢ wiekszg czes¢ rozporzadzalnego czasu roboczego
na kontrolowanie jakosci pracy i obstugi samolotu przez innych spe-
cjalistéw z poszczegdlnych Grup eksploatacji, a takze na v/dasng kon
trole jakosci stanu technicznego przydzielonych jemu imiennie samo-I
lotow. Wspomniane kontrole sg nieodzowne poniewaz, personel tech-
niczny przydzielony na state do kazdego z osobna samolotu /$migdow-
ca/ ponosi imiennie pedng odpov;ledzialnos¢ za jego stan techniczny,
sprawnos¢ oraz prz5™hgotowanle i wypuszczenie do lotu zgodnie z otrzy
ir.anym zadaniem.

ZOSILzOJL oparta na zasadzie mieszanej obstugi technicznej
samolotow daje mozliwos¢ organizowania réwnolegto-clagtego procesu
wykonywania prac obstugowych na samolotach bez przymusowych przerw
1 przestojow zaréwno poszczegbélnych specjalistow jak tez i tech -
nlcznych Srodkéw zabezpieczenia eksploatacji /wystepujacych w innych
systemach obstugi sprzetu/. Ponadto, omav/lany uktad organizacji SITk
daje mozliwos¢ wiekszego zroznicowania prac oraz wprowadzania gieb
Bzej 1 coraz wezszej ich specjalizacji, a stad, podnoszenia na co-
raz Yjyzszy poziom kwalifikowanej obstugi technicznej samolotéw.

Racjonalne v/ykorzystanie personelu technicznego W omawianej
organizacji SIL pozv/ala ograniczy¢, a nawet zmniejszyC jego liczeb
nos¢ do minimum oraz w razie koniecznos$ci daje Starszemu inzyniero
wi Oddziatu mozliwos¢ manev/rov/8.nia sidami 1 Srodkami rozporzadzany
ml w S4uzbie Inzynieryjno Lotniczej.

2.3. NIEZALEZNA ORGANIZACJA SIL OD ORGANIZACJI
ODDZIALOW 1 Zy/1AZKOY/ LOTNICZYCH

Niezalezna organizacja SIL od oddziatéw i Zwigzkoéw lotniczych
Wiyréznia sie od Innych tym, ze wystepuja w niej samodzielne oddzia
4y 1 pododdziaty Stuzby Inzynieryjno Lotniczej niezaleznie od Oddzia
+6w 1 Zwigzkéw lotniczych, W tym przypadku Oddziaty lotnicze sa
pozbav/ione catkowicie personelu inzynieryjno-technicznego. Sg to



. 26.
v;irc ''czyste” jednostki lotnicze, w skdtad ktérych v/chodzi wytgcz -
ni personel latajacy i dov;o6dczo-sztabowy, a bedace na jej v/ypo8a-
zeidu samoloty /sSmigtowce/ obstugiwane sa przez personel Stuzby In
zynieryjno Lotniczej - jej samodzielne pododdziaty przywigzane do
lotniska bazowania.

V/ omawianej organizacji SIL, personel inzynieryjno-techniczn;y
lotnislra zabezpiecza eksploatacje i obstuge techniczng samolotéw i
Smigtowcow tych Oddziatdéw i1 Zv/igzkow lotniczych, ktore aktualnie
bazujg na danym lotniskn.

W omawianym przypadku, dowédztwo Oddziatéw i Zwigzkéw lotni-
czych zwolnione jest z wj.elu ucigzliwych funkcji, zv/igzanych z obe
ciiasclg licznego personelu technicznego i w zwgzku z tym operatyy/-
nosoé i1 manewrowosé Oddziatow i1 Zv;iazkow lotniczych jest wieksza.

Nalezy pamietad, ze w okresie trwania v/spoétczesnych i przysz-
+ych v/ojen, znamiennych czestymi 1 szybkimi przemieszczeniami wo,t*
na duze odlegtosci, rovmiez Oddziaty 1 Zwigzki lotnicze bedg czes-
to zmieniaé¢ miejsce bazowania czyli, na okreslonym lotnisku beda
zatrzymywa¢ sie na krétki czas 1 zaraz przebazovaywva¢ sie ha nowe.

Wobec powyzszego personel inzynieryjno-technicznj Ilotniska
bedzie powinien zabezpieczaé¢ eksploatacje 1 obstuge techniczna naj
réozniejszych typéw samolotow i Smigtowcodw, nie bedac w stanie zad-

I nego z nich pozna¢ dogtebnie 1 wyspecjalizowa¢ sie w jego obstudze
I ¥V zwigzku z tym jakos¢ eksploatacji i1 obstugi technicznej sprzetu

I lotniczego oraz jakos¢ kontroli technicznej samolotéow i Sinighov/cow
Jjw omavd.anej organizacji SIL jest znacznie gorsza niz w innych. Nie

luniknionym tego nastepstwem w omawianej sytuacji bedzie zwieksze-
fnie awaryjnosci latania.

| W niezaleznej organizacji SIL pion podlegtosci stuzbowej jej

I pododziatédw moze by¢ roéznie uporzadkowany, w szczegdlnosci najogol .

Iniej mozna tu wskaza¢ na trzy nastepujace przypadki ;

I 1/ moga wystepowa¢ samodzielne oddziaty i1 pododdziaty SIL ;

2/ moga wystepowac pododdziaty SIL na okreslonych lotniskach pod-
porzadkowane stuzbowo Jednostkom Obsd#ugi Lotnisk ;

7~/ moga v/ystepowaC samodzielne grupy personelu inzynieryjno-tech-
nicznego SIL na okreslonych lotniskach, podporzadkowane s4uzbo-
wo Komendanturom Lotnxsk. Grupy takie wykorzystuje sie gtownie
na lotniskach tranzytowych dla zabezpieczenia przelotow samolo-
téw pojedynczych, a takze grup lub catych pododdziatéw i Oddzia
46w lotniczych.

loduzas ostatniej wojny swiajowej w sidach powietrznych nie-
ktérych walczacych stron stosowano probnie niektéore formy omawia-
re.j orgnnizac.il SIL, Okazato sie jednak, ze efektyiy -



-27-
nos¢ tych form orgarizacyjnych byda znacznie nizsza niz oczekiwano

w szczegolnosci, o \.iele nizsza od uzyskiwanej w przypadku stoijiona
nia zintegrowanej organizacji SIL z organizacjg Oddziatow 1 Zwigz-
kéw lotniczych gdy, personel techniczny nalezy nich etatowo. GHow-
na przyczynag wspomnianej niskiej efektywnosci niezaleznej orgari -
zacji SIL byda bardzo niska jakos¢ obstugi technicznej samolot w,

wynikajaca z niemozliwosci osiggniecia wysokiej specjalizacji raz
bezimienna odpov/iedzialnosé personelu technicznego za jakos¢ kon-

troli, obstuge i1 przygotowywanie samolotéw do lotov/,

W warunkach wojny z zastosowaniem wspodczesnych sSrodkéw ra -
zenig, czestego niszczenia lotnisk 1 czestego przebazowywania i@
lotnictwa na coraz to nowe lotniska, niezalezna organizacja SIL od
organizacji Oddziatév/ 1 Zwigzkéw lotniczych najprav/dopodobniej nie
bedzie mogta znalezé¢ praktycznego zastosowania.

2-4. MIESZANA ORGANIZACJA SIL Z ORGi\NIZACJA
ODDZIAK.OV/ 1 ZY/IAZKOW LOTNICZYCH

Mieszana organizacja SIL z organizacja Oddziatéw i Zwigzkow
lotniczych polega na tym, ze do jednostek lotniczych wkgczone sg
etatowo okreslone, stosunkowo niewielkie liczebnie, sk#ady osobowe
personelu inzynieryjno-technicznego, a oprécz tego na lotniskach
bazowania znajduja sie niezalezne jednostki 1 pododdziaty SIL, Per-
sonel techniczny tych jednostek i pododdziat % wykonuje wszystkie
gtébwne prace w zakresie przygotowywania samolotéw 1 Smigdowcdw do
lotéw, a takze, v/szystkie czynnosci okresowe, profilaktyczne, re-
monty biezace i drobne i inne praco- i czasochdonne czynnosci, pod
bezposrednim nadzorem i kontrolg #acznie z niezbedng pomoca perso-
nelu inzynieryjno-technicznego nalezgcego etatowo do jednostki lot-
niczej i odpowiedzialnego imiennie za posiadane samoloty /smigtowce/.

Eksploatacje techniki lotniczej zabezpiecza personel Inzynie-
"v.lno-techniczny réznych specjalnosci, w tjon : inzynierowie, tech-
nicy i1 mechanicy specjalnosci eksploatacji samolotow i silnikow,
08pr zetu lotniczego, urzadzen elektrycznych, wysokosciowo-ratowni-
""zych, radiotechnicznych, radioelektronicznych, radiolokacyjnych,

tooptycznych celowniczych, uzbrojenia lotniczego i innych.

Liczebnos¢ personelu inzynieryjno-technicznego wymienionych
~yzej specjalnosci /etatowa/ w oddziatach lotniczych oraz w samo-
Izielnych jednostkach /pododdziatach/ niezaleznej SIL mcze by¢ roéz-

no ~ zalezy od rodzaju lotnictwa, ilosci 1 réznorodnosci typow sa-"
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raolotov; 1 Smigtowcédw bedacych na uzbrojeniu i1 wyposazeniu oddzia-

46w lotniczych, jak réwniez od poziomu automatyzacji procesow eks-
ploatacji techniki lotniczej na ziemi i1 w powietrzu*

Wieszana organizacja SIL z organizacjg Oddziatow i Zwigzkow
lotniczych pozwala dgczy¢ zalety wystepujace w zaleznej i niezale-
znej organizacji SIL oraz zalety systemu imiennie indywidualnej i
grupowej obstugi technicznej i eksploatacji techniki lotniczej, a
wobec tego najprawdopodobniej bedzie ona miata w przysztosci coraz
wieksze zastosov/anie praktyczne w miare jak bedzie sie rozwijata
automatyzacja procesow eksploatacji sprzetu lotniczego 1 ogélny
rozwdj postepu technicznego w technice lotniczej*

3* SPECYFIKA ORGANIZACJl 1 PRACY PERSONELU SIL

Wspodczesne konstrukcje samolotéw, Smigtowcédw, silnikéw i ich
instalacji oraz osprzet i wyposazenie lotnicze poktadowe i1 naziem-
ne, to ogolne pojecie techniki lotniczej, obejmujgacej najliczniej-
sza grupe roznych konstrukcji, roznych urzadzen, zespodéw, ukitadow
technicznych, agregatéw itd, zbudowanych w oparciu o rézne dzie-
dziny wiedzy technicznej nauk fizycznych i matematycznych.

Eksploatacja i obstuga techniczna sprzetu lotniczego oraz je-
go osprzetu i réznorodnego wyposazenia lotniczego samolotéw i Smi-
gtowcow moze byC zabezpieczona w v/spotczesnych warunkach i1 w przy-
sz4osci przez Skuzbe Inzynieryjno Lotniczg, obejmujaca w sktadzie
osobowym duzg 1loS¢ roznych - to jest nieuniknione i1 bezwzglednie
potrzebne - specjalistow, Scisle wspédpracujacych z sobg. Mozna tu
wymieni¢ inzynierow, technikéw i mechanikéw specjalnosci ; samolo-
téw, Smighov/cov/ 1 silnikéw; urzadzen i wyposazenia elektrycznego;
elektronicznych urzadzen i ukfaddéw automatycznych jednorodnych i
bardziej jeszcze ztozonych mieszanych /elektro-mechanlczno-hydrau-
licznych 1 innych/; osprzetu i1 przyrzadow pokdtadowych; urzadzen
tlenowych; wysokosciowo-rato™wniczych; uzbrojenia lotniczego arty-
leryjskiego, rakietowego 1 bombowego; wyposazenia specjalnego; u-
rzadzen rozpoznawczych i lotniczych aparatow fotograficznych, przS*®
zilaczonych do rozpoznania lotniczego oraz kontroli wynikéw zasto -
sowania bojowego itd. Majac na uwadze jednoczesnie wszystkich wy -
mienionych wyzej, roznych /niezaleznych zawodéw/ specjalistow oraz
b zv/zgledng koniecznos¢ Scistego ich wspétdziatania - tylko 4aczny
ich wynik pracy moze da¢ zagadany zawsze wynik - nalezy pamietac, ze
V tym liryje sie szczeg6lna specyfika organizacji 1 pracy persone-
lu Stuzby Inzynieryjno Lotniczej, pogtebiona tym jeszcze 1z, sta-
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"wlane przed nig zadania sg tez bardzo specyficzne

- muszg by¢ v;ykonyw/ane w nakazanym czasie /tylko wtedy maja sens i
1 moze byc¢ osiaggniety cel ostateczny - wykonanie zadania bojowego/,
J - w dziataniach bojowych sg niepowtarzalne i zawsze musza by¢ wy -
f konywane V ograniczonym do minimum czasie, a jednoczesnie w nie-
I sprzyjajacych, utrudnionych i1 zwykle w prymitywnych warunkach
| mimo, ze wykonanie musi byC¢ zawsze precyzyjne,

Inzynierowie odpowiedzialni za lierowanie 1 zabezpieczanie
eksploatacji sprzetu lotniczego 1 “ego wyposazenia maja obowigzek
I organizov/ania i Kkierov;ania pracg i calg dziatalnoscia personelu
I inzynieryjno technicznego w skdtadzie organizacyjnsna SIl1 jak réw-
| niez, maja okreslone prawa i obowiazki wzgledem personelu lataja-
I cego, 17 szczegb6lnosci ponosza oni odpowiedzialnos¢ za
J - organizacje eksploatacji catego sprzetu lotniczego oraz jego wy-
I posazenia pokdfadowego 1 naziemnego;
i - utrzymanie sprzetu lotniczego w ciaggtej spravmosci i gotowosci
| do wykorzystania zgodnie z przeznaczenielLl /zastosov/ania bojov/ego
I - nadz6ér techniczny i kierowanie wszelkimi pracami‘“wykonywanymi na
I sprzecie lotniczym 1 jego wyposazeniu;
I - przygotowanie techniczne /wyszkolenie/ catego sk#adu osobowego
[ personelu technicznego i1 latajgcego w zakresie obstugi i1 eksplo-
atacji sprzetu lotniczego 1 jego wyposazenia;
- organizacje 1 zabezpieczenie terminowego v/ykonywania wszystkich
I czynnosci okresowych i iInnych, majacych na celu utrzymywanie
[ sprzetu i wyposazenia lotniczego w stanie ciagtej i1 pelnej spra-
I wnosci do wykorzystania /zastosowania bojowego/;
- przeprou/adzanie nalezytej kontroli stanu technicznego sr-rzetu
lotniczego oraz kontrolowanie pracy poszczegolnych specjalistow

I

J personelu zabezpieczajacego eksploatacje i1 obstuge techniczng

f techniki lotniczej;

I - zbieranie danych statystycznych o wszelkich odmov;ach pracy sprze
tu lotniczego, usterkach, defektach, uszkodzeniach itd;

I - analizowanie 1 wykrywanie przyczyn powstawania usterek, defektov/,

I uszkodzeii i1tp sprzetu lotniczego oraz opracowywanie 1 wprowadza-

; nie w zycie roéznorakich przedsiewzie¢ zapobiegawchych powstawa-

i niu nieeprav/nosci sprzetu lotniczego;

\ — zabezpieczenie systematycznego 1 wszechstronnego szkolenia oraz

[ pogtebiania wiedzj- technicznej personelu latajgcego i inzynieryj

[ no-technicznego jednostki lotniczej w zakresie znajomosci budowy

I i eksploatacji posiadanego sprzetu 1 wyposazenia lotniczego;

; — prowadzenie nadzoru technicznego pracy oraz utrzymywania w dob-

I rym stanie technicznym lotniskowych urzgdzen i sSrodkéw zabezpie-



_30.._
czajacych prawiddoY”g eksploatacje sprzetu lotniczego, w szczegol-

nosci urzadzen i kabin treningowych, specjalnych komér barycznych,!
przyrzadow, zespoddéw i agregatdv; zapasowych, przechowjrwanych na
"sk+adach 1 w magazynach MTZ 1 innych,
ha inzynierach poszczegélnych specjalnosci spoczywa takze obo-
wigzek wykonywania wszystkich funkcji  zakresie dziatalnosci SIL
dotyczacej sprzetu lotniczego, pominietych V wyzej podanym wyliczeI
niu gtébwnych obowiazkédw z uwagi na ograniczony temat skryptu.
Wspoétczesna technika lotnicza jako catos¢, a szczegolnie osp-
rzet i wyposazenie lotnicze wspétczesnych samolotév/ i1 Smighowcédw,
naleza do tych gatezi techniki, ktére obecnie rozwijajg sie bardzo
szybko 1 proces ten w najblizszej przysztosci bedzie coraz szybszy!
H6znorodnos¢ i1 wielotypowosS¢ najrozmaitszych elementéw lotni -
czego wyposazenia 1 urzadzen /pod wzgledem budowy i przeznaczenia/
stwarzaja specyficzne cechy eksploatacji sprzetu lotniczego. W sz-
czegblnosci stawiajg bardzo wysokie wyinaganiti przygotowania teore-
t™cznego 1 zdolnosci organizacyj.ych personelu inzynieryjno-tech -
nicznego, organizujacego i zabezpieczajacego ekspl.oatacjn i obstu-
ge techniczng sprzetu lotniczego.
rersonel iInzynieryjno-techniczny SIL zajmujacy sie eksploata-
cja sprzetu i wyposazenia lotniczego, w swojej dziatalnosci w zad-
nym przypadku nie ma 7swoich tylko” zadan lecz musi zawsze Scisle
wspodpracowac¢ z szerokim lcreglem wielu im;)c). specjalistéV/ i roéz-
nych stuzb w"chodzacych w skdad -wojsk Botniczych jak np. :
- w zakresie org;anizacji i przygoto\;ywania lotéw z pionem stuzby
szkolenia lotniczego, nawigatorskiej, strzelania, lotniczego 1itd;
- w zakresie zabezpieczenia lotéw i eksploatacji przyrzadéw/ 1 urza
dzen pilotazowo- i radio-nawigacyjnycb oraz wysokosciov/ych, z
personelem latajacym;
- przy sprawdzaniu i usuwaniu dewiacji kompaséw 1 innego wyposaze-
nia. 1 urzadzen nawigacyjnych, z stuzba nawigatorska;
- w zakresie obstugi urzadzen tlenowych i wysokosciowego wyposaze-
nia specjalnego pilotéw, z pilotami i1 stuzbg medycznag itd.
Podana viyzej koniecznos¢ v/spéipracy pesonelu inzynieryjnego
SIL z roéznymi Innymi specjalistami 1 innymi sduzbami, naktada na
niego obowigzek Scistej i1 doktadnej koordynacji swojej dziatalno-
Sci z dziatalnoscig wszystkich innych stuzb 1 nalezy zawsze pamie-
ta¢, ze podana zaleznos$¢ jest w kazdym przypadku obustronna i nie
podrzedna, co stanov/i znamienng, specyficzna ceche organizacji 1
pracy personelu inzynieryjno-technicznego SIL.
Inzynierowie zabezpieczajacy eksploatacje sprzetu lotniczego
kierujag pod wzgledem technicznym pododdziatami technicznymi e._ksplO®
atacji i1 przygotowywania sprzetu lotniczego do lots v jak rov/niez,
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pododdzlatami technicznymi v/ykonujac”mi na sprzecie lotniczym czyn

noscj o] resowe W DTO03.

Specjalisci pododdziatéw przygotowujgcych sprzet lotnic”iy do
lotéw, zajmuja sie gtoéwnie sprawdzaniem, regulacjami oraz proébami
s .\av/nosci i1 gotowosci do pracy w pov ietrzu sprzetu lotniczego 1
jegowyposazenia jak roéwniez, wyaiiang jego niesprawnych urzadzen i
ze potdév/ na sprawne /nov/e lub wyremontowane/, a ponadto uzupednia-
niem zbiornikoéw instalacji poktadov/yc i samolotow i $Smigtov/cév/ czyn
nikami roboczymi /paliwem, olejami, cieczami specjalnymi, gazami/
oraz demontazem i1 montazem wymi®* mego Vv/yposazenia specjalnego sa-
molotéw 1 sSmigtowcodw w mysl zadan stawianych do v;ykonania w pov\?ie-
trzu przez zatogi lotnicze.

Specjalisci pododdziatow DTOS wykonujag natomiast pracochdonne
czynnosci okresowe, modyfikacje 1 przerdébki sprzetu lotniczego zgo
dnie biuletynami i1 zarzadzeniami G4#béwnego Inzyniera WL, a takze
biezgce-i drobne naprawy, czynnosci profilaktyczne itp.

W sktad wspomnianych wyzej pododdziatévdf technicznych wchodza
wysoko kwalifikowani specjalisci zaréwno w zakresie catych komple-
ksowych konstrukcji, urzgdzen i1 zespodtdéw wyposazenia lotniczego
samolotow i1 $Smigtowcodw jak rowniez, specjalisci o wagskim zakresie
specjalizacji lecz iiiujacy w niej szczegod6lnie v/ysokie kwalifi reje
i doswiadczenia w obstudze i1 eksploatacji niektdér. ch, bardzo z4o -
z2onych uktadéw i1 urzadzen samolotowych /lotniczych/, a takze i1 na-
ziemnych /kabin treningowych 1 innych/.

\77110SKI  KOIrCOV/ij

Organizacja S4uzby Inzynieryjno Lotniczej Jest organizacja
zmic"»">ng i zawsze dostosowywang do potrzeb wojsk lotniczych przy
czym zachodzace w niej zmiany sg determinov/ane gtoéwnie rozwojem
techniki lotniczej oraz zadaniami stawianymi przed lotnictwem.

Biorac pod mvage zalety 1 v/ady roznych orgaidzacji SIL mozna
pro-gnozowa¢, ze aktualnie i1 na najblizszg przysz4os¢ najbardziej
perspektywiczng jest Zintegrowana Organizacja SIL organizacja
Oddziatow i1 Zwigzkoéw Lotniczych oparta na zasadzie mieszanej obs-
Fugi technicznej samolotéw, omovd.ona wyzej w podrozdziale 2.2.4,
a VW dalszej przysztosci najprav/dopodobiiiej znajdzie szerokie zas-
tos- wanie Lieszana Organizacja SIL z organizacja Oddziatév/ 1 Zwda-
zkéw Lotniczych, oinéwdona w podrozdziale 2.4. l1Jatomiaet inne orga-

nizacje SIL, oparte na zasadzie bezimiennej grupowej obsd4ugi tech-

nicznej samolotéw, nie znajda szerszego zastosowania.
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