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We wspoétczesnych dziataniach bojowych charakteryzujg -
cych sie wysokg manewrowod6cig 1 nasyceniem pola bitwy /walki/
duza i1loscig nowoczesnych Srodkéw ogniowych, a w tym rakieto-
wymi Srodkami napadu jadrowego, znaczng role w zdobywaniu da -
nych o nieprzyjacielu odgrywa¢ bedzie lotnictwo rozpoznawcze.

Lotnictwo to, dzieki swemu wyposazeniu 1 takim wdasci-
wosciom, jaki duze predkosci lotu, znaczne taktyczne promie -
nie dziatania, zdolnos¢ do wykonania manewru w pionie 1 w po-
ziomie, moze skrycie 1 z zaskoczenia przenika¢ w giab teryto.-
rium przeciwnika i przeszukiwa¢ w kjrotklm czasie duze obszary
terenu oraz rozpoznawa¢ rejony i obiekty, dostarczajac o nich.
wiarygodnych, aktualnych 1 stosunkowo dok#adnych danych bezpo-
Srednio z poktadu samolotu do zainteresowanych sztabdw.

Skutecznos¢ dziatan lotnictwa rozpoznawczego miedzy in-
nymi w znacznym stopniu zalezy od umiejetnosci jego zatdg lot-
niczych w zakresie pokonywania przeciwdziatania wspétczesnych
sSrodkéw obrony powietrznej nieprzyjaciela i rozpoznania rézno-
rodnych obiektdw réznymi sposobami niezaleznie od pory doby 1
warunow atmosfeiycznych. Dowddcy i1 sztaby lotnicze organizuja-
ce dziatania rozpoznawcze lotnictwa musza doskonale zna¢ mozli-
wosci 1 taktyke dziatan lotnictwa rozpoznawczego. W zwigzku z
tym Istnieje niezbedna koniecznos¢ opanowania przez stuchaczy
kurséw Lotnictwa Operacyjnego problematyki zawartej w niniej-
szym skrypcie.

W skrypcie zostang oméwione cechy charakterystyczne ty-
powych obiektéw rozpoznania, whasciwosci pokonania obrony prze-
ciwlotniczej przez pojedyncze zatogi, sposoby poszukiwania

obiektéw oraz okreslania ich wspédrzednych z réznych typéw sa-
molotéw znajdujacych sie w uzbrojeniu lotnictwa rozpoznania tak-

tycznego.



I « CECHY”DEMASKUJ4eB_TYPO~gH_,gBIEKT5W_ROZA
POWIETRZNEGO

Do typowych obiektéw rozpoznemTa powietrznego lotnictwa
rozpoznawczego zalicza Biet
> Srodki przenoszenia broni jadrowej}
wojska w marszu 1 rejonach zesrodkowania}
lotniska bazowania lotnictwa taktycznego)
naziemne Srodki obrony przeciwlotniczej)
Srodki 1 urzadzenia radiolokacyjne*

Kazdy rodzaj sSrodkow ogniowych 1 wojsk ma swoje oharak -
terystyczne cechy typowe dla danego rodzaju Srodkéw* Znajomoscé
charakterystycznych cech przez zatoge rozpoznawczg w znacznym
stopniu utatwia wykrycie 1 rozpoznanie tych obiektéw* W warun*
kach dziatan bojowych niektéro cechy demaskujace moga ulec
zmianie ze wzgledu na maskowanie obiektow*

*

le grodki przenoszenia broni jadrowej
Biorgc pod uwage wyjatkowo wielkg side niszczyolelskag
broni jadrowej mozna stwierdzic¢, ze powodzenie kazdej operacji
bedzie zaleze¢ w znacznym stopniu od wykrycia w odpowiednim
czasie 1 zniszczenia srodkéw napadu jadrowego nieprzyjaciela*
Rozpoznanie powietrzne S$rodkdéw napadu jadrowego szcze -
gélnie w poczatkowym okresie wojny nalezy prowadzi¢ w Scistym
wspétdziataniu z rozpoznaniem agenturalnym specjalnym 1 radio-
elektronicznym* Do prowadzenia rozpoznania $rodkéw napadu ja —
drowego konieczna jest znajomos¢ ich charakterystyki i1 cech
demaskujgcych*
Podstawowymi cechami demaskujacymi Srodki napadu jadro -
wego eat
- stanowiska wyrzutni startowych, dziat duzego kalibru lub
stanowiska ogniowe z ustawionymi dziatami)
- pociski rakietowe ustawione na wyrzutniach, lub rozmloszezo-
ne obok nich)
- lawety seunochodowe do przewozu i ustawiania pociskéw, urzg-
dzenia do montazu oraz inny transport samochodowy)
- specjalne platformy techniczne do skfadania 1 sprawdzania
pociskéw znajdujgcych sie w odlegtosci 2-3 km od stanowisk

ogniowych)



- StanowlBka artylerii praeoiwlotniozej matego 1 Sredniego ka-
libru ostaniajgoe sSrodki napadu Jadrowego, oraz zgrupowanie
etaojl radiolokacyjnych;

- obecnos¢ w kolumnach aamoohodowyoh specjalnych samoohodéw do
transportu srodkéw napadu Jadrowego, wyrzutni ggsienicowych,
ciagnikéw z przyczepami.

Najwazniejszymi obiektami rozpoznania dla lotnictwa roz-
poznawczego sg taktyczne 1 operaoyJno-taktyosne sSrodki przeno-
szenia broni rakletowo-jadrowej .takiej”~Jaki
- artyleria ppeojalna;

- pociski rakietowe «Honest John«, «Sergeant« 1 «Pershing«]|

- baterie pociskéw rakietowych przeolwlotnlozyoh «Nike Hercu-
les«.

Arjyieria stomsyt?

Batanor

6 -3km

Rys.1. Ugrupowanie bojowe dywizjonu artylerii atomowej

Artyleria atomowa /155 nm haubice M-1 A-2, 203,2 nm
haubice M-2 A-1, 200 mm armata/ Jest rozmieszczona w odlegto-
Sci 4-12 km od przedniego skraju. Dywizjon artylerii atomowej
zajmuje obszar 4-6x6-0 km. Ugrupowanie dywizjonu skdada sie ir
stanowisk ogniowych baterii, stanowiska dowodzenia, rejonu roz-
mieszczenia pododdziatéw obstugi i1 skdadu amunicji.

Do cech demaskujacych, po ktérych mozna wykry¢ artylerie
atomowg oprocz Jed charakterystycznego wygladu i ddugich luf
naleza;



- rozmieszczenie w poblizu dobrych drég;

- w poblizu dziata obecnos¢ kilku samochodéw specjalnych i
transportowych;

- kilka stanowisk ogniowych betonowych lub z utwardzonego
gruntu;

- silna obrona przeciwlotnicza.

Artyleria atomowa dokonuje przemarszu bateriami* Kolum-
na baterii artylerii posiada w swoim skdadzie 10-12 pojazdow
mechanicznych. Armate atomowg kalibru 280 mm w marszu mozna
rozpozna¢ po charakterystycznym podozeniu pomiedzy d*oma-‘cig™-
nikami oraz po jej dtugosci wynoszgcej okoto 25 m.

Pociski rakietowe IL"onest

Stanowiska ogniowe dywizjonu pociskéw rakietowych *Ho -
nest John” sg rozmieszczone w odlegtosci 6-12 km od przedniego
skraju. Dywizjon pociskéw zajmuje rejnn okoto 5x15 km. Ugrupo-
wanie dywizjonu sktada sie z: baterii ogniowych, stanowiska

1 U Wy

Z00-wom |

) )P
* JoasusJ

B ori/E aATeaiA
oY IVIZIONU DorYOozeNiA

cn
-L da -/5km

Rys. 2. Ugrupowanie bojowe dywizjonu pociskéw Honest John /HRf/



dowodzenia, re;)onu rozmieszczenia sSrodkéw "transportowych oraz

pododdziatu obstugi. Odlegtosci miedzy bateriami wynosza do

4 km, a miedzy wyrzutniami na stanowiskach startowych okoto

200-400 m.

Do cech demaskujacych naleigt

- charakterystyczny wyglad samych wyrzutni pociskéw zamontowa-
nych na podwoziu kotowym z duzg okoto 13 m szyng kierunkowa,,
na ktérej umieszczony jest pocisk;

- charakterystyczny stozek biatego dymu w momencie odpalenia
pocisku;

- charakterystyczny ksztatt pocisku /gkdwica nieco grubsza,
dtugie pletwy urzadzenia kierunkowego na koricu pociskow/;

- wypalony pas terenu z tytu za wyrzutnig powstaty przez pro-
wadzenie ognia.

Pociski rakietowe ilSergeani’”

Rejon 1irozmieszczenia stanowisk startowych dywizjonu
jest wybierany w odlegtosci 30-60 km od przedniego skraja wojsk.
Ugrupowanie bojowe dywizjonu skdada sie z* ugrupowania baterii

Rys.3. Ugrupowanie bojowe dywizjonu pociskdéw Sergeant /NRP/



ognlo«2™h| baterii dowodeenle 1 obstugi oras stanowiska dowo-
dsenla* D™wlsjon sajmuja obssar 19720x30 km* Odlegtodol ml«dsy
bateriami wynossga okoto 3*10 km* Ugrupowanie moze hyé ostaniani

praes artylerlp prseolwlotnloza*
Do oeob demaskujacych nalezat
< n okresie przygotowania db odpalenia pocisku skupienie na
niewielkiej przestrzeni transportera gltowicy 1 transportera

gtdwnegot
e po zakonhczeniu montazu pocisku wyrzutnia stoi na otwartej

przestrzeni z prowadnica w potozeniu pozloigym lub prowadnica
wyrzutni nachylona pod katem 75°*
JIO£18ki £a~letfwe lIlsrfihina™

Rejon stanowisk startowych dywizjonu jest wybierany w
odlegtosci 90-160 km od przedniego skraju* Dywizjon zajmuje

iim iiiiiim ~

XIF - By S 15

I WW&ﬁc.y

20-30 Kit)'

Rys*4* Ugrupowanie bojowe dywizjonu pociskéw Pershing AJSA/
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ra™on o powierzchni 20-30 km x 20 1 wiecej km«Ugrupowanle bojowe

dywizjonu sktada sie z i ugrupowania czterech baterii ogniowych,

baterii dowodzenia i obstugi oraz stanowiska dowodzenia. Odle-

gtos¢ pomiedzy bateriami ogniowymi wynosi okoto 15-25 km. Rejon

ugrupowania bojowego dywizjonu jest oskaniany przez artylerie

przeciwlotniczy.

Do cech demaskujacych zalicza slet

- rozmieszczenie stanowisk startowych w poblizu dobrych drég{

- rozmieszczenie w rejonie stanowisk startowych duzej ilosci
rdznego sprzetu;

- wyrzutnie posiadajg wkasny kotowy ukdad jezdny;

- pociski sa przewozone na wozach gasienicowych;

- skupienie na otwartej przestrzonl wyrzutni 1 stacji programu-
jaco-kontrolnej;

- W rejonie wyrzutni moze przebywac¢ transporter giowny;

- w poblizu stanowisk startowych moze znajdowa¢ sie ladowisko
Smigtowcow;

- skupienie w ukryciu w lesie lub wsSréd zabudowarn samochodéw
transportowych 5-tonowych z pojemnikami czesci pociskow oraz
dswigu kotowego.

Pociski ralfletéw™ “Nlke Hercules”

Dywizjon pociskow iakletowyoh ~Tlike Heroules™ sktada sie
z 3-4 baterii ogniowych rozmieszczonych w odlegtosci 25-50 km
od siebie. Bateria ogniowa rozmieszcza sie w rejonie o powler«*
rzohni 40-50 ha.
Do cech demaskujacych nalezg;
- stanowisko startowe plutonu ogniowego posiada trzy zespoty
po cztery wyrzutnie otoczone obwatowaniem ziemnym;
- skupienie na otwartej przestrzeni trzech radiolokatoroéw
oraz przyczep samochodowych z aparaturg dowodzenia 1 zespo-
+ami pradOotwérozyml .
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Nike Hercules™

pociskéw przeciwlotniczych

2* Wojska w marszu 1 rejonach zesrodkowanla

jace roéznej techniki bojowej

Dla osiaggniecia pomyslnego wykrycia i rozpoznania wojsk
w marszu I w rejonach zesrodkowania nalezy zna¢ cechy demasku-

i Srodkéw transportowych.

Poszczegblne rodzaje wojsk ladowych rozpoznaje sie po nastepu-
jJacych cechach demaskujacych:
Czotgi odroézniaja sie ksztaltem prostokatnym i posiadaniem
Podczas ruchu pozostawiajg za sobg charakterystyczne

1.

12

wiez.

Slady.
Dziata samobiezne podobne do czolgdw réznig sie tym, ze po
siadaja kwadratowa wieze umieszczong w tylnej czesci korpu-

Su.

Artyleria 1 mozdzierze okresla sie po charakterystycznym

ksztakcie.

Artyleria holowana jest za pomoca ciggnikoéw.

Mozdzierze lekkie holuje sie lufami skierowanymi do tyhu,

mozdzierze ciezkie lufami skierowanymi do przodu.

Srodki transportowe okresla sie po charakterystycznym
ksztatcie tych Srodkow przystosowanych do przewozu wojsk

a



techniki bojowej. Samochody? transportowe maja zwezong czesé
przednig w stosunku do tylnej.

Po wykryciu wojsk w marszu nalezy okresli¢”po jakiej dro-
dze odbywa sie ruch wojsk, w jakim kierunku, poczatek i koniec
kolumny, rodzaj wojsk i ilos¢ pojazdéw. Kierunek ruchu kolumny
mozna okresli¢ po przemieszczeniu sie w stosunku do miejsco-
wych przedmiotéw.

Przy duzej d4ugosci kolumny ilos¢ transportoyTych jednostek mo-
zna okreslic¢ poprzez zliczenie wozow jednej czesci kolumny a
nastepnie pomnozyC przez ilos¢ takich czesci.

Orientacyjne dtugosci kolumn wojsk MP w marszu:

Jedn. } kp } bz {bez |BZz [pPanc™] DZ : DPanc 3
ddbt.w kra 1 1-3 j8-12 16-12 j40-50 j40-50 jdo 200 do 200 IF

=J-= ======"=:=j==s==:=:=c¢c:d"’

Pododdziaty wojsk rakietowo-jadrowych w marszu tworzag
kolumny o roéznej diugosci 1 ilosci Srodkow transportowych
/dywizjon "HJ" w kolumnie marszowej posiada okoto 170 pojazdow,
dywizjon "Sergeant” okoto 150 pojazddéw, dywizjon '‘Pershing”
okoto 260 pojazdow/. Typowa dla danych pododdziatow w kolum-
nach marszowych jest obecnos¢ wozow specjalnych, jak: wyrzut -
nie pociskéw rakietowych, transportery glowic, dzwigi, Srodki
radiolokacyjne i #*acznosci.

Do podstawowych cech demaskujgcych wojska w rejonach ze-
Srodkowania zalicza sie:

- obecnos¢ w lasach, wawozach i miejscowosciach wojsk, samocho-

m déw, czodgdédw 1 innego rodzaju sprzetu bojowego;

- wzmozony ruch pojazdéw w danym rejonie w pordéwnaniu z dotych-
czas zaobserwowanym;

- obecnos¢ smigtowcow

- duza ilos¢ sScietych

samolotéw #acznikowych;
pozotktych gatezi szczegolnie na skraju

lasu;

- dymy z kuchni potowych;

- wyjezdzone drogi, wyrgbane przesieki, nowe drogi dojazdowe
do drég gtoéwnych;

- rozbudowane roézne ukrycia 1 urzadzenia obronne;

- obecnos$¢ Srodkédw obrony przeciwlotniczej;

- obecnos¢ sSrodkow dgcznosci radiowej i radioliniowej”.

13



11os¢ wojek mozna okresli¢ po wielkosci rejonu zesrodko-
wania* Orientacyjne normy rozsrodkowanla wojsk NRP przedstawia

ponizsza tabela:

's|==s SAass=3Bp s ssasssflsasasssss sassassaasasasasaB

i * BZ jBPanoi DZ | DPancl KA
ﬁB‘:]sgggaaasE?ng s'%%aaﬂgaeé 18S3= J'sss s=ia= sssk's S3SISS aKBts«SM ”

»0b.wkmAIA 125 i 25 100 | 100 12300 j300 1000-20005,
*a3a3a33s333 333*B3a=3l=a=3=A3a=alaaasalasasaW r* SaasAasasaaad «*

3* Lotniska

Podstawowymi elementami demaskujgacymi lotniska sat pasy
startowe, drogi kotowania, miejsca postoju samolotéw /smigtow-
ocw/, MPS, zabudowania kosfcarowe Itp*

Pasy startowe na lotniskach mogg by¢ sztuczne 1 natural-
ne* Sztuczne pasy startowe sg podstawowymi elementami demasku-
jJjacymi lotniska* Charakter pokrycia pasow startowych A>eton,
asfalt, pltyty metalowe/ okresla sie po ich barwie i odcieniach*
Na lotniskach z zasady zbudowane sg drogi kotowania roéwnolegle
do pasa startowego lub pod pewnym katem* Kierunek drog kotowa-
nia demaskuje miejsca postoju samolotow* Samoloty moga by¢ od-
dalono na 1-4 ka od pasa startowego* W jednym okreslonym rejo-
nie lotniska przewaznie jest rozmieszczona eskadra samolotéw*

Lotniska z naturalng droga startowg demaskuje w duzej
mierze ptaszczyzna terenu i obecnos¢ samolotéw* Pole startowe
okrazaja drogi kotowania, dojazdu itp* Dla samolotéw na lotni-
skach budowane sg ukrycia typu polowego* W okresie zimowym po-
la startowe, drogi kotowania, miejsca postoju samolotédw 1 drogi
dojazdowe sa oczyszczone ze sSniegu 1 jaskrawo wydzielaja sie
na tle ogolnym* MPS, magazyny uzbrojenia”potozone-»g w odlegto-
601 2-20 km od lotniska* MPS demaskuja metalowe zbiorniki cze-
Sciowo zakopane w ziemi* Magazyny uzbrojenia demaskuja ukrycia
typu polowego* Obserwujac je z powietrza mozna zauwazyC, ze
ukrycia te majg ksztakt podtuznych nasypéw potaczonych dorgaml
z lotniskiem*

4, Naziemne sSrodki obrony przeciwlotnicze.l
Ar™lerif £rzeclwlotni£z” ¢0”™mm

Artyleria przeciwlotnicza kalibru 40 mm najczesciej wy-
stepuje: w ostonie wojsk podczas przemarszu, w rejonach zesrod-
kowania, w rejonach rozmieszczenia broni rakietowo—jadrowej .

14
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Rys«6* Ugrupowanie bojowe baterii artylerii przeciwlotniczej
40 mm

stanowisk dowodzenia, oraz waznych obiektéw w gikebi obrony nie-
przyjaciela jak: przeprawy, wezty komunikacyjne i obiekty prze-
mystowe. Ugrupowanie bojowe baterii artylerii przeciwlotniczej
obejmuje: stanowiska dwéch plutondw ogniowych, stanowiska radio-
lokacyjnej stacji wykrywania celdédw powietrznych, oraz stanowi -
ska dowodzenia. Bateria rozmieszcza sie na obszarze 2x2,5 km,
odlegtosci pomiedzy plutonami ogniowymi wynoszg okoto 1 km. Ce-
cha demaskujaca artylerie przeciwlotniczg z powietrza, to jej
charakterystyczne zgrupowanie stanowisk ogniowych poszczegdl -
nych dziat na przestrzeni otwartej, oraz miejsce potozenia w
stosunku do ostanianego obiektu.

Pociski przeciwlotnicze typu_ “Hawkjl

Stanowiska ptartowe pierwszego rzutu pociskow przeciwlot-
niczych "Hawk'™ w ostonie wojsk ladowych rozmieszczone sg w odle-
gtosci okoto 20-25 km od linii stycznosci bojowej wojsk. Bateria
PRK *Hawk™” zajmuje rejon w granicach okoto 3 ha. Ugrupowanie bo-
jowe baterii sklada sie z: stanowisk dwéch sekcji ogniowych,
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punktu obstugi technicznej i1 punktu kierowania ogniem. Sekcja
ogniowa zajmuje rejon o powierzchni okoto 1 ha. Odlegtosci mie-
dzy sekcjami ogniowymi wynoszga okodo 200 m, miedzy stanowiskami
startowymi poszczegdli”~ch wyrzutni okodo 100 m.

beee- 2T 1 r-w n
200 m

L S - -J / . ]

Aparatura / Sekcja ogniotva

kierotvania ~00m

rvijrzutn/'ami - "

N Punkt |
| obstugi * ok 300m
1 techniczn 1
1 I
Punkt-

k/'srotvan/a \
ogniom ¢gter/in

Rys.7« Ugrupowanie bojowe baterii pocisksiil prBSOiwlotnicisych
*Hank’

Do oedfe demaskujgcych naleza:

- tréjprowadnicowa wyrzutnia samobiezna zbudowana né podwoziu
wozu gasienicowego;

- rejon rozmieszczenia baterii ogniowej powierzchni
otwartej i dobrze widocznej z

- obecnos¢ stacji radiolokacyjnych /cztery stacje radioloka-
cyjne/ wykrywania celéw 1 oproSi-@VeeVe*n

5. Srodki 1 urzadzenia radiolokhPyilfiS
Rozpoznanie powietrzne $fgdkéw radiolokacyjnych wykonu-

Je sie 1. celu okreslenia mleJeS» stanowisk dowodsenla lotnlcl-

twa i OPL.
Zasadniczymi elementami fPhodzacyml w skdad kazdej radie

lokacyjnej stacji sa systemy antefi?® stacjonarne.
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pomieszczenia na aparature i1 agregaty zasilania. Elementy te

maja podstawowe znaczenie przy prowadzeniu rozpoznania. Syste -

my antenowe radiolokacyjnych stacji sa rézne pod wzgledem formy”

1 rozmiaréw. Anteny stacji wykrywania posiadajg reflektory w

ksztatcie Scietej lub eliptycznej paraboli o duzych rozmiarach,

ddugos¢ ich moze waha¢ sie w granicach 4-12 m, a szerokos¢ 1,5

-5 m

Systemy antenowe RLS wykrywania i naprowadzania lotnic-
twa mysliwskiego z zasady posiadajg dwa reflektory. Jeden z
nich/gtéwny/umieszczony tak,Jak u RLS wykrywania a drugi nachy-
lony w stosunku do niego pod pewnym katem. RLS podczas przemar-
szu systemy antenowe maja zatozone na przyczepach. Po rozwinie-
ciu systeno” antenowe moga by¢ umieszczone na metalowych wiezach
siegajacych do 32 m wysokosci. Komplet aparatury i agregaty za-
silania sg rozmieszczone na specjalnych przyczepach i samocho -
dach.

Systemy antenowe RLS kierowania ogniem artylerii rakieto-
wej, artylerii polowej i naprowadzania lotnictwa na cele nazie-
mne posiadaja okragte reflektory o Srednicy 1,8-2 m zamontowa-
ne na oddzielnych przyczepach.

W zwigzku z powyzszym,cechami demaskujacymi poszczegdélne
typy RLS przy okresleniu za pomoca obserwacji wzrokowej sa:

- systemy antenowe z reflektorami okreslonych form i wymiaréw;

- wyglad zewnetrzny, rozmiary 1 sposOb rozmieszczenia: syste-
moéw antenowych, pomieszczen z aparaturg, agregatéow zasilania
i obstugi;

- powierzchnia rozmieszczenia okreslonych rozmiaréw, ktora wy-
biera sie na odkrytych wzniesieniach, w miejscach oddalonych
od wysokich zabudowan, linii wysokiego napiecia, elektrowni,
oraz innych obiektéw lub przedmiotéw utrudniajacych prace
radiolokacyjnych stacji.

Radiolokacyjne stacje sg dobrze widoczne podczas lotu na
matych wysokosciach i z lotu koszacego. Wowczas ich systemy an-
tenowe projektuja sie nad horyzontem.

I'1. WEASepVO|CI_ POKOMNIA OPL_KPLAMPRZEZAZALOGI_ROZPOZNAWeZE ~

Przed dolotem do rubiezy wykrycia przez stacje radiolo-
kacyjne na danej wysokosci zatoga powinna obnizy¢ wysokosc¢

17



lotu do granic mozliwosci /50-100 m/ celem Jak najpézniejsze -

go wejscia w strefe wykrywania stacji radiolokacyjnych nieprzy-

jJaciela.

Podczas pokonania obrony przeciwlotniczej zatoga powin-
na wykorzysta¢ wszystkie mozliwa i sprzyjajace warunki celem
dojscia do wyznaczonego rejonu. Przykdfadowo zatoga powinna wy-
korzystac:

- dziatania bojowe innych rodzajéw lotnictwa na obiekty poto -
zone w giebi obrony celem ukrycia wkasnego dziatania;

- wykonanie uderzen na Srodki OPL 1 radiolokacyjne przez inne
rodzaje lotnictwa lub wojska rakietowe;

- powrét samolotdéw nieprzyjaciela z zadania bojowego celem
ukrycia wkasnego przelotu.

Skuteczne pokonanie obrony przeciwlotniczej przez samolo-
ty rozpoznawcze osigga sie przez:

- zniszczenie lub obezwkadnienie Srodkéw OPL nieprzyjaciela na
trasie lotu;

- walke z radiolokacyjnymi Srodkami nieprzyjaciela poprzez
wykonanie zakdtocen stacji radlolékacyJnych posterunkéw wykry-
wania 1 naprowadzania LM i przeciwlotniczych pociskéw kiero-
wanych, a takze zaktocen poktadowych stacji radiolokacyjnych
mysliwcow przechwytujacych;

- lot samolotédw rozpoznawczych w ugrupowaniach bojowych innych
rodzajow lotnictwa;

- zabezpieczenie przelotu samolotéw rozpoznawczych przez lotnic-
two mysliwskie;

- wybor trasy i profilu lotu z uwzglednieniem skabych punktéw
w systemie OPL npla;

- stosowanie manewru p/rakietowego, p/ZartyleryJakiego 1 p/my -
Sliwsklego,

Zatoga wykonujgca lot na rozpoznanie powietrzne nad tere-
nem nieprzyjaciela powinna zna¢ doktadnie charakterystyke 1
mozliwosci Srodkéw p/lotniczych, a szczegélnie PRK "Hawk”. Ba-
teria PRK "Hawk™ moze razi¢ cele pojedyncze lub grupowe, ktdre
posiadaja predkos¢ zblizenia w stosunku do stanowiska ogniowe-
go od 30-340 m/sek. przy ziemi i od 30-350 m/sek. na wysokosci
do 10.000 m. Maksymalny skuteczny zasieg pocisku do celdéw nad-
dzwiekowych wynosi 26 km., do celéw poddzwlekowych 28 km.
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Cze$¢ bojowa pocisku PRK *Hawk™ moze by¢ oddamkowo-burzaca»
lub jadrowa /ekwiwalent trotylu wynosi 0,1-0,5 i 2 kt/*
Zastosowanie gtowic jadrowych przeciwko celom lecacym na
matej wysokosci ze wzgledu na mozliwos¢ porazenia wkasnych
wojsk dopuszczalne jest tylko w wyjatkowych wypadkach.
Na wykonanie niezbednych czynnosci potrzebnych do odpale-
nia pocisku zuzywa sie nastepujacqg ilos¢ czasu:

- na rozpoznanie celu powietrznego, ocene potozenia przez do -
wédce baterii, podjecie decyzji oraz Sledzenie celu przez sta-
cje radiolokacyjng potrzeba okoto 20 sek.;

- na ustawienie anteny radiolokacyjnej stacji opromieniowania
celu i dopalenie pocisku potrzeba okoto 15 sek.;

- na lot pocisku do blizszej rubiezy strefy razenia okoto 6 sek.

W zwiazku z tym minimalny czas,jaki uptynie od rozpozna-
nia celu do momentu jego przechwycenia przez pocisk na blizszej
rubiezy strefy razenia wynosi okoto 41 sek.

Podczas lotu samolotu rozpoznawczego przez strefe raze-
nia baterii PRK %»Hawk” z predkoscig 1080 km/godz.,z katem kur-
sowym O®na baterie i wysokosci lotu 100 m mozliwie sg trzy
odpalenia pociskéw do samolotu. Natomiast na wysokosci lotu
200-300 m z ta samg predkoscia i katem kursowym mozliwe jest
pie¢ odpalen pociskow.

Wykonywany manewr przez zatoge rozpoznawczg powinien
utrudni¢ okreslenie parametrow lotu przez sSrodki radiolokacyj-
ne baterii /kursu, wysokosci i predkosci/, co spowoduje opdz -
nienie w przygotowaniu danych do prowadzenia ognia 1 zmniejszy
ilos¢ odpalen pociskéw, lub uniemozliwi prowadzenie ognia. Ma-
newr nalezy rozpoczyna¢ przed rubiezg przekazania zadania J 1
prowadzi¢ go az do wyjscia samolotu poza granice strefy raze -
nia PRK “Hawk'.

Manewr w strefie razenia PRK "Hawk” nalezy wykonywa¢ po-
przez zmiane warunkéw lotu /predkosci, wysokosci, kursu/. Naj-
bardziej skuteczng formg manewru jest ™zmijka" w plaszczyznie
pionowej. Czas lotu samolotu rozpoznawczego w strefie ognia ba-
terii PRK "Hawk” na wysokos$ci 200-400 m z uwzglednieniem czasu
nabierania wysokosci 1 znizania powinien by¢ mniejszy niz 4 40
sek. to jest mniejszy od minimalnego sumarycznego czasu potrze—
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bnego dla baterii na przygotowanie do odpalenia pocisku, odpa-
lenie /pocisku naprowadzenie go na cel* Natomiast czas lotu
samolotu rozpoznawczego na wysokosci 30-70 m nie powinien byc¢
mniejszy niz 10 sek. Jest to czas potrzebny na zarwanie napro-
wadzenia odpalonego juz pocisku na cel.

Manewr samolotu w ptaszczyznie pionowej w strefie razenia
PRK "Hawk” powinien by$s wykonywany w nastepujacy spossbi/rys.
nr 8/. Po 15-20 sek. lotu na wysokosci 200-400 m zatoga powin-
na przeprowadzi¢ samolot ptynnie na znizenie pod katem 5-8® z
pionowa predkosScia znizenia w granicach 20-30 m/sek. Znizanie
samolotu zakonczy¢ na wysokosci 30-70 m. Po 10 sek.lotu na wy-
sokosci 30-70 m energicznie przejs¢ na wznoszenie z predkoscig
pionowg 30-40 m/sek. do wysokosci 200-400 m.
Podczas manewini zatoga rozpoznawcza powinna nieprzerwanie pro-

wadzic¢ orientacje szczegétowa oraz przekazywa¢ przez radio mel-
dunki rozpoznawcze. Szczegdlnie to dotyczy zauwazonych sSrodkow
przenoszenia broni jadrowej.

Doswiadczenia z dziatan w Wietnamie wskazuja, ze jezeli
zatoga samolotu podczas lotu na v/ysokosci okoto 400 m zauwazy
odpalenie przeciwlotniczego pocisku rakietowego /wg dymu, py-
4u, ognia itp./ na odlegtosci 3,2-10 km lub zauwazy lecaca ra-
kiete w kierunku samolotu w odlegtosci 3»2-6,4 km, powinna na-
tychmiast v;ykona¢ znizanie samolotu do wysokosci 50-100 m z je-
dnoczesnym energicznym skretem o kat 90®. Taki manewr w zasa -
dzie wyklucza porazenie samolotu przez rakiete

Podczas pokonania systemu OPL mozna uniemozliwi¢ napro -
wadzenie juz odpalonego pocisku PRK "Hawk', jezeli zatoga roz-
poznawcza bedzie posiadata pociski zakdodcajgce i1 wystrzeli je
na wznoszeniu pod katem 15-20® podczas wykonywania manewru
przeciwrakietowego w ptaszczyznie pionowej /petla lub immelman/.
W okreslonym punkcie samolot znajdzie sie w jednej plaszczyznie
w stosunku do stacji radiolokacyjnej naprowadzenia z obdokiem
wytworzonym przez pociski zakd#dcajgce. Podczas takiego potoze -
nia gtowka samonaprowadzenia pocisku "Hawk' Sledzgca samolot
wg szybkosci zblizenia odbierze silniejszy sygnat przeszkody
tzn. obdtoku wytworzonego przez pociski zaktocajace i moze zgu-
bi¢ samolot. Rowniez skutecznym manewrem przeciwrakietowym jest
energicznie wykonitf*~"kret w ptaszczyznie poziomej w strone od
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Czas trwania skretu podczas manewru <zmijka” powinien trwac
okoto 8-10 sek# Pary samolotow moga wykonywa¢ manewr przeciw -
rakietowy sposobem tzw. '"'nozyc*",to znaczy jednoczesng "'zmijka"
dwéch zatcég na kursach przecinajacych sie. Podczas wykonywania
tego manewru przez pare samolotéw zachodzi koniecznos$¢ przerzu-
cania anteny radiolokacyjnej stacji Sledzenia z jednego celu na
drugi, w rezultacie czego zmniejsza sie prawdopodobienstwo raze-
nia pociskiem* Rowniez-Istotne znaczenie posiada odpowiednie
ugrupowanie bojowe pary samolotéw /odstep 1 odlegtos$é/ podczas
wykonywania manewru przeciwrakietowego wg sposobu 'nozyce.
Odlegtos¢ i1 odstep w ugrupowaniu pary samolotow przedstawia
ponizsza tabela w zaleznosci od odlegtosci do baterii "Hawk'*

Odlegtos¢ do baterii -

"Hawk' w km i :
—_r

150 1300 ! 450 J 600 i 750 j 900
[

Odstep lub odlegtosc
miedzy samolotami

Podczas pokonania obrony przeciwlotniczej istnieje 6d -
wrotna zaleznos¢ pomiedzy manewrem samolotu a celnoscig prze-
ciwlotniczych pociskéw rakietowych. Im manewr samolotu bedzie
wykonywany energiczniej 1 im czestrze bedg zmiany pochylenia,
tym wystgpig wieksze trudnosci w zwalczaniu celdw przez Srodki
rakietowe.

W rejonie gdzie rozmieszczona jest tylko artyleria prze-
ciwlotnicza nalezy wykonywa¢ manewr przeciwartyleryjeki wg
ustalonych zasad lub przejs¢ poza strefe ognia. W wypadku gdy
pociski rakietowe i1 artyleria przeciwlotnicza sg rozmieszczone
w tym samym rejonie, nalezy wykonywac¢ manewr przeciwrakietowy
wg uprzednio podanych zasad.

Podczas pokonywania obrony przeciwlotniczej zatogi rozp(”®
znawcze czesto spotykajg sie z przeciwdziataniem lotnictwa my-
Sliwskiego, dlatego tez powinny dok#adnie zna¢ sposoby wykony-
wania manewru przeciwmysSliwskiego. Na etapie naprowadzania lot-
nictwa mysliwskiego nalezy manewr wykonywac¢ tak, azeby uniemo-
zliwi¢ naprowadzenie lotnictwa mysSliwskiego npla /zmiana kur-
su o0 20-30® w nieréwnych odstepach czasu/* Na etapie zblizenia
nalezy uniemozliwi¢ atak mysliwcom poprzez energiczne wykoga -
nie skretu z pochyleniem ponad 70® w strone atakujgcego mysliw-
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ca, taki manewr moze spowodowa¢ wejscie samolotu mysSliwskiego
w strefe niemozliwych atakéw.

Manewr samolotu rozpoznawczego powinien by¢ wykonany
energicznie i z duzym przeciagzeniem. Im wieksze przecigze
nie w skrecie posiada samolot rozpoznawczy”™ tym mniej efektywne
jest naprowadzenie pociskow odpalanych przez samolot/myaliwskié
Manewr powinien by¢ wykonany na odlegtosci 20-25 % wiekszej
niz wynosi zasieg pociskow odpalanych przez samolot mysliwski
na danej wysokosci. Ha matych wysokosciach manewr powinien byc¢
wykonany na odlegtosci 3000-3500 m od samolotu mys$liwskiego.

Jezeli zatoga rozpoznawcza zaobserwowata wzrokowo odpale-
nie pociskoéw rakietowych z samolotu nysliwskiego,powinna ener-
gicznie wprowadzi¢ swdj samolot w przechyt z maksymalnym prze-
cigzeniem 1 z jednoczesnym naborem wysokosci, majac na uwadasOf
ze rakieta klasy powietrze-powietrze w locie na wznoszeniu po-
siada gorsze wkasciwosci manewrowania.

0 ile zatodze rozpoznawczej wczesniej jest wiadomo, ze
samoloty mysliwskie npla posiadaja na poktadzie pociski rakie-
towe kierowane na podczerwien, woéwczas nalezy wykonywaé¢ jeden
z mozliwych manewrdéw, a mianowicie:

- wejs¢ w chmuiy lub gestg mgte;

- wykona¢ manewr w strone stonca lub oswietlonych nim kdebiag
stych chmur, jak rowniez w strone zréd¥a promieniowania cie -
plnego /o ile samolot rozpoznawczy posiada urzadzenie dymne,
moze sie nim postuzy¢ dla maskowania promieni cieplnych sil-
nlka/;

enegricznie manewrowa¢ kursem 1 wysokosclagcelem wyjscia z
pola dziatania pocisku na podczerwien.

111. ROZPOZHAHFi_TYPQWCH_.OBIA .

Rozpoznawanie®obiektéw o duzych~p6wierzchniach, jak:
zgrupowanie wojsk, lotniska, ladowiska, bazy morskie Itp. oraz
liniowych.jak: kolumny wojsk w marszu transporty kolejowe itp.,
nie nastrecza powaznych trudnosci. Obiekty punktowe sa trudniej
sze do odszukania 1 wymagaja wyboru odpowiedniego sposobu po -
szukiwania. W zwigzku z powyzszym w ple~szej kolejnosci zosta-j
iie omowiona problematyka zwigzana z rozpoznaniem obiektéw pun-

ktowy ch.



'l Whasciwosci rozpoznania obiektéw punktow:vch

Zatoga rozpoznawcza wykonujgca lot na poszukiwanie obiek-
téw punktowych i o matych rozmiarach oprécz dokdadnego przygoto-
wania powinna zna¢ zasady teoretyczne prowadzenia rozpoznania
tzn.:

- mozliwosci i warunki wzrokowego wykrycia obiektdéw oraz najwy-
godniejsze wysokosci lotu;
- czynniki wptywajace na wykonanie zadania z zakresu rozpozna-
nia powietrznego;
- zasady prowadzenia poszukiwania w poszczeg6lnych etapach lo-
tu.
Mozli_wosci__ i warunki__wzrokowego vyiy
obiektéw_oraz najlwy.godni_ejszje ;”sokosci lotu

Rozpoznanie wzrokowe jest ograniczone mozliwosciami ludz-
kiego oka. Jedng z podstawoyvych charakterystyk oka jest ostroso
wzroku. Jest to zdolno$¢ odrézniania dwoch blisko lezacych li-
nii lub punktéw. Ostros¢ oka jest réwna jednosci, jezeli kat
wizowania na dwa punkty”przy ktorym sa one widoczne oddzielnie,
réwny jest jednej minucie. Dziatanie na zatoge takich czynnikoéw
Jjak:wysokos¢ lotu, przeciagzenie, zmiana przestrzennego potoze-
nia 1 odleghtos¢ obserwacji obnizajag ostros¢ wzroku. Przyjeto,
ze obserwator nieuzbrojonym okiem moze rozréznié¢ przedmioty kon-
trastowe na powierzchni ziemi, ktérych rozmiary sa wieksze jak
0,001 odlegtosci obserwacji oraz przedmioty mniej kontrastowe
jezeli rozmiary ich wynoszg 0,002 odlegtosci obserwacji. Wicrj®
cie obiektéw z tej odlegtosci mozliwe jest w tym przypadku kie-
dy obserwujacemu znane jest podozenie tych obiektdéw, wzglednie
charakterystycznych punktéw orientacyjnych, ktérych odlegtosc
wydciyxZia jest duzo wieksza od wykrywanego obiektu.

Mozliwosci wzrokowego wykrywania przez zatoge rozpoznaw-
czg podczas poszukiwania moga by¢ w pedni wykorzystane tylko w
przypadku wtasciwego podziatu jej uwagi. Zakoga rozpoznawcza nie
tylko Sledzi za obiektami rozpoznania, lecz roéowniez kontroluje
przyrzady pilotazowo-nawigacyjne takie jak; wysokoscioraierz,
predkosciomierz, sztuczny horyzont, wariometr, busole, itp.
oprocz tego utrzymuje orientacje szczegétowa.
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Czas obserwacji obiektow naziemnych jest uzalezniony odi
warunkoéw obserwacji z kabiny samolotu, wysokosci lotu i odle -
gtosci wykrycia poszukivianego obiektu w konkretnych warunkach
atmosferycznych.

V/ locie poziomym przednia czes¢ kadkuba zastania okre
Slong wielkos¢ terenu, ktdra jest zalezna od wysokosci lotu
typu samolotu. Dla samolotéw typu Lim wielkosS¢ zastonietego te-
renu wynosi okoto 4-5 vysokosci lotu. Na wielkos¢ zastonietego
terenu na samolocie MiG-21 R w gkdéwnej mierze wpkywa predkosc
lotu i odpowiadajace danej predkosci lotu katy natarcia, a tym
samym uniesienie przedniej czesci kadtuba i1 przesuniecie linii
wizowania do przodu*

Wielkos¢ zastonietego terenu dla samolotu typu MiG-21 R
przy roéznych predkosciach przedstawia sie nastepujaco?

- przy predkosci lotu 600 km/godz. wynosi okoto 8 wysokosci
lotuj

- przy predkosci lotu 700 km/godz. Wynosi okoto 7 wysokoSci
lotu;

- przy predkosci lotu 800 km/godz. Wynosi okoto 6 wysokosci
lotu;

- przy predkosci lotu 900 km/godz, Wynosi okoto 5 wysokosci
lotu.

Powyzsze wielkosci uzyskano poprzez dokonanie pomiaru
kata obserwacji przy katach natarcia skrzyd¥a odpowiadajacych
okreslonym predkosciom lotu z zasobnikiem typu D e

Wysokos¢ 1 predkos¢ lotu wywieraja powazny wpdyw na po-
szukiwanie obiektow, ze wzgledu na predkosci katowe /"W/ i
krotki czas obserwacji. Przekroczenie predkosci katowej pod -
czas poszukiwania ponad 32°/sek. powoduje niemozliwos$é rozréz-
niania 1 identyfikacji obiektow.

Zaleznos¢ predkosci katowej /'"W*/ od wysokosci i predko-
Sci przylotu na obiekt /”at kursowy O®/ przedstawia ponizszy
wzor:

w"= 57,3-8§ e cos™ 3 /stopni /sek/

B - kat wizowania
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w vrypadku lotu z boku obiektu /kat knrsofiy wiekszy od 0™/ za
le™nodd ta ma nastepujgcg poatadt

P . 57,3*1 cos T 008 ocC

riiH”
oC, = kat kursowy potozenia obiektu;
L - odlegtos¢ miedzy obiektem, a linig drogi samolotu.
Ozas jakim dysponuje zatoga w zaleznosci od H i Y mozna obli

czy¢ ze wzoruf

» . ~ °galtnfc.4f

D zakrycia » IgqT

“wykrycia - maksymalna odlegtos¢ z jakiej mozliwe jest wykry -
cle obiektu w okreslonych warunkach meteorologioznych.

tg”N- kat wizowania w momencie zakrycia obiektu.

Ozas obsezrwaojl oblektéw w zaleznosci od odlegtosci wykrycia,
wysokosci lotu i kata kursowego w momencie wykrycia dla pred -
kosci lotu /700-750 km/godz./ przedstawia sie nastepujacoi
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Czas obserwacji obiektéw przy predkosci lotu 600 km/godz.
zwieksza sie w granicach 1,5-2 sek.

Z analizy czasu obserwacji obiektow przy roéznym kacie
kursowym w momencie wykrycia wynika, ze podczas poszukiwania
z wysokos¢l 300-1000 mw sektorze od 10-50° z lewej lub pra -
wej strony od podtuznej osi samolotu, zatoga rozpoznawcza dy -
sponuje najwiekszym czasem Sledzenia obiektow. Sektor ten zo -
stat okreslony jako najdogodniejszy sektor poszukiwania. Poza
granicami najdogodniejszego sektora poszukiwania mozliwosc¢® ;wy-
krycia i czas obserwacji obiektow zmniejsza sie. Zatoga rozpo-
znawcza przeszukuje teren - poza granicami najdogodniejszego
sektora obserwacji”jak réwniez przestrzen lezaca z przodu przez
pancerne szkdo kabiny.

Czas na wykrycie obiektu i1 jego identyfikacje okresSla sie
subiektywnymi wartosciami zatogi rozpoznawczej /szczegllnie na-
bytymi nawykami/ oraz obecnoscia szczegdélnych cech charaktery-
stycznych dla danego obiektu.

Obiekty dobrze znane dla zatogi rozpoznawczej sa rozpo -
znawane w pierwszych sekundach po ich wykryciu. Znajomos¢ cha-
rakterystycznych cech demaskujgcych obiekty pozwala na znaczne
skrocenie czasu potrzebnego na jego rozpoznanie oraz zwieksza
prawdopodobienstwo wykrycia. 0Ogolnie nalezy stwierdzi¢, ze im
poszukiwany obiekt jest bardziej kontrastowy 1 wieksze sg jego
rozmiary geometryczne, tym szybciej zostanie wykryty i ziden -
tyfikowany.

Najdogodniejszymi wysokosciami poszukiwania obiektow pun-
ktowych sa wysokosci rzedu 300-800 ra. Ten zakres wysokosci lo-
tu réwniez odpowiada warunkom poszukiwania obiektow zamaskowa-
nych. W niektérych przypadkach jezeli zachodzi koniecznos¢ upe-
wnienia sie czy wykryty obiekt nie jest obiektem pozornym, za-
doga rozpoznawcza moze obnizy¢ wysokos¢ lotu do wysokosci 50 -
100 m.

Go6rng granice wysokosci poszukiwania obliczamy zo wzoru:

Doy

H=TT

- wielkos¢ terenu zakrytego przednig czescig kadtuba
samolotu przy okreslonej predkosci lotu wyrazona W wysokos$ciach
lotu.
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w celu radiolokacyjnego maskowania lotu poszukiwanie na-
ziemnych obiektéw wsjcazane jest przeprowadzi¢ na matych wyso-
kosciach w granicach 100-200 m. Wykonanie takiego lotu wigze
sie z szeregiem trudnosci. Ze zmniejszeniem sie wysokosci lotu
zmniejsza sie odlegtos¢ wykrycia obiektéw, wzrasta katowa pred-
koS¢ przemieszczenia sie, a zaltoga rozpoznawcza dysponuje mata
iloscig czasu na ich identyfikacje. Obiekty znajdujace sie po-
za pagorkami, masywami lesnymi i miejscowoSciami sa najczes
ciej zauwazane w ostatniej chwili i w wielu przypadkach nie
wystarcza czasu na ich rozpoznanie. Kie uwzglednienie tych wka-
Sciwosci przy wyborze trasy i1 wysokosci lotu jest jedng z przy-
czyn nie odnalezienia celu na matych wysokosciach.

BliskosSC¢ ziemi zmusza zatoge rozpoznawczg do zwiekszenia
uwagi na wizualne okreslenie wysokosci lotu i Sledzenie za
przeszkodami terenowymi znajdujgacymi sie z przodu samolotu.

Skomplikowane pilotowanie i trudnos¢ wykrycia obiektow
punktowych na matych viysokosciach zmuszaja zatoge rozpoznawczg
do okresowego zwiekszenia wysokosci lotu 1 przejscia na najwy-
godniejsze wysokosci wzrokowego wykrycia. Przejscie na najwy-
godniejsza Jvysokos¢ wykrycia nalezy wykonywa¢ na minimalnej od-
legtosci od obiektu lub rejonu prawdopodobnego rozmieszczenia
obiektu. Czas lotu na tych wysokosciach powinien by¢ minimalny”
niezbedny dla wykrycia i identyfikacji danego obiektu, aby uni-
kna¢ razenia samolotu przez sSrodki OPL npla.

Czy miki_ WSy wajjc ma_wy kfnanie _zadania z
zakresu rozpoznania £0wietrznego_

Czynnikami majacymi wpdyw na prowadzenie obserwacji wzro-
kowej terenu i1 rozpoznania okreslonych obiektéw sa:
- charakter terenu;

- pora roku;
- warunki meteorologiczne;
- podziat czynnosci zatogi wg sektoréw obserwacji.

Charakter terenu posiada istotny wptyw na wybor sposobu”
poszukiwania. W terenie lesistym mozna wczesniej okreslic¢ praw-
dopodobne rozmieszczenie obiektéw rozpoznania np.:
wzd4uz lesnych drog, przeSi0O® na polanach, w poblizu matych
osiedli itp. 1 w tych rejonach nalezy*prowadzié¢ poszukiwanie.
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w rejonie o matej ilosci punktow orientacyjnych dtatwiej
jest wykry¢ obiekt, lecz trudniej jest okresli¢ jego wspodrzed-
ne.

Podczas prowadzenia rozpoznania w terenie goérzystym w
znacznym stopniu jest utrudnione poszukiwanie obiektdéw znajdu-
jacych sie w dolinach, pomiedzy i1 za wierzchotkami gor. 0Ogol -
nie obiekty w terenie goérzystym sa bardzo stabo widoczne ze
wzgledu na zmienng konfigdracje terenu 1 réznorodny odcien tha*
Ksztatt rzek w terenie gorzystym szybko sie zmienia w zalezno-
Sci od poi7 roku i1 pogody. Pilotowanie samolotu w terenie go -
rzystym 1 na matej wysokosci jest bardzo trudne, ze wzgledu na
przeszkody terenowe i wystepowanie silnych pradéw pionowych po-
wietrza A»znoszacych lub opadajacych/. Poszukiwanie obiektéw w
terenie gorzystym najkorzystniej jest prowadzi¢ wzddtuz dolin,
stokow wzgorz w kierunku prawdopodobnego znajdowania sie obie-
ktow.

Najbardziej sprzyjajaca porg roku do prowadzenia poszuki-
wania obiektow jest zima, woéwczas wiele obiektédw kontrastowo
wydziela sie na tle $niegu. Pokrywa sSniezna udatwia odszukiwa-
nie obiektéw, ale jednoczesnie utrudnia okreslenie odlegtosci
do nich. Odwrotna sytuacja jest w okresie letnim, gdzie istnie-
ja sprzyjajace warunki maskowania obiektéw 1 upodabniania ich
do t#a terenu. W okresie jesiennym szczegbélnie w godzinach ran-
nych na skutek przyziemnej mgietki widzialnos¢ zmniejsza sie
okoto 1,5 raza. Tworzenie sie mgied radiacyjnych maskuje wszy-
stkie obiekty rozpoznania znajdujgce sie w dolinach.

Warunki atmosferyczne w zasadniczej mierze wptywajg na
sposéb prowadzenia rozpoznania powietrznego. Przy zachmurzeniu
10710 ogoélnie zmniejsza sie oswietlenie terenu, co pociaga za
sobg zmniejszenie odlegtosci wykrycia 1 rozpoznania obiektow.
Niska podstawa chmur ogranicza mozliwosci manewrowe samolotu,

a ograniczona widzialnos¢ moze nawet wykluczy¢ prowadzenie roz-
poznania powietrznego.

Przy niepednym zachmurzeniu, w cieniurzucanym przez chmu-
ry, znacznie trudniejsze jest wykrywanie obiektOW]”~okreslanie
ich potozenia, w stosunku do znanych punktéw orientacyjnych,
ze wzgledu na duze zmiany oswietlenia terenu.

Dla lepszego skoordynowania pracy zatogi rozpoznawczej
podczas prowadzenia poszukiwania, szczegOlnie na matych ‘
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wysokosciach, obszar terenu zostat umownie podzielony na dwa

sektory observ;acji z kabiny pilota:

- sektor obserwac;)i terenu i kontroli elementéw pilotowania i
nawigowania;

- sektor obserwacji terenu obejmujgcego pas efektywnego poszu-
kiwania.

Sektor obserwacji terenu i kontroli elementéw pilotowania
i nawigowania jest zawarty w granicach w stosunku do osi
samolotu. W tym sektorze pilot prowadzi obserwacje terenu i
Sledzi za obiektami rozpoznania oraz obiektami orientacyjnymi,
wg. ktérych wykonuje lot po nakazanej trasie. Podczas lotu na
wysokosciach ponizej 200 m i1 w locie koszgcym Sledzi za prze -
szkodami terenowymi. Obserwacja odbywa sie przez przednig nie-
ruchomg os#one kabiny. Oprécz wykonywanych czynnos$ci zwigzanych
z obserwacja terenu pilot kontroluje przyrzady pilotazowo-nawi-
gacyjne okreslajace warunki lotu wg ustalonej kolejnosci dla
okreslonych warunkéw lotu. Czas prowadzenia obserwacji 1 wyko-
nywanych czynnosci w tym sektorze jest zalezny od warunkéw lotu
i sposobu prowadzenia rozpoznania wzrokowego. Np.: prowadzenie
obserwacji terenu i przyrzadéw pilotazowo-nawigacyjnych w locie
prostoliniowym 1 na ustalonej wysokosci wymaga znacznie mniej
czasu, gdyz pilot niekoniecznie musi kontrolowa¢ wszystkie
przyrzady pilotazowo-nawigacyjne, lecz tylko niezbedne dla da-
nych warunkéw lotu /wysokosciomierz, warlometr/. Prowadzenie
obserwacji terenu i przyrzadow pilotazowo-nawigacyjnych w lo-
cie krzywolinijnym lub w skrecie z pochyleniem 60° wymaga zna-
cznie wiecej czasu, poniewaz pilot powinien kontrolowa¢ oprocz
ww. takie przyrzady pilotazowo-nawigacyjne jak: sztuczny hory-
zont, skretomierz, predkosciomierz, czas oraz potozenie maski
na horyzoncie.

Sektor obserwacji terenu obejmujgacego pas efektywnego po-
szukiwania jest zawarty w granicach od i 10° do i 50° w stosun-
ku do osi samolotu,czyli z lewj i z prawej strony linii lotu.

W tym sektorze zatoga rozpoznawcza /na samolocie SBLim - pilot
i nawigator/prowadzi tylko obserwacje terenu i siedzi za obie-
ktami rozpoznania.
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Za_sa”™_prowa”*z”nia_poszuleiwanla w £0sze_z£g6ljtych__ m

Najczesciej spotykanymi etapami lotu,podczas ktdrych za-
4oga rozpoznawcza prowadzi poszukiwania obiektow sai
- lot poziomy;

- Zmijka;
- skret z pochyleniem 30°, 45° i 60°,

Poszukiwanie obiektow w locie poziomym jest najbardziej
typowym sposobem poszukiwania 1 najczesciej stosowanym* Mozna
go z powodzeniem prowadzi¢ tak w zwykdych jak 1 w trudnych wa-
runkach atmosferycznych* Zasada prowadzenia poszukiwania pole-
ga na tyra, ze pilot czterokrotnie przeglada okreslony pas te-
renu poprzez przesuwanie wzroku z predkoscig katowa 14-16°/aek.
nim przebedzie odcinek drogi réwny odlegtosci wykrycia poszu -
kiwanego obiektu.

Dw - Dz

Dw W - Dz

Dw - odlegtos¢ wykrycia poszukiwanego obiektu;

k - wielkos¢ pasa obserwacji wyrazona w stopniach;

Dz - wielkos¢ terenu zakrytego przednig czesScig kaddtuba w me-
trach dla przyjetej wysokosci i predkosci lotu;

V - predkos¢ lotu samolotu w m/sek.;
W - predko$¢ katowa przesuwania wzroku pilota po terenie w
st./sek.

Poszukiwanie mozna prowadzi¢ poprzez obserwacje przedniej
potsfery powierzchni ziemi,lub pasa efektywnego poszukiwania.
Granicg, przy ktorej mozna zastosowaé pierwszy lub drugi spo -
s6b poszukiwania /przednig potsfere lub pas efektywnego poszu-
kiwania/ jest widzialnos¢ 5-6 km dla samolotu typu Lim i 8-9
dla samolotu MiG-21 R.
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obserwacia_przednie3 poksfeix

D" =

Szerokos¢ pasa obserwacji /L/ obliczamy ze wzoru:
L=2Dw = sinp

p- maksymalny kgt sektora obserwacji.
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Pw . D,

Ssserokos6é pasa efektywnego poszukiwania obliczamy ze
wzoru:

L » Dw./sin”- sino¢/

oc - minimalny kat obserwacji .

Prawdopodobienstwo wykrycia obiektéw przez pojedyncza za-
4oge rozpoznawczg w sektorze poszukiwania przedstawia sie na -
stepujaco:

-SSSSS8S5=:S9NSSSS185Ss8
Obiekty rozpoznania Sposoby rozpoznania
powietrznego rozpoznanie fo- }

it
100-300 {600-1000 11:3000]1 :10 000 K

m____h_m____ $8-535=r¢=n3-sss| | P

I Operacy jno-takty czne
i Srodki napadu jadrowego
M - na stanowiskach star-

1 towych 0.5 10,7 10,4

J - w marszu 0,6 108 10,5

3 Samoloty na lotniskach 0,8 11 f0,8

IWojska w rejonie zesrod-

I kowania 0.7 10,7 10,7

I Przewozy:

iL - k0|%] ﬁo drogach 0,8 i 0,9 1i0,6

] rogach grunto-f

I wych 0.7 i 0,8 i0,7

I OSrodki i posterunki wy- %

B krywania i naprowadza -

i nia /dowodzenia/ 0.5 0.4 i 0,6 i0,2

j SD i sztaby A 0.3 0,2 10,3 j!'0,1 -
sss8ssasi i

Dla dwuosobowej zatogi na samolocie SBLim-2, SBLim-1A
prawdopodobienstwo zwrokowego wykrycia wzrasta okoto 30 o]
ile pilot i nawigator prowadza obserwacje tego samego pasa te-
renu.
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Obserwacj.a __terenu £odczas lotu_'‘Zraijkajl

Dw 4 + W /\S/- 20 . Dz

ks - kat zmiany Kkierunku lotu.

Lot zmijka polega na okresowej zmianie Kierunku lotu w
stosunku do linii drogi* Zmiana kierunku lotu, moze by¢ wykona-
na w granicach 15-20° przy pochyleniu samolotu do 30°. Wykonu-
jac zmljka réwnoczesnie dokonuje sie manewru przeclwartyleryj-
skiego 1 w zwigzku z tym nalezy jJa stosowa¢ w rejonach bronio-
nych przez artylerie przeciwlotniczg.

Ponadto zmijke stosuje sie:

- gdy rejony prawdopodobnego rozmieszczenia obiektdédw rozpozna-
nia sg usytuowane po obu stronach osi lotu;

- jezeli zachodzi koniecznos¢ doktadnego przeszukania okreslo-
nych rejonéw o matych rozmiarach;

- w rejonach o matej wyrazistosci kontrastowej przedmiotéow te-
renowych i1 obiektéw rozpoznania;

- podczas prowadzenia rozpoznania kolumn w ruchu.

W czasie prowadzenia rozpoznania w locie zmijka pilot
prowadzi poszukiwanie w sektorze obserwacji rozmieszczonym W
strone pochylenia samolotu.
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Ob£0rwacjj.a ter™u j"odczas. skre;fo

Prowadzenie poszukiwania w skrecie jest jednym z najtrud-
niejszych elementéw do wykonania# Zatoga musi miec¢ doktadnie
opanowane I czynnosci zwigzane z kontrola elementdéw pilotowania
i nawigowania oraz w prowadzeniu obserwacji terenu# Prowadze-
nie rozpoznania w skrecie ma te ceche dodatnig« ze samolot je-
dnoczesnie wykonuje manewr przeciwartyleryjski. W skrecie pilot
wiecej czasu przeznacza na prowadzenie obserwacji w sektorze
i 10° co jest zwigzane z kontrolg elementéw pilotowania i na -
wigowania. Ze wzrostem pochylenia wzrasta czas obserwacji w
tym sektorze i tak:

- przy pochyleniu 30° czas prowadzenia obserwacji wynosi
2 aek.;

- przy pochyleniu 45° czas prowadzenia obserwacji wynosi
2«5 sek.;

- przy pochyleniu 60° czas prowadzenia obserwacji wynosi
3 sek.

2# Sposoby poszukiwania

Poszukiwanie obiektéw punktowych i o matych rozmiarach
jest typowym zadaniem dla zakdég rozpoznawczych i najczesciej
spotykanym.

Sam sposob poszukiwania jest opracowywany przed wylotem,
niemniej jednak moze by¢ zmieniony w zaleznosci od panujacej
sytuacji OPL w rejonie rozpoznania.

Podczas poszukiwania obiektow punktowych i o matych roz-
miarach zatogi rozpoznawcze stosujg nastepujgce sposoby poszu-
kiwania:

- wg- tras rownolegtych;

- wg charakterystycznych punktéw orientacyjnych;
- spiralg wznoszacg lub znizajaca;

- ze skomplikowanego manewru.

Kazdy z ww, sposobéw posiada cechy dodatnie i ujemne.
Pierwsze dwa sposoby posiadajg te zalete, ze przy zastosowaniu
ich zatoga rozpoznawcza przeglada caly rejon rozpoznania# Ujem-
na cecha tych sposobow to ddugi czas przebywania zatdg rozpo -
znawczych w rejonie rozpoznania oraz mato dynamiczny manewr
podczas poszukiwania.
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Pozostate sposoby posiadaja dynamiczny manewr, co jest
bardzo korzystne podczas prowadzenia rozpoznania w rejonie o
silnej obronie przeciwlotniczej. Obserwacjg jest Objety tylko
okreslony rejon rozpoznania i powyzsze sposoby mozna stosowac
tam, gdzie jest znane przypuszczalne miejsce rozmieszczenia
obiektu.

Poszukiwanie_obi”~kt.¢éw wg_ tras_rownolegixch

Poszukiwanie obiektow wg tras rownolegtych jest najpro-
strzym sposobem prowadzenia poszukiwania i najczesciej spoty -
kanym. Ten spos6b stosuje sie w sytuacji, kiedy nie znamy miej-
sca potozenia obiektu, a jest okreslony rejon,w ktérym poszuki-
wany obiekt sie znajduje. Jezeli rejon poszukiwania jest duzy
i zachodzi konieczno$¢ wykonania kilku zaj$¢ na poszukiwanie,
wowczas zatoga rozpoznawcza wykresla osie poszukiwania w cza -
Sie przygotowania sie do lotu. Odlegto$¢ pomiedzy osiami poszu-
kiwania zalezna jest od odlegtosci wykrycia obiektu w danych
warunkach meteorologicznych, sposobu prowadzenia obserwacji te-
renu /obserwacja przedniej poélksfery czy pasa efektywnego poszu-
kiwania/, skdadu grupy /pojedynczo czy w sktadzie pary/ oraz
podziatu sektoréw obserwacji /na samolotach SBLim/.

Sposéb poszukiwania obiektéw wg tras réwnolegtych
przedstawiony jest na rysunku nr 9*

W podanym sposobie poszukiwania przyjeto:

- zatoga rozpoznawcza prowadzi poszukiwanie w zwykdych warun-
kach atmosferycznych;

- wielkos¢ rejonu poszukiwania wynosi 8x10 km;

- wysokos¢ poszukiwania 300 m;

- predkos¢ lotu podczas poszukiwania 600 km/godz.;

- odlegtos¢ wykrycia obiektu 4 km /dywizjon "HJ"/;

- samolot SBLim;

- obserwacja pasa efektywnego poszukiwania przez pilota 1 na -
wigatora.

Szerokos¢ pasa efektywnego poszukiwania wynosi:

L =Dw /sin™- sin«™/

L =4 /70,7680 - 0,1745/ = 2,4 km
Podczas przygotowania do lotu zatoga rozpoznawcza oprg -
cowata plan poszukiwania wykreslajgc trzy osie poszukiwania
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wzdduz dduzszego boku rejonu* Osie poszukiwania sg oddalone od
siebie o wielkos¢ wykrycia obiektu tzn. 4 km.

W pierwszym zajsciu zatoga rozpoznawcza wykonuje lot z
prawej strony wykreslonej osi poszukiwania w odlegtosci réwnej
1-2 wysokosci lotu /300-600 m/ i przeszukuje teren z przodu z
lewej strony podduznej osi samolotu w sektorze /10®-50°/. Po
przejsciu odcinka poszukiwania wykonuje manewr celem wyjscia
na kurs odwrotny zgodnie z osig poszukiwania i przeszukajg te-
ren podobnie jak w pierwszym zajsciu* Dwa nastepne zajscia na
poszukiwanie zatoga rozpoznawcza wykonuje podobnie jak w pier-
wszych, z tym ze przeszukuje teren z przodu z prawej strony
podtuznej osi samolotu w sektorze /10°-50Q/.

Podczas poszukiwania zatoga rozpoznawcza zwraca szczegol-
na uwage na teren lesisty, polany i miejscowosci potozone w
bezposSrednim sagsiedztwie masywow lesnych. Nalezy wychodzi¢ =z
zatozenia, ze we wskazanych rejonach beda prawdopodobnie roz -
mieszczone poszukiwane obiekty lub ich elementy ugrupowania*
Prawdopodobienstwo wykrycia poszukiwanych obiektow w zatozo -
nych warunkach zwieksza sie okoto 30 %=

Poszukiwanie__obiektéw wg_ charaktersty _czny.ch £unktow
orientacy jnych”

Ten sposéb poszukiwania stosuje sie taiil, gdzie nie ma
koniecznosci przeszukania catego rejonu ze wzgledu na wyodrebr
nienie miejsc™w ktérych z goéry wiadomo, ze nie ma obiektow, npi
rejon bagnisty, jJjeziora, trudno dostepny masyw lesny itp. Pro-
wadzenie poszukiwania wg charakterystycznych obiektéw orien -
tacyjnych znacznie skraca czas przebywania zatogi rozpoznawczej
w rejonie rozpoznania. Wg tego sposobu przeszukiwane sag tylko
okreslone miejsca, w ktérych prawdopodobnie poszukiwany obiekt
sie znajduje.

Spos6b poszukiwania obiektow wg charakterystycznych pun-
ktow orientacyjnych przedstawiony jest na rysunku nr 10.

W podanym sposobie poszukiwania przyjeto:

- zatoga rozpoznawcza prowadzi poszukiwanie w nastepujacych wa-
runkach atmosferycznych: zachmurzenie pedne o podstawie
300-350 m, widzialnos¢ 4-5 km; N

- wielkos¢ rejonu poszukiwania wynosi okoto 60 km
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- wysokos¢ poszukiwania 200-250 m;

- predkos¢ lotu podczas poszukiwania 600 km/godz«;

- odlegtos¢ wykrycia poszukiwanego obiektu 4 km/dywizjon "HJ"/;

- samolot SBLim;

- obserwacja przedniej pcéisfery z podziatem sektordow obserwacji
pomiedzy pilota i nawigatora*

Szerokos¢ pasa poszukiwania pilbta wynosi:

Lp = Dw /sin B + sin—=/ = 4 x 0,94 = 3»76 km

Szerokos¢ pasa poszukiwania nawigatora wynosi:

Ln = Dw /sin (3 sin</ = 4 x 0,6 = 2,4 Kkm

Catkowita szerokos¢ pasa obserwacji wynosi:

Lp + Ln = 3j76 + 2,4 = 6,16 km.

Podczas przygotowania do lotu zatoga rozpoznawcza zesta-
wia plan poszukiwania oraz wykresla trasy lotu dgczace charak-
terystyczne punkty orientacyjne i1 manewr wyjscia na odcinki po-
szukiwania.

Zatoga rozpoznawcza wykonuje lot po wyznaczonej trasie i
prowadzi poszukiwanie w catej przedniej, p¢tsferze z podziatem
na sektory obserwacji dla pilota i1 nawigatora. Pilot prowadzi
poszukiwania w sektorze od +10° do - 50° /sektorze observ;acji
terenu i1 kontroli elementéw pilotowania 1 nawigowania oraz W
sektorze pasa efektywnego poszukiwania/ z lewej strony od po -
dduznej osi samolotu. Nawigator prowadzi poszukiwanie obiektow
w sektorze od +10° do+50° z prawej strony osi samolotu.

Po przejsciu pierwszego odcinka poszukiwania i punktu
orientacyjnego zatoga wykonuje manewr w ten sposob aby przejsé
nastepny punkt, orientacyjny z kursem nastepnego odcinka poszu-
kiwania .

Prawdopodobienstwo wykrycia poszukiwanych obiektéw w za-
+ozonych warunkach poszukiwania wynosi jak dla pojedynczej za-
togi .

Poszukiwanie obiektow podczas s2irall_wzn2szaco-
-znizajj~cej_

Poszukiwanie obiektéw sposobem spirali wznoszaco-zniza -
jJjacej stosuje sie najczesciej przy duzych predkosciach lotu.
Jest to typowy sposob poszukiwania na samolocie typu MiG-21 R.
Ten sposoOb poszukiwania stosuje sie przewaznie podczas rozpoz-
nawania obiektéw,ktérych znamy miejsce potozenia, a nalezy
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okresli¢ blizej ich charakter oraz dziatalnos¢ np.t lotniska,
ladowiska, zgrupowania wojsk itp. Stosuje sie réwniez podczas
poszukiwania innych obiektéow w rejonie, gdzie wystepuje silna
obrona przeciwlotnicza.

Podczas poszukiwania spiralg wznoszaco-znizajgog zatoga
rozpoznawcza uzyskuje zwiekszenie czasu obserwacji obiektéw po-
+ozonych w miejscu centralnym spirali, co pozwala na dokdadne
rozpoznanie nawet przy bardzo duzych predkosciach lotu. Po wy-
konaniu rozpoznania wzrokowego zatoga przeprowadza rozpoznanie
fotograficzne.

Poszukiwanie spiralg pozwala na skryte podejscie do obie-
ktu, lub rejonu poszukiwania oraz na krotkie przebywanie w re-
jonie.

Spirala posiada elementy manewru przeciwartyleryjskiego
i przeciwrakietowego, co jest bardzo istotne w warunkach silne-
go przeciwdziatania naziemnych Srodkéw OPL.

Spos6b poszukiwania obiektédw podczas spirali wznoszgco-
-znizajacej przedstawiony jest na rysunku nr 11,

podanym sposobie poszukiwania przyjeto*
- zatoga rozpoznawcza prowadzi rozpoznanie wzrokowo-fotografi-
czne w zwykdych warunkach atmosferycznych;
- obiekt rozpoznania* lotnisko;
- wysokos¢ rozpoznania 100-900 rx;
- predkos¢ lotu podczas rozpoznania 900 km/godz.;

- samolot MiG-21 R,
Poszukiwanie__obiektéw £0dczas wykonywania skomlil-_

kowanego_manewru___
Poszukiwanie obiektéow na duzych predkosciach i maktych wy-

sokosciach jest dos¢ trudne. Zatoga rozpoznawcza posiada bar -
dzo mato czasu na doktadne rozpoznanie i identyfikacje poszuki-
wanego obiektu, w zwigzku z czym zachodzi koniecznos¢ wykonania
okreslonego manewru,podczas ktérego zwiekszy sie czas obserwa-
cji obiektu i pozwoli na dok#adno okreslenie jego wspodrzednych.

0 wykonaniu okreslonego manewru decyduje zatoga majgac na
uwadze najlepsze warunki obserwacji. Moze to by¢ gérka, zwrot
bojowy, przewrdot lub petla.

Rozpoznanie obiektéw podczas goérki wykonuje sie w naste-
PYd*cy sposob* na okreslonej “oJieglosci przed rejonem rozmie-
szczenia obiektu nalezy wprowadzi¢ samolot na wznoszenie i
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zwiekszy¢ przechyt do 45-60° bez przedigzenia, aby podczas
skretu nie zakry¢ obiektu przednig czescig kadtuba. Ka odcinku
lotu wznoszacego zatoga prowadzi obserwacje obiektu az do ohwi*
li wyjscia jego z pola widzenia. Po zakonczeniu obserwacji na-
lezy wyprowadzi¢ samolot ze skretu i przejs¢ na znizenie do na-
kazanej wysokosci lotu.

Rozpoznanie obiektu podczas zwrotu bojowego wykonuje sie
podobnie jak podczas spirali wznoszaco-znizajgoej z tym, ze
czas obwerwacji obiektéw zwieksza sie, poniewaz nie ma odcinka
znizajacego.

Rozpoznanie obiektédw po wykonaniu przewrotu lub petli
przeprowadza sie w nastepujacy sposobi

Po przejsciu goérnego potozenia po wykonaniu petli lub
przewrotu nalezy odszuka¢ okreslong czes¢ terenu rozpoznania,
gdzie znajduje sie poszukiwany obiekt i1 ustawi¢ samolot tak”
aby w czasie szybowania mozna by*o obserwowa¢ obiekt przez nie-
ruchomg ostone kabiny. W czasie szybowania nalezy dokdadnie
zidentyfikowa¢ obiekt i okresli¢ jego potozenie. W miare zbli-
zania sie do ziemi kat szybowania nalezy zmiejsza¢ z takim wy-
liczeniem aby wyprowadzi¢ samolot do lotu poziomego na nakaza-
nej wysokosci. W trakcie wyprowadzania samolotu do lotu pozio-
mego obiekt powinien przemieszcza¢ si8 z boku dla zwiekszenia
czasu obserwacji.

3* Poszukiwanie para

W okreslonej sytuacji taktycznej moze by¢ prowadzone roz-
poznanie w skladzie pary w celu zwiekszenia prawdopodobiernstwa
wykrycia obiektéow lub skrécenia czasu poszukiwania. Do prowa -
dzenia rozpoznania w sktadzie pary najczesciej sa wykorzysty -
wane samoloty jednomiejscowe typu Lim-6 bis.

Nalezy zaznaczy6” ze obecnie przechodzi sie na dziatania
rozpoznawcze pojedynczymi zatogami, szczegbélnie przy wykorzy -
staniu samolotédw naddzwiekowych oraz poddzwiekowych dwumiejsco-
wych typu SBLIm.

Przygotowanie do wykonania lotu na poszukiwanie w skia-
dzie pary przeprov/adza sie podobnie jak dla pojedynczego samo-
lotu. Piloci pai7 dok#adnie powinni zna¢ zagadnienia 2zwigzane
z podziatem sektordow obserwacji, utrzymanie miejsca w szyku
bojowym, czynnosciami prowadzonego w szczegolnych przypadkach,
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a takze okreslic¢ pas terenu efektywnego poszukiwania dla pa-
ry.
Szyk bo;Jowy pary i1 podziat stref obserwacji okresla si”
W czasie przygotowania do lotu.
Ugrupowanie bojowe pary podczas poszukiwania w tym samym
sektorze przedstawia ponizszy rysunek:*®
najvo™godniejszy sektor
poszukiwania i obserwacji
wzrokowej prowadzacego

najwygodniejszy sektor poszukiwania
i obserwacji wzrokowej prowadzonego.

Odstep miedzy samolotami 50x75 m, odlegdos¢ 150-250 m,
przewyzszenie prowadzonego w sotunku do prowadzgacego 5-20 m.

W przypadku koniecznosci odlegtos¢ miedzy samolotami mo-
ze by¢ zmniejszona do 75-100 m.

Duza réznice przewyzszenia utrzymuje sie podczas poszuki-
wania na matych wysokosciach. Przewyzszenie utatwia prowadzone-
mu utrzymanie w polu widzenia samolotu prowadzgacego, zapewnia
bezpieczenstwo lotu podczas poszukiwania, a takze ufatwia zmia-
ne szyku. Utrzymanie przewyzszenia przez prowadzonego jest ko —
nieczne podczas lotu na wysokosciach 200 m i nizej-i

Odstep i1 odlegtos¢ miedzy samolotami w szyku bojowym
""'schody samolotdow' prowadzony powinien wybra¢ sobie w granicach
wyzej podanych wartosci, majac na uwadze warunki obserwacji z
kabiny i opanowang technike pilotowania w skdadzie pary na ma -
tej wysokosci. We wszystkich przypadkach nalezy zabezpieczyc
prowadzonemu warunki obserwacji powietzchni ziemi, a prowadza-
cemu swobode manewru.
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Jezeli samolot prowad."3gcego bfdzie widziany pod katem
gub 30"~50" to jest w granicach najwygodnie;)szego sekto-
ra poszukiwania, wowczas uwaga prowadzonego bedzie nieznacznie
odwrécona od zasadniczego zadania to Jest poszukiwania. 0 ile
prowadzacy i prowadzony przeszukuje jeden i ten sam pas powie-
rzchni ziemi to prawdopodobienstwo wykrycia obiektu wzrasta o
okoto 30 natomiast zostaje objety obserwacjg stosunkowo wag-
ski pas terenu-“réwny co do szerokosci jak dla pojedynczej zato-
gi, zwiekszony o odstep miedzy samolotami.

Lx =L+ d

Obserwacja mozna objaé¢ szerszy pas terenu, jezeli w cza-
sie poszukiwania obiektdow naziemnych sektory obserwacji prowa-
dzgcego 1 prowadzonego bedg wzajemnie sie przecinaty.

Ugrupowanie bojowe pary podczas poszukiwania, sektory
prowadzgcego 1 prowadzonego wzajemnie sie przecinajq.

Rd™Mygo<3niejszy sektor poszukiwania r obserwa-
cji wzrokowej.

proivadzonegom prowadza,ceqo

Lx =2L -d

46



1V. wi“]Jer™o]lei__Rgzpgz m i g Mobiektbw_o t
1-?2S:52gHLTigTYgH

1. Wkasciwosci rozpoznania wo.isk w marszu

Rozpoznanie powietrzne obiektéw liniowych /drogi, kolum-
ny wojsk w marszu/ nieprzyjaciela prowadzi si8 pojedynczymi sa-
molotami lub parami sposobem obserwacji wzrokowej z matej “w-
sokosci oraz fotografowaniem wykrytych kolumn z réznych wysoko-
Sci. Lot na rozpoznanie obiektédw liniowych wykonuje sie z boku
osi poszukiwania /obiektu liniowego/ w locie poziomym i obser-
wacjg w sektorze 10 — 50" wg sposobu jak w punkcie 3*2 oraz
"zmijka" dla ktérej osig poszukiwania jest droga marszu kolum-
ny. Obserwacje zatoga prowadzi wg- sposobu jak w punkcie 3*2
“obserwacja podczas lotu ”zmijka”.

Proste odcinki drég najdogodniej jest obserwowa¢ w locie
poziomym, natomiast odcinki drdg krzywolinijne, przechodzace
przez masywy lesne,miejscowosci oraz obsadzone drzewami, nale-
zy przeszukiv/ad, pod pewnym katem tzn. 7zmijka'". W przeciwnym
przypadku obiekty rozpoznania beda zastoniete przed obserwacjq.

Podczas organizacji rozpoznania obiektéw liniowych /Zwojsk
w marszu/ koniecznie nalezy bra¢ pod uwage mozliwosS¢ stosowa -
nia przez nieprzyjaciela roéznych przedsiewzie¢ maskujacych, jak
dokonywanie przemarszu wojsk nocg i w warunkach ograniczonej
widzialnosci, maskowanie rejonow wyktadowania, celowe naruszenie
zasad maskowania sSwiatet na drugorzednych szlakach marszu w no-
cy itp.

Rozpoznanie obiektév/ liniowych poviZinno ustalic:

« kierunek przewozéw, ich charakter i intensywnosc;

- rejony zesrodkowywania wojsk, sprzetu bojowego 1 Srodkéw zao-
patrzenia;

- stan samochodowych i kolejowych linii komunikacyjnych;

- miejsce znajdowania sie transportu samochodowego lub wojsk
w marszu na liniach komunikacyjnych;

- rozmieszczenie naziemnych $rodkdéw OPL ostaniajgacych wojska w
marszu i rejonach zesrodkowania;

- najwazniejsze i najbardziej wrazliwe obiekty nieprzyjaciela
znajdujace sie w kolumnie marszowej.

47



Obiekty liniowe™drogi i szlaki komunikacyjne powinny byc¢
kontrolowane przez zatogi rozpoznawcze parokrotnie w ciggu do-
by w celu ustalenia intensywnosci ruchu kolumn nieprzyjaciela.

2. Wkasciwosci rozpoznania wojsk w rejonach zesrodkowanla

Rozpoznanie powietrzne obiektéw powierzchniowych /rejonu
zesrodkowanla wojsk/ nieprzyjaciela prowadzi sie zaréwno w cza-
sie specjalnj®ch lotow rozpoznawczych, jak réwniez podczas roz-
poznania innych obiektév/. Podczas rozpoznania rejonow zesrodko—
Wania wojsk nalezy wykorzysta¢ dane uzyskiwane od innych ro -
dzajow rozpoznania wojskowego.

Rozpoznanie powietrzne rejonow zesrodkowanla prowadzi si(®
zazwyczaj z malej wysokosSci sposobem fotografowania lotniczego
i obserwacji wzrokowej. Wojska w rejonie zesrodkowanla zwykle
Sg rozmieszczone na znacznej przestrzeni, w zwigzku z czym na-
lezy wydzieli¢ odpowiednig ilos¢ samolotéw i podzielié¢ obszar
rozpoznania na rejony dla poszczegélnych zatég lub par samolo-
tow.

Doktadna obserwacja okreslonych rejonow zesrodkowanla
wojsk np. broni rakietowo-jadrowej moze byc¢ Vi;ykonywana ze skre-
tu, nurkowania, spirali wznoszaco-znizajacej, gorki 1 zwrotu
bojowego.

Najtrudniej jest wykryv;a¢ wojaka w lesistych rejonach ze-
srodkowania w okresie letnim. Rozpoznanie nalezy wykonywac¢ po-
przez obserwacje wzrokowg na matej wysokosci lub z lotu koszg-
cego. Sposoby obserwacji obiektéw w poszczegdlnych etapach lo-
tu jak w punkcie 3.2.

Rozpoznanie powietrzne rejonéw zesrodkowanla wojsk powin-
no ustalic;

- doktadne miejsce rozmieszczenia poszczegdlnych elementéw ugru—
pov/ania wojsk w rejonach zesrodkowanla, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem sSrodkéw przenoszenia pododdziatéw czokgéw, SD i
artylerii;

- dyslokacje srodkoéw OPL ostaniajacych rejon zesrodkowanla;

- rodzaj specjalnych umocnien w rejonie zesrodkowanla;

- poczatek i Kierunek wyciggania wojsk z rejonu zesrodkowanla.

Rejony zesrodkowanla wojsk nalezy, kontrolowa¢ parokrotnie
w ciggu doby, szczeg6lnie nalezy zwrocié uwage na rozpoznanie w
trudnych y”™arunkach meteorologicznych i w nocy, poniewaz wszyst-
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kie czynnosci zwigzane z wymarszem kolumn z rejonu zesrodkowa-
nia, nieprzyjaciel bedzie"wykonywat w nocy i przy ograniczonej
widzialnosci .

3, Wkasciwosci rozpoznania lotnisk nieprzyjaciela

Rozpoznanie lotnisk nieprzyjaciela wykonuje sie w celu
okreslenia miejsca ich potozenia, okreslenia i1losci i typéw sa-
molotéw oraz ustalenia dziatalnosci lotnictwa. Podczas rozpo -
znania lotnisk nalezy okresli¢ rozmiary, ilos¢ i kierunek pasoéw
startowych, miejsca postojow samolotéw, miejsca stanowisk dowo-
dzenia, magazynow i stopien maskowania.

W celu okreslenia ilosci i typu samolotéw na lotnisku na-
lezy zna¢ ich sylwetki oraz prawdopodobne rozmieszczenie. Roz-
poznanie wzrokowe nalezy wykonywa¢ w ten sposéb aby linia drogi
przechodzita rownolegle do drogi startowej w odlegtosci 1,5-2
wysokosci lotu.

Dla okre$lenia miejsca podozenia innych obiektéw na lot-
nisku, drugi nalot moze by¢ wykonywany pod katem w granicach
20° - 30° do drogi startowej. Nalezy mie¢ na uwadze, ze obser-
wacja samolotéw i innych obiektéw na lotnisku jest najskutecz-
niejsza w sektorze 10° - 50° w stosunku do osi samolotu.

Spos6b prowadzenia obserwacji lotniska i1 rozpoznania
wzrokowo-fotograficznego jak w punkcie 3«2.

4, y/asciwosci prowadzenia rozpoznania w trudnych warunkach
atmosferycznych w dzien oraz o zmroku 1 w nocy

Podstawowym czynnikiem warunkujgacym wkasciwosci poszuki-
wania i wykrywania naziemnych obiektéow w dzien w trudnych wa —
runkach atmosferycznych /przy ograniczonej widzialnosci i nis-
kiej podstawie chmur/ o zmroku i w nocy jest zmniejszenie na -
turalnego oswietlenia powierzchni ziemi. Ze zmniejszeniem na -
turalnego oswietlenia powierzchni ziemi, zmniejsza sie kontra-
stowos¢ punktow orientacyjnych i obiektéw oraz odlegtosci wy —
krycia i czas obserwacji. Zmniejsza sie rowniez szerokos¢ pasa
efektywnego poszukiwania, a tym samym zwieksza sie ilos¢ zajsc
niezbednych dla wykrycia obiektéw w nakazanym rejonie.

Ze zmniejszeniem odlegtosci wzrokowego wykrycia obiektu o
30 % - 40 % wzrasta ilos¢ nalotow 50%-80%. Czym mniejsze
jest oswietlenie ziemi, tym trudniej jest wzrokowo okreslic
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wysokosc lotu co zmusza pilota do kontroli wysokosci wg. wyso-
kosciomierza. Zmniejszenie sie odlegtosci wykrycia obiektow i

przeszkéd terenowych lezacych na linii lotu bardzo utrudnia po-
szukiwanie na matych wysokosciach, a w nocy moze wykluczyd wy-

konanie lotu na rozpoznanie bez stosowania oswietlenia.

Przy niskiej podstawie chmur lot na poszukiwanie obiektow
naziemnych w dzienn wykonuje sie 50-100 m ponizej dolnej podsta-
wy chmur. Takie warunki uniemozLiwiaja zastosowania skompliko-
wanych manewrow podczas poszukiwania 1 wyjscia na kolejny pas,
lub odcinek terenu.

0 Swicie i o zmroku szybciej nastepuje zmiana oswietlenia
powierzchni ziemi. Czas trwania zmroku lub Switu mozna podzie-
li¢ na dwa okresy: jJasng i ciemng czes¢ zmroku lub sSwitu. Jas-
na czes¢ zmroku lub druga potowa sSwitu wg warunkéw oswietle -
nia pozwala na poszukiwanie I wykrywanie niezamaskowanych obie-
ktow w odlegtosci zabezpieczajacej ich identyfikacje, a takze
zaatakowanie.

W ciemnej czesci zmroku lub pierwszej potowie Switu szcze-
g6ty obiektow sg stabo widoczne i trudno je rozpoznac.Odlegt6so
wykrycia obiektéw zalezy od Kierunku obserwacji odnosnie wscho-
dzacego lub zachodzacego stonca. Samoloty na stoisku w Kierun-
ku wschodzgcego lub zachodzacego stonca sa widoczne z odlegto-
Sci 30 % - 50 % mniejszej niz z kierunku od strony stonca.

Takie obiekty jak przeprawy, mosty, barki itp. na powie-
rzchni wody o zmroku sg lepiej widoczne w kierunku zachodzgce-
go stonca ze wzgledu na jasniejsze tho wody.

W nocy, przy oswietleniu powierzchni ziemi przez ksiezyc
mozliwe jes; wj~krycie tylko takich obiektdow, ktore wydzielaja
sie kontrastowo na tle powierzchni ziemi. Oswietlenie obiektéw
naziemnych po wschodzie ksiezyca zwieksza sie i1 osigga maksy -
malng wartos¢, gdy ksiezyc znajdzie sie 60° nad horyzontem przy
bezchmurnej pogodzie.

Najlepsze warunki poszukiwania sa wtedy, kiedy trasa lo-
tu przebiega 20° - 30° pod katem w stosunku do kierunku pada -
nia promieni ksiezyca.

W najlepszych warunkacn naturalnego oswietlenia w nocy
nie wszystkie elementy obiektéw sa rozpoznawane i dlatego moze-
my stwierdzi¢, ze doktadne rozpoznanie praktycznie jest niemo-
zliwe.
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Okreslenie wspotrzednych obiektu sposobem obserwacji wzro-
kowej jest najbardziej ekonomiczne, gdyz charakteryzuje sie
szybkim przekazaniem danych o potozeniu obiektéw i w poréwna -
niu z innymi sposobami nie wymaga dodatkowego technicznego w™-
posazenia.

Istota wzrokowego okreslenia potozenia obiektu jest to,
ze zatoga rozpoznawcza po wykryciu i rozpoznaniu okresla jego
wspotrzedne wg- nastepujacych sposoboéw:

- z mapy zakodowanej wg, systemu ogélnolotniczego;
- z wykorzystaniem planszetek L-2 i L-4;
- za pomocg stacji radiolokacyjnych.

le Okreslanie W3podrzedn:vch z mapy zakcdowane.i

Wspétrzedne wykrytych obiektéw moga by¢ okreslane réznie,
w zaleznosci od rodzaju obiektu, skali mapy.oraz pory dnia.Pod-
czas rozpoznania dziennego zatogi jJednoosobowe na samolotach
poddzwiekowych okreslajg wsp6drzedne z mapy 1 : 100 000 i
1 : 200 000. Zatogi na samolotach naddzwiekowych z mapy
1 - 200 000 ii: 500 000 Zumowna numeracja kwadratow/.

Okreslone wspoétrzedne posiadaja oznaczenia 7-cyfrowe npi
2349287, z czego trzy pierwsze cyfry oznaczajg numer kwadratu,
czwarta i1 piata oznacza potozenie w kwadracie mierzac od gér —
~®j granicy kwadratu w dot i1 dwie ostatnie podtozenie w kwadra-
cie mierzac od lewej granicy lcwadratu w prawo. Doktadnos$¢ tego
sposobu jest mata i przy popednionym btedzie w okresleniu poto-
zenia rownym 1 mm wielkos¢ odchylenia w terenie wynosi: 100 m
przy wykorzystaniu mapy 1 : 100 000, 200 m dla mapy 1 : 200 000
i 500 m dla mapy 1 : 500 000.

Zatogi rozpoznawcze na samolotach SBLira mogg okreslac
wspodrzedne podobnie jak zatogi jednoosobowe, a ponadto z map
0 v;iekszych podziatkach /skrocone wspodrzedne prostokgtne ze
zmiennym opisem siatki kilometrowej/ i z map 1 : 50 000. Przy
wykorzystaniu tych map podajg szerokos¢ i ddugos¢ geograficzng
w jednostkach liniowych.

Spos6b ten stosuje sie ghdwnie przy wykonywaniu zadah na
korzys¢ wojsk rakietowych i artylerii. Doktadnos¢®™ okreslania
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wspo4rzednych zalezna jest od poziomu wyszkolenia zatogi i1 po-
dziatki wykorzystywanej mapy. Przy wykorzystywaniu mapy

1 : 50 000 dok¥adnos¢ w okresleniu miejsca potozenia obiektu
moze wynies¢ nawet 50 m.

Okreslone wspétrzedne obiektu stanowig grupe 10-cyfrowa,
z czego pierv;sze dwie cyfry oznaczaja linie osi rzednych X/
siatki kilometrowej, nastepne trzy cyfry oznaczaja podozenie
od linii na podnoc w metrach, szésta i siddma cyfra oznaczaja
linie osi odcietych A/ siatki kilometrowej i1 ostatnie trzy
cyfry potozenie od osi na wschdéd w metrach.

Podczas rozpoznania w nocy zatogi wieloosobowe na samolo-
tach SBLim okreslajg wspédrzedne tak jak w dzien, natomiast je-
dnoosobowe okreslajg potozenie obiektédw wg. kursu i odlegtosci
do charakterystycznych obiektéw orientacyjnych uprzednio zako-
dowanych.

2. Okreslenie w"spétrzednych z wykorzystaniem planszetek

t-2 1 -4

Planszetka L-2 stuzy do okreslania wspodrzednych obiek -
toéw rozpoznania przez zatogi na samolotach poddzwiekowych”plan-
szetka L-4 dla zatdg na samolotach naddzwiekowych. Planszetka
L-2 i L-4 powinna by¢ wykorzystana w podgczeniu z planszetka
nawigacyjng L-1 1 L-3«

Wzor planszetki L-1 i L-3 rys. nr 12 i 13.

Planszetka L-1 stuzy do wyprowadzenia samolotu poddzwie-
kowego w rejon rozpoznania w gotowosci bojowej nr 1, a plansze-
tka L-3 samolotu naddzwiekowego. Przy pomocy planszetek na -
wigacyjnych mozna wykona¢ nastepujace zadania:

- skierowa¢ zatogi rozpoznawcze w dowolny punkt rejonu objete-
go planszetka bez uprzedniego przygotowania /wykreslenie tra-
sy, dokonanie obliczen nawigatorskich itp/;

- okreslenie trasy lotu dla grupy szturmowej do obiektu po
uprzednim rozpoznaniu go przez zaloge rozpoznawcza;

- stawianie zadan w powietrzu dla zatdg rozpoznawczych podczas
poszukiwania celdéw ruchomych;

- stawianie zadan w powietrzu dla zaldég rozpoznawczych i grup
szturmowych na odcinku lotu od lotniska do WPT;
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- przecelowanie zatdg rozpoznawczych oraz grup szturmowych na
inny obiekt w re;Jonie ob;Jetym planszetka;

- Scistg wspotprace miedzy zatoga rozpoznawczg a grupa sztur-
mowg w zakresie naprowadzania na obiekt#

Wzor planszetki L-2 i L-4 rys. nr 14 i 15*

Warunkiem wykorzystania planszetek L-2 i L-4 do okresla-
nia wspétrzednych obiektow iest to,ze re;)on rozpoznania powi -
nien leze¢ w granicach obszaru ob;Jetego planszetkami L-1 lub L-3*

Sposb6b przygotowania planszetek:

Na mape 1 : 100 000 rejonu rozpoznania nalezy nanies¢ li-
nie tras z planszetki L-1 /z mapy 1 : 500 000 na mape 1:100 000/
oraz jedna linie prostopadta do tras. Po wykresleniu linii, ma-
pe ztozy¢ wg. Fformatu planszetki L-2 i umie$Sci¢ wewnatrz, zwra-
cajac uwage zeby linie wykreslone na mapie 1 : 100 000 pokry -
waly sie z liniami na planszetce.

Po utozeniu mapy wpisa¢ dermatografem wartosci literowe
tras i1 liczbowe kwadratéw z planszetki L-1. Po wykonaniu tych
czynnosci planszetka L-2 jest gotowa do wykorzystania.

Planszetke L-4 przygotowuje sie w podobny sposéb, z tym
ze wykorzystuje sie mape 1 : 200 000 i wpisuje wartosci tras i
kwadratow z planszetki L-3*

Sposob_okreslania ws£Okrzedny.ch

Po rozpoznaniu poszukiwanego obiektu zatoga rozpoznawcza

okresla jego wspodrzedne np.:

Trasa A, kwadrat 5c<"3825.

3825 - potozenie obiektéow w kwadracie, 3 12 oznacza kwadrat wg-
planszetki L-2 lub L-4, 8-wskaznlk dziesietnej czesci pamiecio-
wego podziatu kwadratu od dolnego rogu w gore, 5-wskaznik dzie-
sietnej czesci pamieciowego podziatu kwadratu od lewej w prawo*
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3« Okreslanie wspoétrzednych prz:zy pomocy 5tac.ll radlolokacy.lnvch

Okreslenie miejsca potozenia obiektéw przy pomocy naziem-
nych stacji radiolokacyjnych wykonuje sie w sposéb nastepujgcy*
Zatoga po wykryciu 1 rozpoznaniu obiektu oznacza go wykonaniem
okreslonych manewréw nizej podanych, a za pomoca stacji radio-
lokacyjnej wykonuje sie zasieczki 1 na specjalnie przygotowanym
planszecie okresla sie miejsce potozenia obiektu rozpoznania*

Dla oznaczenia miejsca poltozenia obiektu stosujemy naste-
pujace manewry:,

- dwukrotny nalot z réznych kierunkéw z przelotem nad obiektem;
- dwukrotny nalot z réznych kierunkéw z jednokrotnym przelotem

nad obiektem;

dwukrotny nalot z réznych kierunkoéw bez przelotu nad obiektem.
" Przy zastosowaniu dwukrotnego przelotu nad obiektem, za-
4oga rozpoznawcza po wykryciu obiektu odchodzi na odlegtos¢ wi-
zualnej obsei”vacji i wykonuje manewr dla przelotu nad nim. Po
wyjsciu na prosta melduje na stanowisko dowodzenia o wykonywanym
zajsciu. Lot w kierunku obiektu wykonuje ze znizeniem w ten spo-
s6b aby obiekt znajdowat sie na linii drogi samolotéw. Przela-
tujac obiekt zatoga wykonuje gérke lub powrdt i powtarza analo-
gicznie zajscie jak w pierwszym przypadku ale z innego kierun-
ku. Przeciecie linii zaj$é na planszecie wg wskazan Srodkow ra-
diolokacyjnych pozwoli okresli¢ miejsce potozenia obiektu.

Przy wykonaniu manewru z réznych kierunkéw z jednokrotnym
przelotem nad obiektem, pierwsze zajscie wykonuje sie analogicz-
nie jak wyzej, a w drugim zajsciu nie dochodzac do obiektu na
odlegtos¢ 3-4 ka. pilot energicznie wykonuje zwrot i1 odchodzi
od niego.

Przeciecie linii lotu w pierwszym zajsciu, z przedtuze -
niera linii lotu w drugim zajsciu pozwoli okresli¢ na planszecie
wg wskazan srodkéw radiolokacyjnych miejsce potozenia obiektu.

Manewr bez przelotu nad obiektem jest wykonywany w ten
sposob, ze w obydwu zajsSciach z obu kierunkéw zatoga rozpoznaw-
cza utrzymujac Kkierunek na obiekt i nie dochodzgac do niego na
odlegtos¢ 3-4 km wykonuje energicznie zwrot. Przeciecie prze -
dtuzenia linii lotu pierwszego i1 drugiego zajscia pozwala okre-
sli¢ na planszecie wg wskazan Srodkow radiolokacyjnych miejsce
potozenia obiektu. -
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Potozenie obiektu moze by¢ takze oznaczone pociskami arty-
leryjskimi z dipolami odbijajacymi w sposéb nastepujacy:

Zatoga rozpoznawcza wj~konujgc lot w kierunku na obiekt,

w odlegtosci 1600 m od obiektu wykonuje manewr pionowy. Moment
rozpoczecia wprowadzenia samolotu do manewru pionowego okresla
sie wizoY/aniem przez przednig czes¢ kadtuba na obiekt np: przy
wysokosci lotu 320 m na samolocie SBLim obiekt pokrywa sie z
przednig czesScig kadtuba na odlegtosci 1600 m, a przy wysokosci
lotu 200 m nalezy wprowadzi¢ samolot do manewru wéwczas, Kkiedy
przednia czes¢ kadtuba nie dochodzi do obiektu na odlegtosc
100 m.

Technika wj"konania manewru pionowego jest podobna jak przy
bombardowaniu pod katem 90°. Gdy kgt wznoszenia dochodzi do 85°
pilot wykonuje strzelanie pociskami zak#d6cajgcymi serig trwa -
jaca 0,5-0,8 sek. /8-10 pociskéw/ 1 w dalszym ciggu wykonuje
manewr tzn. /petla lub przewrdot/. W czasie strzelania tempo wy-
konywania manewru nie zmienia sie. Pociski zakkocajace rozrywa-
ja sie na wysokosc¢i 6500 m tworzac radiolokacyjny obdok, ktory
jest dobrze widoczny na ekranach stacji radiolokacyjnych wydzie-
lonych do wspétdziatania z samolotami rozpoznawczymi i Sledze-
nia za sytuacjg powietrzng nad rejonem rozpoznania. W momencie
pojawienia sie na wskazniku stacji radiolokacyjnej obdoczkow,
okresla sie ich azymut, odlegtos¢, wysokoS¢ oraz wrysowuje sie
na mape miejsce potozenia obiektu.

V1. SPOSOBY_ORAZ_MOZLIWO]CI_ROZPOZMIA_FOTOGRAPigZNEGO

Rozpoznanie fotograficzne jest jednym z zasadniczych spo-
sobow rozpoznania powietrznego. Daje ono najbardziej pedne i
wiarygodne dane o nieprzyjacielu, jego umocnieniach, obiektach
i terenie.
czasie kontroli dziatan bojov;ych lotnictwa oraz spraw-
dzania rezultatéw uderzen rakietowych, fotograféwanie lotnicze
umozliwia ustalenie stopnia zniszczenia obiektow,
Fotografowanie lotnicze umozliwia:
- wykrywanie i identyfikacje obiektéw rozpoznania;
- ustalenie zmian, jakie zaszty w rozmieszczeniu poprzednio
rozpoznawanych obiektach; L
- otrzymywanie szczeg6towych danych o oddzielnych elementach
obiektow;
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- sprawdzenie i potwierdzenie wiadomosci otrzymanych z innych
zrodet rozpoznania;

- ustali¢ wspotrzedne i rozmiary rozpoznawanych obiektow*

Fotografowanie lotnicze dzieli sie w zaleznosci od poiy
doby na dzienne i nocne* W zaleznosci od potozenia osi optycz-
nej obiektywu, aparatu fotograficznego na pionowe i skosne,
wg sposobu “"ko”~nia na pojedyncze, trasowe i ptaszczyznowe”

Jedng z ujemnych-cech rozpoznania fotograficznego jest
stosunkowo diugi czas opracowania dokumentdéw rozpoznawczych
/zdjecia lotnicze i fotoszkice/ oraz zaleznos¢ od warunkéw
atmosferycznych*

Lotnictwo rozpoznania taktycznego ma najwieksze trudno-
Sci w czasie poszukiwania obiektéw punktowych”™w zwigzku z tym
zostang rozpatrzone mozliwosci rozpoznania fotograficznego prze-
de wszystkim tych obiektow.

Zatoga rozpoznawcza po zidentyfikowaniu poszukiwanego
obiektu okresla wspotrzedne wg- uprzednio podanych sposobow, a
nastepnie przeprowadza jego fotografowanie* Celem fotografowa-
nia jest kontrola dok*adnosci przekazanych informacji,w tym
wspétrzednych obiektu, oraz uzyskanie dodatkowych danych o obie-
kcie ze zdjec¢ lotniczych*

Przeprowadzajac rozpoznanie fotograficzne zatoga powinna
mie¢ na uwadze koniecznos$¢ przywigzania fotografowanego obiek-
tu do terenu,czyli wykonanie zdjec¢ nie tylko samego obiektu ale
i charakterystycznych punktéw lezgcych w poblizu obiektu znaj-
dujacych sie na mapie*

Po odszukaniu obiektu i zidentyfikowaniu go zatoga roz -
poznawcza wykonuje okreslone czynnosci umozliwiajace przepro -
wadzenie rozpoznania fotograficznego* Takimi czynnosSciami sg:

- zaobserwowanie charakterystycznych obiektdow liniowych lub
punktowych umozliwiajacych ponowne wyjscie na obiekt rozpo-
znany ;

- okreslenie najdogodniejszego kierunku ponownego nalotu na
obiekt lub najdogodniejszego kierunku fotografowania;

- odpowiednie ustawienie samolotu wzgled3n obiektu dla rozpo-
czecia manewru ponownego nalotu na obiekt*

Zaobserwowanie charakterystycznych obiektéw liniowych
umozliwiajacych ponowny nalot na obiekt rozpoznania jest bardzo
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Istotne« Posiada to szczeg6lne znaczenie w trudnych warunkach
atmosferycznych, gdy zatoga rozpoznawcza buduje manewr ponowne-
go wyjscia na obiekt bez jego widocznosci« Obiekty liniowe np«
drogi, mapy?/y lesne, linie kolejowe, rzeki itp« beda widoczne
lepiej niz punktowe obiekty rozpoznania i weddug nich mozna le-
piej zbudowa¢ manewr i1 wyjsS¢ ponownie na cel«

Przy Naborze najdogodniejszego kierunku nalotu na obiekt
fotografowania zatoga rozpoznawcza powinna bra¢ pod uwage takie
czynniki jak*

- potozenie obiektéw wzgledem innych przedmioféw terenowych,
ktore mogg utrudni¢ obserwacje, na przyktad jezeli obiekt
lezy na skraju lasu, w tym przypadku nalezy wybrac¢ kierunek
ponownego nalotu w kierunku na masyw lesny a nie odwrotnie;

+ potozenie stonca - w tym wypadku nalezy wykona¢ od strony
stonoa a nie pod stonice, giif ipdbijajace sie promienie od
czesoi metalowych lub szkl lycih utatwiajg wyjscie na obiekt«

Ustawienie samolotu wzgledem obiektu zalezy od obiektéw
pomocniczych jakie zaobserwuje zatoga rozpoznawcza w rejonie«

Rozrézniamy dwa sposoby rozpoczecia budcwy manewru i
przejscia zatogi rozpoznawczej do etapu rozpoznania fotografi-
cznego.

1« 0 ile obiekt rozpoznawany jest podtozony w poblizu liniowe-
go obiektu orientacyjnego«

2> 0 ile obiekt rozpoznawany jest potozony w rejonie gdzie nie
ma charakterystycznych obiektéw liniowych lub punktowych.

Budujac manewr weddug pierwszego sposobu zatoga rozpozna-
wcza ustawia samolot wzdduz obiektu liniowego w odlegtosci
200-300 mi“na wysokosci 150-200 m. Po przejsciu trawersu obiek-
tu o ile jest punktowy lub granicy o ile jest liniowy, rozpo-
czyna manewr wg- reziméw lotu umozliwiajgcych ponowne wyjscie
na obiekt fotografowania.

Przy rozpoczeciu manewru weddug drugiego sposobu zatoga
rozpoznawcza ustawia samolot tak,aby mie¢ na uwadze dogodny Kie-
runek nalotu« Wysokos¢ lotu i1 odlegtos¢ od obiektu jak wyzej.
0d momentu przejscia trawersu obiektu rozpoczyna manewr wg.
reziméw umozliwiajacych ponowne wyjscie na obiekt fotografowa-
nia.
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Inne wkasciwosci bedzie posiadat manewr wyjscia na obiekt
fotografowania, o ile bedzie on potozony w poblizu liniowego
obiektu orientacyjnego, inne natomiast o ile obiekt fotografo-
wania bedzie potozony w rejonie nie majacym charakterystycznych
obiektéw orientacyjnych.

Manewry do fotografowania wedfug pierwszego sposobu za-
4oga wykonuje nastepujaco:

Po ustawieniu samolotu wzdduz obiektu liniowego zatoga
wykonuje skret w strone od obiektu i jednoczesnie wigcza sdkun-
domierz.

Manewr wykonuje na wysokosci 70-100 m z predkosciag 600

km/godz. dla samolotu poddzwiekowego i 800-900 km/godz. dla
samolotu naddzwiekowego, z pochyleniem 60® i o kat dowrotu 90°.
Czas trwania dowrotu dla samolotdow poddzwiekowych wynosi 15 sek.
dla samolotow naddzwiekowych .... Po wykonaniu dowrotu o 90°
przechodzi w skret przeciwny o tym samym pochyleniu i wykonuje
odwrot o kat 270°-280°. Po wykonaniu dowrotu na obiekt przepro-
wadza samolot na wznoszenie pod katem 15-20° do wysokosci fo -
tografowania, z jednoczesnym wejsciem w 0o$ obiektu, ustalajac

jednoczesnie warunki fotografowania /Schemat manewru rys. nr 16/.

Przy drugim sposobie wykonanie manewru nalezy przejso
trawers i1 po 15 sek. od przejscia trawersu wykonadé manewr w le-
wo lub w prawo. Manewr wykonuje zawsze w kierunku skad najdgod-
niej bedzie mozna przeprowadzi¢ fotografowanie. Technika wyko-
nania manewru jak poprzednio /schemat manewru rys.nr 17/*

W przypadku zastosowania innych warunkéw jkretu w pono -
wnym wyjsciu na obiekt fotografowania nalezy postugiwac sie
tabela - zatacznik nr 1.



Rys.

16. Manewr samolotu dla przeprowadzenia rozpoznania
fotograficznego obiektu liniowego
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Rys.
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17* Manewr samolotu dla przeprowadzenia rozpoznania
fotograficznego obiektu punktowego






Podczas lotu na v;ysokosciach 200-10 000 m moze pracowac ,
grupa czterech LAP APA-39%# wykonu"“jac rownoczesnie cztery trasy
o daczne;) szerokosci terenu rowne;) 5 wysokosciom lotu.

Z kazda grupa LAP moga pracowaC¢ dwa boczne aparaty APA-39,
wykonu;)ac zdjecia perspektywiczne /skosne/ w przéd. Pokrycie
poprzeczne 1 podtuzne wszystkich grup aparatow uzyskuje sie
automatycznie po ustawieniu przedgcznika wysokosci lotu na pul-
picie sterowania aparatem na wkasciwy podzakres.

ZAKONCZENIE

W obecnie panujacej sytuacji w zakresie obrony powietrz-
nej taktyka wykonywania zadan rozpoznawczych nabiera szczegoél-
nego znaczenia. Srodki obrony powietrznej w znacznym stopniu
uniemozliviiajg prowadzenie rozpoznania powietrznego nad terenem
przeciwnika. Niemal kazdy obiekt a szczegélnie Srodki przeno -
szenia broni jadrowej posiadajg silng ostone przeciwlotnicza,
natomiast Srodki rakietowe w systemie obrony powietrznej sku.-—
tecznie moga zwalcza¢ cele powietrzne wykonujace lot na wysoko-
Sciach 50 m. Kazdy lot zatogi rozpoznawczej wymaga zastosowania
odpowiedniej taktyki pokonania systemu OP jak i prowadzenia
rozpoznania w okreslonym rejonie.

Szczeg6lnego znaczenia w danych warunkach nabiera doktad-
na znajomos$¢ cech demaskujacych poszukiwanego obiektu co w zna-
cznym stopniu ufatwia odszukanie i rozpoznanie go. Poszukiwanie
obiektéow punktowych jest dos$¢ trudne i wymaga dokltadnego przy-
gotowania sie zatogi i wyboru odpowiedniego sposobu poszukiwa-
nia. Znajomo$¢ wtasciwosci poszukiwania obiektéw punktowych
przez zatogi rozpoznawcze réwniez utatwia rozpoznanie oraz skra-
ca czas pracy w rejonie poszukiv;ania.

Przekazywanie danych z rozpoznania powietrznego do zain-
teresowanych sztaboéw i wojsk ma szczegdlne znaczenie w sytuacji
szybko zmieniajgcej sie, dlatego tez kazda zatoga rozpoznawcza
powinna mie¢ opanowane wszystkie mozliwe sposoby okre$lania i
przekazywania wspdtrzednych potozenia obiektu. Wykorzystanie
planszetek do prowadzenia rozpoznania pozwala na prowadzenie
dziatanh w gotowosci nr 1, stawianie zadan w powietrzu®jak r6 —
wniez na $cistg wspdiprace zatdég rozpoznawczych z grupami
szturmowymi w zakresie naprowadzania tych grup na uprzednio
wykryte obiekty.
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