'‘Grey Scale #13

2 3 4 5 6 M 8 90 44 15 13 1 15 B 17

AKAD EMI- A;,SXTABII GENERALNEGO

ina. generaia liroiii K. Sitierczeujskiego

KATEDRA GEOGRAFII AVOJENNE]

Egz. Nr

pptk dppl. mgr z, MIEKUS

OKRESLENIE SRODKOW | PRZEDSIEWZIEC CELEM

fe

¥ i

111® k.

rM k.

POKONANIA TESENOW DEPRESYJNYCH

POLNOCNO NADMORSKIM
KIERIINKU OPERACYJNYM

a W a WA ] 19 6 3

mO,

18

19

oD



AKADEMIA SZTABU GENERALNEG

im. gemeraia brijiai K. Suiierczeujskiego

KATEDRA GEOGRAFII WOJENNE]

JAWNE

Egz. Nr

pptk dypl. mgr z. MIEKUS

OKRESLENIE SRODKOW | PRZEDSIEWZIEC CELEM
POKONANIA TERENOW DEPRESYINYCH
| ZABAGNIONYCH NA POLNOGNO NADMORSKIM
KIERUNKU OPERACYINYM

<]

u d

Z AW A Al i 9f a

te






w 2

1, Wojskowo-geografiezna charakterystyka rejonéw zabagnipnych
i depresyjnych na Pétnoono-nadmorskim kierunku operacyjnym
/na obszarze NRF/.

2* Wojskowo-geograficzna charakterystyka rejonow zabagnicnych
1 depresyjnych na Jutlandzkim kierunku operacyjnym.
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Ne yOtjg~owo~geograficziia charaltterystyka re zabagnioaych
/bagnistych/ i depresyjnych aa Po6tnocao™ nadiitorskim kierunku
operacyjnym

Po3:0zenie i operacyjne znaczenie klerimku

Péinocno-nadmorskl kierunek operacyjny wchodzi w skiad
Péinocnego kierunku strategicznego Zachodniego teatru dziatan
wojennych /ZTDW/ i obejmuje:

- poinocng czedd Niziny Niemieckiej przylegajaca do
Morza Battyckiego i Morza Pdéinocnego;

- nizinno-depresyjne obszary Holandii i Belgii.

W niniejszym opracowaniu scharakteryzowano czed6 Niziny

Niemieckiej przylegajacej do xMorza Pétnocnego /nalezagcg do NRF/.

Tereny objete granicami tego kierunku sg w 80" réwninne
lub faliste a w 205" pagorkowate. Cze06 kierunku operacyjnego
miedzy tabg a Amizg /Ems/ jest w 93% rowninna, w powaznej czesc:
zabagniona lub bagnista. Znajdujg sie tu tez niewielkie rejony
depresyjne. Wybrzeze tego rejonu jest bardzo niskie i wody przy-
ptywéw zalewajg je, tworzac grzaski, ilasty "wattowy” typ brze
gbw. Za strefg “wattédw” rozcigga sie pas "marszy* a w czedci ho*
lenderskiego kierunku - pas polderéw.

Granice Péinocno-nadmorskiego kierunku operacyjnego stano*
wlg morza, duze przeszkody wodne i linie umowne. Ich przebieg
jest nastepujacy:

- granice poinocng stanowig wody przybrzezne potudniowego
Battyku, Kanat Kilonski i wybrzeze potudniowe Morza PoH*
nocnego;

- granice potudniowg stanowi linia umowna biegngca od
Kostrzynia przez Neuruppin, Uelzen, Nordiiorn, granicg
holendersko-niemieckg i rzeka Moza i Sambra;

- na wschodzie granice kierunku stanowi Odra;

- na zachodzie granica belgijsko-francaska jest zachodnig
granicg kierunku oper«aeyjncgo.

Pétnocno-nadmorski kierunek operacyjny potozony jest w
bezposrednim sgsiedztwie czterech innych kierunkéw opeiacyjnych.l
Na wschodzie kierunek graniczy na rubiezy Odry z Maziirsko-pomo-
rskim kierunkiem operacyjnym /poinocne tereny Polski/, ktory w
toku dziatan na péinocno—nadmorskim kierunku bedzie w”drorzysty-
wany jako obszar rozmieszczenia odwoddéw operacyjnych
Uktadu Warszawskiego i frontowych baz tytowych, bedzie oa
rowniez strefg komunikacji miedzy zapleczem /ZSIIlU/ a wojskami
pierwszego rzutu strategicznego.
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Na zachdéd od Poinocao-nadoiorskiego kierunku potozony
jest Francuslio-nadmorski kierunek operacyjny, wprowadzajacy
na wyitrzGzs Kanatu La Manche i francuskie wybrzeze Oceanu
Atlantyckiego.

Na potnocy Pdinocno-nadmorski kierunek operacyjny #g-
czy sie z Jutlandzkim kierunkiera operacyjnyra, wprowadZzajgcya
do strefy ciesnin dunskich, ktorych opanowanie umozliwia
przejScie z Battyku na Morze Poinocne statkom i okretom Ukh
du Warszawskiego zaopatrujacych i wspotdziatajgcych z wojska*
ml dziatajagcymi wzdtuz wybrzezy Morza Poinocnego*

Wymienione wyzej kierunki operacyjne \?chodza w sktad
Potnocnego kierunku strategicznego Zachodniego TDW

Na potudniu kierunek PoOinocno-nadmorski graniczy z Ber*
linsko - rulrskim kierunkiem operacyjnym. Kierunek ten jest
szczegblnie wazny, poniewaz w jego granicach znajduje sie sz(
reg waznych obiektow polityczno - administracyjnych 1 ekono
micznych /np. Berlin, Zagtebie Saary i Zagtebie Euhry/ o bar*
dzo duzym znaczeniu strategicznym*

Wojska dziatajgce na Poinocno-nadmorskim i Berlinsko -
ruhrskim kierunlcu operacyjnym - bedg musialy potgczyd swe
wysitki w celu opanowania Zagtebia Ruliry oraz dla sforsowa -
nla zasadniczej przeszkody wodnej Zachodniego TDW jaka jest
rzeka Ren. Dostep do tych waznych obiektéw o znaczeniu stra-
tegicznym, jest utrudniony od strony wschodniej i péinocno -
wschodniej ze ~?zgledu na zabagnlone i bagniste obszary Dolne,
Saksonii /Nider Sachsen/ znajdujgace sie wrejonie: uj$cia ta-
by /Cuxhaven/, Hanower, Lingen /nad Ems/ i m. Ems. Obszar tei
zajmuje Srodkowg czes¢ Péinocno-nadmorskiego kierunku opera
cyjnego, zmniejszajac w ten sposéb jednoczesSnie pojemnos$¢ o<
racyjng przejScia miedzy Morzem PoOinocnym a Renskimi Sorami
tupkowymi, zmniejszajgc rowniez tym samym mozliwosci wojsk
dziatajacych od strony wschodniej na zachdéd, tj. dazacych do
obejScia od pdéitnocno-wschodniej Zagtebia Ruhry, opsncwania <
1 uch\Tycenia przycz6tkébw na Renie oraz baz i portow u ujsei
tej rzeki oraz portow w rejonie Kanatu La Manche*

Obszary zabagnlone 1 bagniste Dolnej Saksonii to powaz-
ne przeszkody naturalne, byly one jednak forsowane nawet
przez jednostki pancerne /np. Brygada Pancerna gen. Maczka/
w czasie drugiej wojny Swiatowej i przez wojska angielskie
dowodzone przez marsz. Montgomerego /21 Grupa Armii/*Takimi
przeszkodami dla wojsk moga bydé obszary zabagnlone i bagnist«



Dolnej Saksonii. Bo terenéw bagnistych zaliczamy takie tere-
ny, ktore sg pokryte w przewazajgcej czesSci nieosuszong war-
stwg tortow nasigknietych wodg i porostych roslinnos$cia trar-|
wiastg, krzakami tozy, turzycy Itp#

Podziat bagien jest rézny - zaleznie od pochodzenia,
charakteru, potozenia itd. niniejszym opracowaniu przyjeto]
podziat w zalezno$ci od warunkéw ich przekraczania przez
wojska. Z punktu widzenia stopnia przekraczatno$ci bagna
dzielimy na: dostepne - z gestg warstwg torfu nasiglcnieta
wodg, o0 migzszosci 0,3 - 0,4 m, z reguty pokryte roslinnoscil
trawiasto-krzaczastg; trudno dostepne - z warstwg torfu lubi
itu nasigknietego wodg, o migzszosci do 0,5 - 0,8 m, poroste|
zwykle mchem; niedostepne - giebokie 1 grzgskie, o mulastym
dnie, mocno nasigkniete wodag /trzesawisk*j/# nieaozliwe do
przejScia nawet przez pieszego.

Na stopien przekraczatnosci bagien ma rowniez wplyw
pora roku oraz stan pogody. Wiekssos6 bagien, trudna lub niel
mozliwa do przekroczenia latem, w zimie /po zamarznieciu/jesi
przekraczalna dla wojsk. Niektére bagna, trudne do przekrocz!
nia na wiosne i jesionig - dostepne latem. | na odwrdt - niej
ktore bagna dostepne w suchg, pogode, sa trudno dostepne lub
nawet niedostepne po kilkudaiowy”™ch uiemycii deszczach. Oczy-
wiscie, pojecie dostepnosci jest w tym wypadku wzgledne,
uogodlnione dla wszystkich rodzajow wojsk. Stopien dostepnos*
ci botiiem jest rézny dla réznych rodzajow wojsk /patrz zatg-
cznik nr i i 2/.

Bagna sg trudne dg”~przekroczenia szczegdlnie dla wojski
pancernych i zmeelianizowych. Przy migzszos$ci /gtebokosci/
warstwy bagiennej do 0,5 w ruchu czotgéw i dziat pancernych
oraz transportu samochodowego jest bardzo ucigzliwy; przy
gtebokosci bagien przekraczajgcej 0,6 - 0,7 m- w ogoéle nie*
mozliwy bez odpowiedniego inzynieryjnego urzadzenia*

celu umozliwienia przejscia czotgdéw, dziat pancer -
nych i transportu samochodowego nalezy wzmacnia¢ Istniejgce
groble lub budowaé¢ nowe drogi, co wymaga duzego naktadu sit
i SrodkObw oraz straty czasu.

Dla matych pododdziatéw piechoty wszystkie na ogét
bagna sg dostepne pod warunkiem wykorzystania w tya cela
rozmaitych srodkow. Niedostepne sa tylko topiele 1 trzesawi-
ska.
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Teren bagnisty jest na og6t dogodny do organizacji obro-
ny, umiej natomiast dogodny do prowadzenia dziatan zaczepnych.
Tylko bagna dostepne umozliwiajg prowadzenie dziatan zaczep -
nych o réznej porza roku, przy czym jednak dziatania czotgéw i
artylerii bedg w duzej mierze utruilnione. Uzycie czotgdw mozli-
we bedzie tylko wzdtuz przesmykow miedzybagiennyeh i po drogach
przecinajagcych bagna. A potem gtowny ciezar walk w terenie ba
gnistym spadnie na piechote. Dziaty towarzyszgace bedg mogty po*
snwad sie jedynie po drogach, ktorych budowa aa przetaj wymiaga
odpowiedniej iloSci sit i Srodkébw oraz czasu.

Przy wyborze kierunkéw natarcia w terenie bagnistym nale*
zy brad pod uwage, ze bronigcy sie zawsze bedzie dazyt do umoc-
nienia dogodnych podejs¢ do swej obrony, jak np. przesmykéw o
kierunku dofrontowym, drég i grobli przecinajgcych tereny ba -
gienne. Stad wniosek, iz nie nalezy wybiera¢ takich kierunkow,
na ktorych nieprzyjaciel moze sie spodziewa¢ natarcia. W miare
moznos$ci kierunki natarcia nalezy wybiera¢ na tych odcinkach,
ktére nieprzyjaciel uwaza za trudne do przekroczenia. Nieocze-
kiwane dziatania nieduzych oddziatéw, ktorym udato sie prze -
drze¢ przez trudne do przekroczenia bagna, pomys$inie wpitj™/ajg
na przebieg catosci dziatan.

Teren bagnisty jest dogodny, jak juz byto poYdedzigne,
do organizacji obrony. Dogodnosci te polegajg na tym, ze w te
renie bagnistym mozna organizowaé¢ obrone matymi sitaiai na sze
rokim froncie. Otwarta powierzchnia bagien zapewnia z jednej

warunki obserwa,cji i ostrzatii, z drugiej za$

laanewr wiekszych sit nacierajagcego i zmniejsza tempo id
natarcia.

Cechg ujemng terenu bagnistego w odniesieniu do organizi
cji obrony jest to, ze brzegi bagien sa zwykle niskie, niedogo<
ne z punktu widzenia Inzynieryjnej rozbudowy systemu obrony.
Wymaga to szeregu przedsiewzie¢ w zakresie inzynieryjnego urza"
dzenia obrony na podejsciach do bagien, jak minowanie, stawia
nie zapor, budowa blokhauzow itp.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze skazenie terenu oagaisiego
ciatami promieniotwdrczymi jest wieksze i diuzej trwajgce, niz
np. terenu o glebie piaszczystej czy gliniastej.

Przeszkody w dobie mozliwos$ci stosowania nowoozesn”™ch
srodkéw niszczenia nabraty szczegolnego znaczenia. Przeciwnik

w oparciu o przeszkody naturalne a szczegdlnio tego typu jak
obszary zabagnione i bagniste Dolnej Saksonii bedzie sie stari
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zmusi¢: nasze wojska do z£diaiioivania tempa dzlaian”™ przy-
jecia zageszczonych ugrupowan, optacalnych dla ognia jg-
drowego, niszczac wszelkie proby przenikania na rubiez
Renu i do portow i baz u jej ujScia. Zabagnione tereny
Polnej Saksonii bedg hamowaty i kanalizowaty dziatania
wojsk wzdtuz drog. Przeciwnik moze z tatwosScig przewi-
dzie¢ kierunki uderzenia i ich pojemiios¢ a jednocze$nie
skanalizowa¢ dziatania wojsk do rejonéw dla siebife dogod-
nych, gdzie moga sie wojska nasze spotka¢ z silnym udc -
rzeniem Jadrowym*

Grunty o roznym uziarnieaiu 1 roznej wilgotnosSci Xod
dziataniem obcigzen zewnetrznych /przekazywanych przez
kota i gasienice/ stawiajg op6r V czasie i“uchu pojazddéw.
Najlepsze warunki przejazdowe stwarzajg wszystkie grunty
0 wilgotnosci optymalnej ala poszczegdlnych rodzajow
gruntu. WilgotnoSci te przedstawiajg sie nastepujgco dla
gruntu:

- piaszczystego - 8- 1%
- pytowego - 15- 2%
- gliniastego - 12- 15%
- ciezkiej gliny - 23%

Wraz ze zmiang wilgotnosci zmieniajg sie rowniez warunki
przejezdnos$ci na obszarach o ouvotUiieniu i”egulowaiiym, jalc
z0o ma miejsce na obszarach Polnej Saksonii.Przy zmniejsze-
niu wilgotnosci ponizej optymalnej, przejezdnoS¢ gruntow
zwieztych zwigksza sige.natomiast gruucow sypkich szczegol-
nie drobnoziarnistych piaskdér; zumiejsza sie i odwrotnie
zwiekszenie ~wilgotnosci powyzej optymalnej powoduje stop-
niowe przechodzenie gruntow ze stanu twardego,plastyczne-
go wciekty lub ptynny.Im mniej jest w gruncie czastek
gliniastych /a takie sg granty iorfiasie/,~ym szybcie]j
przoolodzi on w stan ciekty, tzii,szybciej staje sie nie-
przejezdny.

Przekraczalnos¢ bagien Dolnej Saksonii jest z zasa<
mozliwe po nielicznych drogach,ktére przeprowadzane sg aa

nasypach.Pokonywanie rejonow zabagnionych poza drogami usi

leznione od:

- klimatu; pory roku; opadow atmosferycznych;poziomu wod
gruntowych; stanu urzadzen,instalacji odwadniajgcych;
rodzaju gruntow.

Przez obszar Dolnej Saksonii ciggng sie dwa pasy
gruntow.Pierwszy pas to grunty osuszonego morza i torfow
wraz z ptatami glin oraz piaskéw luznych i wydmowych.Drugj
pas-poludniowy to pas gruntow o przewadze piaskow rzeczny

1 luznych, poprzedzielanych ptatami torféw i glin oraz
lessamii.
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Znaczna réwninnosc omawianego obszaru, mate spadki tere-
nu nie przekraczajgce w zasadzie 5" oraz wystepujgce nieprze -
puszczalne podtoza /ity lub gliny/ stwarzajg dogodne warunki
do tatwego rozmiekania gruntéw* Sprzyja temu ponadto wilgotny
I mato stoneczny klimat* Stad Dolna Saksonia pokryta jest na
znacznych obszarach bagnami i terenami podmoktymi*

Obszar terenow zabagnionych 1 innych trudno dostepnych
rejonOw moze byé zwiekszony przez wykonaiiie zalewow V wyniku
celowego lub przypadkowego zniszczenia urzadzen hydrotechni-
cznych.

Przejezdnos¢ w tych rejonach poza drogami pogarsza sie
wraz z rozmiekaniem gruntow* Najwieksze rozmiekanie gruntow
wystepuje; jesienia, podczas wiosennych roztopow 1 zima pod-
czas zanikania pokrywy snieznej /ciepte wiatry zachodnie znad
Atlantyku/. Maksimum opadéw wystepuje w miesigcach letnich,
jednakze, wskutek intensywnego parowania grunty wysychajg sto-
sunkowo szybko.

Najtrudniejsze warunki do prowadzenia dziatan wojsk sg
w bezposrednim sasiedztwie Morza Poinocnego, w pasie gruntéw
osuszonego morza i torfow. Sg to tereny silnie zabagaione, o
wysokim poziomie wOd gruntowych. W czasie roztopéw i obfitych
opadéw atmosferycznych jest utrudnione lub wrecz niemozliwe
pokonywanie tych rejonéw poza drogami. Podobnie jest z praca-
mi wykopowymi. Gileboko$¢ zalegania wéd gruntowych jest nie -
wielka 1 waha sie od 0 do 0,5 m. Rdéznica poziomébw miedzy naj-
nizsza niskag woda, a najwyzszg wysoka roczng wodg jest nie -
wielka i waha sie od kilku centymetréw na terenach depresyj -
nych do kilkudziesieciu na terenach wyzej potozonych.

Gtebsze prace wykopowe mozna wykonywa¢ najczesciej me —
todg nasypowa. Nalezy podkresli¢, ze jest to teren ptaski,po-
ciety kanatasii, pozbawiony naturalnych ukry¢. Charakterysty -
czne jest tu jednak bardzo silne zadrzewienie drdg, kanatow,
rowow i osiedli*

Czynniki fizyczne gleb i gruntow /spoistos$¢, porowatosc,
twardos¢/ Dolnej Saksonii wptywajg na ilo§¢ wyrzuconej ziemi
podczas wybuchu naziemnego lub podziemnego, a tym samym na
gtebokos¢ i Srednice powstatego krateru oraz wysoko$¢ i szero-
kosC powstatego watu ziemnego. Wwilgotnych gruntach i glebach
Dolnej Saksonii Srednica krateru zwieksza sie przeszto pottora
raza w stosunku do Srednicy krateru powstatego podczas wybuchu]
o0 takiej samej mocy w glebie suchej.
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Sktad chemiczny gleb i gruntéwiiirdiniiez .era na sto-
pien promieniotworczego skazenia terenu, ktdre Je*iet tym nie-
bezpieczniejsze 2ia obszarach zabagnignisQh i bagn”tych,gdzie
dziatajgce wojska sg bardzo silnie uza™ezhAlTtme-iia drog, bez
wiekszych mozliwosci przejscia poza drogami#

Przy wybuchach naziemnych lub wykonywanych blisko po -
wierzchni ziemi, sktadniki chemiczne homhy /pocisku/ jadrowej
tagczg sie z wierzchnimi warstwami gruntow /glebami/ i w ten
sposdb powstajg ciezkie czagstki opadajace w najblizszej oko-
licy, ktére wy”™wolujg silne skazenie promieniotwdrcze*Ponadto
na skutek dziatania strumienia neutronéw w rejonie wybuchdéw
powstaje promieniotwdrczo$¢ wzbudzona. Pierwiastkami najtat-
wiej nabierajacymi cech promieniotworczych pod wplywem stru-
mieni neutronéw sg: sod, potas, wapn, magnez, chlor, krzem 1
mangan. Na promieniotworczos¢ “vzbudzong wody morskiej skitada
sie przede wszystkim aktywno$¢ izotopu sodu, ktory powstaje
pod wplywem dziatania strumieni neutronow podczas wybuchu
jadrowego. Nalezy podkres$li¢, ze najbardziej podatne na ska-
zenie promieniotwdrcze sg grunty torfiaste, grunty o duzym
zasoleniu, grunty piaszczyste, a takie grunty najbzes$ciej wy-
stepujg witasnie na obszarze Dolnej Saksonii#

Réwniez warunki meteorologiczne mogg sprzyjaé¢ uzyskanii
maksymalnego zasiegu dziatania czynnikow razgcych wybuchu jg-
drowego na obszarze Dolnej Saksonii, Czeste silne iflatry za
chodnic wiejace z nad Atlantyku zwiekszajg wtorne skutki wy
buclibw jadro”~”~ch, powodujg dalsze rozprzestrzenianie sie po
wstatycli pozarow /gruntéw torflastych, wrzosowisk, suchych
krzakow obficie tu wj~stepujacych a podatnych na pozary w nie-
ktorych porach roku/.

Silne wiatry, szczegOllnie w strefie przybrzeznej Balne,
Saksonii powodowa¢ mogg wydtuzenie obszaru /strefy/ skazenia™
lecz jednoczeSnie zmniejsza sie natezenie promieniowania na
skutek rozproszenia ciat promieniotwoOrczych na znacznie wiegk-
szym obszarze# Gwattowne wiatry 1 burze, wznoszgce tumany py-
tu, zasolonej wody, moga zwieksza¢ skazenie powietrza nad re-
j onami skazonymi#

Czeste, geste mgtly, obfite deszcze, opady Sniegu, spo
radyczne pogody poclimume wystepujgce nad rejonami zabagnio
nymi i bagnami Dolnej Saksonii, znacznie ostabiajg dziatania
czynnikow razacych wybuchu, a przede wszystkim mogg powodowac
nawet dwukrotnie zmniejszenie zasiegu dziatania promieniowani
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cieplnego. Duza llo$s¢ domieszek atmosfery /para wodna, gazy
gnilne bagien, ptyty suchego torfu, gazy spalinowe, niektére
sole itp./ moga potegowad rozproszenie 1 pochtanianie pro -
mieniowania cieplnego wptywajagc na jego ostabienie i zmniej-
szenie zasiegu oddziatywania.

Opady atmosferyczne powodujg szybsze wypadanie ciat
promieniotwdrczych z obtoku promieniotwdrczego, sprzyjajac w
ten sposob powstawaniu rejonow skazonych o znacznie niebez -
pieczniejszym natezeniu promieniowania, niz to byto przewl -
dziane poczgtkowo. Opady deszczu, bardzo czeste 1 obfite na
omawianym obszarze, powodujg wymywanie ciat promieniotwor -
czych z powierzcimi gruntu i przenikanie ich do ptytszych
warstw wodonosnych i zrodet wody powodujac jej skazenie.
Utrudnia to w znacznym stopniu zaopatrywanie wojsk w wode ni
tylko dla potrzeb konsumpcyjno-teehnicznych ale i dla potrzel
dezaktywacji sprzetu i uzbrojenia.

b/ Mozliwosci dziatan wojsk na obszarach zabagnionycli i depre -
—~syjnych

Najwieksze obszary zabagnione i depresyjne na Poinocno*
nadmorskim kierunku operacyjnym znajdujg sie miedzy tabag a
ujsciem Renu i Mozy.

Sa to obszary zabagnione Dolnej Saksonii i Po6inocnej Holandlij
/Mapa 1:200 000, wyd. poi. 1955 r./.

Z analizy terenu, przeszkéd wodnych oraz sieci drdg ko-
towych i kolejowych wynika, ze najbardziej dogodne warunki
dla dziatali wojsk na tym obszarze majg miejsce w pasie szero-
kosci 40-80 km ciggnacym sie wzdiuz potudniowej granicy Pot
nocno-nadmorskiego kierunku operacyjnego na ogélnym kierunku:|
Perolen, Nordhorn, Klewe. Wynikto to z: stosunkowo dogodnych
odcinkéw do forsowania aa rzekach i kanatach. A to: na rz.We-
zer od a. Hienburg do m. Achim /45 km/; na kanale Dortmund
Ems i rz. Bms od Lingen do Meppati /20 km/, oraz na rz. Ren <
m. Wezel do m. Nijmege /ok. 35 km/.

Wynika to tez z tego, ze w tym pasie ma miejsce przebieg wie-
lu ciagow drog dofrontowych.

Mozliwosci uzycia zwigzkéw pancernych na tym pasie pozwoli ni
utrzymanie wysokiego tempa natarcia, majacego na celu: omini(
cie niedogodnych obszarow zabagnionych, lezacych na pdétnoc ot
tego pasa; obejscie Zagtebia Ruliry od pdéinocy i uchwycenie
przyczotkow na Renie i Mozie.
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Bardzo wazne znaczenie w wykonywaniu tych zadan /uchwycenie
przyczotkow/ hedg miaty desanty powietrzne i rozpoznanie lo-
tnicze. Planujac zadania dla nich nalezy m”zglednié trudne
warunki fizyczno-geograficzne, a to: czeste i silne wiatry
zachodnie, péinocno —zachodnie 1 pdéinocne /wiosna, jesien,
zima/, duze i diugotrwate zamglenia w okresach bezwietrznych
szczegOlnie jesienig i zimg. Grupy specjalne beda miaty
utrudnione zadania z powodu: gestego pociecia kanatami, braku
wiekszych lasow, v/rogo nastawionej ludnosSci. Wieksze lasy
znajduja sie jedynie w prowincji Yeluwe /ptd Zalew Zujder-Ze*

Dziatajgce w tym pasie zwigzki pancerne i zmechanizowa-
ne winny byé w duzym stopniu nasycone wojskami 1 sprzetem inz|
nieryjnym.

Istnieje tu konieczno$é organizowania grup inzynieryjnych to*
warzyszacych czoigom.

Pokonywanie rzek /Wezery, Ems, Renu, Mozy/ oraz wielu kanatow
\wymaga organizacji zgrupowan przeprawowych, opartych na oddz:
\tacli pontonowych i mostowych. Znaczna ilos6 przeszkdéd wodnycl
/nie pozwala na dtuzsze utrzym”™n”anie sprzetu pontonowego na
przeszkodach. Szybkie tempo rozwoju dziatan moze byo utrzyma
ne, jezeli bedzie istnie¢ dostateczna ilo$¢ przepraw, drog o
wozu i ewakuacji. Zachodzi tu konieczno$¢ budowy, odbudowy
'‘Azglednie wzmocnienia szeregu mostow, wiaduktow, przepustéw
innych urzadzen drogowo-mostowych. Dla realizacji tych zadan
bedg potrzebne olbrzymie ilosci materiatow budowlanych-gtownj
drewna budulcowego. Trzeba jednalc stwierdzi¢, ze na opisywan;
obszarze od taby do rzeki Ifeis Istniejg niewielkie ale dobrze
utrz*naane lasy. Natomiast miedzy Ems a Renem wystepuje catkoj
TTity bT»ak lasow /lasy w prowincji Yeluwe sg to noT/ozalesione|
nieuzytki, kilkunastoletnie drzewa/. Zabezpieczenie w budulec
opieratoby sie wiec na dowozie z tytow, wzglednie na istnie
jacycli w portkach a opanowanych sktadach drewna. Trzeba tu
wzig¢ pod uwage réwniez duze zadrzewienie tego obszaru.

Na kanatach i zeglownych rzekach prawdopodobnie wojska moga
uchwyci¢ duzg ilos¢ srodkow ptywajgcych /barek, kryp, promowj
pchaczy statkéw/, ktore moga by¢ wykorzystane przy budowie
przepraw.

Wojska dziatajgce na opisywanym pasie, ograniczonym od|
poéinocy i potudnia obszarami zabagnionymi, nie‘do przejazdu
przez caty rok, mogg napotka¢ na strefe skazen promienlotwo;
czych na rubiezy rz. Ems, a w powigzaniu z obszarami bagien



nymi stanoftlgcg zapore na catg szeroko$¢ kierunku,

Przeciimik moze wykorzysta¢ tu nie tylko warunki terenowe ale
I klimatyczne w tyra uporczywe, silne i diugotrwate wiacry
wiejgce z zachodu i poinocnego zachodu w kierunku wschoouim

I |34d —wschodnim* Natomiast znaczne opady atmosferyczne /czerl
wiec”™ lipiec* Jesien* zima/ moga sprzyja¢ dezaktywacji, sieci
drég* ktore w wiekszosci majg nawierzchnige asfaltowag co row
niez utatwi sptukanie czagstek promieniotworczych. Baza wodna
do dezaktywacji Jest na tym obszarze wystarczajaca.
Opanowanie obszaréw na zachod od Wezery stwarza realne mozli
wosct rozwoju dziatan wojsk na kierunku: Nlenburg. Oldenburg*
Wilhe?-Inishafen. Kierunek ten wyprowadza na wybrzeze Morza POE-
nocnego, baz aarynarki irojeanej w rejonie ujscia Wezery /awan-
porty 3remy/ oraz stwarza mozliwosci dziatan na kierunku Groirj
gen /pin Holandia/. Pojemnos$¢ tego kierunku jest niewielka,
gdyz jego szeroko$¢ waha sie ok. 30 km. Najtrudniejszym rejo
nem do pokonania Jest rejon 0.0ldenburg. Rzeka Hunte oraz
bagna aa ptn - wscii od miasta jak 1 samo miasto stwarzajg uo
gotog rubiez do organizacji obrony przez przeciwnika. Kierunej
w tym rejonie jest ograniczony do szerokos$ci 10-15 km. K.olejn|
zawezenie /od 15 fcn/ tego kierunku aa znowu miejsce miedzy Zr
tokg Jade Busen a bagnami w rejonie Ksfienburg. Poczgwszy od
rubiezy rzeki Hunte w Kkierunku poinocnym teren staje sie trudl
nym do przejazdu poza drogami.

Wystepujace tu grunty torfowo-bagiemie, gliniaste i gliniast;
piaszczyste w powigzaniu z wielkag iloScig rowéw i kanatéow od
wadnieijgcych, powoduje, ze rueb wojsk szczegdlnie w porze je
siennej 1 zimowej staje sie mozliwy tylko po drogach. Siec
drozna dobrze tu roz\iiuieta w znacznym stopniu utatwia jego
pokonanie.

Zaznacza sie Jednak brak ciggéw drog dorrontowyeii. Prawie
stkie tu drogi biegng po nasypach* %”utuz ktérych sg kanady
wypetnione przez caty rok woda. Drogi te posiadaja niezliczos
ilos¢ mostow i przepustow* zniszczenie ktorych uniemozli%iri
ruch wojsk* gdyz zjazd z drogi wwiekszosci wypadkow nie beck
mozliwy.

Jednak ze wzgledu aa duzg gesto$¢ waskich drog istnieje raozl
wos06 objazdow. WymagaC to Jednak bedzie dobrze zorganizowanej
tacznos$ci i regulacji ruchu wojsk.
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Wiasciwosci terenowe na tym obszarze umozliwiajg rozwi-|
Janie dziatan przede wszystkim przez zwigzki zmechanizowane,
ktorych dziatanie w znacznym stopniu przywigzane bedzie do
istniejacych drog, najczesSciej w sposob spieszony.

W zw5.gzku z tym nalezy sie liczy¢, ze tempo dziatan wojsk
bedzie tu stosunkowo mate*

Dla zapewnienia rozwoju dziatan na tym kierunku i zwigkszenie|
ich tempa konieczne jest wysadzenie desantéw powietrznych”
szczegOlnie w wyzej wspomnianych waskich gardtach” i w rejo-
nach przepraw statych na rzekach i kanatach. Trzeba jednak
podkresli¢, ze warunki atmosferyczne sg tu czesto nie~sprzy -I
jajace dla tego rodzaju dziatan, ma tu bezposredni wplyw Morz|
Pdétnocne i Atlantyk. Czesto ~vystepujace mgty /lokalne nad
brzegami i rejonami podmokiymi oraz niesione przez wiatry znal
morza i oceanu/.

Ciezkie warunki atmosferyczne beda utrudniaty uzycie wojsk
desantowych i lotnictwa, jak rowniez bedg utrudniaty w powaz-
nym stopniu prowadzenie rozpoznainia tak lotniczego jak i $rod
kami naziemnymi.

Przy opanow™n-mniu istniejgcych tu baz morskich i porto”n
nieodzowne sie staje wspétdziatanie wojsk lgdowyeli,powietrznol|
desantowych z marynarkg wojenng i wojskami desantowymi. W du
zym stopniu utrudniajg petne wykorzystanie mozliwosci tych r(
dzajow wojsk szczegOlnie trudne warunki nawigacyjne w strefi]
przybrzeznej. TrudnosSci te wynikajg z powodu: ptywdw morskie]
terendw “wattowych” lezgcych miedzy wybrzezem a linig Wysp
Fryzyjskich oraz waskich a dtugich "toréw wodnych” d™ istnie-
jacych tu portéw. Istnieja tu mozliwo$ci wysadzania desantow
morskich w portach i ujsciach rzek, jednak tego rodzaju dzi
tanie na tak matych powierzchniach jest bardzo ryzykowne.
Rowniez wysadzone w tych rejonach desanty miaty by trudne w
runkl do rozwijania powodzenia w gtgb ladu,

NSforsowanie rzeki Ems w granicach kierunku jest najdo
;0dniejsze na odcinku Meppen-Estringen. Jej sforso?sranie na t;
ideinku umozliwia rozwijanie dziatan na kierunkach:

- Lingen - Enimerich;

~ Lingen - Zwolle;

- Lingen - Groningen.
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Kierunek na Emmerich wyprowadza na przeprawy na Henie oraz
umozliwia wojskom dziatajgcym na nim na obejscie od pétnoc-
nego - wschodu Zagtebia Ruhry i opanowania przyczotkév/ na
Renie.

Wojska dziatajace w kierunku zachodnim to jest na m,
Zwolle opanujg przeprawy na rzece Ejseech i w'jdg nad Zatoke
Zuider-See, co pozwoli na opanowanie z kolei dogodnego rejo-
nu na ptd od tej zatoki obszaru Vcluwe, bedacego wazng pozy-
cja do opanowania uj$cia Renu, podejs¢ ao olbrzymich portow:
Rotterdamu i Amsterdamu oraz wyj$¢ na wybrzeze .iorza Péinoc -|
nego. Rozwijani© dziatan w kierunku na Groningen pozwoli na:
opanowanie poinocnej Holandii, umozliwi opanowanie "pozycji
obronnej Wons" zagradzajgcej dojscie da jedynag szose prowa -
dzacg do zachodniej Holandii, a biegngcg po tamie odgradza-
jacej Zuider See od morza. PodejsScie do tej pozycji prowadzi
przez obszary depresyjne, ktdre sg przygotowane do zatopie -
nia, dlatego pozadane tu jest bardzo szybkie tempo dziatan
I zaskoczenie przeciwnika.

Wojska wychodzace na wybrzeze Morza Poinocnego wzdtuz
ujscio\?ych odnog Renu /Waal, Lek, Stary Ren, Ren itp/ beda
musiaty pokona¢ odcinki drdg lezagce na dnie depresji /ok.6m
ponizej poziomu morza i wiecej/ a biegngce réwnolegle do rze-
ki /odn6ég Renu/, ktorych lustro wody a nawet dno koryta lezy
ponizej otaczajgcego terenu. Przerwanie waldw grozi natych -
miastowjnu ich zatopieniem. Opanowanie jednak tego obszaru
stwarza mozliwos$ci: przerwania doptywu zaopatrzenia wojsk
przeci“mika na Centralnym kierunku strategicznym: zajecia do-
godnych podstaw wyjsciowych do operacji desantowych na Wyspy
brytyjskie; opanowania przycz6tkdw na zachodnim brzegu tej
wielkiej rzeki oraz opanowania poinocnej Belgii,

225275 terenow depresyjnie]

Na Poitnocno-nadmorskim kierunku operacyjnym rozlegte,
"o znaczeniu operacyjnym obszary zabagnione wystepujg miedzy
tabg a rejonem ujSciowym Renu.
Rejony depresyjne natomiast wystepujg w zasadzie jedynie na
obszarze Holandii i to wjej zachodniej i po6inocno-zachodniej
czesci. Poza tym, na kierunku wystepujg niewielkie Ailka Kki-
lometrow kwadratowych/ rejony depresyjne u ujsScia taby, rejo-
ny ktore same w sobie nie majg wiekszego znaczenia i nie wply-
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ng aa mozliwosci dziatan wojsk na tym kierunku*

Analizujgc obszary depresyjne i zabagnione miedzy Labg
a Renem dochodzi sie do wniosku, ze wojska stosunkowo naj -
dogodniej moga dziatad na poprzednio wymienionym ogolnym Kkie-
runku a to; Ferden—Nordhorn-Klewe, natomiast po sforsowaniu
rzeki Ems i Kanatu Zind—Nord wojska bedg miaty stosunkowo do-
godne warunki cio dziatan na kierunkach:

- Lingen-Groningen; Lingen-Zwolle i Lingen-Nordhorn-.iae\¥e*

Na kierunku: Ferden-Nordiiorn-Klewe istniejg warunki do
uzycia wojsk pancernych, ktérych podstawowym sprzetem Jest
czotg Sredni T-54, ktérego dane techniczne /nacisk Sredni
0,8 - 0,81 kg/cm , ciezar bojowy 33 t, zasieg po szosach 420-
-440 km, zasieg po drogach gruntowych 270 - 290 km/ pozwala -
Jg na uzycie go na tym kierunku, wykorzystanie natomiast tego
czotgu na pozostatych obszarach i kierunkach wyzej i/ymienio -
nych, miedzy Wezerg a Renem Jest nie wskazane. Wskazane Jest
natomiast uzycie czotgu lekkiego, ptywajgcego PT-73, ktdrego
dane techniczne /S$redni nacisk 0,5 kg na cm”, ciezar bojow>"
zasieg po szosach 230 km, po drogach gruntowych do 210 ion,po
wodzie do 70 km/ predestynujg do uzycia go do dziatan witas -
nie na obszarach pdéinocno - zachodnich Niemiec i Holandii.

W stosunkowo dogodnych warunkach, suchych bezdeszczowych okre<
sach na tych terenach mozna uzy¢ czolgdbw T-54, nalezy sie Jed-
nak liczy6é z wielkg iloScig nie przystosowanych do takiego
ciezaru mostéw, ktore bedg wymagaty wzmocnienia. /W Holandii
masowe i ciezkie tadunki z zasady przewozi sie transportem
wodnym Srédlgdowj”™ i nie przystosowuje sie do togo celu mos -
tow/. /Dane techniczno-bojowe czotgéw patrz zatgcznik nr 3/.

Uzycie transporterow opancerzonych w dziataniach bojo -
wycti wojsk na tych obszarach réwniez bedzie ograniczone, a to
ze wzgledu na nie przygotowanie do pokonywania rowow i kanato
po wodzie. Do tego sg przystosowane Jedynie niektdére z nich 1
to do pokonywania nie gtebokich i waskich rowow. Trzeba wzigc
pod uwage, ze czotgi i transportery bedg musiaty czesto poko-
nywa¢ dos¢ strome wzniesienia /strome zbocza watdow i nasypéw,
po ktorych biegng prawie wszystkie drogi aa tych obszarach/.
/Patrz dane techniczno-bojowe transporteréw —zatgcznik nr 3/,
Tak wiec wiekszos$¢ transporterow bedzie zmuszona do korzysta-
nia z gestej wtym rejonie sieci drog, a dziatanie ich poza
drogami bedzie stosunkowo ograniczone. NiektOore typy traaspor-]|
terow, szczegOlnie gasienicowe i przystosowane do ptywania mo-
ga zapewni¢ ruch wojsk, gdyz mogg one wykorzystaé bardzo gestal
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tu sied drég wodnych, otoczonych watami i tym samym omingcC re
Jony zabagnione, zatopione czy tez odcinki drog ze zniszczony-
mi mostami«

Dziatania wojsk pancernych i zmechanizowanych na tym
obszarze beda uzaleznione w duzej mierze od nasycenia i wypo
sazenia wojsk inzynieryjnych« Wojska inzynieryjne powi.nily za
bezpieczyd szybkie pokonywanie wszelkiego rodzaju przeszkod
wodnych i zapOr« Wojska te winny by¢é wyposazone w duzag ilos$¢
wszelkiego rodzaju sprzetu i materiatldbw o roznorodnymi przezna-
czeniu. Najwieksze trudnosSci bedg stanowity na tym obszarze
przeszkody wodne w postaci rzek /Aller, Wezera, llunte, Haze,
Ren, Moza, Bas/, kanatéw /Dortmund - Ems, Eas-Peclit, Zud-Nord"
Werejsse, Owerwerejse, Twent, Kefordea, Aperndorsze, Oranje,
Winschoer - Dip, Drentse-llof i wiele innych/ i rowow odwadni;
jacych, ktorych tu jest olbrzymia ilo$C«

Wojska inzynieryjne sg obecnie wyposazone w park prze -
prawowy typu TPP, ktéry moze zabezpieczy¢ budowe proméw do 70j
nosnosci wilosci 8 szt« wczasie ok* 0,5 godz« na jeden promj
/Dane techniczne patrz; zatgcznik ar 4/, lub do 205 m mostu
tej samej no$nos$ci. Podobny do parku IPF jest park “Lenta” wj
magajacy jednak mniej czasu na jego budowe, charakteryzujgcy
sie nowoczesnymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi. Parki te jed-
nak sg uzaleznione od przewozu samochodami, co utrudnia ich
wykorzystanie poza drogami, w ciezkim do pokonania terenie#
Sprzetem bedacym na wyposazeniu wojsk pozwalajagcym na utrzy -|
manie sie w ugrupowaniu oddziatow czotgow jest ggsienicowy
samobiezny prom - GSP, ktory moze przeprawia¢ czotgi /do 52 t|
przez Srednio szerokie rzeki a nawet zalewy, na ktérych znaj-I
duja sie ptycizny i wyspy z szybkos$cig do 11 ka/godz« Promy t|
0 napedzie gasienicowym nie wymagaja budowy przystani i sg
niezalezne od drég doprowadzajgcych do przeszkody wodnej oraz|
majg mozliwosci pokonywania stosunkowo duzych wzniesien /w ft;
wypadku watdéw nasypéw/, ktérych na oznaczonym obszarze jest
bardzo duzo*

Z uwagi na przewidywane tempo dziatan i brak dostateez
nej ilosci budulca do budowy mostéw i wiaduktéw na drogach o
wozu i ewakuacji wskazane byto by wyposazenie wojsk mostowo
drogowych w mosty konstrukcji typu "Eoiley'a” i mostéw skita
danych jak MS-22-80, ktére wytrzymuja obcigzenie SO t, o do
wolnej diugosci /wg potrzeb/, z szybkos$cig budowy 10 mb/godz

Przeciwnik najprawdopodobniej bronigc sie na omawianym
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obszarzes bedzie wykorzystywal do organizacji obrony rubieze
wodne,z tego wynika koniecznos¢ ”“yyposazenia wojsk w samobiez-
ne Srodki przeprawowe jak PTG-K-31, mw i 3 AW. PTG~K-31 mox<
przeprawia¢ tadunki do 3 t. z lgdu i do o t na wodzie i*gled«
nie 50 zoinierzy z podstawowym uzbrojeniem i wyposazeniem.
Jego szybkos¢ marszowa wynosi 30-35 kia/godz., na wodzie 10 km)|
godz. jest zdolna przeprawia¢ samochody za wyjgtkiem transpo]
terow opancerzonych.

Ptywajacy samochod UM jest w zasadzie przeznaczony do prowa
dzenia rozpoznania przeszkdéd wodnych obrony przeprawiajgcych
sie po dnie czotgow, tralowania min rzecznych, jest to wiec
pojazd, ktory moze byC szeroko stosowany na obszarach tego
typu jak Dolna Saksonia 1 Holandia.

Samochdéd ptywajacy BAW moze przeprawia¢ ciezszy sprzet
/armaty haubice do 122 mm/jednakze wymaga przygotowan zjazdow
i pomostéw na brzegach przeszkody wodnej.

Na wyposazeniu wojsk inzynieryjnych zabezpieczajgcych dziata
nia wojsk na omawianym obszarze winny sie znajdowaé wszelkiego
rodzaju mosty towarzyszace i lekkie parki przeprawowe.
Podstawowym rodzajem tego sprzetu jest most towarzj™szacy SMT
na samochodzie terenowym /Star 06/. Diugo$¢ mostu 11 m,a wiec
wystarczajgcy do pokonania prawie wszystkich matych rzek,ma -
tych i Srednich kanatéw, ktérych taica obfito$¢ jest na tym
bardzo pocietym obszarze. Szerokos¢ tego mostu 4,2 m pod obcl
zeniem czotgéw Srednich, czas rozwriniecia 5-f minut. Podobne
typy mostéw sg na wyposazeniu wojsk, jednakze zamontowane sg
na podwoziu czotgowym, o wiekszej rozpietosci mostu a wiec
nadaje sie do pokonywania rzek i szerszych kanatow.

Ze wzgledu na olbrzymig iloS¢ wszelkiego rodzaju rowdw,
mniejszych kanatéw wystepujagcych na tych obszarach,a z dru -
giej strony prawie catkowity brak laséw, wojska dziatajgce w
tych rejonach muszg by¢ wyposazone w duzg ilos¢ wszelkiego
rodzaju mostkdéw, kolein, koryt, kiadek, ptyt na drogi kolei-»
nowe. Do budowy przepraw statych i proméw wojska winny wyko-
rzysta¢ zdobyty tu sprzet 1 tabor ptywajacy zeglugi $rodlg -
dowej.

Wojska inzynieryjne budujac przeprawy na kanatach 1 rze-|
kach napotkajg; trudnoSci przy rozwinieciu sprzetu, trudnosci
z powodu waskiego frontu robdt oraz trudnos$ci z dojazdem do
budowanej przeprawy i manewrem sprzetu dowozacego elementy
mostoéw, proméw. Z tego tez powodu wyzej wymienione elementy



i materiaty winno sie dostarczac: drogami wodnymi* drogami
kotowymi /poza drogami mogg nie istnie¢ do tego warunki/
oraz transportem powietrznym przy pomocy sSmigtowcow. Nalezy
sie tu jednak liczy¢ z czestymi i silnymi wiatrami* ktdre
mogg powaznie utrudni¢ lub wrecz uniemozliwi¢ tego rodzaju
transport. Czeste mgly moga z jednej strony utatwic¢ siaskowa-I
nie* a z drugiej strony ograniczg widoczno$¢ na placu budowy|
przepraw.

Jak juz byto powiedziane poprzednio wiekszo$¢ drdég na
omawianym obszarze ma nawierzchnie lekkg bitumiczng,asfalto-
wa a wiec podatng na niszczenie przez pojazdy gasienicowe i
intensywny ruch kolumn wojskowych, w zwiazku z tym w Slad
za dziatajgcymi wojskami winny byc¢ kierowane brygady drogowe
wyp™sazonc w wydajny sprzet do naprawy i budowy drog. Wojska
inzynieryjne winny by¢ wyposazone we wszelkiego rodzaju spy-
charki, koparki, zgarniarki, réwniarki, dZwigi* walce* pro
filowniki i zrywarki. Do tych prac mozna by uzy¢ wojsk
I sprzetu z jednostek budujgcych lotniska.

Maszyny do prac ziemnych bedg wykorzystywane Stka budoii
SD*weztéw tgcznos$ci, wszelkiego rodzaju ukryé¢ dla sprzetu i
materiatow w skiadach i bazach tytowych. Trzeba jednak pod -
kre$lic* ze warunki terenowe* brak laséw* wysoki poziom wod
gruntowych nie wszedzie umozliwiajg wykonywanie tego rodzaj
obiektow. Najwieksze mozliwosci do budowy tego rodzaju obiek<
tCtw istniejg na kierunku lezgcym w potudniowej czesSci i“mawla*
nego obszaru oraz na obszarze krainy Weluwe* lezgcej na potu<
nie od Zulder-Zee.

W powigzaniu z naturalnymi przeszkodami przeciwnik naj
prawdopodobniej bedzie stosowat szeroko minowariie catych ru
biezy* witacznie z minami atomowj”i /od 1-47 KT/. Nalezy sie
wlec spodziewac* ze przeciwnik moze «zamkng¢” stosunkowo do
godne klerunia dla rozwijania dziatan, na tym trudnym do prz»
kroczenia zabagnionych i depresyjnych obszaréow miedzy tabg
1 Renem.

Dziatalnos¢ lotnictwa uzalezniona jest przede wszystkii
od warunkow atmosferycznych. Wspotczesne samoloty przystosowi
ne sg do wykonywania zadah bojowych w trudnych warunkach meti
orologicznych, jednak skuteczno$¢ uderzen lotnictwa znaczni
sie znmlejsza* a to ze wzgledu na ograniczone mozliwos$ci obsi
wacji wzrokowej* szczegdlnie dotyczy to lotnictwa mysliwsko
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szturmowego« Jak wiadomo gtéimymi obiektami dziatan LMSz sg
cele mate i ruchome jak: wyrzutnia rakiet",-® 1 punkty tgcz-
nosci, koluiony i ugrupowania wojsk pancernych i zmechanizo -
wanych«

Wykorzystanie tego rodzaju sprzetu na omawianym obszarze be-
dzie w powaznymi stopniu ograniczone, szczegOlnie przez zale-
gajace tu czesto mgly i opady deszczu czy tez Sniegu« Poni -
zej jest podany wplyw opadéw na warunki dziatan lotnictwa.

113:2:2S-z'a:etS3r:2:343;2S-=3| 3KS85Ea::pat33ras3:aBS3S3:3:1eiS3Ss:253::=;3K:3rss;=:52:3iz;33 533¢gslra=5=e39g35=;:5::3;

1 IHi32£S22£8- E2-£3A)-2E£/SAN i uwakti*
iRodzaj opadow iPrzy locie 1 Przy locie ]
I iz predkosci z predkoscia
J Ido S(%Oto’\fgogz« I powyzej 300 J

i 2-4 km I 1-2 km j
iDeszczulewny [ 1-2 km \ 0k«0,3 km {
Nieg-opadumiar- j nie wiecej j nie wiecej i
kowany j niz 2 k?a } niz 0,5-lkm \

= =*===l=g-=y='=s="=a=sa3 5»»=»3s3:=sa:5s::;s:3:a33a=ss»is:sis=s:s3s:

Zasadniczym sprzetem bedacym na wyposazeniu LMSz sg
samoloty £im-5 i Lim-3 bis* ktdore rozwijaja szybko$¢ do 1120
km/godz. i osiggajg putap ok. 15 000 nx Tak vdec do dziatan
i wynikow na polu walki tego rodzaju sprzet wymaga dogodnych
warunkoéw atmosferycznych.

Lotnictwo bombowe dzieki wyposazeniu w odpowiednie przy-
rzgdy nawigacyjne, radiocelowniki bombowe jest w mniejszj/m
stopniu uzaleznione od pory roku, doby i warunkéw pogodowych.

Warunki terenowe na omawianym obszarze oraz szybkie
zmiany na przysztyia polu walki sprawiajg, ze dla, celéw dowo -
dzenia, rozpoznania, manewru wojsk, transportu zaopatrzenia i
ewakuacji szeroko beda wykorzystane $migtowce. Smiglowce beda
obecnie na wyposazeniu naszych wojsk SM-1 i Ski-2 w wiekszosci
wypadkow stuzyC beda dla przeprowadzenia rekonesansu i obser-
wacji /m,i, ognia artylerii/, rozpoznanie skazen, p6l mino -
wych, rozpoznania inzynieryjnego przeszk6d wodnych. Smigtowce
tego typu moga bye tez wykorzystywane dla zwiekszenia zasiegu
tacznosSci radiowej 1 telewizyjnej.

Smigltowce Mi-4 i Mi-3 /udzwig od i-11,5 t., zasieg od
400500 km, przewéz zoinierzy 14-30/ bedg wykorzystywane z za—
sady do dokonywania desantéw $migtowcowych, minowania,przerzu—
tu grup specjalnych. Dlatego tez wojskom dziatajgcym na tere
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nacli zabagnionych, pocietych kanatami trudnych do przejazdu
poza drogami nalezy przydziela¢ o wiele wieksze ilosSci
Smigtowcow jalc to sie praktykuje przy dziataniach winnych
warimkach terenowych.

Na Jutlandzkim kierunku operacyjnym nie ma wiekszych
rejonow zabagaionycli i depresyjnych. NieTdLelkl rejon depre-
syjny nia kilka, kilometréw kwad?towych, lezy w poblizu za —
chodniego odcinku Kanatu Kilonskiego. Rejon ten moze byo6 za-
lany poszerzajgc przeszkode,akag stanowi kanat, tym samym
utrudni¢ 1 tak ciezkie warunki przy forsowaniu tej rubiezy.
Przy zamknietych wTotach - $§luzach u obu kraécow kanatu mozna
obnizy¢ lustro wody w kanale i tym samym zmniejszy¢ jego gte-
bokos¢ /1i ffl/ i stworzyC dogodniejsze warunki do jego sforso-
wania na innych odcinkach.

Niewielkie rejony sg planowane do zalania w prow. NUF
Szlezwik-Holsztynie, Rejony te lezg w zachodniej czesSci tej
prowincji i znajdujg sie wrej. wseh Luiiden, pin Hasom i
Zach Eindholm, Wwiekszosci nie sg to depresje lecz doliny
matych rzek, ktore mogg by¢ w swych waskich gardtach zasy -
pane, zaunlmiete S$luzy lub wytaczone stacje iiomp. Zalanie
ich wymaga jednak czasu i obfitych opadow.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze tereny zabagnione i
depresyjne lezace miedzy tabg a Renem na obszarze Niemiec -
kiej Republiki Federalnej 1 Holandii w powigzaniu z duzg
iloScig przeszkdéd wodnych z trudnymi warunkaial atmosferycz-
nymi czynig ten obszar najtrudniejszym do rozwijania dzia —
tan zaczepnych na Péinocno - nadmorskim kierunku operacyjnym.
Nalezy prze'iridywa0, za tempo dziatan wojsk, przy przekracza —
niu tego obszaru bedzie wolniejsze jak na pozostatych obsza -
rach kierunku operacyjnego,
stepuja wzdtuz potudniowej garaiiicy kierunku oraz na ogo6lnym
kierunkii: Ferdea-Nordhorn-Klcwe,

pptk dypl. mgr Z, MipctlS
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Zatgcznik nr i

Dojjue: iiacisii: przekraczaniu bagna o rdznej
konsystencji
[BBEBIR:BN 3Y;,3SSS 3333333« 333 3 sssssissmatssss3 3 a?
. Prowizoryczny wskaznik przez iNacisk »
| Konsystencja bagna sciskanie w rece /km”
|p3:3y%afgoe=éaas;«r%as(3sa i3333333333333%3333333333333333333|a}\3,;3\k:%»i
Zwarta,bagno osuszo- Przy Scisnieciu wregce nie czuje 10
ne lub st*o nawilzo- sie aaniejszenia objetosci, woda ’
ne nic %rydziela sige, masa nie prze-
ciska sie miedzy palcami.
Zwarta, arednio na- Objetos¢ zmniejsza sie, woda
Izona wydziela sie nie Sciekajac z re-
ki, masa nie przeciska sie.
Pulcima, nawilzona Objetos¢ zmniejsza sie,woda wy- {
dzielg sie kroplami, masa prze- |
ciska sie. j
| Bardzo pulcima,silnie Woda wydziela sie struzlcaai, o5
inmvlliona masa przecieka sie. I* :
t Clebta. rsadka Woda wydziela sie w duzej iloe- | 012-0i

ci, :gasda wcallroé/\ci_ przeciska [
sie liiledzy palca”xi.
MBa8333333333333333333333d|s3" ¥ >%3J§iil%333433* :33333333333 «afea B«
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Zatf~cznik ar 2

Przekraczalno8<$ bagiea

"xs«38315>x<-s ===333 H3-53H3 L FBEIFeSHR=SBBHas=s55B-= 3433 =5 =sIs=J=s'=s

i f’rge!,g‘(aczalrlpso dla ]
gRodzag i charakter j ch’Zgo7w I erJktoro]w II ludzi
»1. Bagna wyzynne. \ niedostepny ! niedostepny |  trudno
R Geste mchymato drzew, k { } dostepny
g kwasne traws%paprocie, \ i
» woda Etoi na powierz - ! 1 1
j chnl. J I I
J Jak Wyzei z wodg pod - } dostepny | dostepny { dostepny
i powierzctiiiia. [ i ]
J2. Bagna na ruzinie. J } 1
S sta trawa,brak drzew ] niedostepny ] niedostepny ]  trudno
n /ewentewierzbina/ wo(ia | | 1 dostepny
% na powierzcimi.Meccii, N.n I n > n”
trawa, erzbina,rzagd- j * * | « j - »
N kie pOJedyncze drzewa i j i
g mate pagorkiwoda nad ] | {
S powierzciinig lub na i
g rownym poziomie. | | 1
I 3.Jak wyzej z wodg poni- | trudno }dostepny } zawsze
n "®j* | dostepny J J dostepny
1 N\ N\ N\
E C%Qatae zSIFe[\),Y(Ii OOV¥5?¥lZJ iniedostepny jniedostepny trudno
ij luh btota,noda na po = | , | dostepny
b wlerzctmi lub pod nig. | |J i
Bagna lesSne. | ] *
R Zadrzewienie stan0W|q J j }
n olchy,jesiony,brzozy i i, ., , I . n j
J sosny,geste traivy,mate M~"i€>dostepny |mCC|ostepny | trudno
R kepy obok drssewjwoda J ] j dostepny
g na powierzchni lub na i I i
| rownym z nig poziomie. | | j
¥ Zmienna gestos¢ lasu 1 ! |
sosnowego»wysokos¢ [trudno- 1trudno t  zawsze
R drzew 10-12 m,powierz- {dostepny ~dostepny 1 dostepny
~ ctmla torfiasta,wiek - | i i
R sze pagorki, sucha po - | ;,» J
i wierzchnia. I

*

*

N »

35-:*
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znik nr

Dane techniczne czoto;6w i transporteréow
oijancerzonych

Dane
tecliniczno oJ.

. 38 3ann3 'Sssali=s::

iSredni nacisk w .

ikg/cia” 0,8 1 0,1 0,5
iCiezar s tonach 36 | 14 5.0
” Sz&/bkoéc’ maksym™ 50 i 44 80
Bw km/goclz,

b oaon S0 b0 5807440 285 500

IZasieg po drogach 290 1210 240
jigrunt  \} km !
STJzbrojenie/poasta-Lp”jjj

Jwowe/ j

jJednostka ognioiara i34p.a i 40p.a

Szybkos$¢ ptyi?ania j 75

'w km/godz. i 10,8

' 2,3
| 307a  30° 30° 38°
P  ssAx=3: '3 33333333

okonywanie rowow j
jgteb* w i ]
JPokonywanie rowow |
gszer. wm j
iPokonywanie wznic-i
Jsien

0,9 0,8

e

Szybkos¢ maks. po wodzie.
X3|/ Zasieg na wodzie.









