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1, W ojskow o-geografiezna ch a rak tery sty k a  rejonów zabagnipnych i  depresyjnych na Półnoono-nadmorskim kierunku operacyjnym /na obszarze NRF/.2* W ojskow o-geograficzna ch arak terystyk a rejonów zabagnicnych 1 depresyjnych na Jutlan dzkim  kierunku operacyjnym.



-  3 -^• yOtjg^owo~geog ra fic z iia  charalŁterystyka re zabagni oaych/ b a g n is ty ch/ i  depresyjnych a a P ółnocao^^nadiiłorskim k ie runku operacyj nymPo3:ożenie i  operacyjne zna czenie  k l erimkuPółnocno-nadmorskl kierunek operacyjny wchodzi w skład Północnego kierunku stra te g icz n e g o  Zachodniego te a tru  d z ia ła ń  wojennych /ZTDW/ i  obejm uje:-  północną częóó N izin y  N iem ieck iej p rz y le g a ją c ą  do Morza B a łty ck ie g o  i  Morza Północnego;-  n iz in n o -d ep resyjn e  obszary H olan dii i  B e l g i i .W n in iejszym  opracowaniu scharakteryzowano częóó N iz in y  N ie m ieck iej p rzylegającej do xMorza Północnego /n ależącą  do NRF/.Tereny o b ję te  granicam i tego kierunku są w 80^ równinne lub f a l i s t e  a w 205̂  pagórkowate. Częóó kierunku operacyjnego między Łabą a Amizą /Ems/ j e s t  w 93% równinna, w poważnej częśc: zabagniona lub b a g n is ta . Z n a jd u ją  s ię  tu  też n ie w ie lk ie  re jo n y  d ep resyjn e . Wybrzeże tego rejo n u  j e s t  bardzo n is k ie  i  wody przy- pływów zalew ają j e ,  tworząc g r z ą s k i , i l a s t y  "wattowy” typ brze gów. Za s t r e fą  ”wattów” r o z c ią g a  s ię  pas ’’marszy*’ a w czę ó ci ho* lenderskiego kierunku -  pas polderów .Granice Północno-nadmorskiego kierunku operacyjnego stano* wlą morza, duże przeszkody wodne i  l i n i e  umowne. Ic h  p rzeb ieg  j e s t  n astę p u ją cy :-  gran icę północną stanow ią wody przybrzeżne południowego B ałty k u , Kanał K ilo ń s k i i  wybrzeże południowe Morza Pół* nocnego;-  gran icę  południową stanowi l i n i a  umowna biegnąca od K o strzy n ia  przez Neuruppin, U elzen , Nordiiorn, g ra n ic ą  holendersko-niem iecką i  rzeką Moza i  Sambra;-  na wschodzie gran icę  kierunku stanowi Odra;-  na zachodzie g ra n ica  b e lg ijs k o -fr a n c a s k a  je s t  zachodnią g ra n icą  kierunku oper«aeyjncgo.Północno-nadmorski kierunek operacyjny położony j e s t  w bezpośrednim są sied ztw ie  czte re ch  innych kierunków op eiacyjn ych .l Na wschodzie kierunek g ra n iczy  na rub ieży Odry z Maziirsko-pomo- rskim  kierunkiem  operacyjnym /północne tereny P o ls k i/ , k tó ry  w toku d zia ła ń  na północno—nadmorskim kierunku b ędzie w^drorzysty- wany jako obszar rozm ieszczen ia  odwodów operacyjnych Układu Warszawskiego i  frontow ych baz tyłow ych, będzie oa również s tr e fą  kom unikacji między zapleczem /ZSllU/ a wojskami pierw szego rzu tu  s tr a te g ic z n e g o .



-  4 -Na zachód od Północao-nadoiorskiego kierunku położony j e s t  Francuslio-nadmorski kierunek o p era cy jn y , wprowadzający na wyiłrzGżs Kanału La Manche i  fra n cu sk ie  wybrzeże Oceanu A tla n ty c k ie g o .Na północy Północno-nadmorski kierunek operacyjny łą ­czy s ię  z Ju tlan d zk im  k ie ru n k i era operacyjnyra, wprowadź a j ącya do s tr e fy  c ie ś n in  duńskich , k tó rych  opanowanie um ożliw ia p r z e jś c ie  z B ałtyku  na Morze Północne statkom i  okrętom Ukłi du Warszawskiego zao p atru jących  i  w sp ó łd ziała jący ch  z wojska* ml d z ia ła ją cy m i wzdłuż wybrzeży Morza Północnego*Wymienione wyżej k ieru n k i operacyjne \?chodzą w skład  Północnego kierunku stra te g icz n e g o  Zachodniego TDW*Na południu kierunek Północno-nadmorski g ra n ic zy  z Ber* liń s k o  -  rułłrskim kierunkiem  operacyjnym. Kierunek ten j e s t  szcze g ó ln ie  ważny, ponieważ w je g o  gra n ica ch  zn ajd u je  s ię  sz( reg ważnych obiektów p o lity c z n o  -  adm in istracyjn ych  1 ekono micznych /np. B e r lin , Z a g łę b ie  Saary i  Z a g łę b ie  Euhry/ o bar* dzo dużym znaczeniu  strategicznym *Wojska d z ia ła ją c e  na Północno-nadmorskim i  B e rliń sk o  -  ruhrskim kierunlcu operacyjnym -  będą m usiały połączyó swe w y siłk i w c e lu  opanowania Z a g łę b ia  Ruliry oraz d la  s fo r  sowa -  n la  za sa d n icze j przeszkody wodnej Zachodniego TDW ja k ą  j e s t  rzeka Ren. Dostęp do tych ważnych obiektów o znaczeniu s tr a ­tegicznym , j e s t  utrudniony od strony w schodniej i  północno -  wschodniej ze ^?zględu na zabagnlone i  b a g n iste  obszary Dolne, Sakso n ii /N ider Sachsen/ zn a jd u ją ce  s ię  w r e jo n ie :  u jś c ia  Ła­by /Cuxhaven/, Hanower, Lingen /nad Ems/ i  m. Ems. Obszar tei zajm uje środkową część Północno-nadm orskiego kierunku opera cy jn e g o , zm n ie jsza ją c  w ten  sposób jed n o cześn ie  pojemność op< ra cy jn ą  p r z e jś c ia  między Morzem Północnym a Reńskimi Sórami Łupkowymi, zm n ie jsza ją c  również tym samym m ożliw ości wojsk d z ia ła ją c y c h  od strony w schodniej na zachód, t j .  dążących do o b e jś c ia  od północno-w schodniej Z a g łę b ia  Ruhry, opsncwania g< 1 uch\Tycenia przyczółków na Renie oraz baz i  portów u u jś e i  t e j  rze k i oraz portów w r e jo n ie  Kanału La Manche*Obszary zabagnlone 1 b a g n iste  D oln ej Sakson ii to poważ­ne przeszkody n a tu ra ln e , b y ły  one jednak forsowane nawet przez je d n o s tk i pancerne /np. Brygada Pancerna gen. Maczka/ w c z a s ie  d ru g ie j wojny światow ej i  przez wojska a n g ie ls k ie  dowodzone przez marsz. Montgomerego /21 Grupa Arm ii/*Takim i przeszkodami d la  wojsk mogą byó obszary zabagnlone i  bagnist«



D olnej S a k s o n ii . Bo terenów b a g n isty ch  zaliczam y ta k ie  te re ­n y , które są pokryte w przew ażającej c z ę ś c i nieosuszoną war­stwą tortów n a sią k n ię ty ch  wodą i  porosłych r o ś lin n o ś c ią  trar-| w ia stą , krzakami ło z y , tu rzy cy  Itp#P od ział bagien j e s t  różny -  z a le ż n ie  od pochodzenia, ch arak teru , p o ło że n ia  i t d .  n in ie jszym  opracowaniu p rzyjęto ] p o d ział w z a le ż n o ś ci od warunków ic h  p rzek raczan ia  przez w ojska. Z punktu w idzenia stop n ia  p rze k ra cza łn o ści bagna d zielim y na: dostępne -  z g ę s tą  warstwą to r fu  n asią lcn iętą  wodą, o m iąższo ści 0 ,3  -  0 ,4  m, z regu ły  pokryte ro ś lin n o ś c il tr a w ia s to -k r z a c z a s tą ; trudno dostępne -  z warstwą to r fu  lubi i ł u  n a sią k n ięte g o  wodą, o m iąższości do 0 ,5  -  0 ,8  m, porosłe| zwykle mchem; niedostępne -  głęb o kie  1 g r z ą s k ie , o mulastym d n ie , mocno n a s ią k n ię te  wodą /trzęsawisk*j/# n ieao żliw e do p r z e jś c ia  nawet przez p ie s z e g o .Na sto p ień  p rze k ra cza łn o ści bagien ma również wpływ pora roku oraz stan pogody. Więkssośó b a g ie n , trudna lub niel możliwa do p rzekroczen ia  latem , w zim ie /po zam arznięciu/jesi p rzek raczaln a  d la  w ojsk. N iek tó re  bagna, trudne do przekrocz! n ia  na wiosnę i  je s io n ią  -  dostępne latem . I  na odwrót -  niej k tó re  bagna dostępne w suchą, pogodę, są trudno dostępne lub nawet niedostępne po kilkudaiowy^^ch u ie m y cii d eszczach . Oczy­w iś c ie , p o ję c ie  dostępności j e s t  w tym wypadku w zględne, uogólnione d la  w szystkich rodzajów w ojsk . Stop ień  dostępnoś* c i  bołiiem j e s t  różny d la  różnych rodzajów wojsk /p atrz  z a łą ­czn ik  nr i  i  2 /.Bagna są trudne dg^^przekroczenia szcze g ó ln ie  d la  wojski pancernych i  zmeelianizowych. Przy m iąższo ści / g łę b o k o ści/  warstwy b agien n ej do 0 ,5  w ruchu czołgów i  d z ia ł  pancernych oraz tran sp ortu  samochodowego je s t  bardzo u c ią ż liw y ; przy głęb o ko ści bagien  p rz e k ra c z a ją c e j 0 ,6  -  0 ,7  m -  w ogóle nie* możliwy bez odpowiedniego in ży n ie ry jn e g o  urządzenia*c e lu  um ożliw ienia p r z e jś c ia  czołgów , d z ia ł  pancer -  nych i  tran sp o rtu  samochodowego n ależy  wzmacniać I s t n ie ją c e  gro b le  lub budować nowe d r o g i , co wymaga dużego nakładu s i ł  i  środków oraz s tr a ty  cz a su .D la  małych pododdziałów p iech oty  w szystkie na ogół bagna są dostępne pod warunkiem w ykorzystania w tya c e la  rozm aitych środków. N iedostępne są ty lk o  to p ie le  1 trzę sa w i­sk a .



-  6 -Teren b a g n isty  je s t  na ogół dogodny do o r g a n iz a c ji obro­n y , um iej natom iast dogodny do prowadzenia d z ia ła ń  zaczepnych. Tylko bagna dostępne um ożliw iają prowadzenie d z ia ła ń  zaczep -  nych o różnej porza roku, przy czym jednak d z ia ła n ia  czołgów i  a r t y l e r i i  będą w dużej mierze utruiln ione. U życie czołgów m o żli­we będzie ty lk o  wzdłuż przesmyków międzybagiennyeh i  po drogach p rz e c in a ją c y c h  bagna. A potem główny c ię ż a r  walk w te re n ie  ba gnistym  spadnie na p ie ch o tę . D z ia ły  tow arzyszące będą mogły po* snwaó s ię  je d y n ie  po drogach, któ rych  budowa aa p r z e ła j wymiaga odpowiedniej i l o ś c i  s i ł  i  środków oraz cza su .Przy wyborze kierunków n a ta r c ia  w te re n ie  bagnistym  nale* ży braó pod uwagę, że broniący s ię  zawsze b ędzie dążył do umoc­n ie n ia  dogodnych p odejść do swej obrony, ja k  np. przesmyków o kierunku dofrontowym, dróg i  g r o b li p rze cin a ją cy ch  tereny ba -  g ie n n e . Stąd w niosek, iż  n ie  n a leży  wybierać ta k ic h  kierunków , na których n ie p r z y ja c ie l  może s ię  spodziewać n a ta r c ia . W miarę możności k ieru n k i n a ta r c ia  n a le ży  wybierać na tych od cin k ach , k tó re  n ie p r z y ja c ie l  uważa za trudne do p rze k ro cze n ia . N ieocze­kiwane d z ia ła n ia  niedużych oddziałów , którym udało s ię  prze -  drzeć przez trudne do p rzek ro czen ia  bagna, pomyślnie wpłj^/ają na przeb ieg c a ło ś c i  d z ia ła ń .Teren b a g n is ty  je s t  dogodny, ja k  ju ż  było poYdedziąne, do o r g a n iz a c ji obrony. Dogodności te  p o le g a ją  na tym , że w te  re n ie  bagnistym  można organizować obronę małymi s iła ia i na sze rokim fr o n c ie . Otwarta pow ierzchnia bagien zapewnia z je d n e j warunki obserw a,cji i  o s tr z a ł ii , z d ru g ie j zaś iaanewr w iększych s i ł  n a c ie ra ją ce g o  i  zm niejsza tempo i d  n a t a r c ia .Cechą ujemną terenu b agn istego w o d n iesie n iu  do organizi c j i  obrony j e s t  t o ,  że brzegi bagien  są zwykle n is k ie , niedogo< ne z punktu w idzenia In ż y n ie r y jn e j rozbudowy systemu obrony. Wymaga to szeregu przedsięw zięć w za k re sie  in ży n ie ry jn e g o  urzą^ d zen ia  obrony na p o d ejściach  do b a g ie n , ja k  minowanie, staw ia n ie  zap ór, budowa blokhauzów i t p .N ależy również p o d k r e ś lić , że skażenie terenu o a g a isie g o  c ia ła m i promieniotwórczymi j e s t  większe i  d łu że j tr w a ją c e , n iż  np . terenu o g le b ie  p ia s z c z y s te j czy g l i n i a s t e j .Przeszkody w dobie m ożliw ości stosow ania nowoozesn^^ch środków n is z c z e n ia  nabrały szczególnego zn a cze n ia . Przeciw nik w op arciu  o przeszkody n atu raln e a szcze g ó ln io  tego typu ja k  obszary zabagnione i  b agn iste  D oln ej Sak so n ii będzie s ię  stari



-  7 -  8 -zm usić: nasze wojska do z£diaiioivania tempa dzlaiań^ przy­j ę c i a  zagęszczonych ugrupowań, op łacaln ych  d la  ognia j ą ­drowego, n is z c z ą c  w szelkie  próby p rze n ik a n ia  na ru b ież Renu i  do portów i  baz u j e j  u jś c ia .  Zabagnione teren y P o ln ej S a k so n ii będą hamowały i  kan alizo w ały  d z ia ła n ia  wojsk wzdłuż dróg. Przeciw nik może z ła tw o ścią  przew i­d zie ć  k ie ru n k i uderzenia i  ic h  pojemiiosć a jed n o cześn ie  skanalizow ać d z ia ła n ia  wojsk do rejonów d la  siebife dogod­n ych , gd zie  mogą s ię  w ojska nasze spotkać z silnym  udc -  rżeniem Jądrowym*Grunty o różnym u z ia r n ie a iu  1 różnej w ilg o tn o ści XfOcl działaniem  obciążeń zewnętrznych /przekazywanych przez k o ła  i  g ą s ie n ic e /  sta w ia ją  opór \7 c z a s ie  i^uchu pojazdów. N ajle p sze  warunki przejazdowe stw arzają  w szystkie grunty0 w ilg o tn o ści optymalnej a la  poszczególnych rodzajów gruntu . W ilgo tn o ści te p rze d sta w ia ją  s ię  następująco d la  gruntu:-  p ia szczy ste g o  -  8 -  15%-  pyłowego -  15 -  22%-  g lin ia s t e g o  -  12 -  15%-  c ię ż k ie j  g lin y  -  23%Wraz ze zmianą w ilg o tn o ści zm ien iają  s ię  również warunki p rze je zd n o ści na obszarach o ouvotUiieniu i^egulowaiiym, jalc 
zo ma m iejsce  na obszarach P o ln e j S a k s o n ii.P rz y  zm niejsze­n iu  w ilg o tn o ści p o n iżej op tym aln ej, przejezd n ość gruntów zw ięzłych zw iększa s ię .n a to m ia s t  gruuców sypkich szcze g ó l­n ie  d ro b n o ziarn isty ch  piaskór; zumiej sza s ię  i  odwrotnie zw iększenie ^wilgotności powyżej optymalnej powoduje stop­niowe przechodzenie gruntów ze stanu tw ard ego ,p lasty czn e­go w c ie k ły  lub płynny.Im  m niej je s t  w gru n cie  czą ste k  g l in ia s t y c h  /a ta k ie  są gran ty  io r fia s ie / ,^ y m  s z y b c ie j przoolodzi on w stan c ie k ł y , t z ii ,s z y b c ie j  s ta je  s ię  n ie ­p rzejezd n y.P rzek raczaln o ść b agien  D olnej S ak so n ii j e s t  z zasa< możliwe po n ie lic z n y c h  d ro gach ,k tó re  przeprowadzane są  aa nasypach.Pokonywanie rejonów zabagnionych poza drogami usi leżn ion e od:-  k lim atu ; pory roku; opadów atm osferycznych;poziom u wód gruntowych; stanu u r z ą d z e ń ,in s t a la c ji  odw adniających; rodzaju  gruntów.Przez obszar D oln ej Saksonii c ią gn ą  s ię  dwa pasy gruntów .Pierw szy pas to grunty osuszonego morza i  torfów  wraz z płatam i g l in  oraz piasków luźnych i  wydmowych.Drugj pas-poludniow y to pas gruntów o przewadze piasków rzeczny1 lu źn y ch , p oprzedzielan ych płatam i torfów  i  g l in  oraz le ssa m i.



^ 9 -Znaczna równinnośc omawianego o b szaru , małe spadki te re ­nu n ie  p rze k ra cza ją ce  w zasad zie  5^ oraz w ystępujące n iep rze  -  p uszczaln e podłoża / i ł y  lub g lin y /  stw arzają  dogodne warunki do łatwego rozm iękania gruntów* Sp rzyja  temu ponadto w ilgotn y i  mało słoneczny klim at* Stąd Dolna Saksonia pokryta j e s t  na znacznych obszarach bagnami i  terenami podmokłymi*Obszar terenów zabagnionych 1 innych trudno dostępnych rejonów może byó zwiększony przez wykonaiiie zalewów v/ wyniku celowego lub przypadkowego z n is z c z e n ia  urządzeń hyd rotechn i­czn ych .P rzejezd n ość w tych rejo n ach  poza drogami pogarsza s ię  wraz z rozmiękaniem gruntów* Największe rozm iękanie gruntów w ystępuje; je s i e n i ą ,  podczas wiosennych roztopów 1 zimą pod­cza s  zan ik an ia  pokrywy śn ie żn e j / c ie p łe  w iatry  zachodnie znad A tla n ty k u / . Maksimum opadów w ystępuje w m iesiącach  l e t n i c h , je d n a k że , wskutek intensywnego parowania grunty wysychają sto ­sunkowo szybko.N a jtru d n ie js z e  warunki do prowadzenia d z ia ła ń  wojsk są w bezpośrednim sąsied ztw ie Morza Północnego, w p a sie  gruntów osuszonego morza i  torfów . Są to tereny s i l n i e  zabagaion e, o wysokim poziom ie wÓd gruntowych. W c z a s ie  roztopów i  o b fity c h  opadów atm osferycznych j e s t  utrudnione lub wręcz niemożliwe pokonywanie ty ch  rejonów poza drogam i. Podobnie je s t  z praca­mi wykopowymi. Głębokość z a le g a n ia  wód gruntowych j e s t  n ie  -  w ielk a  1 waha s ię  od 0 do 0 ,5  m. Różnica poziomów między n a j­n iż s z ą  n isk ą  wodą, a najw yższą wysoką roczną wodą je s t  n ie  -  w ielk a  i  waha s ię  od k i lk u  centymetrów na terenach depresyj -  nych do k i lk u d z ie s ię c iu  na terenach wyżej położonych.Głębsze prace wykopowe można wykonywać n a jc z ę ś c ie j me — todą nasypową. N ależy p o d k r e ś lić , że j e s t  to teren p ła s k i,p o ­c ię t y  k a n a ła sii, pozbawiony n atu raln y ch  u k ryć. C h arak tery sty  -  czne je s t  tu  jednak bardzo s iln e  zadrzew ienie dróg, kanałów , rowów i  o s ie d li*Czyn niki fiz y c z n e  gleb  i  gruntów / s p o is to ś ć , porow atość, twardość/ D oln ej S a k so n ii wpływają na i l o ś ć  wyrzuconej ziem i podczas wybuchu naziemnego lub  podziemnego, a tym samym na głębokość i  śred n icę  powstałego k rateru  oraz wysokość i  szero­kość powstałego wału ziemnego. W w ilgotnych gruntach i  g leb ach  D oln ej Sakson ii śred n ica  k ra te ru  zw iększa s ię  p rzeszło  p ó łto ra  ra za  w stosunku do średn icy k ra te ru  powstałego podczas wybuchu| o t a k ie j  samej mocy w g le b ie  s u c h e j.



-  iO - «¿.iSkład chemiczny gleb  i  gruntówiiiróiniież wpływ .era na s to ­p ień  promieniotwórczego skażen ia  te re n u , k tó re  Je*ięt tym n ie ­b e zp ie c zn ie jsze  2ia obszarach zabagniqnisQh i  b a g n ^ ty c h ,g d z ie  d z ia ła ją c e  w ojska są bardzo s i l n i e  uza^eżńlTtme-iia dróg, bez większych m ożliw ości p r z e jś c ia  poza drogami#Przy wybuchach naziemnych lub wykonywanych b lis k o  po -  w ierzchni z ie m i, sk ła d n ik i chemiczne homhy /pocisku/ jądrow ej łą c z ą  s ię  z w ierzchnim i warstwami gruntów /glebam i/ i  w ten sposób pow stają c ię ż k ie  c z ą s tk i opadające w n a jb liż s z e j  oko­l i c y ,  które wy^wołują s iln e  skażenie prom ieniotwórcze*Ponadto na skutek d z ia ła n ia  stru m ien ia neutronów w r e jo n ie  wybuchów pow staje prom ieniotw órczość wzbudzona. Pierw iastkam i n a j ł a t ­w iej n abierającym i cech prom ieniotwórczych pod wpływem s tru ­m ieni neutronów s ą : sód, p o ta s , wapń, magnez, c h lo r , krzem 1 mangan. Na prom ieniotw órczość ^vzbudzoną wody m orskiej składa s ię  przede wszystkim aktywność izotop u  sodu, k tó ry  pow staje pod wpływem d z ia ła n ia  strum ieni neutronów podczas wybuchu jądrow ego. N ależy p o d k r e ś lić , że n a jb a r d z ie j podatne na ska­żen ie  promieniotwórcze są grunty t o r f i a s t e ,  grunty o dużym z a s o le n iu , grunty p ia s z c z y s te , a ta k ie  grunty n a jb z ę ś c ie j wy­stę p u ją  w łaśnie na obszarze D olnej Saksonii#Również warunki m eteorologiczne mogą sp rzy ja ć  uzyskanii maksymalnego za się g u  d z ia ła n ia  czynników rażących wybuchu j ą ­drowego na obszarze D olnej S a k s o n ii , C zęste  s iln e  if la tr y  za  chodnic w iejące z nad A tla n ty k u  zw iększają  wtórne sk u tk i wy bucliów jąd ro ^ ^ ch , powodują d a lsze  ro zp rze strze n ia n ie  s ię  po w stałycli pożarów /gruntów t o r f la s t y c h , wrzosowisk, suchych krzaków o b f ic ie  tu  wj^stępujących a podatnych na pożary w n ie ­których  porach roku/.S iln e  w ia tr y , szc ze g ó ln ie  w s t r e f ie  przybrzeżnej Balne, Sakson ii powodować mogą wydłużenie obszaru / s tr e fy /  skażenia^ le c z  jed n o cześn ie  zm niejsza s ię  n atężen ie  promieniowania na skutek ro zp ro szen ia  c ia ł  prom ieniotw órczych na znacznie więk­szym obszarze# Gwałtowne w ia try  1 b u rze , wznoszące tumany py­ł u ,  zaso lo n ej wody, mogą zw iększać skażenie pow ietrza nad re- j  onami skaż onymi #C z ę s te , g ę ste  m gły, o b f it e  d e szcze , opady ś n ie g u , spo radyczne pogody poclimume w ystępujące nad rejonami zabagnio nymi i  bagnami D olnej S a k s o n ii , znacznie o s ła b ia ją  d z ia ła n ia  czynników rażących wybuchu, a przede wszystkim mogą powodować nawet dwukrotnie zm n iejszen ie zasięgu  d z ia ła n ia  promieniowani



-  11 -c ie p ln e g o . Duża I lo ś ć  domieszek atm osfery /para wodna, gazy g n iln e  b a g ie n , p ły ty  suchego t o r fu , gazy spalinow e, n ie k tó re  so le  i t p ./  mogą potęgowaó ro zp ro szen ie  1 p o ch łan ian ie  pro -  mieniowania ciep ln ego  wpływając na jego  o s ła b ie n ie  i  zm niej­szen ie za się gu  oddziaływ ania.Opady atm osferyczne powodują szybsze wypadanie c ia ł  prom ieniotw órczych z obłoku prom ieniotw órczego, s p r z y ja ją c  w ten  sposób powstawaniu rejonów skażonych o znacznie niebez -  p ie czn ie jszy m  n atężen iu  prom ieniow ania, n iż  to było przewl -  dziane początkowo. Opady d eszczu , bardzo c z ę ste  i  o b f it e  na omawianym o b sza rze , powodują wymywanie c i a ł  promieni otwór -  czych z pow ierzcim i gruntu i  p rzen ikan ie ic h  do p ły tszy ch  warstw wodonośnych i  źródeł wody powodując j e j  sk a że n ie . U trudnia to w znacznym stopn iu  zaopatrywanie wojsk w wodę n i ty lk o  d la  potrzeb konsum pcyjno-teehnicznych a le  i  d la  potrzel dezaktyw acji sprzętu  i  u z b ro je n ia .b/ M ożliw ości d z ia ła ń  wojsk na obszarach zabagnionycli i  depre -  —^ s y jn y c hNajw iększe obszary zabagnione i  depresyjne na Północno* nadmorskim kierunku operacyjnym zn a jd u ją  s ię  między Łabą a ujściem  Renu i  Mozy.Są to obszary zabagnione D oln ej Sakson ii i  Północnej H olandlij /Mapa 1:200 000, wyd. p o i. 1955 r . / .Z a n a liz y  teren u , przeszkód wodnych oraz s ie c i  dróg ko­łowych i  kolejow ych wynika, że n a jb a r d z ie j dogodne warunki d la  d z ia ła li wojsk na tym obszarze mają m iejsce  w p a sie  szero ­k o ści 40-80 km ciągnącym s ię  wzdłuż południowej g ra n icy  Pół nocno-nadmorskiego kierunku operacyjnego na ogólnym kierunku:| P e ro le n , Nordhorn, Klewe. Wynikło to z :  stosunkowo dogodnych odcinków do forsow ania aa rzekach i  k a n ałach . A to : na rz.W e­ze r  od a . Hienburg do m. Achim /45 km/; na kanale Dortmund Ems i  r z .  Bms od L ing en do Meppati /20 km/, oraz na r z .  Ren o< m. Wezel do m. Nijmege /o k . 35 km/.Wynika to też z te g o , że w tym p a sie  ma m iejsce  p rzeb ieg  wie­lu  ciągów dróg dofrontow ych.M ożliw ości u ż y c ia  związków pancernych na tym p asie  pozwoli ni utrzym anie wysokiego tempa n a t a r c ia , mającego na c e lu :  omini( c ie  niedogodnych obszarów zabagnionych, le żą cy ch  na północ ot tego pasa; o b e jś c ie  Z a g łę b ia  Ruliry od północy i  uchwycenie przyczółków na Renie i  M ozie .



•  12-Bardzo ważne znaczenie w wykonywaniu tych  zadań /uchwycenieprzyczółków/ hędą m iały desanty powietrzne i  rozpoznanie lo ­t n ic z e . P lan u jąc zadania d la  n ich  n ależy  m^zględnió trudne warunki fiz y c z n o -g e o g r a fic z n e , a to : c z ę ste  i  s iln e  w ia try  zachodn ie , północno — zachodnie 1 północne /w iosna, je s ie ń , zim a/, duże i  długotrw ałe zam glenia w okresach bezw ietrznych szcze g ó ln ie  je s ie n ią  i  zim ą. Grupy sp e cja ln e  będą m iały utrudnione zadan ia  z powodu: gęstego p o c ię c ia  kanałam i, braku w iększych lasów , v/rogo nastaw ionej lu d n o ś c i. Większe la s y  zn a jd u ją  s ię  je d y n ie  w p ro w in cji Yeluwe /płd Zalew Zujder-Ze*D z ia ła ją c e  w tym p a sie  zw iązki pancerne i  zmechanizowa­ne winny byó w dużym stopniu nasycone wojskami 1 sprzętem in 2| nieryjnym .I s t n ie je  tu koniecznośó organizow ania grup in ż y n ie ry jn y ch  to* warzyszących czołgom.Pokonywanie rzek /Wezery, Ems, Renu, Mozy/ oraz w ielu  kanałów \ wymaga o r g a n iz a c ji zgrupowań przeprawowych, opartych na oddz: \ łacli pontonowych i  mostowych. Znaczna i lo ś ó  przeszkód wodnycl /nie pozwala na dłuższe utrzym^n^anie sp rzętu  pontonowego na przeszkodach. Szybkie tempo rozwoju d z ia ła ń  może byó utrzyma n e , j e ż e l i  będzie  is t n ie ć  d o stateczn a  i l o ś ć  przepraw, dróg d( wozu i  ew aku acji. Zachodzi tu  konieczność budowy, odbudowy '^zględnie wzmocnienia szeregu mostów, wiaduktów, przepustów innych urządzeń drogowo-mostowych. D la  r e a l i z a c j i  tych zadań będą potrzebne olbrzym ie i l o ś c i  m ateriałów  budowlanych-głównj drewna budulcowego. Trzeba jednaJc s tw ie r d z ić , że na opisywan; obszarze od Łaby do rze k i Ifeis I s t n i e j ą  n ie w ie lk ie  a le  dobrze utrz^naane l a s y .  Natom iast między Ems a Renem w ystępuje całkoj TTity bT»ak lasów  / la sy  w p ro w in cji Yeluwe są to noT/ozalesione| n ie u ż y tk i , k i lk u n a s to le tn ie  drzewa/. Zabezp ieczen ie w budulec op ierałob y s ię  więc na dowozie z tyłów , w zględnie na i s t n i e  ją cy cli w portkach a opanowanych składach drewna. Trzeba tu  w ziąć pod uwagę również duże zadrzew ienie tego  o b szaru .Na kanałach i  żeglownych rzekach prawdopodobnie w ojska mogą uchwycić dużą i l o ś ć  środków pływ ających /b arek , k ryp , promów| pchaczy statków /, które mogą być wykorzystane przy budowie przepraw.Wojska d z ia ła ją c e  na opisywanym p a s ie , ograniczonym od| północy i  południa obszarami zabagnionym i, n ie ‘ do przejazdu przez c a ły  r o k , mogą napotkać na s tr e fę  skażeń promienlotwó; czych na ru b ieży  r z . Ems, a w pow iązaniu z obszarami bagien



nymi stanofłlącą zaporę na c a łą  szerokość k ieru n k u ,P rze ciim ik  może w ykorzystać tu  n ie  ty lk o  warunki terenowe a le  i  klim atyczne w tyra uporczywe, s iln e  i  długotrw ałe w iacry w iejące z zachodu i  północnego zachodu w kierunku wschoouim i  |3łd — wschodnim* Natom iast znaczne opady atm osferyczne /czerl wiec^ l ip ie c *  Je s ie ń *  zima/ mogą sp rzy jać  dezaktyw acji, s ie c i  dróg* któ re  w w ięk szo ści mają naw ierzchnię a sfa lto w ą  co rów n ie ż  ułatw i sp łu k an ie  czą ste k  prom ieniotw órczych. Baza wodna do dezaktyw acji J e s t  na tym obszarze w y sta rcza ją ca .Opanowanie obszarów na zachód od Wezery stw arza realn e m ożli woścł rozwoju d z ia ła ń  wojsk na kieru n ku : N lenburg. Oldenburg* Wilhe?-‘ln ishafen . Kierunek ten wyprowadza na wybrzeże Morza PÓ£- nocnego, baz aaryn ark i irojeanej w r e jo n ie  u jś c ia  Wezery /awan- p o rty  3remy/ oraz stw arza m ożliw ości d z ia ła ń  na kierunku Groirj gen /pin  H o lan d ia/. Pojemność tego kierunku j e s t  n ie w ie lk a , gdyż je g o  szerokość waha s ię  ok. 30 km. N ajtrud n iejszym  r e jo  nem do pokonania J e s t  re jo n  o .O lden b u rg. Rzeka Hunte oraz bagna aa płn -  wscii od m iasta  ja k  1 samo m iasto stw arzają  uo gotoą rubież do o r g a n iz a c ji obrony przez p rzeciw n ik a . K ierunej w tym re jo n ie  j e s t  ograniczony do szero k o ści 10-15 km. K.olejn| zawężenie /od 15 fcn/ tego kierunku aa znowu m iejsce  między Zr toką Jad ę Busen a bagnami w r e jo n ie  Ksfienburg. Począwszy od rub ieży rz e k i Hunte w kierunku północnym teren  s ta je  s ię  trudl nym do p rzejazd u  poza drogam i.W ystępujące tu  grunty torfow o-b agiem ie, g l in ia s t e  i  g l in i a s t ;  p ia s z cz y ste  w powiązaniu z w ielk ą  i l o ś c i ą  rowów i  kanałów od wadnieijących, powoduje, że rueb wojsk szc ze g ó ln ie  w porze je  sien n ej i  zimowej s ta je  s ię  możliwy ty lk o  po drogach. S ie c  drożna dobrze tu  ro z\iiu ię ta  w znacznym stopn iu  u łatw ia je gopokonani e .Zaznacza s ię  Jednak brak ciągów  dróg dorrontowyeii. Prawie s tk ie  tu drogi biegną po nasypach* %^ułuż których  są kanady wypełnione przez ca ły  rok wodą. Drogi te  p o sia d a ją  n ie z lic z o s  i l o ś ć  mostów i  przepustów* z n isz c z e n ie  któ rych  uniemożli%iri ruch wojsk* gdyż zjazd  z dro gi w w iększości wypadków n ie  bęckmożliwy.Jednak ze względu aa dużą g ę sto ść  wąskich dróg i s t n i e j e  raożl wośó objazdów. Wymagać to Jednak będzie dobrze zorganizowanej łą czn o ści i  r e g u la c ji  ruchu w ojsk.



-  14 -W łaściw ości terenowe na tym obszarze um ożliw iają rozw i-| Ja n ie  d z ia ła ń  przede wszystkim przez zw iązki zmechanizowane, któ rych  d z ia ła n ie  w znacznym stopniu  przyw iązane będzie do is t n ie ją c y c h  d ró g , n a jc z ę ś c ie j w sposób sp ieszo n y.W zw5.ązku z tym n ależy s ię  l i c z y ć ,  że tempo d zia ła ń  wojsk będzie  tu stosunkowo małe*D la  zapew nienia rozwoju d z ia ła ń  na tym kierunku i  zw iększenie| ic h  tempa konieczne je s t  wysadzenie desantów powietrznych^ szcze g ó ln ie  w wyżej wspomnianych wąskich ga rd ła ch ” i  w r e jo ­nach przepraw s ta ły c h  na rzekach i  k an ałach . Trzeba jednak p o d k r e ś lić , że warunki atm osferyczne są tu  często  nie~ sprzy -I ja ją c e  d la  tego rodzaju  d z ia ła ń , ma tu bezpośredni wpływ Morz| Północne i  A t la n ty k . Często  ^vystępujące mgły / lo k aln e nad brzegami i  rejonam i podmokłymi oraz n ie sio n e  przez w iatry  zna| morza i  oceanu/.C ię ż k ie  warunki atm osferyczne będą u tru d n ia ły  u życie  wojsk desantowych i  lo tn ic tw a , ja k  również będą u tru d n iały  w poważ­nym stopniu prowadzenie rozpoznainia tak lo tn ic z e g o  ja k  i  śród kami naziemnymi.Przy opanow^n-mniu is t n ie ją c y c h  tu baz morskich i  portó^ nieodzowne s ię  s ta je  w sp ó łd ziałan ie  wojsk lądowyeli,powietrzno| desantowych z marynarką wojenną i  wojskami desantowymi. W du żym stopniu u tru d n ia ją  pełne w ykorzystanie m ożliw ości ty ch  r( dzajów wojsk szcze g ó ln ie  trudne warunki naw igacyjne w s tr e fi|  p rzy b rze żn ej. Trudności te  w ynikają z powodu: pływów morskie] terenów ”wattowych" le żą cy ch  między wybrzeżem a l i n i ą  Wysp F ry z y js k ic h  oraz wąskich a d łu g ich  ” torów wodnych” d  ̂ i s t n i e ­ją c y ch  tu  portów . I s t n i e j ą  tu  m ożliw ości wysadzania desantów morskich w p ortach i  u jś c ia c h  r z e k , jednak tego rod zaju  dzi ła n ie  na ta k  małych pow ierzchniach je s t  bardzo ryzykowne. Również wysadzone w tych  re jo n a ch  desanty m iały by trudne wi runkl do ro zw ija n ia  powodzenia w głąb lą d u ,^Sforsowanie rze k i Ems w gran icach  kierunku j e s t  najdo ;odn iejsze na odcinku M eppen-Estringen. J e j  sforso?sranie na t; ideinku um ożliw ia ro zw ijan ie  d z ia ła ń  na kierunkach:-  Lingen -  Enimerich;~ Lingen -  Zw olle;-  Lingen -  Groningen.



-  15 -Kierunek na Emmerich wyprowadza na przeprawy na Henie oraz umożliwia wojskom d ziałającym  na nim na o b e jś c ie  od północ­nego -  wschodu Z a g łę b ia  Ruhry i  opanowania przyczółkóv/ na R en ie. Wojska d z ia ła ją c e  w kierunku zachodnim to j e s t  na m, Zw olle opanują przeprawy na rzece E jseech  i  w^yjdą nad Zatokę Z u id e r-S e e , co pozwoli na opanowanie z k o le i dogodnego r e jo ­nu na płd od t e j  za to k i obszaru Vcluwe, będącego ważną pozy­c ją  do opanowania u jś c ia  Renu, podejść ao olbrzym ich portów: Rotterdamu i  Amsterdamu oraz w yjść na wybrzeże ..iorza Północ -| nego. Rozwijani© d zia ła ń  w kierunku na Groningen pozwoli na: opanowanie północnej H o la n d ii, umożliwi opanowanie "p o z y c ji obronnej Wons" za g ra d z a ją ce j d o jś c ie  da jedyną szosę prowa -  dzącą do zachodn iej H o la n d ii, a biegnącą po tamie odgradza­ją c e j  Zuider See od morza. P o d e jście  do t e j  p o zy cji prowadzi przez obszary d ep resy jn e , k tó re  są przygotowane do za to p ię  -  n ia ,  d latego pożądane tu j e s t  bardzo szybkie tempo d z ia ła ń  i  zaskoczenie p rzeciw n ik a .Wojska wychodzące na wybrzeże Morza Północnego wzdłuż ujścio\?ych odnóg Renu /W aal, L ek , Stary  Ren, Ren it p /  będą m usiały pokonać odcinki dróg le ż ą ce  na dnie d e p re sji /ok.6m p o n iżej poziomu morza i  w ię ce j/  a biegnące równolegle do rze­k i  /odnóg Renu/, których lu s tr o  wody a nawet dno k o ry ta  leży  p o n iżej o ta cza ją ce g o  teren u . Przerwanie wałów gro zi natych -  miastowjnu ic h  zatopieniem . Opanowanie jednak tego obszaru stwarza m ożliw ości: przerw ania dopływu zao p atrzen ia  wojsk przeci^m ika na Centralnym kierunku strategiczn ym : z a ję c ia  do­godnych podstaw wyjściowych do o p e ra c ji desantowych na Wyspy b r y ty js k ie ;  opanowania przyczółków na zachodnim brzegu t e j  w ie lk ie j rz e k i oraz opanowania północnej B e l g i i ,2252^5 terenów depresyjnie]1_____ Na Północno-nadmorskim kierunku operacyjnym r o z le g łe ,
'^o znaczeniu operacyjnym obszary zabagnione w ystępują między Łabą a rejonem ujściowym Renu.R e jo n y  depresyjne natom iast w ystępują w za sa d zie  je d y n ie  na obszarze H o lan d ii i  to w j e j  zachodniej i  północno-zachodniej c z ę ś c i . Poza tym, na kierunku w ystępują n ie w ie lk ie  A i l k a  k i ­lometrów kwadratowych/ rejo n y depresyjne u u jś c ia  Łaby, r e jo ­ny które same w sobie n ie  mają większego znaczenia i  n ie  wpły-



-  16 -ną aa m ożliw ości d z ia ła ń  wojsk na tym kierunku*A n a liz u ją c  obszary depresyjne i  zabagnione między Labą a Renem dochodzi s ię  do w niosku, że wojska stosunkowo n a j -  dogodniej mogą d z ia ła d  na poprzednio wymienionym ogólnym k ie ­runku a to ; Ferden—Nordhorn-Klew e, natom iast po sforsow aniu rz e k i Ems i  Kanału Zind—Nord w ojska będą m iały stosunkowo do­godne warunki cio d zia ła ń  na k ieru n kach :-  Lingen-Groningen; L in gen -Zw olle  i  Lingen-Nordhorn-.iae\¥e*Na kieru n ku : Ferden-Nordiiorn-Klewe i s t n ie ją  warunki do u ż y c ia  wojsk pancernych, k tó ry ch  podstawowym sprzętem J e s t  c z o łg  średni T -5 4 , którego dane tech n iczn e /n acisk  średni 0 ,8  -  0,81 kg/cm , c ię ż a r  bojowy 33 t ,  z a s ię g  po szosach 420- -440 km, z a s ię g  po drogach gruntowych 270 -  290 km/ pozwala -  J ą  na u życie  go na tym kierunku, w ykorzystanie natom iast tego czo łgu  na p o zo sta ły ch  obszarach i  kierunkach wyżej i/ymienio -  nych , między Wezerą a Renem J e s t  n ie  wskazane. Wskazane J e s t  natom iast u ży cie  czo łgu  le k k ie g o , pływ ającego PT-73, którego dane tech n iczn e /średni n a c isk  0 ,5  kg na cm^, c ię ż a r  bojow>  ̂z a s ię g  po szosach 230 km, po drogach gruntowych do 210 ion,po wodzie do 70 km/ p redestyn ują do u życia  go do d z ia ła ń  właś -  n ie  na obszarach północno -  zachodnich Niemiec i  H o la n d ii.W stosunkowo dogodnych warunkach, suchych bezdeszczowych okre< sach na tych terenach można użyć czołgów T -5 4 , n ależy  s ię  Je d ­nak lic z y ó  z w ielk ą  i l o ś c i ą  n ie  przystosowanych do takiego c ię ż a ru  mostów, któ re  będą wymagały wzmocnienia. /W H olandii masowe i  c ię ż k ie  ładunki z zasady przewozi s ię  transportem wodnym śródlądow j^ i  n ie  przystosow uje s ię  do togo ce lu  mos -  tów/. /Dane techniczno-bojow e czołgów p a trz  z a łą czn ik  nr 3/.Użycie transporterów  opancerzonych w d z ia ła n ia c h  bojo -  wycłi wojsk na tych  obszarach również będzie ogran iczo n e, a to ze względu na n ie  przygotowanie do pokonywania rowów i  kanałó po wodzie. Do tego są przystosowane Jed y n ie  n iek tó re  z n ic h  1 to  do pokonywania n ie  głę b o k ich  i  wąskich rowów. Trzeba wziąć pod uwagę, że c z o łg i i  tran sp o rte ry  będą m usiały często  poko­nywać dość strome w zn iesien ia  /strome zbocza wałów i  nasypów, po których biegną prawie w szystkie drogi aa tych obszarach/. /P atrz  dane techniczno-bojow e transporterów  — z a łą czn ik  nr 3/, Tak więc w iększość transporterów  będzie zmuszona do k o r z y s ta - n ia  z g ę s te j w tym re jo n ie  s ie c i  dróg, a d z ia ła n ie  ic h  poza drogami będzie stosunkowo o gran iczon e. N iektóre typy traasp o r-| terów , szcze g ó ln ie  gąsienicow e i  przystosowane do pływ ania mo­gą zapewnić ruch w ojsk , gdyż mogą one wykorzystać bardzo gęstąl



•  17 -tu  sied  dróg wodnych, otoczonych wałami i  tym samym ominąć re Jon y zabagnione, zatopione czy też odcin ki dróg ze zn iszczon y­mi mostami«D z ia ła n ia  wojsk pancernych i  zmechanizowanych na tym obszarze będą uzależn ion e w dużej mierze od n asycen ia  i  wypo sażen ia  wojsk in żyn ieryjn ych « Wojska in ż y n ie ry jn e  powi.niiy za bezpieczyó szybkie pokonywanie w szelkiego rod zaju  przeszkód wodnych i  zapór« Wojska te  winny być wyposażone w dużą i l o ś ć  w szelkiego ro d zaju  sprzętu i  m ateriałów  o różnorodnymi przezna­c z e n iu . Najw iększe trudności będą stanow iły na tym obszarze przeszkody wodne w p o sta ci rzek / A l le r , Wezera, Ilunte, H aze, Ren, Moza, B a s/ , kanałów /Dortmund -  Ems, E a s-P e clit , Zud-Nord!^ W erejsse , Owerwerejse, Twent, K efo rd ea, A perndorsze, O ra n je , Winschoer -  D ip , D r e n ts e -I lo f  i  w iele innych/ i  rowów odwadni; ją c y c h , któ rych  tu  j e s t  o lbrzym ia ilo ś ć «Wojska in ż y n ie ry jn e  są obecnie wyposażone w park prze -  prawowy typu TPP, któ ry  może zabezpieczyć budowę promów do 70j nośności w i l o ś c i  8 szt« w c z a s ie  ok* 0 ,5  godz« na jeden promj /Dane tech n iczn e p a tr z ; z a łą c z n ik  a r 4 / , lub do 205 m mostu t e j  samej n o śn o ści. Podobny do parku IPF j e s t  park “L en ta” wyj magający jednak mniej czasu  na je g o  budowę, ch arak teryzu jący  s ię  nowoczesnymi rozw iązaniam i konstrukcyjnym i. P arki te  je d ­nak są uzależnione od przewozu samochodami, co utrudnia ic h  w ykorzystanie poza drogam i, w ciężkim  do pokonania terenie# Sprzętem będącym na wyposażeniu wojsk pozwalającym na u trz y  -| manie s ię  w ugrupowaniu oddziałów  czołgów j e s t  gąsienicow y samobieżny prom -  GSP, k tó ry  może przepraw iać c z o łg i /do 52 t| przez średnio szerok ie  r z e k i a nawet zalew y, na których  zn a j-l d u ją  s ię  p ły c iz n y  i  wyspy z szybkością do 11 ka/godz« Promy t| o napędzie gąsienicowym n ie  wymagają budowy p rzy sta n i i  są n ie za le żn e  od dróg doprowadzających do przeszkody wodnej oraz| mają m ożliw ości pokonywania stosunkowo dużych w zniesień /w t; wypadku wałów nasypów/, k tó ry ch  na oznaczonym obszarze j e s t  bardzo dużo*Z uwagi na przewidywane tempo d z ia ła ń  i  brak d o stateez n ej i l o ś c i  budulca do budowy mostów i  wiaduktów na drogach d( wozu i  ew akuacji wskazane było by wyposażenie wojsk mostowo drogowych w mosty k o n s tru k c ji typu ”E o i le y 'a ” i  mostów sk ła  danych ja k  M S-22-80, k tó re  wytrzymują o b cią że n ie  SO t ,  o do wolnej d łu go ści /wg p o trze b / , z szybkością budowy 10 mb/godzPrzeciw nik najprawdopodobniej b ro n iąc s ię  na omawianym



-  18 -ob szarze 9 będzie wykorzystywał do o r g a n iz a c ji obrony rub ieże wodne,z tego wynika konieczność ^yyposażenia wojsk w samobież­ne środki przeprawowe ja k  PTG-K-31, mw  i  3 AW. PTG~K-31 moż< przepraw iać ładunki do 3 t .  z lądu  i  do o t  na wodzie i^ględ« n ie  50 ż o łn ie rz y  z podstawowym uzbrojeniem i  wyposażeniem. Je g o  szybkość marszowa wynosi 30-35 kia/godz., na wodzie 10 km| godz. je s t  zdoln a przepraw iać samochody za wyjątkiem transpo] terów opancerzonych.Pływ ający samochód U M  j e s t  w zasad zie  przeznaczony do prowa dzen ia rozpoznania przeszkód wodnych obrony przepraw iających s ię  po dnie czołgów , trałow an ia min rzeczn ych , je s t  to więc p o ja z d , k tó ry  może być szeroko stosowany na obszarach tego typu ja k  Dolna Saksonia 1 H olan dia.Samochód pływ ający BAW może przepraw iać c ię ż s z y  sprzęt /armaty haubice do 122 mm/,jednakże wymaga przygotowań zjazdów i  pomostów na brzegach przeszkody wodnej.Na wyposażeniu wojsk in ż y n ie ry jn y ch  zab ezp ieczający ch  d z ia ła  n ia  wojsk na omawianym obszarze winny s ię  znajdować wszelkiego ro d zaju  mosty tow arzyszące i  le k k ie  parki przeprawowe. Podstawowym rodzajem tego sp rzętu  j e s t  most towarzj^^szący SMT na samochodzie terenowym / S ta r  06/. Długość mostu 11 m,a więc w ystarczający  do pokonania prawie w szystkich małych rzek,m a -  ły ch  i  śred n ich  kanałów, któ rych  taica o b fito ś ć  je s t  na tym bardzo pociętym o b szarze. Szerokość tego mostu 4 ,2  m pod obcl żeniem czołgów ś re d n ich , czas rozw rinięcia 5 - f  m inut. Podobne typy mostów są na wyposażeniu w ojsk , jednakże zamontowane są na podwoziu czołgowym, o w iększej r o z p ię to ś c i mostu a więc nadaje się do pokonywania rzek i  szerszych kanałów.Ze względu na olbrzym ią i l o ś ć  w szelkiego rodzaju  rowów, m niejszych kanałów w ystępujących na tych o b szarach ,a  z dru -  g i e j  strony prawie całkow ity brak lasów , wojska d z ia ła ją c e  w ty ch  rejonach muszą być wyposażone w dużą i l o ś ć  w szelkiego ro d zaju  mostków, k o le in , k o r y t , k ła d e k , p ły t  na drogi kolei-» nowe. Do budowy przepraw s ta ły c h  i  promów wojska winny wyko­r z y s ta ć  zdobyty tu sprzęt 1 tabor pływ ający że g lu g i ś ró d lą  -  dow ej. Wojska in ż y n ie ry jn e  budując przeprawy na kanałach 1 rze-| kach n ap o tk ają ; trudności przy ro zw in ięciu  sp rzę tu , trudn ości z powodu wąskiego fro n tu  robót oraz trudn ości z dojazdem do budowanej przeprawy i  manewrem sprzętu  dowożącego elementy mostów, promów. Z tego też powodu wyżej wymienione elem enty



-  -
i  m a te ria ły  winno s ię  d o s ta rc z a ć : drogami wodnymi* drogami kołowymi /poza drogami mogą n ie  is t n ie ć  do tego warunki/ oraz transportem  powietrznym przy pomocy śmigłowców. N ależy s ię  tu jednak l ic z y ć  z częstym i i  silnym i w iatram i* k tó re  mogą poważnie u tru d n ić lub wręcz uniem ożliw ić tego rodzaju  tr a n s p o rt . C zę ste  mgły mogą z jed n ej stron y u ła tw ić  siaskowa-l n ie *  a z d ru g ie j strony o gran iczą  widoczność na p lacu  budowy| przepraw .Jak  ju ż  było powiedziane poprzednio w iększość dróg na omawianym obszarze ma naw ierzchnię lek k ą b itu m ic z n ą ,a s fa lto ­wą a więc podatną na n is z c z e n ie  przez pojazdy gąsienicow e i  intensywny ruch kolumn wojskowych, w związku z tym w ś la d  za d zia ła ją cy m i wojskami winny być kierowane brygady drogowe wyp^^sażonc w wydajny sp rzęt do naprawy i  budowy dróg. Wojska in ż y n ie ry jn e  winny być wyposażone we w szelkiego rodzaju  spy­c h a r k i, k o p a rk i, z g a r n ia r k i , ró w n iark i, dźw igi* walce* pro f ilo w n ik i i  zryw arki. Do tych  prac można by użyć wojsk i  sprzętu  z jednostek budujących lo t n is k a .Maszyny do prac ziemnych będą wykorzystywane Stka budoii SD*węzłów łą c z n o ś c i , w szelkiego rodzaju  ukryć d la  sprzętu  i  m ateriałów  w składach i  bazach tyłow ych. Trzeba jednak pod -  k r e ś lić *  że warunki terenowe* brak lasów* wysoki poziom wód gruntowych n ie  wszędzie um ożliw iają  wykonywanie tego rodzaj obiektów. Najw iększe m ożliw ości do budowy tego rodzaju  obiek< tćw i s t n i e j ą  na kierunku leżącym  w południowej c z ę ś c i i^mawla* nego obszaru oraz na obszarze krain y  Weluwe* le ż ą c e j na połu< n ie  od Z u ld e r-Z e e .W powiązaniu z naturalnym i przeszkodami przeciw nik naj prawdopodobniej będzie stosow ał szeroko minowariie ca ły ch  ru bieży* w łącznie z minami atomowj^i /od 1-47 KT/. Należy s ię  wlec spodziewać* że przeciw nik może «zamknąć” stosunkowo do godne k le ru n ia  d la  ro z w ija n ia  d z ia ła ń , na tym trudnym do prz» kro czen ia  zabagnionych i  depresyjnych obszarów między Łabą 1 Renem.D z ia ła ln o ś ć  lo tn ictw a  u zależn ion a j e s t  przede w szystkii od warunków atm osferycznych. Współczesne samoloty przystosowi ne są do wykonywania zadań bojowych w trudnych warunkach metí o ro lo g icz n y ch , jednak skuteczność uderzeń lo tn ic tw a  znaczni s ię  znm lejsza* a to ze względu na ograniczone m ożliw ości obsi w acji wzrokowej* szcze g ó ln ie  dotyczy to lo tn ic tw a  myśliwsko



-  20 -  ^,C'/ j tszturmowego« Ja k  wiadomo głóimymi obiektam i d z ia ła ń  LMSz są c e le  małe i  ruchome ja k :  w yrzutnia r a k ie t" ,-®  i  punkty łą c z ­n o ś c i , koluiony i  ugrupowania wojsk pancernych i  zmechanizo -  wanych«W ykorzystanie tego rodzaju  sprzętu  na omawianym obszarze bę­d zie  w poważnymi stopniu  o gran iczo n e, szcze g ó ln ie  przez z a le ­g a ją ce  tu  czę sto  mgły i  opady deszczu czy też śniegu« Poni -  ż e j  j e s t  podany wpływ opadów na warunki d z ia ła ń  lo tn ic tw a .
|l3:z:2S-z'a:etS3r:2:3ł3;2S-=3|3KS85Ea::pat33ras3:aBS3S3:3:^eiS3Ss:2S3::=;3K:3rss;=:sz:3iz;33 533gslra=5=e3g35=;:s::3;1 ! Hi32£S22£ś-.E2-£3^J-.2£^Ś^^ _  i uwa«*i *¡R odzaj opadów ¡P rzy  lo c ie  1 Przy lo c ieI i z p rędk ością  | z prędk ością  jj Ido SOOto^fgodz« I powyżej 300
^ ______ ________ ________________________________________________________________ } . ____________________________ i 2-4 km I 1-2 km j¡D eszcz ulewny [  1-2 km \ ok«0,3 km {^ ie g -o p a d  um iar- j n ie  w ięcej j n ie  w ięcej i• kowany j n iż  2 kia j n iż  0 ,5-lkm  \

" = -  =  - = * = = = !  = s - = » = '= s = ^ = a = s a  3 5 » » = »  3 s3 := sa :5 s :: ;s :3 :a 3 3 a = s s » is :s is = s :s3 s :Zasadniczym sprzętem będącym na wyposażeniu LMSz są samoloty Łim-5 i  Lim-3 b is*  k tó re  r o z w ija ją  szybkość do 1120 km/godz. i  o s ią g a ją  pułap ok. 15 000 m« Tak vdęc do d z ia ła ń  i  wyników na polu w alki tego ro d zaju  sp rzęt wymaga dogodnych warunków atm osferycznych.Lotnictw o bombowe d z ię k i wyposażeniu w odpowiednie przy­rządy n aw igacyjne, rad io celo w n ik i bombowe j e s t  w mniejszj/m stopniu  u zależn ion e od pory ro k u , doby i  warunków pogodowych. Warunki terenowe na omawianym obszarze oraz szybkie zmiany na przyszłyia polu w alki sp ra w ia ją , że dla, celów dowo -  d z e n ia , rozpoznania, manewru w ojsk , tran sp ortu  zao p atrzen ia  i  ew akuacji szeroko będą wykorzystane śmigłowce. Śmigłowce będą obecnie na wyposażeniu naszych wojsk SM-1 i  Ski-2 w w iększości wypadków służyć będą d la  przeprowadzenia rekonesansu i  obser­w acji / m ,i, ogn ia a r t y l e r i i / ,  rozpoznanie skażeń, pól mino -  wych, rozpoznania in ży n ie ry jn eg o  przeszkód wodnych. Śmigłowce tego typu mogą bye też wykorzystywane d la  zw iększenia za się g u  łą czn o ści radiow ej 1 t e le w iz y jn e j.Śmigłowce Mi-4 i  Mi-3 /udźwig od i-1 1 ,5  t . ,  z a s ię g  od 400—500 km, przewóz ż o łn ie rz y  14—30/ będą wykorzystywane z za—I sady do dokonywania desantów śmigłowcowych, m inow ania,przerzu—j tu  grup sp e c ja ln y ch . D latego te ż  wojskom działającym  na te re



-  21 -nacli zabagnionych, p o cięty ch  kanałami trudnych do przejazdu poza drogami n a leży  p rz y d z ie la ć  o w iele  większe i l o ś c i  śmigłowców jalc to  s ię  praktykuje przy d z ia ła n ia c h  w innych warimkach terenowych.
Na Ju tlan d zk im  kierunku operacyjnym n ie  ma w iększych rejonów zabagaionycli i  dep resyjn ych . NieTdLelkl re jo n  depre­syjn y nia k ilk a , kilom etrów  kwad?towych, le ż y  w p o b liżu  za  — chodniego odcinku Kanału K ilo ń s k ie g o . Rejon ten może byó za­la n y  p o szerzając przeszkodę,^aką stanowi k a n a ł, tym samym u tru d n ić  1 tak c ię ż k ie  warunki przy forsow aniu t e j  ru b ie ż y . Przy zamkniętych wTotach -  ś lu za ch  u obu kraóców kanału można obniżyć lu s tr o  wody w kanale i  tym samym zm niejszyć jego  g łę ­bokość / l i  ffl/ i  stworzyć dogodniejsze warunki do jego  s fo rs o ­wania na innych odcinkach.N ie w ielk ie  rejo n y są planowane do z a la n ia  w prow. NUF S z le z w ik -H o lsz ty n ie , Rejony te  le ż ą  w zachodn iej c z ę śc i t e j  p ro w in cji i  zn a jd u ją  s ię  w r e j .  wseh Luiiden, płn Hasom i  Zach Eindholm, W w iększości n ie  są to d ep resje  le c z  d o lin y  małych rze k , k tó re  mogą być w swych wąskich gardłach zasy -  pane, zaunlmięte ś lu z y  lub wyłączone s ta c je  iiomp. Z a la n ie  ic h  wymaga jednak czasu i  o b fity c h  opadów.Reasumując n ależy s tw ie r d z ić , że tereny zabagnione i  depresyjne le ż ą c e  między Łabą a Renem na obszarze Niemiec -  k i e j  R ep ub liki F ed eraln ej 1 H o lan d ii w powiązaniu z dużą i l o ś c i ą  przeszkód wodnych z trudnymi warunkaial atm osferycz­nymi czyn ią  ten  obszar n ajtru d n iejszym  do ro zw ija n ia  d z ia  — ła ń  zaczepnych na Północno -  nadmorskim kierunku operacyjnym . N ależy prze'iridywaó, ża tempo d z ia ła ń  w ojsk, przy p rzekracza — n iu  tego obszaru będzie w o ln ie jsze  ja k  na p ozostałych  obsza -  rach  kierunku operacyjnego,Najdogodni e j sze i^arimlci do l o aw ija iiia  d zia ła ń  wojsk wy­s tę p u ją  wzdłuż południowej garaiiicy kierunku oraz na ogólnym k i  erunkii: Ferdea-Nordhorn-Klcw e,

ppłk d y p l. mgr Z , MipctJS
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f «  3  3 3  3  SSSSSfS smatssss 3  3  a ?Prowizoryczny wskaźnik przez  ¡N a c is k  ^ś c is k a n ie  w ręce } w kg/km^:■ 3333333333333333333333333333333333|a333S»iPrzy ś c iś n ię c iu  w ręce n ie  c z u je  s ię  a a n ie js z e n ia  o b ję t o ś c i , woda n ic  %rydziela s i ę ,  masa n ie  prze­c is k a  s ię  między p alcam i.O b jęto ść zm n iejsza s ię ,  woda w ydziela s ię  n ie  ś c ie k a ją c  z rę ­k i ,  masa n ie  p rze cisk a  s i ę .O bjętość zm n ie jsza  s i ę , woda wy- {
d z ie lą  s ię  k rop lam i, masa p r z e -  I
c is k a  s ię .  jWoda w ydziela s ię  stru ż lca a i, imasa p rze cie k a  s ię .  *IWoda w yd ziela  s ię  w dużej i  lo é -  |c i ,  laasa w c a ło ś c i  p rz e c is k a  is ię  liiiędzy palca^xi.

0,250 ,1 2 -0 ,iMBa83333333333333 3 3333333d|s3^ »33-J3iili3-333 —TJ3* :33333333333«afea;'«3 Jili'>B83!S8«
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Przekraczalno8<$ b agiea
x̂s«3S3j5»«=s = =:=:3i5S3.'3=t3=5=t3s=i3:.a5s=j3sa53sa=siS=#3!=*sa5S3:=sia=s=--s:5;2S3B=:=::3:=i3-t=.3:.=:--=r;=s-:=:s:3r:s==3S3r=is*as:I j Przelcracząlnośó d la5 Rodzaj i  charakter { r*’7“ 7”‘“‘ ““7 77 7~ i ------- -S bagien j czołgów | trrJk torów | lu d z i»1. Bagna wyżynne. \ niedostępny ! niedostępny I trudnoR Gęste mchy,mało drzew, j { } dostępnyg kwaśne traw3% paprocie, \ \ i» woda E to i na powierz -  ! 1 1j c h n l. j I IJ Ja k  wyżej z wodą pod -  } dostępny | dostępny { dostępnyi  pow ierzcłiiiią . i j jJ2. Bagna na r u z in ie . j } 1

S s ta  traw a,brak drzew j niedostępny j niedostępny j trudnon /ewent • wi erzbina/ ,wo(ia j | 1 dostępnyg na pow ierzcim i.M ccii, \ n i n > n ^fi traw a, e r z b in a ,r z ą d - j *“ *" I « j -  » ̂ k ie ,p o je d y n c z e  drzewa, i j ig małe pagórki,w oda nad j | {S pow ierzciinią lub na i jg równym poziom ie. | | |jj 3.. Ja k  wyżej z wodą p o n i-  | trudno } dostępny } zawszen ^®j* I dostępny j j dostępnyfi G ęste sitow i a ,p o w ie rz -  ̂  ̂  ̂ .5 c h a ła  z lepkiego t o r fu  ¡n iedostępny ¡n ied ostęp n y ¡ trudnoij luh b ło ta ,n o d a  na po -■ ¡ ¡ | dostępnyII w lerzcłm i lub pod n ią . | | 1n * t I j 1Bagna le ś n e . | j *
R Zadrzew ienie stanow ią j j }
n o lc h y ,je s io n y ,b r z o z y  i i , . , ,  I . ,  ̂ j
J s o s n y ,g ę s te  traivy,ma,łe M^i€>dostępny |m cciostępny | trudnoR kępy obok drssewjwoda j j j dostępnyg na pow ierzchni lub na i i iI równym z n ią  poziom ie. j | j
i* Zmienna gęsto ść la s u  1 ! Isosnowego»wysokość | trudno- I trudno ł zawszeR drzew 10-12 m ,pow ierz- {dostępny dostępny 1 dostępny ̂ cłm la  to r f ia s t a ,w ię k  -  I i iR sze p a g ó rk i, sucha po -  | } jfi w ierzch n ia . i I 1j ______ ____________________________________________________________ 3 5 - : * __________ _ _  * *
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Dane tech n iczn e czoło;6w i  t r ansporterówoijancer z onych
Danet  e c Iini c zno o J .

:sEr=33B'¡Ś re d n i n a c is k  w ¡kg/cia^¡C ię ż a r  vs tonach” Szybkość maksym^Bw km/goclz,¡ Z a s ię s  po sao- jj sach w kmIZ a s ię g  po drogach | 
V} km i

I  tr «  I  »-

; 3; a ^ r;3B

0 ,8  1 0 ,i36 I 14I50 i 44
i440290 I 2 1 0 ^

285240jj gruntSTJzbrojenie/poasta-Lp^jjj ,
Jwowe/ j¡Je d n o s tk a  ognioiara i34p.a i 40p.a
¡

Szybkość płyi?ania j 
w km/godz. i

JPokonywanie rowów j 
jg łę b *  w ffi j
JPokonywanie rowów | 
g s z e r . w m jH j
¡Pokonywanie w z n ic -i
J s i e ń  I

:sssaii=s::

0 ,9
30^a

0 , 8

30o

5 .080
500

7.5

0 ,5

10 ,8

1 , 2 ‘ 1 ! 1!1
i}1 2 , 330° i11 38°;3S s: s  A as =: 3 : ; 3  3 3  =r 3  3 3 3 3 3

Szybkość maks. po w odzie. X3|/ Z asięg  na wodzie.






