. %

BL

sGrey Scale #13

M 8 0 11 12 13 14 15 B 17 18

n M A o:MvN!

sl

m " min».ge

ODDZI1AL WOJSK OPK 1 KOTMCTWA
KATEDEA- WOJSK OPK

NI
Fopy¥ N f
pptk dr lerzp MACeUBA
H‘?i mjr dgpl, Zbignie(B .tAKNICKI
ANOWANIE OSLONY "EZELOTU WOJSK : :e
ZNO-DESANTOWYCU fEN"EDNMZIALANIAMI
LOTNICTW AMBSECIWNIKA
(z zastosoiiianiem metdédp EEET) -
i .
o
....... S~fe
i A
ol b
*V/\'**/\ll::;k:
- MS I_ i |ENW8> o

19

(0V]
ro
GD
O| cn.
SG
G3
ro
cn.
a
co
Oi
on
®
D
(0D]

co



"isp

X>EMI/AmSZ-T

m_

EIAEN 4

im. geaerala' bvoni ;K" Siilierczewjskie™”™ "

ODDZIAt WOJSK dPK 1tOTMCTWA
KATEDEA WOJSK. OPK

mm.

pik dr .lerzp'i&ACHUBA-s “jIm
m|E dgpl ~ZbigEiem -tAINECKI

M-

-ANOWANIE

(z

ANAJLEZAWA

LOTNICTW A”eieifrSIi?

zastosotajameixi ;itteiG”™:|j,«xEEBEI "

SfN«» wWijwwA im A

S|1 BB P =mE N

M

P GEIVE R A'E NE

Nf"

VA

| 9
iai



akademia sztabu, generalnego

im.gen.broni K.Swierczewskiego

ODDZIAL TOJSK OPK | LOTNICTWA
- - KATEDRA- WOJ%(?E A

Ustsiwa rdm a
art. Sfi ust. 2
(Qz.U. HVM,- 0.

Protokot Nr 12657 egz.rd?..

pptk dr Jerzy JilAGHIRA
mje.dypl* Zbigniew ZARNBOKI

Planowanie ostony przelotu wojsk powietrzno-desantowych
przed dziataniami lotnictwa przeciwnika

WARSZAWA

/z zastosowaniem metody PERT/

sierpien 1967 r.






-5 -

Systematycziiy wzrost mozliwosci bojowych Srodkow
obrony powietrznej /OP/ i znaczne rozszerzenie ich stref
dziatania /sfcref ognia/ w coraz wiekszym stopnia utrudnia
przelot /przerzucenie/ wojsk powietrzno-desantowych na tyty
nieprzyjaciela.

Przetamanie OP nieprzyjaciela - zniszczenie, obez-
witadnienie, lub zwigzanie walkg srodkéw OP, a tym samym
otwarcie bezpiecznej drogi lotnictw” transportujgcemu
wojska desantowe nad terytorium przeciwnika, stato sie
jednym z gtownych probleméw procesu planowania dziatan
wojsk powietrzno-desantowych*

Sposoby i metody rozwigzania problemu ostony wojsk
powietrzno-desantowych w czasie przelotu winny by¢ pod-
porzadkowane zamiarowi i ogolnym celom wykorzystania
/dziatania/ wojsk powietrzno-desantowych* VW wielu jednak
wypadkach winny one mie¢ korygujacy wplyw na zamiar i plan
wykorzystania wojsk powietrzno-desantowych.

Mowigc o Srodkach OP nieprzyjaciela, ktdore mogg zwal-
cza¢ samoloty transportujgce wojska powietrzno-desantowe,
manmy na mysli przede wszystkim czynne Srodki OP: - lotnictwo
mysliwskie i artylerie przeciwlotnicza /rakietowa i lufowa/*
Oczywiscie mozliwosci bojowe i dziatania bojowe tych dwodch"
srodkow OP konieczne jest widzieC 1 rézpatr|fywacC na tle
catego systemu OP nieprzyjaciela, a za tym w powigzaniu
z Srodkami radiolokacyjnymi i systemem dowodzenia OP*

Ostona wojsk desantu w czasie przelotu przed dzia-
taniem naziemnych Srodkéw OP /przede wszystkim przed prze-
ciwlotniczag artylerig rakietowg/ sprowadza sie do zniszcze-
nia, lub obezwitadnienia Srodkéw'OP w stosunkowo waskich
korytarzach na trasie przelotu wojsk desantu* Realizacja
tego przedsiewziecia wymaga doktadnego zlokalizowania
rozmieszczenia naziemnych srodkow OP i zaangazowania do
ich zniszczenia /lub obezwitadnienia/ stosunkowo duzej
ilosci sit uderzeniowych* Organizacja /planowanie/ tego
przedsiewzigcia nie nastrecza wiekszych trudnosci, znacz-
nie trudniej jest znalez¢ i wydzieli¢c odpowiednia ilosc¢
sit lotnictwa uderzeniowego do zniszczenia i obezwitadnienia
naziemnych $rodkow OP* Ten ostatni czynnik - niewystarczajaca
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[los¢ sit lotnictwa uderzeniowiego, moze wywiera¢c wplyw na
organizacje przelotu wojsk desantowych.
Po pierwsze moze zmusi¢ do wybrania znacznie diuzszej
trasy przelotu desantu /moze nawet tamanej/ ale omijajacej
gtdbwne zgrupowania Srodkéw OP.
Po dru"znieyrMoze zmusi¢ do lotu samolotow transportowych
na matych wysokosciach, lotu niewygodnego z punktu widzenia
na zasieg, ostone przez wiasne lotnictwo mysSliwskie, ale
eliminujgcego, wzglednie znacznie zmniejszajacego skutecz-
nos¢ dziatan naziemnych srodkéw OP. Szerzej problematyka
ostony przelotu wojsk desantowych przed oddziatywaniem na-
ziemnych Srodkéw OP w materiale tym zajmowac¢ sie nie be-
dziemy. Fragmentarycznie tylko powrocimy do niektdrych jej
aspektéow wigzacych sie z ostong przelotu wojsk desantowych
przez lotnictwo mysSliwskie'» w dalszej czeSci tego materiatu.
Zdecydowanie trudniejszym problemem jest zorganizowanie
/zaplanowanie/ ostony przelotu desantu powietrznego przed
dziataniem lotnictwa mysSliwskiego, lub lotnictwa mysSliwsko-
bombowego, ktdére nieprzyjaciel moze takze wykorzysta¢ do
ZAalczania desantu w powietrzu. Teoretycznie lotnictwo mys-
liwskie nieprzyjaciela moze zw,alcza¢ samoloty przewozace
wojska desantu na catej trasie przelotu nad terytorium
nieprzyjaciela, angazujagc do tych dziatan samoloty mysliwskie
I mysSliwsko-bOJ&iiowe bazujgce w odlegtos$ci /w promieniu/ ok.
200-500 km od trasy przelotu.
Nie wnikajgc w szczegoty mozliwosci bojowych lotnictwa
mysliwskiego nieprzyjaciela, sam fakt oddziatywania jego na
catej trasie przelotu desantu czyni go, w porownaniu do na-
zieionych Srodkow OP, znacznie trudniejszym do zniszczenia
lub obezwtadnienia.
Jak wiadomo, przelot wojsk desantowych przed dziataniem
lotnictwa /IM i 1MB/ nieprzyjaciela moze zabezpieczyc
/ostonic/:
le —PPCyednio —przez zniszczenie, lub blokowanie lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach/ oczywiscie tego, ktore w
danym wypadku moze by¢ wykorzystane do niszczenia samo-
lotow transportujgcych wojska desantu/, lub zniszczenie
/obezwitadnienie/ Srodkéw i systemOw zabezpieczajgcych
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dziatania lotnictwa mysSliwskiego nieprzyjaciela np# lot-
nisk, srodkéw radiolokacyjnych, systemu dowodzenia itp.

2« - Bezposrednio - sitami wiasnego lotnictwa mysliwskiego
sposobem tz* “~bezposSredniego towarzyszenia” na catej
trasie przelotu, lub sposobem dyzurowania"/patrolowania/
w strefach” na okreslanych odcinkach trasy przelotu wojsk
desantowych.

Warunki, mozliwos$ci stosowania i przewidywang skutecznosc¢

przedstawionych wyzej metod ostony wojsk desantu w czasie
przelotu rozpatrzymy w oparciu o zatozony wariant wykorzy-
stania wojsk powietrzno-desantowych na EUWDW.

Wrozwazaniach szczegdlng uwage zwrécimy na metodyke roz-

wigzania tego problemu; oraz wplyw warunkow i mozliwosci
ostony desantu w czasie przelotu na planowanie i wykorzy-
stanie wojsk powietrzno-desantowych.

Zaktadamy” ze dowddztwo Frontu /lub ND/ zamierza, po roz-

poczeciu operacji zaczepnej z rubiezy rz. LABA /zachodnia
granica NRD/ wykorzysta¢ jedng ttPD do uchwycenia przyczotkow
na zach. brzegu rz. REN i MOZA w rejonie /wyt/ Bocholt, /wyt/

Klere, Geldern, Wesel /wariant 1/, lub do opanowania waznego"

rejonu o znaczeniu wojskowo-politycznym /wyt/ Bonn, Mayn,

/wyl/ Koblencja /wariant 11j. Wdowodztwie Frontu ND/ wyraz-

nie ksztattuje sie tendencja, aby DPD desantowata w jednym’

w tych rejondw juz w pierwszym dniu operacji zaczepnej DI/.

Przewidywany obraz sytuacji operacyjnej na kierunku wysa-

dzenia DPD w DI oraz proponowane trasy przelotu wojsk

desantu do rejondéw ladowania przedstawione sg w zat.nr 1.

Zaktada sie takze, w oparciu o wstepnag ocene
specjalistow OPL wojsk i lotnictwa transportowego,zgrzelot
celowo jest wykonywaé¢ na wysokosci /H/ ~00-500 m, z pred-
koscig /V/500 km/godz, w jednym ugrupowaniu **kolumna”

/w sktadzie trzech kolumn kluczy/ o tgcznej diugosci” 106 km

I szerokos$ci 9-13 km.

Ogolna ocena sytuacji OP nieprzyjaciela /ilo$¢é, rozmieszcze-

nie i jakosS¢ srodkéw OP/ na kierunku tras przelotu wojsk

desantu /przedstawiona w zat. nr 1/ wskazuje, ze nawet w

wypadku zastosowanie bardzo duzej ilosci sit do tzc™bstony
posSredniej™ konieczni! bedzie stosowanie metody "b6zpos-'
redniej ostony” sitami wiasnego lotnictwa mysliwskiego.
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Dtugos¢ tras przelotu wojsk desantu nad terytorium nieprzyja-
ciela w poszczegolnych wariantach dziatan DPD wynosi:

Wariant | - trasa nr 1 - JGO km
- trasa nr 2 - 250 km
Wariant Il - trasa nr 5 - 220 km

Z konfrontacji dtugosSci tras”™przelot wojsk desantu z mozli-
wymi zasiegami ostony przez IM przedstawionymi na rys* 11 2
wynika, 4e sposobem "bezposSrednie towarzyszenie" przy statym
profilu lotu liJ na Hi1l000 mnie mozemy zapewni¢ ostony na
j"zadang gtebokos$¢ na zadnej z tras przelotu. Stosujgc zmienny
profil lotu, sposobem "bezposSrednie towarzyszenie"™ mozemy
ostoni¢ przelot desantu tylko na catej trasie nr J. Sposobem
"dyzurowanie" /patrolowanietV w strefach mozemy ostoni¢ prze-
lot desantu Stojpifjljac zmienny profil lotu rowniez tylko na
trasie nr 5«

A za tym, planujac wysadzenie DPD na takich gtebokosciach,

z gory nalezy zaktadac, ze IAl ma mozliwoSci zapewnienia tz.
"bezposredniej ostony" wojsk desantu na pozadanej malej
wysokosci /do 1000 m/'tylko na czesci trasy. Stosujgc jednak
kombinowany profil lotu moze zapewni¢ bezposSrednig ostone
przelotu wojsk desantu Srednio na gtebokos¢ 200-2”0 km. Poza
te gtebokos$¢ do zapewnienia "bezpoSredniej ostony" przelotu

I lgdowania /a p6zniej i walki DPD/ konieczne jest zastoso-
wanie inry'cli typéw samolotéw mysSliwskich /IM - dalekiego zasie-
gu/. Mozna takze, za rubiezg bezposSredniej‘ostony przez LM
zastosowa¢ metode tz. ."bezpoSredniej ostony" niszczac, lub
obezwtadniajagc /w odpowiednim czasie/ Srodki OP, ktdére moga
poza tg rubiezg oddziatywaé¢ na transportowane wojska desantu.
Praktycznie zastosowanie tej metody na gtebokosSci ponad

200 km od linii stycznos$Sci bojowej jest bardzo trudne i nie
zawsze celowe.

/Problem ten omowimy szerzej w dalszej czeSci materiatu/.
Spojrzmy z kolei na problem ilosci lotnictwa mysSliwskiego
nieprzyjaciela i przewidywanego czasu jego wprowadzenia do
dziatan /czasu jego oddziatywania na transportowane wojska
desantu/ i wplywu tego problemu na metody i sposoby ostony,

iloSciowe potrzeby Ili do ostony i planowanie wykorzystania
DPP.



f MOZLIWE ZASEGI OSEONY PRZELOTU DESANTU POWIETRZNE&) PRZEZ
LU SPOSOBEN “"BEZPOSREDNIE TOWARZYSZENIE "

H (m /
€000 -
/
/ /
0 30
Trasa 1 T
Trasa
i Mozliwe
dm rubieze
Legenda: ostony przez LM
- M/6-2f
L/M-5

—1 Lot LM not H 1000 m ze statym

© — Lot ze zmiennym profilem

Calkowity zapas paliwa ze zbiornikiem
dodatkowym: L!M m'5~1815kg
M!G-21-2510kg

Wik ZOftgz. NrKs. 02107

f* Trasy

— —r.d j— desantu
nut

Rozliczenie zuzycia paliwa (

©

MIG-21 LIM-5 MIG-21 UM-5

start i ode a 190 15 330 270
ode. -b 557 515 518 260
odc-c 15 — 40 402Cn
ode.- d _ _ — 124
ode.- e 557 515 434" 125
odc.-f (powrot) 557 5/5 434 325

Q walki 660 353 645 353

0 aerodynamiczne 160 180 160 m

0 kregu zao 60 280 60

R w zbiornikach »50 10 50 10

R néziami 70 60 70 60

Razem 2509 1808 2507 1807
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Rozwazania przeprowadzimy w oparciu o wyniki oceny mozliwosci
dziatan WL/IMB/ npla aa wojska desantu powietrznego w czasie
przelotu po kazdej z trzech /1,2,3/ tras /zatgczniki nr
dokonanej.metodg PERT*
Zestawiajgc modele sieciow”™”ozliwosci dziatan liii npla na
poszczegollnych trasact?””sic desantu przyjmujemy nastepu-
jace dane wyjsciowe:

n Dane wyjs¢iowe ,dot *Mieprzyjaciela

1* - nieprzyjaciel posiada zautomatyzowany system wykrywania

I powiadamiania typu ~21 L;
- zasieg wykrywania na H=500™- 75 km.

2. - gotowosci bojowe IM i H-IB:

a/ gotowos¢ boj. Ar 1 “ start po 2 minj
b/ gotowo$¢ boj* nr 2 - start po 5 min;
c/ gotowos¢ boj* nr 5 ~ start po 15 min}

3* - zatozony stan sit wposzczegélnych gotowos$ciach bojo-
wych:

w IM - dyzurowanie w powietrzu ~-8 s-tbw w jednej -
dwoéch strefach;

w got* boj* nr 1 - I/ sitf

w got* boj. nr 2 - 1/4 sit;

w got* boj. nr 5 - 1/4 sit;

w trakcie odtwarzania got.boj* okoto 1/4 sit;

w IMB - cato$¢ sit wgot* boj* nr 5»

4. - wafunki przechwycenia celéw powietrznych:

a/ w zasadzie nieograniczone mozliwosci w zakresie
naprowadzania grup samolotow;

b/ predkos¢ przechwycenia dla s-tow typu F-104 G,
P-105f F-102 - 1200 km/godz;

c/ predlcos¢ przechwycenia'dla s-tow typu Hunter,
P-6, F-84 F - 900 km/godz;

5 - przyjeto, ze do zwalczania wojsk desantu w czasie
przelotu npl wykorzysta catos¢ sit IM i 50 sit WiB;
oraz ewentualnie IM r.spoza”tadu 2 14 PTSP/.
\Qnc__zdar.zen w modelu”siec i owym:

A - wykrycie celu;
B - identyfikacja celu i podjecie decyzji;



G - sygnat na podniesienie w povyietrze catosci sit;

D - sygnat na podniesienie w powietrze 30% sit; -

sygnat na uzycie wspoédtdziatajacych sit -+~ PTSP;

- podanie danych na przechwycenie celu;

przekazanie sygnatu startu do eskadry /klucza/

podanie sygnatu na start mgot. boj. nr 1;

podanie sygnatu na start ~got. boj. nr 2;

podanie sygnatu na start wgot. boj. nr 3;

K- start z got. boj. nr 1;

L - start z got. boj. nr 2;

M start z got. boj. nr 3;

N - start po odtworzeniu gét. boj;”

0 « start grupy;

P lot od lotniska do rubiezy przechwycenia;

R  manewr wcelu wyjscia na kurs przechwycenia;

S oczekiwanie na start;

I ~ dyzurowanie w powietrzu;

Przeprowadzona tg metoda ocena, pozwala szczegotowo okreslic
ile sit /IMB/ i kiedy nieprzyjaciel moze wprowadzi¢ do
walki z transportovgtnymi wojskami desantu, uwzgledniajac
jednoczes$nie mozliwosci wykrycia, dowodzenia, warunki bazo-
wania itp*

Z przeprowadzoiiych wyliczen na modelach sieciowych /przedsta-
wionych w zataczniku nr nr 2.3.4/ wynika, ze nieprzyjaciel

na kazdg z tras przelotu wojsk desantu moze wprowadzi¢ w zasa-
dzie jednakowag ilos¢ samolotéw - ok. 200 ~-tow mysSliwskich

1 180 mysliwsko-bombowych. ~«/jagtek stanowi trasa nr 1, na ktorg
/w koncowej fazie/ nieprzyjaciel ewentualnie moze dodatkowo
wprowadzi¢ 48 s-tow IM spoza skiadu 2 i 4 P5’SP# Pozwala na to
czas trwania przelotu wojsk desantu po tej trasie wynoszacy
36 min./ + 12 min ozas przelotu kolumny tf/.

Pomijajac probleHi mozliwego zasiegu ostony'wiasnego IM
/omowiony wczesniej/ do zwigzania walka /nie do niszczenia! /
przedstawionej wyzej ilosci samolotow nieprzyjaciela konieczne
jest /bez wzgledu na sposob ostony/ zaangazowanie na kazdej

z tras nie mniej jak 1000 wiasziych samolotow mysliwskich tj.
ok. 8 ii . DB/A Potrzebng ilo$s¢ wiasnego liii okreSliliSmy przyj-
mujac nastepujgce dane wyjsciowe;

.
w
1

— — I o M
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1. prawdopodobienstwo wykrycia celu powietrznego przez
samolot mysliwski poza naziemnym ciggtym polem radiolo-
kacyjnym w czasie bezposSredniej ostony innego rodzaju
[OtNICTW @ .o e Of75
2. - prawdopodobienstwo wykracia celu powietrznego przez
samolot mysliwski poza naziemnym ciggtym polem radio-
lokacyjnym w czasie patrolowania na.wysokosci do
L1000 . s s 0,25

3. - prawdopodobienstwo wejScia do walki samolotu mysSliwskie-
go po wykryciu celu powietrznego eeeeeee (77

Ne - Srednie prawdopodobienstwo zwigzania walkg przez
samolot mysliwski samolotu mys$liwskiego lub mys-
liwsko-bombowego ... 0,58""

Woparciu o modele sieciowe /zatacznik celowo jest
sporzadzi¢ wykresy funkcji mozliwosci dziatan /ilos¢ i czas/
IM i WB npla na wojska desantu powietrznego w czasie prze-
lotu po kazdej z tras /patrz rys« 15/ i wykorzystac

je do dalszych rozwazan*

Wyzej stwierdzilismy, ze na kazdej z tras npl moze zwalczac
wojska desantu w zasadzie jednakowa ilosScig /ogd6lng/ samo-
lotow* Z rys* 3t™*5 widaé, ze czas wprowadzania przez npla
IM i natezenie jego dziatan na poszczegélnych odcinkach tras
przelot"wojsk desantu bi*dg r6zne*

Na trasie nr 1 /rys.3/ npl ma mozliwos$ci oddzialtywania w
zasadzie wciggu catego okresu przelotu stosunkowo duzg
iloscig sit livl a w koncowym etapie przelotu ma mozliwosci
zaangazowania dodatkowych okoto 50 s-tow mysSliwskich :.:.spoza
sktadu 2 i ™ PTSP* Taki stosunkowo réwnomierny rozktad nate-
zenia dziatan 12i/i/korzystny dla npla/ zmusza do zaangazowania
w ciggu catego okresu przelotu rownomiernej i duzej iloSci
sit wilasnego wi* Pozwala takze nieprzyjacielowi na stosowa-
nie roznych kombinacji w dziataniach np* na koncentrowa-
nie wysitku na jednym kierunku, lub na okreSlonym odcinicu
trasy przelotu itp.

x/ Dane przyjeto w oparciu o wyniki lotow doswiadczalnych
na wykrywanie celow z potozenia patrolowania wgowmtrzu
przeprowadzonych przez IL - pismo nr OP *3 kanc*Oddz*nr 2
ASG z 20.06.67 r*
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Podobne mioski mozna wyciagngé w stosunku do trasy nr 2
/rys«4/Wprawdzie na tej trasie npl moze maksymalng ilos¢ IM
I HIB wprowadzi¢ na krotszym odcinku trasy przelotu wojsk
desantu, ma jednak mozliwos¢ jego przesuniecia na koncowy
etap przelotu w zwiazku z bardzo duzg strefg ognia artylerii
rakietowej typu *Hawk*™*«

Na obydwu trasach, /nr"l i 2/ nieprzyjaciel ma mozliwosc
znacznej koncentracji wysitku lotnictwa za mozliwymi rubie_
zami ostony witasnego M . Poza tym trasa nr 2 przechodzi przez
stosunkowo duzg strefe ognia artylerii rakietowej typu *Hanwk*%
ktora w/g ostatnich danych /nowe wersje zestawow **Hawk’/ ma
duze mozliwosci niszczenia celéw powietrznych na matych’wyso-
koSciach, a tym bardziej samolotéw transportowych.

Znacznie wygodniejsza, z punktu widzenia mozliwosSci ostony
przelotu desantu przez LM, jest trasa nr J. Znacznie krotsza
od poprzednich, przechodzgca przez stosunkowo niewielkg strefe
ognia przeciwlotniczej artylerii rakietowej i mieszczaca sie
w zasiegu mozliwych rubiezy ostony przez wiasne livi. Na tej
trasie nieprzyjaciel stosunkowo pésno i na niewielki okres
czasu ma mozliwosci maksymalnej koncentracji wysitku IM

I IMBj co z kolei znacznie utatwia organizacje ostony przez
wiasne

Biorgc pod uwage stosunkowo duze mozliwosci naprowadzania LM
/IMB/ nieprzyjaciela nie wydaje sie, aby miat on trudnosci

w naprowadzeniu 580 e-téw na kazdej z trzech przyjetych

tras.

Na podstawie tego kolejnego rozwazania mozna stwierdzié, ze

do zapewnienia tz. "bezposSredniej ostony” przelotu desantu,
bez jednoczesnego stosowania metody ostony posSredniej*™ potrzeba
bardzo duzg ilos¢ sit M, praktycznie nieosiggalng nawet w
skali dwdch - trzech Frontéw, Dlatego tez konieczn;e; wydaje
sie prowadzenie tz. "poSredniej ostony” przelotu desantu, a wu
naszym wypadku rozpatrzenie jej jako kolejnego problemu i wplywu
jego na organizacje tz. "ostony bezpoSredniej”.

\i’7daje sie bezpi~zecznym, ze vyyrzucenie DPD w DI na gtebokosé
250-360 km w/g wariantu | jest niemozliwe, ze wzgledu na

nie wystarczajgce zasiegi ostony przez wiasne IM oraz nie-
korzystnym czasowy ukilad natezenia dziatan IM I'IMB npla na
przelot wojsk desantu na trasach nr 1 i 2.
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modelu sieciowego -

zatgcznik nr2
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przelotu po tej trasie moze dziatao

380 samolotow LM i LMB nieprzy-

jaciela.
b 0 48 456
dfugobc™Mumn
Uwaga: — wykres sportadiono w oporctu Rubiez wykrycia
O analize modelu sieciw/ego - zatgcznik Nr 3

na H~500rr)
20egz. NrKa. G40Tivwv
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. . Rubiez wykrycia na
Uwaga: wykres sporzgdzono W oparciu o analize modelu yKry

sieciowego - zatacznik nr 4 H -dOOm

Wyk.20Bgz.Nrl<s.02W7~
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Realizacja tego wariantu mozliwa jest nie wczesSniej, jak

w 57 dniu operacji zaczepnej, a za tym bedzie przebiegata w

zdecydowanie innych warunkach.

Dalsze rozwazania prowadzi¢ bedziemy w przywigzaniu tylko

do trasy nr 5 /wariant I1/°‘nawigzujac jedynie do mozliwosci

realizacji ostony przelotu DPD na trasie nr 1 i 2 /wariant !/«

Jednym ze sposobéw“realizacji tz. "posSredniej
ostony” przelotu wojsk desantu jest zniszczenie lub zabloko-
wanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach, tym samym
wyeliminowanie go z dziatan przynajmniej na okres przelotu
wojsk desantu,

Wnaszym wypadku, na trasie nr 3 nieprzyjaciel moze wykorzy-

stywa¢ LM i D;iB z 27 <« ni(ii lotnisk, a za tym idealnym rozwia-

zaniem bytoby zablokowanie wszystkich tych lotnisk. Wowczas
teoretycznie w ogole moglibySmy zrezygnowac¢ z tzw. "ostony
bezposSredniej”.

Gzy tego rodzaju przedsiewziecie jest mozliwe i celowe w na-

szym wypadku? OczywisScie w rozwazaniach nie bierzemy pod

uwage w ogoéle spraw mozliwosci wydzielenia potrzebnej iloSci
sit wiasnego HA lub IMB do zablokowania tych lotnisk, moz-

liwosci dolotu do wszystkich tych lotnisk itp, /chodzi o

minimum 27 grup samolotow w sktadzie klucz:-eskadra/.

Cato$¢ rozwazan tego problemu wykoneBy w oparciu o iloSci

sit Ili i HAB npla i mozliwe czasy ich wprowadzenia do

dziatan wyliczone i przedstawione uprzednio w zatgczniku

nr i rys,3>

Zaktadamy jednoczeSnie, ze:

N lot wiasnego lotnictwa na blokowanie lotnisk nieprzyjacie-
la bedzie wykonywany na wysokosci /H/ 300-500 mi dla tych
wysokosci zatozylisSmy rubiez wykrycia tych samolotéw przez
system radiolokacyjny nieprzyjaciela;

- samoloty przeznaczone do blokowania lotnisk bedg przecho-
dzity rubiez wykrycia przez nieprzyjaciela réwnocze$nie
z samolotami transportujacymi wojska desantu. OczywiScie
samoloty przeznaczone do blokowania lotnisk beda wykonywaty
lot na predkosSci wiekszej /ok, 900 km/godz,/ od samolotow
transportowych /500 km/godz,/. Ta roznica predkosci pozwoli
Im na zablokowanie lotnisk npla przed dolotem lotnictwa
transportowego,



ok 12 N\

Na marginesie mozna dodacC, ze opoéznianie lotu lotnictwa
transportujagcego wojska desantu np®na 10 min w zasadzie
nie zmieni sytuacji, poniewaz najprawdopodobniej nieprzy-
jaciel zdota rozszyfrowaé nasz zamiar i wyprowadzi z
lotnisk mozliwie najwiekszg ilosS¢ samolotow.

- lotniska nieprzyjaciela bedg blokowane przez niszczenie
pasow startowych i samolotow bombami z zapalnikami czasowymi
/dyzurowania i patrolowania nad lotniskami nieprzyjaciela
'nie celowo jest stosowac/.

Z kalkulacji i wyliczen przedstawionych w zatgczniku nr 5

wynika, ze z 27 “ mia loUnisk mozliwe i celowe jest catko-

wite zablokowanie 12-stu i czeSciowe zablokowanie /-miu lot-
nisk. Z tych lotnisk nieprzyjaciel zdota wyprowadzic¢
okoto (0-50/0 sit przed ich zablokowaniem. Pozostate 8 lotnisk
nie celowo jest w ogole blokowac/ nawet w wypadku posiadania
odpowiedniej ilosci sit na blokowanie/, poniewaz nieprzyjaciel
ma mozliwosci, do czasu ich zablokowania, wyprowadzi¢ z nich

catos¢ sit /patrz cze$S¢ B zalgcznika nr 5/*

Na uwage zastuguje fakt, ze zgodnie z obliczeniami nie mozna

zablokowac¢ /lub zablokowa¢ tylko czesciowo/ czesci lotnisk

lotnictwa mysliwskiego nieprzyjaciela, ktdére najczesniej

moze dziataC na przelot desantu powietrznego.

Zablokowanie przedstawionej wyzej ilosSci lotnisk nieprzyjacie-

la powaznie zmienia sytuacje wrejonie trasy przelotu wojsk

desantu. Ta nowa sytuacja nie pozwala nam na rezygnacje z tz.

"bezposSredniej ostony" przelotu wojsk desantu, ale znacznie

zmniejsza potrzeby IM'do bezposSredniej ostony.

W opardiu o materiat przedstawiony w zatgczniku nr 3 zestawi-

liSmy wykres funkcji mozliwosci dziatan 1M i UiiB npla /Zilosc

LM i czas dziatan/ na wojska desantu powietrznego w czasie

przelotu po trasie nr 5 po uprzednim zablokowaniu czesci

lotnisk nieprzyjaciela - rys, nr 6.

Z danych przedstawionych na tym rysunku widac¢, ze po zabloko-

waniu czesci lotnisk, nieprzyjaciel moze dziata¢ na transporto-

wane wojska desantu ok. 1JO-ma samolotami HM i 40-ma IMB.

W sumie ok. |70—+ma samolotami tj. ok> "5% ilosci jaka' nieprzy-

jaciel moze wykorzystaé do dziatan w wypadku nie blokowania

lotnisk - porownaj rys. 5 z 6/.
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1 1
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I I [ |
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38 32 ,30 28\2612%24 \22\20 1B B\AA © e 4 7 min
40 0
Czasowa dtugos¢ kolumny:
Uwaga: wykres nie ujmuje dziatania samolotow dyzurujgcych nieprzyjaciela
rubiez wykrycia no

poniewaz przewiduje sie, ze zostang one wykorzystane do niszczenia
samolotéw lecgcych na blokowanie lotnisk H-500m
wykres sporzagdzono w oparciu O analize modelu sieaowego

WkZOey NrKi 02107 -zalgcznik N r 5
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Znacznie za tym zmniejszy sie liczba potrzebnych do bezpo-
Sredniej ostony wiasnych samolotow mysliwskich i wyniesie
ok, 500 samolotéw Uil tj, ok* ~-ch Dliii /bez blokowania
lotnisk 8 DIM/o

Inaczej takze'ksztattuje sie po wykonania blokady lotnisk”,
krzywa natezenia dziatan lotnictwa nieprzyjaciela na tran®
aportowanie wojska desantu/ poréwnaj rys» 5 z 6/#
Wprawdzie blokada lotnisk nie doprowadzi do opdznienia cza-
su wprowadzania sit IM i 1MB nieprzyjaciela do dziatan i
nieprzyjaciel bedzie"moégtoddziatywa¢ na wojska desantu w
ciggu catego okresu przelotu, ale ze znacznie mniejszym
natezeniem.

W prowadzonych dotychczas kolejnych rozwazaniach Jednym

z podstawowych i ciggle powtarzajgcych sie warunkow byty
zaktadane /stosunkowo duze/ mozliwos$ci radiolokacyjnego
systemu wykrywania nieprzyjaciela. Miedzy innymi mozliwos-
ci tego systemu bezposSrednio wpitywaly na czas wprowadzania
do dziatan i ilos¢ IM nieprzyjaciela dziatajacego na tran-
sportowanie wojska desantu.

Sprobujemy za tym, chociaz czeSciowo, obezwitadnié system
radiolokacyjny nieprzyjaciela i rozwazy¢ z jednej strony
mozliwo$¢l wykonania tego przedsiewziecia, a z drugiej

Jaki to bedzie miato wplyw na organizacje i prowadzenie
ostony przelotu wojsk desantu.

Z gory mozna zatozyé, ze zniszczenie catego systemu radio-
lokacyjnego na kierunku trasy przelotu wojsk desantu Jest
przedsiewzieciem w zasadzie niemozliwym do wykonania /trud-
nosci rozpoznania i zlokalizowania, duza ilosC¢ posterunkéw
r/lok”™, potrzebna bardzo duza ilo$¢ sit do zniszczenia/.
yy(lage sie Jednak mozliwe z wielu wzgledow/ obezwiadnienie
tz. pierwszej linii posterunkéw radiolokacyjnych nieprzyja-
ciela w pasie o-szeroko$ci 100 km po obu stronach trasy
przelotu tj. ok.6-8 posterunkdow radiolokacyjnych.

Rozwazmy za tym mozliwosci i wplyw zniszczenia pierwszej
linii posterunkéw radiolokacyjnych nieprzyjaciela na ostone
przelotu wojsk desantu po trasie nr J.

Przystepujgc do analizy mozliwosci zniszczenia tych poste-
runkow r/lok. z gory nalezy zatozyé, ze nie mogg one byc¢
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niszczone przy pomocy lotnictwa, nawet znacznie wczesniej
przed przelotem wojsk desantu. Tego typu dziatania niedwuznacz-
nie rozszyfrowujg zamiar przeciwnika i ~odpowiadajg koniecznosSci
koncentracji uwagi na tym kierunku. Nie da takze porzgdanych
rezultatow zniszczenie pierwszej linii posterunkéw radioloka-
cyjnych sitami lotnictwa, bezposrednio pod przelotem wojsk
desantu, poniewaz bezposSrednio przed zniszczeniem zdazg one
przekaza¢ informacje o zblizajagcym sie nalocie. Nawet tylko je-
den sygnat takiego posterunku r/lokacyjnego moze spowodowac
uruchomienie catej machiny przeciwdziatania nieprzyjaciela.
RozwazylisSmy takze mozliwosci i przewidywan|'||rezulijaty zakto-
cenia pierwszej linii posterunkéw radiolokacyjnych. Wydaje sie,
ze tego typu operacja, stosunkowo tatwa do zrealizowania, prze-
prowadzona bezposrednio pod przelotem desantu, bedzie takze
wyraznym sygnatem dla nieprzyjaciela do uruchomienia sit
przeciwdziatania. Lepsze rezultaty mogtoby da¢ nekajgce zakito-
cenie pierwszej linii posterunkdw radiolokacyjnych nieprzyja-
ciela np. wciggu kilku godzin. Mogtoby ono ostabi¢ czujnos¢
nieprzyjaciela i wtedy dopiero nalezatoby wykonac¢ przelot
wojsk desantu. Stosowanie zakitéceh /krécej lub diuzej/ nie
wydaje sie jednak pewnym sposobem wyeliminowania pierwszej
lihii posterunkéw radiolokacyjnych nieprzyjaciela. Trafia
natomiast do przekonania i moze przynieS¢ dobre rezultaty,
zniszczenie pierwszej linii pc”erunkow radiolokacyjnych nie-
przyjaciela/ lub ich systemow tgcznosci/ bezposSrednio przed
planowanym przelotem wojsk desantu —przez grupy dywersyjne,
zbrojne podziemie, a moze nawet uderzenia rakietami typu
Nziemia-~ziemia” itp. Ten sposob obezwitadnienia pierwszej linii
posterunkow radiolokacyjnych nieprzyjaciela nie wyklucza oczy-
wiscie potrzeby stosowania w okreSlonym czasie i miejscu
biernych i czynnych zaktécen systemédw radiolokacyjnych nie-
przyjaciela, juz w przelotu wojsk desantu.

Spojrzmy na przevjidywany wplyw rezultatow obezwitadnienia
pierwszej linii posterunkdw radiolokacyjn;)’Ch nieprzyjaciela

na mozliwosci /czas i ilos¢/ dziatan liii i LfiS,na transportowa-
ne wojSis:a desantu po trasie nr 5 przedstawione w zataczniku

nr 6 i rys, nr
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Do przeprowadzenia obliczen i kalkulacji zatozyliSmy, ze
bezposSrednio przed przelotem wojsk desantu po trasie nr 5
zostata obezwtadniona pierwsza linia posterunkow radiolo-
kacyjnych nieprzyjaciela na odlegtosci 100 km po obu stro-
nach trasy tj. Srednio 6-8 posterunkéw radiolokacyjnych,

Z obliczen wykonanych na modelu sieciowym /zatgcznik nr 6/
wynika, ze obezwtadnienie pierwszej linii posterunkow
r/lokacyjnych nieprzyjaciela opo6znia wykrycie przelotu de-
santu Srednio o 6-8 min,, co z kolei wpltywa na opd6zZnienie
uruchomienia sit IM i LMB i zmniejsza ogo6lng ilos¢'oddziaty-
wujacych samolotow npla na desant,

Z wykresu funkcji mozliwosci dziatan M /IMS/ npla na wojska
desantu powietrznego po obezwitadnieniu pierwszej linii po-
sterunkéw radiolokacyjnych /rys,7/ widac¢, ze nieprzyjaciel
pierwsze sity IM z lotnisk bedzie' mégt wprowadzi¢ do dzia-
tan 80-100 km za linig frontu. Wiekszag grupe samolotéw
/rzedu 50- 60/ bedzie mogt dziata¢ przed samym dolotem do
rejonu zrzutu. Duzg ilos¢ sit IM i B/IB npl bedzie mogt wpro-
wadzi¢ do dziatan dopiero w rejonie'desantowania i przede
wszystkim na koncowe elementy ugrupowania lotnictwa tren-
sportowego, co w znacznym stopniu utatwi organizacje i
prowadzenie ostony przelotu wojsk desantuj

Wsumie, na transportowane wojska desantu po trasie nr 5,

w warunkach obezwtadnienia pierwszej linii posterunkow ra-
diolokacyjnych, nieprzyjaciel bedzie mogt wprowadzi¢ do
dziatan okoto 500bu samolotow liii i WIB /bez obezwtadnienia
I-szej linii r/lokacyjnej - 380 s-tow/.

Ogé6lnie mozna stwierdzi¢, ze zaréwno zablokowanie lotnisk
/nawet tylko czesciowo/ jak i1 obezwitadnienie pierwszej

linii posterunkéw radiolokacyjnych nieprzyjaciela znacznie
poprawia sytuacje ostony przelotu wojsk desantu, Konieczne
jest za tym wydzielenie odpowiedniej ilosci sit lotnictwa
do wykonania tych zadan™ oraz powigzania przedsiewzie¢ tz,
"ostony posSredniej’z przedsiewzieciami "ostony bezpo$redniej”
Podobne rozwazania"mozngby przeprowadzié-w odniesieniu do
tras nr 1 i 2, Najprawdopodobniej datyby one podobne rezul-
taty i wykazalyby konieczno$¢ posiadania "bezpoSredniej
ostony”, szczegOlnie na koricowych odcinkach trasy przelotu
desantu. Pamietamy jednak, ze witasnie na ostone korncowych
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odcinko\v tras nie wystarczajg zasiggi ostony wiasnego LM, a

za tym zablokowanie czesSci lotnisk i obezwladnienie pierwszej
linii posterunkow radiolokacyjnych nieprzyjaciela niewiele
poprawi 0go0lng sytuacje ostony na trasie 1 i 2.

Wrezultacie dotychczasowych rozwazan ustaliliSmy jakimi
sitami UA i B/iB, w zatozonych warunkach, moze npl dziatac

na transportowanie wojska desantu, na oile te sity zmniejsza
sie po zablokowaniu czes$ci jego lotnisk oraz na ile zmniejsza
sie po obezwiladnieniu pierwszej linii posterunkéw radioloka-
cyjnych« Sprébujmy teraz spojrze¢ na rezultaty zsimchronizo”®
TONIOgo  soba wykonania obezwitadnienia pierwszej linii po?
sterunkéw radiolokacyjnych i blokady czeSci lotnisk nieprzy-
jaciela»

Oczywiscie rezultlatpw jednocze$nie przeprowadzonych tych

dwoch przedsiewzie¢ nie mozna uzyska¢ poprzez podsumowanie
wynikow oddzielnie prowadzonej blokady lotnisk i obezwiad-
nienia pierwszej linii posterunkow radiolokacyjnych nieprzy—
jaciela /wyzej omodwionych i przedstawionych na rys« i 7/«
Zsynctironizowane wykonywanie tych dwoch rodzajow dziatan po-
woduje powstanie nowej sytuacji wptywajacej bezposSrednio na
kazde z tych dziatah, oraz na sumaryczne rezultaty.

W pierwszej kolejnosci winna by¢ obezwitadniona pierwsza linia
posterunkow radiolokacyjnych nieprzyjaciela /sposéb obezwtadnia-
nia jak wyzej/» BezposSrednio po tym winno przejsc¢‘dotychczasowq
rjiibiez, wykrycia nieprzyjaciela lotnictwo przeznaczone do blo-
kawania lotnisk przeciwnika. Ws$lad za nimi winny lecie¢ samo-
loty transportujgce wojska desantu.

Po obezwitadnieniu pierwszej linii posterunkow radiolokacyjnych
I przesunieciu sie rubiezy wykrycia nieprzyjaciela jednoczes-
nie zwiekszy sie ilos¢ mozliwych do zablokowania lotnisk.
CatoSC rozwazan tego rodzaju zsynchronizowanych dziatan, w od-*
roznieniu od poprzednich, oparliSmy o uproszczony model siecio-
Et. Pi*zedstawiony w zataczniku nr 7» Uproszczony model sieciowy
polega na zbudowaniu Sciezek tylko dla wydzielonych stref

/1, 1Il, 111/ o zblizonych/ +.1-)J min/ czasach oddziatywania IM
[ nieprzyjaciela, a nie" dla kazdego lotniska. Ten uprosz-
czony model sieciowy zesta\A)Hy w tym miejscu przykiadowo i
c-party na tych samych danych wyjsciowych co poprzednia modele.
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Uwaga:- wykres sporzadzono w oparciu o analize modelu sieciowego
zatgcznik nr S.
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moze by¢ takze stosoyyany M tego rodzaju rozwazaniach.# Opra-
cowanie jego zajmuje znacznie mniej czasu, jest on jednak
mniej dokiadny od stosowanych, wyzej petnych modeli siecio-
wych#

Z obliczen wykonanych na tym uproszczonym modelu sieciowym
/zatacznik nr 7/ wynika, ze po obezwitadnieniu pierwszej

linii posterunkow radiolokacyjnych z 2/7~niiu lotnisk mozli-
we i celowe jest zablokowanie catkowite 1J /bez obezwitadnie-
nia post# r/lok# 12/ i czeSciowe zablokowanie 12/7/lotnisk#
Z lotnisk czesSciowo"zablokowanych nieprzyjaciel zdota wyprowa-
dzi¢ okoto 20- 50% sit przed ich zablokowaniem#

Pozostate dwa lotniska nie celowy jest blokowac, poniewaz
nieprzyjaciel ma mozliwosci do czasu ich zablokowania, wy-
prowadzi¢ z nich catosSC sit /patrz czes¢ B zatgcznika nr ?/e
Charakterystyczne jest, ze iw tym wariancie dziatan nie
zdota sie zablokowac* wszystkich lotnisk lotnictwa mysliwskie-
go”™na ktorych dyzurujg samoloty w gotowosci bojowej nr 1#

W sumie po zsynchronizowanych dziataniach na pierwszg linie
posterunkow radiolokacyjnych i lotniska, nieprzyjaciel

moze oddziatywa¢ na transportowanie wojska desantu na trasie
nr 5 okoto 100-ma samolotami I i LEfi# Biorgc pod uwage tylko
zatozong skutecznos$¢ wiasnego'LM do zwigzania walka
tej ilosci samolotow npla potrzeba nie'mniej jak 300 witasnych
samolotow mysliwskich# Jak widaC ta liczba potrzebnych do
bezposSredniej ostony samolotow mysliwskich jest znacznie
mniejsza od potrzeb IM wynikajacych ze wszystkich poprzed-
nich rozwazan#

Woparciu o materiat zawarty w zatgczniku nr 7 zestawiliSmy
wykres funkcji mozliwosci dziatan M i B npla na tran-
sportowane wojska desantu, po jednoczesnym obezwitadnieniu

| —szej linii post# r/lok# i zablokowaniu czesci lotnisk —
rys#8# Z wykresu tego wynika, ze na czes$ci trasy przelotu
moznr/oy w ogoéle zrezygnowaé z «bezposSredniej ostony” oraz

ze nieprzyjaciel z 9—h przewidywanych do dziatan samolo-
tow wiekszos¢ moze uruchomi¢ dopiero przed samym dolotem
wojsk desantu do rejonu desantowania oraz niewielkg iloScig
sit moze kontynuowac¢ dziatania w czasie trwania zrzutu

wojsk desantowych#
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To ostatnie rozwazanie pozwala w jakis bardziej optymistyczny
spos6b spojrze¢ na problem mozliwosci ostony przelotu wojsk
desantu po zatozonej trasie nr 3, chociaz liczba minimum

500 s-téw niezbednych do bezpoSredniej ostony pozostaje

wcigz stosunkowo duza i wigze sie bezposSrednio z koniecznosciag
zaangazowania do tz. **stony poSredniej” duzej ilosSci sit
lotnictwa uderzeniowego#

Gzy istniejg mozliwosci i sposoby dalszego zmniejszenia

ilosci IM i LMB nieprzyjaciela, ktore moze by¢ wykorzystane do
zwalczania wojsk desantu w czasie przelotu? - Bezprzecznie taki
Mozna na przyktad, jednoczeSnie z faktycznym desantem wprowa-
dzi¢ 1-2-wie grupy lotnictwa transportowego pozorujgcego prze-
lot desantu na tym samym kierunku ale w inne rejony, powodujac
rozproszenie sit LM i nieprzyjaciela i tym samym odciggnie-
cie ich od witasciwego desantu#

Wszystkie jednak tego typu przedsiewziecia, mile widziane przez
organizatorow ostony sitami M, beda pochtaniaty znaczne iloSci
roznorodnych sit i Srodkéw, ktérych z zasady nigdy nie bedzie
za duzo# Na marginesie nalezy dodac¢, ze na zmniejszenie iloSci
Lid i LIffi nieprzyjaciela, moze mieC takze wplyw sam sposob tran-
sportu wojsk desantu do rejonu lgdowania np# predkos¢ lotu
samolotow transportowych, ugrupowanie lotnictwa transportowego
itp# - problem ten rozpatr*Ly nieco szerzej wdalszej czeSci
tego materiatu.

Przyjmujemy za tym-r ze liczba 9" samoloty IM i B/IB jakimi
niepsj™&jjaciel moze dziata¢ na transportowane wojska desantu

po trasie nr 5» jest ostateczna i w stosunku do niej zaplanujmy
konieczng ostone przelotu wojsk desantu sitami wiasnego lotni-
ctwa mysSliwskiego. Uproszczony schemat przewidywanego przeciw-
dziatania nieprzyjaciela na poszczeg6lnych odcinkach 7 1,11,111,
IV/ trasy nr 5 przedstawiony jest na rys, nr 9

Wpierwszej kolejnosci rozpatr®iy mozliwosci i sposoby ostony
oraz okreslimy ostatecznie, konieczng ilo$¢ wilasnego lotnictwa
mysSliwskiego do ostony zatozonej kolumny samolotéw transportu-
jacych wojska desantu o dtugosci 106 km /dtugosS¢ w czasie

12 min/ lecacg z predkoscig /V/ 500 km/gdédz, na wysokosci /H/
~00-500 m po trasie nr 3i wynoszgcej 220 km /liczagc od linii
frontu/, czas przelotu tej trasy przez samoloty transportowe
27 mirut
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Z obliczen, wykonanych, w oparciu o dane zatgcznika nr 7
i przedstawionych na rys. 8 i 9 wynika, ge po wykonaniu
przedsiewzie¢ /dziatan/ tz. **ostony posSredniej”/- blokada
lotnisk 1 obezwtadnienie I-szej linii posterunkow r/lok/,
nieprzyjaciel na I-szym odcinku trasy o dtugosci 120 km/
/patrz rys.9/ teoretycznie nie ma mozliwosci dziatania
lotnictwem na transportowane wojska desantu. Pierwszg gru-
pe, okoto 14-stu samolotow mysliwskich, nieprzyjaciel moze
wprowadzi¢ do dziatan na Il-gim odcinku trasy /miedzy
120- 150-tym km/.
Nastepng, znacznie wiekszg grupe ponad ~0-ci samolotow, nie-
przyjaciel®moze wprowadzi¢ do dziatan na Ill-cim odcinku
trasy /miedzy 150-200 km/. Pozostate sity tj. okoto 55
samolotow nieprzyjaciel moze sukcesywnie wprowadzaC do
dziatan na IV-tym-stosunkowo dtugim odcinku trasy i od-
dziatywac¢ nimi ok. 15 min na koncowym odcinku trasy lotu
desantu i w czasie zrzutu.
Odpowiednio do przewidywanej ilosci dziatajagcych samolo-
tow nieprzyjaciela, na poszczegoOlnych odcinkach trasy prze-
lotu wojsk desantu, konieczne jest posiadanie okreSlonej
ilosci wiasnych samolotow mysSliwskich, ktére moglyby zwigzac
walkg samoloty nieprzyjaciela i tym samym ostoni¢ desant.

Zgodnie z obliczeniem na I-szym odcinka trasy
przelotu desantu nie przewiduje sie dziatania lotnictwa
nieprzyjaciela, a za tym na tym odcinku trasy ostona prze-
lotu desantu przez lotnictwo mysliwskie jest zbyteczna.
Pozostawienie wojsk desantu na tym odcinku trasy bez ostony
wydaje sie jednak ryzykowne. Przeciez, ktéry$s z elementow
tz. "ostony poSredniej’, z réznych wzgledow moze nie byc¢
wykonany np. jeden z posterunkow radiolokacyjnych I-szej
linii nie zostanie obezwtadniony i nieprzyjaciel bedzie
mogt wcze$niej wprowadzi¢ do dziatan niewielkg grupe lot-
nictwa mysliwskiego. Rozsgdnym wydaje sie za tym i na tym
odcinku trasy /!/ posiadanie niewielkiej ilosci wilasnego
lotnictwa mysliwskiego.
Przyjmiemy, ze na l-szym odcinku trasy przelotu kolumna sa-
molotéw transportowych bedzie ciggle ostaniana dwoma klu-
czami samolotow mysSliwskich /po kluczu z kazdej strony/ .spa*-
sposobem dyzurowania /patrolowania/ w strefach odlegtych
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od osi trasy przelotu 8-10 km na wysokosci nie wiekszej jak
1000 m. Czas przelotu I-go odcinka trasy przez kolumne samo-
lotow transportowych wynosi 25 min /I1>4-12 min dtugos¢ kolumny/|
Sredni czas dyzurowania /patrolowania/ klucza samolotow mys- "'
liwskich w odlegtosci okoto 150 km od lotniska bazowania wynosi
15 min. Z tego wynika, ze do ostony wojsk desantu na tym od-
cinku trasy potrzeba dwie zmiany po dwa klucze, w sumie 16
samolotow mysliwskich /patrz rys.lOiio

Do zwigzania walkg 1™ s-tébw nieprzyjaciela na Il-gim odcinku
trasy potrzeba okoto 36-ciu wiasnych samolotow mysliwskich.
Odlegtos¢ tego odcinka trasy /120-150 km/ od linii frontu,

oraz czas jego przelotu przez'kolumne samolotow transportowych
/>fl2 dt. kolumny = 15~/* pozwalajg na jednoczesne wprowadze-
nie wrejon tego odcinka trasy 3™Ch eskadr samolotéw mysliwskich.
Eskadry te lot do rejonu wykonania zadania winny wykonac

ze zmiennym profilem. Celowo jest, aby dwie z tych eskadr
ostone kolumny samolotow transportowych na wyznaczonym od-
cinku wykonywaty sposobem patrolowania w strefach odlegtych
10-15 km od osi trasy, w ugrupowaniu wypietrzonych kluczy na
wysokosci 800-*2000 m. Irzecia eskadra winna stanowi¢ grupe
manewrowg i patrolowaé¢ kluczami bezposrednio nad lecacg ko-
lumng samolotéw na wysokosci 1200-2000 m, z mozliwos$cig wig-
zania walkg samolotow nieprzyjaciela po obu stronach kolumny
samolotow transportowych. Czasowe mozliwosci patrolowania
eskadr na odlegtosci 120-150 od linii frontu /patrz rys.l i 2/
pozwalajg ostoni¢ przelot kolumny jedna zmiang 3-ch eskadr,

w sumie 36-ma samolotami mysliwskimi /patrz rys.10/.

Patrzac na mozliwosci i przewidywany czas dziatan lotnictwa
npla na Il odcinku trasy oraz odlegto$¢ tego odcinka trasy

od linii frontu /patrz rys.9/ z gory mozna zatozy¢ koniecz-
no$¢ ostony kolumny samolotéw transportujacych wojska de-

santu przez grupy “bezpoSredniej ostony’* i grupy manewrowe”
oraz powigzanie ostony przelotu wojsk desantu na IIl i IV odcin.-
ku trasy.

Nalezy przewidywaé, ze nieprzyjaciel mozliwe do wykorzystania
na Ill-ck. odcinku trasy samoloty, nie wprowadzi do

dziaraii jednoczes$nie, lecz najprawdopodobniej grupami w”
sktadzie 8-12 s-tow, wnajgorszym wypadku dla nas, grupami
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po okoto ZH samoloty. Wynika z tego, ze W zasadzie na catym
tym odcinku trasy wynoszacym 50 km /150-200 km/ /w czasie

6% 12"= 18"/ winniSmy posiada¢ ciggle nie mniej jak 50-60
samolotow mysliwskicti. Zapewni¢ to mozna przez “bezpoSrednie
tovnarzyszeniej® parami samolotow mysliwskicti, lecgcych, w
odstepach co 5 hm para od pary, na H = 1000 m, V=720 km/godz
po obu stronach kolumny samolotow transportowych. Samoloty
te beda wyprzedzaty kolumne I/T i tworzac tz. "ciggty potok
ostony”, na wykonanie ktérego’'na |1l odcinku trasy potrzeba
26 par'- 52 samoloty mysSliwskie.

Z samolotami "bezposSredniego towarzyszenia” winny wspot-
dziata¢ tz. grupy "bezposSredniej ostony”, kazda w sktadzie
klucza samolotow mysSliwskich”~*lecgcego ”zmijkg” bezposSrednio
nad ugrupowaniem samolotéw transportowych na H=1500—4800 m,
7=720 km/godz. w odstepach co 10 km kli“cz za kluczem. Potrze-
ba na to w sumie na |1l odcinku trasy 10 kluczy —”~0 samolo—
tow mysliwskich*

Celowe jest poza tym juz na tym odcinku trasy posiada¢ po
obu stronach kolumny tz. ”grupy manewrowe” w sktadzie po
eskadrze samolotow mysSliwskich, lecgce na H=5000 m

V = 720 km/godz. w ugrupowaniu kluczy 8-12 km od trasy, w
odstepach co'5 min '/60 km/ eskadra za eskadrg. Potrzeba na to
dwie zmiany po dwie eskadry, w sumie "8 samolotéw mysliwskich.
Stosuj” taki kombinowany sposdb ostony, kolumne I/T przela-
tujaca przez Ill-ci odcinek trasy bedzie ostaniato ogotem
Ila0 samolotow mysSliwskich, %ktorych kazdy wrejonie tego
odcinka trasy bedzie przebywat Srednio okoto 5 W sumie
srednie natezenie dziatan /ostony/ na Ill-cim odcinku
trasy wyniesie okoto 50 samolotéw /min, co w zasadzie winno
zapewni¢ bezpieczny przelot wojsk desantu.

Zgodnie z naszymi obliczeniami na IV odcinku trasy moze
dziata¢ na wojska desantu 59 samolotow nieprzyjaciela
wciggu 15 min /5% 12'd+. kolumny = 15 min./, liczac czas
tylko do momentu zrzutu desantu.

Prze”»idUDe sie, ze sity te nieprzyjaciel Pedzie wprowadzat
do dziatan sukcesywnie, grupami w sktadzie od 6 do 2”-ch
samolotow. Do wigzania walkg tej ilosci samolotow npla
potrzeba mie¢ ciggle wrejonie IV-tego odcinka trasy 20-72
wiasne samoloty mysSliwskie. Przyjmujemy do dalszych rozwazan



gorsze warunki - tj* konieczno$¢ posiadania ciggle 72*ch
samolotow*

Uzyskanie takiego natezenia moze nam zapewni¢ zastosowa-

nie na IV-tym odcinku trasy takiego samego kombinowanego
sposobu ostony jak na odcinku Ill-cim /z niewielkimi tylko
zmianami/* CzesS¢ samolotéw mysliViskich”™ostaniajgcych desant
na Ill-cim odcinku trasy moze nawet kontynuowac¢ ostone i

na IV-tym odcinku* Celowe jest takze na IV-tym odcinku
trasy /w rejonie’ lgdowania desantu/ wprowadzenie grup me
newrowych na 3-5 lain od stref patrolowania nr 8 i 9% Wsum
mie jednak, miedzy innymi,ze wzgledu na krotszy Sredni

czas przebywania samolotow mysliwskich wtym rejonie /od-
legtos¢ .od linii frontu 200-220 km/ wynoszacy okoto ~ min,
dé ostony woj™k desantu na IV-tym odcinku potrzeba 256
samolotow mysliwskich /patrz rys*10/* Suma ta nie tylko
znacznie przewyzsza -liczbe samolotéw potrzebnych do ostony
desantu na Ill-cim odcinku trasy, ale takze obliczone wcze$-
niej potrzeby /okoto 100 samolotow liii/, wynikajgce z ogdlnej
ilosci 3~ciu samolotow jakie nieprzyjaciel moze wykorzystac
na tym odcinku trasy* lviniejsza ilosS¢ samolotow, wtym i
proponowane wczesniej 1000 samolotéw mysliwskich, nie zapew-
nitoby wymaganego ciggtego natezenia dziatan LM - okoto

70 s-tow /min na catym IV-tym odcinku trasy, w ciggu 15 min
przelotu wojsk desantu /236 x ~ 9V . 157= 70/*

Zgodnie z wyzej przedstawionymi obliczeniami ogétem do ostony
przelotu desantu po trasie nr 3 P”zy zatozonej diugoSci
kolumny I/T - 106 km, potrzeba 728 samolotow mysliwskich

tj. okoto 35 DM* llos¢ ta jest takze znacznie wyzsza od
zaktadanych potrzeb teoretycznych /- okoto 300 samolotow IM
do zwigzania walka okoto 100 samolotow npla/Z i wynika przede
wszystkim z duzego taktycznego promienia dziatan /ostony/
IM oraz koniecznos$ci uzyskania na Ill-cim 1 IV-tym odcinku
trasy stosunkowo duzego ciggtego natezenia dziatan wilasnego
JlA*

\i tym miejscu nalezy podkreslic, ze realizacja takiego sposo-
bu ostony i na tg odlegtoS¢ mozliwa jest wytacznie przy
zastosowaniu kombinowanego /zmiennego/ profilu lotu W1, jak
wiadomo nie—wygodnego przede wszystkim ze wzgledéw taktycznych*
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Generalnie rzecz biorgc do ostony przelotu Wiogjsk desantu
na trasie nr 3 /p”~zy zatozonych warunkach przelotu - V, H,
dtugosci kolumny LT/ nawet przy zastosowaniu tz, "ostony
posredniej” konieczne jest posiadanie do realizacji "ostony
bezposSredniej” stosunkowo duzej ilosci M - 33 J)M.

V/ sytuacji tej nasuwa sie z kolei pytanie: czy istnieja
mozliwosci zmniejszenia, wynikajacej z obliczen, ilosci
potrzebnego do ostony przelotu wojsk desantu lotnictwa
mysliwskiego, przy jednoczesnym zachowaniu tego samego
stopnia bezpieczenstwa przelot™® Z punktu widzenia lotnictwa
mysliwskiego wydaje sie, ze tak* Budzi np* watpliwosc,
zaproponowane przez przedstawicieli lotnictwa transporto-
wego i DPD i przyjete w naszym opracowaniu, ugrupowanie
lotnictwa“transportowego oraz wynikajgca z niego diugosc¢
kolumny JJJ /106 km/*

Lotnictwu mysliwskiemu najwygodniej jest ostania¢ obiekt
powietrzny zwarty, o ksztatcie zblizonym do prostokgta”
obiekty wydluzone wymagaja zaangazowania do ich fostony
wiekszej ilosci sit LM i zmuszajg do stosowania kombino-
wanych sposobow dziatan LM* Miedzy innymi przyjeta w
naszych rozwazaniach kolumna samolotow transportowych

0 dtugosci 106 km powoduje koniecznoSC znacznego zwiekszenia
ilosci potrzebnego do ostony lotnictwa mysSliwskiego*

Z naszej strony /LM/, znacznie wygodniej bytoby na taka
odlegtos¢ /220 km/ ostania¢ kolumne znacznie kroétsza,
ktérej zbudowanie mogtoby zapewni¢ ugrupowanie samolotéw
transportowych sktadajace sie z 3~ch réwnolegtych kolumn
pigtek /odstepy miedzy samolotami 75 x 100 m, odstepy
miedzy pigtkami 2 km, miedzy kolunmami 10 km/. Diugosc
kolumny samolotow transportowych przy takim ugrupowaniu
wyniostaby 36 km /w czasie ™ min przy V=500 km/godz*, a
szerokos¢ kolumny'zwiekszytaby sie do 22 km.

Wariant ostony takiego ugrupowania i ptyngce z niego
konsekwencje przedstawione sg na rys.11. Z przedstawionych
obliczen na tym rysunku wynika, ze przy zachowaniu tego
samego kombinowanego sposobu ostony przelotu wojsk de-
santu po trasie nr 3>przy skréconej kolumnie /do 36 km/,
ilo§¢ potrzebnego lotnictwa mysSliwskiego znacznie sie
zmniejsza i wynosi 268 samolotéw mysliwskich /niecate
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2,5 Dliii/, przy kolumnie dtugosci o>166 km - 428 samolotow
/5i5 DLLi/, a natezenie dziatan LM na poszczegolnych odcin-
kach tj?asy nawet sie zwiekszy - na I-szym i II™gim odcinku

0 50% na Ill-cim do 60 samolotow na min, na IV-tym do 80
samolotéw/min*

Liczby te wyraznie wskazujg, ze z punktu widzenia lotnictwa
mysliwskiego celowo jest przy tego rodzaju przelotach wojsk
desantowych stosowa¢ mozliwie krétkie kolumny lotnictwa
transportowego.

Podkresli¢ nalezy, ze kazde skrécenie ditugosci kolumny LT

z zasady powoduje zwiekszenie jej szerokos$ci, a to z kolei
koniecznos¢ zwiekszenia sit uderzeniowych obezwitadniajgcych
w odpowiednio szerszym korytarzu naziemne Srodki OP npla.
V/ynikajacy z tego powodu konflikt miedzy organizatorami osto--
ny przelotu wojsk desantu przed dziataniami lotnictwa nie*-
przyjaciela i organizatorami ostony przed dziataniem naziem'«
nych srodkow OP, winieil by¢ rozwigzywany przez ich wspdlne-
go przetozonego widzacego catoksztatt problemu przelotu i
ostony desantu.

Zasygnalizowac¢ nalezy, ze zwiekszenie predkosci lotu samolo-
tow transportowych na trasie przelotu, a tym samym skrdcenie
czasu przebywania LT na terytorium przeciwnika takze korzysta-
nie wplywa na organizacje, ilos¢ potrzebnych sit i prowadze-
nie ostony przelotu wojsk desantu przez lotnictwo mysliwskie.
Zwiekszajgc predkos¢ lotu I/T, zmniejszamy czas oddzialywania
nieprzyjaciela na transportowdP”ojska desantu. Wkrétszym
czasie npl bedzie mégt uruchomié¢ i wprowadzi¢ do dziatan
mniejszg iloS¢ samolotow. Szerzej tego problemu rozpatrywac
nie bedziemy, warto jednak zwroci¢ uwage na fakt, ze w
rozpatrywanym wariancie przelotu DPD po trasie nr 5.

przy kolumnie LT o d+. 106 km. zwiekszenie predkosci lotu
samolotow transportowych dO 600 km/godz./ tj. o 100 km/godz/
spowoduje zmniejszenie przeciwdziatania nieprzyjaciela™o

12 samolotéw.

Jezeli dtugos$¢ kolumny LT bedzie wynosita 56 km zwiekszenie
predkosci samolotow transportowych do 600 km/godz spowoduje
zmniejszenie przeciwdziatania nieprzyjaciela‘'o 26 samolotow,
a zwiekszenie predkosci I/P do 20 km/godz. o 30 samolotow*
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Fakty te, ctiociaz tylko sygnalizowane, wskazujg, ze i ten
czynnik nalezy rozpatrzy¢ organizujgc przelot desantu i
jego ostonec

Rozpatrujgc rozne warunki i warianty ostony
przelotu wojsk desantu w zadnym nie rozpatrywaliSmy ostony
samolotow transportowych na trasie powrotnej* Z zasady na
ten problem nie zwraca sie wiekszej uwagi, chociaz z obli-
czen wynika, ze powracajgce samoloty mysliwskie majac
wiekszg predkos¢, mogg zapewini¢ ostone na catej trasie
powrotnej tylko potowie samolotéw transportowych /przy
kolumnie M o dt. 106 km/* Pozostate samoloty transporto-
we |-szy odcinek trasy /Patrz rYs* 10 i 11/ bedg przela-
tywaty bez ostony. Natomiast kolumny LT o di* 56 hm cata
nie bedzie ostaniana na pierwszym odcmiiku trasy powrotnej*
Chociaz wydaje sie mato prawdopodobne' , aby nieprzyjaciel
na tym odcinku trasy zamierzat niszczy¢ puste juz samoloty
transportowe, nalezatoby wydzieli¢c okreSlone sity IM
/okoto 20 samolotéw mysliwskich/ do ostony LT na I-szym
odcinku trasy powrotnej*

Obydwa przedstawione wyzej kombinowane sposoby
ostony przelotu wojsk desantu wymagaja nie tylko precyzjnego
zaplanowania 1 doktadnej realizacji przez poszczegolne
grupy samolotow mysSliwskich, ale takze doskonale zorgani-
zowanego zcentralizowanego dowodzenia catosScig osdony.
Dowodzenie catos$ciag ostony winno odbywa¢ sie z jednego
specjalife przygotowanego osrodka /SD/ na ziemi, ktoremu
winny podlega¢ 1-2 pomocnicze os$rodki dowodzenia roz-
mieszczone na samolotach, wyposazone w urzgdzenia radio-
lokacyjne 1 retranslacyjne, le<"gce razem z kolumng WI/T*

Catos¢ rozwazan dotyczy warunkow, w ktorych
obydwie walczace strony nie stosujag Srodkéw masowego
razenia. Zastosowanie broni jadrowej, nawet tylko przez
jedng ze stron, zdecydowanie skomplikuje prowadzenie
ostony przelotu wojsk desantu 1 zmusi do uwzglednienia
szeregu dodatkowych czynnikdéw w czasie planowania ostony*

W rozwazaniach nie uwzglednia sie takze osto-
ny przelotu wojsk desantu w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych /TV/A/ 1 w nocy* W TWA 1 w nocy przeciwdziatanie
nieprzyjaciela bedzie znacziiie mniejsze, ale skutecznosc
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ostony przez wiasne IM /nawet przy zastosowaniu tej samej
ilosci sit/ bedzie minimalna. Dlatego tez z punktu widzenia
A1 nieceljwe jest w zatozonej '/lub podobnej/ sytuacji ope-
racyjnej wysadzanie desantu powietrznego w TWA i w nocy.

Catos¢ przedstawionego materiatu /tgcznie z materiatami do-
wodowymi w postaci zatgcznikdw i rysunkéw/ pozwala wyciagnaé
nastepujace wnioski ogoélne:

1.

- zapewnienie bezpiecznego przelotu wojsk desantu jest

problemem skomplikowanym i bezposrednio rzutujgcym na
warunki mozliwosci i celowo$¢ przerzucenia wojsk de-
santu na okreslong gtebokosc;

obecnie posiadanymi samolotami mysliwskimi mozemy osta-
nia¢ przelot wojsk desantu na gtebokosS¢ nie wieksza
jak 200-250 km /liczac od linii frontu/;

nawet w warunkach jednoczesnego prowadzenia tz. ”"ostony
posSredniej” do “"bezposSredniej ostony” na takg gtebokos¢
konieczne jest zaangazowanie stosunkowo duzej ilosci
sit IM - okoto 500 samolotow.

Zmniejszenie sit, lub rezygnacja "z ostony posSredniej”
powoduje konieczno$¢ powaznego zwiekszenia sit M do
“bezposredniej ostony”.

“Ostona posSrednia” w zasadzie nigdy nie doprowadzi do
uzasadnionej rezygnacji "z ostony bezposredniej”.
Istniejg granice “optacalnosci” w zakresie ilosci sit
angazowanych do**ostony posSredniej”.

okre$lenie ilos$ci sit IM do ostony przelotu wojsk de-
santu oraz wybor sposobéw ostony musi opiera¢ sie na
gtebokiej ocenie mozliwosci i warunkow przeciwdziatania
konkretnego przeciwnika.

Caty proces oceny sytuacji moze byC provjadzony rdéznymi
metodami. Jeden z nich przedstawiliSmy wniniejszym
materiale. Pozwala on okresli¢c ilos§¢ potrzebnego do
“bezposredniej ostony” IAl oraz daje materiat wyjSciowy™
do planowania $tz. “ostony posSredniej”.









