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-  5 -Systematycziiy wzrost m ożliw ości bojowych środków obrony pow ietrznej /OP/ i  znaczne ro zszerzen ie  ic h  s t r e f  d z ia ła n ia  /sfcref ognia/ w coraz większym sto p n ia utrudnia p rze lo t /p rzerzucenie/ wojsk powietrzno-desantowych na t y ły  n ie p r z y ja c ie la .Przełam anie OP n ie p r z y ja c ie la  -  z n isz c z e n ie , obez­w ładnienie, lub zw iązanie walką środków OP, a tym samym otw arcie b ezp ieczn ej drogi lo tn ictw ^  transportującem u wojska desantowe nad terytorium  przeciw nika, s ta ło  s ię  jednym z głównych problemów procesu planowania d ziałań  wojsk powietrzno-desantowych*Sposoby i  metody rozw iązania problemu osłony wojsk powietrzno-desantowych w c z a s ie  p rze lo tu  winny być pod­porządkowane zamiarowi i  ogólnym celom wykorzystania / d z ia ła n ia /  wojsk powietrzno-desantowych* V/ w ielu jednak wypadkach winny one mieć korygujący wpływ na zamiar i  p lan  wykorzystania wojsk powietrzno-desantowych.Mówiąc o środkach OP n ie p r z y ja c ie la , które mogą zwal­czać samoloty tra n sp o rtu jące  wojska powietrzno-desantowe, mamy na m yśli przede wszystkim czynne środ ki OP: -  lotn ictw o m yśliw skie i  a r t y le r ie  p rze ciw lo tn icza  /rakietow ą i  lufową/* Oczyw iście m ożliw ości bojowe i  d z ia ła n ia  bojowe ty ch  dwóch" środków OP konieczne je s t  w idzieć i  rózpatr|fywać na t l e  całego systemu OP n ie p r z y ja c ie la , a za tym w powiązaniu z środkami radiolokacyjnym i i  systemem dowodzenia OP*Osłona wojsk desantu w c z a s ie  p rze lo tu  przed d zia­łaniem naziemnych środków OP /przede wszystkim przed prze­c iw lo tn icz ą  a r t y le r ią  rakietow ą/ sprowadza s ię  do zn iszcze­n ia , lub obezwładnienia środków'OP w stosunkowo wąskich korytarzach na t r a s ie  p rze lo tu  wojsk desantu* R e a liz a c ja  tego p rzed sięw zięcia  wymaga dokładnego zlokalizow an ia rozm ieszczenia naziemnych środków OP i  zaangażowania do ic h  zn iszcze n ia  /lub obezwładnienia/ stosunkowo dużej i l o ś c i  s i ł  uderzeniowych* O rgan izacja  /planowanie/ tego p rzed sięw zięcia  n ie  n astrę cza  większych tru d n o śc i, znacz­n ie  tru d n ie j je s t  zn aleźć i  w yd zielić  odpowiednia i lo ś ć  s i ł  lo tn ictw a uderzeniowego do zn iszcze n ia  i  obezwładnienia naziemnych środków OP* Ten o s ta tn i czynnik -  n iew ystarczająca



-  -4 -I lo ś ć  s i ł  lo tn ictw a  uderzeniowi ego, może wywierać wpływ na o rg a n iza cję  p rze lo tu  wojsk desantowych.Po pierwsze może zmusić do wybrania znacznie d łu ższej tra sy  p rze lo tu  desantu /może nawet łamanej/ a le  o m ija jącej główne zgrupowania środków OP.Po dru^z îeyrMoże zmusić do lo tu  samolotów transportowych na małych w ysokościach, lo tu  niewygodnego z punktu widzenia na z a s ię g , osłonę przez własne lo tn ictw o  m yśliw skie, a le  e lim in u jącego , względnie znacznie zm niejszającego skutecz­ność d zia ła ń  naziemnych środków OP. S ze rze j problematyką osłony p rze lo tu  wojsk desantowych przed oddziaływaniem na­ziemnych środków OP w m ateria le  tym zajmować s ię  n ie  bę­dziemy. Fragm entarycznie ty lk o  powrócimy do n iektórych  j e j  aspektów wiążących s ię  z osłoną p rze lo tu  wojsk desantowych przez lotn ictw o myśliwskie'^ w d a ls z e j c z ę ś c i tego m ateriału . Zdecydowanie trudniejszym  problemem je s t  zorganizowanie /zaplanowanie/ osłony p rze lo tu  desantu powietrznego przed działaniem  lo tn ictw a m yśliw skiego, lub lo tn ictw a myśliwsko- bombowego, które n ie p r z y ja c ie l  może także wykorzystać do ZA alczania desantu w pow ietrzu. T eoretycznie lo tn ictw o  myś­liw sk ie  n ie p r z y ja c ie la  może zw,alćzać samoloty przewożące wojska desantu na c a łe j  t r a s ie  p rze lo tu  nad terytorium  n ie p r z y ja c ie la , angażując do ty ch  d zia ła ń  samoloty m yśliw skie i  myśliwsko-bOJ&iiowe bazujące w o d le g ło śc i /w promieniu/ ok. 
200-500 km od tr a s y  p r z e lo tu .Nie wnikając w szczegóły  m ożliw ości bojowych lo tn ictw a m yśliwskiego n ie p r z y ja c ie la , sam fa k t  oddziaływania jego na c a łe j  t r a s ie  p rze lo tu  desantu czy n i go, w porównaniu do na- zieionych środków OP, znacznie trudniejszym  do zn iszczen ia  lub obezw ładnienia.Ja k  wiadomo, p rz e lo t wojsk desantowych przed działaniem  lo tn ictw a /IM i  1MB/ n ie p r z y ja c ie la  może zabezpieczyć / o sło n ić/ :!• — PPĆyednio — przez z n isz c z e n ie , lub blokowanie lo tn ictw a n ie p r z y ja c ie la  na lo tn isk a ch /  oczyw iście te g o , które w danym wypadku może być wykorzystane do n is z c z e n ia  samo­lotów tran sp o rtu jący ch  wojska desantu/, lub zn iszcze n ie  /obezwładnienie/ środków i  systemów zab ezp ieczających



-  5 -d z ia ła n ia  lo tn ictw a m yśliw skiego n ie p r z y ja c ie la  np# lo t ­n is k , środków rad io lo k acy jn y ch , systemu dowodzenia i t p .2« -  Bezpośrednio -  s iła m i własnego lo tn ictw a m yśliwskiego sposobem tz*  ^bezpośredniego tow arzyszenia” na c a łe j t r a s ie  p rz e lo tu , lub sposobem dyżurowania"/patrolowania/ w s tr e fa c h ” na określanych odcinkach tra s y  p rze lo tu  wojsk desantowych.Warunki, m ożliw ości stosowania i  przewidywaną skuteczność przedstawionych wyżej metod osłony wojsk desantu w c z a s ie  p rzelo tu  rozpatrzymy w oparciu  o założony w ariant wykorzy­sta n ia  wojsk powietrzno-desantowych na Eu?DW.W rozważaniach szczególną uwagę zwrócimy ńa metodykę roz­w iązania tego problemu; oraz wpływ warunków i  m ożliw ości osłony desantu w c z a s ie  p rze lo tu  na planowanie i  wykorzy­s ta n ie  wojsk powietrzno-desantowych.Zakładamy^ że dowództwo Frontu /lub ND/ zam ierza, po roz­poczęciu  o p e ra c ji zaczepnej z rubieży r z .  ŁABA /zachodnia gran ica  NRD/ wykorzystać jedną ttPD do uchwycenia przyczółków na zach. brzegu r z .  REN i  MOZA w r e jo n ie  /wył/ B o ch o lt, /wył/ K le re , G eldern, Wesel /w ariant I / ,  lub do opanowania ważnego" rejonu o znaczeniu wojskowo-politycznym /wył/ Bonn, Mayn, /wył/ K oblencja /wariant I l j .  W dowództwie Frontu ND/ wyraź­n ie  k s z ta łtu je  s ię  ten d en cja , aby DPD desantowała w jednym' w tych  rejonów ju ż  w pierwszym dniu o p e ra c ji zaczepnej D l/ . Przewidywany obraz s y t u a c ji  operacyjnej na kierunku wysa­dzenia DPD w D l oraz proponowane tra sy  p rze lo tu  wojsk desantu do rejonów lądowania przedstawione są w z a ł .n r  1.Zakłada s ię  ta k ż e , w oparciu o wstępną ocenężesp e cja listó w  OPL wojsk i  lo tn ictw a transportow ego, p rz e lo t celowo je s t  wykonywać na wysokości /H/ ^00-500 m, z pręd­ko ścią  /V/500 km/godz, w jednym ugrupowaniu **kolumna”/w sk ła d zie  trze c h  kolumn k lu czy /  o łączn ej dłu gości" 106 km i  szero ko ści 9-13 km.Ogólna ocena s y t u a c ji  OP n ie p r z y ja c ie la  / i lo ś ć ,  rozm ieszcze­n ie  i  jakość środków OP/ na kierunku t r a s  p rze lo tu  wojsk desantu /przedstawiona w z a ł .  nr 1/ w skazuje, że nawet w wypadku zastosowanie bardzo dużej i l o ś c i  s i ł  do tzc^^bsłony p o śre d n ie j *̂, k o n ie czn i ! będzie stosowanie metody ”bóźpóś-' red n ie j osłony” s iła m i własnego lo tn ictw a m yśliw skiego.



-  6 -Długość t r a s  p rze lo tu  wojsk desantu nad terytorium  n ie p rz y ja ­c i e la  w poszczególnych w ariantach d zia ła ń  DPD wynosi:Wariant I  -  tr a s a  nr 1 -  JGO km -  tr a s a  nr 2 -  250 km Wariant I I  -  tr a s a  nr 5 -  ^20 km Z k o n fr o n ta c ji d łu go ści tra s^ p rz e lo t wojsk desantu z m ożli­wymi zasięgam i osłony przez IM przedstawionymi na rys* 1 i  2 wynika, 4e sposobem "bezpośrednie tow arzyszenie" przy stałym  p r o filu  lo tu  liJ na Hi 1000 m n ie  możemy zapewnić osłony na j^ządaną głębokość na żadnej z tr a s  p r z e lo tu . S to su ją c  zmienny p r o f i l  lo tu , sposobem "bezpośrednie tow arzyszenie" możemy o sło n ić  p rz e lo t desantu ty lk o  na c a łe j  t r a s ie  nr J .  Sposobem "dyżurowanie" /patrolow anietV w s tr e fa c h  możemy o sło n ić  prze­lo t  desantu śtojpifjljąc zmienny p r o f i l  lo tu  również ty lk o  na t r a s ie  nr 5«A za tym, p lanując wysadzenie DPD na ta k ic h  głęb o kościach , z góry należy zakład ać, że lAI ma m ożliw ości zapewnienia t z .  "bezpośredniej osłony" wojsk desantu na pożądanej małej wysokości /do 1000 m /'tylko na c z ę ś c i t r a s y . S to su ją c  jednak kombinowany p r o f i l  lo tu  może zapewnić bezpośrednią osłonę p rze lo tu  wojsk desantu średnio na głębokość 200-2^0 km. Poza tę  głębokość do zapewnienia "bezpośredniej osłony" p rze lo tu  i  lądowania /a p óźn iej i  w alki DPD/ konieczne je s t  zastoso­wanie inry'cli typów samolotów m yśliw skich /IM -  dalekiego z a s ię ­gu/. Można ta k ż e , za rubieżą b ezp o śred n iej‘ osłony przez LM zastosować metodę t z .  ."bezpośredniej osłony" n is z c z ą c , lub obezwładniając /w odpowiednim c z a s ie /  środ ki OP, k tó re  mogą poza tą  rubieżą oddziaływać na transportowane wojska desantu . P raktyczn ie  zastosowanie t e j  metody na głębokości ponad 200 km od l i n i i  sty czn o ści bojowej je s t  bardzo trudne i  n ie  zawsze celow e./Problem ten omówimy sze rzej w d a ls z e j c z ę ś c i m ateria łu / . Spójrzmy z k o le i  na problem i l o ś c i  lo tn ictw a m yśliwskiego n ie p r z y ja c ie la  i  przewidywanego czasu jego wprowadzenia do d ziałań  /czasu jego oddziaływania na transportowane wojska desantu/ i  wpływu tego problemu na metody i  sposoby osłony, ilościow e potrzeby Ili do osłony i  planowanie w ykorzystania DPP.
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320 300 40 W
f *  Trasy

Trasa 1 <̂̂/T
Trasa _  — — r .d j— desantu^  n u Ł

L e g e n d a : Możliwe
rubieże

osłony przez LM-  M / 6 -2 f_______ _  L/M -5—1 Lot LM not H 1000 m ze stałym ©  — Lot ze zmiennym profilem

Całkowity zapas paliwa ze zbiornikiem  

dodatkowym: L ! M  ■'5 ~ 1815kg 

M !G-21-2510kg

Wyk- ZOftgz. NrKs. 02107

Rozliczenie zużycia paliwa (

©
MIG-21 LIM-5 MlG-21 UM -5

start i ode a 190 115 330 270
ode. -b 557 515 518 260
o d c-c 15 — 40 40(2C ^
ode. -  d — — — 124 '
ode. -  e 557 515 4 3 4 ' 125
o d c .-f (powrót) 557 5/5 434 325
Q walki 660 353 645 353
0  aerodynamiczne 160 180 160 m
0  kręgu zao 60 280 60
R w zbiornikach » 50 10 50 10
R nóziami 70 60 70 60

Razem 2509 1808 2507 1807





- ' S  --  7 -Rozważania przeprowadzimy w oparciu o wyniki oceny m ożliw ości d ziałań  IłŁ/IMB/ npla aa wojska desantu powietrznego w c z a s ie  p rze lo tu  po każdej z trz e c h  / 1 ,2 ,3 /  tr a s  / z a łą c z n ik i nr dokonanej.metodą PERT*Zestaw iając modele s ie c io w ^ ^ o ż liw o ś c i d z ia ła ń  liii np la  na poszczególnych tr a s a c ł? ^ ^ s ic  d esan tu  przyjmujemy następu­ją ce  dane wyjściowe: ̂ Dane wyjść iowe ,dot *  ̂ n ie  p rzyjąć ie  lą1* -  n ie p r z y ja c ie l  posiada zautomatyzowany system wykrywania i  powiadamiania typu ^21 L;-  za się g  wykrywania na H=500^- 75 km.2. -  gotowości bojowe IM i  Ił-IB:a/ gotowość b o j . ńr 1 “  s ta r t  po 2 minj b/ gotowość boj* nr 2 -  s ta r t  po 5 min; c/ gotowość boj* nr 5 ~ s ta r t  po 15 min}3* -  założony stan s i ł  w poszczególnych gotow ościach b o jo ­wych:w IM -  dyżurowanie w pow ietrzu ^-8 s-tów w jed nej -  dwóch s tre fa c h ;-  w got* boj* nr 1 -  l/^ s i ł f-  w got* b o j .  nr 2 -  1/4 s i ł ;-  w got* b o j .  nr 5 -  1/4 s i ł ;-  w tr a k c ie  odtwarzania g o t .b o j*  około 1/4 s i ł ;  w IMB -  ca ło ść  s i ł  w got* boj* nr 5»4 . -  wafunki przechwycenia celów pow ietrznych:a/ w zasadzie nieograniczone m ożliw ości w zakresie  naprowadzania grup samolotów; b/ prędkość przechwycenia d la  s-tów typu F-104 G,P - 105f F-102 -  1200 km/godz; c/ prędlcość przechw ycenia'dla s-tów typu Hunter,P -6 , F-84 F -  900 km/godz;5* -  p rz y ję to , że do zw alczania wójsk desantu w c z a s iep rze lo tu  np l wykorzysta cało ść s i ł  IM i  50% s i ł  IłiB; oraz ewentualnie IM r. spoza ^ ła d u  2 1 4  PTSP/. ?^Qńć__zdar.zeń w modelu ̂ siec i owym:A -  wykrycie c e lu ;B -  id e n ty fik a c ja  c e lu  i  p o d ję cie  d e c y z ji;



G -  sygnał na p o d n iesien ie  w povyietrze c a ło ś c i  s i ł ;D -  sygnał na p od n iesien ie  w pow ietrze 30% s i ł ;  - JS -  sygnał na użycie w sp ółd ziałających  s i ł  -*  ̂ PTSP;F -  podanie danych na przechwycenie ce lu ;G -  przekazanie sygnału s ta r tu  do eskadry /klu cza/H “  podanie sygnału na s ta r t  m g o t . b o j .  nr 1;I  -  podanie sygnału na s ta r t  ^  g o t . b o j .  nr 2;J  -  podanie sygnału na s ta r t  w g o t . b o j .  nr 3;K - s ta r t  z g o t . b o j .  nr 1;L -  s ta r t  z g o t . b o j .  nr 2;M s ta r t  z g o t . b o j .  nr 3;N -  s ta r t  po odtworzeniu g ó t . boj;^0 « s ta r t  grupy;P lo t  od lo tn is k a  do rubieży przechwycenia;R manewr w c e lu  w yjścia  na kurs przechwycenia;S oczekiwanie na s t a r t ;'i ^ dyżurowanie w pow ietrzu;Przeprowadzona t ą  metodą ocena, pozwala szczegółowo o k re ś lić  i l e  s i ł  /1MB/ i  kiedy n ie p r z y ja c ie l  może wprowadzić do w alki z tra n sp o rtov.gtnymi wojskami desantu, uw zględniając jednocześnie m ożliw ości w ykrycia, dowodzenia, warunki bazo­wania itp *Z przeprowadzoiiych w yliczeń na modelach sieciow ych /przedsta­wionych w załączn ik u  nr nr 2 .3 .4 /  wynika, że n ie p r z y ja c ie l na każdą z t r a s  p rze lo tu  wojsk desantu może wprowadzić w zasa­d zie  jednakową i lo ś ć  samolotów -  ok. 200 ^-tów m yśliw skich1 180 myśliwsko-bombowych. ^«^jątek stanowi tr a s a  nr 1, na którą /w końcowej fa z ie /  n ie p r z y ja c ie l  ew entualnie może dodatkowo wprowadzić 48 s-tów IM spoza składu 2 i  4 P5?SP# Pozwala na to  czas trw ania p rze lo tu  wojsk desantu po t e j  t r a s ie  wynoszący36 m in./ + 12 min ozas p rze lo tu  kolumny Ł f / .Pom ijając probleHi możliwego zasięgu  osłony'w łasnego IM /omówiony w cześniej/ do zw iązania walką /n ie  do n is z c z e n ia ! / przedstaw ionej wyżej i l o ś c i  samolotów n ie p r z y ja c ie la  konieczne je s t  /bez względu na sposób osłony/ zaangażowanie na każdej z tr a s  n ie  mniej ja k  1000 własziych samolotów m yśliw skich tj. ok. 8 ii . DLB/I. Potrzebną i lo ś ć  własnego liii o k re ś liliśm y  p rz y j­mując następujące dane wyjściowe;



-  4 ! -
-  9 -1. prawdopodobieństwo wykrycia c e lu  powietrznego przezsamolot m yśliw ski poza naziemnym ciągłym  polem r a d io lo ­kacyjnym w c z a s ie  bezpośredniej osłony innego rodzaju lo t n ic t w a .............. ........................... .. Of752. -  prawdopodobieństwo wykracia c e lu  powietrznego przezsamolot m yśliw ski poza naziemnym ciągłym  polem ra d io ­lokacyjnym w c z a s ie  patrolow ania na.w ysokości do 1000 .. ........................................................................ ..........................0 ,2 53. -  prawdopodobieństwo w e jśc ia  do w alki samolotu m yśliw skie­go po wykryciu c e lu  powietrznego ••••••• 0,7^^ • -  średnie prawdopodobieństwo zw iązania walką przez samolot m yśliw ski samolotu m yśliwskiego lub myś- liwsko-bombowego .................................................... ..  0,58^^W oparciu o modele sieciow e / za łączn ik  celowo je s tsporządzić wykresy fu n k c ji  m ożliw ości d z ia ła ń  / ilo ś ć  i  czas/  IM i  UvIB npla na wojska desantu powietrznego w c z a s ie  prze­lo tu  po każdej z t r a s  /p atrz rys« 1 5 /  i  wykorzystać je  do dalszych rozważań*Wyżej stw ie rd ziliśm y , że na każdej z tr a s  n p l może zwalczać wojska desantu w zasadzie jednakową i lo ś c ią  /ogólną/ samo­lotów* Z rys* 3t^*5 widać, że czas wprowadzania przez n p la Iivl i  n atężen ie jego d zia ła ń  na poszczególnych odcinkach tr a s  p rzelot"w ojsk desantu bi^dą różn e*Na t r a s ie  nr 1 / r y s .3/ n p l ma m ożliw ości oddziaływania w zasadzie w ciągu  całego okresu p rze lo tu  stosunkowo dużą i lo ś c ią  s i ł  Iivl, a w końcowym etap ie  p rze lo tu  ma m ożliw ości zaangażowania dodatkowych około 50 s-tów m yśliw skich :.:spoza składu 2 i   ̂ PTSP* Taki stosunkowo równomierny rozkład n atę­żenia d zia ła ń  I2i/i/korzystny d la  npla/ zmusza do zaangażowania w ciągu  całego okresu p rze lo tu  równomiernej i  dużej i l o ś c i  s i ł  własnego UVi* Pozwala także n ie p rz y ja c ie lo w i na stosowa­n ie  różnych kom binacji w d z ia ła n ia ch  np* na koncentrowa­nie w ysiłku na jednym kierunku, lub na określonym odcinicu tra sy  p rze lo tu  i t p .x/ Dane p rzy ję to  w oparciu o wyniki lotów doświadczalnych na wykrywanie celów z położenia patrolow ania w powietrzu przeprowadzonych przez I L  -  pismo nr OP *32 kanc*Oddz*nr 2 ASG z 20.06.67 r*



10Podobne m io s k i  można wyciągnąć w stosunku do tra sy  nr 2 /rys«4/i> Wprawdzie na t e j  t r a s ie  np l może maksymalną i lo ś ć  IM i  HIB wprowadzić na krótszym odcinku tra sy  p rze lo tu  wojsk desantu, ma jednak możliwość jego p rzesu n ięcia  na końcowy etap p rze lo tu  w związku z bardzo dużą s tr e fą  ognia a r t y l e r i i  rakietow ej typu ’*Hawk**«Na obydwu trasach, / n r "I i  2/ n ie p r z y ja c ie l  ma możliwość znacznej k o n c e n tra c ji w ysiłku lo tn ictw a za możliwymi ru b ie _ żami osłony własnego M .  Poza tym tr a s a  nr 2 przechodzi przez stosunkowo dużą s tr e fę  ognia a r t y l e r i i  rakietow ej typu *’Hawk*% która w/g o s ta tn ic h  danych /nowe w ersje zestawów **Hawk” / ma duże m ożliw ości n isz c z e n ia  celów powietrznych na małych’ wyso­k o ścia ch , a tym b a rd z ie j samolotów transportow ych.Znacznie w ygodniejsza, z punktu widzenia m ożliw ości osłony p rze lo tu  desantu przez LM, je s t  tr a s a  nr J .  Znacznie k ró tsza od poprzednich, przechodząca przez stosunkowo n iew ielką s tr e fę  ognia p rz e ciw lo tn icz e j a r t y l e r i i  rakietow ej i  m ieszcząca s ię  w zasięgu  możliwych rubieży osłony przez własne Iivi. Na t e j  t r a s ie  n ie p r z y ja c ie l  stosunkowo póśno i  na n ie w ie lk i okres czasu ma m ożliw ości maksymalnej k o n ce n tra c ji w ysiłku IM i  IMBj co z k o le i  znacznie u łatw ia o rg an iza cję  osłony przez własneBiorąc pod uwagę stosunkowo duże m ożliw ości naprowadzania LM /IMB/ n ie p r z y ja c ie la  n ie  wydaje s ię ,  aby m iał on tru d n o ści w naprowadzeniu 580 e-tów na każdej z trze ch  p rzy ję ty ch  t r a s .Na podstawie tego kolejn ego rozważania można stw ie rd z ić , że do zapewnienia t z .  ’’bezpośredniej osłony” p rze lo tu  desantu , bez jednoczesnego stosowania metody ’’osłony pośredniej*^ potrzeba bardzo dużą i lo ś ć  s i ł  M , p rak tyczn ie  n ie o sią g a ln ą  nawet w s k a li  dwóch -  trz e c h  Frontów, D latego te ż  konieczn;e; wydaje s ię  prowadzenie t z .  ’’pośredniej osłony” p rze lo tu  desantu, a w u naszym wypadku ro zp atrzen ie  j e j  jako kolejn ego problemu i  wpływu jego na o rg an izację  t z .  ’’osłony bezp ośred n iej” .
CS\*i7daje s ię  bezpi^zecznym,' że vyyrzucenie DPD w D l na głębokość 

25O-36O km w/g wariantu I  je s t  niem ożliw e, ze względu na n ie  w ystarczające z a s ię g i osłony przez własne IM oraz n ie ­korzystnym czasowy układ n atężen ia d zia ła ń  IM i'IM B npla na p rze lo t wojsk desantu na trasach  nr 1 i  2."



Rys.5 WYKRES MOŻLIWOŚCI DZIAŁAŃ L M (L M B ) NPLA NA WOJSKA DESANTU POWIETRZ,
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Rys.5 WYKRES MOŻLIWOŚCI D2IALAŃ NPLA SILAMI LM (LMB) NA WOJSKA DESANTU POW.
W CZASIE PRZELOTU PO TRASIE (Wariant)
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-  11 -R e a liz a c ja  tego wariantu możliwa je s t  n ie  w cześn ie j, ja k  w 5“  ̂ dniu o p e ra c ji zaczep n ej, a za tym b ędzie p rzeb iegała  w zdecydowanie innych warunkach.Dalsze rozważania prowadzić będziemy w przyw iązaniu ty lk o  do tra sy  nr 5 /wariant I I / ‘ nawiązując jed yn ie  do m ożliw ości r e a l i z a c j i  osłony p rze lo tu  DPD na t r a s ie  nr 1 i  2 /w ariant !/• Jednym ze sposobów“r e a l i z a c j i  t z .  "p ośred niej osłony” p rze lo tu  wojsk desantu je s t  zn iszcze n ie  lub zabloko­wanie lo tn ictw a n ie p r z y ja c ie la  na lo tn is k a c h , tym samym wyeliminowanie go z d zia ła ń  przynajm niej na okres p rze lo tu  wojsk desantu,W naszym wypadku, na t r a s ie  nr 3 n ie p r z y ja c ie l  może wykorzy­stywać LM i  D;iB z 27 •  ni(ii lo tn is k , a za tym idealnym rozwią­zaniem byłoby zablokowanie w szystkich  ty ch  lo t n is k . Wówczas te o re ty cz n ie  w ogóle moglibyśmy zrezygnować z tzw . "osłony bezp ośred n iej” .Gzy tego rodzaju  p rzed sięw zięcie  je s t  możliwe i  celowe w na­szym wypadku? Oczyw iście w rozważaniach n ie  bierzemy pod uwagę w ogóle spraw m ożliw ości w ydzielenia potrzebnej i l o ś c i  s i ł  własnego HA lub IMB do zablokowania ty ch  lo tn is k , moż­liw o ści dolotu  do w szystkich ty ch  lo tn is k  i t p ,  /chodzi o minimum 27 grup samolotów w sk ła d zie  k lu c z :-e s k a d ra / .Całość rozważań tego problemu wykoneBy w oparciu o i l o ś c i  s i ł  Ili i  Hv!IB npla i  możliwe czasy ic h  wprowadzenia do d ziałań  w yliczone i  przedstawione uprzednio w załączniku  nr  ̂ i  r y s ,3 >Zakładamy jed n ocześn ie , że:^ lo t  własnego lo tn ictw a na blokowanie lo tn is k  n ie p r z y ja c ie ­la  będzie wykonywany na wysokości /H/ 3OO-5OO m i  d la  tych  wysokości założyliśm y ru b ież wykrycia ty ch  samolotów przez system rad io lo k acyjn y  n ie p r z y ja c ie la ;-  samoloty przeznaczone do blokowania lo tn is k  będą przecho­d z iły  rubież wykrycia przez n ie p r z y ja c ie la  równocześnie z samolotami tran sp ortu jącym i wojska desantu. Oczyw iście samoloty przeznaczone do blokowania lo tn is k  będą wykonywały lo t  na prędkości w iększej /ok, 900 km/godz,/ od samolotów transportowych /500 km /godż,/. Ta ró żn ica  prędkości pozw oli im na zablokowanie lo tn is k  npla przed dolotem lo tn ictw a transportow ego,



-

•* 12 ^Na m arginesie można dodać, że opóźnianie lo tu  lo tn ictw a tran sp o rtu jącego  wojska desantu np®na 10 min w zasadzie n ie  zmieni s y t u a c j i ,  ponieważ najprawdopodobniej n iep rzy­j a c i e l  zdoła rozszyfrow ać nasz zamiar i  wyprowadzi z lo tn is k  możliwie najw iększą i lo ś ć  samolotów.-  lo tn is k a  n ie p r z y ja c ie la  będą blokowane przez n iszcz e n iepasów startow ych i  samolotów bombami z zapalnikam i czasowymi /dyżurowania i  patrolow ania nad lo tn iskam i n ie p r z y ja c ie la  'n ie  celowo je s t  stosow ać/.Z k a lk u la c ji  i  w yliczeń przedstawionych w załączn ik u  nr 5 wynika, że z 27 “  mia loUnisk możliwe i  celowe je s t  całko­w ite zablokowanie 12- s t u  i  częściow e zablokowanie /-miu lo t ­n is k . Z tych  lo tn is k  n ie p r z y ja c ie l  zdoła wyprowadzićokoło ¿łO-50/0 s i ł  przed ic h  zablokowaniem. P o zostałe  8 lo tn is k  n ie  celowo je s t  w ogóle blokować/ nawet w wypadku posiadania odpowiedniej i l o ś c i  s i ł  na blokow anie/, ponieważ n ie p r z y ja c ie l ma m ożliw ości, do czasu ic h  zablokowania, wyprowadzić z n ich  ca ło ść s i ł  /p atrz cz ę ść B za łą czn ik a  nr 5/ *Na uwagę zasłu gu je  f a k t ,  że zgodnie z o b liczen iam i n ie  można zablokować /lub zablokować ty lk o  częściowo/ c z ę ś c i lo tn is k  lo tn ictw a m yśliwskiego n ie p r z y ja c ie la , k tó re  n a jc z ę ś n ie j może d z ia ła ć  na p rze lo t desantu pow ietrznego.Zablokowanie przedstaw ionej wyżej i l o ś c i  lo tn is k  n ie p r z y ja c ie ­la  poważnie zmienia sy tu a cję  w r e jo n ie  tra s y  p rze lo tu  wojsk desantu. Ta nowa sy tu a cja  n ie  pozwala nam na rezygn ację z t z .  "bezpośredniej osłony" p rze lo tu  wojsk desantu, a le  znacznie zm niejsza potrzeby IM'do bezpośredniej osłony.W opardiu o m ateriał przedstawiony w załączn ik u  nr 3 zestaw i­liśm y wykres fu n k c ji  m ożliwości d zia ła ń  Iivl i  UiiB npla / ilo ś ć  LIvi i  czas d ziałań / na wojska desantu powietrznego w c z a s ie  p rze lo tu  po t r a s ie  nr 5 po uprzednim zablokowaniu c z ę ś c i lo tn is k  n ie p r z y ja c ie la  -  r y s , nr 6 .Z danych przedstawionych na tym rysunku widać, że po zabloko­waniu c z ę ś c i lo tn is k , n ie p r z y ja c ie l  może d z ia ła ć  na tran sp o rto ­wane wojska desantu ok. IJO-ma samolotami Hvl i  40-ma IMB.W sumie ok. I 70—ma samolotami t j .  ok> ^5% i l o ś c i  jak ą ' n iep rzy­j a c i e l  może wykorzystać do d z ia ła ń  w wypädku n ie  blokowania lo tn is k  -  porównaj r y s . 5 z 6/.



R^6 WKRES MOŻLIWOŚCI DZIAŁAŃ NPLA SILAMI LM (LMB) NA WOOSKA DESANTU POW. 
W CZASIE PRZELOTU PO TRASIE Nr 3 PO ZABLOKOWANIU CZĘŚCI JEGO LOTNISK
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-  --  15 -Znacznie za tym zm niejszy s ię  lic z b a  potrzebnych do bezpo­śred n iej osłony własnych samolotów m yśliw skich i  w yniesie ok, 500 samolotów Uiil t j ,  ok* ^ -ch  Dliii /bez blokowania lo tn is k  8 DIM/0In aczej t a k ż e 'k s z ta łt u je  s ię  po wykonania blokady lotnisk^, krzywa n atężen ia  d zia ła ń  lo tn ictw a n ie p r z y ja c ie la  na tra n “’ aportowanie wojska desantu/ porównaj rys» 5 z 6/#Wprawdzie blokada lo tn is k  n ie  doprowadzi do opóźnienia cza­su wprowadzania s i ł  IM i  1MB n ie p r z y ja c ie la  do d zia ła ń  i  n ie p r z y ja c ie l  będzie"m ógł'oddziaływ ać na wojska desantu w ciągu  całego okresu p rz e lo tu , a le  ze znacznie mniejszym natężeniem .W prowadzonych dotychczas k o le jn y ch  rozważaniach Jednym z podstawowych i  c ią g le  pow tarzających s ię  warunków były  zakładane /stosunkowo duże/ m ożliw ości radiolokacyjn ego systemu wykrywania n ie p r z y ja c ie la . Między innymi możliwoś­c i  tego systemu bezpośrednio wpływały na czas wprowadzania do d zia ła ń  i  i lo ś ć  IM n ie p r z y ja c ie la  d z ia ła ją ce g o  na tra n ­sportowanie wojska desantu.Spróbujemy za tym, ch o ciaż częściow o, obezwładnić system rad io lo k acyjn y  n ie p r z y ja c ie la  i  rozważyć z jednej strony możliwośćI wykonania tego  p rze d się w zię cia , a z d ru g ie j Ja k i to będzie miało wpływ na o rg an iza cję  i  prowadzenie osłony p rze lo tu  wojsk desantu .Z góry można za ło ży ć , że zn iszcze n ie  całego systemu ra d io ­lokacyjnego na kierunku tr a s y  p rze lo tu  wojsk desantu Je s t  przedsięw zięciem  w zasad zie  niemożliwym do wykonania /trud­n o ści rozpoznania i  z lo k a lizo w a n ia , duża i lo ś ć  posterunków r/lo k ^ , potrzebna bardzo duża i lo ś ć  s i ł  do z n isz c z e n ia / . ^yy(la¿e s ię  Jednak możliwe z w ielu względów/ obezwładnienie t z .  pierw szej l i n i i  posterunków rad io lo k acyjn ych  n ie p rz y ja ­c ie la  w p asie  o -sze ro k o ści 100 km po obu stronach tra sy  p rzelo tu  t j .  ok .6 -8  posterunków ra d io lo k a cy jn y ch .Rozważmy za tym m ożliw ości i  wpływ zn iszcze n ia  pierw szej l i n i i  posterunków rad io lo k acyjn ych  n ie p r z y ja c ie la  na osłonę p rze lo tu  wojsk desantu po t r a s ie  nr J .Przystępując do a n a liz y  m ożliw ości zn iszcze n ia  ty ch  p oste­runków r / lo k . z góry n ależy za ło ży ć , że n ie  mogą one być



2a ; -
-  M  -niszczone przy pomocy lo tn ictw a , nawet znacznie w cześniej przed przelotem  wojsk desantu. Tego typu d z ia ła n ia  niedwuznacz­n ie  rozszyfrow ują zamiar przeciw nika i  ̂ odpowiadają konieczn ości k o n c e n tra c ji uwagi na tym kieru nku. Nie da także porżądanych rezultatów  zn iszc ze n ie  pierw szej l i n i i  posterunków rad io lo k a­cyjn ych s iła m i lo tn ictw a , bezpośrednio pod przelotem  wojsk desantu, ponieważ bezpośrednio przed zniszczeniem  zdążą one przekazać inform acje o zb liżającym  s ię  n a lo c ie . Nawet ty lk o  j e ­den sygnał ta k ie g o  posterunku r/lo kacyjn ego  może spowodować uruchomienie c a łe j  machiny p rze ciw d ziałan ia  n ie p r z y ja c ie la . Rozważyliśmy także m ożliw ości i  przewidywan|'||rezulijaty zakłó­cen ia  pierw szej l i n i i  posterunków ra d io lo k a cy jn y ch . Wydaje s ię ,  że tego typu o p e ra cja , stosunkowo łatwa do zrealizow an ia , prze­prowadzona bezpośrednio pod przelotem  desantu, będzie także wyraźnym sygnałem d la  n ie p r z y ja c ie la  do uruchomienia s i ł  p rze ciw d zia ła n ia . Lepsze r e z u lta ty  mogłoby dać nękające zakłó­cen ie  pierw szej l i n i i  posterunków rad io lo k acyjn ych  n ie p rz y ja ­c i e l a  n p . w ciągu  k ilk u  god zin . Mogłoby ono o sła b ić  czujność' n ie p r z y ja c ie la  i  wtedy dopiero należałob y wykonać p rze lo t wojsk desantu. Stosowanie zakłóceh /krócej lub d łu żej/  n ie  wydaje s ię  jednak pewnym sposobem wyeliminowania pierw szej l i h i i  posterunków ra d io lo k acy jn y ch  n ie p r z y ja c ie la . T ra fia  natom iast do przekonania i  może p rzyn ieść dobre r e z u lta ty , zn iszcze n ie  pierw szej l i n i i  pc^erunków rad io lo k acyjn ych  n ie ­p r z y ja c ie la /  lub ic h  systemów łą cz n o śc i/  bezpośrednio przed planowanym przelotem  wojsk desantu — przez grupy dywersyjne, zbrojne podziem ie, a może nawet uderzenia rakietam i typu ^ziemia-^ziemia” i t p .  Ten sposób obezwładnienia pierw szej l i n i i  posterunków rad io lo k acyjn ych  n ie p r z y ja c ie la  n ie  wyklucza oczy­w iście  potrzeby stosowania w określonym c z a s ie  i  m iejscu biernych i  czynnych zakłóceń systemów rad io lo k acyjn ych  n ie ­p r z y ja c ie la , ju ż  w p rze lo tu  wojsk desantu .Spójrzmy ńa przevjidywany wpływ rezultatów  obezwładnienia pierw szej l i n i i  posterunków radiolokacyjn;)’’Ch n ie p r z y ja c ie la  na m ożliw ości /czas i  i lo ś ć /  d zia ła ń  liii i  LfiS,na transportowa­ne wojSis:a desantu po t r a s ie  nr 5 przedstaw ione w załaczn iku  nr 6 i  r y s , nr



-  15 -Do przeprowadzenia o b liczeń  i  k a lk u la c ji  zało żyliśm y, że bezpośrednio przed przelotem  wojsk desantu po t r a s ie  nr 5 zo stała  obezwładniona pierwsza l i n i a  posterunków ra d io lo ­kacyjnych n ie p r z y ja c ie la  na o d le g ło ś c i 100 km po obu s tr o ­nach tra sy  t j .  średnio 6-8 posterunków ra d io lo k a cy jn y ch ,Z ob liczeń  wykonanych na modelu sieciowym /za łączn ik  nr 6/ wynika, że obezwładnienie pierw szej l i n i i  posterunków r/lokacyjnych  n ie p r z y ja c ie la  opóźnia wykrycie p rze lo tu  de­santu średnio o 6-8 m in ,, co z k ó le i  wpływa na opóźnienie uruchomienia s i ł  IM i  LMB i  zm niejsza ogólną i lo ś ć 'o d d z ia ły ­wujących samolotów npla na d e san t,Z wykresu fu n k c ji  m ożliw ości d z ia ła ń  M  /IMS/ npla na wojska desantu powietrznego po obezwładnieniu pierw szej l i n i i  po­sterunków rad io lo k acyjn ych  / r y s ,7/ widać, że n ie p r z y ja c ie l  pierwsze s i ł y  IM z lo tn is k  b ę d zie ' mógł wprowadzić do d zia ­łań 80-100 km ża l i n i ą  fr o n tu . Większą grupę samolotów /rzędu 50- 60/ będzie mógł d z ia ła ć  przed samym dolotem do rejonu z rz u tu . Dużą i lo ś ć  s i ł  IM i  B/IB n p l będzie mógł wpro­wadzić do d zia ła ń  dopiero w rejon ie 'd esan tow an ia i  przede wszystkim na końcowe elementy ugrupowania lo tn ictw a tr e n -  sportowego, co w znacznym stopniu  u łatw i o rg an iza cję  i  prowadzenie osłony p rze lo tu  wojsk desan tu j W sumie, na transportowane wojska desantu po t r a s ie  nr 5, w warunkach obezwładnienia pierw szej l i n i i  posterunków ra­d io lo kacyjn ych , n ie p r z y ja c ie l  będzie mógł wprowadzić do d ziałań  około 500bu samolotów liii i  IłfIB /bez obezwładnienia I - s z e j  l i n i i  r/ lo k a cy jn e j -  380 s-tów /.Ogólnie można stw ie rd z ić , że zarówno zablokowanie lo tn is k  /nawet ty lk o  częściowo/ ja k  i  obezwładnienie pierw szej l i n i i  posterunków rad io lok acyjn ych  n ie p r z y ja c ie la  znacznie poprawia sy tu a cję  osłony p rze lo tu  wojsk desantu , Konieczne je s t  za tym w ydzielenie odpowiedniej i l o ś c i  s i ł  lo tn ictw a do wykonania tych  zadań^ oraz powiązania przedsięw zięć t z ,  ’’osłony p o śred n ie j” z przedsięw zięciam i ’’osłony b ezp o śred n iej” Podobne rozważania''możnąby przeprowadzić-w o d n iesien iu  do tr a s  nr 1 i  2 ,  Najprawdopodobniej dałyby one podobne r e z u l­ta ty  i  wykazałyby konieczność posiadania ’’bezpośredniej osłony” , szcze g ó ln ie  na końcowych odcinkach tra s y  p rze lo tu  desantu. Pamiętamy jednak, że w łaśnie na osłonę końcowych



lA  -
-  16 -odcinkó\v tr a s  n ie  w ystarczają z a s ią g i osłony własnego LM, a za tym zablokowanie c z ę ś c i lo tn is k  i  obezwładnienie pierw szej l i n i i  posterunków rad io lo k acyjn ych  n ie p r z y ja c ie la  n iew iele  poprawi ogólną sy tu a cję  osłony na t r a s ie  1 i  2 .W r e z u lta c ie  dotychczasowych rozważań u s ta liliś m y  jakim i s iła m i LIi/I i  B/iB, w założonych warunkach, może n p l d z ia ła ć  na transportow anie wojska desantu, na o ile  te  s i ł y  zm niejszą s ię  po zablokowaniu c z ę ś c i jego lo tn is k  oraz na i l e  zm niejszą s ię  po obezwładnieniu pierw szej l i n i i  posterunków ra d io lo k a ­cyjnych« Spróbujmy te ra z  sp ojrzeć na r e z u lta ty  zsim chronizo^ TOTiOjgo sobą wykonania obezwładnienia p ierw szej l i n i i  po^ sterunków rad io lok acyjn ych  i  blokady c z ę ś c i lo tn is k  n iep rzy­ja c ie la »Oczyw iście rezultlatpw jednocześnie przeprowadzonych tych  dwóch przedsięw zięć n ie  można uzyskać poprzez podsumowanie wyników o d d zieln ie  prowadzonej blokady lo tn is k  i  obezwład­n ie n ia  pierw szej l i n i i  posterunków rad io lo k acyjn ych  n iep rzy— ‘ ja c ie l a  /wyżej omówionych i  przedstawionych na r y s «6 i  7/ « Zsynctironizowane wykonywanie tych  dwóch rodzajów d zia ła ń  po­woduje powstanie nowej s y tu a c ji  wpływającej bezpośrednio na każde z tych  d z ia ła ń , oraz na sumaryczne r e z u lt a t y .W pierw szej k o le jn o ś c i winna być obezwładniona pierwsza l i n i a  posterunków rad io lok acyjn ych  n ie p r z y ja c ie la  /sposób obezwładnia­n ia  ja k  wyżej/» Bezpośrednio po tym winno p r z e jś ć ‘ dotychczasową r jib ię ż, wykrycia n ie p r z y ja c ie la  lotn ictw o przeznaczone do b lo -  kawania lo tn is k  p rzeciw nika. W ś la d  za nim i winny le c ie ć  samo­lo ty  tran sp o rtu jące  wojska desantu.Po obezwładnieniu pierw szej l i n i i  posterunków rad io lok acyjn ych  i  p rzesu n ięciu  s ię  rubieży wykrycia n ie p r z y ja c ie la  jednocześ­n ie  zwiększy s ię  i lo ś ć  możliwych do zablokowania lo t n is k .Całość rozważań tego rodzaju zsynchronizowanych d z ia ła ń , w od-* ró żn ien iu  od poprzednich, oparliśm y o uproszczony model s ie c io -  E Ł . Pi*zedstawiony w załączniku  nr 7» Uproszczony model sieciow y polega na zbudowaniu ście że k  ty lk o  d la  wydzielonych s t r e f  / I ,  I I ,  I I I /  o zbliżonych/ + . l - J  min/ czasach oddziaływ ania IM i  n ie p r z y ja c ie la , a nie" d la każdego lo tn is k a . Ten uprosz­czony model sieciow y zesta\A)Hy w tym m iejscu  przykładowo i  c-party na tych samych danych wyjściowych co poprzednia modele.
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-  17 -może być także stosoyyany vf, tego rodzaju  rozważaniach.# Opra­cowanie jego zajm uje znacznie mniej czasu , je s t  on jednak mniej dokładny od stosowanych, wyżej pełnych modeli s ie c io ­wych.#Z o b licze ń  wykonanych na tym uproszczonym modelu sieciowym / za łą czn ik  nr 7/ wynika, że po obezwładnieniu pierw szej l i n i i  posterunków ra d io lo k acyjn ych  z 27~niiu lo tn is k  m ożli­we i  celowe je s t  zablokowanie całkow ite I J  /bez obezwładnie­n ia  post# r/lok# 12/ i  częściow e zablokowanie 12/7/lotn isk#Z lo tn is k  częściowo"zablokowanych n ie p r z y ja c ie l żdóła wyprowa­d zić  około 20- 50% s i ł  przed ic h  zablokowaniem#Pozostałe dwa lo tn is k a  n ie  celowy je s t  blokować, ponieważ n ie p r z y ja c ie l  ma m ożliw ości do czasu ic h  zablokowania, wy­prowadzić z n ic h  ca ło ść  s i ł  /patrz część B załączn ik a nr ? / • Charakterystyczne j e s t ,  że i w  tym w ariancie d ziałań  n ie  zdoła s ię  zablokować* w szystkich lo tn is k  lo tn ictw a m yśliw skie- go^na których  dyżurują samoloty w gotowości bojowej nr 1 #W sumie po zsynchronizowanych d zia ła n ia ch  na pierwszą l in ię  posterunków ra d io lo k acyjn ych  i  lo tn is k a , n ie p r z y ja c ie l może oddziaływać na transportow anie wojska desantu na t r a s ie  nr 5 około 100-ma samolotami Iivl i  LEffl# Biorąc pod uwagę ty lk o  założoną skuteczność własnego'LM do zw iązania walkąt e j  i l o ś c i  samolotów np la potrzeba n ie 'm n ie j jak 300 własnych samolotów myśliwskich# Ja k  widać t a  lic z b a  potrzebnych do bezpośredniej osłony samolotów m yśliw skich je s t  znacznie m niejsza od potrzeb IM w ynikających ze w szystkich poprzed­n ich  rozważań#W oparciu o m a te ria ł zawarty w załączn iku  nr 7 zestaw iliśm y wykres fu n k c ji  m ożliw ości d z ia ła ń  M  i  LH/IB np la na tran ­sportowane wojska desantu, po jednoczesnym obezwładnieniu I —sz e j l i n i i  post# r/lok# i  zablokowaniu c z ę ś c i lo tn is k  — r y s #8# Z wykresu tego  wynika, że na c z ę ś c i tra sy  p rze lo tu  możnr/oy w ogóle zrezygnować z «bezpośredniej osłony” oraz że n ie p r z y ja c ie l  z 9̂ —ch przewidywanych do d ziałań  samolo­tów większość może uruchomić dopiero przed samym dolotem wojsk desantu do rejonu desantowania oraz n iew ielką i lo ś c ią  s i ł  może kontynuować d z ia ła n ia  w c z a s ie  trw ania zrzutu wojsk desantowych#



IV« 18 -To o s ta tn ie  rozważanie pozwala w ja k iś  b a rd z ie j optymistyczny sposób sp o jrzeć na problem m ożliw ości osłony p rze lo tu  wojsk desantu po założonej t r a s ie  nr 3, ch ociaż lic z b a  minimum 
500 s-tów niezbędnych do bezpośredniej osłony p ozo staje  wciąż stosunkowo duża i  wiąże s ię  bezpośrednio z konieczn ością zaangażowania do t z .  **słony p o śre d n ie j” dużej i l o ś c i  s i ł  lo tn ictw a  uderzeniowego#Gzy i s t n i e j ą  m ożliw ości i  sposoby dalszego zm niejszenia i l o ś c i  IM i  LMB n ie p r z y ja c ie la , które może być wykorzystane do zw alczania wojsk desantu w c z a s ie  p rzelotu ? -  Bezprzecznie t a k i Można na p rzykład , jednocześnie z faktycznym desantem wprowa­d z ić  1-2-w ie grupy lo tn ictw a transportowego pozorującego prze­lo t  desantu na tym samym kierunku a le  w inne re jo n y , powodując rozp roszen ie s i ł  LM i  n ie p r z y ja c ie la  i  tym samym odciągnię­c ie  ic h  od właściwego desantu#W szystkie jednak tego typu p rze d się w zięcia , m ile widziane przez organizatorów  osłony s iła m i M ,  będą p o ch łan iały  znaczne i l o ś c i  różnorodnych s i ł  i  środków, których z zasady nigdy n ie  będzie za dużo# Na m arginesie należy dodać, że na zm niejszenie i l o ś c i  Lid i  Llffi n ie p r z y ja c ie la , może mieć także wpływ sam sposób tra n ­sportu wojsk desantu do rejonu lądowania np# prędkość lo tu  samolotów transportow ych, ugrupowanie lo tn ictw a transportowego itp# -  problem ten  rozpatr^Ły n ieco  sze rze j w d a ls z e j c z ę ś c i tego m a te ria łu .Przyjmujemy za tyrn-r że lic z b a  9̂  samoloty IM i  B/IB jak im i niepsj^&jjaciel może d z ia ła ć  na transportowane wojska desantu po t r a s ie  nr 5» je s t  ostateczn a i  w stosunku do n ie j  zaplanujmy konieczną osłonę p rze lo tu  wojsk desantu s iła m i własnego lo t n i­ctwa m yśliw skiego. Uproszczony schemat przewidywanego przeciw ­d z ia ła n ia  n ie p r z y ja c ie la  na poszczególnych odcinkach / I , I I , I I I ,  IV / tr a s y  nr 5 przedstawiony je s t  na r y s , nr 9»W pierw szej k o le jn o ś c i ro zp atr^ iy  m ożliw ości i  sposoby osłony oraz określim y o s ta te c z n ie , konieczną i lo ś ć  własnego lo tn ictw a m yśliw skiego do osłony założonej kolumny samolotów tran sp ortu ­ją cy ch  wojska desantu o d łu g o ści 106 km /długość w cz a sie  12 min/ le cą cą  z prędkością /V/ 500 km/gódz, na wysokości /H/ ^00-500 m po t r a s ie  nr 3i wynoszącej 220 km / lic z ą c  od l i n i i  fro n tu / , czas p rze lo tu  t e j  tr a s y  przez samoloty transportowe 
27 miru#.



Rya8 WYKRES MOŻLIWOŚCI DZIAŁAŃ NPLA SIŁAM I LM (LM B )N A  WOOSKA DESANTU POW.
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-  19 -  -Z o b lic z e ń , wykonanych, w oparciu  o dane załączn ik a nr 7 i  przedstawionych na r y s . 8 i  97 wynika, ge po wykonaniu przedsięw zięć /d zia ła ń /  t z .  **osłony p o śred n ie j” / -  blokada lo tn is k  i  obezwładnienie I - s ź e j  l i n i i  posterunków r/ lo k / , n ie p r z y ja c ie l na I-szym  odcinku tra sy  o d łu go ści 120 km/ /patrz r y s .9/ te o re ty cz n ie  n ie  ma m ożliwości d z ia ła n ia  lotnictwem na transportowane wojska desantu. Pierwszą gru­pę,, około 14-stu  samolotów m yśliw skich, n ie p r z y ja c ie l może wprowadzić do d zia ła ń  na I l-g im  odcinku tra sy  /między 
120- 150-tym km/.Następną, znacznie większą grupę ponad ^ 0 -c i samolotów, n ie -  przyjaciel^m oże wprowadzić do d ziałań  na I l l - c im  odcinku tra sy  /między I50-200 km/. Pozostałe s i ł y  t j .  około 55 samolotów n ie p r z y ja c ie l  może sukcesywnie wprowadzać do d zia ła ń  na IV-tym-stosunkowo długim odcinku tra s y  i  od­działywać nim i ok. I5 min na końcowym odcinku tra s y  lo tu  desantu i  w c z a s ie  zrzu tu .Odpowiednio do przewidywanej i l o ś c i  d z ia ła ją cy c h  samolo­tów n ie p r z y ja c ie la , na poszczególnych odcinkach tra sy  prze­lo tu  wojsk desantu, konieczne je s t  posiadanie określonej i l o ś c i  własnych samolotów m yśliw skich, które mogłyby związać walką samoloty n ie p r z y ja c ie la  i  tym samym o sło n ić  desant.Zgodnie z obliczeniem  na I-szym  odcinka tra sy  p rze lo tu  desantu n ie  przew iduje s ię  d z ia ła n ia  lotn ictw a n ie p r z y ja c ie la , a za tym na tym odcinku tr a s y  osłona prze­lo tu  desantu przez lotn ictw o m yśliw skie je s t  zbyteczna. Pozostaw ienie wojsk desantu na tym odcinku tra s y  bez osłony wydaje s ię  jednak ryzykowne. P rz e c ie ż , któryś z elementów t z .  ” osłony p o śre d n ie j” , z różnych względów może n ie  być wykonany np. jeden z posterunków rad io lok acyjn ych  I - s z e j  l i n i i  n ie  zo sta n ie  obezwładniony i  n ie p r z y ja c ie l  będzie mógł w cześniej wprowadzić do d zia ła ń  n iew ielką grupę lo t ­nictw a m yśliw skiego. Rozsądnym wydaje s ię  za tym i  na tym odcinku tr a s y  / !/  posiadanie n ie w ie lk ie j i l o ś c i  własnego lo tn ictw a m yśliw skiego.Przyjmiemy, że na I-szym  odcinku tra sy  p rze lo tu  kolumna sa­molotów transportow ych będzie c ią g le  osłaniana dwoma k lu ­czami samolotów m yśliw skich /po kluczu z każdej strony/ .spa*- sposobem dyżurowania /patrolow ania/ w s tr e fa c h  odległych



-  20  -od o s i tra s y  p rze lo tu  8-10 km na wysokości n ie  w iększej jak  1000 m. Czas p rz e lo tu  I-g o  odcinka tra s y  przez kolumnę samo­lotów transportowych wynosi 25 min /l>ł-12 min długość kolumny/| śred n i czas dyżurowania /patrolow ania/ k lu cza  samolotów myś- ' ' liw s k ic h  w o d le g ło ś c i około 150 km od lo tn is k a  bazowania wynosi 15 min. Z tego  wynika, że do osłony wojsk desantu na tym od­cinku tr a s y  potrzeba dwie zmiany po dwa k lu c z e , w sumie 16 samolotów m yśliw skich /p atrz rys.lO iioDo zw iązania walką 1̂  s-tów n ie p r z y ja c ie la  na I l-g im  odcinku tra sy  potrzeba około 36- c iu  własnych samolotów m yśliw skich. O dległość tego  odcinka tra s y  /120-150 km/ od l i n i i  fro n tu , oraz czas jego  p rze lo tu  przez'kolumnę samolotów transportowych / > fl2 d ł .  kolumny = 15 ^/* pozw alają na jednoczesne wprowadze­n ie  w re jo n  tego odcinka tra s y  3”"Ch eskadr samolotów m yśliw skich. Eskadry t e  lo t  do rejonu wykonania zadania winny wykonać ze zmiennym p ro file m . Celowo j e s t ,  aby dwie z ty ch  eskadr osłonę kolumny samolotów transportowych na wyznaczonym od­cinku wykonywały sposobem patrolow ania w s tr e fa c h  odległych 
10-15 km od o s i t r a s y , w ugrupowaniu wypiętrzonych kluczy na wysokości 800-*2000 m. I r z e c ia  eskadra winna stanowić grupę manewrową i  patrolow ać kluczam i bezpośrednio nad le cą cą  ko­lumną samolotów na wysokości 1200-2000 m, z m ożliw ością wią­zania walką samolotów n ie p r z y ja c ie la  po obu stronach kolumny samolotów transportow ych. Czasowe m ożliw ości patrolow ania eskadr na o d le g ło ś c i 120-150 od l i n i i  fro n tu  /p atrz r y s . l  i  2/ pozw alają o sło n ić  p rz e lo t kolumny jedną zmianą 3-c h  eskadr, w sumie 36-ma samolotami myśliwskimi /patrz r y s .10/ .Patrząc na m ożliw ości i  przewidywany czas d zia ła ń  lo tn ictw a n p la  na I I I  odcinku tr a s y  oraz od ległość tego odcinka tra sy  od l i n i i  fro n tu  /p atrz r y s .9/ z góry można założyć koniecz­ność osłony kolumny samolotów tran sp o rtu jący ch  wojska de­santu przez grupy ’’bezpośredniej osłony’* i  ’’grupy manewrowe” oraz powiązanie osłony p rze lo tu  wojsk desantu na I I I  i  IV odcin.- ku t r a s y .Należy przewidywać, że n ie p r z y ja c ie l  możliwe do wykorzystania na I l l - c k .  odcinku tra s y  sam oloty, n ie  wprowadzi do dziaraii jed n o cześn ie , le cz  najprawdopodobniej grupami w  ̂sk ła d zie  8-12 s-tów , w najgorszym wypadku d la  n as, grupami





~ h i )  - -  ■- 21 -po około 2Pi sam oloty. Wynika z te g o , że vsi zasadzie na całym tym odcinku tr a s y  wynoszącym 50 km / I5O-2OO km/ /w cz a sie  6% 12̂ = 18^/ winniśmy posiadać c ią g le  n ie  mniej ja k  50-60 samolotów m yśliw skicłi. Zapewnić to  można przez ’’bezpośrednie tovnarzyszeniej^ parami samolotów m yśliw skicłi, lecących, w odstępach co 5 hm para od pary, na H = 1000 m, V=720 km/godz po obu stronach kolumny samolotów transportow ych. Samoloty te  będą wyprzedzały kolumnę I/T i  tworząc t z .  ’’c ią g ły  potok osłony” , na wykonanie k tó rego ’ na I I I  odcinku tra sy  potrzeba 26 p a r '-  52 samoloty m yśliw skie.Z samolotami ’’bezpośredniego tow arzyszenia” winny współ­d z ia ła ć  t z .  grupy ’’bezpośredniej osłony” , każda w sk ład zie  k lu cza  samolotów m yśliw skich^* lecącego ” żm ijką” bezpośrednio nad ugrupowaniem samolotów transportowych na H=1500—1800 m, 7=720 km/godz. w odstępach co 10 km kli^cz za kluczem. Potrze­ba na to  w sumie na I I I  odcinku tra sy  10 kluczy — ^0 samo 1 o— tów m yśliw skich*Celowe j e s t  poza tym ju ż  na tym odcinku tra sy  posiadać po obu stronach kolumny t z .  ” grupy manewrowe” w sk ład zie  po eskadrze samolotów m yśliw skich, lecące  na H=5000 m V = 720 km/godz. w ugrupowaniu kluczy 8-12 km od tr a s y , w odstępach co' 5 min '/60 km/ eskadra za eskadrą. Potrzeba na to  dwie zmiany po dwie eskadry, w sumie ^8 samolotów m yśliw skich. S to s u j^  t a k i  kombinowany sposób osłony, kolumnę I/T p rze la ­tu ją c a  przez I l l - c i  odcinek tra sy  będzie o sła n ia ło  ogółem ląO samolotów m yśliw skich, % których każdy w re jo n ie  tego odcinka tr a s y  będzie przebywał średnio około 5 W sumieśred nie n a tę żen ie  d zia ła ń  /osłony/ na I l l - c im  odcinku tra sy  w yniesie około 50 samolotów /min, co w zasadzie winno zapewnić bezpieczny p rze lo t wojsk desantu.Zgodnie z naszymi ob liczen iam i na IV odcinku tra s y  może d z ia ła ć  na wojska desantu 5© samolotów n ie p r z y ja c ie la  w c ią g u  15 min /5% 12'd ł .  kolumny = 15 m in ./ , lic z ą c  czas ty lk o  do momentu zrzutu desantu.Prze^»idUDe s i ę ,  że s i ł y  te  n ie p r z y ja c ie l  Pędzie wprowadzał do d z ia ła ń  sukcesywnie, grupami w sk ła d zie  od 6 do 2^-ch samolotów. Do w iązania walką t e j  i l o ś c i  samolotów npla potrzeba mieć c ią g le  w r e jo n ie  IV -tego  odcinka tra sy  20-72 własne samoloty m yśliw skie. Przyjmujemy do dalszych  rozwazan



gorsze warunki -  t j *  konieczność posiadania c ią g le  72*~cłi samolotów*Uzyskanie ta k ie g o  n a tę żen ia  może nam zapewnić zastosowa­n ie  na IV-tym  odcinku tra sy  tak iego  samego kombinowanego sposobu osłony ja k  na odcinku I l l - c i m  /z n iew ielk im i ty lk o  zmianami/* Część samolotów m yśliV iskich^osłaniających desant na I l l - c i m  odcinku tr a s y  może nawet kontynuować osłonę i  na IV-tym  odcinku* Celowe je s t  także na IV-tym  odcinku tr a s y  /w r e jo n ie ' lądowania desantu/ wprowadzenie grup ma­newrowych na 3-5 lain od s t r e f  patrolow ania nr 8 i  9# W sum­mie jed n ak , między innym i,ze względu na kró tszy śred ni czas przebywania samolotów m yśliw skich w tym r e jo n ie  /od­le g ło ś ć  .od l i n i i  fro n tu  200-220 km/ wynoszący około  ̂ min, dó osłony woj^k desantu na IV-tym  odcinku potrzeba 256 samolotów m yśliw skich /patrz r y s *10/* Suma t a  n ie  ty lk o  znacznie przewyższa -liczb ę samolotów potrzebnych do osłony desantu na I l l - c im  odcinku t r a s y , a le  także obliczone wcześ­n ie j  potrzeby /około 100 samolotów liii/, wynikające z ogólnej i l o ś c i  3̂ ~ciu samolotów ja k ie  n ie p r z y ja c ie l  może wykorzystać na tym odcinku tra sy *  Iviniejsza i lo ś ć  samolotów, w tym i  proponowane w cześniej 1000 samolotów m yśliw skich, n ie  zapew­n iło b y  wymaganego c ią g łe g o  n atężen ia  d zia ła ń  LM -  około 70 s-tów /min na całym IV-tym odcinku t r a s y , w ciągu  15 min p rze lo tu  wojsk desantu /236 x   ̂ 9̂  ̂ : 15 =̂ 70/*Zgodnie z wyżej przedstawionymi o b liczen iam i ogółem do osłony p rz e lo tu  desantu po t r a s ie  nr 3 P^zy założonej d łu gości kolumny I/T -  106 km, potrzeba ^28 samolotów m yśliw skich t j .  około 3>5 DM* I lo ś ć  t a  je s t  także znacznie wyższa od zakładanych potrzeb teoretyczn ych  / -  około 300 samolotów IM do zw iązania walką około 100 samolótów npla/ i  wynika przede wszystkim z dużego taktycznego promienia d zia ła ń  /osłony/IM oraz k o n ie czn o ści uzyskania na I l l - c i m  i  IV-tym odcinku tra sy  stosunkowo dużego c ią g łe g o  n atężen ia  d ziałań  własnego Jil/I*Vii tym m iejscu  n ależy p o d k re ś lić , że r e a liz a c ja  tak iego  sposo­bu osłony i  na t ą  o d ległość możliwa je s t  w yłącznie przy zastosowaniu kombinowanego /zmiennego/ p r o f i lu  lo tu  Ił/1, ja k  wiadomo n ie —wygodnego przede wszystkim ze względów taktycznych*
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-33 --  25 -G eneralnie rzecz b iorąc do osłony p rzelo tu  v\iojsk desantu na t r a s ie  nr 3 /p^zy założonych warunkach p rzelo tu  -  V , H, d łu go ści kolumny LT/ nawet przy zastosowaniu t z ,  ’’ osłony p o śre d n ie j” konieczne je s t  posiadanie do r e a l i z a c j i  ’’ osłony b ezp o śred n iej” stosunkowo dużej i l o ś c i  JM -  3>3 J)JM .V/ s y t u a c ji  t e j  nasuwa s ię  z k o le i p ytan ie: czy is t n ie ją  m ożliw ości zm niejszenia , w ynikającej z o b licze ń , i l o ś c i  potrzebnego do osłony p rze lo tu  wojsk desantu lotn ictw a m yśliw skiego, przy jednoczesnym zachowaniu tego samego stopnia bezpieczeństw a przelot^ Z punktu widzenia lo tn ictw a m yśliwskiego wydaje s ię , że tak* Budzi np* w ątpliwość, zaproponowane przez p rz e d sta w ic ie li lo tn ictw a tran sp orto­wego i  DPD i  p rz y ję te  w naszym opracowaniu, ugrupowanie lo tn ic tw a “transportowego oraz wynikająca z niego długość kolumny JJJ /106 km/*Lotnictw u myśliwskiemu najwygodniej je s t  o słan iać  obiekt powietrzny zwarty, o k s z ta łc ie  zbliżonym do prostokąta^ obiekty wydłużone wymagają zaangażowania do ic h  fóśłony w iększej i l o ś c i  s i ł  LM i  zmuszają do stosowania kombino­wanych sposobów d ziałań  LM* Między innymi p rz y ję ta  w naszych rozważaniach kolumna samolotów transportowych o d łu g o ści 106 km powoduje konieczność znacznego zw iększenia i l o ś c i  potrzebnego do osłony lo tn ictw a m yśliwskiego*Z n aszej strony /LM/, znacznie wygodniej byłoby na taką od ległość /220 km/ osłan iać kolumnę znacznie k ró tszą , k tó re j zbudowanie mogłoby zapewnić ugrupowanie samolotów transportowych skład ające s ię  z 3~cń rów noległych kolumn p ią te k  /odstępy między samolotami 75 x  100 m, odstępy między piątkam i 2 km, między kolunmami 10 km/. Długość kolumny samolotów transportowych przy takim  ugrupowaniu wyniosłaby 36 km /w c z a s ie   ̂ min przy V=500 km/godz*, a szerokość kolumny' zwiększyłaby s ię  do 22 km.Wariant osłony tak iego  ugrupowania i  płynące z niego konsekwencje przedstawione są na r y s .11. Z przedstawionych obliczeń  na tym rysunku wynika, że przy zachowaniu tego samego kombinowanego sposobu osłony p rze lo tu  wojsk de­santu po t r a s ie  nr 3> przy skróconej kolumnie /do 36 km/, i lo ś ć  potrzebnego lo tn ictw a m yśliwskiego znacznie s ię  zm niejsza i  wynosi 268 samolotów m yśliw skich /n i e c a ł e



i  "i-  24 -2 ,5  Dliii/, przy kolumnie  d łu go ści o > 166 km -  428 samolotów /5i5 DLŁi/, a n atężen ie  d zia ła ń  LM na poszczególnych odcin­kach tj?asy nawet s ię  zwiększy -  na I-szym  i  Il^gim  odcinku o 50%, na I l l - c i m  do 60 samolotów na min, na IV-tym do 80 samolotów/min*Liczby t e  wyraźnie wskazują, że z punktu widzenia lotn ictw a m yśliw skiego celowo je s t  przy tego rodzaju  p rze lo tach  wojsk desantowych stosować możliwie k ró tk ie  kolumny lo tn ictw a t  ransport owego.P o d k re ślić  n a le ż y , że każde skrócenie d łu gości kolumny LT z zasady powoduje zw iększenie j e j  sze ro k o ści, a to  z k o le i  konieczność zw iększenia s i ł  uderzeniowych obezw ładniających w odpowiednio szerszym korytarzu naziemne środki OP n p la . V/ynikający z tego powodu k o n flik t  między organizatoram i osło-- ny p rz e lo tu  wojsk desantu przed działan iam i lo tn ictw a nie*- p r z y ja c ie la  i  organizatoram i osłony przed działaniem  naziem'« nych środków OP, winieil być rozwiązywany przez ic h  wspólne­go przełożonego widzącego c a ło k s z ta łt  problemu p rze lo tu  i  osłony desantu .Zasygnalizow ać n a le ż y , że zw iększenie prędkości lo tu  samolo­tów transportow ych na t r a s ie  p rz e lo tu , a tym samym skrócenie czasu  przebywania LT na terytorium  przeciw nika także korzysta­n ie  wpływa na o rg a n iz a c ję , i lo ś ć  potrzebnych s i ł  i  prowadzę-' n ie  osłony p rze lo tu  wojsk desantu przez lotn ictw o m yśliw skie. Zw iększając prędkość lo tu  I/T, zmniejszamy czas oddziaływania n ie p r z y ja c ie la  na transportow dP^ojska desantu. W krótszym c z a s ie  n p l będzie mógł uruchomić i  wprowadzić do d ziałań  m niejszą i lo ś ć  samolotów. S ze rze j tego problemu rozpatrywać n ie  będziemy, warto jednak zwrócić uwagę na f a k t ,  że w rozpatrywanym w ariancie p rze lo tu  DPD po t r a s ie  nr 5. przy kolumnie LT o d ł .  106 km. zw iększenie prędkości lo tu  samolotów transportow ych dO 600 km/godz./ t j .  o 100 km/godz/ spowoduje zm niejszenie p rzeciw d ziałan ia  n ie p rz y ja c ie la ^ o  
12 samolotów.J e ż e l i  długość kolumny LT będ zie  wynosiła 56 km zwiększenie p ręd kości samolotów transportowych do 600 km/godz spowoduje zm niejszenie p rze ciw d ziałan ia  n ie p r z y ja c ie la 'o  26 samolotów, a zw iększenie prędkości I/P do ^20 km/godz. o 30 samolotów*
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-  25 -Fakty t e ,  cłiociaż ty lk o  sygnalizowane, wskazują, że i  ten czynnik n ależy rozpatrzyć organizując p rze lo t desantu i  jego osłonę« Rozpatrując różne warunki i  warianty osłony p rze lo tu  wojsk desantu w żadnym n ie  rozpatrywaliśmy osłony samolotów transportowych na t r a s ie  powrotnej* Z zasady na ten  problem n ie  zwraca s ię  w iększej uwagi, chociaż z o b li­czeń wynika, że powracające samoloty m yśliw skie mając większą prędkość, mogą zapewinić osłonę na c a łe j  t r a s ie  powrotnej ty lk o  połowie samolotów transportowych /przy kolumnie M  o d ł .  106 km/* Pozostałe samoloty transporto­we I - s z y  odcinek tra sy  /Patrz r.Ys* 10 i  11/ będą p rze la­tywały bez osłon y. Natomiast kolumny LT o dł* 56 hm ca ła  n ie  będzie osłan ian a na pierwszym odcmiiku tra sy  powrotnej* Chociaż wydaje s ię  mało prawdopodobne' , aby n ie p r z y ja c ie l na tym odcinku tra sy  zam ierzał n iszczy ć puste ju ż samoloty transportow e, należałoby w yd zielić  określone s i ł y  IM /około 20 samolotów m yśliw skich/ do osłony LT na I-szymodcinku tr a s y  powrotnej*
Obydwa przedstawione wyżej kombinowane sposoby

osłony przelotu wojsk desantu wymagają nie tylko precyzjnego 
zaplanowania i dokładnej realizacji przez poszczególne 
grupy samolotów myśliwskich, ale także doskonale zorgani­
zowanego zcentralizowanego dowodzenia całością osłony. 
Dowodzenie całością osłony winno odbywać się z jednego 
specjalife przygotowanego ośrodka /SD/ na ziemi, któremu 
winny podlegać 1-2 pomocnicze ośrodki dowodzenia roz­
mieszczone na samolotach, wyposażone w urządzenia radio­

lokacyjne i retranslacyjne, le<^ące razem z kolumną I/T* 
Całość rozważań dotyczy warunków, w których 

obydwie walczące strony nie stosują środków masowego 
rażenia. Zastosowanie broni jądrowej, nawet tylko przez 
jedną ze stron, zdecydowanie skomplikuje prowadzenie 
osłony przelotu wojsk desantu i zmusi do uwzględnienia 
szeregu dodatkowych czynników w czasie planowania osłony*

W rozważaniach nie uwzględnia się także osło­

ny przelotu wojsk desantu w trudnych warunkach atmosfe­

rycznych /TV/A/ i w nocy* W TWA i w nocy przeciwdziałanie 
nieprzyjaciela będzie znacziiie mniejsze, ale skuteczność



-  26 -osłony przez własne IM /nawet przy zastosowaniu t e j  samej i l o ś c i  s i ł /  będzie m inimalna. D latego te ż  z punktu widzenia I2vi nie^^celjwe je s t  w założonej ’ /lub podobnej/ s y t u a c ji  ope­ra c y jn e j wysadzanie desantu powietrznego w TWA i  w nocy.
X XCałość przedstawionego m ateriału  / łą cz n ie  z m ateriałam i do­wodowymi w p o s ta c i załączników i  rysunków/ pozwala wyciągnąć n astęp u jące wnioski ogólne:1. -  zapewnienie bezpiecznego p rze lo tu  wojsk desantu je s tproblemem skomplikowanym i  bezpośrednio rzutującym  na warunki m ożliw ości i  celowość przerzucenia wojsk de­santu na określoną głębokość;2 . -  obecnie posiadanymi samolotami myśliwskimi możemy o sła ­n ia ć  p rz e lo t wojsk desantu na głębokość n ie  większą ja k  200-250 km / lic z ą c  od l i n i i  fro n tu /;

5 . -  nawet w warunkach jednoczesnego prowadzenia t z .  ” osłony p o śre d n ie j” do ‘’bezpośredniej osłony” na taką głębokość konieczne je s t  zaangażowanie stosunkowo dużej i l o ś c i  s i ł  IM -  około 500 samolotów.Zm niejszenie s i ł ,  lub rezygn acja  ” z osłony p o śred n iej” powoduje konieczność poważnego zw iększenia s i ł  M  do “bezpośredniej osłony” .“ Osłona pośrednia” w zasad zie nigdy n ie  doprowadzi do uzasadnionej r e z y g n a c ji ” z osłony bezp ośred n iej” . I s t n ie ją  gran ice  “ o p ła ca ln o ści” w zakresie  i l o ś c i  s i ł  angażowanych do**osłony p o śred n ie j” .¿ł. -  o k re śle n ie  i l o ś c i  s i ł  IM do osłony p rze lo tu  wojsk de­santu oraz wybór sposobów osłony musi opierać s ię  na g łę b o k ie j ocenie m ożliw ości i  warunków p rzeciw d ziałan ia  konkretnego p rzeciw nika.C ały  proces oceny s y t u a c ji  może być provjadzony różnymi metodami. Jeden z n ich  przedstaw iliśm y w niniejszym  m a te r ia le . Pozwala on o k r e ś lić  i lo ś ć  potrzebnego do “bezpośredniej osłony” lAI oraz daje m ateria ł wyjściowy’“ do planowania $ t z . “ osłony p o śred n ie j” .






