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1. CHARAKTERYSTYKA I MOŻLIWOŚCI ZASTOSOWANIA BODOWEGO SAMOLO­

TU MiG-23 MF

1.1* Ogólna chargkterystyka samolotu
«

Samolot MiG-23 MF jest jednomiejscowym samolotem myśliw­
skim o zmiennej geometrii skrzydeł. Przeznaczony jest do prze­
chwytywania i niszczenia środków* napadu powietrznego przeciw - 
nika głównie na dalekich podejściach, v*je wiszystkich warunkach 
atmosferycznych w dzień i w nocy.

Nowoczesne i wszechstronne wyposażenie radioelektronicz- 
ne samolotu w połęczeniu z nowę generację środkóvi rażenia umo­
żliwia skuteczne przechwytywanie celów powietrznych stosujęcych 
manewr obronny od wysokości 40 m do 17500 m w zakresie prędko­
ści do 2500 km/godz.
Pokładowa stacja radiplokacyjna,w połęczeniu z nowoczesnymi 
pociskami rakietowymi klasy ”povi ietrze-pow iet rze"^ umożliw la zvial- 
czanie środków napadu powietrznego pod każdym kursem ataku,ze 
spotkaniowym włęcznie.
Stacja radiolokacyjna pracuje w systemie monoimpulsowym i jest 
wysoce odporna na przeciwdziałanie radioelektroniczne nieprzy­
jaciela. Jest wyposażona w dodatkowe bloki przeciwzakłóceniowe 
umożliwiajęce obronę przed wszelkimi możliwymi zakłóceniami. 
Zmienna geometria skrzydeł samolotu o wartości skokoviej IG^,
45° i 72° zapewnia utrzymanie wysokich psrametróvi lotno-takty- 
cznych w całym zakresie prędkości lotu, co ma istotny vipłyv4 na 
zasięg, długotrwałość lotu oraz charakterystyki startu i lędo- 
w 5 n i a .

Najbardziej efektywne skosy skrzydeł podczas lotu to ;
- w czasie patrolowania - 16°
- manewrovłej walki poviietrznej - 45°
- przechwyceń z prędkościę naddźwiękowę - 72°.



Samolot wyposażony Jest w urzędzenis bliskiej nawigacji co w 
połączeniu z pokładowę stację radiolokacyjnę pozwala na auto* 
matyczne naprowadzania na cele powietrzne i naziemno ̂ umożliwia­
jąca duże prawdopodobieństwo zniszczenia celu już w pierwszym 
ataku. Przy wykorzystaniu systemu bliskiej nawigacji samplot 
wyprowadzony Jest automatycznie na dowolnie zaprogramowane 
lotnisko lub obiekt naziemny. Automatycznie odbywa pię również 
wyjśclena rubież zniżania, zajście ,do lędowania do wysokości 
50 m co pozwala na wykonywanie lotów w bardzo trudnych warun­
kach atmosferycznych w dzień i w nocy,przy podstawie chmur 80 
-100 m i widzialności 1*1,5 km.
Samolot posiada 7 punktów zewnętrznych podwieszeń« w tym 4 pun­
kty do mocowania uzbrojenia oraz 3 punkty do podwieszania wy - 
łęcznie zbiorników dodatkowych.

1*2* Ghsi^|ktervstvks lotne-tachniczna_^8molotu MiG^ZS MP

Maksymalna prędkość na małej wysokości - 1350 kw/godz. 
Maksymalna prędkość lotu na wysokości powyżej 11000 « *
2800 km/gsdą^ /M»2.t5A
Pułap praktysiny samolstu * 17800 m /M*l,9-2,1/.
Miftlmplńy izas naboru wysskotel 15000 7 minut.
Haksi^lna prędkość plonpwops wpndśzenia /praca silnika na ra- 
tlmlt pełnego dspalania/i
• na wysokości 0 m przy prędkości 1000 km/godz. - 200 m/sek.
- na wysokości 1000 o przy M»0,^ - 1^0 ̂ /sak.
• na wysokości 11000 przy M*2 - 115 m/aek.

Maksymalny czas lotu samolotu z trzama podwiaszonyml zbiorni­
kami wynosi 4 godz.18 min. /dla wysokości lOOOO-llOOO m 
1 M«0,65/.
Mgkaymalny zasięg lotu /zasięg tachniczny/
/dis warunków Jak wyżej/
Ciężar eemplotu - normalny

- maksymalny 
Maksymalny udźwig uzbrojenia 
Ciężar paliwa w zbiornikach wewnętrznych

2800 km

15300 kG 
17880. kG 
1600 kG 
3700 kG



( ksymalny ciężar p?livia /z 3 zbiornikcrni 
d od a t k ovi y fT! i / - 57CG kG

Minimalna długość rozbiegu /na pełnym dopalaniu/ - 530 m
280 km/godz.

825 m

- 1200 m

brednia prędkość oderwania samolotu 
Minimalna długość dobiegu - ze spadochronem 
hamuj ęcym

Minimalna długość dobiegu - bez spadochronu 
hamuj ęcego

Cz33 rozpędzania samolotu od V =600 km/godz.do 
V *1300 km/godz, na małej wysokości

Czas rozpędzenia samolotu od liczby M=l,7 do 
M=2,l na vsysokości 12000 m

Maksymalnie dopuszczane przeciężenia :
• przy kęcie skosu skrzydła = 16° ~ A g
- przy kęcie skosu skrzydła = 45° - 5,5 g
• przy kgcie skosu skrzydła = 72° - 7 g
Przeciężenie niszczęce - 10 g
Ciąg silnika i Jednostkowe zużycie palivia na vłysokości 0 m/

35 sek.

60 sek.

pełne dopalanie R=12500 kG - 2 kG paliwa
. ^kG clęgu/godz- j., o -minimalne dopalanie R=9800 kG 

- ciąg maksymalny R=6300l<G -0,95 - " -
• ciąg przelotowy R=6100 kG - 0,63 -

1.3. Charakterystyka uzbrojenia samolotu MiG-23 MF

Semolot MiG-23 MF posiada 4 podwieszenia zewnętrzne, dvia pod- 
skrzydłowe i dwa podkadłubowe do mocowania uzbrojenia. Na Jedno 
z podwieszeh podkadłubowyc^^zamiast podwieszanego zbiornika pali- 
woweco^można mocować gondolę z systemem "Delta-NG" służącym do 
napr ov adzania kierov*janych pocisków rakietowych klasy "powletrze- 
ziemis *’.

Uzbrojenie artyleryjskie samolotu składa się z Jednego działka 
GSZ^23Ł z zapasem 2C0 sztuk naboi. Działko wraz z amunicją umie­
szcza się na lawecie w dolnej, przedniej części sar.olotu /podob- 

nie Jak działka na samolocie Lim-5/.



Na dwóch podwieszeniach podkrzydłowych można mocowaćt 
a/ pociski rakietowe R-23T. Sę to pociski semopaprowadz8j$ce 

się na promieniowanie podczerwone celu^f i!̂.ogę by© wykorzysty­
wane w zwykłych viarunkach atmosferycznych w dzień i w nocy*

Zasadnicze możliwości pocisku R-23T
- przedział możliwości przechwycenia celu
- wysokość zastosowania bojowśgo
- ciężar pocisku

- 4^7 - 34 km
- 0 - 24 km
- 218 kG

■- pocisk można stosować przy przeciążeniach do 4 g.
Pocisk jest chłodzony ciekłym azotem. Hoże być odpalany na 
dowolnych kursach celu.

b/ pociski rakietowe R-23R.Sę to pociski samonaprowadzajęce się 
półaktywnie na odbite od celu fale elektromagnetyczne promie­
niowane przez pokładową stację radiolokacyjną ”Sspfir-23”. 
Pociski mogę być stosowane w dzień i w nocy w zwykłych i trud­
nych warun-kach atmosferyczndh.

Zasadnicze możliwości pocisku R-23R
- możliwość przechviycenia celu do 27 km
- wysokość zastosowania bojowego 400 m - 24000 m
- ciężar pocisku - 223 kG
- pocisk można stosować przy przeciążeniach do 4 g 
Pocisk może być odpalany na dowolnych kursach celu.

c/ pociski rakietowe R-13H. Są to pociski s<.monaprowadzająco 
się na promieniowanie podczerwone celu. Hogą być stosowane 
w dzień i w nocy w zwykłych warunkach atmosferycznych.,
• możliwość przechwycenia deíu do 15 km
• pocisk można stosowsć przy przeciążeniach do 3.7 g.

d/ pociski rakietowe H-23.Są to pociski sterowane szyfrowym 
systemem radiotechnicznym “Delta-NG”. Gest to pocisk klasy 
**pov3ietrze-ziemis'* i może być wykorzystywany do zwalczania 
ruchomych widocznych celów naziemnych.

Zasadnicze możliwości pocisku H-23
- nachylona odległość odpalenia - 8 - 12 km
- wysokość zastosowania bojowego - 100 tn - 5000 m
- ciężar pocisku - 287 kG.



e/ pociski rć>kietovie R-3S - jek na samolocie KiG-21 M. 
f/ 32 lufowe wyrzutnio pocisk6,i rakietowych S-5 m /S-5 

typu UB~32.

g/ bomby lotnicze o v*łcgomiarach 50, 100 i 250 kG lub podt iesza- 
ne na vn iolozarnkov*iych belkach bombowych po 4x50 kG lub 4x100 
!<G, Razem pod skrzydłami 8 bomb,

h/ nieśteroviane pociski rakietovHe S-24 /jak na samolotach 
SU-7 b i SU-20/.

Na dv'ióch podwieszeniach podkadłubo’wych można mocovłać:
■/ pociski rakietowe R-13M 
b/ pociski rakietowe R-3S
c/16 lufovie wyrzutnio niekierov'ianych pociskćvi rakietowych S-5r. 

/S-5 k/ typu UB-16

d/ bomby lotnicze o wagomiarach 50, 100 -i 250 kG lub tłielozam- 
kowe belki bombowe po 4x50 kG lub 4x100 kG

c/pociski rakietowe S-24,

F‘rzed odpaleniem pocisków rakietowych z yjyrzutni oockadłubowych 
r jsi być zrzucony dodatkowy podkadłubowy zbiornik paliwowy. 
Podczas wykorzystywania urządzenia ”Delta-NG" nie można mocować 
ur.bro.ienia na podwieszeniach podkadłubowych,

S'molot zabiera tylko dwa pociski H-23.
Do kierowania ogniem uzbrojenia artyleryjskiego wykorzystywany 
jest celovłnik ASP-230, Celownik v*i warunkach wykorzystywania 
dziełka, niekierovianych pocisków rakietov'łych i bomb lotniczych 
działa tak samo jak celownik ASP-PFD-21 stosowany na samolo­
tach MiG-21M,
W warunkach stosovłania kierowanych pocisków rakietowych prz\r 
wykrywaniu celów za pomocę pokładowej stacji radiolokacyjnej 
"Sapfir-23" i pelengatorr. podczerwieni TP-23 oraz ncprov: ~czanis 
z viykorzystaniem systemu RSBN-6S i "LAZUR-r.” , celownik jsst ele­

mentem wskaźnika danych pr o j e kt ovi a nych na jego reflektorze za 
pomocę telewizyjnego ukłedu przekazywania danych.
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Pelengator podczernieni TP-23 jest umieszczony vi dolnej 
przedniej półsferze kadłuba samolotu i służy do skrytego wy - 
krywania celu w warunkach niemożliwości stosowania pokładowej 
stacji radiolokacyjnej.
Zasadnicze możliwości pelengstors TP-23;
- przyjmuje promieniowanie podczerwone celu w śtpjfcku elipty - 

cznym o azymucie 60° i w pionie 15°;

-maksymalna prędkość kętowa prowadzenia celu ^ 2°/sek.
- odległość wykrycia i prowadzenia celu /dla H»10 000 m/ - 30 ■ 

35 km w trudnych warunkach atmosferycznych odległość ta może 
się zmniejszyć do 8 km.

Pilot może sterować stożkiem przyjęcia promieniowania podczer­
wonego celu niezależnie od kierunku lotu samolotu lub też us­
talić stałę więzkę równoległe do osi podłużnej samolotu. 
Pelengator TP-23 nie określa odległości do celu. W wypadku 
stosowania gó bez stacji **Sapfir-23** odległość do celu może 
być podawana z ziemi lub określana przy pomocy tej stacji w 
reżimie pracy impulsowej.

1.4. Charakterystyka urzędzeń radioelektronicznych i osprzętu 
samolotu MlG-23 MF

Samolot MlG-23 MF jest wyposażony w następujęce urzędzenia 
radioelektroniczne:

b/ urzędzenia łęczności:
• radiostacja R-832
- radiotelefon SPU-7

b/ urzędzenia radionawigacyjne;
- radiotechniczny system bliskiej nawigacji RSBN-6S;
- system antenowy **Pion-N”
- radiokompas ARK-15M;
- radioararkier MRP-56P;
- radiowysokościomierz RW-4;
- system telemetryczny “LA2UR-M”



c/ urzędzenia radiolokacyjne:
- celovinikv radiolokacyjny '‘Sapfir-23"
- urzędzenie rozpoznawcze "Chrom-Nikiel"
- urzędzenie aktywnej radiolokacji S0D-57M
- stacja ostrzegawcza SPO-10.

Charakterystyka nowych urządzeń radioelektronicznych

Celowoik radiolokacyjny "Sapfir-23” przeznaczony jest do 
wykrywania i przechwytywania celów na małych, średnich i dużych 
wysokościach oraz podczas stosowania przez samolot przeciwnika 
zakłóceń aktywnych i pasywnych,
W celowniku zastosowano monoimpulsowę metodę pracy oraz system 
doplerowski, dzięki czemu stacja może wykryviać i śledzić cele 
na tle ziemi.
Zasadnicze możliwości celownika
- zasięg wykrycia

na wysokości 10000 n /TU-15/ - nie mniej niż 40 km 
na małych wysokościach /TU-16/ - nie mniej niż 20 km

- zasięg przechwycenia
na wysokości 10000 /TU-16/ - nie mniej niż 30 km 
na małych wysokościach /TU-16/ - nie mniej niż 16 km

- minimalna wysokość zastosowania - 40 - 50 m
- strefa obserwacji

w azymucie +_30*̂
vi kęcie elewacji 10*̂

Pilot może sterować ręcznie strefę observiacji tak w azymucie 
jak i VI kęcie elewacji +22°;

- moc w impulsie - 720 k‘//
- nadajniTc może pracow.r.ć na czterech częstotliwościach nośnych, 

które można przełęczać na ziemi. Pilot może zmieniać częstoli- 
wość povitarzania impulsów w zakresie ^p=^i

- informacje o współrzędnych celu sę przekazywane na reflektor 
celownika poprzez zespolony system informacyjny,

- martwa strefa stacji - 400 m.
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RSBN-6S jest zessdnidięym systemem zsbeZ|>iec2a"jęęym nawi- . 
goMsnie i ślepe lędovienie Scmolotu. System określa 
je pilotowi następujące informacje: azymut samolotu względem 
rsdiolaterni; odległość od rsdl61atsrni ; odległość od celu ¡za­
dany kurs do celu; faktyczny kurs lotu podczas powrotu na lot­
nisko macierzyste; odchylenie od strefy równpsygnałpwej kursu 
i ścieżki zniżania w zakresie lędowania*
Zasadnicze możliwości RSBN-6S|
- zasięg działania systemu - 500 km
- zapewnia zajście samolotu do lodowania do wysokości 50 m
- posiada cztery programy unożłiwiajęce pilotowi autoraatycznę 

N»pdtpPe€f z czterema lotniskami.

^e#i#kompas ARK.15H jest awaryjnym urzędzeniem radionswi- 
gacyjnym na wypadek uszkodzenia systemu RSBN-6S. Pilot może 
przełęczać się z systemu RSSN*6S na ARK*l$M i ockirotnie. 
Radiokompas ARK*i5M posiada rozszerzony zakres częstotliwości 
/150 kHz 1800 kHz/« Można go nastroić na 8 częstotliwości 
radiostacji prowsdZfcych^ ktśrs pilot możs wykorzystywać w cza­
sie lotu poprzsz nseiśnięcis odpowisdnisgo przycisku.

Rddiowysokościomisrz RW-4 jsst nowym urzędzsnlem. które 
mierzy wysokość od 0 do 1500 m z dokładneścię 1«5 m. Pilot może 
ustawić ns RW-4 wysokość nlebezplecznę. o której Jest informowa­
ny sygnałem dźwiękowym i świetlnym. Przy współpracy z urzędzs- 
niemSAU samolot jest wyprowadzany ns wysokość bezpieczne.

Urzędzenie telemetryczne •LA2UR-M*’, przy współpracy z na­
ziemnym systemem **W0Z0UCH-1M**^ posiada zwiększone liczbę przeka­
zywanych informacji na pokład samolotu. Na pokład samolotu mo­
gę być przekazywana następujece informacja: kurs, prędkość, wy­
sokość, prędkość zbliżenia, kęt wznoszenia, prędkość wznoszenia, 
azymut celu oraz osiem komend pojedynczych i komendy współ« 
działania.

Samolot MlG-21 MF w porównaniu z samolotem MiG-21 Jest 
wyposażony w nowocześniejszo układy automatycznego sterowania 
samolotem i zespołem napędowym, źródła prędu stałego i zmiennego 
oraz przyrzędy pilotażowo-nawlgacyjne, Źródła energii elektry­

cznej i ich układy regulacyjno-zabezpieczeniowe zapewniaję sta­
bilne zasilanie urzędzeń samolotu. Węzeł energetyczny prędu
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stałego jest zasilany prędnicę o mocy 18 kW o podwyższonej sta­
bilności napięcia, Prędnica prędu zmiennego o mocy 31,5 KVA 
jest napędzana hydraulicznie, co zapewnia stałę prędkość obroto- 
wę a przez to stałę częstotliwość prędu o napięciu 208 V i 115V. 
Silnik samolotu posiada układ samoczynnej regulacji temperatury 
turbiny. Rozruch, dopalanie i sterowanie tunelami wlotowymi od­
bywa się automatycznie.
Sterowanie zakresami pracy silnika ma awaryjne zasilanie z pręd- 
picy prędu zmiennego, przez co zwiększono jego niezawodność dzia­
łania ,
Przyrzędy pilotażówo-nawigacyjne sę zasilane z doskonalszego ukła­
du odbioru ciśnień powietrza zmniojszajęcego o 2/3 błędy wskazań 
przyrzędów w locie.
Samolot posiada nowy prędkośćiomierz oraz połęczony wskaźnik 
liczby *’M ” , prędkości rzeczywistej i prędkości nakazanej w radio- 
linii "LAZUR-M”,
Samolot MiG-23 MF jest wyposażony w pilotażowo-nawigacyjny kom­
plet ''PALIOT-13-23" przeznaczonych do pilotowania samolotu ;

- w zwykłych i trudnych warunkach atmosferycznych;
- automatycznej stabilizacji zadanego położenia samolotu na torze 

1 o t u ;

- automatycznego wyprowadzenia samolotu do lotu poziomego;
- samoczynnego wyprowadzenia samolotu z niebezpiecznej wysokości;
- samoczynnego doprowadzenia samolotu na zaprogramowane lotnisko 

lędowania lub lotnisko zapasowe z doviolnego punktu trasy oraz 
zajście do lędowanir do wysokości 50 m;

• samoczynne naprowadzanie na zaprogramowany cel lub naprowadza­
nie na cel.
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2. CHARAKTERYSTYKA I MOŻLIWOŚCI ZASTOSOWANCA BODOWEGO SAMOLOTU
aasasssisssssssrssssssssctsasrssssssassssssarrsaias sis sssssatssstSSssassssssss

MiG-21 bis
s3 e aa tt s  s  se s  sx

2>1. Ogólna charakterystyka samolotu

Samolot MiG-21 bis przeznaczony Jest do przechviytyviania i 
niszczenia środków napędu powietrznego przeciwnika na wysokoś­
ciach od C do 17500 m we wszystkich warunkach atmosferycznych 
w dzień i w nocy.
Zastosowanie ne samolocie zespołu napędowego z możliwości? do­
datkowego zwiększenia cięgu stwar/a szczególnie dogodne warun­
ki do prowadzenia swobodnej walki powietrznej w zakresie od 0 
do 4000 m.
Zamontowanie na pokładzie samolotu pokładowej stacji radioloka­
cyjnej typu ”Sapfir«21- oraz zastosowanie nowych typów pocisków 
rakietowych R-3R, R-13M i R-55 znacznie zwiększa możliwości bo­
jowe samolotu w porównaniu z samolotem MiG-21 M.

2.2. Charakterystyka lotno-techniczna samolotu

Maksymalna prędkość lotu samolotu na wysokości 11500 n
2175 km/godz

Pułap praktyczny - 17500-18000 m

Czas ©sięgania pułapu - 8 min

Maksymalna prędkość wznoszenia przy ziemi 
Maksymalny zasięg lotu /z trzema zbiornikami ■

225 m/sek.

dodatkowymi/ 1900 km

Maksymalny czas lotu - 2 godz.15 min

Maksymalnie dopuszczalne przeciężonie - 8.5 g

Maksymalny ciężar samolotu do startu 9914 kG

do lędowania - 7300 kG

Normalny ciężar do lędowania
z SPS - 6900 k5

bez SPS 6300 kG

Ciężar pustego samolotu 
Droga rozbiegu przy starcie

5843 kG

- bez przyspieszaczy / - 1250-1650 m
- z przyśpieszaczami 830 m



■: c

Dobieg po viylędo'.ianiu z S.-S - 1200 m
Pojemność instalecji palivJo\iej oraz zbiorniki dod3tkovie jak na 
.samolocie MiG-21

2.3, Charakterystyke uzbrojenia samolotu

Uzbrojenie samolotu składa się z kierovicnych i niekierovłanych 
pocisków ra kietoviych , broni strzeleckiej i bomb lotniczych. 
Samolot mpże być uzbrojony vi nastę.pujęce pociski kierowane:

r/ pociski rakietowe R-3S /jak na samolocie MiG-21M/; 
b/ pociski rakietowe R~13M /jak na samolocie MiG-23MF/; 
c/ pociski rakietowe R-3R. Sę to pociski samonaprov'iadzajęce się 

półaktywnie na fale elektromagnetyczne odbite od celu,które 
promieniuje stacja pokładowa.Pociski mogę być stosowane w 
dzień i w nocy w zviykłych i trudnych warunkach atmosferycz­
nych. Odległość strzelania do celu 7 km. Dopuszczalne prze- 
cięźenie pocisku - 2 g.

d/ Pociski rakietoi^e R-r . Sę to pociski samonaprowadza j ęce się 
na promieniowanie podczerwone celu w dzień i w nocy w zwykłych 
warunkach atmosferycznych. Odległość strzelania do celu 10,7 
km. Dopuszczalne pr''e"-iężen ie - 5,5 g.
Na samolocie można podwieszać tylko 2 tego rodzaju pociski.

Samolot posiad^ 4 podwieszenia zewnętrzne, na których można pod- 
wieszs'ć po 4 pociski R-3S, R-13H,R-3R lut w sposób mieszany pc 
/I jednego i 2 drugiego rodzaju pocisków.

Niekierowane uzbrojeni© rakietowe samolotu składa się z 
dwóch 32 lufowych wyrzutni /typu UB-32/ i dwóch 15-lufowych v'ły- 
rzutni /typu UB-16/. Razem na samoic-t można podwiesić jednocześ­
nie 96 sztuk niekierowanych pocisków rakietcv5ych S-SM lub S-5K, 
Ns samolocie zamontowane jest na stało 23 mm dwulufowe działko 
GS2-23 t z z a p a s e m a m u n i c j i 2 5 0 s 2 t .
Na czterech podwieszeniach zewnętrznych można podwieszać bomby 
o ogólnym wrgomiarze do 2000 kG. Mogę to być bomby: 50, IGO,

250 i 500 kG.
Celownik samolotu ASP-PFD-21 /jak na samolocie i‘iiG-2lM/,





Rcdiostecje R-832 posiedź dvłe zekresy częstotlivioi§ci me­
trony i decymetrowy.

Srmolot MiG-2i bis jest wypos-rżor.y w ncvie układy automa­
tycznego steronenis silnikiem, a tekże inny układ energetyczny 
prędu zmiennego dostcsonany do zasilenia celoviniks radioloka - 
cyjneco "Sapfir-21*' oraz nowego uzbroienia 'rakietowego.
N'' samolocie zastosowano novłe przyrzędy pilotsżovie: ^Drędkościo- 
mierz US-ICOC . wskaźnik liczby ”M “ i prędkości rzeczywistej 
U3SM-2K oraz doskonalszy układ odbioru ciśnień poviietrzs z od­
biornikiem P.YD-18-5M eliminuj ęcy błędy wskazań przyrzgdóvi pilo­
tażowych przy zmianach prędkości lotu od dodźwiękowej do nad- 
dźvi lękowej .

Do sterowania stabilizatorem stosowany jest układ auto­
matycznej zmiany położeń ARU-3WKł z odmiennym programem działa­

nia.
Samoloty MiG-21 bis w zależności od wersji sę wyposażone 

w automatyczne piloty: AP-155, AP-155 SN lub układy automatycz­
nego sterowania samolotem SAU-23 ESN<.VVe wszystkich vicrsjsch sa­
molotów piloty automatyczne maję układy samoczynnego viyproviadze- 
nia samolotu w przypadku niezamierzonego zniżenia do ‘wysokości 
niebezpiecznej .

Pokładowy rejestrator parametrów lotu SARPP-125M na wszys 
tkich vłersjach eamolotu rejestruję dodatkowo krytyczny kęt na­
tarcia oraz przejście stacji radiolokacyjnej "Sapfir-21" z za­
kresu obserwacji na zakres śledzenia.

2.5. Eksploetael a samolotu i ograniczenia

W układzie smarowania łożysk silnika stosuje się olej syn* 
tetyczny, który wymienia się po 36 miesięcach eksploatacji /do­
tychczas po 25 godzinach lotu/. Olej ten jest silnie toksyczny 
i wszelkie prace zwięzane z jego viymianę i uzupełnieniem należy 
wykonywać w masce przeciwgazowej i w specjalnych rękawicach 
ochronnych.

W eksploatacji rakiety R-13M stosuje się sprężony azot dc 
chłodzenia głowicy samonaprowadzajęcej.



•i. o

Chłodzenie blckó*.i stacji radiolokecyjnej odbywa się przy 
pomocy specjalnej instalacji napełnianej spirytusem rektyfiko­
wanym o pojemności 9,5 l,co zabezpiecza pracę stacji na prze- 
cięg 1,5 godz.

Samolot MiG-21 bis może wykonyviać starty i lędowanis z po-
, 2

wierzchni gruntoutych o wytrzymałości 7 kG/cm , a także z węskich 
i metalowych pasów startowych.

Ogreniczenie

Podczas lotu z ośmioma bombami FA8-100, trzema zbiornikami 
dodatkowymi, czterema rakietami S-24, dwoma bombami ZAB-500,dwo­
ma bombami FAB-500, czterema bombami FAB-250, dvłoma blokami UB-32 
i dwoma UB-16, dwoma rakietami S-24 /dwoma FAS-250/ przy pozosta­
łości pali'wa 700-1100 1 zabrania się wypuszczać podwozie i klapy 
oraz viykonyweć lot z wypuszczonym podwoziem i klapami.
W sytuacjach awaryjnych można lędowsć, ele obowięzkowo należy 
zrzucić zewnętrzne podwieszenia.

Pozostałość paliwa do lędowanio bez podviieszeń nie viięcej 
jak 700 1.

2 dwoma rakietami kierowanymi lub dwoma UB-IG, lub dwoma 
bombami FAB-100 lub bez nich,ale z pustymi zbiornikami dodatkotiy- 
mi pozostałość paliwa do lędowenia nie więcej jak 500 1. Ta ijość 
paliwa wystarcza na wykonanie powtórnego zajścia po kręgu /ok,
6 min lotu/*

Pozostałość paliwa do lędowenia btie - zastosowania instala­
cji nadmuchu 400 1.

Powyższe ograniczenia w warunkach pełnienia dyżurów bojo­
wych z czterema rakietami,przy ich niewykorzystaniu w walkach 
powietrznych,powoduję konieczność awaryjnego zrzucenia dwóch 
rakiet.
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Materiał został opracowany na podstawie sprawozdań grup oficerów 
przebywajęcych na konsultacji w:

- Wojskowej Akademii Sił Powietrznych ZSRR;
- Ośrodkach Szkolenia Specjalistów Sił Powietrznych ZSRR;
- Jednostkach Wojskowych Sił Powietrznych ZSRR.
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