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1. CHARAKTERYSTYKA 1 MOZLIWOSCI ZASTOSOWANIA BODOWEGO SAMOLO-

TU MiG-23 MF

1.1* Ogbélna chargkterystyka samolotu

Samolot MiG-23 MF jest jednomiejscowym samolotem mySliw-
skim o zmiennej geometrii skrzydet. Przeznaczony jest do prze-
chwytywania 1 niszczenia Srodkéw* napadu powietrznego przeciw -
nika g#ownie na dalekich podejsciach, V§ wiszystkich warunkach
atmosferycznych w dzien i1 w nocy.

Nowoczesne 1 wszechstronne wyposazenie radioelektronicz-
ne samolotu w podeczeniu z nowe generacje Srodkovi razenia umo-
zliwia skuteczne przechwytywanie celdw powietrznych stosujecych
manewr obronny od wysokosci 40 m do 17500 m w zakresie predko-
sci do 2500 km/godz.

Poktadowa stacja radiplokacyjna,w poteczeniu z nowoczesnymi
pociskami rakietowymi klasy “poviietrze-pow ietrze™ umozliw la zvial-
czanie $Srodkow napadu powietrznego pod kazdym kursem ataku,ze
spotkaniowym wkecznie.

Stacja radiolokacyjna pracuje w systemie monoimpulsowym 1 jest
wysoce odporna na przeciwdziatanie radioelektroniczne nieprzy-
jaciela. Jest wyposazona w dodatkowe bloki przeciwzaktdéceniowe
umozliwiajece obrone przed wszelkimi mozliwymi zakddéceniami.
Zmienna geometria skrzydet samolotu o wartosci skokoviej 1G7,
45° 1 72° zapewnia utrzymanie wysokich psrametrovi lotno-takty-
cznych w catym zakresie predkosci lotu, co ma istotny viphkv4 na
zasieg, ditugotrwatosé lotu oraz charakterystyki startu 1 ledo-
wbSnia.

Najbardziej efektywne skosy skrzydet podczas lotu to ;

- w czasie patrolowania - 16°

- manewrovitej walki poviietrznej - 45°

- przechwycen z predkos$cie naddzwiekowe - 72°.



Samolot wyposazony Jest w urzedzenis bliskiej nawigacji co w
potaczeniu z poktadowe stacje radiolokacyjne pozwala na auto*
matyczne naprowadzania na cele powietrzne 1 naziemno ~umozliwia-
jaca duze prawdopodobienstwo zniszczenia celu juz w pierwszym
ataku. Przy wykorzystaniu systemu bliskiej nawigacji samplot
wyprowadzony Jest automatycznie na dowolnie zaprogramowane
lotnisko lub obiekt naziemny. Automatycznie odbywa pie réwniez
wyjsclena rubiez znizania, zajScie go ledowania do wysokosSci

50 m co pozwala na wykonywanie lotow w bardzo trudnych warun-
kach atmosferycznych w dzien i w nocy,przy podstawie chmur 80
-100 m 1 widzialnosci 1*1,5 km.

Samolot posiada 7 punktéow zewnetrznych podwieszen« w tym 4 pun-
kty do mocowania uzbrojenia oraz 3 punkty do podwieszania wy -
+ecznie zbiornikéw dodatkowych.

1*2* Ghsi”™|ktervstvks lotne-tachniczna_”8molotu MiG"NZS MP

Maksymalna predkos¢ na matej wysokosci - 1350 kw/godz.
Maksymalna predkos¢ lotu na wysokosci powyzej 11000 « *

2800 km/gsdg”™ /M»2.t5A

Putap praktysiny samolstu * 17800 m /M*1,9-2,1/.

Miftimplny izas naboru wysskotel 15000 7 minut.

Haksi”~lna predkos¢ plonpwops wpnd$zenia /praca silnika na ra-
timlt pednego dspalania/i

e na wysokosci 0 m przy predkosci 1000 km/godz.- 200 m/sek.
- na wysokosci 1000 o przy M»0," - 1M0~™/sak.
e na wysokosci 11000 przy M*2 - 115 m/aek.

Maksymalny czas lotu samolotu z trzama podwiaszonyml zbiorni-
kami wynosi 4 godz.18 min. /dla wysokosci 10000-11000 m

1 M«0,65/.

Mgkaymalny zasieg lotu /zasieg tachniczny/ 2800 km

/dis warunkéw Jak wyzej/

Cigezar eemplotu - normalny 15300 kG
- maksymalny 17880. kG

Maksymalny udZwig uzbrojenia 1600 kG

Ciezar paliwa w zbiornikach wewnetrznych 3700 kG



( ksymalny ciezar p?livia /z 3 zbiornikcrni

dodatkoayfli/ - 57CG kG
Minimalna d4ugosS¢ rozbiegu /na pednym dopalaniu/ - 530 m
brednia predkos¢ oderwania samolotu 280 km/godz.
Minimalna ddugos¢ dobiegu - ze spadochronem

hamuj ecym 825 m
Minimalna d#ugos¢ dobiegu - bez spadochronu

hamuj ecego - 1200 m
Cz33 rozpedzania samolotu od V =600 km/godz.do

V *1300 km/godz, na matej wysokosci 35 sek.
Czas rozpedzenia samolotu od liczby M=1,7 do

M=2,1 na vsysokosci 12000 m 60 sek.
Maksymalnie dopuszczane przeciezenia :

e przy kecie skosu skrzydta = 16° ~ Ag

- przy kecie skosu skrzydta =45° - 5,50
e przy kgcie skosu skrzydta =72° - 749
Przeciezenie niszczece - 10 ¢

Ciag silnika 1 Jednostkowe zuzycie palivia na vdysokosci 0 m/

pedne dopalanie R=12500 kG _ o kG paliwa

- i . ~kG clegu/godz
minimalne dopalanie R=9800 kG ~J-.0 -
- ciag maksymalny R=63001<G -0,95 - " -

e cigg przelotowy R=6100 kG - 0,63 -

1.3. Charakterystyka uzbrojenia samolotu MiG-23 MF

Semolot MiG-23 MF posiada 4 podwieszenia zewnetrzne, dvia pod-
skrzydtowe 1 dwa podkadfubowe do mocowania uzbrojenia. Na Jedno
z podwieszeh podkadtubowyc””zamiast podwieszanego zbiornika pali-
woweco”™mozna mocowa¢ gondole z systemem '"Delta-NG" sd4uzgcym do
napr ovadzania kierov*janych pociskow rakietowych klasy "powletrze-
ziemis *.

Uzbrojenie artyleryjskie samolotu sktada sie z Jednego dziatka
GSzn23L z zapasem 2C0 sztuk naboi. Dziatko wraz z amunicjg umie-
szcza sie na lawecie w dolnej, przedniej czesci sar.olotu /podob-

nie Jak dziatka na samolocie Lim-5/.



Na
a/

b/

c/

d/

dwoch podwieszeniach podkrzydfowych mozna mocowact

pociski rakietowe R-23T. Se to pociski semopaprowadz8j$ce
sie na promieniowanie podczerwone celu™f iag by® wykorzysty-
wane w zwykd#ych viarunkach atmosferycznych w dzien i1 w nocy*

Zasadnicze mozliwosci pocisku R-23T

- przedziat mozliwosSci przechwycenia celu - 4N7T - 34 km
- wysokosC zastosowania bojowsgo 0 - 24 knm
- ciezar pocisku 218 kG

B pocisk mozna stosowaC przy przecigzeniach do 4 g.

Pocisk jest chtodzony ciektym azotem. Hoze by¢ odpalany na
dowolnych kursach celu.

pociski rakietowe R-23R.Se to pociski samonaprowadzajece sie
potaktywnie na odbite od celu fale elektromagnetyczne promie-
niowane przez poktadowg stacje radiolokacyjng ”Sspfir-23~.
Pociski moge by¢ stosowane w dzien i1 w nocy w zwykdych 1 trud-

nych warun-kach atmosferyczndh.

Zasadnicze mozliwosci pocisku R-23R

- mozliwoSC¢ przechviycenia celu do 27 km

- wysoko$¢ zastosowania bojowego 400 m - 24000 m

- ciezar pocisku - 223 kG

- pocisk mozna stosowaC przy przeciazeniach do 4 g
Pocisk moze by¢ odpalany na dowolnych kursach celu.

pociski rakietowe R-13H. Sg to pociski s<.monaprowadzajaco
sie na promieniowanie podczerwone celu. Hogg by¢ stosowane
w dzien 1 w nocy w zwykdych warunkach atmosferycznych.,

e mozliwos¢é przechwycenia deiu do 15 km

e pocisk mozna stosowsC przy przecigzeniach do 3.7 g.

pociski rakietowe H-23.Sg to pociski sterowane szyfrowym
systemem radiotechnicznym “Delta-NG”. Gest to pocisk klasy
**pov3ietrze-ziemis®™ 1 moze byC wykorzystywany do zwalczania
ruchomych widocznych celdw naziemnych.

Zasadnicze mozliwosSci pocisku H-23

- nachylona odlegtos¢ odpalenia - 8 - 12 km

- wysokos¢é zastosowania bojowego - 100 © - 5000 m
- ciezar pocisku - 287 kG.



e/ pociski rc>kietovie R-3S - jek na samolocie KiG-21 M.
f/ 32 lufowe wyrzutnio pocisk6,i rakietowych S-5 m /S-5
typu UB~32.

g/ bomby lotnicze o v*fcgomiarach 50, 100 i1 250 kG lub podt iesza-
ne na wniolozarnkov*iych belkach bombowych po 4x50 kG lub 4x100
I<G, Razem pod skrzyd#ami 8 bomb,

h/ niesteroviane pociski rakietovHe S-24 /jak na samolotach
SU-7 b 1 SU-20/.

Na dv'iéch podwieszeniach podkadduboWwych mozna mocoviac:
m/ pociski rakietowe R-13M
b/ pociski rakietowe R-3S
c/16 [lufovie wyrzutnio niekierov®ianych pociskévi rakietowych S-5r.
/S5-5 k/ typu UB-16

d/ bomby Ilotnicze o wagomiarach 50, 100 -i 250 kG lub tkielozam-
kowe belki bombowe po 4x50 kG lub 4x100 kG

c/pociski rakietowe S-24,

Frzed odpaleniem pociskéw rakietowych z yjyrzutni oockad+ubowych
r jsi by¢ zrzucony dodatkowy podkaddubowy zbiornik paliwowy.
Podczas wykorzystywania urzadzenia “Delta-NG"™ nie mozna mocowac
ur.bro.ienia na podwieszeniach podkadtubowych,

S*molot zabiera tylko dwa pociski H-23.

Do kierowania ogniem uzbrojenia artyleryjskiego wykorzystywany
jest celovinik ASP-230, Celownik vi warunkach wykorzystywania
dziedka, niekierovianych pociskow rakietov'dych 1 bomb lotniczych
dziata tak samo jak celownik ASP-PFD-21 stosowany na samolo-
tach MiG-21M,

W warunkach stosoviania kierowanych pociskéw rakietowych prz\r
wykrywaniu celdow za pomoce poktadowej stacji radiolokacyjnej
"Sapfir-23" 1 pelengatorr. podczerwieni TP-23 oraz ncprov: ~czanis
z viykorzystaniem systemu RSBN-6S 1 "LAZUR-r.”, celownik jsst ele-
mentem wskaznika danych projektodanych na jego reflektorze za

pomoce telewizyjnego uktedu przekazywania danych.



Pelengator podczernieni TP-23 jest umieszczony M dolnej
przedniej potsferze kadtuba samolotu 1 stuzy do skrytego wy -
krywania celu w warunkach niemozliwosci stosowania poktadowe]
stacji radiolokacyjnej.

Zasadnicze mozliwosci pelengstors TP-23;

- przyjmuje promieniowanie podczerwone celu w Stpjfcku elipty -
cznym o azymucie 60° 1 w pionie 15°;

-maksymalna predkos¢ ketowa prowadzenia celu ™ 2°/sek.

- odlegtosé wykrycia i1 prowadzenia celu /dla H»10 000 m/ - 30 m
35 km w trudnych warunkach atmosferycznych odlegtos¢ ta moze
sie zmniejszy¢ do 8 km.

Pilot moze sterowa¢ stozkiem przyjecia promieniowania podczer-

wonego celu niezaleznie od kierunku lotu samolotu lub tez us-

tali¢ state wiezke rownolegte do osi podtuznej samolotu.

Pelengator TP-23 nie okresla odlegtosci do celu. W wypadku

stosowania g6 bez stacji **Sapfir-23** odlegtos¢ do celu moze

by¢ podawana z ziemi lub okreslana przy pomocy tej stacji w

rezimie pracy impulsowej.

1.4. Charakterystyka urzedzen radioelektronicznych i osprzetu
samolotu MIG-23 MF

Samolot MIG-23 MF jest wyposazony w nastepujece urzedzenia
radioelektroniczne:

b/ urzedzenia *ecznosci:
e radiostacja R-832
- radiotelefon SPU-7

b/ urzedzenia radionawigacyjne;
- radiotechniczny system bliskiej nawigacji RSBN-6S;

system antenowy **Pion-N"
radiokompas ARK-15M;
radioararkier MRP-56P;
radiowysokosciomierz RW-4;
system telemetryczny “LA2UR-M”



c/ urzedzenia radiolokacyjne:
- celovinikv radiolokacyjny =Sapfir-23"
- urzedzenie rozpoznawcze "Chrom-Nikiel”
- urzedzenie aktywnej vradiolokacji SOD-57M
- stacja ostrzegawcza SP0-10.

Charakterystyka nowych urzadzeh radioelektronicznych

Celowoik radiolokacyjny "Sapfir-23” przeznaczony jest do
wykrywania 1 przechwytywania celdow na matych, Srednich 1 duzych
wysokosciach oraz podczas stosowania przez samolot przeciwnika
zak+o6cen aktywnych i pasywnych,

W celowniku zastosowano monoimpulsowe metode pracy oraz system
doplerowski, dzieki czemu stacja moze wykryvia¢c i1 Sledzié¢ cele
na tle ziemi.
Zasadnicze mozliwosci celownika
- zasieg wykrycia

na wysokosci 10000 n /TU-15/ - nie mniej niz 40 km

na matych wysokosciach /TU-16/ - nie mniej niz 20 km

- zasieg przechwycenia
na wysokosci 10000 /TU-16/ - nie mniej niz 30 km
na matych wysokosciach /TU-16/ - nie mniej niz 16 Kkm

- minimalna wysoko$¢ zastosowania - 40 - 50 m
- strefa obserwacji
w azymucie + 3N
M kecie elewacji 10"
Pilot moze sterowac recznie strefe observiacji tak w azymucie
jak 1 M kecie elewacji +22°;

- moc w impulsie - 720 k7

- nadajniTc moze pracow.r.¢ na czterech czestotliwosciach nosnych,
ktére mozna przedtecza¢ na ziemi. Pilot moze zmieniaé¢ czestoli-
wosS¢ povitarzania impulséw w zakresie ”"p="i

- informacje o wspétrzednych celu se przekazywane na reflektor
celownika poprzez zespolony system informacyjny,

- martwa strefa stacji - 400 m.
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RSBN-6S jest zessdnidieym systemem zsbeZ|>iec2a"jeeym nawi-

goMsnie 1 Slepe ledovienie Scmolotu. System okresla
je pilotowi nastepujgce informacje: azymut samolotu wzgledem
rsdiolaterni; odlegtos¢ od rsdl6latsrni ; odlegtos¢ od celu jza-
dany kurs do celu; faktyczny kurs lotu podczas powrotu na lot-
nisko macierzyste; odchylenie od strefy réwnpsygnatpwej Kkursu
I Sciezki znizania w zakresie ledowania*
Zasadnicze mozliwoSci RSBN-6S]|
- zasieg dziatania systemu - 500 km
- zapewnia zajscie samolotu do lodowania do wysokosci 50 m
- posiada cztery programy unoztiwiajece pilotowi autoraatyczne

N»pdtpPe€f z czterema lotniskami.

Ne#i#kompas ARK.15H jest awaryjnym urzedzeniem radionswi-
gacyjnym na wypadek uszkodzenia systemu RSBN-6S. Pilot moze
przeteczaC sie z systemu RSSN*6S na ARK*I$M i ockirotnie.
Radiokompas ARK*i5M posiada rozszerzony zakres czestotliwosci
/150 kHz 1800 kHz/« Mozna go nastroi¢ na 8 czestotliwosci
radiostacji prowsdZfcych”™ ktsrs pilot mozs wykorzystywaC w cza-
sie lotu poprzsz nseisniecis odpowisdnisgo przycisku.

Rddiowysokosciomisrz RW-4 jsst nowym urzedzsnlem. ktore
mierzy wysokos¢ od 0 do 1500 m z doktadnescie 1«5 m. Pilot moze
ustawi¢ ns RW-4 wysokosSC¢ nlebezpleczne. o ktérej Jest informowa-
ny sygnatem dzwiekowym i Swietlnym. Przy wspodpracy z urzedzs-
niemSAU samolot jest wyprowadzany ns wysoko$¢ bezpieczne.

Urzedzenie telemetryczne <LA2UR-M*’,przy wspodpracy z na-
ziemnym systemem **WOZOUCH-IM**" posiada zwiekszone liczbe przeka-
zywanych informacji na pok#ad samolotu. Na poktad samolotu mo-
ge by¢ przekazywana nastepujece informacja: kurs, predkos¢, wy-
sokos¢, predkos¢ zblizenia, ket wznoszenia, predkos¢ wznoszenia,
azymut celu oraz osiem komend pojedynczych i komendy wspét«
dziatania.

Samolot MIG-21 MF w porownaniu z samolotem MiG-21 Jest
wyposazony w nowoczesniejszo uktady automatycznego sterowania
samolotem 1 zespotem napedowym, zrédda predu statego 1 zmiennego
oraz przyrzedy pilotazowo-nawlgacyjne, Zrod¥a energii elektry-
cznej 1 ich ukdady regulacyjno-zabezpieczeniowe zapewniaje sta-
bilne zasilanie urzedzen samolotu. Wezed energetyczny predu
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statego jest zasilany prednice o mocy 18 kW o podwyzszonej sta-
bilnoSci napiecia, Prednica predu zmiennego o mocy 31,5 KVA

jest napedzana hydraulicznie, co zapewnia state predko$¢ obroto-
we a przez to state czestotliwos¢ predu o napieciu 208 V 1 115V.
Silnik samolotu posiada uktad samoczynnej regulacji temperatury
turbiny. Rozruch, dopalanie 1 sterowanie tunelami wlotowymi od-
bywa sie automatycznie.

Sterowanie zakresami pracy silnika ma awaryjne zasilanie z pred-
picy predu zmiennego, przez co zwiekszono jego niezawodno$¢ dzia-
tania,

Przyrzedy pilotazowo-nawigacyjne se zasilane z doskonalszego ukta-
du odbioru cisnien powietrza zmniojszajecego o 2/3 btedy wskazan
przyrzedéw w locie.

Samolot posiada nowy predkoscCiomierz oraz podeczony wskaznik
liczby *M”, predkosci rzeczywistej 1 predkosci nakazanej w radio-
linii "LAZUR-M",

Samolot MiG-23 MF jest wyposazony w pilotazowo-nawigacyjny kom-
plet ""PALIOT-13-23" przeznaczonych do pilotowania samolotu ;

w zwykdych 1 trudnych warunkach atmosferycznych;
- automatycznej stabilizacji zadanego potozenia samolotu na torze
lotu;

- automatycznego wyprowadzenia samolotu do lotu poziomego;

- samoczynnego wyprowadzenia samolotu z niebezpiecznej wysokosci;
- samoczynnego doprowadzenia samolotu na zaprogramowane lotnisko
ledowania lub lotnisko zapasowe z doviolnego punktu trasy oraz

zajscie do ledowanir do wysokosci 50 m;

e samoczynne naprowadzanie na zaprogramowany cel lub naprowadza-
nie na cel.
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2. CHARAKTERYSTYKA 1 MOZLIWOSCI ZASTOSOWANCA BODOWEGO SAMOLOTU
ABSASSSISSSSSSSISSSSSSSSCESasrSSSSSsassssssarTsaias SissssssatssstSSssassssssss

MiG-21 bis

SBeaatts s =5 X
2>1. 0Ogdbélna charakterystyka samolotu

Samolot MiG-21 bis przeznaczony Jest do przechviytyviania i
niszczenia S$rodkow napedu powietrznego przeciwnika na wysokos$-
ciach od C do 17500 m we wszystkich warunkach atmosferycznych
w dzieh 1 w nocy.

Zastosowanie ne samolocie zespotu napedowego z mozliwosci? do-
datkowego zwiekszenia ciegu stwar/a szczeg6élnie dogodne warun-
ki do prowadzenia swobodnej walki powietrznej w zakresie od O
do 4000 m.

Zamontowanie na poktadzie samolotu poktadowej stacji radioloka-
cyjnej typu ”Sapfir«2l- oraz zastosowanie nowych typow pociskow

rakietowych R-3R, R-13M 1 R-55 znacznie zwieksza mozliwosSci bo-
jowe samolotu w porownaniu z samolotem MiG-21 M.

2.2. Charakterystyka lotno-techniczna samolotu

Maksymalna predkos¢ lotu samolotu na wysokosci 11500 n
2175 km/godz

Putap praktyczny - 17500-18000 m
Czas Osiegania putapu - 8 min
Maksymalna predko$é wznoszenia przy ziemi 225 m/sek.
Maksymalny zasieg lotu /z trzema zbirornikami -
dodatkowymi/ 1900 km
Maksymalny czas lotu - 2 godz.15 min
Maksymalnie dopuszczalne przeciezonie - 8.5 ¢
Maksymalny ciezar samolotu do startu 9914 kG

do ledowania - 7300 kG
Normalny ciezar do ledowania
z SPS - 6900 k5
bez SPS 6300 kG
Ciezar pustego samolotu 5843 kG

Droga rozbiegu przy starcie
- bez przyspieszaczy / - 1250-1650 m
- z przysSpieszaczami 830 m



HC

Dobieg po viyledo®.1aniu z S.-S - 1200 m
Pojemnos¢ instalecji palivlo\iej oraz zbiorniki dod3tkovie jak na
.samolocie MiG-21

2.3, Charakterystyke uzbrojenia samolotu

Uzbrojenie samolotu sktada sie z kierovicnych 1 niekierovtanych
pociskow rakietoviych , broni strzeleckiej 1 bomb lotniczych.
Samolot mpze byC uzbrojony M naste.pujece pociski kierowane:

r/ pociski rakietowe R-3S /jak na samolocie MiG-21M/;

b/ pociski rakietowe R~13M /jak na samolocie MiG-23MF/;

c/ pociski rakietowe R-3R. Se to pociski samonaprov®iadzajece sie
poétaktywnie na fale elektromagnetyczne odbite od celu,ktére
promieniuje stacja poktadowa.Pociski moge by¢ stosowane w
dzien 1w nocy w zviykkych 1 trudnych warunkach atmosferycz-
nych. Odleg4o$¢ strzelania do celu 7 km. Dopuszczalne prze-
ciezenie pocisku - 2 g.

d/ Pociski rakietoi®e R-r . Se to pociski samonaprowadza jece sie
na promieniowanie podczerwone celu w dzien i1 w nocy w zwykdtych
warunkach atmosferycznych. 0Odlegto$¢ strzelania do celu 10,7
km. Dopuszczalne pr-"e"-iezenie - 5,5 g.

Na samolocie mozna podwiesza¢ tylko 2 tego rodzaju pociski.

Samolot posiad™ 4 podwieszenia zewnetrzne,na ktorych mozna pod-
wieszs"¢ po 4 pociski R-3S, R-13H,R-3R lut w sposOb mieszany pc
A jednego i 2 drugiego rodzaju pociskow.

Niekierowane uzbrojeni© rakietowe samolotu sktada sie z
dwéch 32 lufowych wyrzutni /typu UB-32/ i dwoch 15-lufowych Vv~
rzutni /typu UB-16/. Razem na samoic-t mozna podwiesi¢ jednocze$-
nie 96 sztuk niekierowanych pociskéw rakietcvbych S-SM  lub S-5K,
Ns samolocie zamontowane jest na stato 23 mm dwulufowe dziatko
GS2-23 tzzapasemamunicji250s2t.

Na czterech podwieszeniach zewnetrznych mozna podwiesza¢ bomby
o ogolnym wrgomiarze do 2000 kG. Moge to by¢ bomby: 50, I1GO,
250 1 500 kG.

Celownik samolotu ASP-PFD-21 /jak na samolocie niiG-2IM/,






Rcdiostecje R-832 posiedz dvde zekresy czestotlivioi8ci me-
trony 1 decymetrowy.

Srmolot MiG-21 bis jest wypos-rzor.y w ncvie uktady automa-
tycznego steronenis silnikiem, a tekze inny uktad energetyczny
predu zmiennego dostcsonany do zasilenia celoviniks radioloka -
cyjneco "Sapfir-21*" oraz nowego uzbroienia "rakietowego.

N samolocie zastosowano novte przyrzedy pilotszovie: ~Dredkoscio-
mierz US-I1COC . wskaznik liczby “M* 1 predkosci rzeczywiste]j
U3SM-2K oraz doskonalszy ukdtad odbioru cisnien poviietrzs z od-
biornikiem P.YD-18-5M eliminuj ecy b+edy wskazan przyrzgdovi pilo-
tazowych przy zmianach predkosci lotu od dodzwiekowej do nad-
dzvi lekowej .

Do sterowania stabilizatorem stosowany jest uktad auto-
matycznej zmiany potozehn ARU-3WK¥ z odmiennym programem dziata-
nia.

Samoloty MiG-21 bis w zaleznosSci od wersji se wyposazone
w automatyczne piloty: AP-155, AP-155 SN lub uktady automatycz-
nego sterowania samolotem SAU-23 ESN<.We wszystkich vicrsjsch sa-
molotéw piloty automatyczne maje ukdtady samoczynnego viyproviadze-

nia samolotu w przypadku niezamierzonego znizenia do Wysokosci
niebezpiecznej .

Poktadowy rejestrator parametréw lotu SARPP-125M na wszys
tkich vdersjach eamolotu rejestruje dodatkowo krytyczny ket na-
tarcia oraz przejscie stacji radiolokacyjnej "Sapfir-21" z za-
kresu obserwacji na zakres $ledzenia.

2.5. Eksploetael a samolotu 1 ograniczenia

W uktadzie smarowania +ozysk silnika stosuje sie olej syn*
tetyczny, ktéry wymienia sie po 36 miesiecach eksploatacji /do-
tychczas po 25 godzinach lotu/. Olej ten jest silnie toksyczny
i wszelkie prace zwiezane z jego viymiane 1 uzupednieniem nalezy

wykonywaé w masce przeciwgazowej i1 w specjalnych rekawicach
ochronnych.

W eksploatacji rakiety R-13M stosuje sie sprezony azot dc
chtodzenia gtowicy samonaprowadzajecej.



Chtodzenie blcké*.i stacji radiolokecyjnej odbywa sie przy
pomocy specjalnej instalacji nape#nianej spirytusem rektyfiko-
wanym o pojemnosci 9,5 l,co zabezpiecza prace stacji ha prze-
cieg 1,5 godz.

Samolot MiG-21 bis moze wykonyviaC starty i ledowanis z po-
wierzchni gruntoutych o wytrzymatosci 7 kG/cm , a takze z weskich
i metalowych pasow startowych.

Ogreniczenie

Podczas lotu z os$mioma bombami FA8-100, trzema zbiornikami
dodatkowymi, czterema rakietami S-24, dwoma bombami ZAB-500,dwo-
ma bombami FAB-500, czterema bombami FAB-250, dwvloma blokami UB-32
1 dwoma UB-16, dwoma rakietami S-24 /dwoma FAS-250/ przy pozosta-
+osSci pali*wa 700-1100 1 zabrania sie wypuszcza¢ podwozie i klapy
oraz viykonywe¢ lot z wypuszczonym podwoziem i klapami.

W sytuacjach awaryjnych mozna ledows¢, ele obowiezkowo nalezy

zrzuci¢ zewnetrzne podwieszenia.
PozostatosC paliwa do ledowanio bez podviieszen nie viiecej
jak 700 1.

2 dwoma rakietami kierowanymi lub dwoma UB-1G, lub dwoma
bombami FAB-100 lub bez nich,ale z pustymi zbiornikami dodatkotiy-
mi pozostatosC paliwa do ledowenia nie wiecej jak 500 1. Ta ijoscC
paliwa wystarcza na wykonanie powtornego zajsScia po kregu /ok,

6 min lotu/*

Pozostatos¢ paliwa do ledowenia btie-zastosowania instala-
cji nadmuchu 400 1.

Powyzsze ograniczenia w warunkach pednienia dyzuréw bojo-
wych z czterema rakietami,przy ich niewykorzystaniu w walkach
powietrznych,powoduje koniecznosSC¢ awaryjnego zrzucenia dwoéch

rakiet.
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d/ czas przygotowania do powtdérnego wylotu
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Materiat zostat opracowany na podstawie sprawozdan grup oficerdw
przebywajecych na konsultacji w:

- Wojskowej Akademii Sit Powietrznych ZSRR;
- 0srodkach Szkolenia Specjalistow Si+ Powietrznych ZSRR;
- Jednostkach Wojskowych Si+ Powietrznych ZSRR.
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