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Ja k  wynika z a n a l i z y  wniosków wypływających  
z przebiegu działa ń wojennych prowadzonych w 'd ru giej  
wojnie światowej 1 w o k re s ie  powojennym, pomyślne 
prowadzenie w szelkich o p e r a c j i  zaczepnych przez własne 
wojska j e s t  uwarunkowane wcześniejszym zdobyciem 
panowania w powietrzu.

Panowanie w powietrzu może byó zdobyte d z i ę k i  
zwalczaniu lo tn ic t w a  przeciwnika w powietrzu lub na

zie m i.  J a k  o tym św iadczą r e z u l t a t y  d z i a ła ń  S i Ł  Powiet­
rznych ZSRR w dru giej  wojnie św ia to w ej,  dla z n i s z c z e ­
nia jednego samolotu na zie m i,  wykonywano średnio plęó  
samolotolotów, nptomiast dla z n is z c z e n i a  jednego
samolotu w walkach powietrznych, wykonywano od dwudzle-

1/stu p i ę c i u  do t r z y d z i e s t u  samolotolotów. Te c y fr y  
św iadczą o dużej efektywności d zia ła ń  na l o t n i s k a .
Nie więc dziwnego, że w t e j  s y t u a c j i  jednym z podstawo­
wych zadań lo tn ic t w a  j e s t  zwalczanie lo tn ic t w a  przeciw­
nika na l o t n i s k a c h .

Ponieważ to zadanie j e s t  klasycznym dla lo t n i c t w a  
frontowego, koła naukowe słuchaczy Wydziału Wojsk 
Obrony Powietrznej Kraju i  Lotnictwa oraz podchorążowie 
Wyższej O f i c e r s k i e j  Szkoły L o t n i c z e j  uznały za stosowne 
zorganizowanie na ten temat sympozjum naukowego.

Celem tego sympozjum j e s t  wymiana poglądów na

tematy związane z działaniam i bojowymi jednost^ek l o t n i ­
czych na lo tn i s k a  n i e p r z y j a c i e l a ,  dla p r z y b li ż e n ia  
1 p o g łę b i e n ia  znajomości omawianej problematyki przez  
uczestników sympozjum.

1/ Patrz' I .W.Tlmochowlcz, Opieratiw noje Iskusstwo
s o w ie t s k ic h  \WS w Wielkoj Otweczeotwiennoj Wojnie,  
wyd.MON SSSR, Moskwa 1976 r . , s . 9 3 .



Aby stworzyć l e p s z e  warunki dla przygotowania s i ę
do d y s k u s j i ,  o rg a n iz a to rz y  zdecydowali s i ę  wydać 
załączone t e z y .

Organizatorzy proponują Szanownym Uczestnikom  
sympozjum, przedstaw ienie w c z a s i e  obrad własnych  
poglądów na zagadnienia zawarte w tezach .  B z l ę k l  temu 
będziemy mogli w drodze d y s k u s j i ,  l e p i e j  1 g ł ę b i e j  
opanować problematykę walki z lotnictwem przeclvTnlka 
na l o t n i s k a c h .



LOTNISKA NIEPRZYJACIELA JAKO OBIEKTY DZIAŁAłi WŁASNEGO
UIB, LBR 1 U iS z ,

Zgodnie z poglądami na miejsce i  r o l ę  lo tn ic t w a

we w spółczesnej  w ojnie  dowództwo NATO poświęca bardzo  
dużo uwagi problemowi l o t n i c z e g o  przygotowania ETW.

Głównym 1 nantrudnlejszym zadaniem państw NATO 
J e s t  taka rizbudowa s i e c i  lo tn isk ^  która umożliwiłaby  
ro z m ie s z c z e n ie  w liuropłe Zachodniej dużych s i ł  l o t n i ­
ctwa wojskowego J u ż  w c z a s i e  pokoju oraz zapewniałaby 
warunki sprawnego manewru lotniskowego w okresie  
wojny.

W szystkie l o t n i s k a  z a c h o d n io eu ro p e js k ie ,  w zale żn o ­
ś c i  od d łu g o ś c i  dróg startowych można p o d z i e l l ó  wg 
naszych kryteriów na następ ujące k l a s y :

I  k la s a  droga startowa dłu gości  ponad 2500 ra 
I I  k la s a  - ”-  od 1800-2500 m

I I I  k la s a  od 1200-1800 m
IV k la s a  po niżej  1200 m

W s i e c i  lo tn isk o w ej  ŚE TDW główną r o lę  s p e ł n i a j ą  * 
l o t n i s k a  I  1 I I  k l a s y .  Z a b e z p ie c z a ją  one w p e łn i

potrzeby s i ł  zbrojnych NATO. W c h w i l i  obecnej wykorzys­
tywane s ą  one do bazowania lo tn ictw a  s t r a t e g i c z n e g o
1 taktycznego oraz do utrzymywania c yw ilnej  komunikacji  
l o t n i c z e j .

L o tn isk a I I I  i  IV  klasy są wykorzystywane przez  
l o t n i c t w o  s i ł  lądowych oraz przez cywilne lo tn i c t w o  
sportowe. O sią g n ię c ia  techniczne w d z i e d z i n i e  budownic­
twa dróg startowych z segmentów, p ł y t  metalowych

1 innych materiałów s t w a r z a ją  możliwości w wypadku 
k o n f l i k t u  zbrojnego w Europie przystosowania tych  
l o t n i s k  do bazowania samolotów bojowych.



Lo tniska wojskowe państw zachodnich d z i e l ą  s i ę  
na dwie zasadnicze grupy:  

s t a ł e  
połowę
L o tnisko  s t a ł e  j e s t  przystosowane do długotrwałe­

go rozm ieszczenia na nim pododdziału lub oddziału  
l o t n i c z e g o .  Posiada Jeden względnie k i lk a  dróg s t a r t o ­
wych, drogi kołowania, miejsca p o s t o ju  dla samolotów,  
hangary, magazyny. Lo tniska s t a ł e  są przystosowane  
do e k s p l o a t a c j i  o każdej porze roku 1 doby. W Ic h

s k ł a d z i e  znajdują s i ę  głównie l o t n i s k a  klas I , I I  1 I I I .

L o tn isk a  połowę mają w zasadzie  nawierzchnię  
t r a w i a s t ą  z drogą startow ą skierowaną w n ajd o god niej­
szym kierunku ze względu na u k szta łto w an ie terenu 

.1 kierunku w ia tru .  Zazwyczaj w w ię k s zo śc i  wyposażone 
są t y lk o  w podstawowe urząd^^.enla, głównie ruchome.  
Przeważającą częśó l o t n i s k  polowych eksploatować można 
t y lk o  przy pomyślnych warunkach m eteorologicznych.
Są one wykorzystywane przez l e k k i e  samoloty, samoloty  
skróconego lub pionowego startu.^ 1 lądowania oraz 
śmigłowce, W r a z i e  potrzeby na lo t n i s k a c h  polowych 
mogą byó budowane drogi startowe z p ł y t  metalowych,  
s i a t k i  metalowej lub wykonywane Innymi metodami. 
N a j b a r d z i e j  rozpoifszechnionym rodzajem ukrycia dla  
samolotów na lo t n i s k u  polowym są wykopy /obwałowania/.

Na ETV/ j e s t  około 2000 l o t n i s k  różnych k l a s ,
Z tych l o t n i s k  -  220 j e s t  a k t u a ln ie  tvykorzystywanych 
do bazowania 2 ,4 ,5  1 6 PTSP, w tym samoloty n o s i c i e l e  . 
broni jąd ro w e j.  Na l o t n i s k u  bazowania NBJ z n a jd u ją  
s i ę  przylotnlskowe magazyny amunicji jądrowej.
W magazynie takim składowane są 20 -  30 l o t n i c z e  bomby 
jądrowe o mocy od 2 do 300 kT. Ogółem na ETW znajduje  
s i ę  około 90 przylotniskowych magazynów amunicji  jądrowej



z porównania możliwości bojowej samolotów. LMB,
LBR 1 LMSz oraz rozm ieszczenia l o t n i s k  s t a ł y c h  1 poto­
wych wynika, I ż  obiektem d zia ła ń  dla LMB 1 LBR mogą 
byó l o t n i s k a  s t a ł e  -  operacyjne natomiast dla LMSz ~ 
lo t n i s k a  połowę oraz lądowiska.

Typowe lo t n i s k o  s t a ł e  -  operacyjne NATO ma drogę 
startową o długości  2400 ra,szerokości 45 m, nośności  
10 -  50 kg/cm^f jedną lub dwie drogi kołowania

o sz e r o k o ś c i  20 -  20 m -  równoległe do drogi starto w ej  
oraz niezbędne urządzenia z a b e z p ie cz a ją ce  bazowanie 
do skrzyd ła lo t n i c z e g o  t j . 70 samolotów. Droga s t a r t o ­

wa usytuowana j e s t  w kierunku n a j c z ę ś c i e j  występujących  
wiatrów.

Drogi startowe zbudowane są jako nawierzchnie  
wielowarstwowe betonu lub a s f a l t u  /Załiicznlk Nr 1/.  
N i e k t ó r e ' l o t n i s k a  w NRF w nawierzchnię drogi startow ej  
mają wbudowane urządzenia ogrzewcze z a b e z p ie c z a ją c e  
l e p s z ą  e k s p l o a t a c j ę  l o t n i s k a  w zim ie.  /Np. na l o t n i s k u  
HUSUM / Z a ł ą c z n i k  Nr 2/,

Drogi kołowania na lo t n i s k u  z a b e z p ie c z a ją c ą  przede  
wszystkim sprawny 1 szybki dojazd samolotów ze s t o i s k  
lub ukryć do drogi s t a r t o w e j  , hangarów i innych 
urządzeń lotniskow ych.  Na każdym l o t n i s k u  znajduje  
s i ę  co najmniej jedna droga kołowania równoległe - do 
dro gi s t a r t o w e j ,  która w c z a s i e  potrzeby może być 
wykorzystywana jako pomocnicza droga startow a.
Nie które l o t n i s k a  p o s i a d a ją  dwie drogi kołowania 
rozmieszczone po obu stronach drogi s t a r t o w e j .
Drogi kołowania są z zasady betonowe lub asfalto w e  
o s z e r o k o ś c i  20 -  30 m. Typowe l o t n i s k o  s t a ł e  oprócz  
drogi s t a r t o w e j  1 dróg kołowania ma betonowe p ły ty  
przed hangarami, betonowe s t o is k o  oraz betonowe drogi  
dojazdowe.



Celem zabezpieczenia przed jednoczesnym z n i s z c z e ­

niem w szystk ic h  samolotów zn ajdujących s i ę  na l o t n i s k u  
s z c z e g ó l n i e  w wypadku ataku bronią  jądrową, samoloty  
na l o t n i s k u  są odpowiednio rozśrodkowane. W s t r e f a c h  
rozórodkowanla zn a jd u ją  s i ę  w sz y stk ie  sa m o lo ty,  które  
nie wykonują zadań bojowych. Na l o t n i s k u  występuje  
k i l k a  s t r e f  rozśrodkowanla. M i e js c a  p o s to ju  samolotów 
budowane są nie b l i ż e j  ja k  300 m od drogi s t a r t o w e j .  
S t o i s k a  samolotów w z a le ż n o ś c i  od warunków terenowych,  
rozmieszczone są w kompleksach l e ś n y c h .  N a j c z ę ś c i e j  
m ie js c a  postoju samolotów są w k s z t a ł c i e  k ó l l s t y m ,  
prostokątnym lub rozszerzonym maczugowato od końca 
drogi kołowania. S t o i s k a  p o s i a d a j ą  nawierzchnię  
betonową. Po doświadczeniach z wojny i z r a e l s k o - a r a b s ­
k i e j  w 1967 rj  ŵ s t r e f a c h  rozśrodkowanla samolotów 
odkryte sto isk a  s ą  zastępowane ukryclaml na sa moloty.

Budowa s p e c j a ln y c h  ukryć na samoloty należy do 
n a j b a r d z i e j  efektywnych przedsięwzięć związanych 
z zabezpieczeniem samolotów na l o t n i s k u .  Dominującym 
t u t a j  rozwiązaniem j e s t  u k ryc ie  uniwersalne typu
łukowego przeznaczone dla jednego samolotu / Z a ł ą c z n ik  
Nr 3/.

U krycia typu łukowego nie z a b e z p i e c z a ją  samolotów 
przed bezpośrednim tra fie n ie m  bomb l o t n i c z y c h ,  a^ jedy­
nie przed działaniem odłamków tych bomb, napalmu,  
min możdzleżowych 1 niektórych pocisków rakietow ych,  
a także f a l i  uderzeniow ej.  Budowane są one z c ie n k o ś c ie n ­
nej metalowej o s ło n y ,  którą okrywa s i ę  warstwę betonu.  
O d l e g ł o ś c i  między ukryclaml na l o t n i s k u  wynoszą 65 -  
75 m a Ich osie podłużne są skierowane w różnych  
kierunkach,  co ma zapewnić ochronę c z ę ś c i  samolotów 
przed skutkami f a l i  uderzeniowej podczas wybuchu 
jądrowego.
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I l o ś ć  ukryć na l o t n i s k u  zależy od pojemności o peracyj­
nej danego lo t n i s k a  1 rodzaju bazującego lotnlctvpa.
/Np. na lo t n i s k a c h  RFN wynosi średnio 24 -  26/.

S t a ł e  lo t n i s k a  NATO są wyposażone w dużą i l o ś ć  
urządzeń r a d io te c h n ic z n y c h  za b e zp ie cza ją cy ch  l o t y  
w różnych warunkach meteorologicznych dnia 1 nocy.  
S to p ie ń  wyposażenia z a le ż y  od typu 1 wyposażenia 
b azu ją cych  samolotöv?. Głównymi środkami będą:

-  s t a c j e  r a d io lo k a c y jn e  różnych typów /np.system  
GCA/,

-  r a d l o l a t a r n i e  nawigacyjne rożnego p rzezn a czen ia,

-  rad io n a m ie r n ik i ,
-  systemy radionawigacyjne TACAN, VOR, DME, 

r a d i o s t a c j e  KF 1 UKF,
-  lotniskowa wieża kontrolna.

Dla zabezpieczenia ruchu l o t n i c z e g o  przy z ł e j  
w ido czno ści  oraz w nocy lo tn lsk b  są wyposażone 
w komplety o świetleniow e, które u ł a t w i a j ą  załogom 
samolotów optyczną o r i e n t a c j ę  w u j ę c i u  l o t n i s k a .  
Ś w ia tła  są rozmieszczone w ten sposób, aby wyznaczały  
w szystk ie  powierzchnie po których odbywa s i ę  ruch 
samolotów, miejsca n iebezpieczne 1 przeszkody l o t n i c z e ,  
Kolory ś w ia t e ł  są u j e d n o lic o n e :

-  droga startowa -  b i a ł a
-  próg drogi s t a rto w e j  -  czerwona 1 zie lon a -
^ krawędzi dróg manipulacyjnych -  zie lona
-  p o d e jś c ie  do lądowania -  czerwona i  b ia ł a
-  g r a n ic a  pola roboczego l o t n i s k a  -  czerwona
-  przeszkody ruchu l o t n i c z e g o  -  czerwona 

1 migocące czerwone l a t a r n i e
Na każdym lo tn is k u  zn ajdują  ^lę zabudowania 

o p e r a cy jn e ,  eksploa tacyjn e 1 gospodarcze o różnym 
p rzezn a czen iu.



Do zabudowań operacyjnych należą: dowódcze 1 operacy 1- 
ne budynki skrzydeł.lotniczych, eskadr 1 kluczy, 
budynki dla załóg znajdujące sl« w pogotowiu alarmowym. 
W skład budynków eksploatacyjnych wchodzą; hangary, 
warsztaty, laboratoria Itp,

Współczesne l o t n i c t w o  zużywa olbrzymie I l o ś c i  
paliw płynnych,  stąd t e ż  każde l o t n i s k o  s t a ł e  posiada

P " ' ' "  p o s i a d a j ą  pojomnośó 
około sro 000 1 1 s k ł a d a j ą  s i ę  z 6 zbiorników.
Z b i o r n i k i  te rozmieszczone są w o d l e g ł o ś c i  oo najmniej
60 m Od s i e n i e ,  w n a j d a l e j  o dsuniętej  od drogi s t a r t o -  
wej c z ę ś c i  l o t n i s k a .

większość l o t n i s k  s t a ł y c h  j e s t  podłączone do 
tranzytowych rurociągów paliwowych, którymi m ateria ły  
pędne doprowadzane s ą  ż głównych baz paliwowych do 
magazynów lotniskow ych.  Niektóre l o t n i s k a  dysponują  
wewnętrzną s i e c i ą  rurociągów paliwowych za pomocą 
których d o s t a r e z a . s l ę  pa‘llwo w r e jo n  s t o i s k  1 samolotów.

Każde standartowe l o t n i s k o  s t a ł e  posiada skład  
amunicyjny,  który j e s t  zazwyczaj zlokalizowany na krań­
cach rejonu l o t n i s k a  lub nawet na zewnątrz j o g o .  
Maksymalne o d l e g ł o ś c i  składu am unicji od l o t n i s k a  
n ie  przekracza 3 km. Amunicja składowana j e s t  w naziem­

nych, w zględnie podziemnych pomieszczeniach betonowych 
zabezpieczanych nasypami ziemnymi.

L o tn is k a  s t a ł e  o sła n ia n e  są przez p rzec liv Io tn lo ze  
r a k i e t y  kierowane oraz a r t y l e r i ę  p r z e c i w l o t n i c z ą .

Przy 28 lotniskach na 398 z sieci lotniskowej 
HFN rozmieszczone są stanowiska rakiet przeciwlotniczych 

HAWK" lub "NIICE-UERCULES" .  Na lotniskach RFN jako 
organiczne środki OPL może występować do dwóch baterii 
d z i a ł  plot 40 mm lub Mk 20 RH 202.
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Lo tnisko  s t a ł e  b r y t y j s k i c h  s i ł  po\łietrznych  
w RFN są o słaniane przez wyrzutnie p r z e c iw lo t n i c z y c h  
pocisków rakietowych średniego zasięgu typu BLOODIIUNO 
oraz przystosowanych do zwalczania samolotów na małych 
wysokościach pocisków RAPIER. B a t e r ie  b r y t y j s k ie g o  
pułku obrony l o t n i s k  szkolone są w obsłudze d z i a ł  
p lo t  typu BOFORS.

Głównymi obiektami dla zwalczania przez LMB 
1 LBR na l o t n i s k a c h  n p l a , będą samoloty poza ukryclami  
1 w ukryciaoh żelbetonowych. Wg o p i n i i  zachodnich  
s p e c j a l i s t ó w  u k ryc ie  te zapewniają samolotom 95% 
bezpieczeństwa przy uderzeniach konwencjonalnymi 
środkami r a ż e n i a .  Dominującym rozwiązaniem j e s t  
wspomniane przy c h a r a k t e r y s ty c e  l o t n i s k a  s t a łe g o

amerykańskie ukrycie uniwersalne typu łukowego
0 składowej k o n s t r u k c ji  z gotowych elementów, przezna­

czone dla jednego samolotu.
Obiektem d ziała ń  dla LMSz na l o t n i s k a c h  polowych

1 lądowiskach będą samoloty i  śmigłowce. Lotniska  
połowę p o s i a d a j ą  w za s a d z ie  nawierzchnię t r a w i a s t ą  
jednak w r a z i e  potrzeby na l o t n i s k a c h  polowych mogą 
być budowane drogi startowe z pły t  metalowych, s i a t k i  
metalowej lub Innego m a t e r ia łu .  Rodzajem ukrycia dla  
samolotów na l o t n i s k u  poi owym są wykopy /obwałowania/.  
Lotnisko połowę wyposażone j e s t  t y lk o  w podstawowe 
u r z ą d z e n ia ,  n a j c z ę ś c i e j  są one ruchome. Na l o t n i s k u  
polowym b a zu je  klucz maksymalnie eskadra samolotów.

Podczas wykorzystywania samolotów skróconego lub  
pionowego s t a r t u  i lądowania AV-8 HARRIER, samoloty 
te mogą d z i a ła ó  z lądow isk.  Lądowisko składa się  
z drogi sta r to w e j  o d łu g o ś c i  minimum 460 m, ukryó dla  
20 samolotów ’’HARRIER” oraz niezbędnej i l o ś c i  sprzętu  
MTZ i  personelu l a t a j ą c e g o  oraz te c h n ic z n e g o .
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w warunkach szc zególn y ch  samoloty "IwniEIl" mogą 
d z la ł a ó  z tzw. wysuniętych lądow isk,  położonych  
w o d l e g ł o ś c i  30 km od rubieży s t y c z n o ś c i  bojowej.  
Lądowisko dła Jednego -  dwóch samolotów ma wymiary 
22 X 22 m. Dla drugiego samolotu przewiduje s i ę  
przygotowania stanowiska ukrytego.
Przygotowanie wysuniętego rejonu startowego zajmuje  
około 4 r o b o c z o g o d z ln , .  Może to byó polana l e ś n a ,  
odcinek szosy lub drogi utwardzonej muszą być Jednak  
spe łnio ne w szystkie warunki maskowania. Zaopatrzenie  
m ateria ło w o -te chniczne /paliw o, amunicja/ może byó 
dostarczone do wysuniętego stanowiska transportem  
kołowym lub śmigłowcami.

Na l o t n i s k a c h  polowych 1 lądowiskach samoloty 
1 środki zabe zpie cze nia  rozmieszcza s i ę  z zachowaniem 
zasady maskowania obiektu 1 rozśrodkowanla s i ł  i  ś r ó d -  
ków*

,  ̂ Kolejnym obiektem d zia ła ń  naszego lo tn ic tw a  na
którym mogą znajdować s i ę  samoloty będą drogowe odcinki  
lądowania.  Wybrane 1 przystosowane na l o t n i s k a  o dcinki  
a u to s t r a d  są p r o s t e ,  ch a ra k te ry zu ją  s i ę  małymi spadami 
podłużnymi 1 poprzecznymi, brakiem przeszkód w ysokośclo-  
wych oraz zabetonowaną środkową c zę ść  a u to s t r a d y .
Długość DOL wynosi p r z e c i ę t n i e  2000 ~ 3000 m a s z e ro ­
kość około 30 m. L i c z ą c  s i ę  z k o n ie c zn o śc ią  rozsrodkowa-  
nla lo t n i c t w a  oraz zapewnienia możliwości manewru 
lotniskowego szereg państw k a p i t a l i s t y c z n y c h  ma 
przygotowane i  przygotowuje nadal DOL.

Na przykład RFN, Szwecja i  Dania przygotowały po 
14 t a k i c h  odcinków.

Należy przypuszczać że l i c z b a  odcinków dróg p r z y s t o ­
sowanych do potrzeb lo t n i c t w a  może znacznie s i ę  zwiększyć  
ze względu na panujące tendencje 1 stosunkowo g ę s t ą  
s i e ć  a u t o s t r a d ,  s z c z e g ó l n i e  w RFN.
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\yg poglądów teoretyków NATO DOL zapewniają:

~ bezpieczeństwo poprzez możliwość rozśrodkowa-  
nia samolotó\T w o kresie wojny lub podwyższonej gotowo~ 
ś c i  b o jo w e j,  j e s t  bowiem k o r z y s t n i e j  rozśrodkowaó po 
4 ^ 6  s~tów na wielu odcinkach,  z a k ła d a ją c  nawet 
pewien procent ryzyka uszkodzenia sprzętu a n i ż e l i  
utrzymywać zrśrcdkowany sp rzę t  na s t a ł y c h  lo tn is k a c h  
.narażony na z n is z c z e n ie  bronią jądrową i  konw'encjonalną,

-  dodatkowe możliwości bazowania w wypadku z n i s z c z e ­
nia lub poważnego uszkodzenia s t a ł y c h  l o t n i s k ,

-  możliwość przeprowadzenia sze ro k ie go  manewru 
lotniskowego.

Nowe odcinki a u to s t r a d  są ju ż  budowane w taki  
sposób, aby mogły być wykorzystane jako dodatkowe 
l o t n i s k a .  Odcinki a u to s t r a d  wybrane na drogi startowe  
przystosowane mogą być jako lo t n i s k a  zapasowe.
Rejon odcinków przygotowywany j e s t  do natychmiastowego  
podjęeia budowy obiektów 1 urządzeń lo tniskow ych,  
a przede wszystkim budowy s t o i s k  i  ukryć na samoloty,  
ukryć dla l u d z i ,  magazynów xViPS, s t a c j i  z a s i l a n i a

i  innych obiektów.
Ja k  j u ż  wspomnieliśmy podstawowym obiektem d z i a ła ń  

naszego lo t n i c t w a .n a  lotnisł^ach są samoloty poza 
ukryclami i  w u k r y c la c h .  Oprócz samolotów na każdym 
l o t n i s k u  celowe j e s t  zwalczanie t a k i c h  obiektów j a k :

-  urządzenia r a d io t e c h n i c z n e ,
-  składy 1 magazyny paliw płynnych,
-  magazyny amunicji  l o t n i c z e j ,
-  przewody paliwowe 1 energetyczne,
W o s t a t n i c h  l a t a c h ,  wychodząc z potrzeb tzw.  

s t r a t e g i i  elastycznego reagowania w s i ł a c h  powietrznych  
NATO opracowano program zabezpieczenia działa ń lo tn ic t w a
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z l o t n i s k  nieprzystosowanych, w wypadku przerzutu  
eskadr l o t n i c z y c h  zc Stanów Zjednoczonych na dowclnc 
TDW. Program ten pod kryptonimem ’’ BARE FASĘ” umożliw ia:

-  w wypadku zagrożenia w zwiększenie r u c h liw o ś c i  
t a k t y c z n e j  s i ł  powietrznych i  z d o ln o ś c i  cperacyj  lego 
r o z w in i ę c ia  w ograniczonym c z a s i e ,

-  s k u t e c z n i e j s z e  wykorzystanie  lo tn ic t w a  t a k t y c z n e ­
go w warunkach wojny jądrowej przy sparaliżowanych  
s zla k a ch  komunikacyjnych.

Urządzenie systemu ” BARE BASE” na ETV'/ mogą być 
zawczasu dostarczone drogą powietrzną b l i ż e j  l o t n i s k  
przewidzianych do wykorzystania na wypadek potrzeby  
rozśrodkowania l o t n i c t w a  lub dokonania manewru 
lotniskow ego.

Do zestawu spr- ętu przystosowanego do przerzutu  
drogą powietrzną z . ih e zp ie cza ją ce go  d z i a ł a n i e  cslcadry

z nie przygotowanego l o t n i s k a  n a l e ż ą :

-  komplet sprzętu ośw ietleniow ego,  .
-  urządzenie do «wytwarzania t len u  i azotu,
-  hangary 24 m x 1T ra -  3 s z t ,
-  baraki dla personelu -  81 szt
-  ” dla składo\vania am unicji -y 65 s z t
-  generatory lurbogazowe
Reasumując, system lotniskowy NATO j e s t  dobrze 

zamknięty. Um ożlirla on rozśrodkowanie lo tn ictw a  
taktyczne go  na l o t n i s k a c h  w ta k i  sposób,  by na każdym 
l o t n i s k u  bazowała nie w ięcej  n iż  jedna eskadra.
W skła d tego systemu wchodzą l o t n i s k a  s t a ł e  połowę,  
lądowiska i  drogowe o dcinki lo tn isk o w e .  Na l o t n i s k a c h  
s t a ł y c h  samoloty mogą znajdować s i ę  w ukryclach s t a ł y c h  
typu łukowego, a na l o t n i s k a c h  poi owych i drogowych 
odcinkach lotniskowych obwałowaniach. Lotniska są

z reguły bronione przez środki OPL,
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WYBbn ^RODKbw RAŻENIA

Odpowiedni wybór środków rażenia 1 ładunku bojowego 
samolotów podczas zw alczania obiektów naziemnych 
ma duże znaczenie dla o s i ą g n i ę c i a  celów d z i a ł a ń .

Sukces d z ia ła ń  na c e l e  naziemne o sią ga s i ę  z zasady 
w pierwszym ataku. Należy zatem dążyó do tego aby 
podczas d z ia ła ń  na c e l e  naziemne, pierwszy atak  
zapewnił o s i ą g n i ę c i e  maksymalnego prawdopodobieństwa 
rażenia c e l u .

Obecnie do rażenia obiektów naziemnych mogą być 
stosowane różnorodne śro dki r a ż e n ia :  broń artyleryjska-y  
niekierowane p o c i s k i  rakietowe różnych typów, u z b r o j e ­
nie bombardlerskle 1 s p e c j a l n e .
Wybór środków rażenia zależny j e s t  od wielu czynników.  
Z a l i c z y ć  do nich możemy między innymi:

-  zadanie bojowe,
-  możliwości bojowe własnych samolotów,
-  c h a r a k t e r y s ty k i  l o t n i s k a  jako obiektu uderzenia  

/a w tym I s t n i e n i a  na danym lo tn is k u  u k ryć ,  schronów 
I t p . / ,

-  o d le g ło ś c l .^ lo t n ls k a  przeciwnika dd rubieży  
s t y c z n o ś c i  wojsk,

-  bazowania lo t n i c t w a  własnego od rubieży sty c zn o ­

ś c i  w ojsk,
-  składu s i ł  wykonujących uderzenie na l o t n i s k o ,
-  systemu OPL p rze c iw n ik a ,
-  warunków atm osferycznych,
-  p r z y j ę t e g o  sposobu ataku,

-  zabezpieczenia bojowego d z i a ł a ń .
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Zastosowanie u zb r o je nia  bombardiersklego umożliwia:
-  atak z pierwszego n a l o t u ,
-  dłuższy czas blokowania l o t n i s k a ,
-  zaangażowanie m n i e j s z e j  i l o ś c i  s i ł ,  /
-  k rótszy czas przebywania nad obiektem,
-  wykonanie uderzenia w t r u d n i e j s z y c h  warunkach 

atmosferycznych.
Zastosowanie uzb ro je nia  a r t y le r y js k o - r a k i e t o w e g o  
umożliwia:

-  większą skutecznośó zwłaszcza w zwalczaniu  
samolotów,

-  n i s z c z e n i e ^ a m o lo t ó w  na ziemi 1 w powietrzu 
/ s t a r t u j ą c y c h / .
Ale jednocześnie wydłuży czas przebywania nad obiektem 
oraz wystąpić  może konieczność zw alczania a r t y l e r i i

p r z e c i w l o t n i c z e j .  Z c h a r a k t e r y s t y k i  l o t n i s k  bazowania 
lo tn ic t w a  NATO wynika, że wybór właściwych środków 
rażenia w c z a s i e  zwalczania samolotów przeciwnika na

l o t n i s k a c h  ma zasadnicze znaczenie.  Aby bowiem wykonać 
postawione zadanie n i s z c z e n i a  samolotów na l o t n i s k a c h  
należy przewidzieć t o ,  że część tych samolotów może 
znajdować s i ę  w schronach. Z c h a r a k t e r y s ty k i  wytrzymało­
ściowej tych schronów wynika mianowicie, że uderzenia  
na zn ajdujące s ię  w n ic h  samoloty mogą okazać s i ę  
w wypadku zastosowania niewłaściwych środków rażenia  
lub niewłaściwego sposobu atakowania n ie s k u te c z n e .
Na p r z y k ł a d ,  jak wynika z przeprowadzonych doświadczeń 
p o c i s k i  rakietowe dużych kalibrów p r z e b i j a ł y  schrony 
t y lk o  wtedy, gdy t r a f i a ł y  pod odpowiednio dużymi 
kątami /zbliżonym i do 90®/.
Zastosowanie pocisku S-24 mogłoby s i ę  okazać skuteczne  
tylko  w wypadku t r a f i e n i a  w drzwi t ak iego  schronu.
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w t e j  s y t u a c j i  dyskusyjne musi s i ę  okazać zastoso;7o-  
nle tego środka rażenia przy n is z c z e n i u  samolotów 
w schronach typu łukowego*
Biorąc pod uwagę stosowane typy ukryć na l o t n i s k a c h  
NATO dla z n is z c z e n i a  s t o i s k a  eskadrowego poligonowa  
l i c z b a  samolotów przedstawia s i ę  n a stę p u ją c o :
2 X FAB -  250 -  228 s~tów,

4 X FAB -  250 -  92 s ~ t y ,
2 X FAB -  250 + 4 x FAB-500-62 s - t y .
Z uwagi na t o ,  że nie w szystkie  l o t n i s k a  p o s i a d a ją  
schrony typu łukowego, na niektórych samoloty mogą 
znajdować s i ę  w obwałowaniach.
Dla z n i s z c z e n i a  samolotów w obwałowaniach na eskadro-  
wym s t o i s k u  potrzebna poligonowa l i c z b a  samolotów 
j e s t  n a s tę p u ją c a :
2 X OFAB -  250 -  270 -  57 s-tó w ,
4 X OFAB -  250 -  270 -  23 s - t y ,
6 X OFAB -  250 -  270 -  16 s-tów .
Nie można wykluczyć, że część samolotów może znaleźć  
s i ę  poza ukryciami 1 obwałowaniu, t z n .  na odkrytych  

» s t o i s k a c h .  W tym wypadku poligonowa l i c z b a  samolotów 
będzie podobna jak w y ż e j .
Nie zawsze będzie możliwe zwalczanie samolotów 
w schronach lub w ukrycih ch /ze względu na potrzebną  
i l o ś ć  s i ł / ,
W tym wypadku jednym ze sposóbów j e s t  zaminowanie 

^ l o t n i s k a  bombami z zapalnikami o opóźnionym d z i a ł a n i u .  
Poligonowa l i c z b a  samolotów wtedy j e s t  następ ująca:

2 x  F A B -  250 - 6  s - t ó w ,

4 X FAB - ' 2 5 0  -  3 s - t y ,
2 X FAB -  250 + 4 x FAB -  500 -  2 s - t y .
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w wypadku n is z c z e n i a  p o z o sta ły c h  obiektów lotniskowych  
wybór środków rażenia będ zie  u zależnio na od rodzaju  
tego obiektu 1 jego c h a r a k te ry sty k  wytrzymałościowych.  
Na p r z y k ł a d ,  na a r t y l e r i ę  p r z e c i w l o t n i c z ą  i s t a c j e  
r a d io lo k a c y jn e  racjonalnym i środkami będą środki  
a r t y l e r y j s k o - r a k i e t o w e ,  natomiast na magazyny — bomby 
z a p a l a j ą c e .  •
Wybór środków rażenia powinien byó określany na 
podstawie charaktery sty k prawdopodobnych obiektów,  
warunków zastosowania u z b r o je n i a  1 oceny sk u te czn ości  
różnych środków raże nia  będących w d y s p o z y c ji  danych 
jednostek l o t n i c z y c h .
Wybrane środki rażenia powinny zapewnió maksymalne 
wykorzystanie możllwośpi samolotów 1 Ich systemów 
uzbrojenia w konkretnych warunkacb d z i a ł a ń  bojowych.
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WYKONANIE LOTU PRZEZ LOTNICTWO PODCZAS DZIAŁA^i NA 
LOTNISKO PRZECIWNIKA.

Podczas d zia ła ń  na lo t n i s k a  przeciwnika r e z u l t a t y  
uderzeń lo tn ic t w a  w znacznym stopniu będą u zależnio ne

od skutecznego pokonania p r z e c iw d z ia ła n ia  naziemnych 
środków OPL i  l o t n i c t w a  myśliwskiego przeciwnika  
w l o c i e  do celu i  z powrotem, W związku z powyższym 
p o n iże j  zostaną w pierw szej  k o l e j n o ś c i  scharakteryzowa­
ne podstawowe* środki OPL, j a k ie  mogą byó wykorzystane  
do zwalczania l o t n i c t w a  d z i a ł a ją c e g o  na l o t n i s k a

p r ze c iw n ik a .  Następnie omówimy wpływ: trasy l o t u ,  
warunków l o t u ,  manewrów przeciwrakietowych, p rzec iw -  
a r t y l e r y j s k i c h ,  przecl^Tmiyśliwsklch oraz ugrupowania

bojowego na wykonanie l o t u  dla zwalczania lo tnictw a  
przeciwnika na l o t n i s k a c h .

Charaktei^ystyka środków OPL LMB, LBR, LMSz wykonując 
l o t  do obiektów d z i a ł a ń  spotykaó s i ę  będzie z przeciw­
działaniem  środków obrony p o w ie t r z n e j ,  rozmieszczonych  
na różnej  g ł ę b o k o ś c i ,  począwszy od rubieży s t y c z n o ś c i  
wojsk, Do zasadniczych środków OPL n a le ż ą :

-  p r z e c i w l o t n i c z e  zestawy rakietowe;

-  p r z e c i w l o t n i c z e  zestawy a r t y l e r y j s k i e ,  d z i a ł a  
p r z e c i w l o t n i c z e  i broń s t r z e l e c k a ;

-  samoloty myśliwskie obrony p o w ie trzn e j .  
P r z e c iw lo t n i c z e  zestawy rakietowe "IIAWK” tworzą s t r e f ę  
osłony do głębokości 80 -  120 kr.. Przeznaczone są

głównie do osłony wojsk lądowych, d z i a ł a j ą c y c h  
w pierwszym r z u c i e .  P r z e c iw lo t n i c z e  zestawy rakietowe  
NIKE HERCYLES w ydłu żają c i ą g ł ą  s t r e f ę  ognia do głęboko­
ś c i  200 -  250 km. Przeznaczone są głównie do osłony 
ośrodków wojskowo-politycznych i  ekonomicznych^
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magazynów broni j ą d r o w e j , węzłów komunikacyjnych 
a także węzłów lotniskow ych lo tn ic t w a  taktycznego.  
Bezpośrednią osłonę l o t n i s k  zapewniają ponadto 
p r z e c i w l o t n i c z e  zestawy rakietowe IIA\YK i  BL00DI10VUT) 
oraz p r z e c i w l o t n i c z e  zestawy a r t y l e r y j s k i e .  
P r z e c iw lo t n i c z e  zestawy a r t y l e r y j s k i e  są środkiem 
bezpośredniej  osłony p r z e c i w l o t n i c z e j  wojsk na polu 
walki 1 ważniejszych obiektów w g ł ę b i  terytorium .
Na wyposażeniu dywizjonów Ipułków a r t y l e r i i  p r z e c iw lo t ­

n i c z e j  z n a jd u ją  s i ę  n a stę p u ją c e  zestawy i d z i a ł a :
L -  60; L -  70; /40 mm/, Gepard /35 ram/; Vulcan;
RII-202; HS-820 /20 mm/.
Stanowiska ogniowe p r z e c i w l o t n i c z y c h  zestawów a r t y l e r y j ­
skich i  rakietowych małego zasięgu rozw ijane są

bezpośrednio w ugrupowaniu wojsk lub na obszarze  
osłanianego obiektu.
P r z e c iw lo t n i c z e  zestawy rakietowe, uważane są obecnie  
przez s p e c j a l i s t ó w  wojskowych KATO za główne środki  
aktywnej obrony p r z e c i w l o t n i c z e j .
Mają one stworzyć c i ą g ł ą ,  wielowarstwową s t r e f ę  ognia 
nad całym obszarem s t r e f y  działań bojowych /do głęboko­
ś c i  200 -  250 km/ oraz nad rejonami d y s l o k a c j i  w a ż n ie j­
szych obiektów wojskowych i  gospodarczych w s t r e f i e  
komunikacji .
Do bezpośredniej  obrony p r z e c i w l o t n i c z e j ,  w o js k a ' lądowe 
w ykorzystują również d z i a ł a  i  karabiny maszynowe 
zamontowane na wozacń bojowych, oraz Indywidualną broń 
s t r z e l e c k ą .  Środki te mogą sku tecznie zwalczać sam oloty- 
l e c ą c e  na małych wysokościach z prędkościami poddźwięko- 
wyrai.
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Lotnictw o myśliwskie obrony pow ietrznej  w armiach

NATO przewidziane j e s t  do zwalczania celów p o w ietrz­
nych głównie w t y l n e j  c z ę ś c i  s t r e f y  d z ia ła ń  bojowych 
1 w s t r e f i e  komunikacji .  Może ono również zwalezaó 
c e l e  powietrzne w p r z e d n ie j  c z ę ś c i  s t  r e fy  d z ia ła ń  
bojowych w przypadku powstania przerw i  ograniczonych  
możliwości  wykonania zadań.osłony przez  przeclwli  
cze zestawy rakietowe. Eskadry LM OP na ÊTD,V/ wypr lżo­
ne są w samoloty typu: F -4  E 1 F-104. Do potęgo\^anla 
d z i a ła ń  bojowych LM może byó również wykorzystane LMB 
dysponujące samolotami F-4C/D/; F-104 G; G-91; 1-35 
DRAKEN; MIIlAGE-58; NF-5.

Dla kierowania OPL są rozwijane ośrodki o p e r a c y j ­
ne sektorów oraz ośrodki 1 posterunki r a d io lo k a c y jn e  
o różnym przeznaczeniu*
Ośrodki i  posterunki r a d io lo k a c y jn e  wraz z u r z ą d z e n ia ­
mi ł ą c z n o ś c i  i  a u to m a ty z a c ji  procesów dowodzenia 
przeznaczone są do wykrywania i d e n t y f i k a c j i  1 o k r e ś l a ­
nia parametrów lo tu  obiektów pow letrznycii , do z b i e r a ­
n i a ,  zobrazowania 1 a n a l i z y  I n fo rm a c ji  o c e la c h  powiet­
rznych oraz o gotowości własnych s i ł  1 środków obrony 
p r z e c i w l o t n i c z e j .

T r a s a ^ lo t u .  Podstawowym wymogiem w stosunku do 
trasy l o t u  j e s t  t o ,  ażeby zapewniała dokładne 1 Ave 
właściwym c z a s i e  w y j ś c i e  na c e l  z uwzględnieniem  
n a j l e p s z y c h  warunków pokonania p r z e c iw d z i a ła n ia  OPL 
przeclvTnlka, To o s t a t n i e  można osiągnąć poprzez: l o t  
w p a s ie  lub r e jo n i e  w którym z o s t a ł y  obezwładnione 
środki OPL przeciw nika;  o b e j ś c i e  rejonów s i l n i e  o s ł t m i a -  
nych p r ze z  naziemne śro dki OPL i  LM; skrócenie czasu  
przebywania nad terenem przeciw nika;  wykorzystanie  
rzeźby terenu,  warunJków meteorologicznych; wykorzysta­
nie chmur radioaktywnych do maskowania p r z e c iw r a d io lo k a -  
cyjnego;  wykonywanie zaprogramowanego manewru p/rakletowe-  
go,  p r z e c l w a r t y l e r y j s k l e g o  i przeciw m yśliwskiego.
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w wypadku i s t n i e n i a  c i ą g ł e j  s t r e f y  ognia środków OPL 
należy pokonywać ich przeciw.działanie małymi grupami 
w wąskim p a s i e .  Ponieważ l o t  w tych warunkach po 
kilku t r a s a c h  powoduje zwiększenie l i c z b y  b a t e r i i  
p r z e c i w l o t n i c z y c h ,  które mogą zwalczać nasze samoloty.

Trasę lo t u  należy w miarę możliwości wybierać nad 
terenem bagnistym lub pofałdowanym albo na kierunkach 
gdzie przeciw nik s i ę  w y c o fu je .  J e ż e l i  nie  ma możliwo­
ś c i  ominięcia rejonów s i l n i e  osłanianych przez PRL 
i  a r t y l e r i ę  przeciii/lotniczą to celowo j e s t  przenikać  
przez te  rejony ha dużych parametrach kursowych tych  
b a t e r i i ,  które mogą prowadzić ogień.  Wybierając trasę  
lo tu  powinniśmy dążyć do skracania czasu przebywania 
nad terenem przeciw nika.  Można to osiągnąć d z i ę k i  
wykreśleniu trasy z minimalną i l o ś c i ą  załamań oraz 
wykonywanie lo tu  na raaksytualnle możliwych prędkościach.  
W celu maskowania przed radiolokacyjnym i stacjam i  
wykrywania, wskazywania i naprowadzania należy tra sę  
l o t u  wyblerań w s t r e f a c h  powstających
od ukszta łto w ania terenu lub przedmiotowy terenowycii.
W celu pokonania p rze c iw d zia ła n ia  LM przeciwnika  
konieczne j e s t  omijanie l o t n i s k  bazowania i  s t r e f  
dyżurowania tego l o t n i c t w a  w powietrzu w o d le g ł o ś c i  
nie m n ie jsz e j  jak ¡5-^8 km. J e ż e l i  ominięcie s t r e f  
dyżurowania j e s t  niemożliwe to tra sę  należy wybierać  
w t a k i  sposób by p r z e c h o d z iła  przez środek Jednej  
z tych s t r e f  dyżurowania.

Wysokość l o t u .  Wpływa bezpośrednio na odległość  
wykrycia samolotów przez ra d io lo k a cy jn e  posterunki  
wykrywania. I  tak na wysokości 100 m odległo ść  wykrycia  
wynosi 25 -  30 km, na wysokości 500 m o d legło ść  ta 
zwiększa s i ę  t r z y k r o t n i e ,  a na wysokości 3 - 5  kra

w p r z y b l i ż e n i u  d z i e w lę c lo k r o t n le .
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Zmienia s i ę  także prawdopodobieństwo wykrycia  
samolotu. Zmniejszenie o d l e g ł o ś c i  1 prawdopodobieństwa

wykrycia w związku ze zmniejszeniem wysokości l o t u  
stwarza przeciwnikowi gorsze warunki kierowania  
środkami OPL. Z tego punktu widzenia l o t  na małej  
1 bardzo małej wysokości j e s t  zawsze wygodny dla  
samolotów LMB, LBR 1 LMSz.
Reasumując możemy s t w i e r d z i ć ,  że małe i bardzo małe 
wysokości l o t u ,  w znacznym stopniu zw iększają prawdopodo- 
bleństwo pokonania przez samoloty p rz e c iw d z ia ła n ia  
naziemnych środków OPL przeciwnika w porównaniu do 
ś r e d nich  1 dużych w ysokości ,  u n ie m o ż liw ia ją  stosowa­
nie przez przeciwnika PRK z głowicami jądrowymi ze 
względu na bezpieczeństwo wojsk oraz znacznie zm niejsza­
j ą  z a s i ę g  wykrywania środków r a d io lo k a c y jn y c h .

W podobny sposób wysokości te wpływają na możliwości  
pokonywania przeciw'dzlałanla Livi przeciwnika.

Prędkość lo t u  -  znacznie wpływa na skuteczność  
pokonywania p r z e c iw d z ia ła n ia  tak naziemnych środków 
OPL ja k  1 L í̂. Zwiększenie prędkości lo tu  skraca czas  
przebywania samolotów w s t r e f i e  raże nia  naziemnych 
środków OPL, zmniejsza l i c z b ę  s t r z e l a ń  lub odpaleń. • 
Ponadto niektóre naziemne środki OPL przeciwnika n ie  

prowadzić ognia do celó^v le c ą c y c h  z dużą prędko­
ś c i ą  kątową w stosunku do b a t e r i i  p r z e c i w l o t n i c z e j  
ze względu na ograniczone możliwości ś led zen ia  c e l u .

Nfanewr przeciwrakletovyy , p r z e c iw a r t y le ry  j s k i  
i  p rzeciw m yśllw skl.
W warunkach współczesnych ppjedyncze samoloty i  małe 
grupy samolotów UtiB, LBR 1 LMSz powinny wykonywać 
manewr przeciwrakietowy 1 p r z e c l w a r t y l e r y j s k i  w s t r e f i e  
wskazywania celów PRL 1 a r t y l e r i i  p r z e c i w l o t n i c z e j ,  
w s t r e f i e  rażenia tak w c z a s i e  lo t u  po t r a s i e  jak  
1 w r e j o n i e  c e l u .
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Przewidując o s t r z a ł  samolotów przez FRŁ należy manewr 
przeciwrakietowy programować 1 planować przed lotem,  
ponieważ w wielu wypadkach do momentu rażenia samolo­
tów, p i l o c i  mogą w o gó le  nie zauważyć, że są o s t r z e l i w a ­
n i ,  Manewr należy budować z uwzględnieniem ugrupowania

naziemnych środków OPL, przebiegu rubieży wskazywania 
celów, g r a n ic  s t r e f  r a ż e n i a ,  możliwości ś le d z ę n la  
przez r a d io lo k a to r y  naziemnych środków OPL, możliwości  
środków OPL w z a k r e s ie  i l o ś c j  odpaleń,  ugrupowań bojo­
wych samolotów le c ą c y c h  na wykonanie zadania i  Innych 
czynników. Przy tym wszystkim manewr powinien być 
bezwzględnie podporządkowany celowi głównemu -  dotar­

c ia  do obiektu d z i a ł a ń .  Należy pam iętać,  że dowolny 
rodzaj  manewru obniża skuteczność w szy stk ic h  środków

OPL, zakłóca zcentralizow ane dowodzenie tymi środkami 
zwiększa błędy powstające przy s t r z e l a n i u  i tym samym 
zwiększa prawdoj)ociobieństwo pokonania p r z e c iw d z i a ła ­
nia środków OPL.
Manewr przeciwmyś.1 Iwskl w c z a s i e  naprowadzania samolo-  
tóv? przeciwnika z u n i e j s z a  s t r e f ę  możliwych ataków 
1 z n a c zn ie  przesuwa r u b ie ż  przechwycenia w głąb t e r y t o ­
rium przeciw nika.  O b l i c z e n i a  wskazują,  że przy naprowa­
dzaniu myśliwców z t y l n e j  p ó łs f e r y  pod n ie w ie lk ą

o
sylw etką do 2/4 wykonanie manewru z przechyleniem 45 
nie daje dostatecznego efektu ponieważ prawdopodobień­
stwo zerwania ataku wynosi 3 -  5 J e ż e l i  manewr 
wykonywany j e s t  z przechyleniami 60 -  70 % to prawdopod- 
oblfeństwo zerwania ataku zwiększa s i ę  do 50 -  60 
Manewr vi każdym wypadku należy rozpocząć w o d l e g ł o ś c i  
25 -  30 kra, od naprowadzanych myśliwców przeciw nika.  
N a j b a r d z i e j  skuteczne j e s t  stosowanie manewru kursem, 
w p o łą cze n iu  z manewrem wysokością i  prędkością.
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Celem zerwania ataków myśliwskich przeciwnika powinno 
dążyć s i ę  do ’’w y p c h n ię c ia ” myśliwca ze s t r e f y  możliwych 
ataków, co można osiągnąć poprzez s k r ę t  w s t r e f ę  
a ta k u ją ce g o  myśliwca. J e ż e l i  celu tego nie da s i ę  
osiągnąć to p i l o t  powinien dążyć do t e g o ,  żeby poprzez  
wykonany manewr maksymalnie zmniejszyć s t r e f ę  s t r z e l a ­
nia myśliwca.

Ugrupowanie bojowe. Podczas d z i a ł a ń  na l o t n i s k a  
przeciwnika samoloty LMB, LBR 1 U iS z  mogą wykonywać 
uderzenia grupami w s k ł a d z i e  eskadry -  pułku l o t n i c z e ­
go,  Ugrupowanie bojowe z ale ży od n a stę p u ją c y ch  c z y n n i ­
ków:

-  stosowanych środków rażenia oraz sposobów 
i  warunków atakowania;

-  charakteru obiektu d zia ła ń ;
-  t r a s y ,  p r o f i l u  l o t u ,  kierunku 1 wysokości ataku;
-  oczekiwanego przeciw dzlałanlaśśrodk ów  OPL;
-  warunków atmosferycznych 1 pory doby ;
-  poziomu wyszkolenia personelu l a t a j ą c e g o ;
-  w łaśc iw o ści  p ilotażo w ych samolotif«

Ugrupowanie samolotów może składać #ię z n a s t ę p u j ą ­
cych grup taktycznego p rzezn a czen ia:  / Z a ł ą c z n ik  Nr 5/,

. -  grupa bezpośredniego rozpoznania 1 oznaczenia
obiektu;

-  grupa obezwładnienia naziemnych środków OPL,
-  grupa osłony grupy uderzeniowej przed atakami LM 

n i e p r z y j a c i e l a ,
-  grupa uderzeniowa.

GrUpa bezpośredniego rozpoznania 1 oznaczenia obiektu  
przeznaczona j e s t  do umiejscowienia obiektu d z i a ł a ń ,  
u s t a l e n i a  je g o  cech demaskujących, o k re śle n ia  danych 
OPL obiektu 1 warunków atmosferycznych w jego r e j o n i e ,  
oznaczenia obiektu i  naprowadzenia grupy uderzeniowej.
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Powinna wykonywać l o t  6 ~ 10 min przed grupą ud erzen io -  
 ̂ wą* Grupa obezwładnienia naziemnych środków'OPL przezna­

czona J e s t  do obezwładnienia naziemnych środków OPL 
w p a sie  l o t u  grupy uderzeniowej i  w r e j o n i e  c e l u .
Powinna wykonywać, l o t  3 -  8 minut przed grupą uderzenio­
wą. Grupa osłony przed atakami LM n i e p r z y j a c i e l a  wykonuje 
l o t  w o d l e g ł o ś c i  1000 -  1500 m z boku z t y ł u  grupy 
uderzeniowej.
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SPOSOBY ATAKOWi\NIi\ OBIEKTÓW NA LOTNISKACH NPLA 
, PRZEZ LBR i  LMSz

W y jś c ie  vi r e jo n  oclu powinno odbywaś s i ę  w miarę 
możliwości na bardzo małej w ysokości ,  w celu zwiększe­
nia prawdopodobieństwa pokonania OPL oraz uzyskania  
maksymaInego z a s k o c z e n ia •

Należy dążyś do wykonania pierwszego ataku bezpo­
średnio z t r a s y ,  z dogodnego kierunku p o d e j ś c i a .  
N is z c z ą c  drogi startoiye LMB, LBR i  LMSz wykorzystywać 
będzie  u zb ro je n ie  bombardlerskle, wykonując atak

z lo t u  poziomego lub nurkowego. W tym wypadku mogą 
być wybierane n a j c z ę ś c i e j  trzy punkty celowania t j , 
środek 1 obydwa końce pasa startow ego.  Dla skrócenia  
czasu przebywania nad celom, a t a k i  wykonuje s i ę

z reguły parami^ w bezpiecznych odstępach czasowych.  
Bombardowanie z l o t u  poziomego można stosoivać 

przy n i s k i e j  podstawie chmur i ograniczonej w i d z i a l n o ­

ś c i .  Posiada ono jednak szereg wad, które w y k lu c za ją  
j e ,  jako podstawowy sposób d z i a ł a ń .

Zasadniczym sposobem atakowania będzie prawdopodo­
bnie ata k  z lo tu nurkowego, pod różnymi kątami.
Ten sposób ataku umożliwia stosoiTanie dow^olnycb środkóiv 
r a ż e n i a .

Istotnym  problemem j e s t  n i s z c z e n i e  samolotÓAy 
będących w u k r y c la c b .  Wiadomo, że w szystk ie  l o t n i s k a  
yvojskowe państw zachodnich wyposażone są w różnego  
rodzaju schrony dla samolotów, z czego przeważająca  
większość to schrony żelbetonowe odporne na d z i a ł a n i e  
konwencjonalnych środków r a ż e n i a .  Zachodzi więc k o n le -
cznośó wykonywania ataku z małym kątem nurkowania 
bezpoś-^rednio w otwór wejściowy.
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Zrousza to do ataków pojedynczymi samolotami do 
poszczególnych uk r yó , w ykorzystując np. pociski,

raicietoi^e S -2 4 .  Rakiety te mogą hy<5 u ż y te  tylko przez  
samoloty myśllwsko-bombowe i  borabowo-rozpoznawcze. 
Jednakże n i s z c z e n i e  tymi pociskami rakietowymi samolo­
tów w schronach może byó mało sk u te czn e.
S t o s u ją c  u zb ro je n ie  bombardlerskle wydaje s i ę  również  
niecelowym atak w śc ia n y  boczne schronów, ze względu

na ic h  dużą odporność na przebicie.Możiiaby wykonać 
atak z l o t u  koszącego,  pojedynczymi samolotami na 
poszczególne schrony,  bezpośrednio w otwory wejściowe  
s t o s u j ą c  z a p a l n i k i  z odpowiednim opóźnieniem. J e s t  to 
jednak sprawa d y sk u sy jn a ,  chociażby ze względu na 
różne usytuowanie poszczególnych schronów.
Biorąc pod uwagę f a k t ,  że ukrycia te są  rozmieszczone  
z reguły w dwóch / n iek ie d y trze ch / s t r e f a c h  rozsrodko-  
w a n la , o d le g ły c h  od s i e b i e  o około 3 - 5  km, wydaje 
s i ę  celowe .wykonanie n alo tu  jed n o cze śn ie  dworna grupami 
w s k ł a d z i e  6 - 8  samolotów na poszczególne s t r e f y .  
S t o s u j ą c  rakietowe środki r a ż e n i a ,  a ta k  można wykonać 
parami w ugrupowaniu 150 x 200 m, z Indywidualnym 
celowaniem, między parami 2000in. Ponie\ir’aż otwory wejscio*  
we n ie k tó ry c h  ukryó n ie  będą zwrócone dokładnie do 
kierunku ata ku,  n ie k tó r e  z a ł o g i  będą musiały wykonać 
n i e w i e l k i e  dowroty, a następ nie po wykonaniu ataku 
d o łą czyć  do grupy w c e lu  wykonania wspólnego manewru 
do k o le j n e g o  ataku. Przedstawione wyżej ugrupowanie 
zapewnia swobodę manewru poszczególnym załogom i  c a ł e j  
g r u p i e ,  a jednocześnie każda para w id zi  cały czas  
swoich poprzedników. Luźne ugrupowanie w parach zapew­

nia Indywidualne przycelowanle i  prowadzenie ognia.
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/ Z a ł ą c z n i k  nr / ,  Atakowani© w kolumnie pojodyii—
czych samolotów byłoby w y g o d n ie jsze ,  a le  czas przeby­
wania nad celem wzrósłby dwukrotnie,

W wypadku ataku w kolumnie par z trzech nalotów,  
czas przebywania w r e j o n i e  celu w yniesie około 6 min. 
Powtórny ata k ,  w z a l e ż n o ś c i  od s y t u a c j i  może byó 
wykonany z zakrętem o 270^, dwoma zakrętami o 180®, 
o kąt większy od 180®, zakrętem standartowym lub ze 
skomplikowanego manewru*

Nie można wykluczyć s y t u a c j i ,  że część samolotów 
będzie na niektórych l o t n i s k a c h  poza ukryclami np, 

z braku ukryć dla w szy stk ic h  samolotów, w c z a s i e  koło­
wania I t p .  W ta k ic h  wypadkach o sposobie ataku decydo­
wać będą dowódcy grup w z a le ż n o ś c i  od konkretnej  
s y t u a c j i ,

W wypadku uderzenia na lo t n i s k o  przez LMB z u ż y ­
ciem bomb jądrowych, podstawowym sposobem będzie  a ta k  
z l o t u  wznoszącego ze rzutem bomb pod kątem 45® lub  
90®.

Rozp atrując  sposoby atakowania obiektów na l o t n i ­
skach n p l a ,  należy mleć na uwadze f a k t ,  że będą one

o słan ian e przez a r t y l e r i ę  p l o t ,  co zmusi z a ł o g i  , 
LBR i  LMSz do stosowania różnych,  nieszablowanych  
manewrów p r z e c l w a r t y l e r y j s k i c h ,  które z k o le i  mogą 
mieć wpływ na sposób ataku c e l u .
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ZAŁĄCZNIKI -  SCHEMATY:

1. W arianty rozw iązania dróg startow ych na lo tn isk a c h  
n p la .

2. Standartow e u k rycie d la  sarnolotu /typu łukowego/.

3. Schemat lo tn is k a  s ta łe g o  HUSUM /RFN/.

4. W arianty manewru za łó g  LMB, LBR,LMSz/ podczas 
pokonywania s t r e f  PRK ”HAWK” .

5. Rozśrodkowane ugrupowanie bojowe eskadry.

6. Typowe w arianty manewrów stosowanych w c z a s ie  
atakowania obiektów naziemnych.

WYKONALI:
SŁUCHACZE KOŁA NAUKOWEGO KTL ASG WP 
PODCHORĄŻOWIE NAUKOWEGO KOŁA PCHOR. 
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