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I • JVO JSKOWOGEO^AFICZNA^CENTR^

KiiiiLUi^<U«S2;RĄTEGICZf®GO' f ' '
E2ł.2^S.SŁSl-li2l2lL222S£2Si.2.£i££S®«Ł«£i22.£2.^i:®I *^^2£2*^^2*C e n tr a ln y  k ie ru n ek  s t r a t e g i c z n y  l e ż y  w środkow ej, kon ty­n e n t a ln e j  c z ę ś c i  zachodniego t e a t r u  d z ia ła ń  wojennych. Prze­biega on przez południową cz ę ś ć  N iz in y  Śro d k o w o e u ro p ejsk ie j ,  północną c z ę ś ć  pasa s ta r y c h  gór i  wyżyn, zwanych Ś red n io g ó - rzem Niemieckim, góry Ardeny ,oraz N iz in ę  F ran cu sk ą.K ierun ek ten obejm uje:a /  w g r a n ic a c h  P o l s k i :  P o d la s i e ,  Mazowsze, Kujawy, W le lk o p o l-  skę i  Ziem ię Lubuską;b/ w g r a n ic a c h  N iem iec: B ra n d eb u rg ię , Łużyoe, Saksonię/D olną 1 A n h a lt / ,  Turyngię* Nadrenię Północną -  W e s t f a l i ę , H e s ję , Nadrenię -  P a la t y n a t  oraz Saarę; o/ w g r a n ic a c h  F r a n c j i :  L o t a r y n g ię ,  Szampanię, czę ść  Basenu P a r y s k ie g o , Basen L o a ry , Basen A kw itań ski i  G a sk o n ię .W sk ład  kierun ku wchodzi również Luksemburg oraz połu­dniowo-wschodnia cz ę ś ć  B e l g i i .G ran ice c e n tr a ln e g o  kierun ku s t r a t e g ic z n e g o  / p r z y ję te  umownie/ p r z e b ie g a ją :  na wschodzie g r a n ic ą  p o ls k o -r a d z ie c k ą ;  na północy l i n i ą :  B i a ł y s t o k ,  Bydgoszcz, C ed yn ia , Neurupin, i je lze n , Nordhorn, Leodiura, Namur, d o lin ę  r z e k i  O ls e ,  Le Mans, Nantes; na połu dniu  l i n i ą :  L u b l in ,  Piotrków T r y b u n a ls k i , Le­gn ica  , Z g o r z e le c ,  Wurzburg, r Nancy, N evers, Tuluza; na zacho­d z ie :  wybrzeżem Z a to k i  B i s k a j s k i e j  i  wzdłuż zach o d n ie j c z ę ś c i  P ire n e jó w .Ogólna g łębokość c e n tr a ln e g o  kierunku s tr a t e g ic z n e g ood g r a n ic y  w schodniej do za ch o d n ie j  wynosi około 2000 km,zaś od l i n i i  dem arkacyjneJ Ulcładu Warszawskiego i  NATO /odza ch o d n ie j  g r a n ic y  państwowej MiD/ do Pirenejów  -  1100 km.Średnia szerokość waha s ię  od 250 do 350 km. Ogólna powie—

2rz c h n la  obszaru kierun ku wynosi około 360 tys.kra .I Ze względu na dogodne warunki terenowe, ’ pojemność opera­cy jn a  c e n tr a ln e g o  kierunlcu s tr a t e g ic z n e g o  J e s t  duża /naj -  większa ze w s z y stk ich  kierunków s t r a t e g ic z n y c h  na zachodnim TDW/; mogą s ię  tu r o z w ija ć  poważne s i ł y  wojsk lądowych i



powietrznych* W granicach kierunku może d z ia ła ć  5-6 arm ii 
ogólnowojskowyoh każdej ze stron*

Centralny kierunek str a te g ic z n y  obejmuje n ajw ażniejszy  
pod względem politycznym , ekonomicznym 1 m ilitarnym  obszar na 
zachodnim TDW* Przez obszar tego kierunku p rzeb iegają główne 
s z la k i komunikacyjne, łączące n ajk ró tszą  drogą najw ażniejsze  
rejony gospodarcze P o ls k i, NtlD, RF^, B e lg ii  1 F r a n cji*

Ze względu na swoje położenie 1 warunki geograficzne  
omawiany kierunek ma charakter lądowy* To znaczy, że w warun­
kach współczesnych, na Jego obszarze /w wypadku wojny/ będą 
d z ia ła ły  Jako s i ł y  główne -  wojska lądowe we w spółdziałaniu  
ze strategicznym i siłam i Jądrowymi, lotnictwem  1 wojskami po­
wie trzno-desantowyml* Należy l ic z y ć  s ię  z tym, że Jednym z 
głównych problemów o r g a n iz a cji d ziałań  b ę d zie . zagadnienie ó o l-  
słego w spółdziałania strategiozno-operaoyjnego wojsk lądowych 
ze strategicznym i siłam i Jądrowymi, lotnictwem  1 wojskami po­
wie trzno-desantowyml.

W granicach kierunku le żą  państwa o odmiennych u strojach  
społeczno-p olitycznych oraz o przeciwstawnych kierunkach p o li­
tyki 1 s tr a te g ii*  Z krajów so c ja lis ty c z n y c h  Polska i  NRD na­
leżą  do Układu Warszawskiego, zaś pozostałe k r a je : RFN, Fran­
c j a ,  Belgia 1 Luksemburg reprezentują obóz k a p ita lis ty c z n y  1 
należą do NATO* Położenie takie oraz bezpośrednia styczność  
państw należących do przeciwstawnych obozów stwarza możliwość 
zagrożenia państw so c ja lis ty c z n y c h  ze strony państw obozu ka­
p ita listy czn e g o  oraz dogodne warunki wykorzystania czynnika 
zaskoczenia, to je s t  wykonania uderzeń Jądrowych 1 wysadzenia 
desantów powietrznych na kluczowe obiekty o znaczeniu s t r a t e -  
glczno-cperaoyjnym . Is tn ie ją c e  wyżej wymienione zagrożenie  
przyczyniło się  do rozm ieszczenia /rozlokowania/ slln yo h  zgru­
powań s i ł  zbrojnych w stre fa ch  położonych po obu stronach gra­
nicy pinistwowej NRD z RFN. Zgrupowania te lic z ą c e  d z ie s ią tk i  
dyw izji po obu stronach, utrzymywane są w wysokim stopniu go­towości b ojow ej.

Na obszarze centralnego kierunku strategiczn ego  ważną 
rolę odgrywają tranzytowe l in ie  komunikacyjne biegnące wzdłuż 
kierunku oraz węzły i  urządzenia komunikacyjne, które w cza­
sie nnjuy będą miały szczególne znaczenie. Dlatego też już w



o k r e s ie  pokojowym p o szczeg óln e państwa le ż ą c e  na tym k ie ru n ­ku przygotow ują wytypowane d r o g i do intensyivnej e k s p l o a t a c j i  /budowa obwodnic, b e z k o l iz y jn y c h  skrzyżowań i t p , / .K ie r u n k i  lądowe o z n a cze n iu  operacyjnym na centralnym  k ie ru n k u  s tr a te g ic z n y m  wyprowadzają do n a jw a ż n ie js z y c h  r e j o ­nów surowcowych, obiektów  przemysłowych i  kom unikacyjnych.Na obszarze c e n tr a ln e g o  kierunku s t r a t e g ic z n e g o  znajdu­j ą  s ię  ważno o śro d k i p o l i t y c z n o - a d m in is t r a c y jn e  oraz o b ie k ty  ekonomiczne o zn acze n iu  s tra te g ic z n y m  i  operacyjnym . N ależą do n ic h :  o śro d k i przemysłowe P o ls k i  /Warszawa, Łódź, Poznań/; NRD / B e r l i ń s k i  Ośrodek Przemysłowy, Sasko-T u ryń sk i Okręg P rze­mysłowy/; Ośrodek Przemysłowy B e r l in a  Zachodniego; RFN/Bteno- w ersk o-B ru n szw ioki Ośrodek Przemysłowy, Okręg Przemysłowy Na­d r e n i i  P ó łn o cn ej -  W e s t f a l i i  z Zagłębiem  R u h r y ,Z a g łę b ie  S a a -  r y /  i  we F r a n c j i  / P ó łn o c n o -fr a n c u s k i Okręg Przemysłowy /Basen P a r y s k i ,  L o ta r y n g ia /  L ośrodki przemysłowe w Basenie Akw itań- skim . Również z n a jd u ją  s i ę  na tym kierun ku ważne r e jo n y  r o l ­n ic z e  i  hodowlane, k tó re  p o s ia d a ją  decydujące zn aczenie w b i l a n s i e  żywnościowym P o l s k i ,  NRD, F r a n c j i ,  Jak również po­ważne zn a cze n ie  w b i l a n s i e  żywnościowym RFN.C e n tr a ln y  k ie ru n ek  z punktu widzenia c a ł o k s z t a ł t u  wa­runków w ojskow ogeograficzn ych na zachodnim TDW posiada n a j­b a r d z ie j  s p r z y ja ją c e  warunki do r o z w in ię c ia  1 prowadzenia d z ia ła ń  bojowych przez lądowe s i ł y ' z b r o j n e .  Teren w g ra n ic a c h  kieru n ku  w w ię k s z o ś c i  stanowi n iz in a  /z wyjątkiem  południo­w o-zachodnich rejonów NRD i  środkowego obszaru RFN/dogodna do prowadzenia zarówno d z ia ła ń  z a cz e p n y c h ,Ja k  i  obronnych w c ią g u  ca łe g o  ro k u .Przy s z k o le n iu ,w o js k  do d z ia ła ń  na tym kierunku n a le ż y  zw rócló s z c z e g ó ln ą  uwagę na przygotowanie do forsow ania p rze­szkód wodnych, prowadzenia d z ia ła ń  w masywach le ś n y c h , w t e ­r e n ie  pagórkowatym i  górzystym , dużych zesp o łach  m ie js k ic h  oraz w re jo n a c h  umocnionych.C e n tr a ln y  kieru n ek s t r a t e g i c z n y  d z i e l i  s ię  na następu­ją c e  k ie r u n k i  operacyjn e /schemat i / :-  w arszaw sko-berliń skl^  od w schodniej g r a n ic y  P o ls k i  do r u -  ’ b ie ż y  Odry;



-  b e r l l ń s k o - r u u r s k l , obejmuje północny pas obszaru c e n t r a l -
' In ej o zę ś o i kierunku na obszarze Niemieo;-  d r e z d e ń s k o -fr a n k fu r o k i ,  obejmuje południowy pas obszaru c e n t r a l n e j  o zę śo i kierun ku na obszarze Niem iec;-  z a o h o d n lo -fra n o u sk l,  obejmuje zach odnią ozęśó klerunku/od Renu do wybrzeży Z a to k i B i s k a j s k i e j  1 do północnych stoków Pirenejów /.2 . Zn aczen ie^w ojskow o^^olityęzn e_i_ekon om ięzn e_kieru n kuZnaczenie w ojsk ow o-p olityczn e c e n tr a ln e g o  kierun ku s tr a t e g ic z n e g o  wynika z r o l i  p o szczeg ó ln y ch  państw, u c z e s t n i ­ków przeciwstawnych układów /bloków/ w o jsk o w o -p o lity czn ych-  Układu War szewskie gOj i  Paktu P ó łn o c n o a t la n ty c k ie g o  /NATO/,Ze względUj na wojskowe przygotowanie NATO na t e r y t o ­rium RFN trw ające od c h w il i  p r z y ję c ia  RFN do NATO /1955 r . / ,  Polska i  iNRD zmuszone z o s t a ł y  do przygotowań obronnych swo­ic h  g ra n ic  w ramach Uliładu W arszawskiego.Dowództwo NATO przyw iązuje duże zn aczen ie  do środko­wej c z ę ś c i  terytoriu m  RFN, gdzie  w ystępują  n a jd o g o d n ie js z e  warunki do r o z w in ię c ia  odpowiednich ugrupowań wojsk s t r a t e ­g iczn ych  oraz z n a jd u ją  s i ę  zaoh odn ion iem leckie  bazy wypadoweI . ' f.... . ..do d z ia ła ń  na poszczególn ych k ie r u n k a c h . Obszar RFN odgrywa z asad n iczą  r o lę  w ramach tak zwanej " s t r a t e g i i  w y s u n ię te j"  i  Jednego z tych elementów t e j  s t r a t e g i i  -  systemu zapór i  n is z c z e ń .Pod względem polityczn ym  c e n t r a ln y  kierun ek s t r a t e g i ­czny uważany J e s t  za Jeden z n a jw a ż n ie js z y c h  kierunków s t r a ­te g ic z n y c h  na zachodnim TDW, bowiem obejmuje on obszary gę­sto  z a lu d n ion e , raające zasad n icze  zn aczenie a d m in is tra c y jn e  1 p o l i t y c z n e .  Na obszarze kierun ku położone są c z t e r y  s t o l i c e  państw : Warszawa, B e r l i n ,  Bonn i  P a ry ż . Ogółem w g ra n ic a c h  kierunku zam ieszkuje około 80 min l u d z i .  Z l i c z b y  t e j  na państwa k a p i t a l i s t y c z n e  przypada łą c z n ie  53 raln, a na pań­stwa s o c j a l i s t y c z n e  27 min. Średnia g ę s to śó  z a lu d n ie n ia  wy-Onosi około 140 osób na 1 km‘' . Największe za g ę s z cz e n ie  ludno­ś c i  występuje na terytoriu m  MID -  w S a k s o n ii  /około 325 ___2osób/km ; w RFN -  w r e jo n ie  Nadrenii Półn ocn ej -  W e s t f a l i i

2/360-1000 osób/ km/; na te re u le  F r a n c j i  -  w Lotaryngil/j^20-



-  180 osób/km^/ i  w Basenie Paryskim /1200 -  5700 osób oraz w P o ls c e  /63 -  94 o s ó b A n i/.Z o g ó ln e j  l i c z b y  lu d n o ś c i  z a m ie s z k a łe j  w g r a n ic a c h  k i e ­runku na poszczególn e k r a je  przypada: około 43% lu d n o ś c i  P o l­s k i ,  84% lu d n o ś c i  NRD, 60% lu d n o ś c i  RFN, 18% lu d n o ś c i  B e l g i i ,  100% lu d n o ś c i  Luksemburga i  42% lu d n o ś c i  F r a n c j i ,  L ic z b y  po­wyższe św iad czą , że kieru n ek ten ma również duże zn aczen ie  ze względu na zasobne rezerwy l u d z k ie .C e n tr a ln y  kieru n ek s t r a t e g i c z n y  obejmuje bardzo ważny pod względem ekonomicznym obszar na zachodnim TDW. Znaczenie wojskowo-gospodaroze kierun ku wynika głównie z występowania na je g o  obszarze w ie lu  ośrodków i  okręgów przemysłowych o du­żym zn acze n iu  wojskowo-ekonomicznym. Ośrodki te rozw in ęły  s i ę  w o p a rc iu  o dość bogatą raiejscową bazę surowcową, zw łaszcza w z a k r e s ie  surowców en erg etyczn ych  i  rud ż e l a z a .Olbrzymia w iększość obiektów ekonomicznych położonych na kierun ku związana j e s t  z hutnictwem i  przetwórstwem ż e la z a  i  m e t a l i  n ie ż e la z n y c h , wytwarzaniem e n e r g i i  e l e k t r y c z n e j  oraz przemysłem elektromaszynowym /metalowy, maszynowy, p re c y z y jn y , środków t r a n s p o r t u ,  e le k t r o t e c h n ic z n y  i  e le k tr o n iD z n y / , atorao- ^ r a ,  chemicznym, petrochemicznym, m ateriałów  budowlanych i  spożywczym.Bardzo dobre warunki komunikacyjne oraz dog)dne warun­k i  m a te r ia ln e  s p r z y j a j ą  stałemu rozwojowi ekonomijznerau w ie lu  rejonów po szczeg óln ych  krajów  v/ g r a n ic a c h  k ie r u n k i  /PRL,NRD, RFN i  F r a n c j i / .  Gęsta s i e ć  dróg samochodowych i  kniejow ych oraz s i e ć  dróg wodnych śródlądowych zapewnia dogotną komuni­k a c ję  między ośrodkami ekonomicznymi p oszczególn ych k ra jó w . D rogi te w wypadku wojny mogą być wykorzystane do przewozu i  zaopatrywania w o jsk , ponieważ są  one przystosowane do in te n ­sywnego ruchu i  przewozu c ię ż k ie g o  s|Drzętu.Baza surowcowa kierun ku j e s t  dość różnorodna i  dobrzer o z w in ię t a ,  l e c z  nie J e s t  w s ta n ie  pokryć w szy stk ich  potrzeb wysoko r o z w in ię t e j  i  różnorodnej p ro d u k cji  przem ysłow ej. Wy­s t ę p u ją  tu  poważne zasoby węgla kamiennego i  brunatnego, rud ż e l a z a ,  oynkowo-ołowiąnyoh, uranu, m iedzi i  s o l i  potasowych.



z wymienionych zasobów sarowoowyoh najw iększem ożliw ości i s t n i e j ą  w z a k re s ie  e k s p l o a t a c j i :  węgla kamiennego 1 brunatnego, ropy n a ito w e j ,  rud ż e l a z a ,  rud oynkowo-ołowis“  nyoh, s o l i  potasowych i  rudy m ie d z i .Wymienione surowce w ystę p u ją ;-  w ęgiel kamienny; Z a g łę b ie  R uhry, Z a g łę b ie  Saary  i  r e jo n  Akwizgratnu w RFN oraz r e jo n y  L i l l e  we F r a n c j i ;-  węgiel brunatny: r e jo n  Konina w l o l s o e ;  w r e jo n a c h  S e f l e n -  berg, H a lle  i  Lipsko w NRD; w re jo n a c h  K o l o n i i ,  Marburga, Darmstadt i  K a s s e l  w RFN /zasoby 1 wydobycie w NRD i  RFN są największe na ś w ieo ie /; w r e jo n i e  Gardanne /między A ix  a M a rs y lią /  we F r a n c j i ;-  ropa naftowa: w r e jo n ie  Hanoweru, C e l l e ,  Nienburga i  Brun- szwlku w RFN oraz w r e jo n i e  Pau i  Bordeaux we F r a n c j i  / za ­soby i  wydobycie ropy w tych  r e jo n a c h  J e s t  n ie w ie lk ie / ;-  rudy ż e la z a ;  na te r e n ie  NUD na południowo-zachodnim obrze­żen iu  Lasu Turyńskiego oraz na południe od Gór Harzu; w r e jo n ie  Brunszwlkn, S ie ge n  /Westerwald/ i  Araberg /Ju ra  Frankońska/ w RFN j na te r e n ie  F r a n c j i  w r e jo n ie  T h i o n v i l l e ,  M etz, Nancy / L o ta r y n g ia / , / j e s t  to główny r e jo n  wydobycia rudy że la z a  w Europie/ na te r e n ie  Luksemburga;-  rudy oynkowo-ołowiowe: w MID w o k o l ic y  F re ib e rg a  /okręg K a r l—Marx -  S ta d t/ ;  w RFN w r e jo n ie  G o s la r ,  O s te ro d e .K o lo ­n i i ,  w Górach E l e f e l  i  w r e jo n i e  Akwizgranu oraz na te r e n ie  F r a n c j i  w Sawannach /Masyw C e n tra ln y /  i  w P ir e n e ja c h ;-  s o l i  potasowych: w NRD w r e jo n ie  H a l l e ,  Muehlhausen, Naurabu- rga i  w Górach Harzu; w RFN wzdłuż r z e k i  Werra, w Z a g łę b iu  Hanowerskim oraz we F r a n c j i  w A l z a c j i  / B o ile w i11e r / ;-  rudy m ied zi: w P o lsce  w Z a g łę b iu  Legnicko-Głogowskim na Doi* nyra Ś lą s k u , w NRD -  okręg H a l l e .Prócz tego są eksploatowane rudy uranu: na obszarze NRD w Rudawach / E rzg e b irg e /  w r e jo n ie  JÖhännge'oFgenst a d t , Aue i  F a lk e n s t e in  /okręg K a r l  -  Marx -  S ta d t/  oraz k i l k a n a ś c ie  km na południe od Gery /w wydobyciu rudy uranowej NRD przoduje w Europie/; na obszarze RFN ruda uranowa występuje w k i l k u  r e jo n a c h , W eissenstadt / F ic h t e lg e b ir g e / ,'  ,w E l t v i l l e  /na z a c h . od F ra n k fu rtu  n/htenera/ oraz najw iększe pokłady w r e jo n ie



Saarbrucken /obecnie przemysł atomowy RFN ^-racuje głównie na rudach uranowych importowanych z zew nątrz/, na obszarze Fran­c j i -  Masyw C e n t r a ln y ,  Masyw Arm orykaóskl, a n ajw iększe złoża z n a jd u ją  s i ę  w r e jo n a c h  La C r o u z i l l e  1 Limoges /pod względemzasobów F r a n c ja  zajm uje 5 m iejsce  w ó w ie o ie / .Główną cech ą  ujemną bazy surowcowej c e n tr a ln e g o  k ie ru n ­ku s t r a t e g ic z n e g o  j e s t  prawie c a łk o w ity  brak z łó ż  ropy n a f t o ­w e j ,  gdyż z n a jd u ją c e  s ię  na obszarze z ło ż ś  ropy są w s ta n ie  pokryó zapotrzebow anie zaledw ie w k i l k u  procen tach /5-8%/* O kręgi przemysłowe położone w g r a n ic a c h  kierun ku są podstawowymi okręgami p o szczeg óln ych  krajów  i  mają znaczenie s t r a t e g ic z n e  na zachodnim TDW, Okręgami tymi eąJ-  Sasko-T u ryń sk l Okręg Przemysłowy g ru p u jący  podstawową pro-
. dukoję przemysłową NRD;-  Okręg Przemysłowy N ad ren ii Półn ocn ej -  W e s t f a l i i  / Z a g łęb ie  R uhry/, stanow iący główny r e jo n  g ó r n ic z o -h u t n ic z y  i  p rze­mysłu o dużym zn acze n iu  m ilita rn y m  nie ty lk o  w s k a l i  RFN, l e c z  w ramach planów wojskowo-ekonoraioznyoh NATO;-  L o ta r y ń s k l  1 P a r y s k i  O kręgi Przemysłowe F r a n c j i ,  stanowią­ce podstawę przemysłu c ię ż k ie g o  F r a n c j i .Oprócz okręgów przemysłowych o zn acze n iu  s tra te g icz n y m  na o bszarze k ie ru n k u  w ystępuje s z e re g  ważnych ośrodków przemy­słowych o zn a cze n iu  operacyjnym ,da k tó ry c h  n a le ż y  z a l i c z y  : w arszaw ski, ł ó d z k i ,  p o zn ań ski, b e r l l i i s k i .  hanow erski, s a a r-  s k l , f r a n k f u r o k l ,  n a n t e js k l  /Nantes/ i  ośrodek B o rd e au x ,lu k ­semburski oraz w ie le  innych obiektów przemysłovorch o zna­c z e n iu  wojskowo-ekonomicznym.Baza zaopa t r z ę g j ą  żjafnośolowego na centralnym  k ie ru n ­ku a trateg lo zn y m  j e s t  ro z w in ię ta  bardzo dobrze . Z n a jd u ją  Bię tu  ważne r e jo n y  r o l n i c z e  o deoydująoym zn aczeniu  w l a n s l e  żywnościowym P o ls k i  NUD. RFN i  F r a n c j i .  Produkcja Zbożowa i  bodowlana /oprooz re jo n u  Niemiec środkowych/ daje „ad,vyżkl płodów ro ln y c h  co w p o łą cze n iu  z dobrze rozwiniętym przemysłem przetwórczym, zw łaszcza przemysłem spoz^ozym  oraz g ę s t ą  s i e c i ą  składów i  Eu^yhów żyi.nosoiowyo i .  zapew­nia dogodne warunki zoopatrywanU, wojsk na wyca e t  «
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3* Znaćzenle^stro i e ^i oz no- o^ę r 8 i er  imkuS tr o te g io z n o -o p e r a c y jn e  zn acze n ie  c e n tr a ln e g o  k ie r u n k u , s tr a t e g ic z n e g o  o k re ś la  przede wszystkim p ołożen ie  wojskowo- g e o g ra fic z n e  jego/obszaru między wschodnią g r a n ic ą  P o ls k i  i  P iren ejam i.. Obszar ten stanowi c e n t r a ln e  p o ło żen ie  w Europie i  obejmuje ważne pod względem s tra te g ic z n y m  obszary P o ls k i  środkowej, Niemiec środkowych i  F r a n c j i  środkow ej. S z c z e g ó l­nie n ależy  p o d k r e ś l ić  duże zn acze n ie  warszawskiego r e jo n u  i  Warszawy, re jo n u  położonego wokół B e r l i n a ,  poJ-udnipwej c z ę ś c i  NUU i  re jo n u  zachodnionieraieokiego -  Z a g łę b ia  Uuhry oraz B a- senu Paryskiego*Wzdłuż ce n tra ln e g o  k ieru n ku  s t r a t e g ic z n e g o  koncentrow ały s ię  główne uderzenia wojsk w c z a s ie  p ie rw s z e j i  d r u g ie j  wojny światowej tak od stron y w sch o d n ie j ,  J a k , i  z a c h o d n ie j*  Również po d r u g ie j  wojnie światowej zn aczenie s tr a t e g ic z n o -o p e r a o y jn e  kierunku nie zmalało* Uleształtowany obecnie układ s i ł  na za­chodnim TDW wskazuje na za sa d n icze  zn acze n ie  k ie r  unitów s t r a ­te g ic z n y c h  prowadzących z Europy Z a ch o d n ie j do Europy Wschod­n i e j ,  Przy tym n a le ż y  p o d k r e ś l ić ,  że spośród d y w iz j i  NATO s ta c jo n u ją c y c h  na tak zwanym środkowoeuropejskim TDW w ięk-i iszośó rozlokowana j e s t  na kierun ku ce n tra ln y m .C e n tra ln y  kierunek s t r a t e g i c z n y  j e s t  w z a s a d z ie  k ie r u n -  kiem nizinnym , je d y n ie  w jeg o  środkowej c z ę ś c i  w ystępują w zn ie sie n ia  i  pasma g ó rs k ie  tak zwane Śred n iogórze N iem iec- k le  i  Góry Ardeny, k tó rych  z a le s io n e  s t o k i  u t r u d n ia ją  a m ie j­scami u n ie m o żliw iają  manewr w o jsk . Poza tyra obszarem u k s z t a ł -  towanie terenu pozwala na tworzenie s i ln y c h  zgrupowań wojsk lądowych 1 ro zw in ię c ie  d z ia ła ń  u m ożliw iający ch  o s ią g n ię c ie  zasad n iczych  celów s t r a t e g ic z n y c h .Poważne znaczenie w d z ia ła n ia c h  wojsk na kierun ku cen­tralnym będą m iały ru b ieże  wodne, ja k :  W is ła ,  Odra, Łaba, Wezera, Ren, Sekwana,, Loara i  Garonna. Rubieże te są dogodne do o r g a n iz a c j i  obrony ja k  również mogą byó k o le jn ym i etapami d z ia ła ń  fr o n tu  lub grupy a rm ii co może wpłynąć hamująco na tempo d z ia ła ń  zaczepnych prowadzonych wzdłuż k ie ru n k u .Na znśozenie s tr a te g lo z n o -o p e r a o y jn e  kierunku wpływa ró^vnież przygotowanie jeg o  te ry to riu m  pod względem o p e r a c y j-
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nyia, iSe w zględu na duże zn acze n ie  kierun ku i  dogodne u k s z t a ł t o ­wanie te r e n u , rozbudowano tu  g ę s t ą  sie<5 l o t n i s k  o d u żej pojem­n o ś c i  o p e r a c y jn e j .  N a jw ię c e j  ty ch  l o t n i s k  z n a jd u je  s i ę  w g r a n i­ca c h  k ie r u n k u , na te ry to riu m  RFN i  w północnych r e jo n a c h  Fran­c j i .  Duże zn a cze n ie  ma dobrze ro z w in ię ta  s ie ó  kom unikacyjna, k tó ra  J e s t  c i ą g l e  rozbudowywana i  modernizowana. Obecny stan  s i e c i  kom u nikacyjn ej może z a b e zp ie czy ć  k o n c e n tr a c ję  i  rozw i­n i ę c i e  w ie l k ic h  związków o p era cyjn ych  1 s t r a t e g ic z n y c h  wojsk lądow ych.Wzdłuż c e n tr a ln e g o  kierun ku s t r a t e g ic z n e g o  p r z e b ie g a ją  główne l i n i e  łą c z n o ś c i  łą c z ą c e  państwa Europy W schodniej i  Z ach o d n iej«  Narodowe systemy łą c z n o ś c i  p o s ia d a ją  l i c z n e  p o łą­c z e n ia  z systemami s ą s ie d n ic h  państw. Wzdłuż k ieru n ku  biegn ą również l i n i e  k a b l i  podziemnych, m ających na c e l u  z a b e z p ie c z e ­n ie  dowodzenia w szystkim i rodzajam i s i ł  zb ro jn y ch  w warunkach stosow ania b r o n i ' Jądrow ej tak po s t r o n ie  Układu W arszawskiego, ja k  1 NATO.K ierun ek c e n t r a ln y  na te ry to riu m  RFN przygotowany j e s t  również pod względem in ż y n ie ry jn y m , zw łaszcza pod kątem utwo­r z e n ia  zawczasu systemu zapór i  n is z c z e ń  oraz z a to p ie ń / p r z y -  gotowania do n is z c z e ń  zapór wodnych oraz mostów na głównych przeszkodach wodnych i  urządzeń te c h n ic z n y c h  na d rogach /•Warunki f i z y c z n o - g e o g r a f l o z n e , p o ło że n ie  g e o g r a f ic z n e ,  zn a cze n ie  w o jsk ow o-p o lityczn e  i  gospodarcze oraz a k tu a ln y  stan przygotowania o p eracyjn ego  w ska zu ją , że na centralnym  k ie ru n ­ku s tr a te g ic z n y m  mogą być prowadzone n astę p u ją ce  ro d z a je  d z ia ­ła ń :  *1/ połi^czone d z ia ł a n ia  wojsk lądowych, pov/ietrznych i  powie- trznódesantow ych I z użyciem s t r a t e g ic z n y c h  s i ł  jądrowych oraz dużej i l o ś c i  wojsk pancernych w c e lu  maksymalnego p r z y s p ie s z e n ia  tempa prowadzonych o p e r a c j i ;2/ sam odzielne o p e ra c je  p o w ietrzn e , mające na c e lu  zapewnienie panowania w pow ietrzu;
3/ ^operacje o b r o n n i  mające na c e l u  utrzymanie r u b ie ż y  wodnych i  l i ie d o p u s z c z e n ie  do opanowania przez przeciw nika z asad n i­czych  obiektów o zn acze n iu  s tra te g icz n y m  i  operacyjnym.
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I I . ŴR UMCI^ouCpOillSKA^GEOGRAFICZI^Gg^CEs t r a t e g ic z n e g o
C en tra ln y  kierun ek s t r a t e g i c z n y  obejmuje dwie duże s t r e f y-1f i z j o g r a f i c z n e ;-  obszar n iz in n y  obejm ujący c a ł ą  c z ę ś ć  wschcdnią i  zachod­n ią  oraz cz ę ś ć  północną k ie ru n k u  /N izin a  ^ o d k o w o eu rop ej-  ska i  N izin a Francuska/;-  obszar gór i  wyżyn obejm ujący środkową c z ę ś ć  kierun ku /Średniogórze N iem ieckie i  Góry Ardeny/.O b sza r^ n iz ig n y . N izin a środkowoeuropejska r o z c ią g as ię  od zach o d n ie j g r a n ic y  B e l g i i  w kie ru n k u  wschodnim aż do wschodniej g r a n ic y  P o l s k i ,  to  j e s t  do w schodniej g r a n i­cy kierunku i  obejmuje północny pas k ie ru n k u  na te ry to riu m  RFN, w iększą czę ść  obszaru NRD i  c a ł y  o b s z a r , w g rim icao h  k ie ru n k u , na te ryto riu m  P o l s k i .  Natom iast N izin a Francuska obejmuje prawie c a ły  obszar kierun ku na te ry to riu m  F r a n c j i .  Ze względu na u k ształtow an ie  teren u  obszar ten j e s t  jednym z n a jd o g o d n ie jszy ch  obszarów do prowadzenia d z ia ła ń  b o jo ­wych o ch a ra k te rze  zaczepnym na centralnym  kieru n ku  s t r a ­tegicznym , a N izin a Niemiecka stwarza dogodne warunki prze­d ostan ia s ię  od stro n y  w schodniej do s i l n i e  uprzemysłowio­nych rejonów RFN i  F r a n c j i  -  okręgu przemysłowego N ad ren ii Północnej -  W e s t f a l i i  i  Basenu P a r y s k ie g o .Najpoważniejszymi przeszkodami n aturaln ym i obszaru n izin n ego są duże przeszkody wodne, j a k : W i s ł a ,  Odra, Łaba, Wezera, Ren, Sekwana, Loara i  Garonna, a także większe kom­p le k sy  bagienne występujące w północnej c z ę ś c i  obszaru /na terytorium  RFN/,Obszar śred n ich  gór i  wyżyn r o z c ią g a  s i ę  na południe od N iz in y  Śródkow oeuropejskiej w środkowej o z ę ś o i k ie ru n k u . Szerokość j e g o ,  w z a s ię g u  omawianego k ie ru n k u , wzrasta w miarę przesuwania s ię  ze wschodu na zachód od około iOO do 300 km, Średniogórze położone j e s t  p r z e c ię t n ie  na wysoko­ś c i  400 -  600 m n .p .m . ,  a s z c z y ty  poszczególn ych pasm gór­s k ic h  p r z e k r a c z a ją  na ogół iOOO m n .p .m . Wysokości w zględ-

i3



ne między dnami śró d g ó rsk lo h  obniżeń a w zn ie sie n ia m i wahają s i ę  od 50 do 150 m. W zn iesien ia  t e ,  ze względu na usytuowanie w t e r e n i e ,  będą wpływały hamująęo na ruch wojsk zarówno w kie ru n k u  w schód-zachód. Jak  1 p ó łn o c -p o łu d n ie ,Z punktu widzenia warunków f iz y o z n o -g e o g r a fI c z n y o h  i  i c h  wpływu na d z ia ła n ia  bojowe obszar c e n tr a ln e g o  kierun ku s t r a ­te g ic z n e g o  można p o d z i e l i ć  na t r z y  c z ę ś c i ;a / ,o b s z a r  wschodni -  obejm ujący środkową c z ę ś ć  t e r y t o ­rium P o l s k i  ogran iczon y na wschodzie częściow o rzek ą  Bug 1 na zach od zie  rz e k ą  Odrą. Obszar ten stanowi w a rsza w sk o -b e rliń sk l k ie ru n ek  o p e ra cy jn y ;b/ obszar środkowy -  obejm ujący środkowy obszar Niemiec o gra n iczo n y na wschodzie r u b ie ż ą  r z e k i  Odry i  na zachodzie — r u b ie ż ą  r z e k i  R en. Na obszarze tym wyodrębnia s i ę  dwa k ie ru n ­k i  o p e ra c y jn e ; b e r l i ń s k o - r u h r s k l  i  d r e z d e ń s k o -fr a n k fu r o k i ;'o /  obszar zachodni -  obejm ujący środkową 1 zachodnią c z ę ś ć  F r a n c j i .  Obszar ten m ie ś c i  s ię  w g ra n ic a c h  z a ch cd n io -  fr a n c u s k ie g o  kierun ku o p e ra cy jn e g o .a /  Obszar położony J e s t  c a łk o w ic ie  na t e r y t o ­rium P o l s k i .  J e s t  to te re n  o ch a ra k te rze  nizinnym obejmujący na wschodzie N iz in ę  MazowieoKr oraz N iz in ę  Południowowielko- p o lsk ą  i  P o je z ie r z e  W ielkopolsko-K u jaw skie na zach o d zie .P o d  względem uk ształtow an ia  pow ierzchni i  pokrycia  terenu obszar ten można p o d z i e l i ć  na dwie c z ę ś c i ,  to  J e s t  c z ę ś ć  wschodnią i  z a ch o d n ią . W c z ę ś c i  w schodniej przeważa te re n  równinny le k ­ko sfalow any o słabym z a l e s i e n i u ,  z wyjątkiem rejonów półno­cno-w schodnich /Puszcza B ia ło w ie s k a ,  Puszcza Kurpiowska i  Pu­szcza B i a ł a / ,  poprzecin an y szerokim i dolinam i t a k ic h  r z e k , ja k :  W is ła ,  Bug, Narew, Drwęca, P i l i c a ,  Bzura i  ic h  dopływami. Te­ren t e j  c z ę ś c i  k ierun ku j e s t  dogodny do prowadzenia d z ia ła ń  zaczepnych,! a d z ię k i  dużym rubieżom wodnym, które  p r z e c in a ją  ten obszar w kierun ku południo^yym i  równoleżnikov/yra, j e s t  również dogodny do o r g a n i z a c j i  obrony. Część zachodnia j e s t  b a r d z ie j  urozmaicona przez występowanie na n ie j  szeregu wznie­s ie ń  i  pagórków oraz ciągów j e z i o r  pochodzenia lodowcowego, któ re  razem z rzekami tego re jo n u  s tw a rza ją  dogodne warunki do o r g a n i z a c j i  obrony, zwłaszcza w o k resie  o b f it y c h  deszczów i  roztopów wiosennych, gdy d o lin y  rzek i  ciągów je z io r n y c h  są zabagnione i  podmokłe.14



b/ Obszcr^środkow^ J e s t  n a j b a r d z ie j  zróżnicowany podwzględem ukształtow ania terenu /w ystępują tu  te ren y  n iz in n e ,  pasma g ó rsk ie  dośó s i l n i e  z a l e s i o n e ,  l i c z n e  ru b ie ż e  wodne oraz te ren y  podmokłe i  r e jo n y  l e s i s t o - J e z i o r n e /  co ma decydujące znaczenie dla przebiegu d z ia ła ń  bojowych na całym obszarze t e j  c z ę ś c i  k ie ru n k u .Obszar środkowy z punktu widzenia cech  c h a r a k t e iy s t y c z ­nych rzeźby terenu można p o d z i e l i ć  na:-  n iz in n y ,  w c z ę ś c i  północnej i  w sch od n iej;-  średn iogórze Niem ieckie i  Ardeny.Tereny n izin n e tego obszaru l e ż ą  przeważnie w NUD pomię­dzy środkowym biegiem  Odry i  Łaby, o p ie r a ją c  s i ę  o wschodnie i  północne s t o k i  Gór Horzii. N izin a ta obejmuje przede wszys­tkim Równinę Brandenburską, na k t ó r e j  przew ażają w zn ie sie n ia  iOO-200 m n .p .ra . Na południe i  zachód od B e r l in a  te re n  J e s t  p o c ię ty  l ic z n y m iJe z io r a m i , n ie k ie d y  zabagniony i  pokryty zna­cznymi kompleksami le śn y m i.Obszary n iz in n e  r o z p o ś c ip r a J ą  s i ę  również w północnej c z ę ś c i  k ierun ku wzdłuż Kanału Śródlądowego / M ltt e l la n d -K a n a l/ j  od Elby po Ardeny. Są to przeważnie te ren y  p ł a s k i e ,  p o cię te  korytam i rzek i  kanałów. Średnia wysokość terenu wynosi tu około 100 m n .p .m . ,  zaś m iejscam i dochodzi do 170 m n .p .m .N a zachód od Hanoweru aż po ru b ie ż  r z e k i  Ems c ią g n ą  s ię  na p ó ł-IInoc od kanału teren y to rfo w o -b a g le n n e . Na wysokości Osnabrück -  B i e l e f e l d  występuje szereg  niedużych pasm g ó r s k ic h  Lasu Teutoburskiego dochodzących do 300 m w y so k o ści,  któ re  stanowią ru b ież  dość trudną do p r z e k r o c z e n iu  Są one przy tym dogodną r u b ie ż ą  do o r g a n iz a c j i  obrony b r o n ią c e j  d a le k ic h  podejść do Z a głę b ia  Ruhry od stron y p ó łn o cn o -w sch o d n iej. N iz in y  obszaru środkowego są na ogół dogodne do prowadzenia d z ia ła ń  bojowych. Największe tru d n o ści w prowadzeniu d z ia ła ń  zaczepnych s tw a rza ją  tu przede wszystkim r z e k i : ' Łaba, Wezera, Ems, Ren oraz dogod­ne do obrony Je z io r a  w r e jo n ie  B e r l in a  i  częściow o tereny t o r -  fowo-bagienne no zachód od Hanoweru,Średniogórze Niem ieckie z n a jd u ją c e  s ię  w g ra n ic a c h  cen­tra ln e g o  kierunku s tr a t e g ic z n e g o  stanowi pov/ażną przeszkodę w prowadzeniu d z ia ła ń  zaczepnych. Średnia wysokość p o szoze gó l-
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nych fjasin g ó r s k ic h  o sią g a  600 ~ 800 m n .p .m . Cechą c h a ra k te ­r y s t y c z n ą  tych gór j e s t  t o ,  że są one poprzecinane głębokim i d o lin a m i rzecznym i o dośó stromych zboczach oraz są  s i l n i e  z a l e s i o n e .  Ponadto góry te o d zn a cza ją  S ię  dużą i l o ś c i ą  g łęb o ­ko w rzyn ających  s ię  d o l i n ,  stanow iących stosunkowo dogodne p r z e j ś c i a .Do n a jw a ż n ie js z y c h  pasm g ó r s k ic h  obszaru środkowego na­l e ż ą :  góry H a rz , Las T u ry ń sk i , Las T eutoburski i  Nadreóskie Góry Łupkowe / S a u e rla n d , R o t h a r g e b ir g e , Westerwald, Y o g e ls -  b e r g ,  Taunus, E i f e l  i  Hunsruok/, położone ^me| na dalekim przedpolu  Z a g łę b ia  R uhry.Góry Ardeny stanow ią s ta r y  masyw, p o c ię ty  głębokim i dolin am i rzecznym i i  s i l n i e  z a l e s i o n y . .G ó r y  te stanow ią na ogół trudną przeszkodę do p rze kro czen ia  na dalekim przedpolu ważnego okręgu przemysłowego N ad ren ii Północnej — W e s t f a l i i  od- s tro n y  p o łu d n io w o -z a ch o d n ie j .Na obszarze środkowym c e n tr a ln e g o  kierunku s t r a t e g i c z ­nego w ystępują różnego ro d z a ju  g r u n ty .  W zasad zie  na tym ob­szarze n a j c z ę ś c i e j  w ystępują grun ty g l i n i a s t e ,  g l i n l a s t o -  p ia s z c z y s t e  oraz p i o s z c z y s t o - g l i n i a s t e , Są to n a jb a r d z ie j  dogodne grunty w t e j  c z ę ś c i  k ierun ku do prowadzenia d z ia ła ń  bojowych, ponieważ u m ożliw iają  ruch wojsk po bezdrożach.Przy ch arak terystyczn ym  dla t e j  c z ę ś c i  k ierun ku f a l i s t y m  i  s i l n i e  pociętym t e r e n i e ,  grunty nie są zb y tn io  narażone na p o d siąk an ie  wód gruntowych, przy czym sama rzeźba zapewnia stosunkowo szyb ki odpływ wód z opadów atm o sfe ry czn y ch . Roz­makanie tych  gruntów n astęp u je  dopiero przy intensywnych opadach a tm o sfe ry cz n y ch , powodując tru d n o ści dla ruchu wojsk i  w prowadzeniu prac in ż y n ie r y jn y c h .W c z ę ś c i  w schodniej tego obszaru między Odrą i  Łabą w ystępują  zwarte r e jo n y  gruntów p ia s z c z y s t y c h  / n a j c z ę ś c i e j  pokryte la  s a m i/ .P ia s k i  te pochodzenia polodowcowego mają na ogół stosunkową dużą domieszkę g l i n y ,a  także żwiru i  kamie­n i a ,  d z ię k i  czemu s tw a rz a ją  na ogół dobre war unici dla ruchu w o js k ,ja k  i  prac in ż y n ie r y jn y c h .Je d n a k  ze względu na stosu n ­kowo wyrównaną rzeźb ę te r e n u ,a  także z uwagi na t o ,ż e  wystę­p u ją  tu  podłoża g l i n i a s t e » g r u n t y  te rozraiękają przy opadach
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atraosferycznyiili, oo utrudnia ruch wojsk i  prace in ż y n i e r y jn e .W d o lin a c h  rzek /Hawela, Łaba, A l l e r /  oraz na te ren ach  poło­żonych pomiędzy Kanałem Śródlądowym a północną g r a n ic ą  k ie r u n ­ku jak  również w r e jo n ie  j e z i o r  na północ od B e r l in a  spotyka s ię  grunty podmokłe lub  b a g n is t e ,  k tó re  stanow ią poważne prze­szkody w d z ia ła n ia c h  bojowych w o jsk .Ardeny i  znaczna częśó R e ń sk ich  Gór Łupkowych pokrywają grunty karaienisto-żw irow e. Są one dogodne dla ruchu wojsk po bezdrożach n ie z a le ż n i e  od pory roku i  warunków a tm o s fe r y c z ­n ych . Z a sa d n iczą  i c h  wadą j e s t  n isk a w ydajność p ra cy  w tych  g r u n ta c h ,c o  może poważnie komplikować in ż y n ie r y jn ą  rozbudowę te r e n u . Prócz tego częstym  zjaw iskiem  na tym obszarze j e s t  mały miąższ g ru n tu , s i ę g a j ą c y  m iejscam i zaledw ie jednego me­tra  lub nawet m n ie j .  Na północnych o b rze ż e n ia ch  paso g ó r s k ic h  występują g l i n y  ze znaczną domieszką piasków i  l ic z n y m i sku­piskami gruntów p ia s z c z y s ty c h  głównie w d o lin a c h  r z e k .c/  O bszar_zachodni położony j e s t  c a łk o w ic ie  na t e r y t o ­rium F r a n c j i .  J e s t  to te ren  o ch a ra k te rz e  równinnym z występu­jącymi na nim pojedynczymi pasmami w z n ie s ie ń .  Wysokość tych  n iz in  nad poziom morza j e s t  n ie w ie lk a .  Je d y n ie  wzdłuż p o łu d n io ­wej g r a n ic y  kierun ku c ią g n ą  s ię  w z n ie s ie n ia  dochodzące n ie ­k ie d y  do 980 m /w z ach o d n ie j  c z ę ś c i  Masywu C e n t r a In e g o / .N a j-  b a r d z ie j  p o c ię ty  rzekami i  kanałami j e s t  obszar le ż ą c y  pomię­dzy Masywem Centralnym a środkowym biegiem  L o a ry , gdzie  wy­s tę p u ją  znaczne i l o ś c i  n ie w ie lk ic h  j e z i o r  i  d o l in  rzeczn ych  dopływów Loary oraz obszar p o c ię t y  dolinam i rzek  dorzecza Ga- ronny-obszar Basenu A k w ita ń sk ie g o .R u b ie że  r z e k i  Loary i  Garon- 8ą n ajw ażniejszym i przeszkodami naturalnym i tego o b sza ru .We wschodniej c z ę ś c i  tego obszaru w ystępuje Wyżyna Lo- taryńska i  Argonny. Są to teren y na ogół p ła s k ie  o łagodnych formach w zniesień i  w zasad zie  mało r ó ż n ią  s ię  od terenów po­łożonych na Średniogórzu Niem ieckim . N ajpow ażniejszym i prze­szkodami tego rejon u  są: ru b ie ż  r z e k i  Mozy, wzdłuż k t ó r e j  c ią g n ą  s ię  pasma gór Argonnów i  Cotes Be Meuse / najwyższe w zn ie sie n ia  dochodzą do 412 m n .p .m ./  oraz system umocnień rejon u  lo ta r y ń s k ie g o  i  a l z a c k i e g o .
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Grunty t e j  c z ę ś c i  k ierun ku to zwarty pas g l i n  i  g l i n  p i a s z c z y s t y c h .  Obok gruntów g l i n i a s t y c h  i  g l i n i a s t o - p i a s z c z y -  s ty c h  w ystęp u ją  tu  skup isk a gruntów k a m ie n is ty ch  1 p ia s z c z y ­s t y c h .  Grunty k a m ie n is te  w ystęp u ją  w Masywie Centralnym . Sku­p isk a  gruntów p ia s z c z y s t y c h  pochodzenia rzeczn ego / a lu w ia ln e /  w ystęp u ją  w Łuku L o a r y . Grunty te położone są na podłożu żw irow o-kam ienistym , a ze względu na bardzo p ł y t k i  poziom wód gruntowych te re n  tego re jo n u  j e s t  podmokły i  niedogodny do prowadzenia d z i a ł a ń .Drugim skupiskiem  gruntów p ia s z c z y s ty c h  na obszarze zachodnim j e s t  obszar Landów nad Zatoką B i s k a j s k ą .  Są to p ia ­s k i  pochodzenia morskiego o ch a ra k te rz e  wydmowym. Ruch po bezdrożach j e s t  tru d n y , a trw ałośó budowli in ż y n ie r y jn y c h  i  m o żliw o ści ic h  maskowania bardzo o g r a n ic z o n e . C ały  ten ob­szar Landów pokryty  J e s t  la s a m i,  k tó re  s tw a r z a ją  dogodną ba­zę m ateriałow ą do budowy dróg na p r z e ł a j  oraz obudowy urzą­dzeń in ż y n ie r y jn y c h  / f o r t y f i k a c y j n y c h / .2 .  Naturalne^przeszkody^terenoweDo n a tu ra ln y c h  przeszkód terenowych, mających wpływ na prowadzenie d z ia ła ń  zaczepnych na obszarze c e n tr a ln e g o  k ie r u n ­ku s t r a t e g ic z n e g o  n a le ż y  łańcuchowy układ pasm w zn iesień  * t e ­renowych i  pasm g ó r s k ic h ,  masywów le ś n y c h , terenów bagien­nych, przeszkód wodnych i  ciągów je z io r n y c h  o kierunku połu­dnikowym lu b  zbliżonym  do południkowego, s tw a rz a ją cy ch  szereg  n a tu ra ln y ch  r u b ie ż y  dogodnych do o r g a n i z a c j i  obrony. ̂ S ie ó  rzek  omawianego obszaru j e s t  stosunkowo g ę s t a ,a  w iększość ic h  p ły n ie  z południa na północ lub w kierunku zbliżonym  do południkowego, to j e s t  p rzecin a n a jd o g o d n ie j­sze k ie r u n k i  d z ia ła ń  na tym o b s z a r z e . Do rzek tych n ale żą j  W is ła ,  Odra, Łaba, Wezera, Ren, Moza, Sekwana, Loara i  Garon- na oraz sze re g  innych rzek mających m n iejsze  z n a c z e n ie . Rze­k i :  W is ła ,  Odra, Łaba, Wezera, Sekwana, Loara i  Garonna s t a ­nowią ru b ie ż e  o zn aczen iu  o p eracyjn o-taktyczn ym , a rzeka Ren -  o zn acze n iu  o p e r a c y jn o -s tr a te g ic z n y m .Rubieże__pa sm__£Ór s k ic hN aturalne przeszkody w p o s ta c i  pasm g ó rs k ic h  i  wznie­s ie ń  terenowych w ystępują w zasad zie  w środkowej c z ę ś c i18



cen tra ln e g o  kierunku s t r a t e g ic z n e g o  i  n a le ż ą  do Średniogórza Niem ieckiego oraz gór Ardenów. Pasma tych gór i  w zn ie sie ń  p o s ia d a ją  na ogół łag o d n e, l e c z  c z ę s t o  s i l n i e  z a le s io n e  zbo­c z a .  D olin y  rzeczn e są na ogół p ł y t k i e ,  a z ja z d  i  wyjazd z n ich  n a j c z ę ś c i e j  n ie n a s trę cz a  w iększych t r u d n o ś c i .W związku z tym góry te n ie  tworzą c i ą g ł y c h  przeszkód terenowych na c a ł e j  d łu g o ś c i  pasma, l e c z  przevsażnie na k l l -  kTiTTETsttr"! ub k 11 k Ud z i  e s 1 ę o i  uk 11 orne t  r o wy c h odcinkach oddzie­lonych od s ie b i e  p r z e jś c ia m i o r ó ż n e j  s z e r o k o ś c i .  Układ pasm| g ó rs k ich  J e s t  w w ię k s z o ś c i  południkowy lu b  z b l i ^ 0Qy_dx) połu­dnikowego.N a jb a rd z ie j  wysuniętym na północ pasmem górskim tego kierunku J e s t  Las T e u to b u rs k i, któ reg o  długość s i ę ga 11^ km_._ a szerokość -  od 3 do 10 km. Średnia wysokość tego pasma wynosi 300 -  400 m n .p .r a . .  Posiada ono sze re g  d o l in  i  przeJŚlT^prssez^ k tó re  przebiega dobrze r o z w in ię ta  s i e ć  dróg ko­łowych i  l i n i i  k o le jow y ch .Występują t u t a j  zasad n iczo  dwa pasnia w z n ie s ie ń , jedno od Bramsohe do Hameln, dru gie  -  na wschód od Uheine do B le -  l e f e l d .  Pasma tych  wzgórz oddalone są od Z a g łę b ia  Ruhry oko- ło  60 -  80 km i  w p o łą cze n iu  z Wezerą i  kanałem Dortmund Ems mogą byó wykorzystane do rozbudowy r u b ie ż y  obronnych, zamykających przedpola na p o d e jś c iu  do Z a g łę b ia  Ruhry.Góry Harz r o z c i ą g a j ą  s ię  na d łu g o ś c i  80 k ^ i  szeroko­ś c i  30 km. Średnia ic h  wysokość wynosi około 500 ra, a n a j -  1ivyżśzy^szczyt osiąga 1140 ra. Położone na g r a n ic y  NRD i  RFN stanowią one J e d n o l i t y  masyw nachylony ku południowemu wscho­dowi. Ze względu na ic h  "wyspowy” ch a ra k te r  są  one izolow a­ne od s ą s ie d n ic h  pasm g ó r s k ic h  szerokim i obniżeniam i te ren o ­wymi /bramami/. Góry te tworzą bardzo trudną do pokonania przeszkodę zw łaszcza dla wojsk n a c ie r a ją c y c h  od południa 1północy ze względu na s i l n i e  rozczłonkowany g r z b i e t  i  spa-___ _ ■'^dzlste  zbocza oraz słabo r o z w in ię tą  s i e ć  dróg sainochodowycłi /jedna droga b ie g n ie  wzdłuż górotworu, a tr z y  w poprzek/Dla ^ o j s k  n a c ie r a ją c y c h  od wschodu można łatwo o b e jś ć  góry Harz, zwłaszcza od północy na kierunku A s c h e r s l e b e n ,S a l z g i t t e r , H ildesheim , lub  je s z c z e  b a r d z ie j  na północ wzdłuż a u t o s t r a ­dy B e r l in  -  ILonower a lb o  od południa na kiertinku Saugerhau- sen , Getynga. 19



Jfo*ci^ga s i ę  na długo-» s o l  około 180 km i  s z e r o k o ś c i  15 -  25 km. Średnia wysokośd ty ch  gór s ię g a  500-700 m n ,p .m .  Są to góry na ogół o łagod­nych zboczach a l e  m iejscam i w ystęp u ją  tu  stromo opadające zbocza s i l n i e  z a l e s i o n e .  P o s ia d a ją  one l i c z n e ,  l e c z  bardzo w ąskie i  k r ę te  d o l i n y ,  przez k tó re  p rze b ie ga  s ie ó  dróg k o ło ­wych, um ożliw iająca  p rze k ro czen ie  i c h  w dowolnym r e j o n i e .  Jednak d o l in y  te są głęboko w cię te  w masyw s k a ln y  i  są  ł a t ­we do zab lok ow an ia .Pasmo ty ch  gór stanowi n a t u r a ln ą  r u b ie ż  terenową, k tó ­ra może s ta ó  s i ę  r u b ie ż ą  wyjściow ą p rz y  r o z p o c z ę c iu  d z ia ła ń  na tym k ie r u n k u , gdyż z n a jd u je  s i ę  ona w s t r e f i e  g r a n ic z n e j  NRD z RFN oraz wiąże s ię  na półn ocy z r u b ie ż ą  r z e k i  Wezery, a na południe z Lasem Czeskim . O s ł a n i a ją  one od zachodu S a s-  k o -T u ry ń sk i Okręg Przemysłowy NRjD oraz zamykają w y jś c ie  na n iz i i iy  dorzecza Menu i  do reńsko-m eńskiego obszaru przemysło­wego. Kanfunger^Wald^i_^RhÓn n a le ż ą  do Pogórza Heskiego p o ło ­żonego na zachód od r z e k i  Werra. Poszczególne pasma g ó rs k ie  wznoszą s i ę  p r z e c i ę t n i e  do 400 -  500 m n . p . m . ,  a n ie k tó re  s z c z y t y  p r z e k r a c z a ją  600 m i  nawet 900 m n .p .m * Większośó pasm g ó r s k ic h  ma p rz e b ie g  z b liż o n y  do południkowego. B ieg ­n ie  tu  w ie le  dróg kołowych łą c z ą c y c h  Sasko-T uryń ski Okręg Przemysłowy z Środkowo-Reńskim Okręgiem Przemysłowym, a po­prze z  Pogórze W e s t fa ls k ie  -  z Zagłębiem Ruhry. Obniżenia terenowe, którym i b ieg n ą te d ro gi są  na ogół w ąskie , o g ra n i­czone w w ie lu  m ie js c a c h  trudno dostępnymi góram i.N a j r o z l e g l e j s z y  trudno dostępny obszar r o z c ią g a  s ię  w w id ła ch  Werry i  P u ld y .  Zajm ują go s i l n e  z a le s io n e  pasma gór­s k ie  Kanfunger Wald /na wschód od m .K a s s e l/ . Najwyższe wznie* s i e n i e  Hoher M eissner /750 m n .p .m . / .  Na całym obszarze wy­s t ę p u ją  l i c z n e  d o l in y  rzeczne w cięte w o ta c z a ją c y  teren  na głębokość i50-200 m. Szerokość d o l in  waha s i ę  od iOO do 300 m. D rugi trudno dostępny r e jo n  obejmuje pasmo jgór_Rhon. Zachodnia c z ę ś ć  ty ch  gór wznosi s i ę  p r z e c ię t n ie  do 500-600m n .p .m .  c e n tr a ln a  tak zwana Hoherhon -  do 800-900 m n .p .m .
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Najwyższy s z c z y t  -  Wasserkuppe wynosi 950 ra n .p .m .  Zbocza gór są s p a d z is te  lu b  strom e, częściow o z a l e s i o n e .  Najdogod­n ie j s z e  p r z e jś c ie  o s z e r o k o ś c i  około 35 km z n a jd u je  s ię  mię­
lidzy Hoher Meissner i  masywem Rhon na k ie ru n k u  E ise n a ch  -  Bad H e r s fe ld  -  A l s f e l d .D a le j  na zachód r o z c i ą g a j ą  s i ę  l i c z n e ,  s i l n i e  z a l e s i o ­ne, oddzielne pasma g ó r s k ie .  Są to  H abiohtsw ald /południeIIK a s s e l/  o p r z e c ię t n e j  wysokości 300-400 m n .p .m . K r u l l g e -  b lrg e  o ś r e d n ie j  wysokości 500 m n .p .m .  i  k o p u la s ty  Y o g e ls -  b e rg . N a jb a r d z ie j  strome i  wysokie zbocza w ystęp u ją  w górach H ab ich tsw ald , a n ajw yżej wznosi s i ę  s z c z y t  Y o g e ls b e rg u  -  T a u f s t e in  /774 m n .p .m / , k t ó r y  przewyższa o 150 m o t a c z a ją c e  w z n ie s ie n ia .  D o lin y  rzeczn e Y o g e lsb e rg u  są  głębokc w cię te  w o t a c z a ją c y  te ren  do 80-120 m. Między omawianymi pasmami gór w ystępują o b n iżen ia  terenowe, stanow iące dogodne, c h o c ia ż  wąskie / l - 6  km/ p r z e jś c i a  na kierun ku w schód-zachód. IIS p r e s s ą r t  i  Odenwąld. Na p rze d łu ż e n iu  pasma gór Hhon w kierun ku południowo-zachodnim c ią g n ą  s i ę  pasma Gór S p re s-  s a r t i  Odenwald. Góry S p r e s s a r t  są  terenem s i l n i e  zalesionym  łagod n ie  opadającym ku wschodowi, a dośó stromo w pozosta­ły c h  k ie ru n k a c h . Najwyższy s z c z y t  -  G e ie r s b e r g  wznosi s i ę  585 m n .p .m . C ały  obszar p o c ię ty  J e s t  wąskimi d o lin a m i r z e c z ­nymi o zróżnicowanych zboczach , to J e s t  od s p a d z is ty c h  do bardzo strom ych.Góry Odenwald wznoszą s ię  w k ieru n ku  południow o-zachod­nim, o s ią g a ją c  w o k o l ic y  m iejscow ości Eberbooh 625 m n .p .m . / K a tze n b u ck el/ . W iększość obszaru na w ysokości 400-600 m n .  p.m. i  j e s t  p o cię ta  l ic z n y m i głębokim i dolinam i rzecznym i /150-300 m/ o s z e r o k o ś c i  od 100-300 ra. C ały  obszar J e s t  s i l ­nie z a l e s io n y .  Zarówno S p r e s s a r t ,  Jak  i  Odenwald są obszara­mi o ch a ra k te rze  trudno dostępnym. Prowadzenie d z ia ła ń  o ch a ra k te rze  zaczepnym będzie s ię  o g ra n ic z a ć  w z a s a d z ie  do i s t n i e j ą c y c h  dróg kołowych i  p r z y le g łe g o  do n ic h  wąskiegoIIpasma te re n u . Pasma gór Rhon, S p r e s s a r t  i  Odenwald / o d łu­g o ś c i  około 120 km/ mogą być wykorzystane do rozbudowy ru­b ie ż y  obronnych zamykających przedpola na p o d e jś c iu  do Środ- kowo-Reiisklego Okręgu Przemysłowego.
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Zbocza gór są łagodne lu b  s p a d z i s t e .  Strome zbocza w ystępują Je d yn ie  w r e jo n ie  d o lin y  Renu. Westerwald wraz z o g r a n ic z a ją c ą  go od południa rzek ą Lahn stanowi poważną przeszkodę n a t u r a l­ną o s ł a n i a ją c ą  od południa Z a g łę b ie  R u h ry. N ajd o go d n ie jsze  warunki do pokonania t e j  przeszkody / ru b ie ż y  terenow ej/ z n a j­d u ją  s ię  wzdłuż a u to s tr a d y  F r a n k fu r t  nAlenem -  K o lo n ia .Główny / p o łu d n ik ow y / grzb iet Taunusu wznosi s i ę  do 450- 600 ni n .p .m . /najwyższy s z c z y t  G r .F e ld b e r g  ma 880 m n .p .m . / .Na zachodzie opada on bardzo stromo ku d o l i n i e  Renu i  w t e j  c z ę ś c i  j e s t  p o c ię ty  l ic z n y m i wąskimi dolinam i rzecznym i p rze ­ważnie o stromych zb o cza ch . Na północ od głównego łańcucha wznoszą s i ę  l ic z n e  odosobnione p agórk i o w ysokości od 350- 500 m ,n .p .m . ,  które  mogą słu żyó  jako  dobre punkty obserw acyj­ne. Cały  Taunus j e s t  g ę sto  z a l e s io n y ,  a n a j b a r d z i e j  n ie d o s tę p ­ny j e s t  masyw F e ld b e rg u . S ie ć  dróg kołowych j e s t  dobrze r o z ­w in ię t a . II «Cróry E l f e l  i  Hunsruck l e ż ą  po lewej s tr o n ie  Renu i  n a le ż ą  ju ż  do Średniogórza Niem iecko- B e l g i j s k l e g o . Góry E l f e l  wznoszą s i ę  stopniowo ze wschodu na zachód do 400 -  500 m n .p .m . J e s t  to bardzd rozczłonkowany górotwór s k ła d a ją c y  s ię  z pojedynczych w zn iesień  i  odosobnio­nych łańcuchów g ó r s k ic h  o ogólnym p rze b ie gu  z p o łu d n io -za o h o - du na północo-w schód. Na jwyższymi pasmami są : Hohe E i f e l  /Hohe Aoht 747 m n .p .m ./ ,  M a i f e l d ,  Yorderw est, S c h n e e if e l  oraz Z i -  tterw ald  /Weisser S t e in  690 ra n .p .m . / .  Omawiany obszar p o c ię ­ty  j e s t  dolinam i n ie w ie lk ic h  rzek wciętymi głęboko w o ta c z a ­ją c y  teren  i  p o ro śn ię ty  gęstym lasem . Pasmo ty ch  gór i  o ta ­c z a ją c y  teren  stanowi trudną do pokonania n a tu ra ln ą  p rze szk o ­dę o s ł a n i a j ą c ą .  Za głę b ie  Ruhry od południowego zachodu. Do­brze ro zw in ięta  s ie ó  dróg kołowych, zwłaszcza w z ach o d n ie j  c z ę ś c i  g ó r ,  ułatw ia poruszanie s ię  w tym na ogół trudnodo­stępnym t e r e n i e ,  jednak drogi te biegną przeważnie w głęboko p o c ię ty c h  d o lin a c h  rzecznych i  k o t l i n a c h ,  któ re  mogą byó zaw­czasu przygotowane do obrony.Podobnie rozczłonlcowane są góry Hunsruok. S k ła d a ją  s i ę  one z intensywnie z a le s io n y c h  pasm g ó r s k ic h ;  Soon W a ld / E lle r-  spreng/ 658 m n .p .m . / ,  Idar Wald /Erbeskopf 816 ra n .p .m ./1 Hooh Wald /708 m n .p .m ./ . 23



G r z b ie t y  g ó r s k ie  biegną z połucinio-zaohodu na p ółn oco- wschód, o g r a n ic z a ją c  l i c z n e  o b n iżen ia  terenowe / k o t l in y /  i  d o l in y  rzeczn e  n a jo z ę ó o ie j  o tym samym p r z e b ie g u . C ały  oma­wiany obszar J e s t  trudno dostęp n y , a s ie ó  dróg kołowych J e s t  zn aczn ie  rzad sza  n iż  w Górach E i f e l .  N a jb a r d z ie j  strome zbo­cza w ystęp u ją  w górach Soon Wald. Góry Hunsruck stanow ią zna­c z n ie  t r u d n i e j s z ą  przeszkodę do pokonania n iż  góry E i f e l .  Prócz wymienionych pasm g ó r s k ic h  poważną przeszkodę stanowi również r u b ie ż  r z e k i  M o z e l i ,  o stromych i  trudno dostępnych b rz e g a c h , c ią g n ą c e j  s i ę  w o b n iże n iu  między górami E i f e l  iIIHunsruck. Ardeny c h a r a k te r y z u ją  s i ę  kopu­la s ty m i w zn ie sie n ia m i i  wyrównanymi p łask ow yżam i^ p rzeciętn ie  500 m n .p .m . Zbocza w zn iesień  oraz l ic z n y c h  d o l in  r z e c z n y c h , p r z e c in a ją c y c h  omawiany obszar we w s z y stk ic h  k ie ru n k a ch , są przeważnie łagodne lu b  s p a d z is t e ,  a ty lk o  m iejscam i strom e. Najwyższe w z n ie s ie n ie  Boraąue de F r e l t u r e  l e ż y  na płaskowyżu D e s t a i l l e s  1 o sią g a  625 m n .p .m . Na płaskowyżach w ystępują dośó l i c z n e  za b ag n le n ia  oraz g ęsto  z a le s io n e  teren y /przewa­ż a j ą  drzewa i g l a s t e / .  N a jd o go d n ie jsze  p r z e j ś c i a  przez Ardeny z n a jd u ją  s i ę  na k ie ru n k a ch : B a sto g n e , Marohe en Fameune,Huy B a sto g n e , Marohe en Fameune, Namur, Martdange, Neufohateau, R o c h e f o r t ,  D in a u t .Warunki p r z e je z d n o ś c i  Gutlandu / te ryto riu m  Luksembur­ga/ są na ogół tru d n e , zw łaszcza w Jego  południow o-zachodniej i  z a c h o d n ie j  c z ę ś c i ,  gdyż ponad f a l i s t y m  1 otwartym terenem, t y lk o  częściow o zale s io n y m , wznoszą s i ę  do około 500 m n .p .m . g r z b i e t y  i  o d d zie ln e  b lo k i  s k a ln e ,  które n adają  s ię  do orga­n i z a c j i  obrony i  skutecznego blokowania d ró g . G rz b ie ty  te c ią g n ą  s i ę  n a j c z ę ś c i e j  z południo-wschodu na p ółn oco-zach ód .C a ły  omawiany obszar stanowi poważną przeszkodę natu­r a ln ą  o s ł a n i a j ą c ą  od połu dnio-zachodu Z a g łę b ie  Ruhry oraz b lo k u je  w y jś c ie  do Basenu P aryskiego  z kierunku północno- w schodniego. Teren w p rze w a ża ją ce j  mierze J e s t  zak ry ty  1 po­c i ę t y ,  u t r u d n ia ją c y  z je d n e j  s tro n y  poruszanie s ię  na prze­ł a j ,  z d r u g ie j  zaś -  p ozw alający  na s k r y ty  manewr w ojsk , co z o s t a ło  wykorzystane przez Niemców w c z a s ie  in w a z ji  ha Fran­c j ę  w 1941 ro k u .24



R uMeżę_wodne •W isła^ położona we w schodniej o z ę ś o l  c e n tr a ln e g o  k ie r u n ­ku s t r a t e g ic z n e g o ,  J e s t  Jedną z w iększych przeszkód n a t u r a l ­n ych . B iorąc pod uwagę J e J  sz e ro k o śó , głębokoóó i  szybkoóó prądu,w ezbrania wód oraz p r z y l e g ł y  do n i e j  te re n  wraz z po­kryciem , stanowi ona dużą przeszkodę wodną o zn aczeniu  opera­cyjnym niemożliwą do przekroczen ia  bez środków przeprawowych w żadnym m ie js c u .  Warunki p rze k ro czen ia  za leżn e  są w dużej mierze od wodostanów związanych z pórami ro k u . Stanowi ona,w tym r e j o n i e ,  n a jw ię k szą  przeszkodę d la  k o m u n ik acji  lądowej w wypadku z n is z c z e n ia  mostów / s t a ł y c h  przepraw/ przez p rz e ciw n i­ka oraz stanowi dogodną ru b ie ż  do o r g a n i z a c j i  obrony.Koryto W isły  J e s t  częściow o uregulowane w r e j o n i e  War­szawy i  p o n iż e j  T o ru n ia , a na odcinku Płock -  Włocławek j e s t  s p ię t r z o n a ,  tworząc tak zwany Zalew W łocła w ski. Na p ozosta­łych  odcinkach W lśła n ie  J e s t  uregulow ana. Na odcinku od Anno­pola do Fordonu/na obszarze k ie ru n k u /  na W iśle J e s t  14 mostów drogowych i  7 mostów k o le jo w y c h . Mosty kolejow e zazw yczaj zbu­dowane są w ty ch  samych re jo n a c h  co mosty drogowe.W isła J e s t  rzek ą  typowo n i z i n n ą .  Szerokośó koryta przy średnim s ta n ie  wody waha s i ę :  od 190-400 m /na odcinku Anno- pol-Puław y/; 400-1350 ra /na odcinku Puławy -  Góra K a lw a r ia / , od 350-1200 m na pozostałym odcinku -  /Góra K alw aria  -  Fordon/, na odcinku Płock -  Włocławek dochodzi do 8 km/ Zalew Włocław­s k i / .  Głębokość na c a ł e j  d łu g o ś c i  w g r a n ic a c h  k ie ru n k u , waha s i ę  od 0 ,7 -8  m, a w Zalew ie Włocławskim dochodzi do 13 m. Szybkość prądu waha s i ę  od 0 ,3  do 3 ,5  m/sek. /przy średnim s ta n ie  0 ,7  m / se k ./ . B rz e g i  są na przemian łagodne i  strome0 wysokości od i  do 7 ra. ty lk o  na południe od Puław -  docho­d zi do 20-40 m. Dno r z e k i  j e s t  przeważnie p ia s z c z y s t e  je d y n ie  na n ieznacznych odcinkach j e s t  k a m ie n is te .  Wodostany W isły u le g a ją  silnym  wahaniom, dwukrotne maksimum: większe wiosenne1 m niejsze l e t n i e ,  a ró ż n ica  wodostanów waha s i ę  średnio  5- 7 ra. Nagły przybór wód wiosennych może spowodować k a t a s t r o ­f a ln e  z a la n ie  nie  ty lk o  koryta r z e k i  a l e  c z ę s to  przerywa wa­ł y  ochronne', zalew ając d o lin ę  r z e k i  i  zagraża osiedlom . Gru­bość pokrywy lodowej na głównym n u rcie  wynosi od 40 do 50 cm, a przy brzegach 1 m ie js ca ch  p ł y t k i c h  dochodzi do 1 m. 25



Nieuregulowane 1 zmienne k o ry to  W isły utrudn ia wybór przepraw po d n ie ,  d la t e g o  konieczne J e s t  każdorazowe rozpozna­n ie  dna r z e k i .  Na odcinku między Zawichostem 1 Puławami dojazd  do r z e k i  u t r u d n ia ją  wysokie b r z e g i  d o l in y  r z e k i .  Powodzie wio­senne i  spływ k ry  są czynnikiem  u tru d n ia ją cy m i przeprawy i  pra­ce drogowo-mostowe. N a jd o g o d n ie jsz y  okres d z ia łń  w d o l in i e  W isły  to późne l a t o ,  początek J e s i e n i  oraz zim ą.Lasy i  kompleksy le ś n e  położone wzdłuż W isły  między B ydgoszczą i  Toruniem, Brześciem  - Kujawskim i  Płockiem  oraz na południe od Warszawy mogą byó wykorzystane do ro zm ieszcze­n ia  s i ł  i  środków oraz mogą s łu ży ó  Jako baza m ateriałów  budo­w lan ych .N a jd o g o d n ie jsze  o d c in k i  do przepraw / forsow an ia/  w ystę­p u ją :  w r e j o n i e  A nnopola , Puławy -  D ę b l in ,  Góra K a lw a r ia -  Nowy Dwór M azow iecki, Toruń -  Fordon, poza tym w r e jo n i e  Płocka i  na północ od Włockawka. C h a ra k te ry sty c z n y  dla r u b ie ż y  r z e k i  W isła J e s t  t o ,  że od s tro n y  w schodniej J e s t  w ię c e j  dróg d o ja z ­dowych n iż  od stro n y  z a c h o d n ie j .fidna» położona J e s t  na g r a n ic y  dwóch kierunków o p e ra c y j­nych, to J e s t  w a rsz a w s k o -b e rliń s k ie g o  i  b e r l i ń s k o - r u h r s k ie g o .  J e s t  Jedną z w iększych przeszkód n a t u r a ln y c h . B io rą c  pod uwa­gę J 6 J  s z e r o k o ś ć , g łę b o k o ś ć , szybkość prądu, w ezbrania wód oraz p r z y l e g ł y  do n i e j  te re n  wraz z pokryciem , stanowi ona dużą przeszkodę wodną o zn a cze n iu  operacyjnym .Odra położona J e s t  od Łaby w o d l e g ł o ś c i  około 200 km, to  J e s t  w z a s ię g u  Je d n e j  o p e r a c j i  a r m i j n e j .  Stanowiąc g ra n icę  państwową między P o ls k ą  a NRD p r z e s ła n ia  ona od zachodu k ie r u ­nek w a r s z a w s k o -b e r l iń s k i , na którym rozm ieszczone są ważne o b ie k ty  ekonomiczne P o l s k i .Odra J e s t  rze k ą  n iz in n ą  o s z e r o k ie j  d o l in i e  z dobrze r o z w in ię t ą  s i e c i ą  dróg /co 2-6 km/ wyprowadzającą do r z e k i ,  co ułatw ia fo r s o w a n ie . Je d y n ie  na odcinku Su lechow -Słu blce po obu brzegach r z e k i  w ystępują te ren y  /do 1 km s z e r o k o ś c i/  częściow o podmokłe, zw łaszcza na wiosnę i  w m ie sią ca ch  l e t n i c h  / c z e r w ie c —l i p i e c / ,p o k r y t e  przez ł ą k i  i  p a s tw is k a . D olina r z e k i  na tym odcinku J e s t  p o c ię ta  dużą i l o ś c i ą  rowów odw adniających, l'icznym i zalewami i  za s to is k a m i wodnymi. Ruch wojsk w tym t e ­re n ie  J e s t  możliwy po i s t n i e j ą c y c h  d ro g a ch ,k tó re  w ystępują co 4-8 kra.26



w o d l e g ło ś c i  0 ,5 -2  Um po obu brzegach r o z c i ą g a j ą  s ię  duże ma- syTvy leśn e o słabo  r o z w in ię t e j  d r o ż n i ,  k tó re  u t r u d n ia ją  ruch wojsk po sforsow an iu  r z e k i .P r z y le g ły  te re n  na pozostałym  odcinku Odry umożliwia ruch wojsk nawet po b e zd ro żach . Szerokośó terenów zalewowych waha s ię  tu  w g r a n ic a c h  od 200-1000 m.Szerokość koryta  Odry w g r a n ic a c h  kierun ku waha s ię  od 80-180 ra, głębokość 1 ,6 - 2 ,5  m i  szybkość prądu 0 ,8 - 1 ,1  m/sek. Koryto r z e k i  z Wrocławia do K o s tr z y n ie  uregulow ane. Przy po­mocy jazów i  zbiorników  wodnych, k tó re  z n a jd u ją  s i ę  na j e j  dopływach można podnosić poziom wody i  u tru d n ić  budowę pun­któw przeprawowych.B rze g i r z e k i  są na ogół n i s k i e ,  l e c z  w w ię k s z o ś c i  domi­nuje brzeg lew y. D la teg o  te ż  na l i c z n y c h  odcinkach w ystępują  ziemne wały ochronne, w w ię k s z o ś c i  wzdłuż prawego b rz e g u ,o d ­dalone od r z e k i  średnio  200-500 m. B rz e g i  są  w w ię k s z o ś c i  ł a ­godne i  p ia s z c z y s t e ,  a wzdłuż n ic h  w ystępują  z a r o ś la  i  ł ą k i ,  n ie k ie d y  pola uprawne. N iek tó re  o d c in k i  są z a l e s i o n e ,  a n a j­większe z a l e s i e n i e  występuje na odcinku Nowa Sól -  S ł u b i c e .  Koryto r z e k i  j e s t  k r ę t e ,  posiada l ic z n e  urządzenia hydrotech­niczne z a b e z p ie c z a ją c e  odpowiedni poziom wody. Dno j e s t  p i a ­s z c z y s te  i  twarde.Na Odrze pow stają duże wezbrania wód, k tó re  powodują groźne powodzie, i  mogą poważnie u tru d n ić  fo r s o w a n ie . Wody na zalanych teren ach bardzo słabo  w s ią k a ją  w grun t i  powoli od­pływ ają , Ponadto podczas wezbrań wód Odry i  j e j  dopływów, które występują na skutek to p n ie n ia  ś n ie g u  i  lodu lu b  c i ą g ł y c h  opadów deszczowych / c z e r w i e c - l i p i e c / ,  tworzy s ię  zab ag n ien ie  d o lin y  r z e c z n e j ,  co może w poważnym s to p n iu  u tru d n ić  przekro­czen ie  r z e k i .Pokrywa lodowa na Odrze pojawia s ię  w s t y c z n iu  i  trŵ a do marca. Średnia grubość pokrywy lodowej wynosi około 20 om, a n ie k ie d y  dochodzi do 40 cm. Może to u ła tw ić  forsow anie lże jszy m  pojazdom mechanicznym.Przepraw s t a ły c h  na rzece  Odrze, na omawianym k ie ru n ku , j e s t  stosunkowo dużo: 11 mostów kołowych i  8 mostów k o l e j o ­wych /bez wrocławskiego węzła kom unikacyjnego/. Mosty kołowe są żelbetonowe o s ze ro k o ści 4 ,7 -7  m i  n o śn o ści 60 i  w ię ce j  ton , kolejowe -  zbudowane są ze s t a l i .  Ponadto i s t n i e j ą c e 27



p r z y s t a n i e ,  p o rty  i  odnogi na Odrze mogą byd w toku forsowa­nia wykorzystane ja k o  punkty do budowy p r z y s t a n i  dla promów oraz Jako r e jo n y  do budowy mostów.Odcinków w zględnie dogodnych do forsow ania J e s t  dośó dużo. P o d e jś c ie  do r z e k i  i  r o z w in ię c ie  powodzenia po s fo r s o ­waniu zapewnia g ę s ta  s ie ó  dróg kołoAvyoh. N ajd o go d n ie jsze  do forsow an ia  są  o d c in k i :  Wrocław -  M a lc z y c e , Głogów -  Nowa Sól oraz  S łu b ic e  -  K o s t r z y n .  / P a tr z  ta b e la  i / .Jednym z w a ż n ie jsz y c h  dopływów Odry j e s t  Nysa Łużycka . R ub ież Nysy Ł u ż y c k ie j  w j e j  środkowym i  dolnym biegu j e s t  przeszkodą n a t u r a ln ą  o zn acze n iu  taktycznym . Posiada l i c z n e  o d c in k i  u m ożliw iające  p rze k ro cze n ie  j e j  w bród. Poziom wpd Nysy Ł u ż y c k ie j  posiada c z ę s t e  i  dośó duże w ahania, co wiąże s i ę  z k o n ie c z n o ś c ią  każdorazowego rozpoznania p oszczególn ych odcinków ko ryta  r z e k i .  Trudności w r o z w in ię c iu  powodzenia po j e j  p rz e k ro c z e n iu  będą stanow ić duże 1 zwarte masywy leśn e p r z y le g a ją c e  w w ię k s z o ś c i  do samego koryta  r z e k i .  Szerokość r z e k i  na odcinku Z g o rz e le c  -  U jś c ie  do Odry wynosi 24-62 m, głęb o k o ść  -  0 ,8 - 1 ,5  m, sz)^bkość prądu 0 ,3 - 0 ,6  m / se k .,  dno p la s z c z y s t o -ż w ir o w e . Nysa Łużycka ma c h a ra k te r  r z e k i  g ó r s k i e j ,  d la t e g o  też  j e j  s ta n  wody ulega szybkim wahaniom w z a le ż n o ś c i  od pory roku i  intensywnych opadów, zw łaszcza w l e t n i e j  p o rz e .laba_^na odcinicu Drezno u j ś c i e  H aw eli,  położona w o d le­g ł o ś c i  75-150 km od g r a n ic y  NRD i  RFN j e s t  poważną przeszkodą n a t u r a ln ą  1 dogodną r u b ie ż ą  do o r g a n i z a c j i  obrony.Wpływa na to szero k o ść  r z e k i  /150-230 m/, g łębokość / i , 6 -2 ,9  m/ oraz na znacznych odcinkach podmokła i  p o c ię ta  rowami m e l io r a c y j­nymi i  s ta ro rz e c z a m i d o l i n a .P r z y le g łe  te ren y  zajm u ją przeważnie pastw iska i  ł ą k i ,  c z ę s t o  podmokłe lu b  zab agn ione , r z a d z i e j  pola uprawne. Grunty terenów p r z y le g ły c h  są w w ię k s z o ś c i  g l i n i a s t o - p i a s z c z y s t e  1 p i a s z c z y s t e .  Na północ od Magdeburga pomiędzy Łabą a Hawelą g ru n ty  i l a s t e  s tw a rz a ją  trudne warunki dla ruchu po bezdro­ż a c h . Po obu stro n a ch  r z e k i  r o z c i ą g a j ą  s i ę  l ic z n e  masywy l e ś ­ne w w ię k s z o ś c i  oddalone około 5 km od r z e k i .  P o d e jś c ia  do r z e k i  u m ożliw iają  l i c z n e ,  dobrze utrzymane drogi kołowe wy­s tę p u ją c e  śred n io  co 2 ,5 -8  km, a l a s y  zapew niają dogodne wa­ru n k i maskowania.28



• B rz e g i  r z e k i  są  doś0 łagodne 1 twarde o wysokości1 . 5 -  3 m, a dno p i a s z c z y s t e .  Koryto r z e k i  j e s t  uregulowane^a na za k rę ta ch  wzmocnione kamieniami lub f a s z y n ą .  Dla l e p s z e j  spław noścl rzeka posiada l i c z n e  o s t r o g i ,  śred n io  co 40-60 m.Od Magdeburga do u j ś c i a  H a w e li ,  Łaba przepływa p rzez te ren y  równinne, p o c ię te  g ę s t ą  s i e c i ą  kanałów 1 rowów odwa­d n ia ją c y c h .  Szerokośó d o l in y  waha s i ę  od 3 ,5 -5  km, j e j  b r z e g i  są strome i  u r w is te ,  p i a s z c z y s t o - g l i n l a s t e  i  żwirowe. Przed zalewem d o lin ę  ch ro n ią  wały ochronne o wysokości 3-5 m i  s z e r o k o ś c i  2*f5-3 m, oddalone od brzegów około 250-300 m.Maksymalne wodostany w ystęp u ją  w marcu i  na początku zim y. Przy maksymalnych s ta n a ch  poziom wody podnosi s i ę  o1 .5 -  2 m w porównaniu ze stanem średnim / l , 6 - 2 , 6  m/. Minimal­ne stany wody notowane są w s ie r p n iu  i  w rz e śn iu . W okresach maksymalnych stanów wody w ystępują  na n ie k tó r y c h  odcinkach wylewy, k tó re  trw ają  10-40 dni* i  w ystępują zazw yczaj tr z y  ra zy  w ro ku , s z c z e g ó ln ie  podczas to p n ie n ia  śn ie gu  i  lodu oraz latem po d łu ższych  o b f i t y c h  opadach.Pokrywa lodowa na rzece j e s t  k r ó tk o tr w a ła .  W c ią g u  z i ­my rzeka k i l k a k r o t n ie  zamarza i  odmarza. Lód tworzy s i ę  n i e - '  k ie d y  już w połowie grudnia lu b  na początku s t y c z n i a ,  a n a j ­c z ę ś c i e j  w połowie l u t e g o .  Czas utrzymywania s ię  pokrywy l o ­dowej waha s i ę  w g ra n ic a c h  15-30 d n i ,  podczas s z c z e g ó ln ie  o s t r e j  zimy 40-60 d n ii  Spływ lodu występuje n a j c z ę ś c i e j  w lutym . N a jb a r d z ie j  trudne warunki forsow ania r z e k i  występu­j ą  w okresie  c i e p ł e j  zimy od grudnia do lu te g o  i  w o k resie  n a s i le n ia  opadów deszczowych, to j e s t  w czerwcu i  l i p c u .Na omawianym odcinku Łaby, w g r a n ic a c h  kierunku z n a j­du ją  s ię  n astęp ujące przeprawy s t a ł e :  7 kołowych, 3 kołowo- kolejowe i  6 ko le jow ych . Mosty te w w ię k s z o ś c i  żelbetonowe o n ośn ości 60 t  z n a jd u ją  s i ę :  w Ste n d a l /ko le jow y/, Tanger- raunde /kołowy/, na południe od W olm irstedt / a u to s tr a d a / , Magdeburg /2 kolejow e i  kołowy/, Schoneł^ach /kołowy/, Bar by /kolejow y/, R o s sla u  /kołow o-kolejow y/, Oberhaven / a u to s tr a ­da/, W ittenberg /kołowy i  k o le jo w y / , Torgau /kołowy i  k o le ­jowy/, R iesa  , /kołow o-kolejow y/, M eissen / kołow o-kolejow y/, Radebeul /kolejow y/ oraz w Dreźnie /2 kolejow e i  7 kołowych/.Odcinków możliwych do forsow ania j e s t  dość dużo, je d ­nak n ajdogodn iejszym i rejonam i do budowy przepraw są; 29



Wolmürstedt -  Schönebeck, Dessau -  Torgau oraz na południe od W ittenberge w re jo n ie  _C h in e d q rf  -  B0J.OW# /Vatrz,  t abe la  2/«L iczn e  d r o g i ,  zalew y, p o rty  1 p r z y s ta n ie  na rzece stwa­r z a j ą  dogodne warunki do budowy mostów 1 p r z y s ta n i  d la  pro­mów* N ajw ażniejszym i dopływami Łaby w g r a n ic a c h  kierunku są: Mulde i  Sa ale  z E l s t e r ą  położone na zachód od n i e j  posiada­ją c e  układ południkow y. Szerokość i c h  wynosi 60-100 m, g ł ę ­bokość -  1 ,2 - 1 ,6  m 1 szybkość prądu około 0 ,6 - 1 ,3  ra/sek.B r z e g i  tych  rzek  w w ię k s z o ś c i  są w y so k ie .Ważnym dopływem Łaby oraz poważną przeszkodą j e s t  Hawe— l a  z j e j  dopływem Szprawą. W o k re s ie  wysokich wodostanów wody Łaby wlewają s ię  do koryta  H aw eli ,  co powoduje wylewy i  z a to ­p ie n ia  znacznych obszarów p r z y le g ły c h  do r z e k i .  Hawela p o s ia ­da dno p ia s z c z y s t e  i  i l a s t e .  Szerokość ko ryta  na odcinku mię­dzy je z io r a m i waha s i ę  od 17-75 ra /przeważa szerokość 30-40 m/. Głębokość r z e k i  -  1 ,4 -3  m. B rz e g i  są n is k ie  o wysokości 0 ,7 -2  ra. Rzeka j e s t  skanelizowana i  posiada l ic z n e  ś l u z y .  P ro stop ad le  do r z e k i  p rzebiega Kanał Hohenzolernów o szero­k o ś c i  40 m i  g łę b o k o ś c i  3 ra. Kanał j e s t  obustronnie obwało­wany. Wysokość wałów sięg a  1 ,5  ra. P o d e jś c ia  do kanału są maskowane przez duże kompleksy l e ś n e .  Na kanale j e s t  22 mo­s t y ,  w tyra 2 k o le jo w e . Hawela wraz z l ic z n y m i je z io r a m i po- łożonyaii na północ i  południe od n i e j  j e s t  dogodną ru b ie ż ą  do o r g a n i z a c j i  obrony.Wezera wraz z przyległym  do n i e j  terenem stanowi po­ważną przeszkodę n a tu r a ln ą  i  jed n o cze śn ie  dogodną ru b ie ż  do organizow ania obrony. Zn ajd u je  s ię  ona w o d l e g ło ś c i  od 30 do 140 kra na zachód od g r a n ic y  państwowej NRD z RFN i  stanowi przeszkodę o zn acze n iu  opera o yjn o -tak tyczn ym , a według p o g lą­dów dowództwa Ni\T0 Wezera i  Fulda mają stanow ić za sad n iczą  ru b ie ż  obrony środkow oeuropejskiego TDW.Wezera w g r a n i c a c h  ki er u n k u  p ł y n i e  wąską d o l i n ą  zamknię­t ą  od w'schodu i  zachodu z a l e s i o n y m i  pasmami wzgórz o wysoko­
ś c i  200-500 ra n . p . m .  P o n i ż e j  Bodenwerder d o l i n a  r z e k i  o s i ą  -  ga około 4 kra s z e r o k o ś c i .  P r z y l e g ł e  t e r e n y  po obu brzegach
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niezwykle u t r u d n ia ją  p o d e jś c ie  do przeszkody Jak i  ro z w in ię ­c ie  powodzenia. Główną przeszkodą dla ruohu wojsk są l i c z n e  pasma wzgórz /Pogórze W ezerskle/ oraz s ła b o  ro z w in ię ta  s le ódr ożna.Koryto r z e k i  J e s t  uregulowane, raa Jednak w ie le  z a k o l i ,  b r z e g i  r z e k i ,  z wyjątkiem odcinka na północ od Minden, są w w ię k szości wysokie i  strom e. Dno p ia s z c z y s t e  i  żwirowe. Na rzece w g ra n ica ch  kierun ku z n a jd u je  s i ę  5 ś lu z :  P e te rs h a g e n , S ch lü sseh u rg , Laudesbergen, Drasherburg i  Langwedel. N ie k tó ­re dane o rzece przedstaw ia ta b e la  2 .Wzdłuż r z e k i  p r z e b ie g a ją  d ro g i kołowe o dobrej naw ierz­ch n i jednak ze względu na małą i l o ś ć  mostów nie  s tw a r z a ją  one dobrych p o łą c z e ń . Ogółem w g r a n ic a c h  kierun ku z n a jd u je  s ię  i i  mostów kołowych, 8 kolejow ych i  i  k o le jow o -k o łow y .Główne mosty z n a jd u ją  s i ę  w: N ien bu rg, S to lz e n a u , Minden,Haus­b e rge , R i n t e l n ,  Hameln, Bodenwśrder, Holzminden, na północ od H öxter, Gieselw erder i  Hahn -  Munden.Rzeka Werra i  F u ld a ,  dopływy Wezery, stanow ią n atu raln e p rzed łu żen ie  ru b ie ż y  r z e k i .  Ic h  koryta  są zn aczn ie węższe / lO -  -30 m/, b a r d z ie j  k r ę te  i  tworzą l i c z n e  z a k o la ,  a głębokość nie  przekracza jednego m etra . Na F u ld z ie  zn a jd u je  s ię  13 ś lu z  dla r e g u l a c j i  poziomu wody w rzece Wezera.Na Wezerze i  p r z y le g ły c h  do n i e j  r o z le g ły c h  teren ach przygotowane są obszary  do z a la n ia  i  z a t o p i e n i a .  W tym c e l u :  wykonano w zaporze "E d e rs e e ” / jeden  z n ajw iększych zbiorników wodnych w RFN/ komory wybuchowe, um ożliw iające wysadzenie j e j  w powietrze i  tym samym z a la n ie  dużego obszaru teren u w dorze*» czu Eder aż do K a s s e l ,  a gwałtowny przybor wody p rzyczyn i s ię  do okresowego wezbrania wód Wezery p o n iż e j  Ikinn-Munden; p la n o ­wane j e s t  przerwanie W'ezery przez wysadzenie mas sk aln ych  na przełomie Bramy W e s t f a l s k ie j  /Porta W e s t f a l ic a /  na południe od Minden, co spowoduje z a la n ie  d o lin y  Wezery aż do Haraeln i  znacznie utrudn i warunki forsow ania t e j  c z ę ś c i  r z e k i ,  przewi­dziane J e s t  wysadzenie na Wezerze na połnoc od Minden akwedu­ktu Kanału Śródlądowego, co spowoduje olcresowe z a la n ie  obsza­ru na północ od Minden; przygotowano do n is z c z e n ia  odcinek V.ezery między Minden a ujściem  r z e k i  A l l e r ,  zwłaszcza brzegów, wałów ochronnych, nasypów i  ś l u z ,  co wpłynie no podwyższenie 31



stan u wód w r z e c e ,  w y stą p ie n ie  rzek z koryta  i  z a la n ie  po­b l i s k i c h  terenów.N a jd o g o d n ie jsze  r e jo n y  do budowy przepraw i  forsow ania r z e k i  położone są na północ i  południe od Minden oraz na od-IIoin ku Haraeln -  Holzmunden i  w r e j o n i e  u j ś c i a  F u ld y .Ren J e s t  n a jp o w a ż n ie js z ą  przeszkodą wodną na kierunku i  je d n o c z e ś n ie  J e s t  n ajw ię k szą  przeszkodą wodną na zachodnim TDW. Posiada on zn aczen ie  o p e r a c y jn o - s t r a t e g ic z n e .  Według n i e ­k tó r y c h  teoretyków  za ch o d n io e u ro p e js k ich  ma on stanow ić za­s a d n ic z ą  r u b ie ż  obronną NATO na eu ropejskim  TW. Ren J e s t  od­d alon y od z a c h o d n ie j  g r a n ic y  NRD około 200-250 km. Rzeka J e s t  trudna do p rze k ro czen ia  zarówno w kieru n ku  zach odnim ,Jak i  wschodnim. Trudności te z w ię k s z a ją  je s z c z e  b a r d z ie j  n ie z b y t  dogodne warunki p r z y le g łe g o  teren u po obu brzegach r z e k i  oraz szero k o ść  samego J e J  k o r y t a .  Średnio szerokość koryta r z e k i  w y n o s i '280-400 m, głębokość 2 ,5 - 3 ,5  m / a le  J e s t  w iele  m ie js c ,  g d zie  głębokość wody wynosi w ię c e j  n iż  10 m/, szybkość prą­du -  0 ,9 - 2 ,1  m/sek.W południowej c z ę ś c i  k ieru n ku  od Manheim do Moguncji /Mainz/ rzeka przepływa przez te ren y  n iz in n e ,  k tó re  stw arza­j ą  dogodne warunki p o d e jś c ia  do r z e k i .  Na tyra odcinku zn ajdu­j ą  s i ę  dogodne r e jo n y  do budowy przepraw. Na odcinku od B in -  gen do Bonn Ren przepływa przez Nadreńskie Góry Łupkowe i  posiada l i c z n e  zakola o stromych i  wysokich b rzegach . Na t 3rm odcinku posiada on bardzo wąską d o lin ę  o stromych kraw ędziach, k tó re  o k a la ją  góry Hunsruck, E i f e l ,  Taunus i  W esterw ald .N ie­k ie d y  dochodzą one do samej r z e k i  /w r e jo n ie  L o r e le y .  Podej­ś c ie  do r z e k i  J e s t  tru d n e , s z c z e g ó ln ie  na odcinku Bingen -  S t .G ó a r ,  gdyż brak tu dogodnych dróg kołowych i  przepraw s t a ­ł y c h .  Wzdłuż koryta  r z e k i  p r z e b ie g a ją  dro gi kołowe i  l i n i e  k o le jo w e , c z ę s to  w wykutych skarpach i  tu n e la c h , nie p o s ia ­d a ją  one jednak p o łą cz e n ia  z przeciw ległym  brzegiem .P o n iż e j  Bonn rzeka wydostaje s ię  z o k a la ją c y c h  J ą  gór i  wypływa na te ren  n iz in n y .  Na tym odcinku przepływa przez teren y uprawne, położone po obu brzegach i  przez n a jb a r d z ie j  uprzemysłowiony okręg UFN -  N adrenii Północnej -  W e s t f a l i i .  Koryto r z e k i  na całym o d cin ku , w g ra n ic a c h  k ie ru n k u , J e s t
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uregulowane, b rze gi dość w ysokie , twarde z rozbudowanymi l i ­cznymi portami oraz k a n ałam i, co stwarza dogodne warunki że ­g lu g i  dla dużych statków o wyporności 1750-4000 to n . Dno r z e ­k i  p i a s z c z y s t e ,  choć w n ie k tó r y c h  re jo n a c h  w ystępują  s k a ły  i  wyspy dość dużych rozmiarów /D ingen , S t .G o a r / ,  W re jo n a c h  wysp fikoryto r z e k i  c z ę s to  poszerza s i ę  do 600, a nawet 1100 m.Stan wody Renu j e s t  na ogół wyrównany na skutek równo­miernych opadów atm o sferyczn ych  przez c a ł y  r o k ,  to p n ie n ia  l o ­dów a l p e j s k i c h  oraz szereg u  zbiorników  r e t e n c y jn y c h ,  zbudowa- ^nyoh na jeg o  dopływach. Znaczne wezbrania wody obserwuje s ię  każdego roku w r e jo n ie  K o l o n i i  i  W e sse l .Maksymalny s tan  wody w ystępuje n a j c z ę ś c i e j  w m ie s ią c a c h  od lis to p a d a  do k w ie t n ia ,  s z c z e g ó ln ie  w o k re s ie  s ty c z e ń  -  ma­r z e c .  Minimalny s tan  wody na odcinku powyżej Mannheim przypa­da w m iesią cach  zimoAvych, zaś p o n iż e j  Mannheim na początku l a t a . Na Renie w ystępują dwa o d c in k i  zam arzan ia , to j e s t  przy zach odniej g r a n ic y  kierun ku oraz w górę r z e k i  od s k a ły  Lore­l e y .  Pokrywa lodowa powstaje tu ty lk o  w c z a s ie  o s t r e j  zimy i  j e s t  k ró tk o trw a ła .Na Renie i  p r z y le g ły c h  do niego r o z le g ły c h  obszarach są przygotowane teren y do z a la n ia  i  n is z c z e n ia  W tym c e lu  przy­gotowano s k a łę  L o re le y  do w ysadzenia , co przez stopniowe s p ię ­tr z e n ie  wody może z a t o p ić  d o lin ę  Renu na odcinku L o r e le y  -  K arlsru he i  d o lin ę  Neckaru do H e id e lb e rg u  oraz d o lin ę  Menu do F r a n k fu r tu . Natom iast w najw iększycli zaporach wodnych Z a g łę b ia
. n  itliuhry /Honne, Mohne, L i s t e r ,  Sorpe, Verse i  Vollm e/ z n a jd u ją  s ię  wybudowane komory minowe /min jądrowych/ do wysadzenia tych  zap ór. Ponadto planowana j e s t  rozbudowa ..ęzłów komór minowych na odcinkach n ie k tó ry c h  dróg biegnących do Renu.W g ra n ic a c h  kierunku na Renie J e s t  w iele  przepraw s t a ­ł y c h ,  N ajdogodn iejsze  re jo n y  do budowy przepraw promowych wy- s tę p u ją  na odcin kach; między ujściem  r z e k i  Neckar a ujściem  r z e k i Men /Main/, w r e jo n ie  K o b l e n c j i ,  na północ i  południe od K o lo n i i  oraz na i)ółnoc od r z e k i  Lippe do ro zw id le n ia  Renu na Lek i  W a ll .  /Tabela nr ?./.
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Głównymi dopływami Renu w g r a n ic a c h  kierunku s ą :  Men, Lahn, R u h ra, Lippe i  Mozela* P o s ia d a ją  one w stosunku do Renu układ p r o s to p a d ły .Poważną r u b ie ż  n a t u r a ln ą  na obszarze kierun ku tworzy Ka­n ał śródlądowy l i c z ą c y  357 km d ł u g o ó c i ,  do 60 m s z e r o k o ś c i  12 ,5 - 3 ,5  m. g ł ę b o k o ś c i .  P rzeb iega on równoleżnikowo, łą c z ą c  głów­ne r z e k i  N ie m ie c . B ie g n ie  on na różnych poziomach i  posiada s z e r e g  ś lu z  i  in n ych  urządzeó h y d ro te c h n ic z n y c h . B rz e g i  kana­ł u  są  w w ię k s z o ś c i  strome i  w y so k ie , wzmocnione kamieniami lub obetonowane. Na te re n a ch  n i s k i c h  posiada wały ochronne. Ż e g lu ­ga na k a n ale  dwukierunkowa możliwa j e s t  d la  statków  o wyporno­ś c i  do 1000 t o n .  Na kan ale  j e s t  około 350 mostów o ró ż n e j kon­s t r u k c j i  i  p r z e z n a c z e n iu .Ponadto w g r a n ic a c h  kierun ku z n a jd u ją  s i ę  k a n ały : Bawel-  Elbę / d łu g o ść 170 km/, Dortmund -  Ems / d łu g o ść 110 km/,R h ein  -  Herne /d łu gość 56 km/. Da teIm /długość 47 kra/, Wezel / d łu g o ść  60 kra/. Wymienione k a n ały  p o s ia d a ją  duże zn aczenie  wojskowe i  gosp o d a rcze , ponieważ:-  są one dostępne dla statków  o wyporności do 1000 ton;-  śred n ia  ic h  szerokość waha s ię  w g r a n ic a c h  30-40 m, a g ł ę ­bokość 2-3 ra przez co nie n ad a ją  s i ę  do forsow ania w bród;-  p o s ia d a ją  strome i  uregulowane b r z e g i ,  n a j c z ę ś c i e j  obetono­wane lu b  wzraocnione f a s z y n ą ,  na l ic z n y c h  odcinkach otoczone wałami ochronnymi d z ię k i  czemu stanow ią n atu ra ln e  przeszko­dy d la  ruchu wojsk pancernych i  zmechanizowanych;-  wyposażone są w dużą i l o ś ć  urządzeń hyd rotechn iczn ych /tamy, ś l u z y ,  przepu sty  i  w y c ią g i/ ,  z n is z c z e n ie  k tó ry c h  może po­ważnie ob n iżyć poziom wody i  u tru d n ić  lub  c a łk o w ic ie  unie­m o żliw ić  ż e g lu g ę ,  a w w ie lu  m ie js ca ch  /na teren ach nisko po­łożon ych/ może spowodować z a la n ie  p r z y le g ły c h  terenów.Moza stanowi ru b ie ż  bardzo trudną lu b  trudną do pokona­nia ze względu na j e j  szerokość i  głębokość oraz rozbudor.any na te re n a ch  b e l g i j s k i c h  system s t a ł y c h  umocnień przy r z e c e .  Rubież Mozy posiada zn aczenie ta k t y c z n o -o p e r a c y jn e .  W swoim środkowym odcinku o s ła n ia  od wschodu ważne pod względem gospo­darczym i  wojskowym re jo n y  przemysłowe B e l g i i  i  utrudnia ruch wojsk w kierun ku Basenu P a ry s k ie g o .
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D olina Mozy w górnym odcinku J e s t  szeroka z łagodnymi 'w zniesieniam i po obydwu s tr o n a c h , które w w ię k s z o ś c i  są poro­ś n ię te  lasem , a p o n iż e j  m iejscow ości M e zieres  rzeka przełarau- Je s i ę  przez Ardeny wąską o stromych zboczach d o l i n ą .  Bieg * Ti r z e k i  J e s t  k r ę ty  z l icz n y m i z a k o la m i, któ re  po wyrównaniu two- . r z ą  w w ie lu  m ie js ca ch  s t a r o r z e c z a .  Szerokość r z e k i  na obsza­rze B e l g i i  waha s ię  od 90-160 m, o J e J  śred n ia  głębokość wyno­s i  od 3 do 3 ,5  m.Ogólnie na Mozie w g r a n ic a c h  k ieru n ku  i s t n i e j e  136 mo­stów drogowych. Z l i c z b y  t e j  96 mostów z n a jd u je  s i ę  na t e r e ­nie F r e n o ji  /najw iększe skupiska mostów w ystęp u ją  w r e j o n i e  m iejscow ości Verden, Sedan 1 M i e z l e r e s / ,  a na te r e n ie  B e l g i i  J e s t  40 mostów. Ważną r o l ę  na odcinku b e lg i j s k im  odgrywa most autostradowy w m. C h e r a t t e ,  ponieważ ł ą c z y  on obszary środko­wej B e l g i i  z terenami IlFN.Sekw a^ stanowi przeszkodę wodną o zn a cze n iu  ta k ty c z n o -  operacyjnym. Pod względem m ożliw ości forsow ania Sekwanę można p o d z ie l ić  na dwa o d c in k i :  ś re d n io tru d n ą -  od Paryża w górę r z e k i  i  od Paryża do u j ś c i a .  Sekwana J e s t  rze k ą  żeglowną i  na­le ż y  do n ajw a żn ie jszy ch  dróg wodnych F r a n c j i .  Łączy ona p a ry - ,  s k l  okręg przemysłowy z wybrzeżem a t la n t y c k i m , a Paryż J e s t  dużym portem wodnym śródlądowym, przeładowuje s i ę  tu  ro c z n ie  około 10 min to n .  Sekwana połączona J e s t  l ic z n y m i kanałami z Sommą, S k a ld ą , Sambrą,. Mozą, Renem, Saoną 1 L o a rą . Do Paryża dopływają b a rk i o wyporności do 1500 to n , a powyżej Paryża rzeka dostępna J e s t  dla barek o wyporności do 250 to n .Na odcinku od Paryża do u j ś c i a  Sekwany zbudowane są l i ­czne urządzenia hydrotechn iczn e wykorzystywane do r e g u l a c j i  poziomu wody w r z e c e .  Z n is z c z e n ie  tych  urządzeń może okresowo utru d n ić  forsow anie r z e k i .Szerokość d o lin y  r z e k i  w g r a n ic a c h  kierun ku waha s ię  od 1000-2000 m, b rz e g i  d o lin y  r z e k i  m iejscam i są strome i  z a l e s i o ­ne, a d o lin ę  z a l e g a j ą  g le b y  p i a s z c z y s t e .  Szerokość r z e k i  waha s ię  od 80-200 m do Paryża i  od 150-200 ra p o n iż e j  P a ry ża , g ł ę ­bokość odpowiednio od 2 -3 ,2  m, szybkość prądu od 0 ,8  do 1 ,2  -m/sek, W dorzeczu Sekwany ważną r o lę  odgrywają J e J  dwa prawo­brzeżne dopływy -  Oise i  Marna. D o lin ą  Olse c ią g n ie  s ię  szeroka35



równina um ożliw iająca  p r z e j ś c i e  z terenów b e l g i j s k i c h  do Ba­senu P a r y s k ie g o . Natom ist Marna stanowi n a tu r a ln ą  ru b ie ż  ob­ronną południow ej c z ę ś c i  Basenu P ary sk ie g o *Warunki p r z e k r a c z a ln o ś c i  Sekwany z uwagi na znaczną sze­rokość i  g łęb o k o ść  oraz p ia s z c z y s t o - m u l is t e  dno są tru d n e.Ze względu na dużą l i c z b ę  mostów drogowych z n a jd u ją c y c h  s i ę  w obręb ie  W ie lk ie g o  Paryża /57 mostów drogowych/, r e jo n  ten J e s t  n a jd o g o d n ie js z y  do organizowania przepraw.Loara w g r a n ic a c h  kieru n ku  stanowi poważną przeszkodę _ wodną o zn acze n iu  operacyjnym . J e j  p rze b ie g  z b l iż o n y  J e s t  do rów noleżnikow ego, Je d y n ie  na odcinku Nevers -  Kanał de B ria re  ma p r z e b ie g  południkowy. Loara od m iejscow ości Nevera p ły n ie  s zero k ą  d o l i n ą ,  pokrytą żwirem 1 wydmami p ia s z c z y s t y m i ,  Do A t la n t y k u  uchodzi lejkowatym u jś c ie m .Szerokość r z e k i  zialenia s ię  w z a le ż n o ś c i  od poziomu wód. Śred n io  wynosi od 300 m w Nevers do 1000 m w r e j o n i e  Nan­t e s ,  od Nantes do u j ś c i a  szerokość r z e k i  dochodzi do 5000 m.Głębokość r z e k i  waha s ię  od 2-5 m a na skutek zamulenia ulega s z y b k ie j  z m ia n ie . Powoduje to k o n ieczn o ść  dokładnego ro z ­poznawania, dogodnych m ie js c  przepraw na rze ce  bezpośrednio przed podejściem  n a c ie r a ją c y c h  w o jsk . Szybkość prądu waha s ię  od 1 ,4 - 2 ,3  m/sek.Stany wód na Loarze u l e g a ją  dużym wahaniom. Najwyższy s ta n  wody w ystępuje w marcu i  l i s t o p a d z i e  oraz w o k resie  wio­sennych i  Je s ie n n y c h  opadów a tm o sfe ry czn y ch . Przy najwyższych sta n a ch  rzeka w ystępuje c z ę s t o  ze swego k o r y ta , pomimo,, że j e s t  zabezpieczona wałami ochronnymi dochodzącymi do 7 m wy­s o k o ś c i .  N a jn iż s z e  stan y  wody w ystępują w m ie s ią ca ch  l e t n i c h ,  podczas s u s z y ,  W k o r y c ie  r z e k i  w t a k ic h  o k resach , pomiędzy wynurzonymi wyspami i  łachami p ia s z c z y s ty m i,  przepływ ają j e ­dynie wąskie s t r u g i  wody.Jako  droga wodna Loara nie  przedstaw ia większego zna­c z e n i a .  Żeglowna ona j e s t  od m ie J s c o w o ś o i  Roanne. Od Nantes /około 50 km od u j ś c i a /  dostępna J e s t  dla statków pełnomor­s k i c h .  Poziom wody na tym odcinku r z e k i  dochodzi w c z a s ie  przypłyAfU morskiego do 8 ,5  m g łę b o k o ś c i .
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Pod względem m ożliw ości fo r s o w a n ia , w g r a n ic a c h  k ie r u n ­ku, Loarę można p o d z i e l i ć  na dwa o d c in k i :  trudny od Nevers do Angers 1 bardzo trudny -  od Angers do u j ś c i a .  Na pierwszym od­c in k u  szerokość d o lin y  r z e k i  wynosi 2000-6000 m, s t o k i  d o l in y  są m iejscam i strome dochodzące do 80 m wysokości i  tym samym p o d e jś c ie  do r z e k i  j e s t  tru d n e . Na drugim odcinku d o lin a  r z e k i  j e s t  c z ę s to  zab ag n io n a , dno r z e k i  j e s t  ruchome i  występuje du­że wahanie stanu wód,Garonna zamyka w y jś c ie  do południow ej c z ę ś c i  Z a to k i B is ­k a j s k i e j ,  Stanowi ona przeszkodę o zn a cze n iu  ta k ty c z n o -o p e ra ­cyjnym, W g r a n ic a c h  k ie ru n k u , Garonna j e s t  trudna i  bardzo trudna do fo r s o w a n ia . D ługie estu ariu m  Garonny nosi nazwę Ży- rondy.Szerokość r z e k i  od Tuluzy waha s i ę  od 150-200 ra, a koło  Bordeaux dochodzi do 500—600 ra. Szerokość d o lin y  r z e c z n e j  w T u lu zie  dochodzi do 1 ,2  kra. S t o k i  d o l in y  są strom e. P o n iż e j  Tuluzy d o lin a  Garonny dochodzi do 3 leni, a nawet 5 km szeroko­ś c i . Głębokość r z e k i  waha s ię  od 2 ,5  -  3 ra od Tuluzy do Bor­deaux, a p o n iże j  Bordeaux dochodzi do 20 ra /poziom wody waha s ię  w z a le ż n o ś c i  od przypływów raorskicłi dochodzących do 5 ra/. Wzdłuż r z e k i  b iegną wały ochronne o u y so k o ści do 11 ra. S to k i  d o lin y  są przeważnie strom e, m iejscam i pokryte lasera. Nato­m ia st  teren y p r z y le g łe  do Żyrondy są p o c ię te  g ę s t ą  s i e c i ą  ka­nałów. B iorą c pod uwagę znaczną szero k o ść  i  głębokość r z e k i  na całym odcin ku , w g r a n ic a c h  kierun ku oraz wysokie pływy morskie p o n iż e j  Bordeaux, p r z e k ra c z a In o ść  r z e k i  j e s t  trudna 1 bardzo tru d n a ,
a/ S z a ta ^ r o ś lin n aLasy omawianego obszaru ua kierunku centralnym  zajm ują w c z ę ś c i  środkowej około 25% o g ó ln e j  p o w ie rzch n i. Na t e r y t o ­rium P o ls k i  kompleksy leśn e  w ystępują przeważnie w zach od n iej c z ę ś c i  w a rsza w sk o -b e rliń sk ie go  kierun ku operacyjnego i  wyno­szą około 30% powierzohni a na pozostałym obszarze około 15% o g ó ln e j powicr z c l m l . Zaś na terytoriunn F r a n c j i  z a l e s i e n i e  terenu j e s t  bardzo małe i  wynosi około 8% o g ó ln e j  p o w ierzch n i,3T



w n ie k tó r y c h  r e jo n a c h  w c z ę ś c i  środkowej k ie r u n k u , na p rzy­k ła d  między Odrą 1 Łabą oraz w N adreńakich Górach Łupkowych z a l e s i e n i e  s ię g a  30-40% p o w ie rzch n i. Ponadto większe skupiska le ś n e  w ystęp u ją  w po szczeg óln ych  pasmach g ó r s k ic h .W la s a c h  przeważa na ogół drzewostan i g l a s t y  / so sn a , ś w ie rk / , w n ie k tó r y c h  o k o l ic a c h  o gru n ta ch  g l i n i a s t y c h  lubttb a r d z ie j  w ilg o tn y c h  /w r e jo n a c h  B e r l in a  i  Osnabrück -  B i e l e ­f e l d /  -  m ieszan y . Drzewostan l i ś c i a s t y  w ystępuje t y lk o  w Sa­chsen -  A n h a lt  i  w środkowej o z ę ś o l  Nadreńskioh Gór Łupkowych. W iększą c z ę ś ć  z a l e s i e n i a  stan ow ią l a s y  wysokopienne w wieku 30-80 l o t ,  bez p o d s z y c ia .  Są one dobrze zagospodarowane»po­s i a d a j ą  przeważnie r e g u la r n e  i  dobrze utrzymane p r z e s i e k i ,  g ę s t ą  i  na ogół dobrą s i e ć  drożną 1 są dostępne d la  ruohu w o js k . R ozm ieszcze n ie  lasów i  i c h  pojem ność, p o d ło że , drożnia i  zasoby wodne s tw a r z a ją  s p r z y ja ją c e  warunki d y s l o k a c j i  i  ma­skowania oddziałów  i  związków ta k ty c z n y c h  / o p e ra cy jn y ch / , s t a ­nowisk dowodzenia i  urządzeń tylo^vych. L iczn e j e z io r a  w oko­l i c a c h  B e r l i n a ,  z b i o r n i k i  wodne i  k a n ały  p r z e c in a ją c e  l a s y  mogą zapewnić zapotrzebow anie do celów te ch n icz n y ch  i  prze­ciwpożarowych, a wody gruntowe mogą być wykorzystane do celów konsum pcyjnych. M a t e r ia ł  drzewny może być wykorzystany do bu­dowy schronów i  innych prac in ż y n ie r y jn y c h .Z punktu w idzenia r o z m ie s z c z e n ia ,  kompleksy leśne two­r z ą  pasy c ią g n ą c e  s ię  na znacznych p r z e s t r z e n ia c h ,  przeważnie o u k ła d z ie  południkowym, k tó re  wraz z rubieżam i wodnymi i  pa­smami g órskim i stanow ią c i ą g ł e ,  n atu ra ln e  ru b ie ż e  terenowe, s tw a rz a ją c e  dogodne warunki do o r g a n i z a c j i  obrony.b/ S ie ć  o s a d n ic z ą .  Na obszarze c e n tr a ln e g o  kierun ku s t r a ­te g ic z n e g o  najw iększa l i c z b a  o s i e d l i  m ie js k ic h  i  w ie js k ic h  w ystępuje w je g o  środkowej c z ę ś c i .  C h a ra k te ry sty c z n ą  cechą o s i e d l i  m ie js k ic h  i  w ie js k ic h  kierun ku j e s t  t o ,  że w w iększo­ś c i  przypadków są one rozm ieszczone nad rzek am i, a zwłaszcza większe m ia s t a .  Ma to s zcze g ó ln e  zn aczenie w system ie o rga n i­zowanych ru b ie ż y  obronnych, gdyż m iasta i  o s ie d la  mogą być wy— Mcorzystane jako węzły i  punkty oporu, a w d z ia ła n ia c h  zaczep­nych mogą w poważnym s to p n iu  kan alizow ać ruch wojsk i  związać znaczne s i ł y .38



®  Na p rzyk ład  w o z ę ś c l  środkowej kierun ku na każde lOOOkm^ obszaru przypada p r z e c ię t n ie  10 m iast*  M iasta te położone są w w ię k s z o ś c i  w d o lin a c h  rzek i  stanow ią węzły kom unikacyjne, przy czym p o s ia d a ją  dobre war unici obronne, co może przyspożyd w ie le  tru d n o śc i  przy  i c h  zdobywaniu. M iasta tego o b sza ru , a V  s z c z e g ó ln o ś c i  większe są obiektam i przemysłowymi i  występu­j ą  śred n io  co 30-50 km. M n ie jsze  m iasta  są oddalone około 10- 15 km. Zabudowania ic h  są murowane, p o s ia d a ją  dobrze urządzo­ne p iw n ice , są skanalizow ane 1 z e le k tr y f ik o w a n e .M iasta Z a g łę b ia  Ruhry tworzą jed en  w ie l k i  konglom erat
2m ie js k i  o obszarze około 2000 km • Podobne konglom eraty m ie j­s k ie  tworzą: W ie lk i  P a r y ż ,  B e r l i n  i  Warszawa.O sie d la  m ie js k ie  w środkowej c z ę ś c i  k ie ru n k u  podobnie jak m ia s ta ,  w w ię k s z o ś c i  są murowane i  p o s ia d a ją  zwartą za­budowę. P o s ia d a ją  one również o ś w ie t le n ie  e l e k t r y c z n e ,  dobre p ołączen ia t e le f o n ic z n e  m iędzy*sobą i  miastami oraz w w iększo­ś c i  sam odzielną s ie ó  wodociągową. Można j e ,  podobnie ja k  o s ie ­dla m ie js k ie  w ykorzystać do o r g a n i z a c j i  obrony, o r g a n i z a c j i  baz remontowych i  z a o p a t r z e n ia ,  a n ie je d n o k r o tn ie  do rozm ie­szczen ia  urządzeń medycznych i  s a n it a r n y c h .4 .  Klim at_^i__warunki_atm osferycznWarunki k lim a ty czn e  c e n tr a ln e g o  kie ru n k u  s t r a t e g ic z n e g o  są na ogół wyrównane. N iem niej jednak pomiędzy poszczególnym i czę śc ia m i kierun ku w ystępuje wyraźna r ó ż n i c a ,  gdyż obszary wschodnie i  środkowe kie ru n k u  z n a jd u ją  s i ę  w s t r e f i e  ś c ie r a n ia  s ię  k lim a tu  k on tyn en taln ego  i  o c e a n ic z n e g o , zachodnie zaś -  pod wpływem k lim a tu  o c e a n ic z n e g o .Cechą c h a r a k te r y s ty c z n ą  k lim a tu  kierun ku j e s t  mała am­p litu d a  roczna tem peratu r, zw łaszcza w z a ch o d n ie j  c z ę ś c i .  Na przykład średn ie temperatury obszarów położonych na wschód od laby dla m ie s ię c y  n a j c i e p l e j s z y c h  wynoszą 17,5 -  18 ,5^C, dla m iesięcy  n a jc h ło d n ie js z y c h  -  od -  3^C do -  5,5*^C, a obszarów położonych na zachód od Łaby -  w m ie s ią c a c h  n a j c i e p l e j s z y c h  16-22°C, a w m ie sią ca ch  n a jc h ł o d n ie js z y c h  od 7^C do 3,4®C.Dośó duża i l o ś ó  opadów atm o sferyczn ych  /śred n ia  roczna 500-700 ram/, przy czym najw iększa i l o ś ó  w l i p c u  -  s ie r p n iu
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oraz w j e s i e n i ,  powoduje w ty ch  okresach  dość wysokie stan y wód w rzek ach  i  rozmakania g r u n tu . Zimy są na ogół łag o d n e, z w yjątkiem  obszarów w schodnich, o stosunkowo n ie d u ż e j  i l o ś c i  i  t r w a ło ś c i  pokrywy ś n i e ż n e j .  Lato j e s t  również łag o d n e, bez du­żych upałów, a wiosna c h ło d n a , j e s i e ń  c i e p ł a .  W iatry przeważ­n ie  za ch o d n ie , p ółn ocno-zachodn ie i  p ołu dniow o-zachodn ie . Mgły w ystęp u ją  przeważnie wiosną i  j e s i e n i ą  /około 30-50 dni r o c z ­n ie /  s z c z e g ó ln ie  wzdłuż d o l in  rze czn y ch  i  g ó r s k ic h .  Największe zachmurzenie, w ystępuje w o k re s ie  późnej j e s i e n i  i  z im ą. Śred­n ie  roczn e zachmurzenie waha s i ę  w g r a n ic a c h  od 6 -7 ,5  d z i e s i ą ­ty c h  p o krycia  n ie b a .Warunki k lim a ty cz n e  i  atm osferyczn e kierun ku n ie  powodu­j ą  k o n ie c z n o ś c i  s p e c ja ln e g o  za o p a trz e n ia  mundurowego, nie  wpły­w ają na zmianę norm żywnościowych, czy  e k s p lo a t a c ję  pojazdów m echanicznych, maszyn in ż y n ie r y jn y c h  i  s p rz ę tu  bojowego, a n i  n ie  będą z a k łó c a ć  poważnie d z ia ła ń  bojowych.I I I . 0PERACYJNĘ_PRZYGOTOWANIE^^Do w a ż n ie js z y c h  elementów przygotowania teren u kierunlcu pod względem operacyjnym n a le ż ą :-  s i e ć  dróg kołowych, l i n i i  kolejow ych  i  dróg wodnych ś r ó d lą ­dowych;-  umocnienia s t a ł e ,  w skład  k tó ry c h  wchodzą: c z ę ś ć  l i n i i  Zyg­fryd a ; /odcinek północny i  środkowy/ w RFN i  n a j s i l n i e j  umo­cnione r e jo n y  l i n i i  Maginot â we F r a n c j i ,  tak zwany l o t a r y ń -  s k i  i  a l z a c k i  r e jo n  umocniony. /Umocnienia te są o g ó ln ie  opisane w s k ry p c ie  nr b i b l . t a j . s z k o l e n i o w e j  ASG -  018263/;-  bazy l o t n i c z e  i  m orsk ie , składy i  magazyny, r u r o c i ą g i  /rów­n ie ż  są opisane w sk ry p cie  nr b i b l . t a j n e j  s z k o l . -  018263/;-  system zapór i  n is z c z e ń  na te ry to riu m  RFN.W n in ie jsz y m  r o z d z ia le  zo stan ą  omówione warunki kotnuni** k a cy jn e  oraz o p era cyjn y  system zapór 1 n is z c z e ń , 
i  . 'iiiLdnki^komunikacyC e n tra ln y  kierun ek s t r a t e g i c z n y  cech uje  bardzo dobry sta n  i  gęsta  s i e ć  dróg, co w p o łą cze n iu  z dobrymi warunkami naturalnym i umożliwia sprawne przeprowadzenie I :o n c e n tr a c ji  i wykonania manewru w dowolriian re jonie oraz zapewnia utrzymanie dużego tempa d z i r ł a ń ,  jak rórmież o r g a n iz a c ję  za opa tr ywania i  e w a k u a c ji .40



\S s k łau ^ le  s i e c i  kom unikacyjnej ta k  k o le jo w e j ,  jak  i  kołowej \vystępują dro gi zarówno o u k ła d z ie  równoleżnikowym /dofrontowym/, jak i  południkowym /rokadov/ym/, co w p e łn i  mo­że zab ezp ieczyć wymogi w spółczesnego pola w a l k i .  Najmniej za­gęszczona j e s t  s i e ć  drożna obszarów wschodnich k ie ru n k u , n a j ­większe n atom iast z a g ę s zcze n ie  dróg w ystępuje w p ółn ocnej c zę ­ś c i  wzdłuż ca łe g o  k ie ru n k u .Poważnym uzupełnieniem  s i e c i  dróg mogą być również śród­lądowe dro gi wodne, które na tym k ie ru n k u , zw łaszcza w środ­kowej c z ę ś c i  są obecnie intensyw nie eksploatow ane.
W g ra n ica ch  c e n tra ln e g o  kierun ku s t r a t e g ic z n e g o  zagę­s zczen ie  l i n i i  kolejow ych w po szczeg óln ych  r e jo n a c h  j e s t  r ó ż -  ne i  waha s ię  w g ra n ic a c h  od 7 ,4  do i 3 ,4  km/iOO krat Większość l i n i i  kolejow ych kierunlcu /około 10%/ to  l i n i e  dwu i  w ię ce j  torowe przystosowane do o b c ią ż e n ia  do 22 ton na o ś .  P r z e lo t o -  wość tych  l i n i i ,  b io rą c  pod uwagę dobrą n a w ie rz c h n ię , charak­ter mostów i  przepustowość węzłów, j e s t  dość duża i  wynosi dla l i n i i  dwutorowych średn io  60-70 par pociągów na dobę, a na l i ­n iach  jednotorowych 24-30 par pociągów na dobę, przy p r z e c i ę t ­nej szyb k o ści transportów  wojskowych 24-40 km/godz.S ie ć  kolejowa tego kierun ku posiada l ic z n e  i  dobrze ro z­budowane s t a c j e  k o le jo w e , rozm ieszczone średn io  co 8-15 km. Średnio co 60-100 kra w ystępują ważne węzły k o le jo w e , z któ rych  nie w szystkie  p o s ia d a ją  dobre warunki o b ja zd u . Na terytorium  RFN 1 F r a n c j i  o d l e g ło ś c i  między s ta c ja m i i  węzłami kolejowymi są je s z c z e  m n ie js z e ,Do w a ż n ie jsz y ch  m a g i s t r a l i  wschód -  zachód można z a l i ­cz y ć ; -  Bydgoszcz, P i ł a ,  K o s tr z y n , B e r l i n ,  Rathenow, S t e n d a l ,Il IIO e b is f e ld e ,  Hanower, Minden, Osnabrück, M unster, W esel, Venloj M a s t r ic h t ,  L ie g e ,  Namur, Hantmont, Las F e r e ,  3t,Germ in / p ł n . -  za ch . P a ry ż / , C h a r t r e s ,  Le Mans, A n gers , Nantes, S t .N a z a ir e ;-  B i a ł y s t o k ,  Warszawa, Poznan, F r a n k fu r t  n/Odrą, B e r l i n ,  Brandenburg, Magdeburg, Braunschweig, I l ild esh eiin , Hameln,Her­fo r d ,  B i e l e f e l d ,  Hamm, B o ttr o p , D u isb u rg, K r e f e l d ,  Aachen, V e r v ie r s ,  Je r a e l le ,  C h a r l e v i l l e ,  U e t h e l ,  Reims, P aryż , Voves, Chateaudnn, Vendôme, Saumur, N io r , La R o c h e l le ;
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-  B rześć n/Dugiem, Góra K a lw a r ia ,  S k ie r n ie w ic e ,  Łódź, K a l i s z ,  Głogów, Ż a r y , Z a s i e k i ,  F o r s t ,  C o ttb u s , Torgau, E i l e n -  burg, D e l i t z s c h ,  H a l l e ,  Nordhausen, Northeim , K a r ls h a fe n ,P a d e -  born, L l p p s t a d t ,  S o e s t ,  Hagen, W uppertal, K o lo n ia ,  E r d o r f ,B l t -  burg, Luksemburg, Longuyon, Verdun, Chalons s .  Marne, P ary ż , O r le a n s ,  B l o i s ,  T u rs , Cha t e l l e r a  u l t , P o i t i e r s ,  Angoulenie , Borde­a u x ,  Bayonne 1 do H is z p a n i i ;-  N ie s k y , Hoyerswerda, U uhland, R ie s a ,  L ip s k ,  Naumburg, E r f u r t ,  E is e n a c h , B erba , T re y sa , Marburg, G ie s s e n , K o b le n c ja ,  T r i e r ,  Luksemburg, T h i o n v i l l e ,  M atz, T o u l, V I t r y l e  F r a n c o is ,  T r o j e s ,  M o n ta r g ls ,  V ie r z o n , Chateauroux, Lim oges, B r i v e , C ah ors , Montauban, Tuluza 1 poprzez P ir e n e je  do H is z p a n i i ;-  L u b l in ,  D ę b l in ,  Radom, K i e l c e ,  Częstochowa, Wrocław,itL e g n ic a ,  Z g o r z e le c ,  G o r l i t z ,  Drezno, K a rl -  M a rx -S ta d t G era, S a a l f e l d ,  Bamberg, S c h w e in fu rt ,  Wurzburg, Fran lcfurt n/iMenem, M ain z, K a i s e r s l a u t e r n ,  Saarbrü cken, Nancy, E p in a l ,  D i jo n ,L e  C r e u z o t ,  N evers , Montlucon i  B rive  łą c z y  s i ę  z l i n i ą  wypro­w adzającą na 'T uluzę,Prócz tych  m a g i s t r a l i  kolejow ych oddalonych Jedna od dru­g i e j  p r z e c ię t n ie  o 30-60 km na opisywanym kierun ku i s t n i e j e  sz e re g  j e d n o l i t y c h  l i n i i  kolejow ych o kierunku wschód-zachód, k tó re  s tw a r z a ją  dogodne warunki dokonywania manewru tran sp or­tem. Do >vażnleJszyoh l i n i i  kolejow ych półn oc-połudn ie można z a l i c z y ć :-  Gdańsk, I ła w a , Działdowo, Warszawa, L u b l in ,  Rzeszów;-  Gdańsk, M albork, G r u d z ią d z , .  Toruń, Włocławek, Łódź, C zęsto ­chowa, Sosnow iec, Kraków;-  G dyn ia , B ydgoszcz , Inowrocław, Zdialska Wola, Tarnowskie Góry, Ka to w ic e ;-  U stka, S łu p sk , S z c z e c in e k , P i ła  Poznań;-  K o ło b rz e g , B ia ło g a r d ,  S z c z e c in e k , P i ł a ,  Poznań, Ostrów W iel­k o p o ls k i ,  K lu c z b o r k , Tarnowskie Góry, Katow ice;-  K o ło b rz e g , B ia ło g a r d ,  S z c z e c in e k , P i ł a ,  Poznań, Leszno,Wro­cław , K łod zk o, M ię d z y le s ie ;-  S z c z e c i n ,  S ta r o g a r d , Poznań, Leszno, Wrocław, Opole, K ę d zie ­rzyn;
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-  á w in o i i is c ic , S z c z e c in ,  Z ie lo n a  Góra, Głogów, Wrocław;-  S t r a ls n n d , Bad F re ln w a ld e , F r a n k fu r t  n/Odrą, C o ttb u s , Gor11t z , Praga ;-  S t r a ls u n d , B e r l i n ,  Drezno;-  Kostook, Gustrow, Neu Iluppin, l ]̂auen, Brandenburg, Dessau, L ip s k ,  Zwickau;-  Wismar, Schwerin, W itte n b e rg e , S t e n d a l ,  Magdeburg, H a l l e ,  L ip s k ,  Gera, P lauen;-  Lubeka, Luneburg, U elzen , Brunszw ik, Nordhausen, E r f u r t ,  S a a l f e l d ,  Bamberg, Norymberga;-  K i l o n l a ,  Hamburg, Sol t a u ,  C e l l e ,  Hanower, G etyn ga , Bebra ,IIF u ld a ,  Wurzburg;-  Bremerhaven, Brema, Minden, H e r fo r d , War bürg, K orb a c h ,Mar­burg, G is s e n , F r a n k fu r t  n/Menem, H e id e lb e r g ,  S t u t t g a r t ;-  Emden, R h ein e , M unster, Dortmund, S ie g e n , F r a n k fu r t  n/Menem;-  l i n i e  wzdłuż prawego i  lewego brzegu r z .  Ren;-  B ru k s e la ,  Naraur, M etz , B e l f o r t ;-  Dunkerka, L en s , C r e i l ,  P a ry ż , Nevers lub  P a r y ż , O r le a n , Limoges;
-  s t ,  Vadery, Amiens, Reim s, S t . D i z i e r ,  D i jo n ;-  D iep , Ruen, Paryż;-  Cherburg, Caen, Paryż;-  Caen, A rg en te n , Le Mans, Tours, C hateauroux, M ontlucon,Lyon;-  La U o o h e l le ,  S e i n t e s ,  Angouleme, Lim oges, Clerraont, Ferrand;-  Bordeaux, Angen, Tuluza;-  B i a r r i t z  Bayobne, Pa u, T u lu za .I l o ś ć  tych l i n i i  kolejow ych ja k  również ic h  układ daje średnio co 60—80 km ważną l i n i ę  p ó łn o c-p o łu d n ie  a na te ryto riu m  F r a n c j i  l i n i e  wschód -  zachód. Łączą one p orty  morskie z wa­żnymi rejonam i przemysłov/yrai i  ro ln ic z y m i leżącym i w g ł ę b i  lą d u . Do s z c z e g ó ln ie  ważnych węzłów kolejow ych obszaru środ- l:owego n a le żą : zespół węzłów Z a g łę b ia  Ruhry, B e r l i n ,  Ikuiower, Drezno, L ip s k ,  Magdeburg, K a s s e l ,  Osnabruok, F ra n !:fu rt  n/Me- uem, k o l o n i a ,  Luitsemburg, M etz. Ponadto występuje tu szereg  Innych m niejszych węzłów l 'ol  e j  owych, ' tóre ze względu na swe położenie mogą odgrywać bardzo ważną r o lę  w utrzymaniu c i ą g ­

ł o ś c i  niebu na up r z e d n i o  wy l i e n i o n y c b  l i n i a c h  !; ole jov.ych,



Ze względu na p o ło ż e n ie  n ie k tó r y c h  odcinków l i n i i  k o le ­jowych w przesmykach m iędzybagiem iych i  w c ie ś n in a c h  g ó r s k ic h  oraz i c h  p r z e b ie g  p rzez l i c z n e  wiadukty» t u n e l e ,  mosty i t p , s ą  one bardzo c z u łe  na bombardowanie i  d y w e r s ję .  Podobnie bardzo c z u łe  m ie js c a  stan o w ią  węzły kolejow e i  m osty.na l i c z n y c h  p rze­szkodach wodnych, k t ó r y c h  z n is z c z e n ie  może g r o z i ć  w o k r e s ie  wojny sp ara liżow an iem  dowozu, w s z e lk ie g o  r o d z a ju  z a o p a trz e n ia  i  przerzutów  w o js k . O gó ln ie  b i o r ą c ,  i s t n i e j ą c a  s i e ć  k o le jo w a , j e j  s ta n  te c h n ic z n y  / c i ą g ł a  m o d e r n iz a c ja ,  e l e k t r y f i k a c j a ,  1 stopniowe prze ch o d zen ie  z c ią g u  parowego na s p a lin o w y / , jak  rów nież w a r s z t a t y  naprawozo-reraontowe w z a s a d z ie  s p r z y j a j ą  or­g a n i z a c j i  i  prowadzeniu zarówno d z ia ła ń  zacze p n ych , ja k  1 ob­ro n n y ch .b/ 2l.2SŁ-l£2Ł2lii2.Na całym obszarze c e n t r a ln e g o  kieru n ku  s t r a t e g ic z n e g o  s i e ć  dróg kołowych j e s t  g ę s ta  i  dobrze utrzym ana. I s t o t n e  zna­c z e n ie  dla ruchu kołowego na tym kie ru n k u  p o s ia d a ją  a u t o s t r a d y .  N a j l e p i e j  pod względem i l o ś c i  i  j a k o ś c i  dróg b i t y c h  p r z e d s ta ­w ia ją  s ię  d r o g i  o u k ła d zie  wschód -  zach ód .Średn ia  g ę s to ś ć  dróg kołowych w p o szcze g ó ln y ch  c z ę ś c ia c h  k ie ru n k u  j e s t  r ó ż n a .  Na p rzyk ła d  d la  obszaru wschodniego ś re d -pnia g ę s t o ś ć  dróg b i t y c h  wynosi 44 kra/lOO km , dla obszaru środ­kowego, około 50-160 kra, w r e j o n i e  Z a g łę b ia  Ruhry i  L o t a r y n g i i  ponad 160 km/lOO km? a dla obszaru zachodniego około 142 km/100 km.Ôd w schodniej g r a n ic y  k ie ru n k u  do r u b ie ż y  Odry i  Nysy Ł u ż y c k ie j  wyprowadza 5 a r t e r i i  przelotow ych /w tyra odcinek a u t o s t r a d y  od W rocławla-180 km /,, a od Odry i  Nysy Ł u ż y c k ie j  do z a c h o d n ie j  g r a n ic y  k ie ru n k u  -  6 a r t e r i i  przelotow ych /w tyra 2 a u t o s t r a d y ;-  l i i a ł y s t o k ,  Ostrów Mazowiecko, S i e r p c ,  Toruń, Poznań, Kos­tr z y n ;-  T e r e s p o l ,  Warszawka, Poznań, Św iebodzin , S ł u b ic e ;-  Chełm, L u b l i n ,  Radom, P iotrków  T r y b u n a ls k i ,  K a l i s z ,  Głogów, Z ie lo n a  G óra, Gubin;-  Łódź, Kępno, Wrocław, L u b l in ,  Z g o r z e le c ;-  Wrocław, C o ttb u s / a u to s tr a d a / ;
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-  K o strzyrí,  B e r l i n ,  Nauen, Rathenow, S t e n d a l ,  G a rd e le g e n , G i fh o r n ,  Hanower, Minden, Osnabrück, R h e in e ,  W esel, Wenlo, Roermond, L ie g e ,  Naraur, C h a r t r e s ,  Laon, Le Mans, Nantes;-  a u t o s t r a d a ,  F r a n k fu r t  n/Odrą, B e r l i n ,  Magdeburg, Hanower, B i e l e f e l d ,  Hamm /od Kamen o d g a łę z ia  s i ę  na K o l o n i ę / ,D u i s ­burg i  d a l e j  droga państwowa p r z e b ie g a ją c a  przez Aachen, Sedan, Reim s, P a ry ż , O r le a n s ,  Vendóme, T ou rs, P o i t i e r s  do La R o c h e l le ;-  F o r s t ,  C o tta b u s ,  W itte n b e r g , Dessau,H a l b e r s t a d t ,  Northeim, Bonn, Luksemburg, Verdun, Chalons s .M a rn e , F o n te in e beau, O r le a n s ,  B l o l s ,  T ou rs, Bordeaux, Bayonne;-  S te in b a c h , R u h la n d , Bad Liebenw erda, Torgau, L ip s k ,  H a l l e ,  K a s s e l ,  K o b le n c ja ,  T r i e r ,  M etz, Verdun, T ro y e s , A u x e r r e , V ie r z o n , Lim oges, P o rig u e u x , Marmande, P a u l i  poprzez P i r e ­neje do S a rag ossy;-  a u t o s t r a d a ,  K ir s c h a  / z a c h . G ö r l i t z / ,  B a u tzen , Drezno, K a r l -  M a r x - S t a d t ,E r f  u r t ,  E is e n a c h , G ie s s e n ,  F r a n k fu r t  n/Menem, K a is e r s l a u t e r n  i  d a l e j  drogą państwową p rzez Saarbruckendo Metz;-  G o r l i t z ,  Lobau, Drezno, K a r l  - M a r x - S t a d t ,  Wurzburg, Mann -  heim, Pirm asen s, Nancy, Neuf olía tea u, Cłiaumont, Never s ,  A u xe rre , M ontlucon, Lim oges, B r i v e ,  T u lu z a .Średnie o d l e g ł o ś c i  między a r t e r ia m i  wynoszą: we wschod­n i e j  o z ę ś c l  k ierun ku 40—50 km, a na zachód od Łaby 30-40 km.I l o ś ć  w a ż n ie jsz y ch  dróg o u k ła d zie  p ó łn o c-p o łu d n ie  wzra­sta  ze wschodu na zach ód, a p r z e c ię t n e  o d l e g ł o ś c i  między nimi wynoszą średn io  30-50 km. Wśród tych  dróg w ystęp u ją  n a s tę p u ją ­ce a u to s tr a d y : -  S z c z e c i n ,  B e r l i n ,  Drezno;-  B e r l i n ,  L ip s k ,  Norymberga, Monaohliun;-  Sol ta u, Hanower, Northeim , G e tyn ga , K a s s e l ,  F r a n k fu r t  n/Menem;-  D u isb u rg , K o l o n i a ,  F r a n k fu r t  n/Meneni, K a r l s r u h e .O gólnie śred n ie  o d l e g ł o ś c i  między drogami w g r a n ic a c h  kierunku wynoszą: między drogami bitym i w s z y stk ich  k l a s  8- 15 km, a dro,garai w s z y stk ic h  k a t e g o r i i  4-6 km. Z powyższych danych w^ynika, że i l o ś ć  dróg J e s t  w y s ta r c z a ją c a  dla zapewnie­nia c ią g łe g o  ruchu wojsk i  tra n s p o rtu  nie ty lk o  na s z c z e b lu  operacyjnym, a le  i  taktycznym . 45



Nośność raostów kołowych wynosi w w ię k s z o ś c i  około 60 to n , sze ro k o ść  5-7 rn, k o n s tr u k c ja  żelbetonowa i  stalow a* Mo­s t y  na drogach w i e js k i c h  są typu le k k ie g o *Ujemną s tr o n ą  dróg kołowych j e s t  t o ,  że p r z e b ie g a ją  przez dużą i l o ś ć  c i e ś n i n  g ó r s k ic h  i  na znacznych d łu g o ś c ia c h  przez masywy l e ś n e ,  przy czym węzły drogowe przeważnie n ie  p o s ia d a ją  objazdów*
D rogi wodne śródlądowe kie ru n k u  mają ważne z n a c z e n ie ,  gdyż stan ow ią u z u p e łn ie n ie  dróg kolejow ych  i  koloivych*S ie ć  dróg wodnych w g r a n ic a c h  kierun ku j e s t  jedn ą z l e ­p i e j  r o z w in ię t y c h  i  utrzymanych* Tworzą je  l i c z n e  r z e k i  że­glowne, J ą k ;  Odra, Łaba, W ezera, R en, Sekwana, Loara i  Garon- n a . R ze k i te powiązane są systemem kanałów; k a n a ły  re jo n u  B e r l in a  /Hohenzolern -  K a n a ł ,  Oder -  Spree -  K a n a ł ,  Oder -  Havel -  Kanał i  Elbe -  Havel -  K a n a ł/ ,  Kanał Śródlądow y,po­łudniowy odcinek k a n ału  Dortmund -  Ems oraz k a n a ły  Marna -  R en, Burgundzki i  C e n tr a ln y  we F r a n c j i ,  N iek tóre dane o ka­n a ła ch  p rzed staw ia pon iższa t a b e l a .Nazwa kan ału ^Długość /w km/

O der-Sp ree-K onałn a v e l-E lb e -K a n a lK anał ŚródlądowyDortmundy Em s-Ka na1R he i  n-Wa r ne-Ka n a1 -S p o y -K a n a lWesel-Da te ln - K a n a lMar na-RenMarna-SaonnaBurgundzkiCen traln y/D u Centre^Rów noległy do Loary
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2 • n icach ^ k ieru n k uRozbudowo op era cyjn eg o  systemu zepór i  n is z c z e ń  J e s t  c z ę ś c i ą  składową ogólnego przygotowania te ry to riu m  RFN do 
działań w ojennych. W system ie tyra p la n u je  s i ę  w yk orzysta- n ie  min jądrowych i  konw encjonalnych środków wybuchowych, składa s i ę  on z dwóch ś c i ś l e  powiązanych systemów:-  o p eracyjn ego  systemu zapór;-  op eracyjn ego  systemu n is z c z e ń .System_zapór j e s t  głównym elementem przygotowaniate ry to riu m  RFN do w ojny. A n a liz a  d o ty ch cz as  rozpoznanych z a p ó r , głównie komór minowych w s k a zu je , że prawie wszys­t k ie  n a jw a ż n ie js z e  o b ie k ty  drogowe no d ro ga ch , a u t o s t r a ­dach , l i n i a c h  kolejow ych i  znaczna l i c z b a  urządzeń hydro­te c h n ic z n y c h  przygotowuje s i ę  do z n i s z c z e n i a .  Główną zasadą systemu zapór są przygotowania związane z budową komór mino­wych i  m o żliw o ścią  zastosow ania w n ic h  min jądrow ych,S; 8̂ t e r a l i  s z c z e ń . Według poglądów z a c h o d n io n ie ia ie ck ichcelem c a ł o k s z t a ł t u  p rz e d się w z ię ć  w z a k r e s ie  n is z c z e ń  w po­łą c z e n iu  z systemem zapór j e s t  u tru d n ie n ie  przeciw nikow i posuwania s i ę  do przodu oraz s i l n e  o g r a n ic z e n ie  m ożliw ości ATykorzystania p o t e n c ja ł u  g osp o d a rczeg o . Vii' RFN przew iduje s ię  dwa sto p n ie  n is z c z e ń  obiektów i  środków:-  n is z c z e n ie  częśoioAve, stosoAvane w Avypadkach przcAvidywa- nego szyb kiego  odzyskania utraconego te ry to riu m ;-  n is z c z e n ie  całkOAvite lub  długotrAvałe, stosov/ane w prze­widywaniu długotrAvałej u t r a t y  te r e n u .S z c z e g ó ln ie  dokładnie są plano\i’ane n is z c z e n ia  o b ie k -  tÓAV i  urządzeń wojskowyołi oraz Avażnych obiektów cyAvilnych, stanow iących wrażllA-e punkty av system ie funkcjonow ania go­spodarki narodowej lub w system ie proAvadzenia AYojny.Przy z n is z c z e n ia c h  s t r e t e g lc z n o - o p e r a c y jn y c h  s i ł y  zbrojne NATO p la n u ją  pozostaw ien ie n ie k tó ry c h  obiektów po- m ocniczyćh, oby po odzyskaniu utraconych terenów można je  b yło , w móżliAvie szybkim c z a s i e ,  w ykorzystać w c a ł o ś c i  dla własuycli p o trzeb . Tylko przy za ry so w u jące j s i ę  s y t u a c j i  całliow itego u ir a c e n ia  terenu p l ;n u j e  s ię  n is z c z e n ie  Ciołko­wi t e . 47



P rzy n is z c z e n ia c h  obiektów h y d ro te ch n icz n y ch  / s z c z e g ó l­nie  zapór wodnych/ przew idu je s i ę  w c z e ś n ie js z ą  r e g u l a c j ę  sku­t e c z n o ś c i  z a p o ry . W wypadku przewidywąnych d z ia ła ń  obronnych woda raa być s p i ę t r z o n a ,  aby wybuch ładunku umieszczonego w komorze minowej spotęgował s k u t k i  nagłego z r z u tu  wody i  od­w r o t n ie ,  w wypadku d z ia ła ń  zaczepnych woda ma być sp u szczon a , aby przy ewentualnym w ysadzeniu zapory wodnej przez przeciw ­nika zniwelować s k u t k i  d z ia ł a n ia  z rz u c o n e j wody.S i ł y  zb ro jn e  NATO ju ż  obecnie r o z p o r z ą d z a ją  szeroko rozbudowanym systemem zapór i  n is z c z e ń  na te ry to riu m  RFN. System zapór j e s t  nadal rozbudowywany, głównie przez rozbudo­wę komór minowych przystosow anych do za k ła d a n ia  w n ic h  min jąd row ych . Główna c z ę ś ć  zapór z n a jd u je  s i ę  w w y s u n ię te j  /przy­g r a n i c z n e j /  s t r e f i e  b o jo w e j ,  to j e s t  w p a sie  przygranicznym  z NRD. Rozbudowa węzłów zapór minowych u z ależn io n a j e s t  od wa­runków terenow ych, c h a ra k te ru  obiektów  oraz zam ierzeń d z ia ła ń  bojow ych.Normy ta k ty czn e  ustaw ian ia  min jądrowych z a k ła d a ją ;-  w t e r e n ie  równinnym, odkrytym, a przede w szystkim  na głów­nych k ie ru n k a ch  uderzeń p rzeciw n ika -  budowę c i ą g ł y c h  zapór jądrow ych. R ubieże zapór jądrowych mogą być oddalone od s i e ­b ie  5-10 km. Na lOO km  ̂ teren u na głównym kie ru n k u  uderze­nia  może być użytych około 20-60 min jądrowych o łą c z n e j  mocy 200-600 k t ;-  w te r e n ie  zalesion ym  i  pofałdowanym ze w zn ie sie n ia m i do 1000 m -  u ż ycie  Je d n e j  miny jądrow ej o mocy 10 k t  na każdy k ilo m e tr  z a p o ry , przy czym w te ren ach  z a le s io n y c h  na skrzy­żowaniach głównycli dróg z a le c a  s i ę  u sta w ia n ie  min jądrov/ych, a na drogach drugorzędnych -  min konwencjonalnych;-  w te r e n ie  górzystym -  u sta w ia n ie  min jądrowych przede Avszys- tkim w d o l in a c h ,  p r z e łę c z a c h  i  bramach dogodnych do ruchu w o jsk . W c e l u  blokowania wąskich p r z e jś ć  g ó r s k ic h  miny ją d -  roAve mają być ustawiane w zboczach gór w odstępach 1 km;-  na ru b ie ż a c h  wodnych -  u sta w ia n ie  min jądrowych przede wszys­tkim na dogodnych odcinkach przepraw wzdłuż przeszkód wod­nych w o d l e g ł o ś c i  200-300 m od l u s t r a  wody. Ponadto mogą być
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on© ustawione bezpoErednio w wołach ochronnych rzek i  zaporach w c e lu  z a t o p ie n ia  nisko położonych terenów.Ponadto n ie z a le ż n ie  od norm t a k t y c z n y c h , miny jądrowe mogą byó ustawiane na pow ierzchni z ie m i ,  pod z ie m ią ,  pod wodą lub  wewnątrz obiektów przew idzian ych do z n i s z c z e n i a .Rozbudową tem u_stąłyoh^ząąór _^minow^oh__D otychczas rozbudowany na te ry to r iu m  RFN system s t a ł y c h  zapór jądrowych ma p o sta ć  pojed yn czych  komór minowych ł ą c z o ­nych w w ęzły , k tó re  tworzą o d c in k i  i  pasy zapór minowych.S t a ł y  system zapór minowych tworzy zawczasu przygotowane r u b ie ż e ,  na k tó ry c h  zasad n iczym i środkami w a lk i  mają być miny Jądrow e. Rubieże zapór minowych są budowane rów n olegle  do l i n i i  fr o n t u  /wzdłuż g r a n ic y  państwowej RFN z 1'HD/ i  j) r z e c in a ją  wszy­s t k ie  prawdopodobne k ie r u n k i  d z ia ła ń  p r z e c iw n ik a .W skład  budowanego na te ry to riiu n  RFN systemu s t a ł y c h  za­pór minowych, w g r a n ic a c h  k ie ru n k u  wchodzą:-  przygran iczn y Av>^sunięty pas zapór minowych;-  re jo n y  zapór minowych w g ł ę b i  RFN.P rzy g ra n iczn y  j c s i  rozbudo­wywany wzdłuż w schodn iej g r a n ic y  RFN z NRD o g łę b o k o ś c i  na wa­ż n ie js z y c h  k ie ru n k a ch  70-100 km. R ozm ieszczen ie  komór minowych w pasie  przygranicznym  j e s t  bardzo zró żn icow an e.Na b e r liń s k o -r u h r s k im  kierun ku operacyjnym , ograniczonym od północy m iejscow ościam i S a lz w e d e l ,  R a th e n , D ie p h o lz ,  Lingen 1 od południa m iejscow ościam i K a s s e l ,  D i l l e n b u r g ,  K o b le n c ja ,w  przygranicznym p a sie  o s z e r o k o ś c i  150 km i  g łę b o k o ś c i  100 km, najw iększe z a g ę s z c z e n ie  węzłów w ystępuje w południow ej c z ę ś c i  k ierun ku w p a sie  Northeim , K a s s e l ,  B r i l o n ,  F ran k en b erg . Drugi r e jo n  z n a jd u je  s ię  na południe od Hanow^eru w r e j o n i e  Ilameln, gdzie w ię k szość  komór minowych z n a jd u je  s i ę  na drogach p r z e b ie ­g a ją c y c h  przez Góry D e i s t e l  / p łd .  Hćuiower/ oraz na drogach prze- c in a ją c y c ł i  d o lin ę  Wezery, O d le g ło ś c i  między poszczególnym i wę­złami zapór wynoszą śred n io  1 ,5 -7  km. W r e jo n a c h  dużych skupisk średnie nasycen ie  wynosi około 5 węzłów na 100 km pow ierzchni te re n u . ■Ponadto w pasie  tyra komory minowe prawdopodobnie z n a jd u ją  s ię  w n a s tę p u ją cy ch  re jo n a c h : 49



-  wzdłuż a u t o s t r a d y  Magdeburg ~ Hanower w r e j o n i e  Brunszwlku;-  d o l i n i e  r z e k i  L ein e na odcinlLU Northeim -  Gronau,Na drezdeńsko- fr a n k fu r c k im  k ie ru n k u  operacyjnym , o g r a n i­czonym od północy m iejscow ościa m i K a s s e l ,  D l l l e n b u r g ,  K oblen­c j a  i  od południa m iejscow ościa m i P la u e n , K ron ach , I l a s s f u r t ,  Mannheim, o s z e r o k o ś c i  około 150 km i  g łę b o k o ś c i  80 km, j e s t  n ajw ię ksza g ę s to ś ó  węzłów. W iększość węzłów skupia s i ę  w r e j o ­n ie  ograniczonym od wschodu g r a n ic ą  państwową, od półn ocy miej« scow ościam i K a s s e l  -  M arburg, od zachodu Marburg -  S ch o tte n  -  Sa lra in n ste r  i  od południa S a lm in n s te r  -  Bad N e u s ta d t .Odstępy między poszczególnym i węzłami wynoszą śre d n io  0 ,5 - 8  kra. N ajw iększe z a g ę s z c z e n ie  j e s t  na k ie ru n k u  Esohwege -Bad W ildlingen, g d z ie  ś re d n ic  n a sy ce n ie  wynosi około 5 węzłów 
2na 100 kra p o w ie r z c h n i .  N ajm n iejsze  n a sy ce n ie  ^rystępuje na k ie ru n k u  H erleh au sen  -  G ie s s e n .  N ajm n iejsze  o d d a le n ie  węzłów od g r a n ic y  z NRD wynosi raniej n iż  5 km.Ze w zględu na t o ,  że te ren  w tym r e j o n i e  k ie ru n k u  j e s t  g ó r z y s ty  i  z a l e s i o n y ,  komory minowe z o s t a ł y  rozm ieszczone na w ię k s z o ś c i  dróg i  zamykają w s zy stk ie  możliwe w tyra obszarze k i eru n ki  d z ia ła ń  w o jsk .Oprócz p rzy g ra n iczn e g o  pasa zapór w g ł ę b i  te ry to riu m  RFN są prowadzone również prace przy rozbudowie systemu zap ó r. R ozm ieszcze n ie  węzłów ma jednak c h a r a k te r  rozproszon y i  n ie  tworzy w iększych r u b ie ż y  z a p ó r . Węzły komór mino:vych w g ł ę b i  te r y to r iu m  RFN są przeważnie budowane w zaporach w odnych,tu­n e la c h ,  ś lu z a c l i ,  na wybranych od cin kach lu b  w ęzłach dróg ko­łow ych.Na te ry to r iu m  RFN, w g r a n ic a c h  kie ru n k u  można wyodrębnić n a s tę p u ją c e  r e jo n y  r o z m ie s z c z e n ia  komór minowych:-  r u b ie ż  r z e k i  Wezery na odcinlcu Minden -  Verden;-  podmokły i  b a g n is ty  te ren  w r e j o n i e  D ie p h o lz ;-  w w id ła ch  kanałów Dortmund -  Ems i  Kanał Śródlądowy w g r a n i­cach Bramsche, R h e in e , Osnabrück, Las T e u to b u r s k i ,  g d zie  po­s z c z e g ó ln e  węzły mają do 30 i  w ię c e j  komór minowych;-  w środkowym b iegu  Renu w r e j o n i e  L a n g e n fe ld ,  Bonn, A brw eilerIłi  Dureń;-  s k ała  L o r e le y ,  przełom Wezery w Bramie W e s t f a l s k i e j ,  skała



Ilohensbiirska na rzece  Rutir oraz na rzece  Lanh, s k a ły  w r e j o ­nie m iejscow ości W e tz la r ,  Lohnberg, W e ilb u rg . .Ponadto komory minowe z n a jd u ją  s i ę  prawdopodobnie w na­s tę p u ją c y c h  r e jo n a c h :-  ru b ie ż  r z e k i  A l l e r  na odcinku nethera -  Verden; Ił-  ru b ie ż  r z e k i  Ems i  kan ału  Dortmund -  Ems -  na odcinku Mun­s t e r  -  A sch en d o rf;-  pasmo wzgórz W ezerskicłi na zachód od Minden;-  ś lu z y  na rze k a ch  i  k a n a ła ch  żeglownych w Z a g łę b iu  Ruhry;-  zapory wodne i  węzły drogowe w Nadreńskioh Górach Łupkowych;-  r u b ie ż  r z e k i  Ren na o d cin k a ch : K o b le n c ja  -  Bonn oraz u j ś c i a  r z e k i  Ruhr do Emmerich.Na te ryto riu m  RFN, w g r a n ic a c h  k ieru n ku  j e s t  w ie le  za­pór wodnych i  urządzeń h y d ro te c łu iic z n y c h , z n is z c z e n ie  k tó r y c h  może spowodowaó z a t o p ie n ie  i  z a l a n ie  odpowiednich obszarów. D la te g o  w o k re s ie  pokoju , w związku z przygotowaniem terenów do z a t o p ie n ia  i  z a l a n i a ,  wykonywane są p r z e d s ię w z ię c ia  zmie­r z a ją c e  do r e a l i z a c j i  tych  planów w o k r e s ie  wojny:-  wybierane są odpowiednie te re n y  do z a t o p ie n ia  i  z a l a n i a ;-  opracowywane są p lan y  e w ak u acji  lu d n o ś c i  z ty ch  terenów;-  przygoto\vywane są odpowiednie m a t e r ia ły  i  si>rzęt n iezb ęd­ny do wykonania prac związanych z p ię trz e n ie m  wód lu b  szyb­kim opróżnianiem  zbiorników  v*iodnych w c e l u  z a t o p ie n ia  dużych obszarów te re n u .N a jb a r d z ie j  groźne w skutkach będzie  z a t o p ie n ie  terenu przez gwałtowne o p ró ż n ia n ie  zbiorników  wodnych lub ic h  z n i ­s z c z e n ie ,  Zasadnicze i  n is z c z ą c e  d z i a ł a n i e  będzie  m iało c z o ło  l u l i  aktywnego z a t o p ie n ia  znacznych mas wody.N ajw ięcej zapór wodnych z n a jiiu je  s i ę  w dorzeczu Renu, zwłaszcza na obszarze Nridreriskich Gór L/Upkf i'ych i Z ig ł ę b ia  Ruhry oraz w dorzeczu V/ezery. N iek tó re  teren y fJiogą hyó z a to ­pione i  za la n e  na skutek z n is z c z e n ia  urządzeń 1 obiektów h y d ro te ch n iczn ych  lu b  w wyniku stw orzenia nowych zapór wodnych p ię t r z ą c y c h  wody r z e c z n e .Z a to p ie n ie  te r e n u , spowodowane p ię trz e n ie m  wód r z e c z ­nych, może mieó m ie js c e  na skute!., stw orzenia zapór na rzekticli l)rzez wysadzenie nabrzeżnyoli s k a j ,  proces ten jednak będzie
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d łu g o trw a ły  ze względu na stopniowe z a t a p ia n ie  te ren u  powyżej p ow stałych z a p ó r . Tego typu zapory mogą fcyó wykonane w n a s tę ­p u ją c y c h  r e jo n a c h :-  na Wezerze p rze z  w ysadzenie s k a ł  w Bramie W e s t f a l s k i e j ;-  na R enie przez wysadzenie s k a ły  L o r e le y ;-  na Ruhrze p rzez wysadzenie s k a ły  h o h e n s b u r s k ie j ;-  na Lah n ie p rzez wysadzenie s k a ły  w r e j o n i e  m ie js c o w o ś c i:  Stockhausen k o ło  W e t z la r ,  L o h n b e r g i  W e l l lb u r g ,Ponadto n ie k t ó r e  r e jo n y  mogą byó zato p io n e na skutek z n is z c z e n ia  wałów ochronnych lu b  urządzeń odw adniających na t e r e n ie  osuszonych b a g ie n .I V .  OIOl£GI_PRZ[iMXSLOWE__I_^B^^
Warunki e k s p l o a t a c j i  zasobów m iejscow ych na k ieru n ku  cen traln ym  są r ó ż n e , gdyż p o szczeg óln e  o śro d k i ekonomiczne zarówno pod względem ic h  r o z m ie s z c z e n ia ,  jak  i  s to p n ia  rozw i­n i ę c i a  s ą  dość ró żn orod n e. Z o g ó ln e j  oceny bazy ekonom icznej i  j e j  r o z m ie s z c z e n ia  / s o h e r a a t-z a ł .5 /  w ynika, że n a j le p s z e  wa­ru n k i e k s p l o a t a c j i  zasobów surowcowych i  przemysłowych wystę­p u ją  w środkowej c z ę ś c i  k ie r u n k u , a w z a k r e s ie  m iejscow ych zasobów żywnościowych prawie na całym obszarze c e n tr a ln e g o  k ie ru n k u  s t r a t e g i c z n e g o .  R ozm ieszcze n ie  1 zn acze n ie  okręgów i  ośrodków przemysłowych na obszarze c e n t r a ln e g o  kierim ku  s t r a ­te g ic z n e g o  z o s t a ł o  omówione w r o z d z ia l e  I  w drugim za g a d n ie n iu  "z n a cze n ie  w ojs!:ow o-poIityczn e i  ekonomiczne k ie r u n k u ."B io rą c  pod uwagę c a ł o k s z t a ł t  warunków w z a k r e s ie  rozm ie­s z c z e n ia  okręgów i  ośrodków przemysłowych oraz e k s p lo a t a c ję  m iejscow ych zasobów surowcowych w ynika, że podstawowa częśó  przemysłu m e ta lu rg ic z n e g o  / produkcja s t a l l  i  surów ki/, e le k ­t r o —ma szynowego , samochodowego, l o t n i c z e g o ,  chemicznego i  włó­k ie n n ic z e g o  oraz przemysłu zbrojeniow ego NRD, RFN i  F r a n c j i ,  z n a jd u je  s i ę  w g r a n ic a c h  c e n tr a ln e g o  k ieru n ku  s t r a t e g i c z n e g o .W związku z tym warunki i  m o żliw o ści e k s p l o a t a c j i  miejsco^rych urządzeń przemysłowych i  w arsztatów  remotnowych przez organa kw aterm istrzow skie i  je d n o s t k i  te ch n iczn e  .w alczących wojsk mogą tu byó s z c z e g ó ln ie  dogodne.W g r a n ic a c h  k ieru n ku  rozm ieszczone są również ważne r e ­jon y  r o l n i c z e ,  któ re  /na wypadek wojny/ będą p o s ia d a ły  decydu-52



jąoe zn aczenie w b i l a n s i e  żywnościowym P o l s k i ,  NIID oraz RFN 1 F r a n c j i»  Produkcja zbożowa i  hodowla z w ie r z ą t  rzeźn ych  /prócz Średniogórza N iem ieckiego/ na obszarze k ie ru n k u  stwa­rza dość duże nadwyżki płodów r o ln y c h .  Stwarza to w warun­kach wojny sze ro k ie  m o żliw o ści k o r z y s ta n ia  z l o k a l n e j  bazy żywnościowej#Niemniej jednak są te ż  ta k ie  r e j o n y ,  w k tó r y c h  m ożliw ości te będą o g r a n ic z o n e , s z c z e g ó ln ie  w z a k r e s ie  e k s p l o a t a c j i  mięsa i  t łu s z c z ó w , bądź te ż  zbóż chlebowych i  paszow ych.Są to przede wszystkim r e jo n y  o du żej k o n c e n t r a c j i  przemysłu i  lu d n o ś c i  oraz na te re n a ch  g ó r z y s ty c h  RFN.Z l o k a l n e j  bazy m ię s n o -tłu s z c z o w e j w p e łn i  można bę­d zie  k o r z y s ta ć  w r e jo n a c h  dobrze r o z w i n i ę t e j  hodowli bydła 1 n ie r o g a c iz n y .  Do t a k i c h  rejonów n a le ż ą j-  Łódzkie i  W ielkopolska /hodowla bydła i  n ie r o g a c iz n y / ,-  na zachód od Łaby -  p a s ’ wzdłuż K an ału  Śródlądowego /hodowla n ie r o g a c iz n y / ,-  wzdłuż r z e k i  Mozy i  Loary oraz te re n y  położone nad Zatoką B i s k a j s k ą .Dobrze J e s t  te ż  r o z w in ię t y  przemysł przetw órczy płodów r o ln y o h , Jak również lo h  sk ład y  i  magazynowanie. Problemy te są rozwiązane d z ię k i  d u żej i l o ś c i  dobrze urządzonych 1 g ę s to  rozm ieszczonych mechanicznych p ie k a r ń , r z e ź n i ,  m le c z a r n i ,  młynów, browarów, g o r z e l n i ,  cukrowni I t p .  oraz in n ych  z a k ł a -  dów przemysłu spożywczego i  owo cow o-w arz yw neg o.
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uawuBUf Granice centralnego kferanku Nrctegicimgo 

C 3 ^  stanice okręgów przemysłowych 
(^“^ )  granice ośrodków przemy słotnych 

SUROWCE

^ -  IWęgiel kamienny 
M. - węgiel brunatny 
M  -  ropa naf̂ towa 
ki. -  ruda że/ozna 
0  - só/potasowa

-ruda cynkowo-otow/ona o - drzewny 
-  ruda manganu t -  tekstylny

"zsa - zbrójenioYjy 
- samochodowy 

l i  - taboru kaiejoz/ego
Pr -  precyzyjny
OP -  optyczny

«55Z> r<zda miiZdsC 
PRZEMYSŁ

@ -  metalurgiczny 

^  - maszynowy 

0  -  chemiczny 
0  -  elektryczny

KO -  konserwowy 
SK - skórzany 
6 -  gumowy
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