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Natarcie ¿est z reguły związane z częstym forsowaniem przeszkód wodnych. Zmusza to n acierające wojska do pokonywania ich , często pod silnym ogniowym oddziaływaniem broniących s ię  wojsk przeciwnika.Każda przeszkoda wodna, p rzecinająca poprzecznie pas na­ta rc ia , stwarza niebezpieczeństwo obniżenia tempa działań i  zagęszczenia ugrupowania wojsk oraz ułatw ia n ieprzyjacielow i organizację obrony. Jednocześnie wymaga dodatkowych zabiegów związanych z przeprawą wojsk.Je ż e li  przeszkoda wodna je s t  broniona przez n iep rzy jacie­la , nacierający musi ją  sforsować. Forsowanie je s t  więc natar­ciem połączonym z pokonaniem przeszkody wodnej, któ rej przeciw­ległego brzegu broni n ie p r z y ja c ie l . Forsowanie różni s ię  od zwykłego n a ta rcia  tym, że nacierający czę ścią  swych s i ł ,a  n ie ­kiedy c a ło ścią , musi pokonać przeszkodę wodną i  uchwycić prze­ciwległy je j  brzeg pod ogniem n ie p r z y ja c ie la . Forsowanie prze­szkody wodnej kończy s ię  wtedy, gdy n ie p rz y ja c ie l n ie  je s t  w stanie prowadzić na przeszkodę wodna ognia z broni maszynowej 1 środków przeciwpancernych. Dalsza faza  przerzucania wojsk na przeciw legły brzeg przeszkody wodnej nazywa s ię  przeprawę.Przeprawa, to zorganizowane przekroczenie przeszkody wodr- nej przez nacierające lub maszerujące wojska.Wysokie tempo n a ta rcia  i  głębokie zadania bojowe oraz du­ża częstotliw ość^^ występowania przeszkód wodnych powodują, że dywizja w ciągu doby może forsować k ilk a  rzek /kanałów/ o róż­nej szerok ości.Na ogół nieduże odległości pomiędzy wąskimi i  średnimi przeszkodami wodnymi utrudnią manewr środkami przeprawowymi .Ka podejściach do średnich i  szerokich przeszkód wodnych wojska będą musiały pokonać szereg wąskich rzek i  kanałów^'^ oraz ro­wów m elioracyjnych, na których trzeba będzie użyć część śród -  ków przeprawowo-mostowych.x/ Ogólną analizę przeszkód wodnych na północno-nadmorskim kie­runku operacyjnym podaje załącznik nr 8 . xx/ Ogólne właściwości forsowania kanałów podano w załącznikunr 9*





I  • OGÓLNE ZASADY OBRONY PRZESZKÓD WOMYCH PRZEZ DYWIZJĘ  WEDŁUG
Według poglądów teoretyków wojskowych NATO uważa s ię ,  że sposób o rgan izacji i  prowadzenia obrony w oparciu o przeszkodę wodną zależy przede wszystkim od charakteru przeszkody wodnej, terenu przyległego do n i e j ,  możliwości przeciwnika /n a cie ra ją - C0So/, zwłaszcza w inżynieryjnym zabezpieczeniu forsowania oraz od posiadanych przez dywizję s i ł  i  środków. Dywizja może orga­nizować obronę przeszkody wodnej w ydzielając większość s i ł  i  środków do obsadzania brzegu przeszkody wodnej, w celu  niedo­puszczenia do je j  sforsowania^^. Może też bronić przeszkody wodnej nieznacznymi s iła m i, w ydzielając zasadnicze s iły  do od­wodu dla zniszczenia s i ł  przeciw nika, które już s ię  przeprawi­ły lub są w trak cie  przekraczania przeszkody w odnej^^.I^w izja obsadza brzeg przeszkody wodnej /organizuje obro­nę rejonu/ większością swych s i ł ,  wówczas gdy otrzymała do o- brony wąski pas pozwalający na zorganizowanie s iln e j obrony;po­siada dostateczną i lo ś ć  czasu na organizację obrony; warunki obserwacji i  pole ostrzału  z własnego brzegu są lepsze lub rów­ne n iż  z brzegu zajętego przez przeciwnika; na własnym brzegu znajduje s ię  dogodny, z punktu widzenia obrony teren /ukrycia, ja r y , wąwozy, skryte p o d ejścia  do przeszkody wodnej i  dobrze rozw inięta drożnia/^°^^.Obronę ruchową, t j *  obsadzenie brzegu minimalną czę ścią  s i ł ,  z pozostawieniem siln ego  odwodu, dywizja s to su je , gdy: o- trzymała do obrony szeroki pas wymagający o rg a n iza cji s i ln e j  obrony na całym brzegu przeszkody wodnej; brzeg po stro n ie  prze­ciwnika ma lepsze warunki obserwacji i  ostrzału  n iż  brzeg wła­sny; is t n ie ją  dogodne warunki prowadzenia manewru w rejon ie przylegającym do własnego brzegu, umożliwiające szybki prze -  rzut odwodów"“ ^ / .Według poglądów NATO w miejscach n ajb ard ziej dogodnych dla przeciwnika do forsowania organizuje s ię  s iln ą  obronę w ce­lu  zmuszenia go do przekroczenia przeszkody wodnej na n ajtru d -x/ I)yv;izja organizuje w tym v;ypadku obronę rejonu /pozycyj­ną /w oparciu o szeroką x>rzeszkodę wodną,. xx/ Je s t  to obrona ruchowa za przeszkodą wodną. xxx/ Patrz załącznik nr 1 .  xxxx/ Patrz załącznik nr 2 .



niejszych odcinkach. M iejsca możliwe do przekroczenia przez czo łg i pod wodą lub w bród minuje s ię  albo zakłada zapory fo r ­ty fik a c y jn e . Mosty przygotowuje s ię  do zn iszczen ia i  w odpo wiednim momencie wysadza. Na rzekach o k ilk u  korytach obronę organizuje s ię  na brzegu koryta stanowiącego najw ażniejszą i  n ajtru d n iejszą  przeszkodę.Obronę rejonu w oparciu o przeszkodę wodną organizuje się  podobnie jak w normalnych warunkach. Na przeciwległymbrzegu organizuje s ię  rubież ubezpieczenia ogólnego •W obronie ruchowej za przeszkodą wodną /obsadzenie brze­gu przeszkody wodnej minimalną ilo ś ć  s i ł /  dywizja przygotowuje punkty oporu w n ajbardziej dogodnych m iejscach do j e j  przekro­cze n ia . W lukach między punktami oporu organizuje s ię  p atro lo ­wanie wystawia posterunki obserwacyjne i  podsłuchy, lu k i zamy­ka s ię  ogniem i  zaporami inżynieryjnym i.W czasie  organizowania obrony bez sty czn o ści z przeciw -  niklem, zarówno w jednym, jak i  w drugim rodzaju obrony, na prze­ciwległym brzegu organizuje się  pas p rze sła n ia n ia  /rozmieszcza się  elementy ubezpieczenia lub część s i ł / .  Zadaniem jego je s t  przeciw działanie i  zahamowanie n a ta rcia  s i ł  przeciwnika zwła -  szcza oddziałów wydzielonych, które dążą do opanowania z mar -  szu przepraw lub dogodnych miejsc do forsow ania. Pododdziałom /oddziałom/ ubezpieczeniowym rozmieszczonym na przeciwległym brzegu zapewnia s ię  odpowiednie warunki wycofania przez prze -  szkodę wodną przy użyciu środków przeprawowych lub za pomocą śmigłowców. Po wycofaniu s ię  ubezpieczeń wszystkie środki 1 u- rządzenia przeprawowe zw ija się  /zabiera/ lub n is z c z y .Szczególnie starannie rozbudowuje s ię  zapory minowe za­równo na brzegach, jak  i  w wodzie w ścisłym  p ^ ią z a n iu  z syste­mem ognia zwłaszcza środków przeciwpancernych .Ogień a r ty le r ii  planuje się  prowadzić w ce lu  wzbronienia przeciwnikowi zajmowania rejonów wyjściowych dla wojsk i  środ­ków przeprawowych, n iszczen ia  wojsk przeciwnika na podejściach  do przeszkody wodnej oraz w czasie urządzania przepraw.x/ Na brzegu przewidzianym do za ję c ia  przez przeciw nikaprowadzić obronę ruchową pododdziały /oddziały/ czołgów lub p iech oty, które z k o le i przechodzą do drugiego rzutu  /odwo­du/ .xx/ Patrz załącznik nr 11.
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Uwzględniając możliwość forsowania przeszkody wodnej przez przeciwnika w połączeniu z działaniem desantu powietrzne­go ̂  zwraca s ię  uwagę na ustawienie zapór minowych, w przypusz — czelnych rejonach lądowania luh zrzutu desantu« S iły  przeciwni­ka, które sforsowały przeszkodę wodną lub desantowały w rejo  -  nie obrony d yw izji, niszczy s ię  kontratakami. Decydujące zna -  ozenie posiada wybór czasu kontrataku« Uderzenie wykonuje s ię  
w najb ardziej niedogodnym dla przeciwnika momencie, t j«  wów -  cza s , gdy część jego s i ł  je s t  na brzegu własnym, część przeprar wia s ię , a pozostałe s iły  znajdują się  na przeciwległym brzegu« Po wykonaniu kontrataku, odwód może powrócić do rejonu ześrod— kowania, gdzie przygotowuje się  do wykonania nowych zadań«W wypadku niepowodzenia kontrataków, dywizja przechodzi » do obrony w g łę b i, a na rejony przepraw wykonuje się  uderzenia jądrowe i  lotnictw a w celu  \miemożliwienia dopływu kolejnych s i ł  przeciwnika w opanowany rejon«



I I *  OGÓLNE ZASADY FQRSOV/ANIA PRZESZKÓp ,WODNYCH1 * Wartmki forsov?3Xxia przeszkód wodajchZnaczenie przeszkód wodnych w działaniach ho;5owych wojsk zależy w dużym stopniu od ich  właściwością to je s t  od szeroko^ c i ,  szybkości prądu, głębokości wody, charakteru dna, dolin y, brzegów, przyległego terenu, klimatu i  is tn ie ją c y c h  na tych przeszkodach urządzeh hydrotechnicznych® T abela 1K ryteria  podziału przeszkód wodnych pod względem szero k o ści, głębokości i  szybkości prądu wodyjf* Podział przeszkód wodnych w za leżn o ści od: __j|I Głębokości f  Szybkości prądut!H Szerokości  ̂ j _____^_______ir ■ * **H Wąskie do 50 m
W średnie 50~i50 m¡I Szerokie powy~ M że j 150 m

P łytk ie  do 1,5 m . j Powolne do 0 ,5I m/sek. siI Śr.głębokie 1,5-5 ® | Średnie do 1 m/sek. ¡'i Głębokie ponad 5~7 211 Szybkie do 2 m/sek® jjI Bardzo głębokie i Bardzo szybkie po- ¡jI ponad 7 m j  nad 2 m/sek® ¡j
Umownie można p o d zie lić  przeszkody wodne na łatw e,tru d­ne i  bardzo trudne do forsowania®Za łatwe do forsowania można przyjmować przeszkody wodne o szerokości do 100 m, głębokości do 1 ,5  ® dnie twardym,teren ie  przyległym do przeszkody dostępnym d la  pojazdów rów — nież poza drogami b ity m i.Za trudne do forsowania uważa się  przeszkody o szerokości| 

100-500 m, głębokości do 2,5 m, dnie mulistym, te re n ie  przyletf głym, podmokłym lub sabagnionym, trbrudniejącym w około 50%stęp do przeszkody wodnej®Za bardzo trudne do forsowania •“ c szerokości ponad 500mjx/“’SpooySa~sIę“ rowHież następujący podział przeszkód wo^ych zależności od szerokościs wąskie do 60 pj, średnie 60—¿00 m, i  szerokie powyżej 200 m /patrz podr® “Taktyka Ogólna , Szt, Gen. 408/67, s t r .  195/.
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głębokości ponad 2,5 m, terenie przyległym podmokłym i  V3 80% zabagaionym, dnie miękkim i  mulistym*Ilościov;e zestawienie rzek i  kanałów według pow7ższycłikryteriów przedstawia tabela 2*x/ Tabela 2
Stonień 1 Łatwe!----------i- ===-----------j----------------------T ru ^ e_____} Bardzo trudne u

jj tr u ^ o ś c i j rzeki } kanały J  rzeki j  kanały \ rzeki { kanały1} Między ODR̂  i i  x ! P ‘
¡1 ŁAB  ̂
ir- . j—I' Między ŁAB^ i  iu v;bzera ijj______ __ ______________ I-jj Między WEZERĄ i  \ n wsch* g ra n ic ą  j1', HOLANDII I11 Na terytoriu m  ijj HOLANDII ii! Na terytoriu m  ijj BELGII \11 Kierunek północ-! jj no-nadm orski |t! /w c a ło ś c i/

s 15
6

1 !
5

19 24 18
Szerokość przeszkody wodnej ¿jest Q®dnym z zasadniczycli czynników określających je j  znaczenie w działaniach bojov»fych. V/raz ze wzrostem szerokości przeszkód wodnych zwiększa s ię  czas przepra?7 i  i lo ś ć  środków przeprawowych na ich  pokonanie. Na wybór rodzaju przeprawy w czasie  forsowania zasadniczywpływ \*7 wierać będzie nie tylko szerokość przeszkody ‘ wodnej lecz również j e j  głębokość, szybkość prądu, rodzaj brzegów i  urządzenia hydrotechniczne oraz pogoda-i wiarunki atmosferyczne.Warunki atmosferyczne mogą spowodować po?.’ażne zmiany w charakterystyce rzek i  kanałów oraz wywierać decydujący wpływ na rodzaj przepraw i  sposoby forsowania. Upalne i  bezdeszczowe la to  może spowodować znaczne obniżenie głębokości 1 szerokościx/ Wszystkie T^mienione w’ła ściw o ści, szczególnie w odniesieniu do kanałów, nie muszą y^stępować róv;nocześnie<>

___  )
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Do zasadniczych wymagań w czasie  forsowania przeszkód wodnych przez wojska należy z a lic z y ć : utrzymanie wysokiego tem­pa przeprawy, forsowanie na szerokim fro n c ie , jednoczesne prze­prawianie wszystkich rodzajów wojsk dyw izji,niezw łoczne rozwi­janie n atarcia  po przeprawieniu s i ł  i  środków na przeciwległym brzegu, zachowanie c ią g ło ś c i forsowania i  n a ta rcia  na przeciw- ległym brzegu.Dywiz;)a z zasady forsu;je przeszkodę wodną 'W składzie p ier­wszego rzutu operacyjnego arm ii. Forsuje ona przeszkody wodne z tymi środkami wzmocnienia, jak w normalnym n a ta rciu ,a  ponad­to może otrzymać dodatkowo kompanię GSP i  kompanię FTS z arm i^ nego batalionu desantowo-i>rzeprawowego /6 GSP -  50 i  18 PPS/ .Z przydzielonej i lo ś c i  s i ł  i  środków dywizja może zorganizować dwie przeprav^ promowe /GSP-50/ oraz 2-3 przeprawy desantowe. Ilo ś ć  t a , w połączeniu z etatov;ymi środkami d yw izji, zaspokaja je j  potrzeby.2 , Sposoby forsowania przeszkód wodnych przez dywizjąDywizja może forsować przeszkody wodne w toku przełamy ~ wania obrony, pościgu za nieprzyjacielem  albo po p rzejściu  do n atarcia  z rubieży przeszkody wodnej, kiedy oddziały znajdują się  w obronie lub forsowanie z marszu nie miało powodzenia.Stąd też w zależności od położenia dyw izji forsowanie przeszkód wodr nych może się  odbywać: z marszu i  z planowanym przygotowaniem,gdy wojska przez pewien czas pozostają w bezx>ośi'edniej stycz —xy Iności z nieprzyjacielem  " .  '
1 / Z a s a d n i c z y m  s p o s o b e m  p o k o n y w a ­n i a  p r z e s z k ó d  w o d n y c h  warunkach je s t  f o r s o w a n i e  z m a r s z u13 bota forsowania z marszu polega na tym, że odbywa się  ono bez zatrzymywania się  dyw izji /pułku/ przed przeszkodą wod­ną, w takim ugrupowaniu, w jakim dywizja podeszła do rzeki oraz zdobyciu na przeciwległym brzegu dogodnego rejonu ijc/udnoii^slę^to 00 dyw izji pierwszego rzubu operacyjnego ar­m ii, fo rsu ją ce j na głóv^nym kierunku uderzenia.XX/ W niektórych źródłach wyróżnia s ię  forsowanie przeszkody wodnej z przygobowauiem w ograniczonym c z a s ie . Ma ono miejsce wówczas, gdy forsowanie z marszu nie powiodło s ię . /Patrz Biuletyn Inforiuacyjny nr 3/103/ Sztab Generalny 1971 i'» s t r .  109/.XXX/ Patrz załącznik ni’ 4 19. 13

we współczesnych ,xxx/



natychmiastowym rozw inięciu n a ta rcia  w głąh* Niektóre p u łk i /elementy ugrupowania bojowego dyw izji/ mogą jednak zatrzymać s ię  dla uporządkowania i  przygotowania pododdziałów do fo rso  -  Wania, a przede wszystkim dla podciągnięcia a r t y le r i i  i  śród ~ ków przeprawowych»Forsowanie z marszu je s t  możliwe wówczas, j e ż e l i  nie* r  p r z y ja c ie l , ze względu na wytworzoną s y tu a c ję , n ie  zdąży zor •  ganizować odpowiednio siln ego  systemu ogn ia, w oparciu  o prze­szkodę wodną, względnie jego zasadnicze środki ogniowa zostałyzniszczone*Forsowanie z marszu zapewnia przede wszystkim c ią g ło ś ć  ruchu w ojsk, a tym samym szybkie tempo n a ta r c ia , swobodę wybo­ru odcinków forsow ania, dezorganizację obrony n ie p r z y ja c ie la  w toku je j  przygotowywania, szybkie n arastan ie  s i ł  i  środków na przeciwległym brzegu*Forsowanie przeszkody w wysokim tempie z marszu wymaga wywalczania przewagi ogniowej, głóv?nie broni jądrowej oraz za­stosowania takiego sposobu działan ia podczas p o d e jśc ia  do prze­szkody wodnej, który zapewni opanowanie j e j  przynajm niej przez desant powietrzny /śmigłowcowy/ i  oddział wydzielony /OW/ oraz czołowe pododdziały -  zanim n ie p rz y ja c ie l zdoła zorganizować obronę, względnie odtworzyć ją  po wykonaniu uderzeń jądrowych.Obecnie przyjrauje s ię  zasadniczy sposób forsow ania z ma3> szu , którego czas przeprawy wojak przez przeszkodę wodną wyno­s i  dlat-  batalionów pierwszego rzutu pułku-  pułków pierwszego rzutu dyw izji /bez c z ę śc i tyłów/-  dyw izji pierwszego rzutu  an aii /bez tyłów/-  arm ii pierwszego rzutu frontu  /bez tyłów/W odniasleniu do szero k iej przeszkody wodnej należyprzy jmować d la  tych k a llsu la c ji współczynnik co w przypad­ku plerwsząrzutowej dyw izji wyniesie około 7»^ god zin ,a pierwszorzutowej arm ii — 22—2  ̂ godz* J e ś l i  więc założyć g łę ­bokość ugrupowania bojowego dyw izji i c  średnie tempopokonywania jednej sze ro k ie j pi*zeszkody wodnej przez dywizję

~ 50 -  40'5 - 2 - 5  g o d z .i - 5 - 7  g o d z .i do 15 godz*
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5/ Dywizja w czasie  n a ta rc ia  z forsowaniem przeszkody wod -  nej w swoim pasie otrzymuje odcinek fo rso w an ia ,. który wyznacza dowódca a rm ii. Je ż e li  dywizja d ziała  samodzielnie w oderwaniu od s i ł  głównych armii na określonym kierunku, wówczas n a jc z ę ś ­c ie j  dowódca dyw izji samodzielnie wybiera odcinek fo rso w an ia .Odcinkiem forsowania dyw izji nazywamy pas /odcinek/prze- szkody wodnej z przylegającym do n ie j terenem zarówno na brze­gu wy jściov;ym, jak i  przeciwległym odpowiednio przystosowany do przeprawy wojsk /forsowania/ w kilk u  n a jb ^ d z ie j  dogodnychm iejscach /rejonach/ zwanych przeprawami .Odcinek forsowania dyw izji powinien odpowiadać następu -  jącym wymaganiom; umożliwić jednoczesne przekroczenia /pokona­nie/ przeszkody wodnej przez pułki pierwszego rzutu  dyw izji;zar- p em ić  swobodę manewru i  możliwość rozśrodkowania środków prze- prawoviych oraz oddziałów dyw izji; posiadać m iejsca  dogodne do urządzania przepraw głównych, zapasowych i  pozornych; zapev;nić dobiy wgląd w głąb obrony n ie p rz y ja c ie la ; posiadać dogodne po­d e jś c ia  /dojazdy/ do przeszkody wodnej.Szerokość odcinka zależy głównie od m ożliw ości ogniowego zabezpieczenia forsow ania. Na szerokich i  średnich przeszko -  dach odcinki te pokrywają s ię  z zasady a odcinkami przeszkody, dogodnymi do urządzenia przepraw i  niekiedy mogą być węzsze xńż pas d zia ła n ia  dei^ego pułku czy d y w izji. Zaz\?yczaj odcinek fo r ­sowania dyw izji pokrywa s ię  z szerokością pasa n a t a r c ia . Sze -  rokość odcinka forsowania dyw izji wynosi 20 i  w ięcej km. W ra ­mach odcinka forsowania d y?iizji wyznacza s ię  odcinki forsowa -  n ia  o szerokości od 2 do 10 km dla każdego pułku pierw szego rzu­tu d y w iz ji.W celu  zapewnienia planowego wychodzenia pułków pierw sze­go rzutu dyw izji do forsowania /przepraw/ i  spram ego p rze b ie ­gu forsowania oraz wyeliminowania nadmiernego grupowania s ię  oddziałów w pobliżu przeszkody wodnej należy wyznaczyć i  urzą­d zić:1/ R e j o n y  w y c z e k i w a n i a  wyznacza dowódca dyw izji d la  każdego pułku znajdującego s ię  w drugim rzu c iex/ Patrz załączn ik  nr



dywiz;)! w o d legło ści 10-15 km od przeszkody wodnej. Rejon ten służy do zatrzymania i  przygotowania pułków drugiego rzutu dyw izji do przeprawy.
2/~ R e j  o n ^  w y j ś c i o w e  wyznacza dowódca dy­w iz ji lub dowódcy pułków /pierwszego rzutu dyw izji/ w odle­g ło ś c i 5“ 5 km od przeszkody wodnej. W rejonach tych rozmie­szczają  s ię  drugie rzuty pułków i  inne elementy ugrupowania bojowego tych pułków oczekujące na sygnał do wyruszenia na rokadę przybrzeżną / lin ię  wyjściową/ i  d a le j do poszczegól­nych przepraw. Należy dążyć do te g o , aby w ielkość rejonu wyjściowego zapewniła maksymalne rozśrodkowanie wojsk i  sprzętu bojowego przed przepravją.
5/ Rejony /m iejsca/ u szczeln ian ia  czołgów wybiera s ię  wów -  c za s , gdy w ramach odcinka forsowania dyw izji is t n ie ją  do -  godne m iejsca na urządzenia przeprawy czołgów pod wodą.Wszel­kie zabiegi związane z uszczelnieniem  czołgów przeprowadza­ją  etatowe za ło g i czołgów pod nadzorem swoich dowódców,orgsr- nizatorów przeprawy czołgów pod wodą. Rejony u szczeln ian ia  czołgów należy wybierać mając na uv;adze należyte warunki ma- sko7iania i  ochrony, swobodę manewru czołgam i, dogodne dojaa- dy i  wyjazdy z tego rejo n u . Rejony /m iejsca/ u szczeln ian ia  czołgów wybiera s ię  z reguły w rejo n ie  wyjściowym,skąd czoł­g i  z zamontowanymi rurami mogą bez przeszkód przesuwać s ię  do przepraw.V  R e j o n y  z a t  r  z y m a n i  a /rozm ieszczenia/r z u - t ó w  t r a n s p o r t o w y c h  wyznacza s ię  w o d legło ści 

1- 1,5  km od brzegu w i l o ś c i  jeden rejon na każdy b ata lio n  znajdujący s ię  w pierwszym rzucie pułku. W rejo n ie  tym gru­pują się  środki transportowe batalionu /nie przystosowane do pływania/ oczekujące na przeprawę.5/ S t a n o w i s k a  o g n i o w e  ś r o d k ó w  o-  b r o n y  p r z e c i w l o t n i c z e j ,  rozmieszcza s ię  w terenie zapewniającym osłonę rejonu wyjściowego i  głównej przeprawy d y w iz ji. Umiejscowienie stanowisk ogniowych środ­ków, obrony p rzeciw lo tn iczej w rejo n ie  wyjściowym i  na prze­prawach powinno być w każdym wypadku podyktowane konkretną sy tu a c ją , ukształtowaniem terenu, a także rodzajem środków p rzeciw lotn iczych . 17



6/ S t a n o w i s k a  o g n i o w e  a r t y l e r i iwsparcia do ognia pośredniego rozmieszcza s ię  możliwie b l i ­sko przeszkody wodnej) /w o d ległości 2—3 km/#7/ Drogis dojjazdu do przepraw /po ;)ednej) do każdej przepra­wy i  d la  każdego batalion u  piechoty oraz pułku pierwszego rzutu i  jedną d la  dyw izji/; rokada na wysokości rejonów wy;h ściowych; rokada przybrzeżna w o d le gło ści 1 -1 ,5  km od prze­szkody wodnej; rokada za przeszkodą /2-3 km za przeszkodą wodną/#
8/ L in ię  w y j ś c i o w ą  w o d le g ło śc i 100-200 m od brze­gu# Je s t  ona przeznaczona do kierowania kolejn ych  pododdzia­łów na przeprawy# Od l i n i i  wyjściowej do każdego m iejsca zar ładowania na środki przeprawowe urządza s ię  po jedn ej dro dze na p rze ła j #Zasadniczym przeznaczeniem rokady na wysokości rejonów wyjściowych do forsowania je s t  zapewnienie manewru wojskami na odpowiednie przeprawy; rokady przybrzeżnej -  w yjście  na odpo -
W iednie przeprawy; rckuo^' iszkodą wodną -  w yjście  posforsowaniu przeszkody wodnej na właściwe kierunki d z ia ła n ia  / n a ta rcia / #Oprócz tego w granicach odcinka forsowania powinny sięznajdować! punkty dowodzenia i  obserwacyjne oraz słu żb a po­rządkowo-ochronna /posterunki r e g u la c ji ruchu, przeprawowe pun­kty medyczne, punkty wydobywczo-naprawcze, zjazdy do wody i  wyjazdy na przeciw legły brzeg, l in ie  o d b ijan ia  i  lądowania orezelementy ochrony przepraw/#Ogólne zasadyW zależn ości od s y tu a c ji i  warunków na szczeb lu  dyw izji mogą być stosowano r ó̂żne rodzaje przeprawy wojeksPrzeprawy desantowe -  oi^genlsuje s ię  d la  każdego b a ta lio n u  pierwszego rzu tu , gdzie wykorzystuje s ię  przede wszystkim bojowe wozy piechoty /pływające transportery opancerzone/# Ponadto na przepr^awie desantowej mogą być również wy korzy — stanę inżynieryjno środki j>x*zeprawowe /samobieżne środki de­santowe/ #
18



Przeprawy desantowe są przeznaczone do przeprawiania p ie ­choty, a r t y le r i i  i  moździerzy, samochodów oraz innego sprzę­tu o ciężarze i  wymiarach odpowiadających nośności i  wymiarom skrzyni załadowc.zej środków desantowych^^ • Na przeprawach de­santowych przeprawia się  pododdziały n acie ra ją ce  w pierwszym r z u c ie , a także d ziała jące  w składzie awangardy i  oddziału wy­dzielonego. —Tabela 3Ładowność samobieżnych środków desantowych i  promowych¡I r  ’ Możliwości załadowania ' jjI! Typ 'r---------r - ------ ------------- T-----------------  -I-------------------¡j¡I érodia i Samochodów . D ział I Czołgó#i[II I 1̂ 1 ciągników I  I °  JII ¡ ¡ GAZ-69 -  1 j 85 mm arm. -  1 I  ||II PTG I 40 I ZIŁ -  1 I 122 mm hb -  1 I -  ii« i R0BÜR -  1 j 152 mm hb -  1 I II!! ¡ I ROBUB -  1 j 85 mm arm. -  2 j jjii r)mQ iLn m  ¡ STAR 6 6 - 1  j 122 mm hb -  2 j _  ¡|jj PTS j 40-60 ¡ 2xł -  1 I 122 mm arm. -  1 ¡ ¡¡¡¡ l \ MAZ -  1 1 152 mm hb -  1 1 uii------------ ----------4 ----------------------- i----------------------------- 1— ------------- K•I r*c*p cr\ I «. } Ciągnik I ___ I ■ 1 liII GSP-50 I -  -  1 I  I  jj2/ Przeprawy promowe z etatowego parku pontonowego PP-64 i  GSP-50 organizuje dywizja na korzyść każdego pułku pierw -  szego rzutu d y w iz ji. Przeprawy promowe przeznaczone są do przeprawy sp rzętu , który svi?ym ciężarem lub wymiarami prze — kracza możliwości przeprawy na samobieżnych środkach desan­towych.Przeprawa czołgów na samobieżnych promach gąsienicowych GSP rozpoczyna s ię  z pewnym, chociaż niew ielkim , opóźnię -  niem w stosunku do przeprawy desantowej. Je s t  to spowodowa­ne potrzebą łączen ia  półpromów GSP na wodzie oraz nieco późniejszym zejściem  na wodę. Gotowość przeprawy promowej na GSP można średnio przyjmować w ” G" + 7 do "lO m inut. Na­tom iast gotowość przepraw promowych z parku PP-64 można średnio przyjmować w ” G*' + 20 do 25 tiin u t.x/ Patrz ta b e la  5 19



Dla każdego pułku organizuje s ię  1-2 przeprawy promowe z parku pontonowego PP-64 i  ewentualnie jedną przeprawę pro -  mową z GSP-50 /samobieżne promy gąsienicow e/.Przeprawy promowe urządza s ię  z reguły na średnich i  szerokich przeszkodach o szerokości powyżej 100 m. Na wąs -  kich przeszkodach /50 m/ celowo je s t  urządzić przeprawy mo­stowe. Promy montuje s ię  wówczas, gdy n ie p r z y ja c ie l  n ie  ma możliwości prowadzenia ognia z broni maszynowej i  środków ppanc na lu stro  wody.
5/ Przenrawe mostową^^ organizuje dywizja /armia/ po opanowa -  niu rejonu na przeciwległym brzegu na głębokość 2-5 hm /z ch w ilą , gdy n ie p r z y ja c ie l nie ma możliwości prowadzenia og­n ia  środkami ppanc na przeszkodę wodną/.W zależności od warunków terenowych, charakteru przeszko­dy wodnej i  s y tu a c ji budowa mostu z parku PP-64 może być zakończona po 1-2 godzinach od momentu ro zp o częcia  forsowa­n ia . Stąd  też p ułk i pierwszego rzutu mogą n iek ied y  przepra­wiać po moście swoje drugie rzu ty , a r t y le r ię , ty ły  i  odwody s p e c ja ln e .ą/ Przeprawy czołgów rod wodą organizowane są d la  pododdziałów /oddziałów/ czołgów na przeszkodach wodnych, których głębo­kość n ie  przekracza 5 szerokość do 1000 m, szybkość prą­du do 1,5  m /sek., kąt nachylenia /zjazdu/ przy w jeżdzle do

20
10’

a wyjaździe -  do 15° ,  w zniesienia maksymalne dna do
Na każdą przeprawę czołgów pod wodą wyznacza s ię  grupę ewakuacyjne—ratunkową, k tórej zadaniem je s t  ratow anie załóg i  ewakuacja czołgów uszkodzonych lub zatopionych w cza sie  przeprawy. Grupa ewakuacyjne—ratunkowa sk ła da^s ię  z drużyny ewakuacji załóg i  drużyny ewakuacji czołgów

5/ Przeprawy w bród organizuje s ię  na przeszkodach wodnych o niedużych głębokościach, pozwalających na pokonanie rzek i hez zastosowania środków przeprawowych. Maksymalne głęboko­ś c i  wody przy szybkości prądu do 1 m/sek. wynosząsx/ Patrz załącznik  nr 15xx/ Obecnie stosuje s ię  również bezzałogową przeprawę czołgów pod wodą.
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-  dla samochodów ciężarowo-terenowych -  0, 6- 0,9-  dla a r t y le r i i  o ciągu gąsienicowym -  1,0  mj-  dla czołgów średnich •" 1»2-1,4 m.Na przeprawie w hród urządza s ię  od.dzielne osie przepra—
Mjy d la czołgów i  pojazdów kołowych#

5/ Przeprawy x>o lo d zie  można urządzać w zim ie, gdy przeszkoda pokryta je s t  dostatecznie grubą poki^wą lodową. Niezbędna grubość pokrywy lodu do przeprawy dla czołgów powinna wyno­s ić  57 cm przy temperaturze -  10®C, a przy temperaturze 0 C - 
65 cm.Przy niedostatecznej grubości lodu należy go wzmocnić poprzez namrażanie kolejnych warstw wody polewanej na po­wierzchnię lodu lub wzmocnienie koleinami z drzewa. Na prze­prawach po lo d zie  wyznacza s ię  oddzielnie osie  d la  kolumn czołgowych i  kołowych.Przy wyborze i  urządzaniu przepraw należy dążyć do te g o , aby odległość między przeprawami wykluczała jednoczesne zni­szczenie dwóch przepraw od uderzenia jądrowego o średn iej mocy •Ze względu na przeznaczenie przeprawy d z ie lą  s ię  nas puł­kowe, dywizyjne, armijne i  frontow e.Armia i  fro n t organizują przeprawy c ię ż k ie : mostowe i  promowe. Natomiast dywizja organizuje przeprawys promowe i  n ie­kiedy mostowe, a pułk -  desantowe, czołgów pod wodą oraz w bród i  po lo d z ie .Na odcinku forsowania pułku i  b atalion u  mogą być organi­zowane w szystkie wymienione wyżej przeprawy z tym, że szczeble te są odpowiedzialne przede wszystkim za przeprawy desantowe, w bród i  czołgów pod wodą.Armia organiż;u.1e na szero k iej przeszkodzie wodnej w prze­ciętnych warunkach przynajmniej jedną przeprawę mostową, a na przeszkodach średnich i lo ś ć  organizowanych przepraw będzie w iększa. Przeprawy armijne organizuje s ię  na odcinku fcrsowa — n ia  dyw izji lub na stykach dwóch dywizyjnych odcinków forsowa­n ia . D^wiz.ia organizuje -• 2-5 przeprawy promowe, w niektórych wypadkach organizuje również przeprawę mostową, gdy forsowanie odbywa s ię  na wąskich i  średnich przeszkodach wodnych. Na od—

« J -mJ   ̂ i
------ t
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cinku forsowania <3ywiz;ji należy dążyć do budowy przyna;jimie;) jednego mostu.Dywizja zmechanizowana lub pancerna posiada park ponto -  nowy EP-64 -  1 PTG /PTS/ -  9 s z t . j  GSP -  5 s z t .  PonadtoW dyw izji znajduje s ię  4 s z t .  PPG, które są przeznaczone wyłą­cznie do zabezpieczenia przeprawy czołgów pod wodą / d la  zorga­nizowania 4 grup ewakuacy jno-ratunkowych/.Dywizja może więc swoimi środkami: zbudować most ponto -  nowy pod obciążenie 40 t  przez przeszkodę wodną o szero k o ści do 180 ffi lub 6 promów o tym samym obciążeniu; zorganizować jedną przeprawę promową w składzie 5 GSP; zorganizować dwie przepra­wy desantowe, każda w składzie 4-5 PTG /PTS/.Pułk zmechanizowany organizuje dwie przeprawy desantowe, a niekiedy w warunkach forsowania wąskich przeszkód wodnych -  przeprawy mostowe z k ilk u  mostów towarzyszących /SM T/^^. Nie­zależnie od tego pułk zmechanizowany organizuje 1 , a pułk czołgów 1-2 przeprawy czołgów pod wodą.B atalio n  piechoty wyposażony w pływające tran sportery opancerzone i  d ziała jący  samodzielnie /OW,awangarda/, organi -  żuje przeprawę desantową, samodzielnie we własnym z a k r e s ie .5 , Treść i  głębokość zadań bojowych oraz ugrupowanie bojowe dyw izji w czasie  forsowaniaDywizja otrzymuje zadanie bojowe na dobę w alki i  k ieru  -  nek dalszego n a ta rcia  na dzień następny. Całodzienne zadanie dyw izji d z ie l i  s ię  na zadanie b liż s z e , następne i  dnia lub tylko b liż s z e  i  d n ia . W zależności od o d le g ło śc i przeszkody wodnej od rubieży styczn o ści wojsk, dywizja może forsować prze­szkodę wodną w zadaniu bliższym lub następnym, a n iek ied y  -  dn ia .x/ Z kompletu, parku pontonowego PP-64 można wykonać most pon­tonowy pod obciążenie 40 t ;-  ’’Wstęga” pojedyncza przy szybkości prądu 1 ,2m/sek.-178mb;-  ”Wstęga” mieszana typu ” A” przy szybkości prądu do1 ,6  m/sek. -  144 mb;-  ’’Wstęga” mieszana typu ”B” przy szybkości prądu do
2 m/sek. -  155 nib.xx/ W pułku zmechanizowanym znajdują s ię  5 mosty towarzyszące Slyfj? i  2 mosty czołgowa BLG, w pułku czołgów -  2 mosty SMT i  4 mosty BLG, przystosowane do pokonywania wąskich prze -  szkód wodnych o szerokości 10-18 m.
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Treść i  głębokość zadań bojowych dyw izji w n atarciu  z forsowaniem przeszkody wodnej z marszu zależą odtwarunków pro­wadzenia n a ta rcia  /w wa2?unkach zagrożenia lub u życia BMR/ i  rodzaju oraz stopnia rozbudowy obrony przez n ie p rz y ja c ie la ;s z e ­rokości przeszkody wodnej; stopnia obezwładnienia obrony n ie ­p rzy ja c ie la  bronią jądrową w pasie n a ta rcia  dyw izji /je ż e l i  fo r ­sowanie prowadzone je s t  w warunkach u życia BMR/; składu, wypo­sażenia i  położenia dyw izji; i l o ś c i  środków przeprawowych, wo­zów bojowych i  środków transportu przystosowanych do pokonywa­nia przeszkody wodnej; stopnia zorganizowania i  obsadzenia o -  brony przez n ie p rz y ja c ie la ; czasu p o d ejścia  wojsk do przeszko­dy wodnej#W n atarciu  z forsowaniem przeszkód wodnych, dywizja o- trzymuje zadanie bojowe ta k , jak  w innych warunkach. Z tym, że głębokość zadania z pokonaniem przeszkody wodnej zbliżona będzie do niższych norm# W zależn o ści od charakteru i  s iły  o— brony /rejonu lub ruchowej/ n ic p - iy j- o lo la , głębokość zadania dnia dyw izji wynosi 40-60 i  w ięcej km#I)ywizja może rozpocząć n a ta rcie  forsowaniem przeszkody wodnej wypadJm znajdowania s ię  w bezpośredniej styczności z n ieprzyjacielem  na rubieży wodnej^ J e ś l i  przeszkoda wodna oę— dzie pokonywana w toku n a ta rcia  w głęb i obrony n ie p r z y ja c ie la , to forsowanie będzie stanowić część ogólnego zadania bojowego dyw izji na dzień walki#Przykładowa tre ść  i  głębokość zadań dyw izji będącej w bezpo -  średniej styczn ości z n iep rzyjacielem  /z planowym przygotowa -niem/ i  fo rs u ją c e j na głównym kierunku uderzenia może być na— x/stępująca :a/ W natarciu  z forsowaniem na obronę rejonu /pozycyjną/ n ie ­p r z y ja c ie la :D yw izji:-  ¿adanije b liż s z e  -  sforsować przeszkodę wodną,rozbić głów­ne s iły  pierwszego rzutu dyw izji n ie p rz y ja c ie la  znajdują­ce s ię  w p asie n a ta rcia  i  opanować rubież na głębokość 
10 i  więcej km, zapewniającą dogodne warunki do rozw inię­c ia  dalszych działań;x/ Patrz załączn ik  nr 7* 25



-  zadanie następne -  rozwinąć n a ta rc ie  w g łą b , ro zb ić  we współdziałaniu z sąsiadami odwody dywizyjne n ie p rz y ja c ie ­la  lub uderzyć na skrzydło i  ty ły  broniącego s ię  zgrupo -  Wania i  opanować rubież /rejon/ na głębokość 20 i  wię­c e j km?-  zadani£ dnia_-rozw inąć n a ta r c ie , ro zb ić  wspólnie z s ą s ia ­dami oddziały odwodu korpusu armijnego i  opanować r^ijon /rubież/ na głębokość 40 km, stw arzając dogodne warunki do n a ta rcia  w dniu następnym*Pułku pierwszego rzutu dyw izjij,-  ¿adsnie b liż sz e  -  sforsować przeszkodę w odną,rozbić pod -  oddziały batalionu pierwszego rzutu  b ro n ią ce j s ię  brygady n ie p rz y ja c ie la  i  opanować rubież /rejon/ na głębokości 2—
5 km od przeszkody wodnej;-  gadanie następne -  rozwinąć n a ta r c ie  w głąb i  ro zb ić  znaj­dujące s ię  w p asie n a ta rcia  s i ł y  /odwód/ brygady nieprzy­ja c ie la  i  opanować rubież /rejon/ na głębokość iO  i  wię — c e j km lub uderzyć na skrzydło i  ty ły  broniącego s ię  zgru­powania w celu  rozszerzenia opanowanego na przeciw ległym  brzegu rejonu i  zapewnienia pokonania przeszkody wodnej przez s iły  główne d y w izji.Ponadto pułk otrzymuje kierunek dalszego n a ta r c ia  nagłębokość zadania następnego /dnia/ dyw izji*b/ W n atarciu  z forsowaniem na obronę ruchową n ie p r z y ja c ie la/z planowym przygotowaniem/:D yw izji;-  zadanie ^ iż s z e  -  sforsować przeszkodę wodną, ro zb ić  w pasie n a ta rcia  oddziały /brygady/ n ie p r z y ja c ie la  na ca łą  głębokość dyw izji pierwszego rzutu  i  opanować ru b ież /re­jon/ na głębokość przynajmniej 20 km;-  zadanie nastapne -  rozbić wspólnie z sąsiadam i pododdzia­ły odwodów dywizyjnych i  korpusu armijnego oraz opanować rubież /rejon/ na głębokość 50 i  w ięcej km;“  2adani_e jtoia -  rozwinąć n a ta rcie  w g łą b , r o z b ić  wspólnie z sąsiadami podchodzące odwody n ie p r z y ja c ie la  lub uderzyć na skrzydło i  ty ły  broniącego s ię  zgrupowania n ie p rz y ja  -  c ie lą  i  opanować rejon na głębokość 30 i  w ięcej km*
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Pułku pierwszego rzutu dywiz.ji;-  zadanie b liż s z y  -  sforsować przeszkodę wodną, rozbić część s i ł  brygady /pierwszego rzutu broniącej s ię  dyw izji/ n ie ­p rzy ja c ie la  i  opanować rejon /rubież/ na głębokość 10 i  więcej km od przeszkody wodnej;-  gadanie na£t£pne -  rozwinąć n a ta rcie  w g łą b , rozbić odwo­dy brygady pierwszorzutowej, a niekiedy i  część odwodu dy­wizyjnego n ie p rz y ja c ie la  i  opanować rejon /rubież/na g łę ­bokość 20 i  w ięcej km lub uderzyć na skrzydło i  ty ły  bro­niącego s ię  zgrupowania n ie p rz y ja c ie la  w ce lu  rozszerzenia opanowanego na przeciwległym brzegu rejonu /przyczółka/ i  zapewnienia pokonania przeszkody wodnej przez s iły  główne d y w izji.Kierunek dalszego n a ta rcia  -  na głębokość zadania dnia dy­w iz j i .c/ J e ś l i  dywizja fo rsu je  przeszkodę wodną w toku n a ta rcia  w głęb i obrony n ie p r z y ja c ie la , tr e ś ć  i  głębokość poszczegól -  nych zadań dyw izji pierwszego rzutu może być następująca?-  zadanie bli^ższe -  rozbić n ie p rz y ja c ie la  na podejściu  do przeszkody wodnej, zniszczyć jego środki masowego rażenia i  opanować rejon na głębokość 10—15 km— w n atarciu  na obronę rejonu lub 20-25 km w n atarciu  na obronę ruchową, a oddziałem v;ydzielonym i  desantem śmigłowcowym opanować przeprawy /mosty/ lub dogodny rejon do forsowania;-  zadani^ n a s ta n ę  — rozwinąć n a ta rcie  i  wykorzystując prze­prawy opanowane przez oddział wydzielony i  desant śmigłow­cowy z marszu sforsować przeszkodę wodną, rozb ić podod -  działy n ie p rzy ja cie la : na przeciwległym brzegu oraz opano­wać rejon /przyczółek/ na głębokość 10 i  w ięcej km;“* f. rozwinąć n a ta r c ie , p rze jść  do pościgu iopanować rubież /rejon/ na głębokość 20 i  w ięcej km /na przeciwległym brzegu/.P ułki pierwszego rzutu dyw izji otrzymują zadanie b liż s z e , następne i  kierunek dalszego n a ta r c ia . W założonej s y tu a c ji p u łk i pierv;szorzutowe będą z reguły forsować przeszkodę wodr ną dopiero po zrealizowaniu zadania b liż s z e g o , a niekiedy następnego /bliższego/ przez dyw izję. Pułk d zia ła ją cy  jako
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oddział wydzielony dywizji może otrzymać zad an ie opanowania 
istniejącycK przepraw na przeszkodzie wodnej Już w toku re
zaoji zadania bliższego przez plerwszorzutowe p u łk i.------

Je ż e li  forsowanie występuje w toku natarcia i  Je s t treś­
c ią  zadania następnego lub dnia dyw izji, głębokość wyznaczonego 
do opanowania rejonu /przyczółka/ na przeciwległym brzegu po­
winna zapewnić rozśrodkowanie oraz rozmieszczenie ca ło ści s i ł  ^
dywizji i  wynosić przynajmniej 20 km*

Szerokość pasa natarcia dywizji podczas forsowania prze­
szkody wodnej z reguły będzie taka sama, Jak w normalnych wa -  
runkach. Szeroki pas natarcia dywizji zapewnia odpowiednie ro ^  
środkowanie s i ł  i  środków, pozwala wybrać dogodne kierunki lub 
odcinki forsowania dla pierwszorzutowych pułków oraz stwarza 
korzystne warunki manewru i  wprowadzenia n iep rzyjaciela  w błąd
CO do głównego kierimku uderzenia*w pasie natarcia dowódca dywizji wyznacza kierunek dzia­
łania i  forsowania dla oddziału wydzielonego, rejony lądowania 
desantu śmigłowcowego, odcinki forsowania, dla pułków pierwsze­
go rzutu dywizji oraz miejsca przepraw promowych 1 mostowej.

TTp-r,mowanie bonowe d/wizjl do forsowania z marszu tworzy 
się W czasie podchodzenia do przeszkody wodnej. Powinno ono 
zapewnić szybkie forsowanie przeszkody wodnej z marszu na sze­
rokim froncie i  narastanie s i ł  na przeciwległym brzegu oraz 
dalsze rozwinięcie natarcia na całą głębokość otrzymanego zada-

Ugrupowanie bojowe dywizji podczas forsowania przeszkody 
wodnej zależy od zamiaru działań na przeciwległym brzegu,stop­
nia porażenia nieprzyjaciela bronią Jądrową i  innymi środkami 
oraz od posiadanych środków przeprawowych i  możliwości przeprar-

7ły czołgów pod wodą*  ̂  ̂ aw skład ugrupowania dywizji do forsowania przeszkody wod­
nej wchodzą te same elementy ugrupowania Jak w n atarciu  bez 
forsowania. Dywizja może być ugrupowana do forsowania w Jeden 
lub dwa rzuty. Najbardziej dogodne Jest ugrupowanie dyw izji w 
dwa rzu ty. Dzięki temu zapewnia się narastanie wysiłku "  6 « 
i  manewr pułków aa kierunek zarysowującego się powodzenia.Z ko­
le i  ugrupowanie dywizji (w Jeden rzut pozwala na sforsowanie 
przeszkody wodnej w najkrótszym czasie i  na szerokim frono e,26



zapemia jednocześnie rozśrodkowanie oddziałów i  zmusza n ie ­p rzyjacie la  do rozproszenia w ysiłku. Takie ugrupowanie ograni­cza możliwość n arastan ia  s i ł  i  wymaga dużej i l o ś c i  , , środków przeprawowych. J e ż e l i  dywizja fo rsu je  przeszkodę wodną w jed  -  nym rzucie należy tworzyć odwód w s i l e  jednego-dwóch wzmocnio­nych batalionów piechoty /czołgów/.Duży wpływ na szybkość forsowania przeszkód wodnych przez dywizję wywierają desanty pov/ietrzne /śmigłowcowe/ • Zaskoczę -  n ie , duża ruchliw ość, ogień i  uderzenie zapevmiiają swobodę działań i  pozwalają w krótkim cza sie  opanować is tn ie ją c e  prze- prav;y lub dogodne rejony do forsow ania.Działanie desantów powietrznych powinno być powiązane z dzia -  leniem CW co do m ie jsca , czasu i  c e lu .Na odcinku forsowania dyw izji może być wysadzony desant powietrzny^'^. Ląduje on wtedy, gdy n acierające  wojska dyw izji znajdują się  przed przeszkodą wodną, a czas p o d ejścia  do n ie j oddziału wydzielonego lub s i ł  głównych dy?iizji n ie  przekroczy 
2-5 godzin.Do podstawowych zadań desantu taktycznego w n atarciu  z forsowaniem przeszkody vJodnej można z a lic z y ć ;-  opanovjanie przepraw stałych  i  w bród lub rejonów dogodnych do urządzenia przepraw desantowych, promowych i  mostowych;-  opanowanie urządzeń hydrotechnicznych;-  opanowanie punktów kierowania wybuchem min jądrowych;-  izolowanie dopływu odvi/od6w n ie p rz y ja c ie la  z g łę b i .Poprzez opanowanie zapory w odnej,śluzy i  innych urządzeń hydrotechnicznych uniemożliwia s ię  n ie p rzy ja cielo w i zatopienie terenu przyległego do przeszkody wodnej i  zn iszczen ie urucho — mionych lub is tn ie ją c y c h  wcześniej przepraw.Desanty powietrzne i  0\V obok zasadniczych zadań związa — nych z opanowaniem przepraw r e a liz u ją  szereg zadań na rzecz s i ł  głóv;nych d y w iz ji. Do nich n ależą; rozpoznanie przeszkody wodnej, wykonanie p rz e jść  w zaporach inżynieryjnych /jądrowych/, v;ykonanie zjazdów i  wyjazdów d la  środków przeprawowych, n is z ­czenie lub opanowanie punktów kierowania wybuchami w zaporachx/ N a jc z ę śc ie j będzie to desant powietrzny w s i le  do batalionupiechoty
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¿jądrowycli oraz wiele innych zadań, w zależn o ści od konkretnej s y tu a c ji na polu w alk i.W składzie desantu powietrznego powinny s ię  znajdować pododdziały wojsk in żyn ieryjn ych , przeszkolone w szybkim wyko­nywaniu p rze jść  w zaporach inżynieryjnych i  rozminowaniu obielą tów drogowych /mostów/* W w iększości wypadków desanty powie — trzne n ajcelo w iej je s t  wysadzać w rejonach is tn ie ją c y c h  prze -  praw dla ic h  uchwycenia i  utrzymania do czasu p o d e jścia  OW/sił głównych d y w izji/ .W celu  jak  najszybszego p o d ejścia  do przeszkody wodnej, połączenia s ię  z desantem powietrznym, opanowania i  utrzymania przepraw i  innych ważnych obiektów oraz stworzenia dogodnych warunków do sforsowania przeszkody wodnej przez s i ły  główne -  ze składu dyw izji wysyła s ię  oddział wydzielony w s i l e  wzmóc -  nionego pułku /b atalio n u /• Powinien on być wzmocniony a rty le r ią , pododdziałami inżynieryjnym i i  innych rodzajów w ojsk.W p asie n a ta r c ia  dyw izji mogą d zia ła ć  1-2 oddziały wy­dzielon e, w tym niekiedy 1 arm ijny. Skład oddziału wydzielone­go może być od wzmocnionego batalionu do pułku w łączn ie .J e ż e l i  na kierunku d zia ła n ia  OW taktyczny desant powie — trzny /śmigłowcowy/ uchwycił przeprawy s ta łe  lub j e ś l i  c z o łg i mogą pokonać przeszkodę wodną w bród i  pod wodą, wówczas od -  działem wydzielonym /OW/ może być wzmocniony b a ta lio n  lub pułk czołgów.Oddział w s i l e  pułku zmechanizowanego może być wzmocnio­ny kompanią /plutonem/ desantowo-przeprawową z b a ta lio n u  sape­rów dyw izji lub armijnego batalionu desantowo-przeprawowego, 1/2 parku PP-64 lub plutonem samobieżnyóh promów gąsienicowych /GSP/, kompanią saperów, 1-2 bateriam i a r t y le r i i  p rze ciw lo tn i­cze j i  2 dywizjonami a r t y l e r i i .  Przy takim wzmocnieniu OW może zorganizować dwie przeprawy desantowe i  1-2 przeprawy promowe.Wszystkie przeprawy /mosty/ mogą być zawczasu przygotowa­ne do wysadzenia /zaminowane/ minami jądrowymi. W c e lu  szybkie­go ich  rozminowania wyznacza s ię  odpowiednio przeszkolonepododdziały /oddziały to r u ją c e ^ V . _________________x/ Oddziały torujące /1-2 na szczeblu pułku/ organizuje s ię  do­raźnie w wypadku stosowania przez npla min jądrowych.
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pozostałe elementy ugrupowania bojowego dywizji organi -  
żuje się według tych samych zasad jak w natarciu bez forsowa -  
nia, podobne je st również ich wykorzystanie.

7/łaściwe rozmieszczenie środków przeprawowych w ugrupo -  
waniu bojowym dywizji zapewnia je j  dogodne wanmki forsowania. 
Przydzielone środki przeprawowe dla OW i  pułków pierwszego rzu­
tu dywizji należy przesuwać w ich ugrupowaniu bojowym /marszo­
wym/ zapewniającym natychmiastowe forsowanie z chwilą podejś -  
cia do przeszkody wodnej.Desantowe środki przeprawowe w ilo ś c ia c h  niezbędnych do przeprawienia przez przeszkodę wodną c a ło ś c i s i ł  szpicy w jed­nej f a l i  /za f a lą  czołową na pływających' transporterach opan -  cerzonych/, n ajceló w iej je s t  przegrupowywać za s z p ic ą . Nato -  miast w składzie awangardy oddziału wydzielonego /pułku/ n a le ­ży przesuwać taką i lo ś ć  środków przeprawówych, które wspólnie ze środkami przeprawowymi szpicy umożliwią zorganizowanie jed­nej przeprawy desantowej.Z k o le i w składzie s i ł  głównych OW /pułku/ należy przesuwać środki przeprawowe potrzebne do urządzenia drugiej przeprawy desantowej i  przynajmniej jednej przeprawy promowej /5 OSP-50/.środki przeprawowe do urządzenia przeprawy promowej n a j-  celow iej je s t  przesuwać na cze le  s i ł  głównych OW lub w jego ugrupowaniu. Takie rozmieszczenie s i ł  i  środków przeprawowych w ugrupowaniu bojowym limożliwia narastanie przepraw stosownie do i l o ś c i  sprzętu i  środków bojowych wymagających przeprawie -  nia* środki do urządzenia przeprawy mostowej z zasady przesu­wa s ię  za siłam i głównymi OW lub w s iła c h  głównych * dyw izji.D zię­k i temu zapewnia s ię  szybkie p odejście  i  rozw inięcie pododdzia­łów /oddziałów/ pontonowych oraz zabezpiecza w określonym cza­s ie  przeprawę głównych s i ł  d y w iz ji.W zależn o ści od konkretnej sy tu a c ji*  należy każdorazowo określać m iejsce s i ł  i  środków przeprawowych w ugi?upowaniu bo­jowym, aby stworzyć dogodne warunki do forsow ania.
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I I I .  CRGMI2ACJA^F0RS0WMIA^^BS^^D.W^^'I • Wypracowanie decirz.ii i  postawienie zadań b o .jo^ ęhForsowanie przeszkód wodnych z marszu w wysokim tempie i  w sk rajn ie  ograniczonym c z a s ie , wymaga r e a l iz a c j i  szeregu przedsięwzięć jeszcze na długo przed podejściem d y w izji do przeszkody wodnej. Dowódca i  sztab d yw izji na podstawie prze -  widywaó /uwzględniając prawdopodobny kierunek n a ta r c ia  dyw izji na głębokość zadania b liższeg o  armii/ powinni przestudiować teren przyszłych działań bojowych a szczegó ln ie  zapoznać s ię  z charakterystyką przeszkody wodnej. Ponadto powinni zebrać dane o strukturze obrony n ie p r z y ja c ie la . Zebrane wiadomości n a j-  celow iej je s t  wrysować^na mapę roboczą s z e fa  sztabu d yw izji i  szefa  wydziału operacyjnego. Powyższe wiadomości n ależy c ią g leu a k tu a ln ia ć .Metoda i  sposób pracy dowódcy i  sztabu d y w izji nad orga­n iz a c ją  forsowania zależą od: czasu jakim  dowódca d y w iz ji dy­sponuje na zorganizowanie forsowania; położenia d y w iz ji i  cha­rakteru działań n ie p rz y ja c ie la  na p o d ejściu  do przeszkody wod­n e j; dysponowania s i ł  i  środków do zabezpieczenia forsow ania ;charakteru przeszkody viodnej.Po otrzymaniu zadania do forsowania z marszu dowódca dy­w iz ji przeprowadza analizę zadania, w k tó re j oprócz ogólnych rozpatruje szereg dodatkowych zagadnień związanych z forsowa -  niem, a mianowicie; zamiar dowódcy a rm ii, zw łaszcza w zakresie ro zb ic ia  n ie p rz y ja c ie la  na podejściach do przeszkody wodnej i  na je j  przeciwległym brzegu; i lo ś ć , o b iek ty , czas i  sposoby u - życia  broni jądrowej na kierunku d zia ła n ia  d y w iz ji; s i ł y ,  któ­re należy w ydzielić do uch^/ycenia is tn ie ją c y c h  przepraw i  do rozw inięcia n a ta rcia  na przeciwległym brzegu.Dowódca dyw izji po a n a liz ie  zadania ok reśla  czy n n o śći,k tó ­re należy niezw łocznie wykonać oi^az daje wytyczne w zakresie o rg a n iza c ji rozpoznania i  wydania koniecznych zarządzeń wstęp­nych. W wytycznych d la oficerów sztabu oraz szefów rodzajów wojsk i  służb dowódca dyw izji powinien przede wszystkim podać:-  szefowi a r t y le r i i  d^Twizji -  możliwości ogniowego zabezpiecze-
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n ia  forsowania, zarówno oddziału wydzielonego dyw iz;ji, ja k  i  je j  s i ł  głównych oraz desantu śmigłowcowego;-  szefowi saperów -  sposób przygotowania i  podział s i ł  i  środ­ków przeprawowych, przewidywany manewr nimi w toku forsowa -  n ia  oraz możliwość zapewnienia warunków forsowania kolejnych przeszkód;-  innym oficerom sztabu -  w zależn o ści od s y t u a c ji , czasu i  wa­runków forsowania treść  wytycznych może być ró :^ a lub dowód­ca dyw izji n ie  wyda żadnych wytycznych. Nie oznacza t o , że poszczególai oficerow ie sztabu zwolnieni są od obowiązku p r ^  gotowania danych do d e c y z ji . Każdy o fic e r  sztabu po zapozna­n iu  s ię  z zadaniem bojowym dyw izji musł być przygotowany do zameldowania dowódcy oceny położenia podległych wojsk, ic h  możliwości i  niezbędnych k a lk u la c ji  forsow ania.Ocenę położenia dowódca dyw izji przeprowadza według na­stępujących elementów:a/ W ocenie n ie p r z y ja c ie la  ocenia: s iły  i  środki n ie p rzy ja cie ­la  oraz sposób ich  przeciw działania w cza sie  p o d ejścia  dy­w iz ji do przeszkody wodnej i  w toku forsow ania, możliwości u życia przez n ie p rz y ja c ie la  broni jądrowej w cza sie  forso -  Wania, charakter obrony na przeciwległym brzegu, system i  charakter zapór inżynieryjnych na brzegach i  w wodzie oraz ja k ie  s iły  n ie p rz y ja c ie la  należy rozbić przed przeszkodą wodną i  w g łę b i jego obrony na przeciwległym brzegu, b/ W ocenie s i ł  własnych u s ta la : położenie pułków przed fo rso ­waniem, możliwości pułków pierwszego rzutu dyw izji w toku p odejścia  do przeszkody wodnej i  w cza sie  forsowania,sposób wykorzystania środków przeprawowych oraz ja k ie 's i ł y  należy w ydzielić do uchwycenia is tn ie ją c y c h  przepraw, c/ W ocenie sąsiadów powinien wyciągnąć wnioski dotyczące wy­korzystania d zia ła n ia  sąsiadów i  desantu powietrznego / j e ­ż e l i  ta k i armia organizuje/ oraz u s t a l ić  przedsięw zięcia w zakresie zabezpieczenia skrzydeł dyw izji na wypadek braku sąsiadów lub j e ś l i  pozostają w t y l e .  d/ W ocenie terenu u s ta la : charakter przeszkody wodnej, dostęp­ność brzegów i  doliny r z e k i, m iejsca dogodne do urządzenia przepraw oraz możliwości deform acji terenu po uderzeniach jądrowych /wybuchu min jądrowych/ i  zmiany p r o filu  koryta
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rzek i; inne problemy związane z ustaleniem  poszczególnych e le ­mentów odcinka forsowania /re;jony w yjściowe, l i n i a  .wyjściowa it p / . Ocenę położenia dowódca i  sztab dyw izji muszą przygoto -  wad w warunkach sk rajn ie  ograniczonego czasu« Stąd te ż  od o f i ­cerów sztabu dyw izji wymaga się  szyb k iej i  zorganizowanej pra­cy* U łatw ia to  z k o le i dowódcy dyw izji pracę i  p o d ję cie  decy -  z j i  w krótkim czasie*Na podstawie an alizy zadania i  oceny p ołożen ia  dowódca dyw izji podejmuje decyzje z mapy* Decyzja do forsow ania prze -  szkody wodnej stanowi in tegraln ą część d e c y z ji do n a ta rcia *P o - wziętą przez dowódcę decyzję sztab ‘d yw izji wyraża na mapie decyzji^ ^ , którą je s t  podstawą do meldowania d e c y z ji dowódcy armii i  postawienia zadań bojowych pułkom i  samodzielnym pod­oddziałom dyw izji oraz dla wykonania graifiku forsow ania*Dywizja otrzyma zwykle zadanie do forsow ania przeszkody wodnej z marszu w ramach ogólnego zadania do n a ta r c ia *  Stąd też wypracowanie d ecy zji do forsowania n a stą p i jednocześnie z wypracowaniem d e cy zji do n a ta rcia  w danym dniu /ok resie  dzia  -  ła ń / . W d e cy zji do forsowania dowódca d y w izji o k re śla : zamiardziałań /jakiego n ie p rz y ja c ie la  i  w ja k ie j  k o le jn o ś c i rozbić na podejściach do przeszkody wodnej i  na przeciw ległym  brzegu/; obiekty rażenia bronią jądrową /chemiczną/; kierunek głównego uderzenia; sposób forsowania; ugrupowanie s i ł  i  środków dywi -  z j i ;  odcinki forsowania i  podział środków przeprawowych; ognio­we przygotowanie i  wsparcie forsowania dyw izji* Oprócz tego w c z ę śc i wykonawczej deóyzji dowódca dyw izji, o k reśla  zadania bo­jowe d la  pułków, dywizjonu rak ie t taktycznych, a r t y l e r i i  i  od­wodów oraz główne problemy zabezpieczenia bojowego* Ponadto do­wódca dyw izji powinien podać sposób w sp ó łd ziałan ia , dowodzenia i  główne problemy zabezpieczenia m ateriałow o-technicznego fo r ­sowania*Na podstawie d e cy zji dowódca dyw izji o so b iście  i  poprzez oficerów sztabu stawia pułkom i  samodzielnym pododdziałom za­dania bojowe* Zadania bojowe w c za sie  forsowania n z Dla^aowymx/ Patrz załącznik  nr 6*
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przygotowaniem przekazywane będą przeważnie w c za sie  rekonesart- su^^. Natomiast w czasie  forsowania z marszu dowódca dywiz;ji stawia zadania z mapy. Kolejność i  treść  staw iania zadań bojo­wych je s t  podobna jak  w n atarciu  w normalnych warunkach -z  tym jednak, że dodatkowo określa s ię  te zadania, które wynikają ze. sp e cy fik i forsowania przeszkody wodnej z marszu.Podczas n a ta rcia  w miarę zb liż a n ia  s ię  dyw izji do prze­szkody wodnej, zdobywania nowych danych o położeniu wojsk wła­snych, n ie p rz y ja c ie la  i  przeszkodzie wodnej, dowódca dyw izji -  je ż e l i  zachodzi potrzeba -  precyzuje decyzję do forsow ania. Sprecyzowanie d e cy zji powinno nastąpić z takim w yliczeniem ,aże­by dywizjon r a k ie t  taktycznych / d rt/ , a r ty le r ia  i  pułki mogły otrzymać zadania w czasie  niezbędnym do zorganizowania forso  -  Wania. ^Dowodzenie wojskami w toku forsowania r e a liz u je  s ię  w myśl ogólnie p rzyjętych  zasad, z uwzględnieniem właściwości wynikających z konieczności for^^^wania przeszkód wodnych i  przeprawy wojsk d y w iz ji. Za jedną z tych zasad można uważać wyznaczanie spośród dowódców pierwszorzutowych pułków -  dowód­ców pułkowych odcinków forsow ania. Każdy na swoim odcinku fo r ­sowania odpowiada przede wsżystkim za terminowe uruchomienie przepraw oraz zgodne z k o le jn o ścią  w grafik u  forsowania wycho­dzenie podległych im s i ł  i  środków na odpowiednie przeprawy.Bezpośrednio dowódcom odcinków forsowania podlegają ko - '  mendanci odcinków wyznaczeni spośród oficerów wojsk inżynie -  ry jn y ch . Odpowiadają oni zw łaszcza'za budowę przepraw, ic h  eksploatację  i  ochronę oraz manewr sprzętem przeprawowym.2 . O rganizacja w spółdziałaniaCelem w spółdziałania w -n atarciu  z forsowaniem przeszko­dy wodnej z marszu je s t  skoordynowanie działań  oddziału wy­dzielonego, desantu powietrznego i  s i ł  głównych dyw izji z ude-x/ J e ż e li  dowódca dyw izji dysponuje czasem k ilk u  godzin na wy­pracowanie d e c y z ji , a sy tu acja  i  warunki m eteorologie2ine na to pozwalają należy przeprowadzić rekonesans. W czasie  fo r ­sowania z marszu dowódca dyw izji przeprowadza rekonesans po podejściu OW lub jednego z p ierw szorzuto^ch pułków do prze­szkody wodnej. W tym wypadku dowódca dyw izji w czasie  reko­nesansu precyzuje zadania d la  pułków w te r e n ie .
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rżeniami Jądrowymi, a r t iy le r ii , lot^nicbwa w czas^ie i  p rzestrze— n i w celu  Jak  najszybszego sforsowania rze k i oraz Jak  n a jle p  -  szego wykonania postawionego zadania*W spółdziałanie na okres forsowania organizuje s ię  prze­ważnie według następujących zadań:a/ ro zb icie  pododdziałów n ie p rz y ja c ie la  na podejściach  do prze­szkody wodnej i  opanowanie przepraw przez oddział wydzielony dyw izji;b/ forsowanie przeszkody wodnej i  wykonanie zadania b liższe g o  dyw izji;c/ rozw inięcie n a ta rcia  na przeciwległym brzegu w c e lu  wykona­n ia  kolejnych zadań* 'Podczas o rg a n iza cji w spółdziałania w cz a sie  forsow ania do­wódca dyw izji powinien' o k r e ś lić : obiekty uderzeń Jądrowych wy­konywanych w pasie n a ta rc ia  i  odcirLku forsowania d y w iz ji; spo­soby uchwycenia przepraw i  dogodnych odcinków forsow ania; spo­soby wysunięcia oddziału ra k ie t i  a r t y le r i i  oraz środków prze­prawowych do przeszkody wodnej; m iejsca i  czas budowy przepraw organizowanych przez dywizje /promowe i  mostowe/ oraz k o le j — :^ość pokonywania przeszkody wodnej przez oddział wydzielony i^  pierwszorzutowe p u łk i; ’ sposób maskowania przepraw; sygnaływ spółdziałania oraz d ziałan ie  poszczególnych elementóu ugrupo­wania bojowego dyw izji*Przekazywanie wytycznych w spółdziałania do podległych oddziałów i  pododdziałów odbywa s ię  przeważnie Jednocześnie z postawieniem /sprecyzowaniem/ zadań bojowych*5* Niektóre zagadnienia zabezpieczenia bojowego forsow ania przeszkód wodnychZabezpieczenie forsowania przeszkód wodnych organizowane Je s t  na ogólnych zasadach, Jednak z uwzględnieniem pewnych cech charakterystycznych wynikających z forsowania* N a jc z ę ś c ie j specyficzne cechy występują w tak ich  elementach zabezpieczenia forsow ania, Jak w; rozpoznaniu, ubezpieczeniu, zabezpieczeniu inżynieryjnym i  technicznym*Z zasady zabezpieczenie forsowania przeszkody wodnej przez dywizję obejmuje: rozpoznanie, obronę przed b ro n ią  maso­wego ra że n ia , obronę p rzeciw lo tn iczą , ub ezp ieczen ie, zabezpie-



cZanie techniczne, zabezpieczenie in ży n iery jn e, maskowanie, | przeciw działanie rad ioelek tron iczn e, zabezpieczenie topogra -  fic z n e , zabezpieczenie hydrometeorologiczne i  zabezpieczenie tyłowe. W skrypcie omówiono ty lk o  niektóre problemy: rozpozna­n ie , obronę przed bronią masowego rażen ia , ubezpieczenie prze­praw i  główne zagadnienia zabezpieczenia inżyn ieryjn ego .A* Rozpoznanie:Powodzenie forsowania przeszkody wodnej -  zarówno z mar­szu , jak  i  z planowym przygotowaniem -  \v dużym stopniu zależy od prawidłowego i  w odpowiednim czasie  zorganizowanego rozpo -  znania obrony n ie p r z y ja c ie la , przeszkody wodnej i  p rzylegają  -  cego do n ie j teren u . Rozpoznanie należy prowadzić kompleksowo, dążąc do uzyskania wszystkićh niezbędnych danych, do powzięcia d e c y z ji .Rozpoznanie powinno dostarczyć możliwie wyczerpujących i  wszechstronnych danych o n ie p r z y ja c ie lu , przeszkodzie wodnej i  te r e n ie . Dane te  mogą być uzyskiwane różnymi drogami.Charakter przeszkody wodnej i  przylegającego do n ie j te ­renu je s t  studiowany zawczasu w sztab ie  dyw izji na podstawie opisów wojskowo—ge o graficzn ych , informatorów, zdobytych doku — mentów, zdjęć lo tn iczy ch  oraz danych otrzymanych z badań jeń -  ców i  ludności cy w iln e j.■ Dane o przeszkodzie wodnej i  przyległym te re n ie , charak­terze  obrony i  systemie zapór n ie p rz y ja c ie la  można uzyskać z różnych źró d eł, a mianowicie: od rozpoznania lo tn icze g o , pod -  oddziałów rozpoznawczych wojsk inżynieryjnych oraz ogólnowoj -  skowych pododdziałów rozpoznawczych pułków i.d y w iz ji»Organizując rozpoznanie, główną uwagę zwraca s ię  na u sta ­le n ie  odcinków najdogodniejszych do forsowania oraz charakter obrony n ie p r z y ja c ie la . Dlatego też  rozpoznanie powinno u s t a lić :  charakter obrony przeszkody wodnej; n a js ła b ie j obsadzone odcin­k i ;  rejony rozm ieszczenia odwodów; charakter przeszkody wodnej; drogi d o jśc ia  do przeszkody wodnej; is tn ie ją c e  czynne mosty i  przeprawy n ie p rz y ja c ie la ; i lo ś ć  i  rodzaj zapór oraz granice re­jonów skażonych na podejściu i  na przeciwległym brzegu przesz­kody wodnej.Niektóre dane o przeszkodzie wodnej można uzyskać od roa-55



poznania powietrznego /lotniczego/ w cz a sie  k ilk u d z ie s ię c iu  mi­nut do k ilk u  godzin od ch w ili s ta rtu  samolotów rozpoznawczych. Nowoczesne urządzenia i  aparatura fo to g ra ficz n a  pozw alają dość dokładnie o k re ś lić : szerokość przeszł^ody wodnej, wysokość brze­gów i  ich  nachylenie /spadki/, głębokość wody, a n iek ied y na­wet i  rodzaj dna przeszkody wodnej. Dane z rozpoznania powie — trznego są przekazyv/ane bezpośrednio z pokładu samolotu /śmi — głowca/. Dywizja mając włączony odbiornik radiowy może bezpo -  średnio odbierać dane z rozpoznania pow ietrznego.Podczas forsowania przeszkody wodnej z marszu organizuje s ię  pracę w sztabie dyw izji w ten ąposób, aby zdobyć niezbędne dane z rozpoznania przed podejściem pierwsżorzutowych pułkówdo przeszkody wodnej. W tym celu  sztab dyw izji składa zapotrze­bowanie na z d ję c ia  lo tn ic ze  przeszkody wodnej i  obrony nieprzy­ja c ie la  w czasie  o rg a n iza c ji forso^lania. Jednocześnie s z e f wy­działu rozpoznawczego wysyła samodzielne p atro le  rozpoznawcze, oraz organizuje przerzut grup specjalnych na p rzeciw legły  b rz^  w rejony n ajb ard ziej dogodne do forsow ania. ^Samodzielne p atrole  rozpoznawcze, a w ic h  sk ła d z ie  rów -  nież inżynieryjne p atro le  rozpoznawcze u s t a la ją  niezbędne dane o przeszkodzie wodnej, ' wyszukują n ie  za ję te  lub słabo bronione odcinki przeszkody wodnej i  ok reśla ją  m iejsca zapór inżyniery^^ nych n ie p rz y ja c ie la  oraz u s ta la ją  najdogodniejsze m iejsce do urządzenia przepraw.Pododdział /kompanię/ rozpoznania rad ioelek tron iczn ego po podejściu  do przeszkody wodnej rozw ija s ię  w o d le g ło śc i 1-2 km od n i e j .  Główny w ysiłek rozpoznania rad io e le k tro n iczn e ­go skupia s ię  na głównym kierunku n a ta r c ia . Kompania rozpozna­n ia  radioelektronicznego przeprawia s ię  na p rzeciw legły  brzeg w ślad  za pierwszorzutovjymi pułkami.Potrzeby w zakresie rozpoznania na szczeblu d y w izji za­leżą  przede wszystkim od i l o ś c i  pułków w pierwszym r z u c ie . Do rozpoznania odcinka forsowania dyw izji należy zaangażować dwa samodzielne p atrole rozpoznawcze /SPR/, a w ich  sk ła d z ie  1—2 inżynieryjne p atrole rozpoznawcze /IPR/ oraz 2—3 grupy s p e c ja l­n e . Z k o le i pułki pierwszorzutowe prowadzą rozpoznanie na swo­ich  odcinkach forsow ania. Do tego ce lu  należy zaangażować^ przy­najm niej dwa SPR oraz dwa IPR pułku. Potrzeby powyższe wynika­ją  z następującego w yliczen ia:36



-  dywizja może forsować przeszkodę wodną, mając 2-3 pułki w pierwszym r z u c ie . Do rozpoznania każdego odcinka forsowania pułku pierwszorzutowego należy wyznaczyć jeden SPR i  1-2 grupy s p e c ja ln e ,, a do u sta le n ia  m iejsc przepraw promowych /mostowych/ 2-3 IPR i  jedną grupę specjaln ą;-  na odcinku forsowania pułku należy rozpoznać 1-2 przeprawy desantowe i  1-2 przeprawy czołgów pod wodą. Do rozpoznania każdej przeprawy desantowej należy wyznaczyć jeden SPR,a do określenia m iejsca przeprawy czołgów pod wodą -  jeden IPR.Dowódca dyw izji w wytycznych do ro'zpoznania określa k ie ­runek skupienia głównego wysiłku rozpoznania, terminy i  k o le j­ność dostarczania danych z rozpoznania. '®• ODrona przed środkami masowego r ażeniaOhronę przed środkami masowego rażenia organizuje się^w celu  niedopuszczenia lub maksymalnego o sła b ie n ia  rażenia wojsk w czasie  forsowania i  w toku w alki na przeciwległym brzegu.O sią­ga s ię  to przez wykrycie na czas i  zniszczenie środków napadu jądrowego n ie p r z y ja c ie la , rozśrodkowahie wojsk oraz maksymalne wykorzystanie właściw ości ochronnych terenu. Dla wprowadzenia n ie p rz y ja c ie la  w błąd co do rozm ieszczenia rejonów przepraw należy szeroko stosować demonstracyjne i  pozorne przeprawy.Głównymi obiektami uderzeń jądrowych n ie p r z y ja c ie la , bro­niącego przeszkody wodnej, mogą być: pierwszy rzut dyw izji pod­chodzący do przeszkody wodnej, drugi rzut przebywający w re jo ­nie wyczekiwania do forsow ania, przeprawy promowe i  czołgów pod wodą, stanowiska dowodzenia pułku i  dyw izji oraz a r ty le r ia  na stanowiskach ogniowych. . . . .N ie p rz y ja c ie l może wykonać powietrzne /n isk ie  i  wysokie/, naziemne lub nawodne wybuchy, jądrowe oraz stosować zapory ją ­drowe na brzegu, lub w korycie r z e k i . W wyniku wybuchu min ją ­drowych lub naziemnych uderzeń jądrowych na przeszkodzie wodnej zniszczeniu ulegną przeprawy oraz s iły  i  środki przepraw iają -  c e j s ię  d y w iz ji. Ponadto powstanie deformacja terenu , a prze -  pływ wody w korycie rzeki może u lec sp iętrzen iu  na skutek po­wstałych nasypów i  lejów /przegrodzenia r z e k i/ .Podczas forsowania przez dywizję przeszkody wodnej n ie ­p r z y ja c ie l może użyć broni chemicznej w c e lu :z n isz cz e n ia  lub
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obezwładnienia s iły  żywej, skażenia przepraw i  dróg dojazdu oraz izolow ania drugiego rzutu od przepraw*O rganizacja obrony przed bronią masowego rażen ia  podczas forsowania przeszkód wodnych przez dywizję obejmuje:-  prognozowanie skutków ewentualnych zn iszczeń , deform acji i  za lan ia  terenu oraz skażeń;-  rozpoznanie skażeń i  zakażeń na podejściach do przeszkody wodnej, w rejonach przepraw i  na przeciwległym brzegu;-  powiadamianie wojsk o skażeniach i  zakażeniach na rubieży przeszkody wodnej;-  rozśrodkowanie i  manewr przeprawami;-  wykorzystanie indywidualnych środków ochronnych, w łaściw ości ochronnych tech n ik i |3ojowej i  terenu;-  stosowanie najwłaściwszych sposobów pokonywania przez wojska zapór jądrowych i  s t r e f  skażeń podczas p o d e jścia  do przeszko­dy wodnej i  je j  forsowania;-  przygotowanie dróg do manewru wojsk na odcinku forsowania oraz manewru sprzętem przeprawowo-desantowym;-  rozbudowę inżynieryjną rejonu wyjściowego do forsow ania;-  kontrolę napromienienia i  skażenia lu d z i , te c h n ik i bojow ej, środków przeprawowych, materiałowych i  żywności;-  zaopatrywanie wojsk w środki ochronne;-  likw idację  skutków użycia przez n ie p r z y ja c ie la  b ro n i masowe­go ra ż e n ia .Prognozowanie skutków ewentualnych zniszczeń^ deform acji terenu oraz s tra t  w ludziach i  środkach w alki prowadzi s ię  w sztab ie  dyw izji przed rozpoczęciem forsow ania. Wyłoniony ze- spół^'^ oficerów ze sztabu dyw izji u sta lh ; możliwe obiekty lub elementy ugrupowania bojowego d y w izji, na które n ie p r z y ja c ie l  może wykonać uderzenie jądrowe, s tre fy  skażeń i  z n isz c z e ń , re­jony zatopień , i  pożarów; przypuszczalne stra ty  w lu d z ia ch  i  sprzęcie; n ajb ard zie j opłacalne obiekty uderzeń b ro n ią  jądrową przez dywizjon ra k ie t taktycznych /drt/ oraz inne zagadnienia związane z użyciem broni masowego ra ż e n ia .x/ W sEład zespołu prognozowania mogą wchodzić: 1-2 oficerów  z wydziału operacyjnego, jeden o fic e r  z wydziału rozpoznawcze­go, sze l zabezpieczenia chemicznego, s z e f saperów i  o f ic e r  ze sztabu a r t y le r i i  dyw izji oraz in n i oficerow ie według po-
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Rozpoznanie skażeń i  zakażeń w cza sie  forsowania prowa- dzp wszystkie rodzaje wojsk i  s łu ż^ . P atro le  rozpoznania ska -  żeń i  posterunki obserwacji skażeń wyznacza s ię  z pododdziałów rozpoznania skażeń pułków i  dyw izji* Rejony przepraw i  n ie k tó - kiei^inki natax*cia oraz drogi rozpoznaje s ię  ze ómigłowców* W dyw izji i  pułku rozpoznanie skażeń prowadzą posterunki i ^ a ^  tr o le  skażeń, w batalionach piechoty /czołgów/ -  posterunki obserwacyjne, a w kompaniach -  obserwatorzy*Powiadamianie wojsk o skażeniach i  zakażeniach organizu­je  sztab dyw izji* W tym ce lu  ustalone: sygnały powiadamiania przekazuje s ię  wszystkimi środkami łą czn o ści poza k o le jn o ś c ią . Sztab dyw izji powinien systematycznie informować pułki i  pod­oddziały o rejonach skażonych i  zakażonych na odcinku ic h  fo r ­sowania* !Sygnał powiadamiania o skażeniach, przekazuje się  tylko  tym oddziałom /pododdziałom/, którym gro zi niebezpieczeństw o. Po otrzymaniu go wojska n ie  przerywają forscwania* Żołnierze nakładają indywidualne środki ochrony, a c i ,  którzy znajdują s ię  w wozach bojowych -  ty lk o  maski przeciwgazowe*Rozśrodkowanie wojsk w znacznym stopniu zmniejsza stra ty  od uderzeń jądrowych i  chemicznych* Stopień rozśrodkowania wojsk w toku forsowania u s ta la  dowódca dyw izji* W tym celu  służba porządkowo-ochronna k ie ru je  do przepraw tylko  ś c iś le  o- kreśloną i lo ś ć  wojsk zgodnie z pojemnością przepraw* Na odcin­ku forsowania dyw izji urządza s ię  rejony wyjściowe i  rejon wy­czekiw ania, które mają na c e lu  zatrzymanie /na k ró tk i czas/ drugich rzutów pułku i  d y w iz ji, aby n ie  stwarzać opłacalnych celów dla uderzeń BMR przez n ie p rz y ja c ie la *In żyn ieryjn a rozbudowa odcinka forsowania dyw izji z pun­ktu widzenia obrony przed bronią masowego rażen ia  polega na przygotowaniu d la  lud zi i  te ch n ik i bojowej najprostszych ukryć zarówno odkrytych, ja k  i  przykrytych.Kontrolę napromienienia lu d z i przed i  w toku forsowania przeprowadza s ię  w ce?.u o k reślen ia  zdolności bojowej wojsk i  urządzeń tyłowych oraz u s ta le n ia  konieczności przeprowadzenia przedsięw zięć leczn iczo -p ro filak tyczn ych  i  ewakuacyjnych.Ł_ikwidac;ia skutków uderzeń jądroy/ych n ie p rz y ja c ie la  ma na celu  przywrócenie zdolności bojowej w ojsk, odtworzenie sy -
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stemu dowodzenia i  stworzenie warunków do pomyślnego sforsowa­n ia  przeszkody wodnej przez dyw izje. W cza sie  forsow ania n ie ­p r z y ja c ie l będzie przede wszystkim uderzeniami jądrowymi izo  -  lował wojska od przeszkody wodnej i  n is z c z y ł czynne przeprawy.W związku z tym należy w dyw izji zaplanować zawczasu manewr przeprawami i  środkami z rejonów porażonych w rejony przepraw zapasowych. Jednocześnie należy w rezerwie posiadać częśćśrodków przeprawowych oraz zawczasu zorganizowany oddział ewa- kuacy jno-ratunkowy .bhQopieczenie przeprawUbezpieczenie ma na celu  zapobieżenie niespodziewanemu i  bezpośredniemu napadowi n ie p rz y ja c ie la  na przeprawy od strony lądu i  wody. W celu  nęileżytego ubezpieczenia przepraw należy ^ dokonać szeregu przedsięw zięć ta k ic h , ja k : zorganizować odpo — wiednią s ie ć  posterunków obserwacyjnych, w yd zielić  s i ł y  i  środ­k i do patrolow ania lu s tr a  wody, utworzyć zagrody przeciwmir.owe i  wystawić czaty po obu stronach m iejsc przeprawowych — szcze­gólnie w górę r z e k i, przygotować m ateriały do gaszen ia  pożarów, w ydzielić odpowiednio wzmocnione pododdziały do bezpośredniej obrony przepraw, szczególnie promowych i  czołgów pod wodą.Dla ochrony przepraw, dowódcy odcinków forsow ania powin­n i w yd zielić  odpowiednie pododdziały w s i l e  pluton — kompania oraz środki ogniowe / c z o łg i, d ziała  p lo t , środki ppanc i t p ./ .  Pododdziały te bronią określonej przeprawy przez cały  c z a s , aż do zakończenia forsowania przez oddział /pododdział/, z które­go zostały  wydzielone. Pododdziały ubezpieczenia przepraw iają s ię  w o s ta tn ie j k o le jn o ści za swoim oddziełem, a następny od­d zia ł /pododdział/ w ydziela nowe s iły  do ubezpieczenia przepra­wy. N ależyta obrona przepraw ma decydujący wpływ na c ią g ło ś ć  forsowania i  n a ta rcia  d y w iz ji.Wydzielone pododdziały do obrony przepraw r o z w ija ją  s i ę  na ru b ieży , o d ległej od przepraw 1-3 km w gotowości do odpar -  c ia  niespodziewanego ataku pododdziałów n ie p r z y ja c ie la  /kawa -  l e r i i  pow ietrznej, czołgów/. Pododdziały rozw inięte na brzegu własnym przepraw iają s ię  w o s ta tn ie j k o le jn o ś c i.^ z a b e z p i e c zenia in żyniery j negoInżynieryjne zabezpieczenie forsowania obejmuje r e a l iz a -40



c;}ę przedsięwzięć mających na c e lu  zapewnienie c ią g ło ś c i podej­ścia  wojsk do przeszkody wodnej i  je j  sforsow ania. Do najważ -  n ie j szych zadań zabezpieczenia inżynieryjnego forsowania prze­szkód wodnych n ależą:-  rozpoznanie inżynieryjne przeszkody wodnej i  is tn ie ją c y c h  przepraw oraz urządzeń hydrotechnicznych;-  budowa, utrzymanie i  maskowanie przepraw oraz dróg p o d ejścia  do n ich;-  wykonanie p rze jść  w zaporach inżynieryjnych znajdujących s ię  na podejściu  do przeszkody wodnej, w wodzie i  na je j  przeciw­ległym brzegu;-  rozminowanie brodów, rejonów wyjściowych wyczekiwania i  u szczeln ian ie  czołgów;-  ochrona przepraw przed minami pływającymi i  obrona przed działaniam i dywersyjnymi n ie p rz y ja c ie la ;-  organizacja służby porządkowo-ochronnej na przeprawach i  wy­konanych p rze jśc ia ch  w zaporach in żyn ieryjn ych .Rozpoznanie inżynieryjn e odcinka forsowania przeszkody wodnej prowadzi s ię  w ramach ogólnego rozpoznania według opracowanego przez wydział rozpoznawczy planu rozpoznania. N iezależnie od te g o , d la  dokładnego rozpozhania poszczególnych m iejsc urządze­n ia  przepraw organizuje s ię  rozpoznanie inżynieryjn e /szczegó­łowe/ ze składu pododdziałów in żyn ieryjn ych , wydzielonych do urządzenia przepraw. Rozpoznanie to  je s t  prowadzone bezpośred­n io  przed budową przepraw w m iejscach z góry ustalonych i  czę­sto  już rozpoznanych przez etatowe pododdziały rozpoznania ogól- nowo jakowego lub in żyn ieryjn ego .Urządzenie i  utrz;ymanie przepraw oraz ic h  i l c ś ć  uwarun -  kowane je s t  od szeregu czynników, między innymi o d :ilo ś c i  po -  siadanych s i ł  i  środków przeprawowych, ugrupowania bojowego dyw izji i  charakteru przeszkody wodnej.Przed urządzeniem przepraw należy zlikwidować zapory inżynieryjne oraz oczyścić b rzegi w m iejscach przepraw.Dywizja w normalnych warunkach z etatowego parku ?P-6^ może montować most pontonowy /przeprawę mostową/ pod obciążę -  n ie  50 t  o długości 185 m lub 2-4 przeprawy, promowe pod obcią­żenie 50 t .  W sumie na tych przeprawach może być 6 promów z parku PP-64 oraz 5 promy samobieżne typu GSP-50. Podczas j^or -41



sowenia wąskich przeszkód wodnych^^ w pułkach i  dywiz^Ji wyko — rzystu;Je s ię  mosty czołgowe BLG-67 i  mosty towarzyszące SB2T pod obciążenie 40 t*W celu  ochrony przepraw przed uderzeniami BMR należy ;je rozśrodkować wzdłuż całego odcinka forsowania« Jednocześnie powinno s ię  przestrzegać zasady manewru środkami przeprawowymi« Manewr przeprawami polega na okresowej zmianie m iejsca  funkcjo­nowania danej przeprawy /przechodzenia z m iejsca głównej na zapasową przeprawę/.Forsowanie przeszkód wodnych w okresie jesien n ych lub wiosennych roztopów oraz w zimie wymaga sp ecja ln y ch  przedsię -  wzięć zabezpieczenia in żyn ieryjn ego , ta k ich  ja k : budowa i  u - trzymanie dróg dojazdui i  wyjazdu /od i  do przepraw/, przysto­sowanie etatowych środków przeprawpYjych do e k s p lo a ta c ji  w wa­runkach spływu kry lodowej, wykonanie kanału /oczyszczenie lo ­du/ w m iejscu funkcjonowania przepraw, r o z b ija n ie  kry i  zato -  rów lodowych.W okresie jesiennym lub wiosennym zwiększy s ię  zakres prac przy budowie dróg dojazdu do przepraw. Przez rozmokłą do­lin ę  przy przeszkodzie wodnej zajd zie  potrzeba wykonania do­datkowej s ie c i  dróg wyprowadzających do przepraw«W cza sie  forsowania przeszkody wodnej z marszu nieprzy — ja c ie l  może zniszczyć ważniejsze d ro g i, zw łaszcza na odcinkac^ trudnych do o b e jś c ia . W związku z tym należy zawczasu zapla -  nować i  wykorzystywać niezbędne drogi o najm niejszym nakładzie■yy /pracy przy usuwaniu ewentualnych zniszczeń '«P r z e jś c ia  w zaporach n ie p rzy ja cie la "*^ ^  zarówno na brze­gach, ja k  i  w wodzie wykonuje s ię  w cza sie  ogniowego przygoto­wania forsow ania. Do wykonywania p rze jść  należy wykorzystywać ładunki wydłużone wystrzeliwane z czołgów i  transporterów  opan­cerzonych lub wysuwane ręcznie w cza sie  poszerzania p r z e jś ć ,j wykonanych przez c z o łg i -  trały«x/ Na przeszkodach wodnych o szerokości 20-50 m w ykorzystuje s ię  mosty czołgowe BLG-6? i  mosty towarzyszące SMT, które znajdują s ię  w wyposażeniu pułku i  d y w iz ji. xx/ Niezbędną i lo ś ć  dróg d la  dyw izji podano w r o z d z ia le  XI punkt 5*xxx/ Możliwości rozm ieszczenia /ustawienia/ zapór in ż y n ie ry j ­nych przez n ie p r z y ja c ie la  pokazano w załączniku  n r  11«
42



I lo ś ć  prze;jść, które należy wykonać w zaporach minowych na szczeblu dyw izji przyjmuje s ię  w zależn ości od i l o ś c i  kompa­n i i  piechoty w pierwszym r z u c ie . Dla każdej kompanii piechoty wykonuje się  1-2 p rz e jś c ia  zarówno na brzegach, jak i  w w o ­d z ie . Dla każdej kompanii czołgów pokonującej przeszkodę wodną na przeprawie pod wodą oraz na każdej przeprawie promowej i  mo­stowej wykonuje się  po jednym p r z e jś c iu .Ogólna i lo ś ć  niezbędnych d la  dyw izji p rze jść  w cza sie  forsowania powinna wynosić:-  d la kompanii piechoty pierwszego rzutu -  8-16 p rze jść ;-  d la  przepraw czołgów pod wodą . -  2-6 ”-  d la  przepraw promowych ' -  5*^ *’Razem potrzebą d la  dyw izji 13*”26 p rze jśćDo obrony przepraw przed minami pływającymi oraz d z ia ła ­niami grup dywersyjnych n ie p rz y ja c ie la  wyznacza s ię  czaty wod­n e , które wyposaża s ię  w środki przeprawowe i  urządzenia ' za­bezpieczające przed minami pływającymi, kutrami i t p .  Czatę gór­ną wyznacza s ię  zawsze w o d le gło ści 1 ,5 ’*2 km w górę rze k i od przeprawy /granicy odcinka forsow ania/. Natomiast czatę dolną wyznacza s ię  wówczas, gdy skrzydło fo rs u ją ce j dyw izji je s t  od­s ło n ię te . Czatę dolną rozmieszcza s ię  500 i  w ięcej m w dół rze­k i . Służbę porządkowo-ochronną organizuje sztab dyw izji w ce­lu  utrzymania należytego porządku na przeprawach i  drogach oraz niedopuszczenia do gromadzenia s ię  wojsk przed przeszko — dą wodną.Do kierowania przeprawą wojsk na poszczególnych przepra­wach wyznacza s ię  komendantów odcinków forsowania i  komendan — tów przepraw spośród oficerów wojsk in żyn ieryjn ych . Komendancie przepraw znajdują s ię  bezpośrednio na przeprawach i  podporząd­kowani są komendantowi odcinka forsowania /szefowi saperów pu3t- ku lub dyw izji/ i  dowódcy odcinka forsowania /dowódcy pułku lub d y w izji/ .Służbę porządkowo-ochronną organizuje s ię  następująco:-  przy w ejściu do rejonu wyjściowego i  wyczekiwania oraz wyjś­c iu  z n ich  wystawia s ię  posterunki r e g u la c ji  ruchu;x/*"Są ęo""urządzenia do ro zciągan ia  s ia te k  i  l i n  stalowych na pływakach. Ponadto czaty wyposaża się  w m ateriał wybuchowy, k u try , broń maszynową oraz środki ppanc. ^5



-  na drogach wyprowadźa;5^cych z rokady przybrzeżnej do po­szczególnych przepraw wystawia s ię  posterunki przepuszczania wojsk na przeprawy;-  na wysokości l i n i i  wyjściowej rozm ieszcza s ię  posterunki re­g u la c ji  ruchu z pododdziałów in żynieryjn ych;-  na przeprawach desantowych regu lację  ruchu organizuje pułk lub b a ta lio n  we własnym zakresie*4* Planowanie i  dokumentacja forsowania przeszkód wodnych _ naszczeblu dyw izjiW celu  p od jęcia  d e cy zji przez dowódcę, sztab  powinien ze­brać i  przygotować niezbędne dane b:-  charakterze przeszkody wodnej i  rubieżach obronnych organl -  zowanych przez niepifzy ja c ie la ;-  systemie zapór inżynieryjnych na* podejściach do przeszkody wodnej, w wodzie i  na przeciwległym brzegu;-  najdogodniejszych odcinkach do forsowania i  rejon ach nadają­cych s ię  do urządzenia poszczególnych rodzajów przepraw;-  rozmieszczeniu odwodów n ie p r z y ja c ie la , środków przenoszenia broni jądrowej i  a r t y l e r i i .Danymi wyjściowymi do planowania forsow ania są :-  zadanie bojowe i  zarządzenia otrzymane ze sztabu arm ii;-  decyzja /zamiar/ dowódcy dyw izji;-  ugrupowanie dyw izji do czasu p o d ejścia  do przeszkody wodnej;-  i lo ś ć  uderzeń i  sposób użycia broni jądrowej /BMP/;-  charakterystyka przeszkody wodnej;-  sposób użycia  desantów śmigłowcowych;.-  stan ilościow y i  jakościowy środków przeprawowych znajdują -  cych s ię  w dyspozycji dyw izji;-  odległość między przeszkodami wodnymi oraz ic h  charakterysty­ka;-  przewidywane stra ty  w s iła c h  i  śrddkach przeprawowych.W cza sie  planowania forsowania u s ta la  s ię  między innymi odcinki forsowania pułków pierwszego rzutu dyw izji oraz rejony budowy przepraw promowych i  mostowych. Przy wyborze odcinków forsowania bierze s ię  pod uwagę zadania pułków, ch arak ter prze­szkody wodnej, warunki terenowe ze szczególnym uwzględnieniem możliwości p o d ejścia  dyw izji i  manewru oraz maskowania,a także charakter obrony n ie p r z y ja c ie la .
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Armia określa odcinki forsowania d la  dyw izji pierwszego rzutu operacyjnego armii oraz podaje m iejsca przepraw promowych, i  mostowych organizowanych własrymi siłam i i  środkami*Dywizja planuje przeprawy urządzane organicznymi i  przy­dzielonymi j e j  siłam i i  środkami. Przeprawy promowe planuje się na wszystkich przeszkodach wodnych forsowanych w ramach zada -  n ia  dnia d y w iz ji. Natomiast przeprawy mostowe ty lk o  przez wąs­k ie  i  średnie przeszkody wodne.W pułku planowanie przepraw ogranicza s ię  do określania możliwości i  sprecyzowania m iejsc urządzenia przepraw desanto­wych i  przepraw czołgów pod wodą.Dokumentem ' ujmującym całość zagadnień związanych z fo r ­sowaniem na szczeblu dyw izji je s t  mapa d e cy zji dowódcy dyw izji do forsow ania. Załącznikami’ do t e j  mapy są:-  g r a fik  forsowania i  przeprav^ dyw izji}-  plan manewru siłam i i  środliami przeprawowymi.Mapa d e c y z ji do forsowania oprócz zagadnień związanych z natarciem powinna zawierać:-  odcinki forsowania pułków pokonujących przeszkodę wodną w pierwszym rzu cie  dyw izji;-  i lo ś ć  i  rodzaj przepraw promowych oraz mostowych organizowa­nych siłam i i  środkami dyw izji /arm ii/;-  rejony wyjściowe i  wyczekiwania;-  drogi dojazdu do przepraw oraz rokadę przybrzeżną i  rokadę za przeszkodą wodną.Legenda :-  niezbędną k a lk u la cję  przepra?/^^;-  podział s i ł  i  środków przeprawowych;-  kolejność i  czas /początek i  koniec/ przeprawy;-  sygnały w spółdziałania oraz inne dane związane z forsowaniem.G rafik  forsowania i  przeprawy“̂ ^̂ ^̂  opracowuje sztab dy­w iz ji /wydział operacyjny/ przy aktywnej współpracy s z e fa  sa­perów dyw izji oraz zainteresowanych szefów rodzajów wojsk i  s łu żb . G ra fik  ten podpisują s z e f sztabu i  s z e f saperów, a za­twierdza dowódca d y w iz ji.x/ Patrz załączn ik  nr 6 . xx/ Patrz załączn ik  nr 10. xxx/ Patrz załączn ik  nr 12.
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Podstawą do opracowania gra fik u  forsowania i  przeprawy dyw izji je s t  decyzja dowódcy, możliwości s i ł  i  środków przepra­wowych /zorganizowania przepraw/ i  charakterystyka przeszkody wodnej oraz dane z przeprowadzonych k a lk u la c ji  czasu trwania forsowania i  przeprawy wojsk dyw izji*W miarę potrzeb, można na szczeblu  dyw izji opracować plan manewru siłam i i  środkami przeprawowymi* Plan t a k i  oprą — cowuje wydział operacyjny wspólnie z szefem saperów dyw izji*Sztab dyw izji przeprowadza k a lk u la c ję  czasu forsow ania i  przeprawy^^ poszczególnych pułków, do b atalio n u  piechoty i  kompanii czołgów w łącznie, samodzielnych organicznych i  przy -  dzielonych pododdziałów oraz tyłów* Szczegółowo o k re śla  czas przeprawy samodzielnycji dywizyjnych i  przydzielonych pododdzia­łów, zaś ogólnie batalionów p iech oty, kompanii czołgów i  tyłów pułku. I35ywizje pierwszego rzutu uw zględniają m ożliw ości wszyst­kich rodzajów własnych przepraw oraz przepraw organizowanych na ich  odcinku przez armię lub fr o n t , wykorzystywanych w określo­nym cza sie * dywizje drugiego rzutu natom iast -  wyznaczonych im rodzajów^ przepraw, z których k o rzy sta ją  w ustalonym c z a s ie , a także własnych, j e ś l i  takowe organizują*Do k a lk u la c ji przyjmuje s ię  następującą gotowość poszcze­gólnych przepraw;— przeprawy desantowe mogą rozpocząć funkcjonowanie jednoczę — śnie z podejściem pododdziałów do przeszkody wodnej;— przeprawy promowe organizowane z samobieżnych promów gąsie — nicowych /GSP/ -  po 10'lub prawie równocześnie z przeprar wami desantowymi, natomiast z parku PP-64 -  po upływie 20-50' od rozpoczęcia forsowania;— przeprawy czołgów pod wodą — 1 godzina po rozpoczęciu  forso­wania;— pontonowe przeprawy mostowe /rozw ijanie można rozpocząć po upływie 1 ,5  godziny od rozpoczęcia forsowania/ z parku PP-64 -  po 1 godzinie*
x/*Patrz załącznik nr 10*
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IV . PRO^AMENIE^FORSOWĄNIA 1 • Forsowanie z marszu^^rew izja  przed otrzymaniem zadania do forsowania może znajdować s ię  w rejo n ie  wyjściowym położonym w głęb i /w drugim rzucie operacyjnym arm ii/, w toku przełamywania obrony /na po­d ejściu  do rze k i/  lub w pościgu za wycofującym s ię  n iep rzy ja  — cielem * Z powyższego wyniksi że najdogodniejsze warunki fo rso ­wania z a is tn ie ją  wówczas, gdy dywizja będzie w p ościgu . W po -  zostałych wypadkach dywizja zmuszona będzie wpierw pokonać opór n ie p r z y ja c ie la  przed przeszkodą wodną. Następnie dopiero może p rze jść  do pościgu i  forsowania r z e k i.Decydujący wpływ na forsowanie przeszkody wodnej z mar -  szu wywiera wywalczenie przewagi ogniowej, głównie broni ją  -  drowej i  niedopuszczenie do obsadzenia przeciw ległego brzegu przez wycofujące s ię  pododdziały n ie p r z y ja c ie la . W tym celu  je ­szcze przed podejściem s i ł  głównych dyw izji do przeszkody wod­n e j , główny w ysiłek broni jądrow ej, chemicznej i  lotn ictw a skie­rowuje s ię  na zn iszczen ie BMR i  głównego zgrupowania n ie p r z y ­j a c i e la .
1I^w izja powinna zorganizować i  wyś^adzić taktyczny de -  sant powietrzny /śmigłowcowy/ na obu brzegach przeszkody wod — nej oraz wysłać oddziały wydzielone w celu  opanowania is t n ie ją ­cych przepraw lub dogodnych rejonów do forsow ania.Jako pierwsze powinny forsować przeszkodę wodną samodziel­ne patrole rozpoznawcze dyw izji na etatowych środkach pływają­cy ch . W ś la d  za nim i podchodzą do n ie j szp ica  i  awangarda od — działu  \iiydzielonego.Oddział V5^dzielony może forsować przeszkodę, wodną na sa­modzielnym odcinku lub na kierunku lądowania desantu powietrz­nego. OW w s i l e  wzmocnionego pułku zmechanizowanego /czołgów/ * podchodzi do przeszkody wodnej n a jc z ę ś c ie j w dwóch kolumnach,w odstępie 3—5 km /oddział wydzielony w mniejszym składzie w jedy­n ej kolumnie/• Unika on walk z wycofującymi i  broniącymi s ię  pododdziałami n ie p r z y ja c ie la  dążąc do ja k  najszybszego o sią  — g n ię cia  przeszkody wodnej i  połączenia s ię  z desantem powie — trznym^  ̂ ____________x/ Patrz za łą czn ik i nr 4 i  5 . 47



w czasie  podchodzenia do przeszkody wodnej c z o łg i oddzia­łu  wydzielonego przesuwają s ię  na czo le  koluimy, a etatowa i  przydzielona a r ty le r ia  -  za czołgami lub siłam i głównymi OW. środki desantowo-przeprawowe przesuwają s ię  za pododdziałami , do których zostały p izydzielone na okres forsow ania, natom iast pontonowe -  za awangardą lub za czołowymi pododdziałami s i ł  głównych.Ze składu OW jako pierwsze fo rs u ją  przeszkodę wodną pod­oddziały wyposażone w pływające transportery opancerzone /pod­oddziały p iech o ty/. W ic h  ugrupowaniu lub w ś la d  za nim i mogą być przeprawiane na samobieżnych środkach przeprawowych środki wzmocnienia, a w miarę urządzenia przeprawy promowej -  pozostar łe  pododdziały 0V/. Pododdziały czołgów mogą być przeprawiane na samobieżnych promach typu GSP d zia ła ją cy ch  w ramach przeprawy desantowej lub na promach z parku PP-6ą albo na przeprawach pod wodą.W wypadku możliwości przeprawy pododdziałów OW po opano­wanym moście lub w bród, przydzielone OW s iły  i  środki przepra­wowe wykorzystuje s ię  do zabezpieczenia forsowania i  przeprawy wojsk na innym kierunku lub stworzenia w rejo n ie  forsow ania odr- wodu środków przeprawo^jych.Pod osłoną OW może być wysunięta do przodu czę ść  a r ty le iii  d y w iz ji. Zajmuje ona stanowiska ogniowe w o d le g ło śc i 3““^ ^od przeszkody wodnej i  następnie wspiera d zia ła n ie  OW na prze­ciwległym brzegu. Pozostała część a r t y le r i i  pułków i  dyw izji oraz c z o łg i podchodzą bezpośrednio za p iechotą na brzeg prze — szkody wodnej i  po za ję c iu  stanowisk ogniowych ogniem na \nprost zw alczają /niszczą/ środki ogniow*e n ie p r z y ja c ie la  na przeciw  -  ległym brzegu .C zo łg i przewidziane do przeprawy pod wodą rozm ieszcza s ię  w re jo n ie  wyjściowym w u kryciu , gdzie za ło g i przygotowują wozy bojowe do przeprawy.Za oddziałem wydzielonym przesuwa s ię  oddział zabezpie — cżenia ruchu, środki przeprawowe i  niekiedy dywizjon r a k ie t .P u łk i pierwszego rzutu  podchodzą do przeszkody wodnej i  wykorzystując skutki uderzeń jądrowych, lotn ictw a i  ogień arty­l e r i i  oraz powodzenie oddziału wydzielonego i  desantu powie — trznego n iszczą  n ie p r z y ja c ie la  na brzegu wyjściowym, z marszu48



forsu;)ą przeszkodę wodną. W pierw szej k o le jn o ści czołowe kom -  p^nie piechoty pod osłoną czołgów rozw iniętych na "brzegu wyjś­ciowym z b liż a ją  s ię  na transporterach opancerzonych do rzek i » zatrzymują s ię  krótko na okres przygotowania ogniowego,po czym przeprawiają s ię  na przeciw legły b rzeg. Moment odb icia  od brze­gu wyjściowego f a l i  czołowej je s t  godzina *’G” .W ślad  za f a lą  czołową przepraw iają-się kolejn e pododdzia­ły pułków pierwszego rzutu d y w iz ji, wykorzystując przeprawy od­działu  wydzielonego lub urządzone przez wojska inżynieryjne po opanowaniu przyczółka na głębokość 2-3 icii od przeszkody wodnej.Drugi rzut dyw izji należy wprowadzać do w alki c a ło ś c ią  s i ł  przeważnie z opanowanego rejonu na przeciwległym brzegu • Przeprawia s ię  on z reguły na przeprawach mostowych lub promo­wych za pierwszym rzutem d y w iz ji. Drugi rzut dyw izji wykorzy -  stu  je  s ię  dos rozw inięcia  powodzenia na głównym kierunku ude •- rżen ia  dywizji;; poszerzenia opanowanego rejonu w celu  stworze­n ia  dogodnych warunków przeprawy s i ł  głó\mych arm ii; ro zb ic ia  względnie odparcia uderzenia odwodów n ie p r z y ja c ie la ; zpmiany pułków pierwszego rzutu obezwładnionych BMR.K ontrataki n ie p rz y ja c ie la  na przeciwległym brzegu,w mia­rę m ożliw ości, należy odpierać z marszu nie zw alniając tempa n a ta rc ia  lub z m iejsca -  j e ś l i  s i ły  tego kontrataku są znaczne. W tym celu  dowódca dyw izji wysuwa na skrzydła i  na możliwe ki.e- lu n k i kontrataków n ie p r z y ja c ie la  odwód przeciwpancerny i  od­d zia ł zaporowy oraz przygotowuje ogieh a r t y le r i i  i  uderzenia j%7. drowe. S iły  główne /odwód/ n ie p r z y ja c ie la , j e ś l i  są rozmiesz -  czone w głęb i i  kontratakują z uprzednio przygotowanych rubie­ży , n iszczy s ię  uderzeniami jądrowymi i  ogniem a r t y le r i i  w re­jonach ze środkowani a i  w cza sie  wychodzenia do kontrataku oraz uderzeniem wojsk, które przeprawiły się  -  w skrzydło i  na ty ły  kontratakującego n ie p r z y ja c ie la .Walkę o przeszkodę wodną należy prowadzić dopóty^ dopóki n ie p r z y ja c ie l n ie  zrezygnuje z n ie j  jako rubieży obrony, n aj -  c z ę ś c ie j do czasu odparcia jego kontrataków dywizyjnych, a na szerokich przeszkodach wodnych -  przeciwuderzenia na przepra -  wionę wojska d y w iz ji. Warunki do wykonania kontrataków przez odwody n ie p rz y ja c ie la  będą na ogół dogodne, bowiem dywizja w toku forsowania zmuszona je s t  stopniowo /częściam i/ wprowadzać+̂9



pododdziały i  oddziały do walki na przeciwległym brzegu* Stądteż każde zepchnięcie przez n ie p rz y ja c ie la  wojsk dyw izji nabrzeg wyjściowy zmusi dywizję do organizowania forsowania zplanowym przygotowaniem. N ajbardziej wrażliwe na kontratakin ie p r z y ja c ie la  będą pododdziały piechoty pierwszego rzutu *x/2* Forsowanie  z planowym przygotowanie m \J e ś l i  dywizja znajduje s ię  w bezpośredniej sty czn o ści z n iep rzyjacielem  na rubieży przeszkody wodnej lub w wypad3ni n ie­powodzenia forsowania z marszu organizuje s ię  wówczas forsowa­n ie  z planowym przygotowaniem*Sztab dyw izji organizuje rozpoznanie obrony n ie p rz y ja c ie ­la  i  przeszkody wodnej* Dowódca dyw izji dokonuje an a lizy  zada­n ia  i  ocenia p o ło żen ie ,oraz przeprowadza rekonesans, a następ­n ie  podejmuje decyzję* Po postawieniu zadań pułkom i  samodziel­nym pododdziałom dokonuje s ię  niezbędnego przegrupowania i  skiy- c ie  wysuwa środki przeprawowe do przodu w rejony planowanych przepraw *Przeszkodę wodną z planowanym przygotowaniem fo r s u je  s ię  w zasadzie na wąskim fro n cie  wiążąc s i ł y  n ie p r z y ja c ie la  na ca­łym odcinku forsow ania. J e ś l i  natomiast n ie p r z y ja c ie l  zorgani­zował obronę rejonu, wówczas przełamuje s ię  tę  obronę na bar -  dzo wąskim odcinku, skupiając większość s i ł  i  środków przepra­wowych na tym odcinku* Zapewnia to pokonanie obrony n ie p rz y ja ­c ie la  i  sforsowanie przeszkody wodnej na wybranym odcinku oraz rozw inięcie powodzenia na skrzydła i  w głąb*Forsowanie rozpoczyna s ię  uderzeniami jądrowymi i  ognio­wym przygotowaniem n a ta r c ia  /forsow ania/.W c za sie  ogniowego przygotowania główne s i ł y  d y w izji wy­chodzą z rejonów wyjściowych i  wyczekiwania^^ oraz ro zw ija ją  s ię  na rubieży rozw in ięcia  w kolumny kompaniJne. Następnie szyb­ko przesuwają s ię  do określonych przepraw i  o godzinie **G” prze­prawia s ię  f a la  czołowa pierwszorzutowych pułków na tran sporte­rach opancerzonych /bojowych wozach piechoty/* Wraz z f jd ą  czołową przepraw iają s ię  na przeciw legły brzeg pododdziały inżynieryjn e wyznaczone do wykonania i  oznaczenia p r z e jś ć  w za­porach inżj^nierypnych* x7 P a irz  załączn ik  nî  7«xx/ W re jo n ie  wyjściowym rozmieszcza s ię  drugi rzut pułków płesTW- szego rzutu d y w iz ji,a  w rejonach wyczekiwania-drugi rzut d y w iz ji.50



w ślad  za f a lą  czołową i*»przeprawiają s ię  kolejne podod -  działy pułków pierwszorzutowych i  środki w sparcia.Dalszy prze­b ieg  dział6ui n ie  różni s ię  od forsowania z przygotowaniem w o— graniczonym c z a s ie .Z a k o ń c  ż e n i ePrzeszkody wodne nadal wywierają określony wpływ na orga­n iz a c ję  i  przebieg działań bojowych w ojsk. Stanowią one d la  n acierających wojsk naturalną przeszkodę, a d la  broniącego lub wycofującego s ię  dogodną rubież do o rg a h iza cji obrony.N ie p rz y ja c ie l będzie c z y n ił wszystko, aby obrona w opar­c iu  o przeszkodę wodną była trw ała i  s ^ ‘teczn a . Do obrony prze­szkody mogą być wykorzystywane zarówno oddziały , które walczy­ły  przed n ią , ja k  i  podchodżące z g łę b i odwody taktyczne i  o - p eracyjn e.Zasadniczym sposobem pokonywania przeszkód wodnych po­winno być forsowanie z marszu. I s t o t a  tego sposobu forsowania polega na tym, że odbywa s ię  ono w toku n a ta r c ia , bez zatrzymy­wania s ię  wojsk przed przeszkodą wodną, w takim ugrupowaniu, w ja ki m wojska podeszły do rze k i oraz na zdobyciu na przeciw leg­łym brzegu dogodnego rejon u’ i  natychmiastowym rozw inięciu na -  t a r c ia  w g łą b .Powodzenie wojsk w n a ta rciu  z forsowaniem przeszkody wodnej będzie przede wszystkim zależało od umiejętnego i  wła — ściwego wykorzystania środków desantowo—przeprawowych,a głów — nxe potęgi ognia wszysx;kich środków ra że n ia . Pow agą też ro^ę odgrywa manewr s i ł  i  środków na przeprawach i  przeprawami oraz umiejętne wykorzystanie w szystkich rodzajów w ojsk ..
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Załącznik nr 8OGÓMA„,AN^IZA PRZESZKÓD WODNYCH NA PbMOCNONADMORSKI M KIERM-KU OPERACYJliYM
Północnonadmorski ki.erunek operacyjny wchodzi w skład północnego kierunku strategicznego Zachodniego TDW i  zajmuje środkową Jego część* Obejmuje on północne tereny N iem ieckiej Republiki Demokratycznej i  N iem ieckiej Republiki. Federalnej ¡,csr ło ść terytorium  H olandii i  większą część terytorium  Belgii*Omar- wiany kierunek przebiega wzdłuż Niżu Zachodnioeuropejskiego, a Jego trzon stanowi N izin a Północnoniemiecka, łącząca  s ię  na wschodzie z Pojezierzem  Pomorskim i  Mazurskim, a na zachodzi© z N izin ą  Holenderską i  B e lg ijs k ą .Spośród ca ło k szta łtu  warunków fizyczn o-geograficzn ych  O- mawianego kierunku, głównymi elementami terenowymi mającymi największy v^ływ na prowadzenie działań  bojowych będą przeszko­dy wodno. Cechą charakterystyczną głównych przeszkód wodnych Je s t  ic h  układ południkowy, które w połączeniu z gęstą s ie c ią  kanałów tworzą rubieże wodne o znaczeniu operacyjnym.Głównymi rzekami są: Łaba, Wezera, Ems, Ren i  Moza.Oprócz rzek poważną przeszkodę będą stanowiły kanały żeglov/ne, któro charakteryzują s ię :  szerokość głównych kanałów wynosi 20—60 m, głębokość 2 , 0-11 m, a drugorzędnych kanałów szerokość wynosi 

20-50 m o głębokości 1 , 5“*2 m.Głębokość północnonadmorskiego kierunku operacyjnego od Łaby do Renu /Mozy/ wynosi średnio 450 km. Wojską w toku ope -  r a c j i  będą musiały pokonać 5 główne /szerokie/ przeszkody w o-' dne, 57 wąskich oraz 5 kanałów żeglownych /razem 56 przeszkód wodnych/. Wysiłek wojsk będzie duży, bowiem w ciągu  doby będą pokonywać k ilk a  przeszkód wodnych o różnej sze ro k o ści.J e ś l i  p rzyjąć głębokość kierunku od Łaby do wschodniej granicy F ra n c ji 600 km, to  wojska w ciągu  jednej o p era cji za­czepnej będą musiały pokonać 45 rzek i  11 kanałów, z tego 5 sze­rokie i  42 rz e k i o różnej sze ro k o ści. Wyniesie to średnio 11 przeszkód wodnych na 100 km głębokości kierunku i  Jedna szero­ka o znaczeniu operacyjnym na 85 km głębokości tego kierunku.



Przeszkody wodne w granicach północnonadmorskiego kierun­ku operacyó^iegOf szczególnie o układzie południkowym, mają de­cydujący wpływ na wyhór głównego kierunku uderzeni a , który sta ­nowi drogę do r e a l iz a c j i  ce lu  o p e r a c ji. Kierunek ten można o- r ie n ta cy jn ie  o k r e ś lić : H itzhacker, Vachta, Verden, B ru ksela.Z an alizy  podstawowych właściwości fizy czn o -g e o gra ficz  -  nych i  hydrometrycznych wynika, że na osłab ien ie  tempa n atar -  c ia  mogą wpływać rze k i szero k ie , średnie i  kanały żeglowne .Po­konanie ich  będzie wymagało większej i l o ś c i  sprzętu przeprawo- wögo» jsdc i  czasu oraz dużego wysiłku w urządzeniu przepraw .Na ogół nieduże o d le gło ści pomiędzy szerokimi przeszkodami wodny­mi utrudnią manewr środkami przeprawowymi, głównie w obszarze położonym pomiędzy Łabą i  Mozą. Na podejściach do przeszkód wodnych wojska będą musiały pokonać szereg wąskich rzek i  ka -  nałów oraz rowów m elioracyjnych, z tego część rzek i  kanałów żeglownych, na których wojska już częściowo zużyją wysiłek sprzętu i  lu d z i . J e ż e l i  p rzyjąć 50 rzek i  52 kanały żeglowne na 850 km głębokości tego kierunku, to p rze cię tn ie  co 16 km woj -  ska będą musiały pokonać jedną przeszkodę wodną. J e s t  to prak­tyczn ie  głębokość zadania b liższe g o  pułku.Istotn ego znaczenia nabiera operacyjne przygotowanie t e ­renu i  dane hydrotechniczne. Na rzekach i  kanałach północnonad­morskiego kierunku operacyjnego, a szczególnie w jego środko -  wej i  zachodniej c z ę śc i występuje bardzo w iele urządzeń hydro­technicznych przygotowanych do zn iszczen ia  minami jądrowymi. W wypadku ic h  zn iszczen ia  lub uszkodzenia mogą mieć poważny wpływ na poziom wody w rzekach i  kanałach, na których s ię  zn ajd u ją , ja k  również na poziom wody szerokich rze k , do których wpadają. Gwałtowne podnoszenie s ię  poziomu wody może doprowadzić do zn iszczen ia  przepraw i  za la n ia  p rzyległych  dolin  .Ponadto utrud­n i  lub uniemożliwi wykorzystanie is tn ie ją c y c h  przepraw stały ch  oraz budowy nowych mostów.









Załącznik nr 9Ogólne właściw ości forsowania i  orga n izac.ja przepraw nakanałach

Na brzegu wyjściowym30'18̂30‘25‘

Na brzegu przeciwległym= ===*:« O

Cechy fizyczn o -geo graficzn e kanałów powodują, że ic h  fo 3>* sowanie jesb odmienne« Rodzaj gruntn dna i  p r o f i l  koryba kana­łu  nierzadko uniemożliwia organizowanie przeprawy czołgów pod, wodą* Wszystkie prawie kanały żeglowne mają szerokość od 20 do 60 m i  dość wysokie b r z e g i, które w w ięk szo ści;są obudowane i  odpowiednio wzmocnione* Stromość brzegów utrudni przede wszy­stkim zjazdy i  wyjazdy transportei^w opancerzonych i  samobież­nych środków przeprawowych, a mała szerokość uniemożliwi uru -  chomienie przepraw promowych.Podczas organizowania przepraw desantowych należy zwró­c ić  uwagę na przygotowanie zjazdów do wody i  wyjazdów na b rzeg. Kąt pochylenia zjazdów i  wyjazdów powinien wynosić n ie  w ięcej n iż : \’?yszczególnieniedla  tran sportera SKOT d la  FTG dla FTS dla GS?Do przeprawy czołgów przez kanały o szerokości 18-19 m v-?y korzy stu  je  s ię  most czołgov?y BLG-67 z takim wyliczeniem, aby na każdą kompanię czołgów /kcz/ przypadało , ’jedno p rz e jś c ie   ̂/m ost/.Przez kanały o szerokości 20-30 m przeprawia s ię  sprzęt; po mostach towarzyszących /SMT/, ustawionych na kierunkach ba­talionowych i  pułkowych dróg dofrontowych.ly w iz ja  zmechanizowana posiada 19 mostów S M , które za- pevjniają wykonanie jednocześnie 6 p rze jść  mostowych o długości 30 m każde.Do przeprawy ciężkiego sprzętu bojowego oraz innych środ­ków przez kanały wodne o szerokości ponad 60 m wykorzystuje s ię  dywizyjny park pontonov?y PP-64, z którego można zbudować dwa mosty pontonowe o długości 80 m każdy•
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Z a i9.cziilk nr 10WZORY DO KALKULACJI FORSOWANIA I  PRZEPRAWY WOJSK1 • Czas przeprawy .iedne.i f a l i  na przeprawach desantowych i  pro­mowych o b licza  s ię  wg wzoru;T = ^  / 1 + k « c / + t /1/gd zie;T -  czas przeprawy ¿jednej f a l i  w minutach / jednego re jsu / ;S -  szerokość przeszkody wodnej m metrach;D -  prędkość ruchu środków przeprawowych na wodzie w m/min* /d la  środków motorowych D = 120 m/min*/; k -  współczynnik uwzględniający zn ie sie n ia  środków przepra­wowych przez prąd wody /dla środków motorowych %1/3/; c -  prędkość prądu w m/sek.;t  -  czas załadowania i  wyładowania sprzętu ze środków prze­prawowych /średnio przyjmuje s ię  8-12 m inut/.Przykład;Szerokość przeszkody Wodnej wynosi 200 m, a szybkość prądu wody 0 ,5  m/sek. Czas obrotu jednej f a l i  /jednego rejsVi/ wynosi;o. 2 .  200 ̂ = “ W /I + j  • 0 ,5/ + 10 = 14 minut2 , Czeis trwania przeprawy wszystkich f a l ,  c z y l i  ogólny czas trwania przeprawy dsnego pododdziału lub oddziału , o b lic z a  s ię  wg wzoru; /2/N , T 
-----g d zie ;-  ogólny czas przeprawy w minutach;N -  i lo ś ć  f a l  lub i lo ś ć  przeprawianych jednostek sprzętu;T -  czas przeprawy jednej f a l i  / o b licza  s ię  wg wzoru 1/;K -  ogólna i lo ś ć  danego rodzaju środków przeprawowych /n p ,: PTS lub PTG/;1 ,2  -  współczynnik uwzględniający stra ty  w s iła c h  i  śród -  kach przeprawowych.



Przykład:Oddział wydzielony pułku w s i l e  wzmocnionego b atalion u  p ie­choty fo rsu ją c  przeszkodę wodną o szerokości 200 m i  szybkości prądu 0 ,5  m/sek. przeprawia:-  na PTG -  18 jednostek sprzętu bojowego;-  na PTS -  15 ’* ” **-  na GSP -  14 ** ”Do forsowania OW otrzymał następujące środki przeprawowe:-  PTG -  5 s z t . ;-  PTS -  5 s z t . ;-  GSP -  5 s z t .  ;Czas przeprawy na poszczególnych rodzajach środków przepra­wowych wynosi: ,na PTG -  T = 1 ,2 18 . 14X / = 100 minut;na PTS — T = 1 ,2  ■X = 84 minuty;na GSP -  T = 1,2 = 80 minut•5* J e ś l i  zachodzi konieczność u sta le n ia  potrzebnej i l o ś c i  środ­ków przeprawowych do zabezpieczenia forsowania przeszkody wodnej na przeprawach desantowych i  promowych w określonym c z a s ie , wówczas i l o ś c i  te  o b licza  s ię  wg wzoru:^ 1 ,2  . Nh = -̂--- T
¡ VPrzykład:Oddział wydzielony ma przeprawić 85 jednostek sprzętu bojowego na PTS w ciągu 125 minut, a czas obrotu jednej fa ­l i  wynosi 15 m inut, to do przeprawienia t e j  i l o ś c i  sprzętu bojowego należy posiadać: ■^ = 12 PTSy  1 .2  . 85 

 ̂ -  T234 . Na przeprawach mostowych /pontonowych i  stałych/ czas prze­prawy /przemarszu/ kolumny pododdziału o b licza  s ię  na pod -  stawie wzoru: T = ^  A /x/ Czas przeprawy 3©<3nej f a l i  /T/ obliczony wg wzoru 1 .



gdzie:T ~ czas przeprawy /przemarszu/ kolumny pododdziału?Lk -  długość kolumny w km;V -  prędkość ruchu kolumny po moście w km/godz., która na mo­stach pontonowych może vynosić
Rodzaj i Po mościeprzepraw ia-j z parku nego I PP-64sprzętu I -ggg.il^o4^_gtąrszu kolumn w km^godz» jjpo moście z parku | po moście stałym » TPP ‘ i i  niskowodnym ¡1

r=t=====i=-=====r====i'I W dzień I w nocy | w dzień 1i nocy wdzień I w;I nocylsamochodyc zo łg i ij 7-8
Przy o b liczan iu  długości kolumn do przeprawy bierze się  pod uwagę o d legło ści między pojazdami, które powinny wyno -  s ić :-  d la  kolumn czołgowych -  50 m;-  d la  kolumn samochodowych -  30 m*5* Do o b licza n ia  czasu przeprav;y czołgów pod wodą wykorzystuje s ię  wzór: K • d N .  150 . 60T = V ► 150TÓucr /5/gd zie :T -  czas przeprawy w minutach;N -  i lo ś ć  przeprawianych czołgów w jednej .o s i;  . d -  odległość między czołgami /na o s i/ , która wynosi 150 m;V -  prędkość ruchu czołgów pod wodą w km/godz* /5-6 km/godz•/♦Przykład:Pułk czołgów przeprawia na przeprawie czołgów pod wodą 48 czołgów. Pozostałe c z o łg i przeprawiane są na promach.Czas przepravy czołgów pod wodą na jednej o s i wynosi:60m 48 .  150 ^ = 72 minuty










