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Natarcie ;est z reguty zwigzane z czestym forsowaniem
przeszkod wodnych. Zmusza to nacierajgce wojska do pokonywania
ich, czesto pod silnym ogniowym oddziatywaniem bronigcych sie
wojsk przeciwnika.

Kazda przeszkoda wodna, przecinajgca poprzecznie pas ha-
tarcia, stwarza niebezpieczenstwo obnizenia tempa dziatan I
zageszczenia ugrupowania wojsk oraz utatwia nieprzyjacielowi
organizacje obrony. Jednocze$nie wymaga dodatkowych  zabiegow
zwigzanych z przeprawg wojsk.

Jezeli przeszkoda wodna jest broniona przez nieprzyjacie-
la, nacierajgcy musi ja sforsowac. Forsowanie jest wiec natar-
ciem potagczonym z pokonaniem przeszkody wodnej, ktorej przeciw-
legtego brzegu broni nieprzyjaciel. Forsowanie rozni sie od
zwyktego natarcia tym, ze nacierajgcy czescig swych sit,a nie-
kiedy catos$cig, musi pokonaC przeszkode wodng i uchwyciC prze-
ciwleglty jej brzeg pod ogniem nieprzyjaciela. Forsowanie prze-
szkody wodnej konczy sie wtedy, gdy nieprzyjaciel nie jest w
stanie prowadzi¢ na przeszkode wodna ognia z broni maszynowej
1 Srodkéw przeciwpancernych. Dalsza faza przerzucania wojsk na
przeciwlegty brzeg przeszkody wodnej nazywa sie przeprawe.

Przeprawa, to zorganizowane przekroczenie przeszkody wodr-
nej przez nacierajace lub maszerujgce wojska.

Wysokie tempo natarcia i gtebokie zadania bojowe oraz du-
za czestotliwosé™™ wystepowania przeszkéd wodnych powoduja, ze
dywizja wciggu doby moze forsowac kilka rzek /kanatow/ o roz-
nej szerokosci.

Na ogot nieduze odlegtosci pomiedzy waskimi i Srednimi
przeszkodami wodnymi utrudnig manewr Srodkami przeprawowymi.Ka
podejsciach do Srednich i szerokich przeszkéd wodnych  wojska
beda musiaty pokonaC szereg waskich rzek i kanatow”™'”™ oraz ro-
wow melioracyjnych, na ktérych trzeba bedzie uzy¢ czes$¢ srod -
kéw przeprawowo-mostowych.

x/ 0go6lng analize przeszkéd wodnych na potnocno-nadmorskim kie-

runku operacyjnym podaje zatacznik nr 8. )
xx/ 0golne witasciwosci forsowania kanatow podano w zatgczniku

nr 9%






| « OGOLNE ZASADY OBRONY PRZESZKOD WOMYCH PRZEZ DWMZJE VEDLUG

Wedtug pogladow teoretykdw wojskowych NATO uwaza sie, ze
sposbb organizacji i prowadzenia obrony w oparciu o przeszkode
wodng zalezy przede wszystkim od charakteru przeszkody wodnej,
terenu przylegtego do niej, mozliwosci przeciwnika /nacieraja-
COSo/, zwiaszcza winzynieryjnym zabezpieczeniu forsowania oraz
od posiadanych przez dywizje sit i Srodkéw. Dywizja moze orga-
nizowa¢ obrone przeszkody wodnej wydzielajgc wiekszoS¢ sit i
$rodkéw do obsadzania brzegu przeszkody wodnej, wcelu niedo-
puszczenia do jej sforsowania™”. Moze tez bronic przeszkody
wodnej nieznacznymi sitami, wydzielajac zasadnicze sity do od-
wodu dla zniszczenia sit przeciwnika, ktére juz sie przeprawi-
ty lub sg w trakcie przekraczania przeszkody wodnej™",

I"wizja obsadza brzeg przeszkody wodnej /organizuje obro-
ne rejonu/ wiekszoscig swych sit, wodwczas gdy otrzymata do o-
brony waski pas pozwalajacy na zorganizowanie silnej obrony;po-
siada dostateczng ilo$§¢ czasu na organizacje obrony;  warunki
obserwacji i pole ostrzatu z wiasnego brzegu sg lepsze lub row-
ne niz z brzegu zajetego przez przeciwnika; na wilasnym brzegu
znajduje sie dogodny, z punktu widzenia obrony teren /ukrycia,
jary, wawozy, skryte podejscia do przeszkody wodnej i dobrze
rozwinieta droznia/"° M,

Obrone ruchowa, tj* obsadzenie brzegu minimalng czes$cig
sit, z pozostawieniem silnego odwodu, dywizja stosuje, gdy: o-
trzymata do obrony szeroki pas wymagajacy organizacji  silnej
obrony na catym brzegu przeszkody wodnej; brzeg po stronie prze-
ciwnika ma lepsze warunki obserwacji i ostrzatu niz brzeg wia-
sny; istniejg dogodne warunki prowadzenia manewru w rejonie
przylegajacym do wiasnego brzegu, umozliwiajgce szybki prze -
rzut odwodow™ " / .

Wedtug pogladow NATO w miejscach najbardziej dogodnych
dla przeciwnika do forsowania organizuje sie silng obrone w ce-
lu zmuszenia go do przekroczenia przeszkody wodnej na najtrud-

x/ 1)yv;izja organizuje w tym v;ypadku obrone rejonu /pozycyj-
ng /w oparciu o Szerokg x>rzeszkode Wodn%i.
xx/ Jest to obrona ruchowa za przeszkoda wodna.

xxx/ Patrz zatacznik nr 1.
xxxx/ Patrz zatgcznik nr 2.



niejszych odcinkach. Miejsca mozliwe do przekroczenia przez
czotgi pod wodg lub wbrod minuje sie albo zaktada zapory for-
tyfikacyjne. Mosty przygotowuje sie do zniszczenia i w odpo
wiednim momencie wysadza. Na rzekach o kilku korytach obrone
organizuje sie na brzegu koryta stanowigcego najwazniejszg |
najtrudniejszg przeszkode.

Obrone rejonu w oparciu o przeszkode wodng organizuje
sie podobnie jak wnormalnych warunkach. Na przeciwlegtym
brzegu organizuje sie rubiez ubezpieczenia ogllnego

W obronie ruchowej za przeszkodga wodng /obsadzenie brze-
gu przeszkody wodnej minimalng ilos¢ sit/ dywizja przygotowuje
punkty oporu wnajbardziej dogodnych miejscach do jej przekro-
czenia. Wlukach miedzy punktami oporu organizuje sie patrolo-
wanie wystawia posterunki obserwacyjne i podstuchy, luki zamy-
ka sie ogniem i zaporami inzynieryjnymi.

Wczasie organizowania obrony bez stycznosSci z przeciw -
niklem, zaréwno w jednym, jak i w drugim rodzaju obrony,na prze-
ciwlegtym brzegu organizuje sie pas przestaniania /rozmieszcza
sie elementy ubezpieczenia lub cze$¢ sit/. Zadaniem jego jest
przeciwdziatanie i zahamowanie natarcia sit przeciwnika zwia -
szcza oddziatow wydzielonych, ktére daza do opanowania z mar -
szu przepraw lub dogodnych miejsc do forsowania. Pododdziatom
/oddziatom/ ubezpieczeniowym rozmieszczonym na przeciwlegtym
brzegu zapewnia sie odpowiednie warunki wycofania przez prze -
szkode wodng przy uzyciu Srodkdéw przeprawowych lub za  pomocag
Smigtowcow. Po wycofaniu sie ubezpieczen wszystkie $rodki 1 u-
rzadzenia przeprawowe zwija sie /zabiera/ lub niszczy.

Szczegblnie starannie rozbudowuje sie zapory minowe za-
rbwno na brzegach, jak i w wodzie w Scistym p~igzaniu z syste-
mem ognia zwiaszcza Srodkow przeciwpancernych

Ogien artylerii planuje sie prowadzi¢ wcelu wzbronienia
przeciwnikowi zajmowania rejonow wyjsciowych dla wojsk i Srod-
kéw przeprawowych, niszczenia wojsk przeciwnika na podejs$ciach
do przeszkody wodnej oraz wczasie urzgdzania przepraw.

x/ Na brzegu przewidzianym do zajc?ci_a przez éar_zeciwnika i
prowadzi¢ obrone ruchowg pododdziaty /oddziaty/ czotgdéw Ilub
piechoty, ktore z kolei przechodza do drugiego rzutu /odwo-

du/ . )
xx/ Patrz zatacznik nr 11,



Uwzgledniajgc mozliwos¢ forsowania przeszkody wodnej
przez przeciwnika wpotgczeniu z dziataniem desantu powietrzne-
go” zwraca sie uwage na ustawienie zapOr minowych, w przypusz —
czelnych rejonach lgdowania luh zrzutu desantu« Sity przeciwni-
ka, ktore sforsowaty przeszkode wodng lub desantowaly w rejo -
nie obrony dywizji, niszczy sie kontratakami. Decydujgce zna -
ozenie posiada wybor czasu kontrataku« Uderzenie wykonuje sie
wnajbardziej niedogodnym dla przeciwnika momencie, tj« wow -
czas, gdy czeS¢ jego sit jest na brzegu wlasnym, czes$é przeprar
wia sie, a pozostate sity znajdujg sie na przeciwlegtym brzegu«
Po wykonaniu kontrataku, odwdd moze powroci¢ do rejonu zeSrod—
kowania, gdzie przygotowuje sie do wykonania nowych zadan«

Wwypadku niepowodzenia kontratakow, dywizja przechodzi »
do obrony wgtebi, a na rejony przepraw wykonuje sie uderzenia
jadrowe i lotnictwa w celu \miemozliwienia doptywu kolejnych
sit przeciwnika w opanowany rejon«



I1* OGOLNE ZASADY FQRSOV/ANIA PRZESZKOp MWODNYCH

1* Wartmki forsov?3Xxia przeszkdéd wodajch

Znaczenie przeszkod wodnych w dziataniach ho;50wych wojsk
zalezy w duzym stopniu od ich wiasciwoscig to jest od szeroko”
ci, szybkosci pradu, gtebokosci wody, charakteru dna, doliny,
brzegow, przylegtego terenu, klimatu i istniejacych na tych
przeszkodach urzadzeh hydrotechnicznych®

Tabela 1

Kryteria podziatu przeszkéd wodnych pod wzgledem
szerokosci, gtebokosci i szybkosci prgdu wody

jf* Podziat przeszkéd wodnych w zaleznosci od: |
L szerokosci R Glebokosci fj Szybkos$ci pradu

Wérednie 50~i50 m | Sr.gtebokie 1,5-5 ®iérednie do 1 m/sek.j
! I i Glebokie ponad 5~7211 Szybkie do 2 m/sek®j

- i — | Bardzo gtebokie iBardzo szybkie po- j
K/I%(jarcl)lécl)empoWy | ponad 7 m j nad 2 m/sek® H

Umownie mozna podzieli¢ przeszkody wodne na tatwe,trud-
ne i bardzo trudne do forsowania®

Za tatwe do forsowania mozna przyjmowac przeszkody wodne
0 szerokos$ci do 100 m, gtebokosci do 1,5 ® dnie twardym,
terenie przylegtym do przeszkody dostepnym dla pojazdéw row —
niez poza drogami bitymi.

Za trudne do forsowania uwaza sie przeszkody o szerokosci|
100-500 m, gtebokosci do 2,5 m, dnie mulistym, terenie przyletf
gtym, podmokiym lub sabagnionym, trbrudniejagcym w okoto 50%
step do przeszkody wodnej®

Za bardzo trudne do forsowania ¢ c szerokosSci ponad 500mj
x/*“SpooySa~sle“rowHiez nastepujacy podziat przeszkdd wo’\\olcpn

zaleznosSci od szerokoscis waskie do 60 pj, Srednie 60—0

i szerokie powyzej 200 m /patrz podr® “Taktyka Ogolna , Szt,
Gen. 408/67, str. 195/.
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gtebokosci ponad 2,5 m, terenie przylegtym podmoklym i \B8 80%
zabagaionym, dnie miekkim i mulistym*

lloSciov;e zestawienie rzek i kanatow wedlug pow7zszych
kryteriow przedstawia tabela 2*X/

Tabela 2
N\ ) . o
Stoniefy i!’f—atlwe T_r.u e fBardzg trudne u
tru”osci jrzeki } kana’ryJ rzekij kanaty \ rzeki { kanaty
&%}d\zy ODRM 1 X | P ° 15
ir- a-
I Miedzy LAB” | i S 6
Ill.lvbzera f_
ii Miedzy WEZERA i \
nwsch* granicg |j 11
1 HOLANDII I
IINa terytorium i 5
il HOLANDII i

I Na terytorium i
1 BELGII \

1Kierunek po6inoc-!
jino-nadmorski | 19 24 18
t /w catosSci/

Szeroko$¢ przeszkody wodnej ¢jest QRdnym z  zasadniczycli
czynnikow okres$lajgcych jej znaczenie w dziataniach bojov»fych.

V/raz ze wzrostem szerokosci przeszkoéd wodnych zwieksza sie
czas przepra?7 i ilos¢ Srodkow przeprawowych na ich pokonanie.
Na wybor rodzaju przeprawy w czasie forsowania zasadniczy

wplyw Y wiera¢ bedzie nie tylko szeroko$¢ przeszkody ‘ wodnej
lecz rowniez jej gtebokosé, szybkos¢ pradu, rodzaj brzegdéw i
urzadzenia hydrotechniczne oraz pogoda-i wiarunki atmosferyczne.

Warunki atmosferyczne moga spowodowaé po?’azne zmiany w
charakterystyce rzek i kanatldw oraz wywiera¢ decydujacy wplyw
na rodzaj przepraw i sposoby forsowania. Upalne i bezdeszczowe
lato moze spowodowaé znaczne obnizenie gitebokosSci 1 szerokosSci

x/ Wszystkie T~mienione wasciwosci, szczegdlnie w odniesieniu
do kanatow, nie muszg y”stepowacC rov;noczesnies
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Do zasadniczych wymagan w czasie forsowania przeszkod
wodnych przez wojska nalezy zaliczy¢: utrzymanie wysokiego tem-
pa przeprawy, forsowanie na szerokim froncie, jednoczesne prze-
prawianie wszystkich rodzajow wojsk dywizji,niezwtoczne rozwi-
janie natarcia po przeprawieniu sit i Srodkdw na przeciwlegtym
brzegu, zachowanie ciggto$ci forsowania i natarcia na przeciw-
legtym brzegu.

Dywiz;)a z zasady forsu;je przeszkode wodng Wsktadzie pier-

wszego rzutu operacyjnego armii. Forsuje ona przeszkody wodne
z tymi $rodkami wzmocnienia, jak w normalnym natarciu,a ponad-
to moze otrzymac¢ dodatkowo kompanie GSP i kompanie FTS z armi”®
nego batalionu desantowo-i>rzeprawowego /6 GSP - 50 i 18 PPS/
Z przydzielonej ilosci sit i Srodkow dywizja moze zorganizowac
dwie przeprav”™ promowe /GSP-50/ oraz 2-3 przeprawy desantowe.
[los¢ ta, wpotaczeniu z etatov;ymi srodkami dywizji, zaspokaja
jej potrzeby.

2, Sposoby forsowania przeszkéd wodnych przez dywizjg

Dywizja moze forsowa przeszkody wodne w toku przetamy -~
wania obrony, poscigu za nieprzyjacielem albo po przejsciu do
natarcia z rubiezy przeszkody wodnej, kiedy oddziaty znajdujg
sie w obronie lub forsowanie z marszu nie miato powodzenia.Stad
tez wzaleznos$ci od potozenia dywizji forsowanie przeszkéd wodr
nych moze sie odbywaé: z marszu i z planowanym przygotowaniem,
gdy wojska przez pewien czas pozostajg w bezx>oSi‘edniej stycz —
nosci z nieprzyjacielemxy"l. '

1/ Zasadniczym Ssposobem pokonywa -
nia przeszkod wodnych "‘EWSpOJ‘CZgiQ)’Ch
warunkach jest forsowanie Z marszu'

13bota forsowania z marszu polega na tym, ze odbywa sie ono
bez zatrzymywania sie dywizji /putku/ przed przeszkodg wod-
ng, w takim ugrupowaniu, w jakim dywizja podeszta do rzeKki
oraz zdobyciu na przeciwlegtym brzegu dogodnego rejonu I

jc/udnoii®sle”to oo dywizji pierwszego rzubu operacyjnego ar-
mii, forsujacej na gldv“nym kierunku uderzenia.

XX/ Wniektorych zrdédtach wyroznia sie forsowanie przeszkody
wodnej z przygobowauiem w ograniczonym czasie. Ma ono
miejsce wowczas, gdy forsowanie z marszu nie powiodto sig.
/Patrz Biuletyn Inforiuacyjny nr 3/103/ Sztab Generalny
1971 i'» str. 109/._

XXX/ Patrz zakacznik ni*4 19.
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natychmiastowym rozwinieciu natarcia w gtgh* Niektore putki
/elementy ugrupowania bojowego dywizji/ moga jednak zatrzymac
sie dla uporzadkowania i przygotowania pododdziatéw do forso -

Wania, a przede wszystkim dla podciggniecia artylerii i $réd ~
kéw przeprawowych»
Forsowanie z marszu jest mozliwe wowczas, jezeli nie* r

przyjaciel, ze wzgledu na wytworzong sytuacje, nie zdazy zor e
ganizowac¢ odpowiednio silnego systemu ognia, w oparciu o prze-
szkode wodng, wzglednie jego zasadnicze Srodki ogniowa zostaty
zniszczone*

Forsowanie z marszu zapewnia przede wszystkim  ciggtosc¢
ruchu wojsk, a tym samym szybkie tempo natarcia, swobode wybo-
ru odcinkow forsowania, dezorganizacje obrony nieprzyjaciela w
toku jej przygotowywania, szybkie narastanie sit i srodkow na
przeciwlegtym brzegu*

Forsowanie przeszkody w wysokim tempie z marszu  wymaga
wywalczania przewagi ogniowej, gtov?nie broni jadrowej oraz za-
stosowania takiego sposobu dziatania podczas podej$cia do prze-
szkody wodnej, ktdéry zapewni opanowanie jej przynajmniej przez
desant powietrzny /sSmigtowcowy/ i oddziat wydzielony /OW/ oraz
czotowe pododdziaty - zanim nieprzyjaciel zdota  zorganizowac
obrone, wzglednie odtworzy¢ ja po wykonaniu uderzen jadrowych.

Obecnie przyjrauje sie zasadniczy sposéb forsowania z ma3>
szu, ktorego czas przeprawy wojak przez przeszkode wodng wyno-
si dlat

- batalionéw pierwszego rzutu putku ~ 50 - 40'5
- putkow pierwszego rzutu dywizji /bez

czesci tytow/ -2 -5 godzi
- dywizji pierwszego rzutu anaii /bez

ty}éW/ -5-7 godz.i
- armii pierwszego rzutu frontu /bez

tytow/ do 15 godz*

W odniasleniu do szerokiej przeszkody wodnej nalezy
przy jmowaC dla tych kallsulacji wspdétczynnik Co w przypad-
ku plerwszarzutowej dywizji wyniesie okoto 7»" godzin,
a pierwszorzutowej armii —22-2" godz* Je$li wiec zatozyé gte-
boko$¢ ugrupowania bojowego dywizji ic Srednie tempo

pokonywania jednej szerokiej pi*zeszkody wodnej przez dywizje
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5/

Dywizja w czasie natarcia z forsowaniem przeszkody wod -
nej w swoim pasie otrzymuje odcinek forsowania, ktéry wyznacza
dowoddca armii. Jezeli dywizja dziata samodzielnie w oderwaniu
od sit gtdbwnych armii na okreslonym kierunku, woéwczas najczes-
ciej dowodca dywizji samodzielnie wybiera odcinek forsowania.

Odcinkiem forsowania dywizji nazywamy pas /odcinek/prze-
szkody wodnej z przylegajacym do niej terenem zaréwno na brze-
gu wyjsciov;ym, jak i przeciwlegtym odpowiednio przystosowany do
przeprawy wojsk /forsowania/ w kilku najb”dziej dogodnych
miejscach /rejonach/ zwanych przeprawami

Odcinek forsowania dywizji powinien odpowiada¢ nastepu -
jacym wymaganiom; umozliwi¢ jednoczesne przekroczenia /pokona-
nie/ przeszkody wodnej przez putki pierwszego rzutu dywizji;zar-
pemi¢ swobode manewru i mozliwos¢ rozsrodkowania Srodkow prze-
prawoviych oraz oddziatow dywizji; posiada¢ miejsca dogodne do
urzadzania przepraw gtéwnych, zapasowych i pozornych; zapev;nié
dobiy wglad w gtgb obrony nieprzyjaciela; posiada¢ dogodne po-
dejScia /dojazdy/ do przeszkody wodnej.

Szerokos$¢ odcinka zalezy gtownie od mozliwos$ci ogniowego
zabezpieczenia forsowania. Na szerokich i $rednich przeszko -
dach odcinki te pokrywajg sie z zasady a odcinkami przeszkody,
dogodnymi do urzgdzenia przepraw i niekiedy mogg by¢ wezsze xnz
pas dziatania deiego putku czy dywizji. Zaz\?yczaj odcinek for-
sowania dywizji pokrywa sie z szerokoScig pasa natarcia. Sze -
rokos¢ odcinka forsowania dywizji wynosi 20 i wiecej km. Wra-
mach odcinka forsowania dy?iizji wyznacza sie odcinki forsowa -
nia o szerokos$ci od 2 do 10 km dla kazdego putku pierwszego rzu-
tu dywizji.

Wcelu zapewnienia planowego wychodzenia putkéw pierwsze-
go rzutu dywizji do forsowania /przepraw/ i spramego przebie-
gu forsowania oraz wyeliminowania nadmiernego grupowania  sie
oddziatébw w poblizu przeszkody wodnej nalezy wyznaczy¢ i urzg-
dzic:

1/ Rejony wyczekiwania wyznacza dowddca
dywizji dla kazdego putku znajdujgcego sie w drugim rzucie

x/ Patrz zatacznik nr



dywiz;)! w odlegtosci 10-15 km od przeszkody wodnej. Rejon
ten stuzy do zatrzymania i przygotowania putkow drugiego
rzutu dywizji do przeprawy.

2~ Rejon” wyjsSciowe wyznacza dowddca  dy-

S/

5/

wizji lub dowddcy putkdéw /pierwszego rzutu dywizji/ w odle-
gtosci 5“5 km od przeszkody wodnej. Wrejonach tych rozmie-
szczaja sie drugie rzuty putkéw i inne elementy ugrupowania
bojowego tych putkéw oczekujgce na sygnal do wyruszenia na
rokade przybrzezng /linie wyjSciowag/ i dalej do poszczegol-
nych przepraw. Nalezy dazy¢ do tego, aby wielkos¢ rejonu
wyjsciowego zapewnita maksymalne rozsrodkowanie wojsk I
sprzetu bojowego przed przepravja.

Rejony /miejsca/ uszczelniania czolgow wybiera sie wow -
czas, gdy w ramach odcinka forsowania dywizji istniejg do -
godne miejsca na urzadzenia przeprawy czotgow pod woda.Wszel-
kie zabiegi zwigzane z uszczelnieniem czotgébw przeprowadza-
ja etatowe zatogi czolgéw pod nadzorem swoich dowddcow,orgsr-
nizatorow przeprawy czotgow pod woda. Rejony uszczelniania
czolgow nalezy wybiera¢ majagc na uv;adze nalezyte warunki ma-
skodania i ochrony, swobode manewru czotgami, dogodne dojaa-
dy i wyjazdy z tego rejonu. Rejony /miejsca/ uszczelniania
czolgbw wybiera sie z reguty wrejonie wyjsciowym,skad czot-
gi z zamontowanymi rurami mogg bez przeszkdéd przesuwac sie
do przepraw.

Rejony zatrzymani a/rozmieszczenia/r z u-
tow transportowych wyznacza sie w odlegtosci
1-1,5 km od brzegu wilosSci jeden rejon na kazdy batalion
znajdujacy sie w pierwszym rzucie putku. Wrejonie tym gru-
puja sie Srodki transportowe batalionu /nie przystosowane do
ptywania/ oczekujgce na przeprawe.

Stanowiska ogniowe Srodkow o-
brony przeciwlotniczej, rozmieszcza sie
w terenie zapewniajagcym ostone rejonu wyjsciowego i gtownej
przeprawy dywizji. Umiejscowienie stanowisk ogniowych Srod-
kow, obrony przeciwlotniczej w rejonie wyjSciowym i na prze-
prawach powinno by¢ w kazdym wypadku podyktowane konkretng
sytuacjg, uksztattowaniem terenu, a takze rodzajem Srodkow
przeciwlotniczych.
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6/ Stanowiska oghiowe artylerii
wsparcia do ognia posredniego rozmieszcza sie mozliwie b li-
sko przeszkody wodnej) /w odlegtosci 23 km/#

7/ Drogis dojjazdu do przepraw /po ;)ednej) do kazdej przepra-
wy i dla kazdego batalionu piechoty oraz putku pierwszego
rzutu i jedng dla dywizji/; rokada na wysokosci rejonéw wy;h
sciowych; rokada przybrzezna w odlegtosci 1-1,5 km od prze-
szkody wodnej; rokada za przeszkoda /2-3 km za przeszkodg
wodna/#

8/ Linie wyjsSciowa wodlegtosci 100-200 m od brze-
gu# Jest ona przeznaczona do kierowania kolejnych pododdzia-
tow na przeprawy# Od linii wyjSciowej do kazdego miejsca zar
tadowania na Srodki przeprawowe urzgdza sie po jednej dro
dze na przetaj #

Zasadniczym przeznaczeniem rokady na wysokosci  rejonéw
wyjsciowych do forsowania jest zapewnienie manewru wojskami na
odpowiednie przeprawy; rokady przybrzeznej - wyjscie na odpo -
Wiednie przeprawy; rckuo”™ iszkodg wodng - wyjscie Po
sforsowaniu przeszkody wodnej na wiasciwe kierunki dziatania
/natarcia/#

Oprocz tego w granicach odcinka forsowania powinny sie
znajdowac! punkty dowodzenia i obserwacyjne oraz stuzba po-
rzgdkowo-ochronna /posterunki regulacji ruchu, przeprawowe pun-
kty medyczne, punkty wydobywczo-naprawcze, zjazdy do wody I
wyjazdy na przeciwlegty brzeg, linie odbijania i lgdowania orez
elementy ochrony przepraw/#

Ogdblne zasady

W zaleznos$ci od sytuacji i warunkow na szczeblu dywizji
mogg byC stosowano r™dzne rodzaje przeprawy wojeks

Przeprawy desantowe - oi*genlsuje sie dla kazdego batalionu
pierwszego rzutu, gdzie wykorzystuje sie przede  wszystkim
bojowe wozy piechoty /ptywajgce transportery opancerzone/#
Ponadto na przepr™awie desantowej mogg by¢ rowniez wykorzy —
stane inzynieryjno Srodki j>x*zeprawowe /samobiezne Srodki de-
santowe/ #

18



Przeprawy desantowe sg przeznaczone do przeprawiania pie-
choty, artylerii i mozdzierzy, samochodow oraz innego sprze-
tu o ciezarze i wymiarach odpowiadajgcych nosnosci i wymiarom
skrzyni zatadowc.zej Srodkoéw desantowych™ e Na przeprawach de-
santowych przeprawia sie pododdziaty nacierajgce w pierwszym
rzucie, a takze dziatajgce w sktadzie awangardy i oddziatu wy-
dzielonego.

Tabela 3
tadowno$¢ samobieznych Srodkéw desantowych
I promowych
il r ’ Mozliwosci zatadowania ' I
I Typ = 're——me- r- - L T — B
il erodia i Samochodoyv . Dziat I Czo+go#|r
I I i clagnikow I I
“ i i GAZ-69 - 1 j 8 mmarm. - 1 | I
PTG | 40 Izt -1 122 mhb - 1 | - Il
« [ ROBUR - 1 j 152 mfmhb - 1 | [
IROBUB - 1 J 85 mMmarm. - 2 j 1
i 9?8 Jr8é‘b'STf‘R66 11 &%%mm#aﬂ?n Sf -
152nmhb -1 u
---------------------- 4-- el -- -1— - K

fl'EE’P&FH « Yciagnik_ , | ~ R

2/ Przeprawy promowe z etatowego parku pontonowego PP-64 I
GSP-50 organizuje dywizja na korzy$¢ kazdego putku pierw -
szego rzutu dywizji. Przeprawy promowe przeznaczone sg do
przeprawy sprzetu, ktory svwdym ciezarem lub wymiarami prze —
kracza mozliwosci przeprawy na samobieznych Srodkach desan-
towych.

Przeprawa czolgow na samobieznych promach gasienicowych
GSP rozpoczyna sie z pewnym, chociaz niewielkim, opdZznie -
niem w stosunku do przeprawy desantowej. Jest to spowodowa-
ne potrzebg tgczenia pdlproméw GSP na wodzie oraz nieco
pozniejszym zejSciem na wode. Gotowo$¢ przeprawy — promowej
na GSP mozna Srednio przyjmowa¢ w ”"G" + 7 do "lO minut. Na-
tomiast gotowoSC przepraw promowych z parku PP-64 mozna
$rednio przyjmowa¢ w "G* + 20 do 25 tiinut.

x/ Patrz tabela 5
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Dla kazdego putku organizuje sie 1-2 przeprawy promowe Zz
parku pontonowego PP-64 i ewentualnie jedng przeprawe pro
mowg z GSP-50 /samobiezne promy gasienicowe/.

Przeprawy promowe urzgdza sie z reguty na Srednich i
szerokich przeszkodach o szerokosci powyzej 100 m. Na was
kich przeszkodach /50 nv celowo jest urzadzi¢ przeprawy mo-
stowe. Promy montuje sie woéwczas, gdy nieprzyjaciel nie ma
mozliwosci prowadzenia ognia z broni maszynowej i S$rodkéw
ppanc na lustro wody.

5/ Przenrawe mostowg™ organizuje dywizja /armia/ po opanowa -
niu rejonu na przeciwlegtym brzegu na gtebokos$¢ 2-5 hm /z
chwilg, gdy nieprzyjaciel nie ma mozliwosci prowadzenia 0g-
nia Srodkami ppanc na przeszkode wodng/.

W zaleznosSci od warunkéw terenowych, charakteru przeszko-
dy wodnej i sytuacji budowa mostu z parku PP-64 moze byc
zakoriczona po 1-2 godzinach od momentu rozpoczecia forsowa-
nia. Stad tez putki pierwszego rzutu mogg niekiedy przepra-
wia¢ po moscie swoje drugie rzuty, artylerie, tyty i odwody
specjalne.

a/ Przeprawy czotgdw rod woda organizowane sg dla pododdziatéw
/oddziatow/ czolgow na przeszkodach wodnych, ktérych giebo-
ko$¢ nie przekracza 5 szeroko$¢ do 1000 m, szybko$é pra-
du do 1,5 m/sek., kat nachylenia /zjazdu/ przy wijezdzle do
o0 a wyjazdzie - do 15°, wzniesienia maksymalne dna do
10-

Na kazda przeprawe czolgow pod wodg wyznacza sie grupe
ewakuacyjne—atunkowsa, ktorej zadaniem jest ratowanie zatdg
i ewakuacja czotgdw uszkodzonych lub zatopionych w czasie
przeprawy. Grupa ewakuacyjne—atunkowa sktada”sie z druzyny
ewakuacji zatdg i druzyny ewakuacji czotgow

o/ Przeprawy w brod organizuje sie na przeszkodach wodnych o
nieduzych gtebokosciach, pozwalajagcych na pokonanie rzeki
hez zastosowania srodkéw przeprawowych. Maksymalne gteboko-
§ci wody przy szybkosci pragdu do 1 m/sek. wynoszgs

x/ Patrz .zatacznik nr 15

xx/ O%ecnle stosuje sie rowniez bezzatlogowg przeprawe czotgow
pod woda.
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- dla samochodbéw ciezarowo-terenowych - 0,6-0,9
- dla artylerii o ciggu gasienicowym - 1,0 mj
- dla czotgéow Srednich ¢ 1»2-1,4 m.
Na przeprawie w hrod urzgadza sie od.dzielne osie przepra—
My dla czotgéw i pojazdow kotowych#

5/ Przeprawy »0 lodzie mozna urzadza¢ w zimie, gdy przeszkoda
pokryta jest dostatecznie grubg poki*wg lodowg. Niezbedna
grubos$¢ pokrywy lodu do przeprawy dla czotgow powinna wyno-
si¢ 57 cm przy temperaturze - 10®C, a przy temperaturze 0 C-
65 cm.

Przy niedostatecznej grubosci lodu nalezy go wzmocnic
poprzez namrazanie kolejnych warstw wody polewanej na  po-
wierzchnie lodu lub wzmocnienie koleinami z drzewa. Na prze-
prawach po lodzie wyznacza sie oddzielnie osie dla  kolumn
czotgowych i kotowych.

Przy wyborze i urzadzaniu przepraw nalezy dazy¢ do tego,
aby odlegtos¢ miedzy przeprawami wykluczata jednoczesne zni-
szczenie dwoch przepraw od uderzenia jadrowego o Sredniej
mocy

Ze wzgledu na przeznaczenie przeprawy dzielg sie nas put-
kowe, dywizyjne, armijne i frontowe.

Armia i front organizujg przeprawy ciezkie: mostowe I
promowe. Natomiast dywizja organizuje przeprawys promowe i nie-
kiedy mostowe, a putk - desantowe, czolgow pod wodg oraz w brod
I po lodzie.

Na odcinku forsowania putku i batalionu moga by¢ organi-
zowane wszystkie wymienione wyzej przeprawy z tym, ze szczeble
te sg odpowiedzialne przede wszystkim za przeprawy desantowe,
wbréd i czotgobw pod woda.

Armia organiz;u.le na szerokiej przeszkodzie wodnej w prze-
cietnych warunkach przynajmniej jedng przeprawe mostowg, a na
przeszkodach $rednich ilo$¢ organizowanych przepraw bedzie
wieksza. Przeprawy armijne organizuje sie na odcinku fcrsowa —
nia dywizji lub na stykach dwdch dywizyjnych odcinkéw forsowa-
nia.

D~wiz.ia organizuje - 2-5 przeprawy promowe, w niektorych
wypadkach organizuje réwniez przeprawe mostowa, gdy forsowanie
odbywa sie na waskich i S$rednich przeszkodach wodnych. Na od—
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cinku forsowania <3ywizji nalezy dazy¢ do budowy przyna;jimie;)
jednego mostu.

Dywizja zmechanizowana lub pancerna posiada park ponto -
nowy EP-64 - 1 PTG /PTS/ - 9 szt.j GSP - 5 szt. Ponadto
Wdywizji znajduje sie 4 szt. PPG, ktdére sg przeznaczone wyla-
cznie do zabezpieczenia przeprawy czotgéw pod wodg /dla zorga-
nizowania 4 grup ewakuacyjno-ratunkowych/.

Dywizja moze wiec swoimi $rodkami: zbudowa¢ most ponto -
nowy pod obcigzenie 40 t przez przeszkode wodng o szerokoS$ci do
180 ffi lub 6 proméw o tym samym obcigzeniu; zorganizowac jedng
przeprawe promowa w sktadzie 5 GSP; zorganizowac¢ dwie przepra-
wy desantowe, kazda w sktadzie 4-5 PTG /PTS/.

Putk zmechanizowany organizuje dwie przeprawy desantowe,
a niekiedy w warunkach forsowania waskich przeszk6d wodnych -
przeprawy mostowe z kilku mostow towarzyszgcych /SMT/~™. Nie-

zaleznie od tego putk zmechanizowany organizuje 1, a putk
czotgbw 1-2 przeprawy czotlgéw pod woda.
Batalion piechoty wyposazony w ptywajace transportery

opancerzone i dziatajagcy samodzielnie /OW,awangarda/, organi -
zuje przeprawe desantowg, samodzielnie we wlasnym zakresie.

5, Tres¢ i gtebokos$¢ zadan bojowych oraz ugrupowanie bojowe
dywizji wczasie forsowania

Dywizja otrzymuje zadanie bojowe na dobe walki i Kieru -
nek dalszego natarcia na dzien nastepny. Calodzienne zadanie
dywizji dzieli sie na zadanie blizsze, nastepne i dnia lub
tylko blizsze i dnia. Wzaleznosci od odlegtosci przeszkody
wodnej od rubiezy stycznos$ci wojsk, dywizja moze forsowac prze-
szkode wodng w zadaniu blizszym lub nastepnym, a niekiedy -
dnia.

x/ Z kompletu, parku pontonowego PP-64 mozna wykona¢ most pon-
tonowy pod obcigzenie 40 t; o
- "Wstega” pojedyncza przy szybkosci qudu_l,Zm/sek.-l?Smb;
- "Wstega” mieszana typu "A’ przy szybkosci pradu do
1\,/8 tm/sek. - 144 rr][b; . bKosci g g
- "Wstega” mieszana typu "B” przy szybkoSci pradu 0
2 m/sek. - 155 nib. S
xx/ Wputku zmechanizowanym znajduja sie 5 mosty towarzyszgce
9)4{3? I 2 mosty czoitgowa BLG, w putku czotgdbw - 2 mosty SMT
I 4 mosty BLG, przystosowane do pokonywania waskich prze -
szkod wodnych o szerokosci 10-18 m.
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Tres¢ i giebokos$¢ zadan bojowych dywizji w natarciu z
forsowaniem przeszkody wodnej z marszu zalezg odtwarunkéw pro-
wadzenia natarcia /w wa2unkach zagrozenia lub uzycia BVR/ i
rodzaju oraz stopnia rozbudowy obrony przez nieprzyjaciela;sze-
rokosci przeszkody wodnej; stopnia obezwitadnienia obrony nie-
przyjaciela bronig jadrowag w pasie natarcia dywizji /jezeli for-
sowanie prowadzone jest w warunkach uzycia BMR/; skitadu, wypo-
sazenia i potozenia dywizji; ilosci srodkow przeprawowych, wo-
z0w bojowych i $rodkéw transportu przystosowanych do pokonywa-
nia przeszkody wodnej; stopnia zorganizowania i obsadzenia o -
brony przez nieprzyjaciela; czasu podejs$cia wojsk do przeszko-
dy wodnej#

Whnatarciu z forsowaniem przeszkod wodnych, dywizja o-
trzymuje zadanie bojowe tak, jak w innych warunkach. Z  tym,
ze gtebokosSC zadania z pokonaniem przeszkody wodnej  zblizona
bedzie do nizszych norm# W zalezno$ci od charakteru i sity o—
brony /rejonu lub ruchowej/ nicp-iyj-olola, gtebokos¢ zadania
dnia dywizji wynosi 40-60 i wiecej kn#

Dywizja moze rozpoczg¢ natarcie forsowaniem  przeszkody
wodnej  wypadlm znajdowania sie w bezpos$redniej stycznosci z
nieprzyjacielem na rubiezy wodnej® JeSli przeszkoda wodna oe—
dzie pokonywana w toku natarcia w gtebi obrony nieprzyjaciela,
to forsowanie bedzie stanowi¢ cze$¢ ogo6lnego zadania bojowego
dywizji na dzien walki#

Przyktadowa tres¢ i glebokos¢ zadan dywizji bedacej w bezpo -

Sredniej stycznosci z nieprzyjacielem /z planowym przygotowa -

niem/ i forsujgcej na gtbwnym kierunku uderzenia moze by¢ na—
stepujqcaX/:

a/ Wnatarciu z forsowaniem na obrone rejonu /pozycyjng/ nie-
przyjaciela:

Dywizji:

- ¢adanije blizsze - sforsowac przeszkode wodng,rozbi¢ gtdw-
ne sity pierwszego rzutu dywizji nieprzyjaciela znajduja-
ce sie wpasie natarcia i opanowaC rubiez na gtebokos$¢
10 i wiecej km, zapewniajagcg dogodne warunki do rozwinie-
cia dalszych dziatan;

x/ Patrz zatgcznik nr 7*
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zadanie nastepne - rozwing¢ natarcie w gtgb, rozbic we
wspotdziataniu z sasiadami odwody dywizyjne nieprzyjacie-
la lub uderzy¢ na skrzydio i tyty bronigcego sie zgrupo -
Wania i opanowa¢ rubiez /rejon/ na gieboko$¢ 20 i wie-
cej kmf

zadanif dnia_-rozwing¢ natarcie, rozbi¢ wspdlnie z sgsia-
dami oddziaty odwodu korpusu armijnego i opanowac¢  r”ijon
/rubiez/ na giebokos$¢ 40 km, stwarzajac dogodne  warunkKi
do natarcia w dniu nastepnym*

Putku pierwszego rzutu dywizjij,

cadsnie blizsze - sforsowaé przeszkode wodna,rozbi¢ pod -
oddziaty batalionu pierwszego rzutu bronigcej sie brygady
nieprzyjaciela i opanowa¢ rubiez /rejon/ na gtebokosSci 2—
5 km od przeszkody wodnej;
gadanie nastepne - rozwing¢ natarcie w gtgb i rozbi¢ znaj-
dujgce sie w pasie natarcia sity /odwod/ brygady nieprzy-
jaciela i opanowacC rubiez /rejon/ na gtebokos¢ iO i wie —
cej km lub uderzy¢ na skrzydio i tyty bronigcego sie zgru-
powania w celu rozszerzenia opanowanego na przeciwlegtym
brzegu rejonu i zapewnienia pokonania przeszkody  wodnej
przez sity gtdwne dywizji.

Ponadto putk otrzymuje kierunek dalszego natarcia na

gteboko$¢ zadania nastepnego /dnia/ dywizji*

b/ Wnatarciu z forsowaniem na obrone ruchowg nieprzyjaciela
/z planowym przygotowaniem/:
Dywizji;

24

zadanie ™izsze - sforsowaé przeszkode wodng, rozbic w
pasie natarcia oddziaty /brygady/ nieprzyjaciela na cata

gtebokos¢ dywizji pierwszego rzutu i opanowacC rubiez /re-
jon/ na gtebokos$¢ przynajmniej 20 km;

zadanie nastapne - rozbi¢ wspdlnie z sasiadami pododdzia-
ty odwodow dywizyjnych i korpusu armijnego oraz opanowac

rubiez /rejon/ na gtebokos¢ 50 i wiecej km;

2adani_e jtoia - rozwing¢ natarcie w gtgb, rozbi¢ wspdélnie

z sgsiadami podchodzace odwody nieprzyjaciela lub uderzyé
na skrzydto i tyty bronigcego sie zgrupowania nieprzyja -
cielg i opanowaé¢ rejon na gteboko$¢ 30 i wiecej km*



c/

Putku pierwszego rzutu dywiz.ji;

- zadanie blizszy - sforsowac przeszkode wodng, rozbi¢ czesc
sit brygady /pierwszego rzutu bronigcej sie dywizji/ nie-
przyjaciela i opanowac rejon /rubiez/ na gitebokos$¢ 10 i
wiecej km od przeszkody wodnej;

- gadanie naftfpne - rozwing¢ natarcie w gtgb, rozbi¢ odwo-
dy brygady pierwszorzutowej, a niekiedy i cze$¢ odwodu dy-
wizyjnego nieprzyjaciela i opanowa¢ rejon /rubiez/na gte-
bokos¢ 20 i wiecej km lub uderzy¢ na skrzydto i tyty bro-
nigcego sie zgrupowania nieprzyjaciela wcelu rozszerzenia
opanowanego na przeciwlegtym brzegu rejonu /przyczotka/ i
zapewnienia pokonania przeszkody wodnej przez sity gtowne
dywizji.

Kierunek dalszego natarcia - na gteboko$¢ zadania dnia dy-

Wizji.

Je$li dywizja forsuje przeszkode wodng w toku natarcia w

gtebi obrony nieprzyjaciela, tres¢ i gtebokos¢ poszczegol -

nych zadan dywizji pierwszego rzutu moze by¢ nastepujgca?

- zadanie bli*zsze - rozbi¢ nieprzyjaciela na podejsciu  do
przeszkody wodnej, zniszczy¢ jego Srodki masowego razenia
i opanowaé¢ rejon na gtebokos$¢ 1015 km—w natarciu na
obrone rejonu lub 20-25 km w natarciu na obrone ruchowa,
a oddziatem v;ydzielonym i desantem Smigtowcowym opanowac
przeprawy /mosty/ lub dogodny rejon do forsowania;

- zadani™ nastane —rozwingC natarcie i wykorzystujac prze-
prawy opanowane przez oddziat wydzielony i desant $migtow-
cowy z marszu sforsowaC przeszkode wodng, rozbi¢ podod -
dziaty nieprzyjaciela: na przeciwlegtym brzegu oraz opano-
waé rejon /przyczétek/ na giebokosé 10 i wiecej km;

ox f. rozwing¢ natarcie, przej$¢ do poscigu i
opanowa¢ rubiez /rejon/ na gtebokos¢ 20 i wiecej km /na
przeciwlegtym brzegu/.

Putki pierwszego rzutu dywizji otrzymujg zadanie blizsze,
nastepne i kierunek dalszego natarcia. Wzatozonej sytuacji
putki pierv;szorzutowe bedg z reguty forsowac przeszkode wodr
ng dopiero po zrealizowaniu zadania blizszego, a niekiedy
nastepnego /blizszego/ przez dywizje. Putk dziatajagcy jako
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oddziat wydzielony dywizji moze otrzymaC zadanie oOpanowania
istniejgcycK przepraw na przeszkodzie wodnej Juz w toku re
zaoji zadania blizszego przez plerwszorzutowe putki.----—-

Jezeli forsowanie wystepuje w toku natarcia i Jest tres-
cig zadania nastepnego lub dnia dywizji, gtebokos$¢ wyznaczonego
do opanowania rejonu /przyczétka/ na przeciwlegtym brzegu po-
winna zapewni¢ rozsrodkowanie oraz rozmieszczenie catosci sit
dywizji i wynosi¢ przynajmniej 20 knt

Szerokos¢ pasa natarcia dywizji podczas forsowania prze-
szkody wodnej z reguly bedzie taka sama, Jak wnormalnych wa -
runkach. Szeroki pas natarcia dywizji zapewnia odpowiednie ro”
$rodkowanie sit i Srodkow, pozwala wybra¢ dogodne kierunki lub
odcinki forsowania dla pierwszorzutowych putkbw oraz stwarza
korzystne warunki manewru i wprowadzenia nieprzyjaciela w btad
CO do gtébwnego kierimku uderzenia*

W pasie natarcia dowodca dywizji wyznacza kierunek dzia-
tania i forsowania dla oddziatu wydzielonego, rejony ladowania
desantu smigtowcowego, odcinki forsowania, dla putkoéw pierwsze-
go rzutu dywizji oraz miejsca przepraw promowych 1 mostowej.

TTp-r,mowanie bonowe d/wizjl do forsowania z marszu tworzy
sie Wczasie podchodzenia do przeszkody wodnej. Powinno ono
zapewniC szybkie forsowanie przeszkody wodnej z marszu na sze-
rokim froncie i narastanie sit na przeciwlegtym brzegu oraz
dalsze rozwiniecie natarcia na catg gtebokos¢ otrzymanego zada-

Ugrupowanie bojowe dywizji podczas forsowania przeszkody
wodnej zalezy od zamiaru dziatan na przeciwlegtym brzegu,stop-
nia porazenia nieprzyjaciela bronig Jadrowa i innymi Srodkami
oraz od posiadanych srodkow przeprawowych i mozliwosci przeprar-
Ay czo’wow pod wodg* NN

sktad ugrupowania dywizji do forsowania przeszkody vvod
nej wchodzg te same elementy ugrupowania Jak w natarciu bez
forsowania. Dywizja moze by¢ ugrupowana do forsowania w Jeden
lub dwa rzuty. Najbardziej dogodne Jest ugrupowanie dywizji
dwa rzuty. Dzieki temu zapewnia sie narastanie wysitku " 6 «
i manewr putkow aa kierunek zarysowujgcego sie powodzenia.Z ko-
lei ugrupowanie dywizji (W Jeden rzut pozwala na sforsowanie
przeszkody wodnej w najkrotszym czasie i na szerokim frono e,

W
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zapemia jednoczes$nie roz$rodkowanie oddziatdw i zmusza nie-
przyjaciela do rozproszenia wysitku. Takie ugrupowanie ograni-
cza mozliwos¢ narastania sit i wymaga duzej ilosci ,, S$rodkow
przeprawowych. Jezeli dywizja forsuje przeszkode wodng w jed -
nym rzucie nalezy tworzy¢ odwod w sile jednego-dwdch wzmocnio-
nych batalionéw piechoty /czoitgow/.

Duzy wplyw na szybko$¢ forsowania przeszkoéd wodnych przez
dywizje wywierajg desanty pov/ietrzne /Smigtowcowe/ e Zaskocze -
nie, duza ruchliwos$¢, ogien i uderzenie zapevmiiajg swobode
dziatan i pozwalajg w krotkim czasie opanowaC istniejgce prze-
prav;y lub dogodne rejony do forsowania.

Dziatanie desantéw powietrznych powinno by¢ powigzane z dzia -
leniem CWco do miejsca, czasu i celu.

Na odcinku forsowania dywizji moze by¢ wysadzony desant
powietrzny™”, Laduje on wtedy, gdy nacierajace wojska dywizji
znajdujg sie przed przeszkodg wodng, a czas podejscia do niej
oddziatu wydzielonego lub sit gtownych dy?iizji nie przekroczy
2-5 godzin.

Do podstawowych zadan desantu taktycznego w natarciu z
forsowaniem przeszkody vlodnej mozna zaliczy¢;

- opanovjanie przepraw statych i wbrod lub rejonébw  dogodnych
do urzadzenia przepraw desantowych, promowych i mostowych;

- opanowanie urzgdzen hydrotechnicznych;

- opanowanie punktow kierowania wybuchem min jgdrowych;

- izolowanie doptywu odvifodow nieprzyjaciela z gtebi.

Poprzez opanowanie zapory wodnej,$luzy i innych urzadzen
hydrotechnicznych uniemozliwia sie nieprzyjacielowi zatopienie
terenu przylegtego do przeszkody wodnej i zniszczenie urucho —
mionych lub istniejgcych wczesniej przepraw.

Desanty powietrzne i OW obok zasadniczych zadan zwigza —
nych z opanowaniem przepraw realizujg szereg zadan na rzecz
sit gtov;nych dywizji. Do nich naleza; rozpoznanie przeszkody
wodnej, wykonanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych /jgdrowych/,
v;ykonanie zjazdéw i wyjazdow dla $rodkow przeprawowych, nisz-
czenie lub opanowanie punktow kierowania wybuchami w zaporach

x/ NajczeSciej bedzie to desant powietrzny w sile do batalionu
piechoty
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¢cjadrowycli oraz wiele innych zadah, w zaleznosci od konkretnej
sytuacji na polu walki.

W sktadzie desantu powietrznego powinny sie znajdowac
pododdziaty wojsk inzynieryjnych, przeszkolone w szybkim wyko-
nywaniu przejs¢ w zaporach inzynieryjnych i rozminowaniu obielg
tébw drogowych /mostéw/* Wwiekszosci wypadkow desanty powie —
trzne najcelowiej jest wysadza¢ wrejonach istniejacych prze -
praw dla ich uchwycenia i utrzymania do czasu podejScia OW/sit
gtdbwnych dywizji/.

Wcelu jak najszybszego podejs$cia do przeszkody wodnej,
potgczenia sie z desantem powietrznym, opanowania i utrzymania
przepraw i innych waznych obiektow oraz stworzenia dogodnych
warunkéw do sforsowania przeszkody wodnej przez sity gitowne -
ze skiadu dywizji wysyta sie oddziat wydzielony w sile wzmoc -
nionego putku /batalionu/e Powinien on by¢ wzmocniony artylerig,
pododdziatami inzynieryjnymi i innych rodzajow wojsk.

Wpasie natarcia dywizji mogg dziata¢ 1-2 oddziaty  wy-
dzielone, wtym niekiedy 1 armijny. Skiad oddziatu wydzielone-
go moze by¢ od wzmocnionego batalionu do putku wigcznie.

Jezeli na kierunku dziatania OV taktyczny desant powie —
trzny /Smigtowcowy/ uchwycit przeprawy state lub jesli czotgi
moga pokona¢ przeszkode wodng w bréd i pod wodg, woéwczas od -
dziatem wydzielonym /OW/ moze by¢ wzmocniony batalion lub putk
czotgow.

Oddziat wsile putku zmechanizowanego moze by¢ wzmochio-
ny kompanig /plutonem/ desantowo-przeprawowg z batalionu sape-
row dywizji lub armijnego batalionu desantowo-przeprawowego,
1/2 parku PP-64 lub plutonem samobieznyoh proméw gasienicowych
/GSP/, kompanig saperdéw, 1-2 bateriami artylerii przeciwlotni-
czej i 2 dywizjonami artylerii. Przy takim wzmocnieniu ON moze
zorganizowaé¢ dwie przeprawy desantowe i 1-2 przeprawy promowe.

Wszystkie przeprawy /mosty/ moga by¢é zawczasu przygotowa-
ne do wysadzenia /zaminowane/ minami jadrowymi. Wcelu szybkie-
go ich rozminowania wyznacza sie odpowiednio przeszkolone
pododdziaty /oddziaty torujgce”V.

x/ Oddziaty torujgce /1-2 na szczeblu putku/ organizuje sie do-
raznie w wypadku stosowania przez npla min jadrowych.
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pozostate elementy ugrupowania bojowego dywizji organi -
zuje sie wedtug tych samych zasad jak wnatarciu bez forsowa -
nia, podobne jest rowniez ich wykorzystanie.

7/¥asciwe rozmieszczenie Srodkéw przeprawowych w ugrupo -
waniu bojowwm dywizji zapewnia jej dogodne wanmki forsowania.
Przydzielone srodki przeprawowe dla ONi putkdw pierwszego rzu-
tu dywizji nalezy przesuwa¢ w ich ugrupowaniu bojowym /marszo-
wyY zapewniajacym natychmiastowe forsowanie z chwilg podejs$ -
cia do przeszkody wodnej.

Desantowe Srodki przeprawowe w ilosciach niezbednych do
przeprawienia przez przeszkode wodng cato$ci sit szpicy w jed-
nej fali /za falg czotowag na ptywajgcych' transporterach opan -
cerzonych/, najceléwiej jest przegrupowywa¢ za szpicg. Nato -
miast w sktadzie awangardy oddziatu wydzielonego /putku/ nale-
zy przesuwacé takag ilos¢ Srodkow przeprawowych, ktére wspdlnie
ze Srodkami przeprawowymi szpicy umozliwig zorganizowanie jed-
nej przeprawy desantowej.
Z kolei w sktadzie sit gtownych OW /putku/ nalezy przesuwac
srodki przeprawowe potrzebne do urzgdzenia drugiej przeprawy
desantowej i przynajmniej jednej przeprawy promowej /5 OSP-50/.

srodki przeprawowe do urzgdzenia przeprawy promowej naj-
celowiej jest przesuwac na czele sit gtbwnych ONlub w jego
ugrupowaniu. Takie rozmieszczenie sit i Srodkéw przeprawowych
W ugrupowaniu bojowym limozliwia narastanie przepraw stosownie
do iloSci sprzetu i Srodkébw bojowych wymagajgcych przeprawie -
nia*

S§rodki do urzadzenia przeprawy mostowej z zasady przesu-
wa sie za sitami glownymi OV lub w sitach gtéwnych *dywizji.Dzie-
ki temu zapewnia sie szybkie podejsScie i rozwiniecie pododdzia-
tow /oddziatow/ pontonowych oraz zabezpiecza w okresSlonym cza-
sie przeprawe gtownych sit dywizji.

W zaleznos$ci od konkretnej sytuacji* nalezy kazdorazowo
okres$la¢ miejsce sit i Srodkow przeprawowych w ugi?upowaniu bo-
jowym, aby stworzy¢ dogodne warunki do forsowania.
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1. CRGMI2ZACIANFORSOWMIANMBSAND WAN

'l « Wypracowanie decirz.ii i postawienie zadan bo.jo”eh
Forsowanie przeszkéd wodnych z marszu w wysokim  tempie

i wskrajnie ograniczonym czasie, wymaga realizacji szeregu

przedsiewzie¢ jeszcze na ditugo przed podejsciem dywizji do

przeszkody wodnej. Dowddca i sztab dywizji na podstawie prze -
widywad /uwzgledniajac prawdopodobny kierunek natarcia dywizji
na gtebokos$¢ zadania blizszego armii/ powinni  przestudiowac
teren przysztych dziatan bojowych a szczegdlnie zapoznaC  sie
z charakterystyka przeszkody wodnej. Ponadto powinni zebrac
dane o strukturze obrony nieprzyjaciela. Zebrane wiadomosci naj-
celowiej jest wrysowac¢™na mape roboczg szefa sztabu dywizji i
szefa wydziatu operacyjnego. Powyzsze wiadomosci nalezy ciggle
uaktualniac.

Metoda i sposéb pracy dowddcy i sztabu dywizji nad orga-
nizacjag forsowania zalezg od: czasu jakim dowddca dywizji dy-
sponuje na zorganizowanie forsowania; potozenia dywizji i cha-
rakteru dziatan nieprzyjaciela na podejsciu do przeszkody wod-
nej; dysponowania sit i Srodkow do zabezpieczenia forsowania ;
charakteru przeszkody viodnej.

Po otrzymaniu zadania do forsowania z marszu dowddca dy-
wizji przeprowadza analize zadania, w ktdrej oprocz 0go6lnych
rozpatruje szereg dodatkowych zagadnien zwigzanych z forsowa -
niem, a mianowicie; zamiar dowodcy armii, zwitaszcza w zakresie
rozbicia nieprzyjaciela na podejsciach do przeszkody wodnej i
na jej przeciwlegtym brzegu; ilo$s¢, obiekty, czas i sposoby u-
zycia broni jadrowej na kierunku dziatania dywizji; sity, kto-
re nalezy wydzieli¢ do uch”/ycenia istniejgcych przepraw i do
rozwiniecia natarcia na przeciwlegtym brzegu.

Dowodca dywizji po analizie zadania okresSla czynnos$cikto-
re nalezy niezwtocznie wykona¢ oi™az daje wytyczne w  zakresie
organizacji rozpoznania i wydania koniecznych zarzadzen wstep-
nych.

W wytycznych dla oficerow sztabu oraz szefow rodzajow
wojsk i stuzb dowddca dywizji powinien przede wszystkim podac:
- szefowi artylerii d”Twizji - mozliwos$ci ogniowego zabezpiecze-
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nia forsowania, zarébwno oddziatu wydzielonego dywiz;ji, jak i
jej sit gtdwnych oraz desantu S$migltowcowego;

- szefowi saperOw - sposOb przygotowania i podziat sit i Srod-
kéw przeprawowych, przewidywany manewr nimi w toku forsowa -
nia oraz mozliwos¢ zapewnienia warunkdéw forsowania kolejnych
przeszkdd;

- innym oficerom sztabu - w zalezno$ci od sytuacji, czasu i we-
runkéw forsowania tre$¢ wytycznych moze byé ré6:”a lub dowdd-
ca dywizji nie wyda zadnych wytycznych. Nie oznacza to, ze
poszczegoblai oficerowie sztabu zwolnieni sg od obowigzku p r
gotowania danych do decyzji. Kazdy oficer sztabu po zapozna-
niu sie z zadaniem bojowym dywizji must by¢é przygotowany do
zameldowania dowddcy oceny potozenia podlegtych wojsk, ich
mozliwosci i niezbednych kalkulacji forsowania.

Ocene potozenia dowddca dywizji przeprowadza wedtug na-
stepujacych elementéw:

a/ Wocenie nieprzyjaciela ocenia: sity i Srodki nieprzyjacie-
la oraz sposéb ich przeciwdziatania wczasie podejsScia dy-
wizji do przeszkody wodnej i w toku forsowania, mozliwosci
uzycia przez nieprzyjaciela broni jgdrowej wczasie forso -
Wania, charakter obrony na przeciwlegtym brzegu, system i
charakter zapor inzynieryjnych na brzegach i w wodzie oraz
jakie sity nieprzyjaciela nalezy rozbi¢ przed przeszkoda
wodng i w gtebi jego obrony na przeciwlegtym brzegu,

b/ Wocenie sit wilasnych ustala: potozenie putkéw przed forso-
waniem, mozliwosci putkéw pierwszego rzutu dywizji w toku
podejScia do przeszkody wodnej i wczasie forsowania,sposob
wykorzystania Srodkdéw przeprawowych oraz jakie'sity nalezy
wydzieli¢ do uchwycenia istniejgcych przepraw,

¢/ Wocenie sgsiadow powinien wyciggng¢ wnioski dotyczace wy-
korzystania dziatania sasiadow i desantu powietrznego 7/ je -
zeli taki armia organizuje/ oraz ustali¢ przedsiewziecia w
zakresie zabezpieczenia skrzydet dywizji na wypadek braku
sgsiadow lub jesli pozostajg wtyle.

d/ Wocenie terenu ustala: charakter przeszkody wodnej, dostep-
nos¢ brzegéw i doliny rzeki, miejsca dogodne do urzadzenia
przepraw oraz mozliwosci deformacji terenu po uderzeniach
jadrowych /wybuchu min jadrowych/ i zmiany profilu koryta
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rzeki; inne problemy zwigzane z ustaleniem poszczegolnych ele-
mentéw odcinka forsowania /re;jony wyjsciowe, linia .wyjsciowa
itp/.

Ocene potozenia dowddca i sztab dywizji muszg przygoto -
wad w warunkach skrajnie ograniczonego czasu« Stad tez od ofi-
cerow sztabu dywizji wymaga sie szybkiej i zorganizowanej pra-
cy* Utatwia to z kolei dowddcy dywizji prace i podjecie decy -
zji wKkréotkim czasie*

Na podstawie analizy zadania i oceny potozenia  dowddca
dywizji podejmuje decyzje z mapy* Decyzja do forsowania prze -
szkody wodnej stanowi integralng czes¢ decyzji do natarcia*Po-

wzietg przez dowodce decyzje sztab ‘dywizji wyraza na mapie
decyzji®”™, ktorg jest podstawg do meldowania decyzji dowddcy
armii i postawienia zadan bojowych putkom i samodzielnym pod-

oddziatom dywizji oraz dla wykonania graifiku forsowania*

Dywizja otrzyma zwykle zadanie do forsowania przeszkody
wodnej z marszu w ramach ogélnego zadania do natarcia* Stad
tez wypracowanie decyzji do forsowania nastgpi jednoczeSnie z
wypracowaniem decyzji do natarcia w danym dniu /okresie dzia -
tan/.

Wdecyzji do forsowania dowodca dywizji okres$la: zamiar
dziatan /jakiego nieprzyjaciela i w jakiej kolejnosci rozbic
na podej$ciach do przeszkody wodnej i na przeciwlegtym brzegu/;
obiekty razenia bronig jagdrowa /chemiczng/; kierunek gtdwnego
uderzenia; sposob forsowania; ugrupowanie sit i Srodkéw dywi -
zji; odcinki forsowania i podziat srodkéw przeprawowych; ognio-
we przygotowanie i wsparcie forsowania dywizji* Oprocz tego w
czesci wykonawcze] deoyzji dowodca dywizji, okresla zadania bo-
jowe dla putkow, dywizjonu rakiet taktycznych, artylerii i od-
wodow oraz gtdwne problemy zabezpieczenia bojowego* Ponadto do-
wodca dywizji powinien podaC sposob wspoétdziatania, dowodzenia
i gltowne problemy zabezpieczenia materiatlowo-technicznego for-
sowania*

Na podstawie decyzji dowoddca dywizji osobiscie i poprzez
oficeréw sztabu stawia putkom i samodzielnym pododdziatom za-
dania bojowe* Zadania bojowe w czasie forsowania n z Dla™aowym

x/ Patrz zatgcznik nr 6*
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przygotowaniem przekazywane bedg przewaznie w czasie rekonesart-
su™. Natomiast w czasie forsowania z marszu dowoddca dywiz;ji
stawia zadania z mapy. Kolejnos¢ i tres¢ stawiania zadan bojo-
wych jest podobna jak wnatarciu w normalnych warunkach -z tym
jednak, ze dodatkowo okresSla sie te zadania, ktore wynikajg ze.
specyfiki forsowania przeszkody wodnej z marszu.

Podczas natarcia wmiare zblizania sie dywizji do prze-
szkody wodnej, zdobywania nowych danych o potozeniu wojsk wia-
snych, nieprzyjaciela i przeszkodzie wodnej, dowddca dywizji -
jezeli zachodzi potrzeba - precyzuje decyzje do forsowania.
Sprecyzowanie decyzji powinno nastgpi¢ z takim wyliczeniem,aze-
by dywizjon rakiet taktycznych /drt/, artyleria i putki mogty
otrzyma¢ zadania w czasie niezbednym do zorganizowania forso -
Wania. n

Dowodzenie wojskami w toku forsowania realizuje sie w
my$l ogolnie przyjetych zasad, z uwzglednieniem wiasciwosci
wynikajacych z koniecznos$ci for™2~wania przeszkod wodnych i
przeprawy wojsk dywizji. Za jedng z tych zasad mozna uwazac
wyznaczanie sposrod dowodcéw pierwszorzutowych putkéw - dowodd-
cow putkowych odcinkow forsowania. Kazdy na swoim odcinku for-
sowania odpowiada przede wszystkim za terminowe uruchomienie
przepraw oraz zgodne z kolejnosScig w grafiku forsowania wycho-
dzenie podlegtych im sit i Srodkow na odpowiednie przeprawy.

Bezposrednio dowddcom odcinkéw forsowania podlegajg ko -'
mendanci odcinkéw wyznaczeni sposréd oficerow wojsk inzynie -
ryjnych. Odpowiadaja oni zw#taszcza'za budowe przepraw, ich
eksploatacje i ochrone oraz manewr sprzetem przeprawowym.

2. Organizacja wspotdziatania

Celem wspodtdziatania w -natarciu z forsowaniem przeszko-
dy wodnej z marszu jest skoordynowanie dziatan oddziatu Wy-
dzielonego, desantu powietrznego i sit gtdwnych dywizji z ude-

x/ Jezeli dowddca dywizji dysponuje czasem Kilku godzin na wy-
pracowanie decyzji, a sytuacja i warunki meteorologiedne na
to pozwalaja nalezy przeprowadzi¢ rekonesans. Wczasie for-
sowania_z marszu dowodca dywizji przeprowadza rekonesans po
podejSciu ON lub jednego z pierwszorzuto”ch putkéw do prze-
szkody wodnej. Wtym wypadku dowddca dywizji w czasie reko-
nesansu precyzuje zadania dla putkbw w terenie.
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rzeniami Jadrowymi, artiylerii, lot*nicbwa w czas™ie i przestrze—

ni wcelu Jak najszybszego sforsowania rzeki oraz Jak najlep -

szego wykonania postawionego zadania*

Wspotdziatanie na okres forsowania organizuje sie prze-
waznie wedtug nastepujacych zadan:

a/ rozbicie pododdziatéw nieprzyjaciela na podejSciach do prze-
szkody wodnej i opanowanie przepraw przez oddziat wydzielony
dywizji,

b/ forsowanie przeszkody wodnej i wykonanie zadania blizszego
dywizji;

c/ rozwinigecie natarcia na przeciwlegtym brzegu w celu wykona-
nia kolejnych zadan* '

Podczas organizacji wspotdziatania wczasie forsowania do-
woddca dywizji powinien' okres$li¢: obiekty uderzen Jadrowych wy-
konywanych w pasie natarcia i odcirLku forsowania dywizji; spo-
soby uchwycenia przepraw i dogodnych odcinkéw forsowania; spo-
soby wysuniecia oddziatu rakiet i artylerii oraz srodkéw prze-
prawowych do przeszkody wodnej; miejsca i czas budowy przepraw
organizowanych przez dywizje /promowe i mostowe/ oraz kolej —
~o$¢ pokonywania przeszkody wodnej przez oddziat wydzielony in
pierwszorzutowe putki;’ sposob maskowania przepraw; sygnaty
wspotdziatania oraz dziatanie poszczegdlnych elementdéu ugrupo-
wania bojowego dywizji*

Przekazywanie wytycznych wspotdziatania do podlegtych
oddziatow i pododdziatéw odbywa sie przewaznie JednoczeSnie z
postawieniem /sprecyzowaniem/ zadan bojowych*

5* Niektore zagadnienia zabezpieczenia bojowego forsowania
przeszkéd wodnych

Zabezpieczenie forsowania przeszk6d wodnych organizowane
Jest na ogdlnych zasadach, Jednak z uwzglednieniem pewnych cech
charakterystycznych wynikajgcych z forsowania* Najczesciej
specyficzne cechy wystepujg w takich elementach zabezpieczenia
forsowania, Jak w; rozpoznaniu, ubezpieczeniu, zabezpieczeniu
inzynieryjnym i technicznym*

Z zasady zabezpieczenie forsowania przeszkody wodnej
przez dywizje obejmuje: rozpoznanie, obrone przed bronig maso-
wego razenia, obrone przeciwlotniczg, ubezpieczenie, zabezpie-



cZanie techniczne, zabezpieczenie inzynieryjne, maskowanie, |
przeciwdziatanie radioelektroniczne, zabezpieczenie topogra -
ficzne, zabezpieczenie hydrometeorologiczne i zabezpieczenie
tytowe. Wskrypcie omowiono tylko niektdre problemy: rozpozna-
nie, obrone przed bronig masowego razenia, ubezpieczenie prze-
praw i gidwne zagadnienia zabezpieczenia inzynieryjnego.

A* Rozpoznanie:

Powodzenie forsowania przeszkody wodnej - zar6wno z mar-
szu, jak i z planowym przygotowaniem - W duzym stopniu zalezy
od prawidtowego i w odpowiednim czasie zorganizowanego rozpo -
znania obrony nieprzyjaciela, przeszkody wodnej i przylegajg -
cego do niej terenu. Rozpoznanie nalezy prowadzi¢ kompleksowo,
dazac do uzyskania wszystki¢ch niezbednych danych, do powziecia
decyzji.

Rozpoznanie powinno dostarczy¢ mozliwie wyczerpujgcych i
wszechstronnych danych o nieprzyjacielu, przeszkodzie wodnej i
terenie. Dane te moga by¢ uzyskiwane roznymi drogami.

Charakter przeszkody wodnej i przylegajacego do niej te-
renu jest studiowany zawczasu w sztabie dywizji na podstawie
opiséw wojskowo—geograficznych, informatorow, zdobytych doku —
mentow, zdje¢ lotniczych oraz danych otrzymanych z badan jen -
cow i ludnosci cywilnej.

m Dane o0 przeszkodzie wodnej i przylegtym terenie, charak-
terze obrony i systemie zapdr nieprzyjaciela mozna uzyskat z
roznych zrodet, a mianowicie: od rozpoznania lotniczego, pod -
oddziatow rozpoznawczych wojsk inzynieryjnych oraz ogoélnowoj -
skowych pododdziatow rozpoznawczych putkéw i.dywizji»

Organizujgc rozpoznanie, gtdwng uwage zwraca sie na usta-
lenie odcinkéw najdogodniejszych do forsowania oraz charakter
obrony nieprzyjaciela. Dlatego tez rozpoznanie powinno ustalic:
charakter obrony przeszkody wodnej; najstabiej obsadzone odcin-
ki; rejony rozmieszczenia odwodéw; charakter przeszkody wodnej;
drogi dojscia do przeszkody wodnej; istniejgce czynne mosty i
przeprawy nieprzyjaciela; ilos¢ i rodzaj zapOr oraz granice re-
jonébw skazonych na podejsciu i na przeciwlegtym brzegu przesz-
kody wodnej.

Niektdére dane o przeszkodzie wodnej mozna uzyska¢ od roa-
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poznania powietrznego /lotniczego/ w czasie Kkilkudziesieciu mi-
nut do kilku godzin od chwili startu samolotéw rozpoznawczych.

Nowoczesne urzadzenia i aparatura fotograficzna pozwalajg dosé

doktadnie okresli¢: szerokos$¢ przeszt*ody wodnej, wysokos¢ brze-
gdw i ich nachylenie /spadki/, gtebokos$¢ wody, a niekiedy na-

wet i rodzaj dna przeszkody wodnej. Dane z rozpoznania powie —
trznego sa przekazyv/ane bezposrednio z pokiadu samolotu /Smi —
gtowca/. Dywizja majgc wigczony odbiornik radiowy moze bezpo -

Srednio odbiera¢ dane z rozpoznania powietrznego.

Podczas forsowania przeszkody wodnej z marszu organizuje
sie prace w sztabie dywizji wten gposéb, aby zdobyé niezbedne
dane z rozpoznania przed podejsciem pierwszorzutowych  putkow
do przeszkody wodnej. Wtym celu sztab dywizji sktada zapotrze-
bowanie na zdjecia lotnicze przeszkody wodnej i obrony nieprzy-
jaciela wczasie organizacji forso™lania. Jednoczes$nie szef wy-
dziatu rozpoznawczego wysyta samodzielne patrole rozpoznawcze,
oraz organizuje przerzut grup specjalnych na przeciwlegty brz”
w rejony najbardziej dogodne do forsowania. N

Samodzielne patrole rozpoznawcze, a w ich sktadzie réw -
niez inzynieryjne patrole rozpoznawcze ustalajg niezbedne dane
0 przeszkodzie wodnej,' wyszukujg nie zajete lub stabo bronione
odcinki przeszkody wodnej i okresSlaja miejsca zapor inzyniery™n
nych nieprzyjaciela oraz ustalajg najdogodniejsze miejsce do
urzgdzenia przepraw.

Pododdziat /kompanie/ rozpoznania radioelektronicznego
po podejsciu do przeszkody wodnej rozwija sie w odlegtosci
1-2 km od niej. Glowny wysitek rozpoznania radioelektroniczne-
go skupia sie na gitdbwnym kierunku natarcia. Kompania rozpozna-
nia radioelektronicznego przeprawia sie na przeciwlegty brzeg
w $lad za pierwszorzutovjymi putkami.

Potrzeby w zakresie rozpoznania na szczeblu dywizji za-
lezg przede wszystkim od iloSci putkdw w pierwszym rzucie. Do
rozpoznania odcinka forsowania dywizji nalezy zaangazowal dwa
samodzielne patrole rozpoznawcze /SPR/, a wich sktadzie 12
inzynieryjne patrole rozpoznawcze /IPR/ oraz 2-3 grupy specjal-
ne. Z kolei putki pierwszorzutowe prowadzg rozpoznanie na Swo-
ich odcinkach forsowania. Do tego celu nalezy zaangazowac” przy-
najmniej dwa SPR oraz dwa IPR putku. Potrzeby powyzsze wynika-
ja z nastepujacego wyliczenia:

36



- dywizja moze forsowa przeszkode wodng, majgc 2-3 pukki w
pierwszym rzucie. Do rozpoznania kazdego odcinka forsowania
putku pierwszorzutowego nalezy wyznaczy¢ jeden SPR i 1-2
grupy specjalne,, a do ustalenia miejsc przepraw promowych
/mostowych/ 2-3 IPR i jedna grupe specjalna;

- na odcinku forsowania putku nalezy rozpozna¢ 1-2  przeprawy
desantowe i 1-2 przeprawy czolgow pod wodg. Do rozpoznania
kazdej przeprawy desantowej nalezy wyznaczy¢ jeden SPR,a do
okre$lenia miejsca przeprawy czotgow pod wodg - jeden IPR.

Dowddca dywizji wwytycznych do ro'zpoznania okresla Kie-
runek skupienia gtébwnego wysitku rozpoznania, terminy i kolej-
nos¢ dostarczania danych z rozpoznania. '

®» ODrona przed sSrodkami masowego razenia

Ohrone przed Srodkami masowego razenia organizuje siew
celu niedopuszczenia lub maksymalnego ostabienia razenia wojsk
w czasie forsowania i wtoku walki na przeciwlegtym brzegu.Osig-
ga sie to przez wykrycie na czas i zniszczenie Srodkow napadu
jadrowego nieprzyjaciela, rozsrodkowahie wojsk oraz maksymalne
wykorzystanie witasciwosci ochronnych terenu. Dla wprowadzenia
nieprzyjaciela wbtad co do rozmieszczenia rejonéw przepraw
nalezy szeroko stosowal demonstracyjne i pozorne przeprawy.

Gtdwnymi obiektami uderzen jadrowych nieprzyjaciela, bro-
nigcego przeszkody wodnej, moga by¢: pierwszy rzut dywizji pod-
chodzacy do przeszkody wodnej, drugi rzut przebywajacy wrejo-
nie wyczekiwania do forsowania, przeprawy promowe i czotgéw pod
woda, stanowiska dowodzenia putku i dywizji oraz artyleria na
stanowiskach ogniowych.

Nieprzyjaciel moze wykona¢ powietrzne /nlskle I wysokie/,
naziemne lub nawodne wybuchy, jadrowe oraz stosowaC zapory ja-
drowe na brzegu, lub w korycie rzeki. Wwyniku wybuchu min ja-
drowych lub naziemnych uderzen jadrowych na przeszkodzie wodnej
zniszczeniu ulegng przeprawy oraz sity i Srodki przeprawiajg -
cej sie dywizji. Ponadto powstanie deformacja terenu, a prze -
ptyw wody w korycie rzeki moze ulec spietrzeniu na skutek po-
wstatych nasypow i lejow /przegrodzenia rzeki/.

Podczas forsowania przez dywizje przeszkody wodnej nie-
przyjaciel moze uzy¢ broni chemicznej wcelu:zniszczenia lub
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obezwitadnienia sity zywej, skazenia przepraw i drég dojazdu
oraz izolowania drugiego rzutu od przepraw*
Organizacja obrony przed bronig masowego razenia podczas
forsowania przeszkdéd wodnych przez dywizje obejmuje:
- prognozowanie skutkow ewentualnych zniszczen, deformacji i
zalania terenu oraz skazen;

- rozpoznanie skazen i zakazen na podejSciach do przeszkody
wodnej, w rejonach przepraw i na przeciwlegtym brzegu;
- powiadamianie wojsk o skazeniach i zakazeniach na rubiezy

przeszkody wodnej;

- rozSrodkowanie i manewr przeprawami;

- wykorzystanie indywidualnych Srodkéw ochronnych, witasciwosci
ochronnych techniki |3ojowej i terenu;

- stosowanie najwitasciwszych sposobow pokonywania przez wojska
zapor jadrowych i stref skazen podczas podej$cia do przeszko-
dy wodnej i jej forsowania;

- przygotowanie drég do manewru wojsk na odcinku forsowania
oraz manewru sprzetem przeprawowo-desantowym;

- rozbudowe inzynieryjng rejonu wyjsciowego do forsowania;

- kontrole napromienienia i skazenia ludzi, techniki bojowej,
$rodkow przeprawowych, materiatowych i zywnosci;

- zaopatrywanie wojsk w Srodki ochronne;

- likwidacje skutkéw uzycia przez nieprzyjaciela broni masowe-
go razenia.

Prognozowanie skutkow ewentualnych zniszczen”™ deformacji
terenu oraz strat w ludziach i $rodkach walki prowadzi sie w
sztabie dywizji przed rozpoczeciem forsowania. Wytoniony  ze-
spotv~ oficeréw ze sztabu dywizji ustalh; mozliwe obiekty lub
elementy ugrupowania bojowego dywizji, na ktére nieprzyjaciel
moze wykona¢ uderzenie jadrowe, strefy skazen i zniszczen, re-
jony zatopien, i pozarow; przypuszczalne straty w ludziach i
sprzecie; najbardziej optacalne obiekty uderzehn bronig jadrowa
przez dywizjon rakiet taktycznych /drt/ oraz inne zagadnienia
zwigzane z uzyciem broni masowego razenia.

x/ WsEtad zespotu prognozowania moga wchodzi¢: 1-2 oficerow z
wydziatu operacyjnego, jeden oficer z wydziatu rozpoznawcze-
go, szel zabezpieczenia chemicznego, szef saperow i oficer
ze sztabu artylerii dywizji oraz inni oficerowie wediug po-
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Rozpoznanie skazen i zakazen wczasie forsowania prowa-
dzp wszystkie rodzaje wojsk i stuz”. Patrole rozpoznania ska -
zen i posterunki obserwacji skazen wyznacza sie z pododdziatow
rozpoznania skazen putkéw i dywizji* Rejony przepraw i niekto-

kiei“inki natax*cia oraz drogi rozpoznaje sie ze  Omigltowcow*
Wdywizji i putku rozpoznanie skazen prowadzg posterunki i~a”
trole skazenh, wbatalionach piechoty /czotgow/ - posterunki
obserwacyjne, a w kompaniach - obserwatorzy*

Powiadamianie wojsk o skazeniach i zakazeniach organizu-
je sztab dywizji* Wtym celu ustalone: sygnaty  powiadamiania
przekazuje sie wszystkimi Srodkami tgcznos$ci poza kolejnoscia.
Sztab dywizji powinien systematycznie informowacC putki i pod-
oddziaty o rejonach skazonych i zakazonych na odcinku ich for-
sowania* !

Sygnat powiadamiania o skazeniach, przekazuje sie  tylko
tym oddziatom /pododdziatom/, ktorym grozi niebezpieczenstwo.
Po otrzymaniu go wojska nie przerywaja forscwania*  Zotnierze
naktadajg indywidualne srodki ochrony, a ci, ktorzy znajdujag
sie wwozach bojowych - tylko maski przeciwgazowe*

RozSrodkowanie wojsk w znacznym stopniu zmniejsza straty
od uderzen jadrowych i chemicznych* Stopien rozsrodkowania
wojsk w toku forsowania ustala dowddca dywizji* Wtym celu
stuzba porzadkowo-ochronna kieruje do przepraw tylko $ciSle o-
kreslong ilo$s¢ wojsk zgodnie z pojemnos$cig przepraw* Na odcin-
ku forsowania dywizji urzadza sie rejony wyjsciowe i rejon wy-
czekiwania, ktore majg na celu zatrzymanie /na krotki czas/
drugich rzutéw putku i dywizji, aby nie stwarza¢ optacalnych
celow dla uderzen BVR przez nieprzyjaciela*

Inzynieryjna rozbudowa odcinka forsowania dywizji z pun-
ktu widzenia obrony przed bronig masowego razenia polega na
przygotowaniu dla ludzi i techniki bojowej najprostszych ukryc
zarowno odkrytych, jak i przykrytych.

Kontrole napromienienia ludzi przed i w toku forsowania
przeprowadza sie wce?u okreSlenia zdolnosSci bojowej wojsk i
urzadzen tytowych oraz ustalenia konieczno$ci przeprowadzenia
przedsiewzie¢ leczniczo-profilaktycznych i ewakuacyjnych.

b ikwidac;ia skutkow uderzen jadroy/ych nieprzyjaciela ma
na celu przywrdcenie zdolnos$ci bojowej wojsk, odtworzenie sy-
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stemu dowodzenia i stworzenie warunkow do pomysinego sforsowa-
nia przeszkody wodnej przez dywizje. Wczasie forsowania nie-
przyjaciel bedzie przede wszystkim uderzeniami jgdrowymi izo -
lowat wojska od przeszkody wodnej i niszczyt czynne przeprawy.
W zwigzku z tym nalezy w dywizji zaplanowa¢ zawczasu manewr
przeprawami i $Srodkami z rejonéw porazonych w rejony przepraw
zapasowych. Jednocze$nie nalezy w rezerwie posiadac czesc
Srodkow przeprawowych oraz zawczasu zorganizowany oddziat ewa-
kuacy jno-ratunkowy .

bhQopieczenie przepraw

Ubezpieczenie ma na celu zapobiezenie niespodziewanemu i
bezposredniemu napadowi nieprzyjaciela na przeprawy od strony
ladu i wody. Wcelu neilezytego ubezpieczenia przepraw nalezy »
dokonaC szeregu przedsiewzie¢ takich, jak: zorganizowa¢ odpo —
wiednig sie¢ posterunkow obserwacyjnych, wydzieli¢ sity i Srod-
ki do patrolowania lustra wody, utworzyé zagrody przeciwmir.owe
i wystawi¢ czaty po obu stronach miejsc przeprawowych —szcze-
golnie w gore rzeki, przygotowa¢ materialy do gaszenia pozardw,
wydzieli¢ odpowiednio wzmocnione pododdziaty do bezposSredniej
obrony przepraw, szczegdlnie promowych i czotgéw pod woda.

Dla ochrony przepraw, dowoddcy odcinkéw forsowania powin-
ni wydzieli¢ odpowiednie pododdziaty w sile pluton —kompania
oraz Srodki ogniowe /czotgi, dziata plot, Srodki ppanc itp./.
Pododdziaty te bronig okreSlonej przeprawy przez caty czas, az
do zakonczenia forsowania przez oddziat /pododdziat/, z ktére-
go zostaty wydzielone. Pododdziaty ubezpieczenia przeprawiajag
sie wostatniej kolejnosSci za swoim oddzietem, a nastepny od-
dziat /pododdziat/ wydziela nowe sity do ubezpieczenia przepra-
wy. Nalezyta obrona przepraw ma decydujacy wplyw na  ciggtosé
forsowania i natarcia dywizji.

Wydzielone pododdziaty do obrony przepraw rozwijajg sie
na rubiezy, odlegtej od przepraw 1-3 km w gotowosci do odpar -
cia niespodziewanego ataku pododdziatdw nieprzyjaciela /kawa -
lerii powietrznej, czotgow/. Pododdziaty rozwiniete na brzegu
wlasnym przeprawiajg sie w ostatniej kolejnosci.

Nz a b e z p 1ie c zenia inzynieryjnego

Inzynieryjne zabezpieczenie forsowania obejmuje realiza-
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c;}e przedsiewzie¢ majacych na celu zapewnienie ciggtosci podej-

$§cia wojsk do przeszkody wodnej i jej sforsowania. Do najwaz -

niejszych zadan zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania prze-
szkod wodnych nalezg:

- rozpoznanie inzynieryjne przeszkody wodnej i istniejgcych
przepraw oraz urzgadzen hydrotechnicznych;

- budowa, utrzymanie i maskowanie przepraw oraz drdg podejsScia
do nich;

- wykonanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych znajdujgcych sie
na podejsciu do przeszkody wodnej, w wodzie i na jej przeciw-
legtym brzegu;

- rozminowanie broddéw, rejondéw wyjSciowych wyczekiwania i
uszczelnianie czotgow;

- ochrona przepraw przed minami ptywajgcymi i obrona przed
dziataniami dywersyjnymi nieprzyjaciela;

- organizacja stuzby porzadkowo-ochronnej na przeprawach i wy-
konanych przejsciach w zaporach inzynieryjnych.

Rozpoznanie inzynieryjne odcinka forsowania przeszkody wodnej

prowadzi sie w ramach ogolnego rozpoznania wedlug opracowanego

przez wydziat rozpoznawczy planu rozpoznania. Niezaleznie od

tego, dla dokladnego rozpozhania poszczegoinych miejsc urzadze-
nia przepraw organizuje sie rozpoznanie inzynieryjne /szczego0-

tlowe/ ze skiadu pododdziatéw inzynieryjnych, wydzielonych do

urzgdzenia przepraw. Rozpoznanie to jest prowadzone bezpos$red-

nio przed budowg przepraw w miejscach z gbéry ustalonych i cze-

sto juz rozpoznanych przez etatowe pododdzialy rozpoznania o0gol-
nowojakowego lub inzynieryjnego.

Urzadzenie i utrz;ymanie przepraw oraz ich ilc$s¢ uwarun -
kowane jest od szeregu czynnikdéw, miedzy innymi od:iloSci po -
siadanych sit i Srodkow przeprawowych, ugrupowania bojowego
dywizji i charakteru przeszkody wodnej.

Przed urzgdzeniem przepraw nalezy zlikwidowac zapory
inzynieryjne oraz oczys$ci¢ brzegi wmiejscach przepraw.

Dywizja w normalnych warunkach z etatowego parku ?P-6"
moze montowa¢ most pontonowy /przeprawe mostowag/ pod obcigze -
nie 50 t o diugosci 185 m lub 2-4 przeprawy, promowe pod obcig-
zenie 50 t. Wsumie na tych przeprawach moze by¢ 6 promow z
parku PP-64 oraz 5 promy samobiezne typu GSP-50. Podczas j™or -
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sowenia waskich przeszkod wodnych™ w putkach i dywizNi wyko —
rzystu;le sie mosty czotgowe BLG-67 i mosty towarzyszace T
pod obcigzenie 40 t*

Wcelu ochrony przepraw przed uderzeniami BVMR nalezy ;je
rozsrodkowa¢ wzdtuz catego odcinka forsowania« Jednoczesnie
powinno sie przestrzegaC zasady manewru Srodkami przeprawowymi«
Manewr przeprawami polega na okresowej zmianie miejsca funkcjo-

nowania danej przeprawy /przechodzenia z miejsca gtownej na
zapasowa przeprawe/.

Forsowanie przeszkéd wodnych w okresie jesiennych lub
wiosennych roztopow oraz w zimie wymaga specjalnych przedsie -
wzie¢ zabezpieczenia inzynieryjnego, takich jak: budowa i u-

trzymanie drég dojazdui i wyjazdu /od i do przepraw/, przysto-
sowanie etatowych Srodkéw przeprawpYjych do eksploatacji w wa-
runkach sptywu kry lodowej, wykonanie kanatu /oczyszczenie lo-
du/ w miejscu funkcjonowania przepraw, rozbijanie kry i zato -
row lodowych.

W okresie jesiennym lub wiosennym zwiekszy sie zakres
prac przy budowie drdg dojazdu do przepraw. Przez rozmokig do-
lineg przy przeszkodzie wodnej zajdzie potrzeba wykonania  do-
datkowej sieci drog wyprowadzajagcych do przeprawc

Wczasie forsowania przeszkody wodnej z marszu nieprzy —
jaciel moze zniszczy¢ wazniejsze drogi, zwtaszcza na odcinkac”
trudnych do obejscia. W zwigzku z tym nalezy zawczasu zapla -
nowa¢ i wykorzystywac niezbedne drogi o na'hmy?iejszym naktadzie
pracy przy usuwaniu ewentualnych zniszczeh '«

PrzejsScia w zaporach nieprzyjaciela"*~" zarowno na brze-
gach, jak i wwodzie wykonuje sie w czasie ogniowego przygoto-
wania forsowania. Do wykonywania przej$s¢ nalezy wykorzystywac
tadunki wydtuzone wystrzeliwane z czolgow i transporteréw opan-
cerzonych lub wysuwane recznie wczasie poszerzania przejsc,j
wykonanych przez czotgi - traty«

x/ Na przeszkodach wodnych o szerokos$ci 20-50 m wykorzystuje
sie mosty czotgowe BLG-6? i mosty towarzyszace SMT, ktdre
znajdujg sie w wyposazeniu putku i dywizji.

xx/ NliJenZKthSQq ilo§¢ drog dla dywizji podano w rozdziale XI

xxx/ Mozliwosci rozmieszczenia /ustawienia/ zapoOr inzynieryj -
nych przez nieprzyjaciela pokazano w zataczniku nr 1l«
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[loS§¢ prze;js¢, ktére nalezy wykona¢ w zaporach minowych
na szczeblu dywizji przyjmuje sie w zaleznosci od ilosci kompa-
nii piechoty w pierwszym rzucie. Dla kazdej kompanii piechoty
wykonuje sie 1-2 przejscia zarébwno na brzegach, jak i w wo-
dzie. Dla kazdej kompanii czotgébw pokonujacej przeszkode wodng
na przeprawie pod wodg oraz na kazdej przeprawie promowej i mo-
stowej wykonuje sie po jednym przejsciu.

Ogodlna ilo$¢ niezbednych dla dywizji przejs¢ w  czasie
forsowania powinna wynosic:

- dla kompanii piechoty pierwszego rzutu - 8-16 przejsc;
- dla przepraw czotgéw pod wodag .- 2-6 ”
- dla przepraw promowych - b *

Razem potrzebg dla dywizji 13*26 przejsc

Do obrony przepraw przed minami ptywajacymi oraz dziata-
niami grup dywersyjnych nieprzyjaciela wyznacza sie czaty wod-
ne, ktére wyposaza sie w $rodki przeprawowe i urzadzenia ' za-
bezpieczajgce przed minami ptywajagcymi, kutrami itp. Czate gor-
ng wyznacza sie zawsze w odlegtosci 1,5*2 km w gore rzeki  od
przeprawy /granicy odcinka forsowania/. Natomiast czate dolng
wyznacza sie woéwczas, gdy skrzydio forsujacej dywizji jest od-
stoniete. Czate dolng rozmieszcza sie 500 i wiecej mw dot rze-
Ki.

Stuzbe porzadkowo-ochronng organizuje sztab dywizji w ce-
lu utrzymania nalezytego porzadku na przeprawach i drogach
oraz niedopuszczenia do gromadzenia sie wojsk przed przeszko —
da wodna.

Do kierowania przeprawag wojsk na poszczegdlnych przepra-
wach wyznacza sie komendantow odcinkéw forsowania i komendan —
tow przepraw sposrdd oficerow wojsk inzynieryjnych. Komendancie
przepraw znajduja sie bezposrednio na przeprawach i podporzad-
kowani sg komendantowi odcinka forsowania /szefowi saperow pu3t-
ku lub dywizji/ i dowddcy odcinka forsowania /dowddcy putku
lub dywizji/.

Stuzbe porzgdkowo-ochronng organizuje sie nastepujgco:

- przy wejsciu do rejonu wyjsciowego i wyczekiwania oraz wyjs-
ciu z nich wystawia sie posterunki regulacji ruchu;

x/*"Sg eo""urzadzenia do rozciggania siatek i lin stalowych na
E’fywakach. Ponadto czaty wyposaza sie w materiat wybuchowy,
utry, bron maszynowg oraz Srodki ppanc.

NS



- na drogach wyprowadza;5cych z rokady przybrzeznej do po-
szczegOlnych przepraw wystawia sie posterunki przepuszczania
WOjsk na przeprawy;

- na wysokosci linii wyjsciowej rozmieszcza sie posterunki re-
gulacji ruchu z pododdziatow inzynieryjnych;

- na przeprawach desantowych regulacje ruchu organizuje  puitk
lub batalion we wilasnym zakresie*

4* Planowanie i dokumentacja forsowania przeszkéd wodnych _ na
szczeblu dywizji

Wcelu podjecia decyzji przez dowodce, sztab powinien ze-
bra¢ i przygotowaé¢ niezbedne dane b:
charakterze przeszkody wodnej i rubiezach obronnych organl -
zowanych przez niepifzyjaciela;
- systemie zapOr inzynieryjnych na* podej$ciach do  przeszkody
wodnej, w wodzie i na przeciwlegtym brzegu;
- najdogodniejszych odcinkach do forsowania i rejonach nadajg-
cych sie do urzadzenia poszczegolnych rodzajow przepraw;
- rozmieszczeniu odwoddéw nieprzyjaciela, srodkbw przenoszenia
broni jagdrowej i artylerii.
Danymi wyjsciowymi do planowania forsowania sg:
- zadanie bojowe i zarzadzenia otrzymane ze sztabu armii;
- decyzja /zamiar/ dowodcy dywizji;
- ugrupowanie dywizji do czasu podejscia do przeszkody wodnej;
- i1lo$¢ uderzen i sposO6b uzycia broni jadrowej /BMP/;
- charakterystyka przeszkody wodnej;
- sposOb uzycia desantow Smigltowcowych;.
- stan ilosciowy i jakosciowy S$rodkow przeprawowych znajdujg -
cych sie w dyspozycji dywizji;
- odlegtos¢ miedzy przeszkodami wodnymi oraz ich charakterysty-
ka;
- przewidywane straty w sitach i srddkach przeprawowych.
Wczasie planowania forsowania ustala sie miedzy innymi
odcinki forsowania putkéw pierwszego rzutu dywizji oraz rejony
budowy przepraw promowych i mostowych. Przy wyborze odcinkow
forsowania bierze sie pod uwage zadania putkéw, charakter prze-
szkody wodnej, warunki terenowe ze szczegdlnym uwzglednieniem
mozliwosci podejsScia dywizji i manewru oraz maskowania,a takze
charakter obrony nieprzyjaciela.
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Armia okresSla odcinki forsowania dla dywizji pierwszego
rzutu operacyjnego armii oraz podaje miejsca przepraw promowych,
i mostowych organizowanych witasrymi sitami i Srodkami*

Dywizja planuje przeprawy urzadzane organicznymi i przy-
dzielonymi jej sitami i Srodkami. Przeprawy promowe planuje sie
na wszystkich przeszkodach wodnych forsowanych w ramach zada -
nia dnia dywizji. Natomiast przeprawy mostowe tylko przez was-
kie i Srednie przeszkody wodne.

Wputku planowanie przepraw ogranicza sie do okresSlania
mozliwosci i sprecyzowania miejsc urzadzenia przepraw desanto-
wych i przepraw czotgow pod woda.

Dokumentem ' ujmujacym cato$¢ zagadnien zwigzanych z for-
sowaniem na szczeblu dywizji jest mapa decyzji dowddcy dywizji
do forsowania. Zatgcznikami’ do tej mapy sa:

- grafik forsowania i przeprav® dywizji}
- plan manewru sitami i Srodliami przeprawowymi.

Mapa decyzji do forsowania oprécz zagadnien  zwigzanych
z natarciem powinna zawierac:

- odcinki forsowania putkédw pokonujgcych przeszkode wodng w
pierwszym rzucie dywizji;

- iloS¢ i rodzaj przepraw promowych oraz mostowych organizowa-
nych sitami i Srodkami dywizji /armii/;

- rejony wyjsciowe i wyczekiwania;

- drogi dojazdu do przepraw oraz rokade przybrzezng i rokade
za przeszkoda wodna.

Legenda :
- niezbednag kalkulacje przepra?/~",;
- podziat sit i Srodkéw przeprawowych;
- kolejnos¢ i czas /poczatek i koniec/ przeprawy;
- sygnaly wspoitdziatania oraz inne dane zwigzane z forsowaniem.
Grafik forsowania i przeprawy™™ YW opracowuje sztab dy-

wizji /wydziat operacyjny/ przy aktywnej wspoipracy szefa sa-
peréw dywizji oraz zainteresowanych szeféw rodzajow wojsk i
stuzb. Grafik ten podpisujg szef sztabu i szef saperow, a za-
twierdza dowodca dywizji.

x/ Patrz zatgcznik nr 6.

xx/ Patrz zatacznik nr 10.
xxx/ Patrz zatgcznik nr 12.
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Podstawg do opracowania grafiku forsowania i przeprawy
dywizji jest decyzja dowddcy, mozliwosci sit i Srodkéw przepra-
wowych /zorganizowania przepraw/ i charakterystyka przeszkody
wodnej oraz dane z przeprowadzonych kalkulacji czasu  trwania
forsowania i przeprawy wojsk dywizji*

Wmiare potrzeb, mozna na szczeblu dywizji opracowac
plan manewru sitami i Srodkami przeprawowymi* Plan taki oprg —
cowuje wydziat operacyjny wspolnie z szefem saperéw dywizji*

Sztab dywizji przeprowadza kalkulacje czasu forsowania i
przeprawy™ poszczegoélnych putkéw, do batalionu piechoty [
kompanii czotgow witgcznie, samodzielnych organicznych i przy -
dzielonych pododdziatéw oraz tytow* Szczegdétowo okresSla czas
przeprawy samodzielnycji dywizyjnych i przydzielonych pododdzia-
tow, zas ogolnie batalionow piechoty, kompanii czotgow i tytow
putku. I

35ywizje pierwszego rzutu uwzgledniajg mozliwosci wszyst-
kich rodzajow wiasnych przepraw oraz przepraw organizowanych na
ich odcinku przez armie lub front, wykorzystywanych w okreslo-
nym czasie* dywizje drugiego rzutu natomiast - wyznaczonych im
rodzajow” przepraw, z ktorych korzystajg wustalonym czasie, a
takze witasnych, je$li takowe organizuja*

Do kalkulacji przyjmuje sie nastepujacg gotowoSC poszcze-
golnych przepraw;

—przeprawy desantowe mogg rozpocza¢ funkcjonowanie jednocze —
$Snie z podejsciem pododdziatéw do przeszkody wodnej;

—przeprawy promowe organizowane z samobieznych promow gasie —
nicowych /GSP/ - po 10'lub prawie rownoczes$nie z przeprar
wami desantowymi, natomiast z parku PP-64 - po uptywie 20-50'
od rozpoczecia forsowania;

—przeprawy czotgéw pod wodg —1 godzina po rozpoczeciu forso-
wania;

—pontonowe przeprawy mostowe /rozwijanie mozna rozpoczgé po
uptywie 1,5 godziny od rozpoczecia forsowania/ z parku PP-64
- po 1 godzinie*

x/*Patrz zatgcznik nr 10*
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V. PROMAMENIENFORSOWANIA

1le Forsowanie z marszu™

rewizja przed otrzymaniem zadania do forsowania moze
znajdowaé sie w rejonie wyjsciowym potozonym w giebi /Aw drugim
rzucie operacyjnym armii/, w toku przetamywania obrony /na po-
dejsSciu do rzeki/ lub wposcigu za wycofujacym sie nieprzyja —
cielem* Z powyzszego wyniksi ze najdogodniejsze warunki forso-
wania zaistniejg wowczas, gdy dywizja bedzie wposcigu. Wpo -
zostatych wypadkach dywizja zmuszona bedzie wpierw pokonac
opor nieprzyjaciela przed przeszkoda wodng. Nastepnie dopiero
moze przejs¢ do poscigu i forsowania rzeki.

Decydujacy wplyw na forsowanie przeszkody wodnej z mar -
szu wywiera wywalczenie przewagi ogniowej, gtdwnie broni ja -
drowej i niedopuszczenie do obsadzenia przeciwlegtego brzegu
przez wycofujgce sie pododdziaty nieprzyjaciela. Wtym celu je-
szcze przed podejsciem sit gtownych dywizji do przeszkody wod-
nej, gtowny wysitek broni jagdrowej, chemicznej i lotnictwa skie-
rowuje sie na zniszczenie BVR i gldbwnego zgrupowania nieprzy-
jaciela. .

I"wizja powinna zorganizowa¢ i wys$™adzi¢ taktyczny  de -
sant powietrzny /$migtowcowy/ na obu brzegach przeszkody wod —
nej oraz wysta¢ oddziaty wydzielone wcelu opanowania istniejg-
cych przepraw lub dogodnych rejonow do forsowania.

Jako pierwsze powinny forsowaé przeszkode wodng samodziel-
ne patrole rozpoznawcze dywizji na etatowych $rodkach ptywajg-
cych. W$élad za nimi podchodzg do niej szpica i awangarda od —
dziatu \iiydzielonego.

Oddziat V5~7dzielony moze forsowaé przeszkode, wodng na sa-
modzielnym odcinku lub na kierunku ladowania desantu powietrz-
nego. ONw sile wzmocnionego putku zmechanizowanego /czotgéw/ *
podchodzi do przeszkody wodnej najcze$ciej w dwéch kolumnach,w
odstepie 3-5 km /oddziat wydzielony w mniejszym sktadzie w jedy-
nej kolumnie/e Unika on walk z wycofujagcymi i bronigcymi  sie
pododdziatami nieprzyjaciela dgzac do jak najszybszego osig —
gniecia przeszkody wodnej i potgczenia sie¢ z desantem powie —
trznygm?™
x/ Patrz zataczniki nr 4 i 5.
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W czasie podchodzenia do przeszkody wodnej czotgi oddzia-
tu wydzielonego przesuwajg sie na czole koluimy, a etatowa i
przydzielona artyleria - za czolgami lub sitami gtownymi  OW.
$§rodki desantowo-przeprawowe przesuwajg sie za pododdziatami |,
do ktorych zostaty pizydzielone na okres forsowania, natomiast
pontonowe - za awangardg lub za czotowymi pododdziatami sit
gtéwnych.

Ze skiadu OW jako pierwsze forsujg przeszkode wodng pod-
oddziaty wyposazone w ptywajgce transportery opancerzone /pod-
oddziaty piechoty/. Wich ugrupowaniu lub w $§lad za nimi moga
by¢é przeprawiane na samobieznych Srodkach przeprawowych SrodkKi
wzmocnienia, a w miare urzadzenia przeprawy promowej - pozostar
te pododdziaty 0V/. Pododdziaty czotlgdbw moga by¢ przeprawiane na
samobieznych promach typu GSP dziatajgcych w ramach przeprawy
desantowej lub na promach z parku PP-63 albo na przeprawach
pod woda.

W wypadku mozliwos$ci przeprawy pododdziatéw OWN po opano-
wanym moscie lub wbrod, przydzielone ON sity i Srodki przepra-
wowe wykorzystuje sie do zabezpieczenia forsowania i przeprawy
wojsk na innym kierunku lub stworzenia w rejonie forsowania odr-
wodu srodkéw przeprawo”jych.

Pod ostong ON moze by¢ wysunieta do przodu cze$é artyleiii
dywizji. Zajmuje ona stanowiska ogniowe w odlegtosci 3“" n
od przeszkody wodnej i nastepnie wspiera dziatanie ONna prze-
ciwlegtym brzegu. Pozostata czesS¢ artylerii putkow i dywizji
oraz czotgi podchodza bezposrednio za piechotg na brzeg prze —
szkody wodnej i po zajeciu stanowisk ogniowych ogniem na \nprost
zwalczajg /niszcza/ Srodki ogniow*e nieprzyjaciela na przeciw -
legtym brzegu.

Czotgi przewidziane do przeprawy pod wodg rozmieszcza
sie wrejonie wyjsciowym w ukryciu, gdzie zatogi przygotowuja
wozy bojowe do przeprawy.

Za oddziatem wydzielonym przesuwa sie¢ oddziat zabezpie —
czenia ruchu, Srodki przeprawowe i niekiedy dywizjon rakiet.

Putki pierwszego rzutu podchodzg do przeszkody wodnej i
wykorzystujagc skutki uderzen jadrowych, lotnictwa i ogien arty-
lerii oraz powodzenie oddziatu wydzielonego i desantu powie —
trznego niszczg nieprzyjaciela na brzegu wyjsciowym, z marszu
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forsu;)a przeszkode wodng. Wpierwszej kolejnosci czotowe kom -
p~nie piechoty pod ostong czotgdbw rozwinietych na "brzegu wyjs-
ciowym zblizajg sie na transporterach opancerzonych do rzeki »
zatrzymujag sie krotko na okres przygotowania ogniowego,po czym
przeprawiajg sie na przeciwlegty brzeg. Moment odbicia od brze-
gu wyjsciowego fali czotowej jest godzina *G’.

Wslad za falg czotowg przeprawiajg-sie kolejne pododdzia-
ty putkéw pierwszego rzutu dywizji, wykorzystujac przeprawy od-
dziatu wydzielonego lub urzadzone przez wojska inzynieryjne po
opanowaniu przyczotka na gtebokos¢ 2-3 icii od przeszkody wodnej.

Drugi rzut dywizji nalezy wprowadza¢ do walki catoScig
sit przewaznie z opanowanego rejonu na przeciwlegtym brzegu -
Przeprawia sie on z reguty na przeprawach mostowych lub promo-
wych za pierwszym rzutem dywizji. Drugi rzut dywizji wykorzy -
stuje sie dos rozwiniecia powodzenia na giownym kierunku ude <
rzenia dywizji;; poszerzenia opanowanego rejonu w celu stworze-
nia dogodnych warunkéw przeprawy sit gto\mych armii; rozbicia
wzglednie odparcia uderzenia odwodow nieprzyjaciela; zpmiany
putkow pierwszego rzutu obezwiadnionych BMR.

Kontrataki nieprzyjaciela na przeciwlegtym brzeguw mia-
re mozliwosci, nalezy odpieraé z marszu nie zwalniajgc  tempa
natarcia lub z miejsca - jeSli sity tego kontrataku sg znaczne.
Wtym celu dowodca dywizji wysuwa na skrzydta i na mozliwe Kki.e-
lunki kontratakow nieprzyjaciela odwdd przeciwpancerny i od-
dziat zaporowy oraz przygotowuje ogieh artylerii i uderzenia j%!.
drowe. Sity glébwne /odwdd/ nieprzyjaciela, jesSli sg rozmiesz -
czone w gtebi i kontratakujg z uprzednio przygotowanych rubie-
zy, niszczy sie uderzeniami jagdrowymi i ogniem artylerii wre-
jonach zesrodkowania i wczasie wychodzenia do kontrataku oraz
uderzeniem wojsk, ktore przeprawity sie - wskrzydito i na tyty
kontratakujgcego nieprzyjaciela.

Walke o przeszkode wodng nalezy prowadzi¢ dopdty™ dopoki
nieprzyjaciel nie zrezygnuje z niej jako rubiezy obrony, naj -
czeSciej do czasu odparcia jego kontratakow dywizyjnych, a na
szerokich przeszkodach wodnych - przeciwuderzenia na przepra -
wione wojska dywizji. Warunki do wykonania kontratakow przez
odwody nieprzyjaciela bedg na ogot dogodne, bowiem dywizja w
toku forsowania zmuszona jest stopniowo /czeSciami/ wprowadzac
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pododdziaty i oddziaty do walki na przeciwlegtym brzegu* Stad

tez kazde zepchniecie przez nieprzyjaciela wojsk dywizji na
brzeg wyjsciowy zmusi dywizje do organizowania forsowania z
planowym przygotowaniem. Najbardziej wrazliwe na kontrataki

nieprzyjaciela bedag pododdziaty piechoty pierwszego rzutu*
2* Forsowanie z planowym przygotowanien%(

JesSli dywizja znajduje sie w bezposredniej stycznoSci z
nieprzyjacielem na rubiezy przeszkody wodnej lub w wypad3ni nie-
powodzenia forsowania z marszu organizuje sie woéwczas forsowa-
nie z planowym przygotowaniem*

Sztab dywizji organizuje rozpoznanie obrony nieprzyjacie-
la i przeszkody wodnej* Dowoddca dywizji dokonuje analizy zada-
nia i ocenia potozenie,oraz przeprowadza rekonesans, a nastep-
nie podejmuje decyzje* Po postawieniu zadan putkom i samodziel-
nym pododdziatom dokonuje sie niezbednego przegrupowania i skiy-
cie wysuwa Srodki przeprawowe do przodu w rejony planowanych
przepraw *

Przeszkode wodng z planowanym przygotowaniem forsuje sie
w zasadzie na waskim froncie wigzac sity nieprzyjaciela na ca-
tym odcinku forsowania. Je$li natomiast nieprzyjaciel zorgani-
zowat obrone rejonu, wowczas przetamuje sie te obrone na bar -
dzo waskim odcinku, skupiajgc wiekszos¢ sit i sSrodkow przepra-
wowych na tym odcinku* Zapewnia to pokonanie obrony nieprzyja-
ciela i sforsowanie przeszkody wodnej na wybranym odcinku oraz
rozwiniecie powodzenia na skrzydta i w gtgb*

Forsowanie rozpoczyna sie uderzeniami jadrowymi i ognio-
wym przygotowaniem natarcia /forsowania/.

W czasie ogniowego przygotowania gidwne sity dywizji wy-
chodza z rejondéw wyjsciowych i wyczekiwania®® oraz rozwijajg
sie na rubiezy rozwiniecia w kolumny kompanilne. Nastepnie szyb-
ko przesuwajg sie do okresSlonych przepraw i o0 godzinie *G prze-
prawia sie fala czotowa pierwszorzutowych putkédw na transporte-
rach opancerzonych /bojowych wozach piechoty/* Wraz z fjdag
czotowg przeprawiajg sie na przeciwlegty brzeg pododdziaty
inzynieryjne wyznaczone do wykonania i oznaczenia przejs¢ w za-

porach inzj™nierypnych*
X7 Pairz zatgcznik ni™ 7« _ _ _
xx/ Wrejonie wyjsciowym rozmieszcza sie drugi rzut putkow plesTwW
azego_ rzutu dywizji,a w rejonach wyczekiwania-drugi rzut
yWizji.

50



w slad za falg czotowa i*»przeprawiajg sie kolejne podod -
dziaty putkéow pierwszorzutowych i $Srodki wsparcia.Dalszy prze-
bieg dziat6ui nie rézni sie od forsowania z przygotowaniem w o—
graniczonym czasie.

Zakonc zeni e

Przeszkody wodne nadal wywierajg okreslony wplyw na orga-
nizacje i przebieg dziatan bojowych wojsk. Stanowig one dla
nacierajgcych wojsk naturalng przeszkode, a dla bronigcego lub
wycofujgcego sie dogodng rubiez do orgahizacji obrony.

Nieprzyjaciel bedzie czynit wszystko, aby obrona w opar-
ciu o przeszkode wodng byta trwata i s”‘teczna. Do obrony prze-
szkody moga by¢ wykorzystywane zaréwno oddziaty, ktore walczy-
ty przed nig, jak i podchodzace z gtebi odwody taktyczne i o-
peracyjne.

Zasadniczym sposobem pokonywania przeszkéd wodnych  po-
winno by¢ forsowanie z marszu. Istota tego sposobu forsowania
polega na tym, ze odbywa sie ono w toku natarcia, bez zatrzymy-
wania sie wojsk przed przeszkodg wodng, w takim ugrupowaniu, w
jakimwojska podeszty do rzeki oraz na zdobyciu na przeciwleg-
tym brzegu dogodnego rejonu’i natychmiastowym rozwinigeciu na -
tarcia w gtab.

Powodzenie wojsk wnatarciu z forsowaniem przeszkody
wodnej bedzie przede wszystkim zalezato od umiejetnego | wia —
sciwego wykorzystania srodkoéw desantowo—przeprawowych,a gtow —
nxe potegi ognia wszysx;kich srodkéw razenia. Powaga tez ro”e
odgrywa manewr sit i Srodkow na przeprawach i przeprawami oraz
umiejetne wykorzystanie wszystkich rodzajow wojsk..
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Zatacznik nr 8

OGOMA, AN~ IZA PRZESZKOD WODNYCH NA PbMOCNONADMDRSKI M KIERM -
KU OPERACYIliYM

Potnocnonadmorski ki.erunek operacyjny wchodzi w skiad
poinocnego kierunku strategicznego Zachodniego TDW i zajmuje
srodkowa Jego czesSc* Obejmuje on poinocne tereny  Niemieckiej
Republiki Demokratycznej i Niemieckiej Republiki. Federalnejjcsr

tosC¢ terytorium Holandii i wiekszg cze$¢ terytorium Belgii*Omar-
wiany kierunek przebiega wzdtuz Nizu Zachodnioeuropejskiego, a
Jego trzon stanowi Nizina Potnocnoniemiecka, tgczgca sie na

wschodzie z Pojezierzem Pomorskim i Mazurskim, a na zachodzi© z
Nizing Holenderskg i Belgijska.

Sposréd catoksztattu warunkow fizyczno-geograficznych O-
mawianego kierunku, gldwnymi elementami terenowymi majacymi
najwiekszy v™Myw na prowadzenie dziatan bojowych bedag przeszko-
dy wodno. Cechg charakterystyczng gtéwnych przeszkéd  wodnych
Jest ich uktad potudnikowy, ktore w potaczeniu z gestg siecig
kanatow tworzg rubieze wodne 0 znaczeniu operacyjnym.

Gtownymi rzekami sg: taba, Wezera, Ems, Ren i Moza.Oproécz
rzek powazng przeszkode beda stanowity kanatly zeglov/ne, Kktéro
charakteryzujg sie: szeroko$¢ gtébwnych kanatow wynosi 20-60 m,
gtebokosé 2,0-11 m, a drugorzednych kanatéw szerokosé¢  wynosi
20-50 m o gtebokosci 1,5%2 m.

Gtebokos$¢ poinocnonadmorskiego kierunku operacyjnego od
taby do Renu /Mozy/ wynosi Srednio 450 km. Wojskg w toku ope -
racji bedg musiaty pokona¢ 5 gtobwne /szerokie/ przeszkody wo-'
dne, 57 waskich oraz 5 kanatow zeglownych /razem 56 przeszkod
wodnych/. Wysitek wojsk bedzie duzy, bowiem w ciggu doby beda
pokonywa¢ kilka przeszkdd wodnych o r6znej szerokosci.

JesSli przyja¢ gtebokos$¢ kierunku od taby do wschodnigj
granicy Francji 600 km, to wojska wciggu jednej operacji za-
czepnej beda musiaty pokona¢ 45 rzek i 11 kanatow, z tego 5 sze-
rokie i 42 rzeki o roznej szerokosci. Wyniesie to Srednio 11
przeszkdd wodnych na 100 km gtebokosci kierunku i Jedna szero-
ka o znaczeniu operacyjnym na 85 km gitebokos$ci tego kierunku.



Przeszkody wodne w granicach pdéinocnonadmorskiego kierun-
ku operacyo”iegOf szczegdlnie o uktadzie potudnikowym, majg de-
cydujacy wplyw na wyhor gtéwnego kierunku uderzenia,ktory sta-
nowi droge do realizacji celu operacji. Kierunek ten mozna o-
rientacyjnie okresli¢: Hitzhacker, Vachta, Verden, Bruksela.

Z analizy podstawowych witasciwosci fizyczno-geograficz -
nych i hydrometrycznych wynika, ze na ostabienie tempa natar -
cia mogg wplywa¢ rzeki szerokie, Srednie i kanaly Zzeglowne.Po-
konanie ich bedzie wymagato wiekszej ilosSci sprzetu przeprawo-
wogo» jsdc i czasu oraz duzego wysitku w urzadzeniu przepraw.Na
096t nieduze odlegtosci pomiedzy szerokimi przeszkodami wodny-
mi utrudnig manewr $rodkami przeprawowymi, gtownie w obszarze
potozonym pomiedzy taba i Moza. Na podejsciach do przeszkod
wodnych wojska bedg musiaty pokona¢ szereg waskich rzek i ka -
natbw oraz rowdéw melioracyjnych, z tego cze$¢ rzek i kanatow
zeglownych, na ktérych wojska juz czesciowo zuzyja wysitek
sprzetu i ludzi. Jezeli przyja¢ 50 rzek i 52 kanaly zeglowne na
850 km gtebokosci tego kierunku, to przecietnie co 16 km woj -
ska bedg musiaty pokona¢ jedng przeszkode wodna. Jest to prak-
tycznie gleboko$é zadania blizszego putku.

Istotnego znaczenia nabiera operacyjne przygotowanie te-
renu i dane hydrotechniczne. Na rzekach i kanatach pdétnocnonad-
morskiego kierunku operacyjnego, a szczegdélnie w jego Srodko -
wej i zachodniej cze$ci wystepuje bardzo wiele urzadzeh hydro-
technicznych przygotowanych do zniszczenia minami jagdrowymi. W
wypadku ich zniszczenia lub uszkodzenia mogg mie¢ powazny wpkyw
na poziom wody w rzekach i kanatach, na ktérych sie znajduja,
jak rowniez na poziom wody szerokich rzek, do ktérych wpadaja.
Gwatltowne podnoszenie sie poziomu wody moze doprowadzic¢ do
zniszczenia przepraw i zalania przylegtych dolin.Ponadto utrud-
ni lub uniemozliwi wykorzystanie istniejgcych przepraw statych
oraz budowy nowych mostow.












Zatgcznik nr 9

Ogoélne wiasciwosci forsowania I organizac.ja przepraw na
kanatach

Cechy fizyczno-geograficzne kanatéw powodujg, ze ich fo3*
sowanie jesb odmienne« Rodzaj gruntn dna i profil koryba kana-
tu nierzadko uniemozliwia organizowanie przeprawy czotgéw pod,
wodg* Wszystkie prawie kanaty zeglowne majg szerokos¢ od 20
do 60 mi dos¢ wysokie brzegi, ktore wwiekszosci;sg obudowane
i odpowiednio wzmochione* StromoS¢ brzegow utrudni przede wszy-
stkim zjazdy i1 wyjazdy transportei™”w opancerzonych i samobiez-
nych Srodkow przeprawowych, a mata szerokos$¢ uniemozliwi uru -
chomienie przepraw promowych.

Podczas organizowania przepraw desantowych nalezy zwré-
ci¢ uwage na przygotowanie zjazdow do wody i wyjazdéw na brzeg.
Kat pochylenia zjazdéw i wyjazdéw powinien wynosi¢ nie wiecej
niz:

Yyszczegdlnienie u@j?&%@?_\}’m pvgegirvﬁg;%ym
====*
dla transportera SKOT 30" o0
dla FTG 8" 13"
dla FTS 30" 23
dla GS? o5 0
S=r==4=

Do przeprawy czotgdéw przez kanaly o szerokos$ci 18-19 m
vAkorzystuje sie most czolgov?y BLG-67 z takim wyliczeniem, aby
na kazdg kompanie czotgow /kcz/ przypadato ,’jedno przejscie N
/most/.Przez kanaty o szerokosci 20-30 m przeprawia sie sprzet;
po mostach towarzyszgcych /SMT/, ustawionych na kierunkach ba-
talionowych i putkowych drég dofrontowych.

lywizja zmechanizowana posiada 19 mostow SM, ktére za-
pevjniaja wykonanie jednoczesnie 6 przejs¢ mostowych o dtugosci
30 m kazde.

Do przeprawy ciezkiego sprzetu bojowego oraz innych $rod-
kéw przez kanaty wodne o szerokosSci ponad 60 m wykorzystuje
sie dywizyjny park pontonov?y PP-64, z ktérego mozna zbudowac
dwa mosty pontonowe o diugosci 80 mkazdye



Zaio.cziilk nr 10
WZORY DO KALKULACI]I FORSOWANIA | PRZEPRAWY WOIJSK

1« Czas przeprawy .iedne.i fali na przeprawach desantowych i pro-
mowych oblicza sie wg wzoru;

T=2~ /J1+k«c/+t /1/
gdzie;
T - czas przeprawy ¢jednej fali w minutach /jednego rejsu/;
S - szerokos¢ przeszkody wodnej m metrach;

D - predkos$¢ ruchu Srodkéw przeprawowych na wodzie w m/min*
/dla Srodkow motorowych D = 120 m/min*/;
k - wspotczynnik uwzgledniajagcy zniesienia $rodkéw przepra-
wowych przez prad wody /dla srodkow motorowych %1/3/;
- predkos¢ pragdu w m/sek.;

t - czas zatadowania i wyladowania sprzetu ze Srodkéw prze-
prawowych /$rednio przyjmuje sie 8-12 minut/.
Przykitad;
Szerokos¢ przeszkody Wodnej wynosi 200 m, a szybkosc

pradu wody 0,5 m/sek. Czas obrotu jednej fali /jednego rejsVi/
WYnosi;

Q_2w? /1 +j 05/ + 10 = 14 minut

2, Czeis trwania przeprawy wszystkich fal, czyli ogdlny czas
trwania przeprawy dsnego pododdziatu lub oddziatu, oblicza
sie wWg wzoru;

N T /2/

gdzie;
- 0g0Iny czas przeprawy w minutach;
N - ilos¢ fal lub ilos¢ przeprawianych jednostek sprzetu;
T - czas przeprawy jednej fali /oblicza sie wg wzoru 1/;
K - ogdlna ilos¢ danego rodzaju Srodkow przeprawowych /np,:
PTS lub PTG/,
1,2 - wspotczynnik uwzgledniajgcy straty wsitach i srod -
kach przeprawowych.



Przykitad:

Oddziat wydzielony putku w sile wzmocnionego batalionu pie-
choty forsujgc przeszkode wodng o szerokosci 200 mi szybkosci
pragdu 0,5 m/sek. przeprawia:

- na PTG - 18 jednostek sprzetu bojowego;

- na PTS - 15 * ” *

- na GSP - 14 e ”

Do forsowania OW otrzymat nastepujace Srodki przeprawowe:
- PTG - 5szt,;

- PTS - 5szt,;

- GSP - 5szt. :

Czas przeprawy na poszczegoblnych rodzajach sSrodkéw przepra-
wowych wynosi:

X/
na PTG - T=12 18 . 14 100 minut:

na PTS —T

12 84 minuty;

na GSP - T

1,2 80 minute

5* Jesli zachodzi koniecznos¢ ustalenia potrzebnej ilosci $rod-
kow przeprawowych do zabezpieczenia forsowania przeszkody
wodnej na przeprawach desantowych i promowych w okre$lonym
czasie, wowczas ilosci te oblicza sie wg wzoru:

f=z12 AN T v
Przykitad:

Oddziat wydzielony ma przeprawi¢ 85 jednostek sprzetu
bojowego na PTS w ciggu 125 minut, a czas obrotu jednej fa-
li wynosi 15 minut, to do przeprawienia tej ilosci sprzetu
bojowego nalezy posiadac:

N2 mr=12pTs

4. Na przeprawach mostowych /pontonowych i statych/ czas prze-
prawy /przemarszu/ kolumny pododdziatu oblicza sie na pod -
stawie wzoru:

=N A/

x/ Czas przeprawy 3©<3ngj fali /T/ obliczony wg wzoru 1.



gdzie:

T ~czas przeprawy /przemarszu/ kolumny pododdziatu?

Lk - diugos$é kolumny w km;

V - predkos$¢ ruchu kolumny po moscie w km/godz., ktéra na no-
stach pontonowych moze vynosic

Rodzaj . _iPo m(f(éCie -ggg.ilho4” gtarszu kolumn w km~godz»  jj
ﬁgéce)prama-“ng%uu po moscie z parku | po moscie statym »
sprzetu | TPP I 1 niskowodnym i
| Wdzien | wnocy | w dzieFrteF===i=-3g===IF=5=I
I nocy dzien | nocyl
samochody i
czotgi j 7-8

Przy obliczaniu dtugos$ci kolumn do przeprawy bierze sie
pod uwage odlegtosci miedzy pojazdami, ktdére powinny wyno -
sic:

- dla kolumn czotgowych - 50 m
- dla kolumn samochodowych - 30 nm*

5* Do obliczania czasu przeprav;y czotgdw pod wodag wykorzystuje
sie wzor:

T=Kgsd N ai50. 60 5/

gdzie:
T - czas przeprawy w minutach;
N - ilo§¢ przeprawianych czotgow w jednej .0si;

d - odlegto$s¢ miedzy czotgami /na osi/, ktora wynosi 150 m;
V - predko$¢ ruchu czolgébw pod woda w km/godz* /5-6 km/godze/e

Przyktad:

Putk czolgbw przeprawia na przeprawie czolgow pod wodg
48 czotgow. Pozostate czotgi przeprawiane sg na promach.
Czas przepravy czotgow pod wodg na jednej osi wynosi:

" 48 . 150 60 _ 72 minuty















