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Wstep

Spoisrdd réznych rodzajéw lotnictwa stanowigcych nasze lot-
NiCtATO operacyjne - lotnictATO transportOAve w zakresie organi-
zacji i prowadzenia dziatan, w zasadniczy sposéb rézni sie od
innych rodzajéw lotnictwa. RéOznice te w gitéwnej mierze wyni -
kaja z przeznaczenia oraz zadan przewidywanych dla tego ro -
dzaju lotnictwa. Znamienne jest rOAvniez to, ze sprzet i per -
sone” latajagcy do putku lotnictwa transportowego moze bydé no-
bilizowany z gospodarki narodowej - Polskich Linii Lotniczych
"Lot”, Nie wystepuje to w innych rodzajach lotnictwa.

Specyficzng cecha dziatan lotnictATa transportowego jest
to, ze w odréznieniu od innych rodzajéw lotnictwa wiekszo$o
zadan wykonywa¢ bedzie nad obszarami zajmowanymi i kontrolo -
wanymi przez wilasne wojska. Zadania te nie majg charakteru
ogniowego, a stad tez nie majg bezposredniego wpltywu na wal-
ke i operacje. Bedg to zadania o charakterze zabezpieczajgcym
i w sposOb posredni przyczynia¢ sie beda do wyniku walki czy
operacji*

W sktadzie naszej armii lotniczej jest jeden putk lotni-
ctwa transportowego. Putk ten czes¢ zadan wykonywa¢ bedzie na
korzy$s¢ armii lotniczej. Beda to zadania ZAvigzane z manewrem

lotnlskow3am lotnictwa, a nieraz dowozem lotniczych Srodkow
materiatlowych. Spory wysitek przewidywany jest do wykonania
zadan w interesach wojsk lgdowych. Organizacja i prowadzenie

dziatan przez plt zwigzana z realizacjg tej ostatniej grupy
zadan jest tresciag niniejszego skryx)tu,

1. STIUKTUUA OUGMIZACYJNA_I_BAZOWANIL_PyLKU_LOTNICTWA_

Ogoélne zasady organizacyjne lotnictwa transportowego
znane sg z materialbw dotyczacych podstawy taktyki lotnictwa
transportov/ego, Z tych materiatéw wiadomo, ze lotnlctAYO tran—
si)ortowe posiada takie szczeble organizacyjne, jak: zatoge

klucz, eskadre, putk, dywizje 1 zgrupowanie lotnictwa trans -
portowego,

'V naszym lotnictwie operacyjnym X)utk lotnictwa transpor-
towego podi)Orzadicowany Jest bezposrednio dowddztwu armii lot-
niczej, Pulk ton w okresie pokojowym nastawiony jest na pro—



wadzenie szkolenia spadochronowego z dywizjg powietrzno—deaan—
towa 1 pododdziatami rozpoznania specjalnego* W sporadycznych
przypadkach wykonuje zadania na rzecz gospodarki narodowej.

Wedtug etatu cEwiczebnego putk lotnictwa transporto-
wego posiada nastepujgce pododdziatyi
- dwie eskadry transportowe;

- Jedna eskadre aerofotogrametryczno-transportowg;
- dywizjon dowodzenia lotami /ddowl/;

- batalion zaopatrzenia /bzaop/;

- potowe laboratorium fotograficzne /PLF-ID/;

- dziat technicznej obstugi samolotéw /DOTS/.

W odréznieniu od putkéw limych rodzajéw lotnictwa putk
lotnictwa transportowego nie posiada dywizjonu technicznego.
Obstuga techniczna wchodzi w sktad poszczegdlnych eskadr lot-
niczych, W zaleznosci od typow samolotéw w eskadrach, liczba
personelu technicznego w kazdej eskadrze Jest Inna,

Sztab, sekcja polityczna, sekcja stuzb oraz sekcja In-
zynieryjno-lotnlcza pod wzgledem organizacyjnym sg prawie ze
identyczne Jak w Innych rodzajach lotnictwa,

W wyposazeniu putku znajduja sie samoloty réznych ty-
péw, a mianowicie; AN-12, I+-1i, LI-2 1 AN-2, W najblizszym
czasle rozpocznie sie wyposazenie putku w samoloty typu AN-26,
Samoloty aerofoto-grameti®czne eskadry transportowej posiadajg
zamontowane aparaty fotograficzne dla celéw kartograficznych.
Eskadra ta w okresie pokoju wykonuje zdjecia pbszaru kraju dla
potrzeb ~TQJskowed stuzby kartograficznej.

Struktura organizacyjna 1 wyposazenie omawianego putku
lotnictwa transportowego sa przedstawione w zatgczniku nr 1.

Typowy putk lotnictwa transportowego /radziecki/ skiada
sie z trzech eskadr lotniczych oraz Innych pododdziatow za-
bezpieczenia, W kazdej eskadrze lotniczej znajduje sie 10 sa-
molotéw AN-12 lub AN-12B, Putki takie wchodzga w skiad dywizji
lotnictwa transportowego /DLT/ i eg wykorzystywane do masowych
przewozow powietrznych oraz desantowania powietrznych desan-
téw operacyjnych,

Putk lotnictwa transportowego bazuje z zasady na od-
dzielnym lotnisku 1 Jest zabezpieczany przez ddowl i bzaop.



Mozliwosci tych jednostek zabezpieczajgcych dziatania putku,
z uwagi na Ich wyposazenie pozwalajg na jednoczesne bazowa-
nie putku na dwoch lotniskach. Sprzet bedacy w wyposazeniu
plt pozwala na bazowanie samolotami transportowymi na lotni -
skach o niskim standarcie. Moga to byé lot*niska o nawierzchni
gruntowej posiadajgce droge startowg w granicach 1000-1300 m
Natomiast eskadrami wyposazonymi w samoloty AN-2 mozna bazo-
wa¢ na lotniskach, posiadajacych droge startowa diugosci 500 m

Samoloty lotnictwa transportowego posiadaja stosunko-
wo duza powierzchnie 1 znacznie stabsza konstrukcje ptatéw
nosnych 1 poszycia kadtuba, anizeli samoloty bojowe. Dlatego
tez na samym lotnisku stoiska samolotéw powinny sie znajf*owad
w stosunkowo duzych odlegtosciach od srodka drogi startowej.
Sa to odlegtosci rzedu 5-6 km Takie odlegtosci rozmieszczenia
stoisk od srodka drogi startowej chronig samoloty przed nisz-'
czacym dziataniem fali uderzeniowej bomby jadrowej Sredniego
kalibru. Na podobnych odlegtosciach rozmieszczone powinny byo
wokot drogi startowej poszczeg6lne pododdziaty 1 czesé Srod-
kéw technicznego i materiatlowego zabezpieczenia dzlataiS putku,

PlIt moze bazowad na lotniskach: statym, zatadowczym,wy-
tadowczym i rejsowym.

Lotnisko statego bazowf£uiia powinno bydé potozone w odle-
gtosci 150 km i gtebiej od linii frontu. Na takim lotnisku mu
si sie znajdowac¢ przynajmniej potowa sit i Srodkéw ddowl i
bzaop.

Lotniska zatadowcze 1 wyladowcze powinny sie znajdowac
w poblizu rejondw rozmieszczenia przeznaczonych do przewozu
wojsk 1 Srodkéw materiatowych oraz w poblizu miejsc odbioru
tych tadunkdéw. Lotniska wyladowcze mogg sie znajdowaé na obsza-
rach przeciwnika lub w rejonach wojsk walczacych w okrazeniu.
Wykonanie zadann z tych lotnisk wymaga okreslonego wyposazenia
lotnisk. Jest ono uzaleznione od sytuacji atmosferycznej oraz
pory doby. W zaleznosci od tego, minimalne wyposazenie tych lot-
nisk powinno by¢ nastepujace:



i 1. Dzien - ZAwkie Radiostacja kierownika lotéw i znaki
warunki atmos- startowe /Zlitera T»/
feryczne.

2. DzieA - trudne | Radiostacja kierownika lotéw znaki

warunki atmosfe- startowe /litera T/, radiOitaoje

ryczne. \ prowadzAoe —blizsza i daliza» inne
urzadzenia radloteohnioztt« aystemu
j "(Slepego ladowania'*«
3. Noc - zwykte T Jak w pkt.2 plus 1/2 kompletu urza-
i trudne warunki dzen 6wietlnyoh typu "kLuca”.

atmosferyczne.

Lotniska rejsowe /po(Srednle/ sa lotniskami przeznaczo-
nymi do uzupeiniania paliwa w przypadku, jeill odlegto66 po-
miedzy lotniskiem zatadowczym i wyladowczym jest wieksza od
taktycznego zasiegu samolotéw. Z lotnisk rejsowych plt bedzie
zmuszony korzysta¢ réwniez, jedll brak bedziil mozliwodol uzu-
petnienia paliwa na lotniskach zatadowczych lub wytadowczych.
Natomiast wykonywane zadanie nie pozwala na jego realizacje
przy posiadanym zapasie paliwa w zbiornikach samolotow.

Jednostkami zabezpieczajacymi plt /ddowl i bzaop/ moz-
na najwyzej stworzy¢ petne warunki do dziatali z dwoch lot-
nisk - statego i zatadowczego lub wyladowczego. Stad tez plt
przy wykonywaniu réznych zadan czesto bedzie korzystat z lot-
nisk Innych rodzajéw lotnictwa. W gtebi operacyjnej moga to
by¢ lotniska Ul putkéw OPK, a w poblizu linii frontu lotniska
UtSz i Ul armii lotniczej.

Zmiana statego lotniska bazowania oraz stworzenia ba-
zy materiatowo-technicznej chociazby w minimalnym zakresie na
lotnisku zatadowczym przez plt jest mniej skomplikowane, ani-
zeli w innych putkach lotniczych. Czeis¢ sprzetu, ludzi oraz
srodkéw materiatlowych mozna zabra¢ na pokiady samolotéw tran-
sporto”"Tych, Mogg to by¢: radiostacja kierownika lotéw, mecha-
nicy samolotowi, dystrybutory paliwowe Itp.



2. CIIARAKTEKYSTYKA TYPOMTCH ZADAN \WWKONYWANYCH PRZEZ PLT
I MOZLINTOSCI ICH WYKONANIA

Do typowych zadan ivykonywanych przez plt na korzysé
wojsk ladowych mozna zaliczy¢:

- desantowanie na tytach przeciwnika frontowych 1 armijnych
grup specjalnych oraz desantow spadochronowych o charakte-
rze dywersyjnym,;

- dowo6z gtowic, rakiet 1 paliwa raltietowego do armijnych 1
frontor/ych haz rakietowych;

- przewdz wojsk i S$rocllcow materiatowych;

- ewakuacja rannych 1 chorych;

- udziat w desantowaniu powietrznych desantéw operacyjnych,

Mozlir/osci wykonania tych zadan przez plt sa uzalez-
nione od typow oraz liczhy samolotéw w putku. Putk wyposazo-
ny w 30 samolotéw typu AN-12 lub AN-12B w jednym locie posia-
da nastepujace mozliwosci przewozowe:

Tabela nr 1

Rodzaj tadunlcu Typ samolotu |

AN-12B  } AN-12 %

i
300 T Joao T |
Srodki materiatowe maksymalnym 600 t 420 t
przy udzwigu: e H- —
przy peinej 285 t 390 t
ilosci paliwa I
Spiidoclironiar zy 1800
Zoinierze z wyposazeniem osobistym 2700-3150
I siedzacych 2730
Rannych; lezacych 1800
PIt o organizacji i wyposazeniu podanym a zatgczniku

nr 1 posiada nastepujace mozliwosci przewozowe:






a/ DesnntO'vanle na tytac.i przeoiivilka prup specjalnych

Zasadniczym zadaniem rozpoznania specjalnego frontu
/podobnie jak armii/ jest prowadzenie rozpoznania 1 dywersji
w interesie sztabow i wojsk operacyjnych, a w tym gt6"mie wy-
krywanie s$rodkéw masowego razenia npla i ustalenie optacat
nych celéw do wykonania uderzen wiasng bronig ralcietowo-jadro-
wg i lotnictwem.

Na szczeblu frontu do wykonania tych zadan znajduje sie
batalion specjalny, z ktérego mozna zorganizowa¢ 40 grup po 8-9
ludzi kazda. Jednocze$nie w dziataniach ivykorzystuje sie 25-30
grup, pozostate zatrzymuje sie w odwodzie.

Zadania dla grup specjalnych frontu planuje sie z regu-
ty od 200 ka w gtab na cata gitebokos¢ planowanej operacji fron-
tu, przy czym w strefie od 200-300 km moga sie znajdowac row-
niez grupy armijne.

Na szczeblu armii ogdélnowoJskowej wystepuje kompania
specjalna”z ktérej mozna zorganizowa¢ 12-14 grup po 9-10 ludzi
kazda. Na poczatku operacji przerzuca sie na tyty przeciwnika
8-10 grun, reszte pozostawia sie w odwodzie.

Zadania dla grup specjalnych na szczeblu armii planuje
sie w zasadzie od iOO do 300 km

Uwzgledniajagc, ze front w pierwszym rzucie operacyjnym
moze posiada¢ dwie armie, to z chwilg rozpoczecia operacji
trzeba b'~dzie desantowac:

25-30 frontowych grup specjalnych;
- 16-20 armijnych grup specjalnych.
Rejony wyjsciowe grup specjalnycli sa potozone:
70-100 km od linii frontu - armijne;
100-200 km od linii frontu - frontowe.
Rlanowanlo dziiitann specjalnych jest scentralizowane

na szczeblu frontu. Oddzial rozpoznania specjalnego zarzadu
lozpoznawczego sztabu frontu planuje zadania dla pododdziatéw
ros;itoznania specjalnego frontu oraz wazniejsze zadania dla pod-
oddziatéow ai'mii ogolnowojskowych. Centralizacja planowania dzia-
fali st,oso\Vana w zasadzie w okresie organizacji operacji zapew-
nia ciconoiai czniejszc 1 bardziej racjonalne v;ykorzystanie podod-
dzialdw specjalnych. Stad tez plano\/anle

go dla tych grup odbywa¢ sie bedzie w sz



Biorgc pod uwage zasieg samolotow oraz odlegtosci pomie-
dzy rejonami “yyjsciowymi grup specjalnych a rejonami lgdowania
grup, do desantowania frontowych grup specjalnych nalezy %wyko-
rzystywadé samoloty typu AN-26, 1+-14 1 LI-2, Natomiast do de-
santowania armijnych grup specjalnych samoloty typu AN-2, Kaz-
dym samolotem AN-26, 1+-14 1 LI-2 moga byd jednoczes$nie desan-
towane dwie grupy. Stad toz w jednym locie moze hyc desantowa-
nych jednoczesnie 20 frontowych grup specjalnych.

Samoloty AN-2 powinny hyé ”“yykorzystywane do desantowa-
nia armijnych grup specjalnych. Illoscia samolotéw AN-2 znajdu-
jacych sie w plt mozna jednoczes$nie desantowa¢ 18 grup spec-
jalnych, W sumie plt jest w stanie jednoczes$nie wysadzi¢ 38
grup specjalnych. Nalezy uznaé¢, ze to mozliwosci zapewniajg w
zasadzie realizacje potrzeb frontu.

b/ Desantowanie na tytach przeciwnika desantéw spadochronowch
o0 charakterze dywersyjnym

Zadaniem desantow spadochronowych o charakterze dywer-
syjnym jest niszczenie waznych obiektéw przeciwnika na jego ty-
tach, Obiektami tymi moga byo6: wieksze sztaby, wezly tacznosci,
Srodlci masowego razenia /wyrzutnie ralcletowe, skitady amunicji
jadrowej/. Ponadto na tytach przeclinlka moga by¢ desantowane
specjalne gr-upy ludzi przeznaczone do wzmocnienia oddziatow
partyzanckich lub zorganizowanie zbrojnego podziemia.

Tego typu desanty wysadzane bedg w zasadzie na wiekszych
gtebokosciach, do ktérych trudno bedzie dotrzed Smigtowcami.
Desanty o charakterze dywersyjnym w>'stepowa¢ bedg w sile od
Kilkunastu ludzi do kompanii. Wyposazone bedg w reczng bron me-
szynowg, materiaty wybuchowe, dziata bezodrzutowe, przenosne
rakiety 1 Srodki tacznosci. Desanty taicie na og6t nie sg wypo-
sazone w Srodki transportowe /pojazdy mechaniczne/,

Do tego zadania celowo jest v/ykorzystywad samoloty ty-
pu AN-12 lub AN-26, Kompanie mozna wysadzi¢ 2 AN-12 lub 3 AN-26,

Lot takiego desantu w rejonie lgdowania powinien by¢
wykonyv/any W potoku samolotéw w nocy 1 w miare mozliwosci pod
ostong nalotéw innych rodzajéw lotnictwa. Taki sposéb dziata-
nia utatwia saiuolotora transportowym iiokonanie obrony powietrz-
nej nicprzyjncielsy.



c/ Dov.'6z raitiet taktycznych 1 operacy.lnych

Podstawov,yni srodkiem dowozu rakiet w ogniwach wewnatrz
frontowych jest transport kotowy zorganizowany w dywizjonach
dowozu rakiet. Dywizjony te wyposazone sa w specjalne pojazdy
Jak: samochody izoterraiczne, cysterny do przewozu paliwa ra-
kietowego i utleniacza, pojazdy do przewozu rakiet zelaboro -
waiiycli.

\IT systemie dowozu \iyrdéznia sie:

- frontowe punkty odbioru rakiet z zaplecza rozmieszczane na
gtebokosci 200-400 km od linii frontu;

- frontowe potowe techniczne bazy rakiet /PPTBR/ rozmieszcza-
ne na gitebokosciach 80-100 km od linii frontu;

- armijne potowe techniczne bazy ralciet /APTBIli/ rozmieszczane
na gtebokosciach 60-70 km od linii frontu;

- stanowi”ska obstugi technicznej rozmieszczane w rejonie sta-
nowisk ogniowych brygad 1 dywizjonéw.

lialciety w ogniwie - punkty odbioru rakiet z zaplecza po-
towe techniczne bazy rakiet /PTBR/ dowozone sg w czesciach. Od-
dzielnie transportowane sa silniki, gtowice, paliwo, utleniacz
i oprzyrzadowanie.

Transport lotniczy bedzie “vykorzystywany do dowozu ra-
kiet lub ich czesci sklado”™vych przede wszystkim w warunkach
ograniczonego czasu lub niemozllwcécl wykorzystania komunika-
cji ladowej.

Transport samolotowy w systemie dowozu ralciet z rb6znych
wzgledovt' nalezy uwazad za awaryjny. Moze by¢ uzywany w ogniwie
pomiedzy frontowymi pimktami odbioru ralciet a polowyml tech-
nicznymi bazami rakiet.

Staba strong transportu samolotov/ego jest koniecznos¢ ko-
izystania z lotnisk, ktore przewaznie beda potozone w pewnych
odlegtosciach /rzedu 15-50 knv od miejsca odbioru i przezna-
czenia rakiet. Nalezy podkresli¢, ze do WkOnywania tych zadan
wewnatrz frontu bardziej przydatne sa sSmigtowce ciezkie /typu
MI-6, i.ll-IO i Mi-12/ anizeli sanicloty transportowe.

Rakieta taktyczna posiada diugos¢ ok, 8-10 m $rednice
0,1-0,6 n, ciezar do 3 t. Rakieta operacyjna posiada dtugosé
o~ 10-J2 m sSrednice 0,6-0,9 m ciezar do 6 t.



Do przewozu tych rakiet moga by¢ wykorzystywane Jedynie
samoloty AN-12. Samolotem tym mozna przewiez¢: "
- dwie ralclety talctycztie lub pie¢ giowic;
- jedna raltlete operacyjna lub pie¢ gtowic.

W jednym rejsie, plt 30 AN-12 jest w stanie przewiezé ok,
60 raiciet taktycznych lub 150 gtowic, albo 30 rakiet opera-
cyjnych.

d/ Przewcéz wojsk

Do przewozu wojsk wewngtrz ugrupowania frontu plt wyko-
rzystywany bedzie w sytuacjach wyjatkowych. Wynika to z tego,
ze we wspoétczesnych warunkach zotnierz bez pojazdu mechanicz-
nego nie odgrywa wiekszej roli na polu walki. Straty na polu
walki przypuszczalnie beda sie rozkiada¢ proporcjonalnie na
site zywg i sprzet. Stad tez wzmocnienie okreslonych Kkierun-
kéw dziatann moze nastepowac przerzucaniem na te Kierunki lu-
dzi 1 sprzetu, szczegdlnie w warunkach uzycia BMR.

Przewiduje sie, ze w przyszitych dziataniach bojowych brak
bedzie ciggtej linii frontu. Nasze oddziaty 1 zwigzki taktycz-
ne noga sie znajdowa¢ w okrazeniach, bronigc waznych rejonéw.
Koniecznos¢ wzmocnienia takich rejonéw sitg zywg lub ewakuacja
ludzi z tych rejonéw moze by¢ wykonywana jedynie przy uzyciu
transportu powietrznego.

Mozliwosci plt w przewozie sity zywej wraz z technika bo-
jowa sga na ogot mate. Natomiast mozliwosci przewozowe samych
ludzi wraz z wyposazeniem osobistym 1 przenosnym sprzetem bo—
jo"ym sa dos¢ pokazne. Te ostatnie wykazane sg w tabelach nr
112.

®/ Przewodz sSrodkéw materlatowch

Dowdz drogg powietrzng srodkéw materiatowych do walcza-
cych wojsk bedzie odbywaé¢ sie zawsze wtedy, kiedy' wykorzysta-
nie transportu naziemnego, ze wzgledu na Istniejaca sytuacje
bedzie niemozliwe lub niecelowe.

srodki materiatowe drogg powietrzng moga by¢ dostarczane:
—grupom szybkim, ktére dziatajg w gtebi operacyjnej ;

- zwigzkom okrgzonym lub odizolowanym od pozostatych sit fron-
tu /Zarmii/ kiedy drogi taczace Je z frontowynii lub armijnymi
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sktadami zostaty przez nieprzyjaciela zajete lub zniszczone
uderzeniami jadro™yynii;

- desantom powietrznym - dziatajacym na tylach wojsk nieprzy-
jaciela;

- dla okazania pomocy partyzantom;

- przy ograniczonym czasie dowozu na znaczne odlegtosci;

- dla wojsk dziatajacych w gorach;

- w okresie wiosenno-Jeslennym przy ztej nawierzchni drég.

Samolotami transportowymi przewozi sie niezbedne Srodki
materiatlowe oraz czesci zamienne urzgdzen teclinicznych 1 inne
na odlegtos¢ rzedu 200-350 km.

Srodki materialowe mozna dostarczaé przez zrzuty na spa-
dochronach 1 bez spadochrondw, przez ladowanie na lotnisku,
lub jednoczes$nie obyd™yoma sposobami.

Najbardziej optacalnym sposobem dowozu $rodkéw materia-
towych jest lagdowanie na lotnisku. W takim przypadku caty udz-
wig 1 przestrzen saiiiolotu moga byé wykorzystane do przewozu
zasadniczego tadunku bez dodatkowej tary jak: zasobniki,spado-
chrony , platformy desantowe, opalcow.anle amortyzujgce tadunek
przy upadku. Ponadto rejs powrotny noze byé wykorzystany do
ewakuacji rannych 1 chorych. Jednalcze ten sposéb bardzo czesto
jest niemozliwy do realizacji ze wzgledu na brak lotnisk 1 lg-
dowisk w datiym rejonie.

Do przewozu tadunkéw sposobem zrzutéw spadochronowych “wvy-
korzystuje sie:

- platformy PGS-500 o udzwigu tadunku 500 kg; w samolocie AN-12
miesci sie 16 tego rodzaju platform;

- zasobnik P-101 wykonywany z blachy stalowej w formie prosto-
padtoscianu o ’Tymiarach 1360—468-460 nm i udzwigu tadunku
do 140 Kg;

- zasobnik PDM!.I-47-wykonany z pikowanej watg tkaniny w formie Iror-
ka sznurowanego z boku; udzwig tadunku do 140 Kkg;

- spadochron PDK-42 dla Vzrz do 250 knvh;

- spadochrony PG-127-47 dla Vzrz do 500 kmv/h.

Przy zrzutach spadochronowych moze by6é uwzgledniony tyl-
MO norma,Iny tadunek samolotu, a efektywny ciezar o6rodkéw mate-
riatowych ulega zmniejszeniu o ciezar tary desantowej. Ciezar

udzwigu samolotu,

W hoswiadozonia z owlcaen i iiiinionycli wojen,
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Powazng wade przy dostarczaniu wojskom $rodlcow  mate-
rialowych metoda zrzutéw spadochronowych Jest duzy rozrzut ta-
dunkéw, W rezultacie tego, tylko 70-80% ~ zrzuconych tadunkoéw
dociera do odbiorcow.

W przypadku niemozliwosci stosowania zrzutu za pomoca
spadochronu, mozna dokonad zrzutu srodkéw nlewrazllTrych na
uderzenia, bez uzycia siDadochronu, W tym celu $rodki materia-
towe o0 wadze do 25 kg na kazdy Ich objetosci skitada sie do
specjalnych opakoyyan. Zrzutowisko wybiera sie w terenie miek-
kim, Najbardziej nadaje sie do tego zaorane pole lub tgka.
Przy tego typu zrzutacti z powodu dodatkowej tary zmniejszaja
sie mozliwosci o 5-10% w przewozie efektywjiego tadunku,

f/ Ewakuacja rannych 1 chorych

W warunkach dziatan bojowych specjalne lotnictwo sani-
tarne nie bedzie w stanie przewiez¢ wszystkich rannych i cho-
rych. Dlatego w okreslonych sytuacjach dla wsparcia lotnic-
twa sanitarnego bedzie sie lyydziela¢ lotnictv;o transportowe.

Ewakuacja rannych i chorych z dywizyjnych punktéw me-
dycznych do szpitalnych baz frontu bedzie ~Tykonyr.ana przez
SmigtoT/ce a ze szpitalnych baz frontu w giab kraju przez
samoloty transpoitowe. Istnieje zasada lyykorzystania do
przewozow sanitarnych po-“yrotnych rejséw samolotéw transpor-
towych, po vodconaniu zadann transportu \yojsk lub zaopatrze-
nia do rejonéw dziatali bojoivych,

Mozllv/osci plt pi-zy ewakuacji rannych 1 chorych - jak ta-
bela nr 1 1 2.

W dziataniach bojowych stuzbie zdrowia potrzebne sg spo-
re llosci krwi do transfuzji. Krew Jest dostarczana w rejon
dzlatt l)ojovo-:h z o.iszarii kraju w specjalnych pojemnikach lzo-
terralczir oh. Nalezy podkres$li¢, ze krew transportem ladowym
nie moze hy¢ przewozona na wieksze odlegtosci anizeli 300 km.
Przy wiekszych odlegtosciach przewozu, na skutek wstrzasow,
traol wilasciwosci lecznicze 1 nie noze by¢ aplikowana rannym.
Stad ,vynlka potrzeba ivykorzystywania lotnictwa transportowego

przewozu krwi. Zadanie to bedzie wykonywone przez frontowe
nutkl lotnictwa transportowego,
x/Doswiadczenla z ¢wiczenn | minionych wojen.
IG



g/ Udzial w desantowaniu poT7letrznycli desantéw operacyjnych

Typowym powietrznym desantem operacyjnym jest desant
w sktadzie jednej dywizji po~yietrzno-desantowej.Do jej wysa-
dzenia potrzebne jest zgrupowanie lotnictwa transportowego w
sktadzie 9-12 putkéw lotnictwa transportowego.

Dywizja taka desantowana jest w rzucie spadochronowym i la-
dujacym.

Putk lotnictwa transportowego moze uczestniczy¢ w de-
santowaniu rzutu spadochronov/ego lub ladujgcego. Ponadto moze
desantowa¢ grupe Kkierowania lagdowaniem, zrzuca¢ desant pozor-
ny oraz dowozi¢ Srodki materialowe walczgcych na tytach nie-
przyjaciela wojskom desantu,

“yykonujac zadania desantowania rzutu spadochronowego
plt moze yyysadzi¢ ok. jednego zgrupowania batalionowego,Start
do talciego zadania wykonuje z jednego lub dwoch lotnisk. Lot
do rejonu zrzutu kontynuuje w sktadzie ogdlnego ugrupowania,
w zasadzie po jednej trasie. Zgrupowanie batalionowe desan-
tuje na oddzielnym zrzutowisku,

3, SPOSOBY WTKONYWAINA TYPOVITCH ZADAN PRZEZ plt

M okresie przygotowania do transportu przewozone wojska
znajduja sie w rejonie zesrodkowania, ktoi'y wyznacza sie w
odlegtosci 40-50 km od lotniska zatadowania. Na kilka godzin
przed zatadowaniem wojska przechodza do rejondéw wyczekiwania.
Dla wojsk tadujacych sie na jednym lotnisku wyznacza sie je-
den lub kilka rejonéw wyczekiwania w odlegtosci okoto 10 kraa od
miejsc zatadowania.

Po przybyciu do rejonu wyczekiwania pododdziaty rozsrod-

kowujg sie, Stan osoboyy i sprzet bojowy rozmieszcza sie w
ukryciach, W rejonach wyczekiwania wprowadza sie poprawki w
podziale stanu osobowego 1 sprzetu bojowego na samoloty, na
ktére majag byé zatadowane 1 sporzadza sie spisy tadimku na

kazdy samolot.

Zgodnie z opracowywanym planem przewozu wojsk, na 2-3
godz, przed rozpoczeciem startu z desantem przebazowuje sie
jednostki lotnictwa transpoitowego na lotniska zatadowania.

17



Aby uniemozliwi¢ nieprzyjacielowi wykrycie manewru za pomo-
ca radiolokacyjnego systemu wykrywania lub naelKOliti radiowe-
go lot sajiiolotow transportOYiych na lotniska zatadowania wy-
konuje sie na matych wysokosciach oraz ogranicza sie do mini-
mum tgcznosé radiows.

Po przelocie na lotnisko zatadowania santoloty rozsrod-
kowuje sie wzdtuz granicy pola wzlotéw zgodnie z rozsSrodkowa-
nym wczesniej planem.

Czas przebywania samolotow transportowych na lotnis-
ku zatadowania powinien by¢ jak najkrétshy. \7 tym coiu zata-
dowanie, dotankowanie samolotéw paliwem, przeglad Ic5i przed
staitem 1 uzyskanie ostatnich danych o warunkach atraosfo—
rycznych na trasie lotu 1 w rejonie ;yytadowania /zrzutu/ -
powinny by¢ organizowane bardzo starannie, gdyz czas trwania
tych czynnosci decyduje o tym, Jalc dlugo samoloty bedg sie
znajdowaé¢ na lotnisku zatadowczym,

Do zatadowania wojsk 1 sprzetu bojowego wj”ziincza sie
w poblizu stoisk samolotéw rejony zatadowania, do Irtéi“ych woj-
ska przechodzg z rejonow \7j'czeklwanla bezpos$rednio przed zata-
dowaniem na sygnat dowddcy przewozonej jednostki, ktory znaj-
duje sie na stanowisku dowodzenia dowddcy putku lotnlctv/a
transportowego. Odpowiedzialno$¢ za punktualne 1 sprarme zaj-
mowanie rejondéw -ivyjsclowych z jednoczesnym zachowaniem mas-
kowania spoczywa na dowddcach przewozonych jednostek wojsko-
wych,

Z chwilg przybycia do rejonu zatado”™7anla, az do za-
konczenia przewozéw przewozone wojska powinny wykonywa¢ wszyst-
kie zarzadzenia dowddcéw lotniczych.

Nalezy jeszcze podkresli¢, ze na organizacje przewo-
z6w nie pltuiowanych,ktdérych koniecznos¢ 'Mkonaiila ;vynlkta w to-
ku walki wyznacza sie zaledwie kilka lub naj®™vyzej Icilkanascie
godzin /przy or'Tcnizowaldiiu przewozéw planowanych - do kilku
dni/. Organizacja przewozow powietrznych w ograniczonym czasie
wymaga wysokich kwalifikacji 1 duzego doswiadczenia dowddcow
orgajilznjgcych przewozy oraz Scistej wspo6ipracy sztabow Jed-
nostek lotnictwa transportowego ze sztabami pododdziatéw, od-
dziatébw 1 zwigzké\/ taktycznych przewozonych wojsk.



Przy przewozie Srodkéw materiatowych w rejonie ze'Srodko-
wortla, ktorym z reguty bedzie okreslony skitad materiato>vy na-
stepuje umieszczenie tych srodkéw w tarze desantowej oraz wy-
posazenie tadunkéw w spadochrony. JednoczesSnie w rejonie tym
organizowane sa druzyny przetadowcze. MozLiwosci tych druzyn
przetadowczych przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela nr 3

Z ait a_6_u_ae k™M umoco- 1 !
r zinecEaialzo- wanie ~viktad] czas |

Typ reczny

wan tadun- i
saitiolotu Y U dru- = /ran/]
sktad czas CZas  min. zyny
druz. /min/ druz. j /min/
AN-2 1 - 6-8 f 4-6
TLi-2” 4-6
1+-14 10-12 { 3-5 | 58 , 6-& 10151&
AN-12 35-50 4-6 | 2535 25-30i
N jW-26 20-25 3-5 1 15-20 15-2»~

W rejonach zesrodkowanla sprzet powinien by¢ tadowany na
samochody w ten sposob, aby na jednym lub kilku samochouach
znajdowaty sie Srodki przeznaczone na jeden samolot. Na samo-
chodzie /samochodach/ powinna sie znajdowa¢ druzyna przywia-
zana do konkretnego samolotu transportowego, ktére Kkieruje sie
do rejonu '‘ivyczekiwania. Z tego rejonu na sygnat podany z lot-
niska samochody kierujg sie w rejon stoisk samolotéw. Pod kie-
rownictwem zatogi samolotu nastepuje tadov/anle srodkéw  mate-
riatowych do samolotow,

Najbardziej charakterystycznym ugrupowaniem plt podczas
przewozoéw materiatowych bedzie potok /potoki/ samolotow. Wiaze
sie to z harmonijnym rytmem pracy na lotniskach zatadowczych i
roztadowczych. Ponadto uzyskuje sie mniejsze zuzycie paliwa przez
saioloty transportowe. Odpada bowiem konieczno$¢ zbierania ugru-
pow/an w powietrzu i ich rozpuszczania i bardziej skomplikowa-
nych manewréw podczas lgdowania.

Jezeli w plt znajduja sie samoloty o réznych predkos-
ciach przelotowych, to dla kazdej predkosci tworzy sie potok na
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oddzielnej trasie: np. jeden dla AN-26, jeden dla AN-2,a jesz-
cze inny dla 11-14,

Przy wykony”vaniu zadann zrzutu grup specjaliiych kazdy
sainolot bedzie wykonywat lot po oddzielnej trasie, Do wysadze-
nia desantow dywersyjjiyoh powinien byd “vykorzystany jeden typ
saraolotow. Utatwia to bowiem lot w jednym ugriit)éwaiilu, zabez-
pieczenie bojowe dziatali oraz organizacje dziatan.

przypadku lotu samolotéw pit nad obszarem pi‘zeclw-
nika pokonuje sie OPL npla przez: omijanie stref ognia srod-
kéw OPL npla, lot na maiycli wysokosciach, stosowanie zakibécen
radioelektronicznych, manewr samolotéw w strefach ognia oraz
~vykorzystuje sie ogien samolotow. Stosunkowo dobre mozliwosci
pokonywania opl npla sg w nocy. Stad tez wiekszbsé lotéw samo-
lotami transporto\7ynii nad obszarom przeolAvnika ~vykonywmych be-
dzie w nocy.

Jezeli zajdzie konieczno$¢ wykonywania zadan nad obszar-
rera przeciwnika w warunlcach dziennych, tO przelot powinien byo
ubezpieczony przez inne rodzaje lotnictwa. Lotnictwo mysliwskie
powinno zabezpieczy¢ dziatanie pit od przeciwdziatania lotnic-
twa przeciwnika,

W przypadku Jezeli lotnisko wj™Madowmila potozone jest
na obszarze przeciwnika lub w rejonie okrazenla”~lotnlctwo mys$-
liwskie zadanie ostony tego lotniska wykonuje we wspotdziata-
niu z naziemnymi Srodkami OPL lotniska.

Podstawowe zadanie LNiSz i LfIB w raiiiach ubezpieczenia
bojowego bedzie polegato na niszczeniu i obezwtadnianiu naziem-
nych $rodkéwr OPL npla.

Przy wykonywaniu lotéw na matych wysokosciach S$rodki
OPL przeciwnika pow/inny byé obezwladnione: w promieniu 2 loh
od trasy lotu pizeciwlotnloze karabiny maszynowej w promieniu
34 km - ailot mc’'w promieniu 5-6 km aplot sk; rakiety przeciw-
lotnicze typu ™llawk” - w promieniu 14 km, w przypadkach jesli
~lotu samolotéw transportowych bedzie wieksze ja2c 30 rn/sek/
/i07 kmv/h/. Czes¢ tych zadan na gtebokos¢ 20 4 23 km moze z po-
wodzeniem wykona¢ artyleria hanbiczna przez zadymianie lub sto—
sowojiio $rodlco\7 Chomieznycli,

i spi’ZQtu przy uzyciu spadochronéw uzalez-
niony predkosci zrzutu, rodzaju spado—
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ohromi i charaicterystyld tary desantowej. Minimalne wysokosci

zrzutu dla samolotu AN-12 sg nastepujgace: 600 m ludzi i za-
sol™niki, i000 m platformy P-127, 800 mdla platform PGS-500.
Minimalna ~yysoko$¢ zrzutu ludzi i zasobnikéw z samolotow:It-i4,

Li-2 i AN-2 do zrzutu spadochroniarzy 1 zasobnikéw \vynosi 200ra.
Istotnym ograniczeniem przy zrzucie spadochroniarzy jest pred-
kosé wiatru w warstwie przyziemnej. Nie moze ona byé wieksza
jalc 6-8 rassek /22-20 kmvh/.

Zrzutowisko powinno znajdowac¢ sie w terenie réwninnym,
odkrjdym,zdata od rzek, jezior, bagien, lasow i innych obiek-
téw terenovo”*ch utrudnicéijagcych zbidrke spadochroniarzy i odna-
lezienie tadunkoéw, X zaleznosci od typu samolotu ich ugrupov;a—
nia podczas zrzutu, wymiary zrzutowiska powinny ~yynosio:

- 1200x300 m dla lekkich samolotéw transportowych typu AN-2,
Li-2, 14-14 ir/konujacych zrzut w kolumnie samolotéw;

- 1500x500 m dla samolotoéw jalc wyzej, “vykOlluJacych zrzut w
uginipowaniu klucza;

- odpowiednio - 1500x300 i 1700x1500 dla samolotéw AN-12 i
i "W-2C;

Maksymalna ijredlcos6 samolotu podczas zrzutéw spadochro-
nowycli uzalezniona jest oci: typu samolotu, rodzaju #tadunlcu i
typu spadochronu. Predkosci te wynosza:

- 350-400 knmvh dla spadochroniarzy;

- 250 knmvh dla s$rodlcdy/ materiatowych przy uzyciu spadochronu
?Da-42;

- 500 krash dla Srodkéw materiatowych przy uzyciu spc”~dochronu
ra-125-47.

Przy zrzutach srodkéw materiatowych bez spadochronéw, \wy-
mlary zrzutowisk sg takie same jalc dla zrzutéw spadochrono-
Y.ycii, Zrzuty S$rodkéw materiatlowych bez spadochronéw “vykonuje
sie z wysokosci 60-70 ra przy iDredkoscl lotu 200-380 Icnvh,

U OLGAMIZACJA DZIAL\N PULiaJ T,0TNICT;7A TH.MISportowego

Decyzjo dotyczgce uzycia sit putlcu lotnictwa transpor—
tov.'0'g) sa pouojnov;ane na réznych szczeblach dowodzenia. Zakres
tye'.i '.ecyzji tizalezniony Jest od cliaralcteru wpty-

wa ni powodzenie operacji frontowej, ide-
sentv™',cj oin:z od podtiorzadkowruiia o r o] T



w decyzji do przygotowania 1 przeprowadzenia opera-
cji dowoddca frontu podaje miedzy Innymi sposéb Tykorzystanla
lotnictwa transportowego. decyzji okreéla on kiedy, jalcimi
sitami, Jakie wykonad zadania przewozéw powietrznych na ko—
rzy66 frontu oraz kiedy, jaliie sity lotnictwa transportowego
do wykonania jakich jiadaii nalezy wydzieli¢ w celu zabezpie-
czenia dziatan armii ogélnowojskowych i armii pancernej, Przy
okresleniu wielkosci limitu lotnictwa transportowego, przy-
dzielanego poszczegélnym armiom, dowddca frontu uwzglednia ro-
le kazdej z amli w operacji, dazac do zabezpieczenia Y\jdcona-
nla przede wszystkim tych zadan, ktére beda miaty Istotny wplyw
na przebieg i wjnlk koncowy catej operacji*

Dowodca armii ogoélnowojskowej /pancernej/ podejmuje de-
cyzje w jalcl sposdéb nalezy wykorzystywaé ot /many limit,
okresla kiedy, w jakiej ilosci i z jalcim natezeniem przewo-
z6éw dla wykonania jakiego zadania nalezy wykorzystaé samolo-
ty transportowe.

W zakresie ro”konywanla zadan przewozov/ desantéw powie-
trznych /taktycznych/ sztab frontu Zarmii/ podaje nastepujgce
dane:

- ostatnie wiadomosci o potozeniu i charakterze dziatan wojsk
nieprzyjaciela w pasie przelotu desantu 1 w rejonie desan-
towania ;

- skiad desantu;

- rejon wyjsciowy desantu,;

- czas zesrodkowania w rejonie wj'jsSclowym ~vojsk desantu i sa-
molotéw transportowych»

- pas przelotu wrejon desantowania;

- rejon i czas jego wytadowania /zrzutu/;

- zadanie bojowe desantu;

- czas osiagniecia gotowosci do wykonania przewozu.

Sztab ogoélnowojskowy “yydajacy zarzgdzenie do prze”rozu
desantu powietrznego podejmuje réwniez decyzje na uzycie broni
jadrowej, artylerii 1 lotnictwa dla zabezpieczenia przelotu,
wytadowania /zrzutu/, powrotu samolotéw transportowych i dzia-
tan desajutu na tytach nieprzyjaciela,

.* W zarzadzeniu do przewozu srodkéw materiatlowych droga
powietrzng sztab frontu /armii/ podaje:
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- koniu majg by dostarczone sSrodki materiatowe;

- 1lo$¢ tych Srodkow;

- czas dostarczania;

- sity lotnictwa transportowego wydzielonego do wykonania za-
dania;

- czas gotowosci do wykonania przewozow 1 kolejnos$¢ wykorzy-
stania jednostek lotnictwa transportowego;

- miejsce rozmieszczenia lotnisk /lgdowisk/ zabezpieczenia ma-
teriatlowego wojsk, sity i $Srodki wydzielone do ich przygo-
towania i obstugi oraz czas gotowosci tych lotniskt

- przedsiewziecia zabezpieczenia bojowego 1 wydzielone na ten
cel sity 1 sSrodki;

- zasady wj~korzystanla powrotnych lotéw samolotow transpor-
toiTych do ewakuacji rannych i chorych z rejonu dziatan bo-
jowych wojsk do frontowej bazy szpitalnej ;

- organizacje dowodzenia lotnictwem transportowym w czasie wy-
konywania przewozéw Srodkéw materiatow3Ch, z podaniom miejsc
znajdo\7anla sie grup dowodzenia wydzielonych z odpowiednich
sztabéw tytlowych i lotniczych.

Na podstawie otrzymanych zadan odpowiednie sztaby orga-
nizujg rozpoznanie 1 rekonesans, planujg wykorzystanie Wy-
dzielonych sit i Lotnictwa transportowego 1 organizuja wspo6t-
dziatanie.

Planowanie wykorzystania lotnictwa transportowego odbywa sie

przy Scistej wspoipracy sztabéw ogoélnowojakowych z dowddca

i sztabem putku lotnictwa transportowego.

Planowanie ewal:uacjl rannych transportem powietrznym
\wykonuJe zastepca dowddcy frontu Zarmii/ do spraw tytow,
wspolnie z szefem stuzby medycznej frontu lub oddziatem me-
dycznym przy udziale przedstawiciela putku lotnictwa trans-
portowego. .

Y planie ewakuacji rannych uwzglednia sie;

- kolejnos¢ ewakuacji rannych 1 Chorych z rejonu dziatann bo-
jowych powrotnymi lub specjalnymi lotami samolotow trans-
portowych;

- pr/.ydzlat urzadzen medycznych dla przyjecia ewakuowanych ran-
nych;
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- kolejnos¢ ewakuacji rannych 1 choiych z lotnisk /lgdowisk/
do leczniczych zakiadéw frontu;

“ zabezpieczenie lotiiiczo-ewakuacyjnych przedsiewzie¢ w Srod-
ki inedyczno-sanitarne.

Dowddca putku lotnietv/a transportowego w kazdym przy-
padku otrzymuje zadanie od bezposredniego przetozonego - szta-
bu armii lotniczej lub dywizji lotnictwa transportowego / w
zaleznosci od podlegtosci organizacyjnej/. Zadanie to dosc
czesto bedzie miato charakter bardzo ogdélny. Moze jedynie
okresla¢ wysitek /limit/, ja~cin nalezy dziatéi¢ na korzys¢
okreslonego zwigzkii operacyjnego lub organu frontowego np:
zarzadu rozpoznawczego sztabu frontu, tylér; frontu itp, Po-
naato ransi oicrcslae miejsce 1 czas uzgodnienia wykonawstwa
zadania z okreslonym sztabem wojsk ladowych. , d czeste beda
pi~/ypatiki, ze plt zadanie ogolne otrzymywa¢ bedzie ze sztabu
lotniczego, natomiast dane wjdconar/cze w ramach tego ogdlnego
zadania, otrzymywaé bedzie ze sztabdéw wojsk ladoio”ch.

Zadanie moze by¢ przekazane putkowi na jeden Ilub kilka
rejsow. Przy wczes$niej planowanych przewozach mozna je otrzy-
ma¢ na 12 dni przed stai tcm, a w 'yj"padku oiganlzowaiila prze-
wozow, ktoiy'ch koniecznos¢ wj™nika w toku dzlataii, dowddca
putku otrzyraa zadanie nie wczesniej niz na kilka lub najwyzej
killcmascie godzin przed osiggnieciem gotowosci bojowej.

Catos¢ zadania dja dow.6.dnvi Dutku lotnictwo, transpor-
towego powinna obejjuoworc:

- dane o sytuacji w powietrzu i spodziewanym przeciwdziata-
niu;

- miejsce i charakterystyka lotniska /lgdowiska, zrzut czy la-
dOTaaiiie / 'yiadowaiiia;

- trase i profil lotu;

- lotniska zapcisowe na trasie lotu;

- spos6b wykonywania zadania /falami lub potokiem/;

- spos6b zabezpieczenia przed przeciwdziataniem ze strony nie-
przyjaciela ;

- sposoby maskowania;

- szczegOty dotyczace organizacji dowodzenia;

- e Epctdziatania z przeAvozonymi /zaopatrywanymi wojskai.il/.



Jypracowalile decyzji przez dowddce putku lotnictwa
transportowego odbywa sie na zasadach ogoélnych, z uwzglednie-
niom niektéiych cech szczegélnych, jalcie iTysteiiujg w lotnic-
t'vie transportonym. Taliag cechg szczegdlng oceny sytuacji jest
to, ze przed podjeciem decyzji do v/ykoiiania zadania dowddca
putku lotnictwa transportowego przeprowadza rekonesans lotnis-
ka zatadowania, a niekiedy i wytadowania wojsk. Rekonesans
ten dowddca putku przeprowadza osobiscie wraz z dowddcami prze-
wozonych pododdziatéw. Ponadto w skitad grupy rekonesansowej no-
ga wchodzié¢: szef sztabu putku lub jego zastepca,nawigator put-
ku i dowddcy eskadr. M czasie rekonesansu bezposrednio na lot-
nisku zatadowczym dowédca putku uzgadnia z dowddcami przeiiTOze-
nych pododdziatléw organizacje zatadowania do samolotéw stanu
osobowego i sprzetu bojowego oraz kolejnos$¢ ich przewozu.

Na ogo6t roéwnolegle z rekonesansem lotnisk, uzgadnia-
niem wspoétdziatania z przewozonymi pododdziatami lub sztabami
odpowiedzialnymi za przew6z, prowadzona jest oceng sytuacji
oraz podejmowana jest decyzja przez dowddce plt. Ocena ta nie
obejmuje talciego elementu jak obiekt dziatan, ktory jest bar-
dzo charakterystyczny w innych rodzajach lotnictwa. Natomiast
nie moga by¢ w tej ocenie pomijane takie elementy jaw.
ngkonywaaiie obrony powietrznej przy lotach nad, obszarem nle-
pray.jaciel a;
ocena mozljawo g™ brz §jiQSU ivo.lslc 1i® jpnap'Q tadunku,

_ wptyw pory”doby nanjj*konan®Nj™MMadchia
rioMIYiiL&ilj™~. L2j]¢gZPIQC™M™  dziatan i ptk-—-jtataclovirczvch
1 re.1sQwvch”

Na podstav/ie uzgodnionych zagadnien wspéitdziatania, re-
koncnaAisu lotniska zatadowania v/ojsk i oceny sytuacji sztab
putku lotnict’va tra.nsportowego ze sztabem przewozonego podod-
dziatu /oddziatu/ opracowuje plan zatadoT/ania stanu osobowego
i sprzetu bojowego - Zatlgcznik nr 7,

Plan ten opracowuje sie Vv, formie schematu z legenda,w
ktéorym podaje sieg;

- nLcjsco stoisk samolotéw, ich numery ogonowe i nazwiska do-
v;i(Icdv; zatog;
- podziat stranu osetkowego i sp>:'zetn bojowego na. samoloty i naz-



ulska dowddcéw prae\70zonycJdi wojsk wysinacsonych na kazdy sa-

molot;

rejony ~yyczeklwanla wojsk przed zaladowaiiicni oraz miejsca

zearodkowania sprzetu bojowego przeziuiczonci™o do zatadowa-

nia;

kolejnos¢ tadowania i rodzaj sygnatu do lozpoczocia tadowa-

nia;

- oiganizacje stuzby porzadkowo-ochronnej w czasie tadowaaiia;

~ miejsca stanowisk dowodzenia 1 orgaiiizacje #tacznosci,

t v/lelu przypadkach niijls totiilcjsze elementy dywizji
beda podane przez uyzszc dowddztwo. Wynika to stad, ze przy
przewozach wojsk oddziaty 1 zwigziri taktyczne lotnlctw/a trans e
portoi/ego bedg uzywane w sposéb ztnasowajiy, co wymaga organi-
zacji przewozow na szczeblu, ktéremu pod! ajag wszystkie jed-
nostki lotnictwa transportowego biorgce udziat w wykonaniu za-
dani'. Dlatego takie dane, jak: lotnisko zaladowania i wytado-
wania,czas zatadowania 1 wj™Madowonla, trase 1 profil lotu oraz
zadanie nastepne - otrzyma zwykle dowddca putku lotnictwa
transportow/ego od wj”~zszych przetozonych. Dowddca putku w tym
przypadku okres$la czas rozpoczecia 1 zakonczenia zatadowania
poszczegblnych samolotéw lub grup, kolejnos¢ zatadow/aiila i wy-
tadowania /zrzutu/ wojsk i sprzetu, zadania dla eskadr, zada -
nia dla zabezpieczajagcych pododdziatéw, kolejnos¢ startu 1 lg-
dowania, ugrupowanie bojowe na trasie lotu, sposéb wspéidzia -
tania miedzy zatogami w powietrzu oraz spos6b dowodzenia.

Po podjeciu decyzji dotyddca putku uzgadnia z dowddcag my-
Sliwcow wydzielonych do ostony szczegély wspoéidziatania w za-
kresie ostony samolotéw transportowycli. ¥ ramach tego nalezy
uzgodnic:

- ilos¢ sit lotnictwa mysliwskiego bioracego udziat w ostonie
bezposredniej 1 posredniej /grupy manewrowe na dalekich po-
dejsciach do ugrupowania samolotéw? transporto-.yjcli, izola-
cja z powyletrza lotnisk wvyladawanla i zatadowajiia/;

- spos6b dziatania bezposredniej ostony /Zilos¢ i miejsce grup
lotnictwa mysSliwskiego w bezposredniej ostonie oraz sposoéb
ich lotu we wspélnym ugi upowaniir”;

- miejsce i sposob fon.iowajiia wspdlnego ugrupowania;



~ mozllI\YO"cl i sposdb wykorzystania ognia obronnego samolo-
toéw transportowcach; zapewnienie warunkow bezjiieczenstwa
ostaniajgcym samolotom mysliwskim;

- miejsce, czas i spos6b wymiany grup bezposredniej ostony
lotnictwa mysliwskiego podczas lotu w gtgb obszaru przeciw-
nika ;

- czas i miejsce odejscia samolotéw bezposredniej ostony;

- spos6b wymiany Informacji podczas wspodlnego lotu;

- sygnaty wspotdziatania oraz wymiana kryptonimoéw stanoAvisk
dOiYOdzenia 1 dov/6dcdéw grup.

Po uzgodnieniu wspétdziatania z mysliwcami ostony,
dor/6dca putku melduje swojcg decyzje przetozonemu 1 po jej
zatwierdzeniu stawia zadania. Przy Vinkooywnmtu lotu catoscia
sit putku zadrnla powinny byc stawiane dowddcom eskadr w obec-
nosci dowddcow zaldg /pierwszych pilotéw/. Jezeli zadanie wy-
konywane jest okreslong grupa - zadanie stawia sie dowddcy
grupy w obecnosci dowodcow zatdég tej grupy. Zadania na de-
santowanie grup specjalnych powinny bydé stawiane oddzielnie
kazdej zatodze z uwagi na konlecznos$é zachowania w tajemnicy
dziatan grup specjalnych. Czesto na postawieniu zadali obecni
sg nawigatorzy zatog.

Tres¢ zadan stawianych przez dowddce plt winna obejmo-
wag :

a/ Sytuacje w powietrzu. Przewidywane przeciwdziatanie ze

strony s$rodkéw obrony poAYletrznej nieprzyjaciela w rejo-

nie zatadowania 1 na trasie lotu; krotka charakterystyka

Srodkow, ktoérych przeciwdziatanie jest mozliwe; prognoza

pogody.

b/ Zadania, putku 1 zamiar Jego wykonania,

c/ Zadania odclziatéy; lotniczych, ktérych dziatania mogg mlec
jakis wplyw na wykonanie vi/tasnego zadania,

d/ Zadania eskadr i jednostek zabezpieczajgcych Yjds:onaiite za-
dania,

e/ v,zas staitu lub osiggniecia gotowosci do lotu na lotnisko
zatadowauiia.

f/ Sygna> do startu, kolejnos$¢ steortu, ugrunowanle na trasie,
trasa, i o'ofil w czasie [»rzelotn na lotnisko zatadowania.



g/ Charakterystyka lotniska zatadowania /gtéwnego i zapasowe-
go/ z podaniem miejsca zatadowania dla kazdego samolotu,

h/ Rodzaj i ilos¢ tadunku na poszczegdlne samoloty. Nazwiska
dowddcow przewozonych wojsk, wyznaczonych na kazdy samolot,

i/ Czas 1 kolejnos¢ zatadowania poszczegdlnych sgjiiiolotov/ lub
eskadr*. Rodzaj sygnalu do rozpoczecia zatadowania,

j/ Czas i kolejnos¢ startu, ugnipowanie bojowe na trasie lotu.

k/ Trasa, profil i warunki lotu z fadunkiem.

1/ Sposob wyjscia na lotnisko wytadowania /zrzutowisko/,

nmY Czynnosci zatdg w \rypadku zmiany warunkéw lotu.

n/ CliaraJ: tery styka lotniska “yyladowanla oraz lotnisk zapaso-
wych na trasie lotu i w rejonie wytadowania,

o/ Kolejnosdé i miejsce wytadowania /zrzutu/ wojsk i sprzetu
bojowego,

p/ Zabezpleozenie bojowe, specjalne, materiatowo-techniczne 1
lotniskowe,

r/ Sygnaly rozpoznania i wspotdziatania z przewozonymi /zaopa-
tryv/anyml / wojsknai, ’

s/ Zadanie wstepne dla zatdég po wykonaniu zadania przewozu
/gdzie wrd6cié i w jakim celu/,

t/ Organizacja dowodzenia i tacznosci.

u/ Sposéb i termin przedstawiania meldunkéw o Avykonanlu zada-
nia.

Dowc¢dca putku powinien postawi¢ eskadrom /dowddcom za-
t6g/ zadanie z takim wyliczeniem, aby dysponowat}'* one Ay}'star-
czajgcym czasem na przygotov/ante personelu latajgcego i samo-
lotbw. Przygotowanie moze byC¢ przeprowadzone na lotnisku state-
go bazowania lub na lotnisku zatadowania, w zaleznosci od ist-
niejacych warunkéw, W przypadku przeprowadzenia przygotowania
na lotnisku statego bazowania, dor/édca ostatecznie precyzuje
wszystkie szczegély zadania na lotnisku zatadowania,

Z przeprowadzonych ¢wiczen,wynika, ze na przygotowanie
do wykonania zadania przez putlk lotnictwa transportowego po-
trzeba 5-7 godzin, z tego 3-d godziny na \vypracowanie decyzji
przeprowadzenia wszystkich wstepnych czynnosci oraz 2-3 godz,
dla zatég i stuzb na przygotowanie bezposrednie.



5. ORGATUZACJA DOWODZENIA PULKIEM LOTOICTWA TRANSPORTOUISGO
PODCZAS VSYKONV/ANIA TYPOYWYCH ZADAN

Dowodzenie lotnictwem transportowym odbywa sie wedtug
ogo6lnie obowigzujacych zasad z uwzglednieniem Jego przeznacze-
nia, specyfiki 1 organizacyjnej podlegtosci. Pulkiem lotnictwa
transportowego, wchodzacego w skitad lotnictwa frontowego, do-
wodzi dowddca armii lotniczej.

Dowodzenie miedzy lotniskami lotnictwa transportowego
i na lotniskach bazowania odbywa sie wedlug zasad opracowa-
nych dla oddziatéw i zwigzkéw lotnictwa frontowcgo.Dowodzenle
putkarai lotnictwa transportowego w czasie przewozow wojsk dro-
ga po\vietrzng odbywa sie w sposéb scentralizowany ze stanowis-
ka dowodzenia dywizji lub putku, rozwinietego zwykle w rejo-
nie zatadov/ania wojsk,

u rejonie wyladowania wojsk kierowana Jest grupa dowo-
dzenia wydzielana z putku lub dywizji.

Zadaniem tej grupy dowodzenia Jest kontrola pracy s$rod-
kéw ubezpieczenia lotéw 1 terminowego wytadowania wojsk, kont-
rola dowodzenia lotami w rejonie wyladowania, ewentualnie - w
razie zaistnienia koniecznosci - skierowanie samolotow leca -
cych z tadunkiem do lgdowania na inne lotniska, Kkierowanie od-
lotem samolotéw z lotnisk wyladowania oraz zbieranie wiadomos-
ci o przebiegu przewozow i przekazywanie tych danych przetozo-
nym

Organizacja dowodzenia lotnictwem transportowym w czasie
dowozu droga powietrzng $rodlcow materiatowych dla wojsk rdézni
sie od organizacji dowodzenia przy \Tykonywaniu zadan przewozu
wojsk tylko tym, ze gtébwne stanowisko dowodzenia dowddcy zwigz-
ku /Zoddziatu/ lotnictwa transportowego nie rozwija sie przy SD
anaii,lecz w rejonie tylowego stanowiska dowodzenia zastepcy
dowddcy frontu Zarniii/ do spraw tytow.

W rejonach zatadowania 1 \7yladowania sSrodkéw materiato-
wych, opiécz pomocniczych lotniczych stanowisk dowodzenia”™organi-
zuje sie punkty dowodzenia oi>eracyJnych grup tylo™yych, wyposa-
zoiiycl» w s$rodlci tgcznosci. Operacyjna grupa tytowa czuwa nad
ten.iinowyjii dowozem Srodkéw materialoATych na lotniska zatadowa-
nia, organizacjg pracy przy zatadov/aniu, odprawg zatadowanych
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srodkéw zgodnie z przeznaczeniem 1 wyladowaniem na lotnisku
/ladowisku/ docelov/yra oraz przyjmuje ewakuowanych rannych,
a takze zhlera i odsyta do odpowiednich skltadcSw wykorzystane
si)adoclironowo-'desantowe srodki 1 Inne wartosciowe tadunki
ewakuacyjne. Ponadto operacyjna grupa tytowa utrzymuje statg
tacznos¢ z zaopatrywanymi wojskami, sztabem tytow i skiadajni
zaopatrujacymi.

Dowddca putku lotnictwa transportowego dowodzi swoimi
pododdziatami poprzez ich dowédcéw i grupy kierowania w re-
jonie wytadowanla. Stanowisko dowodzenia j~utku rozwija sie
z zasady na lotnisku zatadowania,

W skiad SD jiutku zwykle wchodza:

- szef sztabu putku;

- nawigator putku;

- zastepca szefa sztabu pulku d/soperacyjnych;
- pomocnik  szefa sztabu putkud/s rozpoznawczych;
- inzynier putku lub Jego zastepca;

- szef tgcznosci putku;

- szefowie sztabdéw eskadr.

Teclmiczne wyposazenie stanowisk dowodzenia powinno
by¢ dostosowane do przewozu samolotem transportowym. Naj-
lepszym rozwigzaniem Jest urzadzenie stanowiska dowodzenia na
specjalnie wydzielonym samolocie transportowym. Samolot taki,
czyli latajgce stanowisko dowodzenia powinno znajdowac sie
w kazdym z putkéw lotnictwa.transportowego. Na poktadzie sa-
molotu SD powinny sie znajdowac¢ jeden lub dwa samochody tere-
nowe GAZ-63 radiostacje /oprécz radiostacji pokiadowych/R-80I
1 R-805 z odblomlkiem R-311 do tacznosci z samolotami 1 do
naziemnego dowodzenia, zZrédio pradu do zasilania radiostacji
oraz niezbedna ilos¢ s$rodkéw tacznosci przewodowej.

Urzadzenie SD na poktadzie samolotu transportowego
umozliwi dowddcy plt utrzymanie ciagtego dov/odzenia dziata-
niami putku, pozwala V zaleznosci od zaistniatej sytuacji do-
konywa¢ szybkich zmian miejsca znajdowania sie samolotu SD
oraz stwarza dowoddcy putku dogodne warunki dowodzenia podle-
glymi pododdziatami, tak z powietrza, Jak 1 z ziemi.

Pottobnyra sa/nolotem i Ssrodkami tgcznosci -.powinna dyspo-
nowac  (yia kierowtuiia w rejox\le wytadowai’la.
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Dov;odzenie dziatanlami pultku lotnictwa transportolve;o
w powietrzu w czapsie przewzu wojsk i1 sprzetu bojowego obej-
muje dowodzenie z ziemi i dowodzenie w powietrzu.

Dowodzenie z ziemi odbywa sie ze stanowiska dowodzenia
putku, startowych stanowisk dowodzenia na lotniskach zata-
dowania i wytadowania oraz ze stanowisk dowodzenia ~Tyzszych
przetozonych.

Dowodzenie z ziemi powinno zabezpieczyc¢:

- terminowy start i zbidrke ugrupowali bojowych samolotow
transportowych;

- statg informacje zatdég ivykonujacych loty o sytuacji w po-
wietrzu 1 warunkach atmosferycznych, obliczenie podawania
sposobu wykonania manewru przeciwlotniczego 1 przeoiwra -
diolokacyjnego 5

- w przypadku zaistnienia koniecznosci, skierowania na czas
zatdg na zapasowe lotniska wytadowania;

- kierowanie dziataniami ubezpieczajacego LM, zwiaszcza w
zalcresie naprowadzania na mysliwce nieprzyjaciela atakujag-
ce samoloty transportowe;

- kontrole dyscypliny radiowej 1 przestrzeganie zasad tajne-
go dowodzenia;

- wyjsScie zaldg na lotniska wytadowania 1 Ich bezpieczne lg-
dowanie ;

- powrdt zatég na lotniska zatadowania lub statego bazowania.

Dowddca putku /grupy/dowodzi zatogami w powietrzu przy
pomocy krotkich komend podawanych przez radio.
Dowodzenie w powietrzu powinno zabezpleczyb6:

- zbidrke ugrupowan bojowych pododdziatdw;

- lot po nakazanej trasie 1 wyjscie na lotnisko wytadowania
w okreslonym czasie;

- stosov/anie w odpowiednim czasie okreslonego manewru przeciw-
mysliwsklego i przeciwradiolokacyjnego w celu unikniecia
spotkania z mysliwcami nieprzyjaciela, a w wypadku koniecz-
nym, Kierowanie odpieraniem atakéw mysliwcoéw nieprzyja -
cielga;

- powrdt zaidég na lotniska zatadowania lub statego bazowania.
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Dowddca putku /grupy/ podejmuje decyzje w powietrzu na
podstawie zarzgdzenia wyzszego przetozonego, oceny sytuacji po-
wietrznej i warunkéw atmosferycznych, meldunkéw dowddcoéw es-
kadr i danych otrzymanych ze stanowiska dowodzenia putku,

W czasie znajdowania sie pulku w powietrzu, putkowe
stanowisko dowodzenia - na podstawie otrzymeuiych informacji
z rozpoznania, danych od wyzszych 1 wspoidziatajgcych sztabow
oraz od grupy dowodzenia - infonnuja dowddce puiku /grupy/ o

sytuacji naziemnej i powietrznej, jak réwniez o pogodzie na
trasie lotu. Przekazywana w powietrzu Informacja dla dowddcy
putku powinna by¢ krétka, z~7iezta 1 zawiera¢ tylko te zagad-
nienia, ktére sg niezbedne dla dowddcy w pov;ietrzu. Schemat
organizacji tgcznosci na SD plt podany Jest w zatgczniku nr 9,

Dla zapewnienia spreumej organizacji przewo6z wojsk

transportem powietrznym nalezy wyposazy¢ grup> dowodzenia w
rejonach zatadowania 1 wytadowania w niezawodng tacznosgé,
W szczegdblnosci tgcznos¢ talca musi istnie¢ pomiedzy stanowis-
kiem dowodzenia lotnictwem transportoyym, rozwinietym w pobli-
zu stanowiska dowodzenia frontu /armii/ a stanowiskami w do-
wodzeniu w rejonie lotnisk. Bez niezawodnej 1 statej #tacznos-
ci pomiedzy tymi organami dowodzenia nie osiggnie sie warun-
kéw zabezpieczajacych planowy 1 terminowy przew6z wojsk trans-
portem powietrznym. Wydzielone grupy dowodzenia 1 Srodki tacz-
nosci przewozi sie do rejondw zatadowania i wytadowania wojsk
samolotami.

Pomimo, ze dowodzenie lotnictwem transportowym nie od-
biega od przyjetych zasad dowodzenia lotnictv/em bojow>'m,tresé
kazdego zarzgadzenia, decyzji, zadania oraz planowania 1 orga-
nizacja wspotdziatania ma swoja \vyzej omowiong specyfike. Do
cech szczeg6lnych dowodzenia lotnictwem transportojvym nalezy
koniecznos¢ organizacji i realizficjl dowodzenia zalogami nie
tylko na lotniskach bazowania i w powietrzu, lecz ponadto w
rejonach zatadowania i wytadowania.

Jezeli lotniskiem zatadowania 1 wytadowania sa lotnis-
ka bazowania innych rodzajor/ lotnictwa, to asr miare mozliwosci
nalezy dazy¢ do wykorzystania srodkéw tgcznosci znajdujgcych
sie na tych lotniskach.



Dov.'odzenie srodkami transportu powietrznego utatwia w
duzej mierze wykor;iystanie wszystkich istniejgcych srodkéw
uhezpicczenia lotéw lotnictwa frontowegoj systeméw radionawi-
gacji, oraz systemow radiolokacyjnego zabezpieczenia dziatan
lotnictwa stron.

ZAKONCZENIE

Lotnictwo transportowe jest najbardziej mobilnym Srod-
kiem transportowym, zdolnym do szybkiego przerzutu wojsk i
srodkéw materiatow'yoh na duze odlegtosci. Taki Srodek transpor-
tu jest bardzo pozadany we wspoiczesnych dziataniach bojowych.

Stan samolotéw transportoiyych w sktadzie armii lotni-
czej jest stosunkowo maty. Dlatego tez samoloty transportowe
powinny by6é wykorzystywane przede wszystkim do tych zadaii,
ktére nic mogg byé wykonywane innymi Ssrodkami, Z tych wzgledéw
planowanie uzycia transportu powietrznego odbywa sie central-

nie na "wysokich szczeblach dowodzenia.

Organizacja dziatali putku lotnictwa transportowego
jest dos¢ skomplikowana oraz wymaga sporej ilosci czasu. Szcze-
gllnie duzo czasu potrzebnego jest na rekonesans lotnisk oraz

uzgodnienie wspotdziatania. Te czynnosci wiazg sie na ogol z
X>okonywaniem znacznych odlegtosci,Dlatego sztab plt powinna ce-
chowaé duza sprawnos$¢ organizacyjna.

Dowodzenie putkiem lotnictwa transportowego jest doso
ztozone z uwagi na konieczno$¢ tworzenia sporej ilosci punktow
dowodzenia. Charakterystyczne jest to, ze kazdy rodzaj zadania
v/yraaga innego systemu dowodzenia. Podkres$li¢ nalezy, ze czas
pracy systemu dor/odzenia przy wykonywaniu okreslonego zadania
jest na ogot krotki. Dlatego tez posiadane w putku powietrz -
nych stanowisk dowodzenia moze utatwi¢ organizacje dowodzenia
i sprawnos$¢ realizacji naltazanych zadan.

OPRACOWAL :
Wydrnkown.iio w 150 egz KIERONaJIK ZESPOLU OPERACYJNEGO
ijgz. nr 1-150 iiT KATEDRY TAKTYKI I,OTNICTV.'A
V/yk. p;lv. Nowak o
DruK. S,Cz. dn.30,12,71 r, ptk dr Kazimierz NOV/AK
i;r ks.masz, 02013/03'5B2/W\V
Kor. It...
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ORCRNNEZNCJ PULAU LOTN/Cmn TiNNZPORTOyYEGO "afocznin nr

' " \ SchCJn stuzB
W
fi fransp. o 2esh. U'andp.
Ilucj iotn. — hlucz /ofm.
Ch/ teciin
7NN- 12 Obst iechn.
4L 14 .

565h aerofoto grom
traneporr 96

filfacz to/r?.

i2
T

6U-2
1 XObs- fechr?/%_z/.\ 6fiN -2

Zfiw Gfi NN -/2

1 Doytudca zatogi - ptbt

2 [ipilot

' Navugotoz

4 inzuN/ez pofitodoety

5 ftact/ooperafor

6 Mechamh hab/ny zahcfONCzej
7 Strze/ec pohfadoevy

rP u3d%7§)/\w

i2NN-2

( WHR/FINT)

DOmDZTV”O

5ZTNB SFhCJIR /NZLOT. BRTHUON
% &% ZOOPRTPZ. 682
PIF-tD pros o
PLL oH
5ZTRB

/.5ze/ sztabu

2 Starszy pom. szefa sztabu d/s operacyjnych
3 6t. pom. szefa sztabu d/s ogolnoiwjshoyVych
4 Pom. szefa sztabu d/s tocznosci

5 Pom szefa sztaba d/s operacyjnych

6. Pom. szefa sztabu dfs rczpoznar/czych

7 Pom. szefa sztabu d/s org. - e/ftid

dPom. szefa sztabu d/s szyfroi*/ych

35zef zabezpieczenia chemicznego

io. 6t. mstruhtor IftF

14 hancetisci. pisarze, hrestarze. chronometrazysm [ maszynlsth|

dEhCJP SLUZB

i z-ca d/s tinionych
Z 5t. namg puthu
3 bzef strzelania por*netrznego

5 riz~frzStezpleczenia rtysohoscior/ego i ratortmcina
6. 5t iechn urzadzenn nysohos$cionych i ratowniczych
T Mechanih urzadzehn nysohosciomych

Q Magazynier

3. Uhtadacze spadochronom















Zalg,cznlk nr 5

\7ARIANTY ZALADO;7ANIA SAMOLOTU AN-12 DO ZRZUTOW
SPADOCHRONOV/YCH

Lp. Wyszczegdlnienie tadunku

60 spadochroniarzy

1 wyrzutnia WP-3

1 ciggnik GAZ-69

0,25 jo amunicji do WP-8
16 spadochroniarzy

2 platformy PP-127-3500

2 mozdzierze 120 nm
2 ciggniki GAZ-69

0,25 jo do mozdzierzy 120 mm

16 spadochroniarzy
2 platformy PP-127-3500

2 samochody GAZ-69
amunicja w skrzynkach
16 spadochroniarzy

2 platformy PP-127-3500

16 platform PGS-500 z amunicja

16 spadochroniarzy

60 zasobnikéw PDMM-47 z
kiem *“

16 spadochroniarzy

2 dziatke ZSU-23/2
amunicja w skrzynkach
16 spadochroniarzy

2 platformy PP-127-3500

tadun-

_j'

Ciezar {
tadunlcuc«

T200

1800
1535
1100
1820
2440
8695

1110
3070

900
1820
2440
9340

3070
1000
1820
2440
8330

8000

1820
9820

7200

1320
8020

1900
1200
1820
2440
7360

Uwag

Przecietny
ciez.spad.
Z wyposaz.
Ok.120 kg

Na kazda
platforme
oprécz sprz
tu dotadowujag
sie OKk.500 kgj
amunicji
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