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r STeP

W okresie organizacji dziatan bojowych dowddcy 1 sztaby
ustalajg obiekty, ktore bedg wymagaty ostony powietrznej, kle-
rujago sie przede wszystkim doswiadczeniem 1 Intuicja, nie ma
bowiem okreslonej wymiernej metody oceny obiektéw. Szybkie
zdecydowanie o tym, ktdére obiekty sga najwazniejsze w okreslo-
nej sytuacji, jest mozliwe tylko pod warunkiem posiadania za-
wczasu przygotowanych danych o poszczegdlnych obiektach, uzu-
petnianych na biezgco Informacjami uzyskanymi podczas aktual-
nej oceny sytuacji strategicznej lub operacyjnej.

W warunkach wspétczesnego ztozonego pola walki trzeba
bedzie w bardzo krotkim czasie ustali¢, ktoére obiekty - wyma-
gajace ostony sa w danej sytuacji najwazniejsze. Wniniejszym
skrypcie, rozpatrujgc ten problem, celowo uwzgledniono tylko
ocene obiektow komunikacji ladowej, gdyz ten rodzaj obiektow
bedzie zapewne spetniat zasadnicza role w poczatkowym okresie
wojny. Nie oznacza to jednak, ze pozostate obiekty nie bedag
w ogoble mialy znaczenia.

Ocena waznosci obiektow wymaga zastosowania odpowiedniej
metody, ktora zapewniataby osiggniecie wlenrygodnych wynikdw.
Niestety, nie opracowano dotychczas petnej wymiernej metody
oceny obiektow w ogéle, a w zakresie planowania obrony powie-
trznej w szczegélnosci. Szereg publikacji porusza tylko frag-
mentarycznie ten problem, wskazujac, jakie czynniki bedg decy-
dowaty o stopniu waznosci obiektéw w réznych sytuacjach bojo-
wych, Nie uwzgledniajg one jednak wszystkich metod rozwigzy-
wania tych probleméw, chociaz skadingd wiadomo, ze w praktyce
sg one rozwigzywane metodg Intuicyjng i przez poréwnywanie
znaczenia roéznych obiektéw. Podejmowane sg réwniez préby za-
stosowania Innych metod.

W ninrlejszym skrypcie zostata przedstawiona metoda war-
tosciowania punktowego, za pomoca ktérej mozna dokona¢ oceny
obiektow na potrzeby planowania obrony powietrznej. Polega
ona na sprowadzeniu oceny i klasyfikacji obiektéw do okresSlo-
nych wartosci liczbowych wyrazonych w punktach 1 ustaleniu na
Ich podstawie waznosci poszczego6lnych rodzajow obiektow na do-
wolnym obszarze kraju.



. OGOLNA OCENA OBIEKTYW KOMUNIKACJI L4DOWE]

Ogdélna ocena obiektow kotounlkaoji lgdowej ma gtdwnie na
liczbowej wartosci punktowej obiektéw znajduja-

00lu ustalenie
tzn.przygotowanie

cych sie na rozpatrywanym obszarze Kkraju,
danych potrzebnych do dokonania oceny operacyjnej tych obiek-
tow.

Ogolna ocena moze w niektérych wypadkach stanowi¢ pier-
wszy lub konicowy etap pracy. Z tych wzgledow wprowadzamy dwa
pojecia do okreslenia wynikow przeprowadzonych prac; ogolna
wartos¢ punktowa /OWM/ 1 ogdblny stopien waznosci.

Dokonujgc oceny ogolnej, przypisujemy kazdemu ocenianemu
Obiektowi komunikacyjnemu okreslong liczbe punktéw, na ktéra
sktadajg sie punkty za ilos¢ i Jakos¢ elementéw tworzacy dany
Obiekt. Powstata w ten sposéb ogdélna wartos¢ punktowa obiektéow
komunikacyjnych Jest Jednym z podstawowych kryteriow oceny
operacyjnej.

Wyniki koncowe przeprowadzonej oceny ogdélnej okreS$laja
ogo6lny stopienn loh waznosci. Wyniki te osigga sie poprzez
przeprowadzenie klasyfikacji obiektow komunikacyjnych i usze-
regowanie loh wedtug liczby posiadanych punktéw. Poniewaz oce-
ny ogoélnej nie przeprowadzamy bezposrednio pod katem potrzeb
sytuacji militarnej. JeJ wyniki nie mogg bezposrednio stuzyé
ﬁ?' podstawe do planowania obrony powietrznej okreslonych obie-

ow,

w aaleinos$ol od przeznaczenia oDlektdn komunikacyjnych
podzielimy Je na cztery zasadnicze grupy, tj, na uszty i z,,.ty
drogowe oraz wezty 1 mosty kolejowe. Kazdg z tych grup obiek-
téow komunikacyjnych nalezy ooenlaé oddzlelnle ze wzgledu na
Jej specyficzne wiasciwosci uwarunkowano budowg obiektow, w
miare mozliwosci nalezy Jednak stoaowad Jednakowe kryteria w
etosunku do wszystkich lub kilku rézrych obiektow komunlkaoyj-

nyo , gdyz skraca to znacznie czas dokonywania oceny.

catoksztatt pracy zwigzanej z przsprowadzeniem oceny ogil-
nej sprowadza sie do: *
a/ ogélnej oceny weztéw drég kotow' ih;
h/ ogélnej oceny mostéw drogowych;






Rys.I* Kolejno$¢ pracy przy ogdllnej ocenie wez#dw
drogcwyoh



Ze wzgledu na szerokos$¢ wszystkie drogi mozna podzielié
na trzy zasadnicze grupy - patrz rysunek 2.
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Rys,2. Podziat drdg ze wzgledu na szerokos$¢ i rodzaj
nawierzchni

1/ drogi szerokosci ponizej 5 m/drogi Jednostrumleniowe/;
2/ drogi szerokos$ci 5 do 6 m/mozliwe dwa strumienie ru-
chu/;
3/ drogi szerokosci 6 m1 wiecej /dwa i wiecej strumieni
ruchu/.
Ze wzgledu na rodzaj nawierzchni drogi dzielimy na cztery
grupy:
a/ drogi o nawierzchni z ttucznia lub zwiru;
b/ drogi o nawierzchni z bruku;
0' drogi o nawierzchni z bitumu;



d/ drogi o nawierzchni z betonu, kinkieru lub kostki.

W wyniku tak dokonanego podziatu otrzymuje sie dwanascie
réznych kombinacji rodzajéw drég, ktére moga tworzy¢ wezet dro-'
gowy. Istnieje Jeszcze mozliwo$s¢ wykorzystania na potrzeby woj-
skowe, chociaz w ograniczonym stopniu, drég gruntowych utrzyma-
nych. Wten sposdb otrzymamy 13 rdéznych rodzajéow drég. Sunma
ich wartosci punktowej okresli stopienn waznosci dowolnego wez-
ta drogowego,

W celu obliczenia wartosci punktowej wezta drogowego nale-
zy ustali¢ dla kazdej drogi odpowiednig liczbe punktéw i utrzy-
me¢ sie jednej podstawowej zasady, a mianowicie: przyjete wiel-
kosci punktowe na oznaczenie poszczegélnych drég musza by¢ sto-
sowane w tych samych wymiarach w stosunku do wszystkich weztow
drogowych. Poniewaz w tym wypadku chodzi o okreslenie stosunku
pomiedzy weztami drogowymi, a nie o ich rzeczywistg wartos¢ -
dla poszczegdlnych rodzajow drég mozna ustali¢ dowolng liczbe
punktéow. Na ogd6lng liczbe punktéw okreslajacych dang droge po-
winna sie ztozy¢ liczba punktéw za JeJ szeroko$¢ 1 rodzaj na-
wierzchni. Przy ustaleniu llczby punktéw za szeroko$¢ 1 rodzaj
nawierzchni mozna dagzy¢ do zachowania pewnych proporcji wynika-
jacych z zaleznosci tych dwoch elementéw. Moga réwniez by¢ zan
chowane odpowiednie proporcje miedzy poszczeglélnymi grupami
drog o réznej szerokosci. Jak 1 o réznych rodzajach nawierzchni.
Jezeli Jednak przyjmie sie wyraznie zrdoznicowany podziat licz-
by punktéw w stosunku do drdg, to mozna zrezygnowac¢ z zachowa-
nia tych proporcji, gdyz nie wplynie to na koricowy wynik oceny.
Tak na przyktad za szerokos¢ drdg poszczegélnych grup mozna
przyja¢ nastepujace liczby: »dla grupy *'I" - x punktéw; grupy
"2" - 2x punktéw; grupy "3” - 3x punktéw, za rodzaj nawierzchni
drog grupy "a" - 2x punktéw; grupy “"b" - 4x punktéow; grupy ”o”
- 6x punktéw i grupy "d” - 8x punktéw.

Przy ocenie drég gruntowych utrzymanych mozna nie uwzgled-
nia¢ ich szerokosci ani rodzaju nawierzchni, a po prostu przy-
ja¢ dla wyrazenia wartosci punktowej liczbe punktow mniejszg
niz ustalona dla drogi szerokos$¢, ponizej 5 mi o nawierzchni
z ttucznia lub zwiru.
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Ogoélng wartos¢ punktowg wezta drogowego obliczamy wedtug

wzoru:
ONPAD » WM + WHg + ... wd™ .,

gdzie: ONMPAD - ogolna warto$¢ punktowa wezia drogowego;
Wd - wartos¢ punktowa drogi tworzacej wezet drogowy;
N - numer drogi.
WH @ WP + o e /2/.

gdzie: wps » warto$¢ punktowa za szerokos¢ drogi;
wpn - wartos¢ punktowa za rodzaj nawierzchni drogi.

Rozwazmy przykitad. Zaktadamy, ze mary obliczy¢é ogdéing
wartos¢ punktowg wezta drogowego przedstawionego na rys.2.
Wezet ten skiada sie z i3 drog oznaczonych od Wd. do Wi
Zaktadamy, ze » 3 punkty. Korzystaiao ze wzom
czarmy wartosci punktowe

Wd, « wpa +wpn , 9 +2 4

W2 - t 94 18
W3 . L »O+12
wa - n » 9+ 6
WS - ft 26+ 24
Wdg . fi »6+18
W - f 26+ 12
V\ﬂg » fi » 6+ 6
wdg » f »y3+24
wdio . f -3+18
Wdii A » 3+ 12
Wd,2 » « » 3+ 6
Wd,3 « # « 3+ 6

Korzystajac ze wzoru nr 1 obliczamy og6lng warto$¢ punkto-
wag wezta drogowego.

ONPAD . 33+27+21+15+30.24.18.12427+21+15+9+9 « 261 punktiw."”
Oel.m ustalenia »artoiol punktowej weztéw drogowyoh oraz

utatwienia korzystania z otrzymanych wynikéw warto sporzadzlé
tahele charakterystyki 1 wartosci punktowej weztéw drogowyoh -
patrz tabela 1.
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2* 0Ogolng.ooeng™mostdg drogowych _“kole”owjrch/

Mosty ze wzgledu na rodzaj mozna podzieli¢ na drogowe 1
kolejowe. Stuza one do przeprowadzenia drogi kotowej lub kole-
jowej nad takimi przeszkodeunl terenowymi, Jak: rzeki, kanaty.
Wawozy Itp.Podobne dane konstrukcyjne 1 przeznaczenie pozwala-
ja na zastosowanie przy ocenie mostéw Jednakowych kryteridow.
Sposéb ustalania wartosci punktowej bedzie tu Jednakowy, dla-
tego tez'mosty zostang omdwione tgcznie.

Przebieg pracy przy ocenie og6lnej mostéw przedstawia
rys.3.

Jako kryteria og6lnej oceny mostéw przyjmujemy lob gtow-
ne dane konstrukcyjne - diugosc¢, szerokos$¢, nosnosé 1 rodzaj
konstrukcji - majace bezposredni wplyw na wykorzystanie mostow
przez wojska. Elementy mostu rzutujgce na Jego wartos¢ punkto-
Wwg przedstawia rys.4.
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Most: O. dtugos¢ mostu ; s- sxsroKoi.6 mostet
n—nosnos¢ mostu : K. roolsajkonstrukcji

Rys.4. Most,Elementy mostu rzutujace na Jego warto$¢ punktowa
Diugo$¢ mostu /wyrazona w metrach/ wynika z szerokosci

przeszkody terenowej i chai®akteru bezposrednio przylegtego do
niej terenu. Im diuzszy Jest most, tym wieksze prawdopodoblec¢-'
stwo, iz stanie sie celem ataku przeciwnika powietrznego 1 tym
samym nastgpi wieksza dezorganizacja w ruchu transporterow w
razie Jego niesprawnosci. Ponadto taki most wymaga wiekszych
naktadow finansowych na utrzymanie 1 konserwacje oraz odbudor
we w wypadku zniszczenia.

Szeroko$¢ mostu /wyrazona w metrach/ umozliwia odpowied-
nie natezenie ruchu. Im szerszy most, tym wieksza Jest Jego
zdolno$¢ przepustowa, a wiec wieksze prawdopodobienstwo znisz-
czenia go srodkami napadu powietrznego, tym diuzej trwa odbu-
dowa w wypadku zniszczenia, Itp.

Nos$nos¢ mostu /wyrazona w tonach/ warunkuje wykorzysta-
nie go przez odpowiednio ciezkie srodki komunikacji. Most o
wiekszej nosnosci jest bardziej przydatny dla wojsk i wymaga
stosowania przez przeciwnika podczas napadu srodkow razenia
o wiekszej sile.

Konstrukcja mostu - obojetnie, czy Jest ona stalowa,
zelbetonowa, kamienna, drewniana czy pontonowa -“nie ma bezpo-
Sredniego zwigzku z ruchem transportéw; musi by¢ Jednak brana
:FL)gd uwage w ocenie ogolnej. D wartosci punktowej konstrukcji



decydujg takie czynniki. Jak; zywotnos$¢, odpornos¢ na zniszcze-
nie, stopien trudnosci odbudowy, koszty wlasne itp. Jezeli
przyjmiemy, ze wartos¢ punktowa konstrukcji stalowej /jako naj-
lepszej/ réwna sie "E” punktéw, to mozna zatozyé, ze wartosc
punktowa konstrukcji zelbetonowej bedzie wynosita 0,8 E, ka -
mlennej - 0,6, E, drewnianej 0,4 E i pontonowej - 0,2 ,

Po dokonaniu oceny czterech zasadniczych danych konstruk-
cyjnych mostu, tj, ditugosci, szerokosci, nosnosci 1 rodzaju
konstrukcji, mozemy uzyskaé¢ odpowiedz na pytanie, jaka jest
wartos¢ punktowa kazdego mostu,

Do obliczenia wartosci punktowej mostu stosuje sie naste-
pujacy wzor;

ONAVD /OAPVK/ » n
1000 /3/.

gdzie; OAAVD - og6lna warto$¢ punktowa mostu drogowego;
ONAWK - ogoblna wartos¢ punktowa mostu kolejowego;
d - dtugos¢ mostu w metrach;
8 - szeroko$¢ mostu w metrach;
n - nosnos$¢ mostu w tonach;
k - wartos¢ punktowa konstrukcji mostu;
1000 - staty wspétczynnik dla przeliczenia metroton
na punkty.

Stosujac powyzszy wzOr otrzymamy wartosci punktowe, a
wiec charakterystyke punktowg wszystkich mostéw na obszarze
kraju.

Rozwigzmy przykiad: Zakiadamy, ze mamy obliczy¢ ogdling
wartos¢ punktowg mostu o nastepujacych parametrach; d = 875 n;
s« 9m n=60t; konstrukcja stalowa. Zakladamy, ze "E"» 5

punktéw. Korzystajac ze wzoru nr 3 obliczamy o0g6lna wartosé
punktowg tego mostu.

ONPVD » + k - 60
1000 i 000 + 5» 477,5 punktu.

Réwniez 1 tu aelowo jest sporzadzi¢ odpowiednig tabele
t« "bela 2./
nie odzwierciedlajg rzeczywijstego stosunku po-

ledzy roznymi konstrukcjami_ mostow, ‘a jedynie ilustrula
metody postepowania przy obliczaniu wartosSi punktoweji®
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3. Ogdblng _Ofena_"wg”ztéw_kole~ow2ch_/stao”i_5jztow3rch”

Najwazniejszymi elementami weztéw kolejowych /stacji
weztowych/™ sag linie kolejowe, punkty weztowe 1 staoje kole*
Jowe - patrz rys.S5.

nla

h/ linia kolejowa Jednotorowa pierwszorzednego znacze-
nia;

¢/ linia kolejowa dwutorowa pierwszorzednego znaczenia;

d/ linia kolejowa Jednotorowa drugorzednego znaczenia;

e/ linia kolejowa dwutorowa drugorzednego znaczenia;.

PW - punkt weztowy; S0 - stacja osobowa; ST - stacja

towarowa 1 SOT - stacja osobowo-towarowa.

3/ Wezet kolejowy to obszar terenu, na ktérym znajdujg sie
punkty weztowe oraz kilka oddzielnych stacji lub Iinnych
posterunkow ruchu, potaczonych ze soba tgcznicami,umozliwia-
jacymi przejscie pociagow z jednej linii kolejowej na druga.
Stacja weztowa Jest to punkt weztowy posiadajgcy stacje do

zatatwiania wszystkich ruchowych czynnosci technicznych i
handlowych.

17



w tej sytuacji gldbwnym elementem okreslajgcym wazno$¢ wezia
kolejowego /stacji weztowej/ jest liczba 1 rodzaj linii kole-
jowych, wchodzacych w skiad wezta kolejowego i majacych pota-
czenie z sasiednimi weztami kolejowymi. Za elementy pomocni-
cze okreslajace stopien waznosci wezta kolejowego mozna uznaé
po pierwsze, punkty weztowe znajdujgce sie na wezle acolejowym
ktére umozliwiaja wejScie 1 wyjsScie transportéw kolejnwry™ z
danego wezta, 1 po drugie - stacje kolejowe bezpo$z«”™l» wmijg»
zane z zabezpieczeniem ruchu transporteréw kolejow”c”. iSlemesx
téw pomocniczych mozna by wymieni¢ w tym wypadku ziiecznie wig«-
cej, ale - jak potwierdzity przeprowadzone obliczenia - nie
zmlehlaja one koricowego wyniku oceny.

Przebieg pracy przy ocenie og6lnej weztéw kolejowych
obrazuje rys,6»

Rys.6. Przebieg pracy przy ogdélnej ocenie weztéw kolejowych,
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Elementy przyjete do oceny weztow kolejowych /stacji we-
ztowych/ nie majg wartosci wymiernych, dlatego dla ustalenia
wartosci punktowej wezta kolejowego lub stacji weztowej kazde-
mu z przyjetych elementéw nalezy przypisaé okreslong liczbe
punktéw. -

' Linie kolejowe dzielg sie na Jedno i dwutorowe, a te z
kolei na linie pierwszorzednego, drugorzednego 1 miejscowego
znaczenia. Linii kolejowych miejscowego znaczenia - ze wzgle-
du na matg role. Jaka spetniajg w toku ruchu wojsk - nie roz-
patrujemy.

Jezeli przyjmiemy, ze linia kolejowa Jednotorowa pierwszo-
rzednego znaczenia ma warto$¢ punktowa »T” punktéow, to linia
kolejowa dwutorowa bedzie miata wartos¢ punktowa “y»', przy
czym rowna sie 3T. Przyjecie takiego stosunku wartosci
punktowej wynika ze zdolnos$ci przepustowej tych linii wynosza-
cej przecietnie dla linii kolejowej jednotorowej okoto 36 par
pooiagonr na dobe, a dla dwutorowej - nawet okoto 120 par.

Wartos¢ linii kolejowych drugorzednego znaczenia bedzie
mniejsza, poniewaz sg one przystosowane do mniejszego nateze-
nia ruchu, majg tory o mniejszej nosnosci itp. Spetniajg one
role pomocniczg w stosunku do linii pierwszorzednego znaczenia.
Nie wdajac sie yr szczegoOty, mozna przyjaé, ze Ich wartos¢ pun-
ktowa bedzie mniejsza o okoto 2/3 od wartosci punktowej linii
kolejowych pierwszorzednego znaczenia.

Kolejnym elementem okreslajacym warto$s¢ punktowg wezia
kolejowego Jest liczba i Jakos¢ punktéw weztowych”™. Przyjmu-
jemy, ze wartos¢ liczbowa punktu weztowego roéwna sie sumie
wartosci punktowej linii kolejowych tworzacych dany punkt we-
ztowy, co mozemy oznaczy¢ symbolem “Z".

Wreszcie ostatnim waznym elementem weziéw kolejowych
/stacji weztowych/ sg stacje kolejowe osobowo-towarowe 1 towa-
rowe. Stacja osobowo-towarowa spetnia dwie zasadnicze funkcje:
obstuguje ruch pasazerski i towarowy, natomiast funkcjonowa-
nie stacji towarowej dotyczy tylko przewozu towarow.

4/ Punkt weztowy - to miejsce krzyzowania 1 taczenia sie linii
kolejowych, zbiegajacych sie z réznych kierunkdw.
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Jezeli stacji towarowej moze byd podporzadkowany ruch pa-
sazerski, to bedzie on speinlad takg samg role Jak osobowo-to-
warowa. Mozna zatem przyjgé, ze wartos¢ punktowa stacji towaro*
wej bedzie réwna wartosci punktowej stacji osobowo - toweu*oweJ
/przyjetej Jako "R" punktéw/.

Elementy przyjete za podstawe oceny wezi¢w kolejowych no-
ga by¢ réwniez zastosowane przy ustalaniu wartosci punktowej
staoji weztowej. Warto$¢ punktowg wezia kolejowego lub stacji
Weztowej mozna wtedy obliczy¢ za pomoca wzoru;

WAPAK /AWPSP/ « WK™ ¢ WLKg + ... + WK™ + Z + WSK /4/.

gdzle:WPWK - wartos¢ punktowa wezta kolejowego;
WPIW - wartos¢ punktowa stacji weztowej;
WK - wartos¢ punktowa linii kolejowej;
Z - warto$¢ punktowa punktu wezitowego;
WSK - wartos¢ punktowa staejl kolejowej;
n - numer linii kolejowej.

Podobnie Jak przy ustalaniu wartosci punktowej wezic¢w
drogowych, tak 1 w tym wypadku celowo Jest sporzgdzi¢ tabele
oharakterystyki 1 wartosci punktowej /patrz tabela 4/,

Po ustaleniu liczbowej wartosci punktowej kazdego z roz-
patrywanych rodzajow obiektéw komunikacyjnych nalezy otrzyma-
ne wyniki, o ile majg one stuzy¢ za podstawe do przeprowadze-
nia oceny operacyjnej, uporzadkowaé¢ wedtug wielkosci liczby
punktéw. Mozna tego dokona¢ w skali catego obszaru kraju lub
okreslonych rejondéw.
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Wwypadku gdy wyniki oceny og6lnej maja stuzy¢é do usta-
lenia ogdlnego stopnia waznosci obiektow komunikacyjnych na
obezarze kraju, trzeba najpierw dokona¢ klasyfikacji obiektéw,
a nastepnie uszeregowa¢ Je wedtug klas 1 liczby punktéw w po-
szczegolnych klasach. Klasyfikacje obiektéw komunikacyjnych
przeprowadza sie w skali catego rozpatrywanego obszaru.

4. Kl~lsyflakomla obiektdw komunlkao.11 lgdowel

Klasyfikacje obiektow komunikacji lgdowej z punktu widze-
nia potrzeb planowania obrony powietrznej celowo Jest przepro-
wadzaé, ustalajgc obiekty o zblizonej ogdélnej wartosci punkto-
wej, tj. ustalajac klasy. Kryterium zaliczenia obiektéw do od-
powiedniej klasy stanowi liczba punktéw. Aby dokona¢ podziatu
obiektéw na klasy nalezy okresli¢. Jaki procent obiektow kaz-
dej klasy chcemy otrzymaé. Jezeli przyjmiemy, ze obiektéow kla-
sy 1 ma by¢ 15%, klasy li - 25%, i klasy IlIl - 60%, oraz ze
dopuszczalna tolerancja w stosunku do podanych wyzej liczb nie
powinna przekracza¢ 10%, to metoda postepowania bedzie naste-
pujaca: Ustalamy najwiekszg warto$¢ punktowg rozpatrywanego,
rodzaju obiektéw 1 dzielimy Ja przez liczbe zadanych klas.
Otrzymany lloraz bedzie stanowit zeOcres liczbowy punktéw dla
poszczegblnych klas. Do klasy | zaliczone zostang obiekty o
wartosciach punktowych zawartych w zakresie liczb najwiekszych.
Do kolejnych klas zostang zaliczone obiekty o wartoSciach pun-
ktowych zawartych w nizszych zakresach liczbowych. Na przykiad
may dokona¢ podziatu na trzy klasy mostéw kolejowych, z kté-
rych Jeden ma najwiekszg warto$¢ punktowg wynoszacg 114 pun-
ktow, natomiast najmniejsza wartos¢ punktowa mostu réwna sie
1 punktowi, w tym wypadku liczbe 114 dzielimy przez 3, tJ,
przez liczbe klas, otrzymujac iloraz stanowiacy zakres liczbo-
wy punktéw dla poszczegdlnych klas réwny 38. Wobec tego mosty
kolejowe dzielimy na klasy - zaleznie od wartosci punktowej -
W nastepujacy sposéb;

- mosty owartosci 77 - 114 punktéw - dol klasy;
- mosty o wartosci 39 - 76 punktow- doll klasy;
- mosty owartosci 1-38 punktow- dolll klasy.

W wypadku gdy najmniejsza warto$¢ punktowa obiektu Jest
wyrazona liezbg wiekszg od Jednosci, nalezy od najwiekszej
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wartosci punktowej odjas najmniejsza, a otrzymang rdéznice po-
dziell6 przez liczbe klas. Na przyktad many podzielié na czte'—
ry klasy wezty drogowe, ktérych najmniejsza warto$s¢ punktowa
wynosi 4 punkty, a najwieksza - 16 punktéw,

A zatem : 16 - 4 = 12; 12 ; 4 « 3. Otrzymany iloraz wyznacza
zakres liczbowy dla poszczegélnych klas. Wezty drogowe o war-
tosci punktowej:

14-16 punktéw zaliczamy do klasy I,

11 - 13 punktéw zaliczamy do klasy 11,
8-10 punktéow zaliczamy do klasy 111,
5 - 7 punktéw zaliczamy do klasy 1V,

Stosujac powyzsza metode podziatu obiektéw komunikacyj-
nych na klasy dokonujemy ich klasyfikacji.

Omdwiona metoda podziatu obiektéw komunikacyjnych prowa-
dzi jednak do osiggniecia celu zatozonego, a nie nakazanego.
Przyjecie innych zatozen i celu podziatu obiektéw na klasy
moze wymaga¢ innej metody anizeli ta, ktéra zostata przedsta-
wiona.

5% Opracowanie wynikéw koricowych z oceny ogélnej

Po przeprowadzeniu ogélnej oceny obiektéw komunikacyjnych,
polegajacej na ustaleniu ich ogdlnej wfirtoscl punktowej i do-
konaniu podziatu na klasy, otrzymane wyniki mozna uporzadkowad
i przedstawi¢ w formie oddzielnego dokumentu. Dla kazdego ro-

dzaju obiektéw komunikacyjnych mozna opracowad dokument tek-
stowy, ktoérego wzor ilustruje tabela 6,
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1. OCENA OPERACYJINA OBIEKT)W KOMUNIKACJII LADOWE]

Celem oceny operacyjnej obiektéw komunikacji lagdowej Jest
wybranie sposréd wszystkich obiektow wykorzystywanych przy
przegrupowaniu wojsk tylko tych, ktére bedg speiniaty najwaz»
niejszg role i moga sie sta¢ celami ataku lotnictwa przeolw-
nlka. Nalezatoby wiec zapewni¢ im bezposrednig ostone powie-
trzna.

Prace zwigzana z przeprowadzeniem oceny operacyjnej obiek-
téow komunikacji lgdowej mozna podzieli¢ na dwa etapy:

a/ przeprowadzenie wstepnej oceny operacyjnej;
b/ przeprowadzenie peitnej oceny opjraoyjnej.

Uzyskane wyniki celowo bytoby przedstawi¢ w formie doku-
mentu uwzgledniajgcego stopien waznosci obiektow na rozpatry-
wanym obszarze.

Wstepna ocena operaov.lna obiektéw komunlkao.li ladowe i

Wstepna ocena operacyjna obiektow komunikacji lgdowej ma
na celu wyeliminowanie wszystkich tych obiektow, ktére z réz-
nych wzgledéw nie bedg brane dalej pod uwage. Zazwyczaj nie
sg rozpatrywane:

—drogi, po ktérych nie odbywa sie przemarsz wojsk wiasnych
1 sojuszniczych;

—rejony, ktdére maja zapewniong bezposrednig skuteczng ostone
powietrzna;

— obiekty komunikacyjne, ktére ze wzgledu na swe przeznacze-
nie nie spetniajg wyznaczonej im funkcji.

Pierwsza, a zarazem podstawowg czynnoscig, ktéra pozwala
na dokonanie eliminacji obiektéw komunikacyjnych z dalszej
oceny. Jest ustalenie drég na obszarze kraju, po ktérych beda
przemieszczaly sie wojska operacyjne wilasne 1 sojusznicze.
Niezaleznie od drég zasadniczych nalezy bra¢ tez pod uwage
drogi zapasowe, czyli objazdy obiektow komunikacyjnych znajdu-
jacych sie na drogach zasadniczych. Dzieki temu mozliwe bedzie
wytacznie z dalszych rozwazan obiektéw komunikacyjnych znajdu-
jacych sie poza drogami i ich objazdami wykorzystywanymi przez
wojska.
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Druga czynnoscia, Jaka nalezy wykona¢ w toku wstepnej
oceny operacyjnej, Jest ustalenie na obszarze kraju rejonow,
ktére majg zapewniong bezposrednig ostone powietrzng zorgani-
zowang przez naziemne S$rodki wojsk OPK Juz w okresie pokoju.
Obiekty te moga zosta¢ wylaczone z dalszej oceny. Mozna tu
uwzgledni¢ réwniez i te obiekty, ktore aktualnie nie maja za-
pewnionej ostony chociaz przewiduje sie JeJ zorganizowanie.

Liczbe obiektéw komunikacyjnych podlegajacych petnej oce-
nie operacyjnej mozna réwniez zmniejszy¢ poprzez T/ eliminowa—
nie obiektéw o matej wartosci punktowej, opierajac sie na wy-
nikach uzyskanych w procesie przeprowadzenia oceny ogollnej.

Sposrdod pozostatych obiektéw komunikacyjnych 'mozna wyeli-
minowa¢ Jeszcze te obiekty, ktore spetniajg role drugorzedna.
Chodzi w tym wypadku o niektére wezly drogowe 1 kolejowe.
Analizujac najogélniej sie¢ drég planowang do wykorzystania *
przez wojska zauwazymy, ze catly szereg weztdw drogowych 1 ko-
lejowych spetnia Jedynie role drég przeloto\»yoh, a tylko ogra-
niczona ich liczba —wiasciwe im funkcje. W tym wypadku wszyst-
kie takie wezty drogowe 1 kolejowe, ktore speiniajg Jedynie
role drog przelotowych, mozna wytaczy¢ z dalszej oceny.

\? wypadku kiedy ruch wojsk bedzie planowany tylko na Jed-
nym kierunku, z podanej wyzej metody eliminowania obiektéw nu-
simy zrezygnowac.

2. Przeprowadzenie petnej oceny operacV-1neJ

Celem peinej oceny operacyjnej Jest ostateczne ustalenie
najwazniejszych rejonéw na obszarze kraju, gdzie znajduja sie
obiekty komunikacji ladowej o szczegélnym znaczeniu dla za-
bezpieczenia przegrupowania wojsk w konkretnej sytuacji. Doko-
nanie peinej oceny operacyjnej Jest mozliwe. Jezeli oproécz
og6lnych witasciwosci obiektéw komunikacyjnych rozwazmy szereg
innych, rozpatrzonych dalej, czynnikéw przegrupowania wojsk.
Do czynnikéw tych naleza;

- zagrozenie obiektéw komunikacyjnych przez lotnictwo przeciw-
nika;

- zagrozenie obiektow komunikacyjnych ze wzgledu na ich poto-
zenie w terenie, wymiary i odpoD”0s¢;
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—natezenie ruchu wojsk na poszczegélnych obiektach komunika-

. cyjnych;

—natezenie ruchu zapewniajgcego zaspokojenie gospodarczych
i innych potrzeb kraju;

—czas wykorzystania obiektéw komunikacyjnych przez przegrupo—
wujace sie wojska;

—czas trwania marszu w zwigzku z koniecznoscig objazdu znisz-
czonych obiektéw;

—stopien wykorzystania obiektow komunikacyjnych przez przegru-
powujgce sie wojska.

Uwzglednienie wyzej wymienionych czynnikéw wplywa na usta**
lenie maksymalnej wartosci punktowej kazdego obiektu komunikap-
cyjnego. Otrzymane wyniki - w postaci pewnej liczby punktéw -
pozwolg na ustalenie waznosci poszczegélnych obiektéw komunika-
cyjnych oraz rejonéw, w ktérych sie one znajdujg. Aby otrzymad
wyniki, nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

1/ ustali¢ maksymalng wartos¢ punktowg kazdego obiektu komuni-
kacyjnego;

2/ przeprowadzi¢ klasyfikacje i ustali¢ stopien waznosci obie-
ktow komunikacji drogowej i kolejowej oraz obydwu komunika-
cji tgacznie.

Wykonanie wyzej wymienionych czynnosci umozliwia - oproécz
uzyskania wyniku koncowego - otrzymanie materiatu dowodowego
uzasadniajgcego ten wynik. Jest rzeczg zrozumialg, ze uzyska-
ne wyniki beda aktualne tylko dla konkretnie przyjetej sytu-
acji. Zmiana ktéregokolwiek z zatozonych czynnikéw wptynie na
zmiane wyniku koricowego.

Ustalenie maksymalne 1 wartosci
Qli ladowej

Wartos¢ punktowa obiektu komunikacyjnego - stanowigca
podstawowe kryterium przy ustaleniu stopnia waznosci obiektéw
na obszarze kraju - skitada sie z wartosci statej, uzyskanej
w wyniku przeprowadzenia oceny ogélnej, oraz z wartosci pun-
ktowej czynnikéw zmiennych zwigzanych z konkretng sytuacja
militarng. Kazdy z czynnikéw zmiennych wywiera okreslony wplyw
na maksymalng warto$¢ punktowg obiektu komunikacyjnego.
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w zwigzku z tym wpierw trzeba ustali¢ wartos¢ punktowg
czynnikOéw zmiennych.

Zagrozenie obiektow komunlkacy.lnych przez lotnictwo prze-
olwnlka w poszczegélnych rejonach kraju bedzie rézne, ponie-
waz promienie dziatania Jego samolotéw sg niejednakowe. Sto-
pien zagrozenia obiektéw Jest réwniez uzalezniony od miejsca
bazowania lotnictwa oraz prawdopodobnych kierunkéw nalotow.

W celu uzyskania wartosci wspoOtczynnika zagrozenia obiek-
tu przez lotnictwo przeciwnika, biorgc pod uwage samoloty o
Jednakowym promieniu dziatanh /Kz/, nalezy ustali¢ Ich liczbe
w poszczegblnych rejonach bazowania, a nastepnie okres$li¢ ru-
bieze zasiegu dla kazdej grupy samolotéw, przyjmujac, ze lot
odbywa sie w linii prostej po najkrétszej trasie. Po okresSle-
niu tych rubiezy otrzymamy szereg rejonéw, do ktérych moze do-
lecie¢ tylko pewna liczba samolotow. Jezeli obszar kraju znaj-
duje sie w zasiegu dziatania catego lotnictwa przeciwnika wy-
konujgcego lot, wowczas nie wykonuje sie wyzej wspomnianych
czynnosci, a wspotczynnik zagrozenia przyjmuje sie Jako "1".
Wwypadku gdy obszar kraju znajduje sie w duzej odlegtosci od
miejsca bazowania lotnictwa przeciwnika 1 tylko'czesciowo w
Jego zasiegu, wowczas nalezy ustalié. Jaki procent lotnictwa
moze osiggng¢ poszczegd6lne rejony. W tym wypadku Kz wyraza
czesO /okreslony procent/ zagrozonego obszaru. Dla kazdego
rejonu bedzie ona rézna: w granicach od 0 do 100%.

Zagrozenie obiektéw przez lotnictwo przeciwnika o Jedna-
koowm zasiegu zalezy od miejsca ich potozenia w stosunku do
bazowania tego lotnictwa. Im obiekt bedzie sie znajdowat da-
lej od miejsca bazowania lotnictwa, tym stopien Jego zagroze-
nia bedzie “mniejszy. Wynika to nie tylko z witasciwosci tech-
nicznych samolotéw, ale gtéwnie z mozliwosci przeciwdziatania
im ze strony S$rodkéw OP. ktérych zaangazowanie w zwalczaniu
lotnictwa przeciwnika Jest tym wieksze, im wieksza odlegtosé
obiektow od miejsca bazowania lotnictwa. Warto$¢ wspotczynni-
ka lotnictwa. Wartos¢ wspétczynnika zagrozenia obiektu ze
wzgledu na mozliwosci dolotu lotnictwa /Kd/ oblicza sie sto-

sujagc wzor;
Kd =



gdzie: Zd - zasieg dziatania lotnictwa /w kv,
Db - odlegtos¢ miedzy miejscem bazowania lotnictwa
a obiektem /w knv.

Zagrozenie obiektéw ze wzgledu na ich potozenie w tere-
nie. wymiary i odpornosc.

Stopien zagrozenia obiektu - biorgc pod uwage jego poto-
zenie w terenie - zalezy gtownie od tego, czy teren Jest od-
kryty, czy zedcryty. Obiekty znajdujace sie w terenie odkrytym
sa tatwe do wykrycia i zniszczenia przy uzyciu niewielkiej ilo-
§ci sit powietrznych. Odwrotnie przedstawia sie sprawa z obiek-
tami znajdujacymi sie w terenie zakrytym, ktéry stanowi dla
nich naturalng ostone przed oddzialywaniem przeciwnika powie-
trznego i umozliwia zmniejszenie ilosci sit 1 Srodkéw OP do
ioh ostony. Uwzgledniajac tylko naturalne warunki terenowe
mozna przyjaé, ze wspoétczynnik zagrozenia obiektow znajduja-
cych sie w terenie odkrytym wynosi 1,natomiast w terenie za-
krytym 0,5.

Obiekty komunikacyjne mozna podzieli¢ ze wzgledu na ich
wymiary na trzy grupy;

- duze, ktérych najmniejsze wymiary sa rowne /lub wieksze/
7 uchyleniom prawdopodobnym /UP/;
- Srednie, ktérych wymiary sg zawarte w granicach 3-7 uchylen

prawdopodobnych;
- mate, ktérych wymiary sg mniejsze od 3 uchylen prawdopodob-
nych.

Z wielkoscia obiektéow Scisle wigze sie problem ich odpor-
nosci na zniszczenie. Obiekty komunikacyjne sa zaliczane do
grupy obiektow o Sredniej odpornosci. Wspoétczynnik odpornosci
/Ki/ dla tej grupy wynosi 1,6 - 2,5.

Wartos¢ wspotczynnika zagrozenia obiektéw ze wzgledu na
potozenie w terenie, wymiary i odpornos¢ /Kp/ mozna okreslic

stosujac wzor: )
Kp M 8K| .U

gdzie: K - wartos¢ wspoétczynnika maskowania naturalnego;.
Ki - wartos¢ wspodtczynnika odpornosci;
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u - liczba uchylen prawdopodobnych przy zatozonych warun-
kach bombardowania;
8 - staty wspoédiczynnik.

W wypadku gdy obiekt bedzie miat wymiary wieksze niz 8UP,
liczby UP nie uwzglednia sie, poniewaz liczba samolotéw nie-
zbednych do uzyskania minimalnej liczby trafien zwieksza sie
tak nieznacznie, ze praktycznie nie ma to wiekszego znaczenia.
W takich przypadkach do obliczenia wartosci wspétczynnika Kp
stosuje sie wzbr:

Kp = M . Ki;

Natezenie ruchu wojsk na poszczegoélnych obiektach komunl-
kacyjnych bedzie nieréwnomierne. Najmniejsze bedzie ono. Jesli
nie llczyé tranzytéw, w rejonach przygranicznych,przeciwleg-
tych do kierunku przemieszczania sie wojsk. Na pozostatym ob-
szarze kraju ruch bedzie sukcesywnie wzrasta¢ a najwieksze Je-
go nasilenie wystapi w przygranicznych rejonach na kierunku
ruohu wojsk.

Wartos¢ wspotczynnika natezenia ruohu wojsk /Knrw/ na
obiektach komunikacyjnych mozna obliczy¢, stosujac wzor:

knw Oy
o

gdzie: Odd - odlegtos¢ obiektu /w knv od tylnej granicy obsza-

ru kraju;

Od - ogolna dtugosé drogi wkm/Zod linii stycznosSci
wojsk z nieprzyjacielem do tylnej granicy obsza-
ru kraju/;

Krt - warto$¢ wspotczynnika ruchu transportowego /moz-
na przyja¢, ze wynosi 1 dla wszystkich obiektéw,
o ile przewiduje sie taki ruch/.

Réwnoczesnie z ruchem wojsk na obszarze kraju bedzie sie
odbywat ruch transportéw komunikacyjnych zapewnialgpych zaspo-
~.lenie. gospodarczych i innych potrzeb kralu. Aby ustali¢ dla
danego obiektu komunikacyjnego wartos¢ wspoéiczynnika nateze-
nia ruchu nie zwigzanego bezposrednio z przegrupowaniem wojsk
/Knrk/, nalezy ustali¢ rejony, w ktérych ruch ten bedzie naj-
wiekszy i przyjaé, iz réwna sie on JednosSci, a nastepnie usta-
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li6 nasilenie ruchu na pozostatych obiektach.

Wartos¢ wspotczynnika natezenia ruchu wewnetrznego obli-

oza sie stosujac wzér:
Knrk = ] 2-

gdzie; Nm- maksymalne natezenie ruchu wewnetrznego na najwaz-
niejszym obiekcie /liczba pojazdéw na dobe/;
No - natezenie ruchu wewnetrznego na ocenianym obiek-
cie /liczba pojazdéw na dobe/.

Czas wykorzystania obiektéw komunikacyjnych przez nrze-
gruDOwu.iace sle wolska bedzie rézny. Roéznice czasow mogg ljyc
na ogo6t niewielkie, niemniej Jednak mogg one niekiedy docho-
dzi¢ do kilkudziesieciu godzin. Warto$¢ wspéiczynnika czhsu
wykorzystania obiektu komunikacyjnego potrzeby przegrupowuja-
cych sie wojsk /Kt/ oblicza sie stosujgc wzor:

Kt .

Tt

gdzie: Tt - czas trwania przegrupowania wojsk przez Interesu-
jacy nas obszar w godzinach;
tdg - czas dojazdu od rozpatrywanego obiektu do granicy
kraju w kierunku zasadniczego ruchu wojsk w godzi-
nach.

' Istotnym czynnikiem wywierajacym wpltyw na wartos¢ punkto-
wg obiektu Jest czas, o .laki moze sle wydtuzy¢ przegrupowanie
wojsk w wypadku zniszczenia obiektu 1 wyniklej stad koniecz-
nosci 1™"Jego objazdu lub budowy nowego obiektu. Wartos¢ wspot-
czynnika wydtuzenia czasu przegrupowania wojsk /Kwt/ oblicza
sie, stosujgc wzor:

Kwt =72 ; D =To "
gdzie: D - dtugos¢ drogi, na ktdorej znajduje sie dany obiekt,
w km

V - predko$¢ ruchu wojsk /transportéw/ w knvh;
Do - diugos$¢ drogi objazdu w kg
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Vo ~ predkos¢ ruchu po drodze objazdu W kxavh
To - czas odbudowy obiektu w godzinach.

Decydujgcym czynnikiem przesadzajgcym c¢ maksymalnej war-
tosci punktowej danego obiektu komunikacyjnego jest stopien
lego wykorzystania przez przegrupowujgoe sie wojska. Stopien
ten moze by¢ rézny 1 zalezy przede wszystkim od ogdlnej licz-
by tras wychodzgcych na obiekt. Nalezy zwrdéci¢ uwage na to,ze
liczba tras zalezy od ilosci kierunkéw ruchu wojsk. Kierunki
1 trasy przemarszu wojsk moga by¢ ustalone przed przystapie-
niem do przeprowadzenia oceny obiektow lub po jej zakonczeniu.

W pierwszym przypadku, kiedy trasy przemarszu wojsk sg
znahe, praca nad ustaleniem stopnia wykorzystania obiektéw
ograniczy sie do stwierdzenia, ile funkcji zasadniczych i po-
mocniczych spetnia kazdy obiekt.

W drugim przypadku na obszarze kraju nalezy wyznaczy¢ nek-
symalng liczbe drég, ktére moga by¢é wykorzystane przez wojska
z tym, ze ruch wojsk powinno sie przewidywa¢ we wszystkich
mozliwych kierunkach. Stopien wykorzystania obiektow mozna
ustali¢ przez dokonanie analizy wszystkich mozliwych kombina-
cji wykorzystania drég przyjetych do opracowania.

Zaréwno w pierwszym, jak 1 w drugim przypadku ustalenie
stopnia wykorzystania obiektow komunikacyjnych oraz ich- maksy-
malnej wartosci punktowej utatwia tabela wykorzystania obiek-
tow /tabela 9/.

32






Tabele mozna sporzadzi¢ Juz podczas dokonywania oceny
og6lnej, uzupetniajagc kolejne pozycje w miare postepowania
prao« Tabela taka powinna podawaé: nazwy miejscowosci, ich nu-
mery, wartos¢'N punktowa obiektu wynikajgca z oceny ogélnej i
wspoétczynnikéw z nig zwigzanych, okreslenie kierunkéw ruchu
wojsk, trasy gtowne 1 mozliwe objazdy obiektéw znajdujgcych
sie na tych trasach, stopien wykorzystania, maksymalng wartosc¢
punktowa oraz klase 1 stopien waznosci obiektow.

Nazwe miejscowosci wpisuje sie do tabeli w celu umiOJsoo-
wienla obiektu w terenie. Numer wpisany pod miejscowoscia nma
na celu oznaczenie liczbowe miejscowosci, w ktdérej znajduje
sie dany obiekt. W kolejnej rubryce pod nazwg miejscowosci
wpisuje sie wartos¢ punktowg obiektu, wynikajacg z ilorazu su-
my punktow oceny ogodlnej i wspoétczynnikéw sktadajacych sie na
wynik maksymalnej wartosci punktowej - bez uwzglednienia stop-
nia wykorzystania obiektéw do zabezpieczenia ruchu wojsk.
Wartos¢ te oblicza sie, stosujac wzor:

WPO a OO —-i-~-i--2-i-.-5£2?«.=_5SEi.i_Jit_*_Kwt
7
gdzie liczba 7 stanowi wspéiczynnik wynikajacy z liczby czyn-
nikéw zmiennych podanych w liczniku.

Relacja kierunkéw ruchu wpisana w pierwszej kolumnie stu-
zy do stwierdzenia, ile tras planuje sie do wykorzystania
przez wojska na poszczegllnych kierunkach. Trasy drog gtéwnych
Oznacza sie litera "X” umieszczong pod nazwg miejscowosci, w
ktérej znajduje sie obiekt. Nastepnie numerem tej miejscowos-
ci oznacza sie objazd tego obiektu, przy czym numer ten nano-
si sie pod miejscowoscia, przez ktora bedzie przebiegaé trasa
gtébwna w wypadku zniszczenia obiektu znajdujacego sie na tra-
sie zasadniczej, w ten sposéb postepuje sie w stosunku do wszy-
stkich tras 1 obiektéw.

Analizujgc wypetnione rubryki w uktadzie pionowym, usta-
la sie, ile funkcji zasadniczych i pomocniczych speinia kazdy
obiekt 1 wpisuje sie wynik w rubryce przeznaczonej do tego
celu.

Tak wypetniona tabela pozwala "a ustalenie maksymalnej



wartosci punktowej kazdego obiektu, W tym celu ynarto$¢ punkto-
wg dowolnego obiektu mnozymy sie przez liczbe wyrazajgca sto-
pien wykorzystania tego obiektu, tj, przez sume funkcji zasad-
niczych i pomocniczych, a iloczyn zapisuje sie w kolejnej rub-
ryce pod kazdym obiektem.

Po ustaleniu maksymalnej wartosci punktowej wszystkich
obiektéw dokonuje sie ich podziatu na klasy wedlug zasad omo-
wionych przy ocenie ogé6lnej, a nastepnie ustala sie stopien
ich waznosci w skali catego obszaru, co zapisuje sie w ostat-
niej - poziomej rubryce. W ten spos6b postepuje sie w stosun-
ku do wszystkich rodzajow ol:‘)‘iektéw,

zakoRjczenie

Ustalenie obiektéw komunikacyjnych, ktére beda odgrywaty
najwazniejsza role w przegrupowaniu wojsk, 1 zapewnienie tym
obiektom s”~kutecznej obrony bedzie jednym z najwazniejszych
przedsiewzie¢ sztabow wszystkich rodzajéw wojsk planujacych
przegrupowanie, W organizowaniu obrony powietrznej na teryto-
rium kraju szczeg6lna rola przypadnie wojskom obrony powie-
trznej kraju.

Prace zwigzane z dokonaniem oceny obiektéw komunikacji
ladowej w skali kraju wykonuje Sztab Generalny WP, natomiast
na potrzeby ostony powietrznej przegrupowujacyoh sie zwigzkow
operacyjnych lub taktycznych —sztab odnosnego zwiazku.

Oceny obiektéow komunikacyjnych dokonuje sie podczas pla-
nowania przegrupo”tiiania wojsk.

Obiekty komunikacyjne, ktérym nalezy zapewni¢ ostone po-~
wietrzng sitami wojsk OPK, okresla Sztab Generalny WP. Wojska
OPK moga ustala¢ waznos¢ obiektéw komunikacyjnych na obszarze
kraju w przypadku otrzymania takiego zadania.
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