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WSTeP

Desantowanie operacyjnych desantow powietrz-
nych, obok transportu wojsk i sprzetu na duzg od-
legto$¢, jest podstawowym zadaniem wojskowego lot-
nictwa transportowego. Zadanie to jest dla lotni-
ctwa transportowego szczegdllnie skomplikowane,gdyz
wigze sie z konieczno$cig wykonania lotow na sto-
sunkowo duzg odlegtosC nad terytoriom przeciwnika,
Z reguty wymaga ono takze uzycia naraz Kilku zwigd-
kow taktycznych lotnictwa transportowego w krotkim
okresie o0zaso, co jak wiadomo jest zwigzane z ko-
niecznoscig organizacji Scistego wspotdziatania
miedzy zwigzkami taktycznymi i oddziatami lotnictwa
transportowego wykonujagcymi wspélny lot na desan-
towanie desantu operacyjnego.

Lotnictwo transportowe, jest stosunkowo wraz-
liwe na przeciwdziatania wszelkich $Srodkéw obrony
przeciwlotniczej przeciwnika. Pomys$lne  wykonanie
zadania desantowania operacyjnego desantu powie-
trznego wymaga ﬁlgll,%adnego zabezpieczenia jego dzia-
tan' ze strony rodzajow sit zbrojnych i
wojsk* W zwigzku z tym, dziatania lotnictwa trans-
portowego w czasie desantowania operacyjnego de-
santu powietrznego sa jedynie cze$cig bardziej zto-
zonego przedsiewziecia w skali operacyjnej, jakimi
Sa operacje powietrznodesantowe. Wtres$ci skryptu,
biorgc pod uwage jego temat, problematyka  zabez-
pieczenia dziatan lotnictwa transportowego przez
inne rodzaje sit zbrojnych i wojsk zostanie jedy-
nie zasygnalizowana w drugim rozdziale.



Jak wiadomo, w jska lotnicze nie posiadajg
lotnictwa transportowego, ktére zdolne by byto do
desantowania operacyjnego desantu powietrznego*Na-
tomiast w sktad naszych Sit Zbrojnych wchodzi dy-
wizja powietrznodesantowa. Desantowanie naszej dy-
wizji powletrznodesantowej moze by¢ viiec realizo-
wane Jedynie przez sojusznicze wojskowe lotnictwo
transportowe. W zwigzku z powyzszym wszelkie roz-
wazania zawarte w skrypcie uwzgledniajg organiza-
cje naszej dywizji powletrznodesantowej i sg opar-
te na zasadach dziatan obowigzujagcych w wojskowym
lotnictwie transportowym Zwigzku Radzieckiego.

I, STRUKTURA ORGANIZACYINA | NIEKTORE MOZLIWOSCI
LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO

Wojskowe lotnictwo transportowe Jest czeScig
sktadowg Sit Powietrznych. Na czele tego lotnictwa
stoi dowddztwo podlegte bezposrednio dowddcy  Sit
Powietrznych /patrz zatgcznik nr 4/.

Najwiekszymi zwigzkami tego lotnictwa sg dy-
wizje lotnictwa transportowego, podlegte bezpo-
Srednio dowddcy lotnictwa transportowego.

Dywizja lotnictwa transportowego jest podsta-
wowym zwigzkiem taktycznym tego lotnictwa. Skiada
sie z trzech putkdéw lotnictwa transportowego /patrz
zatgcznik nr 5/. Kazdy putk posiada trzy eskadry,
eskadra trzy klucze, klucz - trzy samoloty. Ogétem
w dywizji znajduje sie okoto 90 samolotow trans-
portowych. Podstawowym typem samolotu transport©-



«ego jest AN-12 B. Dane taktyczno-teciiniczne tego
samolotn sg zawarte w zatgczniku nr 1.

Mozliwosci lotnictwa transportowego w zakre-
sie desantowania wojsk okre$lajg miedzy innymi na-
stepujgce wskazniki:

- mozliwos$ci zatadowcze lotnictwa transporto-
wego;

- mozliwos$ci w zakresie pokonywania przeciw-
dziatania S$rodkow w OPL nplan'®,

- mozliwosci w zakresie odlegtosci desantowa-
nia;

- mozliwos$ci w zakresie natezenia dziatan.

Mozliwosci zatadowcze lotnictwa transporto-
wego /samolotu, pododdziatu, oddziatu, czy zwigzku
taktycznego/ w czasie wykonywania zadan desantowa-
nia okreslajg ciezar tej ilosci ludzi, sprzetu bo-
jowego i tadunkow desantowanych wojsk, ktory mozna
umiesci¢ w samolocie lub w samolotach i przetrans-
portowa¢ w gtab terytorium przeciwnika w czasie
jednego rejsu, przy zatozonym sposobie, okreSlonej
odlegtos$ci dfesantowania 1 ustalonych warunkach lo-
tu.

Rozrbéznia sie dwa rodzaje mozliwoSci zatadow-
czych samolotéw*

1/ Poniewaz wskaznik ten zostat szeroko omowiony
w skrypcie na temat: "Podstawy taktyki lotni-
ctwa transportowego”, w niniejszym opracowaniu
jest on jedynie sygnalizowany.



1/ Dopuszczalna mozliwo$¢ zatadowcza ~"/Gdop/
wynoszgca dla samolotow przy petnym zatan-
kowaniu paliwa 9,5 tony.

2/ Uzyteczna mozliwo$¢ zatadowcza samolotow
/Gaz/ wynoszgca w tych samych warunkach dla rzutu

spadochronowego* 7 ton ~i dla rzutu ladujgcego 9,5 to-

n92'/. e m

Jezeli nakazana odlegto$¢ desantowania nie wy-
maga petnego zatankowania samolotow, to dopuszczal-
ne i uzyteczne mozliwosci zatadowcze wzrastaja,

W kazdym konkretnym wypadku mozliwo$ci zatadowcze
samolotu okre$la sie na podstawie ohliczen__ inzy-
nieryjno-nawigacyjnych.

Znajac ciezar desantowanego p-odcddziatu® _j)d-
dziatu lub zwigzku taktycznego wojsk powietrzhode-
santowych oraz uzyteczne nozliwosci zatadowcze sa-
molotow, mozna okres$li¢ w przyblizeniu niezbedna
ilos§¢ samolotow do desantowania wojsk z ponizszego
wzoru:

Mg * g'uz
gdzie;
n - og6lna ilo$§¢ samolotow niezbedna do .desanto-
Wania wojsk*
G - og0Iny ciezar zotnierzy, sprzetu i #tadunkéw
desantu;
G uz - uzyteczne mozliwosci zatadowcze samolotu.

2/ Wczasie desantowania rshtu lagdujacego nie wy-
korzystuje sie urzadzen spadochronowych.
W zwigzku z tym uzyteczna mozliwo$¢ zatadowcza
wzrasta do 9,5 tony.



Powyzszy wzdr stosuje sie aa szczeblach ope--
racyjnych dla okre$leaia lloSci oddziatéw lotni-
ctwa transportowego, niezbednej dla desantowania
wojsk. Na szczeblu taktycznym, dokonuje sie szcze-
gotowych kalkulacji zwigzanych z przydziatem samo-
lotow transportowych dla poszczegdlnych pododdzia-
tébw w trakcie opracowywania tabeli desantowania i
planéw zatadowania. Metoda wykonywania tych kalku-
lacj™i jAs”TSawarta w innym opracowaniu”™”,

Z przeprowadzonych ¢wiczen wynika, iz dla de-
santowania naszej dywizji powietrzno-desantowej w

jednym rejsie potrzeba okoto 250-270 samolotow
AN-12B, z tego 70-80 samolotéw dla rzutu lgduja-
cego. ' A

Mozliwosci w zakresie odlegtosci desantowa-

nia okres$lajg najwieksze dopuszczalne oddalenia po-
miedzy rejonem wyjsciowym desantu i rejonem lado-
wania, Sg one uwaznmkowane taktycznymi promieniami
dziatania samolotow w zaleznos$ci od zatozonych wa-
runkow iotu. Ustala sie je na podstawie inzyoie-
ryjno-nawigacyjnych obliczen.

Mozliwosci w zakresie odlegtosci desantowania,
w zaleznoS$ci od warunkow lotu, dla samolotow
AN-12B, lecgcych w ugrupowaniu potok samolotow,
przedstawia ponizsza tabela.

3/ patrz: ptk dypl. Zygmunt MALETKA «Organizacja
I prowadzenie dziatan bojov_vglch przez puitk
Smigtowcow« - skrypt - s, i3-14.



Il Gtebokos¢ Odlegto$C rejonu wyjsciowego od
jjdesanto- przedniego skraju w zalezno$ci od
nWania od jgrofilunrlotu ¢w km/ ool
!! g&zrgdlgnego Lot do ru- Lot do re- N Caty lot
H/W k#]i/ biezy wy- jonu desan-  na mate!
krywania towania i z  wysoko-«
na B»5000 m, powrotem na $Oi y
dalszy lot matej wyso-
na matej H, kosci, od
nastepnie PKP nabra-
w locie nie
powrotnym, Hs 5000 m
po przelo-
cie przed-
niego
skraju na-
branie H =
5000 m
200 1 980 1 880 j 700
300 i 835 £ 750 | 600
400 680 { 600 j 500
500 540 1 510 1 400
600 390 I 360 J 300
SaSssss» BBSSSY, Ls SBBB»
UWAGI,

1. Taktyczny promien dziatania mozna okreslié
przez dodanie gtebokoSci desantowania i odlegtosci
rejonu wyjsciowego w zaleznos$ci od profilu lotu.

2. Podczas lotu w ugrupowaniu kolumna  klaczy,
taktyczny promien dziatania zmniejsza sie okoto
107,

3. PKP /punkt kontrolno-przelotowy/ jest orga-
nizowany na wiasnym terytorium w odlegtos$ci okoto
40-50 km od przedniego skraju.

10



Gdy oddalenie pomiedzy rejonami wyjsciowymi i
ladowania przekracza mozliwosci lotnictwa  trans-
portowego w zakresie odlegtosci desantowania, to
konieczne jest organizowanie tzw, rejonu dodatko-
wego tankowania samolotow. Rejon ten powinien byc¢
potozony nie blizej niz 250-300 km od przedniego
skraju, ze wzgledow bezpieczenstwa. Dotankowanie
samolotow moze sie odbywa¢ w czasie lotu do rejonu
desantowania lub z powrotem /wariant dogodniejszy/.
Bioragc pod uwage znaczne taktyczne promienie sa-
molotéw transportowych, konieczno$é organizowania
rejonu dodatkowego tankowania moze mie¢ miejsce je-
dynie w szczegdlnych wypadkach, na przyktad pod-
czas wysadzania desantu w sktadzie kilku dywizji.?

Mozliwosci w zakresie natezenia dziatan wyno-
szg dla lotnictwa transportowego jeden lot na za-
toge w ciggu doby. Wszczeg6lnie napietej sytuacji
natezenie moze by¢ zwiekszone do dwéch lotow na za-
toge w ciagu doby.

Jak wynika z wyzej przytoczonych danych, moz-
liwosci wojskowego lotnictwa transportowego w za-
kresie desantowania operacyjnych desantow powie-
trznych zaspokajajg potrzeby wojsk wynikajgce z
rozD"chu wspdtczesnych operacji.

1. WARUNKI DZIALAN LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO POD-
CZAS WYKONYWANIA ZADAN DESANTOWANIA  OPERACYJ-
NEGO DESANTU POWETRZNEGO

Woperacji powietrznodesantowej warunki dzia-

tan lotnictwa transportowego charakteryzujg naste-
pujace cechy szczegOlne:



1. w wykonania zadan desantowania uczestniczy
znaczna ilo$§¢ lotnictwa transportowego, wykonujgca
lot zazwyczaj w jednym ugrupowaniu. Wymaga to S$ci-

stego wspotdziatania pomiedzy pododdziatami, od-
dziatami 1 zwigzkami taktycznymi podczas lotu oraz
scentralizowanego dowodzenia cato$cig sit lotni-

ctwa transportowego biorgcego udziat w operacji.

2. Zrzut desantu odbywa sie na kilku zrzuto-
wiskach potozonych w niewielkim rejonie. Na przy-
ktad dla zrzutu dywizji~powletrznodesantowej wy-
znacza sie 5-6 zrzutowisk O rozmiarach 3 x 4 km, a
wymiary rejonu desantowania mogg orientacyjnie wy-
nosi¢ okoto 15x25 km /375 kmA~A~AN W momencie zrzu-
tu rzutu spadochronowego zmienia™sie warunki lotu,
w stosunku do lotu po trasie. Jednoczesne przebywa-
nie znacznej ilosci samolotow transportowych w ogra-
niczonym rejonie oraz konieczno$¢ zmiany warunkow
lotu w momencie zrzuta wymaga doktadnej organiza-
cji manewrowania samolotow w rejonie desantowania

1 Scistego wspdtdziatania pomiedzy grupami samo-
lotow, aby zapewni¢ bezpieczenstwo lotu i zrzutu.
3. Zgromadzenie znacznej liczby samolotéw

transportowych i pododdziatow wojsk powietrznode-
santowyoh na niewielkiej ilosci lotnisk rejonu’
wyjsciowego desantu zwigzane jest z powaznym zagro-
zeniem ze strony wojsk rakietowych i lotnictwa prze-
ciwnika. Aby unikng¢ mozliwosci przeciwdziatania
ze strony przeciwnika nalezyj

4/ Patrz: "Zasady organizacji i prowadzenia dzia-

tan dywizji powietrznodesantowej", Biuletyn
Informacyjny nr 1 /11O0/ s.II.
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- szybko’ i skrycie przygotowywac lotnictwo
transportowe do desantowania na jego zasadniczych
lotniskach bazowania;

- skrycie przebazowywac¢ putki z zasadniczych
lotnisk bazowania na lotniska rejonu wyjsciowego;

- rozsrodkowac¢ i zamaskowa¢ samoloty na lot-
niskach rejonu wyjsciowego;

- skraca¢ do minimum czas przebywania putkow
lotnictwa transportowego i wojsk powietrznodesanto-
wych na lotniskach rejonu wyjsSciowego;

- przygotowac¢ sktad osobowy lotnictwa trans-
portowego i wojsk powietrznodesantowych do dziatan
w warunkach promieniotwdérczego i chemicznego skaze-
nia terenu;

- zapewni¢ sprawng organizacje materiatowo-
technicznego zabezpieczenia lotnictwa transporto-
wego i zatadowania do samolotow wojsk i sprzetu na
lotniskach rejonu wyjsciowego;

- skutecznie ostoni¢ lotniska rejonu wyjscio-
wego przez lotnictwo mysSliwskie i1 wojska rakieto-
we OPK /OPL frontu/.

4. Znaczna gteboko$¢ desantowania i zwigzana
z tym dtugotrwato$¢ lotu powoduje powazne zagroze-
nie ze strony lotnictwa i S$rodkéw OPL przeciwnika,
W zwigzku z powyzszym, w celu zabezpieczenia prze-
lotu lotnictwa transportowego prowadzg dziatania
bojowe rézne rodzaje sit zbrojnych i wojsk biorgce
udziat w jperacji powietrznodesantowej, a mianowi-
cie /patrz zatgcznik nr 6/;

Wojska Lagdowe frontu, ktdore moga:

13



- rozpoznawac¢ dyslokacje naziemnych Srodkow
OPL 1 basowanie lotnictwa taktycznego /rozpoznanie
naziemne/;

- obezwtadnia¢ i niszczy¢ naziemne S$Srodki OPL
i lotnictwo przeciwnika /wojska rakietowe i arty-
leria frontu/,;

- zabezpiecza¢ przelot nad wiasnym terytoriom
lotnictwa transportowego przed przeciwdziataniem
lotnictwa przeciwnika /wojska OPL frontu/;

- zaktoca¢ Srodki radioelektroniczne przeciw-
nika, pracujgce w systemach dowodzenia, powiada-
miania i wykrywania przeciwnika /pododdziaty prze-
ciwdziatania radioelektronicznego frontu/,

b/ Lotnictwo armii lotniczej, ktore moze:

- rozpoznawacC dyslokacje naziemnych Srodkow
OPL i lotnictwa przeciwnika;

- obezwtadnia¢ i niszczy¢ naziemne Srodki OPL
i lotnictwo przeciwnika na lotniskach;

- ostoni¢ przelot lotnictwa transportowego nad
wihasnym terytorium 1 nad terytorium przeciwnika;

- zaktocac¢ Srodki radioelektroniczne przeciw-
nika pracujgce w systemach dowodzenia i wykrywania,
c/ Wojska OP~, ktére mogg zabezpiecza¢ przelot lot-

nictwa transportowego nad wiasm™m terytorium
przed przeciwdziataniem lotnictwa przeciwnika.
d/ Lotnictwo dalekiego zasiegu, ktdére moze:

- obezwtadnia¢ i niszczy¢ lotnictwo przeciw-
nika na lotniskach oraz stanowiska dowodzenia lot-
nictwem i obrong przeciwlotniczg;

- zaktocaé Srodki radioelektroniczne przeciw-
nika pracujgce w systemach dowodzenia i wykrywania.

14



Udziat réznych rodzajow sit zbrojnych 1 wojsk
w operacji powletrznodesantowej wymaga zapewnienia
Scistego i ciggtego wspdbtdziatania miedzy nimi i
lotnictwem transportowym.

Omowione warunki dziatan oraz wynikajgce z
nich wymagania wskazujg na konieczno$¢ doktadnej
organizacji 1 planowania dziatan lotnictwa trans-
portowego w S$cistym powigzaniu z innymi rodzajami
sit zbrojnych i wojsk.

I11. WEASCIWOSCI ORGANIZACII DZIALAN LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO W OPERACIJI POWIETRZNODESANTO-
W\E]

Wwypadku operacji powletrznodesantowej reali-
zowanej w poczatkowym okresie wojny w ramach pierw-
szej operacji zaczepnej wszystkie zasadnicze zato-
zenia organizacji i prowadzenia tego rodzaju ope-
racji, a wtym 1 wspotdziatania, rozwigzywane sg
w Sztabie Generalnym. Opracowane plany sg przeka-
zywane do zainteresowanych sztabow w okresie po-
przedzajgcym rozpoczecie dziatan wojennych. Rozwoj
sytuacji operacyjnej, z chwilg wybuchu wojny, moze
Jednak zmusi¢ do dokonywania radykalnych zmian wy-
magajagcych uaktualnienia lub rozwigzanie- nowych
probleméw zwigzanych z operacjg powietrznodesanto-

Wykonaniem tych przedsiewzie¢ zajmuje sie sztab
tego |v :>ntu, w ramach ktérego realizowana Jest ope-
racja powietrznodesantowa.

Operacja powietrznodesantowa, w tym i organi-
zacja wspotdziatania, moze by¢ planowana w ramach

15



catoksztattu pracy dowddcy 1 sztabu frontu nad
przygotowaniem operacji zaczepnej lub stanowic¢ wy-
odrebniony element dziatalno$ci dowodztwa realizo-
wany przez specjalnie w tym celo wydzielony zespét,
w ramach wspotdziatania ustala sie sposoby wykona-
nia zadan przez:

- wojska desantowe na rubiezy spotkania sie
ze zgrupowaniem uderzeniowym frontu;

- zgrupowanie uderzeniowe /armie/ na korzysc
wojsk desantu;

- lotnictwo transportowe - w zakresie zata-
dowania, przelotu i wysadzenia wojsk desantu oraz
dowozu zaopatrzenia do rejonu desantowania;

- lotnictwo bojowe - w zakresie ostony zata-
dowania, przelotu i lgdowania, lotniczego przygo-
towania oraz wsparcia dziatan wojsk desantu po wy-
ladowaniu;

- wojska obrony przeciwlotniczej /OPK/ - w za-
kresie ostony lotnisk 1 rejonéw zatadowania oraz
przelotu desantu nad wiasnym terytorium;

- sity i Srodki marynarl®l wojennej - w wypad-
ku przelotu lub desantowania w rejonie przylegtym
do wybrzeza morskiego;

- oddziaty tytowe - w zakresie materiatowo-
technicznego i medycznego zabezpieczenia wojsk de-
santu;

- oddziaty tacznos$ci - w zakresie organizacji
tagcznosci wspotdziatania wojsk desantu ze zgrupo-
waniem uderzeniowym frontu oraz rodzajami sit
zbrojnych i wojsk zabezpieczajgcymi wysadftBenle
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i dziatanie desantu™'”.

Zagadnienia te - do czasu rozpoczecia bezpo-
Srednich przygotowan do wysadzenia desantu - powin-
ny byn rozwigzywane w sztabie frontu z udziatem
§cistego grona dowodztwa i sztabu frontu oraz za-
interesowanych dowddztw i szeféw rodzajow wojsk.
Przekazanie zadan i dokumentow wykonawczych naste-
puje za$ z takim wyliczeniem, aby zaréwno dowddz-
twa zwigzkow wojsk desantowych, jak i sztaby rodza
jow sit zbrojnych i wojsk mogty je w szczegdtach
opracowaé¢ i na czas przekazywaé bezposrednim wyko-
nawcom.

Kolejnym szczeblem dowodzenia, na ktérym od-
bywa sie organizacja wspdétdziatania, jest sztab
zgrupowania desantowego. Jego dowodca i sztab po-
winni sprecyzowaC i uzgodni¢ szczego6ty wykonawcze
ze sztabami realizujgcymi zadania na korzysc¢
wojsk desantu® .

Decyzja na wydzielenie lotnictwa transporto-
wego dla operacji powletrznodesantowej zapada na
szczeblu Naczelnego Dowddztwa, W oparciu o te de-
cyzje ustala sie zadanie dla lotnictwa transporto-
wego, w ktéorym moga by¢ okreslone nastepujgce za-
gadnienia: sktad desantu, rejon desantowania, lot-
niska rejonu wyjSciowego i $rodki materlatowo-tech-

5/ patrz: «Niektore problemy wspoétdziatania wojsk
desantu i wojsk lgdowych frontu w operacji za-
czepnej". Biuletyn Informacyjny nr 4 /94]/
str. 192.

6/ Tamze.
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nicznego zabezpieczeala znajdujgce sie na tych lot-

niskach dla lotnictwa transportowego, wydzielone
sity lotnictwa transportowego do przerzutu wojsk
desantu i ich zaopatrywania oraz z kim i kiedy na>-

lezy uzgodni¢ wspotdziatanie.

W oparciu o otrzymane zadanie, dowodztwo i
sztab lotnictwa transportowego mogag wydzielié ze
swego sktadu grupe operacyjng /przedstawicieli/,
dla uzgodnienia probleméw wykorzystania lotnictwa
transportowego w operacji i zabezpieczenia jego
dziatan oraz kierowania, uzgodnieniem zagadnien
wspotdziatania pomiedzy grupami operacyjnymi dy-
wizji lotnictwa transportowego i dywizja powie-
trznodesantowg, jezeli tego rodzaju grupy sg wysy-
tane z tych dywizji. Winnym wypadku, grupa opera-
cyjna dowodztwa lotnictwa transportowego uzgadnia
sama wspotdziatanie lotnictwa transportowego z dy-
wizjg powietrznodesantowg, Wpierwszej kolejnosci,
grupa operacyjna dowddztwa lotnictwa transportowe-
go przybywa na stanowisko dowodzenia dowddztwa,
organizujgcego operacje powietrznodesantowg, gdzie
uzgadnia nastepujace zagadnienia:

- lotniska zatadowania poszczegdlnych podod-
dziatow wojsk powietrznodesantowych;

- trasy,profile i predkos$ci lotu lotnictwa
transportowego oraz jego ugrupowanie na trasie |
w rejonie desantowania,

- wspotdziatanie z lotnictwem armii lotniczej,
z wojskami OPL 1 z wojskami x"akietowymi front?if z
wojskami OPK oraz z lotnictwem dalokiego zasiegu,
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jezeli bierze ono udziat w operacji powietrznode-
santowej;

- organizacje dowodzenia i tgcznoSci.

Wszelkie uzgodnione zagadnienia sg przekazy-
wane do dowddztwa lotnictwa transportowego. Nastep-
nie grupa operacyjna dowodztwa lotnictwa trans-
portowego uzgadnia lub kieruje uzgadnianiem wspot-
dziatania z dowoOdztwem dywizji powietrznodesanto-
wej.

Na okres operacji, najczesSciej przy stanowi-
sku dowodzenia armii lotniczej, rozwijane jest wy-
suniete stanowisko dowodzenia lotnictwa transporto-
wego, skad dowodzi sie dziataniami lotnictwa trans-
portowego w trakcie operacji.

Dowddcy dywizji lotnictwa transportowego
otrzymujg zadania na desantowanie wojsk desantu od
dowddcy lotnictwa transportowego. W zadaniu moga
by¢ w szczegoOtach sprecyzowane zagadnienia doty-
czace wspotdziatania z wojskami dywizji powietrzno-
desantowej /wycigg z tabeli desantowania/ lub na-
kazane wydzielenie grupy operacyjnej dywizji i grup
dowodzenia putkow lotnictwa transportowego, w celu
uzgodnienia ¢ego wspétdziatania w rejonie wyjscio-
wym desantu.

Po otrzymaniu i przeanalizowaniu zadania”™do-
wodca dywizji lotnictwa transportowego ogtasza wy-
tyczne odnosSnie organizacji przygotowania do dzia-
tan. Woparcia o te wytyczne, jezeli zachodzi taka
potrzeba, organizuje i wysyta sie grupe operacyjng
dywizji wrejon wyjsciowy desantu oraz wydaje sie
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® rzadzenia wstepne podlegtym putkom odnoSnie wy-
stania w ten rejon ich grup dowodzenia. Nastepnie
dowodca dywizji przystepuje do oceny sytuacji,
Metoda oceny sytuacji Jest podobna jak w innych
zwigzkach taktycznych lotnictwa.

W sktad grupy operacyjnej dywizji zazwyczaj
wchodzg: zastepca dowddcy dywizji Jako dowddca gru
py, szef sztabu dywizji lub Jego zastepca, nawiga-
tor dywizji ds. desantowania, inzynier ds. urzg-
dzen lotniczych 1 desantowych, szef tgcznosSci,szef
stuzby chemicznej, oficerowie stuzby materiatowo-
technicznego zabezpieczenia i stuzby inzynieryj-
nej oraz starszy lekarz.

Do zadan grupy operacyjnej nalezy:

- organizacja dowodzenia na lotniskach rejonu
wyjsciowego;

- uzgodnienie zagadnien wspotdziatania z do-
wbdcg dywizji powietrznodesantowej /z dowodcami
pododdziatow/;

- uzgodnienie zagadnien wspoétdziatania z do-
waédcami putkéw lotniczych bazujgcych na lotniskach
rejonu wyjsciowego.

Wraz z grupag operacyjng w rejon wyjsciowy wy-
syta sie ruchome stanowisko dowodzenia dywizji [
pododdziat kompanii tgcznosci z niezbednymi $rod-
kami tgcznos$ci i radiotechnicznego ubezpieczenia
lotow. RoOwnocze$nie z grupa operacyjng moga przy-
by¢ w rejon wyjsciowy grupy dowodzenia putkéw lot-
nictwa transportowego.

Po przybyciu w rejon wyjsciowy dowddca grupy
operacyjnej organizuje prace oficerow stuzby
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materfato™o-tecimiczotego zabezpieczenia oraz grup
dowodzenia putkdbw w zakresie uzgodnienia zagadnien
wspotdziatania z dowddztwami putkéw lotniczych ba-
zujacych na lotniskach wyznaczonych dla dywizji, a
takze kieruje rekonesansem tych lotnisk.

Szef sztabu dywizji lub jego zastepca wybiera
miejsce rozwiniecia wysunietego stanowiska dowodze-
nia dywizji. Uzgadnia z oficerami sztabu dywizji
powietrznodesantowej zagadnienia wspotdziatania,
wykorzystujagc w tym celu nawigatora ds. desantowa-
nia, Inzyniera ds. urzgadzen lotniczych i desanto-
wych oraz oficerow sztabu dywizji. Uzgodnieniu pod-
legajg nastepujgce zagadnienia:

- sktad bojowy desantowanych pododdziatéw i
kolejno$¢ desantowania;

- podziat pododdziatow desantu na lotniska
zatadowania i pomiedzy putki lotnictwa transporto-
wego;

- okresSlenie iloSci samolotow wydzielanych
dla poszczegdlnych pododdziatow;

- czas zatadowania wojsk i sprzetu desantu do
samolotow;

- zrzutowiska i terminy zrzutu kazdego podod-
dziatu;

- organizacja dowodzenia i tgcznosci wrejo-
nie wyjsciowym oraz w czasie lotu, a takze nie-
zbedne do tego Srodki 1 sygnaty.

Nastepnie opracowywana jest tabela desantowa-"
nla w dwoch egzemplarzach, z tego jeden dla lot-
nictwa transportowego.
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Po zakonczeniu prac w rejonie wyjsciowym do-
wodca grupy operacyjnej lub szef sztabu powracajg
na stanowisko dowodzenia dywizji, gdzie meldujg do-
wodcy dywizji lotnictwa transportowego rezultaty
uzgodnien. Na podstawie otrzymanego zadania, oceny
sytuacji oraz rezultatbw powyzszych uzgodnien do-
wodca dywizji lotnictwa transportowego podejmuje
decyzje 1 stawia zadanie podlegtym putkom.

Jak to Juz zostato wcze$niej zaznaczone, do-
waddcy putkow lotnictwa transportowego na podstawie
zarzgdzen wstepnych dywizji lonJ,c.t®a_transporto-
wego, wysytajg w rejon wyjsciowy grupy dowodzenia
putkow. Do zadan tych grup nalezy:

- rekonesans lotniska zatadowania desantu;

- uzgodnienie zagadnien wspotdziatania z do-
wddca putku lotniczego bazujgcego na lotnisku;

- uzgodnienie zagadnien wspotdziatania z do-
wddcg desantowanego pododdziatu;

- rozwiniecie stanowiska dowodzenia putku na
lotnisku zatadowania.

W sktad grupy dowodzenia putku zazwyczaj wcho-
dzg: szef sztabu /lub Jego zastepca/, nawigator
putku ds. desantowania, szef tgcznoS$ci, szef stuz-
by chemicznej, oficerowie stuzby inzynieryjnej i
starszy lekarz. Na czele grupy zazwyczaj stoi za-
stepca dowddcy putku.

W $lad za grupg dowodzenia na lotnisko rejonu
wyjsciowego moze by¢ skierowany pododdziat samo-
dzielnego dywizjonu tgcznos$ci i radiotechnicznego
ubezpieczenia lotow, W razie zaistnienia takiej
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koniecznos$ci na lotnisko zatadowania kieruje sie
cze$¢ sit batalionu zaopatrzenia z niezbednymi
Srodkami asateriatowego i lotoiczo-technicznego za-
bezpieczenia. -

Grupa dowodzenia uzgadnia z dowoddca putku ba-
zujacego na lotnisku zatadowania desantu nastepu-
jace zagadnienia:

- miejsca stoisk samolotéw transportowych;

- sposoby ladowania i startu lotnictwa trans-
portowego 2 uwzglednieniem dziatalno$ci bojowej ba-
zujacego na lotnisku putku;

- mozliwo$¢ wydzielania dla putku lotnictwa
transportowego S$rodkoéw tgcznos$ci 1 materiatowo-
technicznego zabezpieczenia;

- sposO6b zabezpieczenia putku lotnictwa trans-
portowego przed bronig masowego razenia itp.

Natomiast, z dowddcg desantowanego pododdzia-
tu uzgadnia sie:

- doktadny sktad bojowy desantowanego podod-
dziatu;

- kolejnos¢ zrzutu oraz podziat ludzi i sprze-
tu na samoloty;

- sposOb zatadowania desantowanego pododdzia-
tu, a w tym: stoiska zatadowania, miejsce rozmie-
szczenia pododdziatow przed podejsciem do samolo-
tobw, terminy poczatku i konca zatadowania, sposo-
by poruszania sie pododdziatu na lotnisku;

- sposOb dowodzenia eskadrami i pododdziatem
wojsk desantu na lotnisku i w czasie lotu, SrodkKi
i sygnaty dowodzenia. /
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Na zakonczenie grupa dogodzenia putku lotni-
ctwa transportowego i dowddztwo desantowanego pod-
oddziatu wspolnie opracowujg w dwoch egzemplarzach
plan zatadowania, sktadajgcy sie ze schematu- lot-
niska i tabeli zatadowania desantu do samolotow na
lotnisku zatadowania. Jeden egzemplarz planu za-
biera grupa dowodzenia putku, a drugi - dowddca
desantowanego pododdziatu.

Uzgodnione zagadnienia dowodca grupy dowodze-
nia melduje dowddcy putku lotnictwa transportowego.
Do tego czasu dowddca putku lotnictwa transporto-
wego, po otrzymaniu zadania od swego przetozonego
analizuje jego tre$¢, wydaje wytyczne odno$nie or-
ganizacji przygotowania do dziatan, ocenia sytua-
cje, a nastepnie uwzgledniajac rezultaty pracy gru
py dowodzenia putku w rejonie wyjsciowym podejmuje
decyzje na desantowanie i przebazowanie putku na
lotnisko rejonu wyjsciowego.

A Zadania na desantowanie dowddca putku lotni-
ctwa transportowego stawia dowodcom eskadr z zasa-
dy na lotnisku statego bazowania, w obecno$ci ca-
tego personelu latajgcego. Rdéwnocze$nie z zadaniem
na desantowanie stawia on zadanie dotyczace prze-
bazowania putku na lotnisko rejonu wyjsciowego.
Woparciu o powyzsze zadania w putku sg realizowa-
ne przedsiewziecia zwigzane z bezposrednim przygo-
towaniem do dziatan. W nakazanym czasie putk osig-
ga gotowos$¢ do przebazowania na lotnisko rejonu
wyjsciowego.

Jak wynika z tre$ci niniejszego rozdziatu,
proces organizacji dziatan lotnictwa transportowego
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jest skompllkoitany, gdyz wymaga dokonania szeregu
uzgodnien z sasiadami i doktadnych kalkulacji.
Jest to jednak konieczne, poniewaz operacje powie-
trznodesantowe sg bardzo ztozonym przedsiewzieciem,
w ktérym wystepuje wielu wykonawcéw, ktérych dzia-
tania sg wzajemnie powigzane i uwarunkowane.

V. WYKONANIE LOTU PRZEZ LOTNICTWo TRANSPORTOWE
NA DESANTOWANIE OPERACYJNEGO DESANTU POWIETRZ-
NEGO

Wniniejszym rozdziale zostanie omoOwiona prob-
lematyka zwigzana z wykonaniem lotu na desantowa-
nie rzutu spadochronowego, nastepnie wtasciwosci
lotu na desantowanie rzutu lgdujgcego, a w konAco-
wej czeSci rozdziatu organizacja dowodzenia lotni-
ctwem transportowym w czasie wykonywania zadan zwia-
zanych z desantowaniem operacyjnego desantu powie-
trznego.

1. Wykonan”_lotu_na_desantowanie”rzutu™sga-

dochronowe”o

Przelot na lotniska zatadowania. Dziatania
lotnictwa transportowego zwigzane z desantowaniem
operacyjnego desantu powietrznego rozpoczynajg sie
od przelotu putkéw na lotniska rejonu wyjsciowego.
Przelot ten powinien byé wykonywany w sposob skry-
ty. Skrytos6 mozna osiagnaé¢ dzieki scentralizowa-
nemu dowodzeniu, ograniczeniu do minimum pracy
$Srodkéw tacznos$ci radiowej oraz wykonania lotéw
pododdziatami na matych wysokoSciach 1 w miare moz-
liwos$ci w porze nocnej. Dolot do lotniska lgdowania
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nalezy wykonywa¢ na matych wysokos$ciach, a lgdowa-
nie - z prostej. Skupianie samolotow na kregu lot-
niskowym jest niedopuszczalne.

Czas przebywania samolotéw na lotnisku zata-
dowania nalezy maksymalnie skraca¢ 1 winien byo on
uwarunkowany: wydaniem zarzadzen precyzujgcych
sposob wykonania zadania, dotankowanlem samolotow,
jezeli zachodzi taka potrzeba i zatadowaniem de-
santu.

Samoloty na lotnisku nalezy rozSrodkowywad i
doktadnie maskowac, wykorzystujgc w tym celu natu-
ralne ukrycia. Na lotnisku powinna byé zorganizo-
wana obrona przeciwlotnicza i przed bronig maso-
wego razenia.

W okresie lagdowania samolotow lotnictwa trans-
portowego wojska desantu powinny‘znajdowa¢ sie w
rejonach wyczekiwania. Jedynie cze$¢ bojowego sprze-
tu 1 $rodkbw materiatowych moze znajdowacé sie w
poblizu stoisk.

Zatadowanie desantu. Po wylgdowaniu samolotéw
dowddca putku wraz z dowddcg pododdziatu wojsk po-
wietrznodesantowych uscislajg, jesli zachodzi taka
potrzeba, pian zatadowania. Nastepnie po uzyskaniu
zezwolenia od dowddcy putku lotnictwa transporto-
wego, dowddca pododdziatu wojsk desantu przekazuje
sygnat na przemarsz swego pododdziatu z rejonu wy-
czekiwania w kierunku lotniska. Na sygnat dowddcéw
zatdg lotniczych nastepuje zatadowanie. Wpieiwszej
kolejnos$ci taduje sie sprzet i Srodki materiatowe.
Po ich zatadowaniu putk przechodzi w gotowosé
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bojowag ar 2. Nastepnie nastepuje zatadowanie spa-
dochroniarzy, ktore powinno by¢ zakonczone 10-15
min przed zapuszczeniem silnikéw. Po zatadowaniu
spadochroniarzy putk, przechodzi w gotowo$¢ bojo-
wg nr 1.

Start 1 zbidrka. Start putkéw wykonuje sie
na sygnat dowodcéw dywizji lub ~edlug zawczasu
okreSlonego czasu przelotu wyjsciowego punktu tra-
sy, Odstep w czasie miedzy startem poszczegdlnych
samolotéw wynosi w dzien, w zwyklych warunkach at-
mosferycznych ok, 40-60 sek,, a wnocy 1w trud-
nych warunkach atmosferycznych - co 1-2 minuty.
Zbiorke samolotéw dokonuje sie sposobem dopedza-
nla. Wnocy lub w trudnych warunkach atmosferycz-
nych samoloty lecg bezpos$rednio na wyjSciowy punkt
trasy, Wtym wypadku zbidrki lub zwierania ugrupo-
wania sie nie wykazuje.

Ugrupowanie na trasie,» Ugrupowanie lotnictwa
transportowego sktada sie z nastepujacych 2rup
taktycznego przeznaczenia /patrz zatgcznik nr 7/:

1. Grupy rozpoznania pogody i skazen promie-
niotworczych atmosfery,

2. Grupy naprowadzania na zrzutowiska.

3. Grupy spadochronowej.

4. Grupy zaktdcen radioelektronicznych.

Grupa rozpoznania pogody i skazen promienio-
tworrz"cb atmosfery wysytana jest w razie zaistnie-
nia t iej konieczno$ci 30-50 min, przed grupag spa-
dochronowag, dla rozpoznania aktualnych warunkdow
atmosferycznych na trasie lotu i ewentualnych
skazen promieniotwdrczych atmosfery.
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Grupa paprowadzania na zrzutéow Iska tworzona
Jest w tym wypadku, Jezeli przewidywane sa trudno-
§ci w wyjsciu grupy spadochronowej na zrzutowiska
/Inoc, trudne warunki atmosferyczne/. Grupa -prze-
rzuca na zrzutowiska tzw, zespoty naprowadzenia*M'®,
sktadajgce sie z specjalnie przeszkolonych spado-
chroniarzy, wyposazonych w radiostacje,Srodki ra-
diotechniczne /radiostacje prowadzace 1 radiomar-
kery/ 1 pirotechniczne. Zadaniem zespotu Jest ozna-
czenie zrzutowiska. Zrzut zespotu naprowadzania po-
winien nastgpi¢ 20-25 min, przed przylotem grupy
spadochronowej nad zrzutowiska.

Grupa spadochronowa Jest podstawowag grupa w
ugrupowaniu lotnictwa transportowego, przeznaczong
do przerzutu rzutu spadochronowego. Jej ugrupowa-
nie na trasie i wrejonie desantowania zalezy od
pory doby i warunkow atmosferycznych.

W zwyktych warunkach atmosferycznych, dywizje
wykonujg zazwyczaj lot po jednej - dwoch trasach.
Odstepy pomiedzy trasami powinny wynosi¢ nie mniej
niz 8-i0 km, Wczasie lotu po jednej trasie, dywi-

7/ Wliteraturze omawiajacej dziatania wojsk powie-
trznodesantowych zespoty naprowadzenia sg nazy-
wane grupami naprowadzenia. Poniewaz w termino-
logii lotniczej w sktad ugrupowan bojowych lot-
nictwa wchodzg grupy taktycznego przeznaczenia,
aby unikng¢ nieporozumien w skrypcie zastosowa-
no termin ?rupa naprowadzania dla okreslenia
grupy samolotow transportujgcych spadochronia-
rzy wyznaczonych do oznaczenia zrzutowisk i ze-
spoty naprowadzenia dla okreslania wyznaczonych
do oznaczenia poszczegOlnych zrzutowisk spado-
chroniarzy.
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zje, patki 1 eskadry leca w ugrupowaniu kolumna
putkow i e”adr”™ klu”e w klinie samolotow. Odleg-
toSci pomiedzy putkami 5-10 km, miedzy eskadrami i
kluczaEy”™ - 2 JoE™ Jezeli istnieje mozliwo$s¢ zasto-
sowania przez przeciwnika pociskow z gtowicami Ja-
drowymi o mocy do 2 kt, to odlegto$¢ miedzy kKlu-
czami i eskadrami zwieksza sie do 3-4 km. Odstepy
i odlegtosci w kluczach powinny wynosi¢ trzy roz-
pietoSci i diugosci samolotow transportowych.

Dtugo$¢ ugrupowania bojowego putku w warun-
kach niestosowania broni Jagdrowej wynosi IS _km
Ipatrz zatgcznik nr 8/, a dywizji lecacej po jed-
nej trasie - 6774_KE. Po dwodch trasach dtugosc
ugrupowania dywizji wynosi ok. 40-45 km.

Jezeli w sktad grupy spadochronowej wchodzg
dwie dywizje lotnictwa transportowego, to w tym
wypadku mozliwy Jest lot po trzech trasach /dwa
putki na kazdej trasie/. Ditugos$¢ kolumny w tym wy-
padku wynosi Ok. 40-45 km.

Czas zrzutu desantu przez putk lotnictwa
transportowego na jedno zrzutowisko wynosi ok.
3 min.

W trudnych warunkach atmosferycznych i w nocy
dywizje, putki, eskadry i klucze lotnictwa trans-
portowego leca w ugrupowaniu potok samolotow,

W tym wypadku odlegto$ci miedzy samolotami w poto-
ku wynoszg ok, 1 - 1,5 min., a pomiedzy putkami
3 do 5 min.

Dtugo$¢ ugrupowania bojowego putku na trasie
lotu wynosi ok #220”, a dywizji lecacej po jed-
nej trasie okoto 720 km, Wczasie lotu po dwoch
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trasach dtugos$é ugr t>owania dywizji wyniesie okoto
470 km. Odstep mieCisy trasami w tym wypadku powi-
nien wynosi¢ 20-30 km.

Czas zrzutu desantu przez putk lotnictwa
transportowego na Jedno zrzutowisko wynosi okoto
29 min.

Wcelu skrdécenia diugos$ci ugrupowania  dywi-
zji, a tym samym skrdcenia czasu zrzutu desantu,
samoloty lecgace po tych samych trasach moga by¢
urzutowane na 2-3 wysokos$ciach. Wtym wypadku rdz-
nice w wysokos$ci lotu powinny wynosi¢ 200-300 jm.

Ustalajgc ugrupowanie lotnictwa transporto-
wego nalezy pamieta¢ o tym, ze Jezeli w pierwszej
kolejnos$ci sg zrzucani spadochroniarze, a w dru-
giej sprzet, to ze wzgledow bezpieczenstwa konie-
czne Jest ustalenie odstepow w czasie miedzy grupa
samolotnuzrzucalJgcg spadochroniarzy i grupg zrzu-
cajagcg sprzet, wynoszacych okoto 5-7 min. Gdy w
pierwszej kolejnos$ci zrzucany Jest sprzet odstepow
nie stosuje sie.

Grupa zaktocen radioelektronicznych sktada
sie z pojedynczych samolotow lotnictwa transporto-
wego wyposazonych w aparature zakidcajgcag. Zadanie
tej grupy polega na czynnym i biernym zaktocaniu
stacji radiolokacyjnych pracujgcych w systemach
OPL przeciwnika.

Trasa i profil lotu. Trasa lotu powinna umoz-
liwia¢: doktadne i niespodziewane wyjscie lotni-
ctwa transportowego na zrzutowiska,najdogodniejsze
warunki dla pokonywania przeciwdziatania srodkow
OPL przeciwnika 1 bezpieczenstwo lotu,
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Wybierajgc trase nalezy unika¢ przelotow nad
rejonami ze$rodkowanla wojsk, duzymi miastami I
nad lotniskami lotnictwa mysliwskiego przeciwnika.
Natomiast celowy jest przelot nad rejonami, gdzie
wykorzystywane byty witasne Srodki .jgdrowe oraz na
kierunkach szczegd6lnie manewrowych dziatan wojsk
wiasnych.

Na trasach lotu wybiera sie wyjsciowe punkty
trasy potozone w odlegtosci 70-100 km od lotniska
startu, kontrolne obiekty potozone 150-200 km _
wzgledem siebie, punkty zmiany kierunkuV punkt kon-
trolno-przelotowy /nad wiasnym terytorium 40-50°‘km
przed przednim skrajem, dla okreSlenia doktadnosci
lotu lotnictwa transportowego w czasie/, punkt bo-
jowego rozej$cia potozony ~-100 km i poczatek dro-
gi bojowej potozony 40-60 km od punktu poczatku
zrzutu desantu.

Profil lotu lotnictwa transportowego nad wita-
snym terytorium - ponizej strefy wykrywania stacji
radiolokacyjnych przeciwnika, nad terytorium prze-
ciwnika - na wysokosci 100-3Q0 m, w nocy 200-300 m
Zrzut spadochroniarzy z wysokosci 300-400 m, ta-
dunkéw - 800 m.

Predkos$¢ lotu na trasie 450-500 km/godz., w
rejonie zrzutu - 300-350 km/godz.

Zrzut desantu. Grupa naprowadzenia w czasie
zblizania sie do rejonu desantowania nawigzuje #3-
cznosSC z dowodcg dywizji /putku/ i przekazuje dane
o faktycznej pogodzie 1 $Srednim wietrze na wysoko-
§ci desantowania.
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Dowodca dywizji wydaj« grupom naprowadzenia
polecenia dokonania zrzutu zespotdw desantowania
na zrzutowiska. Jezeli sytuacja nie zezwala na wy-
korzystanie zasadniczych zrzutowisk, to zrzut na-
stepuje na zrzutowiska zapasowe. Po dolocie do re-
jonu desantowania zatogi grup naprowadzenia doko-
nujg zrzutu zespotow naprowadzania w punkt poczat-
ku zrzutowiska.

Zespoty naprowadzania po wylgdowaniu okresla-
ja kierunek 1 predko$¢ wiatru aa zrzutowisku,punkt
poczatku zrzutowiska, rozwijajg w tym punkcie ra-
diostacje i Srodki naprowadzania, nawigzuja +4gcz-
nos¢ z wiasciwym dowddcg putku lotnictwa trans-
portowego i meldujg mu gotowo$¢ zrzutowiska do
przyjecia desantu, podajagc réwnoczes$nie dane o wa-
runkach desantowania.

Dowddcy putkéw lotnictwa transportowego wcho-
dzacych w sktad grupy spadochronowej, po otrzyma-
niu zezwolenia od dowddcy dywizji, wyprowadzaja
putk na punkt bojowego rozejScia. Poczawszy od te-
go punktu kazdy putk leci po oddzielnej trasie.
Putki wychodzg na poczatek drogi bojowej juz na wy-
sokos$ci zrzutu desantu 1 zmniejszajg predkos¢ lotu
do 300-360 km/godz. Nastepnie dolatujg do  punktu
pooa”™tku zrzutu, nad ktérym dowddcy zatdg samolo-
tow transportowych podajg sygnat skoku /zrzutu ta-

dunku/. Po dokonaniu zrzutu kazda zatoga /klucz/
wykonuje manewr 1 leci w kierunku wyjscij>wego pun-

ktu powrotnej trasy. Kierunek skretu dla  wszyst-
kich putkdw grupy spadochronowej powinien odbywac
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sie w Jedng strone dla zachowania warunkéw bezpie->
czenstwa.

Ze wzgledu na niewielkie odlegtosci pomiedzy
zrzutowiskami, odstepy miedzy kolumnami poszcze-
gbélnych putkéw w rejonie desantowania moga sie
zmniejsza¢ do 6-7 km /odlegto$s¢é miedzy zrzutowiska-
mi w kierunku prostopadtym do trasy lotu samolo-
tow/, W zwigzku z tym, w rejonie desantowania cze-
sto przewiduje sie rozne wysokosSci zrzutu dla sg-
siednich putkéw /w granicach 100-200 m/.

Lot po trasie powrotnej. Lot po trasie pow-
rotnej w miare mozliwosci wykonuje sie w tym  sa-
mym pasie przelotu, aby wykluczy¢ konieczno$¢ wy-
dzielania dodatkowych sit do obezwtadniania $rod-
kéw OFL przeciwnika.

Ladowanie lotnictwa transportowego moze by¢
wykonywane na lotniskach rejonu wyjséiowego,rejonu
dodatkowego tankowania, Je$li zachodzi taka po-
trzeba lub na lotniskach bazowania tego lotnictwa.

2t asc”woscl_“desantowania_rzutu_~l,~duJ”cego

Desantowanie wojsk sposobem lgdowania na
uchwyconych lotniskach ma szereg zalet, a mianowi-
cie:

- umozliwia desantowanie ciezkiego sprzetu
bojowego;

- pozwala na bardziej ekonomiczne wykorzysta-
nie mozliwosci zatadowczych samolotow;

- umozliwia bardziej zwarte desantowanie pod-
oddziatow desantu, podwyzszajagc Jego gotowosc do
dziatan po lagdowaniu;
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- umozliwia desantowanie wojsk nie przeszko«-
lonych w skokach spadochronowych.

Podstawowe wtasciwosci organizacji przygoto*
Wania do desantowania sposobem lgdowania, w< sto-
sunku do desantowania sposobem spadochronowym po-
legaja na tym, ze dodatkowo wykonuje sie nastepu-
jace przedsiewziecia:

1. Wczasie uzgodnienia zagadnien wspotdzia-
tania ustala sie z dowddcg dywizji powietrznode-
santowej sktad pododdziatu /pododdziatow/ wydzie-
lonego do uchwycenia lotniska. Wsktad pododdziatu

powinni wchodzi¢ spadochroniarze wyszkoleni w wy-
konywaniu drobnego remontu i w przygotowaniu lot-
niska do przyjecia samolotéw rzutu lgdujgcego. Po

uchwyceniu lotniska sprawdzajg oni jego stan i do-

konuja niezbednych remontow.
2. Z samolotéw usuwa sie urzadzenia stuzgce

do desantowania rzutu spadochronowego /przenos$niki
tadunkdéw, dzwigary-lewary/.

3. Personel latajgcy przygotowuje sie do lg-
dowania na lotniskach gruntowych o ograniczonych

wymiarach.

4. Organizuje sie specjalng grupe zabezpie-

czenia lagdowania samolotéw na uchwyconym lotnisku.
* Desantowanie sposobem lgdowania odbywa sie w
sposOb nastepujacy.

Po uchwyceniu lotniska i sprawdzeniu j®go
sprawnos$ci do przyjecia samolotow, dowoOdca dywizji
powiotrznodesantowej podaje sygnat startu dla gru-
py ladujacej, ktéra m przerzuci¢ rzut lad?jijaey.
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Pier«s2a startuje grupa zabezpieczenia lgdo-
wania. W sktad grupy wchodzi 2-3 samoloty trans-
portowe, ktdére dostarczajg na ughwycone lotnisko
dwa zespoty zabezpieczenia lgdowania, kazdy w
sktadzie: kierownik lotow, stuzba startowa oraz
niezbedne Srodki tgcznosci i ubezpieczenie lotow.
Kazdy zespdt zatadowuje sie na oddzielny samolot,
by ten sposéb unikngé ewentualnego zdekomple-
towania zespotu w wypadku zestrzelenia jednego z
samolotéw transportowych.

Przed dolotem do rejonu desantowania grupa
nawigzuje tgczno$¢ z pododdziatem, ktoéry uchwycit
lotnisko i wykonuje lagdowanie. Po wylgdowaniu roz-
wija sie Srodki tgcznoSci i ubezpieczenia lotow
oraz organizuje stuzbe startowsq.

Minimalny odstep > czasie pomiedzy grupg za-
bezpieczenia lgdowania i czotowymi samolotami gru-
py ladujgcej powinien wynosi¢ 2~ 30 min.

Grupa ladujgca leci do rejonu lgdowania za-
zwyczaj w tym samym pasie przelotu, co grupa spa-
dochronowa. W zaleznos$ci od jej sktadu i ilosci
uchwyconych lotnisk moze ona lecie¢ po jednej lub
dwoéch trasach. Trase lotu usciSla sie bezposrednio
przed startem na podstawie oceny rezultatow prze-
JLotu grupy spadochronowej i dodatkowych danych roz-
poznawczych. Profil lotu r6zni sie tylko tym, ze
w rejonie ladowania nie nabiera sie wysokosci, aby
nie demaskowac¢ samego lgdowania.

Najlepszym ugrupowaniem jest potok samolotéw
lecgcych w odlegtosci réwnej odstepowi w czasie
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miedzy lgdujagcymi samolotami. Samoloty powinny lg-
dowaé z prostej, skupienie samolotow na kregu nad-
lotniskowym jest niedopuszczalne. Odstepy w czasie
pomiedzy lgdujgcymi samolotami w dzien przy .dwbdch
pasach startowych wynoszg 45 do 60 sekund,przy jed-
nym pasie startowym - 60 sekund, a w nocy i w trud-
nych warunkach atmosferycznych - 2 do 3 minut.

Po wylgdowaniu samoloty skotowujg z pasa startowe-
go i natychmiast nastepuje wytadunek ludzi i sprze-
tu przy pracujacych silnikach. Czas roztadowania
samolotu wynosi w tym wypadku 10-15 minut. Jezeli
tadunek stanowi na przyktad amunicja w skrzynkach,
to roztadowanie samolotu moze trwac¢ 20-25 min.

W tym wyp>adku samolot kotuje na wyznaczone miejsce
i tam nastepuje roztadowanie.

Poniewaz nadmierne skupianie samolotow na
uchwyconym lotnisku jest niekorzystne, moze by¢ za-
stosowany nastepujgcy system lgdowan i startow na

uchwyconym lotnisku o Jednym pasie startowym.

Pierwsza eskadra laduje w odstepach co 1 mi-
nuta, natomiast pozostate w odstepie co 2—3 minuty
miedzy samolotami. Po wytadowaniu wojsk i sprzetu,
samoloty kotujg na start i startujg w przerwach
pomiedzy lagdowaniem kolejnych samolotow drugiej i
trzeciej eskadry. Taki system startow i ladowan
skraca czas przebywania samolotow na lotnisku do
15 minut 1 zapobiega ich nadmiernemu skupianiu.

Po roztadowaniu, w razie konieczno$ci, na sa-
moloty zatadowuje sie rannych. Ostatnie startuja
samoloty grupy zabezpieczenia lgdowania,zabierajac
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oa poktad stazbe startowg i specjalistow lotoictwa
transportowego, ktérzy wchodzili w sktad zespotow

naprowadzania /Jezeli tacy specjalisci wchodzili w
sktad tych zespotow/.

transpor-
ogeracyj™nego

System dowodzenia lotnictwa transportowego
podczas desantowania operacyjnego desantu powie-
trznego sktada sie z rozmieszczonych w terenie
punktéw dowodzenia wyposazonych w srodki tgcznosci
i powigzanych z sobg systemami tgcznos$ci.

W sktad systemu dowodzenia lotnictwa trans-
portowego wchodzg nastepujgce punkty dowodzenia
Ipatrz zatgcznik nr 9/:

1. Wysuniete stanowisko dowodzenia lotnictwa
transportowego rozwijane przy stanowisku dowodze-
nia armii lotniczej, skad kieruje sie dziataniami
catego lotnictwa transportowego bioracego udziat
w operacji powietrznodesantowej.

2. Wysuniete stanowiska dowodzenia dywizji
lotnictwa transportowego rozwijane na lotniskach
rejonu wyjsciowego. Z tych stanowisk dowddcy  dy-
wizji dowodzg swymi putkami. Jezeli dowddca dywi-
zji bierze udziat w locie, to na wysunietym sta-
nowisku dowodzenia znajduje sie Jego zastepca.

3. Stanowisko dowodzenia putkow lotnictwa
transportowego 1 startowe stanowiska dowodzenia
rozwijane na lotniskach zatadowania. Poniewaz do-
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wodcy putkéw z zasa™- biorg udziat w locie na de-
santowanie operacyjnych desantow powietrznych, ze
stanowiska dowodzenia dowodzi zastepca dowddcy
putku.

4, Punkt kontrolno-przelotowy, rozwijany w
odlegtos$ci ~-50 ka~”" przedniego skraju, wyposa-
zony w radiostacje prowadzacg i Srodki tacznosci
radiowej. Gidébwne zadanie punktu polega na kontroli
doktadnosci lotu lotnictwa transportowego  wedtug
miejsca i czasu przed przelotem linii frontu.

5, Startowe stanowisko dowodzenia na uchwy-
conym lotnisku, Z tego stanowiska kieruje sie Ig-
dowaniem 1 startem samolotow grupy ladujgcej,wyta-
dowaniem wojsk 1 sprzeta 1 zatadowaniem rannych,
jezeli zachodzi taka potrzeba.

W powietrzu dziataniami dowodzg dowodcy /za-
stepcy dowddcy/ dywizji i dowddcy putkéw lotnictwa
transportowego, lecagcy w samolotach znajdujgcych

sie w ugrupowaniu dywizji i putkéw.
ZAKONCZENIE

W skrypcie omdéwiono podstawowe zagadnienia
zwigzane z organizacjg 1 prowadzeniem dziatad

przez lotnictwo transportowe w operacji powiatrzno-
desantowej. Giowng uwage posSwiecono problematyce

dotyczacej tej czesci organizacji dziatan, ktora

wigze sie z pracg grup operacyjnych lotnictwa trans-
portowego w rejonie wyjsciowym oraz wykonanl4iLlo-

tu na desantowanie operacyjnego desantu powietrz-

nego, poniewaz na te tematy brak jest szerszych

opracowan w naszej literaturze wojskowej.
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Natomiast pozostate zagadnienia zwigzane z
pracg dowddztw i sztabéw Jednostek w procesie orga-
nizacji dziatan lotnictwa transportowego sa sze-
roko omawiane w innych opracowaniach, wykazanych
w zatgczonej bibliografii, dlatego tez zostaty w
niniejszym skrypcie jedynie zasygnalizowane.

Wykonano w 50 egz,
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PODSTAWOWE DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE SAMOLOTOW

TRANSPORTOWYCH TYPU AN-12

Modyfikacja samolotu

memienle

. Zatoga A

5staty ciezar samolotu /w to-

» nach/

5Ciezar startowy /w tonacV:
« - normalny

n - maksymalny

Stadunek desantowy /w tonach/:

H- normalny

S - maksymalny

g- przy petnym zatankowaniu
J paliwa

8110s¢ miejsc dla:

| - zotnierzy
J - spadochroniarzy
M- rannych

n Rozmiary kabiny tadunkowej
J/w metracM:
u- diugosc
il- szerokos¢
g « wysokosc
Maksymalna predkos$¢ lotu
J/km/godz./
HPutap /m/
| Zapas paliwa /w tonach/
it Praktyczny zasieg w km przy
5 petnym zatankowaniu paliwem
Sna wysokosci_ 9000 m
5 Dtugos¢ rozbiegu /ral:
fi - z betonu
g- zgruntu
« Dtugos¢ dobiegu /m/:
H- po betonie
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Egz< Nr

Zatacznik nr 1

SB533aRssMasacsa.
AN=12 AN-Ili
3~ 333333fcs33333!
7 7
33,72 37,0
51,0 56,0
54,0 61,0
8,0 10,0
14,0 20,0
13,0 9,5
13,5
3.1
2,4-2.9
640 651
10500 9600
11,6 14,8
2120 3520
850 1130
1000 1300
900 +125
R HA1%390
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£9z. Nr ...
Zatactalk nr 2

Warianty tadowania platfornor P-127-3500

Nr wa-I|

WEABdubi Rodzaj tadunkn |

Saaoch6d GAZ-69 i 18 skrzynek amunicji do mozdzierzy**
120 diR 8

| Ciggnik GAZ-69,mo0zdz.120 ma 1 10 skrzynek granatéw

I do niego

Ciagnlk GAZ-69, mozdz.82 nm i 18 skrzynek granatéw
ldo niepo

Ciagnik GAZ-69, dzialo8 bo 82 lam i 14 skrzynek amu- [

j 5 YArmata AZP-23-2, 18 skrzynek amunicji i 10 skrzynek [
| habojowych_ _______________________ il
_% ~ i
Ciaggnik 072-69, 18 skrzynek”amunicJl~do” ¢7-2"i 'l
gkrzynie ze skrzynkaml nabojowymi L 1]
Wyrzutnia Wp8 9 skrzynek z amunicja rakietowa, L
da'lmierz DS-09 |
Clq%nlk GAZ-69, 8 skrzynek amunicji rakietowej do i
WP-8. -
Dwa motocykle 1 500 kg materiatu wybuchowego I
Ciagnik GAZ-69 z zatadowanym promem przeprawowym i »
K J skrzynie z silnikiem zaburtowym. i
12 Ciagnik GAZ-69, wyrzutnia PPK-9-k-Il 1 9 skrzynek
z rakietami do PPK
13 PKM-2, 40 skrzynek amunicji i skrzynka z przyrzada-
(mmmmmm—- mi
n 14 «£i§SSIIE_Si~Z§Ei.«20_87zynek_amunicsi_do_AZP-23-~
8 15 } Ciagnik GAZ-69, SPG-9D i 15 skrzynek amunicji do a
}_5i£S2 i
16 Whod GAZ-69 spec. 1 10 skrzynek amunicji do ﬁ
17 i Samochéd GAZ-69o0sob.-ter.i 16 skrzynek z amunicjg i
— |_yb~_skrzynek“muniegji®~o~d ziata _”~_82_mmj
Uwagi:
1. Do samolotu AN-12 mozna zatadowaé¢ dwie platformyP-127-3500
2. Charakterystyke pozostatych $rodkow spadochronowych, Wyko-
){stywanych grzy zrzucie tadunkéw z samolotu an-12 podaje
acznik nr
3.

Do samolotéw AN-12B dla przerzutu rzutu ladujgcego mozna i
zatadowac: /

a/ Dziato pane. ASU-85 wraz z zatoga oraz 1 Jo i 1 Jn; j

b/ samochody ciezarowe Star 6x6, kazdy zatadowany’
2-3 tonami $fodkéw materiatlowych-

o/ Trzy samochody GA Z-69;

d/ Srodki materiatowe, zgodnie z udzwigiem i gabarytami
kabiny samolotu.
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ZoTacznik nr 6

EtTS.....

WYKORZYSTYWAWE N OPERACJACH

PQtFIIETg7NQDESANTOWYCH DLA ZABEZPIECZENIA

DZIAkAfi LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO

WYKONANO >N50607.
Eqz.Nr1-50 Skrupt.
OjSrac-pTk G«.zgoA

R .A-l.dn.aOS.”Srp

P02.ks.0O"605/WW

Rozpoznanie dgsloka-
Gji noziemni”~ch srodkdvN

OPL_i bazotMonia_lotnictVia
teikHjCzneq\Er2eci’™

Obezwtadnienie noziem-
nijch srodkéw CPl i lot -

nictwa przeciwnika
ng lotniskach

Ostona przelotu lotnic-
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ZdTocznik nr 7

Eqgz.Nr..

UGRUPOWANIE LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO W CZASIE

LOTU PO TRASIE W DZIEN W ZWYKLYCH WAKUNKACH
ATMOSFERYCZWyCH
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Zglgcznik nr9

PUNKTY DOWODZENIA IOTNICTWEM TRANSPORTOWYM Egz.Hr.
PONCZAS DESANTOWANIA OPERACYJNEGO DESANTU POWIETRZNEGO
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