
r '
6 M 8 9 10 11 1 2 ’  13 14 15 B 17 18 19

4t K A D E M I A  S Z T A B U  G E N E R A L N E G O  W Piiu. generała broni Karola Śujierczeujskiego
\  ODDZIAŁ WOJSK OPK I LOTNICTWA 

KATEDRA TAKTYKI LOTNICTWA

/ 0 ^ 8
E g ^ iir

r : : ; : - - '  « t - 't ’ *, ' •,. Zjjigmulit GRZĘDA
DESANTOWANIE OPERACYJNEGO 

DESANTU POWIETRZNEGO 
PRZEZ LOTNICTWO 

TRANSPORTOWE
Skrypt

/

'  - Si
...-rf'*

k •m-fiisumfmammmjwfM
W A R S Z A W A W E Z E S I E i ’ 1 9 7 5

CU
N3

CjO

ro

0) co
cn

0 5

00CU

ho

cn;

CJ5



KADEMI A S Z T A B U  GENERALNEGO WPim. generała broni Karola Św ierczew skiegowmamstwKauirtmem
N OIDDZIAŁ WOJSK OPK I LOTNICTWA 

KATEDRA TAKTYKI LOTNICTWA

0 ^ 8  ^
V nr............; >•

p ł^ d jip L  Zygmunt GRZĘDA

DESANTOWANIE OPERACYJNEGO 
DESANTU POWIETRZNEGO 

PRZEZ LOTNICTWO 
TRANSPORTOWE

Skr îpt
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WSTęP

Desantowanie operacyjnych desantów pow ie trz ­
nych, obok t r a n s p o r tu  wojsk i  sp rzę tu  na dużą od­
le g ło ś ć ,  j e s t  podstawowym zadaniem wojskowego l o t ­
nictwa transportow ego. Zadanie to  j e s t  d la  l o t n i ­
ctwa transportow ego sz czeg ó ln ie  skomplikowane,gdyż 
wiąże s ię  z k o n ieczn o śc ią  wykonania lotów na s to ­
sunkowo dużą od leg ło ść  nad te ry to r io m  przeciw nika ,
Z reg u ły  wymaga ono także  użycia naraz k i lk u  zwią2i- 
ków tak tycznych  lo tn ic tw a  transportow ego w krótkim  
o k res ie  ozaso, co ja k  wiadomo j e s t  związane z ko­
n ieczn o śc ią  o rg a n iz a c j i  ś c i s łe g o  w sp ó łd z ia łan ia  
między związkami taktycznym i i  oddziałam i lo tn ic tw a  
transportow ego wykonującymi wspólny l o t  na desan­
towanie desan tu  operacyjnego.

Lotnictwo transpo rtow e , j e s t  stosunkowo wraż­
liwe na p rz e c iw d z ia ła n ia  w sze lk ich  środków obrony 
p rz e c iw lo tn ic z e j  p rzeciw nika . Pomyślne wykonanie 
zadania  desantowania operacyjnego desan tu  powie­
trznego  wymaga dokładnego zabezp ieczen ia  jego d z ia -

, tToI* ł/s,
łan  ze s tro n y  rodzajów s i ł  zbro jnych  i
wojsk* W związku z tym, d z ia ła n ia  lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego w c z a s ie  desantowania operacyjnego de­
san tu  powietrznego są jedyn ie  c z ę ś c ią  b a rd z ie j  z ło ­
żonego p rzed s ięw z ięc ia  w s k a l i  o p e ra c y jn e j ,  jak im i 
Są operac je  powietrznodesantowe. W t r e ś c i  sk ryp tu , 
b io rąc  pod uwagę jego tem at, problematyka zabez­
p iec ze n ia  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  transportow ego przez 
inne ro d za je  s i ł  zbro jnych  i  wojsk z o s ta n ie  jedy­
nie zasygnalizowana w drugim r o z d z ia le .



Jak  wiadomo, w jsk a  l o tn i c z e  n ie  p o s ia d a ją  
lo tn ic tw a  t ran sp o rto w eg o , k tó re  zdolne  by by ło  do 
desan tow ania  operacy jnego  d e san tu  powietrznego*Na­
to m ia s t  w sk ład  naszych  S i ł  Z bro jnych  wchodzi dy­
w iz ja  pow ie trznodesan tow a. Desantowanie n a s z e j  dy­
w i z j i  pow le trznodesan tow ej może być viięc r e a l i z o ­
wane Jedyn ie  przez  s o ju s z n ic z e  wojskowe lo tn ic tw o  
t ra n sp o r to w e .  W związku z powyższym w s z e lk ie  r o z ­
ważania zaw arte  w sk ry p c ie  u w zg lęd n ia ją  o rg a n iz a ­
c ję  n a s z e j  d y w iz ji  pow le trznodesan tow ej i  są  opar­
te  na zasadach  d z ia ła ń  obow iązujących w wojskowym 
lo tn i c tw ie  transportowym  Związku R ad z ieck ieg o .

I ,  STRUKTURA ORGANIZACYJNA I  NIEKTÓRE MOŻLIWOŚCI 
LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO

Wojskowe lo tn ic tw o  tran sp o r to w e  J e s t  c z ę ś c i ą  
składową S i ł  Pow ie trznych . Na c z e le  teg o  lo tn ic tw a  
s t o i  dowództwo p o d le g łe  b ezp ośredn io  dowódcy S i ł  
Pow ie trznych  / p a t r z  z a łą c z n ik  n r  4 / .

Największymi związkami tego  lo tn ic tw a  są  dy­
w iz je  lo tn ic tw a  tran sp o rto w e g o , p o d le g łe  bezpo­
ś re d n io  dowódcy lo tn ic tw a  tran sp o rto w e g o .

Dywizja lo tn ic tw a  tran spo rtow ego  j e s t  p o d s ta ­
wowym związkiem taktycznym  tego  lo tn i c tw a .  Składa 
s ię  z t r z e c h  pułków lo tn ic tw a  t ran sp o rto w e g o  / p a t r z  
z a łą c z n ik  n r  5 / .  Każdy p u łk  p os iada  t r z y  e skad ry , 
e skad ra  t r z y  k lu c z e ,  k lu c z  -  t r z y  sam olo ty . Ogółem 
w d y w iz j i  zn a jd u je  s i ę  około 90 samolotów t r a n s ­
portowych. Podstawowym typem sam olotu  t r a n s p o r t© -



«ego j e s t  AN-12 B. Dane ta k ty c z n o - te c i in ic z n e  tego  
sam olotn są  zaw arte  w z a łą c z n ik u  n r  1.

M ożliwości lo tn ic tw a  tran sp o rto w e g o  w zak re ­
s i e  desan tow ania  wojsk o k r e ś l a j ą  między innymi na­
s tę p u ją c e  w sk aź n ik i :

-  m ożliwości załadowcze lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­
wego;

-  m ożliwości w z a k r e s ie  pokonywania p rzec iw ­
d z i a ł a n i a  środków w OPL npla^'^;

-  m ożliw ości w z a k r e s ie  o d l e g ło ś c i  desantow a­
n ia ;

-  m ożliw ości w z a k r e s ie  n a tę ż e n ia  d z ia ł a ń .
M ożliwości załadowcze lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­

wego /s a m o lo tu ,  p o d o d d z ia łu ,  o d d z ia łu ,  czy związku 
ta k ty c z n e g o /  w c z a s ie  wykonywania zadań desan tow a­
n ia  o k r e ś l a j ą  c i ę ż a r  t e j  i l o ś c i  l u d z i ,  s p rz ę tu  bo­
jowego i  ładunków desantow anych w ojsk , k tó ry  można 
um ieśc ić  w sam olocie lub w sam o lo tach  i  p r z e t r a n s ­
portować w g łąb  t e r y to r iu m  p rzec iw n ika  w c z a s ie  
jednego r e j s u ,  przy założonym sp o so b ie ,  o k re ś lo n e j  
o d le g ło ś c i  dfesantowania 1 u s ta lo n y c h  warunkach lo ­
t u .

Rozróżnia  s ię  dwa ro d z a je  m ożliw ośc i załadow­
czych samolotów*

1 / Ponieważ wskaźnik t e n  z o s t a ł  szeroko  omówiony w sk ry p c ie  na tem a t:  "Podstawy t a k t y k i  l o t n i ­
ctwa t ran sp o r to w e g o " ,  w n in ie jsz y m  opracowaniu 
j e s t  on jed y n ie  sygnalizow any .



1 / Dopuszczalna możliwość załadowcza ^ ^ / Gdop/
wynosząca d la  samolotów p rzy pełnym z a tan ­
kowaniu paliwa 9,5 tony.

2 / Użyteczna możliwość załadowcza samolotów 
/G aż/ wynosząca w ty ch  samych warunkach d la  rzu tu
spadochronowego* 7 ton ^i d la  rz u tu  lądu jącego  9,5 to-
^ 2 /  • ■ny ' .

J e ż e l i  nakazana od leg ło ść  desantowania n ie  wy­
maga pełnego zatankowania samolotów, to  dopuszczal­
ne i  użyteczne możliwości załadowcze w z ra s ta ją ,
W każdym konkretnym wypadku możliwości załadowcze
samolotu ok reś la  s ię  na podstawie o h liczen_ in ży -
niery jno-naw igacyjnych .

Znając c ię ż a r  desantowanego p-odcddziału^ _j)d- 
d z ia łu  lub związku tak tycznego  wojsk pow ietrzhode- 
santowych oraz użyteczne możliw ośc i załadowcze sa ­
molotów, można o k r e ś l ić  w p rzy b liże n iu  niezbędną 
i lo ś ć  samolotów do desantowania wojsk z poniższego 
wzoru: _____

*̂ s * g" uż

g d z ie ;
n -  ogó lna  i l o ś ć  sam olotów n ie zb ę d n a  do .d e s a n to -  

Wania wójsk*
G -  ogólny c ię ż a r  ż o łn ie rz y ,  sp rzę tu  i  ładunków 

desan tu ;
G uż -  użyteczne możliwości załadowcze samolotu.

2/ W c z a s ie  desantowania r sh tu  lądu jącego  n ie  wy­
k o rzy s tu je  s ię  urządzeń spadochronowych.
W związku z tym użyteczna m ożliw ość załadowcza 
w zras ta  do 9,5  tony.8



Powyższy wzór s t o s u j e  s ię  aa s z c z e b la c h  ope-- 
ra c y jn y c h  d la  o k r e ś l e a i a  I l o ś c i  oddziałów  l o t n i ­
ctwa t r a n sp o r to wego, n iez b ęd n e j  d la  desan tow an ia  
w ojsk . Na szczeb lu  tak tycznym , dokonuje s ię  s z c z e ­
gółowych k a l k u l a c j i  zw iązanych z p rzy d z ia łem  samo­
lotów tran sp o rto w y ch  d la  poszczegó lnych  pododdzia­
łów w t r a k c i e  opracowywania t a b e l i  desan tow ania  i  
planów załadow ania . Metoda wykonywania ty c h  k a lk u -  
lacj^i j^s^^TSawarta w innym opracow aniu^^,

Z przeprowadzonych ćwiczeń w ynika, i ż  d la  de­
san tow ania  n a sze j  d y w iz j i  p o w ie trzn o -d esan to w e j w 
jednym r e j s i e  p o trze b a  około 250-270 samolotów 
AN-12B, z tego  70-80 samolotów d la  r z u tu  l ą d u ją ­
cego. ' ^

M ożliwości w z a k r e s ie  o d l e g ło ś c i  desantow a­
n ia  o k r e ś l a j ą  na jw iększe  dopuszcza lne  o d d a le n ia  po­
między rejonem  wyjściowym d e san tu  i  re jonem  lą d o ­
w an ia , Są one uwaznmkowane tak tycznym i prom ieniam i 
d z i a ł a n i a  samolotów w z a le ż n o ś c i  od za łożonych  wa­
runków i o t u .  U s ta la  s i ę  j e  na podstaw ie  in ż y o ie -  
ry jn o -n aw ig acy jn y ch  o b l ic z e ń .

M ożliw ości w z a k r e s ie  o d l e g ło ś c i  desan tow ania , w z a le ż n o ś c i  od warunków l o t u ,  d l a  samolotów
AN-12B, le c ąc y ch  w ugrupowaniu potok  samolotów, 
p rze d s ta w ia  pon iższa  t a b e l a .

3 /  p a t r z :  p łk  d y p l .  Zygmunt MALETKA «O rgan izac ja  
i  prowadzenie d z i a ł a ń  bojowych p rzez  pułk  
śmigłowców« -  s k ry p t  -  s ,  i3 -1 4 .



II Głębokość 
jj d e s a n to -  
n Wania od 
li p rzedn iego  
¡j s k r a ju  
II /w kni/

O dleg łość  re jo n u  wyjściowego od 
p rzedn iego  s k r a ju  w z a le ż n o ś c i  od 

j g r o f i l u ^ lo t u  ¿w km/______  ____ . . . i .

if

Lot do r u ­
b ież y  wy­
krywa nia 
na B»5000 m, 
d a ls z y  l o t  
na m ałej H, 
n a s tę p n ie  
w l o c i e  
powrotnym, 
po p r z e l o ­
c i e  p rzed ­
niego
s k r a ju  na ­
b ra n ie  H = 
5000 m

Lot do r e -  ^  
jonu d esan ­
towania i  z 
powrotem na 
m ałej wyso­
k o ś c i ,  od 
PKP n ab ra ­
n ie
H s  5000 m

Cały l o t  
na małe! 
wysoko-«
ś o i  uu

200 1i 980 1 880 j 700
300 111 835 1 750I I 600 1
400 11 680 { 600 j 500
500 111 540 1 510 1 400
600
saSssss»

1111
390 I 360 j 300

BBS SSSbLs SBBB»

UWAGI;
1. Taktyczny promień d z i a ł a n i a  można o k r e ś l i ć  

p rzez  dodanie  g łę b o k o śc i  desantow ania  i  o d le g ło ś c i  
r e jo n u  wyjściowego w z a le ż n o ś c i  od p r o f i l u  l o t u .

2. Podczas l o tu  w ugrupowaniu kolumna k la c z y ,  
tak ty czn y  promień d z i a ł a n i a  zm niejsza  s i ę  około 
10^.

3. PKP /p u n k t  k o n tro ln o -p rz e lo to w y /  j e s t  o rga ­
nizowany na własnym te r y to r iu m  w o d le g ło ś c i  około 
40-50 km od p rzedn iego  s k r a ju .

10



Gdy o d d a le n ie  pomiędzy re jonam i wyjściowymi i  
lądow ania  p rzek racza  m ożliw ości l o t n i c t wa t r a n s -  
portowego w z a k r e s ie  o d l e g ło ś c i  de san to w an ia ,  to  
kon ieczne  j e s t  o rgan izow an ie  tzw, re jo n u  d o d a tk o -  
wego tankow ania samolotów. Rejon t e n  pow inien być 
położony n ie  b l i ż e j  n i ż  250-300 km od p rzedn iego  
s k r a ju ,  ze względów b e z p iec ze ń s tw a . Dotankowanie 
samolotów może s i ę  odbywać w c z a s i e  lo tu  do re jo n u  
desan tow ania  lub  z powrotem /w a r i a n t  d o g o d n ie js z y / .  
B iorąc  pod uwagę znaczne ta k ty c z n e  p rom ien ie  s a ­
molotów tran sp o rto w y c h , k o n ieczność  organizow ania  
re jo n u  dodatkowego tankow ania może mieć m ie jsce  j e ­
dyn ie  w szczeg ó ln y ch  wypadkach, na p rzy k ła d  pod­
c za s  wysadzania d e sa n tu  w s k ła d z ie  k i lk u  dyw izji.^

M ożliw ości w z a k r e s ie  n a tę ż e n ia  d z ia ł a ń  wyno­
sz ą  d la  lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o  jed e n  l o t  na za­
łogę w c ią g u  doby. W s z c z e g ó ln ie  n a p i ę t e j  s y t u a c j i  
n a tę ż e n ie  może być zwiększone do dwóch lotów na za­
łogę w c ią g u  doby.

Ja k  wynika z wyżej p rzy toczonych  danych, moż­
l iw o ś c i  wojskowego lo tn ic tw a  t ran sp o rto w eg o  w za­
k r e s i e  desan tow ania  ope racy jn y ch  desantów powie­
t r z n y c h  z a s p o k a ja ją  p o trze b y  wojsk w ynika jące  z 
rozD^chu w spó łczesnych  o p e r a c j i .

I I .  WARUNKI DZIAŁAŃ LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO POD­
CZAS WYKONYWANIA ZADAŃ DESANTOWANIA OPERACYJ­
NEGO DESANTU POWIETRZNEGO

W o p e r a c j i  pow ie trznodesan tow ej w arunki d z ia ­
ła ń  lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o  c h a r a k te r y z u ją  n a s t ę ­
pu jące  cechy sz cz eg ó ln e :

i i



1. w wykonania zadań desan tow ania  u c z e s tn ic z y  
znaczna i l o ś ć  lo tn ic tw a  tran sp o rto w e g o , wykonująca 
l o t  zazwyczaj w jednym ugrupowaniu. Wymaga to  ś c i ­
s łe g o  w s p ó łd z ia ła n ia  pomiędzy pododdz ia łam i, od­
d z ia ła m i  1 związkami tak tycznym i podczas lo tu  o raz  
sc en tra l izo w an e g o  dowodzenia c a ł o ś c i ą  s i ł  l o t n i ­
ctwa transpo rtow ego  b io rą c e g o  u d z ia ł  w o p e r a c j i .

2. Z rzu t  d e san tu  odbywa s ię  na k i lk u  z rz u to ­
w iskach  położonych w n iew ie lk im  r e j o n i e .  Na p rz y ­
k ład  d la  z rz u tu  d y w iz ji~ pow le trznodesan tow ej wy­
znacza s ię  5-6 z rz u to w isk  ó ro zm ia rach  3 x 4 km, a 
wymiary re jo n u  desan tow an ia  mogą o r i e n t a c y j n i e  wy­
n o s ić  około 15x25 km /3 7 5  km ^^^^  W momencie z rz u ­
tu  r z u tu  spadochronowego zmienia^^się w arunki l o t u ,  
w s tosunku  do lo tu  po t r a s i e .  Jednoczesne  przebywa­
n ie  znaczne j i l o ś c i  samolotów tra n sp o rto w y c h  w ogra­
niczonym r e jo n ie  o raz  kon ieczność  zmiany warunków 
l o tu  w momencie z r z u ta  wymaga d o k ład n e j  o rg a n iz a ­
c j i  manewrowania samolotów w r e j o n i e  desan tow an ia
1 ś c i s ł e g o  w sp ó łd z ia ła n ia  pomiędzy grupami samo­
lo tów , aby zapewnić bezp ieczeństw o  l o tu  i  z rz u tu .

3. Zgromadzenie znaczne j l i c z b y  samolotów
tran sp o rto w y ch  i  pododdziałów wojsk p o w ie trz n o d e -  
santowyoh na n i e w ie lk i e j  i l o ś c i  l o t n i s k  re jo n u ' 
wyjściowego d esan tu  związane j e s t  z poważnym zagro ­
żeniem ze s t ro n y  wojsk rak ie tow ych  i  l o tn ic tw a  p rze ­
c iw n ika . Aby uniknąć m ożliw ości p rz e c iw d z ia ła n ia  
ze s t ro n y  p rzeciw nika  n a le ż y j

4 /  P a t r z :  "Zasady o r g a n i z a c j i  i  prowadzenia d z i a ­
ła ń  d y w iz j i  p o w ie trz n o d esan to w e j" , B iu le ty n  
Inform acyjny  n r  1 / l l O /  s . l l .
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-  szybko’ i  s k r y c ie  przygotowywać lo tn ic tw o  
t ran sp o rto w e  do desan tow an ia  na jego  zasad n iczy ch  
l o tn i s k a c h  bazowania;

-  s k ry c ie  przebazowywać p u łk i  z zasad n iczy ch  
l o t n i s k  bazowania na l o t n i s k a  re jo n u  wyjściowego;

-  rozśrodkować i  zamaskować sam oloty  na l o t ­
n isk a ch  re jo n u  w yjściow ego;

-  sk racać  do minimum czas  przebyw ania pułków 
lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o  i  wojsk p o w ie trz n o d e sa n to -  
wych na lo tn i s k a c h  r e jo n u  wyjściowego;

-  przygotować s k ła d  osobowy lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego i  wojsk pow ie trznodesan tow ych  do d z ia ła ń  
w warunkach prom ien io tw órczego  i  chemicznego skaże­
n ia  t e r e n u ;

-  zapewnić sprawną o rg a n iz a c ję  m a te r ia ło w o -  
tech n iczn eg o  z a b e z p ie c z e n ia  lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­
wego i  załadow ania do samolotów wojsk i  s p rz ę tu  na 
l o tn i s k a c h  r e jo n u  w yjściow ego;

-  sk u te c z n ie  o s ło n ić  l o tn i s k a  re jo n u  w y jśc io ­
wego p rze z  lo tn ic tw o  m yśliw skie  i  wojska r a k i e t o ­
we OPK /OPL f r o n t u / .

4. Znaczna g łębokość  desan tow an ia  i  związana 
z tym d łu g o trw a ło ść  l o tu  powoduje poważne zag ro że ­
n ie  ze s t ro n y  lo tn ic tw a  i  środków OPL p rze c iw n ik a ,
W związku z powyższym, w c e lu  z a b e z p ie c z e n ia  p rz e ­
l o tu  lo tn ic tw a  tran sp o rto w e g o  prowadzą d z i a ł a n i a  
bojowe różne ro d z a je  s i ł  zb ro jn y ch  i  wojsk b io rą c e  
u d z ia ł  w j p e r a c j i  p o w ie trz n o d e sa n to w e j , a mianowi­
c i e  / p a t r z  z a łą c z n ik  n r  6 / ;

Wojska Lądowe f r o n t u ,  k tó r e  mogą:
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-  rozpoznawać d y s lo k a c je  naziemnych środków 
OPL 1 basowanie lo tn ic tw a  tak ty czn eg o  / ro z p o z n a n ie  
naziem ne/;

-  obezw ładniać i  n isz c z y ć  naziemne ś ro d k i  OPL 
i  lo tn ic tw o  p rzec iw n ika  /w o jska  rak ie to w e  i  a r t y ­
l e r i a  f r o n t u / ;

-  z ab ezp ieczać  p r z e l o t  nad własnym te ry to r io m  
lo tn ic tw a  transpo rtow ego  przed  p rz e c iw d z ia łan ie m  
lo tn ic tw a  p rzeciw nika  /w ojska  OPL f r o n t u / ;

-- zak łócać  ś ro d k i  r a d io e le k t r o n ic z n e  p rzeciw ­
n ik a ,  p ra c u ją c e  w system ach dowodzenia, powiada­
m ian ia  i  wykrywania p rzec iw n ika  /p o d o d d z ia ły  p rz e ­
c iw d z ia ła n ia  r a d io e le k t ro n ic z n e g o  f r o n t u / ,  
b /  Lotn ictw o a rm i i  l o t n i c z e j ,  k tó r e  może:

-  rozpoznawać d y s lo k a c ję  naziem nych środków 
OPL i  lo tn ic tw a  p rzec iw n ik a ;

-  obezwładniać i  n isz cz y ć  naziemne ś ro d k i  OPL 
i  lo tn ic tw o  p rzec iw n ika  na lo tn i s k a c h ;

-  o s ło n ić  p r z e lo t  lo tn ic tw a  t ran sp o rto w eg o  nad 
własnym te r y to r iu m  i  nad te ry to r iu m  p rze c iw n ik a ;

-  zak łócać  ś ro d k i  r a d io e le k t r o n ic z n e  p rzec iw ­
nika p ra c u ją c e  w system ach dowodzenia i  wykrywania, 
c /  Wojska OP^, k tó r e  mogą zabezp ieczać  p r z e l o t  l o t ­

n ic tw a transpo rtow ego  nad własm^m te ry to r iu m  
przed  p rzec iw d z ia łan iem  lo tn ic tw a  p rzec iw n ik a .

d /  L otn ictw o d a le k ie g o  z a s ię g u ,  k tó r e  może:
-  obezw ładniać i  n isz c z y ć  lo tn ic tw o  p rzec iw ­

n ik a  na l o tn i s k a c h  o raz  s tanow iska  dowodzenia l o t ­
nictwem i  obroną p rz e c iw lo tn ic z ą ;

-  zak łócać  ś ro d k i  r a d io e le k t r o n ic z n e  p rzeciw ­
n ika  p ra c u ją c e  w system ach dowodzenia i  wykrywania.
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U dzia ł  różnych  rodzajów  s i ł  z b ro jn y c h  1 wojsk w o p e r a c j i  pow le trznodesan tow e j wymaga zapewnienia 
ś c i s ł e g o  i  c ią g łe g o  w s p ó łd z ia ła n ia  między n im i i  
lo tn ic tw em  transportow ym .

Omówione warunki d z i a ł a ń  o raz  w yn ika jące  z 
n ic h  wymagania w skazu ją  na kon ieczność  dok ładne j 
o r g a n i z a c j i  1 p lanow ania  d z i a ł a ń  lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego w śc is ły m  pow iązan iu  z innymi rodza jam i 
s i ł  zb ro jn y ch  i  w ojsk .

I I I .  WŁAŚCIWOŚCI ORGANIZACJI DZIAŁAŃ LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO W OPERACJI POWIETRZNODESANTO- 
WE J

W wypadku o p e r a c j i  p ow le trznodesan tow e j r e a l i ­
zowanej w początkowym o k r e s ie  wojny w ramach pierw ­
s z e j  o p e r a c j i  z aczepne j w szy s tk ie  z a sa d n icz e  z a ło ­
żen ia  o r g a n i z a c j i  i  p row adzenia  teg o  ro d z a ju  ope­
r a c j i ,  a w tym 1 w s p ó łd z ia ł a n ia ,  rozwiązywane są 
w S z ta b ie  Generalnym. Opracowane p lany są p rzeka­
zywane do z a in te re so w a n y ch  sztabów w o k r e s ie  po­
przedzającym  ro z p o c z ę c ie  d z ia ła ń  wojennych. Rozwój 
s y t u a c j i  o p e ra c y jn e j ,  z ch w ilą  wybuchu wojny, może 
Jednak zmusić do dokonywania rad y k a ln y ch  zmian wy­
m agających u a k tu a ln ie n ia  lub  ro zw iązan ie -  nowych 
problemów zw iązanych z o p e ra c ją  p o w ie trz n o d e sa n to -  

Wykonaniem ty c h  p rz e d s ię w z ię ć  zajmuje s ię  sz tab  
tego  |v  :>ntu, w ramach k tó re g o  rea lizow ana  J e s t  ope­
r a c j a  pow ie trznodesan tow a .

O perac ja  pow ie trznodesan tow a , w tym i  o rg a n i ­
z a c ja  w s p ó łd z ia ł a n ia ,  może być planowana w ramach
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c a ł o k s z t a ł t u  p racy  dowódcy 1 sz tab u  f r o n tu  nad 
przygotowaniem o p e r a c j i  zaczepnej lub  s tanow ić  wy­
odrębniony elem ent d z i a ł a l n o ś c i  dowództwa r e a l i z o ­
wany p rz e z  s p e c j a ln i e  w tym c e lo  w ydzielony  z e s p ó ł ,  
w ramach w s p ó łd z ia ła n ia  u s t a l a  s i ę  sposoby wykona­
n ia  zadań p r z e z :

-  wojska desantowe na ru b ież y  sp o tk a n ia  s ię  
ze zgrupowaniem uderzeniowym f ro n tu ;

-  zgrupowanie uderzeniowe / a r m i ę /  na ko rzyść  
w ojsk d e sa n tu ;

-  lo tn ic tw o  tran sp o rto w e  -  w z a k r e s ie  z a ła ­
dowania, p r z e lo tu  i  wysadzenia wojsk d e sa n tu  o raz  
dowozu z a o p a t r z e n ia  do r e jo n u  desan tow an ia ;

-  lo tn ic tw o  bojowe -  w z a k re s ie  o s łony  z a ł a ­
dowania, p r z e lo tu  i  lądow ania , lo tn ic z e g o  przygo­
tow ania  o raz  w sparc ia  d z ia ł a ń  wojsk d e sa n tu  po wy­
lądow aniu;

-  wojska obrony p r z e c iw lo tn ic z e j  /OPK/ -  w za­
k r e s i e  osłony  l o t n i s k  1 rejonów załadow ania  o raz  
p r z e lo tu  desan tu  nad własnym te ry to r iu m ;

-  s i ł y  i  ś ro d k i  marynarl^l w ojennej -  w wypad­
ku p r z e lo tu  lub desan tow ania  w r e j o n i e  p rzy leg łym  
do wybrzeża m orskiego;

-  o d d z ia ły  tyłow e -  w z a k re s ie  m a te r ia ło w o -  
tech n iczn eg o  i  medycznego z a b e z p ie c z e n ia  wojsk de­
sa n tu ;

-  o d d z ia ły  ł ą c z n o ś c i  -  w z a k r e s ie  o r g a n iz a c j i
ł ą c z n o ś c i  w s p ó łd z ia ła n ia  wojsk d e sa n tu  ze zgrupo­
waniem uderzeniowym f r o n tu  o raz  ro d za jam i s i ł
zb ro jn y ch  i  wojsk zab ezp iecza jącym i wysadftBenle
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i  d z i a ł a n i e  desantu^ '^ .
Z agadn ien ia  t e  -  do czasu  ro z p o c z ę c ia  bezpo­

ś r e d n ic h  przygotowań do w ysadzenia  d e sa n tu  -  powin­
ny byń rozwiązywane w s z t a b i e  f r o n tu  z udzia łem  
ś c i s ł e g o  grona dowództwa i  sz ta b u  f r o n tu  o raz  za­
in te resow anych  dowództw i  szefów rodzajów wojsk. 
P rzek azan ie  zadań i  dokumentów wykonawczych n a s t ę ­
puje  zaś z takim  w yliczen iem , aby zarówno dowódz­
twa związków wojsk desantow ych, ja k  i  sz ta b y  rodza­
jów s i ł  zb ro jnych  i  wojsk mogły j e  w sz cz eg ó ła ch  
opracować i  na c za s  przekazywać bezpośrednim  wyko­
nawcom.

Kolejnym szczeblem  dowodzenia, na którym od­
bywa s i ę  o rg a n iz a c ja  w s p ó łd z ia ł a n ia ,  j e s t  s z ta b  
zgrupowania desantow ego. Jego dowódca i  s z ta b  po­
w inni sprecyzować i  uzgodnić  sz cz eg ó ły  wykonawcze
ze sz tabam i r e a l iz u ją c y m i  zadan ia  na ko rzyść

'  6/  wojsk d e sa n tu  '  .
Decyzja na w y d z ie le n ie  lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­

wego d la  o p e r a c j i  pow le trznodesan tow e j zapada na 
sz c z e b lu  Naczelnego Dowództwa, w o p a rc iu  o tę  de­
c y z ję  u s t a l a  s ię  zadan ie  d la  lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­
wego, w którym mogą być o k reś lo n e  n a s tę p u ją c e  za­
g a d n ie n ia :  sk ła d  d e s a n tu ,  r e jo n  d e san to w a n ia ,  l o t ­
n isk a  re jo n u  wyjściowego i  ś ro d k i  m a te r la ło w o - te c h -

5 /  p a t r z :  «N iek tóre  problemy w s p ó łd z ia ła n ia  w ojsk  
d e sa n tu  i  wojsk lądowych f r o n tu  w o p e r a c j i  za­
c z e p n e j" .  B iu le ty n  Inform acyjny  n r  4 / 9 4 /  
s t r .  192.

6 /  Tamże.
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nicznego  z a b e z p ie c z e a la  zn a jd u ją ce  s i ę  na ty c h  l o t ­
n isk a c h  d la  lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o , w ydzielone 
s i ł y  lo tn ic tw a  transpo rtow ego  do p r z e r z u tu  wojsk 
d esan tu  i  i c h  zaopatryw ania  o raz  z kim i  k iedy  na>- 
le ż y  uzgodnić  w s p ó łd z ia ła n ie .

W o p a rc iu  o otrzymane z ad an ie ,  dowództwo i  
s z ta b  lo tn ic tw a  tran spo rtow ego  mogą w y d z ie l ić  ze 
swego sk ładu  grupę o pe racy jn ą  / p r z e d s t a w i c i e l i / ,  
d la  uzgodn ien ia  problemów w y korzys tan ia  lo tn ic tw a  
transpo rtow ego  w o p e r a c j i  i  z ab e zp iec ze n ia  jego  
d z ia ła ń  o raz  k ie ro w a n ia ,  uzgodnieniem  zagadnień  
w s p ó łd z ia ła n ia  pomiędzy grupami operacyjnym i dy­
w i z j i  lo tn ic tw a  transpo rtow ego  i  dyw iz ją  powie- 
t rznodesan tow ą, j e ż e l i  tego  ro d za ju  grupy są  wysy­
łane  z ty c h  d y w iz j i .  W innym wypadku, grupa opera ­
cy jna  dowództwa lo tn ic tw a  transpo rtow ego  uzgadnia  
sama w s p ó łd z ia ła n ie  lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o  z dy­
w iz ją  pow ietrznodesan tow ą, W p ie rw sz e j  k o l e jn o ś c i ,  
grupa operacy jna  dowództwa lo tn ic tw a  t ra n s p o r to w e ­
go przybywa na s tanow isko  dowodzenia dowództwa, 
o rg an iz u ją ce g o  o p e ra c ję  pow ietrznodesan tow ą, gdzie  
uzgadnia  n a s tę p u ją c e  z a g a d n ie n ia :

-  lo tn i s k a  załadow ania  poszczegó lnych  podod­
dz ia łów  wojsk pow ietrznodesantow ych;

-  t r a s y , p r o f i l e  i  p ręd k o śc i  l o tu  lo tn ic tw a  
tran sp o rto w eg o  o raz  jeg o  ugrupowanie na t r a s i e  i  
w r e j o n i e  desan tow ania ;

-  w s p ó łd z ia ła n ie  z lo tn ic tw em  a rm i i  lo tn i c z e j ,  
z wojskami OPL 1 z wojskami x^akietowymi front?if z 

wojskami OPK oraz  z lo tn ic tw em  d a lo k ie g o  z a s ię g u ,
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j e ż e l i  b i e r z e  ono u d z ia ł  w o p e r a c j i  p o w ie trznode-  
san tow ej;

-  o rg a n iz a c ję  dowodzenia i  ł ą c z n o ś c i .
W szelkie uzgodnione zag a d n ie n ia  są  p rzekazy ­

wane do dowództwa lo tn ic tw a  tran sp o rto w e g o . N astęp ­
n ie  grupa o pe racy jna  dowództwa lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego uzgadnia  lub k i e r u j e  uzgadnianiem  w spół­
d z i a ł a n i a  z dowództwem d y w iz j i  p o w ie trz n o d esan to -  
wej.

Na okres  o p e r a c j i ,  n a j c z ę ś c i e j  p rzy  s tanow i­
sku dowodzenia a rm i i  l o t n i c z e j ,  ro zw ijan e  j e s t  wy­
s u n ię te  stanow isko  dowodzenia lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­
wego, skąd dowodzi s ię  d z ia ła n ia m i  lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego w t r a k c i e  o p e r a c j i .

Dowódcy d y w iz j i  lo tn ic tw a  transpo rtow ego  
o trzym ują  zadan ia  na desan tow an ie  wojsk d esan tu  od 
dowódcy lo tn ic tw a  tra n sp o r to w e g o .  W zadaniu  mogą 
być w sz c z e g ó ła c h  sprecyzowane z a g a d n ie n ia  d o ty ­
czące w s p ó łd z ia ła n ia  z wojskami d y w iz j i  p o w ie trzn o -  
desan tow ej /w y c ią g  z t a b e l i  d e sa n to w a n ia /  lub na­
kazane w y d z ie le n ie  grupy o p e ra c y jn e j  d y w iz j i  i  grup 
dowodzenia pułków lo tn ic tw a  tran sp o rto w e g o , w ce lu  
uzgodn ien ia  ¿ego w s p ó łd z ia ła n ia  w r e j o n i e  w y jśc io ­
wym d e sa n tu .

Po o trzym aniu  i  p rze an a liz o w a n iu  zadan ia^do ­
wódca d y w iz j i  lo tn ic tw a  transpo rtow ego  o g łasza  wy­
tyczne odnośnie o r g a n i z a c j i  przygotow ania do d z i a ­
ła ń .  W o p a rc ia  o t e  w ytyczne , j e ż e l i  zachodzi taka 
p o t rz e b a ,  o rg a n iz u je  i  wysyła s ię  grupę ope racy jną  
d y w iz j i  w r e jo n  wyjściowy d e san tu  o raz  wydaje s ię
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3» rz ą d z e n ia  wstępne podległym pułkom odnośnie  wy­
s ł a n i a  w te n  r e jo n  i c h  grup dowodzenia. N astępn ie  
dowódca d y w iz j i  p r z y s tę p u je  do oceny s y t u a c j i ,  
Metoda oceny s y t u a c j i  J e s t  podobna j a k  w innych 
związkach tak ty c z n y c h  lo tn ic tw a .

W sk ła d  grupy o p e ra c y jn e j  d y w iz j i  zazwyczaj 
wchodzą: z a s tę p c a  dowódcy d y w iz ji  Jako dowódca g ru ­
py, s z e f  s z tab u  d y w iz j i  lub  Jego z a s tę p c a ,  naw iga­
t o r  d y w iz j i  d s .  d e san tow an ia ,  in ż y n ie r  d s .  u rz ą ­
dzeń lo tn ic z y c h  1 desantowych, s z e f  ł ą c z n o ś c i , s z e f  
s łu żb y  chem iczne j, o f ic e ro w ie  s łużby  m a te r ia ło w o -  
te c h n ic zn e g o  z a b e z p ie c z e n ia  i  s łużby  i n ż y n ie r y j ­
n e j  o raz  s t a r s z y  l e k a r z .

Do zadań grupy o p e ra c y jn e j  n a le ż y :
-  o rg a n iz a c ja  dowodzenia na l o tn i s k a c h  re jo n u  

wyjściowego;
-  uzgodn ien ie  zagadn ień  w s p ó łd z ia ła n ia  z do­

wódcą d y w iz j i  pow ie trznodesan tow ej / z  dowódcami 
p o d o d d z ia łó w /;

-  uzgodn ien ie  zagadn ień  w s p ó łd z ia ła n ia  z do­
wódcami pułków lo tn ic z y c h  bazu jących  na lo tn i s k a c h  
re jo n u  wyjściowego.

Wraz z grupą o p e ra c y jn ą  w r e jo n  wyjściowy wy­
s y ła  s i ę  ruchome s tanow isko  dowodzenia d y w iz j i  i  
pododdz ia ł  kompanii ł ą c z n o ś c i  z niezbędnym i ś ro d ­
kami ł ą c z n o ś c i  i  r a d io te c h n ic z n e g o  u b e zp iec ze n ia  
lo tów . Równocześnie z grupą o p e ra cy jn ą  mogą p rzy ­
być w r e jo n  wyjściowy grupy dowodzenia pułków l o t ­
nic tw a tran sp o rto w eg o .

Po p rzybyc iu  w r e jo n  wyjściowy dowódca grupy 
o p e ra c y jn e j  o rg a n iz u je  p racę  o fice rów  s łużby
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m ate rfa ło ^ o - tec im iczo teg o  z a b e z p ie c z e n ia  o raz  grup 
dowodzenia pułków w z a k r e s ie  u zg o d n ien ia  zagadnień 
w s p ó łd z ia ła n ia  z dowództwami pułków lo tn ic z y c h  ba­
zu jących  na l o tn i s k a c h  wyznaczonych d la  d y w iz j i ,  a 
tak ż e  k i e r u j e  rekonesansem  ty ch  l o t n i s k .

Szef sz tab u  d y w iz j i  lub jego  z a s tę p c a  wybiera 
m ie jsce  ro z w in ię c ia  w ysun ię tego  s tanow iska  dowodze­
n ia  d y w iz j i .  Uzgadnia z o f ic e ra m i  s z ta b u  d y w iz j i  
pow ie trznodesan tow ej z a g a d n ie n ia  w s p ó łd z ia ła n ia ,  
w y k o rzy s tu jąc  w tym c e lu  naw igato ra  d s .  desantow a­
n i a ,  In ż y n ie ra  d s .  u rząd zeń  lo tn ic z y c h  i  d e sa n to ­
wych o raz  oficerów  s z ta b u  d y w iz j i .  Uzgodnieniu pod- 
l e g a j ą  n a s tę p u ją c e  z a g a d n ie n ia :

-  sk ła d  bojowy desantow anych pododdziałów i  
k o le jn o ś ć  desan tow an ia ;

-  p o d z ia ł  pododdziałów  d e san tu  na lo tn i s k a  
załadow ania  i  pomiędzy p u łk i  lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­
wego;

-  o k r e ś le n ie  i l o ś c i  samolotów w ydzie lanych  
d la  poszczegó lnych  pododdziałów ;

-  cza s  załadow ania  wojsk i  s p r z ę tu  d esan tu  do 
samolotów;

-  z rzu tow iska  i  te rm in y  z rz u tu  każdego podod­
d z ia łu ;

-  o rg a n iz a c ja  dowodzenia i  ł ą c z n o ś c i  w r e j o ­
n ie  wyjściowym oraz  w c z a s i e  l o t u ,  a tak ż e  n i e ­
zbędne do tego  ś r o d k i  1 sy g n a ły .

N a s tęp n ie  opracowywana j e s t  t a b e la  desantowa-^ 
n la  w dwóch egzem plarzach , z tego  jed e n  d la  l o t ­
n ic tw a  t ra n sp o rto w e g o .

21



Po zakończeniu  prac  w r e jo n ie  wyjściowym do­
wódca grupy o p e ra c y jn e j  lub  s z e f  sz ta b u  powracają 
na stanow isko  dowodzenia d y w iz j i ,  gdz ie  m eldują do­
wódcy d y w iz j i  lo tn ic tw a  t r a nsportowego r e z u l t a t y  
uzgodnień . Na podstaw ie  otrzymanego z a d a n ia ,  oceny 
s y t u a c j i  o raz  re z u l ta tó w  powyższych uzgodnień do­
wódca d y w iz j i  lo tn ic tw a  transportow ego  podejmuje 
d ecy z ję  i  s taw ia  zad an ie  podległym pułkom.

Jak  to  Już z o s ta ło  w cześn ie j  zaznaczone, do­
wódcy pułków lo tn ic tw a  transpo rtow ego  na podstawie 
za rząd zeń  wstępnych d y w iz j i  lo ^ J ,c . t® a _ tra n sp o r to -  
wego, w y sy ła ją  w r e jo n  wyjściowy grupy dowodzenia 
pułków. Do zadań ty ch  grup  n a le ży :

-  rekonesans l o tn i s k a  załadow ania d esan tu ;
-  uzgodn ien ie  zagadnień  w s p ó łd z ia ła n ia  z do­

wódcą pułku  lo tn ic z e g o  bazu jącego  na lo tn i s k u ;
-  uzgodn ien ie  zagadn ień  w s p ó łd z ia ła n ia  z do­

wódcą desantowanego pododdz ia łu ;
-  ro z w in ię c ie  s tanow iska  dowodzenia pułku na 

l o tn i s k u  załadow ania .
W sk ła d  grupy dowodzenia pułku zazwyczaj wcho­

d zą :  s z e f  sz tabu  / l u b  Jego z a s t ę p c a / ,  n aw ig a to r  
pułku  d s .  desan tow an ia , s z e f  ł ą c z n o ś c i ,  s z e f  s łu ż ­
by c h em iczn e j ,  o f ic e ro w ie  s łużby  in ż y n ie r y jn e j  i  
s t a r s z y  l e k a r z .  Na c z e le  grupy zazwyczaj s t o i  za­
s tę p c a  dowódcy pu łku .

W ś la d  za grupą dowodzenia na l o tn i s k o  re jo n u  
wyjściowego może być skierowany pododdz ia ł samo­
d z ie ln e g o  dywizjonu ł ą c z n o ś c i  i  ra d io te c h n ic z n e g o  
u b e zp iec ze n ia  lo tów , w r a z i e  z a i s t n i e n i a  t a k i e j
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k o n ie c z n o ś c i  na l o tn i s k o  załadow ania  k i e r u j e  s i ę  
czę ść  s i ł  b a ta l i o n u  z a o p a t r z e n ia  z niezbędnymi 
środkami asateria łow ego i  lo to ic z o - te c h n ic z n e g o  za ­
b e z p ie c z e n ia .  -

Grupa dowodzenia uzgadnia  z dowódcą pułku ba­
zu jącego  na l o tn i s k u  załadow ania  d e san tu  n a s tę p u ­
ją c e  z a g a d n ie n ia :

-  m ie jsca  s t o i s k  samolotów tran sp o rto w y ch ;
-  sposoby lądow ania i  s t a r t u  lo tn ic tw a  t r a n s ­

portowego 2 uw zględnieniem  d z i a ł a l n o ś c i  bojowej ba­
zu jącego  na lo tn i s k u  pułku ;

-  możliwość w y d z ie la n ia  d la  pułku lo tn ic tw a  
transpo rtow ego  środków łą c z n o ś c i  1 m a te r ia ło w o -  
tech n ic zn e g o  z a b e z p ie c z e n ia ;

-  sposób z a b e z p ie c z e n ia  pułku lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego przed  b ro n ią  masowego ra ż e n ia  i t p .

N a tom ias t,  z dowódcą desantowanego pododdzia­
łu  uzgadnia s i ę :

-  dokładny sk ła d  bojowy desantowanego podod­
d z ia łu ;

-  k o le jn o ść  z rz u tu  o raz  p o d z ia ł  lu d z i  i sp rzę ­
tu  na sam oloty ;

-  sposób załadow ania  desantowanego pododdzia­
ł u ,  a w tym: s to i s k a  za ładow an ia , m ie jsce  rozm ie­
sz c z e n ia  pododdziałów przed podejściem  do samolo­
tów, term iny  początku  i  końca za ładow an ia , sposo ­
by po ru szan ia  s ię  p o doddz ia łu  na lo tn i s k u ;

-  sposób dowodzenia eskadram i i  pododdziałem 
w ojsk d e san tu  na l o t n i s k u  i  w c z a s i e  l o t u ,  ś ro d k i
i  sygna ły  dowodzenia. /
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Na zakończenie  grupa dogodzenia pułku l o t n i ­
ctwa tran spo rtow ego  i  dowództwo desantowanego pod­
o d d z ia łu  w spó ln ie  opracow ują w dwóch egzem plarzach  
p la n  za ładow ania , s k ła d a ją c y  s i ę  ze schematu- l o t ­
n isk a  i  t a b e l i  za ładow ania  desan tu  do samolotów na 
l o tn i s k u  za ładow an ia . Jeden  egzemplarz p lanu  za ­
b ie r a  grupa dowodzenia pu łku , a d ru g i  -  dowódca 
desantowanego pod o d d z ia łu .

Uzgodnione zag a d n ie n ia  dowódca grupy dowodze­
n ia  m elduje dowódcy pułku lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o . 
Do teg o  czasu  dowódca pułku  lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­
wego, po o trzym aniu  z ad a n ia  od swego p rze łożonego  
a n a l i z u j e  jeg o  t r e ś ć ,  wydaje wytyczne odnośnie o r ­
g a n i z a c j i  przygotow ania do d z ia ła ń ,  ocen ia  s y tu a ­
c j ę ,  a n a s tę p n ie  u w zg lęd n ia jąc  r e z u l t a t y  p racy  gru­
py dowodzenia pułku w r e j o n i e  wyjściowym podejmuje 
d ecyz ję  na desan tow anie  i  przebazowanie pułku na 
l o tn i s k o  re jo n u  w yjściowego.

 ̂ Zadania na desan tow anie  dowódca pułku  l o t n i ­
ctwa t ran sp o rto w eg o  s taw ia  dowódcom e sk a d r  z z a sa ­
dy na lo tn i s k u  s t a ł e g o  bazowania, w obecnośc i c a ­
łego  p e rso n e lu  l a t a j ą c e g o .  Równocześnie z zadaniem 
na desan tow anie  s taw ia  on zadan ie  do tyczące  p r z e -  
bazowania pułku na l o tn i s k o  re jo n u  w yjściowego.
W o p a rc iu  o powyższe zadan ia  w pułku s ą  r e a l iz o w a ­
ne p rz e d s ię w z ię c ia  związane z bezpośrednim  przygo­
towaniem do d z ia ła ń .  W nakazanym c z a s ie  pu łk  o s i ą ­
ga gotowość do przebazow ania na l o tn i s k o  re jo n u  
w yjściowego.

Jak  wynika z t r e ś c i  n in ie j s z e g o  r o z d z ia łu ,  
p ro ces  o r g a n i z a c j i  d z ia ł a ń  lo tn ic tw a  transportow ego
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j e s t  skompllkoitany, gdyż wymaga dokonania  szeregu  
uzgodnień z są s iadam i i  dokładnych  k a l k u l a c j i .
J e s t  to  jednak  k o n iec zn e ,  ponieważ o p e ra c je  powie- 
trznodesan tow e  są  bardzo  złożonym p rzed s ięw zięc iem , 
w którym  w ystępu je  w ie lu  wykonawców, k tó ry c h  d z ia ­
ła n ia  są  wzajemnie powiązane i  uwarunkowane.

IV. WYKONANIE LOTU PRZEZ LOTNICTVyo TRANSPORTOWE
NA DESANTOWANIE OPERACYJNEGO DESANTU POWIETRZ­
NEGO

W n in ie jsz y m  r o z d z i a l e  z o s ta n ie  omówiona prob­
lem atyka związana z wykonaniem l o tu  na desantow a­
n ie  r z u tu  spadochronowego, n a s tę p n ie  w ła śc iw o śc i  
l o t u  na desan tow anie  r z u tu  l ą d u ją c e g o ,  a w końco­
wej c z ę ś c i  r o z d z ia łu  o rg a n iz a c ja  dowodzenia l o t n i ­
ctwem transportow ym  w c z a s ie  wykonywania zadań zwią­
zanych z desantowaniem operacy jnego  d e sa n tu  powie­
t r z n e g o .

1. W ykonan^_l otu_na _ d e san to w a n ie^ rzu tu ^ sg a -
dochronowe^o

P r z e l o t  na l o tn i s k a  za ładow an ia . D z ia ła n ia  
lo tn ic tw a  t ran sp o rto w eg o  związane z desantowaniem 
operacy jnego  d e san tu  pow ie trznego  ro zp o czy n a ją  s ię  
od p r z e lo tu  pułków na lo tn i s k a  r e jo n u  wyjściowego. 
P r z e l o t  te n  powinien byó wykonywany w sposób sk ry ­
ty .  Sk ry to śó  można o s iąg n ąć  d z ię k i  s c e n t r a l i z o w a ­
nemu dowodzeniu, o g ra n ic z e n iu  do minimum pracy 
środków łą c z n o ś c i  rad io w e j  o raz  wykonania lotów 
pododdzia łam i na małych w ysokośc iach  1 w miarę moż­
l iw o ś c i  w porze n o c n e j .  Dolot do l o tn i s k a  lądowania
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n a leży  wykonywać na małych w ysokościach , a lądowa­
n ie  -  z p r o s t e j .  Skup ian ie  samolotów na kręgu l o t ­
niskowym j e s t  n ie d o p u sz c z a ln e .

Czas przebywania samolotów na lo tn i s k u  z a ła ­
dowania n a le ży  maksymalnie sk racać  1 w in ien  byó on 
uwarunkowany: wydaniem zarządzeń  p rec y zu ją cy c h  
sposób wykonania z ad a n ia ,  dotankowanlem samolotów, 
j e ż e l i  zachodzi taka  po trzeba  i  załadowaniem de­
sa n tu .

Samoloty na l o tn i s k u  na leży  rozśrodkowywaó i  
d o k ład n ie  maskować, w ykorzystu jąc  w tym c e lu  n a tu ­
r a ln e  u k ry c ia .  Na l o tn i s k u  powinna być z o rg a n iz o ­
wana obrona p rz e c iw lo tn ic z a  i  przed b ro n ią  maso­
wego r a ż e n ia .W o k re s ie  lądow ania samolotów lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego wojska d e san tu  powinny‘znajdować s ię  w 
re jo n a c h  wyczekiwania. Jedyn ie  część  bojowego sp rzę­
tu  1 środków m ateria łow ych  może znajdować s ię  w 
p o b liżu  s t o i s k .

Załadowanie d e s a n tu .  Po wylądowaniu samolotów 
dowódca pułku wraz z dowódcą pododdzia łu  wojsk po- 
w ie trznodesan tow ych  u ś c i ś l a j ą ,  j e ś l i  zachodzi taka  
p o t rz e b a ,  p ian  za ładow an ia . N as tępn ie  po uzyskaniu  
zezw olenia  od dowódcy pułku lo tn ic tw a  t r a n s p o r t o ­
wego, dowódca pododdz ia łu  wojsk d esan tu  p rzekazu je  
sygna ł na przem arsz swego pododdzia łu  z re jo n u  wy­
czek iw an ia  w k ierunku  lo tn i s k a .  Na sygna ł dowódców 
za łóg  lo tn ic z y c h  n a s tę p u je  za ładow anie . W p ie iw s z e j  
k o le jn o ś c i  ła d u je  s ię  s p r z ę t  i  ś ro d k i  m ate r ia łow e .
Po ic h  załadow aniu pułk  p rzechodz i w gotowość
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bo jo w ą  a r  2. N a s tęp n ie  n a s tę p u je  załadow anie  spa­
d o c h ro n ia rz y ,  k tó re  powinno być zakończone 10-15 
min przed  zapuszczeniem  s i ln ik ó w . Po załadowaniu 
sp a d o ch ro n ia rzy  p u łk ,  p rzech o d z i w gotowość bo jo ­
wą n r  1.

S t a r t  1 z b ió rk a .  S t a r t  pułków wykonuje s ię  
na sy g n a ł dowódców d y w iz j i  lub ^ed lug  zawczasu 
ok reś lonego  czasu  p r z e lo tu  wyjściowego punktu t r a ­
sy , Odstęp w c z a s i e  między s ta r te m  poszczególnych  
samolotów wynosi w d z ie ń ,  w zwykłych warunkach a t ­
m osferycznych ok, 40-60 s e k , , a w nocy 1 w t r u d ­
nych warunkach a tm o sfe ry czn y ch  -  c o 1 -2  min u ty .  
Zbiórkę samolotów dokonuje s ię  sposobem dopędza- 
n l a .  W nocy lub  w trudnych  warunkach a tm o s fe ry c z ­
nych sam oloty  l e c ą  bezp o śred n io  na wyjściowy punkt 
t r a s y ,  W tym wypadku z b ió r k i  lub z w ie ran ia  ugrupo­
wania s i ę  n ie  w ykazuje .

Ugrupowanie na t r a s ie ,»  Ugrupowanie lo tn ic tw a  
t ran sp o rto w eg o  sk łada  s ię  z n a s tę p u ją c y c h  ?rup 
tak ty cz n eg o  p rze zn a c ze n ia  / p a t r z  z a łą c z n ik  n r  7 / :

1. Grupy ro zp o zn an ia  pogody i skażeń  promie­
n io tw órczych  a tm o s fe ry ,

2. Grupy naprow adzania na z rz u to w isk a .
3. Grupy spadochronow ej.
4. Grupy zak łóceń  r a d io e le k t ro n ic z n y c h .
Grupa rozpoznan ia  pogody i  skażeń p rom ien io -

tw ó r rz^cb a tm o sfe ry  w ysyłana j e s t  w r a z i e  z a i s t n i e ­
n ia  t  i e j  k o n ie c z n o śc i  30-50 min, przed grupą spa­
dochronową, d la  ro zp o zn an ia  a k tu a ln y c h  warunków 
a tm osfe rycznych  na t r a s i e  lo tu  i  ewentualnych 
skażeń p rom ien io tw órczych  a tm o sfe ry . z t



Grupa pa prowadzania na zrzutów Iska  tworzona 
J e s t  w tym wypadku, J e ż e l i  przewidywane są  t ru d n o ­
ś c i  w w y jśc iu  grupy spadochronowej na z rzu tow iska  
/n o c ,  t ru d n e  w arunki a tm o s fe ry c z n e / .  Grupa -prze­
rzuca  na zrzu tow iska  tzw , zesp o ły  naprowadzenia*^'^, 
s k ła d a ją c e  s ię  z s p e c j a ln i e  p rzeszko lonych  spado­
c h ro n ia rz y ,  wyposażonych w r a d i o s t a c j e , ś r o d k i  r a ­
d io te c h n ic z n e  / r a d i o s t a c j e  prowadzące 1 rad io m ar-  
k e ry /  i  p i r o te c h n ic z n e .  Zadaniem zesp o łu  J e s t  ozna­
c z e n ie  z rz u to w isk a .  Z rzu t  zespo łu  naprow adzania po­
w in ien  n a s tą p ić  20-25 min, przed p rzy lo tem  grupy 
spadochronowej nad z rz u to w isk a .

Grupa spadochronowa J e s t  podstawową grupą w 
ugrupowaniu lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o , p rzeznaczoną  
do p r z e r z u tu  r z u tu  spadochronowego. J e j  ugrupowa­
n ie  na t r a s i e  i  w r e j o n i e  desan tow ania  z a le ż y  od 
pory doby i  warunków a tm osfe rycznych .

W zwykłych warunkach a tm osfe rycznych , dywizje 
wykonują zazwyczaj l o t  po je d n e j  -  dwóch t r a s a c h .  
Odstępy pomiędzy t r a s a m i  powinny wynosić n ie  mniej 
n iż  8-iO km, W c z a s i e  lo tu  po je d n e j  t r a s i e ,  dywi-

7 /  W l i t e r a t u r z e  om aw iającej d z i a ł a n i a  wojsk powie- 
trznodesan tow ych  zespo ły  naprow adzenia są  nazy­
wane grupami naprow adzenia . Ponieważ w te rm ino­
l o g i i  l o t n i c z e j  w sk ła d  ugrupowań bojowych l o t ­
n ic tw a wchodzą grupy tak tycznego  p rz e z n a c z e n ia ,  
aby uniknąć  n ieporozum ień  w sk ry p c ie  zastosow a­
no te rm in  grupa naprow adzania d la  o k re ś le n ia  
grupy samolotów t r a n s p o r tu ją c y c h  sp a d o ch ro n ia ­
rzy  wyznaczonych do oznaczenia  z rzu to w isk  i  ze ­
spo ły  naprowadzenia d la  o k r e ś la n ia  wyznaczonych 
do oznaczen ia  poszczegó lnych  z rzu to w isk  spado­
c h ro n ia rz y .
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z je ,  p a łk i  1 e s kadry le c ą  w ugrupowaniu kolumna 
pułków i  e ^ a d r ^  k l u ^ e  w k l i n i e  samolotów. Odleg­
ł o ś c i  pomiędzy pułkami 5 -1 0 km, miedzy eskadrami i  
kluczaEy^_-_2_JoE^ J e ż e l i  i s t n i e j e  możliwość z a s to ­
sowania p rzez  p rzec iw n ika  pocisków z głowicami J ą ­
drowymi o mocy do 2 k t ,  to  o d le g ło ść  między k lu ­
czami i  eskadram i zwiększa s ię  do 3-4  km. Odstępy 
i  o d le g ło ś c i  w k lu c z a c h  powinny wynosić t r z y  r o z ­
p i ę t o ś c i  i  d łu g o ś c i  samolotów tran sp o rto w y c h .

Długość ugrupowania bojowego pułku w warun­
kach n ie s to so w a n ia  b ro n i  Jądrow ej wynosi lS_km 
/ p a t r z  z a łą c z n ik  n r  8 / ,  a d y w iz j i  l e c ą c e j  po j e d ­
n e j  t r a s i e  -  6 ^ 7 4 _ k Ę . Po dwóch t r a s a c h  d ługość  
ugrupowania d y w iz j i  wynosi ok. 40-45 km.

J e ż e l i  w sk ła d  grupy spadochronowej wchodzą 
dwie dyw iz je  lo tn ic tw a  t ra n sp o rto w e g o , to  w tym 
wypadku możliwy J e s t  l o t  po t r z e c h  t r a s a c h  /dwa 
p u łk i  na każdej t r a s i e / .  Długość kolumny w tym wy­
padku wynosi Ok. 40-45 km.

Czas z rz u tu  d e sa n tu  p rzez  pu łk  lo tn ic tw a  
transpo rtow ego  na jedno z rzu tow isko  wynosi ok. 
3 min.

W trudnych  warunkach a tm osfe rycznych  i  w nocy 
d y w iz je ,  p u łk i ,  e skad ry  i  k lucze  lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego le c ą  w ugrupowaniu potok samolotów,
W tym wypadku o d le g ło ś c i  między samolotami w p o to ­
ku wynoszą ok, 1 -  1 ,5  m in .,  a pomiędzy pułkami 
3 do 5 min.

Długość ugrupowania bojowego pułku na t r a s i e  
lo tu  wynosi ok_  ̂ 2 2 0 ^ ,  a d y w iz j i  l e c ą c e j  po j e d ­
n e j  t r a s i e  około 720 km, W c z a s ie  l o tu  po dwóch
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t r a s a c h  d ługość  ugr t>owania d y w iz j i  w y n ie s ie  około 
470 km. Odstęp mięCisy t ra sa m i w tym wypadku powi­
n ie n  wynosić 20-30 km.

Czas z rz u tu  d e sa n tu  p rzez  pu łk  lo tn ic tw a  
transpo rtow ego  na Jedno z rzu tow isko  wynosi około
29 min.

W c e lu  sk ró c en ia  d łu g o ś c i  ugrupowania dywi­
z j i ,  a tym samym sk ró c e n ia  czasu z rz u tu  d e sa n tu ,  
sam oloty le c ą c e  po ty c h  samych t r a s a c h  mogą być 
urzutowane na 2-3 w ysokościach . W tym wypadku ró ż ­
n ic e  w wysokości l o tu  powinny wynosić 200-300 jm.

U s ta la ją c  ugrupowanie lo tn ic tw a  t r a n s p o r to ­
wego n a le ży  pam iętać  o tym, że J e ż e l i  w p ie rw sze j  
k o l e jn o ś c i  są  z rz u c a n i  sp a d o c h ro n ia rz e ,  a w d ru ­
g i e j  s p r z ę t ,  to  ze względów bezp ieczeństw a k o n ie ­
czne J e s t  u s t a l e n i e  odstępów w c z a s ie  między grupą 
sam o lo tnuzrzucaJącą  spad o ch ro n ia rzy  i  g rupą  z rz u ­
c a ją c ą  s p r z ę t ,  wynoszących około 5-7  min. Gdy w 
p ie rw sze j  k o l e jn o ś c i  zrzucany  J e s t  s p r z ę t  odstępów 
n ie  s to s u j e  s i ę .

Grupa zak łóceń  r a d io e le k t ro n ic z n y c h  sk łada  
s ię  z pojedynczych samolotów lo tn ic tw a  t r a n s p o r to ­
wego wyposażonych w a p a r a tu r ę  zakł ó c a j ą cą . Zadanie 
t e j  grupy polega na czynnym i  biernym z ak łó can iu  
s t a c j i  r a d io lo k a c y jn y c h  p rac u jąc y ch  w system ach 
OPL p rzec iw n ika .

T rasa  i  p r o f i l  l o t u .  T rasa  l o tu  powinna umoż­
l iw ia ć :  dokładne i  n iespodziew ane w y jśc ie  l o t n i ­
ctwa transportow ego  na z rz u to w isk a , n a jd o g o d n ie jsz e  
warunki d la  pokonywania p rz e c iw d z ia ła n ia  środków 
OPL p rzeciw nika  1 bezp ieczeństw o  l o t u ,
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W ybierając t r a s ę  n a le ż y  un ikać  p rze lo tów  nad 
re jonam i ześrodkow anla  w ojsk , dużymi m iastam i i  
nad lo tn is k a m i  lo tn ic tw a  m yśliw skiego p rzec iw n ik a .  
N a tom ias t  celowy j e s t  p r z e l o t  nad re jo n a m i,  gdzie  
wykorzystywane były w łasne  ś ro d k i  .jądrowe oraz  na 
k ie ru n k a c h  sz c z e g ó ln ie  manewrowych d z i a ł a ń  wojsk 
w łasnych .

Na t r a s a c h  lo tu  w yb ie ra  s ię  wyjściowe punkty 
t r a s y  położone w o d le g ło ś c i  70-100 km od lo tn i s k a  
s t a r t u ,  k o n tro ln e  o b ie k ty  położone 150-200 km _  
względem s i e b i e ,  punkty zmiany k ierunkuV  punkt kon­
t r o  In o -p rz e  l o t  owy /n a d  własnym te ry to r iu m  40-50 ‘km 
przed  przednim sk ra jem , d la  o k r e ś le n ia  d o k ład n o śc i  
lo tu  lo tn ic tw a  transpo rtow ego  w c z a s i e / ,  punkt bo­
jowego r o z e j ś c ia  położony ^ - 1 00 km i  począ tek  d ro ­
g i  bojowej położony 40-60 km od punktu początku 
z rz u tu  d e sa n tu .

P r o f i l  l o tu  lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o  nad w ła ­
snym te r y to r iu m  -  p o n iż e j  s t r e f y  wykrywania s t a c j i  
r a d io lo k a c y jn y c h  p rz e c iw n ik a ,  nad t e ry to r iu m  p rze ­
ciw nika -  na w ysokości 100-300 m, w nocy 200-300 m.___  — ■ ■■
Z rzu t  sp a d o ch ro n ia rzy  z w ysokości 300-400 m, ł a ­
dunków -  800 m.

Prędkość lo tu  na t r a s i e  450-500 km /godz., w 
r e j o n i e  z rz u tu  -  300-350 km/godz.

Z rz u t  d e s a n tu .  Grupa naprow adzenia  w c z a s ie  
z b l i ż a n ia  s ię  do re jo n u  desan tow ania  naw iązu je  ł ą ­
czność  z dowódcą d y w iz j i  / p u łk u /  i  p rz e k a z u je  dane 
o f a k ty c z n e j  pogodzie 1 średnim  w ie t r z e  na wysoko­
ś c i  d esan tow an ia .
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Dowódca d y w iz j i  wydaj« grupom naprowadzenia 
p o le c e n ia  dokonania z rz u tu  zespołów desan tow ania  
na z rz u to w isk a .  J e ż e l i  s y tu a c ja  n ie  zezwala na wy­
k o r z y s ta n ie  z a sa d n icz y ch  z rzu to w isk , to  z r z u t  na­
s tę p u je  na z rzu tow iska  zapasowe. Po d o lo c ie  do r e ­
jonu desantow ania  z a ło g i  grup naprowadzenia doko­
n u ją  z rz u tu  zespołów naprowadzania w punkt p o c zą t­
ku z rz u to w isk a .

Zespoły naprow adzania po wylądowaniu o k r e ś la ­
j ą  k ie ru n e k  1 p rędkość  w ia tru  aa z rz u to w isk u ,p u n k t  
początku  z rz u to w isk a ,  r o z w i ja ją  w tym punkcie r a ­
d i o s t a c j e  i  ś ro d k i  naprow adzania , naw iązu ją  ł ą c z ­
ność z właściwym dowódcą pułku lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego i  m eldują  mu gotowość z rzu tow iska  do 
p r z y ję c ia  d e sa n tu ,  podając  równocześnie dane o wa­
runkach desan tow an ia .

Dowódcy pułków lo tn ic tw a  transpo rtow ego  wcho­
dzących w sk ład  grupy spadochronow ej, po otrzyma­
n iu  zezw olen ia  od dowódcy d y w iz j i ,  wyprowadzają 
pułk  na punk t  bojowego r o z e j ś c i a .  Począwszy od t e ­
go punktu każdy pułk  l e c i  po o d d z ie ln e j  t r a s i e .  
P u łk i  wychodzą na p o czą tek  d ro g i  bojowej ju ż  na wy­
so k o śc i  z r zutu  d e sa n tu  1 z m n ie jsz a ją  p rędkość  lo tu  
do 300-360 km/godz. N a s tęp n ie  d o l a t u j ą  do punktu 
pooa^tku z rz u tu ,  nad którym dowódcy z a ł óg samolo­
tów tran sp o rto w y ch  poda ją  sygnał skoku / z r z u t u  ł a ­
dunku /. Po dokonaniu z rz u tu  każda załoga  / k l u c z /  
wykonuje manewr 1 l e c i  w k ierunku  wyjścij>wego pun- 
k tu  pow rotnej  t r a s y . K ierunek s k rę tu  d la  w szy s t­
k ic h  pułków grupy spadochronowej pow inien odbywać
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s i ę  w Jedną  s t ro n ę  d la  zachowania warunków bezpie-> 
czeńs tw a.

Ze względu na n ie w ie lk i e  o d le g ło ś c i  pomiędzy 
z rzu tow iskam i, odstępy  między kolumnami poszcze­
gó lnych  pułków w r e j o n i e  desan tow ania  mogą s ię  
zm nie jszać  do 6-7 km / o d le g ło ś ć  między z rz u to w isk a ­
mi w k ie ru n k u  p rostopad łym  do t r a s y  l o t u  samolo­
tów /, W związku z tym, w r e j o n i e  desan tow an ia  c z ę ­
s to  p rzew idu je  s ię  różne  w ysokości z rz u tu  d la  s ą ­
s i e d n ic h  pułków /w g ra n ic a c h  100-200 m/.

Lot po t r a s i e  po w ro tn e j .  Lot po t r a s i e  pow­
r o t n e j  w m iarę m ożliw ości wykonuje s ię  w tym s a ­
mym p a s ie  p r z e l o tu ,  aby wykluczyć kon ieczność  wy­
d z i e l a n i a  dodatkowych s i ł  do obezw ładn ian ia  ś ro d ­
ków OFL p rze c iw n ik a .

Lądowanie lo tn ic tw a  tran sp o rto w eg o  może być 
wykonywane na l o tn i s k a c h  re jo n u  w y jść io w eg o ,re jo n u  
dodatkowego tankow an ia , J e ś l i  zachodzi taka  po­
t r z e b a  lu b  na l o tn i s k a c h  bazowania tego  lo tn ic tw a .

2Łaśc^woścl_^desantowania_rzutu_^l,^duJ^cego

Desantowanie wojsk sposobem lądow ania  na
uchwyconych l o tn i s k a c h  ma sz e re g  z a l e t ,  a mianowi­
c ie  :

-  umożliwia desan tow an ie  c ię ż k ie g o  s p rz ę tu  
bojowego;

-  pozwala na b a r d z i e j  ekonomiczne w ykorzys ta ­
n ie  m ożliw ości załadow czych samolotów;

-  umożliwia b a r d z i e j  zw arte  desan tow anie  pod­
oddziałów  d e s a n tu ,  podwyższając Jego gotowość do 
d z ia ł a ń  po lądow aniu;
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-  umożliwia desan tow anie  wojsk n ie  przeszko«- 
lonych  w skokach spadochronowych.

Podstawowe w ła śc iw o śc i  o r g a n iz a c j i  p rzygo to*  
Wania do desan tow ania  sposobem lądow ania , w< s t o ­
sunku do desan tow ania  sposobem spadochronowym po- 
l e g a j ą  na tym, że dodatkowo wykonuje s i ę  n a s tę p u ­
ją c e  p rz e d s ię w z ię c ia :

1. W c z a s i e  u zg o d n ie n ia  zagadnień  w sp ó łd z ia ­
ł a n ia  u s t a l a  s i ę  z dowódcą d y w iz ji  po w ie trzn o d e-  
san tow ej sk ład  pododdz ia łu  /pododdzia łów / wydzie­
lonego do uchwycenia l o t n i s k a .  W sk ład  pododdzia łu
powinni wchodzić sp a d o ch ro n ia rz e  w yszko len i w wy­
konywaniu drobnego remontu i  w przygotow aniu  l o t ­
n isk a  do p r z y ję c ia  samolotów rz u tu  lą d u jąc eg o . Po 
uchwyceniu lo tn i s k a  sp raw dzają  on i jeg o  s ta n  i  do­
konują  n iezbędnych  remontów.

2. Z samolotów usuwa s i ę  u rzą d ze n ia  s łu ż ąc e  
do d e s a n t o w a n i a  r z u tu  spadochronowego /p r z e n o ś n ik i  
ładunków, d ź w ig a ry - le w a ry / .

3. P e rso n e l l a t a j ą c y  przygotow uje s ię  do l ą ­
dowania na l o tn i s k a c h  gruntowych o ogran iczonych  
wymiarach.

4. O rgan izu je  s i ę  s p e c ja ln ą  grupę zab e zp ie ­
c z e n i a  lądowania samolotów na uchwyconym lo tn i s k u .

* Desantowanie sposobem lądowania odbywa s ię  w 
sposób n a s tę p u ją c y .

Po uchwyceniu lo tn i s k a  i  sprawdzeniu j®go 
spraw ności do p r z y ję c ia  samolotów, dowódca d y w iz j i  
pow io trznodesan tow ej podaje  sygnał s t a r t u  d la  g ru ­
py l ą d u j ą c e j ,  k tó ra  m  p r z e rz u c ić  r z u t  ląd?jijąey.
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P i e r « s 2a s t a r t u j e  grupa z a b e z p ie c z e n ia  ląd o ­
w ania. W sk ła d  grupy wchodzi 2-3 sam oloty  t r a n s ­
portow e, k tó re  d o s t a r c z a j ą  na uchwycone lo tn i s k o

4

dwa zesp o ły  z a b e z p ie c z e n ia  lądow ania , każdy w
s k ła d z i e :  k ie row nik  lo tów , s łużba  s ta r to w a  oraz 
n iezbędne ś ro d k i  ł ą c z n o ś c i  i  u b e zp iec ze n ie  lotów. 
Każdy z e sp ó ł  załadow uje s i ę  na o d d z ie ln y  sam olo t, 
by te n  sposób un iknąć  ew entualnego zdekomple­
towania zespo łu  w wypadku z e s t r z e l e n i a  jednego z 
samolotów tra n sp o r to w y c h .

Przed dolo tem  do r e jo n u  desantow ania  grupa 
naw iązu je  łączn o ść  z pododdziałem , k tó ry  uchwycił 
l o tn i s k o  i  wykonuje lądow anie . Po wylądowaniu ro z ­
w ija  s i ę  ś ro d k i  ł ą c z n o ś c i  i  u b e z p ie c z e n ia  lotów 
o raz  o rg a n iz u je  s łu żb ę  s ta r to w ą .

Minimalny o d s tę p  >w c z a s ie  pomiędzy grupą za­
b e z p ie c z e n ia  lądow ania  i  czołowymi samolotami g ru ­
py l ą d u ją c e j  powinien w ynosić 2 ^  30 min.

Grupa lą d u ją c a  l e c i  do re jo n u  lądow ania za­
zwyczaj w tym samym p a s ie  p r z e l o tu ,  co grupa sp a ­
dochronowa. W z a le ż n o ś c i  od j e j  sk ładu  i i l o ś c i  
uchwyconych l o t n i s k  może ona l e c ie ć  po je d n e j  lub 
dwóch t r a s a c h .  T rasę  l o t u  u ś c i ś l a  s ię  bezpośredn io  
przed  s ta r te m  na podstaw ie  oceny r e z u l ta tó w  p rze -  
JLotu grupy spadochronowej i  dodatkowych danych roz- 
poznawczych. P r o f i l  l o tu  ró ż n i  s i ę  ty lk o  tym, że 
w r e j o n i e  lądow ania n ie  n a b ie ra  s i ę  w ysokośc i, aby 
n ie  demaskować samego lądow ania .

N ajlepszym  ugrupowaniem j e s t  potok samolotów 
le c ą c y c h  w o d le g ło ś c i  równej odstępow i w c z a s ie
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między lądu jącym i sam olotam i. Samoloty powinny l ą ­
dować z p r o s t e j ,  sk u p ie n ie  samolotów na kręgu nad- 
lotniskowym j e s t  n ied o p u szc za ln e .  Odstępy w c z a s ie  
pomiędzy lądu jącym i samolotami w d z ie ń  przy . dwóch 
pasach  s ta r to w y ch  wynoszą 45 do 60 sek und ,p rzy  j e d ­
nym p a s ie  startowym -  60 sekund, a w nocy i  w t r u d ­
nych warunkach a tm osferycznych  -  2 do 3 m inut.
Po wylądowaniu sam oloty  skołow ują  z pasa s ta r to w e ­
go i  na ty ch m ias t  n a s tę p u je  wyładunek lu d z i  i  s p rz ę ­
tu  p rzy  p racu jący ch  s i l n i k a c h .  Czas rozładow ania  
sam olotu wynosi w tym wypadku 10-15 m inut. J e ż e l i  
ładunek stanow i na p rzy k ład  am unicja w skrzynkach, 
to  rozładow anie  sam olotu może trwać 20-25 min.
W tym wyp>adku sam olot k o łu je  na wyznaczone m ie jsce  
i  tam n a s tę p u je  roz ładow an ie .

Ponieważ nadmierne sk u p ia n ie  samolotów na 
uchwyconym lo tn i s k u  j e s t  n ie k o rz y s tn e ,  może być za ­
stosowany n a s tęp u jąc y  system  lądowań i  s ta r tó w  na 
uchwyconym lo tn i s k u  o Jednym p a s ie  startowym.

Pierw sza eskadra  l ą d u je  w o d s tęp ach  co 1 mi­
n u ta ,  n a to m ias t  p o z o s ta łe  w o d s tę p ie  co 2—3 minuty 
między samolotam i. Po wyładowaniu w ojsk  i  s p r z ę tu ,  
sam oloty k o łu ją  na s t a r t  i  s t a r t u j ą  w przerwach 
pomiędzy lądowaniem k o le jn y c h  samolotów d r u g ie j  i  
t r z e c i e j  e sk ad ry . Taki system  s ta r tó w  i  lądowań 
sk raca  czas  przebywania samolotów na l o tn i s k u  do 
15 minut 1 zapobiega i c h  nadmiernemu sk u p ia n iu .

Po rozładow aniu , w r a z i e  k o n ie c z n o ś c i ,  na sa ­
moloty załadowuje s ię  rannych . O s ta tn ie  s t a r t u j ą  
sam oloty grupy z ab e zp iec ze n ia  lą d o w a n ia ,z a b ie ra ją c
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oa pokład  s ła żb ę  s ta r to w ą  i  s p e c ja l i s tó w  lo to ic tw a  
tran sp o rto w e g o , k tó rz y  w c h o d z i l i  w sk ła d  zespołów 
naprow adzania / J e ż e l i  tacy  s p e c j a l i ś c i  w ch o d z il i  w 
sk ła d  ty ch  zespo łów /.

t ran sp o r-
ogeracyj^nego

System dowodzenia lo tn ic tw a  transpo rtow ego  
podczas desantow ania  ope racy jnego  d e sa n tu  powie­
trz n e g o  sk łada  s ię  z rozm ieszczonych  w t e r e n ie  
punktów dowodzenia wyposażonych w ś ro d k i  łą c z n o ś c i  
i  powiązanych z sobą systemami łą c z n o ś c i .

W sk ład  systemu dowodzenia lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego wchodzą n a s tę p u ją c e  punkty dowodzenia 
/ p a t r z  z a łą c z n ik  n r  9 / :

1. Wysunięte s tanow isko  dowodzenia lo tn ic tw a  
transpo rtow ego  ro zw ijan e  przy s tanow isku  dowodze­
n ia  a rm i i  l o t n i c z e j , skąd k i e r u j e  s ię  d z ia ła n ia m i  
ca łeg o  lo tn ic tw a  t ran sp o rto w eg o  b io rą c e g o  u d z ia ł  
w o p e r a c j i  p o w ie trz n o d esan to w e j.

2. Wysunięte s tanow iska  dowodzenia d y w iz ji  
lo tn ic tw a  t ran sp o rto w eg o  rozw ijane  na lo tn i s k a c h  
re jo n u  wyjściowego. Z ty ch  s tanow isk  dowódcy dy­
w i z j i  dowodzą swymi pułkam i. J e ż e l i  dowódca dywi­
z j i  b ie r z e  u d z ia ł  w l o c i e ,  to  na wysuniętym s t a ­
nowisku dowodzenia z n a jd u je  s ię  Jego z a s tę p c a .

3. Stanowisko dowodzenia pułków lo tn ic tw a  
transportow ego  1 s ta r to w e  stanow iska  dowodzenia 
ro zw ijan e  na lo tn i s k a c h  za ładow ania . Ponieważ do-
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wódcy pułków z zasa^^- b io r ą  u d z ia ł  w lo c ie  na de­
santow anie  operacy jnych  desantów pow ie trznych , ze 
stanow iska  dowodzenia dowodzi z a s tę p ca  dowódcy
pułku .

4, Punkt k o n tro ln o -p rz e lo to w y , rozw ijany  w 
o d le g ło ś c i  ^ - 5 0  k a ~ ^  p rzedn iego  s k r a j u ,  wyposa­
żony w r a d i o s t a c j ę  prowadzącą i  ś ro d k i  łą c z n o ś c i  
rad io w e j .  Główne zadan ie  punktu polega na k o n t r o l i  
d o k ład n o śc i  lo tu  lo tn ic tw a  transpo rtow ego  według 
m ie jsca  i  czasu  przed  p rze lo tem  l i n i i  f r o n tu .

5, S tartow e stanow isko dowodzenia na uchwy­
conym l o tn i s k u ,  Z tego  s tanow iska  k i e r u j e  s ię  l ą ­
dowaniem 1 s ta r te m  samolotów grupy l ą d u ją c e j ,w y ła ­
dowaniem wojsk 1 s p r z ę ta  1 załadowaniem rannych, 
j e ż e l i  zachodzi taka  p o t rz e b a .

W pow ie trzu  d z ia ła n ia m i  dowodzą dowódcy / z a ­
s tęp cy  dowódcy/ d y w iz j i  i  dowódcy pułków lo tn ic tw a  
transpo rtow ego , le c ąc y  w sam olotach  zn a jd u ją cy c h  
s ię  w ugrupowaniu d y w iz j i  i  pułków.

ZAKOŃCZENIE

W sk ry p c ie  omówiono podstawowe zag ad n ien ia  
związane z o rg a n iz a c ją  1 prowadzeniem d z ia ła d
p rzez  lo tn ic tw o  tran sp o rto w e  w o p e r a c j i  p o w ia trzn o -  
d e san tow e j.  Główną uwagę poświęcono problem atyce 
d o ty c z ą c e j  t e j  c z ę ś c i  o r g a n iz a c j i  d z i a ł a ń ,  k tó ra  
wiąże s i ę  z p racą  grup operacy jnych  lo tn ic tw a  t r a n s ­
portowego w r e jo n ie  wyjściowym oraz  w ykonanl4iL lo­
tu  na desan tow anie  operacy jnego  d e sa n tu  p o w ie trz ­
nego, ponieważ na t e  tem aty brak  j e s t  sze rszych  
opracowań w n a sz e j  l i t e r a t u r z e  wojskowej.
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N atom iast p o z o s ta łe  z a g a d n ie n ia  związane z 
p racą  dowództw i  sztabów Jed n o stek  w p ro c e s ie  orga­
n i z a c j i  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  tran spo rtow ego  są  sze ­
roko omawiane w innych opracow aniach , wykazanych 
w z a łą c z o n e j  b i b l i o g r a f i i ,  d la te g o  te ż  z o s ta ły  w 
n in ie jsz y m  sk ry p c ie  je d y n ie  zasygnalizow ane.

Wykonano w 50 egz,
Egz, n r  i -5 0  -  B.Gł.OZS 
Wyk. p łk  Grzęda 
Druk E.K.
Nr 0591/01605/WW 
Kor. T.Ł.
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Egz< Nr .«

Z a łą c z n ik  n r  1

PODSTAWOWE DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE SAMOLOTÓW 
TRANSPORTOWYCH TYPU AN-12

M odyfikacja samolotuu /  ̂ j • ais—H W yszczególn ienie  _____sSSSS SSE SsSsSS S ̂  — — ggss ag as aa SL 3ł2g 3Ŝ  ■— wi ' ■
; Załoga ^
5 s t a ł y  c i ę ż a r  samolotu /w t o -  
» n ach /
5 C ię ż a r  s ta r to w y  /w t o n a c V :
« -  normalny 
n -  maksymalny
S Ładunek desantowy /w to n a c h / :  
H -  normalny 
S -  maksymalny
g -  p rzy  pełnym zatankowaniu 
J paliw a 
8 I l o ś ć  m ie jsc  d la :I -  ż o łn ie r z y  
J -  spadochron ia rzy  
M -  rannych
n Rozmiary kabiny ładunkowej 
J /w m e trac ^ ^ : 
u -  d ługość  
¡1 -  szerokość  
jj « wysokośćS Maksymalna prędkość lo tu  
jj /k m /g o d z . /
H Pułap /m /
I Zapas paliwa /w to n a c h /  
it Prak tyczny  z a s ię g  w km przy 
5 pełnym zatankowaniu paliwem 
S na wysokości 9000 m 
5 Długość rozb iegu  /ra / :  
fi -  z be tonu 
g -  z g ru n tu  
« Długość dobiegu /m / :
H -  po b e to n ie
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S3S 33 aRss^asacsa.
AN-12 AN-li

333333=fcs33333!
7 7

33,72 37 ,0

5 1 ,0 56 ,0
5 4 ,0 61 ,0

8 ,0 10 ,0
14 ,0 20,0

13 ,0 9 ,5

13,5  
3 . i  

2 ,4 -2 ,9

640
105001 1 ,6

2120

850
1000

900
1000

651 
9600 
14,8

3520

1130 
1300

±125
____ ^  1300SBSKsrsaBsAsatssses:



£ g z . Nr . . .
Z a łą c ła lk  nr 2

W arianty ładow ania p latfornor P -Í2 7 -3 5 0 0

Nr w a -l 
r ia n t  u!wsassssai Rodzaj ładunkn |

Saaochód GAZ-69 i  18 skrzynek  a m u n ic ji do moździerzy** 
120 mm 8ann

I C iągn ik  G A Z-69,m oźdz.120 ma 1 10 skrzynek  granatów
I d o  n i e g o ___ _____ _________ ___  _  _____  ___  __________  ___ _____

C iągnIk GAZ-69, m oźd z.82 mm i  18 sk rzynek  granatów
! I do n ie p o _________ _________

C iągn ik  GAZ-69, d z ia ło  bo 82 lam i  14 skrzynek  amu- [[
______________________8

jj 5 } Armata A ZP-23-2, 18 skrzynek  a m u n ic ji i  10 skrzynek  |{
I I nabojowych ii-“ -t — — — — — — — — — — —  — — — — — — — — —— — — — — -  — — H

__ 6̂___  ̂ ¡1
C iągn ik  0 ^ 2 -6 9 , 18 sk rzy n ek ”a m u n icJ l~ d o” ¿ 7 - 2 "i "*i|
g k rzy n ie  ze s krzynkami  nabojowymi __ |j
W yrzutnia wp-8, 9 sk rzynek  z am u n icją  ra k ie to w ą , ||
da Imi e r z DS-0 9  jj
C iągn ik  GAZ-69, 8 skrzynek  a m u n ic ji r a k ie to w e j do i!
WP-8. a-------—--------------------------------------------------------------------- —ij
Dwa m otocykle 1 500 kg m a ter ia łu  wybuchowego ||

C iągn ik  GAZ-69 z załadowanym promem przeprawowym i  » 
j{ J s k rzyn ie  z s i l n i k i em zaburtowym.  ̂ jj12

13

C iągn ik  GAZ-69, w yrzu tn ia  P P K -9 -k - ll 1 9 skrzynek  
z ra k ie ta m i do PPK

«,--------
n 14

PKM-2, 40 sk rzyn ek  a m u n ic ji i  skrzynka z p rzy rzą d a ­
mi

«£ i§S S iíE _S i^ Z §E i.«20_8^ zynek_am unic¿ i_do_A Z P -23-^  jj
8 15 } C iągn ik  GAZ-69, SPG-9D i  15 skrzynek  a m u n ic ji do ü

_______ }_5i£S2__________________ __ __ ' jj
16 1 Samochód GAZ-69 sp e c . 1 10 skrzynek  a m u n ic ji do 11____ R̂PG-7_.___  __ ¡1
17 i Samochód GAZ-69 o s o b . - t e r .  i  16 skrzynek  z am unicją  ii

— | _ y b ^ _  sk rzy  n e k ^ m u n ię j i^ o ^ d  z ia ła  _ ^ _ 82_mm_ij
üwagi:
1. Do sam olotu  AN-12 można załadow ać dwie p la tfo rm y P -1 2 7 -3 5 0 0
2 . C harak terystyk ę p o z o s ta ły c h  środków s p a d o c h r o n o w y c h ,  wyko­

rzystyw anych  przy z r z u c ie  ładunków z sam olotu  A N - 1 2  p o d a j e  

z a łą c z n ik  nr 3.
3 . Do sam olotów  AN—12B d la  p rzerzu tu  rzu tu  lą d u ją ceg o  można i

załadow ać: /
a /  D z ia ło  pane. ASÜ-85 w raz z z a ło g ą  oraz  1 Jo i  1 Jn; j  
b / samochody c ięż a ro w e  S ta r  6x6 , każdy załadow any’

2 -3  tonam i środków m ateria łow ych - 
o /  Trzy samochody GA Z -69;
d /  Środ k i m a ter ia ło w e , zgod n ie  z udźw igiem  i  gabarytam i 

kabiny sam olotu .
;
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ZaTgcirnik nr A 

Eqz.Nr...,

ORGANIZACOA SIŁ POINIETRZNYCH

YfYKONANO w 50eqz. 
Cqz. Nr 1-50 SKrqpł-. 
Oprać. pTk GRZĘDA  Sms. An.db.s.oa.wr. Roz.k&. q7^6/in\n



ZaTocznik nr g

Eqr.Nr..

ORGANIZACJA DV>NIZ3I LOTNICTWA%
TBAHSPOirrowEeo

A N  - \ 2&

W YKO N A N O  W 5Qen>. 
^ Z -  Nr f- 50 Skrtipt. Qpr .̂pîk grzęda 

^ • I S . 0Ô.
Pm . ks. 01605/W W



ZoTacznik nr 6  

EqŁ TSr.....

SIŁY i ŚRODKI W YKORZYSTYW AW E \N OPERACJACH  

PQtfllETg7NQDESANTOWYCH D L A  ZA B EZP IEC ZEN IA  

DZIAkAfi LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO

Rozpoznanie dqsloka-
Cji noziemni^ch srodkóvN • 
OPL i bazołMonia lotnictVła 
teikHjCzneq^£r2eci^^

Obezwładnienie noziem- 
nijch środków CPl i lot -
nictwa przeciwnika 
n g  lotniskach

Osłona przelotu lotnic­
two tronsportow. nęd 
terutoHuni przeciw­
n ik a

Zabezpieczenie nad  
wła^nLjm terutorium  
lotnictwa transportów; 
przed atokgmi lotnic- 
QNQ orzeciwinikg

Zoklóconie procu ra  
dipelekłrcBnfezn^lr śrr  
ków przeciw nika

iozpozpa- 
naziei  ̂VMO)Skf 

frontu.

rrakietoii 
aptLjler* 

^  frontu^

WYKONANO >N 50607 . 
Eqz.Nr1-50 Sk ru p t.  
OjSrac-pTk G«.ząoA 
R 14S. A-l. d n .  a 0 8 . ? S r p  

P02. ks.O^ 605  / W W



ZdToczník n r 7

Eqz.Nr..

UGRUPOWANIE LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO W CZASIE

LOTU PO TRASIE W DZIEŃ W ZWYKŁYCH WAKUNKACH

ATMOSFERYCZWyCH

1

G rupa nap row a-
8 '  lOkm

-10 kr

Ł Rejonj f  lodoiNOBia

,-4

s

4 I
I m -

V  ̂/ '

A
v; Y;

V  ' >

-O, :

>

100-300  km

6 f ' ,  .
. / > ,Ł  o  ’̂•

 ̂  ̂ Rejon C K ;|’

w V/® 4' 7©.
 ̂ ^ i V ) ł  WujscioiMU ’

'  * 1X ^  '■łi ^
V/'

V  ̂\  iv_
u i f

I I
6^-74  km• 150~ krn ■ 6 0 0 ' 700 k m

yŷ ONANO wsopg?̂  Eqz. Nr 1- 50 Skn/pt 
Oprać, pik 5RZE0A 
RhS. A.Ídn.S.0á 75r  Poz.ks. 01605/W\N



W R iA tiT Y  UGRUPOmNlA d \  PODCZAS LOTU NA TERYTOPIUM PPZFOUNNIk^A

ig c z ru t

EcjzNr.

i  Kolumna eskadn,- E sk a d ry  w kolumnie kluczij’, klucze
vi klinie samoloióvs

Ih-D (HU im
I-o ii-a .it-a  ll-D  ih D

\ e sk
D~18km i T ’=“3rY>in

2 .PotoVc poj'ecJijhcz(^ch s a m o lo t6vM

0 I K ]  IH H  it -a  • • • -11^-0 i i - q  ii-n

I- D=a 2 2 0  k m , ;  T  * *  2 9  m i n

WYICONANO w 5 0  eqz  ̂
Eqz. nr 1 - 5 0  sknupr 
Oprać. pTk 6 RZ1§dĄRus. AnTcIn. 1.0 8 . ?5 C ^z.Ksl0l606/W\N

nriifjolośc Domicdzu
eskadr? klucz somol-

2 km 2 km 75 
150 nu
V'

1-1,5
mrn

1-1,5
min

1ri,5
m in

i -



Z g lg c z n ik  nr 9

C

P U N K T Y  DOW ODZENIA lO T N IC T W E M  TRAN SPO RTO W YM  

POnCZAS DESANTOWANIA OPERACYJNEGO DESANTU POWIETRZNEGO

E qz.H r.

n

,;?VX .9,v-V WsTT
O L T

rn

'ii w&o
DLT

Wykonano \N 5Q eqz.
Eoz.Nr-f-BO SKf̂ HPt.

'■ GRZĘD/

A
M

Opfxjc. pik  
Rqs ■

/>

Poz. X5. 08.?5r  
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