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Morze Badtyckie w obecnej sytuacji politycznej jest strefg bez-
posredniej stycznosci kapitalistycznych panstw cztonkéw NATO z socja-
listycznyrai panstwami Ulidadu Y/arszawskiego. Y wypadlcu dziatan wojen-
nych o Battyk oprze sie pétnocne skrzyddo v/ojsk dziatajacych na Za -
chodniin TDY/. Powodzenie tych wojsk uzaleznione bedzie w duZ7m stopniu
od wyniku dziatan sit morskich w alcwenie Morza Battyckiego. Y/Zaznym
warunkiem osiggniecia powodzenia podczas dziatan na morzui a szczegol-
nie na morzu zamknietym o niewielkich rozmiarach takim, jak Battyk,
jest czynnik zaskoczenia. Stosunkowo nieduze odlegtosSci z v;ysp dun-
skich do vjybrzezy paiistv; socjalistycznych pozv/alajg na przeprowadzenie
kombino\vanych desantéw morskich w czasie od kilku do kilkunastu godzin«
Dlatego, aby przeciwdziata¢ przeciwnikowi w wykonaniu uderzenia z za-
skoczenia, nalezy v/czesniej wykry¢ jego zamiar i prav/dopodobn,y cha —
rakter dziatan. V tym celu nalezy prowadzi¢ ciagte rozpoznanie baz,
portow i okretdow przeciwnika na morzu.

Pedne vykorzystanie mozliwosci bojowych wkasnych sit oraz uchro-
nienie ich przed zaskoczeniem ze strony przeciwnika, stawia okreslone
wymagania przed rozpoziianiem* Sg to: terminow"0Os¢, akty.mos¢, wiaily -
godnos¢, ciggtos¢ 1 skrytos¢ rozpoznania. Obecny rozwdj Srodkéw roz-
poznania p~oY/ietrzncgo stawia lotnictwo na czele sit rozpoznania Ma-
rynarki IYojennej, ktore speiniaja te vymagania. V/spokczosne lotnictwo
rozpoznawcze v/ykorzystnjac taktyczne—techniczne whkasciwosci saiiiololdw
i stosujac rozne sposoly rozpoznania od wzrokowo-fotograficznego do
radioelektronicznego, moze prowadzi¢ rozpoznniiio o kazdej porze doby
i w kazdych warunkach atmosferycznych* Pola rozpoznania powietrznego
szczegolnie wzrasta y™odczas vykonyv/ania uderzen rakietowe-jadrowych
na nawodne obiekty ruchomo, jakimi sg okrety uderzeniowe przeciwnika
na morzu.

Rozpoznanie powietrzne jest gtownym elementem zabezj)ieczenia
dziatan bojovych Marynarki Wojennej. Prov;adzi go lotnictwo rozpoznav/-
cze oiraz inne rodzaje lotnictwa Marynarki Wojennej. Do gkdv/nych zadan
zat6g prowadzonych rozpoznanie j)owiet3?zne okretdédw nawodnych przeciwni-
ka nalezy:

- poszukiwanie okretow nawodn™/ch przeciwnika na morzu;

- okreslanie klas i typow v;ykryt;ych okretow;

- okreslanie pozycji oraz predkosci i kursu v~krytych okretow;
- ustalenie sktadu ugrupowania okretow bojowych i1 specjalnych;

i
i kierunku dziatania desantéw morskich oraz

- ustalenie sktadu

przejscia konwojov; przeciwnika;
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T- 030L1"IA OCEHA AIT//BITU MORZA BALTYCKIEGO JAKO REJOMJ PROWADZEEIA
ROZPOZNANIA POWIETRZNEGO

1< Charakterystyka p;eop;raficzna 1 klimat;yczna potudniowo-zachod-
nie 7 czesci Mor :a Baktyckiepio

Morze Baktyckie jJest morzem Srodladowym, gdeboko wrzynajacym
iiie w kontynent poé#nocnoeuropejski* Poi-gczone ono j™et waskimi Ciesni-
nami Dunskimi i kanatem Kilonskim z Morzem P6fnocnym, co zwieksza jego
znaczenie gospodarcze i1 wojskowe. Obszar Morza Baktyckiego wynosi
585 000 km , Srednia gtebokos¢ 85 m. Wybrzeza poéinocne i zachodnie sa
skaliste i szkiorowe™™”, natomiast £oludniov/e i1 wschodnie sg przewaz-
nie piaszczyste i1 rowninne, bardziej nadajace sie do wysadzania de -
san.tow morskich. °

Morze Battyckie dzieli sie na trzy czesci: basen potudniowy,
SrodkoY/y 1 podnocny.

Podziat Morza Badtyckiego przedstawia zatacznik nr 1.

Osobny rejon tzw. przejsciowy, miedzy. Morzem Baktyckim a Morzem
P6é4nocnym stanowia ciesniny: Skagerrak, Kattegat, Sund, Maty i Duzy
Bedt oraz zatoki; Meklemburska i Kilonska. W wielu wydavmictwach re-
jon przejsciowy /Ciesniny Dunskie/ uwazany jest za czes¢ skiadowg
Morza Battyckiego.

Ciesniny Dufiskie stanowig naturalne potaczenie Morza Battyckiego
z Morzem P64nocnym. Jednak najkrétszym przejsciem dgczacym oba morza
jest kanat Kiloniski, ktéry skraca droge wodng o 6°5 km.

Najwiekszg i najgtebsza Ciedning Dunska /ok. 20 m na torze v/od-
nym/ jest Duzy Bekt-} najmniejsza szerokosC¢ v,;ynosi 11 km. Sund jest
drugg co do wielkosci 1 najbardziej ruchliwg ciesning o szerokosci
5, do 24 km. Najmniejszg ciesning jest Maty Bedt o szerokosSci w
najwezszym miejscu ok. 0,6 km.

Waskie przejscia Ciesnin Dunskich umozliwiaja catkowitg kontrole
zeglugi w tym rejonie. Obrona i blokowanie cie$nin jest stosunkowo
+atwe 1 nie wymaga angazowania zbyt duzej ilosci sit 1 Srodkow, a
duza ilos¢ wysp 1 wysepek stwarza dogodne warunki do maskowania jedno-
stek ptywajacych.

Na przejsciu do Ciesnin Dunskich, w odlegtosci niecate 100 km od
wybrzezy Polski znajduje sie wyspa Bornholm. Rozmieszczone tam sSrodki
radiolokacyjne umozliv/iaja kontrole znacznego obsaru morskiego i1 po-
wietrznego.

x/ Szkiery - granitowe vzysepki polodowcov;e, wystepujgce wzdduz
wybrzezy skandynawskich.



Obszar Morza Battyckiego pod wzgledem klimatycznym zaliczany
jest do grupy Kk3,imatév/ umiarkowanych i przejsciowych. Potudniowa i
brodkowa czes¢ Morza Battyckiego posiada klimat morski umiarkowanyf
ktéry charakteryzuje sie stosunkowo matymi wahaniami temperatury po-
wietrza w ciggu roku, duzym zachmurzeniem i duzg wilgotnoscia powie-
trza.

W porze zimowej przevmza po -oda pochmurna z czestymi opadami i
silnymi wiatrami, gtoévmie z kierunkédw zachodnich i poédnocno-zachod-
nich. Okres wiosenny jest chtodny 1 dfugi ze zraiennymi kierunkami
wiatrow. Lato jest z2v;7>'KIG chtodne. Pod koniec lata zwieksza sie ilosc¢
opadéw deszczu. Jesien jest wilgotna i ciepta, czesto padaja deszcze,
wystepuja mgty i1 silne wiatry.«.

Najwieksza 1losS¢ sztormow w czesci potudniowej przypada na mie-
sigc styczen, luty oraz listopad i grudzien. Najmniej sztorméw jest
od maja do sierpnia. 7/ystepujgce latem wraz z ckimurami DUrzov/ymi
szkwaty”™ sa niebezpieczno dla zeglugi i lotnictwa z powodu swej
gwattovmosci i1 nagtego pojawiania sie.

ZamieGZ". ",ae 1Monlzej zestawienia przedstawiaja Srednig ilosé
dni mglistych 1 z opadami w poszczegdlnych miesigcach™/™M.

Tabela 1
brednia ilos¢ dni mglistych w x)Oszczegdlnych miesigcach:
Miesigc*™ A =F===F:

) 1 1 V.N VI X
Re jon r pie
ROZev/1B '5,3|7,0[ 6,3]9,3 />516.8 3 91,7 11,5 17,6 )
USTILA 1-.8i2.913rA. 3.114 . 3w

L O ,8ja,8]4,3i5,3I' 8@ 9JL3_rnJ____1 AT J_S»b Ih
KOLOBRZEG |q ,004,9 3i3jh,0 *a" §3,3° 3.0 g 7337 1,b ot
SWIKOUJ :

J0CTQ 2,6i6,0 61,21_\/\ 1,4 il,l_A ~ 0,e|i,o 4, 1 4. gfl4 8,32.4
GEDbm REV I 7;8¥),4i6, "1"iuoPs,8il2,G 2,012,2 4 1,917,4 56m

x/ Szkwaty - i”otezne wiry powiet ,awokdJ: osi poziomej.

=/ "Opis li-;y<lIr.ologiczno-meteorolo®iesny Battyku Potudnio-ego™
Szefostwo Hydrografll Mar. \70j., 1970 r.



Tabela 2

Srednia ilo$é dni z ox“adami w poszczegdélnych miesigcach:

iiosi Rocz-j
liiosiac - -
] 2 noomag v v viivin Vi ool xagxan nie
Rejon i 1 1 1 o o
— = _J.= A ====,——Il—:I=p===
ROZU;/IE 17 1 9 12 11 1071 14 114 15
USTKA 19 11 12 11 11 7158 1M 1~ 14 %_15 17 Ii168
_______ I -
KOLOBRZEG 19 116G _12A 14 16 14 15 415 10 1174
; } [ -—- -4 —
P |14 10 |12 ji2 14 16 1166
YA ST T

GEDSR REV |11 | 7 8 112 115 L5 17 161417 j17 17 1164

Zmniejszanie sie widzialnosci na slaitek mgiet wystepuje naj-
czesciej V okresie od listopada do marca» na skutek opadéw od sierpnia
do stycznia.

0d kwietnia do wrzesnia niebo jest przecietnie vi 6/10 pokryte
climurami. V pozostatych miesigcach 7/10» a w grudniu nawet 8/10.
Charakterystyczng cecha jest to» ze w okresie letnim climury nad mo-
rsem prawie catkowicie zanikaja w nocy. ITajwiecej dni stonecznych
Wystepuje od maja do sierpnia» najmniej Mutpm  w grudniu, Srednia
roczna temperatura jpowietrza w potudniowej czesci Morza Battyckiego
waha sie od 0°C do 7»6*0. najczesciej w styczniu wzatuz wybrzeza
polskiego tworzy sie 16d» a na morzu otwartym wystepuje dryfujaca kra.
Koniec zjawisk lo0dow¥ch przyj)ada na marzec.

Pogoda zachodniej czesci Morza Battyckiego i Ciesnin Dunskich
jest zmienna i podlega wpdywom Iclimatu oceanicznego. Fronty chtodne
znad Morza Pdéd#nocnego przynosza pogode deszczowca i szkwalistca. W re-
jonie przejsciowym Srednia ilos¢ dni sztormov/ych w roku wynosi 64»
najwiecej”od pazdziernika do marca. Mgty wystepuja szczegbélnie w po-
+udniowo-wschodnim rejonie ciesnin w nocy i rano przy stabych wia -
trach i1 ciszy» a VW potudnie zanikajg. ZacCimurzenie jest przewaznie
warstwowe .

Z analizy klimatu potudniowo-zachodniej czesci Morza Baktyckiego
wirnika, ze najdogodniejsze warunki do prowadzenia rozpoznania powie-
trznego istniejg w okresie wiosenno-letnim» najtrudniejsze w mie -
sigcich jesienno-zimowych. Stosunkowo nieduzy obszar i1 mate giebo-
kosci Morza Battyckiego ograniczajg lub unieraozliv/iajg v/ykorzysta-
nie takich klas okretow» jak: lotniskov/ce, liniowce czy okret;/ pod-



wodne o napedzie atomowym. Natomiast dogodne jest dla pozosllatych
klas okretéw. Jedynie v/ystepudace sztormy w niektérych mieai]acach
jak tez zalodzenie luiiemozliwiaja wykorzystanie matych okretéw nawod-
nych jak np. kutry torpedowe.

2 ¢(S2E212£i122i}yeh _na~rowad_ enie™roz-
22222Si2-.E22¢ 25E2S52S®

Podczas rozpoznania okretéw na morzu warunki hydro-mctaoroloci-
czne majg decydujgcy v/plyw na \'ryhév sposobu poszukiwania. Na mozli-
wos¢ wzrokov/o-forograficznego rozpoznania powietrznego okretéw w/phy-
v;aja nastepujace czynniki atmosferyczne:

- widzialnos¢, ktéra zalezy od opaddw atmosferycznych, zamglenia,
zapylenia atmosfery, inwersji™"™”, wysokosci lotu i wysokosci stonca
/ksiezyca/ nad horyzontem;

- zactmurzenie - ilos¢ 1 rodzaj chmur, ich dolna podstawa;

- predkos¢ wiatru;

- pora doby i roku.

Opady atmosferyczne w duzym stopniu zmniejszaja v;idzlalnoscé,
podobnie zamglenie i zapylenie atmosfery. Czynniki to utrudniajca
nawigowanie samolotu, przez co zaltoga wiecej uwagi musi zwracac¢ na
przyrzady pilotazowo-nawigncyjne, a mniej na obserwacje rozpoznawa-
nego akwenu. Ponizej tabela przedstawia widzialnos¢ w opadach w za-

leznosci od predkosci i.otu samolotu /V XX/
Tabela

4 - rj
j__2iSzialnos¢_w_opadach™M» _ .
Rodzaj opadu - 1V/egi ]
P do 6?8) IE/I pow. I
" 600 laiigodz 1
J Deszcz umiarkowany AB,L.i1alnosé 1
J - T_ ® pogarsza war-j
j Deszcz ulewny 0,5 stwa opadéw j
) i Tmm pokrywajaca 1
I Snieg umiarkowany I nie wiecej I xiie wiecej przednie szy«|
I niz 2 I niz 0,171 by kabiny |

x/ Inwersja /meteorolog./ - warslv/a powietrza, w Ir.torej ze wzrostem
wysokosci wystepuje wzrost tenperatury /srednio 0,65°G na 100 m/

xx/ "Wojskowo-geogroficzna charakterystyka Jutlandzkiego Kierunku
Operacyjnego', ASG Warszawa, 1971 r., sbr. p8.
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Inwersja ogranicza v;idzialnosé poziomg przy dobrej jednoczes$nie
widocznosci pionowej. Moze siega¢ do wysokosci 3000 m i wyzej. Jezeli
np. widzialno$¢ pozioma na makej v/ysokosci v/ynosi 2~3 km, to ze wzror
Stem YO™ookosci rosnie 1 nad warstwg invZersji moze wynosi¢ 15-20 km.
Prowadzenie jednak rozpoznania z wiekszej wysokosci zwieksza mozliwo-
Sci przeciy/dziatania sSrodkov/ obrony przeciv/lotniczej okretéw oraz
utrudnia szczegétov/e rozpoznanie okretow.

Podobnie zachmurzenie utrudnia v;ykrycie okretéw na morzu. Przy
zachmurzeniu 5-8/10 climurarai "cumulus”j na powierzchni morza powstaja
od nich cienie i1 jezeli okret znajdzie sie w cieniu climur, bedzie
trudniej dostrzegalny przez zatoge. Niska podstawa chmur oraz pedne
zachmurzenie ograniczaja sv/obode manewru samolotu w pionie.

Istotny v;plyw na mozliwos¢ wykrycia okretéw ma v/ysokos¢ storica
nad horyzontem. Gdy storice znajduje sie wysoko nad horyzontem, obserwa-
cje i1“rowadzimy tak jak nad ladem tzn. ze storicem. Natomiast gdy tarcza
stoneczna jest nisko nad horyzontem, morze obserwowano ze sdoncem ma
kolor ciemno-szary, na tle ktorego okret jest stabo widoczny. Morze
obserwowane pod storice ma kolor srebrzysty i1 na jego tle wida¢ vyra -
znie sylvyetke okretu. Pomimo zmeczenia wzroku obserwatora, zwieksza
to jednak odlegtos¢ vykrycia. Podobnie w nocy, jezeli ksiezyc jest
nisko nad horyzontem, przy obserwacji V strone ksiezyca pov/staje na
morzu odbicie jego Swiatda, na tle ktdorego mozna rozrozni¢ syl./etke
okretu.

Duzy wpd4yw na prowadzenie rozpoznania powietrznego maja warunki
hydrologiczne, szczeg6lnie stan morza. Zaleznos¢ odlegtosci v;zrokov/e-
go wykrycia okretovj nawodnych od stanu morza obrazuje tabela nr a.

Tabela nr A

Odlegtosé wzrokowego v;ykrycia okretéw nawodnych v zaleznosci od stanu
morza A/ km™//

I . ’\Stap’\o i"za N _
Klasa okretéw OOB I 1-"b J }5'608
4 _16-1S i 14-12 j 12-10
S 2§ | i
-.S$2i128222> 2tk —iii2t2n22 | 8zZ-i__ i Sl | -\
vutry torpe- i_ ptyn?jCe”zjnai™MyY__ j 6_| ~ |_.5 e !
dowe /rakie- !
jjig4:::::::i:?:E:::LL:::lL:i:::::i::::4:::i:::::/\

X7 TTaktyka”™prowadzenla rozpoznania powietrznego okretow nawodnych
na morzu'. Dowddztwo Marynarki Wojennej, Gdynia 1970 sbr. 15
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stan morza /stan powierzchni wody morskiej/ okresla sie w skali
Beauforta. Skala Beauforta - patrz zatgcznik nr 2.

Ha Morzu Ba#tyckim gtdvmg przyczyng ruchu stanu wéd jest prze -
mieszczanie sie mas powietrza /wiatr/. Inne zjawiska, jak prady mor-
skie czy plav/y, ktore wynoszg 6-2 cm, nie maja v/iekszego v/phwu na
ruch wéd. Maksymalna v/ysokos¢ fal.i moze wynosi¢ do 5 m. Powstajgce
hiate grzyv;y fal morskich utrudniaja v;ykrycie okretu, szczegdblnie
podczas lotu na matej v/ysokosci. Duze spietrzenia fal méga sprawiac
ztudzenie sylwetki okretu. Podczas rozpoznania przy stanie morza O™P
wystepujace na Morzu Baktyckim réznych rozmiardow i ksztattéw plamy
oliwy przy ograniczonej widzialnosci moga hy¢ przyjmov/ane za okrety.

Prov;adzenie rozpoznania powietrznego okretédw na morzu charakte-
ryzuje sie cechami szczegélnymi, do ktérych mozna zaliczyc;

- utrudnione warunki nawigowania samolotu nad morzem, trudnosci v;zro-
kowego okreslania v;ysokosci lotu i przestrzennego potozenia. Lot
nad morzem w oddaleniu od linii brzegowej uniemozliwiajacym jej
obserwacje, zalicza sie do lotéw bez widzialnosciN™?;

- brak statych obiektdéw orientacyjnych utrudnia prowadzenie orienta-
cji, okresSlanie miejsca samolotu oraz pozycji v/ykrytych okretdw
i ich predkosci;

- mozliwos¢ zmiany kierunku przez okrety nawodne w dov/olng strone
wymaga, szczeg6lnie w Y/ypadku oloretéw szybkich, ciggtej obserwacji
/Sledzenia/ po ich yjykryciu;

- brak doktadnych danych o stanie pogody nad morzem zmusza do ustala-
nia warunkow rozpoznania dopiero w nakazanym rejonie poszukiwania;

- dziatania lotnictv/a rozpoznawczego nad morzem v/ymagajga odpowiednie-
go zabezpieczenia Srodkami ratowniczymi i UlL;

- istnieje wieksza mozliwosC obejsScia rejondéw silnie bronionych
przez lotnictwo myslir/skie i okretowe Srodki obrony przeciv;lotni-
czej orazjstabsza ogolnie obrona powietrzno niz nad ladem;

- ze v/zgledu na otwarta przestrzen nad morzem, wykrycie okretéw na-
wodnych jJest stosunkowo tatwiejsze niz zamaskowanych obiektédw nad
ladem;

- duza radiolokacyjna liontrastowos¢ okretdw na morzu zv;ieksza
znaczenie samolotov/ych stacji radiolokacyjnych, jako $rodka poszu-
kiwania i1 sSledzenia okretéw /w Wg?padku braku zak#écen radioloka-
cyjnych/.

x/ “Regulamin Wykonywania Lotéw w Lutnictwie Wojskov/ym" /RWL-66/*",
MON, Warszawa 1966 r., str. 15*
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11. CHARAKTERYSTYKA BOJOV/YCH OKRMTOW HAWODIIYCII mF, DAN
I W. BRYTAHII JAKO OBIEKTOW ROZPOZIIAKIA POWIETRZNEGO

1 . Koncepc.ie uz;vcia sit morskich ITATOw dziataniach na
Morzu Badt”cKip. n

Dziatania sit morskich NATO na Morzu Baktyckim mogg mie¢ cha -

raktor obronny lub zaczepny. Prowadzon- ¢&wiczenia morskie oraz

aktyvaie rozpoznanie akwenu podtudniowego i Srodkowego Battyku, a szcze-

golnie v;ybrzezy NIiD, PRL i ZSRR oraz intensyvma penetracja hydrografi-

czna wskazuja, ze sity te skupiaja obecnie gtowny wysidtek na przygoto-
waniu sie do dziatan zaczepnych. VW tym celu dowddztv;o NATO utworzydo

w 1961 r. Potaczone Dowddztwo Ciesnin Dunskich 1 Zachodniego Badttyku -

- COr.IBALTAP, ktéremu z chwilg rozpoczecia wojny beda podporzadkowane

okreslone sidy morskie, powietrzne i ladowe NRF i Danii.

Do gkdv/nych zadan sit COIVIBATITAP-u bedzie nalezec:

- blokada Cies$nin Dunskich i niedopuszczenie do przejscia przez nie
sit morskich panstw Uktadu Warszaw-kiego na Morze Pé#nocne i Atlan-
tykj

- utrzymanie pednej inicjatywy w dziataniach sit+ morskich w pofudnio-

ej 1 czesciowo Srodkowej czesci Morza Battyckiego;

- wsparcie dziatahn nadmorskiego skrzydta Pédnocnej Grupy Armii.

Sity COMBALTAP-u nie sg w stanie, V//g oceny dowédztwa NATO,
zabezpieczy¢ w pedni wykonania stawianych im zadan. Dlatego tez pla-
nuje sie wsparcie tych sit lotnictwem pokdadowym z zespoddéw lotnisko-
wcow USA i W. Brytanii z rejonu Morza Pdé#nocnego oraz zespotem ude -
rzeniov/ym okretdow nav;odnych W. Brytanii w skdadzie: 1-2 krazovmiki
oraz 6-8 niszczycieli i dozorowcéw .

Analizujac przeprov/adzone w ostatnich latach c¢wiczenia przez sity
morskie NRF i Danii, mozna przyjac¢ nastepujgce operacyjno-taktyczne
v/arianty ich uzycia;

/ Gdy panstwa Uktadu Warszawskiego nie wyprov;adza si4 morskich na
Morze P&#nocne przed rozpoczeciem konfliktu zbrojnego.

Istnieje wov;czas mozliwos¢ rozwiniecia do dziatan pi“zesiv/ sitom
morskim panstw Ukdadu Warszawskiego 10-12 okretéw podwodnych, 6-8
grup uderzeniowych sktadajacych sie z 1-2 niszczycieli lub dozo -
rowcow i 6-8 kutréw torpedov;ych lub 1 niszczyciel rakietowy i do
o kutréw torpedowych. V celu y.”konani i uderzen na konwoje i zespo-
4y okretow Marynarki Wojennej PRL w morzu oraz do stawiania mane -

W/ °;/cdlu" danych Oddziatu Il Sztabu Marynarki Wojennej
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wroV/;ych zagrod minov/ych i wysadzania grup dywersyjn™-rozpozna-
wczych. na nasze v/ybrzeze z sik. COLIBALTAP—u moze byC Hvydzielone
do dwocki zespotdw okretéw bojov;ych w sktadzie 1~2 niszczycieli
i 16-18 kutrow torpedowych» a do zwalczania okretdédw podwodnych
- 5-7 dozorowcéw, 6 Scigaczy OP oraz 10 samolotéw ZOP typu
"Atlantic".

Czes¢ sit moze by¢ przeznaczona do ostony Ciesnin Dunskich
oidz wspa.ccia wkasnych desantdéw 1 nadmorskiego skrzy(ida Vi/ojsk
ladoviT>"'ch.

b/ 0dy panshjw/a Uktadu Warszawskiego wyprowadza czes¢ swv/oich sit
morskich na Morze PoO4nocne przed rozpoczeciem konfliktu zbroj-
nego.

Wov/czas glov/ny Y/ysidek sit COL.iBALTAP-u moze byc¢ sl™iierowany
na j)rowadzenie ci.iglego rozpoznania 1 siedzenia naszych grup
uderzenioY/ych w celu wykrycia ich zamiaru. Jednoczes$nie bedzlr
zwiekszona ilos¢ dozordéw morskich w Ciesninach Diinskich 1 no
podejsciach do nich.

d chwild rozpoczecia konfliktu zbrojnego prawdopodobnie
rozpoczng sie dziatania przeciw naszym okretom na Morzu Po%-

%

nocnym oraz moze by¢ zorganizowana obrona morslrich komunilra-
cji. W tym wypadku dowddztwo OI..IBAIJAF-u bedzie zmuszone lé,-
bi¢ sity morskie na Morzu Battyckim przez vr/dzielenie czesSci
sit do dziakali na Morzu Pé#nocnym. Dziatania i~amidtatych sit
uderzeni owych bechg skupione w re;jonie Ciesnin Dunskich i po-
+udniowo-zachodniej czesci Morza Battyckiego.

Dziatania wojenne na Morzu Baktyckim moga mie¢ charakter opoi-a-
cji morskich lub przebiega¢ w ramach systematycznej dziatalnosci sit
morskich. W dziakaniacki tych moga by¢ stosowane konwoje i desant?
morskie. W celu wsparcia dziatan nadmorskiego sk.rzydka Podnocnej
Grupy Armii na wybrzeze Pomorza Zacliodniego PRL moze by¢ wysadzony
desant morski w sile do jednej dywizji zmechanizowanej /6 T)Z IJRF/.

Szczegolnego znaczenia nabieraja operacje poczatkovyego okresu
wojny, gdyz mogg one w decydujacy sposob wpdyngé na dalszy przebieg
dziatan wojennych. Dlatego tez wzrasta rola rozpoznania powietrznego,
ktére powinno na czas wykry¢ i)rzygotowanie do dziatan v;ojemiyc.h i
zamiar przeciv/nika oraz przygotowanie do wyjscia 1 vryjscie jego sit
morskich. [Ifriiozliwvi to lub utrudni przeciy/nikowi uderzenie z zas]io -
Gzenia oraz zmniejszy w duzym stopniu jego skutecznosc.
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Cechy demasku.jace bo,iow/e okrpt”™ nawodne

Okrety nawodne ze v/zgledu na v/ykonyw/ane zadania dzielag sie na
nastepujace grupy: okrety bojowe, okrety specjalnego przeznaczenie
oraz ola?ety pomocnicze i bazov;e Srodki ptywajace.

Okrety v/ykonujgce jednakowe zadania, posiadajgce jednakowy rc-
dzaj uzbrojenia oraz zblizone wkasciv/osci taktyczno-techniczne sta-
nov;ig oddzielne klasy np. krazov/niki, niszczyciele. Okrety jednej
klasy moga dzieli¢ sie na podklasy np.krazowniki lekkie i ciezkie.
Bardziej Scisty podziat w ramach jednej klasy lub podklasy stanov;iag
typy okretéw. Okrety jJednego typu maja jednakov;y wyglad zewnetrzny,
jJjednakowg wypornos¢, uzbrojenie oraz dane taktyczno-techniczne. Typ
okretu okresla sie najczesciej nazwg pierwszego wybudowanego okretu
jednej serii np. niszczyciel 1IRF typu ""Hamburg.

Podziat okretédw na grupy jest umowny. Moze ulega¢ on zmianie.
Determino\."ane to jest unifikacjg uzbrojenia okretowego, ktore pov/o-
duje zmiane fTunkcji 1 zadan bojow/ ch miedzy okretami tej samej klasy.

Ponizej zostang scharakteryzowane pod wzgledem mozliwosci ich
rozpoznania wzrokowego nav/odne okrety bojowe NRF, Danii i V. Bryta-
nii, mogace dziata¢ w akwenie Morza Baktyckiego, jak: krazov/niki,
niszczyciele, dozorov/ce i kutry torpedowe. Ze wzgledu na duza rdézno-
rodnos¢ typdv/ okretow V poszczegélnych klasach, przedstawione zostang
tylko niektére z nich, zv/kaszcza typy najnowsze.

Krazowniki przeznaczone sa do ochrony lotniskov;céow lub zespotow
okretéw nawodnych oraz do niszczenia ogniem artylerii lub pociskami
rakietowymi obiektédw morskich i1 ladowych.

Ich dtugos¢ wynosi 160-180 m, szerokos¢ ok. 20 m. Artyleria
uniwersalna kalibru 132 4fub 102 mm rozmieszczona jest w czesci dzio-
bowej i rufowej okretu, a artyleria przeciwlotnicza kalibru 70 lub
N0 mm na Srodokreciu. Moga posiadac¢ rovmiez wyrzutnie rakietowe. Cha-
rakterystyczny jest ksztaltt wiez artylerii univ/ersalnej. V czesSci ru-
fowej moze znajdowacC sie powierzchnia startowa smigtowcow. KrazownikKi
charakteryzujg sie y~dduzonym ksztattem korpusu i prostymi liniami
burt. Maszty wraz z antenami radiolokacyjnymi osiaggaja Y Sokos¢ do
dO m.

W ugrupov/aniu bojov/m lub marszoY”™m krazowniki zajmuja miejsce
na czele lub w Srodku zespotu okretov/.
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Rys. 1. Kr;”zownik typu Tiger”

Niszczyciele przeznaczone sg do ostony przeciwlotniczej 1 prze-
civ/podv/odnej zespodow okretdow i konwojowi do zv/alczania okretéw na %
wodnych przeciwnika atakami torpedowymi 1 ogniem artyleryjskim i ra-
kietowym oraz wsparcia operacji desantowych.

Posiadaja dtugos¢ 110-140 ra, szerokos¢ 12-14 m. Wieze artylerii
uniwersalnej 127 lub 114 mm rozmieszczone sg w czesci dziobowej i ru-
fov/ej, a artylerii przeciwlotniczej kalibru 70 i 40 mm na S$rddokreciu
i w czesci rufovw/ej. -Aparaty torpedowe rozmieszczone sg na Srodokreciui
a v/yrzubnie rakietowych bomb g#ebinowych lub pociskéw rakietov/ych
znajduja sie w czesci rufovw/ej . Niszczyciele posiadaja niski kadtub
ze wzniesieniem w czesci dziobowej oraz sScietg rui’e. Nadbudowki roz-
ciggajag sie na 2/3 diugosci okretu. Anteny radiolokac.- jne rozmiesz -
czone na masztach oraz kominy sa dobrze v;idoczne z burty.

W ostonie zespotu okretdw niszczyciele rozmieszczane sSa na zew-
natrz ugrupowania bojoviego na kierunku zagrozenia.

Xp hd

Rys. 2. Niszczyciel rakietowy typu "Lutjens”
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Dozorowce przeznaczone sg do obrony konv/ojéw i zespotdéw okretow
przed atakami lotnictwa, okretéw podwodnych i matych okretéw nawod-
nych, z"walczania lekkich okretéw przecivmika oraz wsparcia desantow
i pednienia stuzby.dozorowej.

Klasa dozorowcow iwystepuje w sitach morskich panstw Ulckadu War-
szawskiego. Panstwa NATO okreslaja te klase fragatami, a w klasie
iregat mniejsze jednostki — korwetami« A vwyielu przypadkach sg to
zmodyFfikowane niszczyciele, wyposazone w specjalistyczne uzbrojenie.
0d niszczycieli roéznia sie bardziej rozbudowanymi nadbudéwkami .
DHugos¢ dozorowcévj wrynosi m, szerokos¢ ok. 11 m. Posiadaja
artylerie uniwersalng kalibru 127, 11~ 102 lub 100 mm, przeciwlotni-
cza kalibru 76 lub 40 mm oraz v;yrzutnie bomb gi#ebinowych. I1Jiektore
moga by¢ uzbrojone w vjyrzutnie pociskéw rakietowych, aparaty torpe-
dowe lub Smigtowiec zv/alczania okretow podwodnych. Charakterystyczne
sg anteny wykrywania celéw jjowietrznych i1 nawodnych.

W ugrupowaniu bojov/ym rozmieszczane sga w przodzie oraz w zew-
netrznym pierscieniu oclirony.

—r«l nl N ®

Rys. 5. Fregata typu ""Peder Skram™

Ku Bry "torpedowe przeznaczone sg do niszczenia sit nawodnych
przeciwnika uderzeniami torpedowymi lub rakietowymi. Kutry torpedowe
wyposazane sa obecnie w v/yrzutnie pociskév/ rakietowych, co zwieksza
i0).i site uderzeniov;q.

Sgq to okrety mate o ddugosci 30-50 m i szerokosci 5-7 m.

Artyleria przeciwlotnicza kalibru ~0 lub 20 mm rozmieszczona
jesb na dziobie 1 rufie po jednym dziale. Cecha demaskujaca sa apa-
raty torpedowe V ksztalcie diugich cygar, najczesciej 4 \/yrzutnie
rozmieszczone rév/nolegle przy burtach. \Jyrzutnie i"akietoy/e sa obu
dowane ostonami, dobrze widoczne z duzej odlegtosci. Dziataja gru-
pami. Po zblizeniu sie do celu z maksymalng predkoscia /do 55
oHeglos¢ strzatu torpedowego /1-5 km/, odpalaja torpedy 1 szybko

cofuj4 GXe.



Rys. 4°. Kuter torpGdov/y typu >Jaguar"

Znajomosc¢ sylwetek okretéw przeciwnika, ich cech demaskujacych,
danych taktyczno-technicznych oraz taktyki dziatania jest niezbednym
warunkiem v/ykonenia zadania przez zatogi lotnictwa rozpoznawczego.
Pozwoli na whasciwe okreslanie klas oraz typovw/ v/ykrytych okretov/.

Przy okreslaniu Itlae okretow nalezy bra¢ pod uwage nastepujace
wlasciwosci konabridccyjne:
~ ddugos¢ 1 szerokos¢ okretu]
~ ilos¢, rozmioszczenlo 1 ksztadt rakiet oraz kaliber artylerii;

- 1los¢ sSmigtowcow /samolotow/ na pokiadzie;
~ charakterystyczne cechy sylwetki okretu;
- miejsce okretu w ug®rupov/aniu.

Natomiast przy okreslaniu typu okretéw w danej klasie, v/dasci-
wosol konstrukcyjne nalezy uwzglednia¢ bardziej szczegotowo, a mia-
nowicie*

- kad#ub okretu, jego Wymiary 1 ksztatt burt;
- poktad, jego diugos¢, obecnos¢ etanowiska dowodzenia 1 powierzchni
startowej;

- 1los¢é, rozmieszczenie ksztatt kominow;

i
- i1los¢, rozmieszczenie i konstrukcja masztow;
- 1los¢ dziat i1 sposob ich rozmieszczenia;
- konstrukcja wyrzutni, katapult i innych cech charakterystycznych

dla danego typu okretu.
Nalezy bra¢ rowniez pod uwage mozliwos¢ maskowania cech zewnetrznych
okretéw przy pomocy pozornych nadbudéwek, masztow itp.

Podstawowe dane taktyczno-tochniczne bojowych okretéw nav/odnych

oraz ich sylwetki - zatacznik nr 5*
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5* Srocl-ki obrony pov/ietr2ne,i okretédw nawodnych

Zespoty okretow nawodnych podczas przejscia morzem organizuja
obrone powietrzng, przeciw okretom podv;odnym, przeciwminowg, przeciw-
kutrowg i1 przed bronig masov;ego razenia. Jednym z wazniejszych rodza-
Jow obrony okretdow nav/odnych jest obrona powietrzna, ktérej zasadni -
czymi sidtami 1 Srodkami jest lotnictwo mysliwskie, artyleria okretowa
/univ/ersalna i1 przeciv;lotnicza/, okretowe rakiety przeciwlotnicze
oraz okretowe urzadzenia radiolokacyjne.

Dziatania olccetdw przeciwnika w rejonie zachodniego Battyku
i Cies$nin Duiiskich beda prawdopodobnie ostaniane w ramach ogolnego
systemu OPow. MTO w Europie przez lotnictwo niysliwskie /ZIM/ I1IR- 1
Danii oraz naziemne rakiety przeciwlotnicze rozmieszczone na v/ybrze-
zach tych paiistw. Okrety w bazach 1 rejonach przybrzeznych moga byc
ostaniane przez K1 z potozenia dyzurowania 1 patrolowania w powietrzu
lub dyzurowania na lotniskach. Ostone okretéw na pednym morzu moga
prowadzi¢ samoloty LM OPow. z podozenia patrolov/ania V powietrzu oraz
okrety wv/yi)osazone w rakiety przeciwlotnicze. Sbrefy patrolowania w
pov/ietrzu moga by¢ rozmieszczane na roéznych wysokosciach na p>rav;do-
podobnych kierunkach zagrozenia w odlegtosci 30-30 Hi od ostanianych
okretév/ /poza zasiegiem ognia artylerii okretowej i rakiet przeciv/-
lotniczych/.

Naprovi/adzanie sainolotév/ mysliwskich na cele powietrzne moze
by¢ dokonywane przez brzegov/e Srodki radiolokacyjne IRI™ i Danii,
ktérych zasieg na WZsokosci ~00-~00 m v/ynosi 5°~73 okretowe
stacje radiolokacyjne wykrywania celéw powietrznych. Najczesciej jed-
nak podczas ostony okretéw na pednym morzu zaktogi samolotow myaliw-
skicli wykorzystywa¢ beda obserwacje v/zrokowa i wkasne poktadowe ce-
lowna.ki radiolokacyjne, ktdérych zasieg v/ynosi ok. ~0 km. Ataki mysSli-
wcow na samoloty rozpoznawcze wykonujgce lot na matej v/ysokosci wyko-
nywane beda gtéwnie z tylnej potsfery.

Do obrony przeciwlotniczej v/ykorzystywana jest artyleria imi -
wersalna /kalibru 100-152 mm/ i przeciwlotnicza /kalibru 20-70 mm/.
Stanowiska artylerii okretowej rozmieszcza sie V ten sposéb, aby za-
pev/ni¢ okrezne prowadzenie ognia 1 mozliwos¢ wykorzystania na kazdag
z hurt 2/3 uzbrojenia.

/ykres zasiegow i1 putapow artylerii okretowej - zaka,cznik nr 4.
Znajomos¢ sektora ostrzatu, ktéory jest w przyblizeniu rowny
putapowi, pozv/ala okresli¢ czas przebywania samolotu w jego strefie,

ilos¢ Vv "strzelonych pociskéw oraz prawdopodobienstwo trafienia,
Srednio na zestrzelenie samolotu ogniem artylerii przeciv/lotniczej
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kalibru ™0 im potrzeba wystrzeli¢ 2500-3000 pociskéw, a w przypadku
zastosov/ania urzadzenia kierowania radiolokacyjnego z przelicznikiem
automatycznym - 700-1000 pociskowrM.

Wokét stanowisk artylerii okretowej powstaje strefa martv/a.
\/ielkos¢ jej zalezy od predkosci katowych urzadzen naprowadzania
dziat oraz predkosci katowych lecacych samolotéw. Mozna przyjac, ze
dla piedkosci samolotu rzedu 500—600 km/godz. lecacego na v/ysokosci
100300 m, strefa pola martwego v;okét pojedynczego okretu wynosic
bedzie ok. 200-300 m z kierunku nalotu i po ok. 50-150 m na obie
burty okretu. W zespole okretéw strefy martwe pokrywane sg ogniem
dziat innych okretdéw zespodu.

Artyleria okretowa prowadzi ogien w zasadzie do celdw powietrz-
nych atakujacych okret, tzn. lecacych bezposrednio na zblizanie.
Ogien do celdéw odlatujacych jest mniej skuteczny. Podczas nalotu sa-
molotéw z dziobu lub rufy, gdzie jest mniejsze nasycenie ognia, okret
bedzie wykonywat manewr vi celu ustawienia sie burtag i wko.rz'"""'stania
w maksymalnym stopniu swojej artylerii.

ha rys. 5 przedstawiony jest przykfadowo selctor ognia w pta —
szczyznach poziomej i pionov/ej artylerii niszczyciela "Lutjens'”. Dwa
dziata univ;ersalne kalibru 127 ma /rozmieszczone w czesci dziobowej
i rufowej okretu/ moga VWV ciagu jednej minuty prowadzenia ognia do
celu powietrznego wystrzeli¢ po 45 pociskédw z kierunku dziobu i rufy
lub po 90 pociskéw na jedna z burt.

Najbardziej nowoczesnym rodzajem uzbrojenia w sidach morskich
sg okretowe rakiety przeciwlotnicze mogace zwalcza¢ cele powietrzne
na matych, $rednich i duzych v/ysokosciach. Mogg by¢ roéwniez uzyte do
zwalczania obiektéw nawodnych i naziemnych. Obecnie w rakiety prze —
cii“lotnicze v/yposaza sie nowo budowane okrety oraz przezbraja sie
okrety roéznych klas.

W sidtach morskich NATO wystepuja nastepujace typy okretowych ra-
kiet przeciwlotniczych: "Talos"™, "“Terrier”, >Tartar', ™"Standard”,
"Sea Sparrow™, "Sea Stug', "Sea Dart', 'ooa Gat'. Podstawowe dane
taktyczno-techniczne rakiet przeciwlotniczych - zatgcznik nr 5.

//okot Vjy™rzutni pociskow rakietowych znajduja sie strefy martwe,
(lielkos¢ stref martv7yoh rakiet przeciwlotniczych typu "Talos"™ i1 "Te-
rrier wynosi V ptaszczyznie poziomej 1500 m, a w ptaszczyznie pio —
nowej 5500 m. Dla rakiet typu "Parter', "Sea Stug"” 1 "Sea Dart"” od-
powiednio 1500 i 1800 m.

x/ Charakterystyka sSrodkéw obrony j"owietrznej okretédw nawodnych paistii;l

kapitalistyczi ych /mogacych dziata¢ na Morzu Battyckim/". Dowddztwo
Marynarki Wojennej, Gdynia 1969 str. 40.
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Pravd-OpodoT™iciiGtzawo mordéAXi.CniQ rokiGiiciiiii przGelY/dot/niczyini cglu
powietrznei”o lecace”so na v/ynokoaci 500 m przedstawia tabela nr

Tabela 3
li
ATyp~pocisku _ _ _209__«]
~~"Taios"~ T 0j,61 [ Oiii 1]_2i52 1
__[MTerrier-j» I Z _’8 { oS [_a /S .
_ "Tartar” b= L r=2M9—= 1= =2"\§2=—===-"===15/="=: :::j

Wraz ze zmniejszaniem v/ysokosci lotu celu pov/ietrZnego* prawdo-
podobieristwo trafienia bedzie malato. 1 tak np. na v/ysokosci 200 m
bedzie czterokrotnie mniejsze niz na v/ysokosci 500 m

Wykres zasiegéw okretov/ych rakiet przeciwlotniczych - zatgcznik
nr n*

Sity morskie HRF posiadajg trzy niszczyciele typu "Lutjens' wAy-
posazone w pociski rakietowe typu “Standard 1A” A/ przysztosci —

- ”Standard 1B”/~~_. Maksymalny zasieg pocisku rakietowego wersji 1A
wynosi 55,5 .km /180 laa./, a wersji 1B - 78,1 km /260 Kbl./. Minimal-
na odlegtos$¢ strzelania do celu powietrznego - 10,1 kia /55 Kbl./»
Cele powietrzne moga by¢ zwalczane na w/ysokosci,™ ™™ 150 m i1 predkosci

M. Strefa martwa w pltaszczyznie poziomej zawarta jest od O do
25* prav/ej i lewej burty i w plaszczyznie pionowej od 0° do 55 poda-
nego sektora poziomego. System rakietowy niszczyciela nie jest w sta-
nie zv;alcza¢ réwmoczesnie dwoéch celdv/.

x/ Tanze, str in n
%miy morskle panstv/ I1AT0 o przeznaczeniu tar<tycznym -
Moii,“Warszawa 1971 r.
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Ens. 5. Zoaiee i strefy ognia uzbrojenia arhylnryjskiefo
1 rakietowego njszczyciela ITRP typu 'T.utjeiis” ~

Znajomos¢ rozmleszozonia wyrzutni pociskow rakietov/ycb i arty-
lerii okretowej oraz loh stref razenia i sektoréw ognia jest niezbed-
nym warunkiem dla okreslenia najbardziej bezpiecznego kierunku nalotu

samolotéw na okret i pokonania przeciwdziatania jego obrony przeciw-
lotniczej.
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111. POSZUia?/ANIE OI{RS;TON nawodnych na morzu
1 . Wariantiy poszukiwania okretdéw nawodn:vch

Poszukiwanie jJest zasadniczg Lietodg rozpoznania powietrznegf
na Morzu Battyckim. Jest jego integralng czescig. Aby zatoga mogia-
rozpozna¢ okret, tzn. ustali¢ jego klase, typ, okreslic¢ pozycje 1
elementy ruchu, winna w pierwszej kolejnosci odszuka¢ go w okreslo-
nym akweniee

Pod pojeciem poszukiv/ania okretéw nalezy roziuaie¢ proces skon-
trolowania okreslonego, akwenu za pomoca sit i Srodkédw rozpoznania
powietrznego w celu Wykrycia w nim okretéw przeciwnika lub stwierdze-
nia faktu ich nieobecnosci.

Poszukiwanie prowadzi sie w przypadku, gdy:

- posiadamy og6élne dane o obecnosci okretév/ przeciv;nika na morzu;

- posiadamy dane o przygotowaniu do v/yjscia lub o v/yjsciu okretow
przeciwnika z baz;

- brak jest jakichkolv/iek danych o okretach przeciv/nika V danym ,
akwenie.

bojowej i1 posiadanych informacji, roz-

W zaleznosci od sytuacji
rézniamy trzy zasadnicze warianty poszukiwania:

- W wyznaczonym rejonie;

- na podstawie pierwszej informacji;

- na nakazanej rubiezy /dozoér lotniczy/.

Zasadnicza réznica miedzy poszczeg6lnym v;ariantami polega na
tyra, ze w dw/och pierwszych zatoga samolotu rozpoznawczego koncentru-
je sv;0) wysitek na wykryciu okretow przeciwnika w jak najkrotszym
czasie, podczas gdy w trzecim wariancie, manewrujac na okreslonej
rubiezy, oczekuje na zblizenie sie okretév; na odlegtos¢ wzrokov/ego
wykrycia lub V zasieg wykrycia pokdadov;ych Srodkéw radioelektronicz-
nych.

Poszukiwanie V; v/yznaczonym rejonie polega na przeszukaniu /prze-
czesaniu/ okreslonego akwenu morza w celu wykrycia okretév/ przeciwni-
ka lub stwierdzenia ich nieobecnosci. WielkosS¢ rejonu poszukiwania
okresla sie na podstawie oceny sytuacji bojowej, analizy zadan i
mozliwosci bojowych zatdg rozpoznawczycli. V/spotrzedne ~znaczonego
rejonu nanosi sie na mapie 1 oblicza jego powierzclinie - dtugosc i
szerokos¢. I1l1os¢ sit niezbednych do prowadzenia poszukiv/ania zalezec
bedzie od v/ielkosci rejonu, mozliwosci zaltdg rozpoznawczych i zasto-

sowanego sposobu poszukiwania.
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Poszukiwanie na podstawie pierwszej informacji polega na prze-
szukaniu rejonu, w ktérym wykryto okrety a nastepnie utracono z nimi
kontakt. Miejsce i czas ostatniego kontaktu z okretami przeciwnika
przyjmowany jest jako pierwsza informacja. Wielkos¢ rejonu poszukiwa-
nia Zaleze¢ bedzie od doktadnosci pierwszej informacji i czasu jaki
uptynat od momentu wykrycia do zakonczenia planowanego poszukiwania.
Obliczamy go w dwéch sytuacjach, gdy;

a/ Znany jJest czas, miejsce wykrycia 1 predkos¢ okretéw przeciwnika
majacych duza swobode w ywyborze kierunku ruchu /rys. j6a/. Woéwczas
wielkos¢ rejonu poszukiwania oblicza sie nastepujaco:
czas "T" od momentu wykrycia okretéw przeciwnika /pierwszej infor-
macji/ do zakonczenia planowanego poszukiwania

~  "pas ~otu ®p ) y
s ‘o

gdzie, "tpgg “ czas pasywny od momentu pierwszej informacji do momen-

n tu startu samolotdow na poszukiv/anie;
~otu” rejonu poszukiwania;
tp - czas poszukiv/ania;
~O "' PAFANOSE okretow; — predlcos¢ samolotu rozpoznav, "czego;
~po - praktyczny w okresleniu miejsca okretoéw;
promien okregu » w ktérym moga znajdowa¢ sie okrety z uwzgled-

nieniem praktycznego btedu w okresleniu ich miejsca R =V T¥r ;

- obliczonym promieniem v~kresla sie na mapie krag z punktu
v/stepnego wykrycia oku“etow, na ktérym oiNisuje sie kwadrat o bo-
kach rownych dwom promieniom: A = B = 2 RO.

Rys. 6. Okreslanie wielkosci rejonu poszukiwania

x/ "Taktika i"™\Wwiacji Vojenno-Forskowo PHota' ,wyd. MioiluA,19?0r e»str .311.
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b/ Znan: jest czas, mieasce, predliosc i kierunek ruchu okretéw

/rys* 6b/. WielkosS¢ rejonu poszukiwania oblicza sie nastepujaco;

- czas ”T” od momentu wykrycia okretéw do zakonczenia poszukiwa-
nia;

- z punktu wykrycia okretow wykresla sie na mapie krag o promie-
niu rPO i styczne do okregu pod katem réwnym b*QdO%I w okresle-
niu kursu okretdow podczas wstepne; o v;ykrycia; ;

- oblicza sie ddugos¢ /B/ i szerokos¢ /A/ rejonu poszukiwania

_ x/
B = t 2 hgoe 872 A ug AKN +

Poszukiwanie na nakazanej rubiezy polega na przeszukiwaniu usta-
lonego pasa przestrzeni wodnej w celu terminowego wyla?ycia okretow
przeciwnika przy przechodzeniu ich przez te rubiez» Poszukiv/anie wy-
konuje sie na prawdopodobnych kierunkach ruchu okretéw /konwojoéw/
przeciwnika, liniach komunikacyjnych, w ciesninach lub na wyjsSciu z
baz 1 portéow. Rubiez ustala dowédztwo Marynarki Wojennej lub flotylli
w zaleznosci na czyja korzys¢ prowadzi sie poszukiwanie. Rubiez ta
powinna by¢ na takiej odlegtosci, aby czas od wykrycia okretéw prze-
ciwnika pozwoli4 na osiagniecie gotowosSci bojowej przez sidy uderze-
niowe Marynarki Wojennej i umozliwid przeciwdziatanie przed ich ude-
rzeniem. Odlegtos¢ rubiezy zalezy od stopnia gotowosci bojowej wha -
snych sit 1 prawdopodobnej predkosci okretév/ przeciwnika.

Wada poszukiv/ania na nakazanej rubiezy jest biernos¢, ktoéra
wyraza sie oczekiwaniem na podejscie okretow do nakazanej rubiezy
poszukivjania.

2 « §R282"2-E225BISiwania_okrgtow_nawodnych

Poszukiv/anie okretév/ nawodnych przeciv/nika w akwenie Morza Bat-
tyckiego moze by¢ prowadzone nastepujacymi sposobami;
a/ nakazanej trasy;

b/ grzebienia;

c/ zamknietego prostokata;

d/ rozchodzgcego sie prostokata;
e/ rownolegtych halsov/;

f/ zygzaka.

Trzy pierwsze sposoby stosuje sie gly nie posiadamy danych o
okretach przeciwnika, natomiast pozostate, gdy posiadamy dane o po-
zycji okretdév; oraz ich elementach ruchu. Wybdr sposobu poszukiwania,
zalezy od; odlegtosci rejonu poszukiwanie od lotnisk bazowania IR,

X/ Tamze, str. -
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wiolko6ci rejonu, jego geograficznych whasciwosci, spodziewanego
przeciwdziatania przecivmika, wa*"unkéw atmosferycznych i pory doby
oraz posiadanych sit i1 Srodkéow. GHovw/nym kryterium W v/yborze sposobu
poszukiwania jest minimalna potTzebna i1los¢ samolotdéw rozpoznaw -
czych przy nakazanym, prawdopodobienstwie v/ykrycia okretdéw podczas
poszukiv/ania.

a/ Poszukiwanie sposobem "nakazaiej trasy"

Poszukiwanie okretow nawr Inych tym sposobom jest najczesciej
stosowane. Prowadzi sie, gdy nie posiadamy danych o okretach przeciw-
nika, glov;nie na liniach komunikacyjnych i w rejonach przybrzeznych
oraz V/ warunkach, Kkiedy przecivmik ma ograniczone mozliwosci v/yboru
trasy przejscia okretov/.

Spos6o ten stosuje sie podczas okresowego poszukiwania w okreslo-
nych akwenach oraz przy posiadaniu ograniczonej ilosci sit LR. Poszu-
kiwanie wykonuje sie pojedynczymi samolotami lub parami po obliczonej
trasie. Trasa lotu moze mie¢ ksztatt =;lennych kurséw, réwnod.eghych
tras, zygzaka itp. Uzaleznione to bedzie od warunkow atmosferycznych,
wyposazenia samolotu oraz sytuacji taktycznej w rejonie poszukiwania.
Podczas obliczania trasy lotu w rejonie poszukiwania nalezy uwzgled-
ni¢ zasieg samoiotu oraz czas 3-10 minut na rozpoznanie wzrokov/o-fo-
tograficzne vrykrytych okretéw,

b/ Poszukiwanie sposobem 'grzebienia"

Poszukiwanie okretéw nawodnych sposobem "grzebienia"™ polega na
jednoczesnym przeszukaniu /przeczesaniu/ nakazanego rejonu grupa sa-
molotéw, ktore ~/ykonuja lot po trasach rov;nole (G;ich w odstepach nie
wiekszych jak 1,5 odlegtosci wykrycia. Jest on podstawowym sposobem
poszukiwania stosowanym przez lotnictwo rozpoznania taktycznego na
Morzu Battyckim* | n

Zaleta tego sposobu jest prostota v/ykonania manev/ru, stosunkowo
maty czas przebyv/ania samolotév; w rejonie poszukiwania oraz mozli -
wos¢ prowadzenia poszukiv/Zania na maksymalng odlegtosS¢ od miejsca ba-
sowania LR /w granicach taktycznego promienia dziatania samolotow/.
Poszukiwanie tym sposobem prowadzi sie w warunkach: ograniczonej V/i-
dzialnosci, stosowania silnych zakddécen radioelektronicznych przez
przeciwnika, gdy zachodzi koniecznos¢ przeszukania wiekszego rejonu
morza w krotkim czasie*

Poszukiwanie sposobem *‘grzebienia™ prov/Zadzi sie nie mniej jak
para /kluczem/ samolotéow v; ugrupowaniu "front" lub ''schody' samolotéw.
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Podstawowe wzory do obliczenia:

- potrzebnej i1losci samolotéw "'N” N = |
P ] 1,5 dl

- czasu poszukiwania "T” T = --———- .

NS
- dtugosci trasy poszukiwania ’S” S = - T;
prdzie: A - szerokos¢ rejonu poszukiwania;

B ~ d¥ugos¢ rejonu poszukiwania;
d - odlegtos¢ wyla?ycia.

07W
f f-n
! isd
/ -l @
I iSd —!.lr—fl
i
% i.5d .
oy _ v-orsd

Rys. 7. Poszukiwanie okretéw nawodnych sposobem ™grzebienia™
¢' Poszukiwanie sposobem "zamknietego prostokata’

Poszukiwanie ok.retdv; nawodnych sposobem ™zamknietegai)rostokagta
stosuje sie na nakazanej rubiezy na kierunkach prawdopodobnego przej-
Scia okretéw przeciwnika. Sposéb ten polega na tym, ze zatoga samo-
lotu rozpoznawczego Vv/ykonuje lot po statej trasie /hals5.e/ zape\/nia
jJjacej wykrycie wszystkich okretov/ przechodzacych przez te rubiez.

d .V,
L =

V.
L =

U’
L=d

Rys. 0. Manev/ry stosowane podczas jos;. -ikiwania na nakazanej rubiezy
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Lot moze by¢ wykonywany pojedynczymi samolotami lub palami. Po-
szukiwanie tym sposobem bedzie prowadzone gtéwnie w potudni])wo-za-
chodniej czesci Morza BattyckiegOF skad istnieje najwieksze™ zagroze-
nie dla naszych sit.

d/ Poszukiwanie sposobem ~rozchodzgcego sie prostokgta”

Spos6b ten stosuje siei gdy posiadamy dane o okretach jakie,jak:
miejsce, kurs i predkos¢, gdy predkos¢ okretéw przeciwnika i odleg-
40S8¢ do rejonu poszukiwania z lotnisk bazowania nie sg duze« oraz czas
od chwili ?/ykrycia okretéw do momentu startu samolotu nie jest zbyt
dtugi.

Poszukiwanie okretéw nawodnych sposobem ™rozchodzgcego sie pro-
stokata” polega na tym, ze zatoga samolotu v/ykonuje lot do obliczo -
nego punktu spotkania z okretami i V/ vifypadku nie Yi“krycia ich rozpo-
czyna poszukiwanie. Trasa lotu podczas poszukiwania tym sposobem skta-
da sie z szeregu prostopaddtych odcinkéw, z ktorych pierwszy 1 drugi
rov;na sie odlegtosci v/zrokowego v/ykrycia ’d”, a nastepnie zwiekszajag
sie parami o odlegtos¢ wykrycia. Samoloty rozpoznawcze o duzych
predkoséiach rozpoczynajg poszukiv/anie sposobem rozchodzacej sie
spirali, a nastepnie przechodzg do sposobu rozchodzgacego sie prosto-
kata.

Dtugos¢ trasy poszukiwania mozna przedstawi¢ w formie sumy odcin*

kbw: S =d +d + 2d + 3d + 3 d+ ...+ndj
PUNKT OBUCZUNIGO 2d
mmrhm/n n
5d

fad

Sol

Rys. 9. Poszukiwanie okretdéw sposobem >rozchodzgcego sie prostokata”



e/ Poszukiwanie sposobem "rownolectych halsow™

Poszukiwanie okretéw nawodnych tym sjjosobem prov/adzi sie w
Jirzyiadku posiadania danych o pozycji okretow w okreslonym czasie,
-jezeli uwlyn."jl niedhu(ji okres czasu od v;ykrycla okr-etow do czasu
startu samolotu na poszukiwanie.

n]:)0Gb ten poletja na tym, ze rejon i>oszukiwania dzieli sie na
pasy, V; ktorych zatopi samolotdow rozpoznawczych v;ykonuja lot po ro-
wnoieplycb odcinkach halsow od poczatlcov/ej granicy rejonu w giab.
Odlegtos¢ miedzy halsami wynosi 1,5 odlegtosci wykrycia. DHugosc
lialou zalezy od “»redkosci okretéw, predkosci samolotu i1 odlegtosci
v/ykrycia "'d".

Poszukiwanie sposobem "réwnolegtych halsow'” wymaga dduzszego
czasu, szczeg6lnie w warunkach ograniczonej widzialnosci. Stosuje
sie go kiedy obrona powietrzna przeciwnika jest stosunkowo staba
1 nie ma dostatecznej ilosci samolotdéw cozpoznav/czycli do jednocze-

snoro przejrzeni.a caloso rejonu peszuliiwania.
mlo ,5 V.
~dugnsé halsu UM,

B
ml ,5d

110o$¢ halsoév7 '"'n'': n

i lofi¢ pasow poszliklvatha “h”
i-+i,5a »

igisie: A — szerokos¢ rejonu poszukiwania;
B - d#ugos¢ re,jorm poszukiwania*

11/ \a

fi L

es. 10. Poszukiwanie okretdow sposobem "réwnolegtych halsow’
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T/ Poszukiv/anie sposobem "zygzyka'

Poszukiwanie okretéow nawodnych sposobem ''zygzaka” prowadzi sie
podobnie, jak sposobem *roivnolef;dych halséw'”, jednak obejmuje on
szerszy pas poszukiwania jJednym samolotem 1 skraca czas poszukiwania. |
Rejon poszukivianla dzieli sie na pasy, w ktérych prowadzi sie poszu-
kiwanie pojedynczymi samolotami. Samolot wykonuje skrety na kolejne
halsy o kat zabezpieczajgcy mu wyjscie w koncu halsu na 1,5 odlegto-
Sci wykrycia.

v,, .d
Dhugos¢ halsu "L"; L = — ————————-
FV
o
110$¢ halséw "n" B
0,75d

Rys. 11. Poszukiwanie okretéw sposobem 'zygzaka'

Lotnictwo rozpoznawcze IINN w celu zabezpieczenia przejscia mo-
rzem whkasnych sit nawodnych moze prowadzié¢ 'marszowy dozér powietrz-
ny < Polega on na tymi ze samoloty rozpoznawcze wykonujg lot przed
zespotem okretdow lub na k\irsach réwnolegtych na kierunkach zagroze-
nia i prowadzg poszukiwanie okretov/ przeciv/nika.

Uwzgledniajac panujace warunki w akwenie Morza Battyckiego, a
szczegolnie wystepujaca dos¢ czesto ograniczong v/idzialnos¢ oraz
mozliwosci LR poszukiwanie okrfAtéw nawodnych przeciwnika najdo-
godniej jest prowadzi¢ pojedynczymi samolotami sposobem "nakazanej
trasy" lub "zygzaka" i '"réwnolegtych halséw", a grupa samolotéw -
sposobem '"'grzebienia" z wykorzystaniem poktadowych stacji radiolo-
kacyjnych lub wzrokowo.
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t
Mozliwosci stosowania poszczegdlnych sposobéw poszukiwania

y; zaleznosci od wariantu poszukiwania przedstawia ponizsza tabela;

Tabela 6

V/ariant - jna podsta-j
- - . J Vv, y/yzna- - - ~ 1 na naka-
poszukiv/ania I czonym uggg_pzﬁ;grj zanej
Sposoéb poszukiviania ] rubiezy
nie
-+ 4
~4
_zamknigtego_prostok~ta #
rozchodzacego sie nie ;
BE2hS2i12ih2">. 122~ It
zygzaka tak

Mozliwosci bojpy/e zatdg lotnictwa™ rozpoznawczego Marynarki Wo j»

Pod pojeciem mozliwosci bojov/ych zatdég lotnictwa rozpoznawczego
nalezy rozumie¢ ich zdolnos¢ do v;ykonania olcreslonego zadania pod-
czas jednego lotu V konkretnychwarunkach sytuacji bojowej. Mozli-
wosci zatodg wykonujacych rozpoznanie /poszukiv/anie/ okretdow nawod-
nych przeciwnika na morzu zalezg od nastepujacych czynnikéow: ~
poziomu wyszkolenia i doswiadczenia bojowego;

- wyrobi/™nia ideowego oraz stanu psycho-fizycznego;

- whasciwosci bojoy.ych samolotdy/ i ich wyposazenia specjalnego;

- skutecznosci obrony powietrznej okretéw na morzu oraz umiejetno-
Sci jej pokonywania;

- charakteru obiektéw rozpoznania, ich oddalenia od linii brzegowej
/lotnisk bazowania/ oraz stopnia gotov;osci bojowej zatodg;

- pory doby i warimkéw hydro-meteorologicznych#

Ro-yoznanie powietrzne okretéow nawodnych prowadzi ghdy/nie eskadra
lotnictv. rozroznawczego Marynarki Wojen lej Zelr H///, w skiad ktorej
v.0o.bodzg d. a klucze rozpoznania operacyjnego, wyposazone w samoloty
typu. 14~-28R i1 14-28 oraz trzy klucze rozpoznania taktycznego, wypo-
0"zone w samoloty typu SB-Lim 1A. Do prowadzenia rozpoznania moga
by¢ roéwniez v/ykorzystane nieetatowo “kluciie rozpoznawcze z plmsz WU
oraz lotnictwo rozpoznawcze AL dziatajacejena kierunku nadmorskim#

Podstawowe dane taktyczno-tecliniczne samolotdév/ rozpoznawczych

i icli Wyposazenie - zatacznik nr 6#
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Ponadto w sktad elr MW viehodzi w okresie "P" jeden» a okresie
"W dwa zespoty lotniczej stuzby fotograficznej typu PZP-3m

Do zasadniczych sSrodkdéw rozpoznania powietrznego okretédw nawod-
nych mozna zaliczyc¢: -
- pok#adowe stacje radiolokacyjne typu PSBN-mj
- aparatura rozpoznania radioelektronicxznego typu SRS-6 1 SRS-7|
- lotnicze aparaty fotograficzne /LAP/;

- Srodki oswietlajgce /bomby SAB i FOTAB/ i sygnalizacyjne /bomby
OMAB 1 radioboje/.

Podstawowe dane taktyczne-techniczne LAF wykorzystywanych w
LR MW - zat#gcznik nr 7«

Poszukiwanie okretow nawodnych moze by¢ prov/adzone wzrokowo lub.
za pomoca poktadowych Srodkéw radioelektronicznych.

Mozliwosci pojedynczej zatogi rozpoznawczej w poszukiwaniu okre-
tow nav/odnych w zaleznosci od sposobu poszukiwania i widzialnosci
oraz v;ykorzystywanych srodkéw poszukiwania przedstawia zatgcznik nr 8i
w celu lepszego zobrazowania» mozliwosci zatdg w poszukiwaniu okretow
nawodnych, obliczenia zostaty przyréwnane do powierzchni strefy ope-
racyjnej Marynarki Wojennej.

Na podstawie prowadzonych ¢wiczen oraz praktycznego szkolenia bo-
jowego ustalono jakie zadani”oze v/ykona¢ w jednym locie dobrze
przygotowana zatoga rozpoznawcza. Przyktadowe mozliwosci zatdg WV jed-
nym locie - zatgcznik nr 9*

Podczas poszukiwania potrzebna ilos¢ samolotédw rozpoznawczych
uzalezniona jest miedzy innymi od prawdopodobienstwa wykrycia okre-
tow przeciwnika na morzu«

Prawdopodobienstwo v/ykrycia okretéw nawodnych przeciwnika podczas
poszukiwania na morzu ”Pw” oblicza sie wg wzoru™/:

AW A * Ap x *
gdzie: Pg - prav/dopodobienstwo spotkania samolotu rozpoznawczego
z okretami przeciwnika w rejonie poszukiwania®
Pp - prawdopodobienstv;o przeszukania przez samolot rozpoznaw-
czy nakazanego rejonu;
- prawdopodobienstwo nav7igzania kontaktu samolotu roz-

poznawczego z okretami przeciv/nika przy v/ejsciu ich w
zasieg stosov/anych $rodkow wykryw.ania.

“P ” obljicza sie ze wzoru:

= (?Td2 + 2d . V3 . Tp) N3 ,

Jjr~WoJenno-UM~Té6" 5“fFfota” . VA.KLTA 197 ~ ,gtr.319.
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gdzie: 3" - powierzchmia rejonu przeszukiwana przez samolot roz-

poznawczy ;

S2 - powierzchmia rejonu mozliwego znajdowania sie okretéw
przeciwnika /nakazanego rejonu poszukiwania/Zj

d - odlegtos¢ efektywnego wykrycia;

V - predkos¢ samolotu rozpoznaw.zego;

le— czag\poszukiwgnia;

- 1los¢ samolotOY/ rozpoznav/czych.

Nalezy uwazac¢, ze rejon przeszukiwany przez samolot rozpoznav/czy
jest czescia rejonu mozliwego znajdov/ania sie okretdéw przeciwni-
ka 782" e ~2 sie na podstawie wstepnych danych o okretach lub
oceny mozliv;osci pojawienia sie ich w rejonie poszukiwania. Jezeli
N 82 to znajdov/anie sie okretéw V rejonie przeszukiwanym uwaza
sie za pewne 1 prav/dopodobienstwo bliskie jest 1,0.

Podczas poszukiwania na morzu przy duzym oddaleniu od znanych
punktéw orientacyjnych,dokdadnos¢ wyjscia V nakazany rejon poszukiwa-
nia bedzie zaleze¢ od dok#adnosci nawigowania tj. bdeddéw popednionych
przez zatoge przy okreslaniu miejsca samolotu rozpoznawczego w po -
czatkoYfym i1 koricowym punkcie trasy nakazanego rejonu poszukiv/ania#

VW wyniku popednionych bteddéw powierzckmia rejonu przeszukanego
nie pokrywa sie z powierzchnig nakazanego rejonu poszukiv/ania *8% i
czes¢ rejonu pozostaje nie przeszukana -

S - -
bt ; po przeksztatceniu otrzymamy, ze:

. Ng - tg AK™" (2 +b]
2 A

gdzie: - btad w utrzymaniu kursu przez zaltoge /+ 2° - 5°/;
- odlegtos¢ lotu samolotu od znanego punktu orientacyj-
nego do poczatkowej granicy rejonu poszukiwania;
A - szerokos¢ rejonu poszukiwania;
B - ddugos¢ rejonu poszukiwania.

przy wykorzystaniu poktadowej stacji radiolokacyjnej /PSBN-m/
okresla sie w/g wzoru;

MNCRIS ™ ~kd * ~Anz * Arpd *

gdzie: - prawdopodobienstwo nawigzani kontaktu w zaleznosSci
od odlegtosci;
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~nz “ prav>7dopodobienstwo niezawodnosci technicznej
poktadowej stacji radiolokacyjnej;

~rpd” P~swhopoclLobienstwo pokonania radioelektroni-
cznego przeciwdziatania przeciwnika.

W zaleznosci od odlegtosci w/ykrycia w danych warunkach» nadziei
matematycznej i1 Sredniego kwadratowego odchylenia odlegtosci kontakti
Pkd mozna przedstawi¢ w postaci wykresu. Praktycznie W zaleznosci od
poziomu wyszkolenia zatdg rozpoznawczych przyjmuje sie wartosci ~kd*
dla zat6g I klasy - 0,85-0,9; 11 klasy - 0,75“0,8; 111 klasy - 0,65-
- 0,7.

Pnz ustalono na podstawie doswiadczen eksploatacyjnych poktado-
wych stacji radiolokacyjnych i1 wv/ynosi 0,95~019.

rpd okresla sie za pomocg wyrazenia: = 1 - Prakt
Prawdopodobienstwo zak#écenia /Pgakt.” obliczen praktycznych
x/

przyjmowane jest od 0,1-0,3"" -

y/!/ Tamze, str. 328.



- B5 -

IV. EOZPOZNAKIE POWIETRZNE OIREE)\ T1AWODNIGH RA MORZU

1. Rédza.ie i sposoby rozpoznani:—. powletrznep;o okretéw nawodnych

W celu zabezpieczenia dziatan bojowych Marynarki Wojennej orga-
nizuje sie rozpoznanie powietrzne okretédw nawodnych przecivmika.
Rozpoznanie powietrzne prowadzone Vv; akwenie Morza Battyckiego w za
leznosci od zakresu i1 charakteru v/ykonywanych zadan dzieli sie na:
codzienne, taktyczne i operacyjne.

Codzienne rotpoznanie powietrzne prowadzi sie dla zabezpieczenia
dziatan bojov/ych rodzajow sit 117.~Jego celem jest dostarczenie danych
rozpoznawczych zabezpieczajacych sity tR/ przed niespodziewanym ata-
kiem przeciwnika. Zadania w zakresie codziennego rozpoznania mogg
by¢ v/ykonywane zaréwno przez lotnictwo rozpoznawcze jak i inne rodza-
je lotnictwa M.

Taktyczne rozpoznanie powietrzne prowadzisie w celu zdobycia
szczeg6towych danych o przeciwniku niezbednych do podjecia decyzji
i prowadzenia taktycznych dziatan bojov>/ych. Prowadzone jest gtéwnie
na korzys¢ zw/iazkdw/ taktycznych floty /zespotu okretéw/ przez elr tW
oraz nieetatowe klucze rozpoznawcze innych rodzajéw lotnictv/a MW.

Operacyjne rozpoznanie powietrzne prov;adzi sie w celu dostarcze-
nia niezbednych danych dow/d6dzt\Al bI7 do przygoUowania i prowadzenia
morskich operacji. Rozpoznanie to prowadzi ghdvw/nie elr MW.

Gtebokos¢ rozpoznania taktycznego, uwzgledniajac taktyczny pro-
mien dziatania samolotéw bedacych aktualnie w v/yposazeniu LR MW, wy-
nosi ok. '17r0 km na matej wysokosci, a rozpoznania operacyjnego W
nosi od 300 Ilan na matej v/ysokosci do 700 km na duzej wysokosci. Po-

liczegdlne rodzaje rozpoznania organizuje sztab Marynarki V/ojennej.

Rozpoznanie pov;ietrzne okretéw nawodnych, ze wzgledu na przezna-
czenie 1 czas prowadzenia, dzieli sie na: wstepne, bezposrednie i
kontro3iie.

7 zaleznosci od y~ykorzystywanych srodkdy; do zdobyv/ania wiadomosci
rozpoznawczych istnieja nastepujace sposoby rozpoznania pov/ietrznego
okretéw rav/ocl m,/ch:

- rozpoznanie y/zrokowe;
- rozpoznanie Totograficzne;
- rozpoznanie radioelektroniczne.

Rozpoznanie wzrokowe jest najczesci:j stosowanym sposobem
rozpoznania okretéw przeciv/nika na morzu. ITmozliv/ia zatogom samolotéw
rozpoznawczych przeszukanie y/ stosunkowo krotkim czasie znacznych

rejonéw. Dane z rozpoznania wzrokowego przekazywane sg natychmiast



z poktadu samolotu drogg radiowg za pomoca odpowiednich tabel sygna-
tov/ych i ustalonych kodow map#

Mozliwosci 1 skutecznos¢ obserwacji wzrokov/ej zaleza ghdv/nie od:
wysokosci i predkosci lotu» wyszkolenia i1 doswiadczenia zatogi» pory
doby» warunkow hydro-meteorologicznych 1 przeciwdziatania S$rodkow
systemu OPow#

W warunkach potudniowego Baktyku wzrokowe wykrywanie i rozpozna-
nie /identyfikacje/ okretéw na morzu» najwygodniej jest prov/adzi¢ z
v/ysokosci od m# Dotychczasowe doswiadczenie wykazato» ze
zatoga powinna sama okreslic¢ najwygodniejsza v/ysokos¢ lotu w zalez-
nosci od istniejgcych warunkéw w rejonie rozpoznania#

Predkos¢ lotu w istotny sposéb wptywa na mozliwosci wzrokowego
rozpoznania. Duza predkos¢ lotu umozliwia przeszukanie wiekszego re-
jonu morza w krétkim czasie oraz zmniejsza czas przebyv/ania zatogi
w rejonie celu. Z drugiej strony jednak duza predkos¢ i mata wyso -
kos¢ lotu zwieksza przemieszczanie katowe obserwowanego okretu» a
tym samym zmniejsza czas obserwacji potrzebny/ do identyfikacji
okretu. Ponizszy vg;kres obrazuje czas obserwacji okretu w zalezno-
Sci od predkosci 1 v/ysokosci lotu.

H (ml
mRys. 12. Czas obserwacji okretu w zaleznosci od predkosci i v/ysoko-
Sci totr
Z wykresu w/ynika» ze zatoga samolotu lecgacego z predkoscig
500 I-awvgodz. na wysokosci 200 m posiada 8 sek. na obserwacje okretu»
3 P~zy predkosci lotu 1000 lun/godz. jedynie ok. sek. Srednio przyj-
muje sie, ze dobrze przygotowana zatoga dla peinej identyfikacji

obiektu naziemnego potrzebuje ok. 8-10 sek. czasu™. Dla identyfikacji

x/ ptk dypl. Z. Grzeda "Podstav/y rr zpoznania po wietrznego™ ASG»1969r.»
str. 28#
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okretdéw nawodnych czas ten bedzie mniejszy w granicach 5-7 sek.|
a wiec czas jakim dysponuje zatoga rozpoznawcza wymaga od niej
doktadnej znajomosci sylwetek okretédw nawodnych przeciwnika.

Pa mozliwos¢ rozpoznania wzrokowego wpdywa réwniez konstrukcj.
samolotdWF np. konstrukcja kabiny samolotu MiGr-21R ze v;zrostem yjy-
sokosci lub zmniejszaniem predkosci w cbizym stopniu utrudnia prow. -
6zenie obserwacji wzrokowej.

Warunki hydro-meteorologiczne w akwenie Morza Baktyckiego» a ,
szczegblnie niskie podstav/y chmur» ograniczone widzialnosci i mgd7
utrudniajg a nawet uniemozliwiajg prowadzenie rozpoznania v/zrokowego.
Uwzgledniajac whasciwosci tecliniki pilotowania samolotu nad morzem,
wskazane jest, ze wzgledu na zachowanie bezpieczenstwa lotu, rozpozna-
nie v;zrokowe prov/adzj.¢ z samolotédw posiadajacych dwu - lub wiecej
osobowg zatoge.

Rozpoznanie wzrokowe okretéw na morzu mozna prowadzi¢ rowniez w
jasna ksiezycowa noc Of?az przy sztucznym o$v/iet;leniu. Podczas obserwa-
cji V strone ksiezyca, szczegélnie gV jego tarcza jest nisko nad
horyzontem, mozliwe jest ustalenie klasy i kursu okretu. Podobnie
przy sztucznym oswietleniu. Po wylcryciu celu przy pomocy poktadowej
stacji radiolokacyjnej i zrzucie bomb os$wietlajacych w odlegtosci
2—6 Im od okr*"tu, podc"/as "obserwacji w strone osv/ietlajacych bomb
po’staje strefa dobrej widzialnosci. Sylwetka okretu jest v/tedy
dobrze widoczna na tle jasnego odbicia promieni sSwietlnych bomb od
powierzchni morza.

") celu uzyskania wiarygodnej i obiektywnej informacji rozpoznaw-
ca.ej, rozpoznanie wzrokowe powinno by¢ potwi.ordzane rozpoznaniem fp~
tos:r\fi.cznym . Zdjecia 3.otnicze pozwalajg okresli¢ klase 1 typ v. kry—
t'ych ok''’etéw, ustali¢ rozmieszczenie stanowisk artyleryjskich i "~
rzutni pocisk.éw rakietov/ych oraz nowe elementy uzbrojenia i zmiany
V; vnyposazoniu okretow/. Cechg ujemng fotografowania lotniczego jest
zaleznos¢ od warunkow/ atmosferycznych i stopnia napromieniowania
radioaktywnego oraz stosunkowo dtugi czas obrébki zdje¢ lotniczych.

Fotografowanie lotnicze dzieli sie nr: dzienne i nocne oraz pio-
nowo i skosne /zaleznie od potozenia osi optycznej Li\F/»

Fojografowa™le lotnicze okretow na mrrzu spednia mniejsza role
iz fotografowanie na 3.gdzie. Na podstawie zdje¢ lotniczych olcietu
niw; mo:’na okresli¢ wspoédrzednych celu, jff " to ma miejsce na ladzie.
Utigid.nione jest ®oOvg'liz montowanie fotosrkicéw, gdyz na zdjeciach
r v wida¢ pokrycia. Fotografovjanie piono. e wymaga przelotu samolotu

"ok Izmi co zmusza do pxzelotu przez cala strefe skutecznego
-mi-" arlrylerii okretowej.
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Jeieli sytuacja vyymga v/ykonanla zdje¢ lotniczych okretow w
celu potwierdzenia wiarygodnosci danych z rozpoznania wzrokowego lub
dla identyfikacji okretdow, wowczas nalezy w/ykona¢ fotografov;anie
skosne, z takim v/yliczeniem aby ograniczy¢ do minimum wejscie samolo-
tu w strefe razenia sSrodkéw obrony przecivjlotniczej okrebdow. Fotogra-
fowanie skosne moze by¢ w/ykonanic przy pomocy LAF zamontowanych
ukosnie na poktadzie samolotu /14~-28H/ lub zamontowanych pionowo
/SB Lim-1A, MiGr-21R/ przez v/ykonanie manewru skretem lub podczas
wznoszenia samolotu.

Aby okret mégt by¢ whasciwie odczytany ze zdjecia, to oproécz
ostrosci zdjecia, musi mie¢ odpov;iednig wielkos¢. Dla okreslenia
klasy okretu, zdjecie lotnicze okretu nie moze by¢ mniejsze niz
5~7V, a dla okreslenia typu okretu - mniejsze niz 10-13 ran. Ponizsza
tabela okresla maksymalne odlegtosci v/ykonywania zdje¢ lotniczych
okretéw nawodnych umozliwiajacych odczytanie ich klas.

Tabela 7
-1
Klasa okretu | 14-28P /1+-28/] SB Lirn-1A MiG - 21B
j /ognislc.20 /ogni sliowa /ognisk. |
j_i,75 2iBz i 21 cra/ 10 i 20 era/ |
1|7\i2222X2’r_2|_ | S222z11252 ] 2152 N 220 J
,Dezerewiec 1" 2000-_7500 t___2100_ _ 1' 100072000 '
(172127 172BP2I2X2 . ~1222r21750"3, MM AM08g. - JO0-1Q0Q __j

Maksymalne odlegtosci.,z ktérych wykonane zdjecie uraozliv/ia
odczytanie tyj>u okretu sa o potowe mniejsze.

Z powyzszych danych Yn™nlka, ze aby wykona¢ czytelne zdjecie
lotnicze, samolot rozpoznawczy musi v/ejs¢ strefe skutecznego ognia
artylerii okretov/ej. Jedynie samoloty typu 14-28 moga z bocznych sta-
nowisli w//konywa¢ zdjecia na skraju strefy skutecznego ognia artylerii
okretowej. Manewr samolotu powinien by¢ tak wykonany, aby w czasie
jJednego nalotiyiia okret v/ykona¢ rozpoznanie wzrokowo-fotograficzne,
okresli¢ jogo pozycje i elementy ruchu. Jezeli podczas rozpoznania
wzrokowego okret zostat zidentyfikowany, a sytuacja bojowa wymaga
szybkiego przeciwdziatania, zdjecia lotnicze nie majg wiekszej przy-
datnosci i1 nie muszg bj"d wykonywane.

Rozpoznanie radioelektroniczne prowadzi sie za pomocg pokdtado-
wych stacji radiolokacyjnych 1 apaj"atury rozpoznania radioelektroni-
cznego.
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Rozpoznanie przy uzyciu pokfadov;ych stacji radiolokacyjnych
/rozpoznanie radiolokacyjne/ umozliwia v/ykrywanie okretdow na morzu
\V/ kazdych warunkach atmosferycznych dniem i noca z odlegtosSci prze-
v/yzszajacej zasieg okretov/ych rakiet przeciwlotniczych. Ze wzgledu
na duza kontrastowos¢ radiolokacyjna na morzu, okrety nawodne sg
dohrze widoczne w postaci Swiecacych punktév/ na ekranie stacji ra-
diolokacyjnej. Radiolokacyjny obraz ne ekranie wskaznika mozna fo-
tografowa¢ za pomocg fotoprzystav/ki* Ze zdjecia lub na ekranie mozna
okresli¢ ugrupowanie okretéw oraz ilos¢ jednostek ptyngcych w zespole.

Cecha ujemna rozpoznania radiolokacyjnego jest mozliwos¢ zakdo-
cania pracy stacji radiolokacyjnych przez przeciwnika.

Nizej przedstawione sa odlegtosci v;ykrycia okretédw nawodnych
przez stacje radiolokacyjng typu PSBN-m w zaleznosSci od vi/ysokosci
lotu:

Tabela 8

i 1 i
Obiekt obserwacji L 122j— .~22 J.-522-11222-J8000J_"000_j
----------------------------------- 1  ZSEBY™IR4SZ2~Z N

| i e\ | ¢c t " nc I do |
__ _ o |
Krazowniki | 30| 50 | o) 214
Niszczyciele, dozorowce ! 30| 45 1 50 ! 55 | 55 I
|
|

Kutry torpedov/e 20§ -0 55 1 40 i 25 1

Rozpoznanie radioelektroniczne za pomoca poktadowej aparatury
typu SRS umozliwia zlokalizowanie i okresSlenie podstawowych parame-
trow technicznych okreto™Yjch stacji radiolokacyjnych, a na podstawie
typow rozpoznawanych stacji - okresSlenie klasy okretow.

Rozpoznanie radioelektroniczne za pomocg aparatury typu SRS-6
i SRS-7 montowanej na samolocie MiG—21R umozliwia v/ykrycie sSrodkow
radiolokacyjnych przeciv/nika pracujacych w pasmie 2,9-200 cm /150-
-10344 MHz/ w dzien i1 w nocy, V zv;yklycli i trudnych warunkach atmo-
sferycznych. Zasieg 1 dok#adnos¢ rozpoznania radioelektronicznego
zatozy a. wysokosci lotu. Ze wzrostem vf;”sokosci lotu zasieg rozpozna-
nia rosnie od 200 Im na matej wysokosci do 600 km na duzej. Proporcjo-
nalnie rosnie bdad w lokalizacji wykrytego sSrodka od 10-20 Ion na ma-
+ej vA"sokosci do 30-30 lim na duzej.

Rozpoznanie za pomocg aparatury odbywa sie na zasadzie
zapisu parametrév/ pracujacych stacji na bitonie Filmowej. 17yniki
opracowuje sie po zakonczeniu lotu metoda iInterpretacji zanisu.
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Czas pednego opracov/ania v/ynikow v;ynosi 8-10 godz *”/
2= Sposoby dziatan lotnictwa rozpoznawczego nha morzu

Lotnictwo rozpoznawcze moze stosowaC nastepujace sposoby
dziatan:

— jednoczesne zmasov/ane rozpoznanie /poszukiwanie/ okretdw nawodnych
wiekszoscia sit rozpoznania pov/ietrznego /do 85% sit/j

- pojedyncze systematyczne rozpoznanie /obserwacja/ przez pojedyncze
zatogi 1 pary samolotdw rozpoznawczych*

Jednoczesne rozpoznanie /poszukiwanie/ okretédw nawodnych
umozliwia w krotkim czasie zbadanie duzych przestrzeni morza» wykry-
cie przeciwnika i1 okreslenie charakteru jego dziatan. Sposéb ten
stosuje sie w niev/yjasnionej 1 ztozonej sytuacji, szczegdlnie w okre-
sie zagrozenia i na poczatku wojny* Wymaga on zaangazowania w Krotkim
czasie znacznej ilosci sit i srodkévw/ rozpoznania powietrznego™

Rozpoznanie systematyczne /obserwacja/ pojedynczymi zatogami
pozwala stosunkowo nieduza ilosciag sit zdoby¢ konieczne dane o prze-
civ/niku. Sposéb ten zapewnia ciggtos¢ rozpoznania. Pojedyncze loty
zatdg rozpoznawczych moga by¢ v/ykonywane wg planu, jak 1 na wezvw/anie
z rejonu dziatan* Dziatanie pojedynczych zatdg na v/ezwanie z poszcze-
golnych stopni gotowosci bojov;ej jest typowym sposobem dziatan lotni-
ctwa rozpoznav/czego na Morzu Baktyckim*

Zatoga samolotu rozpoznawczego po radiolokacyjnym lub v/zroko-
wym wykryciu okretu powinna dazy¢ do przeprov/adzenia jego identyfi -
kacji spoza strefy razenia okretov/ych Srodkéw OPL.Samoloty typu bombo-
wego /14-28R/ winny prov/adzi¢ rozpoznanie wzrokowo-fotograficzne po-
jJjedynczo, glov/nie okretow nawodnych stabo uzbrojonych Vv sSrodki OPL*
Rozpoznanie duzych zespotow okretéw nalezy pro?/adzi¢ spoza lub na
skraju strefy razenia sSrodkéw OPL wykorzystujac lornetki lotnicze
przy wzrokowej identyfikacji okretéw oraz LAR o duzych ogniskov/ych
do rozpoznania fotograficznego.

Rozpoznanie wzrokowo-fotograficzne w strefie skutecznego ognia
artylerii duzych zespotdow okretév/ v/inno sie prowadzi¢ tylko samolota-
mi typu mysSliwskiego /MiGr-21R, SB Lim-1A/. Uwarunkowane to jest dobrg
manev/rowoscia i1 duzg predkoscig tych samolotow*

W v/arunkach ograniczonej widzialnosci zmuszajacej do zblizenia
sie do okretu, zatoga powinna zblizenie wykona¢ skrycie 1 z zaskocze-
nia na odlegtos¢ umozliwiajaca okreslenie klasy i1 typu na podstawie
znajomosci sylwetek okretéw. Nalezy dazy¢ do tego, aby identyfikacja
okretu byta v/ykonana z jednego nalotu.

X/ 7Zasady organizacji i1 prowadzenia rozpoznania powietrznego na ko-
rzys¢ wojsk operacyjnych” MON, Zarszawa 1970 r.
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Przelot nad okretami lub w bliskiej odlegtosci ich ugrupOfirania
powinien odbjwa¢ sie tylko w szczegdélnych sytuacjach npA dla dok#ad-
nego okreslenia miejsca poszczegdlnych klas okretéw przed wykonaniem
uderzenia przez LGU lub OGU. Lot wykonywa¢ na wysokosci ICX)-200 km
nad okretami wzdduz podtuznej osi okretu lub szyku, wzglednie 50-150m
od burt okretéw w strefie martwej Srodkéw OPL.

Podczas sSledzenia okretdéw nawodnych zatoga wykonuje lot poza
strefg okretowych Srodkév/ OPL.

13* Przykdtadowe manewry pojedynczych samolotéw podczas

v;zrokov/o-fotograficznego rozpoznania okretéow nawodnych

W skdtadnie pary beda dziataty najczesciej jednomiejscowe do-
dzwiekowe samoloty typu mysliwskiego. Lot w skdadzie pary umozliwia
stosowanie pozornych manewrow ijrzez jedng zatoge i1 'Sciggniecie na
siebie" uwagi okretowych sSrodkéw OPL, co umozliwi v/ykonanle rozpo-
znania drugiej zatodze. Pozwala roéwniez na podziat zadan wsréd za-
46g tej pary sariolotow. Jedna zatoga moze wykona¢ rozpoznanie wzro-
kowe, a druga rozpoznanie fotograficzne.

Jezeli zadaniem pary samolotdow bedzie np. okreslenie typdw
okretdow 1 ich miejsca w ugrupowaniu, woéwczas jedna zatoga wchodzi w
sti Te razenia srodkéw OPL i wykonuje fotografowanie ze skretu
"Sciagajac na siebie" uwage, druga zbliza sie skrycie lotem koszacym
i"zraijkg" miedzy okretami lub wzdduz ich burt prowadzi rozpoznanie
v/zrokov;e. Moga réwniez wykona¢ przelot nad ugrupowaniem npla w ten
spos6b, ze jedna zatoga wykonuje z v/ysokosci ok. 200 m zdjecia pio-
nowe, a druga w odstepie kilku sekund \7ykonuje lot z prawej strony
ugrupowania V odlegtosci 50-150 ni od burt na wysokosci 50-100 m
i prowadzi rozpoznanie wzrokowe.
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Rys. 14. Wariant dziatania pary samolotéw podczas wzrokowo-
fotograficznego rozpoznania konwoju npla

Dziatanie kluczem samolotéw rozpoznawczych lub wiekszg grupa
prov/adzi sie najczesciej podczas poszukiwania okretéw nawodnych na
morzu w rejonie silnego przeciwdziatania lotnictwa mysliwskiego npla
lub w warunkach ograniczonej widzialnosci gdy istnieje koniecznoscé
wykonania zadania w krotkim czasie. Ro wykryciu okretow zatogi pro-
wadzg wzrokowg identyfikacje 1 jezeli zadaniem ich bydo przeszukanie
okreslonego akwenu, po przekazaniu danych na SD, kontynuujg lot po
nakazanych trasach Aursach/.

Jezeli zadaniem bedzie v/ykrycie 1 Sledzenie okretdéw przecivmi-
ka, to zatoga, ktéra v/ykryka cel, po przekazaniu meldunku, przyste-
puje do Sledzenia poza strefa razenia sSrodkéw OPL. Pozostate zatogi
wracaja na lotnisko. Jeden samolot moze dotaczy¢ w celu sSledzenia
para wykrytych okretéw lub vw/ykona¢ lot w kierunku linii brzegowej
w celu doktadnego okreslenia pozycji olo?etow wzglednie spotkania z
lotnicza /okretowg/ grupa uderzeniowga i naprowadzenia jej na cel.
Para sledzaca okrety moze wykonac¢ pozorowane uderzenie w celu odwré-
cenia uwagi Srodkéw OPL od grupy uderzeniowej.

Jezeli w zadaniu rozpoznawczym wystepujga elementy naprowadza-
nia 1 v/ykonywania pozorowanych uderzen, wskazane jest aby wykonywaty
to zatogi z jednostki lotniczej wykonujacej uderzenie. One roéwniez
powj ny v/ykona¢ fotografowanie w ranach rozpoznania kontrolnego.
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Rys. 15* Wariant dziatania klucza samolotév/ rozpoznawczych

Zatogi rozpoznawcze w wypadku v/ykrycia okretu podwodnego winny
po ztozeniu meldunku atakov/ad go przy uzyciu pok#adowych sSrodkéw ra-
zenia.
5> Okreslanie pozyc.ji 1 elementédw ruchu okretéw nawodnych

Zatoga samolotu rozpoznawczego po wykryciu okretéw nawodnych
przeciwnika /wzrokowo lub radiolokacyjnie/ okresla ich pozycje /poto-
zenie/ i1 sktada meldunek przez radio podajac czas, miejsce i1 ilosé
jednostek. Nastepnie oceniajgc sytuacje /system OPow., warunki hydro-
-meteorologiczne/ okresla najdogv>dniejszy kierunek i v/ysokos¢ zblize-
nia do celu. Stosujac manewr przeciwartyleryjski 1 przeciwrakietowy
zbliza sie na odlegtos¢ umozliwiajgcag wzrokowe okreslenie klasy i
typu olrretéw, ich kursu, predkosci i ugrupowania. Jezeli zatoga ma
trudnosci we wzrokowym okresleniu typu okretow lub fotografowanie by-
40 przev/idziane zadaniem - wykonuje fotografowanie /odczytuje numery
burtov/e/. Po doktadnej identyfikacji przekazuje pedny meldunek na SD.

Okreslanie pozycji 1 elementéow ruchu okretdédw na morzu jest waz-
nym elementem rozpoznania. Od jego dok#adnosci zalezy, czy okretowe
lub lotnicze grupy uderzeniowe v/ykonajg zadanie w najbardziej dogodnym
raiejscu 1 czasie oraz racjonalnie wykorzystajg swoje uzbrojenie.

Aby okresli¢ pozycje okretu na morzu nalezy ustali¢ miejsce
samolotu rozpoznawczego na morzu /MS/ i1 w stosunku do wkasnego samo-
lotu ustali¢ potozenie okretu. MS zatoga ustala na podstav;ie obliczen
i pr;,y v/ykorzystaniu sSrodkéw radioelektronicznych.
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Sr dni b#ad w okresleniu pozycji okretu mozna obliczy¢ na pod-
stav/ie wzoru:
2 Z
*0 =V s o
gdzie: rg - btad zatogi w okresleniu wkasnego miejscaj
r™ - bkad zalogi w okresleniu potozenia okretu wzgledem
samolotu

Miejsce samolotu na morzu mozna okresli¢ przy pomocy:
- poktadowej stacji radiolokacyjnej;
- okretowych i brzegowych stacji radiolokacyjnych;
- radiolatarni i radionamiernikov/;
- sposobem ''zliczania drogi samolotu lub wyjsScia na brzeg".

Na samolotach rozpoznawczych v/yposazonych w pok#adowg stacje
radiolokacyjng typu PSBN~m zatoga moze okresli¢ KIS sposobem: pomiaru
kata kursowego 1 odlegdosci do jednego obiektu na wybrzezu; pomiaru
odlegtosci do dwoéch obiektéow lub pomiarem kata kursowego do dwoch
obiektéw. 7/ykorzystujac kontrastowos¢ radiolokacyjng obiektéow orlenta-|
cyjnych i ich v;idocznos¢ na ekranie stacjif zatoga w/w parametry od-
czytuje ze wskaznika i na ich podstawie okresla MS i1 pozycje okretu.
Jak wykazato doswiadczenie najwieksza doktadnos¢ okreslania MS daje
spos6b pomiaru odlegtosci od samolotu do dwéch obiektéw.

7 celu v™ykorzystania naziemnych lub okretovych stacji radioloka-
cyjnych do okreslenia MS» zatoga nabiera wysokos¢ zapewniajgca wykry-
cie przez stacje radiolokacyjng i w momencie przelotu nad okretem
lub w jego rejonie otrzymuje od operatora RI wkasnhg pozycje. Mozli-
v;08¢ okreslania pozycji tym sposobem i jej doktadnos¢ zalezy od moz-
liwosci wykrywania RIB, odlegtosci od linii brzegowej oraz bledév/ po-
pednianych w zakresie okreslania wspétrzednych.

Zatogi lotnictwa rozpoznawczego MW prowadzgac rozpoznanie w akv/e-
nie Morza Baktyckiego do okreslania MS wykorzystuja najczesciej ra-
diolatarnie, ktérych zasieg podczas v/spétpracy z radiokompasem ARK-5
zezwala na wykorzystanie w catym zakresie taktycznego promienia dzia-
+ania samolotéw na matych w:/sokosciach. W celu zwiekszenia doktadnoscl]|
nalezy v/ykorzystywa¢ sSrodki radionawigacyjne tak usytuowane w terenie ||
azeby otrzymywane namiary przecinaty sie pod kagtami w granicach
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Rys. 16. Okreslanie MS przy pomocy radionamiaréw

Dok*adnos¢ okreslania pozycji sposobem "zliczania drogi samolotu"
znlezy od czasu lotu i ilosci zmian kursu od chwili przelotu ostatnie-
go punktu orientacyjnego przez samolot. Na v/ielkos¢ bdtedu wptywa rov/-
niez predkos¢ i kierunek wiatru# ktore z zasady nie sa znane nad mo -
rzem.

Okreslanie pozycji okretéw sposobem 'v;yjscia na brzeg"™ polega na
tym, ze zatoga po ich zidentyfikowaniu v;ykonuje lot w kierunku linii
brzegov/ej ze statym kursem i1 predkoscig# mierzac czas od momentu prze-
lotu nad celem do chwili wyjscia na brzegowy obiekt orientacyjny.
Nastepnie wykresla na mapie linie drogi samolotu od obiektu orienta-
cyjnego w kierunku odv;rotnym do kierunku lotu i odczytuje v/spéirzedne
obiektu rozpoznania. Droga samolotu réw/na sie iloczynov/i predkosci
i czasu lotu.

HI

Rys. 17 . Okreslanie pozycji okretu sposobem "wyjscia na brzeg"



Elomenty ruchu okretéw nawodnych mozna okresli¢ w nastejiajacy
sposob: ]

- predkos¢ - dwukrotnym okresleniem pozyc;)i w okreslonym odfitepie
czasu lub wzrokowo ”na oko'" weddtug wielkosci sSladu torowe{ o™]

- kurs - dvmkrotnym okresleniem pozycji w okreslonym odstepie czasu
lub podczas przelotu samolotu rownolegle lub prostopadle co osi
podtuznej okretu przez odczytanie kursu na busoli samolotu.

Okreslanie predlcosci i1 kursu okretdw nawodnych sposobem'dwukrotne-|
go okreslenia pozycji okretu” polega na tym, ze zatoga w odstepie
czasowym np* 30 min. okresla pozycje okretu i1 otrzymane wspotrzedne

wrysowuje na mape. Nastepnie votkresla linie drogi miedzy pierwszym a

drugim podtozeniem 1 odczytuje Sredni kurs okretu. Predkosé ogretu

okredla sie dzielrjc przebyta droge okretu przez czas: vV = c

Spos6b ten stosuje sie gtoéwnie podczas statej obserwacji okretdov/ v;
rejonach przybrzeznych oraz w trudnych warunkach atmosferycznych /bez
v;zrokowej widocznosci okretéow/.

Najczesciej stosowanym sposobem okreslania predkosci okretévw/ na-
wodnych przez zatogi LR MW jest sposob okreslania "na oko"™ wg. wiel-
kosci $ladu torowego. OkresSlanie predkosci tym sposobem jest dosc
trudne 1 wymaga dobrego przygotowania praktycznego. Zatoga w pierw-
szej kolejnosci pov/inna okresli¢ klase rozpoznawanego okretu. Zna -
Jomos¢ maksymalnych 1 ekonomicznych predkosci poszczegélnych klas
okretév/ utatwi okreslenie ich predkosci. Jezeli w ugrupowaniu okre-
téw znajduja sie okrety rdéznych klas, to predko$¢ zespotu nie moze
by¢ wieksza od maksymalnej predkosci okretu o najmniejszej maksymal-
nej jego predkosci np. okretu desantowego.

Dtugos¢ sSladu torowego oproécz predkosci, zalezy rovmiez od stanu
morza i kursu okretu. V/ielkos¢ btedu okreslenia predkosci nie powinna
przekroczy¢ 1/5 maksymalnej predkosci okretu.

Wielkos¢ sSladu torov;ego niszczyciela i kutra torpedowego przy
réoznych predkosciach i1 stanie morza 2°B przedstawia zatgcznik nr nr
10 i 11.

Najczesciej stosov/anym sposobem okreslania kursu okretéw jest
rownolegty lub prostopadty przelot samolotu rozpoznawczego w stosunku
do kierunku ruchu okretu /podtuznej osi symetrii okretu/. Kurs okretu
zatoga odczytuje z busoli samolotu. Dok*adnos¢ okreslania kursu przy
nalbcie réwaiolegdym wynosi + przy nalocie prostopaddtym - +
Podczas okreslania kursu z wiekszej odlegtosci birad moze ?/zrosngC o
1° na kazdy kilometr odlegtosci.

x/ Siad torowy - pienista smuga powstajgca za rufag; kilwater.
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4* Pokonywanie przeciwdziatania sSrodkéw obrony powietrzne.i okretow
nawodnych

Pokonywanie przeciwdziatania Srodkow OPow. okretdév/ przeciwnika
mozliv;e jest tylko v; warunkach znajomosci przez zatogi rozpoznawcze
whasciwosci bojov'/ych tych sSrodkéw oraz zasad ich uzycia. Zasadnicze
Srodki OPow. okretéw nawodnych - M, artyleria okretov/a i rakiety
przeciwlotnicze zostaty oméwione w rozdziale Il. Przeciwdziatanie
tych s$rodkév; we wspétczesnej obronie powietrznej prowadzone bedzie
z jednoczesnym stosowaniem przez obie strony czynnych i biernych
zaktoécen radioelektronicznych.

Podczas prowadzenia rozpoznania powietrznego okretéw nawodnych
w celu pokonania przeciwdziatania sSrodkév; OPow. zatogi bedg stosowa-
4y manewry! przeciwradiolokacyjny, przeciwnysliwski, przeciwartyle -
ryjski 1 przeciwrakietoi’™/y =

Zatogi samolotév; rozpoznawczych v/;>"konujace zadania nad morzem
winny uwzglednia¢ mozliwosci bojow/e samolotéw mysliwskich przeciv/ni-
ka, ich taktyke dziatan oraz mozliwe rubieze 7/prowadzenia ich do
walki. W celu unikniecia spotkania z npla nalezy stosowa¢ manewr
przeciwradiolokacy jny i1 przeciwmysliwski, ktory moze byc¢ v/ykonywany
wg. obliczen przed startem, wg. komend lub obserwacji wzrokov;ej i
pok#adov;ych RLS.

Manewr przeciv/mysliwski obliczony przed startem polega na zmia-
nie kursu o 500" co 1,5-5 min. lotu i wysokosci o 500-500 m w re-
jonie dziatania LM npla w celu utrudnienia jego naprowadzenia.

Manewr v/ykonywany na matej v/ysokosci jest jednoczesnie manewrem
p Pzeciwradiol okacy jnym .

Manewr przeciv/mysliwski na podstawie komend otrzymywanych z brze-
gow*ych lub okreto\*/ych RLS lub wlkasnej obserwacji ma na celu uchylenie
sio przed atakiem samolotéw, mysliwskich z tylnej péisfery. Jezeli sa-
molot mysliwski wchodzi w tylng péisfere, nalezy na podstawie komend
lub wkasnej obserwacji /samolotédw towarzyszacych/ v/ykona¢ energicznie
zwrot w jego strone o 55" i wiecej z jednoczesnym znizaniem. Do-
prowadzi to do zerwania ataku samolotu mysliwskiego. Samoloty roz -
poznawcze winny unika¢ walki powietrznej z samolotaiai mysSliwskimi

przecivmika.
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ManeNrN celu zemania ataku z tylnej po!sfery.

strefa
mozliHych
alafioH

Rys. 18. Manewr przeciwmysSliwski

Manewr przeciv;artyleryjski nad morzem wykonuje sie tylko w stre-
fie ognia artylerii okretowej. Wielkos¢ tej strefy zalezy od zasiegu
i putapu dziat okretowych. Zatogi rozpoznawcze winny znaC rozmiesz-
czenie, sektory ognia, strefy martwe 1 zasady dziatania okretowych e
Srodkéw obrony przeciwlotniczej.

strefie ognia artylerii okretov/ej nalezy v/ykonywa¢ lot '"zmijka"
ze skretami o 20-30° co 15-20 sek. zmniejszajgc wysoko$¢ o 300-500 m
i zwiekszajagc predkos¢ do maksymalnej. Manewr przeciwartyleryjski na
matej ~vysokosci i w poblizu okretu winien by¢ i*iykonywany bardziej
energie nie niz na duzej i Sredniej v/ysokosci oraz z czesta zmiang
kierunku lotu. W strefie ognia artylerii wiekszego kalibru skrety
samolotu o 15-20° nalezy wykonywa¢ co 10-12 sek., a w strefie ognia
artylerii przeciwlotniczej matego kalibru, zwkaszcza w poblizu okre-
tu co 4-6 sek.

« przypadku lotu w poblizu okretu nalezy roéovmiez wykorzystywac
strefe martwg artylerii okretowej. Ogien zaporov/y okretowej arty -
lerii przeciwlotniczej nalezy pokonywa¢ na maksymalnej predkosci i
minimalnej v/ysokosci.

Manev/r przeciwrakietov/y moze by¢ w»iykonywany nastepujaco:

- lotom nurkoY”m w strone okretu;
-zwrotem bojov/ym o 90-180°;
-lotem nurkowym z jednoczesng zmiang kierunku o 90-180-.

Manewr przeciwrakietov/y lotem nn.rkowym w strone okretu /rys. 19/
polega na tym, ze zatoga przed dolol em do strefy razenia olo?etov/ych
rakiet przeciwlotniczych zmniejsza v.ysokos¢ ponizej dolnej granicy
razenia 1 omijajac te strefe v/ykonuje zblizenie na minimalnej v.ysoko-
Sci z jednoczesng zmtiang kierunku. Manewr v/ykonany tyra sposobem jest
jednoczesnie manewrem przeciwartyleiyjskim.



Hys. 19« Manewr przeciwrakietowy lotem nurkovo™m w strone okretu

Manewr przeciwrakietov/y zwrotem bojowym o 90-180" /rys. 20/ po-
lega na tymi ze zatoga zbliza sie do okretu na dowolnej v/ysokosci na
odlegtos¢ zabezpieczajgca wyjscie ze strefy razenia przez v/ykonanie
zwrotu bojowego przed dolotem pocisku rakietowego do samolotu*
Odlegtos¢ zblizania do okretu zalezy od wysokosci lotu i rodzaju ra-
kiet przeciv/lotniczycki* Np. do okretu uzbrojonego w rakiety "'Sea Cafc"
mozna zblizy¢ sie do dowolnej wysokosci na odlegtos¢ 3 km. Manewr
tym sposobem nalezy wv/ykonywa¢ z zaskoczenia podczas rozpoznania wzro-
kowo-fotograficznegoe

. Manev;r przeciwrakieto\yy zwrotom bojowym o 90-180"

Manewr przeciwrakietowy lotem nurkuw;)"m z jednoczesng zmiang kie-
runku /rys. 21/ polega na tym, ze zatoga po wizualnym stwierdzeniu
odpalenia pocisku rakietowego /na sygnat innych zatdg/ w minimalnym
czasie zmniejsza v/ysokos¢ lotu ponizej dolnej granicy strefy raze-
nia zmieniajac jednoczes$nie kierunek o 90“180*%» Tym manewrem zakoga
unika trafienia przez rakiete przeciwlotniczg. Czas wyjscia ze strefy
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. _ . - - . , a
razenia musi by¢ mniejszy niz czas lotu pocisku rakietowego od mo-
mentu startu do wypracowanego punktu spotkania*

Rys. 21. Manewr przeciwrakietowy lotem nurkowym z jednoczesng zmiang
kierunku

W strefie razenia rakiet przeciwlotniczych nalezy wykonywac¢ lot
ze zmiang kierunku o 20-30"™ co 10-20 sek. i zmniejszaniem v/ysokosc.l
o 200-500 m.

najbardziej skutecznym sposobom pokonania przeciwdziatania sSrod-

kéw OPovw/. okretéw nawodnych jest lot “zmijka” na minimalnej wysoko -
Sci -
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V. DOV/ODZENilE 1 OBIEG I1ITEOINACII PODCZAS PROWADZEIJIA ROZPOZNANIA
POWIETRZNEGO OKRETOW NAWODNYCH

Dowodzenie zatogami y”~konujgcymi rozpoznanie nad morzem obe-muje;
- kontrole wykonywania postav/ionego zadania;

- ntrzymanie statej i1 nieprzerwanej +acznosci radiowej;

- organizacje bojowego i1 specjalnego zabezpieczenia dziatania zatdg

rozpoznawczych;

stawdanie dodatkov/ych zadan i1 przecelowywanie zatdg;

- informowanie o sytuacji pov/ietrznej i1 atmosferycznej;

- odbieranie meldunkdéw rozpoznawczych.

Lotnictwem rozpoznania operacyjnego i taktycznego Ivii dowodzi
sztab Marynarki Wojennej. BezposSrednim organizatorem dowodzenia dzia-
+aniami LR jest dowddca elr MW /dowddca plmsz M.7, gdy czes¢ sit puiku
wykonuje zadania rozpoznawcze/.

W celu zapewnienia cigagtego i1 elastycznego dowodzenia dziataniami
elr M1 oraz przekazywania i obiegu danych rozpoznawczych jest orga-
nizowana 4acznos¢ dowodzenia i wspotdziatania naziemneg i powietrz
nego /zatacznik nr 12/t ktdéra przedstawia sie nastepujaco:

tacznos¢ dowodzenia nazienmego;

- sie¢ radiowa dowédcy will z LR za pomocg radiostacji KF pracujacych
na Flagowym Stanowisku Dowodzenia M/ 1 SD elr TLY;

- sie¢ radiowa sztabu MW za pomoca radiostacji KF pracujacych w
sztabach: MW i elr;

- kanaty 4acznosci telefonicznej i telegraficznej pomiedzy FSD MW

i SD elr.
tacznos¢ dowodzenia powietrznego:

- sieC radiowa operacyjnego rozpoznania powietrznego za pomocg ra-
diostacji 1 odbiornikéow KF - z zatogami LRO;

- sie¢ radiowa taktycznego rozpoznania mowietrznego /dowodzenia/ za
pomoca radiostacji i odbiornikéw UKF - z zatogami LRO i LRT;

- siec¢ radiowa wspotdziatania zespotdw i1 okretéow z samolotami /zato-
gami 1RO i1 LRT/ za pomocg pok#adowych 1 okretowych radiostacji
oraz odbiornikéw UKF.

Zatogami IR V powietrzu dowodzi z leguty sztab elr MW z SD na
lotnisku bazowania. Dowodzenie zatogami w powietrzu moze przejac
na okreslony czas FoD wh grupa operacyjna /przedstawiciel/ lotnictwa
M.7 na FSD flotylli lub przedstawiciel lotnictwa w na okrecie flago-

vaym zespodtu okretév/ bojov/ych /Z0B/.
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Jezeli dowddcy flotylli zostanie przydzielona czes¢ wysitku LR,
wéwczas na FSD flotylli v/ysyka sie grupe operacyjna /przedstawiciela/
lotnictv/a ktéra jest organem doradczym w zakresie uzycia LR w ra-
mach v;ydzielonego wysitku« Zapewnia to whkasciwe wykorzystanie Iii i
skraca obieg informacji*

Do gtévmych zadan przedstawicieli lotnictwa MW na okrecie flagowym
ZOB w zakresie rozpoznania powietrznego moze nalezec:

- naprowadzanie zatdg na obiekt rozpoznania;

- informowanie o sytuacji powietrznej w rejonie rozpoznania;

- przekazywanie dodatkowych zadan lub przecelowywanie zatdg;

- odbieranie meldunkéw rozpoznawczych z powietrza;

- organizov/anie wspotdziatania samolotow z okretami;

- udzielanie zatogom pomocy w szczegolnych przypadkach podczas lotu.

Zatogi prowadzace rozpoznanie okretév/ moga by¢ ostrzegi-jr.« _
zblizaniu sie mysliwcéw npla przez brzegowe posterunki radiolokacyjne
observ/acji powietrznej lub okrety pednigce dozér radiolokacyjny.

W celu zwiekszenia zasiegu dgcznosci w sieciach radiov;ych dowo-
dzenia i1 taktycznego rozpoznania /ITIG// podczas lotéw na matej wyso-
kosci Y/ykorzystuje sie samolot posredniczacy, ktéry v/ykonuje lot na
okreslonej y™sokosci nad ladem /zatgcznik nr 12/.

Zatogi LR li:i przekazuja wyniki rozpoznania bezposrednio z pokdadu
samolotu Vv formie meldunku radiowego na SD organizowane na poszcze -
golnych szczeblach dowodzenia 11?'»

Dane z rozpoznania zatogi LRO przekazuja z pokdtadu samolotu w
sieci radiowej KF telegraficznie na SD elr Dane te sa rovw/niez
odbierane przez FSD MW, FSD fTlotylli, SD pImsz i inne SD prowadzace
nastuch V tej sieci.

Zatogi LRT dane z rozpoznania przekazujg z poktadu samolotu w
sieci radiowej UKF taktycznego rozpoznania powietrznego. Jest to
jednoczesnie sie¢ radiowa wspotdziatania zespotow okretéw z lotni-
ctw/em. W sieci tej mogg rév/niez przekazyv/a¢ dane zatogi LRO. Dane
z rozpoznania sg odbierane przez SD elr lilJ, FSD M, FSD flotylli,

SD plImsz, ZO0B, WHT oraz inne SD v/yposazone w odbiorniki UKF pracuja-
ce w tych sieciach.

Zatogi rozpoznawcze przekazuja dane z rozpoznania tekstem zako-
dowanym w/g. uméwionych tabel sygnato™vych 1 kodowanych map. Na pun-
ktach odbioru danych z rozpoznania winny znajdowa¢ sie kodor/ane mapy
i tabele sygnatowe identyczne, jakie sa Y/ykorzystyv/ane przez zatogi
rozpoznawcze. Podczas naprpv/adzania na cel lotniczych i1 okretov/ych
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erup ucOrzeniov/ych meldunek przekazuje sie tekstem otwartym. Obowig-
zuje tylko kodowanie orientacyjnych punktéw brzegowych, ktére podaje
sie Vg. tabeli sygnatowej.

Bezposrednio po wyladowaniu zatogi sktadaja meldunki ustne oraz
opracowuja meldunki pisemne za kazdy lot. Filmy lotnicze oraz mate -
riatly rozpoznania radioelektronicznego przekazywane sa lotniczej
stuzbie fotograficznej w celu ich oprjcowania. Meldunki ustne zatog
oraz dane z odczyty;vania mokrych negatywéw przekazywane -sg natych -
miast technicznymi Srodkami 4gcznosci do bojov;ego centrum informacji

Fétoszkice, meldunki za lot oraz za dzien /noc/ dziatan przeka-
zywane sg whkasnymi Srodkami transportu do sztabu wil,

Taki system dowodzenia 1 obiegu informacji zapewnia:

- wykorzystanie LR zgodnie z jego mozliwosciami oraz potrzebami
sit wmrl;

- szybkag reakcje na zmiany zachodzace na morskim teatrze dziatan;

- szybki i sprav/ny obieg informacji z rozpoznania pov/ietrznego;

- stosunkowo duzg odpornos¢ systemu ooiegu informacji z rozpoznania
powietrznego na zakdtdécenia stosowane przez npla.
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ZAKOiIii1ICZENIE

Rozpoznanie powietrzne jest gtéwnym Srodkiem zdobywania danych
o0 okretach nav;odnych przeciwnika w akv/enie Morza Baktyckiego. Jesr
ono podstawg zabezpieczenia dziatan sit Marynarki Wojennej. Lotnictwo
rozpoznawcze, V stosunkowo krétk;im czasie od chwili postawienia zadan
nojowych, moze dostarczy¢ pednyd i wiarygodnych danych o okretach
przecivmika. Znaczenie rozpozr ania powietrznego na morzu zwieksza
jJeszcze fakt wyposazenia okretév/ w bron rakietowo-jadrowq.

Analizujac prowadzenie rozpoznania powietrznego okretdéw nawodnych
pr eiiwnika w akv/enie Morza Battyckiego mozna wyciggna¢ nastepujace
wnioski:

- ze wzgledu na mate odlegtosci od baz i portéow v;yjsciowych desantow
morskich prawdopodobnego przeckvmika do miejsc docelowych /naszego
wybrzeza/, konieczne jest ciggle prowadzenie rozpoznania sit prze-
ciwnika;
uwzgledniajagc duzg konbrastowos¢ radiolokacyjng okretéw nawodnych
na morzu oraz wphyw/ warunkédw hydro-meteuj logicznych, rozpoznanie
powietrzne okretow najY/”ygodniej jest prov/adzi¢ samolotami v/yposa-
zonymi v; wieloosobowg zatoge 1 Y/yposazonynii w pokfadowe stacje ra-
diolokacyjne. Zabezpieczy to zatogi -rzed wejsciem w strefe raze-
nia okretowych $Srodkéw OPL;

- najwygodniejsza wysokos¢ rozpoznania zatoga pov/inria okresli¢ sama
po uwzglednieniu panujacych warunkéw atmosferycznych i sytuacji
operacyjnej V rejonie rozpoznania. V potudniowo-zacho(,hiiej czesci
Morza Badttyckiego wysokos¢ ta wynosi 500-1500 4i, a ze wzgledu na
system OPow. - do 200-500 m;

-zasadniczym sposobem rozpoznania /identyfikacji/ okretéw nawodnych
na morzu jest rozpoznanie wzrokowe, ktore w v/arunkach dobrej wi-
dzialnosci wzrokowej nalezy prowadzi¢ spoza strefy razenia okreto-
vych sSrodkéw OPL. Do \vzrokoviej identyfikacji okretéw nalezy “wyko-
rzystywa¢ lornetki lotnicze;

- rozpoznanie fotograficzne okretc¢;/ na morzu nie odgrywa takiej roli
jJak podczas rozpoznania na ladzi®;. Jezeli i1®ozwala na to wyposazenie
.samolotu, nalezy prowadzi¢ spoza strefy razenia okretowych S$rodkdw
OPL vykorzystujac LAE o duzych ogniskovych;

- rozpoznanie v/zrokowo—fotograficzne w strefie razenia okretowych
Srodkow OPL nalezy prowadzi¢ w vypadku koniecznosci identyfikacji
okretdY/ w warunkach ograniczonej v7idzialnosci;
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zblizanie powinno odbywa¢ sie na matej wysokosci z kierunku njj-
mniejszego zagrozenia ogniem okretowej artylerii uniwersalnej i
przeciwlotniczej. Kierunkiem takim jest dziéb lub rufa okretUi a w
zespole czoto lub koniec kolumny;

rozpoznanie powinno by¢ dokonane w jednym nalocie z jednoczesnym
stosowaniem manev/row przeciw okretov/ym Srodkom OPL 1 z wykorzy-
staniem strefy martwej sSrodkéw OPL;

znajomos¢ sylwetek okretéw oraz cech demaskujacych przynaleznosc

do danej klasy lub typu jest niezbednym warunkiem prowadzenia roz-
poznania pov/ietrznego okretéw nawodnych;

wyniki rozpoznania powinny by¢ natyclimiast przekazywane z poktadu
samolotu droga radiowg do zainteresowanych sztabdéw. Skroécenia czasu
Vi/ymaga opracov;yv/anie 1 przekazywanie wynikédw z rozpoznania fotogra-
ficznego i radioelektronicznego;

samoloty rozpoznawcze bedace obecnie V v/yposazeniu lotnictwa Mary -
narki Wojennej umozliwiajg wykonanie stawianych zadan odnos$nie roz-
poznania powietrznego okretéw nawodnych, jednakze mozliwosci roz-
poznania wzrosng po Vv;yposazeniu lotnictwa v, nowoczesne samoloty roz-

poznawcze.
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ZALtAGZTIK I :

l*
2.
5*
A

5*

>

10.

11.

12.

Podziat Morza Battyckiego.

Skala Beauforta.

Sylwetki oraz podstawowe dane taktyczno-techniczne niektdrych
nawodnych okretow bojovo™ch ITHF, Danii i V. Brytanii.

\/ykres zasiegow i putapéw artylerii okretov;ej i okretowych
rakiet przeciwlotniczych.

Podstawowe dane taktyczno-tecliniczne okretov;ych rakiet przeciw-
lotniczych panstw ITATO.

Podstawowe dane taktyczno-teclmiczne samolotédw rozpoznawczych
lotnictwa Marynarki Wojennej..

Poasiyfctwone dane taktyczno-teclmiczne LAF v/ykorzystywanych w lot-
nictwie Marynarki Wojennej.

Mozliwosci zatdg rozpoznawczych w poszukiwaniu okretéow nawodnych
w zaleznosci od sposobu poszukiv/Zania i1 widzialnosci.
Przyktadov/e mozliwosci zatdég lotnictwa rozpoznawczego w jednym
locie.

Wielkos¢ siadu torowego kutra torpedowego V zaleznosci od jego
predkosci.

wielkos¢ sSladu torowego niszczyciela w zaleznosci od jego
predkosci.

Schemat #gcznosci dowodzenia i obiegu informacji elr MW
/wariant/.

Egz. nr 1-30-Bibl.Tajna
Wyk, kpt. pil. H. HAIJCA
Druk J1),dn.25.V"_1972 r.
nr ks. 01944/04185N/W.
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2SEX{ia5QII® _M2NTT0dGI__ZALOG _MTKIGTV/A __RO™N0ZyAy/GZEGO W JEDNYM LOCIE

.5ai2SS_s§221211i>w__;G"j?m_locie_mose_w2”~conad ¢edfio z_naatiu5ic~h~zadag,

w,, DZi - E 1,"ni’cy
=? 0=1-0
Zatof;a samolotu I14-28R
1. E?j&;ﬁgﬁ%i%ongeﬁgﬁogascﬁogieﬁgﬁzggig;ugra— il. Rozpoznanie radiolokacyjne matych jednostek
sie 1ub w okreslonym rejonie. i ?fffff cych na akwenie wodnym o powierzclmi

2» Sledzenie 1-2 zespotow olcretéw na morzu lub 35 R noznanie wzrokowe bez sztucznego oswietle-
naprowadzenie na jeden cel lotniczej 1 okre- i nia w jasna noc 2-5 pojedynczych lub grupo-

towej grupy uderzeniowej. viych celéw nawoFinychi#
5. Rozpoznanie wzrokowo-fotograficzne 2-33 por- I5< Roz N &/

. o &0 poznanie wzrokowe przy sztucznym o$v/ie-
tow lub 1-2 bazy morskie; 2-5 baterii arty- = ypenju bombami SAB 2-5 pojedynczych lIub
lerii nadbrzeznej lub 2-5 lotniska; 2-5 po- -

c - - - - grupov/ych celéw nawodnych lub wzrokowo-fo-
sterunki obserwacji radiotechnicznej lub i tograficznic przy sztucznym oswietleniu
1-2 rejony wysadzenia desantu morskiego. bombami SAB i bombami b¥yskowymi POTAB

4. Wzrokowe przeszukanie akwenu wodnego o po- 1-2 obiektow morskich.
wierzchni 5400-15000 km* w zaleznosci . Wykonanie 6 zdjeé przy uzyciu 6 bomb FOTAB
od widzialnosci i sposobu prowadzenia poszu- oraz 180 zdjeé¢ radiolokacyjnych lub
kiwania. osvdetlenie celu naworlnngo 6 bombami SAB.

5» Sfotografowanie odcinka wybrzeza do 100 km
lIub ptaszczyzny powierzctini do 1000 km~.

6. Kontrola wynikéw whkasnych uderzen rakieto-
wo-jadrowych w 2-5 rejonach nadbrzeznych
lub na morzu.

2812118 225)21212 5B LIm-1A

1= Rozpoznanie wstepne 2-5 pojedynczych lub gru- 1. Rozpoznanie wzrokowe bez sztucznego

powych celow nawodnych po ncikpzanej trasie lub o$wietlenia w jasna noc 1-2 pojedynczych
w okreslonym rejonie. lub grupowych celéw nawodnych.

2. S!edzenig jednego zespotu okretow i nol>rowadzeti: Rozpoznanie wzrokowe przy sztucznym
nie na niego lotniczej 1 okretoviej grupy ude- oswietleniu bombami SAB jednepco celu nawod-
rzeniov/ej. nego.

5» Rozpoznanie wzrokowo-fotograficzne 1-2 portoéw
lub jednej bazy morskiej; 1-2 baterii nrtyle -
rii nadbrzeznej lub 1-2 lotniska; 1-2 poste -
runkl obserwaoji radiotechnicznej lub jeden
rejon v/ sadzenia desantu morskiego.

4. Przeszukanie akwenu wodnego o powierzchni
1500-6000 km2 V zaleznosci od v/idzialno -
Bci 1 sposobu poszukiwania.

5« Kontrola wynikéw wkasnych uderzen rakietowo-
-jadrov/ych w 1-2 rejonach nadbrzeznych lub na
morzu.

1. Rozpoznanie wstepne 5™ pojedynczych lub Rozpoznanie wzrokowe bez sztucznego
grupowych celéw nawodnych po nakazanej tra- oswietlenia w jasng noc 1-2 pojedynczych
sie lub w okreslonym rejonie. lub grupowych celéw nawodnycn.

,2. Rozpoznanie wzrokowo-fotograficzne 1-2 por-
téw lub bazy morskiejf 1-2 baterii artylerii
nadbrzeznej lub 1-2 lotniska; 1-2 posterunki
obserwacji radiotechnicznej lub 1-2 rejony
wysadzenia desantu morskiego.

5* Przeszulranie akv/enu v;odnego o powierzchni
2200-1060 km"-.x/ w zaleznosci od widzialno-
Sci i sposobu poszukiwania.

4_ Sfotografowanie terenu o pov.dorzchni 100-
-10000 km2 w zaleznosci od liczby wykorzy-
stywanych LAF i wysokos$ci lotu.

Rozpoznanie praktycznie nieograniczonej liczby stacji radiolokacyjnych pracujacych w pasmie

od 2,9 cm do 200 cm oraz automatyczna rejestracja na btonie filmowej nastepujacych parametrow:

- wykorzystywane pasma;

- czestotliwos¢, reziray pracy i okresy opromieniowania;

- miejsce potozenia z dok¥adnoscig 50-50 ~ podczas lotu na duzej wysokosci, 20-50 km na
Sredniej i1 10-20 km na matej wysokosci;

- czestotliwos¢ robocza stacji wielokanatowych, lici.be wykorzystywanych kana#éw i ich granice
przestrajania;

- pasma przestrajania czestotliwosci pracy stacji radiolokacyjnych w warunkach stosowania
zakto6cen, jak rowniez aktywnych sSrodkéw przeciwdziatania,

Sakres wykrywania zalezy oquysokoéci lotu i wynosi 100-650 km.

x/ Patrz zatacznik nr 8.
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