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W S T ęP

Wykorzystanie wojsk nadmorskiego korpusu OPK  do 

2wolczania desantów powietrznych i morskich w  ramach obro­

ny wybrzeża będzie 2sawsze częścią .operacji prsseciwdesonto- 

wej, prowadzonej połączonym wysiłkiem wszystkich rodzajów  

sił zbrojnych* ‘

Operacje powietrzne, łąC2aiie z użyciem wydzielonych 

sił Marynarki Wbjennej i OPK  planować, organizować i reali­

zować będzie oczywiście dowódca sił powietrznych* Operacje 

morskie, w raz z użyciem wspierającego lotnictwa frontowego, 

dalekiego zasięgu i OPK oraz z wykorzystaniem ognia arty­

lerii z własnego brzegu, a także ewentualnie wojsk rakieto­

wych -  planować, organizować i realizować będ2die dowódca 

sił morskich* Operację lądowej obrony pYzeciwdesantowej 

obejmującą użycie wspierającego lotnictwa i marynarki -  pla­

nować, organizować i realizować będzie dowódca sił lądowych, 

wydzielonych dla realizacji tych zadań.

Oc2yw iście wszystkie te operacje nie mogą kolidować 

z zadaniami realizowanymi przez nadmorski korp>us OPK. , 

Stąd, muszą one być z nim szczegółowo uzgodnione, tym 

bardziej, że nadmorski korpus OPK  spełniać będzie zasadni­

cza rolę V/ całokształcie osłony wojsk, biorących udział w  

każdej z operacji składających się na ogólną operację p r z ^  

ciwdesantowa* Co więcej, w  określonej sytuacji zadanie do­

wodzenia lotnictwem wydzielonym dla wsparcia wojsk bronią­

cych wybrzeża niekiedy mogą być nałożone na dowódcę i 

sztab nadmorskiego korpusu OPK*



!• KRÓTKA CHARAK TERYSTYK A OPSRA>CJI POWIETRZNO-* 
DESANTOWYCH

Współczesne operacje powietrznodesantowe wg pogl<^ 

dów zachodnich mogą mieć charakter krótkotrwały lub długo­
trwały; zależnie od celu działać oraz ilości użytych sił mogą 

to być operacje o znaczeniu taktycznym, operacyjno-4aktycz- 
nym i wyjątkowo strategicznym*

Krótkotrwałe operacje powietrznodesantowe realizują 

z zasady wojska lądowe lub powietrznodesantowe« które po 

wykonaniu otrzymanego zadania łączą się z nacierającymi 

wojskami lądowymi po upływie 6 do 30 godzin* Długotrwałe 

operacje powietrznodesantowe m«^ą z zasady charakter dzia­

łań połączonych, gdyż obok wojsk powietrznodesantowych 

biorą w nich udział wojska lądowe lub siły morskie*

Desanty taktycscne organizowane są  w 2sasadzie przez 

dywizje. Organizt^e się je w  sile od kompanii’ do wzmocnio­

nego batalionu i przerzuca na tyły przeciwnika śmigłowcami 
na głębokość do 50 km*

Desanty o znaczeniu operacyjnp-taktyc2aiym organizo­

wane są  przez korpusy armijne lub armię połową siłami przy­

dzielonych wojsk powietrznodesantowych /brygady lub dywizji 

powietrznodesantowej/* Desant taki może być wysadzony na 

głębokość do lOO  i więcej kilometrów, a  do jego przerzutu 

wykorzystuje się z zasady samoloty transportowe* W-sprzyja?- 

jących warunkach desant operacyjno-^taktyczny może być wy­
sadzony w przymorskim rejonie obrony wojsk OPK, przy 

czym celem dsdałań takiego desantu może być:

-  w^^<orzystanie skutlców juderzeń jądrowych i rozwinięcie 

powodzenia wojsk lądowych;
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-  prowadzenie działań blokujących i osłonowych;

-  izolowanie rejonu działań bojowych od dopływu wojsk prze­

ciwnika i wszelkiego rodzo^u zaopatrzenia poprzez uchwy­

cenie ważnych obiektów lub rubieży uniemożliwiających 

przeciwnikowi korzystanie z Unii komunikacyjnych, prze­

praw itp*
Desant operacyjno-taktyczny zbiera się w rejonie wyj­

ściowym, oddalonym ,300-400 km od linii frontu, w którym 

musi się znąjdować odpowiednia Uość lotnisk dla lotnictwa 

transportowego» Rejon wyjściowy wojska po wietrzno desantowe 

zajmują na dwa dni przcid planowanym załadowaniem desantu* 

Samoloty transportowe przybywające do rejonów załadowania 

desantu pozostają tam przez ściśle określony czas, potrzeb­

ny na załadowanie wojsk*

W celu przerzutu desantu drogą powietrzną, wojska 

przeznaczone do desantowania dzieU się na rzuty: szturmo­

wy, następny i tyłowy.
Rzut szturmowy składa się z wojsk przeznaczonych 

do uchwycenia rejonu desantowania wraz z przyle^ymi obiek­

tami /lotniska, węzły dróg, przeprawy/. W jego skład z 2sasa- 

dy wchodzą główne siły brygady /dywizji/ powietrznodesanto- 

wej; z reguły jest to rzut spadochronowy.

Rzut następny składa się z pozostałych pododdziałów 

bojowych ze sprzętem /w tym ze sprzętem ciężkim/, których 

2sadaniem jest wzmocnienie rzutu szturmowego i ro2swinięcie 

działań. JeśU w rejonie lądowania rzutu następnego znajduje 

się odpowiednia ilość lotnisk, może on lądować w całości 

lub być wysadzony sposobem kombinowanym /w drugim przy­

padku część ludzi scrzucona jest na spadochronach, a część  

ląduje na samolotach transportowych/.



Rzut tyłowy skłacła  ̂ si^ z pocłodcłziołów tyłowych i 

administracyjno—gospociarcZych; w wypadku operacji krótko­
trwałych pozostaje on w rejonie wyjściowym i zaopatruje drog< 

powietrzną \valczące wojska desantu,

Oo przewozu i zrzutu desantu powietr2inego mogą hyó 

'łAryjr<’orzystane następujące typy samolotów transportowych 

państw NA^POi samolot ”i>Joratlas** /w wyposażeniu lotnictwa 

transportowego NRP/, samolot C-119, C-123. C-160 /w wypo­

sażeniu Lnnych państw NATO/ lub amery^kańskie ciężkie sa­
moloty transportowo-desantowe typu C - 1 2 4 ,

ijon Mz/ic/Owy

-----70h~r) —
punkt zbiórki punki Ny/ócior,y

I V •

reix> zbiórki
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Rys, 1 . Wariant  ̂desantowania DPD

VT2:orzu± desantu drogą powietrzną odbywa, się z re­

guły po 2-3 trasach na różnej wysokości, jaklcoi-wiek nie 

jest wyz-lduczony rówTiież wariant przerzutu po Jednej trasie, 

NajczęsciieJ samoloty transportowe z desantem wykonują lot



do rubieży wykrycia przez nasze środki radiolokacyjne na 

wysokości 2000-4000 m, a  następnie zniżają lot <do wyso­
kości 150-200 lub 300-500 m 1 na tej wysokości z pręd- 
kości<% przelotowej 300-450 km/h dolatujej do rejonu desanto­
wania*

Na jednej trasie samoloty transportowe są z zasady 

ugrupowane w kolumnę eskadr, przy czym odle^oścl między 

nimi wynoszą w pr2ypadku przerzutu desantu spadochronowe­
go 15-20 km, a przy desantowaniu sposobem lądowania sa­
molotów 40-50 km. Eskadry z kolei są  ugrupowane w kolum­
nę kluczy lub "piątek”, przy wzajemnych odle^ościeui^h 3-5 km 

/desant spadochronowy/ lub 15-20 kra /desant lądujący/. Klu­

cze są  ugrupowane w klin samolotów, o składzie trzech lub 

pięciu samolotów, przy wząjemnych odległościach i odstępach 

wynoszących przy ugrupowaniu zwartym do 150 m i ugrupo­
waniu luźnym 300-450 m.

Rys.2. Ugrupowanie samolotów transportowych "Noratlas” z 
desantem spadochronowym.



PrzyjmujĄC, że po jednej trcisie leci nie więcej jak 

dwie eskadry samolotów /skrzydło/, ogólna głębokość ugru­

powania samolotów transportowych desantu na jednej trasie 

może wynosić od 45-60 do 170 km, a  czas przelotu okre­
ślonej rubieży przez całość takiego zgrupowania od 10-15 

do 25-30 minut* Oczywiście zróżnicowanie tych wielkości 
hądzie zawsze znaczne, gdyż parametry pr2yjętego ugrupo­

wania samolotów transportowych zeleżą od bardzo wielu czyn­
ników', a  ponadto ulegają one zmianie zarówno na trasie prze­

lotu desantu /teren własny, teren przeciwnika pokonyweinie 

systemu OP przeciwnika itp*/, jak i w rejonie desantowania, 

zależnie od technicznego sposobu jego wykonania. We wszy­

stkich jednak wypadkach desantowania sposobem Iło w an ia  

odległości i odstępy między seunolotami i kluczami samolotów 

odpowiednio się 2wviększajią.

c/ô Ony

f- 0

■O

if-0

5̂~20km

Rys,3. Ugrupowanie samolotów transportowych C-130 z de­
santem ląduj €̂ cym **

lO



Ma to zapevmić kolejne, ciągle Ic^dowanie samolotów na uchwy­

conych lotniskach.
Rzut szturmowy po dolocie do wyznaczonych punktów 

terenowych ro zczłonko wuje sl-g i wychodzi na ^vvyznaczone re­
jony zrzutu. Wymiary zrzutowisica zależą^ od wielu czynników, 
jednak z zasady dla batalionu nic sâ  one większe Jak 

2x 2 km.
Przed podejściem do rejonu desantowania samoloty 

transportowe wznoszą się na wysokość potrzebno^ do zrzutu, 
zwierają ugrupowanie i 2znniejssa.jq prędkość, Zrzut spado­
chronowy dokonuj© się z v/ysokości 400-600 m, sprzętu ~w 

zasobnikach i na platiormach z ora o ry zatorami -  z v/yso kości 

około 60 m, a  zestawów spadochronowych -  1500-2000 m. 

Prędkość samolotów w czasie zrzutu przeciętnie wynosi 

30 km/h. W wypadku lądowania desantu, C2:as przebywania 

samolotu transportowego na lotnisku uzależniony jest od cza­

su jego rozładoViTGnia i wynosi średnio od 15 do 30 minut.
/

C 2a s  osiągnięcia przez batalion gotowości do działań 

po zrzucie wynosi około 30—50 minut. Dla rzutu ssdurmowego 

w slcładzie dwóch batalionów czas wynosi około 60 minut, a  

brygady — około 60—90 minut.
Rzut następny może lądować po upływie około 4-8 go­

dzin od wylądowania rzutu szturmov/ego.
We wszystkich sytuacjach przelotu samolotów tran©-, 

portowych do rejonu desantowania, w  rejonie desantov/anla 

oraz w drodze powrotnej będą one osłaniane przez samolo­

ty myśliwskie przed© wszystldm typu P-102, P - lO l  i P-4C.

Osłona na trasie przelotu do rejonu desantowania w  

odniesieniu do samolotów typu C-130 może być realizowana 

sposobem “towarzyszenia”, pr2y  czym boczne Q)riipy osłony
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desantu rozm mszczone będą najczęściej w odstępach do 

lO  km, przednie grupy w odległości 30-40 km przed samo­

lotami transpc-towymi, a  -  w odległości km za ugru-(|
powaniem eskadry*

Samoloty transportowe "Noratlas” mogą być osłonione 

na trasie sposobem ’’patrolowania towarzyszącego”. Przy tym 

sposobie osłony boczne grupy osłony będą się znajdować w  

odległości 15-30 km od trasy przelotu samolotów transporto­

wych, Średnio liczba myśliwców osłony może wynosić: jeden 

samolot myśliwski na dwa-trzy samoloty transportowe*

W rejonie desantovtrania nieprzyjaciel będzie dążył do 

utrzymania lokalnej przewagi w powietrzu, stosując ciągłe 

patrolow^ania w powietrzu kilku grup samolotów myśliwskich* 

G-rupy patroiuja^ce mogą być rozmieszczone wokół rejonu de­
santowania, a zwłaszcza na możliwych kierunkach podejścia 

naszych samolotów myśliwskich i nad samym rejonem desan­

towania* W każdej grupie może się znajdować 4-6 samolotów 

osłony d2dałających na różnych wysokościach /w granicach 

1000 -4000  m/.

2. Gł/ÓWNJB ZAGADNIENIA I WŁAŚCIWOŚCI WAŁKI NAD­

MORSKIEGO KORPUSU OPK Z DESANTEM  POWIE­
TRZNYM

Jak wynika z poprzedniego ro2Xlziału, w zwalcz^aniu 

desantu powietrznego należy z:awszę widzieć następujący 

schemat kolejności i przebiegu działań:

-  walka z lotnictwem przeciwnika przygotowującym warunki 
do wysadzenia desantu;

-  zwalczanie desantu w  czasie przelotu i lądowania;

-  walka z desantęm-vpo^*v«ylądowaniu*

12 . H



2.1* Wadkci z lotnictwem przeciwnika przygotowującym warun-» 
ki do wysadzenia desantu

Powszechnie u nas przyjmuje się, iż obronę terytorium 

kraju /w tym obronę powietrzną/ interesuje jedynie zwalczenie 

destaniu w czasie przelotu i lądowania oraz walka z desan­
tem po wylądowaniu. Paktycznie jednak już w  okresie przy- 
gotowawc2ym do operacji powietr2:nodesantowej wojska obro­
ny powietrznej kraju będą musiały zwalczać lotnictwo przeciw^ 

nlka wykonujące zadania w interesie desantu. Cały szkopuł 

tylko w tym, aby v/ porę zorientować się, iż są  to 

zabiegi wchodzące w ramy przygotowań operacji powietrzno- 

desantowej. Pozwoli to bowiem uzyskać cenny czas na przy­

gotowanie wojsk korpusu OPK do walki z właściwym desan­
tem powietrznym, jak rówr&ież zachować maksimum sił i środ­

ków właśnie do tej walki.
/

Jakkolwiek w tym okresie czasu d2dałania w interesie 

desantu będą prowadzone przez przeciwnika w taki sposób, 

aby zapewnić skrytość i tajemnicę wszelkich przygotowań do 

desantowania, to jednak przy wyjściu temu zagadnieniu na 

przeciw -  uzyskanie pewnego rozeznania również 1 w  korput- 

sie OPK cnyba jest możliwe. Istnieje bowiem szereg okolicz­
ności, które ułatwiają rozpoznanie działań powietrznych pro­

wadzonych w interesie mającej nastąpić operacji powietrzno- 

desantowej*

Przede wszystkim musi istnieć dogodna sytuacja ope­
racyjno-strategiczna. . Jeśli bowiem przyjmiemy, a  tak jest na- 

pewno, że desantu nie rzuca się na oślep, a  zawsze w ści­

śle określonyn interesie walki /bitwy/ sił lądowych /morskich/, 

to ogólnikowe stwierdzenie, że przeciwnik może zrzucić de-
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cant sei-ysze i w szęd z ie  nabiera określonych, prawie śc iś le

ram m iejsca i C2:a3ul

Tak  ivięcj szczegó ln e  zagrożen ie desantem może za-

iso iiec  tylko w  miejscu i czas ie , w  którym pionujemy roz- 

strz:7gnięcie walid lub w rejonach i czasie , w  idórym p rze- 

oiv/rdk. planować będzie rozstrzygn ięcie 'wolki na swoją ko­

rzyść , P rzy  czym przedmiotem jego bezpośredniego 'zointere- 

Gowajola w iych  cr^duacjach mogą być: nasze sztaby, system 

dowodzenia, drogi manewru, obiekty komunikacyjne, bazy za- 

opatryv'yenia oraz w ażne pod względem operacyjnym rejony 
•i ruoŁeze«»

Warto w lym miejscu dodać, ż e  nie bez znaczerda dla 

ot^eślcn ia  możliwego m iejsca i czasu  uderzeń desantowych 

w granicach ro jopu  obrony korpusu O PK  będzie i ta okolicz­

ność, ż e  w g poglądów zachodnich, desant stosuje się  tylko 

w^cedy, gdy określono zadanie nie może wykonać żaden inny 

rodzaj w ojsk lub sił zbrojnych®

Jeśli chodzi o czas, to azisadhicze uderzenie sił po— 

vdGtrznodesantowych na obszar nadmorsldego korpusu OPK  

może nastąpić w drugim — trze<zlm dniu 'wojny, N ie  daje to 

jednak podstawy do wylduczenia uderzeń desantowych Już 

z  chydlą rozpoczęc ia  działań wojennych, gdyż normy zachod­

nie zaldadają możlrwVość użycia  desantu na głębokość 4 0 0 « 

50 0  km od linii frontu, a  nleldedy i większa^® Oc2yw lścIe  w 

dużej r :̂!iierze głębokość ta uzależniona będzie od aktualnego 

tempa działań w operacji ledowej lub morsko—aesantowej oraz 

m ożliwości dyi''/izji powietrznodesontowej w  zai^resie posiada­

nia zapasów  materiałowych /dla orientacyjnych icalkulacji ope­

racyjnych zakłada s ię  tempo operacji w  granicach 50-60 km/h, 

a  zapasy matoriałowe d'ywizji powietrznodesantowej na 3—4 dni
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Dla. o kreśleni o. możliwego miejsca i czasu uderzeń de­

santowych w granicach rejonu obrony korpusu OPK najbar­
dziej miarodajne b<^zie jednak asawsze rozpoczęcie przez 

przeciv/nika obezv^^odnienia systemu obrony pov/ietrzneJ w  

pasie /ach/ przelotu lotnicUva transportowego, w formie v/y- 
rębywania odpowiednich korytarzy przelotu^ Przy czym, jeśli 
chodzi o lotnictwo myśliwskie, to będzie ono obezwładniane 

w zriacznie większym rejonie z uv/agl na jego duży promień 

działania* Ta okoliczność, a  zarazem podstawovy waroiiek 

pomyślnego przeprowadzenia każdej operacji powietrzi.o- 

desantowej, nie powinny w żadnym wypadku ujść um-̂ adze do­

wództwu korpusu OPK, Jakl^olv/iek formę i czas tego zabiegu 

będą dyktować każdorazowo konkretne okoliczności i warun­

ki* Najczęściej jednaic działania te przeęńvnik rozpocznie 

na krótko przed przelotem lotnictwa transportowego z  desan­

tem oraz w  sposób, który ma zapewniać skrytość i zask ocze ­

nie zarówno przelotu, jak i lądowania /zrzutu/ desantu*
Akcję desantową może również nieldedy sygnalizować 

pr2selot grup pr2ygotowonia i obsłu^^ lądowisk, wysyłanych w 

ilości 3 -4  na 30-40 minut przed startem rzutu szturmowego 

dywizji po wietrzno de santo we] •
W sumie, wszystkie wymienione wyżej okoliczności, 

w powiązaniu z ssaobserwowaną zwiększoną intensywnością 

działań lotnictwa o charakterze rozpoznawcaym powinny do­

prowadzić dowództwo korpusu OPK do wcześniejszego roz— 

S2yfrowanla 2samiaru przeciwnika, a  z kolei do lepszego 

przygotowania i użycia wojsk do odparcia desaritu powie­

trznego* Trzeba bowiem pamiętać, że spośród dwóch rodza­

jów lotnictwa, a mianowicie zabezpieczającego przelot desan­

tu i transportMiącego desant -  ten ostatni, aczkolwiek mniej

,1? . |
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groźny w pou'/ietrzu, jest zawsze ważniejS2y  i stanowi głów­
ny cel dla środków obrony powietrssnej. Tę proporcję waż­

ności celów musza więc uwzględniać decyzje o użyciu śród-  

kóv/ korpusu OPK do welłd z lotnictwem rozpoznawczym i 
mvśliwsko-»bombowym. pr2y.aotowuiacym warunki do desanto­
wania«,

Jest to na pewno dość skomplikowane zadanie dla do­

wództwa korpusu OPK, nie mniej jednak tylko takie rozwiąza­

nie może stanowić wzorzec, do którego zawsze należy dążyć*

tras dogodnych dla przelotu desantu przeciw­
nika

Przelot desantu przeciwnika po trasach omijających 

strefy oghia naziemnych środkówr obrony powietrznej nie jest 

również wykluczony, aczkolwiek w nadmorskim korpusie OPK  

takich sprzyjających warunkóv/ będzie niewiele, ze względu
I

na jego stosunkowo duże nasycenie środkami obrony powie­

trznej. W v/ypadku jednak zaistnienia takich okoEczności, do­

wództwo kogpusu winno zamknąć skrycie i na określony czas, 

dogodne trasy dla przelotu lotnictwa transportowego z desan­

tem i w ten sposób utrudnić mu wykonanie 2:adania* Przy  

C2ym, licząc na. zaskoczenie, ma ono podstawę przypuszczać, 

iż eielct tego rodzaju działań będzie dla korpusu wyjątkowo 

korzystny.

Rodasajem wojsk nadającym się do tego celu, a jedno­

cześnie mają,cyn pe^me tradycje i dośv/iadczenla w tym wzglę­

dzie Jest artyleria przeciwiotnicza« Jej działania manewrowe w 

fonrjie koczujących pododd2iałów lub oddziałów sprawiały pod­

czas ostatniej wojny wiele kłopotóvsr łiitlersokiej Luftwaife. Nie 

mniejszej sukcesy odnosiły w Wietnamie grupy manewrowe 

artylerii prseciv/lotniczeJ zestawiane razem z pododdziałami

wojsk roidetowych*
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Cbiskt przęmysiy -̂jy

3

1 A  • .x" .■/ X
y i

obiekt komufiikacy/nj/

obiekt preemyst. 
îimkacyinu

" ■ Xi o ; r\ 
------------- i . '

- ' , ! artyerią
y f  y  ■'' ytg /eng rak'eTC'^J ‘ tufo-^a

Rys* 4* Warianty u:;:;>/̂ cia manewrowej grupy artylerii rakieto­
wej i lufowej na dogodnych kierunkach dla przelotu 
desantu przeciwnika

Jak wyyiika z rys. 4, w niektórych sytuacjach tego ro­

dzaju zadanie /rozwiązanie/ może być powiązane z przejácio- 

v/ą osłoną szczególnie ważnych obiektów punktowych /lotni­

sko/, położonych na dogodnych trasach do przelotu desantu.

Wykrycie i rozpoznanie desantu powietrznego oraz inne 

specy>iiczne aspeldy pracy WRT

Charakterystyczną a zarazem sprzyjającą okolicznością 

dla w^oycia i rozpoznania desantu powietrznego jest stosun- 
kov/o długi czas zbiórld i fonmowania ugrupowań bojowych 

przez lotnictwo transportowe. Jak wynika z rys. 1, 2ysk  w  

C2̂ asie Jest wynikiem tego, iż samoloty transportowe po star­

cie udają si^ do punictów zbiórki, gdzie przyjmują odpowled—
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nie ugrupowanie bojowe i lecą do punktów wyjściowych, z 

któ^ch dopiero kontynuują przelot do wysanaczonego punktu 

ro5&członkowania w rejonie desantowania.

Ody dywizja powietrznodesantowa leci po jednej trasie, 
poszczególne kolumny z punktów zbiórki mogą jeszcze le­
cieć do rejonu zbiórki i stamtąd przez punkt wyjściowy do 

rejonu rozczłonkowania, a  stąd kolumnami po odrębnych tra­

sach na punkty rozczłonkowania w pobliżu rejonu desanto­
wania.

Niewątpliwie, wszystko stwarza sprzyjające wonjun- 
ki do wcześniejszego wykrycia desantu pov/ietrzaiego. Tym 

bardziej, że samoloty transportowe łatwo jest zidentyfikować, 

ponieważ mają znacznie mniejszą prędkość od samolotów po­
zostałych rodzajów lotnictwa oraz zawsze występują w sto­

sunkowo dużych zgrupowaniach.

Tabela 1

Sytuacje, w  jakich desant powietrzny będzie widoczny 

na wskaźnikach naziemnych stacji radiololcacyjnych <

I Odległość rejonu 
I wyjściowego DPD 
I od rubieży stycz- 
I ności lub wybrze- 
[ ża /w 3on/

ih-

! Wysokość zbiórk i i  formowania Uf5rupowań l! 
¡^ojov/ycłi przez lobnict;v/o transpór to w e____ ¡}
j 500 mT̂ OO m TlOOO mjaOOO mTioOO m ĵ OOO m ¡1
J ! 1 i I i
1 tak j tak___F__ta -c j  tak | tak___ j tak i|
j n ie__I__nie__|
! nie

ją-c ■  ̂->
ta ę J _ t  i

i

i tali: 
. -
I nie___ I__nie__j___  ̂ ___i________f,

I__nio_________ L______________________________J

II_̂______u
tak II
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Jok wynika z tabeli 1, zadanie wczesnego wykrycia 

desantów powietrznych należałoby zlecać przede wszystkim 

lotnictwu ro2ipoznawczemu. Radiolokacyjne rozpoznanie z na­

ziemnych posterunków mimo większej radiolokacyjnej powie­
rzchni odbicia samolotów transportowych, będzie dość skom­

plikowane z uwagi na znaczne oddalenie rejonu wyjściowego 

dywizji powietrznodesontowej od rubieży styczności lub wy­

brzeża oraz małą wysokość, na jakiej lotnictwo transportowe 

będzie przeprowadzało zbiórkę i formowanie ugrupowali bojo­

wych* Potwierdza to również tabela 2.

Tabela 2

Orientacyjny czas, jakim dysponować może korpus 

CPK  na kierunku nadmorsldm na przygotowanie się do wal­

ki z desantem powietrzn;/m*

II Kierunki 
Ii nalotu

ir Zacho dni¡j-----------
jj Północno*
it zachodni

_____ Rozpoznanie__ ]_
I lotnicze * •

^do 90 min#
~ t ------7“

I do 90 mm.

radio- i wzrokowe n 

do 55 min. j do 50 min.» 

do 5 min.*ydo 1 min»||

S 2x:zególnie krytyc2aria sytuacja dla korpusu OPK. mo­
że powstać w przypadkach stosowcuiia przez przeciwnika in­

tensywnych zakłóceń radio elektronie2Ziych przy jednoc2:esnyra 

braku rozpoznania lotniczego /powietrznego/. Otrzyma on wów­

czas pierwsze dane o zbliżającym się desancie powietrznym 

przeciwnika dopiero w wyniku rozpoznania wzrokowego, co 

w sprzyjających warunkach atmosferycznych może nastąpić
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rło. północno«»2̂ cliocimrn w ni.oni©nici© podojścao. csso«>
łowych rzutów desantu do Unii brzegowej na odlegtość 
6-S kra!

Oczywiście we wszystkich przypadkach, moment zbióiv- 
ki i formowania kolumn lotnictwa transportowego może być 

ustalony przy pomocy rozpoznania radiowego, bowiem trudno 

zaks-aaać, aby pocza^tek tego rodzaju operacji raógi przeble-* 
gać w  kompletnej ciss^y radiowej»

W przypadku uderzenia descsntowego z powietrza, po- 

 ̂waznć^ trudność dla. wojsk radiotechnicznych nadmorskiego 

korpusu OPK stonowić będzie również znaczna gęstość na- 
locu, a  prou-ctycznie duża iIosć celów pojawsajs^cych się Jedno­
cześnie na wsicaśnikach stacji radiolokacyjiiych*

Dla Ilustracji tego, zalóżrny skomplikowanej sytuację, 
w której do przewiezienia DPD całością sl-ł w kolumrUe 

eskadr na wysokości 300  ra oraz 25abezplGCzonla przelotu 

i dosontowonią uzyioi 50w samolotów transportowych /ó eskadr 

cięzicich i 32 eskodry średnie/, 300 saraolotóy/ bezpośredniej 
osłony /tj» 2.3 eskadr/, 250 samolotów myśliwsko—bombowych 

/lO eskadr/ do obez\-vładnienla sił i środków obrony powie­

trznej na trasie przelotu i w rejonie desant©v/ania« W tych 

warunkach gęstość nalotu wyniosłaby 7-8 celów na minutę, 
a  na wska^nitoch stacji radiolokacyjnych na jednej trasie 

po 2 minutach byłoby 14-16 celów, po 5 minutach 35-40, po 

lO  minutach 70-80, po 15 minutach 100-120» Najczęściej 

tego rodzaju obraz będzie bardziej skomplikowany, bowiem 

w czasie przelotu desantu na jego trasie lub w  pobliżu zaw­

sze zną|dą się v/ po^vietrzu własne samoloty myśliwslde* One 

również będą widoczne na wskaźnikach stacji radiolokacyj- 
nycłi*
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w  konsekwencji •» przy wyjściu w ccłoścś. clesejatu po-» 
wietrsaiego v/ sl<^adzie DPD na. jeden pułk /batalion/ radio« 
techniczny szczególni© trudne będą: analiza sytuacji powi©« 
trsnej oraz przekazywanie danych o celach w relacji 

r LP—PSD i PSD -SD  korpusu OPK* Jakkolwiek stosov/ac się 

będzie v/ówczas sv*dększon©^ dyskretność prseka.zywania mel,« 
dunkówę grupowanie celów I zwiększani© liczby kanałów mel« 
dowanla, to Jednali problemu nie uda się rozwiązać do koncau 

Tę spr2sj,''jaje5.cag okoliczność przeciwnik na pewno bę-^ 

dzie się starał: wykorzystywać, rairao możliv\;-ości skracania 

czasu przebyw-ania desaiitu w powietrzu -w formie przelotu po 

kilku trasach. Zress^^tą talde podejście daje mu dodatkovtrą ko« 

r2y ść  w postaci mniejszego wspólC2ynnika wykoray©tania ©ił 
i środlców korpusu OPK* Podczas przelotu smnolotów trans­
portowych z desantem po klBcu trasach, współczynnik ten zav/- 

©ze jest wlękS2y , szczególnie w odniesieniu do naziemnych 

sił i środiców obrony pov/ietrznej®

2.4« \V^4'iorzystai^!e lotnictwa m-yśilwsldego do zwalczania, de­

santu powietrznego w czasie przelotu i desantowania

Dzięki dużej manewrowości i znacznemu promieniowy 

działania lotnictwo myśliwskie stesnowi podstawowy środek wal­
ki z każdym desantem powietrznym*

W związku z tym, główny jego wplłek powinien zawsze 

być ześrodkowany na tych zgrupowaniach desantu oraz v/ 
takim miejscu i czasie, które gwarantov/ałyby osiągnięci© naj­
większego sukcesu*

Praktycznie osiągnięci© optymalnych efektów zapewnia 

przede wszystkim skupienie wysiłku lotnictwa myśliwskiego na 

walce z samolotami transportowymi, przewożącymi desant, mo-
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¿Hwle najwc:2:i î5iniej na, te'iLsie jego przelotu® Osiewa si^ bowiem 

v/ówcz^aGj co najmniej trz^  ̂ kors^-'ści: n is zc zy  się  desant i 

rów nocześn ie Jego^ środki transportuj zw iększa s ię  ^ ęb okość  

oddz^.elyv/anla oraz ułatvda s ię  współdziałanie z tymi naziem­

nymi środkasTU obrony powietrznej* kiór© ugrupowane s>ą w  re­

jon ie spodziewanego cles^mtowanla*

'Dopiero gdy ustani© przelot samolotów transportowych 

z  dosantem po trasie* lotnictwo niyśllyirsloie pov7inno przen ieść 

swój vjysńox  na zawalczenie tegoż lotnictwa w rejonie desan­

towania* atakuj ĉe:: nadal w pieirwszym rzędz ie  samoloty 'trans- 

porcovi'0 j pr zygoto wuj s ię  do zrzLżu skoczków  i sprzętu
lub lodowania«,

W naamorSir-iini korpusie OPrC s-amoloty transportowe 

prd;,eC4wnika raoga  ̂ być zv/alczane p rze z  samoloty myśliwsMo 

typu MIG-21 i z  dyżuro^wanla, na lo-tnlsicach 1 z© cti-e*;

dyż?urov/anla w  powdetrzu* a  na podejściach -  z e  strOi oatro— 

lowania z  wyicorsysteniem różnorodnych środków rażenia.

Samoloty typu *^Noratlas” powinny b̂ /ć zwalczane prze­

de w siysddm  p rzez  samoloty hkn-5 /z© względu na małą 

pręatiosć colu/ za  pomocą. Lizbrojenia artyleryjsidego. P^ozy— 

vj'yjśclow£?^ do ataku moga4 ons w6vs/czas zajmować z  tyłu 

'samolotu transportowego* mą|a,c przGv/agę \yysokości około 

3 0 0 -1 0 0 0  m* *0 li, zachcwo^ąc odstęp około 20 00  m z  ką­

tami wiso\'/anla na ce l vj granicach 60^.

K lu cz  s^aimolotów transportowych typu “Noratlas” sa ­

moloty :nyśHwsI-do typu L!m«5 powinny atakować paramij wy­

konując «- Jeżeli Jest to możliwo -  jednoczesny atalc z  Jedne­

go kierunku prowadząc ogień indywidualnie do samolotu pro- 

w adząaego klucz; i do jedi'iego z  samoloŁói'r prowadzonych 

/lewego lub pratv©go/ za leżn ie  od Idenciku ataku.

’9
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Rys*5* Warunki i- sposoby 2iwalc2Ma.nia desantu powletr2a:łego 
przez lotnictwo myśliwskie '
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Po w>^jściu s  ataku samoloty myśliwskie mogą się ro­
zejść» a następnie wykonać pov4órny atak jednocześni© lub 

frCO*ejno z ciwu siron» prowadząc ogiesli do skrajnycii samolo­

tów ts. ansporto «vycn następnego Iducza* V\^konywanie powtór^ 

nycb a.:alcov/ na. kolejne klucze samolotów transportowych 

przeciwnjika powoduje rozbicie ugrupowania desantu i rozpro­

szenie samolotow transportowych, co z kolei utrudnia przepro— 
wadzeiii© desantu*

Podobrie można atakować samoloty typu C-130, z 

tym, że pręakosć w cssasie ataku musi być nieco więks2̂

/ze v/zgiędu na większą prędkość celu/ l może wynosić do 

500-650 km/h/ /przy atakowaniu samolotów typu ’’Noratlas” 

prędkość saimolctów' Lim-5 będzie wynosić do 500 km/iV*

Na taktykę vjy'korz>"sUMiia samolotów typu MiG-21 pod­
czas sw^alczania samolotów transporto'wych przeciwnika wpły­

wa głównie tncila prędkość celu i mala v/ysokość działań. 

V\rprowadzeni© do walki tych samolotów powinno więc odby­

wać £’-uę parani^: a atak rs^eży 'wykonywać pojedynczo. We 

własnym polu raclioiokacyjnyjT» i przy możliwości wykorzysta­

nia pokładowego ce low uka radiolokacyjnego /powyżej 

700—1000 m,/ samoloty MiG—21 należy wprowadzić do atałcu 

z  tylne;! póJs^esy w  granicach kątów kursowych celu 120-180^ 

na odle?^‘OŚć 8-10 km, co przy prędkości zbliżania 30 0 -5 00  

kni/h ^vyjécie samolotów do ataku z prawdopodobień­
stwem w  grandcach 0,9.

W rasie memo śliwo ści wykor2ystania celownika radio- 

lolcacyjnega /mata wysokość/ samoloty MiG-21 należy wypro- 

\vadzić na ocl?/gtosó zapewniającą pe^wi© wzrokowe wykrycie 

celu, t|* nn odległość rzędu 5 Icti» w granicach kąta kursowe­

go celu 15'C>«lBO^«
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Piloci samolotów MiO-21 uzbrojonych w rakiety typu 

R-3S z cieplnymi głowicami samonaprowadzenia, przy atako­

waniu na małych wysokościach fiokowych lub turbośmigłowych 

samolotów transportowych muszí^ pamiętać, że przechwycenie 

tych celów pr2̂ ez głowice rakiet odbywa się na małych odle­
głościach i w małym zai<resie kqtów kursowych -  w porówna* 

niu z samolotami o napędzie odrzutowym. Co więcej, atak 

fiokowych samolotów transportowych typu "Noratlas" z wyko­

rzystaniem rakiet R-3S praidycznie jest niemożliwy, ponieważ 

przechwycenie promieniowania cieplnego celu powietrznego

przez głowicę rakiety możliwe jest dopiero na odległości do
o450-700 m i pr2y  kątach kursowych celu 60-120 •

W stosunku do samolotów transportowych typu C-130 

/cztery silniki turbośmigłowe/ istnieje możliwość wykorzystania 

ralciet R-35, ale tylko na średnich i dużych wysokościach.

Na mełych v^sokoáciach promieniowanie cieplne tego samo­

lotu jest silnie pocł^anian© przez atmosferę, a  odle^ość  

uchwycenia celu przez głowicę rakiety poważnie maleje, co 

nie ssapewnia możliwości wykonania atal<u ze względu na 

ograniczony zakres dopuszczalnych o d íe lo sci odpalenia 

rakiet /l,8 -2  km/ prssy koniecznej prędkości zbliżania 

/400-500 km/h/.
Rakiety typu RS-2us naprowadzane przy pomocy po-̂ « 

kładowej stacji radiolokacyjnej mogą być wykorzystywane 

przez pilotów MiG-21 do zwalczania w s2ysüdch typów sa­

molotów transportowych i we wszystkich warunkach. Jednak 

na małych wysokościach rakiety to można naprov/adzać tylko 

w reżimie "zablokowania wiązka", co poxAroduJe większy roz­

rzut rakiet, a  tym samym mniejsze prawdopodobieństwo raże­

nia,
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Podczas atakowania samolotów transportowych za po-*

mocą rakiet nietóerowanych typu S-5m strzelanie prowadzi 
się salwą z odległości na© przekraczającej 1 2 0 0  m* P r2:y 

czym berzpieczna odle^ość i-TyjścIa samolotu z ataku przy 

prędkości zbliżania 300 km/h mieści się w  granicach 

45C-500 m*

2*5. Wpływ czasu i wysokości przelotu desantu powietrznego 

na wypreu^owanie decyzji do jego odparcia

Przelot lotnictwa transpc :towego trwa średnio dwa ra ­
zy dłużej od lotnictwa myśHwsko-bombowego. Stwarza, to do­

godne warunki do wypracowania bardziej przemyślanej decy­

zji do odparcia nalotu oraz pozwała ekonomicznej wykor2y — 

stywać siły i środki korpusu OPK /Lotnictwo myśHwslde mo­
że działać z dyżurowania na lotniskach/.

Z  drugiej jednalc strony, ten sam czas przelotu desan­

tu wymaga od v/oJsk korpusu OPK dłuższego angażowania 

się w walce z przeciwnikiem*

Tabela 3

Porównanie czasu przelotu lotnicbva transportowego 

z czasem przelotu lotnictwa myśliwsko-bombow-ego do granic
f

nadmorsidego korpusu OPK

8 Odległość basjowa- j Czas prze^  
I n ia  od gran icy  f lo tu  w I!

ERD-imP w km I min* ¡]

ir- Rodzaj
lo tn ic tw a

L o tn ie  tw o ~ tr ans- 
i portowe 
! /4 5 O--6OO km /h/

2 0 0 - 5 5 0 9 0

j Lotnictw o m j-  
ś liwsko-bombowe 
/ 9OO-12 OO km/h/

1 5 0 - 2 5 0

Ibs::
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Praktycznie trzeba będzie Jednocześnie z^valczać lot­

nictwo traiisportowe na trasie dolotu do rejonu desantowania, 

w rejonie desantowania /i to 2Marówno w powietrzu, jak i na 

ziemi/ oraz na trasie powrotnej. W tych warunkach, aby uzy­

skać optymalne wyniki w walce, użycie sił i środków korpusu 

OPK musi być wyjątkov/o rozse^dne ł racjonalne, tym bardziej 

że lotnictwo transportowe będzie osłaniane i będzie działać 

małymi grupami samolotów, najczęściej w składzie kluczy.

Znaczne odle^ości i odstępy między poszczególnymi 

samolotami i kluczusmi oraz eskadrami lotnictwa transporto\ve- 

go umożliwiają jednak realizowanie współdziałania pomiędzy 

lotnictwem myśliwskim i pododdziałami wojsk raldetowych i 

artylerii przeciwlotniczej we wspólnej strefie, a  więc w spo­

sób najkor2ystniejs2y dla korpusu OPK., Często będą też wa­

runki do reali2»cji współdziałania polegającego na jednocze­

snym atakoweuiiu celu przez naziemne środki i lotnictwo my­

śliwskie korpusu OPK.
PodC2sas podejmowania i realizacji decyzji w 2^akresie 

prowadzenia walki z desantem powietrznym dowódca korpusu 

OPK powinien bacsmą uwagę zwracać na w ysokość przelotu 

desantu, W niektórych sytuacjach, znajomość wysokości prze­

lotu desantu może być wyjątkowo użyteczna dla wojsk nad­

morskiego korpusu OPK yszczególnie podczas przekrac2iania 

przez niego linii brzegowej lub w momencie rozpoczęcia pio­

nowego manewru zniżenia.
w ysokość przelotu desantu zawsze determinowana jest 

bowiem położeniem rejonu desantowania. W ten sposób 25na- 

jąc w ysokość przelotu desantu można wcześniej określić 

/z pewnym prawdopodobjęóstwem/ jego rejon desantowania 

lub rejony, w których on najprawdopodobniej nie będzie de­

santować.
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Praktycznie oznacza to, że korpus OPK posiadając dane o 

wysokości przelotu desantu może odpowiednio wcześniej do­
konać szeregu przedsięwziąć w celu uzyskania w walce z 

nim optymalnych ^ektów*

• Jak wiadomo maksymalna pionowa prędkość zniżania
samolotów transportowych Jest ograniczona i wynosi średnio 
4-5 m/sek*^^.

Tabela 4

Maksymalne wysokości przelotu desantu powietrznego 
nad linią brzegową /w m/

¡¡^Prędkość sa-1 Pionowa Todległość re jonu desanto- 1 
II molotów lo t - j  prędkość wania od l i n i i  brzegowej i 
u n ict¥ /a  trans ? zn iż  ani. a[_______ /w km/ ‘
jj portowego I /Y p c /

1 0 0 200

jj I 3 m/sek«| 3600

jj 500 km /godz.r^  m /sek.| 4800
9**n »1 ■ ii(M

II |5 m/sek*| 6000

|j I 3 m /sek*! 2400
I I  J i i i B i i i i  in «  ..........................   II II ai aiiiiiini M ia iw  ..................  Hiaiiiiiii   J .............. ............................. ...... ••iii ............. imii

j| ‘̂ 50 km/godz.| 4 m /sek.j J200 | 6400 j 9600 | 12800 j

7200

9600 

12000

300

18800

400

14000 i

14400 j
t
H.Ji

4800 j ~9600*|”12000

5 m /sek .l 4300T  8600 ¡12900 -

' ~~3 m /sek.t"~ i800”['’"3600~{ 540o T  7200 j

II 600 km/godz. 4 m /s e k .j 27OO | 480 0}  7200 j 9600 

|l 5 m/sek.J 3OOO 6 0 0 0 ^  9000p i 2000j

x/ A ,  Michajłow, Wozdusznyje desanty, Moskwa 1961 r*
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Podobną tabelę powinny posiadać wszystkie orgesuia 

dowodzenia nadmorskiego korpusu OPK. Na jej podstawie 

można bowiem natychmiast po ustaleniu wysokości przelotu 

desantu powietrznego nad linią brzegową wskazać przypu­
szczalne rubieże /rejony/ desantowania, a następnie odpo­
wiednio wcześniej przemyśleć i zorganizować sposób walki 
z nim*

Większych komplikacji nie nastręcza także samo okre­
ślenie prędkości przelotu lotnictwa transportowego oraz jego 

pionowej prędkości zniżania* Na Ue prędkości innych rodza­

jów lotnictwa, te prędkości można wyjątkowo łatwo wyodręb­

nić i określić na wskaźnikach v/szystkich stacji radiolokacyj­
nych.

Ze względów praktycznych ważna wydaje się  róvmież 

znajomość ogólnych prawidlov/ości wynikają.cych z  tabeli 4. 

Oto one: każde podniesienie w ysokości przelotu desantu od­
dala jego rejon desantowania; każda zw iększen ie prędkości 

przelotu desantu zmniejsza jego  w ysokość lotu lub oddala 

rejon desantowania; każde zw iększen ie pionowej prędkości 

zniżenia lotnictv/a transportowego przybliża  rejon desantowa­

nia, Prawidłowości te znajdują matematyczne uzasadnienie 

we wzorze:

S zn
A H
Vz rz o o • *

gd2Źe:

-  rzut toru:,zniżania na płaszczyznę poziomą'X/

x/ Przy małym nachyleniu toru 2aiiżania

żna przyjąć, że V , stąd S «* rz X zn

f\/̂  ^ 4 -5  mlB&k.,/ mo-

V . t , jakkolwiek rz  zn
właściwy wzór ma wygląd następujący: S ® V . t

/patrz rys, 6/, gdzie V — sldadow’̂a. pozioma prędkości po 
tor ze zniżania,
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Vrz

/patrz rys* 6/; 

pionowa prądkość zniżania; 

pr<»cikość samolotów transportowych«

Rys* 6* Wyjaśnienie wzoru nr 1

2.6. Wykorzystanie wojak rakietowych i artylerii przeciwlotni­
czo] do walki z rzutem następnym desantu

Niewątpliwie walka wojsk rakietowych i artylerii prze­

ciwlotniczej z desantem powietrznym będzie najczęściej zja^ 

wiskiem przypadkowym. Nie trudno bowiem zauważyć, iż bę­

dzie ona miała miejsce jedynie wówczas, gdy nieprzyjaciel -
/

nie znając położenia tych środków -  wykona przelot lub zrzut 

w strefie ich ognia. W wypadku, gdy ugrupowanie tych środ­

ków będzie mu znane, będzie je omijał, bądź przed przelo- 

tern lub zrzutem desantu -  obe25władniał. Innych alternatyw w  

tym względzie nie m̂Sl, bowiem zbyt duża jest efektywność 

tych środków w stosunku do lotnictwa transportowego* HJfektyw-
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ność ta wynika przede wszystldm z nałej prędkości samolo­

tów transportowych. W tej sytuacji zwiększa się czas na 

przygotowanie strzelania oraz wydłu a czas prov/adzenla og­
nia* W rezultacie, zwiększa się Uośc rakiet lub pocisków w 

określonym cyklu strzelania, co ma swój wpływ na prawdo—
i

podobleństw-o rażenia i zniszczenia celu. Maleją również po- 

v/ażnle trLidności wynikające z ograniczonych pn^dkości ką ­
towych zestawów raldetowych i armai. przeciwlotniczych oraz 

innych pr2:yrządów.
Oczywiście, jak w każdej regíale, tak i w regule bier­

nego i prsypadkow'ego zwalczania desantów powietrznych' 

orzez wojska raicietowe i artylerię przeciwlotniczą może na­
stąpić pewne odstępstwo* IsiajczęscŁej będzie nim zwaiczame 

rzutu następnego desantu, które może przebiegać w bardziej 
sprzyjających v/arunkach, niż rzutu sztrarmowego. V/ynika to 

głównie ze znajomości rejonu desant o v/ania, mniejszej ilości 

lotnictwa transportowego w rzucie następnym, Jak również ze 

znacznej przenvy /kilku godzin/ między przelotami rzutu 

sztunnov/©go a. rzutu następnego. Praktycziiie będzie więc 

można doldadnie sprecyzować oddziałom lub związkom wojsk 

rakietowych i artylerii przeciwlotniczej rejon /kierunel</ g|:ow— 

nego wryslłku oraz dokonać manewru części sił i środków na 

trasę przelotu desantu i przedpole rejonu desantowania 

/patrz rys. 7 i S/*
Warto zaznaczyć, że m anew naziemnych środków 

korpusu CPK  ma w tych v/artinkach szczególne znaczenie, 

ponleiraż należy zaldcdać, iż przeciwoiik w celu uzyskania 

orzowegi w powietrzu oraz 2iabozpiecsenia przelotu 1 desan- 

rzutu szturmowego może obezvwadnió siły i środki 

korpusu OPK na trasie przelotu i v/ rejonie desantowania.





Dla uzupełnienia więc powstałych strat w tych rejonach oraz 

przygotowania się do odparcia desantowania rzutu następne­
go niezbędny jest manewr naziemnych sił i środków korpusu 

CPK /lotnictwo myśliwskie ma wystarc2:ający promień działa­
nia/ z rejonów położonych dalej od rejonu desantowania i 

trasy /s/ przelotu desantu. Tym bardziej, że jak wynika z 

rys. rys. 7 i 8, możliwości manewrowe wojsk rakietowych i 

artylerii przeciwlotniczej korpusu OPK si^ w tym przypadku 

dość duże i pozwalają na realizację tego typu zabiegu. Cał­

kiem bowiem realne jest w ciągu 6-8 godzin zmanewrowanie 

dywizjonu artylerii rakietowej na trasę przelotu lub w rejon 

desantowania z odległości 40-80 km, a baterii artylerii prze­

ciwlotniczej małego kalibru nawet z odległości rzędu 100-140km.

Warto też podkreślić, że walka z. rzutem następnym 

winna być traktowana przez nadmorski korpus OPK z nie 

mniejszą, uwagą, niż walka z rzutem sztunnowym. Pozbawie­

nie bowiem zasadniczych sił desantu ciężłdego sprzętu po 

wylądowaniu może jednocześnie pozbawić go sukcesu w 

ogóle.

2.7. Wykorzystanie wojsk nadmorskiego korpusu OPK do wal­

ki z desantem powietrznym po jego zrzucie /wylądowaniu/

Wykorzystanie wojsk nadmorskiego korpusu OPK do 

* walki z desantem powietrz:nym po jego zrzucie lub wylądowa­
niu będzde dość specyficzne, szczególnie w odniesieniu do 

wojsk rakietowych. Pewne trudności wystąpią również w uży­

ciu lotnictwa myśliwskiego, bowiem desant natychmiast po 

rzucie /wylądowaniu/ szybko się rozśrodkowuję nie stwarza­

jąc dogodnych i opłacalnych celów do uderzenia z powie­

trza. Stąd, dla lotnictwa myśliwskiego, jako obiekty ataku na-
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leży w pierwszym rzędzie wybierać samoloty lądi^ei^ce lub 

te, które już wylądowały, ale jeszcze nie są  rozładowane*
Jest to słuszne dlatego, że w tych przypadkach niszczy się 

nie tylko samolot, ale i znajduj ¿¡̂ cy się w nim desant /ludzi i 
sprzęt/.

Do niszczenia samolotów na ziemi, zależnie od warun« 
ków można wykor2:ystywać te same ssamoloty, które przechwy­
tywały cele w  powietrzu, jek również wysyłać z lotniska sp^a- 

cjalne grupy samolotów myśliwskich. W pierwszym. przypadku 

samoloty muszą jednak posiadać uzbrojenie artyleryjskie 

/Lim-5/ lub rakiety niekierowane S-5m /MiGr-2l/, bowiem tylko 

przy tym uzbrojeniu mogą one niszc2syć samoloty na ziemi, 
względnie w powietrzu.

W przypadku wysyłania samolotów z lotniska bezpo­

średnio w celu 2n/^alczania samolotów na ziemi wskazane 

jest załadowywanie samolotów Lim-5 bombami fourząco-odłam- 

kowymi lub zapalającymi.
Strzelanie z d 2dałek poidadowych samolotu Lim-5 na^

leży przeprowadzać z wysokości H-1200 m, z lotu nurkowe-
o ogo pod kątem 30 lub z H»6CO m pod kątem nurkowania 15 .

Do strzelania rakietami S-5m należy v/ykorzystywać 

przede wszystlum pojedyncze samoloty MiG—21 działające 

z tł*800 m, przy kącie nurkowania 20^ /wysokość wypro­

wadzenia -  200 m/. ^
Jeśli chod2d o artylerię przeciwlotniczą, to jaldcolwiek 

i dla niej zwalczanie desantu na ziemi nie Jest typowe, moż­

na będzie wykorzystać ją  do tego celu. Każda bateria arty­

lerii przeciwlotniczej, organizując wokół stanowiska ogniowe­

go system obrony naziemnej jest zarazem naturalnym punktem 

oporu na drodze desantu. Kilka takich punktów może w kon-



kretnych warunkach powabnie utrudnić lub opóźnić wykona­
nie zadania przez deseint.

Wydaje się również, iż w sytuacjach, kiedy oi^oniany 

przez artylerię przeciwlotniC2ją obiekt stracił na znaczeniu, 

można ją  wyprowadzić z ssajmoweuaego rejonu i wykor2̂ ©tać 

do wsparcia wojsk obrony terytorialnej walczących z desan­
tem* Oczywista wykorzystana w ten sposób artyleria przeciw- 
lotnic2:a nadal musi być ciągle gotowa do otwarcia ognia do 

celów powietrznych*

W wypadku zrzutu desantu powietrznego bezpośrednio 

na stanowiska ogniowe lub w ich pobliżu baterie artylerii 

przeciwlotniczej z zasady nie powinny się wycofywać, lecz 

opierając się na zorganizowanym systemie obrony bezpośred­

niej podjeść z nim walkę i prowadzić ją  do cscasu podejścia 

wojsk /oddziałów/ obrony terytorialnej*

3. KRÓTK>\ C H AR AK TER YSTYK A  MORSKIEJ OPERACJI 
DESANTOWEJ

Lądowanie desantu morskiego w sile do dywizji i wię­
cej jest możliwe niemad w każdym rejonie polskiego wybrzeża* 

Z uwagi na warunki terenowe i klimatyczne, najdogodniejszy­

mi rejonami do lądowania desantu morskiego przeciwnika są  

jednak rejony KOŁOBRZEGU i USTKI.

Przerzut desantu morskiego do rejonu lądowania może 

odbywać się trzema sposobami: okręt «  brzeg, brzeg -  brzeg 

lub sposobem kombinowanym.

Bliskie położenie portów potencjalnego przeciwnika na?- 
suwa wniosek, że najbardziej prawdopodobnym sposobem de­

santowania wojsk przeciwnika może być brzeg -  brzeg, ponie­

waż średni czas przejścia jego środków desantowych do wy­

brzeża polskiego wynosi wówczais zaledwie około 12 godzin.
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Przed załadowaniem, wojska sq  przerzucane do rejo­
nów wyjściowych położonych w odległości 80-240 km od 

punktów załadowania. Dopiero na kilka dni przed załadowa­
niem, przechodzą one do rejonów wyczekiwania, które wybie­
ra si^ V/ o d íe lo ści 8-30 km od punktów załadowania.

Załadowanie na okręty i statki desantowe może prze­
biegać w ióżnej kolejności. Zwykle ciężkie uzbrojenie, 
sprzęt techniczny i skład osobowy jsaładowMje się na 1-2 

dni przed wyjściem konwoju w morze, średni czas trwania 

załadowania jednego okrętu desantowego wynosi około lO  go­

dzin, a  w wyjątkowych wypadkach -  od 40 do 50 godzin.

Przejście desantu morzem odbywa się w szyku roz­
członkowanym pod silną osłoną lotnictwa i sił morsldch. Z 

zasady dzieli się on wówczas na: rzut szturmowy, którego 

zadaniem jest opanowanie odpowiedniego prsyczółka, drugi 

rzut -  przeznaczony do rozwijania dziesłań zaczepnych lub 

umocnienia 1 utrzymania przyczółlca i odwód.

Rzut szturmowy/ dostaje się na brzeg z reguły w kilku 

falach w odstępach 2-3 minutowych. Pierwszą falę najczęściej 

stanowią pododdziały przerzucone na pływających czołgach i 

transporterach opancerzonych lub na śmi^owcach.

Samo lądowanie desantu może odbywać się różnymi 

sposobami^na przykład: załadowane transportowce podchodzą 

na odpowiednią odległość do brzegu, gdzie następuje przeła­

dowanie sił desantu na borki desantowe, za pomocą Idórych 

dostaje się on na ląd. W nieldórych wypadkach okręty desan­

towe mogą podchodzić jak najbliżej brzegu tak, aby wojska 

przedostawały się na ląd bez potrzeby prz^adowywania. Lą­

dowanie desantu może odbywać się również w sposób kombi­

nowany, który polega na połączeniu wymienionych uprzednio 

sposobów.
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Po opanowcmiu przyczółka przez rzut szttirmowy roz» 

poczyna się lądowanie drugiego rzu/.u i rozwinięcie działań 

w celu połąc2ienia się z desantem powietrznym lub wojskami 
lądowymi nacierającymi od linii frontu zewnętrznego*

4. GHbÓWNE ZAGADNIENIA  I WŁAŚCIWOŚCI WALKI NAD « 

MORSKIEGO KORPUSU OPK Z DESANTEM  LP^DUJA”
CYM Z MORZA

Powszecicme przyjmuje się, że desant morski «  z chwi- 

iĄ j®go wykrycia -  powinien być zwalcasany bezustannie wszy-- 
stkimi dostępnymi siłami* Ma to mu utrudnić w maksymalnym 

stopniu dopłynięcie do rejonu lądowania, zdezorganizować sa»  

mo lądowanie oraz unl^nożliwić rozprzestrzenianie się jego 

sU na lądzie*

Stąd do walki z desantem lądującym z morza, mogą 

być również z powodzeniem wykorzystane siły i środki nad­
morskiego korpusu OPK*

4*1* Wykorzystanie wojsk rakietowych i artylerii przeciwlotni­
czej do walki z desantem lądującym z morza

/

Wojska rakietowe i artyleria lufowa, rozwinięte w osło­
nie obiektów brzegowych lub wsxiłuż wybrzeża /w formie obro­

ny strefowej/ lub wreszcie do osłony wojsk, będących w obro­

nie linii brzegowej, powinny w miarę możności mieć tak usy­

tuowane stanowiska, aby włączenie ich w system og^iia prze­
ciw pływającym okrętom i barkom desantowym nie powodował 

istotnych trudności* Pododdziały ząjmujące stanowiska ognio­

we nieco głębiej, powinny mieć zawczasu rozbudowane wy­

sunięte stanowiska ogniowe, zapewniąjące im możność, po 

dokonaniu sasybkiego manewru, otwarcie ognia na lustro wody
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dla niszczenia środków pływających, a także czołgów i opan­
cerzonych transporterów przeciwnika.

W niektórych wypadkach niev/ć^piiwie zaistnieje też po­
trzeba wykonania dodatkowego manewru częścią sił wojsk ra ­
kietowych i artylerii lufowej z g^ębi rejonu obrony korpusu na 

zagrożony kierunek lub wzmocnienia korpusu OPK kosztem 

sąsiadów*

Jest rzeczą oczywisti:^ że wykorzysteme w ten sposób 

wojska raidetowe i artyleria Iufovvra stale muszą być gotowe 

do zwalczania celów powietrznych, a przede wszystkim ata­
kujących samolotów uderzeniowych przeciwnika.

Wydaje się też, że działając w systemie ognia prseciw- 

kutrowego i przeciwpancernego, v/ojska raidetowe 1 artyleria 

przeciwlotnicza powinny wchodzić w operacyjnie podporząd­

kowanie dowóclcóv/ ląclo-wycI% co wcale nie stoi na przeszko­

dzie po zo stawiania ich — v/ dziedzinie ognia przeciv/lotmcze~ 

go -  w gestii dowódcy korpusu OPK I bezpośrednich prze­
łożonych.

4.2. Wykorzystanie lotnictwa rnyśliwsldego do zwalczania de­
santu morskiego

Do walki z desantem przeciv/nika na morzu może rów­

nież skutecznie być użyto lotnictwo myśliwskie korpusu OPK, 

stosujące zarówno swe uzbrojenie artyleryjslde i rakietowe, 

jeik i bomby. Mimo że są  to dla iotnictv/a myśHwsldego zada­

nia nietypowe, może ono okazać się w walce z celami mor- 

sldmi wysoce sl<x;iteczne, o ile będzie do tego zawczasu i 

pod każdym \vzględem przygotowane. Musi więc umieć poko- 

nyv/ać skutecznie system ognia przeciwlotniczego przeciwni­

ka /zespołów okrętów/s odszukać, właściwie wybierać 1 cel-
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nie atakować niewielkie i ruchliwe obiekty pływające, jakimi 

są  w większości okręty i barki desantowe* Uderzenia te lot­
nictwo myśliwskie początkowo powinno wykonywać stosownie 

do ustaleń dowódcy sił morskie)'*, a z chwilą podejścia desan­
tu do brzegu -  stosownie do decyzji dowódcy lądowego, od­
powiedzialnego za współdziałanie wszystkich sił i środków 

używanych w tym samym rejonie dla osiaygnięcia wspólnego 

celu -  odparcia desantu morskiego*
Dla utrzymania ścisłej współpracy i łączności koniecz­

na jest też wymiana przedstawicieli między wyznaczonymi Je­

dnostkami lotnictwa /lub wydzieloną przez korpus OPK dla 

celów wsparcia grupą operacyjną sztabu korpusu/, z dowód­

cami sił wspieranych /morskich i lądowych/*
Ważne jest również, aby od chwili zaistnienia zagroże­

nia ze strony morza -  lotnictwo myśliwskie i pozostałe wojsl-ca 

nadmorskiego korpusu OPK były utrzymane w podv/yższo- 
nej gotowości bojowej i przygotowane do zwalcz:ania zarówno 

lotnictwa przeciwnika, przeznaczonego do obezwładnienia sy­

stemu naszej obrony na wybrzeżu, jak i samego desantu na

morzu i w czasie lądowania*
/

Część lotnictwa myśliv/sldego korpusu OPK, uzbrojona 

w specjalne środki rażenia okrętów desantowych /bomby, po­

ciski kierowane itp*/ powinna nawet przebywać w powietrzu,, 

w celu pr2ystąpienia do ich niszczenia z chwilą wykrycia 

/jak najdalej do wybrzeża/.
W miarę podchodzenia desantu do rejonu lądowania 

ilość sił i środków korpusu OPK wydzielona do walki z nim 

na morzu powinna narastać, lecz nie kosztem osłabienia osło­

ny wojsk broniących wybrzeża* Stanowiąc z^isadniczy kościec 

obrony /zasadniczą przeszkodę na drodze desantu/, będą one
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bowiem w tym okresie czasu g t̂ównym obiektem uderzeń z
powietrza i morza®

Co się tyczy celów morskich, to 25arówno lotnictwo
myśliwskie Jak i wojska rakietowe i artyleria lufowa korpusu 

powinny zwalcjzać podczas podchodzenia desantu do wybrze­
ża /rejonu lądowania/ i w trakcie lądowania przede wszystłdm 

te okręty desantowe, na których znajdują się wszelkie poja­

zdy* Ze względu na ograniczono możliwości transportowe 

wojsk desantowych są  one dla nich szczególnie cenne i 

^ u żą  zwykle do przewozu dowództw, broni ciężkiej i środ­
ków łączności*

Walka z desantem morskim po wylądowaniu w zasa­

dzie będzie podobna do walili z desantem powietrznym na 

ziemi /patrz pkt* 2*7,/* Specyfiką będzie jedynie to, żo zacz­

nie ona narastać bardziej stopniowo w miarę podchodzenia 

i lądowania świeżych sił i środków przeciwnika# W tej sytua­
cji, będzie więc czas na systematyczne wycofanie /odskok/ 

wojsk OPK z rejonów zagrożonych# Oczywiście wszystko to 

będzie realizowalne pod silnym ogniem artylerii okrętowej i 

ciągłym działaniem lotnictwa przeciwnika z powietrza#

Spośród rodzajów v/oJsk nadmorskiego korpusu OPK  

do walki z desantem morskim na lądzie może być użyte je ­
dynie lotnictwo myśliwskie i artyleria przeciwlotnicza, w taki 

sposób, jak pr2̂ y zwalcsaniu desantu powietrznego po jego 

zrzucie lufo wylo^dowaniu# Wysiłek powinien być koncentrowa.- 

ny na zasadniczych siłach przeciwnika^a szczególnie jego 

drugim rzucie, przy ścisłym współdziałaniu z wojskami obro­

ny terytoriednej#
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WNIOSKI KONCOWS:

1* W sjrtuacjach dużego prawdopodobieńs^a użycia desantu 

powietrznego przez przeciwnil-ca, zabiegiem wyjątkowo waż- 
nyn, praktycznie determinującym skuteczny waik^ z nim w 

powietrzu na kierunku nadiriorskim jest prowadzenie d a n e ­
go rozpoznania radiowego i lotniczego w celu wykrycia 

zbiórki i formowania ugrupow^ań lotnictwa transportowego.

Wykonanie tego zadania ułatwia stosunkowo długi czas, 

potrzebny na zbiórkę i formowanie ugrupowań lotnictwa 

transportowego.

2. Podczas walki z desantem powietrznym poważne trudności 
dla wojsk nadmorsidego korpusu OPK wynikaje^ z dużej 

gęstości nalotu. Stwarza je również przelot desantu po 

jednej trasie. Stąd, mimo tendencji przerzutu desantu po 

kilku trasach, należy się liczyć ze stosowaniem przede 

wszystldm tej formy przelotu.

3. Stosunkowo długi czas przelotu desantu, aczkolwiek uła­

twia wypracowanie optymalnej decyzji i realissację współ­
działania pomiędzy siłami i środkami korpusu OPK, to 

jednocześnie wymaga on bardzo przemyślanego i racjonal­

nego użycia sił i środków korpusu OPK.

4. W pewnych okolicznościach wysokość przelotu desantu • 

może być wykorzystana użytecznie do wcześniejszego 

określenia pr2ypuszczalnego rejonu /rubieży/ lądowania 

desantu i tym samym lepszego przygotowania wojsk kor­
pusu OPK do odparcia desantu.

5. W sytuacjach lądowania jedynie powietrznego rżtAu sztur­

mowego, wojska rakietowe i artylerii przeciwlotniczej'* nad­

morskiego korpusu OPK ze szczególną skrupudatnością
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powinny siq pr2ygotować do zwalczania rzutu następnego« 

Tym bardziej, że najciięściej będą wówc2Mas istniały sprzy­

jające warunki do wykonania szerokiego manewru na trasy
V

przelotu i przedpole rejonu desantowania«

6« A.ngażując siły i środld nadmorskiego korpusu OPK do 

walki z desantem morskim nieprzyjaciela zawsze należy 

mieć na uwadze ich zasadnicze przeznaczenie -  osłonę 

wojsk i obiektów przed środkami napadu powietrznego*

7. V/yjątkowo trudną sytuację dla nadmorskiego korpusu OPK  

stwarza kombinowana operacja desantowa, powietrzno-mor- 

ska, zważywszy, że jej realizacja będzie niewątpliwie po­
przedzona silnym oddziaływaniem z powietrza między in­

nymi na siły i środki korpusu* Nieprzyjaciel zawsze bo-
I

wiem będzie "się starał wysadzać desanty w warunkach 

przewagi w powietrzu i szczelnej izolacji rejonu desanto­

wania*
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