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Wykorzystanie wojsk nadmorskiego korpusu OPK do
2wolczania desantéw powietrznych i morskich w ramach obro-
ny wybrzeza bedzie Xawsze czeScig .operacji prsseciwdesonto-
wej, prowadzonej potaczonym wysitkiem wszystkich rodzajow
sit zbrojnych* ‘

Operacje powietrzne, tgC2aiie z uzyciem wydzielonych
sit Marynarki Wbjennej i OPK planowaé¢, organizowac¢ i reali-
zowacé bedzie oczywiscie dowddca sit powietrznych* Operacje
morskie, wraz z uzyciem wspierajgcego lotnictwa frontowego,
dalekiego zasiegu i OPK oraz z wykorzystaniem ognia arty-
lerii z wltasnego brzegu, a takze ewentualnie wojsk rakieto-
wych - planowac¢, organizowacC i realizowa¢ bed2die dowdodca
sit morskich* Operacje lagdowej obrony pYzeciwdesantowej
obejmujgaca uzycie wspierajagcego lotnictwa i marynarki - pla-
nowacC, organizowacC i realizowacC bedzie dowddca sit lgdowych,
wydzielonych dla realizacji tych zadan.

Ocy/wiscie wszystkie te operacje nie mogg kolidowad
z zadaniami realizowanymi przez nadmorski korp>us OPK. |
Stad, muszg one by¢ z nim szczegdétowo uzgodnione, tym
bardziej, ze nadmorski korpus OPK spetnia¢ bedzie zasadni-
cza role V/ catoksztatcie ostony wojsk, biorgcych udziat w
kazdej z operacji sktadajacych sie na ogo6lng operacje prz”
ciwdesantowa* Co wiecej, w okreslonej sytuacji zadanie do-
wodzenia lotnictwem wydzielonym dla wsparcia wojsk bronig-
cych wybrzeza niekiedy mogg by¢ natozone na dowddce i

sztab nadmorskiego korpusu OPK?*



le KROTKA CHARAKTERYSTYKA OPSRA>CJI POWIETRZNO-*
DESANTOWYCH

Wspobiczesne operacje powietrznodesantowe wg pogl<®
déw zachodnich moga mie¢ charakter krétkotrwaty lub diugo-
trwaty; zaleznie od celu dziata¢ oraz ilosci uzytych sit moga
to by¢ operacje o znaczeniu taktycznym, operacyjno-4aktycz-
nym i wyjatkowo strategicznym*

Krotkotrwate operacje powietrznodesantowe realizujag
z zasady wojska lgdowe lub powietrznodesantowe« ktore po
wykonaniu otrzymanego zadania tgcza sie z nacierajgcymi
wojskami lgdowymi po uptywie 6 do 30 godzin* Diugotrwate
operacje powietrznodesantowe m«*g z zasady charakter dzia-
tan potaczonych, gdyz obok wojsk powietrznodesantowych
biora w nich udziat wojska lgdowe lub sity morskie*

Desanty taktycscne organizowane sg w 2sasadzie przez
dywizje. Organizt™e sie je w sile od kompanii’do wzmocnio-
nego batalionu i przerzuca na tyty przeciwnika smigtowcami
na gtebokos¢ do 50 km*

Desanty o0 znaczeniu operacyjnp-taktyc2aiym organizo-
wane sg przez korpusy armijne lub armie potowag sitami przy-
dzielonych wojsk powietrznodesantowych /brygady lub dywizji
powietrznodesantowej/* Desant taki moze by¢ wysadzony na
gtebokos¢ do 100 i wiecej kilometréw, a do jego przerzutu
wykorzystuje sie z zasady samoloty transportowe* W-sprzyja?-
jacych warunkach desant operacyjno-“taktyczny moze by¢ wy-
sadzony w przymorskim rejonie obrony wojsk OPK, przy
czym celem dsdatan takiego desantu moze byc¢:

w/<orzystanie skutlcéw juderzen jadrowych i rozwiniecie

powodzenia wojsk lgdowych;



- prowadzenie dziatan blokujacych i ostonowych;

- izolowanie rejonu dziatan bojowych od doptywu wojsk prze-
ciwnika 1 wszelkiego rodzo”™u zaopatrzenia poprzez uchwy-
cenie waznych obiektéw lub rubiezy uniemozliwiajacych
przeciwnikowi korzystanie z Unii komunikacyjnych, prze-
praw itp*

Desant operacyjno-taktyczny zbiera sie w rejonie wyj-
Sciowym, oddalonym ,300-400 km od linii frontu, w ktérym
musi sie zngjdowac¢ odpowiednia Uos$¢ lotnisk dla lotnictwa
transportowego» Rejon wyjsciowy wojska powietrznodesantowe
zajmuja na dwa dni przcid planowanym zatadowaniem desantu*
Samoloty transportowe przybywajgce do rejonéw zatadowania
desantu pozostajg tam przez Scisle okreslony czas, potrzeb-
ny na zatadowanie wojsk*

W celu przerzutu desantu drogg powietrzng, wojska
przeznaczone do desantowania dzieU sie na rzuty: szturmo-
wy, nastepny i tytowy.

Rzut szturmowy skiada sie z wojsk przeznaczonych
do uchwycenia rejonu desantowania wraz z przyle®ymi obiek-
tami /lotniska, wezty drég, przeprawy/. W jego skitad z 2sasa-
dy wchodza gtéwne sity brygady /Zdywizji/ powietrznodesanto-
wej; z reguty jest to rzut spadochronowy.

Rzut nastepny skiada sie z pozostaltych pododdziatéw
bojowych ze sprzetem /w tym ze sprzetem ciezkim/, ktérych
2sadaniem jest wzmocnienie rzutu szturmowego i ro2swiniecie
dziatan. JesU w rejonie lgdowania rzutu nastepnego znajduje
sie odpowiednia ilos¢ lotnisk, moze on lgdowaé¢ w catosci
lub by¢ wysadzony sposobem kombinowanym /w drugim przy-
padku czes$¢ ludzi scrzucona jest na spadochronach, a czesc¢

laduje na samolotach transportowych/.



Rzut tylowy skiacta® si™ z poctodciziotéw tytowych i
administracyjno—gospociarcZych; w wypadku operacji krotko-
trwatych pozostaje on w rejonie wyjsciowym i zaopatruje drog<
powietrzng \valczace wojska desantu,

Oo przewozu i zrzutu desantu powietr2inego moga hyo
Yjkorzystane nastepujgace typy samolotéw transportowych
panstw NA”POi samolot ”i>Joratlas®™ /w wyposazeniu lotnictwa
transportowego NRP/, samolot C-119, C-123. C-160 /w wypo-
sazeniu Lnnych panstw NATO/ lub amery”karniskie ciezkie sa-

moloty transportowo-desantowe typu C-124,
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Rys, 1. Wariant "desantowania DPD

VT2orzut desantu droga powietrzng odbywa, sie z re-
gulty po 2-3 trasach na réznej wysokosci, jaklcoi-wiek nie
jest wyz-lduczony rowTiiez wariant przerzutu po Jednej trasie,

Najczesciied samoloty transportowe z desantem wykonuja lot



do rubiezy wykrycia przez nasze $rodki radiolokacyjne na

wysokosci 2000-4000 m, a nastepnie znizajg lot <do wyso-
kosci 150-200 Ilub 300-500 m 1 na tej wysokosci z pred-

kosci<% przelotowej 300-450 km/h dolatujej do rejonu desanto-
wania*

Na jednej trasie samoloty transportowe sa z zasady
ugrupowane w kolumne eskadr, przy czym odle”oscl miedzy
nimi wynosza w pr2ypadku przerzutu desantu spadochronowe-
go 15-20 km, a przy desantowaniu sposobem lagdowania sa-
molotéw 40-50 km. Eskadry z kolei sa ugrupowane w kolum-
ne kluczy lub "pigtek”, przy wzajemnych odle”oscieui*h 3-5 km
/desant spadochronowy/ lub 15-20 kra /desant ladujacy/. Klu-
cze sa ugrupowane w klin samolotéw, o skiadzie trzech lub
pieciu samolotéw, przy wzagjemnych odlegtosciach i odstepach
wynoszacych przy ugrupowaniu zwartym do 150 m i ugrupo-

waniu luznym 300-450 m.

Rys.2. Ugrupowanie samolotéw transportowych "Noratlas” z
desantem spadochronowym.



PrzyjmujAC, ze po jednej trcisie leci nie wiecej jak
dwie eskadry samolotow /skrzydito/, ogdlna gtebokos¢ ugru-
powania samolotéw transportowych desantu na jednej trasie
moze wynosi¢ od 45-60 do 170 km, a czas przelotu okre-
Slonej rubiezy przez catos$¢ takiego zgrupowania od 10-15
do 25-30 minut* Oczywiscie zrdéznicowanie tych wielkosci
hadzie zawsze znaczne, gdyz parametry pr2yjetego ugrupo-
wania samolotéw transportowych zelezg od bardzo wielu czyn-
nikow', a ponadto ulegajg one zmianie zaréwno na trasie prze-
lotu desantu /teren wilasny, teren przeciwnika pokonyweinie
systemu OP przeciwnika itp*/, jak i w rejonie desantowania,
zaleznie od technicznego sposobu jego wykonania. We wszy-
stkich jednak wypadkach desantowania sposobem Iltowania
odlegtosci i odstepy miedzy seunolotami i kluczami samolotéw

odpowiednio sie 2wviekszajia.

c/o™Ony
5-20km

f-0

if-0

Rys,3. Ugrupowanie samolotéw transportowych C-130 z de-
santem laduj€cym **
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Ma to zapevmic¢ kolejne, ciagle Ic~dowanie samolotéw na uchwy-
conych lotniskach.

Rzut szturmowy po dolocie do wyznaczonych punktéw
terenowych rozcztonkowuje sl-g i wychodzi na “vvyznaczone re-
jony zrzutu. Wymiary zrzutowisica zalezg™ od wielu czynnikow,
jednak =z zasady dla batalionu nic sa® one wieksze Jak
2x2 km.

Przed podejsciem do rejonu desantowania samoloty
transportowe wznosza sie na wysokos$¢ potrzebno”™ do zrzutu,
zwieraja ugrupowanie i Znniejssa.jg predkos¢, Zrzut spado-
chronowy dokonuj© sie z v/ysokosci 400-600 m, sprzetu -~w
zasobnikach i na platiormach z oraoryzatorami - z v/ysokosci
okoto 60 m, a zestawdédw spadochronowych - 1500-2000 m.
Predkos¢ samolotéw w czasie zrzutu przecietnie wynosi
30 kmvh. W wypadku ladowania desantu, CZas przebywania
samolotu transportowego na lotnisku uzalezniony jest od cza-
su)ego roztadoViTGnia i wynosi $rednio od 15 do 30 minut.

CZ2as osiggniecia przez batalion gotowosci do dziatan
po zrzucie wynosi okoto 30-50 minut. Dla rzutu ssdurmowego
w slctadzie dwdéch bataliondw czas wynosi okoto 60 minut, a
brygady — okoto 60-90 minut.

Rzut nastepny moze lagdowa¢ po uptywie okoto 4-8 go-
dzin od wylgdowania rzutu szturmov/ego.

We wszystkich sytuacjach przelotu samolotéw tran®©-,
portowych do rejonu desantowania, w rejonie desantov/anla
oraz w drodze powrotnej beda one ostaniane przez samolo-
ty mysliwskie przed© wszystldm typu P-102, P-101 i P-4C.

Ostona na trasie przelotu do rejonu desantowania w
odniesieniu do samolotéw typu C-130 moze by¢ realizowana

sposobem “towarzyszenia”, pry czym boczne Qyriipy ostony

11
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desantu rozm mszczone bedg najczesciej w odstepach do

I0 km, przednie grupy w odlegtosci 30-40 km przed samo-
lotami transpc-towymi, a - w odlegtosci km za ugru-(]
powaniem eskadry*

Samoloty transportowe "Noratlas” moga by¢ ostonione
na trasie sposobem ”patrolowania towarzyszacego”. Przy tym
sposobie ostony boczne grupy ostony beda sie znajdowacé w
odlegtosci 15-30 km od trasy przelotu samolotéw transporto-
wych, Srednio liczba mys$liwcéw ostony moze wynosié: jeden
samolot mysliwski na dwa-trzy samoloty transportowe*

W rejonie desantovtrania nieprzyjaciel bedzie dazyt do
utrzymania lokalnej przewagi w powietrzu, stosujac ciggte
patrolow™ania w powietrzu Kilku grup samolotéw mysliwskich*
G-rupy patroiuja®~ce moga by¢ rozmieszczone woko6t rejonu de-
santowania, a zwtaszcza na mozliwych Kkierunkach podejscia
naszych samolotéw mys$liwskich i nad samym rejonem desan-
towania* W kazdej grupie moze sie znajdowaé¢ 4-6 samolotéw
ostony dZatajacych na réznych wysokosciach /w granicach
1000-4000 nv.

2. GI/OWNJB ZAGADNIENIA | WELASCIWOSCI WALKI NAD-
MORSKIEGO KORPUSU OPK Z DESANTEM POWIE-
TRZNYM

Jak wynika z poprzedniego ro2Xlziatu, w zwalcz™aniu
desantu powietrznego nalezy z:awsze widzie¢ nastepujacy
schemat kolejnosci i przebiegu dziatan:

- walka z lotnictwem przeciwnika przygotowujgcym warunki
do wysadzenia desantu;
- zwalczanie desantu w czasie przelotu i lgdowania,;

- walka z desantem-vpo™*v«yladowaniu*

12



2.1* Wadkci z lotnictwem przeciwnika przygotowujgcym warun-»

ki do wysadzenia desantu

Powszechnie u nas przyjmuje sie, iz obrone terytorium
kraju /w tym obrone powietrzng/ interesuje jedynie zwalczenie
destaniu w czasie przelotu i ladowania oraz walka z desan-
tem po wyladowaniu. Paktycznie jednak juz w okresie przy-
gotowawc2ym do operacji powietr2znodesantowej wojska obro-
ny powietrznej kraju beda musialy zwalczac¢ lotnictwo przeciw”
nlka wykonujgce zadania w interesie desantu. Caty szkoput
tylko w tym, aby W pore zorientowa¢ sie, iz sg to
zabiegi wchodzgace w ramy przygotowan operacji powietrzno-
desantowej. Pozwoli to bowiem uzyska¢ cenny czas na przy-
gotowanie wojsk korpusu OPK do walki z witasciwym desan-
tem powietrznym, jak rowr&iez zachowac¢ maksimum sit i Srod-
kow witasnie do tej walki.

Jakkolwiek w tym okresie czasu dXatania w interesie
desantu bedg prowadzone przez przeciwnika w taki sposoéb,
aby zapewni¢ skrytos¢ i tajemnice wszelkich przygotowan do
desantowania, to jednak przy wyjsciu temu zagadnieniu na
przeciw - uzyskanie pewnego rozeznania rowniez 1w korput-
sie OPK cnyba jest mozliwe. Istnieje bowiem szereg okolicz-
nosci, ktére utatwiaja rozpoznanie dziatan powietrznych pro-
wadzonych w interesie majgcej nastgpi¢ operacji powietrzno-
desantowej*

Przede wszystkim musi istnie¢ dogodna sytuacja ope-
racyjno-strategiczna. . JeSli bowiem przyjmiemy, a tak jest na-
pewno, ze desantu nie rzuca sie na oS$lep, a zawsze w Sci-
Sle okreslonyn interesie walki /bitwy/ sit ladowych /morskich/,

to ogdllnikowe stwierdzenie, ze przeciwnik moze zrzuci¢ de-

13



cant sei-ysze i wszedzie nabiera okreSlonych, prawie $cisle
ram miejsca i C2:a3ul

Tak iviecj szczegolne zagrozenie desantem moze za-
isoiiec tylko w miejscu i czasie, w ktérym pionujemy roz-
strz:7gniecie walid lub w rejonach i czasie, w idérym prze-
oiv/rdk. planowaé¢ bedzie rozstrzygniecie 'wolki na swojg ko-
rzy$¢, Przy czym przedmiotem jego bezpoSredniego 'zointere-
Gowajola w iych cr*duacjach moga by¢: nasze sztaby, system
dowodzenia, drogi manewru, obiekty komunikacyjne, bazy za-
opatryv'yenia oraz wazne pod wzgledem operacyjnym rejony
1 ruotezew

Warto w lym miejscu dodac¢, ze nie bez znaczerda dla
ot™eslcnia mozliwego miejsca i czasu uderzen desantowych
w granicach rojopu obrony korpusu OPK bedzie i ta okolicz-
nos¢, ze wg pogladéw zachodnich, desant stosuje sie tylko
w”cedy, gdy okresSlono zadanie nie moze wykonaé¢ zaden inny
rodzaj wojsk lub sit zbrojnych®

Jesli chodzi o czas, to azisadhicze uderzenie sit po—
vdGtrznodesantowych na obszar nadmorsldego korpusu OPK
moze nastgpi¢ w drugim —trze<zlm dniu 'wojny, Nie daje to
jednak podstawy do wylduczenia uderzen desantowych Juz
z chydla rozpoczecia dziatan wojennych, gdyz normy zachod-
nie zaldadajg mozlrwVosé uzycia desantu na gtebokos¢ 400«
500 km od linii frontu, a nleldedy i wieksza™® Oc2ywlscle w
duzej rliilerze gtebokosc¢ ta uzalezniona bedzie od aktualnego
tempa dziatan w operacji ledowej lub morsko—aesantowej oraz
mozliwosci dyi"/izji powietrznodesontowej w zai“resie posiada-
nia zapaséw materiatowych /dla orientacyjnych icalkulacji ope-
racyjnych zaklada sie tempo operacji w granicach 50-60 km/h,

a zapasy matoriatowe d'ywizji powietrznodesantowej na 34 dni

14



Dla. okreslenio. mozliwego miejsca i czasu uderzen de-
santowych w granicach rejonu obrony korpusu OPK najbar-
dziej miarodajne b<”zie jednak asawsze rozpoczecie przez
przeciv/nika obezv”~odnienia systemu obrony pov/ietrzned w
pasie /ach/ przelotu lotnicUva transportowego, w formie v/y-
rebywania odpowiednich korytarzy przelotu™ Przy czym, jesli
chodzi o lotnictwo mysliwskie, to bedzie ono obezwitadniane
w zriacznie wiekszym rejonie z uv/agl na jego duzy promien
dziatania* Ta okolicznos¢, a zarazem podstawovy waroiiek
pomyslnego przeprowadzenia kazdej operacji powietrzi.o-
desantowej, nie powinny w zadnym wypadku uj$s¢ um”adze do-
wodztwu korpusu OPK, Jakl™olv/iek forme i czas tego zabiegu
beda dyktowa¢ kazdorazowo konkretne okolicznosci i warun-
ki* Najczesciej jednaic dziatania te przeenvnik rozpocznie
na krotko przed przelotem lotnictwa transportowego z desan-
tem oraz w sposo6b, ktéry ma zapewnia¢ skrytos¢ i zaskocze-
nie zarobwno przelotu, jak i lgdowania /zrzutu/ desantu*

Akcje desantowg moze réwniez nieldedy sygnalizowac
pr2selot grup pr2ygotowonia i obstu™ lgdowisk, wysytanych w
ilosci 3-4 na 30-40 minut przed startem rzutu szturmowego
dywizji powietrznodesantowe]e

W sumie, wszystkie wymienione wyzej okolicznosci,

W powiagzaniu z ssaobserwowang zwiekszong intensywnoscia
dziatan lotnictwa o charakterze rozpoznawcaym powinny do-
prowadzi¢ dowddztwo korpusu OPK do wczes$Sniejszego roz—
S¥dfrowanla 2Zsamiaru przeciwnika, a z kolei do lepszego
przygotowania i uzycia wojsk do odparcia desaritu powie-
trznego* Trzeba bowiem pamieta¢, ze sposréd dwédch rodza-
jow lotnictwa, a mianowicie zabezpieczajgcego przelot desan-

tu i transportMigcego desant - ten ostatni, aczkolwiek mniegj

15

,lv.|



grozny w pou/ietrzu, jest zawsze wazniejS2y i stanowi giow-
ny cel dla srodkéw obrony powietrssnej. Te proporcje waz-
nosci celéw musza wiec uwzglednia¢ decyzje o uzyciu $réd-
kév/ korpusu OPK do welld z lotnictwem rozpoznawczym i
mvsliwsko-»bombowym. pr2y.aotowuiacym warunki do desanto-
waniag

Jest to na pewno dos¢ skomplikowane zadanie dla do-
wodztwa korpusu OPK, nie mniej jednak tylko takie rozwiagza-

nie moze stanowi¢ wzorzec, do ktérego zawsze nalezy dagzyc*

tras dogodnych dla przelotu desantu przeciw-

nika

Przelot desantu przeciwnika po trasach omijajagcych
strefy oghia naziemnych S$rodkédwr obrony powietrznej nie jest
rowniez wykluczony, aczkolwiek w nadmorskim korpusie OPK
takich sprzyjajacych warunkév/ Ibedzie niewiele, ze wzgledu
na jego stosunkowo duze nasycenie srodkami obrony powie-
trznej. W v/ypadku jednak zaistnienia takich okoEcznosci, do-
wodztwo kogpusu winno zamknaé¢ skrycie i na okreslony czas,
dogodne trasy dla przelotu lotnictwa transportowego z desan-
tem i w ten sposéb utrudni¢ mu wykonanie 2:adania* Przy
C2ym, liczac na. zaskoczenie, ma ono podstawe przypuszczadc,
iz eielct tego rodzaju dziatan bedzie dla korpusu wyjatkowo
korzystny.

Rodasajem wojsk nadajacym sie do tego celu, a jedno-
czesnie maja,cyn pe“me tradycje i dosv/iadczenla w tym wzgle-
dzie Jest artyleria przeciwiotnicza« Jej dziatania manewrowe w
fonrjie koczujacych pododdZiatéw lub oddziatow sprawiaty pod-
czas ostatniej wojny wiele klopotdvsr tiitlersokiej Luftwaife. Nie
mniejszej sukcesy odnosity w Wietnamie grupy manewrowe

artylerii prseciv/lotniczed zestawiane razem z pododdziatami

wojsk roidetowych*
16
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Rys*4* Warianty u;;>da manewrowej grupy artylerii rakieto-
wej i lufowej na dogodnych kierunkach dla przelotu
desantu przeciwnika

Jak wyyiika z rys. 4, w niektérych sytuacjach tego ro-
dzaju zadanie /rozwigzanie/ moze by¢ powigzane z przejacio-

v/a ostong szczegdlnie waznych obiektéw punktowych /lotni-

sko/, potozonych na dogodnych trasach do przelotu desantu.

Wykrycie i rozpoznanie desantu powietrznego oraz inne

specy>iiczne aspeldy pracy WRT

Charakterystyczng a zarazem sprzyjajaca okolicznoscia
dla w™oycia i rozpoznania desantu powietrznego jest stosun-
kov/o ditugi czas zbiérld i fonmowania ugrupowan bojowych
przez lotnictwo transportowe. Jak wynika z rys. 1, 2ysk w
C2asie Jest wynikiem tego, iz samoloty transportowe po star-

cie udaja si™ do punictéw zbidrki, gdzie przyjmuja odpowled—
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nie ugrupowanie bojowe i lecg do punktéw wyjsciowych, z
ktéo~ch dopiero kontynuujg przelot do wysanaczonego punktu
ro5&cztonkowania w rejonie desantowania.

Ody dywizja powietrznodesantowa leci po jednej trasie,
poszczegblne kolumny z punktéw zbidrki moga jeszcze le-
cie¢ do rejonu zbidrki i stamtgd przez punkt wyjsciowy do
rejonu rozcztonkowania, a stagd kolumnami po odrebnych tra-
sach na punkty rozcztonkowania w poblizu rejonu desanto-
wania.

Niewatpliwie, wszystko stwarza sprzyjajgce wonjun-
ki do wczed$niejszego wykrycia desantu pov/ietrzaiego. Tym
bardziej, ze samoloty transportowe tatwo jest zidentyfikowac,
poniewaz majg znacznie mniejsza predkos¢ od samolotéw po-
zostatych rodzajow lotnictwa oraz zawsze wystepuja w sto-

sunkowo duzych zgrupowaniach.

Tabela 1

Sytuacje, w jakich desant powietrzny bedzie widoczny

na wskaznikach naziemnych stacji radiololcacyjnych <
I Odlegtos¢ rejonu | wysoko$é zbiérki i formowania UBrupowan It
Iwyjsciowego DPD i“ojov/ycti przez lobnict;wo transpdortowe i

| mosci b wybrze. ] 500 NFCO MTIO00 1000 ficD N0 mil

[2a Av 2V ] ! 1 i |

i 1 tak jtak__F _ tigecjmtek itk j tak i

I j nie_ | nie__ | taegl_ti - N I
! nie_ | nie_j ~» I I nie  jtak {
__nio L J
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Jok wynika z tabeli 1, zadanie wczesnego wykrycia
desantéw powietrznych nalezatoby zlecaé przede wszystkim
lotnictwu ro2ipoznawczemu. Radiolokacyjne rozpoznanie z na-
ziemnych posterunkédw mimo wiekszej radiolokacyjnej powie-
rzchni odbicia samolotéw transportowych, bedzie do$¢é skom-
plikowane z uwagi na znaczne oddalenie rejonu wyjsciowego
dywizji powietrznodesontowej od rubiezy stycznosci lub wy-
brzeza oraz matg wysokos$¢, na jakiej lotnictwo transportowe
bedzie przeprowadzato zbidrke i formowanie ugrupowali bojo-

wych* Potwierdza to rowniez tabela 2.

Tabela 2

Orientacyjny czas, jakim dysponowac¢ moze korpus
CPK na kierunku nadmorsldm na przygotowanie sie do wal-

ki z desantem powietrzn;/m*

- Rozpoznanie |
I Kierunki — h A—
i nalotu | lothicze *radio- pVWAOKDNAE N

S2x:zeg6lnie Kkrytyclaria sytuacja dla korpusu OPK. mo-
ze powsta¢ w przypadkach stosowcuiia przez przeciwnika in-
tensywnych zakiécen radioelektronie2Ziych przy jednoc2esnyra
braku rozpoznania lotniczego /powietrznego/. Otrzyma on woOw-
czas pierwsze dane o zblizajagcym sie desancie powietrznym
przeciwnika dopiero w wyniku rozpoznania wzrokowego, co

w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych moze nastgpié
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rfo. poétnocnow2*cliocimrn w ni.oniGnici© podojscao. csso>
towych rzutéw desantu do Unii brzegowej na odlegtosé
6-S kra!

Oczywiscie we wszystkich przypadkach, moment zbidiv-
ki i formowania kolumn lotnictwa transportowego moze by¢
ustalony przy pomocy rozpoznania radiowego, bowiem trudno
zaks-aaa¢, aby pocza™tek tego rodzaju operacji radgi przeble-*
ga¢ w kompletnej ciss™y radiowej»

W przypadku uderzenia descsntowego z powietrza, po-
wazn¢” trudnos¢ dla. wojsk radiotechnicznych nadmorskiego
korpusu OPK stonowi¢ bedzie réwniez znaczna gestos¢ na-
locu, a prou-ctycznie duza ilos¢ celdéw pojawsajs”cych sie Jedno-
czesnie na wsicasnikach stacji radiolokacyjiiych*

Dla llustracji tego, zaldézrny skomplikowanej sytuacije,

w ktérej do przewiezienia DPD catoscig sl4+ w kolumrUe
eskadr na wysokosci 300 ra oraz 25abezplGCzonla przelotu

i dosontowonig uzyioi 50w samolotéw transportowych /6 eskadr
ciezicich i 32 eskodry S$rednie/, 300 saraolotdy/ bezposSredniej
ostony /tjp 23 eskadr/, 250 samolotéw mysliwsko—bombowych
/10 eskadr/ do obez\-viadnienla sit i sSrodkow obrony powie-
trznej na trasie przelotu i w rejonie desant©v/aniacx W tych
warunkach gestos¢ nalotu wyniostaby 7-8 celéw na minute,

a na wska”™nitoch stacji radiolokacyjnych na jednej trasie
po 2 minutach bytoby 14-16 celéw, po 5 minutach 35-40, po
I0 minutach 70-80, po 15 minutach 100-120» Najczes$ciej
tego rodzaju obraz bedzie bardziej skomplikowany, bowiem
w czasie przelotu desantu na jego trasie lub w poblizu zaw-
sze znaglda sie W po”vietrzu witasne samoloty mysliwslde* One
rowniez bedg widoczne na wskaznikach stacji radiolokacyj-

nycti*
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w konsekwencji = przy wyjsciu w cctoscs. clesejatu po-»
wietrsaiego W sl<”adzie DPD na. jeden putk /batalion/ radio«
techniczny szczeg6lni© trudne beda: analiza sytuacji powi©«
trsnej oraz przekazywanie danych o celach w relacji
rLP—PSD i PSD-SD korpusu OPK* Jakkolwiek stosov/ac sie
bedzie v/6wczas sv*dekszon©" dyskretnos¢ prseka.zywania melx«
dunkéwe grupowanie celow | zwiekszani© liczby kanatow mel«
dowanla, to Jednali problemu nie uda sie rozwigza¢ do koncau

Te sprj,jaecag okolicznos¢ przeciwnik na pewno be-"
dzie sie staral: wykorzystywac, rairao mozliv\;-osci skracania
czasu przebyw-ania desaiitu w powietrzu -w formie przelotu po
Kilku trasach. Zress™ta talde podejscie daje mu dodatkovtrg koc
r2ys¢ w postaci mniejszego wspolC2ynnika wykoray©tania Oit
i Srodlcéw korpusu OPK* Podczas przelotu smnolotow trans-
portowych z desantem po kIBcu trasach, wspdétczynnik ten zav/-
©ze jest wlekS2y, szczegblnie w odniesieniu do naziemnych

sit 1 Srodicow obrony pov/ietrznej®

2.4« \V™'iorzystai®le lotnictwa mrySilwsldego do zwalczania, de-

santu powietrznego w czasie przelotu i desantowania

Dzieki duzej manewrowosSci i znacznemu promieniowy
dziatania lotnictwo mysSliwskie stesnowi podstawowy $rodek wal-
ki z kazdym desantem powietrznym*

W zwigzku z tym, gtdbwny jego wpliek powinien zawsze
by¢ zesrodkowany na tych zgrupowaniach desantu oraz W/
takim miejscu i czasie, ktore gwarantov/atyby osiagnieci© naj-
wiekszego sukcesu*

Praktycznie osiggnieci®© optymalnych efektéw zapewnia
przede wszystkim skupienie wysitku lotnictwa mysSliwskiego na

walce z samolotami transportowymi, przewozgacymi desant, mo-

\O



¢Hwle najwc:2:iNi5iniej na, te'iLsie jego przelotu® Osiewa si™® bowiem
v/6éwcz™aGj co najmniej trz™ kors™-'Sci: niszczy sie desant i
rbwnoczesnie Jego” sSrodki transportuj zwieksza sie ~ebokos$¢
oddz”.elyv/anla oraz utatvda sie wspoétdziatanie z tymi naziem-
nymi srodkasTU obrony powietrznej* Ki6r© ugrupowane ssg w re-
jonie spodziewanego cles“mtowanla*

‘Dopiero gdy ustani© przelot samolotéw transportowych
z dosantem po trasie* lotnictwo niysSllyirsloie poviinno przenies$é
swoéj vjysnox na zawalczenie tegoz lotnictwa w rejonie desan-
towania* atakujce: nadal w pieirwszym rzedzie samoloty 'trans-
porcovi'0j przygotowuj sie do zrzLzu skoczkdéw i sprzetu
lub lodowaniag,

W naamorSir-iini korpusie OPrC s-amoloty transportowe
prd;,eC4wnika raoga™ by¢ zv/alczane przez samoloty mysliwsMo
typu MIG-21 i z dyzuro”™wanla,na lo-tnlsicach 1 z© cti-e*;
dyz?urov/anla w powdetrzu* a na podejsciach - ze strOi oatro—
lowania z wyicorsysteniem réznorodnych Srodkéw razenia.

Samoloty typu *”Noratlas” powinny b/¢ zwalczane prze-
de wsiysddm przez samoloty hkn-5 /z© wzgledu na mata
preatios¢ colu/ za pomoca. Lizbrojenia artyleryjsidego. P™ozy—

vj'yjsclowE?”™ do ataku mogad4 ons w6vs/czas zajmowac z tytu
‘'samolotu transportowego* magla,c przGv/age \yysokosci okoto
300-1000 nt 0i zachcwo”™gc odstep okoto 2000 m z ka-
tami wiso\'/anla na cel vj granicach 60~.

Klucz s”™aimolotow transportowych typu “Noratlas” sa-
moloty :nysHwsl-do typu L!m«5 powinny atakowac paramij wy-
konujgc « Jezeli Jest to mozliwo - jednoczesny atalc z Jedne-
go kierunku prowadzac ogien indywidualnie do samolotu pro-
wadzgaego klucz; i do jedi'iego z samolotéi'r prowadzonych

/lewego lub pratv©go/ zaleznie od ldenciku ataku.
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Rys*5* Warunki i-sposoby Z2iwalc2vania desantu powletr2a:tego
przez lotnictwo mysliwskie '
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Po w>"jSciu s ataku samoloty mysliwskie moga sie ro-
zej$¢» a nastepnie wykonaé¢ pov4o6rny atak jednoczes$ni© lub
frGO%¢jno z ciwu siron» prowadzgc ogiesli do skrajnycii samolo-
téw tsansporto «vycn nastepnego lducza* V\“konywanie powtor™
nycb a.:alcov/ na. kolejne klucze samolotéw transportowych
przeciwnjika powoduje rozbicie ugrupowania desantu i rozpro-

szenie samolotow transportowych, co z kolei utrudnia przepro—
wadzeiii© desantu*

Podobrie mozna atakowaé¢ samoloty typu C-130, z
tym, ze preakos¢ w cssasie ataku musi by¢ nieco wieks®
/ze v/zgiedu na wiekszg predkos¢ celu/ | moze wynosi¢ do
500-650 knmvh/ /przy atakowaniu samolotéw typu "Noratlas”
predkos¢ saimolctéow' Lim-5 bedzie wynosi¢ do 500 knviv*

Na taktyke vjy'korz>"sUMiia samolotéw typu MiG-21 pod-
czas sw”alczania samolotéw transporto'wych przeciwnika wpty-
wa gtownie tncila predkos¢ celu i mala v/ysokos$¢ dziatan.
V\rprowadzeni© do walki tych samolotéw powinno wiec odby-
wac¢ £4e parani®™. a atak rs”ezy 'wykonywac¢ pojedynczo. We
wiasnym polu raclioiokacyjnyjT» i przy mozliwosci wykorzysta-
nia poktadowego celowuka radiolokacyjnego /powyzej
7004000 nyY samoloty MiG—21 nalezy wprowadzi¢ do atatcu
z tylne;! po6Js™esy w granicach katéw kursowych celu 120-180"
na odle?™0S¢ 8-10 km, co przy predkosci zblizania 300-500
kniZh ~vyjécie samolotéw do ataku z prawdopodobien-
stwem w grandcach 0,9.

W rasie memosliwosci wykor2ystania celownika radio-
lolcacyjnega /mata wysokos¢/ samoloty MiG-21 nalezy wypro-
\vadzi¢ na ocl?/gtos6 zapewniajaca pe™wi© wzrokowe wykrycie
celu, tf* nn odlegto$¢ rzedu 5 Icti» w granicach kata kursowe-
go celu 15'C>«IBO”«
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Piloci samolotéw MiO-21 uzbrojonych w rakiety typu
R-3S z cieplnymi gtowicami samonaprowadzenia, przy atako-
waniu na matych wysokosciach fiokowych lub turbosmigtowych
samolotéw transportowych muszi® pamieta¢, ze przechwycenie
tych celow pr2tez gtowice rakiet odbywa sie na matych odle-
gtosciach i w malym zai<resie kqtéw kursowych - w poréwna*
niu z samolotami o napedzie odrzutowym. Co wiecej, atak
fiokowych samolotéw transportowych typu "Noratlas" z wyko-
rzystaniem rakiet R-3S praidycznie jest niemozliwy, poniewaz
przechwycenie promieniowania cieplnego celu powietrznego
przez gtowice rakiety mozliwe jest dopiero na odlegtosci do

. o]
450-700 m i pr2y katach kursowych celu 60-120 -

W stosunku do samolotéw transportowych typu C-130
/cztery silniki turbosmigtowe/ istnieje mozliwosC¢ wykorzystania
ralciet R-35, ale tylko na s$rednich i duzych wysokosciach.
Na melych v~sokoaciach promieniowanie cieplne tego samo-
lotu jest silnie poct*anian© przez atmosfere, a odle”™o0s¢
uchwycenia celu przez gtowice rakiety powaznie maleje, co
nie ssapewnia mozliwosci wykonania atal<u ze wzgledu na
ograniczony zakres dopuszczalnych odielosci odpalenia
rakiet /1,8-2 knv prssy koniecznej predkos$ci zblizania
/400-500 kmvh/.

Rakiety typu RS-2us naprowadzane przy pomocy po/k
ktadowej stacji radiolokacyjnej moga by¢ wykorzystywane
przez pilotbw MiG-21 do zwalczania ws2ysidch typow sa-
molotéw transportowych i we wszystkich warunkach. Jednak
na matych wysokosciach rakiety to mozna naprov/adzac¢ tylko
w rezimie "zablokowania wigzka", co poxAroduJe wiekszy roz-
rzut rakiet, a tym samym mniejsze prawdopodobienstwo raze-

nia,
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Podczas atakowania samolotéw transportowych za po-*
moca rakiet nietéerowanych typu S-5m strzelanie prowadzi
sie salwag z odlegtosci na© przekraczajgcej 1200 m* Pr2y
czym berzpieczna odle”~0s$¢ i-Tyjscla samolotu z ataku przy
predkosci zblizania 300 km/h miesci sie w granicach
45C-500 m*

2*5. Wptyw czasu i1 wysokosci przelotu desantu powietrznego

na wypreu”™owanie decyzji do jego odparcia

Przelot lotnictwa transpc:towego trwa sSrednio dwa ra-
zy dtuzej od lotnictwa mysHwsko-bombowego. Stwarza, to do-
godne warunki do wypracowania bardziej przemys$lanej decy-
zji do odparcia nalotu oraz pozwata ekonomicznej wykor2y —
stywac sity i srodki korpusu OPK /Lotnictwo mysHwslde mo-
ze dziata¢ z dyzurowania na lotniskach/.

Z drugiej jednalc strony, ten sam czas przelotu desan-
tu wymaga od v/oJsk korpusu OPK diuzszego angazowania

sie w walce z przeciwnikiem*
Tabela 3

Poréwnanie czasu przelotu lotnicbva transportowego
z czasem przelotu lotnictwa mysliwsko-bombow-ego do granic
f

nadmorsidego korpusu OPK

i 8 OdlegtoS¢ basjowa-j Czas prze”
Il?otorllziajtw I nia od granicy f lotu w I
otnictwa ERD-mP w km | min* |

ir-

_ Lotnie two~trans-
| portowe 200-550 90
1/7450--600 km/h/

jLotnictwo mj-
$Sliwsko-bombowe 150-250 25
/ 900-1200 km/h/

lbs::
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Praktycznie trzeba bedzie Jednoczes$nie z”valczacé lot-
nictwo traiisportowe na trasie dolotu do rejonu desantowania,
w rejonie desantowania /i to 2MaroGwno w powietrzu, jak i na
ziemi/ oraz na trasie powrotnej. W tych warunkach, aby uzy-
ska¢ optymalne wyniki w walce, uzycie sit i srodkow korpusu
OPK musi by¢ wyjatkov/o rozse™dne t racjonalne, tym bardziej
ze lotnictwo transportowe bedzie ostaniane i bedzie dziatac
matymi grupami samolotow, najczesciej w skiadzie kluczy.

Znaczne odle”os$ci i odstepy miedzy poszczegolnymi
samolotami i kluczusmi oraz eskadrami lotnictwa transporto\ve-
go umozliwiajg jednak realizowanie wspoétdziatania pomiedzy
lotnictwem mysliwskim i pododdziatami wojsk raldetowych i
artylerii przeciwlotniczej we wspoélnej strefie, a wiec w spo-
sOb najkor2ystniejs2y dla korpusu OPK., Czesto bedag tez wa-
runki do reali2»cji wspotdziatania polegajgcego na jednocze-
snym atakoweuiiu celu przez naziemne S$rodki i lotnictwo my-
Sliwskie korpusu OPK.

PodC2sas podejmowania i realizacji decyzji w 27akresie
prowadzenia walki z desantem powietrznym dowddca korpusu
OPK powinien bacsma uwage zwraca¢ na wysokos$é przelotu
desantu, W niektdrych sytuacjach, znajomos¢ wysokosSci prze-
lotu desantu moze byé wyjgtkowo uzyteczna dla wojsk nad-
morskiego korpusu OPK yszczegdOlnie podczas przekrac2iania
przez niego linii brzegowej lub w momencie rozpoczecia pio-
nowego manewru znizenia.

wysoko$¢ przelotu desantu zawsze determinowana jest
bowiem potozeniem rejonu desantowania. W ten sposéb zna-
jac wysoko$¢ przelotu desantu mozna wczesniej okreslic
/z pewnym prawdopodobjedéstwem/ jego rejon desantowania
lub rejony, w ktérych on najprawdopodobniej nie bedzie de-

santowadc.
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Praktycznie oznacza to, ze korpus OPK posiadajgc dane o
wysokosci przelotu desantu moze odpowiednio wczesniej do-
kona¢ szeregu przedsiewzigé w celu uzyskania w walce z
nim optymalnych ~ektéw*

. Jak wiadomo maksymalna pionowa predkos$¢ znizania
samolotéw transportowych Jest ograniczona i wynosi S$rednio
4-5 m/sek*™,

Tabela 4

Maksymalne wysokosci przelotu desantu powietrznego

nad linig brzegowa /w nv

ii"Predkos¢ sa-1 Pionowa Todlegtos¢ rejonu desanto- 1
I molotow lot-j predkos¢ wania od linii brzegowej i

unict¥/a trans ?zniz ani.a[ Iw km/

il portowego | /Ypc/ 100 200 300 400

ji | 3 m/sek«|] 3600 7200 18800 14400 j
j 500 km/godz.r* m/sek.| 4800 9600 14000 i 2
Il |935m.mrn/sek*| 6000 12000 -
li | 3 m/sek*! 2400 4800 j ~9600*|”12000

e liiiBiiii in« S nai aiiiiiini M iaiw e HiaIT

il 50 km/godz.| 4 m/sek.j J200 | 6400 j 9600 | 12800 j
5 m/sek.l 4300T 8600 {12900 -

~~3 m/sek.t"~i800"[""3600~{ 5400T 7200 j

I 600 km/godz. 4 m/sek.j 2700| 4800} 7200 ; 9600

I 5 m/sek.J 3000 6000~ 9000p i2000j

x/ A, Michajtow, Wozdusznyje desanty, Moskwa 1961 r*
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Podobng tabele powinny posiada¢ wszystkie orgesuia
dowodzenia nadmorskiego korpusu OPK. Na jej podstawie
mozna bowiem natychmiast po ustaleniu wysokos$ci przelotu
desantu powietrznego nad linig brzegowa wskazaé¢ przypu-
szczalne rubieze /rejony/ desantowania, a nastepnie odpo-
wiednio wczesniej przemysle¢ i zorganizowac¢ sposob walki
Z nim*

Wiekszych komplikacji nie nastrecza takze samo okre-
Slenie predkosci przelotu lotnictwa transportowego oraz jego
pionowej predkosci znizania* Na Ue predkosci innych rodza-
jow lotnictwa, te predkosci mozna wyjatkowo tatwo wyodreb-
ni¢ i okres$li¢ na wskaznikach v/szystkich stacji radiolokacyj-
nych.

Ze wzgleddéw praktycznych wazna wydaje sie révmiez
znajomos¢ ogodlnych prawidlov/osci wynikajg.cych z tabeli 4.
Oto one: kazde podniesienie wysokos$ci przelotu desantu od-
dala jego rejon desantowania; kazda zwiekszenie predkosci
przelotu desantu zmniejsza jego wysoko$¢ lotu lub oddala
rejon desantowania; kazde zwiekszenie pionowej predkosci
znizenia lotnictv/a transportowego przybliza rejon desantowa-
nia, Prawidtowosci te znajduja matematyczne uzasadnienie
we wzorze:

AH
zn VZ rz ©

gd2Ze:
- rzut toru:,znizania na ptaszczyzne pozioma

X

x/ Przy matym nachyleniu toru Z2aiizania tV*"4-5 mIB&k.,/ mo-
zna przyjag, ze VrZ X stad Szn « VrZ . tzn’ jakkolwiek
witasciwy wzdor ma wyglad nastepujgcy: S ®V .t

/patrz rys, 6/, gdzie V —sldadow”a pozioma predkosci po

torze znizania,
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/patrz rys* 6/,
pionowa pradkosS¢ znizania;

Vrz pr<»cikos¢ samolotéw transportowychc«

Rys* 6* Wyjasnienie wzoru nr 1

2.6. Wykorzystanie wojak rakietowych i artylerii przeciwlotni-

czo] do walki z rzutem nastepnym desantu

Niewatpliwie walka wojsk rakietowych i artylerii prze-
ciwlotniczej z desantem powietrznym bedzie najczes$ciej zjan
wiskiem przypadkowym. Nie trudno bowiem zauwazy¢, iz be-
dzie ona miata miejsce jedynie wowczas, gdy nieprzyjaciel -
nie znajac potozenia tych sSrodkow - wykona/ przelot lub zrzut
w strefie ich ognia. W wypadku, gdy ugrupowanie tych Srod-
kéw bedzie mu znane, bedzie je omijat, badz przed przelo-
tern lub zrzutem desantu - obe25wladniat. Innych alternatyw w
tym wzgledzie nie m9, bowiem zbyt duza jest efektywnosé

tych Srodkéw w stosunku do lotnictwa transportowego* HJfektyw-
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nos¢ ta wynika przede wszystldm 2z natej predkosci samolo-
téw transportowych. W tej sytuacji zwieksza sie czas na
przygotowanie strzelania oraz wydiu a czas prov/adzenla og-
nia* W rezultacie, zwieksza sie Uosc rakiet lub pociskéw w
okreslonym cyklu strzelania, co ma swoOj wptyw na prawdo—
podoblenstw-o razenia i zniszczenia clelu. Malejg rowniez po-
v/aznle trLidnosci wynikajgce z ograniczonych pn~dkosci ka-
towych zestawdéw raldetowych i armai. przeciwlotniczych oraz
innych pr2yrzadéw.

Oczywiscie, jak w kazdej regiale, tak i w regule bier-
nego i prsypadkow'ego zwalczania desantéw powietrznych'
orzez wojska raicietowe i artylerie przeciwlotniczga moze na-
stgpi¢ pewne odstepstwo* Isiajczesctej bedzie nim zwaiczame
rzutu nastepnego desantu, ktére moze przebiega¢ w bardziej
sprzyjajacych v/arunkach, niz rzutu sztrarmowego. V/ynika to
gtdbwnie ze znajomosci rejonu desantov/ania, mniejszej ilosci
lotnictwa transportowego w rzucie nastepnym, Jak rowniez ze
znacznej przenvy /kilku godzin/ miedzy przelotami rzutu
sztunnov/©go a. rzutu nastepnego. Praktycziiie bedzie wiec
mozna doldadnie sprecyzowac¢ oddziatom lub zwigzkom wojsk
rakietowych i artylerii przeciwlotniczej rejon /kierunel</ g|:on—
nego wrysltku oraz dokona¢ manewru czesci sit i srodkéw na
trase przelotu desantu i przedpole rejonu desantowania
/patrz rys. 7 i S

Warto zaznaczyé¢, ze manew naziemnych sSsrodkow
korpusu CPK ma w tych v/artinkach szczegdélne znaczenie,
ponleiraz nalezy zaldcdac, iz przeciwoiik w celu uzyskania
orzowegi w powietrzu oraz Ziabozpiecsenia przelotu 1 desan-

rzutu szturmowego moze obezvwadnid sity i Srodki

korpusu OPK na trasie przelotu i W rejonie desantowania.






Dla uzupetnienia wiec powstaltych strat w tych rejonach oraz
przygotowania sie do odparcia desantowania rzutu nastepne-
go niezbedny jest manewr naziemnych sit i sSrodkéw korpusu
CPK /lotnictwo mysliwskie ma wystarc2ajacy promien dziata-
nia/ z rejonéw potozonych dalej od rejonu desantowania i
trasy /s/ przelotu desantu. Tym bardziej, ze jak wynika z
rys. rys. 7 i 8, mozliwosci manewrowe wojsk rakietowych i
artylerii przeciwlotniczej korpusu OPK si® w tym przypadku
do$¢ duze i pozwalajg na realizacje tego typu zabiegu. Cat-
kiem bowiem realne jest w ciggu 6-8 godzin zmanewrowanie
dywizjonu artylerii rakietowej na trase przelotu lub w rejon
desantowania z odlegtosci 40-80 km, a baterii artylerii prze-
ciwlotniczej matego kalibru nawet z odlegtosci rzedu 100-140km.
Warto tez podkresli¢, ze walka z. rzutem nastepnym
winna byc¢ traktowana przez nadmorski korpus OPK 2z nie
mniejszg, uwagga, niz walka z rzutem sztunnowym. Pozbawie-
nie bowiem zasadniczych sit desantu ciezidego sprzetu po
wylgdowaniu moze jednoczesnie pozbawi¢ go sukcesu w

ogole.

2.7. Wykorzystanie wojsk nadmorskiego korpusu OPK do wal-

ki z desantem powietrznym po jego zrzucie /wyladowaniu/

Wykorzystanie wojsk nadmorskiego korpusu OPK do
walki z desantem powietrz:znym po jego zrzucie lub wyladowa-
niu bedzde dos$¢ specyficzne, szczegdlnie w odniesieniu do
wojsk rakietowych. Pewne trudnosci wystgpia rOwniez w uzy-
ciu lotnictwa mysliwskiego, bowiem desant natychmiast po
rzucie /wyladowaniu/ szybko sie rozsrodkowuje nie stwarza-
jac dogodnych i optacalnych celéw do uderzenia z powie-

trza. Stad, dla lotnictwa mysliwskiego, jako obiekty ataku na-
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lezy w pierwszym rzedzie wybiera¢ samoloty ladi™eice lub
te, ktore juz wylagdowaty, ale jeszcze nie sg roztadowane*
Jest to stuszne dlatego, ze w tych przypadkach niszczy sie
nie tylko samolot, ale i znajduj¢icy sie w nim desant /ludzi i
sprzet/.

Do niszczenia samolotéw na ziemi, zaleznie od warunc
kéw mozna wykorzystywaé¢ te same ssamoloty, ktdére przechwy-
tywaly cele w powietrzu, jek réwniez wysytaé z lotniska spha-
cjalne grupy samolotow mysliwskich. W pierwszym.przypadku
samoloty musza jednak posiada¢ uzbrojenie artyleryjskie
/Lim-5/ lub rakiety niekierowane S-5m /MiGr-21/, bowiem tylko
przy tym uzbrojeniu mogag one niszcxy¢ samoloty na ziemi,
wzglednie w powietrzu.

W przypadku wysytania samolotéw z lotniska bezpo-
Srednio w celu 2n/?alczania samolotéw na ziemi wskazane
jest zatadowywanie samolotéw Lim-5 bombami fourzgco-odtam-
kowymi lub zapalajgcymi.

Strzelanie z d2atek poidadowych samolotu Lim-5 na®
lezy przeprowadza¢ z wysokosci H-1200 m, z lotu nurkowe-
go pod katem 300 lub z H»6CO m pod katem nurkowania 150.

Do strzelania rakietami S-5m nalezy v/ykorzystywacé
przede wszystlum pojedyncze samoloty MiG—21 dziatajgce
z t#*800 m, przy kacie nurkowania 20" /wysokos$¢ wypro-
wadzenia - 200 nv. n

Jesli chod2d o artylerie przeciwlotniczg, to jaldcolwiek
i dla niej zwalczanie desantu na ziemi nie Jest typowe, moz-
na bedzie wykorzysta¢ jag do tego celu. Kazda bateria arty-
lerii przeciwlotniczej, organizujac woko6t stanowiska ogniowe-
go system obrony naziemnej jest zarazem naturalnym punktem

oporu na drodze desantu. Kilka takich punktow moze w kon-



kretnych warunkach powabnie utrudni¢ lub opd6zni¢ wykona-
nie zadania przez deseint.

Wydaje sie réwniez, iz w sytuacjach, kiedy oi”“oniany
przez artylerie przeciwlotniC2ja obiekt stracit na znaczeniu,
mozna ja wyprowadzi¢ z ssajmoweuaego rejonu i wykor*©tac
do wsparcia wojsk obrony terytorialnej walczacych z desan-
tem* Oczywista wykorzystana w ten sposéb artyleria przeciw-
lotnic2za nadal musi by¢ ciagle gotowa do otwarcia ognia do
celéw powietrznych*

W wypadku zrzutu desantu powietrznego bezposrednio
na stanowiska ogniowe lub w ich poblizu baterie artylerii
przeciwlotniczej z zasady nie powinny sie wycofywac, lecz
opierajac sie na zorganizowanym systemie obrony bezposred-
niej podjes¢ z nim walke i prowadzi¢ ja do cscasu podejscia

wojsk Zoddziatéw/ obrony terytorialnej*

3. KROTK>\ CHARAKTERYSTYKA MORSKIEJ OPERACJI
DESANTOWEJ

Ladowanie desantu morskiego w sile do dywizji i wie-
cej jest mozliwe niemad w kazdym rejonie polskiego wybrzeza*
Z uwagi na warunki terenowe i klimatyczne, najdogodniejszy-
mi rejonami do lgdowania desantu morskiego przeciwnika sa
jednak rejony KOLOBRZEGU i USTKI.

Przerzut desantu morskiego do rejonu ladowania moze
odbywac¢ sie trzema sposobami: okret « brzeg, brzeg - brzeg
lub sposobem kombinowanym.

Bliskie potozenie portéw potencjalnego przeciwnika na?-
suwa wniosek, ze najbardziej prawdopodobnym sposobem de-
santowania wojsk przeciwnika moze by¢ brzeg - brzeg, ponie-
waz $redni czas przejscia jego Srodkéw desantowych do wy-

brzeza polskiego wynosi wéwczais zaledwie okoto 12 godzin.
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Przed zatadowaniem, wojska sq przerzucane do rejo-
néw wyjsciowych potozonych w odlegtosci 80-240 km od
punktéw zatadowania. Dopiero na kilka dni przed zatadowa-
niem, przechodza one do rejondw wyczekiwania, ktore wybie-
ra si™® W odielosci 8-30 km od punktéw zatadowania.

Zatadowanie na okrety i statki desantowe moze prze-
biega¢ w i6znej kolejnosci. Zwykle ciezkie uzbrojenie,
sprzet techniczny i skiad osobowy jsatadowMje sie na 1-2
dni przed wyjsciem konwoju w morze, Sredni czas trwania
zatadowania jednego okretu desantowego wynosi okoto 10 go-
dzin, a w wyjatkowych wypadkach - od 40 do 50 godzin.

Przejscie desantu morzem odbywa sie w szyku roz-
cztonkowanym pod silng ostong lotnictwa i sit morsldch. Z
zasady dzieli sie on wéwczas na: rzut szturmowy, ktorego
zadaniem jest opanowanie odpowiedniego prsyczoétka, drugi
rzut - przeznaczony do rozwijania dziestan zaczepnych lub
umocnienia 1 utrzymania przyczétlica i odwdd.

Rzut szturmowy/ dostaje sie na brzeg z regulty w Kkilku
falach w odstepach 2-3 minutowych. Pierwszag fale najczesciej
stanowig pododdziaty przerzucone na ptywajagcych czotgach i
transporterach opancerzonych lub na $mi”owcach.

Samo ladowanie desantu moze odbywacé sie réznymi
sposobami®™na przyktad: zaladowane transportowce podchodzg
na odpowiednig odlegto$¢ do brzegu, gdzie nastepuje przeta-
dowanie sit desantu na borki desantowe, za pomoca ldorych
dostaje sie on na lad. W nieldérych wypadkach okrety desan-
towe moga podchodzi¢ jak najblizej brzegu tak, aby wojska
przedostawaty sie na lad bez potrzeby prz~adowywania. La-
dowanie desantu moze odbywaé sie réwniez w sposéb kombi-
nowany, ktory polega na potaczeniu wymienionych uprzednio

sposobow.
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Po opanowcmiu przyczoétka przez rzut szttirmowy roz»
poczyna sie ladowanie drugiego rzu/.u i rozwiniecie dziatan
w celu potac2ienia sie z desantem powietrznym lub wojskami

ladowymi nacierajagcymi od linii frontu zewnetrznego*

4. GHbOWNE ZAGADNIENIA | WEASCIWOSCI WALKI NAD«
MORSKIEGO KORPUSU OPK Z DESANTEM LPADUJA”
CYM Z MORZA

Powszecicme przyjmuje sie, ze desant morski « z chwi-
iA j®go wykrycia - powinien by¢ zwalcasany bezustannie wszy--
stkimi dostepnymi sitami* Ma to mu utrudni¢ w maksymalnym
stopniu doptyniecie do rejonu lgdowania, zdezorganizowacé sav»
mo ladowanie oraz unl™nozliwi¢ rozprzestrzenianie sie jego
sU na ladzie*

Stad do walki z desantem ladujgcym z morza, moga
by¢ rowniez z powodzeniem wykorzystane sity i Ssrodki nad-

morskiego korpusu OPK*

4*1* Wykorzystanie wojsk rakietowych i artylerii przeciwlotni-

czej do walki z desantem lgdujagcym z morza

Wojska rakietowe i artyleria lufowa, rozwiniete w osto-
nie obiektéw brzegowych lub wsxituz wybrzeza /w formie obro-
ny strefowej/ lub wreszcie do ostony wojsk, bedgacych w obro-
nie linii brzegowej, powinny w miare moznosci mie¢ tak usy-
tuowane stanowiska, aby wilaczenie ich w system ogtiia prze-
ciw piywajacym okretom i barkom desantowym nie powodowat
istotnych trudnosci* Pododdziaty zajmujgce stanowiska ognio-
we nieco gtebiej, powinny mie¢ zawczasu rozbudowane wy-
suniete stanowiska ogniowe, zapewnigjace im moznos$¢, po

dokonaniu sasybkiego manewru, otwarcie ognia na lustro wody
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dla niszczenia $rodkéw pitywajacych, a takze czoilgdéw i opan-
cerzonych transporteréw przeciwnika.

W niektdorych wypadkach niev/¢é"piiwie zaistnieje tez po-
trzeba wykonania dodatkowego manewru czescig sit wojsk ra-
kietowych i artylerii lufowej z g”ebi rejonu obrony korpusu na
zagrozony kierunek lub wzmocnienia korpusu OPK kosztem
sgsiadow*

Jest rzeczg oczywisti:® ze wykorzysteme w ten sposoéb
wojska raidetowe i artyleria lufowra stale muszg by¢ gotowe
do zwalczania celéw powietrznych, a przede wszystkim ata-
kujacych samolotéw uderzeniowych przeciwnika.

Wydaje sie tez, ze dziatlajagc w systemie ognia prseciw-
kutrowego i przeciwpancernego, Vv/ojska raidetowe 1 artyleria
przeciwlotnicza powinny wchodzi¢ w operacyjnie podporzad-
kowanie dowdclcov/ laclo-wycl% co wcale nie stoi na przeszko-
dzie pozostawiania ich —w dziedzinie ognia przeciv/lotmcze~
go - w gestii dowédcy korpusu OPK | bezposrednich prze-

tozonych.

4.2. Wykorzystanie lotnictwa rnysliwsldego do zwalczania de-

santu morskiego

Do walki z desantem przeciv/nika na morzu moze réw-
niez skutecznie by¢ uzyto lotnictwo mysliwskie korpusu OPK,
stosujgce zardwno swe uzbrojenie artyleryjslde i rakietowe,
jeik i bomby. Mimo ze sa to dla iotnictv/a my$sHwsldego zada-
nia nietypowe, moze ono okaza¢ sie w walce z celami mor-
sldmi wysoce sl<x;iteczne, o ile bedzie do tego zawczasu i
pod kazdym \vzgledem przygotowane. Musi wiec umie¢ poko-
nyv/a¢ skutecznie system ognia przeciwlotniczego przeciwni-

ka /zespotdéw okretow/s odszukaé, wiasciwie wybiera¢ 1 cel-
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nie atakowac¢ niewielkie i ruchliwe obiekty ptywajgce, jakimi
sg w wiekszosci okrety i barki desantowe* Uderzenia te lot-
nictwo mysliwskie poczatkowo powinno wykonywaé stosownie
do ustalen dowddcy sit morskie)*, a z chwilg podejscia desan-
tu do brzegu - stosownie do decyzji dowdédcy ladowego, od-
powiedzialnego za wspoéidziatanie wszystkich sit i sSrodkéw
uzywanych w tym samym rejonie dla osiaygniecia wspolnego
celu - odparcia desantu morskiego*

Dla utrzymania Scistej wspotpracy i tagcznosci koniecz-
na jest tez wymiana przedstawicieli miedzy wyznaczonymi Je-
dnostkami lotnictwa /lub wydzielonag przez korpus OPK dla
celéw wsparcia grupa operacyjna sztabu korpusu/, z dowdd-
cami sit wspieranych /morskich i ladowych/*

Wazne jest rowniez, aby od chwili zaistnienia zagroze-
nia ze strony morza - lotnictwo mysliwskie 1 pozostate wojsl-ca
nadmorskiego korpusu OPK byly utrzymane w podv/yzszo-
nej gotowosci bojowej i przygotowane do zwalcz:ania zaréwno
lotnictwa przeciwnika, przeznaczonego do obezwitadnienia sy-
stemu naszej obrony na wybrzezu, jak i samego desantu na
morzu i w czasie ladowania*

/ Czes$¢ lotnictwa mysliv/sldego korpusu OPK, uzbrojona
w specjalne $rodki razenia okretéw desantowych /bomby, po-
ciski kierowane itp*/ powinna nawet przebywac¢ w powietrzu,,
w celu pr2ystagpienia do ich niszczenia z chwilg wykrycia
/jak najdalej do wybrzeza/.

W miare podchodzenia desantu do rejonu lagdowania
ilos¢ sit i Srodkdédw korpusu OPK wydzielona do walki z nim
na morzu powinna narastaé¢, lecz nie kosztem ostabienia osto-
ny wojsk bronigcych wybrzeza* Stanowigc z”isadniczy kosciec

obrony /zasadnicza przeszkode na drodze desantu/, beda one
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bowiem w tym okresie czasu g'townym obiektem uderzen z
powietrza i morza®

Co sie tyczy celéw morskich, to 25aréwno lotnictwo
mysSliwskie Jak i wojska rakietowe i artyleria lufowa korpusu
powinny zwalcjza¢ podczas podchodzenia desantu do wybrze-
za /rejonu ladowania/Z i w trakcie ladowania przede wszystidm
te okrety desantowe, na ktoérych znajdujg sie wszelkie poja-
zdy* Ze wzgledu na ograniczono mozliwosci transportowe
wojsk desantowych sag one dla nich szczegdlnie cenne i
~uza zwykle do przewozu dowddztw, broni ciezkiej i Srod-
kéw tacznosci*

Walka z desantem morskim po wyladowaniu w zasa-
dzie bedzie podobna do walili z desantem powietrznym na
ziemi /patrz pkt* 2*7./* Specyfikg bedzie jedynie to, zo zacz-
nie ona narasta¢ bardziej stopniowo w miare podchodzenia
i ladowania swiezych sit i srodkéw przeciwnika# W tej sytua-
cji, bedzie wiec czas na systematyczne wycofanie /odskok/
wojsk OPK z rejonébw zagrozonych# Oczywiscie wszystko to
bedzie realizowalne pod silnym ogniem artylerii okretowej i
ciggtym dziataniem lotnictwa przeciwnika z powietrza#

Sposréd rodzajow v/oJsk nadmorskiego korpusu OPK
do walki z desantem morskim na ladzie moze by¢ uzyte je-
dynie lotnictwo mysliwskie i artyleria przeciwlotnicza, w taki
sposo6b, jak pr2y zwalcsaniu desantu powietrznego po jego
zrzucie lufo wylo™dowaniu# Wysitek powinien by¢ koncentrowa.-
ny na zasadniczych sitach przeciwnika”™a szczegdlnie jego
drugim rzucie, przy Scistym wspdétdziataniu z wojskami obro-

ny terytoriednej#
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WNIOSKI KONCOWS:

1* W sjrtuacjach duzego prawdopodobiens”™a uzycia desantu
powietrznego przez przeciwnil-ca, zabiegiem wyjgtkowo waz-
nyn, praktycznie determinujagcym skuteczny waik”™ z nim w
powietrzu na kierunku nadiriorskim jest prowadzenie dane-
go rozpoznania radiowego i lotniczego w celu wykrycia
zbidorki i formowania ugrupow”™an lotnictwa transportowego.

Wykonanie tego zadania utatwia stosunkowo dtugi czas,
potrzebny na zbiérke i formowanie ugrupowan lotnictwa

transportowego.

2. Podczas walki z desantem powietrznym powazne trudnosci
dla wojsk nadmorsidego korpusu OPK wynikaje™ z duzej
gestosci nalotu. Stwarza je rowniez przelot desantu po
jednej trasie. Stad, mimo tendencji przerzutu desantu po
kilku trasach, nalezy sie liczy¢ ze stosowaniem przede
wszystldm tej formy przelotu.

3. Stosunkowo diugi czas przelotu desantu, aczkolwiek uta-
twia wypracowanie optymalnej decyzji i realissacje wspot-
dziatania pomiedzy sitami i Srodkami korpusu OPK, to
jednoczesnie wymaga on bardzo przemys$lanego i racjonal-

nego uzycia sit i srodkéw korpusu OPK.

4. W pewnych okoliczno$ciach wysokos$¢ przelotu desantu -
moze by¢ wykorzystana uzytecznie do wczes$niejszego
okres$lenia pr2ypuszczalnego rejonu /rubiezy/ ladowania
desantu i tym samym lepszego przygotowania wojsk kor-

pusu OPK do odparcia desantu.

5. W sytuacjach lgdowania jedynie powietrznego rztAu sztur-
mowego, wojska rakietowe i artylerii przeciwlotniczej™ nad-

morskiego korpusu OPK ze szczegdblng skrupudatnoscia
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powinny siq pr2ygotowac¢ do zwalczania rzutu nastepnegoc«
Tym bardziej, ze najciie$ciej beda woéwc2Mes istnialy sprzy-
jajgce warunki do wykonania szerokiego manewru na trasy

v
przelotu i przedpole rejonu desantowaniac

6« A.ngazujgc sity i Srodld nadmorskiego korpusu OPK do
walki z desantem morskim nieprzyjaciela zawsze nalezy
mie¢ na uwadze ich zasadnicze przeznaczenie - ostone

wojsk i1 obiektow przed sSrodkami napadu powietrznego*

7. V/yjatkowo trudnag sytuacje dla nadmorskiego korpusu OPK
stwarza kombinowana operacja desantowa, powietrzno-mor-
ska, zwazywszy, ze jej realizacja bedzie niewatpliwie po-
przedzona silnym oddziatywaniem z powietrza miedzy in-
nymi na Isier i Srodki korpusu* Nieprzyjaciel zawsze bo-
wiem bedzie "sie staral wysadzaé¢ desanty w warunkach
przewagi w powietrzu i szczelnej izolacji rejonu desanto-

wania*
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