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« Chggakterystyka taktycznego degantu_gowifitrZnp™n_jflVn obiek-
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1.1. Zastosowanie taktycznych desantow po;vietrznych na
wspoétczesnym polu walki.

1.2. Taktyczny desant powietrzny jako obiekt przeciwdziata-
nia lotnictwa nieprzyjaciela.

1.3» Potrzeby ostony taktycznego desantu powietrznego przez
lotnictwo mysSliwskie i mozliwosci bojowe plm w tym
zakresie.

2. Sf£osoby_dzigtan_bo”ovQreh_lotnictwa_mysliwskin i ich za -
20i222B2Si2_E_22i 2272 "2N2A222£ 12" desantdéw_"owietrznj~ch
2.1. Ostona taktycznego desantu powietrznego w rejonie wyj-

Sciowym.
2.2. Ostona taktycznego desantu powietrznego podczas prze -
lotu.
2.3* Ostona taktycznego desantu powietrznego w rejonie de —
santowania.
w pLn na ostone ~kt;~znego
powie trznego

3«1« Praca do#/6dcy i sztabu plm po otrzymaniu zadania bojo-
wego na ostone taktycznego desantu powietrznego.

3*2. Organizacja v/spétdziatania z innymi rodzajami lotni -
ctv/a i wojskami.

3*3* Decyzja dowddcy plm na ostone desantu.
Organizacja dowodzenia w plm na okres ostony taktycz —
nego desantu powietrznego.,

Zakonczenie

Bibliografia



v Vin w2 '

P?r'" . [ \s,” -

TrN, -

atm mAN-vN m
. ! - _ y__/v_y ll_l\’:lM/\ u/\/\ t/\/\BS_- ;, -
L1 .0%-% T Mg PWwinr i —-'

_ hin2]«1'-A . &Misi---. -Ti

3% F

U -xm'-

/i~ VI '(-714> fJ t

oV NHAIMAf

il Ng5ud ! wSb'sS
l4 -1I - - I- l/\l_ 1] lill i _I]

wy:. 4 LA - IR ’I
ewr-SItf # iGiEn D'

e >'M

A e



T

V okresie pierwszej wojny Swiatowej, kiedy na polu walki
pod ogniem dziat i broni maszynowej zamierat ruch. wojsk ™ wsréd
wielu rozwazan teoretycznych majacych wyzwoli¢ "ruch" powstat
projekt przerzucenia drogg powietrzng dywizji na tyty nieprzy-
jaciela. Autorem projektu byt gen. b. MITCHEL, dowodzacy w tym
czasie lotnictwem USA w Europie. Z przyczyn technicznych nie
doszto jednak do realizacji takiej operacji*

Na szerszg skale zastosowano desanty powietrzne dopiero w dru-
giej wojnie Swiatowej.

Przyktadem moze by¢ niemiecki desant spadochronowy, ktéry
w dniu 9 lewietnia 190 r. opanowat bez walki most taczacy wy -
spy Falster i Zelandie oraz umocnienia dunskiej artylerii nad-
brzeznej na wyspie Masnedo.Czes¢ tego desantu na  zdobytych
samochodach udata sie do miasta Alborg i zajeta je bez  walki,
uchwytujac réwniez lotnisko,na ktérym lagdowat kolejny rzut de-
santu przerzucony na samolotach*

Podczas dziatan agresywnych na Belgie Niemcy rowniez za -
stosowali desanty powietrzne* Punktem ciezkos$ci obrony belgij-
skiej bylo zamienione w twierdze miasto Liege, ktérego najsil-
niejszym bastionem byt fort Eben-Emael, ktéry zamykat ogniem
sv/ych dziat kanat i rz. Moze oraz mosty lezgce na terytorium
Holandii ¥ m Mastricht.

Proba zdobycia fortu uderzeniem od czota byta z niemieckiego
punktu widzenia niewskazana, tym bardziej, ze mogta w konsek -
wencji doprov/adzi¢ do wysadzenia znajdujacych sie w poblizu
mostéw, na ktérych Niemcom bardzo zalezato. Dlatego tez do
opanowania fortu i mostéw wyznaczono pov;ietrznodesantowy ba -
talion szturmov;y wzmochiony plutonem saperow. Sity te zostaly
przerzucone na szybowcach transportowych, ktére pod ostong no-
cy ladowaty w samym forcie. Nowoczesny fort po kilkunastu mi -

nutach zostat opanowany. Edéwniez pov/odzeniem zakonczyta sie
akcja, majgca na celu uchv>/ycenie mostéw przez Moze i Kanat
Alberta.

Do bardziej znanych operacji powietrzno-desantowych w okresie
Il wojny Sv;iatowej nalezy zaliczy¢ jeszcze niemiecki desant

spadochronowy na v;yspe Krate oraz aliancka operacje powietrzno-



desanuowg pod Arnhem z udzialem 1 Polskiej Samodzielnej Bryga-
dy Spadochronowe;j.

Wwymienionych pov/yzej dziataniach desantov/ych nie stoso-
wano ostony lotnictwa mysliwskiego» poniewaz wysadzane desanty
spadochronowe byty catkowitym zaskoczeniem dla strony przeciw—

Ponadto nalezy dziatania te uwaza¢ za pierwsze tego ro —
dzaju i strona bedgca w obronie nie byta do tego rodzaju walki
przygotowana.

Po drugiej wojnie Swiatov/ej desanty powietrzne zastosowa-
no dwukrotnie w Korei. W pierv/szym wypadku w 1950 r. zadaniem
desantu byto odciecie gtéwnych drog odwrotu Koreanskiej Armii
Ludowej. Caly desant byt wysadzony na spadochronach, poniewaz
v/arunki terenowe uniemozliwiaty lgdowanie saraolotéw transpor —
tOiVych lub szybov/cow, a sSmiglowce nie byly jeszcze w szerokim
zastosowaniu. Wdrugim v/ypadku w | 951 r. zadaniem desantu byto
opanowanie waznego wezta drogowego i sparalizov/anie ruchu na
tytach Koreanskiej Armii Ludowej. Obydwa desanty miaty v;ybit —
.nie charakter taktyczny. WKorei Amerykanie rozpoczeli préby
z noowm Srodkiem transportu powietrznego jakim jest Smigtowiec.
Doswiadczenia te potwierdzity przydatnos¢ sSmiglowcéw do prze -
wozenia desantow na mniejsze odlegtosci /w strefie taktycznej/,

V.zwiaszcza w terenie, gdzie trudno o lotniska.

J niniejszym opracowaniu bedziemy zajmowali sie tylko desanta-
mi taktycznymi przerzucanymi poza linie stycznosci bojowej
v/ojsk na $migtowcach.

Wydaje sie, ze Smiglowce majg tutaj jak najbardziej uzasadnio-
ne v;ykorzystanie, poniewaz nie Y”~magaja przygotowanych lado -
wisk, mogg ladowaé¢ w poblizu wojsk przeznaczonych do desanto -
wania, moga ladowac¢ révmiez w rejonie desantowania, a niekiedy
nawet bezposrednio w obiekcie wyznaczonym do opanowania przez
desant. Ponadto mozliwo$¢ vykorzystania $migtowcow do przewo -
zenig desantu sprawia, ze do tego celu obok jednostek wojsk
powietrznodesantovych moze by¢ vykorzystany prawie kazdy ro -
dzaj wojsk ladowych,'a szczegélnie pododdziaty wojsk zmechani-
zowanych. Zagadnienie ostony desantéw powietrznych przez lot —
nictwo mysliwskie vytonito sie dopiero wtedy, gdy dziatania
desantoive zostaly narazone na oddziatywanie lotnictwa przeciw-
nika.



Niniejszy skrypt ujmuje podstawowg problematyke organiza-
cji i sposobéw prowadzenia dziatan przez putk lotnictwa mysli-
wskiego podczas ostony taktycznego desantu powietrznego»

Zagadnienia omawiane w skrypcie poruszajg problemy zwig -
zane z organizacja dziatan bojowych plm wynikajace z charakte-
ru ,ostanianego obiektu jakim jest taktyczny desant powietrzny,
poniewaz catosS¢ organizacji dziatan bojowych plm jest omawiana
w innych materiatach.

W skrypcie dokonano oceny mozliwosci przeciwdziatania lot-
nictwa npla V poszczeg6lnych fazach organizacji i przelotu
desantu i na tej podstawie przeanalizowano mozliwosci ostony
ze szczeg6lnym omoéwieniem réznych sposobdv/ dziatan bojov;ych Lt
mozliwych do zastosov/ania w ostonie taktycznych desantéw po —
wietrznych. Poniewaz na zblizone tematy ukazaly sie juz wczes-
niejsze opracowania, wobec czego niniejszy skrypt nie omawia
catoksztattu problematyki zv/igzanej z ostong desantéw, a czy -
telnika odsyta sie do nizej v;ymienionych opracowan”/, poniewaz
wymienione opracov/ania nawzajem sie uzupetniaja.

2112P21LE®P;1EM1EE_S5E'S5E£22ne20_"e3an;bu_po\y”.ebrrrne2o_gako_obs.ek-
ilt P§"227 nla_lotnictwa _mysliwskiego

1.1. Zastosowanie ~/yc2gygh_desan;”w” powietrznych  na

Z przytoczonych we wstepie kilku przyktadéw zastosowania
desantow powietrznych w dotychczasov/ych dziataniach wojennych
mozna wyciggna¢ wniosek, ze dla osiagniecia duzej ruchliwosci
wojsk oraz duzego tempa natarcia podczas wspoiczesnych dziatan
wojennych uzycie wojsk desantowych na gldwnym Kkierunku dziata-
nia bedzie miato szerokie zastosowanie, szczegblnie w tere —
nie poprzecinanym duzg liczbg rzek,kanatow,przeteczy itp.

x/ 1+ pptk dypl. M Zebrowski - Ostona w powietrzu przez IM

mn%(fBLrO%ﬁgiff&_lomitha - skrypt V\gd ASG-1971 r.,$

2. pptk dypl. R. Szturmowicz - Organizacja i taktyka dzia -
tan bojowych bIl podczas ostony desantow powietrznych  —
skrypt wyd. ASG - 1965 r., nr bibl. 07408.



Charakter wspotczesnego pola walki wskazuje na koniecznosé
celowos¢ stosowania taktycznych desantéow powietrznych, przede
v/szystkim dla zapevmienia wojskom petniejszego  wykorzystania
skutkdv; uderzenn broni jgdrowej, uzyskania duzego tempa dziatan
i zaskoczenia oraz stworzenia lepszych warunkéw do przenikania
w glgb i jednoczesnego oddziatowywania na catg gtebokos$¢ ugru-
pov-/ania bojowego przeciv/nika.

Desantem powietrznym nazywamy pododdziaty, oddziaty lub zwig —
wki taktyczne przerzucane droga powietrzng w rejon lub obszar
zajmowany i kontrolowany przez nieprzyjaciela, zdolne do pro -
wadzenia tam okreslonych dziatan bojov/ych.

Taktyczny desant powietrzny organizuje sie w sile od ba -
talionu do putku zmechanizowanego v/ydzielanego ze skiadu dywi-
zji pierwszego lub drugiego rzutu, a nawet z odwodu armii,nie-
kiedy moze to by¢ rovjniez przydzielony batalion powietrzno -
desantov;y. Taktyczny' desant powietrzny moze by¢ wysadzony na
gtebokos$é 30-50 km poza linig stycznosci bojowej wojsk* Miej -
see i czas wysadzenia desantu planuje sztab armii i koleguje
w toku trwania samej operacji. Czas dziatania taktycznego de -
santu powietrznego w zaleznosci od jego skiadu i  wykonywanych
zadan powinien by¢ tak skalkulowany, aby potaczenie sige z nim
wojsk nacierajgcych od czota nastgpito w ciggu kilku godzin,a
w szczegOlnie sprzyjajacych okolicznosciach w ciagu 1 doby.

V operacji zaczepnej armii taktyczny desant powietrzny v;ysadza
sie w celu:

niszczenia srodkéw broni masowego razenia o znaczeniu takty-
cznym i operacyjnym oraz skladéw amunicji jadrowej;
okrgzenia wojsk na zbieznych kierunkach dziatania armii;
niszczenia taktycznych odwodéw npla, na ktére zostaty vAko -
nane uderzenia jadrowe;

opanowania rejonéw i obiektéw w taktycznej gtebokosci W celu
wzbronienia manewru nieprzyjaciela i zapewnienia  wysokiego
tempa na'tarcia naszych wojsk /opanowanie mostéw , przeprav/ |,
wezkdw drog, ciasnin, a nawet miejscowosci itp*/;

- opanowania baz i lotnisk w celu zabezpieczenia
nich naszych wojsk;

niszczenia SD, weztéw tgcznosci oraz dezorganizowania dowo -
dzenia i pracy tytow.

ladowania na



Mozliwosci stosowania taktycznych desantéw  powietrznych
w ostatnich latach znacznie v;zrosty, v/igze sie to z wprowadze-
niem do uzbrojenia wojsk znacznie doskonalszych Smiglowcow e
Obecnie w uzbrojeniu naszego wojska znajduje sie szereg typow
Smiglowcow o réoznych wiasciv/osciach taktyczno-technicznych :
ktore mozna v;ykorzysta¢ tak do przewozu ludzi i sprzetu bojo -
wego, jak réwniez do zabezpieczenia desantu po trasie i wre -
jonie desantowania w celu obezwiadniania naziemnych Srodkéw
OPL przecivmika.
Do najbardziej przydatnych Smigtowcow do przewozu ludzi i sprze-
tu mozna zaliczy¢ Smiglov/ce typu Mi-6 i Mi-8. Do zabezpiecze -
nia dziatan bojowych desantu w celu. obezwitadniania naziemnych
srodkéw OPL npla i wsparcia desantu po v;ylgdowaniu mozna vVko-

rzysta¢ sSmigtowiec Mi-2, ktéry ze v/zgledu na swe uzbrojenie
rakietowo-strzeleckie bedzie odpowiadat tym v/ymaganiom.
Zasadnicze dane taktyczno-techniczne smigtowcéw Mi-6 i Mi~8

przedstawia tabela:

R takt adune o
Nare V knvh "R Kt* I_ tad k Unb .
max . - Zprojenie!:

km -
%\%éi%}})/’: przelot G ’I‘—ﬁioeti

—_— =M M==|======——=—=-|I|
I Mi-6 4500 200 —8oqo 60 i
__ 210 .UL-, 12000 J
IMi-8 2’(;3 4500 22(;2 Agé)o% 1x12i7 nm

Podstawowg jednostkag organizacyjna smiglowcow jest putk e
Pulk moze posiada¢ jednolity sprzet lub tez 2-5 typy Smiglow -
cow. Najczesciej w obecnych warunkach putk posiada jedng eska-
dre $miglovdOOw bii.-6 i dwie eskadry $migtowcow Mi-8, razem oko-
to 30 Smiglowcéw. Taki stan putku zezwala na przerzucenie tak-
tycznego desantu powietrznego W skiadzie do batalionu zmecha-
nizowanego wraz ze sprzetem jednym rejsem*

Rejon zatladowania taktycznego desantu powietrznego wyznacza
sie w odlegtosci 20-50 km od linii frontu, natomiast putk $mi-
glowcow bazuje w odlegtosci 100-150 km od linii frontu* Wre -
jon zatadowania desantu Smiglowce przylatujg tuz przed tadowa-



niem wojsk i sprzetu. Zatadowanie jednego batalionu wojsk
zmechanizowanych do Smiglowcéw trwa kilkanascie minut, a wraz
ze sprzetem okoto 30-4-5 minut.

Po zatadowaniu wojsk i sprzetu Smiglowce startujgc przyj-
mujga ustalone ugrupowanie bojowe oraz warunki lotu. i v;ychodzag
nad WPT /wyjsciowy punkt trasy/, po czym kontynuujg lot po v/y-
znaczonej trasie do rejonu desantov;ania. Dlugos¢ trasy zalez -
nie od potozenia rejonu zatadov/ania i rejonu desantowania moze
Wynosié¢ od 50 Q0 100 km, co przy predkosci okoto 200 knvh daje
czas przelotu w granicach 15-30 minut.

Smigtowce zaleznie od uksztattowania terenu i warunkow
atmosferycznych wykonujg lot po trasie na wysokosci 50-100 do
300 m Wczasie lotu najcze$ciej stosujg ugrupowanie  kolumna
kluczy. V kluczu smiglowce ugrupowane sg w klin przy stosowa -
niu odstepéw i odlegtosci rzedu 50-70 do 100 m Odlegtosci mie-
dzy kluczami 300-*00 m a miedzy eskadrami 800-1000 m. Ogdlna
gtebokos$¢ ugrupowania putku Smigtov;cO\v wynosi 45 1w VVrejo -
nie desantov;ania Smiglowce przebywaja przez czas niezbedny na
wyladowanie wojsk i' sprzetu, po czym niezwitocznie odlatujg na
v/tasne terytorium.

Oceniajac charakter wspoétczesnego pola walki oraz majac
na uwadze zadania, jakie mogg vykonywac taktyczne desanty po -
wietrzne mozna dojs¢ do wniosku, ze taktyczne desanty powie -
trzne beda stosowane bardzo czesto. Przyjmuje sie, ze vi pasie
natarcia armii ogdlnowojskowej lub pancernej na gtebokos¢ za-
dania blizszego moze by¢ planowanych od 4 do 6 taktycznych de-
santéw powietrznych, czyli praktycznie w kazdym dniu operacji
moze by¢ wysadzany desant.

Majac to na uwadze oraz koniecznos¢ ostony desantéw przez
lotnictwo mysliwskie nozermy dojs¢ do wniosku, ze na  szczeblu
putku lotnictwa mysliwskiego dos¢ czesto bedziemy sie spotyka-
li z organizacja dziatan bojov/ych w ostonie taktycznych desan-
tow powietrznych.

1.2. Taktyczny desant powietrzny jako obiekt przeciwdziatania
lotnictwa nieprzyjaciela

Poniewaz w prp"MVWYWWnMsala:ndach przewiduje sie szerokie
stosowanie takty6ézn™/¢)I'diSsdhtow ' povae nalezy wiec zakla-

10



da¢, ze kazda z walczacych stron hedzie jednoczesnie organizo-
wala i obrone przeciv/desantowa. Do zwalczania desantéw powie -
trsnych v/ykorzystuje sie naziemne $rodlci OPL, lotnictwo oraz
wojska ladowe, przy czym te ostatnie mogg zwalcza¢é desant po
jego wyladowaniu. Lotnictwo natomiast moze zv/alcza¢ desant za-
rovmo na ziemi /na terytorium przeciwnika i na vfasnynv, jak i
w powietrzu, w czasie jego przelotu.

Rozpatrzmy wiec poszczegdlne etapy dziatan desantu, w ktérych
to desant powietrzny moze by¢ zwalczany przez lotnictwo prze -
ciwnika przy uzyciu réznych srodkév/ razenia.

1.2.1. Zv/alczanie taktycznego desantu powietrznego przez lot -
nictwo npla w rejonie wyjsciov/ym /zatadowania/.

Ra wstepie mozna juz stwierdzi¢, ze talcbyczny desant pov/ietrz-
ny wrejonie v/yjsciowym podczas zatadowania moze by¢ skutecz -
nie zwalczany przez lotnictv;o przecivmika i to prawie wszystki-
mi Srodkami razenia. Prawdopodobienstwo jednak \w/konania ude -
rzen nie jest duze. Za tym stv/ierdzeniem przemawia szereg fak-
tow, a mianowicie: Rejon wyjsciov/y taktycznego desantu pov;ie -
trznego wybiera sie w terenie zapewniajagcym dogodne warunki
maskowania i rozmieszczenia nieduzych sit desantu. Przetran -
sportowanie v/ojsk przeznaczonych do desantowania odbywa sie z
zachowaniem wszystkich $rodlidy/ maskujacych. V/ojska desantowe w
rejonie wyjsciov;ym przebywaja bardzo krétko, tylko przez czas
niezbedny na zaladowanie Smiglowcow ludZmi i sprzetem przezna-
czonym do desantov/ania. Ladowiska sSmiglowcéw vjybierane sg W
poblizu rozmieszczonych wojsk tak, aby mogly one dosta¢ sie do
Smiglowc6?/ i zaladov/a¢ w jak najkrotszym czasie.

V/ymienione przedsiewziecia znacznie zmniejszajg prawdopodo -
bienstwo wykonania uderzen przez lotnictv/o przeciwnika na de-
sant wlasnie w tym mdejscu i czasie. Ogranicza sie prawie do
minimum prawdopodobieristwo wykrycia naszych zamiaréw, a nawet
gdy desant zostanie wykryty w Totenca.e tadowania, to krotki
czas przebywania desantu w rejonie wyjsciov ym nie pozwoli na
zorganizowanie przeciwdziatania. Nieprzyjaciel moze viykorzy -
sta¢ w zasadzie tylko samoloty mysliwsko-bombowe znajdujgce
sie juz V powietrzu przecelowujac zadania na zwal-
csanie desantu.

).~ f 1



1.2.2. Zwalczanie taktycznego desantu powietrznego w czasie
przelotu przez lotnictwo nieprzyjaciela

Po zatadowaniu desantu nastepuje start i catos¢ Smigtow -
cow z réznych, ladowisk zbiera sie na WPT /wyjSciowy punkt tra-
sy/ na wysokosci rzedu 50250 . Na tym etapie lotu od startu
do WPT ze wzgledu na niewielki odcinek drogi zachodzi mate
prawdopodobienstwo zaatakowania poszczeg6lnych grup Smigtowcow
przez lotnictwo nieprzyjaciela. Moze tutaj wchodzi¢ w “rachube
tylko przypadkowe spotkanie w powietrzu*

Od WPT Smigtowce wykonujg lot po uprzednio wybranej trasie »
ktéra winna przebiega¢ nad terenem, gdzie nieprzyjaciel bedzie
miat trudnosci z rozmieszczeniem naziemnych srodkéw OPL*
Wmiare zblizania sie $miglowcéw do rejonu desantowania praw —
dopodobienistwo przeciv/dziatania wzrasta. Zorganizowanego prze-
ciwdziatania lotnictwa nieprzyjaciela nalezy sie spodziewaé¢ na
mozliwej rubiezy v~rowadzenia do walki jego samolotéw uzytych
ze stref dyzurowania w powietrzu, badz tez z najblizszych lot-
nisk. Bedzie to przeciwdziatanie organizowane sitami lotnictwa
mys$liwskiego.

Mozliwa rubiez wyprowadzenia do walki samolotow npla mozna obli-
czy¢ znajac rubiez wykrycia naszego desantu i miejsce znajdo —
wania sie samolotéw nieprzyjaciela /ze strefy czy z lotniska /
wedtug nastepujgcego wzoru;

des pas st m

n+1

gdzie:
D - odlegtos¢ wykrycia desantu przez Srodki radioloka —
cyjne npla, mierzona od miejsca znajdowania sie sa-
molotéw /lotnisko, strefa dyzurowania/;
Vdeg “ predkos¢ lotu desantu po trasie;
- czas pasywny potrzebny na zidentyfikowanie celu

pas podjecie decyzji i przekazanie komendy na start/lub
ze strefy/ na przechwycenie wykrytego desantu;

st - CZas v;ykonania startu mysliwcow npla;

m - Czas manewru mysliwca;
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“ predkos¢ lotu mysliwcoéw nieprzyjaciela#

Rozpatrzmy teraz mozliwosci nieprzyjaciela w tym zakresie przy

zatozonycti pewnych prawdopodobnych danych wyjsciowych:

1. Zakladamy, ze nieprzyjaciel do zwalczania desantu uzyje
czesci lotnictwa, najwyzej z 2-5 najblizej potozonych lot -
nisk#

24 Nieprzyjaciel posiada zautomatyzowany system wykryv/ania i
powiadamiania typu AWMCS412 L, ktdérego zasieg wykrywania na
H=100 mwynosi 50-40 km, a obieg informacji z wypracowaniem
i przekazaniem decyzji wykonawcom okoto 2 min.

5# Gotowos¢ bojowa bH i Dffi:
gotowos¢ nr 1 - start po 5-5 min.;
gotowos¢ nr 2 - start po 8-12 min#

4. Zatlozony stan sit w poszczegolnych gotowosciach bojov/ych:

- w LW - dyzurov/anie w powietrzu 4-6 s-tov/ w strefie;

- w gotowosci bojowej nr 1 - do klucza samolotéw na kazdym
lotnisku;

- w gotowosSci bojowej nr 2 - 1-2 klucze samolotow#

5% Warxmki przechwycenia celéw pov/ietrznych:

- mozliwosci vi naprowadzeniu teoretycznie nieograniczone

- predkosci przechv/ytywania - dla samolotéw naddzwiekowych
V = 900-1100 kmrvh;

- dla samolotéw poddzwiekowych V=700-900 knvh;

- czas wykonania manewru, min, H lotu = 1000 r#

6% Bazowanie lotnictwa nieprzyjaciela w odlegtosci 100 -120 km
od rejonu desantowania /patrz rys# nr 1/#

Przyjmujac zatozone v/arunki do obliczenn mozliwej rubiezy wpro-
v/adzenia do walki lotnictwa nieprzyjaciela przy pomocy uprzed-
nio podanego wzoru otrzymamy nastepujgce wyniki:

a/ Ze strefy dyzurowania w powietrzu potozonej 50 za liniag

frontu nad terytorium npla
mrw = 90 km to znaczy, ze npl moze wprowadzic
4-6 samolotow do walki z desantem w rejonie linii frontu#
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W z najblizej potozonych lotnisk z gotov/osci bojowej nr 1

= 120 - 150 km, to znaczy, ze npl moze
wprowadzi¢ 8-12 samolotéw do walki z desantem 20-30 km po
przelocie przez desant linii frontu, a wiec w niektérych
przypadkach dopiero w rejonie ladowania desantu.

¢/ Z gotowosci bojowej nr 2
= 110 km, to znaczy, ze desant moze

by¢ przechwycony na trasie jesli rejon lgdowania desantu
znajduje sie 7 odlegtosci powyzej 40 km za linig frontu ,
w przeciwnym wypadku z gotowos$ci nr 2 samoloty npla w licz-
bie 1216 mogg zwalcza¢ desant tylko na ziemi.

Jak wynika z przeprowadzonych obliczen przy zatozonych wa-
runkach desant moze spotka¢ sie z przeciwdziataniem poczatko-
wo okoto klucza samolotéw, a nastepnie w koricowej fazie lotu i
podczas ladowania z sitami okoto 12—38 samolotéw npla. Nieprzy-
jaciel moze ror/niez uzyé¢ sity lotnictwa z gotowosci n? 2,ktére
moga zwalcza¢ desant w powietrzu i na ziemi, ale dopiero w re-
jonie desantov/ania. Takie rozv/azania bedg stuszne, gdy nie —
przyjaciel bedzie miat wszystkie sity na lotnislni w takich
stopniach gotowosci bojowej, jakie zostaty zatozone . Trzeba
sie jednak liczy¢, ze nieprzyjaciel tez prov/adzi dziatania bo-
jovie, a WV zwiazku z tym sity bedace na lotnisku moga by¢
znacznie mniejsze niz te, ktore zostaty obliczone. Wydaje sie
jednak, ze nieprzyjaciel jest w stanie uzy¢ do walki z desan -
tem okoto 20 samolotéw réznych typéw w czasie podobnym jak zo-
stato wyzej wyliczone oraz przedstawione na rys. nr 1.

1.2.3. Zwalczanie taktycznego desantu pov/ietrznego przez lot -
nictwo nieprzyjaciela w rejonie desantowania

Jak juz wspomniano wyzej przeciwdziatanie lotnietv/a nie -
przyjaciela W miare zblizania sie desantu do rejonu desantowa-
nia wzrasta i przyjmie ono swojg maksymalng wartos¢ w rejonie
desantowania. Wigze sie to z czasem, ktérym nieprzyjaciel dy -
sponuje na organizacje przeciwdziatania od momentu wykrycia de-
santu do zakoriczenia desantowania. Czas ten w réznych v/arun -
kach moze by¢ rézny, ale bedzie sie wahat w granicach 20-50min.
co w zupetnosci wystarcza nieprzyjacielowi na uruchomienie
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sit z lotnisk, z gotowosci nr 1 oraz czesciowo z gotowosci bo-
;jowe3 nr 2* A co gorsze, o czym nalezy pamieta¢, ze desant po
wyladov/aniu przez 5-FO minut jest praktycznie bezbronny, sku -
piony na niewielkim terenie. Smiglowce ladujace lub stojgce na
ziemi podczas wyladowania sprzetu i ludzi sg bardzo  wrazliwe
prawie na wszystkie Srodki razenia tj. bomby burzgce, cdlamko-
we, zapalajace, kulkov/e, rakiety i ogien pokladowej broni arty-
leryjskiej.

Nalezy stwierdzi¢, ze nonent lgdowania Jest najbardziej odpo -
wiedni do zwalczania desantu , ze nieprzyjaciel wlasnie w tym
momencie bedzie sie starat skoncentrowa¢ wszystkie mozliv/e si-
ty by zadaé¢ maksymalne straty ladujacym wojskom.Nalezatoby sie
Jeszcze krotko zastanowi¢ nad zwalczaniem przez lotnictwo nie-
przyjaciela Smiglowcéw po wysadzeniu desantu. Wydaje sie, ze
oddziatlowywanie lotnictwa nieprzyjaciela na powracajace Smigto-
wee moze by¢ rozne. Zaleze¢ to bedzie miedzy innymi od liczby
uzytych samolotéw przez npla do walki z desantem oraz od sy —
tuacji powietrznej wrejonie wysadzonego desantu. Nalezy sie
Jednak liczy¢ z tym, ze nieprzyjaciel bedzie sie starat 'nisz -
czy¢ réwniez powracajagce Smiglowce po wysadzeniu desantu.

1.5* Potrzeby ostoAy taktycznego desantu powietrznego przez
lotnictwo mysliwskie i nozliwosci boJo/e plmw tym zakre-
sie

Ocena potrzeb ostony taktycznego desantu powietrznego

Z przeprowadzonych poprzednio rozwazan i obliczen wynika,
ze taktyczny desant powietrzny bedzie narazony na oddziatowy -
wanie lotnictwa nieprzyjaciela. Narazenie to bedzie rdzne w
réznych etapach dziatalnosci desantu. Zachodzi wiec potrzeba
ostony taktycznego desantu powietrznego przez lotnictwo mysliw-
skie od momentu zatadowania, az do chwili wysadzenia i odlotu
Smigtowcéw nad wlasne terytorium- rys. nr 2. Jakie sa wiec po-
trzeby LM do ostony taktycznego desantu powietrznego w posz -
czegdlnych Jego etapach.

Wrejonie wyJsciov;ym desant Jest narazony na rozpoznanie
przez pojedyncze samoloty lotnictwa rozpoznawczego lub na ude-
rzenia WB nieprzyjaciela/okoto 4-12 samolotéw/, lecacych na
v;ykonanie ewentualnie powracajacych z wykonania innego zadania.
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Nalezy wiec, zapev/nid niedopuszczenie nieprzyjaciela do rejonu
zaladowania desantu. Do tego celu mozna przeznaczy¢ samoloty

dyzurujgce na lotnisku w gotowosci nr 1. Jezeli natomiast sa -
moloty dyzurujgce na lotnisku w got. nr 1 nie bedg mogly wejsc
do walki na rubiezy zapev/niajgcej ostone ww. rejonu,nalezy wy-
znaczy¢ sity-do dyzurowania w pov/ietrzu W skiadzie 4-8 samolo-
tow. Zadanie ostony desantu w rejonie zatadowania moze by¢ réw-
niez realizowane w ramach ostony wojsk. Strefe dyzurowania na-
lezy tak wybieraé¢, by zapevmiata wejscie do walki LW na rubie-
Zy zapevaiiajgcej ostone rejonu zaladowania.

Taktyczny desant powietrzny, lecac po trasie jest réznie nara-
zony na oddziatlowywanie lotnictwa nieprzyjaciela na poszcze -
g6lnych odcinkach lotu.

M poczatkov;ym okresie lotu od startu, az do mozliwej rubiezy
wprowadzenia lotnictwa nieprzyjaciela do walki moze by¢ zaata-
kowany przez lotnictwo nieprzyjaciela raczej przypadkowo przez
grupy LIiB powracajace z wykonania zadania.

'm~daje sie, ze wtej sytuacji nalezy wydziela¢é 48 samolotéw

mysliwskich do ostony desantu ze stref dyzurowania w powietrzu
posiadajgc W gotov;osci nr 1 samoloty do ewentualnego potegov/a-
nia wysitku.

Glovmg uwage w ostonie desantu nalezy skupi¢ od rubiezy» na
ktorej nieprzyjaciel moze planowo wprowadzi¢ sity ze strefy
dyzurowania, a nastepnie z lotnisk przeznaczone do zwalczania
lecacego desantu. Nalezy wiec mie¢ w powietrzu, w rejonie tej

rubiezy, na ktdérej nieprzyjaciel moze wprowadzi¢ pierwsze swo-
je sity, nasze samoloty, ktére beda zdolnie nie dopusci¢ lot -
nictwa nieprzyjaciela do ugrupowania bojowego Smigtowcéw. Na-
sze samoloty mysliwskie nalezy v/prov/adza¢ kolejno kluczami z
takim wyliczeniem by maksymalne natezenie naszych sit bylo w
momencie lgdov/ania desantu.

Okres lgdov/ania taktycznego desantu pov/ietrznego jest najbar -
dziej narazony na przeciv/dziatanie lotnictwa nieprzyjaciela. W
tym okresie nieprzyjaciel moze skierov/a¢ do walki z naszym de-
santem okoto 20 samolotéw/jak poprzednie obliczenia/. MysSmy
powinni mie¢ vj tym czasie przynajmniej taka samg ilos¢ samolo-
téw.
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V sumie wiec do ostony taktycznego desantu powietrznego potrze-

ba:

- Y rejonie zatadowania 4-8 samol,otéw;

- w poczatkowej fazie lotu po trasie 4-8 samolotéw;

- od mozliwej rubiezy v/prowadzenia do walki lotnictwa nieprzy-
jaciela ilos¢ winna v/zrasta¢ w zaleznosci od potrzeb, aby
dojs¢ do maksymalnej /okoto 20/ w.rejonie desantowania.

Nalezy rowniez pamieta¢ o ostonie Smiglowcdéw na trasie powrot-

nej. Razem do ostony taktycznego desantu powietrznego potrze-

ba od 30 do 40 samolotow raysliv/skichi.

Przyktadowe rozliczenie samolotév/ mysliwskich do ostony de -

santu przedstawia rys. nr 5*

1.5.2. Mozliwosci ostony taktycznego desantu powietrznego
przez plm

Rozpatrujac mozliwosci bojowe plm podczas ostony taktycznego
desantu powietrznego nalezy sie zastanowi¢ nad niektéorymi v/iel-
kosciami, ktore zostaja nam narzucone, a mianowicie:

- odlegtosé, na jaka bedzie v/ysadzony desant;
- czas dziatania desantu, w ktérym plm na go ostonic.

Rozpatrujgc te wielkosci mozenmy dopiero oceni¢ mozliwosci bo -
jowe plm w odlegtosci i czasie, a takze w naprowadzeniu i do -
v/odzeniu.

a/ Rozpatrzmy odlegtosé, na jakg plm ma ostania¢ taktyczny de-
sant powietrzny, z zasady desant jest vysadzany najvyzej na
gteboko$¢ do 50 km za linie stycznos$ci bojowej wojsk.
Ostaniajacy go plm moze basowa¢ w odlegtosci 70-150 km od
linii styczno$ci bojowej. Wsumie ostone desantu plm musi
realizowa¢ na odlegto$¢ rzedu 100-200 km. Na tej odlegtosci
mozliwosci czasowe poszczegdlnych typdéw samolotéw w zakre -
sie diugotrwatosci dyzurowania w pov;ietrzu przedstav/ia po -
nizsza tabela /czas podany w minutach/.
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Jak wynika z pov;yzszej tabeli plm samolotami typu Lim-5 i
MiG-21 moze realizowa¢ ostone desantu na odlegtos¢ do 150 km
PoY™yzej 150 km nalezy zwiekszaé v/ysoko$¢ dyzurowania w stre -
fach do 50005000 m Wieksze wysokosci dyzurowania samolotéw w
rejonie desantowania nad teren npla powodujg zwiekszenie za -
grozenia ze strony naziemnych srodkév7 OPL npla, jak i mogg
utrudnia¢ wykonyv/ania atakéw do samolotdy/ npla dziatajacych na
matych wysokosciach.

Rozpatrujgc dalej -odlegtos¢ wysadzenia desantu nalezy za-
stanowi¢ sie nad mozliwoscig utrzymania tgcznosci radiowej z
samolotami ostony w rejonie desantowania.

Jezeli zatozymy, ze odlegtos¢ rejonu desantowania od lotniska
plm wynosi | 50-180 km to przekonamy sie, ze przy  posiadanych
Ssrodkach tgcznosci radiowej nie na wszystkich vysokosciach be-
dziemy mie¢ tgcznos¢. Na odlegtosci 180 km od lotniska mozermy
mie¢ tgcznos¢ z samolotami w pov/ietrzu dopiero od 2000 m
Wsvjyz. Znacznie gorzej przedstawiajg sie mozliwosci Sledzenia
wlasnych samolotow przez Srodki radiolokacyjne rozmieszczone
rejonie lotniska, w tym przypadku plm rma mozliwosci obserwacji
wlasnych samolotow w powietrzu tylko nad v/asnym terytorium .
Do observ/acji nad terytorium npla oraz do vykryv/ania samolotow
npla nalezy wykorzystywaé pierwszorzutowe RPAN /radiolokacyjne
posterunlici wykrywania i naprov/adzania/.
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Mozliwosci w zakresie zasiegu tgcznosci radiowej i v;ykrywania
obiektow powietrznych przez radiolokacyjne stacje przedstawia
tabela:

I H lotu_w AWY

Typ radiostacjii | 500 TwOO ] 2000 5000 | 5000 |
R-S02 z
e _RB2A i 120 220 230
Jawor 160 j
0§ wa . 10 1 244
n- =i
<) 110 135 | 130
70 90 lapg 170 j 210
(€=
Jak v/ynika z pov;yzszych danych mozliwosci plm w naprowa -
dzeniu i dowodzeniu z SD plm sg powaznie ograniczone nawet

wtedy,kiedy plm bedzie bazowat najblizej linii stycznosci bo -
jowej. W zasadzie bedzie zape\7niona tylko tgcznos¢ radiowa z
samolotami przy locie tych ostatnich na v/ysokosci 1000 i wie -
cej m Natomiast nie bedzie peilnego pola radiolokacyjnego nad
terenem nieprzyjaciela na gtebokos¢ zapevmiajaca wykrywanie i
Sledzenie samolotow wlasnych i nieprzyjaciela. V powstalej sy-
tuacji zachodzi koniecznos¢ przeniesienia stanowiska dowodze -
nia plm na okres ostony desantu na odlegtos¢ zapewniajaca, wa -
rurdri wykrywania samolotéw npla oraz naprowadzanie wlasnych sa
molotow na v/ykryte cele i dowodzenie samolotami ostony rejo-
nie desantowania. Vydaje sie, ze odpowiednim miejscem skad no-
zna zapewni¢ v;arunki dowodzenia moze by¢ WED DM lub grupa do-
wodzenia LU przy SD OPL ostanianej armii* Wniektérych vypad -
kach i W&D DIM nie bedzie mogto spetniaé v/szystkich ’varunlco,v
zapewniajacych dowodzenie samolotami w powietrzu  A/ykrywanie
SNP npla i naprowadzanie na cele powietrzne/ v/tedy dowodzenie
trzeba bedzie przenie$s¢ na jeden z pierwszorzutowych RPWN -6w
wzmachniajac go grupa dowodzenia z plm. Moze to mie¢ miejsce

wtedy, gdy 7/ PLU bedzie zbyt daleko od linii stycznosci bo -
jowej v;ojsk i Sroctki radiolokacyjne z tego rejonu nie zapew -
nig potrzebnego pola obserwacji na matych vysokosciach, a wy -
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korzystywane dane z RPY/N-Ow beda na tyle wrydtuzaly czas obiegu
informacjii ze nie zapewnig skutecznej ostony desantu*

b/ Rozpatrzmy teraz czas» w ktérym z zasady nary ostonié¢ zata-
dov/anie, przelot i ladov/anie desantu, jak rdéwniez pov/rét
Siniglov;cow nad wlasne terytorium* Czasy te beda najprawdo -
podobniej zblizone do nizej podanych:

zaladowanie desantu - 20-50 min;
lot desantu po trasie - 20-30 min;
ladowanie i v;ysadzenie

desantu - 10-15 min;
razem czas ostony - 50-75 min.

W czasie 50-75 min zatogi samolotéw mysliv‘skich mogg wyko -
na¢ tylko po jednym wylocie, a zatem plm realizujgc ostone
desantu moze maksymalnie wykorzysta¢ jeden putkolot*

Jak wynika z ogolnie przedstawionych niektorych wskaznikow

mozliwosci, to plm jest w stanie ostania¢ desant na odleg -
tos¢ do 150 km /liczac od lotniska/ z dyzurowania w powie -
trzu na wysokos$ci 1.000-2000 m+ Dowodzenie natomiast w tych
warunkach samolotami W powietrzu jest mozliwe tylko z RP7AKF
Pulk za czas ostony desantu moze wykona¢ tylko po jednym wy-
locie na samolot, co daje 56 s/1 przy etatowym stanie samo-
lotéw V putku*

Biorac pod uwage mozliwosci przeciwdziatania samolotéw npla
nalezy na zakonczenie sWierdzi¢, ze plm jest w stanie vy -

kona¢ zadanie ostony taktycznego desantu pov/ietrznego.

N e 28F2S2 52/22222a2 S222Si2 _E2£i272222S2 H 22j2SK2 HH T
scio\7ym
Podczas ostony taktycznego desantu pov;ietrznego w rejonie
wyjsciowym plm moze stosowaé dwa zasadnicze uzupetniajgce sie
sposoby dziatan bojov/ych;
- przechv;ytywanie SKP npla z dyzurowania w powietrzu;
- przechwytyv/anie SNP npla z dyzurowania na lotnisku*
Podstawowym sposobem dziatan bojov;ych plm w wypadlai, gdy rejon
wyjsciov;y potozony jest blisko linii stycznosci bojowej wojsk
jest dyzurowani*e w pov/ietrzu*
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Przy czym dyzurov/anie w powietrzu w zaleznosci od natezenia
dziatan bojowych lotnictv/a npla moze by¢ ciggte lub okresowe*
Dyzurujgce w powietrzu sity mogg mie¢ podv/6jne zadanie ~ osto-
na wojsk frontu wg. ogélnego planu ostony ze szczegdélnym uwz -
glednieniem ostony rejonu zatadowania desantu*

Ze wzgledu na waznos¢ wykonywanego w tym czasie zadania nalezy
zwiekszy¢ liczbe zaldg dyzurujgcych na lotnisku w gotowosci

nr 1.

Wyznaczanie specjalnej strefy dyzurov/ania w rejonie zatadowa -
nia desantu i utrzymywanie W niej samolotév/ mysliwskich za
czas zatadowania desantu nie zawsze jest celowe - tak ze wzgle-
déw demaskujacych, jak i niepotrzebnego rozchodu sit bl
Wwypadku, gdy dyzurowanie na lotnisku w gotowosci bojowej nrl
zapevmia vjprowadzenie sit na potrzebnej rubiezy  wprowadzenia
do walki v; stosunku do ostanianego rejonu zatadov/ania desantu
wtedy nie zachodzi koniecznos¢ dyzurowania w powietrzu*

Aby nie dopusci¢ do wykonania uderzen na v/ojska w rejonie
zatadowania nalezy wilasne samoloty va)rowadza¢ do walki na po -
trzebnej rubiezy. Potozenie w stosunlm do ostanianego
obiektu nwozemy obliczy¢ wg. znanego wzoru.

Do obliczen zal6zmy nastepujace dane;

- a = 2 km /blagd w naprov;adzeniu/;

- d = 5 lon Zodlegtos¢ v/yprowadzenia samolotu wzgledem celu/;
- d™= 2 km /odlegtos¢ odpalenia rakiet/;

- A = 5 km /donosno$¢ srodkéw razenia npla/;

- 900 km/h/predkos¢ samolotu v;tasnego/;

- W= 720 knvh /predkos¢ samolotu nplaZe

m=

Rozwiazanie;

|mNu +d+A

7w 2752 4+ 54+5=-2_ 410 =50 km
) 1,25-1 0,25

Potrzebna rubiez wprov/adzenia do walki samolotéw nysSliw -
skich w zatozonych warunkach pov/inna znajdov/a¢ sie 30 km przed
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ostanianym rejonem zatadowania desantu powietrznego* to znaczy,
ze wlasne samoloty muszg by¢ wprowadzane do walki w rejonie |i-

nii frontu.
Mozliv/a rubiez wprov/adzenia do walki /Sj™/ z lotniska z got#

boj. nr 1 dla nastepujacych warunkéw, wyniesie;

" ~ kmvh, =-900 knvh, =140 km ;

- d =5 kn/odlegtos¢ wyprowadzenia samolotu mysliwskiego/;

- = 2 min. /od wykrycia celu do podania komendy na start
samolotow/;

- tg™ = 3 min /czas wykonania startu/;

"m “ N min. /czas manewru/.

Rozwigzanie; /patrz rys. nr 4/.

D+a- /Vs + +V

N 145772 = 40 to
1+ 0,8 1,8



\l zatozonej sytuacji samoloty mysliwskie moga by¢ vw/pro -
wadzone do v;alki na rubiezy odlegtej od lotniska o 40 ka? w
zwigzku z tym nie sg w stanie w petni ostoni¢ wojsk w rejonie
zaladov/acia przechwytujgc samoloty npla z dyzurowania na lotni-
sku- Mozliwosé ostony wojsk w rejonie zatlador/ania z dyzurov/a -
nia na lotniskach istnieje wtedy, jesli npl bedzie dokonywat
nalotéw na v;ysokosciach pov;yzej H ~ 2000 m VV  przewidywaniu
nalotéw na matych wysokosciach ostone rejonu zatadowania nale-
zy realizowaé¢ z dyzurowania Vv, powietrzu.

2.2. Ostona taktycane.o:0 desantu powietrznego podczas -prz-elotu

Realizacja zadania ostony taktycznego desantu powietx'zne-
go przez plm na tym etapie nastrecza najpowazniejsze trudno —
Ssci, gdyz obiektem ataku mysliwcéw ostony beda samoloty mysSli-
wskie i mysliv/sko-bombowe nieprzyjaciela przechv/ytujgce desant
nad wlasnym terytorium. Lotnictwo npla bedzie przechwytywato
ostaniane Smiglowce z desantem przewaznie na matych v;ysoko -
Sciach stosujac rozne sposoby ataku w zaleznosci od stosowa —
nych $srodkéw razenia ugrupowania sSmigtowcow i uicsztattowania
terenu, jak révmiez warunlcow atmosferycznych. Nalezy sie li -
czy¢, ze na trasie przelotu przeciwdziata¢ bedzie w pierwszej
kolejnosci lotnictwo m?ysliwskie nieprzyjaciela.

Wtakiej sytuacji ostona desantu przez plm na trasie przelotu-
majac na uwadze poprzednie kalkulacje - moze by¢ ' realizovjana
tylko przez samoloty znajdujace sie w pov/ietrzu.

Ostone desantu podczas lotu nalezy wiec realizowaé tylko
z dyzurov;ania samolotow mysliwskich w powietrzu stosujgac roézne
sposoby manewru i potozenie stref na poszczegélnych odcinicach
trasy oraz rézne wysokosci dyzurowania rzedu od 500 —1000 m
do 25005000 m. Rys. nr 5*

V~boru strefy dyzurowania w pov/Zietrzu, w odniesieniu do osta -
nianego obiektu, dokonuje sie na podstawie odpowiednich kalku-
lacji czynionych w oparciu o ocene konkretnej sytuacji takty -
cznej i nawigacyjnej. Wkazdym jednak przypadku optymalne po-
tozenie Srodka strefy dyzurowania okresla sie w zaleznosci od
predkosci lotu celu, konkretnych pozycji radiolokacyjnych sta-
cji oraz ich mozliwosci  zakresie v/ykrywania i naprowadzania,
potozenia potrzebnej rubiezy wprowadzenia do walki oraz od cza-
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su niezbednego na powziecie decyzji i wykonanie manewru przez
samoloty mysliwskie. Strefe dyzurowania mozna przesuv/a¢ tylko
w granicach zasiegu pola radiolokacyjnego v/ykryv/ania i napro -
wadzenia i tylko do pewnej rubiezy. Rubiezg ograniczajgca dal-
sze wysuniecie strefy jest 5ewa minimalna odlogtos¢ strefy od
rubiezy wykrywania, ktérg okreslamy przy pomocy wzoru:

Sstr. = V¢ “tpas A~

Na tej odlegtosci sg maksymalne /w odlegtosci mozliwosci wpro-
wadzenia samolotéw mysliwskich do v/alki, przy czym mozliv/a ru-
biez wprowadzenia do walki przebiega W rejonie strefy. Jak wy-
nika ze wzoru oraz z przedstawionego ponizej rysunku maksymal-
ne odlegtosci v/prowadzenia samolotéw do walki uzyskamy przy
duzych wysokosciach lotu celu /zwiekszony zasieg wykrycia /
i przy malych predkosciach celu. Samoloty mysliv/skie npla
przechwytujac sSmigtov/ce na matej v/ysokosci beda stosowaly lot
rowniez na matej v/ysokosci, ale ze wzgledu na mozliwosci
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naprowadzenia i dowodzenia z ziemi, ;jak réwniez ze wzgledu na
mozliwosci ataku - wyysoko$¢ ich lotu nie moze by¢ mniejsza jak
500 m Predko$¢ lotu samolotéw npla ze wzgledu na matg pred -
kos¢ Smigtowcdéw nie bedzie- wieksza jak 700-800 knmvh /wymagane
jest zeby w procesie ataku predkos¢ zblizania nie przekraczata
500 knv/h/. ITa tej podstawie mozemy zatozyé, ze wysokos¢  lotu
samolotéw npla bedzie w granicach 500-1000 m a $rednia pred -
kos¢ 750 lon/h. Czas pasywny przy dowodzeniu samolotami ostony
z pierwszorzutov/ego PPLU na kierunku przelotu desantu mozna
skréci¢ do minimum. Na czas ten skilada sie v/ykrycie celu i
okreslenie jego parametréw lotu /kurs, predkosé, wysokos¢/
krotka ocena sytuacji i wydanie komendy mysliwcom na wykonanie
manewru naprowadzenia. Przy sprawnej organizacji pracy na wy —
konanie tych czynnosci nawigator na EP)X potrzebuje 0,5 do 1
minuty. Czas wykonania manewru uzalezniony jest wzajemnym po-
tozeniem celu i mysliwca, a poniewaz cel ma zadanie  atakowac
Smiglowce wiec mozemy dobra¢ dogodne potozenie mysliwca ostony
i czas manewru nie pov/inien by¢ diuzszy jak 1,5 do 2 minut. Su-
maryczny wiec czas miesci sie w granicach 2-5 minut , co przy
predkosci lotu celu 750 lornvh daje droge 25-58 km.

Potozenie mozliwej rubiezy vdrowadzenia do walki samolotow
ostony, w stosunku do linii frontu, bedzie wiec nastepujgce

przy = 500 m okoto 50 kn
przy =1000 m okoto 65 km
Uwzgledniajac, ze rubiez wprowadzenia do walki powinna sie

znajdowa¢ 10-15 km przed ostanianymi $migtowcami, to* dyzuru -

jac w powietrzu, przy odpowiednim wyborze strefy, jesteSmy w

stanie ostoni¢ desant na gtebokos¢é 20 do 50 km

~zy gtebokosci desantov/ania poT.vyzej 20 {an chcac sie zabezpie-

czy¢ przed atakami samolotéow npla z matych wysokosci nalezy w

powiazaniu z dyzurowaniem stosowra¢ czescig sit patrolowanie w

powietrzu.

Ostona smiglowcév/ podczas lotu moze byé realizowana:

—sposobem patrolowania towarzyszgcego tj. samoloty mysliwskie
zamykajg krag wokdt ugrupowania Smigtowcéw i razem przesuv/a—
ja sie do rejonu ladowania;

—sposobem patrolowania w wyznaczonych strefach potozonych z
przodu i z boku trasy lotu ostanianych smigtowcow.
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Rozmieszczenie samolotéw mysliwskich. W bezposredniej osto-
nie moze by¢ nastepujgce. Pojedyncze samoloty lub pary przezna-
czone do bezposredniej ostony v/ykonujg lot na predkosci 720knvh
w kolumnie w odlegtosci miedzy sobg 4200 mi z boku ostaniane-
go desantu na odstepie 4200 m W20 sek po przelocie trawersu
czota kolumny v;ykonuja kolejno skret w strone Smigtowcéw z po-
chyleniem 45° na kurs odwrotny i z odwrotnym kursem leca do
trawersu ostatniego Smiglov/ca w ugrupowaniu desantu, a nastep-
'nie wykonujg skret z pochyleniem 45° na poprzedni kurs. Wyso -
koé¢ lotu samolotov; m;”$liwskich 400-700 m Ugrupowanie samolo-
tow ostony i ich manewr przedstav/ia rys. nr 7»

Rozmieszczenie stref patrolowania moze by¢ rdzne, strefy
moga by¢ rozmieszczone z jednej lub z obydwu stron desantu, a
takze od czota. Strefy powinny by¢ oddalone od ugrupowania de-
santu V granicach 15-50 km.

Samoloty w  strefach patrolowania zaleznie od ich wielkosci

i skiadu myslincOY/ stosujg znane manewry, jak: przeczesywanie,
O0semica, prostokat itp. Organizujac ostone desantu na trasie no-
zna v;ykorzysta¢ obydwa przedstawione sposoby dziatan réwno -
czesnie lub jeden uzupeini¢ czeSciowo drugim.

Ostoiia taktycznego desantu powietrznego w rejonie desanto-
wania

Taktyczny desant podczas lado;vania jest najbardziej wraz-
livo® na dziatanie bojowe lotnictwa nieprzyjaciela, poniev/az :
- w pierwszej fazie lgdowania zalogi S$miglowcow sg zaabsorbo -

wane odnalezieniem odpowiedniego miejsca do lgdov/ania vi zwig-
zku z czym mniejszg uwage zwracajg na obserwacje powietrzng
i manewr przecivwnysliwski.
Ponadto podczas podejscia do lgdov/ania i w trakcie ladowa -
nia, Smiglowce w ogodle nie mogg dokonywac¢ wiekszego manevru;
- po v;yladowaniu smiglowce i wojska desantu sg bardzo wrazliwe
na vjszystkie stosowane przez nieprzyjaciela $rodlci razenia |,
a szczegOlnie na bomby odtamkowe, odtamkov;o-burzace, kulkowe,
napalm i réznego rodzaju pociski rakietowe.

Ponadto przeciwnik od chwili \Yykrycia desantu powietrzne-
go do momentu desantowania /lgdowania/ uzyska czas,ktory umoz-
liwi mu zorganizowane przeciwdziatanie. Oprécz tego,przy p>oracoy
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naziemnych $rpdkéw radiolokacyjnych ma mozliwos¢é naprowadzenia
wilasnego lotnictwa na nasze samoloty mysliwskie» jak réwniez
moze doktadnie okresli¢ miejsce desantowania» co z kolei uta —
twia lotnictwu przeciwnika odszukanie celu /$migtowcéw/. Nato-
miast nasze samoloty mysliwskie ostaniajgce desant podczas Ila-
dowania w zasadzie pozbawione beda informacji od wiasnych na —
ziemnych posterunkéw radiolokacyjnych przynajmniej do wysoko —
Sci 500 mx

Wswietle tych witasciwosci nalezy rozpatrywa¢ zwalczanie
SRP npla w zasiegu wiasnego pola radiolokacyjnego i zwalczanie
SNP poza zasiegiem tego pola.

Rozpatrzmy wiec zwalczanie SNP npla w zasiegu wlasnego pola ra-
diolokacyjnego. n

We wtasnym polu radiolokacyjnym mozemy pozwoli¢ sobie na wysu-
niecie stref dyzurowania na przewidywanych kierunkach nalotu
npla na odlegtos¢ zapewniajgcg nam przechwycenie SNP npla przed
rejonem desantowania. Wstrefach tych mozemy utrzymywaé wiek —
szo$¢ sit przeznaczonych do ostony desantu i z nich kierowac
samoloty na pojawiajgce sie samoloty nieprzyjaciela#

Natomiast niewielkag ilos¢ sit mozemy utrzymywaé nad rejo-
nem desantowania lub wokét niego z zadaniem zwalczania tych
samolotéw» ktorym udato sie przedrze¢ w rejon desantowania .
Przyktadowe rozmieszczenie stref dyzurowania i samolotéw osto-
ny przedstawia rys. nr 8. Znacznie trudniej przedstawia sie
ostona desantu jezeli desantowanie odbywa sie poza zasiegiem
naszego pola radiolokacyjnego.

Wtym wypadku» wykrywanie samolotéw przeciwnika moze sie
odbywaé¢ tylko wzrokowo przez zatogi samolotdw mysliwskich »
ktére prowadzgc ostone rejonu desantowania same zmuszone sq
szukad nieprzyjaciela. Wtakiej sytuacji nasze samoloty mysli-
wskie muszga znajdowac¢ sie w takiej odlegtosci od rejonu desan-
towania by zapewni¢ sobie dobrg obserwacje wzrokowg rejonu
desantowania i Smiglowcow ladujgcych oraz réwnoczesnie dobrg
pozycje do wykonania manewru celem zerwania ataku nieprzyja -
ciela. Rownoczesnie w dogodnej sytuacji do ataku winna znajdo-
waé sie grupa samolotéw mysliwskich stanowigcych odwod» ktory
w kazdej chwili moze wejs¢ do walki#

52






w takich warunkach jako jedno z rozwigzan ugrupowania samolo -
tow mysliwskich w rejonie desantowania moze hy¢ nastepujgce: -
Samoloty mysliwskie ostony znajdujg sie w strefie patrolowa -
nia nad rejonem desantowania, wykonujgc lot parami lub klucza-
mi /w zaleznosci od ilosci samolotéw/ po "okregu” na wysokosci
500-1000 mw.odlegtosci 5-7 km od rejonu desantowania#

Patrolujagce samoloty mysliwskie powinny stworzy¢ zamknie-
ty krag, grupa za grupa w odlegtosci zapewniajacej tacznoscé
"wzrokowag,co w zaleznosci od widzialno$ci w powietrzu moze -
nosi¢ 3-5 km

Uzasadnienie podanych wyzej wielkosci przedstawiono na

Do obliczenn przyjeto nastepujace dane:

- do ostony desantu w rejonie ladov/ania wydzielono - 5 kluczy
samolotéw mysliwskich /tj# 10 par/;

- V patrolowania = 720 knvh; /7200 m/sek/;

- B s 30° kat przechylenia /przechytu/.samolotu#
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. ., \% ._.200%
1. Obliczamy promien kregu = H = gTsiTOTS?* "
»7 km

2. Obliczamy odwod "kregu patrolovvania’

'K =2TT R=2. o7 44 km
p
Dzielimy wielkos¢ obwodu na ilos¢ par lub pojedynczych sa -
molotéw przeznaczonych do patrolowania! skad otrzymamy od -
legtos¢ miedzy parami w "kregu patrolov/ania” j

dpaj, = 44 : 10 = 4,4 km

Samoloty mysliv/skie beda rozmieszczone w odlegtosci 4,4 km
para za para, cb pozwoli na ciggta tacznos¢ v/zrokowg w
ugrupowaniu bojowym.

Sposob ten wydaje sie by¢ bardzo dogodny do stosowania
podczas ostony desantu w trakcie lgdowania. Sklada sie na
to mozliwos¢ obserwacji Smiglowcow w czasie ladowania de ~
santu z odlegtosci, ktéra umozliwia jednoczesne zaatakowa-
nie nieprzyjaciela przed dolotem do lgdujacych $migtowcow.

Jezeli mary wiecej sit do ostony desantu, to oprécz sa —
molotéw wyznaczonych do patrolowania mozna jeszcze wyzna —
czy¢ grupe uderzeniowa, sktadajaca sie od 4 do 12 samolotdw,
ktérg mozna rozmiesci¢ nad sanmym rejonem desantowania na wy-
sokosci 1000-1500 m Zadaniem tej grupy bytoby przeciwdzia-
ta¢ kolejno kluczami na samoloty przeciv/nika, ktére sg wy -
kryte i atakov/ane przez samoloty patrolujgce w kregu.

Checac Y/ydtuzy¢ pole wzrokowego wykrycia samolotow nie —
przyjaciela jezeli pozwalajg nam posiadane sity,to mozna
na kierunku prawdopodobnego nalotu nieprzyjaciela wyznaczy¢
strefe patrolov/ania oddalong od rejonu desantowania na od -
legtos¢ 20-50 km. Samoloty patrolujace w strefie beda prze-
kazywaly dane o wykrytym przeciwniku same nie angazujac sie
do walkie

Do grupy wykrywania celéw powietrznych na matej wysoko -
sci celowo jest wyznaczy¢ klucz samolotéw mysliwskich,ktory
w wyznaczonej strefie /strefa o wymiarach np. 40 x 20 km /
bedzie stosowat jeden z nizej v/ymienionych nanewrov/,
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1e Patrolowanie w strefie w kolwuls samolotéw wykonujacych,
skret metodg "kolejno jeden za drugim” .

2. Patrolowanie w strefie w kolumnie samolotéw "z jednoczesnym
skretem o 1807".

3. Patrolowanie w strefie metodg’przeczesywania” .

4. Patrolowanie w strefie kolumng samolotéw przy odlegtosciach
miedzy samolotami réwnych czwartej czesci dtugosci odwodu
trasy lotu.

Patrolujgce samoloty w v/ysunietej strefie z chwilg zauwazenia
przeciwnika informujg o tym sanoloty ostony znajdujgce sie nad
rejonem desantowania, a te z kolei prowadza obserwacje na da -
nym kierunku i z chwilg zauwazenia przeciwnika nawiazujg z nim
walke.

3. Organizac;™a_dziatan_bojowych 7 plm na ostone tak”cznego
desantu powietrznego

Putk lotnictwa mysliwskiego zadanie na ostone desantu no-

ze otrzymac¢ dobe wczesniej, razem z zadaniem na ostone wojsk
lub na kilka godzin wczesniej tylko na ostone desantu. Zadanie
moze by¢ przekazane w formie ustnej lub pisemnej. Puitk moze

otrzymac¢ zadanie na ostone desantu ze sztabu B lub od girupy
operacyjnej W1 przy armii ogélnowojskoweje Czesto moze by¢ tak,
ze plm otrzyma zadanie na ostone desantu wraz z czesciowo W —
pracowang decyzjga. Zadanie w tej formie putk najczes”"iej otrzy-
ma od grupy operacyjnej LU przy armii ogélnowojskov/"j ™ Wni —
niejszym skrypcie bedziemy rozpatrywali prace w plm po otrzy —
maniu zadania bojowego na ostone desantu, gdy dowodca i sztab
wypracowuja w petni decyzje.

W zadaniu na ostone desantu plm winien otrzymacs

- czas realizacji zadania ostony desantu;

- przeznaczony na ten cel wysitek samolotolotéw;

- ilos¢ i typ .Smiglov/cow przeznaczonych do przewozu desantu;

- czas zatadowania i rejon wyjsciowy desantu;

- czas i rejon wysadzenia desantu;

- ugrupov/anie, trasa, profil i v/arunki lotu $migtowcéw;

z kim, gdzie i kiedy uzgodni¢ wspétdziatanie;
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- komu i gdzie meldowaé¢ decyz;Je na ostpne;

- gotowos¢ zatdg v/yznaczonych do ostony;

- realizacja dowodzenia samolotami w powietrzu, wykorzysta
nie PN.

3*1. EEaaS-jiQWOdsy i_sztabig plmjgo_otEzymaniu__zadania bo”owego
na ostone taktycznego desantu powietrznego

Zakres i kolejnos¢ pracy dowddcy i sztabu plm w czasie
organizacji dziatan bojowych zalezy odt
- tresci otrzymanego zadania;

- Czasu przeznaczonego na organizacje dziatan bojowych;

- doswiadczenia dowodcy i oficeréow sztabu;

- warunkéw, w jakich znajduje sie putk /prowadzi dziatania bo-
jowe, przebazowuje sie itp./.

Dowddca plm po otrzymaniu zadania przeprowadza jego ana -
lize, wwyniku ktérej powinien zrozumie¢ zamiar przetozonego ,
a nastepnie okresli¢ o jakich elementach decyzji musi zdecydo-
wa¢ sam oraz jakie nalezy wykonaC przedsiewziecia w putku w
celu nalezytego przygotowania go do dziatan bojowych.

Wwyniku analizy zadania dov/6dca plm musi okresli¢, jakie dane
bedg mu niezbedne do podjecia, decyzji na ostone desantu, w ja-
kim czasie | od kogo je moze otrzymac.

Na podstawie wnioskéw z analizy zadania dowddca plm precyzuje
i ogtasza zamiar dziatan na ostone desantu. Ponadto dowddca
winien podaé¢, jak jego zdaniem nalezy rozwigza¢ zagadnienia
wspotdziatania z jednostka i ze Smiglowcami w powietrzu oraz z
naziemnymi $rodkami OPL. Ponadto winien poda¢ jakie przedsie —
wziecia organizacyjne nalezy v/ykona¢ w czasie organizacji przy-
gotowania plm do dziatan by otrzymane zadanie zostato wykonane
wiasciwies

Dowoddca putku udzielajac wytycznych dla oficeréw sztabu i
szeféw stuzb musi wzig¢ pod uwage charakter wykonywanego przez
plm zadania i szczeg6lnag uwage zwréci¢ na wytyczne dol;yczace t
- organizacji wspoétdziatania z desantem i innymi rodzajami lo-

tnictwa, jak réwniez z naziemnymi Srodkami OPL;
- analizy mozliwosci przeciwdziatania lotnictwa i naziemnych
Srodkéw OPL npla na desant w poszczegolnych etapach lotu;
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- organizacji dowodzenia podczas oston;7 desantu i mozliv/osci
wykorzystania RPWT;

~ sposobov/ dziatan bojowych, zastosowanych do ostony desantu;

— mozliv;oéci rozmieszczenia stref dyzurowania i patrolowania
w poszczegblnych etapach lotu desantu.

Ocena sytuacji przez dowddce plm przeprowadzona jest pod kg -

tem rozwigzania zasadniczych probleméw wynikajacych z organi -

zacji ostony desantu.

"Przeprovvadzajgc ocene sytuacji dowoddca putku powinien zv/récio

uwage ha:

Podczas oceny nieprzyjaciela powietrznego;

- z jakim lotnictwem npla noze sie spotka¢ i gdzie /rubieze/ ;

- jakie sity npl moze wprowadzi¢ do v;alki z poszczegdélnych lot-
nisk i ze strefy dyzurov/ania w powietrzu;

- jakie s$rodki razenia moze zastosowaé¢ npl, a w zwigzku z tym
jak moze budowa¢ marew/r i jak temu przeciwdziata¢ na trasie
i wrejonie desantowania;

- rozmieszczenie posterunkéw v/ykrywania i mozliwe rubieze wy -
krycia desantu i samolotéw ostony»

- mozliwosci OPL npla na trasie lotu desantu i wrejonie lado-
wania.

Podczas oceny sasiadéw:

- wykonywanie zadania przez lotnictwo uderzeniov/e i rozpoznaw-
cze na korzys$¢ desantu /czas i miejsce wykonywanych zadan ,
ich vplyw na dziatanie plm/. Uzycie broni jadrowej, czas i
miejsce uderzen. Dzialania wojsk rakietowych i artylerii
naziemnej na korzys¢ desantu.

Podczas oceny terenu:

- walyw terenu na maskowanie radiolokacyjne;

- v/plyw terenu na mozliwosci OPL npla;

- wplyw terenu na prowadzenie orientacji przez zatogi.

Podczas oceny wiasnych mozliwosci:

- v/yszkolenie, doswiadczenie i skiad bojowy putku;

- stan materiatowo-technicznego zabezpieczenia;

- stan i mozliwosci $rodkéw naprowadzenia i dowodzenia;

- bazov/anie putku i potozenie stref dyzurowania w powietrzu
w stosunku do ostanidnego desantu, potozenie potrzebnych i
mozliwych rubiezy wprowadzenia do walki,mozliwosci czasowe
itp.
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Po przeprowadzeniu ooenj sytuacji, z poszozegoélnycb elemen-
towt dowddca putku wycigga wnioski dotyczgce organizaciji i
sposobu wykonania zadania. Na podstawie ymioskéw z analizy za-
dania i oceny sytuacji ustala ogélne vmioski skitadajgca sie na
decyzje.

5.2. Organizacaa_w3£O0tdziatania_zinnymi~rodzaigmi
i wojskami

Dowddca plm otrzymuje konkretne wytyczne dotyczace ele
mentow wspoétdziatania, w ktérych winno by¢ okreslone:

- czas i miejsce organizacji wspotdziatania, jakie zagadnienia
uzgodnic:

- z putkiem smigiov/cow;

-z lotnictwem uderzeniowym;

- z lotnictwem rozpoznawczym;

- z naziemnymi S$rodkami OPL.

Bezposrednim organizatorem wspoétdziatania taktycznego de-
santu z innymi rodzajami wojsk jest sztab armii ogélnowojsko -
wej, miejscem natomiast z zasady bedzie 1IN DLSzH.

We wspotdziataniu udziat powinni wzigc:

- dow/ddca taktycznego desantu powietrznego;

dowddca putku Smigltowcow;

przedstawiciel AL;

przedstawiciel DLSzZR;

grupa oficeréw z plm realizujacego ostone desantu;

- dovw/bdca ZT,na korzys¢ ktorego bedzie dziatat desant;

- przedstawiciel wojsk rakietowych i artylerii.

Zasady wspoétdziatania okresSla sie w czasie jego organizacji
przez uzgodnienie wysitku wszystkich sit biorgcych udziat w
zabezpieczeniu dziatan desantu. Elementy wspoétdziatania uzgad-
nia sie na caty okres jego dziatan, poczynajac od momentu zes-
rodkowania w rejonie wyjsciowym do czasu wykonywania zadania
bojowego.

Wspébldziatanie organizuje sie wg. etapow i wariantéw z uv/zgled-
nieniem celu, miejsca i czasu wykonania zadania w kazdym
etapie i zakladanym wariancie.

Z putkiem gy."towcéw nalezy uzgodnic:

- czas i rejon zaladowania;

l

l
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- czasy startUf przelotu WPT i KPT oraz czas ladowania;

- trasa, profil lotu i ugrupowanie;

- kanaty.wspoétdziatania i kryptonimy dowddcéw;

- sygnhaly v/spoétdziatania.

Z lotnictwem wsparcia /IMSz i LVB/ desantu:

- obiekty, ktdére bedg obezwladniane lub zniszczone na trasie
przelotu i w rejonie ladowania desantu;

- sygnaty wspoétdziatania.

Z lotnictwem rozpoznawczym;

- zadania zaldg rozpoznawczych i sposéb przekazywania  danych
z rozpoznania.

Z naziemnymi Srodkami OPL;

- rubieze zwalczania KP npla przez naziemne $rodki OPL na po-
szczegolnych wysokosciach;

- wykorzystanie RAN do naprowadzenia LM na KP npla;

- sygnaty Y/spoétdziatania z naziemnymi Srodkami OPL.

Z artyleriag rakietov/g i lufowa;

- obiekty, czas i rodzaj uderzen jadrowych w ramach wsparcia
desantu jezeli takie beda wykonywane;

- proY/adzenie ognia w rejonie przelotu desantu.

Po uzgodnieniu wszystkich elementéw dotyczacych wspélnych dzia-

tann dowoddca plm moze podjaé ostateczng decyzje i zameldowaé ja

przetozonemu.

Uzgodnienie wspoétdziatania WU z innymi rodzajami lotnictwa i

wojsk moze by¢ realizowane przez v;ystang y tym celu grupe ofi-

cerOY/ z plm.

W skiad tej grupy moga wchodzic:

- zastepca dowoddcy plm ds. liniowych;

- st. nawigator plm;

- st. pomocnik szefa sztabu plm ds. operacyjnych.

Wwypadkach gdy dowodca bedzie miat malo czasu na wypracowa -

nie decyzji moze przyja¢ inny wariant pracy, a mianowicie

osobiscie wraz ze st. nawigatorem putku, pom. szefa sztabu ds.

rozpoznav;czych i st. pom. szefa sztabu putku ds. operacyjnych

uda sie na WA DISzR przy armii ogélnowojskowej i tam wypracu-

je decyzje na ostone desantu oraz na miejscu uzgodni wszystkie

elementy wspoétdziatania. Z miejsca pracy zamelduje decyzje

przetozonemu i wroci do putku celem postawienia zadania bojo —

wego.
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5*5* ostone desantu

Ma podstawie wyciggnietych, wnioskéw z analizy zadania i
oceny sytuacji dowodca plm ustala ogdélne vmioski skladajgce
sie na decyzje.

Decyzja dowddcy plm na ostone desantu winna obejmowac;

~ o0godlna koncepcja /zamiar/ ostony;

- czas ostony;

- sity i Srodki przeznaczone do ostony;

- sposoby dziatan bojowych w poszczegélnych etapach ostony de-
santu;

- spos6b odpierania atakéw lotnictwa npla na poszczegélnych ru-
biezach wprowadzenia do v/Zalki w zaleznosci od skiadu i typu
samolotéw npla;

- sposob powiadamiania o vykrytych samolotach npla w rejonie
przelotu /ladov;ania/ desantu»

- spos6b naprowadzenia i dowodzenia samolotami ostony w powie-
trzu;

- przedsiewziecia zabezpieczenia bojowego i specjalnego;

- plan lotéw bojowych i dyzuréw na ziemi;

- sposob wspotdziatania podczas vykonania zadania bojov/ego;

- gotowos¢ bojowa putku.

Powzieta przez dowodce putku decyzje sztab opracovmje w formie

dokumentacji. Podstawowymi dokumentami przedstawiajgcymi decy-

zje dowddcy putku plm na ostone taktycznego desantu powietrz -

nego sa:

- rozkaz bojowy /zapisany w ksigzce rozkazow/;

- plan dziatan bojowych plm /plan ostony desantu/k

Plan ostony sklada sie z czesci tekstowej i graficznej.

'V czesci tekstowej opisuje sie;

- zadanie bojowe plm;

- czas osiagniecia gotov/osci bojowej i czas ostony;

- vydzielone sity na to zadanie;

- sygnaty wspotdziatania ze Smiglov/cami, naziemnymi Srodkami
OPL, lotnictwem wsparcia, v/ojskami rakietovymi i artyleriag;

- Kkryptonimy os6b wspoétdziatajacych.

Graficzna czes$¢ planu ostony obejmuje;

- linie stycznosci bojowej;



- lotnisko bazov/ania plm i lotniska, ktére moga by¢ wykorzysta-
ne przez plm;

- rejon wyjsciov/y i lagdowania desantu oraz zwigzane z tym cza-

- SY;

- trasa, profil lotu i ugrupowanie Smigtowcow;

- ilos¢ sit, wysokosé, ugrupowanie i manewr samolotéw w posz -
czegolnych strefach ostony desantu;

- plan v/alki samolotéw mysliv/skich ostony z lotnictwem nieprzy-
jaciela; , [

- radiolokacyjne posterunki, ktére mozna wykorzysta¢  podczas
ostony desantu, zasieg pola wykrywania i naprowadzania;

- stanowiska dowodzenia i system tgcznosci;

- rozmieszczenie naziemnych $rodkéw OPL wojsk v/Ztasnych i nie -
przyjaciela oraz ich strefy ognia;

- system r/lokacyjny npla oraz jego mozliwosci;

- rozmieszczenie samolotow npla w pov/ietrzu i na lotniskach;

- rubieze wTprowadzenia do walki lotnictwa npla.

5«4. Organizacja dowodzenia w plm na okres ostony taktycznego

Realizacja dowodzenia podczas ostony desantu nma specyfi -
czny charakter ze wzgledu na szereg wilasciwosci, a mianowicie:
- W dziata z zasady na matych i $rednich v/ysokosciach wykorzy-

stujgc z zasady pelny promien taktycznego dziatania samolo -
tow oraz maksymalng diugotrwatosc¢ lotu;

- dluzszy czas przebyv/a nad terenem nieprzyjaciela W polu ra-
zenia jego naziemnych $rodkéw OPL oraz w radiolokacyjnym po-
lu wykrywania i naprowadzania lotnictwa npla;

- czesto dziatla poza zasiegiem wiasnych Srodkéw radiolokacyj
nych, zatogi same muszg wykrywa¢ nieprzyjaciela by go zwal -
czac.

W takich warunkach dowodzenie LM podczas ostony desantu nalezy

rozpatrywa¢ raz jako dowodzenie samolotami z ziemi i drugie

jako dowodzenie samolotami z pov/ietrza przez dowddce gi™upy
lotnictwa mysliv/skiego bedacego w ugrupowaniu bojowym ostony*

W celu zapewnienia nalezytego dowodzenia, dowodzacy musi mieé

zapev/nione warunki ciggtego Sledzenia za rozwojem sytuacji w

powietrzu podczas przelotu desantu tak po trasie, jak i W re —
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jonie lgdowania. Dlatego dowodzenie LU podczas ostony desantu
v/inno by¢ realizowane z takiego miejsca i przy pomocy takich
srodkéw dowodzenia by zapewni¢ kierujagcemu dowodcy wglad w  te
sytuacije.
W obecnym czasie do dowodzenia w systemie ostony v;ojsk  mozna
w;>'korzystab6 nastepujgce punkty dowodzenia:
- SD plm rozmieszczone w rejonie lotniska;
- WD plm rozmieszczone W dogodnym dla dowddcy miejscu;
- WD O lub grupe dowodzenia LU rozmieszczone przy SD OPL ar-
mii;
- PPLU-ny pierwszorzutowych ZT armii.
Wybér miejsca dowodzenia LU podczas ostony desantu kazdorazowo
bedzie zalezat od odlegtosci rozmieszczenia SDw stosunku do
rejonu desantowania. Odlegtos¢ ta winna zapewni¢ dobra obser -
wacje radiolokacyjng SKP npla w rejonie lgdowania oraz  dobrg
tacznos¢ radiowg z samolotami  powie.trzu.
Z zasady z SD plm nie mozna zapewni¢ tych warunkéw « zachodzi
wiec koniecznos¢ przeniesienia dowodzenia LUl podczas  ostony
desantu na WD OLTJ a VW niektorych wypadkach navw/et na PRAT
Dowodzenie LW z SD plm powinno by¢ realizov/ane w czasie startu
i podczas ladowania powracajgcych  samolotéw mysliwskich .
WD DUN przy pomocy posiadanych srodkéw radiolokacyjnych i 13-
cznosci w zasadzie jest w stanie widzie¢ wiekszo$¢ sytuacji po-
wietrznej wrejonie desantowania i realizov/a¢ dowodzenie samo-
lotami ostony. Moga powstaé sytuacje v/ynikle z uksztattowania
terenu i konfiguracji linii stycznosci bojov/ej wojsk, ze WD
T réwniez nie bedzie moglo w petni zabezpieczy¢ skutecznego
dowodzenia LM w rejonie desantowania, V takim wypadku dowodze-
nie LM podczas ostony desantu nalezy przenies¢ na najdalej
wysuniety w strone nieprzyjaciela BPV/N Wybrany do dowodzenia
KP>X nalezy na ten okres v/zmocni¢ grupa dowodzenia z plm a
niekiedy i z DM upov/aznionych do samodzielnego dowodzenia sa-
molotami mysliv/skimi podczas ostony desantu.
Wybrane SD do dov/odzenia L podczas ostony desantu musi zapew-
ni¢ radiolokacyjne zbieranie danych o pojawiajacych sie samo -
lotach npla w rejonie desantowania oraz zbieranie danych od
zatég samolotéw znajdujacych sie w strefach patrolowania . Na
tej podstawie SD winno powiadomi¢ i kierowaé odpowiednie grupy
samolotéw ostoi y na v;ykryte cele.
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przecelowyv;aé « samoloty ze stref dyzurowania na  odpowiednie
kierunki i naprowadza¢ samoloty ostony na samoloty nieprzy;)a -
cielg. Wyprowadza¢ samoloty ostony po wykonaniu zadania w re -
jon lotniska lgdowania*

Wwielu v;ypadkach stanovtisko dowodzenia LU mino najlepiej do -
branego miejsca dowodzenia nie bedzie w stanie zapepmi¢ na czas
powiadamiania zatég samolotow mysliwskich o pojawieniu sie sa-
molotév/ nieprzyjaciela i kierowaé¢ poszczegélnymi grupami samo-
lotow*

W takich wypadkach» szczegdllnie podczas walki powietrznej z
samolotami nieprzyjaciela, konieczne jest dowodzenie poszcze -
gélnymi zatlogami w grupach i grupami samolotéw z powietrza.
W tym celu nalezy wyznaczy¢ dowodce catosci sit LM w powietrzu,
ktory bedzie bezposrednio kierowal poszczegélnymi grupami samo-
lotbw w powietrzu. N

Wyznaczony dov;6dca winien znajdowa¢ sie w ugrupowaniu bojowym
grupy LU dyzurujacej nad rejonem desantowania*

Potozenie jego grupy winno nmu zapevmic mozliv/ie dobrg obserwa-
cje powietrza w rejonie desantowania. Dowddca w powietrzu ob -
serwujac sytuacje moze kierowac¢ v/alkg powietrzng poszczegél-
nych grup samolotév7 LM w rejonie desantowania, a na podstawie
otrzymywanych meldunkéw moze ostrzega¢ grupy samolotéw LM przed
zblizaniem sie z poszczegdlnych kierunkéw samolotéw nieprzyja-
ciela, moze zamienia¢ lub v/zmacnia¢ z odwodu grupy dyzurujgce
w strefach*

Dowodzacym z powietrza moze by¢ pilot z personelu kierov/nicze—
go putku lub upowazniony dowoddca eskadry* Szczegdlne znaczenie
odgrywa dowddca LW W powietrzu,kiedy ostona desantu jest reali-
zowana poza zasiegiem naszych srodkéw radiolokacyjnych. Wta -
kiej sytuacji samoloty patrolujgce w wysunietych strefach po -
wiadamiaja o wykrytych celach wyznaczonego dowddce, a ten z
kolei w zaleznosci od sytuacji kieruje walkg poszczegélnych
grup samolotéw ostony.



ZAKONCZENIE

Nydaje siei ze w przysztych dzialaniach wojennych taktycz-
ne desanty powietrzne beda mialy szerokie zastosowanie we v/szy-
stkich operacjach wojsk ladov/ych tak w terenie réwninnym, jak
i wtrudno dostepnym. Dato sie zauwazy¢ w szeregu przeprowa -
dzonych ¢év/iczen kontynuowanych z wojskami, ze gtdy.na uwaga
zwrocona byta na uchwytywanie przez desanty powietrzne przede
wszystkim przepraw na przeszkodach wodnych na nadmorskim Kie -
runku operacyjnym. Transport desantu sSmiglowcami daje niezrow-
nane mozliwosci w dziataniach na korzys¢ v;ojsk ladov/ych tak w
operacjach zaczepnych, jak i obronnych, szczegdlnie zas w te -
renach trudno dostepnych dla innego s$rodi™a transportu.

Dla zapewnienia w miare bezpiecznego przelotu $migtowcow
nad terenem zajetym przez nieprzyjaciela konisczna staje sie.
ostona Smiglowcow przed przeciwdziataniem lotnictwa przeciwni-
ka przez whasne lotnictv;o mysliwskie.

Z tym zagadnieniem V7igze sie szereg problemoéw, niektore
Zz nich zostaly przedstawione w niniejszym skrypcie.

Szereg probleméw zostato pominietych, a szczegodlnie w
przywigzaniu do terenu goérskiego. V terenie gérskim i mocno
pofatdowanym komplikuje sie zagadnienie Sledzenia radioloka -
c7jnego za whkasnymi samolotami oraz urasta do problemu v;ykry -
wanie i naprowadzanie samolotow mysliwskich na samoloty nie -
przyjaciela oddziatywujgce na desant pov/ietrzny podczas prze -
lotu i ladowania. Z przeprowadzonych rozwazan teoretycznych na
temat ostony taktycznych desantéw pov/ietrznych dziatajacych w
terenie tak révminnym, jak i gérzystym bezspornie wynika, ze
podstawowym sposobem dziatania lotnictwa mysliwskiego W trak -
cie przelotu i lagdowania desantu bedzie patrolowanie i dyzuro-
wanie w powietrzu.

Spos6b ten jest jak wiadomo uzalezniony od uksztattowania
terenu oraz od mozliv;osci $rodkéw radiotechnicznych, bedacych
na V2posazeniu naszej armii.

Problematyka zwigzana z ostona taktycznych desantéw po -

wietrznych w dalszym ciagu pozostaje kiopotliv/a dla sztabow
zajmujacych sie planowaniem bezpiecznego przerzutu wojsk de -
santov/ych na tyty ugrupowan bojov/ych nieprzyjaciela, i w
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