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Południowozachodni te a tr  działań wojennych obejmuje 
półwyspy: P irenejsk i, Apeniński, Bałkański, zachodnią ozęóó 
Azji Mniejszej oraz północno-zachodnią częóó Afryki. W skład 
tego teatru  wchodzą wyspy leżące w zachodniej 1 órodkowej 
częócl Morza Śródziemnego jak: Sycylia, Korsyka, Sardynia,
Malta, P a n te lle rla , wyspy Morza Egejskiego należące do Grecji 
oraz szereg Innych małych wysp.

W skład tego teatru  wchodzą morza będące częścią Morza 
Śródziemnego a to : Egejskie, A driatyckie, Jońskle, Tyreńskle, 
Liguryjskie, Kretenskle oraz Morze Marmara, częśó zachodnia 
Morza Czarnego oraz wschodni skrawek Oceanu Atlantyckiego. 
2£2H22-Sil22l22-.£2id¿2i2!!2^22!l222i ® S® TDW:
S£22i2§:-„BŹi22222 “ je s t  to głównie granica lądowa pokrywająca 
się z granicami państwowymi. Od wschodu biegnie granica Ru­
munii 1 ZSRR, dalej ZSRR i Węgier, CSR i  Węgier,. CSR 1 A ustrii 
A ustrii 1 NRP, NRP 1 Szw ajcarii, Francji 1 Szw ajcarii, Francji 
1 Włoch do M. Śródziemnego, po czym wzdłuż wybrzeży Francji do­
chodzi do granicy Fran cji z Hiszpanią, wzdłuż te j granicy do 
wybrzeży Zatoki B isk ajsk iej, następnie wzdłuż północnych h isz­
pańskich wybrzeżj^.
SI22i2§-e2łH22Ł2Hf-." miejscowości Fethnye /T u rc ja / na wwho- 
dzle przecina M. Śródziemne obejmując wyspę Kretę 1 wychodzi 
na wybrzeże Zatoki Mała Syrta obejmując wyspę Djerba. Następnie 
biegnie na zapleczu wybrzeży śródziemnomorskich w A lgerli 1 Ma­
roku i  wychodzi na wybrzeżu Atlantyku nieco na północ od m. 
Rabat! ,

SiE22Ł22«!!22&222i2 u jścia  Dunaju przecina Morze Czarne do
m. Zonguldak w T u rcji, m. Fethnye /w pobliżu wyspy Rodos/;,
S£22i2§«522łi222i2 ~ je s t  przeprowadzona na Atlantyku wzdłuż 

wybrzeży Hiszpanii, P ortugalii i Marolca.
W tych granicach rozmiary południowozachodnlego TDW cha­

rakteryzują następujące dane: 
rozclągłośó południkowa ok. 1 ,5  ty s , km; 
rozclągłośó równoleżnikowa ok. 3 ,5  ty s . łon.
Powierzchnia TDW:

oiiółem 5 min lon̂ ;
w tym:

przestrzenie lądowe 2 ,5  ty s . km̂
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Tak więc południowozachodni TDW Jest pod względem po­

wierzchni największy z europejskich TDW,
Pojemność operacyjna południowozachodniego TDW ograni­

cza z jednej strony przewaga form górskich w rzeźbie powierzch-» 
n i, a z drugiej strony \vyraźn€ rozczłonkowanie terytorium lądo­
wego TDW na odrębne rejony /obszary/ operacyjne, co nie sprzy­
ja  ani równoczesnemu prowadzeniu działań wojennych na wielkich 
obszarach, ani równoczesnemu użyciu dużych zmasowanych s i ł  w po­
s ta c i wielkich związków operacyjnych.

Znaczny udział przestrzeni morskich, przy charakterystycz­
nej konfiguracji obszarów lądowych otaczających M, Śródziemne 
powoduje konieczność posiadania na tym TDW przez każdą ze stron  
silnych związków flo ty , zdolnych do prowadzenia tak samodziel­
nych operacji morskich, Jak 1 do udziału w kombinowanych ope­
racjach  morsko-lądo^vych. Jak wreszcie do wsparcia działania  
s i ł  lądowych wykonujących podstawowe zadania wzdłuż ^Tybrzeży,

Gfsanice południ owozachodniego TDW obejmują obszary okala- 
jąoe Morze Śródzlcrane, przez które przebiegają życiow  wc»ne 
szlaki komunikacyjne, łączące państwa Europy Zachodniej z ich  
zamorskim zapleczem surowcoiTym, rynkami zbytu i posiadłościami 
w Afryce, Azji 1 A u stra lii. Przez Morze Śródziemne realizu je  
się przewozy -  a byłyby one intensywniejsze w czasie wojny -  
surowców, żywności, paliw 1 siły  żywej dla głównych sygnatariu­
szy NATO w Europie Jak; Wielka Brytania, Francja i ffflP /ropa  
naftoiTa z Bliskiego Weohodu, rudy metali z A zji, Afryki, Oce­
anii /n ik ie l / ,  żywnośó z A ustralii 1 A zji, surowce dla przemy- 
słu włókienniczego z A ustralii i A z ji/,

Położenie południowozachodniego TDW określa głównie Mo- 
rze Śródziemne. Przez terytorium tego teatru  przebiegają życiowo 
ważne szlaki komunikacyjne, łączące wiele państw Zf,ohoć!nie"i 
Europy z ich  zamorskim zapleczam. Utrzymanie tych komunlkacll 
warunkuje sprawną pracę ekonomiki wojennej tych państw.Prowldze- 
nie bowiem tych przewozów wokół Afryki wymagałoby po pierwsze
więcej czasu, a po drugie większej ilo ści s i ł  i środków transpor- 
to^yych Jak i s i ł  morskich dla ich osłony.

Drugim Istotnym problemem dla położenia tego TiJW iest 
stosunkowo dogodna pozycja Grecji i  Turcji w stosunku do^państw

„.aszawskiego, pozwalająca na wykorzystanie ich fcerytorhjiw
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jako obszarów wyjściowych <Ua dzlałari wojsk lądowych przeciw­
ko krajom socjalistycznym  oraz jako rejonu baz lotnictw a 1 wy­
rzutni rakietowych, przewidzianych do uderzenia na ważne c'ir-ą- 
gl gospodarcze 1 komunikacyjne oraz na obiekty wojskowe poło­
żone na terytorium ZSRR 1 innych obszarach patistw UW. Mogłoby 
to wpłynąó nie tylko na przebieg działań na południowozachod-

pozostałych europejskich TDW.

' pSltw^OT te r e m ;
-2_!i5_£_tęr2^torium£

Grecji I Turcji 1 
===========L_-ZgSilir^_TDg/I

Rumuńskie zagłębie naftowe 
Budapeszt
Górnośląski Okręg Przeciysło^yy 
Zagłębie Donieckie 
Moskwa 
Baku
Uralski Okręg Przemysłowy

__________ ___ i • — - - _ j

Ja!c wynika z powyższego zestawienia, odległości te ,  
a więc odległości między prawdopodobnymi celami uderzeń a re jo ­
nami bazowania lotnictw a strategicznego 1 wyrzutni rakietowych 
nie przefaaczają możliwości wprowadzonego na wyposażenie NATO 
sprzętu tak lotniczego jak 1 rakietowego.

Ponadto je ś l i  idzie o położenie, to Istotne je s t  poslada- 
n e przez Turcję oleśnln czarnomorskich co może byń wykorzysta­
ne przez blok NATO do blokowania radzieckich s i ł  morskloh na 
Morzu Czarnym,

Ze względu na wszystkie wspomniane czynniki, s iły  zbrojne 
użyte przez NATO na tym Tm mogą mleó bardzo różnorodne prze­
znaczenie. Najważniejsze zadania jakie przed nimi mogą byd po^ 
Stawione to : -

-przygotowanie 1 przeprowadzenie bezpośrednich uderzeń na pań- 
stwa so cjalisty czn e;

-  powiększenie obszarów kontrolowanych przez blok NATO kosztem 
państw spcjalistycznych;

-  utrzymanie w swoich rękach^ 1 kontrolowanie szlaków komunika-/yl
Morzu Śródziemnym, ' :cyjnych morskich na
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i

w skład południowozachodnlego TDW wchodzą państwa mają­
ce bardzo zróżnicowane znaczenie pod zwględem militarnym, po­
litycznym, gospodarczym i geograficznym. W skład tego TDW wcho­
dzą państwa, które posiadają stosunkowo s iln ie  rozbudowane 
armie, zajmują bardzo ważne pozycje strategiczne z punktu wi­
dzenia ich położenia geograficznego, posiadają niezmiernie 
ważne, poszukiwane surowce strategiczn e. Wiele państw wchodzą­
cych -w skład tego TDW uczestniczy w blokach KATO lub Układu 
Warszawskiego 1 ma zawarta sojusze m ilitarno—pollt^’ozne z USA 
lub ZSRD. Pj^ństwa należące do Układu Warszawskiego toj Węgry»̂  
Rumunia, Bułgaria 1 Albania. Na tym teatrze leży też Jugosławia, 
kraj socjalistyczn y , coraz siln ie j zacieśniający swe stosunki: 
z państwami należącymi do.Układu Y/arszawskiego oraz A lgeria, 
której przywódcy deklarują wstąpienie na drogę budownictwa 
socjallstyczn ego, zacieśniając swe stosunki z państwami s o c ja li­
stycznymi, a szczególnie z ZSRR,

KRAJE SOCJALISTYCZNE POŁUDNIOYfOZACHODNIEGO TDW 
powierzchnia,terytorium i ludność

j Lp  ̂ Nazwa kraju i powierzchnia | ludność i gęstość I 
j w ty s . kra'̂  tys*osób i zaludnieni

1967 ni a os

i ! W arszaw skiego
j 1, i RumuniaI I
12. j Węgry 
I 3. j Bułgaria 
¡ 4 .  } Albania

237,5 }19 .287
93,0  i 10.291

111,0  I 8 .309
1̂ 4. j  AiDania 28,7  \ 1 ,914iXX>

Razem kraje UW 

Jugosławia 

Razem kraje s o c ja l is t .  ł 727

I-40.231 I 83

U94 958 r  78

___w, I i 1^79*189 I 80 I

TO-aje socjalistyczn e wchodzące w skład Układu Warszawskie­
go są śc iś le  ze sobą powiązane stosunkami handlowymi, a przede 
wszystkim ś c is łą  współpracą w dziedzinie polityki zagranicznej 
oraz współpracą w zakresie organizacji wspólnej obrony. Kraje 
te ś c iś le  powiązane z innymi uczestnikami UW mają w wypadku 
wojny zapewnioną z ich  strony pomoc, a głównie wsparcie ze

x /  Źródło: Rocznik Statystyczny 1968 r .  GUS-Warszawa 1968 r .
XX./ 1966 r .
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PAŃSTWA. ICAPITALISTYCZxNE południowozachodniego tdw 

powierzchnia 1 ludność
^ --------------------------------:
iLpfcj Nazwa kraju 
I i

Tpowierzch-1 ludność Tgęstość 
I tysi osób J zaludnię

:T  =

! ni a
! Inn 2

t

możliwości 
j m obiliza-

j w 1966 f^/jnia osób i cyjne ty s .
osćb ok.i /1 9 6 7 / Ina 1 km2

T““-
j  1 • j Włochy 
j 2 . ¡A ustria  
j 3 . jGrecja 
I 4 . ¡Hiszpania 
i 5 *I Portugalia  
{ 6!, j Korsyka 
I 7 * I Szwajcaria 
j 8 . ¡Turcja  
I 9 . jTunezja 
j 1 0 . ¡Maroko ! 445i

¡2.382
.X______ ....
¡4 .9 2 5 ,4

51.859
7.290
8.614

32.140  
9.218

257
6 .0 0 0

33.823
4.470

14.140  
12,150

' * I

! 11. I A l g e r i a
------------------I I Razem;

4— 4---------------— i ---------
I | w  tym N A T O ;  j l . 314,3 | 103.771

179.961 75' 10.300
—1

5.995
:=====J

Ogółem państwa wchodzące w skład Tm  licz ą  260 min osćb, 
z czego w granicach TDW znajduje się  przeszło 200 milionów 
/w tym w krajach kapitalistycznych około 180 milionów « w kra­
jach socjalistycznych około 80 milionów/.

Wśród krajów jia l i  styczny r?h połudnlowozaohodni ego TDW 
największe znaczenie mają Włochy, kraj najlepiej rozwinięty 
ekonomicznie. Dogodne położenie geograTiczne i silna ekonomika 
powodują, że kraj ten odgrywa główną rolę w polityce NATO na 
tym TD\y. Włochy dysp&nują także naj^iiększym potencjałem mobili­
zacyjnym.

Turcja i Grecja obok ro li  dostawców surowców stra te g icz ­
nych odgrywają także poważną rolę jako dostawcy poważnych kon­
tyngentów s i ł  zbrojnych oraz jako strażnicy cieśnin czarnomorskich 

W ostatnim czasie te dwa państwa n a siliły  nieprzyjazną 
od dość dawna politykę wobec sieb ie . Źródłem konfliktów je st  
sprawa Cypru oraz wzajemne roszczenia te ry to ria ln e . Zaostrzające 
się raz po raz konflikty między tymi państwami osłabiają "połud­
niowe skrzydło NATO" skierowane przeciwko ZSRR i krajom s o c ja li ­
stycznym^X /  Zrod.roT Rocznik S^tatysFyczny^l^eS r.^GtJS 
x x /  Bez A lg erii,

"W-wa I9^8”r
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Portugalia odgrywa w planach NATO już & wiele mniejszą 
ro lę , która wynika głównie z je j położenia» Przewidywana je s t  
i w ty,m kierunku przygotowywana, jako obszar baz zaopatrzenio­
wych i lotnictw a strategicznego. Ponadto Portugalia w miarę 
słabnięcia wpływów NATO w północnej Afryce zaczyna odgrywaó 
coraz poważniejszą rolę jako rejon etapowy w przerzutach s i ł
powietrznych i s i ł  lądowych transportem lotniczym ze Stanów 
Zjednoczonych na obszar europejskiego teatru  wojny.

Hiszpania mimo deklarowanej neutralności związana je st  
z NATO przez dwustronne umowy wojskowe z Portugallą i USA. Na 
mocy tych umów realizowane je s t  na terytorium Hiszpanii budow­
nictwo wojskowe w ramach przygotowania operacyjnego Europy do 
wojny, przy czym zasady i normy stosowane w tyra budownictwie 
są zgodne z przyjętymi przez NATO. W ten sposób mimo'»neutral­
ności** Hiszpania je s t  przygotowywana jako obszar organizowania 
baz mor siei ch i  lotniczych oraz jako podstawa operacyjna do walk 
na Morzu Śródziemnym.

-  9

o znaczeniu południowozachodniego TDW decydują czynniki 
polityczne, ekonomiczne 1 geograficzne. Ale zasadniczymi z nich
są czynniki wojskowo-polityczne wynikające z położenia TDW 
i charakteru państw tworzących ten te a tr .

W zasadzie kraje kapitalistyczne wchodzące w skład te ­
go teatru  działań wojennych nie odgrywają w polityce i ekono­
mice światowej poważniejszej ro li  a znajdują się w sferze wpły­
wów bądź USA, bądź W. Brytanii a także F ra n cji. Nawet Włochy, 
któróTi niegdyś miały wielkomocarstwowe asp iracje  zostania mo­
carstwem śródziemnomorskim, po klęsce w drugiej wojnie światowej 
zrezygnowały z tych ambicji 1 dziś dążą do uzyskania maksimum 
korzyści ze swej ro li  s a te lity  USA.

Zasadniczym problemem na tym TDW tak politycznym jak 
1 wojskowym je s t  ^rywalizacja wielkich mocarstw o panówaa|te 
w basenie Morza Śródziemnego. Po wypadnięciu z te j rywaliza­
c j i  Włoch?'̂  głównymi partnerami w te j ryw alizacji pozostają 
Stany Zjednoczone 1 W. Brytania, a ostatnio i Francja. Po o s ta t­
nich wydarzeniach na Bliskim Wschodzie oraz Cyprz^ Związek Ra-

®kl wzmógł zainteresowanie tymi obszarami 1 wprowadził duży
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że sp<$ł marynarki wojennej na wody M^rza Śródziemnego. Kraje 
te dążą do uzyskania w te j s tre f ie  maksimum wpływów i decy­
dującego głosu w sprawach te j strefy.Również Francja dąży do 
zajęcia bardziej decydującego i  samodzielnego stanowiska 
i w tym rejon ie.

Centralne położenie terytorium Włoch w stosunku do akwe­
nu Morza Śródziemnego, dzięki głębokiemu wcięciu Półwyspu Ape­
nińskiego w ten akwen, stwarza dogodne warunki do kontroli ru­
chu na szlakach morskich oraz dla bazowania i  działania jsił  
morskich. Ponieważ Włochy są obecnie zbyt słabe na wyciąganie 
korzyóci z swego położenia, musi&ły zgodzló się na to , aby wszyst­
kie te korzyści zagarnęły USA, któro w rejonie Mgrza Śródziem­
nego utrzymują swą VI Plotę bazującą głównie w portach Włoch.

Dla Francji centralnym problemem je s t  w te j chwili od­
zyskanie w poważnej mierze straconych wpływów w Afryce Północ­
nej, co umożliwiłoby v̂y korzy stanie odkrytych złóż ropy naftowej 
na Saharze w A lgerii. Francji chodzi tu zarówno o bezpieczeń­
stwo eksploatacji tych złó̂ ż jak ’i|o bezpieczeństwo transportu  
ropy i gazu  ̂ rejonów wydobycia do kraju.Transport ten opiera­
jący się o rurociągi już ?̂ybudowane oraz planowane, przebiegać 
musi przez terytorium A lgerii i Tunezji. Stąd też trudności 
w znalezieniu wspólnego języka w rozmowach algiersko-francusklch  
i pertraktacjach  tunezysko-franousklch.

Między państwami należącymi do bloków m ilitarnych /hp.
NATO/ is tn ie ją  napięte stosunki polityczne, poważnie osłabia- 
jąOe te ugrupowania. Grecję i Turcję, mimo że należą do Paktu 
Północno-atlantyclciego, dzielą bardzo napięte stosunicli p olitycz­
ne, poważnie zagrażające i tak problematycznej "jedności i trwa­
ło ś c i” tego agresywnego ugrupowania.

Zainteresowanie bloku NATO tą s tre fą  wynika także 1 z 
tego, że państwa te j strefy  uczestniczące w NATO zobowiązane 
zostały do dostarczenia znacznych kontyngentów s i ł  ludzkich dla 
tworzenia s i ł  zbrojnych NATO. Przy słabości ekonomicznej tych 
państw założono, iż znaczną część sprzętu i wyposażenia niezbęd­
nego dla związków taktycznych oddawanych do dyspozycji NATO kraje 
te otrzymują z innych państw uczestniczących w NATO. Szczególnie 
wyraźnie realizowane je s t  to w lU ,rcji, gdzie dywizje piechoty 
oddane do dyspozycji NATO od kilku la t są systematycznie prze­

zbrajane 1 przeszkalane na nô Tym sprzęcie w oparciu o amerykańskie
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dostawy sprzętu i przy pomocy amerykańskich instruktorów.
W chwili obecnej byłe dywizje piechoty przekształcone zostały  
w dywizje zmechanizowane.

O ro li  poszczególnych państw w tworzeniu s i ł  zbrojnych 
NATO świadczy poniższa żestawienle:
Siły  zbrojne państw kapitalistycznych TDW wydzielone do dyspo­
zy cji NATO

j  ^gółem ludzi T___________Z tego
j I i wpjska lądowej wojska po^

¡Turcja  
Włochy 
Grecja 
Portugalia

nazera:

1 170.000  
j 100,000  
I 90.700  

500I
! I6 I .2 0 0

150.000
93.000
85.700

328.700

i 20.000I
j 7.000
1 5.000
1
j 500 

-------------
! 32.500

J e ś l i  chodzi o tworzenie s i ł  zbrojnych NATO przez kra­
je  południowozachodnlego TDW, największy udział ma w tym Tur­
c ja , której s iły  wydzielone zajmują w bloku NATO 54^ miejsce 
po NRP, W. B rytan ii, USA 1 F ran cji, a je ś l i  ponadto uwzględni 
się fak t, że siły  francuskie zostały wycofane spod wspólnego 
dowództwa, to s iły  Turcji zajmą wówczas 4 -te  m iejsce.

W powyższym nie uwzględniono s i ł  morskich, które - 
w warunkach pokojowych nie podlegają na tym TDW wspólnemu dowódz. 
t̂ TU. Zresztą z wyjątkiem Włoch, kraje tego TDW nie dysponują 
poważniejszymi siłami morskimi. Przewiduje s ię , że w v̂ypadku 
wojny,Włochy wydzieliłyby do dyspozycji NATO w początkowej fa ­
zie ok. 40 ty s . ludzi z s i ł  morskich /B,Rozp. 2 /9 3 / .

Aktualnie w granicach południowozachodniego TDW to je s t  
na Mgrzu Śródziemnym bazują następujące okręty wojenne /głów­
nie Stanów Zjednoczonych i  Włoch/.

lotn i skowoe

krąż owni ki 
niszczyciele 52
dal. or owce 107
ścigacze obr.podwodn. 
okręty podwodne 31 
trałowce 89

8 /o sta tn io  
fano/

7

w VI F lo cie  USA 
wyco- 3

x /

12

liazem.: 307 bojoiiycłi jednostek pływających
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W zakresie s i ł  powietrznych kraje południowczachodnlego 

TDW wydzieliły następujące ilo śc i eskadr i samolotów:

^Turcja ^Grecja | PortugaliajRazem 1^____ _ I Włochy 5 Turoj
Eska^^

I myśiiwsko-bomhowe s 
I myśliwskie j
I rozpoznawcze !

17
t

iif 12
'i

i Razem: 15
——------------ ------_____ ________ —_____  ^  ^

^ Snmoloty  ̂
j myśllwsko-bombowe I 225 
j myśliwskie j 75
rozpoznawcze

17 47

¡425 
i ^

300 I
! 950

75 150! « i
I 1 •^ . uAĵ u/iu<iAvcze I 54 j ^

W siłach  powietrznych, jak wynika z powyższego zesta^  
Wlenia, główne mielsce zajmują Włochy. Fakt przywiązywania . 
dużej wagi do południowozachodniego TDW .^nika także 1 z tego 
że w omawianej s tre f ie  blok NATO .fj^dzielał^ do niedawna aż  ̂ ' 
dwa TDW: Południowoeuropejski TDW 1 Śródziemnomorski TDW. 
Właśnie w ramach Śródziemnomorskiego TDW USA utrzymywały VI 
F lo tę , w skład której wchodzi 5C okrętów wojennych 1 250 samo­
lotów lotnictw a morskiego oraz przeszło 25 ty s . marynarzy,

Z najważniejszych organów dowodzenia bloku NATO, w gar­
nizonach TDW stacjonują następujące ważniejsze dowództwa- 

Południowoeuropejskiego TDW z siedzibą w Neapolu 
Śródziemnomorskiego TDW z siedzibą na Malcie w La V aletta  
S ił lądoiyych płn części Południowoeuropejskiego TDW 
z siedzibą w Weronie

x /  Skład VI Ploty USA:  ̂ --------------
ZESPÓŁ ”60” dwa,lotniskowce uderzeniowe dw-̂
ponad 15 n lszozycieli i freg at. ZESPÓL ’’61" -  tlw afflflMl
ny, mający w posiadaniu ok, 26 okrętów desant

transportu sprzętu,^paliwa i  ludzt L sPOl ”
"63" -  desantoivy z batalionem piechoty morelilei k.nrm   ̂
flej czołgami i a r ty le r ią . ZESPÓŁ "63" -  usł^^ow i r
jednostkami pływającymi, z których każda zdofnT^icoł 
nąó szybkośó 26-28 węzłów. ZESPÓL ”66” -  do zwalczania'^nvi*^ 
tów podwodnych wraz z lotniskowcem m Oicrę.
znalazły miejsce dla siebi^samolotrnonidH^^^
"P-2 Orion" i  "P-3 Neptun". Ten L ^ iS ł d S S n u le “także^“

‘ « « y o - e a .  1 « -
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If

_ ff ^

S ił lądo\7ych wschodniej cz?>^ci Południowoeuropejskiego TDŴ 
z siedzibą w Izmirze /Smyriła/
Dowództwa Połączonych s i ł  powietrznych Południowoeuro­

pejskiego TD\F z siedzibą w Neapolu
5 -  tych Połączonych S ił Powietrznych z siedzibą 
w Vicenza
6 -  ch Połączonych S ił P(jwietrznych z siedzibą 
w Izmi.Arze .
Zaopatrzenia Lotniczego w Europie z siedzibą 
w Maroku

-  ” -  2 -e j Armii Lotnictwa Kozp. USA z siedzibą w Madrycie.
Dla przygotowania terytorium TDff do przyszłych ewentual­

nych działań wojennych prowadzi się na terytorium TDW intesyw- 
ne budownictwo wojskowe, omówione w dalszych rozdziałach.

2SS22£5ŁŁ_£oł»dnlowpzachodnlęgo_TDW_z_fiun!{tu vW dzenla
£SXSi!i!S§»S£2SI££Ł2zne go

Większoód obszarów objętych granicami południowozachod- 
niego TDW stanowią przestrzenie akwenu Morza Śródziemnego 
i mórz będących jego ozęócią, a to ; Egejskiego, Adriatyckie­
go, Liguryjskiego, Tyreńskiego, lireteńsklego, dońskiego oraz 
Marmara, które wraz z zatokami : Dużą i  Małą Syrtą, Gabcs, 
Hammamet, Tunetańską, l'nrcoo*ą. Lwią, Wenecką, Koryncką, 
Salonicką dzielą na samodzielne rejony. Dogodne obszary 
operacyjne są z reguły półwyspami. Stąd też morskolądoivy cha­
rak ter tego te a tru . Charakter to^o TDW je s t  pogłębiony rów­
nież m .in. tym, że przez basen Morza Śródziemnego przecho­
dzą strateg iczn e, życiowo ważne -  szczególnie dla krajów NATO 
-  szlaki żeglugi morskiej i  powietrznej.

Dobrze rozwinięta l in ia  brzegowa mórz tworzących Mo­
rze Śródziemne 1 półwyspowy charakter obszarów lądoyych sprzy­
ja ły  powstaniu wielu dobrze rozwiniętych portów, które są lub ’ 
mogą byó wykorzystane dla bazowania s i ł  morskich tak państw 
leżących na tym tea trze  Jak i  innych uczestników bloku NATO. 
Oprócz ro li  baz morskich, porty te w warunkach wojny mogą 
mieó olbrzymie znaczenie w systemie zaopatrywania wojsk dzla- 
łających na obsząrach lądo\vych.

Do zasadaiozyoh portów, które w działaniach wojennych 
-a  tym TDW mogą odegrać poważną rolę nalecą;



-  Morze Egejskie

-  Morze Jońskle

-  Adriatyk

-  Morze Liguryjskie

« 1 4 -

-  Morze Czarne -  Gałaoz i B raiła /porty rzeczno-morskle na
Dunaju/ Warna, Burgas, Konstanza;

-  Adriatyk -  nijeka^ S p lit, Dubrownik /Jugosław ia/, Dürres,
1 VIora /A lbania/;

-  Morze Czarne 1 Marmara -  E rgli 1 Stambuł /T u rc ja /
-  Izmir-/T u rcja /, Saloniki 1 Pireus 

/G recja /
-  P atras, Korfu /G re cja /, Tarent, 

Katania, Syrakuzy /Włochy/
“ T rie s t, Wenecja, Ankona, Bari /Wło­

chy/
Tyr^ilskie -  Genua, Livorno, Meapol,

 ̂ ?bissyna, Palermo, -
-  akwen Morza Śródziemnego -  G ibraltar / b r y t . / ,  Barcelona,

Walencja, Alikante, liartagena, Al­
meria, Malaga, La Linea /Półwysep 
P iren ejsk i/.

W ostatnim czasie z baz położonych w A lgierii nie ko­
rzy sta ją  już jednostki francuskie, które musiały je  opuóció, 
wykorzystują je natomiast coraz częściej okręty wchodzące w 
skład zespołu radzieckiej flo ty , która znajduje się na Morzu 
Śródziemnym.

Na południcwozachodnim TDW bardzo poważne znaczenie mają 
także cieśniny morskie. Pakt, iż Morze Śródziemne nie je s t zwar­
tym akwenem morskim a d zieli się na szereg mniejszych mórz oraz, 
że p rzejścia  z jednego morza na drugie z reguły prowadzą przez 
neutralne zwężenia, stwarza warunki dc prowadzenia walki mor­
skiej na ograniczonych obszarach, do uzyskania panowania na wy­
branym obszarze przy łatwej iz o la c ji  tego obszaru w stosunku dó 
rejonów, w których przeciwnik skoncentrował swoje j^iły podsta­
wowe. Zasadniczą rolę na południowozachodnim TDW odgrywają na­
stępujące cieśniny:

2ł.2Ś2Ł251«222L22i22I2^Ł2 •
Bosfor -  d ł. 30 km, szer. 0 ,7  -  3 ,3  lcra,głęb. 27 -  100 m.

Dardanele -  d ł. 71 km, szer. 0 ,7  -  3 km, głęb. 54 m.
Je s t to jedyne p rzejście  morskie łączące Morze Czarne

z Morzem Śródziemnym i dalej z  ̂+ ^J Uceanera Atlantyckim przez G ibraltar



-  15 -
lub Indyjslclm przez Kanał Sueski. ff okresie powojennym przez 
te Cieśniny p rz e ^ z i się około 70 f„ całego morskiego ekspor­
tu ZSRR. warunkach wojny je s t  to jedyna droga pozwalająca 
na manewr siłami morskimi z jednego morza na drugie. Warun­
kiem wyprowadzenia flo ty  państw socjalistycznych do działań 
na Morzu Śródziemnym je s t  opanowanie tych cieśn in . S trefa  
cieśnin  je s t  umocniona, w dalszym ciągu intensywnie fo rty -  
fikowana, posiada również silne garnizony. Posiadanie te j  
stre fy  przez kraje NATO pozaala na wprowadzenieuna Morze 
Czarna i ,h s i ł  morskich. Dla krajów Ukfe. du Warszawskiego 
sytaa ja w6becnych warunkach przedstawia się ni.j^rzystnle 
penieważ w wypadku konieczności udzielenia pomocy Albanii,’ 
będącej uczestnikiem UW lub innym państwom w Afryce, iii tu ła­
łaby potrzeba ivyprowadzenla wszystkich s i ł  morskich z Morza 
Czarnego na Morze Śródziemne. Aby zrealizowaó tę potrzebę, 
w pierwszej kolejności należałoby opanowaó strefę  cieśn in ’ 
/sp rzy ja  temu niewielka odległość tej strefy -ok . 40 km -  od 
terytorium B u łg a rii/, a następnie uchwycić pewną ilo ść  wysp 
na Morzu Egejskim dla zapewnienia flo cie  swobody ruchu. 
£i£ŚSiS§_Gibrąltąrską -  szer. ok. 14 km. Znaczenie te j c ie ś ­
niny iTynika z tego, że skupia się  w niej szereg ważnych sz la ­
ków morskich prowadzących z Oceanu Indyjskiego 1 Morza Srćd- 
ziemnego na Atlantyk. W s t r e f i e .t e j  cieśniny kluczową pozycją 
je s t  brytyjska twierdza morska o tej samej nazwie. Znaczną 
część urządzeń/wierdzy i  urządzeń bazowych dla s i ł  morskich 
tworzą tu obiekty wykute bezpośrednio w składach, co zwiększa 
ich  odporność nawet na bęrdzs slliy  ogień a rty lery jsk i i ude­
rzenia bombowe. W ostatnim okresie Hiszpania przy wydatnej
pomocy fachowej i finansowej USA rozbudowuje pobliskie bazy 
marskie La Linea, Rota 1 Kadyfcs.
£cS.ŚSlSi_tŁ£lliiską -  szer. ok. 140 Iim.
£Łt#S::,a_M®£S2ńską -  szer. 3 ,5  km /właściwie je s t  to cieśnina  

wewnętrzna Włoch/.

Cieśniny Sycyłljslta 1 Messyńska,ze względu na swe poło­
żenie stwarzają bardzo dogodne warunki do kontroli ruchu s i ł  
morskich z zachodniej do wschodniej części Morza Śródziemnego. 
Do tego celu mogłyby być wykorzystane s iły  morskie 1 lotnicze  
bazujące tak w Tunezji jak i  na S y cy lii, ponadto jeszcze poło­
żenie wyspy P a n te lle rii w środku cieśniny stwarza dodatkowe 

m ożllw śct je j k on troli. W czasie I l -e j  wojny światowej na
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Avyspie te j czynna była baza lotniczo-raorska Włoch-, po wojnie 
zlikwidowana. Część urządzeń bazo^^ych nie zo stała  jednak znisz­
czona i w razie potrzeby może być szybko oddana do dyspozycji 
s i ł  zbrojnych.

V/alory tych cieśnin jako strefy  kontroli i stawiania 
skutecznego i giętkiego oporu podnosi fak t, iż na podejściach  
do tych cieśnin leżą wyspy Malta i Gpzo, na których rozbudowa­
no brytyjskie urządzenia bazowe dla s i ł  morskich i  powietrznych. 
Twierdza morska na ^vyspie Malta, w skład której wchodzą także 
obiekty wyspy Gozo pozwala W. Brytanii na utrzymanie w te j  s t r e ­
fie  znacznych s i ł  morskich i powietrznych. Ponadto Malta mimo, 
że formalnie rzecz biorąc je s t państwem niepodległym i nie na­
leżącym do NATO je st w te j chwili siedzibą dowództwa Śródziemno­
morskiego TDW.

Cieśnina Sycylljslca je s t  po Oietóninie G ibraltarskiej n aj-  
dpgodniejszą drogą morską między Afryką a Europą. Rola tego 
szlaku morskiego systematycznie rośnie wraz ze wzrostem wydoby­
cia  ropy naftow'ej na Saharze, ponieważ pow’ażną część te j ropy 
transportuje się do Europy na pobliskich szlakach morskich.
W najbliższym czasie przewiduje się położenie przez Morze 
Śródziemne rurociągów i gazociągów, które przebiegać będą w po­
bliżu cieśn in .

W warunkach wojny transport ropy tankowcami przebiegał­
by najprawdopodobniej w strefach  tych cieśnin , ponieważ w ten 
sposób istniałaby najwięi^sza możliwość zapewnienia mu obrony 
1 osłony.
2.1.— SIlS *“ szerokość ok. 75 km. Cieśnina ta  je s t jedynym 
wejściem na Mąrze Adriatyckie. Wybrzeża wschodnie należą do 
Albanii /UW/, a zachodnie do Włoch /NATO/. W te j sytuacji przy 
dużej szerokości cieśniny żadna ze stron nie ma pełnej swobody 
w je j  wykorzystj’waniu, ¿ak i nie je st w stanie w pełni ją  za«- 
blokować. Panov&le w te j s tre fie  można uzyskać tylko w wypadku 
zajęcia  obu wybrzeży cieśniny, jak i przy posiadaniu zdecydowa­
nej przewagi w siłach  morskich i powietrznych w tym rejon ie .

jedynym kanałem morskim w granicach TDW, 
Długość kanału wynosi 6 ,3  kra,, szerokość lu stra  wody 24,6  m, 
średnia głębokość kanału 8 ra. Kanał je s t dostępny tylko dla 
statków o małym i średnim tonażu. Łączy Morze dońskie Z Egej­
skim i uwalnia od konieczności opływania Półwyspu Peloponez -  
00 znacznie skraca drogę. Ujemną stroną tego kanału są wydłużone
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wąskie 1 kręte podejścia do niego Zatoką Korynclcą ./dł«170 laa/, 
przez co Jednostki pływające, podchodzące do kanału na znacznej 
przestrzeni narażone mogą byś na ataki z powietrza, bez możli­
wości iTykonanla poważniejszego manewru przeciwlotniczego.
2ZSEZ “ Największe skupienie wysp na omawianym TDW występuje 
na Morzu Egejskim. Stwarzają one doskonałe warunki dla rozśrod- 
kowania s i ł  morskich w małych portach, co zapewnia dogodne moż­
liw ości zabezpieczenia przed użyciem broni masowego rażenia.
Z drugiej strony rozśrodkowanle ze względu na nieduże odleg­
ło ści nie będzie wpływaś ujemnie na możliwość szybkiej kon­
ce n tra cji s i ł .  Szczególnie duże znaczenie ma łańcuch wysp 
''ią^nący się  od krańców Peloponezu do wybrzeża T u rcji. 1? s kład 
tego łańcucha między Innymi wchodzą wyspy: Ifreta, Karpathos 
1 Rodos. Ich znaczenie, a głównie Krety polega na tym, że 
ograniczają one wejście da Morze Egejskie od stroą-południo­
wej. To właśnie położenie było przyczyną ataku Niemców na tę 
wyspę w I l -e j  wojnie kwiatowej.

Wyspy:^Sycylia, Sardynia i Korsyka leżące w zachodniej 
części Morza Śródziemnego stanowią bardzo dogodne podstawy 
dla działań flo ty  w tym rejonie.-Wyspy te mogą byó wykorzysta­
ne dla bazowania s i ł  powietrznych przeznaozotĘ-ch dla wsparcia 
tak działań floty  Jak i  wojsk lądowjych, działających na Pół­
wyspie Apenińskim, Plrenejskim i  w Północnej Afryce, a nawet 
na Zachodnim TD17,

Wyspy Balearskle /największe z nich -  Majorka, Mlnorka 
i  Ih iz a / położone wzdłuż wybrzeży Hiszpanii mogą byó w toku 
wojny wykorzystane Jakf rejony baz morskich dla s i ł  s trzeg ą- ' 
cych podejśó do Cieśniny G lbraltarsIdeJ oraz przeznaczoię'oh do 
działań w zachodniej cz ę ści Morza Śródziemnego. Ponadto kierow- 
nictivo NATO przewiduje możll,vośó rozwinięcia na nich baz po­
wietrznych, etapowych niezbędnych przy przerzutach wojsk z te ­
rytorium USA na europejski TDW drogą powietrzną.

Z punktu widzenia czynnika geograficznego duże znacze­
nie posiadają półwyspy: Pirenejski /ib e r y js k i/ . Apeniński, 
Bałkański, Peloponezu 1 A natolii /A zji M niejszej/ oraz szereg  
Innych, mniejszych /G alip o ll, Tarencki, K alab rii, I s t r i i ,  
Chalcydyckl/. Półwyspy te zbliżają do siebie kontynenty euro­
pejski z afrykańskim lub azjatyckim,^“umożliwiają blokowanie 
cieśn in , a tym samym kontrolowanie komunikacji morskich między 
poszczególnymi akwenami. i
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Szczególne znaczenie posiadają niezliczone, małe po­

wierzchniowo, sk aliste  wyspy Morza Egejskiego i  Kreteńskiego,
Są one w posiadaniu sygnatariuszy NATO G recji, a tym samym po­
ważnie ułatw iają blokowanie szlaków morskich z Morza Czarnego 
na Morze Śródziemne nawet po opanowaniu przez siły  Układu War­
szawskiego clíeánin czarnomorskich. Ostatnią rubież w tym rejonie 
będzie stanowió łańcuch v̂ysp ciągnący się na południowych krań­
cach Morza Kreteńskiego, od Półwyspu Peloponeskiego do Półwyspu 
A natolii /A zji M niejszej/. Wyspy te to : Kythira, Antykithira, 
Kreta, Kasos, Karpathos, Rodos, są to v̂yspy i^ysoko wypiętrzone, 
sk a lis te , górzyste, których opanowanie je s t  bardzo trudne, tak 
od strony morza jak i z powietrza /wskazuje na to bardzo ^vysoki 
procent s tra t  w szeregach hitlerowskich wojsk spadochrono'ivych, 
kt<5re opanowały w czasie ostatn iej wojny K retę/.

ŷ sumie południowozachodni TDW dla bloku NATO ma znac2>e- 
nie przede wszystkim jako ważna s tre fa  komunikacji głównych kra­
jów kapitalistycznych Europy. Strażnikiem tych komunikacji mają 
byó Włochy oraz wydzielone siły  morskie i powietrzne W.Brytanii 
1 USA. Rolę strażnika cieśnin czarnomorskich spełniać ma Grecja 
1 Turcja.

Dla blokii NATO poważne znaczenie mają również rezerwy 
ekonomiczne i rezeriTy ludzkie zgrupowane tia tym TDW.

Południowozachodni TDW je st wreszcie teatrem , na którym 
rozlokowane wojska agresywnego paktu Północnoatlantyckiego mają 
stanowrló południowe skrzydło okrążające od południa państwa 
so cja listy czn e , a szczególnie Związek Radziecki. Południowo- 
zachodni TDW je s t  teatrem , na którym mają byó skul^ione stra-“ 
tegiczne środki oddziaływania na zaplecze państw Układu Warsza­
wskiego.

ITT • lZiiS®£íE2L®£í.^]I2;£HíílS2E-.£5;2íL2 îí2zS£2S£2,Éí,^2Bí®h^oiudniowo— 
z a c h o d n ie g o  TDW

Rozczłonkowanie obszarów lądowych, rozdzielonych obszernym 
akwenem Morza Śródziemnego, stwarza możliwość a zarazem koniecz­
ność wykorzystania w działaniach wojennych na tym TDW s i ł  mor- 
s.cich, które niejednokrotnie będą prowadziły samodzielne opera­
cje  zarówno dla zapewnienia swobody przewozów morskich jak i  na 
korzyść działających na tym TD?/ s i ł  lądowych.

Duży udział obszarów górskich na terenach lądo^vych 1 mała 
pojemność dogodnych dP działań kierunków, będą powodować koniecz,—
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nośd specjalnego przygotowania 1 eitwipowanla wojsk, z jednej 
strony oraz konieoznodd szerokiego stosowania wojsk powietrz- 
no-desantowych dla zabezpieczenia wysokiego tempa działań.

Pńłpustynne i  pustynne rejony /obszary pirenejskie, 
afrykańskie^l^az^a^ckie/ wymagań będą specjalnego przygoto­
wania sprzętu i ńrodkńw transportu, Jak rńwnież specjalnej 
trosk i w zakresie zaopatrzenia w wodę.

Uwzględniając warunki fizyczno-geograficzne na połud­
ni owozachodnim TDff można wydzielid szereg wydzielających się
obszardw o różnym znaczeniu i możliwości prowadzenia współ- 
czesnych działań wojennych.

Takimi wyraźnie zarysowującymi' się  obszarami na połud- 
niowozachodnim TDW są:
a . Marze Śródziemne.
h. -Młwysep Bałkański i obszary naddunajskie.
c . Półwysep Apeniński.
d. Pół^vysep Pirenejski.
e . Częóó Afrykańska.
f .  Częśó Azjatycka.

N ajistotniejsze charakterystyczne elementy Morza 
Śródziemnego zostały już podane w ocenie tego TDW z punktu wi~ 
dzenia czynnllm geograficznego. j,.g t to morze zamknięte,łączą­
ce s ię  z innymi akwenami morslciml tylko w trzech miejscach!
-  przez Cieśninę Gibraltarsicą z Atlantykiem, które to p rzejś­

cie  Jest szczególnie ważne z punktu widzenia dopływu świe­
żych s i ł  zbrojnych na ten TDW z zewnątrz oraz z punktu widze­
nia zaopatrzenia wojsk na nim działających;

-  przez Cieśninę Bosfor i  Dardanele z Morzem Czarnym -  p rzejś­
cie  ważne głównie z punktu widzenia wprowadzenia s i ł  NATO
na wody Morza Czarnego, lub s i ł  radzieckich na Morzu Śród- 
Ziemnym;

-  przez Kanał Sueski /leżący  Już poza granloaral TDW/ z Morzem 
Czerwonym 1 dalej z Oceanem Indyjskim. P rzejście  to Je s t  
szczególnie ważne z punktu widzenia zaopatrzenia Zachodniej 
Europy w niezbędne dla produkcji przemysłowej w tym i zbroje­

niowej materiały 1 surowce.
Powierzchnia Morza Śródziemnego je s t  bardzp duża 1 wynosi
2.505 ty s . Icm z czego około 2 min km̂  znajduje się w granicach 
TDW.
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Wybrzeża w większości wypadków bardzo dobrze iijozwinięte 

obfitują w zatoki, drobne półwyspy, liczne 'i\yspy okalające 
brzegi* Z drugiej jednak strony w przeważającej mierze wybrze­
ża są zMlowane ze slcal̂  przeważnie wysokie i sk a lis te , a ^ ięc  
trudne dla wykorzystania jako naturalne przystanie czy porty. 
Podobnie i dla celów desantów morskich są one nie sprzyjające. 
Plaże są zjawiskiem niezbyt częstym, ich rozmiary są na pgół 
nieznaczne, a więc nie pozwalają na wysadzenie dużych desantów 
morskich. Jedynie afrykańska częśó TDW stwarza nieco korzystniej­
sze warunki w tym zakresie ze względu na przewagę wybrzeży 
piaszczystych.

Głębokości Morza Śródziemnego są duże -  średnia głębo- 
kośó wynosi 1.498 m. Maksymalne głębokości wj^stępiiją na południe 
od Grecji /do 4594 m/ i  na Morzu Syrreiiskim /do 3730 m/. Naj­
płytszy je s t Adriatyk, na którym przevł’ażają głębokości rzędu 
200 ra.

Zjawiska meteorologiczne nie stwarzajá większych trud­
ności dla działania f lo ty . Takie zjawi sica jak mgły są bardzo 
rzadkie /nieco częstsze na zachodzie/, zachmurzenie przez cały  
rok je s t  nieduże, latem do 3 , zimą do 6 , a więc również nie 
utrudnia specjalnie działań. Temperatury na całym akwenie w 
gu całego roku k ształtu ją  się poiyyżej i tak w lutym średnia 
temperatura wynosi od 8 -  14^0 a w sierpniu 24 -  28*̂ C. Przypływ 
i odpływ w działaniach na Morzu Śródziemnym nie odgrywają także 
poważniejszej ro li  ze względu na małą amplitudę. Falowanie mc że 
wjfWjszeó większy wpływ na działania wojsk szczególnie w wvpadlcu 
desantów morskich, ponieważ przy dużych głębokościach 1 skali-» 
stych wybrzeżach załamywanie się f a l i  przy l in i i  brzegowej może 
całkowicie wyklfeczyó możliwośó zastosowania sprzętu desantowego 
podczas silniejszego wiatru. Szczególnie silne je st falowanie 
w okresie zimy, kiedy to fale mogą dochodzió do wysokości 
7 -  8 m.

Przeźrpczystośó wody Morza Śródziemnego wynosi średnio 
ok.50 — 60 m, a więc je s t  większa nieco niż przeciętnie w ini^ ch 
morzach, co utrudnia działanie okrętów podwodnych, zmuszając je  
do operowania na większych głębokościach,
 ̂ zar y_na ddunąiski e

Ng obszarze tym przebiega lin ia  styku między krajami ÜW 
a państwami NATO, leży na nim terytorium Jugosławi, oddzielają­
ce od siebie kraje ÜIV i NATO. Z tego obszaru kraje NATO mogą
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próbować uderzenia na krótszych kierunkach niż z zachodniego 
TDW, celem opanowania żywotnie ważnych dla lo-ajów naszego 
Układu obihicCów ekonomicznych na Bałkanach. W południowej częś­
c i obszaru znajdują się ważne złoża rńdy chromu /G recja / oraz 
s tre fa  cieśnin czarnomorskich, warunkująca p rzejście  z Morza 
Czarnego na Morze Śródziemne.

Obszar ten Jestizolowany od pozostałych obszarów południc- 
wozachodniego TDW przede wszystkim przez alaveny morskie oraz 
w swej części zachodniej przez odgałęzienia systemu alpejskie­
go. Z innymi obszarami TDW ma Jedyne dogodne połączenie lądo­
we prowadzące z terytorium Jugosławi wzdłuż doliny Sawy, a na­
stępnie przez p rzejście  Lublańskie, które wyprowadza wzdłuż 
wybrzeży Adriatyku na najważniejszy obszar rolniczy Włoch,
Nizinę Padu, i  na przedłużeniu do najważniejszego okręgu prze­
mysłowego TDW /jedyi^ obiekt ekonomiczny o znaczeniu s tra te ­
gicznym/, to J e s t  do Północnowłoskiego Okręgu Przemysłowego. 
P rzejście  Lublańskie będące obniżeniem między wschodnimi pasma­
mi Alp i  Górami Dynarsklml /naj\-^ż-kszy odcinek o szer. 60 km/ 
pozwala na prowadzenie działań siłami lądowymi w celu p rzejścia  
z omawianego obszaru na obszar Apeniński, pojemność Jego Jest  
^vyraźnie ograniczona.

Przejście  z obszaru Bałka^sko-naddunajsklego na Z^cliod 
TDW Jest ograniczone przez trudno dostępne dla działań bojo- 
v̂ych wojsk pasma Karpat i Alp, Jedyne dogodniejsze przejści$i. 

to leżące Już poza TDW -  p rzejście  Wiedeńskie prowadzące na . 
Wyżynę Bawarii lub Brama Morawska prowadząca na Śląsk w Polsce.
 ̂ Z terytorium ZSHR is tn ie ją  i1wa kierunki. Jedna z Niziny

S r odkowonaddunajsicieJ poprzez najw^ęgiiszy a Jednocześnie najniż­
szy odcinek Karpat oraz drugi prowadzący z Niziny Dolnonaddu- 
najskiej na Foesani-Odessa.

omawianym obszarze Je s t bardzo uroz­
maicona. Podstawową część obszaru zajmują systemy górskie 
ograniczające i izolujące ten obszar od pozostałych części 
Europy lub rozcinające go na mniejsze rejony bardziej dogodne 
do działań bojowych. Zasadnicze systemy górskie tworzą Jak 
todyby węzeł górski, w którym zbiegają się od północy Karpaty, 
od południa Bałkan 1 Góry Rodopy, a od zachodu oddzielone ty l ­
ko doliną Morawy -  Góry Dynarskie, przedłużone na południe 
przez Góry Pindus. Między wspomnianymi pasmami górskimi ro zcią­
gają się bardziej sprzyjające działaniom bojowym obszary nizinnte.
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lub wyżynne o bardziej łagodnej rzeźbie powierzchni, są to :

» Ic
Nizina Srodowonaddunajsłca, Dolnonaddunajsica 1 Wyżyna Wołosica.

J®st okolona ze wszystkich
stron pasmami górskimi, je j  rozciągłość w układzie południkowym 
wynosi 350 -  500 km, szerokość 400 -  500 km. Całość niziny je s t -  
ro z cię ta  przez szeroką przeszkodę wodną -  Dunaj /s z e r . 1000 -  
1500 m/ płynący prawie na całej przestrzeni niziny w układzie 
południkowym. Jednocześnie Dunaj dzieli tę nizinę na dwa zupełnie 
różne pod względem rzeźby powierzchni rc^bny. Część wechodnia 
to bardzo nieznacznie sfalowana równina o gnihtach glin iastych  
i o bardzo głęboko położonym poziomie wód grunto\Tych. W większoś­
ci region ten pozbawiony je s t  naturalnego pokrycia dogodnego dla 
celów maskowania. Stanowi bardzo dogodny obszar dla manewrowych 
form działać Zasadniczymi trudnościami są tu : brak naturalnych 
ukryć, co zwiększa zakres prac: inżynieryjnych 1 trudności w ma­
skowaniu, dyslokacji i ruchu wojsk. Mogą tu również wystąpić 
trudności w zaopatrzeniu woĵ sk w wodę /brak naturalnych powierzch­
niowych zbiorników wodnych/ a budowa studzien je s t tu bardzo-kło­
potliwa w Avarunkach polowych./konieczność głębokich w ierceń/.

Część zachodnia Kiziny je s t  bardziej urozmaicona pod 
względem rzeźi^y. NJe je s t to już jedno5;ita nizina a poprzecina­
na masywami T̂yżynnymi i  nawet niskimi pasmami górskimi. W sumie 
te elementy nie stwarzają zasadniczych trudności w działaniach, 
umożliwiają wykorzystanie licznych taktycznych a nawet operacyj­
nych rubieży terenowych do oparcia obrony i pozwalają na s ta ­
wianie kolejnego oporu, przy czyiii stosunkowo wiele je s t  możli­
wości dokonywania zwrotów zaczepnych w bitwie obronnej. Uroz-» 
raaicona rzeźba powierzchni stwarza tu wiele naturalnych ukryć, 
co ułatwia rea liz a cję  niezbędnych przedsięwzięć w zakresie 
obrony przed bronią jądrową i innymi współczesnymi środkami 
walki. Również warunki maskowania zarówno dzięki rzeźbie jak 
i bogatszemu pokryciu są w tym regionie o wiele lepsze.

Najbardziej charakterystyczną rubież w te j części tworzą; 
Las Bakońskl -  jeź . Balaton -  Góry :bcsek. Paibież ta  od zachodu 
przesłania podejścia do Dunaju i zwiększa znaczenie rubieży 
wodnej Dunaju przy działaniach w kierunku zachodnim. 17łaściwoś- 
c i te wykorzystały wojska hitlerowskie-w końcowej fazie I l -e j  
wojny światowej, zatrzymując na niej na pewien olores czasu armie 
radzieckie wyczerpane walkami w Karpatach a następnie podczas 
forsowania Dunaju.
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JVj^ż;^najyoł ciągną się
pasmem długości 400. łon /w sch-zach/, przy szerokości pasa oko­
ło 100 kmo Od pśłnocy pas ten je s t  zamykany przez niedostępne 
pasma TCąrpat Południo^\’ych, a od południa przez Góry Bałkańskie. 
Wzdłuż południowej części tego pasa płynie Dunaj, który jest  
na tyra odcinku Bardzo szeroką przeszkodą wodną /1500 -  2500 m/. 
Tereny na południe od Dunaju ze względu na swój podgórski cha- 
ra.cter są mało dostępne dla działań Bojowych na większą skalą.

Wyjście z tego pasa nad Morze Czarne je s t  utrudnione 
przez załamanie Dunaju, który gwałtownie zmienia kierunek w po­
bliżu wybrzeży i przecina poprzecznie cały ten pas.

Na północ od Dunaju pas ten posiada na ogół dogodną 
dla działań bojowych,najczęściej lekko f a l is tą  rzeźbę, 
urunty g lin ia s te , stwarzają dogodne warunki prac inżynieryj­
nych, a także i dla ruchu wojsk. Jedynie w bezpośredniej b l i -  
s.cosci Dunaju /do kilku km od koryta rz e k i/ grunty te są podat­
ne na rozmakanie i zabagnienie, co może poważnie utrudnió pod­
chodzenie działających wojsk do semego koryta rzek i.

Działania wzdłuż tego pasa mogą byó nieco hamowane 
przez liczne chód drobne rzeki spływające z Karpat.

ąrunki maskowania w tym pasie są niekorzystne ze względu 
na brak lasów występujących w nieco większym stopniu dopiero 
na obrzeżcniach omawianego obszaru.

-■Qj*nnty obszaru Bałkanskonaddunajskiego to w przeważa­
jącej mierze gliny. Jedyi?.ie w partiach górskich 1 na przedgó­
rzach obok gliny występują także plaski lub grunty sk a lis te . 
iJiąższosó gruntów luźnych w górach zależna je s t  w dużej mierze 
od stopnia nachylenia stoku, z reguły je s t  jednak mała. W sumie 
grunty raczej sprzyjają działaniom bojowym wojsk, pozwalając 
w ogromniej większości na szeroką mechanizację pracy /poza ob­
szarami górsicimi/, zapewniają swobodę ruchu wojsk oraz trwa- 
łośó budowli inżynieryjnych, wykonywanych w warunkach polowych. 
Jedynie na Nizinie Srodkowonaddunajskiej w je j części wschod­
niej w okresie suszy występuje możliwośó ^vJ'twarza^la pyłu, co 
zwiększa zagrożenie skażenia promieniotwórczego po wybuchach 
atomowych naziemnych s&raz może demaskowaó ruch wojsk /powsta­
wanie obłoków pyłu spowodowanych przez ruch pojazdów mecha­
nicznych poza drogami i po drogach gruntowych/.

omawianego obszaru je s t  bardzo
skomplikowana. IV obszarach gór wapiennych często są zjawiska
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krasowe /zanikanie rzek, zbiorniki i cieki wodne podziemne, gro- 
iyf jn siiin ie /• Zjawiska to mogć?, niie<5 doś<5 różny wpływ na dzia*=? 
łanie wojsk. xNajważniejsze jednak z nich są : możliwość wyko­
rzystan ia wielu form krasowych dla wojsk w miejsce specjalnych  
budowli inżynieryjnych oraz trudności w zaopatrzeniu w wodę 
/mała ilo ść  powierzchniowych śrćdeł wody/.

Rzeki na omawianym obszarze, to w przeważającej mierze 
wąs:cie przeszkody wodne o charakterystycznym szybkim prądzle-j 
kamienistym dnie, ale o małych głębokościach. Przeprawy przez 
te rzeki w większości wypadów mogą być organizowane w brćd 
lub w oparciu o prowizoryczne mosty na podporach, których budo­
wa przy małej szerokości rzeki nie nastręcza trudności. Stosowa­
nie mostów pontonowych je s t  mniej korzystne ze względu, na szyb­
ki na ogół prąd i ze względu na niespodziewane wiszbranie rzek, 
które mogą zniszczyć.mosty.

Jedyną poważną przeszkodą wodną je s t Dunaj, który w gra­
nicach mu ma szerokość 1000 -  2500 m i ma szerolcą piaszczystą
dolinę. Na rubieży rzeki nie ma prawie zupełnie skrytych po­
d ejść.

Jeziora w granicach obszaru występują bardzo licz n ie , 
jednak ze względu na to , że nie tworzą one większych skupisk 
oraz ze względu na to , że są spotyłcaiie przeważnie w rejonach, 
w których działania bojowe wojsk z innych względów są mało

prawdopodobne, nie odegrają w działaniach bojo^vych większej 
r o l i .

Szczególnym wypadlciem Jest tu Jedynie Jeź . Balaton, które 
ze względu na swe znaczne rozmiary: długośó.ok. 75 km, szer. 
ok. 10 kra, powierzchnia 600 km̂  Jest poważną przeszkodą na 
p rzejściu  z Niziny SrodkowonaddunaJsklej na obszar A u strii, 
Średnia głębokośó Jeziora  wynosi 3 m, a maksymalna 11 m, a więc 
Jezioro  to nie Jest głębokie. Palowanie na Jeziorze nie je s t  
duże /f a la  do 0,S m/ a więc mpżna bez większych trudności s to -  
s owaó na nim wszystkie etatowe środki przeprawowe. W okresie 

zimowym Jezioro zamarza, przy ozym w zależności od stopnia suro­
wości zimy grubość pokryw7  lodowej bywa różna. 7 warunkach prze­
ciętnych pokrywa lodowa osiąga grubość około 20 -  30 cm, a w 
czasie surowych zim dochodzi do 75 cm.

Jednakże ze względu na stopniowe zamarzanie i tworzenie 
się W związku z tym w s tr e f ie  przybrzeżnej wałów zmarzniętych 
odłamów lodu, przeprawa po lodzie też nie Je st prosta i wymaga
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dużo poważnych nyslłfcdw wojsk inżynieryjnych nad przygotowa-

, niem tr a s ,

SaEiiaŁłJiłiOaiŁS^S®*. wybrzeża Pdłivyspu Bałkańskiego są 
pod wpływem klimctu śródziemnomorskieso o suchym i gorącym 
le c ie . Północne i wewnętrzne obszary mają klimat o charakte­
rze kontynentalnym. Ogółem jednak na całym obszarze średnie 
temperatury zimą nie spadają poniżej 0°C,z wyjątkiem obsza­
rów górslcieh. Opady na terenie Bałkańskonaddunajskiego obszaru 
są wysokie, jednak nie wpływają r.jeninie na Iziałan ia  bojowe 
wojsk jak na Zachodzie TDW. Wynika to zarówno z wyższych tem­
peratur /szybsze parowanie/, jak i  z charakteru rzeźby /szyb­
szy spływ nadmiaru wody/, także zjawisko rozmakania gruntów 
w zasadzie w st--p n iu  niekorzystnym dla wojsk nie występuje.

Najwię\isze nasilenie opadów ma miejsce w południowej 
części obszaru w okresie wczesingo la ta , a w części północnej 
późną łTiosną. W postaci śniegu opady atmosferyczne urystępują 
w zasadzie tylko na obszarach górzystych. Na nizinach śnieg 
pada tylko w okresie wyjątkowo ostrych zim, przy czym nie 
tworzy grubej pokrywy śnieżnej, a więc poza zmianami w warun­
kach maskowania, innych zmian nie przynosi. Natomiast w górach 
pokrywa śnieżna może uzyskaó dużą grubośó i  może w partiach  
wyższych utrzymywaó się  bardzo długo /np. w Rodopach pokry­
wa śnieżna utrzymuje się od wrześijia do m aja/.

W sumie więc zasadniczy wpływ na działania bpjoneo 
na Bałkańskonaddunajsklm obszarze będą mień głównie elementy 
rzeźby powierzchni. Możliwości działań bojowych ogranicza ty ­
powo górski oharakter terenu, przede wszystkim zmniejszając 
możliwości stosowania sprzętu ciężkiego, utrudniając skupioł 
nie większych s i ł  na wybranym kierunku i  utrudniając wykorzy­
stanie typo-vyoh środków transportu wojskowego. Niewielkie re jo ­
ny nizinne czy obniżeń śródgórskioh nie stwarzają warunków dla 
użycia większych zgrupowań wojsk, a zaopatrywanie wojsk rneże na- 
potkaó na trudności w związku z utrudnionym transportem.

Najbardziej dogodnymi obszarami dla działań bojowych 
są omówione już wyżej dwie niziny. No kierunków mniej dogod­
nych, które jednak mogą byó wykorzystane w działaniach można 
55aliczyd:
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pas wzdłuż "wybrzeża Morza Czarnego wyprowadzający w strefę  
cieśnin czarnomorsIcLch, Na kierunku tyra obszary nizinne 
przeplatają się z wyżynnymi, przy czym w obu ^yypadkach teren  
je s t siln ie  fa lis ty  i pocięty licznymi dolinami, wąwozami 
i jatam i. Rzeki chód wąskie, jednak o szybkim nurcie 1 głę­
boko wcinające się w teren mogą pcnvodowa<5 trudności przy prze­
kraczaniu;

-  obniżenie między systemem Gór Bałkan i Rodopy a Górami Dynar- 
skirai ^vyprowadza w kierunku południo^vym na Z§tokę Salonicką,
W kierunku północnym objiiżenie to wyprowadza na Nizinę Środkowo- 
naddunajską. Obniżenie to ograniczone obustronnie systemami 
górskimi posiada ma|ą pojemnośó operacyjną, niemCi.i?ej jednak 
pozwala na aktywne prowadzenie działań na północy wzdłuż 
doliny rzeki Morawy, a na południe wzdłuż doliny \7ardoru.

V/ samych partiach  górskich pozbawionych gospodarki, gę— 
st^zejo zaludnienia, dobrej drożni, nie ma ani potrzeby ani możli­

wości prowadzenia zakrojonych na szeroką skalę działań bojowych. 
Należy jednak uwzględnłaó fak t,iżi' góry te  mogą byó "wykorzysty­
wane zarówno jako baza dla działania s i ł  dywersyjnych, jak i dla 
s i ł  partyzanckich.

£2iiX§®E-Ageniński_oraz^Alpy_Włoskie_i^Szwaicarskle
V/iększośó tego obszaru zajęta  IJest przez u s i ln ie js z e  

państwo kapitalistyczne tego TRW -  Włochy, należące do NATO. 
Dogodne położenie półwyspu pozwala na wykorzystanie go przez 
NATO jako strefy  bazow^ania lotnictwa strategicznego i s i ł  rakie— 
to\7ych, przeznaczonych do napadu na kraje Układu Warsźawskiego 
i jednocześnie do bazowania lotnictwa taktycznego wspierającego 
siły  lądowe i morskie w działaniach na tym i na sąsiednich ob­
szarach południowozachodniego TDW. Terytorium półwyspu ma ró"iv— 
nież duże znaczenie dla zabezpieczenia tranzytu morskiego a tak­
że 1 lotniczego skierowanego z zamorskiego zaplecza do krajów 
Europy Zachodniej,

Na terytorium omawianego obszaru jest; najlepiej rozwinię­
ty przemysł tworzący tu wielkie zgrupowanie w postaci Północno- 
włoskiego Okręgu Pri&emysłowego, którego znaczenie wykracza nawet 
poza granice TDW.

Półwysep Apeniński posiada tylko jedno /Brama Lublańska/ 
dogodne połączenie z innymi obszarami TDW, omówione poprzednio. 

Poza tym przejściem /Lublańskim/ na omawiany obszar prowadzą także 
Inne p rze jścia  z A ustrii i Szwajcarii ale już o wiele mniej '
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dogodne i o bardzo małej pojemności. Zasadnicze trudności w wy- 

. korzystaniu tych przejśd wynikają z Ich górskiego charakteru"^  ̂
i oparcia o przełęcze wysokogórskie.
Z Zachodnim TD!Y obszar ten posiada tylko jedno, względnie do­
godne połączenie wzdłuż ivybrzeży wyprowadzające na terytorium  
?ikancji. Ma ono jednak małą pojemnośó operac^ną i nie pozwala 
na jakikolwiek manewr podczas jego przeloraczania ze względu 
na ograniczenie go z jednej strony przez morze, a z drugiej 
przez system Alpejski. Poza nim is tn ie je  szereg połączeń 
z Francją 1 1'IPP ale prowadzących przez źśadnicze łańcuchy 
Alp, a więc połączenia mało dogodne.

Przeważająca częśó omawianego obszaru leży na Półwyspie 
tak , że z trzech stron oblewana je s t  przez morze. Długośó l i ­
n ii brzegowej wynosi ok. 7500 !cm. Stwarza to szerokie możli­
wości wykorzystania transportu morsiciego dla powiązań z inny­
mi częściami TD’Y, ale równocześnie stw arza-i możliwości prze­
niesienia działań bojowych z innych obszarów TDIV na ten,- drogą 
desantów morskich. K ształt i dalekie wcięcie półAvyspu w Morze 
Śródziemne sprzyja wykorzystaniu go dla bazowania s i ł  morskich
1 powietrznych,w centrum omawianego TDw, stąd is tn ie je  swoboda»
manewru w dowolny rejon Morza Śródziemnego.

Rzeźba powierzchni na omawianym obszarze je s t  bardzo 
zróżnicowana* P r z e w a ż a j ą c ^ s ą  formy górskie a równocześ- 
iie Gałkowicie brak je s t  obszarów równinnych.

Zasadniczym systemem górskim jest tu system alpejsk i, 
który szeroko już został omówiony przy Zachodnim TDP/. W syste­
mie południowozachodniego TDW Alpy są jak gdyby b aiier4 izolu­
jącą  ten te a tr  od zachodniego tak, że na czoło problemów 
związanych z systemem alpejskim ivysuwa się w ten sposób możnośó 
przelcraczania Alp przez system zaopatrywania wojsk oraz możli­
wości przerzucania pewnych s i ł  z jednego TDW na drugi. W tym 
zakresie zasadnicze znaczenie mają przełęcze alp ejsk ie , przez 
które wiodą wszystkie drogi z Włoch na teren Francji i hW 
bądź przez terytorium Szw ajcarii, bądź przez obszar A u strii. 
Większość i lep iej technlęznie przygotowanych tras przebiega 
przez terytorium S ^ rajcarii /przez Austrię w zasadzie tylko 
jedna przez przełęcz Brenner/.
W warunkach pokojowych wykorzystuje się około 6 - 7  tras  
samochodowych i tyleż kolejowych z tym, że trasy samochodowe '
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przebiegające przez ^vyższe przełęcze i nie dysponujące tak  
dużą ilo ś c ią  tuneli jak kolejo^ve w okresie ziraowyin w zasadzie 
nie mogą byc ^vykorzystywane.
Zesta^yienie ilościOAve i jakości0'ive przełęczy dostępnych dla 

transportu samochodowego

I Kraj 1____f Wysokośd przełęczy
I o^ół^riw  tym’*do¡tępI j od -  do w npm

j Szwajcaria

I= 4 = ={1 ____________________________O k , 50 ¡ 30

s1sc sp zs
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Poza przełęczami dostępnymi dla transportu mechanicz­

nego w jllpach je st kilkaset przełi^czy dostępnych tylko dla 
pieszych 1 eT\»entualnle dla transportu jucznego’/muły/, prze­
łęcze te są jeszcze wyższp, a okres Ich dostępności je st ogra­
niczony do kilku miesięcy w roku.

Najwyższymi przełęczami dostępnymi dla pieszych hez " « 
specjalnego ekwipunku są:
w Szwajcarii -  Domjoch 428G m npm
w A ustrii M lttelkarjoch 3463 m npm.

Podstawową częśc półwyspu zajmują Góry Apeniny, Ciągną 
się one na znacznej przestrzeni /ok, 1500 m/ i osiągają szero­
kość ok, 100 km, przez co zajmują prawie całą  szerokość pół­
wyspu, Wysokości w Apeninach ^sięgają maksymalnie 2914 m, W Więk-  ̂
szóści ATypadków są to góry siln ie  rozczłonkowane o zaokrąglo­
nych i łagodnych formach. Wewnętrzne p artie  górskie Apeninów 
są jednak bardzo słabo zagospodarowane pod względem komunikacyj- 
nym, co może spowodować poważne trudności podczas działań bo­
jowych.

Pomiędzy Alpami od północy a Apeninami od południa 
rozciąga się obszar Niziny Padu, Je s t to najważniejszy pod 
względem gospodarczym rejon Włoch a jednocześnie najdogodniejszy 
paS terenu dla działań bojowych wojsk. Rozciągłość te j niziny 
je s t  Znaczna i dochodzi do 400 km przy szerokości 80 km w częś­
ci zachodniej a 250 w części nadmorskiej. Nizina ta  je s t ob­
szarem przejściowym między Zachodnim TDW /obszary południowej 
F ra n c ji/  a obszarem Bałkańsko-naddunajsklm. Nizina ta je st rów­
nież wielkim węzłowiskiern komunikacyjnym wiążącym połączenia 
dwu poprzednich kierunków i kierunków nadmorskich wzdłuż wybrze­
ży półwypu. Brak lasów i wysoki stopień zagospodarowania terenu . 
na Nizinie Padu utrudniać będą maskowanie wojsk, a wojskom Inży­
nieryjnym nastręczy wiele rudności w zakresie zaopatrzenia 
w m ateriały budc -iane, -laskośó terenu w połączeniu z g lin ia ­
stymi gruntami sprzyj. rozmakaniu gruntów w okres-ie intensyw­
nych opadów /zim a/, co v.*ydatnie hamować moie tempo działań.

Szczególnym problemem je s t  fakt, iż dolny odcinek Padu 
płynie na groblach poniżej poziomu otaczającego teren /ok,
40 km/, ;V tych warunkach uszkodzenie obwałowań Padu może spo­
wodować szybki zalew znacznych p rzestrzen i, po czym teren ten 
może przez dłuższy okres pozostawać niedostępny’,i ze ATZględu na 
zabagnlenla.
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Podstawowa czę^d pdł^wyspu pokryta Jest  

gruntami gliniastym i. Jedynie w pasie podalpejsicim przeważają 
piaski gruboziarniste. Dla ruchu wojsk plaski te stwarzają do­
godne warunki tak zresztą Jak i dla prac inżynieryjnych. W ok­
resie  opadów atmosferycznych nie rozmakają z wyjątkiem niewiel­
kich pgpisk.plytkich plasków na podłożu gliniastym .

Poważniejsze trudnoóci natomiast występują w wewnętrznych 
partSineh gór, gdzie grubość warstwy^runtu luźnego Je s t niewielka 
a czcsto  l i t e  sicały wystęjjuJą na powierzchni* Ponieważ przy 
tym są to najczęściej skały granitowe pozbawióiie form krasowych, 
naturalne ukrycia są o wiele rzadszym zjawiskiem niż to miało 
miejsce w Garach Dynarskioh.

Jedyną poważną rubieżą wodną
na omawianym obszarze je s t  rzeka Padpłynąca równoleżnikowo 
i 1ozdzlelająca Nizinę Padańską na dwie cz ę śc i. Pozostałe rze­
ki są raczej małymi rubleśaroi i nie będą stanowió pojedynczo 
poważniejszej przeszkody dla działań bojowych wojsk.

Charakterystyczne je s t , że większość rzek ma bardzo s i l ­
cie  wcięte koryta rzeczne i doliny. Jedynie w wypadku prowadze­
nia działań bojowych wzdłuż doliny Padu duża częstotliw ość rzek 
będących jego dopływami może zmniejszyć tempo tych działań.

omawianym obszarze brak je s t  więk­
szych kompleksów leśnych. Lasy pokrywają łaleclwie 16̂ t powierzch­
ni terytorium i skupiaj^ przede wszystkim w ^yższj^ch partiach  
górskich /powyżej 800 — 1200 m/npm/, Dla celów masliowania 
poza lasarl/ mogą być wykorzystywane wiecznie zielone zarośla  
w s tre f ie  nadbrzeżnej. Z drugiej strony też same zarośla ze 
względu na duży udział sprężystości 1 kolczastych krzewów mogą 
byó także i pewnego rodzaju przeszkodą nie tylko dla pieszych 
ale nawet i dla pojazdów* W koniecznych v.ypadlcach dla celóv; 
maskowania mogą być talcże wykorzystane częgfo spotylmne i pcwlerzc*^ 
niowo duże gaje oliwkowe.

li«— • ydłuzcnle obS2f\ru Apeiiinsko^^lpej — 
skiego, jak 1 Ciuży udział terenow’ górskich powodują zróżnico—
T.anie ^̂ arunKow klimatycznych między pos2!!c zególnynii regionami. 
Przeciętnie temperatury średnio zimą k ształtu ją  się powyżej 
O C od + 2 C n północy do + 12 C m, połiulniu. temperatury poni­
żej 0°C xvystępują jedynie w Alpach 1 w najwyższych partiach Apeni-

ndw. Temperatury la ta  sn mniej zróżnicowane i  wahają się od
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+ 24 C do +26 C. Maksynaliic temperatury szczególnie na połud­
niu mogą osiągad wartoddiddo 40°C i więcej. '

Opady aoCłosferyczile są największe na północy i zacho­
dzie /ponad 1000mm rocznie/  , mniejsze na południu i wscho­
dzie. Maksimum opadów przypada na południu w zimie, na po- 
^jostałych obszarach wiosny lub jesienią .  Trwała pokrywa śnież­
na nie je s t  zjawiskiem corocznym i rzadko kiedy utrzj^muje się 
dłużej niż icilka dni, z. wyjątitieni obszarów wysokogiirskich, 
gdzie utrzymuje się przez kilka miesięcy w roku.

Najdogodniejszym obszarem operacyjnym jest  Nizina Padu, 
poza nią jedyne dogodniejsze kierunki dla działań bojowych 
wojsk to niziny nadmorskie wzdłuż ivybrzeży półwyspu.
Pas tych nizin -  je s t  wąski walia się do 30 -  40 km z tym, 
że miejscami góry zbliżają się prawic bezpośrednio do l in ii  
brzegowej. Działaniom wzdłuż tych pasów nizimiych sprzyja 
ponadto dobrze rozwinięta w stref ie  przybrzeżnej sieó dróg 
tak kolejowych ^ak i samochodowych, gdy w głębi półivyspu 
sieó ta  jes t  nie tylko o iviele rzadsza ale 1 dużo gorsza 
pod względem technicznym*

Największe trudności w działaniach bojoiyyoh na tym ob­
szarze poivodowaó będą obszary górskie, które dając dogodne 
warunki dla organizacji obrony będą hamowaó tempo działań 
na głównych kierunkach, lub też będą powodowały koniecznośó 
prowadzenia działań na izolowanych Icierunkach*

Mała dostępnośó W7 brzeży morskich dla operacji desan­
towych utrudniaó może współdziałanie między siłami lądowymi 
a marynarką wojenną.
D.

Obszar Pirenejski nic jest  bezpośrednio powiązany 
z pozostałymi obszarami południowozachodniego TDW. Przerzut 
w’ojsk na ten obszar drogą lądową jest  możliwy tylko z tery­
torium zachodniego TDV/. /'«’r-^ncia/, z innych regionów możliwy 
jes t  tylko drogą morską lufo powietrzną , Z kolei na styku 
z Zachodnim TDW rozciągają się trudnodostępne Góry Pirenej-  
skie. Góry te ,  ciągnące się na przestrzeni: ok. 400 km przy s z e ­
rokości pasma 5C — 150 km są dośó wysokie /w’ części środkowej 
wysokości ponad 3500 m/ i mają ostre formy. To i słały rozwój 
s ie c i  drp.iaej a głównie brak dostatecznie dużej i lo śc i  powią­
zań między systemem komunikacyjnym Francji i HLszpanil jest  
zasadniczą trudnością w powiązaniu między tymi regionami.
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Możli-wości obejścia tego systemu górskiego są ograniczone do 
d̂ wu nadmorskich kierunków o małej pojemności operacyjnej.

Obszar Pirenejski odgrywa dla Bloku NATO ważną rolę 
jako strefa  baz strategicznych, tak bojowych jak i zaopatrze­
niowych głównie lotniczych i morskich. Mimo, iż formalnie Hisz­
pania nie jest  uczestnikiem, to na mocy dwustronnych umów z USA 

jej  terytorium jest  przygotowane pod względem operacyjnym, 
do nowej wojny, zgodnie z normami i założeniami NATO.

Obszar ten ma szczególne znaczenie dla manewru s i ł  po­
wietrznych NATO z Ameryki Płn. do Europy. Ponadto położona 
w południowej części tego obszaru s tre fa  Gibraltaru ma kluczono 
znaczenie w przewozach przez Morze Śródziemne.

ô<̂ stawową częśó półwyspu zajmują 
góry i wyżyny. Niziny stanowią tylko nieznaczną częśó. Zasadniczą 
częśó terytorium ok. 60 ^ zajmuje płaskowyżyRa Meseta okolona 
ZG wszystkich stron pasmami górskimi. Sam Płaskowyż jest  ponadto 
przecięty przez Góry Kastylijskie.  W większości Wypadków nie 

są to góry^specjalnle ostrych formach, tym niemniej jednak 
ze względu na słabe rozwinięcie drożni, są one mało dostępne 
dla działań bojowych wojsk.

większości 'itypadków grunty Półw7 Spu P ire-  
nejskiego to grunty g lin ias te ,  bardzo suche, co jes t  konsei  ̂ \ 
kwencją suchego klimatu, który tu panuje. Rozmakanie gruntów 
jes t  tu zjawiskiem nietypowym, a na odwrót typowe jest  nad­
miernie przesuszanie gruntów, co na działanie wojsk wpływa ¿głów­
nie w dwojaki sposób. Przede wsz;^stkim grunt:/ te łatwo dema­
skują wszelki ruch wojsk, ponieważ przy mchu po nich pojazdów 
mechanicznych pow’staje baruzo wiele pyłu, po drugie uderzenia 
naziemne atomowe będą rór;nież powodowaó powstawanie obłoków 
pyło^yych o bardzo d̂ żcj  masie cząstek radioaktywnych, a co za 
tym idzie stopień skażenia będzie przy tym samym kalibrze ładun­
ku atomowego dużo większy i na dużo większej przestrzeni niż 
analogicznych ładunków w warunkach gruntóŵ  Zachodniego TDW.

dodatkową trudnością wynikającą z chaj\akteru gruntów 
Jes t  plytica warstwa,pod ktdrą kryją się l i t e  skały. V/ tych wa- 
rUiitiach przy budowlach ziemnych trzeba się  posługiw'a<5 specjal­
nym sprzętCui  ̂ a czas iiiezbęciiiy na ŵ ykonanie określonego obieklu 
je s t  większy niż w przeciętnych warunkach.

Grunty piaszczyste występują w chvu rejonach:
-  na południoivych obrzeżcniach Gór Kastylijskich;
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-  na zachodnich v,ybrzeżach Półwyspu między ujściem rzeki 

‘ Duero a miejscowością Sii^So

Rzeki Pół^yyspu Pirenejskiego
z małymi ^ryjątkami są zasilane przez opady ctraosferyczne,co 
przy wyraźnie sezonowych rozkładach opadów powodują wyraźną 
zmiennośó stanu wód. Maksymalne stany wód występują w okrd- 
sle  zimowym, najniższe natomiast w le c ie ,  przy czym niektóre 
rzeki w tym okresie zupełnie wysychają. Zasadniczymi rzekami, 
które mogą byó poważną przeszkodą dla działali bojo^vych wojsk 
są: Ebro, Duero, Tag, Givadiana, Gwadalkiwlr.
Pfjdcbnie jak wszystkie 1 ^vymienlone rzeki największą trudnośó 
przy pizokraczaniu będą stwarzały w okresie zimowym.

Bardzo Istotnym problemem na terenie Pół^wyspu Pirenej — 
skiego jes t  brak dostateczni i dużej i lo śc i  powierzchniowych 
źródeł wody i jednocześj^ie głęboko położony poziom wód grunto- 
v̂ych. Zjawisko to może spowodowaó w toku działań wojennych 

bardzo poważne trudności w zakresie zaopatrzenia wojsk w wo­
dę, szczególnie dla mniejszych związków 1 oddziałów. W czasie 
wojny domowej w Hiszpanii, problem wody odgrywał bardzo poważ­
ną ro lę .  Obie strony bardzo często stosowały jako metodę zwal­
czania grup dywersyjnych 1 partyzanckich blokadę lub zatruwa­
niem istniejących na danym terenie ujęó wody, co przyniosło 
w większości wypadków pozytywne wyniki.

Łasy półwyspu zajmują zaledwie
10 % jego powierzchni. W większych skupiskach występują jedynie 
na północy 1 północno-zachodzie. W tych warunkach podobnie jak 
i na poprzednich obszarach już omówionych, dla celów maskowa­
nia mogą byó wykorzystywane 1 inne rodzaje roślinności,  głównie 
zarośla wiecznie zielone oraz kultury rolne /winnice, gaje 
oliwkowe/.

Zarówno lasy/ak i  zarośla ze względu na niski na ogół 
stopień zagospodarowania mogą byó trudnymi do przebycia prze­
sz ko oaml dla ruchu wojsk. Wewnętrzne obszary półwyspu są z regu­
ły pozbawione lasów i zaro śli .  Stąd też i s tn ia ła  koniecznośó 
stosowania innego koloru ochronności dla wojsk, który dawałby 
równie dobre maskowanie na t le  brunatnej zicieńi/kolor roślin­
ności w okresie suchym/ jak I n a  tle  brunatnych gruntów g l i ­
niastych. T̂ :!cim kolorem w armii hiszpańslciej i portugalskiej 
jest  kolor oliwkowy*

i^łlmat półwyspu jest  kllm. tern śró d - ’
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ziemnomorskie, który cechują łagodne, Tvilgotne zimy i suche, 
skwarne okresy le tn ie .  Średnie temperatury zimą kształtują  
się powyżej 0°C i nie ^^ykazują większych wahań regionalnych. 
Jednak przymrozki, szczególnie tr wewnętrznej części półw7 spu , 
mogą występować przez 3 -3 ,5  m-ca w roku. Średnie temperatury 
lata  są już hardziej zróżnicowane i wahają się od +18 -  +20 C 
na .̂Tytrzeżu atlantyckim do około +28^0 w Nizinie Andaluzji.

Bardzo duże różnice występują w zakresie opadów atmosfe^. 
ryoznych. Maksymalna i lo ść  opadów występująca głównie latem 'wy­
pada na wybrzeża atlantyckie /1600 -  2000 mm/. V/ miarę przesuwa­
nia się w głąb półwyspu ilość  opadu maleje a ich największa 
i lo ść  przesuwa się na miesiące zimowe /dla  Starej i Nowej Ka­
s t y l i i  i lo ść  opadu rocznego waha się około 300 -  500 mm/ co 
przy '.Tysokich temperaturach nie wystarcza na należyte zrosze­
nie gruntów.
E. Czg^^ć^Az^atjrcka

Część ta obejmuje zachodnią część Turcji .  Terytorium 
Turcji w planach NATO ma być wykorzystane jako s t re fa  bazowa­
nia lotnictwa taktycznego wspierającego działania wojsk lądo-  
■wych na obszarze Bałkańskonaddunajskim oraz jako strefa v/yrzut- 
ni rakietowych dla rakiet średniego zasięgu przeznaczonych do 
zwalczania obiektów i s i ł  w europejskiej części Ponadto
terytorium to jest  ważnym rejonem surowcoTTym.

W części tej  przeważają góry i wyżyny. Szerokie i wyso­
kie pasma górskie osłaniają od północy i południa wnętrze kra­
ju, tworząc trudne do przelor oczenia rubieże naturalne. Obszar 
wewnętrzny tworzą wyżyny o bardzo silnie ryrażonej f a l i s t e j  lub 
górzystej rze:^bie. Liczne pasma ostrych wzniesień rozcinają  
te wyżyny wewnętrzne na mniejsze regiony, tworząc wiele natu­
ralnych rubieży. Teren ten jest  ponadto bardzo s i ln ie  pocięty 
przez doliny rzek a nawet drobnymi strumieniami. Obszary względ­
nie równinne spotyka się jedynie na nizinach nadmorskich, po­
wierzchniowo małych i  często słabo ze sobą połączonych. Niziny 
te występują przede wszystkim aa zachodzie Turcji ,  ułatwiając 
przenikanie w głąb terytorium kraju.

Przeważają grunty gliniaste i sk alis te .  Miąższość war­
stwy gruntów luźnych je s t  duża jedynie w dennych częściach do­
l in  i kotlin. Grunty podijokłe i bagienne są raczej rzadkością,  
jedynie w rejonie wybrzeży Morza Marmara tworzą się nieco więk­
sze zespoły wykorzystane w systemie fo r ty f ik a c j i .
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S ie<5 rzeczna raczej rzadka — mniejsze rzeki w okresie 

letnim ■wysycłiajfi;« Pewn  ̂ trudność w działaniach może powodować 
także fakt, iż przeprawy przez rzeki nawet na drogach o du­
żym znaczeniu realizowane są w bród# Jedynie na najważniej­
szych drogach /odpowiedni js naszych dróg głównych-  ̂ wiążących 
miasta wojewódzkie/ ivybudowane są mosty w większości wypadków 
do dziś drewniane.

Lasów jes t  mało, skupiają się one głównie w zachodniej 
części kraju. iiPokrycie terenu ma charakter stepowy a często 
nawet półpustynny.

rClimat gorący -  latem temperatury przekraczają +23°C. 
Opadów atmosferycznych jest  mało. Jedynie w pasie nadmorskim 
opady są nieco obfitsze.

Znaczenie tej części w systemie południow’ozachodniego 
TDW wj^nlka z dwu zasadniczych powodów. Jednym z iiicjj jest  
fakt, że w wyniku dwustronnych umów w s tre f ie  tej  znajduje 
się jeszcze wiele baz i obiektów tyłowych państw NATO /Fran­
cja i  USA/ przeznaczonych do obsługiwania s i ł  morskich i po­
wietrznych przewidzianych do działania na ty a TUW oraz ze 
Vi’zględu na to, że s t re fa  ta jest  ważnym etapem w przerzutach 
wojsk drogą powietrzną z USA do Europy. Drugim powodem jest  
to, że na zapleczu części afrykańskiej znajdują się bogate 
złoża ropy naftowej, które w najbliższych latach staną się 
ważnym źródłem zaopatrzenia wielu krajów europejskich.

Największe zbliżenie tej części do pozostałych obsza­
rów ma miejsce w Cieśninie Gibraltarskiej , gdzie odległość od 
części Pirenejskiej wynosi zaledwie 14 km. Drugie ważne zbli­
żenie ma miejsce w s t re f ie  Cieśniny Sycylijskiej /odległość  
między Afryką a Półwyspem Apenińskim ok. 140 km/.

Część afrykańska je s t  stosunkowo mało dogodna dla. 
prowadzenia działań bojoxvych. Zasadniczymi przyczynami są:
-  górski charakter rzeźby powierzchni, prawie cały obszar 

2i ĵQty przez system Gór Atlas;
-  niesprzyjający klimat , bardzo mało opadów, wysokie tempe­

ratury;
-  suche gliniaste  grunty o charakterystyce p î’obnej do grun­

tów Jkfesety w Hiszpanii ;
mała i lo ść  wód powierzchniowych i trudności w eskploatacjl  
wód gruntowych /często  woda dla nadmorskich osiedli  dowożo­
na je s t  za pomocą statków cystern z bardzo odległych źródeł/.
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Warunki komunikacyjne południowozachodniego TDV/ są 
bardzo silnie  zróżnicowane tak pod względem gęstości i stanu 
technicznego dróg jak i pod względem prymatu określonych ro­
dzajów transportu w poszczególnych obszarach.

VI części europejskiej zasadniczą rolę odgrywa transport  
kolejov,y w krajach socjalistycznych, w Austrii i częściowo we 
\Vłosz«.ech, lub morski w Grecji, Włoszech i Por^galii . W części  
afrykańskiej i azjatyckiej transport morski obsługuje przede 
wszystkim przewozy zewnętrzne, natomiast w przewozach wewnętrznyc! 
do dziś odgrywają pewną rolę prymitywne formy transportu, to 
jest  transport jucznj  ̂ i ’wołowy, natomiast transport samochodowy 
i kolejowy dopiero zaczyna się rozwijaó.

Ze względu na silne rozczłonkowanie obszarów lądowych 
tea tru ,  sieó komunikacji lądo^^ych nie tworzy jednolitego syste­
mu, jak to miało miejsce na Zachodzie Tm\ a dzieli się na sze­
reg Samodzielnych systemów na lądzie słabo ze sobą Z”ią,zaiiych.. 
kapitalną rolę ogniwa wiążącego odgrywa transport morski, tworzą­

cy na ivrorzu Śródziemnym bardzo dobrze rozwinięty system prze»- 
i70Z(5w. Poszczególne systemy transportowe geograficznie o ¿powiada- 
ją poprzednio wydzielonym już pbszarom.

::ad obszarami południowozachodniego TIAV prowadzą także 
liczne szlaki pow’ietrzne w systemie koniuni’iacj i  międzynarodo­
wych* Zasadnicze kierunici komunikacji lotniczych, przebiegają­
cych nad terytorium południowozachodniego TDW tO:
-  Europa -  Afryka Północna nad Pół r̂yspem Pirenejskim z przedłu- 

:?niem do Afryki Południowej lub z odgałęzieniem do Ameryki
0:^udniowej. Zasadniczyml portami lotniczymi o znaczeniu między­

narodowym w granicach TDW są;
w Llszpanii — ^ndry^t, w Portugalii — Lizbona i w Maroku — Ca— 
sfeblanka lub Rabat;

-  Europa -  Afryka Wscliodnia przez Włochy i następnie Egipt -  
zasadniczymi portami lotniczymi na tym kierunku są Rzŷ m i Nea­
pol oraz w mniejszym stopniu Wenec^a^

-  Europa -  Bliski Wschód -  Daleki Wschód lub Australia, nad 
Grecją i Turcją zasadniczymi portami lotniczymi są; w Grecji

^ Turcji Ankaraj,^_Stambuł^i Adana.
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Dro|5i kolejowe są najlepiej rozwinięte w części euro­
pejskiej ,  a to w takich krajach jak; Węgry, Szwajcaria i Wło­
chy.

Istotnym momentem różnicującym poszczególne systemy 
między sobą są różne norir.y techniczne stosowane w poszczegól­
nych krajach, które często nie pozwolą na manewr taborem ko­
lejowym z jednego obszaru na drAgi»

Jedną z zasadniczych jeść różnica w rozstawie szyli. 
Największy rozstaw szyn mają koleje Półwyspu Pirenejskiego, 
gdzie wynosi oń 1676 mm. Pozostałe kraje TDW w większości swej 
s ie c i  stosowały ten sam rozstaw co kraje Zachodniego TDW, to 
je s t  1435 mm, co powoduje, że występują tu te same problemy 
w zaA^resie powiązania z ZSRH krajów socjalistycznych /rozstaw 
w ZSiin wynosi 1524 mm/. Kraje alpejskie z kolei bardzo czę­
sto stosują linie kolejowe wąskotorowe co jest  konsekwencją trudj 

prskich xvarunków. Z tego względu w zestawieniu poniższym 
dla Szwajcarii przyjęto całą długość sieci  kolejowej a nie t y l ­
ko l i n i i  normalnotorowych, jak to jest  podane odnośnie t.iAiych 
państw.

^£lSSE'2i!i»EiSBH-Eł2.£l^!i2ł.iij.2}l'£j.^tin_połudnlowozachodnim TDW
dla przeważającej części państw stan z 1965 roku

 ̂Kraj ^ ---  ̂̂ - . -.. . r*"T r ““1 - -= = = = 1I Długość l in i i  kolejowych w km} Gęstość
•4 w Idn na 

100 km̂I Ogółem I ____

{ Albania 
3 Bułgaria 
I kumunia
I '‘’•'ę
\JugosławiaI----- -------------

•+
zelektryfik.j  jedno-I toro%ve

I 122 1
4094

10979
9650

11839

I ’i

I • •
! 7976
|T157

l i-i nozem !'ro" ê I ł • ,|̂ Ĝĉ a.Ti:r tycznej j 1500 ¡.,. j 4,7
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Sl®í 2.-ÍSSELÍ̂ LL̂ 15L£SSí  !
I *Austria  

Grecja 
vrłoohy 
Szuraj caria

! Hiszpania 
Portugalia  
T u r c ja ^ /  
Tunezja 
Algeria  
Maroko

Razem kraje 
kapitalistyczne
R^zen^a TDW

6602
2664

20812
2C34

75^88/
17681

3596
'T'805
2200
4500
1891

70683

107367

2412

9717
2906

74969/

4356
1746

17400
3818

11162
3190
7738

i*

1.

700

19710

21210

9

i- ‘“ł“*
58000

: =Ŝ r: ==:==: nss: asss i:=:lr:
4 ,0  J

:cs/ 1S5T r .  
x /  Ivoleje pailstT\’Owe,

Źródło podstawo\ve: Rocznik Statystyczny CUS , 1967 1 1968 r .  
uzupełniony notatkami z BIKI i czasopismaReferatlwnyj Żurjnał 
na la ta  1960-67*

Podobnie jak z trasami ^vygląda sprc?iVia z taborem kolejo-  
v̂yra stosowanym na południowozachodnim TDW. przeciętnym po­

ziomie europejskim je s t  tabor kolejowy w Szwajcarii,
Y/łoszech i na Węgrzech, w poszczególnych krajach tego TDW ta ­
bor je s t  najczęściej przestarzały, o niskich wskaźnikach eksplo-  
ata*kcyjnych i ze względu na wiek ^vymagający częstych gruntownych 
napraw.

Stan taboru kolejowego w krajach kapitalistycznych je s t  
ilustrowany przez załącznik nr 1*

Ze względu na górzysty charakter większości terenów 
wchodzących w skład TBV7, drogi najczęściej są o wiele mniej 
korzystne dla ruchu wojsk niż miało to miejsce na ZaGi ôdnim TDW. 
Są to drogi bardzo kręte i na obszarach górslcich i na pogórzach 
serpentynowe, o niższym poziomie technicznym. Gęstość dróg wyż­
szą niż przeciętna dla Zachodniego TDW ma tylko Szwajcaria -  
122,9 k:n na 100 km̂ * i



Fakt poEiadaiila przez Szwajcarię ¡największeJ gęstości 
idrśg na TDW nie świadczy jednak, żo warunki dla ruchu pojazdów 
mechanicznych są tu dobre -  szereg czynników dalej omawianych 
ogranicza v. bardzo poważny sposób wykorzystanie tych dosko- 
nale tceImicznie;<rozbudov;anych dróg.

I Kraj Ogólna długoóó 1 Gęstoóó dróg 
dróg VI !:rn j km na 100 km'

1 Albania 1
j Bułgaria

11 2 . 8 4 2 ^ ' ^

II
I
1
i

9 , 5

i
!

2 9 . 0 0 0 2 6 , 0

* liuraunla 
I Węgry

¡
1
1
8

5 4 . 4 6 3
Í
>
i 2 3 , 0

2 7 * 8 3 2
1
{ 3 0 , 0

j  Jugosławia i
! 8 6 . 7 0 0 ^ ' ^

i
Í
1 3 2 , 0

1 Hazem l^raje 
j socjalistyczne

______ 1_____^m-rwTi
1
1 3 0 0 .  G 3 T . !

1 1 2 0 - ,  5 -

f
(1 i raje krpitali st yczne
1

1 Austria
t
t
i
i
f
Í

3 1 * 7 0 0
1
1 3 8 , 0

j Grecja 3 0 . 1 5 0 ^ '
I
i

f

2 2 , 7

i  V/łoehy 
I Szwajcaria

t
!
i1
1

2 0 0 . 5 0 0 ^ ^

5 0 * 4 : 1 1

1
j
i

4 4 , 1 .

1 2 2 , 9

1 Hiszpania i
1

7 9 . 1 0 0
I
1
i 1 6 , 0

1 Portugalia 1
i1
t

!

i1
f
S

2 9 . 7 0 7 1 3 2 , 3

I 1’ui‘c ja
j Algeria

3 1 , 8 7 9

3 2 * 0 0 0 ^ /

I
1
i11

4 , 1

1 , 3

1 Tunezja 
1 Maroko

1 5 . 0 0 0 ^ ' ^
1

1
tI

1 2 , 0

1 5 . 0 0 0 ^ ^ 3 , 4

x /  Ogółem w łon.

Zestav;ienie powyższe pokazuje jak wielkie kontrasty 
^ stę p u ją  pod W2jględeni gęstości s i e c i .  J e ś l i  ponadto uwzględ­
nimy fakt, że w krajach o r -  ^gstości s ieci  jakość dróg 
jest  odpowiednio gorsza dod krajów o gęstej s ieci  to możliwoś­
ci stosowania współczesnych pojazdów mechanicznych w poszczegól 
nych rejonach będą skrajnie różne.

Stan parku samochodowego w krajach kapitalistycznych 
i lustruje  załącznik
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\'J po'k^yzszych v̂ariinlcach na południo-ivozachodriira TDV/ często 

trzeba będzie szeroko wykorzystywać drogi gruntowe nie tylko 
do przesunięć oddziałćw ale talcże i jako drogi dowozu i ewaku­
acji*

W granicach południowozachodniego TW w zasadzie tylko 
Dunaj ma większe znaczenie jako a r te r ia  komunikacyjna. Poza 
nim pewne znaczenie w skali lokalnej ma rzeka Pad dla pół-pec- 
nych Włoch oraz Hen dla Szwajcarii /z  tym, że w granieach 
Szwajcarii żegluga na Renie jest  właćciwie tylko aa nieznacz­
nym odcinku, a znaczenie właściwe posiada połączenie portii 
öazylei w Szwajcarii drogą wodną z portami Holandii/ u u jś ­
cia Henn/.

Gospodarcze znaczenie Dunaju jest  bardzo duże. Je s t  on 
dostępny nawet dla dużych statków rzecznych i specjalnie opraco­
wanego typu statków, tzw* dunajsko-morsklch, których ładowność 
może dochodzić do 4.500 ton. W skład dunajskiej floty wchodzi 
717 statków o mocy 356 lOJ. 2T- terenie Rumunii Dunaj jes t  do­
stępny na odcinku ujście -  Braiła dla statków o zanujizeniu 
do 6 m, a więc dla wielu typów statków morskich, a na odcinku 
do Tumu -  Severin dla statków o zanurzeniu do 2,5  m.

Dostępność Dunaju dla żeglugi aa terenie Węgier je s t  
limitowana przez progi podwodne na odcinkunżelaznycli Wrót, 
które pozwalają na przechodzenie przez nie statkom o zanurze­
niu do 1,6  m. Obecnie w rejonie Żelaznych Wrót trwają, zakrojo­
ne na wielką skalę prace, mające na celu usprawnienie żeglugi 
w tym rejonie. Buduje się tamę Avys. 60 m, szer.  400 m, dług. 
1200 m/, która pogłębi porohy utrudniające żeglugę /czas  
przeprawy od 130 do 34 godzin/ oraz zbuduje się dwie elektrow­
ili e-rumuńską i jugosłowiańską.

Na Dunaju rozbudowane zostały liczne porty rzeczne. Ogó­
łem jest  ich  38, z których dwa na terenie Rumunii mogą przyjmo­
wać także i statki morskie, są nimi Gałacz 1 Braiła.  Z innych 
portów Rumunii największe znaczenie ma port Giurgiu /port Buka­
resztu / ,  który ma bardzo duże znaczenie dla przewozów ropy naf­
towej, ponieważ je s t  połączony rurociągiem z polami naftowymi 
P lo e s t i i ,  Ostatnio decyduje się sprawa o budowie kanału Dunaj  ̂
Odra -  Laba oraz dokończy się budowę kanału Dunaj -  Ren, któ­
ry ma byó połączony z Rr̂ danerri przez Szrajcarię .

Ma V/ęgrzech zasadniczym portem Dunaju j e s t  port cse.pel
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w granicach Budapesztu /najr.ażnicjszy z 11 portów węgierskich/.  
Składa się on z dwu przystani handlowych i hardzo dużej po­
wierzchni składowej. Powierzchnia portu 166,5 ha powierzchnie 
składowe: kryte 60.000 i otwarte 73.000 m̂ .

W Aus-^iii głównym portem dunajskim jest  Wiedeń i ostat­
nio intensywnie rozbudowany port w Linzu. Oddano tu ostatnio  
do użytku olbrzymią chłodnię o pcwierzchnl składowej chłodzonej 
4.200 Rozbudowuje Się ostatnio także elewatory zbożowe 

zwiększając ich pojemnoóó z 15.000 do 20.000 ton.
Majwięcej z przewozów po Dunaju korzystają obecnie 

trzy kraje: Austria, Węgry i Jugosławia,one też posiadają 
najsiln iej  rozwiniętą flotę  rzeczną:

Tabor pływający, Węgier, Austrii i Jugosławii.

* * ___ ____________________^ ________________ __ ___ ___________________
szt* 5 ładown. f  sz t .  J ładown. ¡sżt.  jładown* j 

I ______ j ^g_tpnaph^|___ j _w tonachj _

i 19'^ i
statki
towarowe 537
barki
towarowe
barki
cysterny
holawrli^l 
k i ^ '

5.579 122 I 6.148‘ j ' l i
i l i  i ‘

215 i 162.719 ¡262 | 132.254 702 ¡265.820
! I

62 ^8.^238

35 I 27.360

18

51

14.071 I 60 I 47.174 I

Ogółem 
4  jednostek 

pływają-

■t
313 I 221 .4B8 j 350 J

20.141 ¡157 { 39.560 | 
— —

i ' ‘
151.904 |680 j319.142 j

x /  -  W tym 5 statków rzeczno-morskich o ładowności do 
4,315 ton i mocy maszyn po 3240 itM; 

x x /  -  w pozycji holownika w rubryce ładowność podano moc 
silników w .

'7 warunkacu wojny Dunaj może byó wykorzystany dla prze­
wozów tak zaopatrzeniowych ja.k i operacyjnych.

Armia Radziecka w czasie II wojny światowej szeroko 
Avykorzy Sty wała Dunaj jako arterię  przewozową, co przy braku 
dobrych innych komunikacji miało bardzo duże znaczenie dla 
powodzenia działań bojowych. Radziecka f lo ty l la  dunajska 
w czasie działań na terenie Rumunii i V/ęgler a pod koniec 
i Austrii przeprowadziła 20 operacji desantov.ycl^ w czasie  
których wysadziła na brzeg nieprzyjaciela ponad 25 tys ,  ludzi.
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Uczestniczyła w 25 operacjach lądov,ych, podczas których pie­
trała ogniem a r ty le r i i  pokładowej sla*zydła własnych wojsk, 
przeprowadziła łącznie 20 wypadów na tyły nieprzr^twciela.
W tym czasie okręty f l o t y l i i  przewiozły;

ludzi ...................................................... 785.550 osób;
czołgów 1 dział ................................ 1.428 s z t . ;
samochodów.......................................   31.205 s z t . ;
dział .................................    5.193 s z t . ;
moździerzy......... .....................   1.063 s z t . ;
amunicji i innego sprzętu o. . . . .  44.225 ton.

Poza Dunajem inne drogi wodne dla działali bojowych 
wojsk nie mają większego znaczenia. Mogą byó wj'korzystywaiie 
w niewielkim zakresie i doraźnie.

NJeco większe znaczenie choć nie bezpośrednio dla dzia­
łali bojowych 1 nie w ramach południowozachodniego TD\Y może 
mieó Hen, który w oparciu o szwajcarski port Bazyleę może byó 
wykorzystywany dla zaopatrywania strefy działań Zachodniego 
TDW. Port w Bazylei jes t  stosunkowo jak na port rzeczny silnie  
rozbudowany. Składa się on właściwie z pięciu małych portów,r*

Z których 3 mleszcą się w granicach miasta, a dwa znajdują 
się w rej  onie Bazylei. Łączna powierzchnia portu wynosi 
1094 tys .  m*̂  — o długości naOrzeży 6 km i długości porto­
wych torowisk kolejowych 80 km. Port jest  wszechstronnie i nowo-|
cześnic wyposażony. W jego skład wchodzi 48 kranów, 2 elewatory, 
15 przystani dla tankowcóir . 1 szereg innych mniejszych urzą­
dzeń. Kryte składy portu mogą jednorazowo przyjąó 225 ty s .  ton. 
ziarna i 130 tys.  ton Innych ładunków/. Powierzchnia pokrytych 
składowisk pozŵ ala na składowanie około 500 tys .  ton ładunków •
\7 porcie znajdują się także bardzo poważne zbiorniki na ropę 
1 przetwory naftowe, Ich łączna pojemność xvynosi ok. 800 tys.m^.

Ze względu na duże rozczłonkowanie obszarów lądowych 
południowozachodniego TDW, transport morski je s t  zasadniczym 
środkiem transportu wiążącym poszczególne rejony TDW ze sobą. 
Ponadto pół^vysep 1 wyspiarski charakter wielu obszarów TDW 
sprzyja wykorzystaniu transportu morskiego w czasie działań xwo- 
jcunych tak dla przewozów wojsk /nawet na niskich szczeblach/  
jak i  zaopatrywania wojsk w toku działań bojowych, z pominię­
ciem ogniwa transportu kolejowego, co przy jego wrażliwości na 
współczesne warunki niszczenia jes t  dla wojsk raczej korzystne,
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tym jednak %vypadicii is tn ie je  koniecznoád posiadania floty  
handlo’ivej /statkiSw transportov.’yoh/ dostosov/anej do pracy

oparciu o małe porty lub przystanie rybackie. Tego typu s t a t ­
ki są jednak zja-'.viskiem częstym we flotach państw kapitalistycz­
nych tego ilDW. Szczególnie korzystnie ta sprawa wygląda we Flo­
cie Grecji i Turcji.

— '‘‘’¿a na
Łł£i22-ł2§£

L _____  Statki handlowe od 100 BIÍT *

- _____ ______________ -- ...J|JI-ÍZ^"-i22lí2H22-L-^________
j jodií. I tys .  BRT I jediiij tys.  BHTj całego

j i li'o cny 
I
j Portugalia  
iI Grecja
I
i Turcja 
¡ Hiszpania

2.352

54?

5.851 /  ¡ 219 j 1.944 j 84,5
! 6.21S^"/ l i  •

i 1.012 I

OQ otd ł? ii
1 FI. C' X «»r

6.21S
749

7.163
7.433668 icx/

^.242 .
2 5

16 ¡ 
I 142 i

h d
I 69

138
1.645

i « T/ * ' I I
j Szwajcaria'^ j 2S ¡ 300 j . . .  j . . .  \
I»— ——_ j----- -----————i

Razem: | 5.541 | 33.196 j . . .  { ok .4 .068 j 186,1 }
! vr7ZZ"ZZZZ'"t'  ̂ 1 » f---------— j.----------------1I V.- tym kraje i .
I NATO I 3.004

+
 ̂ j 13.481 j . . ,  |pk.3.550 1 29,3 |

x /  -  f lo ta  morska Szwajcarii , która nie posiada dostępu do 
morza je s t  zarejestrowana w portach Holandii. Rzeką Ren 
z Bazylei w 1964 r .  przewieziono 11429 statkami 5,9 min t .  
ładunków w imporcie, a 1624 statkami w eksporcie wyno­
siły  300 tys. t .  ładunków.
Źródło: B iulletiea  Inostrannoj IComierczeskoj Informacji! 
z dnia 4 .2 .1962 r .  oraz Rocznik Statystyczny GUS 1967 r .  

x x /  1967 r .  wg GUS.

Flota krajów socjalistycznych jest  xv granicach TD\7 ra ­
czej nieliczna. W 1966 r .  Jugosławia posiadała jednostek o 
1142 l|3ys. BRT, a pozostałe kraje ponad 23 jednostki o tonażu 
ponad 55 tys .  BRT. Potrzeby w zakresie przewozów morskich za­
spokajają w tych krajach statki radzieckie i  polskie, a jeiśli 
idzie o Jugosławię to s t a t k i  Grecji i  USA,
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B. Cech^ obszarów r/chodzących

H.£!SI‘23-22I-
 ̂• 2S222£-.52ł!£222!£22232H22i2‘iŁ

Obs2:ar ten pod względem stopnia rozwoju waranlców !:o- 
mimikacyjnych ustępuje jedynie obszarowi Apenińsko-alpejsltie- 
mu. 1 najbardziej harmonijnie rozwinięte są drodki
transportu na ’Yęgrzecli i w Austrii,  przy czym sieci  komunika­
cyjne tych dwu państw są ze sobą bardzo dobrze poriązane.
*,V pozostałych krajach stc-.picń rozwoju komuni!:acji j e s t  niższy, 
mimo iż w latach ostatnich na miejsce w tych krajach intensywna 
rozbudowa komunikacji•

ogół dobrze rozwinięte mimo iż ich  
gęstoóó jest  mniejsza niż na Zachodnim TA!7. asadniozymi trud­
nościami w zakresie wykorzyst^inia kolei w waruniiach wojny są:
-  brak dostatecznie roz^^iniętej sieci  kolejowej w obszarach 

gors kich;
-  stosunkowo niższy niż na Zachodnim TDY/ poziom echniczny 

sieci  kolejowej;
-  Jiiższc wskaźniki eksploatacyjne niż iia Zach. TDW w7 wołane 

z jednej strony przewag^linii jednotorowych i technicznie 
słabszych, a z drugiej górskim, charakterem t ra s .

Zasadniczym rodzajem trakcji  jest w kolejnictwie trak­
cja  parowa. Jedynie w Austrii większe zastosowanie ma trakcja  
elektryczna /ok. 30 f^sieci je s t  zelektryfikowane/.
?/ Rumunii w ostatnich latach coraz większy nacisk kładzie się  
obecnie na przestawienie kolei na trakcję spalinową, jednak do 
dziś dominuje tara trakcja  parowa.

Sieć kolejowa Albanii ze względu na swą krótkość 
/ l2 2  km/ jak i na brak powiązania z innymi systemami nie ni'. 
praktycznie żadnego znaczenia dla wojsk, ponieważ przewozy 
między wybrzeżem a wnętrzem kraju jakje noże realizować, do­
godniej J e s t  wojskom wykonyŵ ać w oparciu o transport sanochodowy| 

Majlepszyml drogami kolejowymi pod względem technioznym 
są drogi kolejowe Austrii ,  gdzie w podgórskich i górskich 
obszarach dla poniesienia wskaźników eksploatacyjnych wybudowa­
no wiele urządzeń technicznych ułatwiających ruch pociągów.
Pewne wyobrażenie o tych urządzeniach daje odcinek l i n i i  kolejo-| 
wej idącej przez przełęcz Senr.ieringu : iędzy micjscowościcuni 
Glognitz 1 Mutzzuschlag o długości 41 Inn, na którego t r a s ie  
znajduje się 15 tuneli i tyleż wiaduktów, Liczne obiekty technicl
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na tych trasach są szczególnie wrażliwe na uderzenia z powietj^za, 
a górski teren w Ich pobliżu utrudnia rozwinięcie szerokiego ' 
frontu rob($t remontowych.

obszarze Bałkańskonaddunajskim są sła­
bo rozwinięte. Najlepiej rozwiniętą siecią  dróg samochodowych 
dysponują z krajów kapitalistycznych Austria a z socjalis tycz­
nych Węgry  ̂ Jugosławia. Jednak i w tych krajach gęstoóó dróg 
je s t  niższa ni^ przeciętna na Zachodnim TDW.

Do zasanlczych braków dróg na tym obszarze należy z a l l -  
czyó wąskosó dróg -  np. w Austrii Zaledivie 10 % ogólnej długoś­
ci tras  stanowią drogi o szerokości jezdni większej niż 6 m, 
a więó szerolcośó w pełni pozwalającej na dwustronny ruch ko­
lumn wojskowych. Istnieje  300 km autostrad a planuje się budowę 
1090 km. Do ujemnych cech dróg należy także mała odpornośó 
nawierzchni na masowy ruch wojsk oraz duża llośó urządzeń 
technicznych wy^magającyeh osłony i systematycznej konserwa­
c j i .  V/ ruchu samochodowym poważną przeszkodą jest  także 
Dunaj, na którym je s t  stosunkowa bardzo mało mostów, co zmu­
sza wojska do skupienia się w określonych rejonach przepraw 
i grozi uderzeniami jądrowymi.

Saazególnie mało mostów jes t  na odcinku od Bjjdapesztu 
do u jś c ia ,  gdzie zasadniczą rolę grają przeprav/y mostowe 
w Belgradzie, Kuse i w m. Cernawoda.

Ostatnio oddano w 1963 r .  w Jugosławii gigantyczną 
autostradę /'»rraterstwa i  Jedności”/  długości 1094 km, która 
biegnie od granicy U Austrią /płn Lubiany/ do Dźlewdżell na 
giaiilcy z Grecją w Macedonii. Autostrada ta ma ogromne znacze- 
nie , gdyż łączy sieó dróg saiaochodowych w Auslril i Niemiec 
płd - ’rogami Jugosławii i  Grecji,

Specyficzny charakter mają drogi Albanii i Grecji.  Na 
icn terytorium drogi samochodowe rozwinięte są jedynie wzdłuż 
.^7hrzeży mors.cich. Drogi prowadzące do wewnątrz kraju są dużo 
gorsze technicznie r' w :ęirz®kraju pozbawione prawie zupeł­
nie dreg samochodoi?3'oh. Drogi kołowe obrí.arów wewnętrznych 
Albanii 1 Grecji to d?: ogi gruntowe, które wojska mogą wyko- 
^¿-ystaó dla pojazdów mconanicznych.

VI transporcie wodnym śrocllaw.ym zasadniczą rolę odgry­
wa Dunaj już poprzednio omówiony. Poza Dunajem w sk.ali lokalnej 

byó korzy Sty wane ta leże jego dopływy; Cisa, Dp a i Sâ ;.' 
wa. W pew.aCj mierzo, ale już w si '̂osób bardzo ograniczony mogą
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l)yö wykorzystywane jeszcze inne rzekli przede wszystkim dla 
śpławu drewna dla poCrzel) wojsk inżynieryjnych. Jes t  to o ty-  
le ważne, żc w rejonach najdogodniejszych dla prowadzenia 
działań bojowych a więc tarai gdzie wystąpiłoby największe 
zapotrzebowanie na materiały budowlane, bar.a ta jest  wyjątko­
wo uboga 1 większ^ś<$ niezbędnych materiałów trzeba byłoby do- 
wozió. Przy słabo rozwiniętej sieci  drożfliej możliwośó tran­
sportu drewna drogą wodną byłaby zjawiskiem bardzo pożądanym,

Z wyjątkiem Węgier i Austrii na omawianym obszarze sze­
roko jest  wykorzystywany transport morski i  to zarówno w pr2se- 
wozach wewnętrznych, jak i  zewnętrznych poszczególnych kra-  

Dla krajów so<scjalistyeznych jest  to najdogodniejszy 
órodek transpörtu wiążący je z terenami ZSKR, zapewniający 
w warunkach wojny raożliwoóó zaopatrywania wojsk działających  
na terenie obszaru Bałkańskb-naddunajskiego z radzieckiego 
zaplecza, jak również zape\miający możliwoód przerzutu wojsk 
w dowolny prawie rejon tego obszaru.

Zasadniczymi portami, które mogą w szerokim zakresie 
obsługiwaó przewozy wojskowe i gospodarcze są:
-  Rumunia -  rzeczno-raorskle porty Grkto.Ä 1 Braiła  oraz jedy­

ny typowo morski port Constanza;
-  Bułgaria -  Varna i  Burgas;
-  Albania -  jedynym w pełni portem je s t  Dürres ale i jego

możliwości obsługiwania statków nie są duże, 
pozostałe porty mają charakter dużych przystani 
rybackich, tak więc przy przewozach morskich 
skierowanych do i z Albanii należy posiadaó statki  
mogące prowadzić Za i  wyładunek bez pomooy urzą­
dzeń nadbrzeżnych;

-  Grecja -  mimo szerokiego dostępu do morza i licznej floty
nie posiada dobrze rozwiniętych portów, w ogrom­
nej większości są to porty małe o bardzo prymi­
tywnym zapleczu technicznym, jedynymi w pełni 
tego słowa znaczeniu portami morskimi są: Pireus 
/obsługujący Ateny/ i Saloniki;

-  Jugosławia -  większość portów jest  tu jeszcze nadal słabo
rozbudowanych, ale szybko postępująca ich rekon­
strukcja i budowa zmienia dotychczasowy stan. 
Zasadniczymi są S p li t ,  Rijeka i nieulcóńczony 
jeszcze port Koper /budowa rozpoczęta w 1958 r , / ,  ,
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Ogólnie blorfic dla państw Ulcładu V/arszawskiego korzyst­

nym zjawiskiem jest  istnienie dostatecznej iloóci połączeń 
między tymi krajami a ZSRR i innymi XDL w Europie, gdy nato­
miast państwa kapitalistyczne powiązaiilti !’’iędzy sobą i innymi 
obszarami TDW mają bardzo słabe. Dlatego też państwa kapita­
listyczne są n:iędzy sobą powiązane przede wszystkim drogą 
mor ską.

Duży udział obszarów górskich , na ogół słabo zagospoda­
rowanych nod względem drogowym /Góry Dynarskie, Bałkań, Kar­p a t y  wschodnie i południowe/ może powodowaó konieczność po­
sługiwania się na pewnych kierunkach nawet prymitywnymi for­
mami transportu, takimi jak transport juczny /konie, muły/.

2 s i^^^Age nińs ko-al^e ¿s k̂
Jes t  to obszar w granicach TDW najlepiej rozwinięty 

pod względem komunikacyjnym. Wynika to zarówno z dużej sto­
sunkowo gęstości wszystkich środków komunikacji jak i z wyso­
kiego ich poziomu technicznego.

szczególną uwagę zasłu­
guje stosunkowo bardzo wysoki stopnień elektryfikacji ,  który 
dla Szwajcarii wynosi ok. 99,2%, Włoch 40 %, Austffii 31,6% 
ogólnej długości sieci  kolejowej, tak że praktycznie można 
P^zyjąó, iż w Szwajcarii jedynym rodzajem tra k c j i ,  jes t  trak­
cja elektryczna oraz we Y/łoszeoh, gdzie ok, 40 % długości 
sieci  kolejowej je s t  zelektryfikowana, W tym układzie w obu 
tych krajach sprawnośó przewozów kolejo^-^ch j est zależna 
ocl systematycznych dostaw energii elektrycznej, a co za tym 
Idzie w warunkach wojny mogą mieć miejsce zakłócenia, Zarów- 
ró WG Włoszech jak i Szwajcarii produkcja energii elektrycznej 
""parta jes t  o wykorzystanie energii wodnej, w elektrowniach 
pi^cujących i r̂zy zaporach wodnych, tworzących zbiorniki ren-  
tccyjiie. Do niedawna w Szwajcarii zbiorniki wodne traktowa- 

jako jedne z najważniejszych obiektów, przy których nale-  
'?y posiadaó silną osłonę przeciwlotniczą. Obecnie coraz częś­
ciej w prasie wojskowej Szwajcarii daje się stwierdzió kształ­
towanie tendencji do rezygnacji z obrony plot zbiorników 
wodnych ze względu na praktyczną niecelowośó. ICLasyczne środ­
ki oplot są nieskuteczne wobec współczesnych środków napadu 
a duża ilo.;ó obiektów potr35;ekujących osłony plot nie pozwala

na racjonalne wykorzystanie najnowszych środków OPL. tych ’
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iT,ariin:iach zakłada się w Sz’.?aócarii niożli^ioid uaicruchomienla 
znacziicj czędci elektrowni, spodziewając s ię ,  żc częśd z nich 
jednak nie zostanie zniszczOiia i pozwoli na utrzymanie tran­
sportu kolejor.egc aa lajważniejszych kierunlcach.

Słahym natomiast punktem kolejnictwa tego obszaru je s t  
ogromna przewaga lii i i i  kolejowych jo dno tor owy eh, hte ' ''.Yłoszech 
l inie  jednotorowe stanowią prawie 80 % całej  długości s i e c i ,  
a w Szwajcarii 75 fo*

Dla układu sieci  kolejowej omawianego obszaru cliarakte- 
ryetyczne je s t ;
-  brak dostatecznie pewnych p ołączeń obszaru ’Tłoch ł Szwaj­

c a r i i  między sobą i z przyległymi obszarami, co W7 nika z 
gńrskiego charakteru tych połąc' eń, obfitujących w liczne  
urządzenia techniczne łatwe do zniszczenia;

-  charakterystyczny układ l in i i  kolejowych na półiw/spie, biegną­
cych wzdłuż obrzeży przy słabym powiązaniu między sobą.

Bardzo dużo znaczenie wojskowe mogą mieć połączenia 
między kolejail  Włoch a przez Szwagearię i Austrię,
■T toku drugiej wojny światowej przy neuj^tralności Szwajcarii 
szeroko było wykorzystywane przejście prez ,  przełęcz Brennera; 
głównie ciiodziło tu o zaopatrywanie wojsk niemiecicich w Afry­
ce 1 WG -rłoszech*

Mimo dobrze rozwiniętej sieci  kolejowej, jak również 
nowoczesnego i licznego taboru kolejowego, przewozy kolejowe 
nogą napotykać na poważne trudności wynikające z dużej i l o ś ­
ci odcinków górskich aa dalekobieżnych trasach,wskaźnik 
eks: loatacyjny(.i jesfc na tym obszarze niżory niż na 7nc!j.o(jiilm 
TDW, Mp. we Włoszech przelotowośó na większości tras jedno­
torowych waha się w granicach 5 - 6  pociągów na dobę, a na l i ­
niach dwutoro^Yych 15 -  22 par. Ze względu na trudny teren we 
Młoszech ciężar ładunku pociągu nie przekracza z reguły 1000 
ton brutto /netto — 450 — 600 t / , a składy dociągów towarowych 
wahają się w granicach 22 -  30 wagonów /Polska do 60 /  o ładow­
ności 20 t«

Bardzo istotnym momentem dla kolejnictwa jes t  bardzo 
duża i lo ść  obiektów technicznych podatnych na niszCzenio 
i w związku Z tym wymagających sta łe j  osłony, C nasyceniu 
tymi obiektami świadczą następujące dane. we Włoszech przy

ogólnej długości sieci  kolejowej t l , 9  tys,  km /z  czego w eksplo­
a ta c j i  j e s t  tylko około 17 tys .  km/ łączna ' ' długość mostów
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kolejowych wynosi 301,7 Icm a tuneli 90,9 Icm,

Szwajcarii na 5,1 tys ,  km sieci  jest  607 tuneli o łącznej 
długości 293,7 km i około 5 tys, nbustów o łącznej długości 
Ok, 75 kra a więc 7 % całej  długości s ie c i .  Przy tym tunele 
T/łoch, a szczególnie ' zwajcarii to obiekty często o bardzo 
znacznych rozmiarach.

jNazwa tunelu 1 Wys, w m Łługośó U w a g i

I SZWAJCAHIA 1 ” I
jsimploński j ś r ,  705 ¡19.729

Sw, Got harda ! W lot  1109
i wylot 1154

Lotscheer

WŁocny
<ie 1 Aponin

ł-
ś r ,  1219

najdłuższy tunel świa­
ta ,  obecnie przecho-

> I
I j dzi przezeń 32 pociągi
I j  międzynarodowe, zbudo-
j j wany w latach 1898-

j 1905, składa się z 
j dwu równoległych ga- 
} l e r i i  00 200 m połą- 
i ezonych między sobą.

------------ ----------------------------------------------- i.
14.998 1 zbudowany w latach

} 1872-82, czas przejaz7
1 du 10-16 min. średnio *I
j na dobę przechodzi I przezeń 63 pociągi 
j pasażetskie.

I zbudowany w 1906-1911
.Ą-------------------------------------- -

114.612 
.a----------III
jl8.507
I

Ina trasie Mediolan -  
[Rzym _ __
j na granicy z Francją

1»--------- ---------------*--------------------
I^Tenda [ { 8.100

j^Marianapoli | 6.422 J  najdłuższy na Sycylii

Ostatnio /1964 r . /  oddano do użytku pierwszy tunel dla 
ruchu samochodowego pod przełęczą Bernarda, na wys. 1900 ra 
npm̂  dł. 5^53 ni, szer.  9 m, wys. 7 m. Przez tunel może 
w 1 godzm pr ejechaó około 500 tunel prze­
chodzi d też będzie rurociąg. Podobny tuneł oddano pod M-t 
Blanc, 11,5 km dług.
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Ze \vzględu na trudne trarunki górskie nie wszędzie budowa- 

ûo l in ie  kolejowe normalnotorowe a stosunkowo często nawet 
na znacznych odległościach budowano l in ie  wąskotorowe, które 
w warunkach tego obszaru mogą byó także szeroko wy korzy s ty wa-* 
ne przez wojska. Np. Szwajcaria posiada łącznie ponad dwa tysią- 
ce l i n i i  kolejowych wąskoto*owych , co ze względu na specyfikę 
tego Icraju zostało w zbiorowym zestawieniu kolei ujęte .  Dla 
lepszego pokazania charakteru kolei górskich poniżej przedsta­
wia się kilka krótkich charakterystyk l in i i  lub odcinków kole­
jowych w górach.
Linia kolejowa Sw. dotharda /Szwajcaria/ -  normalnotorowa, bu­
dowa -  rozpoczęta w 1872 r .  zakończona w 1882 -  dwutorowa, 
maksymalne wzniesienie na trasie  27 m/km, najbardziej ostre  
zakręty mają r = 300, Zelektryfikowana w 1917 -  22 r .  po 
uprzedniej przeróbce mostów. Energia elektryczna dostarczana 
przez dwae elektrownie o łącznej mocy 16 tys .  KM -  jedna w 
Amsteg, druga w Ambrii -  Piotte«
Linia kolejowa Pyrka -  OberaZp /Szwajcaria/  -  wąskotorowa 
jeden to r ,  na 1/3 zębata /dla pokonania zybt dużych spadków/, 
średnie wzniesienie 7-11 Długosd 329 Icm /z  le Valcia; do 
Engadine/. Na całej trasie je s t  czynna tylko w okresie 
1.VI -  3 0 . IX. 71 pozostałym czasie ze względu na warunki zimo­
we czynna jest  na dwu izolowanych odcinkach Brique-Oberwald 
oraz Dlsentic-Andermatt. Liczne tunele i mosty»

W warunkach szwajcarskich poza kolejami normalnotoro­
wymi i  wąskotoro-wymi mogą by (Wykorzystane w sposób lok alny licz-| 
ne koleje linoTje i wyciągi. Szczególnie elementy kwatermi- 
strzowskie dla potrzeb magazynów, składów i szpitali  mogą je  
^vykorzystywaó.

Ob,eonie na terytorium Cciwajoarii znajdują się 42 kolej-  
Id linowe o łącznej długości 56,7 km i 92 wyciągi o długości 
192,6 Icm,

J e ś l i  idzie o połączenie kolejowe między pół^ ŷspem 
a wyspami Włoch to obecnie jes t  ono realizowane jedynie z Sy­

c y l ią  przez dwa połączenia promowe: na t ra s ie  Villa San 
Giovanii ^.Messyna i na t ra s ie  Reggio-Messyna. Cgas przejazdu 
na pierwszej t rasie  wynosi ok. 35 min. na drugiej 50 min.
W obu wypadkach promy dostosowane są także do masowego przewo­
zu samochodów. W roku 1961 miały byó także uruchomione dwa 
promy kolejowe między półwyspem a Wyspą Sardynią. Portem ^vyjś- 
ciowym na półwyspie miał byó port w Cl v ita  Vacchia.
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Zarówno Włochy jak 1 Szwajcaria mają dobrze rozwiniętą 

sie<$ dróg samochodowych. Stan techniczny tych dróg z wyjątkiem 
Południoivych V/łoch je s t  najczęściej bardzo dobry, przeważają 
nawierzchnie typu szlachetnego /głównie asfa lt  i płaszcze 
smołowe/. Na terytorium Włoch spotykany także klasyczny typ 
autosrad z tym, że w te j  chwili są to jeszcze pojedyncze od­
cinki o długości po kilkadziesiąt kilometrów z tym, że po połą­
czeniu tych odcinków powstaną normalne ciągi autostradowe, ta­
kie jak na terenie Niemiec. Odcinki autostiE t̂d we Włoszech 
/patrz  załącznik ar 3 / ,  nowe ciągi autostrad buduje się obec­
nie dośó intensywnie. W 1960 roku właśnie we Włoszech oddano 
do użytku największą długośó nowych odcinków bo 268 kra /w tym 
czasie w NRP -  107, W. Brytanii -  63, we Francji -  41 km/, 
w Szwajcarii — 294 km /m i Genewa — Lozanna/, planuje się 
przebudowę 45 % dróg I i II  kl. na autostrady t j .  ok.828 km.

Do ujemnych stron sieci  dróg należy zaliczyó przede 
wszystkim ich wąskośó. I tak na przykład;na terenie Włoch 
gęstośó wszystkich dróg samochodowych \vynosi ok, 45 km/100 Icm̂ /, 
a gęstośó dróg o szerokości większej niż 5 ,5  ra, a więc takich 
które pozwalają już na swobodny ruch dwukierunkowy kolumn 
tylko 20 lun/lOO km̂ . Ponadto duża ilośó zakrętów w obszarach 
górskich, duże spadki i wzniesienia dochodzące do 20 -  30 
małe promienie zakrętów, to wszystko czyniiiki, które zmniej­
szać mogą wskaźniki eksploatacyjne sprzętu samochodowego 
a zwiększać zużycie paliwa i fąprzętu.

Dla rozwiązania trudności w pokonywaniu przełęczy,  
ostrych zakrętów, spadków' i td ,  coraz częściej stosuje się 
w budor^.nlctwle drogowym tych krajów wykuwanie tuneli drogo-r 
wy en. ¿'uncle drogowe nic osiągają jednak takich rozmiarów 
jak kolejowe. Największym z tuneli jest  tunel pod przełęczą 
Sw. Bernarda, który ukończono w końcu 1961 roku. V.'lot do tu­
nelu znajduje się na r̂y ŝokości 1915 m /Szwajo./ a wylot 1875 m 
/ . / łochy/,  Długośó tunelu wynosi 5855 m, szerokość 9.30 m, 
a wysokość 4 ,5  m. Ponadto dojazdy do tunelu znajdują się pod 
przykryciem w celu zabezpieczenia przed lawinami -  są długości 
po stronie włoskiej 9 ,7  km, a w Szwajcarii 5 ,5  km.

Połączenie dróg samochodowych Niemiec i Y/łoch zostało 
ostatnio ulcx)szone przez zbudowanie nowego ’’idostu Europy” 
w Alpach Tyrolskich.

Osteitnlo został oddany do użytku najdłuższy /ok, 12 km/ • 
a drugi z kolei tunel drogowy w Alpach pod M-t Blanc.
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TyjnczasoiYO dla rozwiązania trudności w ruchu samochodo­

wym przystosowano niektóre odcinki kolejowe do przewozu samocho­
dów przez tunel. Takimi tunelami, przez które istnieje  systema-ż
tyczny przewóz samochodów na duą skalę są: 

tunel Sw. Gotharda 
tunel Slmploński 
tunel Lotschberg 
tunel Albula
'17 obszarach alpejskich Szwajcarii i Włoch dochodzą po­

nadto trudności natury klimatycznej, głównie w postaci grubej 
pokrywy śnieżnej i niebezpieczeństwa lawin. Z tego względu na 
wielu odcinkach dróg w okresie zimowym ruch samochodowy je s t  
wstrzymany /patrz przełęcze/,  co zmusza do dokonywania znacznych 
objazdów.

W warunkach konieczności przy niezbyt srogich zimach 
można zapewnió ruch samochodowy nawet 1 na tych najtrudniej­
szych odcinkach dróg, jednak wj^magaó to będzie utrzymywania bar­
dzo poważnych s i ł  i środków dla odśnieżania t r a s ,  dla zabezpie-r 
czenia ich przed lawinami, a w efekcie uzyska się niie .lelkie  
korzyści ze względu na małą wydajnośó transportu samochodowego 
w górach w warunkach zlmo-wych.

Na terenie Włoch i w nieco mniejszym stopniu na terenie  
Szwajcarii is tnieją  dobre warunki dla obsługiwania sprzętu 
samochodowego. Liczne warsztaty remontowe i si lnie  rozwinięty 
przemysł samochodowy /Północne i środkowe Włochy/ sprzyjają or­
ganizacji baz re:.ontowych w oparciu o lokalne zakłady. Baza 
paliwowa je s t  dobrze rozwinięta, jednak oparta jes t  o dowożony 
spoza granic TDW surowiec.

krajów tego obszaru bardzo
duże znac::enie ze względu fca koniecznośó dowozu wielkich i lo ś ­
ci  surowców 1 artykułów żywnościowych. Z tym, że możliwości 
realizowania tego transportu dla obu krajów są z gruntu różne. 
Szwar.caria nie posiadając dostępu do morza swoje przewozy mor­
skie realizuje prawie wyłącznie poprzez porty Holandii, w wa­
runkach wojny, ze wzglt u na zbytnie zbliżenie tych portów 
do l in i i  deniarkacyjnej . ze względu na obcią^ienie ich przeła­
dunkami na rzecz wojsk NATO, ta możliwośó nie będzie zbyt 
duża i zajdzie koniecznośó korzystania Szwajcarii z portów 
włoskich.

Półwyspowy charakter Włoch jak i .rudności w budowie 
dróg na Półwyspie Apenińskim rekompensują dogodne warunki
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komunikacji morskiej. Włochy posiadają kilka dużych i około 
l20 małych i średnich portów morskich. Transport morski ma 
zasadnicze znaczenie w wymianie z zagranicą Włoch. Około 90 % 
ładunków w obrocie zagranicznym Włoch przewożone jest  drogą 
morską. Bardzo szerokie zastosowanie transport morski znajdu­
je także w przewozach wewnętrznych /kabotaż/

Najlepiej rozwinięte i gospodarczo najważniejsze porty 
Włoch skupiają się na wybrzeżu zachodnim. Są nimi: Genua, 
Spezia, Neapol, Livorno oraz na na wybrzeżach połud­
niowych Palermo, Messyna, Katania i Tarent.^ Najważniejszymi 
portami na wybrzeżu wschodnim są; Brindisi, Ancona, Treot 
1 Wenecja. Te ostatnie porty leżące na Adriatyku mają mniej 
dogodne położerfe, ponieważ dojście do nich prowadzi przez 
Cieśninę Otranto, która w czasie działań wojennych może sżaó 
się wąskim gardłem w przewozach. Dlatego też jednostki 6 Ploty 
USA stanowiące podstawę s i ł  NATO na Morzu Śródziemnym stacjo­
nują na stałe  w zachodnich portach Włoch.

Poza rolą baz s i ł  morskich porty zachodnie Włoch w wa- 
runkąch wojny mogą się staó punktami końcowymi dalekodystanso- 
wych przewozów morskich, z których może się odbywaó dalsze 
zaopatrywanie wojsk, bądź innymi środkami transportu /lądowy 
i powietrzny/ bądź w oparciu o żeglugę kabotażową/.

Wobec małych odległości z wnętrza kraju od wybrzeży; 
ogniwo transportu kolejowego w zaopatrywaniu wojsk może byó 
całkowicie pominięte a powiązanie wojsk z portami może byó do­
konywane tylko przez użycie transportu samochodowego.

obszarze Apenlnskoalpejskim
Jest dobrze rozwinięty. Istnieje  tu gęsta sleó lotnisk, z któ­
rych pewna częśó posiada duże znaczenie w przelotach międzyna­
rodowych. Jednak ze względu na trudne warunki dla rozbudowy 
lotnisk daje się wyraźnie odczuó specyfika lokalizacji  l o t ­
nisk. W części półwyspowej T/łoch, lotniska prawie bez ^vyjątku 
zlokalizowane są na wybrzeżach morskich, w części północnej 
podstawowa częśó lotnisk skupia się na obszarze między rzeką 
Pad a podnóżami Alp.

W Szwajcarii lotniska są bardziej równomiernie rozłożo­
ne niż we Włoszech, jednak ze względu na warunki górskie nie 
zawsze odpowiadają one potrzebom współczesnej techniki l o t ­
niczej.  Ze względu na trudnośó wyboru miejsc dogodnych dla
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lądowania z reguły skupiają się one w większych dolinach gór­
skich, a ich pasy startowe rzadko kiedy mają większą długośó 
niż 1600 m. W tych warunkach szwajcarskie siły  powietrzne dy­
sponujące około trzydziestoma lotniskami posiadają tylko dwa 
lotniska przystosowane do przyjmowania ciężkich maszyn. Te trud­
ności stawiają dodatkowe wymogi wohec sprzętu lotniczego stoso­
wanego w Szwajcarii,

3. Ohszar^Pirene j ŝki
Stan dróg komunikacyjnych na Obszarze Pirenejskim jes t

0 wiele gorszy niż na pozostałych obszarach części europejskie­
go TDW. Dotyczy to zarówno gęstości poszczególnych s i e c i ,  jak
1 poziomu technicznego s ieci  i  sprzętu. Drogi lądowe tego ob­
szaru nie mają bezpośrednich powiązali z Innymi obszarami TDW, 
a jedynie przez terytorium Francjii przy czym i te połączenia 
nie są zbyt dogodne ?3ak ze względu na ich małą ilośó jak i róż­
nice poziomu technicznego po obu stronach granicy.

obszaru Pirene j ski ego nastręczają do­
datkowe trudności w powiązaniach z innymi obszarami także 
1 ze względu na większą szerokość torów /1627 mm/. Przy czym 
różnica jes t  już tak duża, że możliwość stosowania v̂ymiany /osiy 
wózków wagonowych je s t  tu jeszcze bardziej ograniczona niż w 
stosunku do kolei radzieckich.

Charakterystycznym raamentera jes t  takiże bardzo duży 
udział l i n i i  jednotorowych. W Hiszpanii l inie  jednotorowe stanoj 
wlą 83 % ogólnej długości s ie c i ,  w Portugalii 88 ,6 ,  a więc 
praktycznie linie wielotorowe nie odgrywają prawie żadnej ro li .

Sieó kolejowa Półwyspu Pirenejskiego ma układ koncen- 
trpczny z centrum w Madrycie. Stąd w miarę oddalania się od cenj 
tram gęstość sieci  maleje, a przy braku większej i lości  l i n i i  
kolejowych okrężnych, możliwości manewru w oparciu o koleje na 
obszarach peryferyjnych je s t  bardzo nieznaczna. Najgorzej jest  
na wybrzeżach morskich. W zasadzie^ od wybrzeży prowadzą l in ie  
kolejowe tylko do centrum półwyspu, natomiast brak je s t  t ras  
nadbrzeżnych /odwrptnie niż na poprzednim obszarze/.

Nie jes t  ten układ także korzystny dla planów NATO, wy­
korzystania terytorium półwyspu jako obszaru trrjazytowego przy 
przewozach wojsk i zaopatrzenia, bowiem niezależnie od przewidyl 
wanego punktu ;vyjściowego i  docelowego, ogromna większość prze-| 
wozów musiałaby być realizowana przez Madryt.
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Jedyne kierunki tranzytowe, kt(5re mogą dad większe 

rnieco możliwości przewozowe to:
-  l.a Coruna -  Lugo Burgos -  B£ircelona;
-  Porto-Sał^acianca -  Madryt -  Barcelona;
-  Lizbona -  Portallagre -  Toledo -  Kartagena,

Drogi samochodowe Półwyspu Pirenejshiego są również 
słabo rozwinięte. Obok małej gęstości dróg /Biszpanla 24,8,  
a Portugalia 32,2 km/100 km^/bardzo słabo przedstawia się 
poziom techniczny dróg samochodowych. Jedynie nieliczne dro­
gi posiadają nawierzchnię typu ciężkiego i szlachetnego.
Przy tyra s iec  dróg w tych krajach cechują wybitne kontrasty. 
Obok niewielkiej i lo śc i  wysokiej klasy dróg istn ie je  cała ma­
sa dróg o nawierzchniach prymitywnych. 0 i le  pierwsza grupa 
dróg je s t  utrzymywana w bardzo dobrym stanie, o tyle pozosta­
łe drpgi są niekonserwowane, nie prowadzi się bieżących remon­
tów, tak że stan ich je s t  zły. Dróg o średniej jakości, które 
stanowlły-by grupę pośrednią p©między dwoma omówionymi -  brak.

Nieco lepiej wygląda sprawa dróg w obsz. :̂u  ̂ 'bezpośred­
nio nadmorsid.ch i w s t r e f ie  podgórskiej, gdzie są one utrzy­
mywane w dobrym stanie dla potrzeb turystyki. Drogi te z punk­
tu widzenia uż Jiowłości dla wojsiia mają wiele cech ujemnych. 
Najczęściej są to drogi wąskie o szlachetnyci nąiiifierzchniach 
dostosowane do bardzo szybkiego ruchu pojedynczych pojazdów 
samochodowrj ĉh. Trasa nie je s t  prostolinijna /najkorzystniej  
dla wojsk/, a kręta mająca na celu umożliwienie przede wszyst­
kim zapot..anie się z krajobrazem, a nie osiągnięcie jakiegoś 
konkretnego punktu terenowego. Na trasach tych brak jes t  
^ilęitszych zakładów, mogących przeprowadzió poważniejsze re -  
monty i gruntowną obsługę sprzętu, jest  natomiast stosunkowo 
dużo punktów usługowych w zakresie zaopatrzenia w paliwo i drobne 
akcesoria i wykonujących podstawowe czynności w zakresie codzien­
nego obsługiwania pojazdów.

W związku z clwustronnyml umowami między Hiszpanią i Sta­
nami Zjednoczonymi, te ostatnie udzielają Hiszpanii poważnej 
pomocy raateriałowej, finansowej i technicznej w zakresie bodow- 
niotwa drogowego. Szczególnie dotyczy tp rozbudowy dróg łączą­
cych wybrzeża atlantyckiego półwyspu z wybrzeżem Morza Śród­
ziemnego. Niemniej jednak w najbliższych latach nie należy 
spodziewaó się gruntownych zmian w stanie dróg na omawianym 
terenie.  Transport morski, podobnie jak 1 na poprzednich obsza-'
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rach jest  dobrze rozwinięty. Na wybrzeżach r-ozwinięte są liczne  
porty, aiciJoó tylko nieliczne z nich mają nowoczesne wyposażę-  ̂
nie, to jednak dla potrzeb żeglugi przybrzeżnej jak i dla ma­
łych i średnich jednostek pełnomorskich stanowią one wystarcza­
jąco dobrą bazę dla działania.

Na obszarze Pirenejskim trzeba wyróżnik dwa zasadnicze 
zespoły portów. Porty atlantyckie w warunkach wojny będą przede 
wszystkim przyjmować siły  zbrojne i zaopatrzenie spoza Europy 
dowożone wielkimi jednostkami oceanicznymi, a więc powinny to 
być duże porty handlowe. Tego typu portów na tyra wybrzeżu nie 
ma wiele, są nimi:
-  Pórto-Lizbona w Portugalii;
-  La Coruna, Gijon: Santander i San Sebastian w Hiszpanii.

Porty na Morzu Śródziemnym w warunkach wojny będą wyko­
rzystywane z jednej strony 7jako punkty załadowcze dla przerzutu 
wojsk i zaopatrzenia z rejo.jów baz tyłowTch do strefy działań 
bojowych. Ponieważ te przewozy będą realizowane przez mniejsze 
jednostki pływające, zdolne do rozładunku na plażach i  portach  
rybackich. Dla tego celu mogą być wykorzystywane wszystkie por­
ty rozwinięte na tym wybrzeżu. Z drugiej strony porty te mogą 
być w czasie wojny wykorzystywane jako bazy dla działania s i ł  
morsidch NATO.

W tym zakresie dla mniejszych jednostek pływających 
jest  stosunkowo dużo portów, które bez większych nakładów mo­
gą być adaptowane jako bazy. Natomiast dla więi^szych jednostek 
pływających / g ł .  lotniskowce/ i dla potrzeb kapitalnych remon­
tów okrętów, warunki dla organizowania baz bez większych nakła­
dów są tylko w nielicznych portach. Są to porty handlowe, w któ­
rych już obecnie marynarka wojenna Hiszpanii posiada wydzielone 
akweny. Takimi portami są: Barcelona, AliIcante, Walencja, Kar- 
tagena. Malaga.

Obok tych portów szczególne znaczenie posiadają: bry­
tyjska twierdza morska Gibraltar i hiszpański port wojenny 
w La Llnea. Oba te obiekty odrywają tę samą r o l ę - ”Strażnika 
Cieśniny Gibraltarskiej

Do niedawna azjatycka część TDW była obszarem typowych 
bezdroży. Z chwilą przystąpienia Turcji do NATO, dzięki pomocy 
USA, przystąpiono w Turcji do budowy szeregu dróg strateglcznych|
oraz do modernizacji ważnych pod względem wojskOAvym t r a s .  Mimo
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*8 po dzień dzisiejszy Turcja Jest pod względem komunlkaoyj- ' 
aym krajem bardzo zacofanym.

Turcja nie posiada praktycznie kcl j, wielotorowych. 
Jedyny odcinek dwutorowy o długości 67 km stanowi zaledwie 
0,9 % ogólnej długości s i e c i .

Stan techniczny tras  w przeważającej mierze nie jest  
wysoki i nie zapewnia dostatecznej sprawności w przewozach na 
wypadek wojny. Przeciętna przepustowość tureckich tras kolejo­
wych wynosi około 8 par pociągów na dobę i jedynie na kolei 
bagdadzkiej osiąga 12 par. Tabor stosowany na kolejach tu­
reckich je s t  przestarzały. Baza przemysłowa i techniczna 
bardzo uboga.

Wobec niedostatecziit0 gęstcj>$lcci dróg samochodowych 
na omawianym obszarze^ transport samochodowy niejednokrotnie 
musi korzystaó także i z dróg gruntowych a nawet^cieżek. 
Gęstośó dróg samochodowych na terytorium Turcji wynosi ok.
4,1 km/100 km̂ , a wszystkich dróg dostępnych dla ruchu pojaz­
dów mechanicznych około 5 ,3  km na 100 km̂ .

Ze względu na górzysty charakter tej  części TDW drogi 
są najczęściej  kręte o słabych i wąskich nawierzchniach 
/4  _ 5 m/ i do tego w złym stanie.  Ze względu na rzeibę po­
wierzchni na drogach częstym zjawiskiem są mosty 1 przepu­
sty oraz inne budowle tecliniczne, najczęściej bardzo prymityw­
ne, o małej nośności 1 wytrzymałości. Mosty żelazobetonowe 
są na ogół rzadkością. Przy czym bardzo często, nawet na dro­
gach samochodolnych na mniejszych strumieniach nie buduje się 
mostów a przeprawy pojazdów odbywają się w bród.

Istotnym problemem jest  brak połączeń mostowych mię­
dzy europejską i azjatycką częścią Turcji.  Zarówno w ruchu 
kolejowym jak i  samochodowym po'’i|czeale między tymi częścia­
mi odbywa się oparciu o promy, W 1960 roku miano rozpocząć 
budowę mostu wiszącego nad Cieśniną Bosfor, którego długośó 
ma ^Tynosló 1358 m, a wysok'ô 5"ó' 55 ra, co daje prześwit nie 
tamujący ruchu nawet największych statków przez cieśninę.

Bardzo ważne znaczenie dla Turcji ma transport morski. 
Jest  to zasadniczy rodzaj transportu pozwalający na otrzyma­
cie przez Turcję niezbędnych dostaw broni i sprzętu potrzeb­
nego dla nowoczesnego wyekwipowania aririi tureckiej,  a w razie

'wojny dla je j  systematycznego zaopatrywania.
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 ̂ Vt granicach TDW znajdują się dwa porty tureckie: Stambuł'

1 Izmir /Smyrna/ odgrywające zasadniczą rolę w przewozach mor­
skich tego krćiju. Ponieważ jednak porty te nie posiadały do 
niedawna nowoczesnego wyposażenia i nie były zdolne do inten­
sywnej w warunkach wojny pracy, zostały one zrekonstruowane 
przy wydatnej pomocy USA, W dalszym ciągu w Izmi jrze prowadzi 
się prace nad cwiększeniem jego przepustowości, a praktycznie 
buduje się zup łnle nô yy port.  Podstawowe prace w tyr: zakresie 
zostały ukończone w 1959 roku.

Poza znaczeniem jako port przeładunkowy Izmir posiada 
również bardzo poważne znaczenie jako potencjalna baza morska 
NATO. Praktycznie jest  ona rejonem yyysuniętym bazowania VI 
Floty USA /s ta łą  bazą są porty włoskie/.

Dla celów zaopatrywania i? ramach systemu Morza Śródziem­
nego mogą byó także wykorzystywane inne mniejsze porty turec­
kie, które są jednak bardzo prymitywne, tak że mogą przyjmować 
tylko statki posiadające dobrze rozwinięte pokładowe urządze­
nia rozładunkowe.

Obszar Afrykański jest  najsłabiej zagospodarowany pod 
v.zględem drogowym. Poza nielicznymi drogami samochodowymi 
1 jedną tylko nadbrzeżną l in ią  kolejową^pozostały obszar je s t  
pozbawiony dróg w sensie europejskim. Zasadniczą Inia kolejowa: 
Marakesz -  Casablanca -  Fez -  Oran -  Algier -  Constantine -  
Tunis nie posiada połączenia ani z liniami kolejowymi Europy 
ani z Innymi kolejami Afryki. Drobne odgałęzienia od te j  l i n i i  
są najczęściej bardzo prymitywne i rzadko sięgają w głąb tery ­
torium wlęoej niż 200 km. Planuje się budowę autostrady tran:;s?,”* 
haryjskiej z Fort Platers do Timbuktu w Sudanie o dług. 2700 km.

Sieó dróg samochodowych rozwinięta jes t  podobnie tylko 
w pasie nadbrzeżnym na głębokość 100 -  150 kra. "i^ębiej rozciąga­
ją  się obszary bezdroży przecięte jedynie trasami dróg karawa­
nowych lub ścieżkami górskimi, na których może się poruszać 
sprzęt mechaniczny tylko specjalnie do tych celów dostosow:-fcty.

Stosun*cowo dobre są tu warunki wykorzystania transportu  
morskiego* Chociaż ilosó portów rozwiniętych wzdłuż wybrzeży 
afrykańskich nie jest  duża, to jednalc porty te są dobrze rozbu­
dowane 1 ^vyposażone,o stosunkowo dużych możliwościach przeła-  
dunko\Yych.





w Moron 
w rej* Madrytu 
w rej* Torréjon 
V? rej# SaragosBy

« 60 -
Początkowo średnica rur wynosi 30 cm, a w dalszej części  
20 cm. Zasadnicze stacje  pomp znajdują się w następujących " 
miejscowościach: Sevilla ,  Adamuz, Ciudad Real. Na t ra s ie  
rurociągu zostały rozbudowane zbiorniki na płynne paliwo 
o pojemności:

12 min 1;
60 min 1;
16 min 1;
55 min 1#

2. W Turcji -  rurociąg prowadzący z portu przewozowego Antalya 
/Adalla/  poprzez Eskisehlr do bazy lo tniczej  Bandirma.
Ogólna długośó rurociągu około 600 Icm.
Przeznaczony on jes t  do zaopatrywania w paliwa płynne s i ł  
powietrznych USA stacjonujących w bazach lotniczych:  
Eskisehlr 1 Bandirma. W nieco późniejszym okresie rurociąg  
ten przedłużono do Stambułu,

3, W Turcji ■■ rurociąg z Aleksandretty /Iskanderun/ ~~ przez 
Gaaiantep -  Malatyę do Batanan,

4# We Włoszech -  rurociąg prowadzący z portu przywozowego 
Savonna do bazy lotniczej w Trecate. Ogólna długoś<5 ruro­
ciągu 154 km, roczna zdolność przepustowa 13 ,7  min ton. 

Ponadto na terytorium Maroka w swoim ozasie budowano 
rurociąg dla płynnych paliw na trasie  Casablanca — Nouasseur, 
gdzie mieściło się szereg komórek iwwiele urządzeń podległych 
Dowództwu Zaopatrzenia Letniczego Południowoeuropejskiego TDW, 
Odgałęzienia od trasy głównej miały zaopatrywać w paliwa płyn­
ne bazy lotnictwa USA rozbudowane tym rejonie,  0 zakończaniu 
budowy lub o je j  stanie aktualnym, dotychczas brak danych.

Poza rurociągami wojskowymi na tym TBW je s t  kilka ruro-^ 
ciągów gospodarczych, za pomocą których transportuje s i ę  ropę 
bądź z rejonów wydobycia /rurociągi afrykańskie/'do portów 
załadowczych, bądź z portów naftowych do r a f in e r i i  /rurociągi  
europejskie/.  Rurociągi gospodarcze mają także poważne znacze­
nie dla wojny. Rurociągi afrykańskie warunkują coraz większe 
dostawy z zasobów ropy na Saharze. A europejskie nawet w wypad­
ku braku dostaw ropy dla ra f in e r i i  lub zniszczenia ra f in e r i i  
zawsze mogą hyć wykorzystane dla transportu płynnych paliw 
na zaopatrzenie wojsk.

Największe znaczenie mają rurociągi następującej 
1,  w Rumunii -  stary rurociąg Ploesti -  Oałaoz -  Ciurglu z odga-
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łęzieniein na Cernairoda Constanza.
-  iiô vy rurociąg Tyrgu-Giu, P ites t i  -  P lo e s t i , rocznie prze- '

t łacza  s i ę  rurociągami w Ruoiunii oIi. 4,5 min ton ropy 
naftowej, . ...

We wrzeániu 1Ö67 r* rozpocj^ęto budowę rurociągu o dłu­
gości 570 km z portu Baka|?A. lUJeki/ w Jugosławii do ra­
f in e r i i  nafty w Sisak, Bosanki, Bród i Pancew’o w pobliżu 
Belgradu,, Burooiągi te mają być w przyszłości przedłużone 
na Węgry,

2, We iiłoszech są obecnie czynne:
-  rurociągi Spezia Treviso—Aviano — dług, 400 kmj
-  rurociągi Genua -  Ilhe . 140 km;
-  z i)or tu Pegli k,Genui do m,. Aigle .w Szwajcarii prze­

chodzący przez Alpy na wys, 900 m# Budowany Jest również 
rurociąg z Genui do Niemiec Zachodnich przez Szwajcarię 
długości 1200 km. Bliższych danych o tym rurociągu brak.
Ma on mied kilka odnóg;

-  rurociąg Ragusa -  Augusta /S ycylia /  70 Icm.
3. W części Afrykańskiej: - .

-  rurociąg Hassi -  MeSsaud -  Bougie /ARZEW/ uruchomiony 
w 1960 r .  Jego obecna moc.9 ,3  mlr< ton rocznie;

-  rurociąg Edjele Sehira uruoliomiony w 1960 r ,  z mocą 
przesyłową 7,o^f, rocznie.

Ogółem w Algerii  i s tn ie ją  4 rurociągi,  które łączą pola 
naftowo HASSI ŁIESSAUD z portami, które mają daó w 1967 r ,
50 min ton ropy. Również w Libii buduje się rurociągi 
z pól naft^öwyeh w r e j .  ANBŻILA do Tobruku, ponieważ 
przepustowośó istniejących była zasadniczą barierą wzro­
stu ■\Tydobycia ropy, mimo istniejących olbrzymich zasobów. 
Buduje się również gazociąg z Afryki nr Sycylię.

Oprócz powyższych rurociągów p'̂ Wfíc znaczenie mogą 
mieś w wypadkach koniecznych także rurociągi gazowe. Jednak 
przy ich wykorzystywaniu Istniałaby.konieczność wymiany pew- 
hej grupy urządzeń na stacjach pomp. Sieć gazociągów stosun­
kowo bardzo szeroko rozwinięta na Węgrzech i we Włoszech,

Ilość  rurociągów w granicach TDW Jest  zmienna^ponie- 
W'é systematycznie budowane są nowe trasy rurociągów. Bo najważ- 
h'ojszych rurociągów, ostatnio zbudowanych należy zaliczyć  
przede wszystkim rurociąg Genua-Aigle /Szwajcarla/f- długość te ­
go rurociągu wynosi około 600 km, a przepustowość 12-14 min toń
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rocznie. Ukończono budowę rurociągów w końcu 1962 r .  Rurociąg 
ten pozwoli Ui/s + wojiiienie własnego przemysłu naftowego przez  ̂
Szwajcarię, ki ra w tym celu zbudowała w Aigle rafinerię  o mocy 
2 min ton rocznie, a którą ukończono w tyir. samym terminie co 
rurociąg. W przyszłości przewiduje się przedłużenie tego ruro- ,  
ciągu aż do NRP co pozwoli z kolei, na stworzenie przemysłu r a f i ­
neryjnego w Niemczech Południowych, które w chwili obecnej zaopa-| 
trywane są w przetwory naftowe z produkcji Niemiec Północnych, 

.Projektowane są także / a  nawet rozpoczęto prace-wstępne/ 
rurociągi podmorskie, które miałyby połączyó złoża ropy na 
Saharze z przemysłem rafineryjnym Francji i Włoch. Vo te j  pory 
nie został jeszcze zatwierdzony żaden z tych projektów, które 
przewidują trzy zasadnicze warianty t r a s :
-  Sahara -  wybrzeża Algerii -  odcinek podmorski do Hiszpanii 

1 dalej lądem do Marsyliij
-  Sahara -  wybrzeża Algerii -  odcinek podmorski bezpośrednio

do Marsylii; . . .
Sahara wybrzeża Tunezji — Sycylia -*► Półwysep Apeniński 
Francja. .

TDW .
W krajach kapitalistycznych na terytorium południowo- 

zachodniego TDW poważniejszych umocnień typu stałego nie ma. 
Istniejące  fortyfikacje stałe  to najczęściej systemy s ta re ,  
wybudowane jeszcze przed pierwszą wojną światową.
Umocnienia typu.stałego rozbudowane w toku l l - e j  wojny świato­
wej także nie są w stanie odegraó poważniejszej ro l i  ze względu 
na to ,  że są rozbudowane płytko i .n ie  tworzą ciągłych pasów 
a zamykają najdogodniejsze d$ działań wojsk kierunki w górach. 
Przy współczesnych środkach rażenia wszystkie te umocnienia 
nie są w stanie daó ani dostatecznej osłoiy wojskom ich bronią­
cym, ani nie są w stanie stworzyó poważniejszych przeszkód dla 
atakującego.

Umocnienia Włoch rozbudowane są wzd>M grani­
cy kraju systemem izolowanych twierdz i fo r te c , ,  zamykających 
wyjścia z najdogodniejszych kierunków alpejskich, najlepiej roz­
budowany odcinek tych umocnień w wyrifcu drugiej wojny światowej
znalazł s n  „ granicach Jugosławii. Zasadniczym zadaniem tych 
umocnień było niedopuszczenie przeciwnika do najważniejszych 
ekonomicznie obszarów Włoch, to je s t  Niziny Padańskiej i Północ- 
no-włoskiego Okręgu Przemysłowego.
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Od południa Nizina Pad«ńslca Jest osłaniana umoonienia- 

Tai rozbudowanymi w toku I l -e j  „ojny światowej, l ą  to u^mo^o^I^
nia skierowane frontem na południe i  oparte o rzękę Pad -  grzbie 
ty Apeninu Środkowego.

Ponadto we Włoszech rozbudowane są dwa pasy umocnień 
skierowane frontem na południe a przecinające'po'pżeoznie ca­
ły półwysep. Jeden z tych pasów rozbudowany Jest na rubieży 
Anoona -  Florencja -  drugi na rubieży na południ^ od Hzymu.

Mimo, że są to umocnienia dośó prymitywne pod względem 
technicznym, to Jednak ze względu na dobre ich powiązanie 
z trudno/lostępnymi odcinkami terenu 1 ze względu na szerokie 
wykorzystanie warunków naturalnych dla ufortyfikowania terenu 
mogą one spowodowaó dla nacierających na nie wojsk wiele kło­
potów. W wypadku użycia przeciwko nim środków atomowych, mogą 
byó następnie poważne trudności z przejściem skażonych odcin­
ków, ponieważ ich  dezaktywacja ze względu na charakter terenu 
będzie trudna.

Podobny charakter mają umocnienia sta łe  G recji, rozbudo­
wane wzdłuż północnych granic kraju. Nie tworzą one jednak jakie-| 
goś zwartego systemu, a obejmują Xui£no rozrzucone w terenie po­
jedyncze zespoły umocnień na najdogodniejszych przejściach  
z terytorium Jugosławii i  B ułgarii.

W T u rcji, w części europejskiej rozbudowane są podobnie 
jak w.Grecji pojedyncze zespoły umocnień nad granicą z Buł­
garią . Ze względu na to , że są to już bardzo stare obiekty 
nie przedstawiają praktycznie żadnej w artości. Natomiast s ta ­
re systemy umocnień wokół Cieśnin Czarnomorskich, są w okresie 
powojennym nie tylko modernizowane, ale i bardzo szeroko rozbu­
dowywane. Zasadnicze obiekty fortyfikacyjne wykonywane są meto­
dą drążenia sk ał, tak że należy się liczy ć z ich wysoką odpor­
nością,

W granicach TDW na terytorium Turcji na uwagę zasługu­
ją ponadto umocnienia rozbiidowywane wokół Izniiru* Celem ich 
Jest osłona obiektów bazy morskiej izmir i portu.

Stosunkowo najnowocześniejsze umocnienia w Turcji są 
rozbudowywane poza granic: TDW, są to RU nad granicą z ZSRR 
r RU nad granicą z Iranem, Te dwa rejony zostały już wybudowa- 

a obecnie buduje się RU, który ma połączyć te  dwa systemy 
w jedn olitą  ca ło ść .
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^• Bązy /lo tn icz e  i morskie/

System baz rozwiniętych na południowozachodnim TDW ob­
sługuje potrzeby dwu TDW w systemie podziału NATO, są nimi 
Południowoeuropejski TDV/ i Śródziemnomorski TDW, '̂ Poza tyra 
niektóre z nich pracują na potrze ty całego europejskiego 
Teatru Wojny. Stąd wynika różnorodność celów dla jakich ten 
system baz został utworzony. Zasadnicze zadania jakie mają te  
bazy realizować to :
a /  stanowić podstawę do agresywnych działań przeciwko krajom 

socjalistycznym na BałkanacJi i  ZSRR; 
b / zabezpieczenie swobody przewozów gospodarczych, zaopatrze­

niowych i operacyjnych w s tre fie  Morza Śródziemnego; 
c /  stworzenie dogodnych warunków dla współdziałania s i ł  mor­

skich, powietrznych i  lądowych; 
d/ stworzenie podstaw dla prowadzenia samodzielnych operacji 

przez siły  morskie w walce o utrzyKianie panowania na Morzu 
śródziemnym;

e /  prowadzenie rozpoznania lotniczego na szczeblu strategicznym  
i działanie lotnictwa strategicznego NATO / i  s i ł  ralcietówyoh/ 
przeciwko ekonomice i komunikacjom Układu Warszawskiego.

Bazy te wchodzą w skład całego systemu baz otaczających  
obóz socjalistyczn y . Tworzą one ogniwo wiążące systera baz 
europejskich z bazami azjatyckim i. Wylcorẑ ŷstywane są przez 
związki s i ł  morskich i powietrznych USA, W .Brytanii, Francji 
i innych państw /leżących  na TDW/.

W zabezpieczeniu komunikacji morskich na obszarze Morza 
Śródziemnego, a głównie szlaków dowozu płynnych paliw /t r a s a  
przez Morze Suez -  Morze Śródziemne -  G ibraltar -
Europa Zachodnia/, główną rolę odgrywają dwie bazy W .Brytanii. 
Je s t to bardzo dobrze usytuowana brytyjsifa twierdza raorslca 1 ba­
za s i ł  morskich G ibraltar. Je j  położenie pozwaja na sprav.’owaiii8 
kontroli ruchu statków i okrętów w Cieśninie G ibraltarskiej 
oraz na podejściach do n ie j, jak również sprzyja wykorzystaniu 
je j  jako głównej bazy brytyjskich s i ł  morskich, działających  
w zachodniej części Morza SródzlSemnego i na atlantyckich po­
dejściach do te j s tre fy . W skład bazy wchodzą , jako je j  e le ­
menty: port wojenny dla okrętów nawodnych, magazyny paliw i urzą-| 
dzenia dla tankowania i bunkrowania statków i okrętów, składnice 
żywności i wody słodk iej, składnice sprzętu wojennego, urządze­
nia remontowe, umocnienia na granicy z Hiszpanią.

x/\V publikowanych ostatnio materiałach państw NATO, obydwa TDW 
są łączone w jeden te a tr .
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W toku I l -e j  wojny światowej w Gibraltarze bazowały 

-także okręty podwodne. Jednak nie w oparciu o urządzenia p o r-' 
towe, a o okręty -  bazy okrętótv podwodnych.

Jednym z poważnych problemów dla twierdzy Gibraltar je s t  
zaopatrzenie w wodę. Naturalnych ujęć brak, wybudowane studnie 
olbrzymim kosztem są uciążliwe w eksploatacji i o zbyt małej 
^Tydajnoóci /n ie  pokrywają potrzeb nawet s ta łe j załogi twier­
dzy/ tak że podstawowe ilo á ci spożywanej w twierdzy wody po­
chodzą z dowozu za pomocą statków cy stern /.

Dla zapewnienia stałego zanasu wody na terenie twier­
dzy zbudowane zostały specjalne zbiorniki,_ których zasadniczą 
wadą je s t  fak t, że są to zbiorniki otwarte,, a więc narażone 
na skażenie tak środkami promieniotwórczymi, jak bakteriologicz­
nymi jak wreezcie chemicznymi. Ponadto obecnie rozbudowywane 
są urządzenia dla d esty lacji wody morskiej, aby móc uniknąó 
je j kłopotliwego dowozu.

Mała powierzchnia obszaru, na którym je s t  zbudowana baza 
Gibraltar /około .6 km^/ nie sprzyja wykorzystaniu je j w opera­
cjach desanto\?ych, ponieważ nie ma możliwości rozśrodkowanego 
przygotowania i  ekwipowania slâj przeznaczonych dla takich 
operacji.

Pozytywnym momentem obiektów tworzących twierdzę Gibral­
tar /podobnie jak to będzie 1 przy M alcie/ je s t  fakt, że wybu­
dowane one zostały w ogromnej większości w skałach. Mimo, że 
nie przewidywano przy ich  budowie obecnych możliwości niszcze­
nia, są one dzięki temu wyjątkowo trwałymi obiektami, is tn ie ­
ją większe możliwości obezwładnienia tej twierdzy drogą je j  
blokady i systematycznego skażenia powierzchni współczesnymi 
órodkami niż drogą zburzenia poszczególnych. obiekt ów.

^rugą je s t  brytyjska baza wojenno-morska Malta, obejmu­
jąca port wojenny La V alette , lotnisko wojskowe na Malcie oraz 
umocnienia rozbudowane na wyspach Malta-i Gozo. W skład bazy 
wchodzą także składnice wody i żywności, magazyn sprzętu wo­
jennego i urządzenia reir.ontowe dla okrętów wojennych. Położona 
w środkowej części Morza Śródziemnego nie tylko zapewnia kon- 
trolę luchu w Cieśninie S y cy lijsk ie j, ale także stwarza bardzo 
Jofeodne warunki dla działali s i ł  morskich, pozwalające na rów­
nie swobodne ich użycie we wschodniej jak i  w zachodniej 

ÇSC1 Morza Śródziemnego. W toku drugiej wojny światowej 
była szeroko wykorzystana przy organizacji operacji desantowej ,
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w eelu wysadzenia s i ł  aliantów na Półwyspie Apenińskim. Dziś 
tego rodzaju możliwości są prawie żadne, ponieważ mafei powierzchl 
nia wysp nie sprzyja grupowaniu tam s i ł  desantowych /powierzch-onia obu wysp wynosi 316 km /♦

W celu stworzenia dogodnych warunków dla współdziałania 
s i ł  morskich, powietrznych i lądowych, rozbudowano i dalej buciu-| 
je się w granicach TDW szereg baz morskich i lotniczych. W zasa­
dzie w myśl zobowiązań ^wynikających z uczestnictwa w NATO hazo-ł
wanie w s tre fie  Morza Srj^dziemnego winny zabezpieczaó Włochy, 
Grecja i Turcja, Obok nich miały być wykorzystywane także bazy 
francuskie w Afryce Północnej, które Francja musiała opuśció.

Największą i lo ś ć  baz morskich w te j chwili posiadają 
Włochy, z tym że część tych baz je s t  oddana do dyspozycji VI 
Ploty USA, Głównymi bazami morskimi na teren ie  Włoch są :
Genua ~ główna baza okrętów podwodnych:
Spezia i Livorno -  bazy morskie przygotowane głównie jako bazy

zaopatrzeniowe dla s i ł  morskich NATO d ziała­
jących na Morzu Śródziemnym.

Neapol — aktualna główna baza VI Floty USA oraz szereg innych 
mniejszych baz jak: Augusta, Tarent, B rindisi, Bari 
i Y/enecja,

Na terytorium Włoch is tn ie ją  możliwości szybkiego zwięk­
szenia i lo ś c i  baz morslcich, drogą adapt?<c41 dla tego ctlsi l i c z ­
nych dobrze rozwiniętych portów handloiyyeh.

Na terytorium 0,j<ecji główną bazą s i ł  morskich je s t  baza 
Argostoliom na wyspie ICefalinia» Obok niej bardzo poważne zna­
czenie mają bazy morskie w Wolcłŝ , Pireusie i Salońilcaeh.

Na terytorium Grecji warunki zwiększania ilo ś c i  baz są 
trudniejsze, głównie ze względu na małą i lo ś ć  dużych portów 
handlowych oraz ze względu na słabe powiązanie wybrzeży z wnę­
trzem kraju. Jednak duża ilo ść  wysp rozsianych po ’»igrzu Egejskimi 
oraz dobrze rozwinięte wybrzeże Półwyspu Bałkańskiego stwarzają 
dogodne warunki dla organizacji baz w oparciu o porty prowizo­
ryczne, W części Pirenejskiej zasadnicze znaczenie mają dla 
działań bojowych s i ł  morskich w granicach TDW bazy morskie, roz-| 

winięte na wschodnim wybrzeżu półwyspu. Zasadniczymi wśród 
nich są bazy s i ł  morskich Hiszpanii w Kartagen ie, Alicante 
i Almeril.

W części azjatyck iej główną bazą s i ł  NATO je s t  Izmir,
w którym okresowo stacjonuje częśc FI oty USA, a która je s t
główną bazft przeładunkową dostaw wojennych dla T urcji. Drugą
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ważną bazą je s t  leżąca już poza granicami TDW cho<$ w ich po­
bliżu Aleksandretta /Iskanderun/,

Bazy lotn icze lotnictwa taktycznego przeznaczonego do 
wsparcia s i ł  lądowych skujiiają się głównie na terytorium Włoch, 
Grecji i T u rcji.

"Ja terytorium Włoch lotnictwo dysponuje-30 bazami lo t­
niczymi, wyposażonymi w betonowe pasy startowe. Poza tym znaj­
duje się tam około 50 innych lotn isk , które mają byó wykorzy­
stane przez lekkie samoloty. Wojskowe bazy lotnicze są dobr-ie 

wyposażone i zorganizowane.
...W  pakcie NATO Włochy stanowią oś akcji lotniczo-morskiej 
na Morzu Śródziemnym, jak rów^nież podstawową bazę operacyjną 
lądGńCŵ p o wietrzną zwróconą frontem do państw demokracji ludo­
wej oraz środkowej i południowej EuropyV. '̂^

Bazy lotnictw a morskiego wspierającego siły  morskie 
mieszczą się  w omówionych bazach morskich lub w ich pobliżu.

Skupiska baz lotnictwa strategicznego mieszczą się na 
peryferiach TDW.

Bazy lotnicze w Północnej Afryce częściowo już opuszczo­
ne przez NAI0/przeznaćzone są głównie dla lotnictwa transporto- 
wegô . pr,..ewidziiinego do przewozóiT na trasie  Amervi'à Płn. -  
Europejski TDW. Mają one służyé również dla lotnictwa zabezpie­
czającego osłonę tych tras oraz dla przebazowauia s ił jg)owietrz- 
nych lia tymże kierunku.

Bazy lotn icze na Półwyspie Pirenejskim przeznaczone są 
głownie dla strategicznego rozpoznania lotniczego oraz dla 
lotnictwa transportowego. Ogółem na terytorium Hiszpanii je s t  
lo nowoczesnych lotnisk wojskowych, pozostałe nie odpowiadają 
pod względem technicznym nowoczesnym wymaganiom. Trzeba jednak­
ie stw ierdzić, żc obecnie trwają intensywne prace nad ich unowo­
cześnieni em,

Sâ^â_£*££noDiiczna_na_£oluduiowozachodnim TDW
 ̂• 2aél££„iînne_^o__bazi e_ekonomicznc^_£ołudniowozachodnie ô 

TDW

Południowozacliodni TDV/ pod względem ekonomicznym w bar- 
ńzc po\,ażny sposób różni się od dwu poprzednio poznanych TDW. 
Zasadniczymi jego cechami je s t  głównie tranzytowośó t zdolność 
do^zaspo^'-jania Potrzeb surowcowych głównych państw Icapitali~  

mjr L, Perret -  art. w- Forces Aeriennes Français marzec 60 r^
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stycznych Europy, Sam przemysł ze względu na małe rozmiary 
‘produkcji /z  wyjątkiem Włoch/ ma o wiele mniejsze znaczenie 
niż na dwu poprzednich TDW, Przemysł ten jednak ze względu 
na duże rozśrodkowanie i często jeszcze p rzestarzałe metody 
wytwarzania /T u rcja, Grecja, a także i kraje p iren ejsk ie / 
je s t stosunkowo mało opłacalnym celem dla uderzeń rakietowych 
i powietrznych, a więc ma większe szanse pracy w warunkach 
wojny na potrzeby stacjonujących w jego pobliżu s i ł  wojsko­
wych*

Z tego też względu podstawowe obiekty o znaczeniu ope­
racyjnym mają charakter baz surowcowych« Wł-ańoiwie jedynym 
obiektem gospodarczym o znaczeniu strategicznym je s t  Północ-^

Okręg ten zawarty w trójk ącie  Turyn -  Mediolan -  Genua 
je st 'wysoko rozwiniętym Zgrupowaniern przemysłu z przewagą prze­
mysłu ciężkiego, w tym i przemysłu zbrojeniowego. Obejmuje on 
największe i najważniejsze zakłady przenysłowe Włoch o dużej 
zdolności produteyjnej. Najważniejsze gałęzie przemysłu tego 
okręgu, jakjprzemysł samochodowy, lotn iczy , kolcjo^fy, stóoz^ 
niowy, maszynowy, zbrojeniowy, mogą byó łatwo przestawione na 
tory produkcji wojennej, a przy swych dużych możliwościach pro­
dukcyjnych mogą pracować także i na potrzeby innych uczestników 
NATO. S iln ie  rozwinięty przemysł elekt radiowy i  maszynowy je s t  
dostateczną podstawą dla rozwinięcia produkcji nawet najbar­
dziej skomplikowanych rodzajów współczesnych órodków walki.
To pozwoliło na rozpoczęcie przez Włochy prób w produkcji sprzę­
tu rakietowego.

Najdogodniejsze podejścia do tego okręgu prowadzą ze 
wschodu przez Bramę Lublańską wzdłuż doliny Padu, a w ięc*sto- 
sunkową dogodnych warunkach~tiFiij.wyoh. Odległości na tym kie­
runku od granicy ffłooh 1 Jugosławii \fynoszą ok. 300 km, a od gran] 
krajśw Układu Warszawskiego ok. 700 Icm. Okręg ten od zaohodu Sty­
ka się  z Worżo® Liguryjskim, co z jednej strony ułatwi jego pra­
cę w warunkach wojny /możliwość dowozu surowców i wywozu gotowe­
go sprzętu drogą morską/, ale z drugiej strony stwarza warunki 
dla zaatakowania go ze strony morza. Od północy je s t on osłania­
ny przez system alpejski a od południa przez Apeniny, z tym że 
wzdłuż zachodnich zboczy Apeninów prowadzi ku niemu dogodny do 
działań bojowych pas terenu ale o małej pojemności operacyjnej 
/szerokość kierunku rzędu kilkunastu lub kilkudziesięciu km/. ,
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Pozostałe obiekty gospodarcze to obiekty, o znaczeniu 

apelacyjnym i charakterze baz surowcowych. Przy tyra odmiennie  ̂
niż na Zachodnim TDW nie sa one tak skupione.

Udział państw NATO /Włochy, Portugalia, Grecja i Turcja/ 
w produkcji przemysłowej Paktu Północno-atlantyckiego wynosi 
około 6 ,0  więc 5 ,0  razy mniejszy niż Zachodniego, a
6,0  razy większy niż Północnozachodniego TDW; natomiast.ich  
udział w potencjale ludnościowym NATO wynosi około 20

Udział wszystkich państw kapitalistycznych w produkcji 
przemysłowej świata kapitalistycznego wynosi około 6,7

Udział państw socjalistycznych w produkcji przemysłowej 
Układu Warszawskiego waha .s ię  w granicach 5-7 a w poten­
cjale  ludncściowyfii - 1 2

Tak wlęo niewątpliwie baza produkcyjna oraz przeniysło- 
wa je s t  stosunkowo słabo rozwinięta i nie może w wypadku wojny 
zabezpieczyć potrzeb s i ł  zbrojnych państw wchodzących w skład 
Południowozachodniego TDW. Poza tym poziom techniczny przemy­
słu je s t  zbyt n isk i, aby można było w najbliższym czasie roz­
winąć w tych icrajach własny atomowy przemysł zbrojeniowy, 
a produkcję rak iet i to*na niewielką skalę mogą rozwijać tylko 
niektóre państwa jak np, Włochy czy Szwajcaria,

Ale jednoczę śxiie należy uwzględnić fak t, że Włochy są 
uczestnlkaiiii Europejskiej Wspólnoty Gospodarczej, w ramach 
której rozbudowywane są najpotężniejsze w Europie ośrodki 
przemysłu zbrojeniowego państw Paktu Północnoatlantyckiego, 

Głównym śródłem zaopatrywania wojsk na tyra TDW będą 
głębokie bazy tyłowe NATO i Układu Warszawskiego,

^Na^m iast niektóre surowce strategiczne jak np. ropa 
laftowa, boksyty, rudy chromu, wolframu, miedzi i r tę c i  po­
siadają wielkie znaczenie w s^all europejskiego teatru  wojny. 
Opanowanie tych surowców, pozbawienie przeciwnika możliwoś­
ci wykorzystania ich dla prowadzenia wojny -  było celem wal­
czących stron w ubiegłych wojnach.

Kraje wchodzące obecnie w skład Południowozachodniego 
TDW były bardzo poważnymi źródłami zaopatrywania przenysłu 
przede wszystkim Niemiec, a także i Wielkiej B rytanii.

Baza żywnościowa je s t  we wszystkich krajach dobrze roz­
winięta, ale tylko w Hiszpanii i Turcji wśród krajów kapita­
listycznych i  w Bułgarii oraz Węgrzech wśród krajów s o c ja li­
stycznych je s t  w stanie pokryć podstawowe potrzeby żywnościowe «
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tych krajów w ca ło ści. W pozostałych krajach spożycie żywności 
W znacznym stopniu musi opieraó się  o import.

W wypadku działań wojennych na południowozachodnim TDW 
będzie mało obszarów, na których działające wojska mogłyby 
liczyó się z zaopatrywaniem w żywnośó z zasobpw miejscowych. 
Takimi rejonami, na których wojska licz y ć  fflócgą na występowanie 
miejscowych nadivyże|c żywnościowych w toku wojny są :
-  Nizina Srodkowonaddunajska -  na której dobrze rozwinięta 

gospodarka uprawna i hodowlana daje poważne nadwyżki tak 
pszenicy jak i mięsa;

-  Nizina Wołoska i  Wyżyna Dobrudży z tym, że na Nizinie Wo­
łoskiej występować będą przede wszystkim nadwyżki zbóż,
a w Dobrudży nadwyżki produktów zwierzęcych;

-  Nizina Padu — kraina o wysoko postawionej gospodarce ro ln ej, 
która daje pewne nadwyżki produkcji rolnej głównie w zakresie 
warzyw, mięsa wieprzowego i niewielkie w zakresie zbóż.

Największe moce produkcyjne przemysłu w granicach połud­
ni owozachodnie go TDW mają Włochy* Ich udział w produkcji przemy­
słowej NATO wynosi 4 ,3  % / 3 ,4  produkcji wszystkich państw NATO 
tego teatru  działań wojennych/, a w produkcji przemysłowej świa­
ta -kapitalistycznego -  3,6 % t j ,  około 3 razy umiej niż udział 
np. Niemieckiej fiepubliki Federalnej. Pod wsględcut produkcji 
pizemysłowej Włochy zajmują I miejsce na. południowozachodnisii 
TDW i V miejsce w NATO po USA, NRF, Wielkiej Brytanii i Fran cji 
a przed Kanadą. W 1966 roku wydobyto we Włoszech tylko 0,4* min 
ton węgla kamiennego i 1,1  min ton węgla brunatnego, ropy -  
1 ,8  młn ton, wytopiono 13,6 min ton s ta l i  oraz wyprodukowano 
86,9 mld kWh energii elektrycznej. Produkcja energii elektrycz­
nej opiera się w 3/4  na v̂y korzy staniu energii wodnej, a elektrow­
nie cieplne wykorzystują w poważnej mierze importowane paliwo. 
Poza tym we Włoszech budowane są 3 elektrownie jądro^ye. Pracluli- 
cja  obrabiarek zaspakaja potrzeby kraju; w około 60 f«.-Rozwi­
nięty przemysł samochodo^yy, stoczniowy, chemiczny itdo stanowi 
bazę dla przemysłu zbrojeniowego, lecz przemysł ten dziś , jak
i w czasie I I  wojny światowej nie zaspakaja potrzeb włoskich 
s i ł  zbrojnych.

Włoska baza surowcowa je s t  jednostronna- bowiem brak 
je st paliw, natomiast ^vystępują w tym kraju poważne ilo śc i  
boksytów, r t ę c i ,  s ia rk i.

W dziedzinie produkcji żywności Włochy są samowys ta rc z a i-  
ne«w dziedzinie zbóż i tłuszczów roślinnych*
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Portugalia i Grecja to kraje zaopatrujące w poważnej ' 
mierze przemysł NATO w surowce strategiczne /chrom, wolfram, 
boksyty/.

Turcja również je s t  państwem, którego surowce stratę»^ 
giczne /chrom / odgrywają dużą rolę w przemyśle NATO, a poza 
tym posiada ona na niewielką skalę rozwinięty przemysł zbro­
jeni owy o

A lgeria, Tunezja i Maroko, to przede wszystkim zaplecze 
surowcowe palistw Zachodniego TDW /ropa naftowa, mangan, ruda 
żelaza/»

Przemysł natomiast je s t  słabo rozwinięty i nie odgry­
wa prawie żadnej r o l i .

Hiszpania je s t  krajem powiązanym sojuszem wojsko’ivym ze 
Stanami Zjednoczonymi. Podobnie jak i Turcja ma ona przemysł 
zbrojeniowy, ale przede wszystkim je j surowce strategiczne  
/rudy żelaza i  wolframu oraz siarka i p iryty, r tę ó / mają 
największe znaczenie dla przemysłu zbrojeniowego w NATO.

/A u stria  i Szwajcaria zostały przedstawione w skrypt 
Gier -»«ebarakterystyka bazy ekonomicznej na Zachodnim TD\7/. 
ICraje Układu V/arszawskiego: Węgry, Rumunia, Bułgaria i Alba­
nia dysponują bogatą bazą surowców strategicznych /ropa naf­
towa, boksyty, rudy chromu/ oraz rozwijającym się nowoczesnym 
ciężkim jjrzemysłem /poza Albanią/, w oparciu o który może byó 
rozwijany przemysł obronny.

Na podkreślenie zasługuje względnie bogata baza materia­
łów pędnych, najbogatsza w granicach europejskich teatrów 
działań wojennych. Wydobycie ropy w krajach Układu Warszawskie­
go połudnlowozachodniego TDW je st około 30  ̂ większe niż w kra­
jach NATO zachodniego TDW i około 7 razy większe niż Ave Wło­
szech.

Jugosławia -  państwo socjalistyczne ma szereg cennych 
surowców strategicznych jak np. ";udy miedzi i chromu, boksyty 
i r tę ć . Przemysł ciężki rozwija się dopiero od kilkunastu 
l a t .

Surowce strategiczne są jednym z zasadniczych czynni­
ków określających gospodarcze znaczenie południowozachodnie- 
go TDW. Zasadniczymi surowcami wydobywanymi w granicach połud- 
niowozachodniego TDW,a mającymi znaczenie wykraczające poza
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Yi Rumunii;
w T u rcji, Grecji i Jugosław ii; 
na Węgrzech i w Jugosław ii; 

w Portugalii i Hiszpanii; 
w Portugalii i Hiszpanii; 
na Sycylii /Włochy/;
W Hiszpanii o

granice THW si|:
 ̂ -  ropa naftowa

-  chrom
-  boksyty
-  mangan
-  wolfram
-  siarka
- rtę<5

Największe złoża ropy naftowej w granicaC^c« tru znajdu­
ją  się w Rumunii w rejonie P lo eszti. Zarówno w czasie I jak 
i II  wojny światowej Niemcy opanowywały te złoża oraz w pobliżu 
nich znajdujące się rafin erie  w celu zabe zpie czujni a sobie ma­
teriałów pędnych i surowców dla swych s i ł  zbrojnych.

Złoża w Ploeszti są bazą zaopatrywania krajów Układu 
Warszawskiego w płynne paliwa w granicach południowozachodnie­
go TDW i V! ogóle w granicach europejskich teatrów działań wo- 
jednyoh.

Mniejsze złoża ropy znajdują się w;
-  Lispe i Nagykanizsa -  na Węgrzech;
-  Bacau  ̂ Rumunii;
-  koło Warny  ̂  ̂ Bułgarii;
-  koło miasta S talin   ̂ w Albanii.

Łączx^ wydobycie ropy naftowej w krajach Układu War­
szawskiego wynosi przeszło 18,0  min ton, z czego 1 2 ,8  min ton 
przypada na Rumunię. Wydobycie ropy na Węgrzech 1 ,7  min ton, 
w Albanii 0 ,9  min ton, Bułgarii 0 ,4  min ton, /w l S 6 6 ,r . / .

Mimo to kraje Układu Warszaw^^kiego sprov;adzaJą poważne 
ilo śc i ropy rurociągiem, który został zbudowany od radziecki eh 
pól naftowych /między Wołgą a Uralem/ do Węgier. Poza tym 
istn ie je  możliwość realizowania dostaw płynnych paliw z Baku 
przez Morze Cẑ -̂ arne i Dunaj.

Państwa kapitalistyczne południowozachoclnif;g « TDW mają 
mało ropy naftowej. Wydobycie je j w A ustrii wyniosło 2 ,8  min 
ton w 1966 roku i we Włoszech 1 ,8  nln ton. Są to i lo ś c i  abso­
lutnie nie wystarczające dla k rycia  potrzeb s i ł  zbrojnych 
NATO na tym te a trz e .

Jednakże w A lgerii odkryto ogromne złoża ropy, której 
itydol^oie osiągnęło w 1966 r._ -  33,2 min ton. Złoża te znajdu­
ją  się Już poza granicami TDW, ale ropa je s t  transportowana
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rurociągami: ponad 600 !cm od = j ̂ “asbi Mesaud do portu Bougie oraz,
drugim -  do portu Gabłs w Tunezji. Zarówno ropa algerska jak
i ropa lib ijsk a  /w LiM i wydobycie osiągnęło w 1966 r .  ponad 50 
m. lonow to n / zwiększają możliwości zaopatrywania dywizji atlan­
tyckich w MPS z blisko położonych źródeł, z pominięciem Kanału 
Sueskiego i rurociągdw bliskowschodnich.

Zdolności przetwdroise ra fin e rii  w granicach TDW są naj­
większe we Włoszech i Rumunii,

Rumunia ma największą ilośd  ra f in e r ii  1 o największych 
zdolnościach przetwórczych /ok. 12 m|n ton roczn ie/ wśród 
krajów Układu Warszawskiego na południowozachodnim TDW# Głów­
ne zakłady znajdują się w rejorae P loeszti 1 Bukaresztu.

Na Węgizech rafin erie majdują się  w Budapeszcie i innych 
e jsoowośolaeh na północy krajUj dokąd ropa transport organa 

jest z Lispe i Magyfcanizsa oraz rurociągiem z ZSRH.
Jugosł«4frtańskie rafin erie  natomiast znajdują się w Ri­

jeka i Sisaku /na płd wsch od Zagrzebia/. Wydobycie ropy w Jugo- 
sławi wynosi 2 ,5  min ton i nie zaspokaja potrzeb tego kraju.

Państwa kapitalistyczne mają większe zdolności produkcyj­
ne ra fin e rii  niż państwa Układu Warszawskiego.

Wśród państw NATO największą ilo śó  ra f in e rii  i najwięk­
szą zdolności przetwórcze jak również najm ększe spożycie roóy
mają Włochy. Ale ich  własna produkcja ropy zaspe.waja potrzeby
tylko w 10

Główne rafin erie  we Włoszech?
-  Augusta — na Sycylii|
-  Spezia;
“ Livorno;
-  Neapol;
-  Bari;
-  rejon Wenecji;
~ Rawenna.

 ̂ pozostałych krajach rafin erie  znajdują s ię  w:
-  Lizbona 
“ koło Aten

Konstantynopol
-  Santa Cruz de Tenerife

-  Kartagena
-  Wiedeń

P ortu galia ;
-  G r e c j a ;

-  T u r c j a ;

-  Wyspy Kanaryjskie 
/do H iszpanii/;

-  H i s z p a n i a ;

-  A u s t r i a .
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Główne rafin eria  w krajach kapitalistycznych TDW znaj-* 
"dują się w rejcnach portów, gdyż ich produkcja oparta je s t  
głównie na ropie przywożonej ze źródeł leżących poza teatrem  
/z  Bliskiego i  Środkowego Wschodu oraz z Wenezueli/.

Kraje Układu Warszawokiego mają znacznie lepsze warun­
ki zaopatrywania w płynne paliwo niż kraje NATO, gdyż państwa 
MATO są oheenie prawie całko%Ticie uzałeżnione od dostaw za­
morskich, z krajów arabskich i kontynentu amerykańskiego.
H isigl

V granicach południowozachodniego TDW występuje głów­
nie węgiel brunatny; węgla kamiennego je s t  mało, co natural­
nie ujemnie wpływa na rozivój bazy przemysłowo-produfccyjnej. 
Największe złoża węgla kamiennego w krajach k ap ita listy cz­
nych znajdują się w: _______ ___

-  Oviedo « Hiszpania;
-  Zonguldak -  Turcja.

W krajach Uiiładu Warszawskiego węgiel kamienny wy­
stępuje w :

-  Pecz Węgry; -
-  ReSita -  Rumunia.

Wydobycie węgła kamiennego /w min ton /

1

19t Tj j  r 1958

j Błochy i ;0
o;50
6,28

o; to
0V57

I !  ’ « 9
I 13,40 114,'40¡ o;i4 ¡ o;14; 1  2,3  I

• * . I

1959 I 1960

0,701  0V70
0V53 {

2 , 6

1966

13V60 
0-,14

0 ,5

0','50 
6,27  

13; 70 
0,13  
2,80  
4,50  
0,60

I 1 2 , 8
j Portugalia
jTurcja I 6 ,28 8 6,55 BV§2 i
Hiszpania -------  » »
Austria 
Węgry
Rumunia j

 ̂Bułgaria j
Î

Alfe-ania i . i i |
Jupsław ia^ ^ 1 ^ 1 ,2 ^  I  1 ,2  ^ 1 ,3  | 1 ,30 | l , l  [

Najiyiększym producentem węgla kamiennego je s t  Hiszpania, 
na którą przypada prawie połowa ogólnego wydoły c ia .

Państwa Układu Warszawskie^^o .muszą sprowadzać węgiel 
kamienny bądź ze Śląska, bądź z Donbasu.

Państ\va NATO węgiel kamienny sprowadzają z Zachodnie­
go TDW i ze Stanów Zjednoczonych.

jego łi-ydobycie są większe
niż węgla kamiennego. Państwa Układu Warszawskiego ’.wydobywają
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węgla brunatnego znacznie więcej niż państwa NATO:

f ]  Jednostka | 1959 ]  " l ie o T  1966 T
i= = = = = = = = = = = = = = 4= = = iii£I= „= 4„= ^ ^ .^ __J„^ „^ ____ '= -= = = -]
Iwłochy I min ton | 1,20 ¡“ " 078O j L i “' I
|Por*ugalla -  " -  1 o, 16 I o! 16 ! i  i
¡ G r e c j a  !  ~  "  1 , 6 0  2 7 5 0  j  4 , 8  .  ITurcja -. »» « p on i i o 'ix /[Turcja 
I«Hiszpania
[Austria
¡Węgry 
I Rumunia 
\Bułgaria 
¡Albania
¡[Jugosławia

I
I

I

2.,. 00
2 ,1 0
6^20

18*, 50 
3,80  

14,'90
.-0^28

1^70
1 ,8
6^00

19,*40 
3,70  

16Y60 
.0,^29
21 .̂ .40

24^6

28,2

x/ w 1965 r .

Poważne zasoby rud uranu posiada Hiszpania. Występują 
one w kilku rejonach^ a między innymi w Badajoz i Caoeres przy.f^ya 
granicy z P ortu galią . _____ ___  . .

Uran występuje także w Portugalii i w niewielkich ilo ś ­
ciach w G recji. Nie są to.jednak złoża duże /poza włoskimi 
i hiszpańskimi/ i  nie mogą one odegrad większej ro li  w przemyś­
le atomowym. . __ .. . , .. . . . ..

We Włoszech rozbudowywane są ośrodki naukowo-badawcze, 
a produkcja czystego uranu nie przekroczyła pod koniec 1962 
roku 350 ton, co stanowiło około 1% produkcji uranu w świecie 
kapitalistycznym . Włoskie Zasoby uranu w przeliczeniu na urąn 
metaliczny wynoszą 2 200 ton.

Również kraje Układu Warszawskiego, znajdujące się w gra­
nicach południowozachodniego TDW, posiadają złoża uranu oraz 
ośrodki badawcze w dziedzinie energii atomowej.

Największe złoża wysokoprocentowej rudy żelaza ma Hisz­
pania w rejonie Bilbao. Hiszpańskie r^oby rudy stanowią około 
8 % zasobów Europy k ap italistyczn ej. \;^dobywana ruda w Ulóz- 
panii /2 ,5  min ton roczn ie/ ma duże znaczenie nie tylko* dla 
hi;>nictwa tego kraju, ale w dużej mierze dla państaw NATO Za­
chodniego TDW.--

A lgeria, Maroko i Tunezja produkują łącznie około 2 ,9  
min ton rudy /w tym Algeria 1 ,6  min ton /, która również prze­
znaczona je s t  głównie dla hutnictwa państaw NATO.
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 ̂ Włoskie złoża rudy żelaza na wyspie Eloa są niewystar­
czające dla pokrycia potrzeb hutnictwa i  dlatego też Włochy 
muszą rudę żelaza oraz złom sprowadzać z zagranicy. /Wydobye- 
Ole rudy wynosi zaledwie 0 ,4  min ton rocznie i je s t  kilka ra ­
zy mniejsze niż produkcja surówki ż e la z a /.

Kraje Układu Warszawskiego wydóbywają mało rudy żelaza  
i w wypadku wojny musiałyby sprowadzać ją  wyłącznie ze Związ­
ku Radzieckiego. Odkryte po wojnie duże złoża rud żelaza  
w Bułgarii pozwalają w przyszłości na znaczny wzrost je j  wydo­
bycia w tyra kraju.

Największe znaczenie dla przeiiysłu zbrojeniowego po­
siadają złoża rud manganu vi Maroku. Maroko j est jednym z naj­
większych na świecie producentów te j rudy /137 -  ty ś . ton rooz=- 
n ie /. .

Mangan występuje także, choć w mniejszych ilo śc ia ch  
w Czechosłowacji, Bułgar*!, Rumunii, na Węgrzech, w Jugosław ii, 
w T u rcji, we Włoszech, w Hiszpanii i w G recji. /Razera te pailsi^wa 
wydobywały w 1965 r .  115 ty ś . ton /, 

chromu -
W granicach południowozachodniego TDW złoża rud chro­

mu są duże•
Największym producenta;! rud chromu w granicach teatru  

jest^ u rcja  /około 500—700 ty ś . ton ro czn ie /. Turcja zaopatruje 
w tę rudę Wielką Brytanię, NRP i inne europejskie kraje i^TO, 
a także Stany Zjednoczone. Największe kopalnie te j  rudy w Tur«« 
c j i  są koło Pethife i Dagardii.

Drugim z kolei państwem NATO posiadającym rudy chromu 
je s t  Grecja,, lecz  ^vydobycie ich je s t  mniejsze niż w T u rcji, 
znajdują się one w rejonie miasta L arisa .

Wśród krajów Układu Warszawskiego większym producentem 
rud chromu je s t  Albania /ok . 300 ty s . ton ro czn ie /, gdzie wy­
stępują one wzdłuż wschodniej granicy.

Również Jugosławia koło Orahowac ;i Orasje /na płn
zaoh od Skopje/ posiada rudy chromu, a ich wydobycie Je s t po- 
ważne.

Rudy wolframu znajdują się  przede wszystkim w Portugalii 
i  Hiszpanii. Portugalia pod względem zasobów te j rudy zajmuje 
IV miejsce a Hiszpania V miejsce w świeoie kapitalistycznym .
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Dla europejskich krajów NATO są to najbliższe źródła 
frywanta hutnictwa w rudę wolframu.

Główne złoża wolframu znajdują się w Portugalii wzdłuż 
granicy z Hiszpanią, a w Hiszpanii na płn.zaoh od miasta Zamora, 
w pobliżu granicy z Portugalią.
Rudy ji_̂ QloyQW’yoh

W Jugosławii w rejonie miasta Bor znajdują się poważne 
złoża rud miedzi, W czasie ubiegłej wojny miedź z rejonu Bor 
była jednym z głównych źródeł zaopatrywania przem|;słu wojennego 
Niemiec, a dążenie do je j opanowania wyraziło się w planach mi­
litarn ych  hitlerowskiego Wehrmachtu,

N§ początku 1964 r ,  stwierdzono bardzo begate złoża 
miedzi w Bułgarii /m, Etropole/^ które oceniano jako jedne 
z najbogatszych w Europie,

"■ surowiec dla otrzymania aluminium -  to jedne 
z głównych bogactw naturalnych o znaczeniu strategicznym  
w granicach południ o wozaoho dni ego TDW, Występują one szczligól- 
nie w dużych ilo ściach  rua Węgrzech* Węgry dysponują 15 % śwla- 
to^vych zasobów boksytów / je s t  to więcej ni|| we F ra n cji/, 
Wydobycie roczne wynosi około 1 ,5  min ton. Główne złoża znaj­
dują się ;

-  w rejonie
-  w górach V erttes,

- W Jugosławii boksyty występują \vZdłuż wybrzeża adratyc- 
kiego, wydobycie wynosi około i  500 tyś. ton,

Wśród krajów NATO największe złoża boksytów ma Crccja 
w rejonie Aten /wydobycie około 1,.2 min tom/ i Włochy na pół­
noc od Neapolu /wydobycie 245 ty s . ton /.

Łączne wydobycie tych państw wynosi około 4 ,5  min ton,
/We Francji np. wydobycie boksytów wynosi 2,6 min ton /. Tak 
więc niewątpliwie boksyty południowozachodniego TDW odgrywają 
poważną rolę w przemyśle krajów europejskiego teatru  wojny.

Największe 2łoża_magnez^tu posiada Austria, a wydobycie 
tego stra te g icz  .ią ważnego minerału sięga 1 ,6  min ton rocznie. 
Opanowanie austriackich  magnetytów pozwoliło Niemcom w czasie  
II wojny światowej wprowadzió magnez na skalę do przemysłu
łotniczego,

Hiszpania, Włochy i Jugosławia mają największe w świę­
cie  złoża rtęcią. Wydobycie tego metalu wynosi w Hiszpanii
lf6  ty s , ton, we Włoszech 2 ,0  ty s . ton i Jugosławii ponad
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500 ton» Największe złoża r tę c i  znajdują się w:

'■ -  Almadén -  w Hiszpanii;
— rejonie Grosseto — we Włoszech;
-  między Sarajewem a Prozor -  w Jugosław ii. 

Siarka__i_£iryt^
iluźe zasoby s ia ria  występują na S yoylii, a Włochy 

^yydobywają je j  około 1»0 ty s . ton rocznie.
Wydobycie pirytów największe je s t w H iszpanii, we 

Włoszech^ w Portugalii i w  G recji.
Jak widaó z przeglądu bazy surowcowej południowo^^chod— 

niego TDW f charakteryzuje się  ona poważnymi zasobami rud 
metali staliwnych / t j .  takich m etali, które są używane do 
produkcji s t a l i / , a także rud metali kolorowych i  niektórych  
surc'5ów chemicznych.

Natomiast mAifco je s t  węgla. Kraje Układu Warszawskie­
go posiadają większe zasoby ropy niż kraje NATO i dlatego 
też w dziedzinie zaopatrywania wojsk w MPS t własnych zaso­
bów mają większe możliwości.

I I I .  Bazą przemysłowa

Wśród krajów NATO i pozostałych państw k ap ita listy cz­
nych południowozachodniego TDW Włochy mają n ajlep iej rozwinię­
ty potencjał techniczno-produkcyjny, będący względnie dobrą 
bazą dla wielu, choó nie wszystkich gałęzi przemysłu zbroje­
niowego.
Hutnictwo s ta l i

Wytop s ta l i  w granicach południowozachodniego Ti)W 
wynosi S0,7 min ton.

Produkcja s ta l i  w 1966 r .  /w ty s . ton /;
-  Włochy 13^600
-  Turcja 0^800
-  Hiszpania
-  A ustria
-  Szwajcaria
-  Węgry
-  Rumunia
-  Bułgaria
-  Jugosławia

3.700  
3.300

300 /1965 r . /
2 .700
3.700  

700
1.900

x/ Polska wydobyła w 1966 r .  przeszło 3.077 ty s . to n 'slark l  
elementarnej.
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Kraje NATO produkują łącznie 14.400 min ton, a państwa 

Układu Warszawskiego 7,1  min ton s t a l i .
Największym producentem s ta l i  w granicach TDW są Włochy, 

Ale Włochy opierają hutnictwo s ta l i  głównie na surowcach im­
portowanych /złom, ruda żelaza, węgieł i koks/.

Zasadnicze bazy hutnictwa s t a l i :
-  Genua -  Mediolan -  Turyn we Włoszech, tu wytapia się 75 % 

włoskiej s ta l i?
-  Bilbao i Oviedo w Hiszpanii, gdzie wytapia się 76 % hiszpań­

skiej s t a l i ,  w tym rejonie Bilbao 56 %, a w rejonie Oviedo 
20

-  Linz -  A ustria;
-  ^fiszkclc -  Węgry;
-  Ozd -  Węgry;
-  Dunapentele -  Węgry;
-  Hesita -  Rumunia;
-  Zenica -  w Jugosławii /na północny zachód od Sarajewa/, 
E£5£S3ŁSł__samochodo^_i_^ciągników

W granicach południowozachodniego TDW najlepiej rozwi­
niętą produkcję samochodów i  ciądników o dużych tradycjach  
produkcyjnych posiadają Włochy, na które przypada prawie C6 
produkcji samochodów i  40 ^ ciągników.

Produkcja samochodów i ciągników w 1866 r .

jWłochy 
¿Hiszpania 
fAustria 
[Węgry
:Rumu.ata 
¡Jugosławia

{Jednostka ,  ̂
iffliary i

ty s , s z t ,fł

T‘—§§22£fc£á^  I
o s p b j, £ i §

j 128^ 0 I 83,5 ł
i 252,0^/i 92,1

19,-ąy

i 5 ,8^ 'j 11,2

Ciągniki'

a:i6,o I
3 ,2  /1959/j 

14,3 /1 9 5 9 /  
2,7  -I

17,1 I
7 ,5  I

Uwaga: x /  1962,
We Włoszech is tn ie je  około 240 dużych zakładów samochodowych 
i około 1 000 małych warsztatów produkujących części zanilen- 
ne, różnorodne detale itd . Największe skupiska zakładów samo­
chodowych to TJfryn i Mediolan, w tych miastach są także fabry­
ki produkujące ciągn ik i,

W A ustrii zakłady samochodowe znajdują się w Steyr 
i w Grazu; w Steyr są również zakłady budowy ciągników, 
Hiszpania ma zakłady samochodowe M.in. w Barcelonie.
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Na Węgrzech samochody produkowane są w Budapeszcie, a 
w Rumunii -  w mieście Brasów /Braszów -  S ta lin /.

Jugosławia posiada zakłady samochodowe w trzech mia­
stach; wsch od Sarajewa i  w Zagrzebiu.

Prawie wszystkie kraje znajdujące się w granicach  
południowozachodniego Ti)W mają przemysł stoczniowy, ale naj­
lepiej postawiony on je s t  we Włoszech^ gdzie w 1966 roku 
spuszczono na wodę około 418 ty s . BRT. Ważniejszymi ośrodka­
mi budowy statków we Włoszech są: Genua i Livorno, Neapol, Tarent 
Wenecja,» Genua i  Livorno położone są blisko baz metalurgicz­
nych w północno-zachodnich Włoszech i  dlatego też ich stocz­
nie mają dogodne warunki dostaw blach i innych wyrobów hutni­
czych.

Stocznie portugalskie, greckie i tureckie są małe.
W Hiszpanii stocznie znajdują się w El P erro l, Bilbao, 

Kadyksie, Kartagenie i  w W alencji. /W 1966 r .  wodowano 394 
ty s . BRT/.

Bułgaria w Warnie i  Rumunia w Konstancy i Gałaozu po­
siadają rozwijający się przemysł stoczniowy.,

W Jugosławii statk i produkovtane są m.in. w mieście 
Bijeka i  S p lit /w 1966 roku wddowano 256 ty s . BRT/.

Wśród krajów NATO południowozachodnlego TDW najlepiej 
rozwinięty przemysł zbrojeniowy posiadają Włochy, znacznie 
słab iej Turcja, a w Portugalii i Grecji nie odgrywa on więk­
szej ro li  w zabezpieczeniu potrzeb s i ł  zbrojnych. Wśród państw 
kapitalistycznych na uwagę zasługuje produkcja zbrojeniowa 
w Hiszpanii. /Zakłady przemysłu zbrojeniowego A ustrii i Szwaj­
c a r ii  zostały przedstawione w slarypcie ”Char akt ery styka bazy 
ekonomicznej na Zachodnim T0W/.
Wło£h;^

Włoski przemysł zbrojeniowy w czasie II  wojny świato­
wej nie pokrywał potrzeb s i ł  zbrojnych i obecnie nie je s t  
w stanie ich  pokryó.

Oi3eonie Włochy zacieśn iają współpracę w dziedzijUe pro­
dukcji zbrojeniowej z Francją i Niemiecką Republiką Federalną 
w ramach tzw. ’’tró jk ąta  zbrojeniowego”.
Uzgadniane są między tymi państwami prace w dziedzinie standa-
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p^zacjl broni i  wspólnych doświadczeń naukowych /chodzi tu 
miedzy innymi o bron Jłancerną, lotnictwo, środki łączności, po­
ciski kierowane/*

Utworzenie Europejskiej Wspólnoty Gospodarczej /RWC// 
do której należą Włochy, stworzyło baz  ̂ techniczno—produkcyjną 
przemysłu zbrojeniowego.

Bazę przemysłową Włoch i ich przemysł zbrojeniowy trzeba 
więc zaopatrywaó w ścisłym powiązaniu z przemysłem pozostałych 
uczestników RWG. Choó przemysł włoski oddalony je s t  o setki 
kilometrów od głównych baz przemysłowych Niemiec Zachodnich, 
F ran cji, B e lg ii, Holandii i  Luksemburga, które tworzą jak gdyby 
wielką strefę  przemysłową od Zagłębia Ruhry po Paryż -  to jed­
nak śc iś le  współpracuje w dziedzinie zbrojeniowej ze swoimi 
partnerami w ramach RWG*

Europejska Wspólnota Gospodarcza grupuje najbardziej 
pod względem przemysłowym rozwinięte kraje NATO w Europie 
i je s t  obok USA największym ośrodkiem produkcji zbrojeniowej 
państw /̂ Paktu Północno-atlantyckiego. Obecnie RWG dysponuje 
potencjałem przen^słowym równym 43 % potencjału przemysłowego 
USA -  najsiln iejszego państwa NATO, a po ewentualnym przystąpie-l 
niu Wielkiej Brytanii do RWG procent ten wzrośnie do 58. Jednorl 
cześnie państwa RWG mogą stworzyć wspólny własny ¡»ę^encjał ra­
ki et owo-nuklearny * I choó ustępował on będzie wielokrotnie 
potencjałowi rakletowo-nuklearnerau Związku Radzieckiego, to 
przecież stanie się poważnym elementem siły  naszych przeciwni­
ków i nowym elementem zagrożenia państw socjalistycznych.

We Włoszech produkcja i remont dział:i średnich oraz 
małych kalibrów realizowana je s t  w Neapolu, Turynie, Madiola-’ 
nie i Piacenza /na płd wsch od Mediolanu/. Działa okrętowe pro­
dukowane są w Genui i w Ter*i /na płn od Rzymu/.

Broń strzeledka: Terni, Gardone /na wschód od B rescia/ 
i  Mediolan.

Amunicja do d ział: Rzym, Genua i Torre Annunziata, a 
także i w Mediolanie.

Amunicja do broni s trz e le ck ie j: Kapua /na płn od Neapo­
lu /  i Bolonia.

Materiały \yybuchowe: Turyn, Bolonia, Terni i Pesaro 
/płn-zach od Ankony/.

We włoskim przemyśle lotniczym produkowane są samoloty 
myśliwskie F-86K na lice n cji amerykańskiej i własne samoloty
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bojowe, z których jeden typ został przyjęty jako standartowy 
na uzbrojenie s i ł  powietrznych NATO, samoloty treningowe, szkol­
ne i łącznikowe ora:^raigłówce. Główne zakłady o stosunkowo ma­
łej zdolności produkcyjnej znajdują się w Turynie i Mediolanie; 
w Neapolu produkowane są s i ln ik i. Przed II wojną światową 
Włochy posiadały ponad 50 zakładów lotniczych, w których za­
trudniano 50 ty s . praoowłiików. Zdolność produkcyjna tych za­
kładów wynosiła 2 ,5  tys. samolotów rocznie. W czasie  wojny 
liczba fabryk wzrosła do 70, zatrudnienie -  do 150 ty s . 
w 1942 roku, kleiły to przemysł lotniczy osiągnął najwyższą 
produkcję -  wypuszczał» z zakładów po 300 maszyn m iesięcznie.

Włoski wojenny przemysł stoczniowy ma poważne zdoln©śi)i 
produkcyjne i znajduje się prawie całkowicie w rękach prywat­
nych* W Tarencie budowane są okręty podwodne i fre g a ty , a po­
za tym stocznie znajdują się w Speziai Neapolu, Genui, iii vox- 
no. Marynarka wojenna dysponuje urządzeniami dla napraw okrę­
tów i ich uzbrojenia w Tarencie, Wenecji, B rin d isi,
Castellammare /koło Neapolu/, Palermo /n a  S y c y li i /  i Ca­
g lia ri  /na S ard yn ii/.

Torpedy produkuje się w Neapolu.
Produkcja środków łączności skoncentrowana je s t  

w Rzymie, Bolonii, Como /na płd od Mediolanu/ i w Le4?c» /na  
wsch od Como/,

Sprzęt optyczny i urządzenia precyzyjne dla wojska 
produkowane są w Me di ol ani , Turynie /w tym dla lo tn ictw a/, 
Bergano /przyrządy lo tn ic z e /, Rzymie i Neapolu.

Jakkolwiek we Włosze©h zakłady przemysłu zbrojeniowego 
znajdują się w wielu miastach kraju, to głównym ich  skupiskiem 
je s t  północno-zachodnia częśó pajistwa.
Turo

W Tuitiji produkuje się broń strzelecką /karabiny, ka­
rabiny maszynowe, p is to le ty /, d ziała średnich kalibrów, amu- 
ni&ję i m ateriały wybuchowe,, zapalniki, rakiety oświetleniowe, 
miny morskie, bomby lo tn icze , korpusy niedużych okrętów wo­
jennych, montowane są czołgi i samoloty, nie produkuje się  na­
tomiast dział małych i dużych kalibrów, wielkiej mocy i  spec­
jalnego przeznaczenia.

W granicach południowo-zachodniego TDW znajduje się  
tylko częśó przemysłu zbrojeniowego T u rcji.

Montaż czołgów -  Stambuł, i
Produkcja moździerzy -  E sk isch ir.



Zakłady lotn icze /m ałe/ -  Eskisohir, Stambuł.
stocznie — Stambuł i Izmir /montaż okrętów podwodnych/,^
Produkcja min -  Izmir,
Is tn ie je  wiele zakładów remontowo-naprawczych:
-  uzbrojenia “ Corlu /europejska ozęśó/;
-  sprzętu artyleryjskiego -  Eskischir, Canakkale 

/częśó  azjatycka, naprzeciw Półwyspu G allip oli/;
-  samochodów Canakkale;
-  okrętów -  Stambuł, Canakkale,
Są także arsenały, w których dijkonuje się  remontów 

i produkuje niewielkie ilo ó ci wyposażenia:
“ Edirne /część europejska/j
-  Izm ir,
Największym rejonem przemysłu zbrojeniowego jest Stam­

buł, gdzie koncentrują się zakłady produkując^e głównie dla mary­
narki wojennej a 1 także dla sił\lądowych*
HiszpaniaW 4 B D  tifo  <S9r>vhn u. o  os» mes ot» nM

W Hiszpanii rozwijany je s t p^eonie przemysł zbrojenio­
wy nastawiony głównie na produkcję broni klasycznej, ale np. 
czołgi nie są budowane. Możliwości produkcyjne przemysłu 
zbrojeniowego są ograniczone i  dlatego armia hiszpaáika nie 
może opieraó się  ani w okresie pokojowym  ̂ ani w okresie wojny 
wyłącznie na własnych zasobach krajowych, ale musi byó zaopa­
trywana głównie w ciężki sprzęt i  samoloty -  z zewnątrz, 
x\iaterialnej pomocy w dziedzinie uzbrojenia i zaopatrywania 
wojsk udzielają Hiszpanii Stany Zjednoczone, ż którymi Fiszpa- 
aia  zawarła układ wojskowy.

Produkcja d zia ł: rejon miasta San Sebastian Ovic,¿Jo »
El F erro l, Walencja, Kartagena, S ev illa , Kadyks /d ziała okrę­
towe/.

Produkcja urządzeń do d ział: Stantander.
Broń strzeleck a , karabiny, karabiny maszynowe*, p isto le ty : 

produkowane są w Oviedo, w rejonie Bilbao w miejscowościach: 
Guernica, Eibar i Elgoibo, Albaoete i Toledo,

Amunicja arty lery jsk a : Bilbao, Stantander, Kartagena, 
S ev illa , Kadyks,

Amunicja strzelecka: Bilbao, S evilla ,
Materiały wybuchowe i proch: rejon Oviedo, rejon Bilbao, 

rejon Saragossy, Walencja, Mure ja , Kartagena, Greifada, Se v il la .
W przemyśle lotniczym Hiszpanii zatrudniowych je st 6-7 ty s .



pracowników. Produkcja obejmuje jeden typ samolotu bombo- 
rwego i  samolotu transportowego, na większą skalę produkowane 
są samoloty treningowe i łącznikowe; samoloty myśliwskie 
nie są produkowane seryjn ie . Uruchomiona zo stała  produkcja 
śmigłowców. Głóivne ośrodki produkcyjne to Mądryt| Gętafe koło 
MądrytUj Sewilla i Kadyks. Stocznie wojenne znajdują się 
w El F a rro l, Bilbao, Kartagenie i  Kadyksle. W Hiszpanii pro­
dukuje się n iszczyciele , okręty podwodne, patrolowce i inne.

Środki łączn ości; Madryt, Barcelona.
Aparatura techniczna i  instruifenly .optyczne: rejon Ma­

drytu i  Aranjuez /na południe od Madrytu/.
Poza tym w Kartagenie 1 Kadyks i e znajdują si^ ajjsenały 

z zakładami produkcyjnymi i remont owo •^naprawczymi.
W H iszpaiii przenysł zbrojeniowy je s t  rozśrodkowany. 

Jednakże duża częśó skupia się  w rejonie Oviedo i  Santander 
— Bilbao — San Sebastian, gdzie znajdują się najważniejsze 
ośrodki hutnictwa.
Główne bazy Przemysłowe

W granicach południ owo zachodni ego TDW znajduje się  
tylko jeden okręg przemysłoi^ o znaczeniu strategicznym  -  pdł- 
nocnowłoski , zawarty w tró jk ącie  Turyn -  Oenua -- B fseia.

Ośrodków przemysłowych o znaczeniu operacyjnym je s t  16, 
w tym w krajach NATO 6 i  w pcinst\vaeh Okładu Warszawskieg*« 5.

„pkręg przemysłoii^ to podstawowa^’ żyoio— 
wo ważna baza techniczno-produkcyjna Włoch i równocześnie naj­
większe skupisko przemysłu w granicach południowozaChodniego 
TDW, o poważnych możliwościach produkcji uzbrojenia i zaopa­
trzenia dla dywizji atlantyckich .

W granicach tego okręgu skupia się  3 /4  produkcji wło­
skiej s t a l i ,  około 60 % elektrwoni, przemysł elektrotechnicz­
ny, maszynowy /3 5  % zakładów i 65 ^ robotników zatrudnionych 
w przemyśle maszynowym/, samochodowy, lotn iczy , preeyzyjno- 
optyczny, stoczniowy, chemiczny, ra fin e rie , jak również 
i  zbrojeniowy /pr;^dukcja d zia ł, samochodów, ciągników, samo­
lotów, broni s trz e le ck ie j, amunicji, materiałów wybucho^vyoh, 
ośrodki łączn ości, sprzętu optycznego i  aparatury technicznej, 
okrętów wojennych/.

W okręgu tyra znajduje się  50 % wykwalifikowanej s iły  
roboczej i  kadr inżynieryjno-technicznych.
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JÍ£SE£Í oórodkiem przemysłowym Włoch o znaczeniu

óperaoyjnym^ w którym znajdują się zakłady hutnicze, przemysłu" 
maszynowego, chemicznego, włókienniczego i spożywczego i za­
kłady przemysłu zbrojeniowego /produkcja dział, samolotów, órod- 
ków łączn ości, okrętów 1 torped/.

W Hiszpanii Is tn ie je  kilka ośrodków przemysłowych, ale 
na szczególną uwagę zasługują trz y : Oviedo, Bilbao i Barcelona. 
Dwa pierwsze to najważniejsze ośrodki ciężkiego przemysłu 
Hiszpanii.

Oviedo wraz z przylegającym rejonem dostarcza około 70 % 
węgla kamiennego, wydobywanego w Hiszpanii i  około 20 % wyta­
pianej s ta li*  Je s t  to więc główna baza energetyczna kraju 
i poważna baza hutnicza.-W Oviedo znajdują się zakłady zbroje­
niowe produkujące d ziała, broń strzelecką i materiały r̂ybudhowe.

^0 główna baza metalurgiczna Hiszpanii /56 % pro­
dukowanej w całym kraju s t a l l / ,  oparta na wydobywanych tu ru­
dach żelaza /w pasie przybrzeżnym od Santader -  Bilbao -  San 
Sebastian, koncentruje się 67  ̂ wydobywanej w Hiszpanii wysoko 
procentowej rudy/. W Bilbao produkuje się broń strzelcką , amu­
nicję i m ateriały wybuchowe.

Barcelona je s t  jednym z większych portów Morza Śródziem­
nego z licznymi składami i magazynami portowymi. W Barcelonie 
znajduje się  ponad 1 /2  wszystkich fabryk włókienniczych Hiszpa­
n ii , są także zakłady przemysłu maszynowego, budowy parowozów, 
chemiczne, elektrotechniczne, odlewnie, fabryki przenysłu spo- 
żyw;tiZego. W Barcelonie produkowane są środki łączności dla 
wojska.

Ośrodki przemysłowe A ustrii i  Szwajcarii zostały opisa­
ne w skrypcie ”Charakterystyka bazy ekonomicznej na Zachodnim 
TDW”.

W T u ro ji- znajdują się dwa ośrodki przemysłowe o znacze­
niu operacyjnymi a mianowicie: Stambuł oraz Zonguldak -  EiPgli.

ŁiirESlir przede wszystkim wielki ośrodek przemysłu 
włókienniczegi)), spożywczego i  zbrojeniowego. W mieście tym 
znajdują się zakłady dające około 1 /3  produkowanego w Turcji 
uzbrojenia dla s i ł  lądowych 1 prawie 100 % dla marynarki 
wojennej.

fo z kolei główna baza energetyczna 
/vęgiel kamienny/ 1 metalurgiczŁa /huta w Karabuk/ Turcji, 
od której w ogromnej mierze uzależniony je s t przemysł zbroje- i 
ni owy •
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w państwach Układu Warszawskiego wydzielają się na~ 

Tstępujące ośrodki przemysłowe o znaczeniu opera5'jnyra : na 
Węgrzech -  Budapeszt i Miszkolc, w Rumunii -  Bukareszt i Pło» 
e s z ti , w Bułgarii -  Sofia -  Dimitrowo.

Budapeszt -  s to lic a  Węgier je s t  największym ośrodkiem 
przemysłowym tego kraju, skupiającym ponad połowę zakładów 
przemysłowych, większość robotników i kadry inżynieryjno- 
technicznej, W mieście znajdują się  zakłady samochodowe, fa^ 
bryki włókiennicza, wyrobów skórzanych, zakłady przenysłu spo­
żywczego, rzeźnie, chłodnie, składy i magazyny żywnościowe. 
Udział Budapesztami w produkcji przemysłowej Węgier wynosi oko­
ło 50

Miszkolc, to drugi po Budapeŝ f̂ ui© co do wielkości 
i znaczenia ośrodek przemysłowy Węgliiff, W tyffl rejonie wystę­
pują z^oźa rudy żelaza i węgla briiiiatnego; są tu duże elek== * 
trowLde cieplne. Rejon Miszkalcja je s t  największą bazą h atn i-  
czą Węgier /produkcja s t a l i / .  Rozwija się tam również prze­
mysł maszynowy.

— s to lic a  Rumunii, je s t  największym ośrod­
kiem przemysłowym kraju  ̂ rozwiniętym przemysłem maszynowym 
/a  , i a ,  fabryki parowozów, ciągników, obrabiarek, trolejbusów  
i td / ,  eheraicznym, rafineriam i, przemysłem włókienniczym i spo­
żywczym, Udział Bukaresztu w produkcji przeny słowej Rumunii 
wynosi 1 /5 ,

największy w Rumunii i na południowozachod— 
nim TDW ośrodek przetwórstwa ropy naftowej^ pracuje tu wiele 
r/ifin eriis a ich zdolnośó przetwórcza wynosi około kilku 
milionów tony ropy, rocznie. Poza tym rozwija się  tu także 
pr ze my s ł mas zy no v,y, che mi c zny , wł ó ki ermi c zy . i s pożyw© zy,

~ ośrodek skupiający wydobycie riudy 
żelaza i  węgla brunatnego, hutę żelazaf- przemysł włóklenidczy 
i spożywczy. Udział tego ośrodka w produkcji pr z em,5i! iłowej 
Bułgarii wynosi 25

W Jugosławii ^lo^dzielają się 3 ośrodki przenrĵ usływa 
o znaczeniu operacyjnym: Belgrad, Lubiana, Zagrzeb,

“ s to lica  państwowa, je s t  jednym z największych 
ośrodków przemysło^fych Jugosław ii. W rejonie Belgradu znajdu­
je się przenosi maszynowy, lo tn iczy , samochodowy, chemicz­
ny, włi^kienniczy i  spożywczy.

Lubianą to ośrodek skupiający produkcję maszyn, przemysł'
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optyczny, samochodowy, elektrotechniczny, włókienniczy i skó™ 
r zano-obuwiliczy. ''

ii——— zakłady przeiTiysłu samochodowego, r a f i ­
n erie , fabryki produkujące materiały wybuchowe, zakłady przemysłu 
włókienniczego i  spożywczego,

X
X X

Bazy przemysłowe w granicach południowozachodniego TBW 
są bardziej rozśrodkowane niż np, na Zachodnim teatrze  działań 
wojennych. Jedynie północno-włoski okręg przeny słowy można po­
równać do pdłuDcno—francuskiego obszaru przemysłowego pod wzglę­
dem koncientracji przemysłu i znaczenia produkcji zbrojeniowej. 
Bardzo siln a  koncentracja przemysłu występuje i w Budaj^zecie 
na Węg3:zech, gdzie skupia się 50 % produkcji przemysłowej ca­
łego kraju* przed II wojną światową koncentracja ta  była jesz­
cze większa /w Budapeszcie znajdowało się 2/3 węgierskich za­
kładów pr żerny słowy eh /. Ilozśrodkowywanie przemysłu w okresie 
powi jennym przyniosło^ już widoczne rezu ltaty . Hiszpania na 
półnoiy kraju ma życiowo ważne rejony przemysłu ciężkiego 
/OTiedo i B ilb a r /, od których uzćileżniony jest w dużej mierze 
cały przemysł hiszpański.

Najbliżej l^lńil demarkacyjnej i na dogodnych kierunkach 
dla działań bojowyi^h wojsk położony je s t przemysł Włoch 
i Węgier oraz Turcji / t e j  cz ę ści, która znajduje się w grani­
cach TDW/, \Ale i bazy przemysłowe Bułgarii oraz Rumunii znaj­
dują się llisk >  pozycji v̂ypadowych państw NATO. Najbardziej 
odległe od linii demarkacyjnej są ośrodki przemysłowe Hiszpanii
1 Portugalii, lecz są one stosunkowo małe i dlatego też nie od- 
• '̂ r̂ywają większej ro li  w zabezpieczeniu potrzeb s i ł  zbrojnych
państw NATO.

Tak więc, mimo dużej koncentracji przemysłu w niektó­
rych krajach je s t  on na ogromnym obszarze południowozachodnie­
go TDW raczej rozarodkowany. Ma to tę dobrą stronę, iż przynaj­
mniej część zakładów i ośrodków przemysłowych choć są niekiedy 
niewielki© -  może być wykorzystywana zarówno dla produkcji zbro­
jeniowej jak i dla produkcji części zamiennych oraz dla organi­
z a cji remontu i  napraw sprzętu; odnosi się to głównie do ośrod­
ków położonych z dala od l in i i  demarkacyjnej i na drugprzędnych 
kierunkach działań bojowych wojsk.
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IV. Baza_ż^\Ynościowa

Problem bazy żywnościowej w granicach poludniowozachod- 
niego TJM je s t  skomplikowany. W wielu krajach i rejonach je s t  
niska wydajnoś<S upraw i hodowli. Duży procent powierzchni te ­
atru pokryty je s t  górami, co ogranicza areał upraw.

Na południowozachodnim te a trz e  działań wojennych ¿est 
inny sposób odżywiania się ludności niż na Zachodnim czy 
Północnozachodnim TDW. W krajach bałkańskich kukurydza je st  
nie tylko zbożem paszowym, ale także spożywana je s t  przez 
ludnośó. W krajach śródziemnomorskich większą rolę odgrywają 
tłuszcze roślinne /o liw a/ niż zwierzęce; spożywane są ta© . 
także w dużych ilo ściach  jarzyny /szczególnie we Włoszech/,
W Turcji i  Afryce Północnc^-w ktajach muzułmańskich hodowla 
trzody -Chlewnej nie odgrywa isto tn e j ro li  w b ilan sie żywnoś«*= 
ciowym. gdyż mahometarAie nie j e d z ą  mięsa wieprzowego. Dlatego 
też w o jsk a  d z i a ł a j ą c e  na Południ owo zachodnim TDW muszą w 
Sternie swego zaopatrywania uwzględnió is tn ie ją ce  warunki 
miejscowe i  tradycyjny sposób odżywiania się własnych żol-» 
nierzy.

Zapewnienie niezbędnego wyżywienia ludności za.pl 
jak i walczącym wojskom w czasie wojny może byó bardiso 
ne, a nawet nieosiągalne dla niektórych państw Jak Włochy,czy 
Grecja.

We Włoszech podczas ubiegłej w o jn y  k a l o r y c z n o ś ó  wyży«- 
W l e n ia  bez przerwy m a l a ł a ,  wzrosła dopiero nieco w 1944 roku, 
gdy duża częśó Włoch z o s t a ł a  wyzwolona. RaOje żywnościowe 
były wręcz głodowe; dwukrotnie mniejsze niż w NiBm€ze®h. 
Sytuacja żywnościowa w Grecji była jeszcze gilrj&za.

Ale są i obszary Humunii, dająt ŝ» nadwyżki żyw nościow e. 
Ząrówno podczas I jak i II  wojny światowej Niemcy ^yywozlli 
stamtąd duże i lo ś c i  zbóż i  mięsa.

W granicach ;|eatru obok 4 podstawowych zbóż /pszeni­
ca,-jęczm ień, owies i ży to / trzeba uwzględnió talcże 1 kukury­
dzę.



-SC- -
Produkcja zbóż i ziemniaków w 1960 r .  /w ty s . ton/

î
____________________________

[Włochy 
¡Portugalia  
I Grecja 
j Turcja1Austria
1 I
iHiszpania

«5H^iiIIÉza^|„__Pszeuica___^J^_Ziemnia¿~
============:j,====łigg^^^^4^^^^1966^^^^^^^^^^1966_^__1966

3 510 
479
280 
000

,x/

Szwajcaria

¡Węgry 
¡Rumunia 
¡Bułgaria  
¡Albania 
¡Jugosławia

x /  1959 r .

1 163 
3 958 
8 022

¡22 207 
, 150 
! 7 980

,x/

9 406
-  306
1 962 
8 581
-  897

4 817
2 214
5 065
3 193

4 620

3 883
-  931

1 750
3 007 

959
4 763
2 907
3 352
-  421

3 160

Włocł^ produkują poza tym około 616 tys . ton ryżu, 
a Hiszpania -  365 ty s . ton rocznie /w 1966 r « / .

Śródziemnomorskie państwa Południowozaćhodniego TDW 
należą do największych w świecie producentów oliwy.

Hodowla w krajach Układu Warszawskiego-jest względnie 
dobrze rozwinięta w porównaniu do pozostałych-państw.

Pogłowie zwierząt hodowlanych

Bydło rogate Trzoda chlewnaj - —  , --------- ----------- w., Owce j
i __I _____________________ 1 - .  /w  g z t » /  j

Włochy  ̂ 9399
Portugaliaj 1100 

; 1028 
Tur ej a ‘1307-6 
Austria I 2308
Szwajcaria! 1687 
Hiszpania j 2690
Węgry j 1971
Rummla i 4450
Bułgaria 1458 
AlbaiiiJ ŝ 427
Jugosławia! 5295

1959-1 
1960^]_^^_

i

1965-

9600

1959- i 1965-
1960 1966

1959.
1960

13203

4995

5584 1

4175 
1500 

660 
T* •

2845
1226
2900
5355
4300
2266

196
6206

5450

6055
5799
5365
2408

5118

8342
3600
9255

33614
185
200

16200
2381

11200
8769
1662

11460

1965-. 1 
1966 ^

33382

I 17078

I 13125 
Í 10312

’ >.9868

Pewną rolę w bilansie żywnościowym państwf^ołu dni owo za­
chodniego TDW odgrywają rybyf największą w Hiszpanii i Portu­
g a l i i ,  /P ortu galia  i  Hiszpania łowią rocznie około l-j25 min 
ton ry b /, w krajach Układu Warszawskiego ryby grają minimalną 
rolę w wyżywieniu ludności /np, w Rumunii, Bułgarii i na Węgrzech

łowi się łącznie zaledwie 42 ty s . ton ryb /.
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Główne obszary żywnościowe w granicach Południ owo za== 

chodnicgo TDW:
-  północna A ustria;
-  Nizina Pad;{Łuska we Włoszech;
-  pas wzdłuż rzeki EbrO| rejon między rzekami Tag

i Gwadiana, rejon na południe od środkowego i dol­
nego biegu rzeki Gwadalk?wir -  w Hiszpanii;

-  południowe 1 wschodnie wybrzeże Morza Marmara 
i śródziemnomorskie wybrzeże w Tprcjii^s

-  między Dunajem a jeziorem Balaton -  na Węgrzech
•" między rzeką Cisą i Karpatami — na Węgrzech i  w Ru­

muni i ;
Wyżyna Siedmiogrodzka, Wołoszczyzna i Mołdawia
-  w Rumuni i ;

-  północna ozęśd kraju i  rejon między itiaricą a Tundżą
-  w B ułgarii;

-  Wojewodlna -  w Jugosław ii.
Główne obszary żywnościowe teatru  pokrywają się więc 

prawie wyłącznie z wielkimi urodzajnymi nizinami. Obszary 
górskie 1 "wysokogórskie, zajmujące nie mniej niż połowę lą  ’ 
dowej części TDW są deficytowe w zakresie żywności, brak J 
tam przede wszystkim zbóż, ziemniaków i jarzyn, jednak baza 
mlęsno-tłuszczowa je s t  bogatsza.XX  X  '

Południowozachodni te a tr  dziaicań wojennych posiada 
wiele cennych surowców strategicznych jak : ropa naftowa, bok­
syty, rudy chromu i  wolframu, które odgrywają dużą rolę w za­
bezpieczeniu przemysłu wojennego w skali europejskich teatrów  
działań a nawet bloków i  sojuszów wojskowych. Surowce 
jednym z zasadniczych czynników określających wagę tegi te ­
atru z punktu widzenia ekonomicznego.

Kraje Układu Warszawskiego posiadają znacznie lepszą 
miejscową bazę materiałów pędnych i smarów niż kraje NATO, 
uzależnione od dowozu MPS z zewriątrz. Zaopatrywanie w paliwa 
płynna krajów Układu Warszawskiego polepszyło się w ciągu 
ostatnich la t  po doprowadzeniu rurpciągu naftowego z radziec­
kich pól roponośnyeh, położonych między Wołgą a Uralem na 
Węgry i do Czechosłowacji.

Baza przemysłowo-produkeyjna państw Południowozachod- 
niego TDW je s t  za słabo rizw in ięta, aby zaopatrzyć siły  zbroj­
ne w wypadku wojny. Dlatego też walczące wojsia uzależnione '
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Tjyłyby od zaopatrywania z głębokich baz tyłowych Układu War­
szawskiego i Paktu Połnocno—atlantyckiego. Nie oznacza to by— ’’ 
najmniej, iż przemysł w granicach teatru  nie odgrywa żadnej 
r o l i .  Przede wszystkim przemysł zbrojeniowy Włoch, skupiony 
głównie w półnoono-włoskim okręgu przemysłowym, a także prze­
mysł Turcji i Hiszpanii może stanowió najbllż^j2»a bazę zaopa­
trywania wojsk NATO w sprzęt konwencjonalny, amunicję i  ozęó- 
ci zamienne a także może stanowió bazę remontową sprzętu woj­
skowego.

Baza żywnościowa pozwala na korzystanie z pewnych ilo ś ­
c i nad^vyżek żywnościoivych na obszarach nizinnych teatru .

Drogi zaopatrywania państw NATO Południowozaehodniego 
TDW -  to przede wszystkim drogi morskie. Jedynie Włochy mają 
względnie dobre lądowe powiązanie komunikacyjne z Zachodnim 
TDW. Drogi zaopatrywania państw Układu Warszawskiego— to drogi 
lądowe i częściowo morskie /przez Morze Czarne/.

Stan tiiboru kolejowego TDW.
Stan parku pojazdów mechanicznych nâ DW.
Autostrady we Włoszech.
Skład PołudniowoZachodniego TDW /s z k ic / .
Umocnienia, bazy morskie i lotnicze /s z k ic /.
Baza surowcowo-przemysłowa /sz k ic .

opracował

liTftz; nr 1-100 Bibl.Tajna 
Wyk.’Miękus -  ppłk 
Druk. ZU
Nr ks. 01237/02164/WW

ppłk dypl mgr Zbigniew MIEKUS
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1* Iwrea -  Turyn,
2̂  Turyn -  Mediolan -  Trlfeest 
3  ̂ Warezo -  Mediolan 
4» Komo -  Mediolan 
5*. Mediolan -  Florencja  
6,̂  Florencja -  Livorno 
7* Savona — Genua — Siestrśj — Leivanti 
8» Neapol -  B iri  
9  ̂ Neapol — Salerno 

10* Y/anecja -  Fadiva -  Bolonia

Ponadto wiele odcinków w budowie m*in* Bari -  Kanoaa- 
d*p* -  Bimini -  Bolonia; Salermo -  Begio d, Kalabrla«

/Bef.Żurnał 9 -  1963 r .  9 ż. 223 0. 3 5 /.
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BAZA SUROWCOWO-P!?ZEM/3tOWA POkUDNIOWO -  ZACHODNIEGO T 0. W.
gz.Nr. 

Poz.Ki.0216̂ /̂ ^

K

40

36

32̂

H

28*

30

Wt/Jfonano w 100 g /pa. fS ' 34

43"

44"

40‘

24 3 5 30' 36

^ - rody orano 

I  - ropa nof-iotva 

~ rajinenie
H  -  kamienny 

^3 - węgiol bnunainy

-  ruda żelaza

- » manganu
- " chromo

A -  “ wolframu

ĵT “ " miedz/

^  ~ hok<syfy 

m agnezyt 

&\aika

- pmyty
^  — hufnictufo ó ta li 

M -  roznarodny przem yst maozynotey 

O -  produkcja ohrab/arek

 ̂ “ przemyst Icżniczy 

~ " 'Samochodotey

@  " Pręcyzyjny i  optyczny
O -  produkcja czotgóty 

— // d zia ł

^ -  " ¿roni strze le ck ie j

^ ~  " amunicji

^ ~ " materiat. tityhoch,

6 -  ’'°^'̂ rcxiny przemysł zbrojeniowy

-  przemysł stoczn/otvy

î ojenny przem ysł stoczn/omy

— przem ysł t^ióktenniczy

O ■“ stolice pańsitv 

• " inne miast

\  /  ęranice panstie

O  -  okręgi prz/nysłor/g
oznaczeniu strategicznym

r ośrodki przemysłowe
°  ^^otczeniu operacyjnym
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