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E. Bazy wojenne na TDW

V. Baza ekonomiczna PotudniowoZachodniego TDW

Whnioski ogodlne.



Potudniowozachodni teatr dziatan wojennych obejmuje
potwyspy: Pirenejski, Apeninski, Batkanski, zachodnig 0ze66
Azji Mniejszej oraz péinocno-zachodnig cze6d Afryki. Wskiad
tego teatru wchodzg wyspy lezgce w zachodniej 1 6rodkowej
cze6el Morza Srodziemnego jak: Sycylia, Korsyka, Sardynia,
Malta, Pantellerla, wyspy Morza Egejskiego nalezgce do Grecji
oraz szereg Innych matych wysp.

W skiad tego teatru wchodza morza bedace cze$cig Morza
Srédziemnego a to: Egejskie, Adriatyckie, Jonskle, Tyrenskle,
Liguryjskie, Kretenskle oraz Morze Marmara, czesSé zachodnia
Morza Czarnego oraz wschodni skrawek Oceanu Atlantyckiego.
2£2H22-Sil22122-.£21d;212!127°2211222i TDW
S£22i2§:-,,BZi22222 “ jest to gldwnie granica ladowa pokrywajaca
sie z granicami panstwowymi. Gd wschodu biegnie granica Ru-
munii 1 ZSRR, dalej ZSRR i Wegier, CSR i Wegier,. CSR 1 Austrii
Austrii 1 NRP, NRP 1 Szwajcarii, Francji 1 Szwajcarii, Francji
1 Wioch do M Srédziemnego, po czym wzdtuz wybrzezy Francji do-
chodzi do granicy Francji z Hiszpanig, wzdluz tej granicy do
wybrzezy Zatoki Biskajskiej, nastepnie wzdtuz poétnocnych hisz-
panskich wybrzezj™.

SI22i2§-e2+H22L2Hf-." miejscowosci Fethnye /Turcja/ na wwho-
dzle przecina M Srédziemne obejmujac wyspe Krete 1 wychodzi
na wybrzeze Zatoki Mata Syrta obejmujac wyspe Djerba. Nastepnie
biegnie na zapleczu wybrzezy S$rédziemnomorskich w Algerli 1 Ma
roku i wychodzi na wybrzezu Atlantyku nieco na po6inoc od m
Rabat! ,

SIE22L 22«1122&222i2 ujscia Dunaju przecina Morze Czarne do
m  Zonguldak w Turcji, m Fethnye /w poblizu wyspy Rodos/;,
S£22128«5224122212 ~ jest przeprowadzona na Atlantyku wzdiuz
wybrzezy Hiszpanii, Portugalii 1 Marolca.

W tych granicach rozmiary potudniowozachodnlego TDW cha-
rakteryzujg nastepujace dane:
rozclagto$d potudnikowa ok. 1,5 tys, km
rozclagtoso rownoleznikowa ok. 3,5 tys. i{on
Powierzchnia TDW

oiiétem 5 min lon,
w tym:
przestrzenie lgdowe 2,5 tys. km
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Tak wiec potudniowozachodni TDWV Jest pod wzgledem po-
wierzchni najwiekszy z europejskich TDW

Pojemno$¢ operacyjna potudniowozachodniego TDW ograni-
cza z jednej strony przewaga form goérskich wrzezbie powierzch-»
ni, a z drugiej strony \wrazn€ rozcztonkowanie terytorium lado-
wego TDW na odrebne rejony /obszary/ operacyjne, co nie sprzy-
ja ani rownoczesnemu prowadzeniu dziatan wojennych na wielkich
obszarach, ani réwnoczesnemu uzyciu duzych zmasowanych sit w po-
staci wielkich zwigzkéw operacyjnych.

Znaczny udziat przestrzeni morskich, przy charakterystycz-
nej konfiguracji obszaréow ladowych otaczajacych M Srédziemne
powoduje konieczno$¢ posiadania na tym TDN przez kazdg ze stron
silnych zwiagzkow floty, zdolnych do prowadzenia tak samodziel-
nych operacji morskich, Jak 1 do udziatu w kombinowanych ope-
racjach morsko-lagdo”™vych. Jak wreszcie do wsparcia dziatania
sit ladowych wykonujacych podstawowe zadania wzdtuz ~Tybrzezy,

Gfsanice potudniowozachodniego TDWNV obejmujg obszary okala-
jaoe Morze Srédzicrane, przez ktdre przebiegaja zyciow we»ne
szlaki komunikacyjne, tgczgce panstwa Europy Zachodniej z ich
zamorskim zapleczem surowcoiTym, rynkami zbytu i posiadtoSciami
w Afryce, Azji 1 Australii. Przez Morze Srédziemne realizuje
sie przewozy - a bylyby one intensywniejsze w czasie wojny -
surowcow, zywnosci, paliw 1 sity zywej dla gtownych sygnatariu-
szy NAIO w Europie Jak; Wielka Brytania, Francja i fffiP /ropa
naftoiTa z Bliskiego Weohodu, rudy metali z Azji, Afryki, Oce-
anii /nikiel/, zywno$6é z Australii 1 Azji, surowce dla przemy-
stu wiokienniczego z Australii i Azjil,

Potozenie potudniowozachodniego TDN okres$la gtownie Mo-
rze Srédziemne. Przez terytorium tego teatru przebiegajg zyciowo
wazne szlaki komunikacyjne, taczace wiele panstw Zfohoclnie"i
Europy z ich zamorskim zapleczam. Utrzymanie tych komunlkacll
warunkuje sprawng prace ekonomiki wojennej tych panstw.Prowldze-
nie bowiem tych przewozow wokot Afryki wymagatoby po pierwsze
wiecej czasu, a po drugie wiekszej ilosci sit i Srodkow transpor-
toyych Jak i sit morskich dla ich ostony.

Drugim Istotnym problemem dla potozenia tego TiW iest
stosunkowo dogodna pozycja Grecji i Turcji w stosunku do”panstw

».aszawskiego, pozwalajaca na wykorzystanie ich fcerytorhjiw
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jako obszarow wyjsciowych <Ua dzlatari wojsk ladowych przeciw-
ko krajom socjalistycznym oraz jako rejonu baz lotnictwa 1 ww-
rzutni rakietowych, przewidzianych do uderzenia na wazne c'ir-g-
gl gospodarcze 1 komunikacyjne oraz na obiekty wojskowe poto-
zone na terytorium ZSRR 1 innych obszarach patistw UN Mogtoby
to wplyngd nie tylko na przebieg dziatan na potudniowozachod-
pozostatych europejskich TDW

" pSItwNOT terem; . .
-2_115_£_ter2”torium£

Grecji I Turcji 1
:::::::::::L_-ZgSi|il”\_TDg/|

Rumunskie zagtebie naftowe
Budapeszt

Goérnoslaski Okreg Przeciysto™yy

Zagtebie Donieckie

Moskwa

Baku

Uralski Okreg Przemystowy i ;

Jalc wynika z powyzszego zestawienia, odlegtosci te,
a wiec odlegtosci miedzy prawdopodobnymi celami uderzen a rejo-
nami bazowania lotnictwa strategicznego 1 wyrzutni rakietowych
nie przefaaczajg mozliwosci wprowadzonego na wyposazenie NATO
sprzetu tak lotniczego jak 1 rakietowego.

Ponadto je$li idzie o potozenie, to Istotne
n e przez Turcje olesnln czarnomorskich co moze byn wykorzysta-
ne przez blok NATO do blokowania radzieckich sit morskloh na
Morzu Czarnym,

Ze wzgledu na wszystkie wspomniane czynniki, sity zbrojne
uzyte przez NATO na tym Tm mogg mledé bardzo réznorodne prze-

Najwazniejsze zadania jakie przed nimi mogg byd po™

znaczenie.
Stawione to: -

-przygotowanie 1 przeprowadzenie bezposrednich uderzen na pan-
stwa socjalistyczne;

- powiekszenie obszarow kontrolowanych przez blok NATO kosztem
panstw spcjalistycznych;

- utrzymanie w swoich regkach”™1 kontrolowanie szlakéw komunika-/yl
cyjnych morskich na worzy $rodziemnym, "

jest poslada-
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w skiad potudniowozachodnlego TDW wchodzg panstwa maja-
ce bardzo zréznicowane znaczenie pod zwgledem militarnym, po-
litycznym, gospodarczym i geograficznym. W skiad tego TDWN wcho-
dzg panstwa, Kktore posiadajg stosunkowo silnie rozbudowane
armie, zajmuja bardzo wazne pozycje strategiczne z punktu wi-
dzenia ich potozenia geograficznego, posiadajg niezmiernie
wazne, poszukiwane surowce strategiczne. Wiele panstw wchodza-
cych -.w sktad tego TDWuczestniczy w blokach KATO lub Uktadu
Warszawskiego 1 ma zawarta sojusze militarno—pollt™’ozne z USA
lub ZSRD. Pj™stwa nalezace do Ukladu Warszawskiego toj Wegry
Rumunia, Butgaria 1 Albania. Na tym teatrze lezy tez Jugostawia,
kraj socjalistyczny, coraz silniej zacieSniajacy swe stosunki:
z panstwami nalezacymi do.Ukladu Y/arszawskiego oraz Algeria,
ktérej przywodcy deklarujg wstgpienie na droge budownictwa
socjallstycznego, zacie$niajac swe stosunki z panstwami socjali-
stycznymi, a szczegOlnie z ZSRR

KRAJE SOCIALISTYCZNE PGHUDNIOYIGZACHODNIEGO TDWV

powierzchnia,terytorium i ludnos$¢
JLp™ Nazwa kraju i powierzchnia Jludno$¢ i gestosé |
j wtys. ka" tys*osob i zaludnieni
1967 nia os

i ! Warszawskiego

L | Rumunia 237,5 }19.287
12. j Wegry 93,0 110.291
| 3. Jj Butgaria 111,0 18.309
144.j} Albania 28,7 \ 1,914Xx>
Razem kraje UN I_40_231 83
|
Jugostawia U94 958 r 78
___\wazem kraje socjalist. + 7§23 1nN79*189 1 80 I

TO4aje socjalistyczne wchodzace w skiad Uktadu Warszawskie-
go sg Scisle ze sobg powigzane stosunkami handlowymi, a przede
wszystkim Scistg wspoOtpracg w dziedzinie polityki zagranicznej
oraz wspobtpracg w zakresie organizacji wspdlnej obrony. Kraje
te scisle powigzane z innymi uczestnikami UN majg w wypadku
wojny zapewniong z ich strony pomoc, a gtownie wsparcie ze

x/ Zrodto: Rocznik Statystyczny 1968 r. GUS-Warszawa 1968 r.
XX./ 1966 r.
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PANSTWA ICAPITALISTYCZRE potudniowozachodniego tdw
powierzchnia 1 ludnosc

iLpfcj Nazwa kraju. Tpowierzch-1 ludno$¢ Tgestosc T mozliwosci

I 'nia I tysi os6b Jzaludnie jmobiliza-
I'Inn2 ] w1966 f~/jnia oséb 1 cyjne tys.

1/1967/ Ina 1 k2  oscb ok.

t 1. JWiochy 51.859 I

] 2.jAustria 7.290

j 3.jGrecja 8.614

I 4 .iHiszpania 32.140

I 5*IPortugalia 9.218

{ 6, jKorsyka 257

I 7+=1Szwajcaria 6.000

J 8.iTurcja 33.823

I 9.jTunezja 4.470

J10.jMaroko | 445 14.140

111 IAlgeria ;(2.382 12,150

| IRazem; j4.925,4 179.961 75' 10.300

4— 4-mommooeeee- — | - 4

I |w tym NATO; jI.314,3 | 103.771 5995

Ogotem panstwa wchodzace w sktad Tm liczg 260 min oscb,
z czego w granicach TDW znajduje sie przeszto 200 milionéw
/w tym w krajach kapitalistycznych okoto 180 milionéw « w kra-
jach socjalistycznych okoto 80 milionéw/.

Wsrod krajow jiali styczny r’h potudnlowozaohodni ego TDWV
najwieksze znaczenie majg Witochy, kraj najlepiej rozwiniety
ekonomicznie. Dogodne potozenie geograTiczne i silna ekonomika
powodujg, ze kraj ten odgrywa gitownag role w polityce NAIO na
tym TD\y. Wiochy dysp&nujg takze najNiiekszym potencjatem mobili-
zacyjnym.

Turcja i Grecja obok roli dostawcow surowcoéw strategicz-
nych odgrywajg takze powazng role jako dostawcy powaznych kon-
tyngentéw sit zbrojnych oraz jako straznicy cie$snin czarnomorskich

W ostatnim czasie te dwa panstwa nasility nieprzyjaznag
od do$é dawna polityke wobec siebie. Zrédiem konfliktow jest
sprawa Cypru oraz wzajemne roszczenia terytorialne. Zaostrzajgce
sie raz po raz konflikty miedzy tymi panstwami ostabiajg "potud-
niowe skrzydto NATO' skierowane przeciwko ZSRR i krajom socjali-

stycznym” )
x/ Zrod.roT Rocznik S™tatysFyczny”™M~eS rAGHIS "Wawa 197°87r
xx/ Bez Algerii,
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Portugalia odgrywa w planach NAIO juz & wiele mniejszg
role, ktora wynika gléwnie z jej potozenia» Przewidywana jest
I w tym Kierunku przygotowywana, jako obszar baz zaopatrzenio-
wych 1 lotnictwa strategicznego. Ponadto Portugalia w miare
stabniecia wplywow NATO w potnocnej Afryce zaczyna odgrywad
coraz powazniejsza role jako rejon etapowy w przerzutach sit
powietrznych 1 sit lgdowych transportem lotniczym ze Stanow
Zjednoczonych na obszar europejskiego teatru wojny.

Hiszpania mino deklarowanej neutralnosci zwigzana jest
z NATO przez dwustronne umowy wojskowe z Portugallg 1 USA Na
mocy tych unmdw realizowane jest na terytorium Hiszpanii budow
nictwo wojskowe w ramach przygotowania operacyjnego Europy do
wojny, przy czym zasady i1 normy stosowane w tyra budownictwie
sg zgodne z przyjetymi przez NATO Wten sposdb mimo'»neutral-
nosci** Hiszpania jest przygotowywana jako obszar organizowania
baz rrnrsie!ch i lotniczych oraz jako podstawa operacyjna do walk
na Morzu Srédziemnym.

9

0 znaczeniu potudniowozachodniego TDW decydujg czynniki
polityczne, ekonomiczne 1 geograficzne. Ale zasadniczymi z nich
sg czynniki wojskowo-polityczne wynikajgce z potozenia TDWV
I charakteru panstw tworzacych ten teatr.

W zasadzie kraje kapitalistyczne wchodzace w skiad te-
go teatru dziatan wojennych nie odgrywajg w polityce i ekono-
mice Swiatowej powazniejszej roli a znajduja sie w sferze wply-
wow badz USA, badz W Brytanii a takze Francji. Nawet Wiochy,
ktoroTi niegdyS miaty wielkomocarstwowe aspiracje zostania no
carstwem $rodziemnomorskim, po klesce w drugiej wojnie Swiatowej
zrezygnowaly z tych ambicji 1 dzi$§ dazg do uzyskania maksimum
korzys$ci ze swej roli satelity USA

Zasadniczym problemem na tym TDN tak politycznym jak
1 wojskowym jest ~rywalizacja wielkich mocarstw o pandéwaalte
w basenie Morza Srédziemnego. Po wypadnieciu z tej rywaliza-
cji Whoch?™ gldbwnymi partnerami w tej rywalizacji pozostajg
Stany Zjednoczone 1 W. Brytania, a ostatnio i Francja. Po ostat-
nich wydarzeniach na Bliskim Wschodzie oraz Cyprz™ Zwigzek Ra-

®kl wzmoégt zainteresowanie tymi obszarami 1 wprowadzit duzy
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zesp<$t marynarki wojennej na wody M~rza Srédziemnego. Kraje
te daza do uzyskania w tej strefie maksimum wphwow i decy-
dujacego gtosu w sprawach tej strefy.Réwniez Francja dazy do
zajecia bardziej decydujgcego i samodzielnego stanowiska
I wtym rejonie.

Centralne potozenie terytorium Wioch w stosunku do akwe-
nu Morza Srédziemnego, dzieki gtebokiemu wecieciu Pétwyspu Ape-
ninskiego w ten akwen, stwarza dogodne warunki do kontroli ru-
chu na szlakach morskich oraz dla bazowania i dziatania jsit
morskich. Poniewaz Wiochy sa obecnie zbyt stabe na wycigganie
korzydci z swego potozenia, musi&ly zgodzlé sie na to, aby wszyst-
kie te korzysci zagarnely USA Kktoro wrejonie Mgrza Srédziem-
nego utrzymujg swg VI Plote bazujgcg gtownie w portach Wioch.

Dla Francji centralnym problemem jest w tej chwili od-
zyskanie w powaznej mierze straconych wphwow w Afryce Poinoc-
nej, co umozliwitoby "ykorzystanie odkrytych zt6z ropy naftowe]j
na Saharze w Algerii. Francji chodzi tu zarowno o bezpieczen-
stwo eksploatacji tych zZ6"™z jak'’iJo bezpieczenstwo transportu
ropy i gazu ™ rejonow wydobycia do kraju.Transport ten opiera-
jacy sie o rurociggi juz ™ybudowane oraz planowane, przebiegac
musi przez terytorium Algerii i Tunezji. Stad tez trudnosci
w znalezieniu wspodlnego jezyka w rozmowach algiersko-francusklch
I pertraktacjach tunezysko-franousklch.

Miedzy panstwami nalezgcymi do blokow militarnych /hp.
NATO istniejg napiete stosunki polityczne, powaznie ostabia-
jaOe te ugrupowania. Grecje i Turcje, mino ze nalezg do Paktu
Potnocno-atlantyclciego, dzielg bardzo napiete stosunicli politycz-
ne, powaznie zagrazajace i tak problematycznej "jednos$ci i trwa-
tosci” tego agresywnego ugrupowania.

Zainteresowanie bloku NAIO tg strefg wynika takze 1 z
tego, ze panstwa tej strefy uczestniczace w NATO zobowigzane
zostaty do dostarczenia znacznych kontyngentéw sit ludzkich dla
tworzenia sit zbrojnych NATO Przy stabosci ekonomicznej tych
panstw zalozono, iz znaczng czeS¢ sprzetu i wyposazenia niezbed-
nego dla zwigzkéw taktycznych oddawanych do dyspozycji NATO kraje
te otrzymuja z innych panstw uczestniczacych w NATQ Szczeg6lnie
wyraznie realizowane jest to w lU,rcji, gdzie dywizje piechoty
oddane do dyspozycji NATO od kilku lat sg systematycznie prze-

zbrajane 1 przeszkalane na nmo™~Tym sprzecie w oparciu o amerykanskie
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dostawy sprzetu i przy pomocy amerykanskich instruktorow.
Wchwili obecnej byte dywizje piechoty przeksztalcone zostaty
w dywizje zmechanizowane.

Oroli poszczegollnych panstw w tworzeniu sit zbrojnych
NATO sSwiadczy ponizsza zestawienle:
Sity zbrojne panstw kapitalistycznych TDWV wydzielone do dyspo-
zycji NATO

i ~gotem ludzi T Z tego

j I I wpjska ladowej wojska po™

iTurcja 1170.000 150.000 1 20.000

Wrochy j 100,000 93.000 | 7.000

Grecja I 90.700 85.700 1 5.000

Portugalia 500 i 500
nazera: 1161.200 328.700 | 32.500

Jes$li chodzi o tworzenie sit zbrojnych NATO przez kra-
je potudniowozachodnlego TDW najwiekszy udziat ma w tym Tur-
cja, ktorej sity wydzielone zajmuja w bloku NATO 54~ miejsce
po NRP, W. Brytanii, USA 1 Francji, a jesli ponadto uwzgledni
sie fakt, ze sity francuskie zostaty wycofane spod wspdlnego
dowodztwa, to sity Turcji zajmg wowczas 4-te miejsce.

W powyzszym nie uwzgledniono sit morskich, ktore -

w warunkach pokojowych nie podlegajg na tym TDW wspolnemu dowodz.
"\TU Zresztg z wyjatkiem Wioch, kraje tego TDW nie dysponuja
powazniejszymi sitami morskimi. Przewiduje sie, ze w “wypadku
wojny,Wiochy wydzielityby do dyspozycji NATO w poczatkowej fa-
zie ok. 40 tys. ludzi z sit morskich /B,Rozp. 2/93/.

Aktualnie w granicach potudniowozachodniego TDN to jest
na Mgrzu Srédziemnym bazuja nastepujace okrety wojenne /gtow-
nie Standéw Zjednoczonych i Witoch/. i X/

w VI Flgme USA

lotni skowoe 8 /ostatnio  wyco-
_ . fano/

kraz owni ki

niszczyciele 52

dal. or owce 107

§cigacze obr.podwodn. 12
okrety podwodne 31
tratowce 89

liazem.: 307 bojoiiycti jednostek piywajacych
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W zakresie sit powietrznych kraje potudniowczachodnlego

TDN wydzielity nastepujgce ilosci eskadr i samolotow:

N\

IWiochy  Sfiyrefia ~Grecja |PortugaliajRazem

Eskann

1
I mySi iwsko-bomhowe s 17 ¥ 10

I mysliwskie ] .
I rozpoznawcze !

N\

Razem: 15 17 R 47

Snmoloty”™

J myshlwsko-bombowe 1225 1425 300 | 950
jmysliwskie j 75 i A L« i 75 150
N rOAPLADGIReZR | 54 I A I 1 -

Wsitach powietrznych, jak wynika z powyzszego zesta”™

Wlenia, gldwne mielsce zajmujg Wiochy. Fakt przywigzywania .
duzej wagi do potudniowozachodniego TDW .~nika takze 1 z tego
ze w omawianej strefie blok NATO .fj*dzielat® do niedawna az ™

dwa TDN Potudniowoeuropejski TDW 1 Srédziemnomorski TDW
Wiasnie w ramach Srédziemnomorskiego TDNV USA utrzymywaly VI

Flote, wskiad ktérej wchodzi 5C okretdow wojennych 1 250 samo-

lotéw lotnictwa morskiego oraz przeszto 25 tys. marynarzy,

Z najwazniejszych organéw dowodzenia bloku NATO, w gar-

nizonach TDW stacjonujg nastepujgace wazniejsze dowddztwa-

x/ Skitad VI Ploty USA

Potudniowoeuropejskiego TDN z siedzibg w Neapolu
Srodziemnomorskiego TDW z siedziba na Malcie w La Valetta
Sit ladoiyych pin czesci Potudniowoeuropejskiego TDV

z siedzibg w Weronie

N e e

ZESPOL. 760" dwa,lotniskowce uderzeniowe dw®
ponad 15 nlszozycieli_ i fregat. ZESPOL 61" - tlw afflfiMI
ny, majacy w posSiadaniu ok, 26 okretow desant

. transportu sprzetu,”paliwa i ludzt L sPOL”
"63" - desantoivy z batalionem piechoty morelilei k.nrm #
fl%{ czotgami i artylerig. ZESPOL "63" - ust™ow Ir
jednostkami ptywajacymi, z ktorych kazda zdofnT”icot
ngao sz%bkoéé 6-28 WngC')W._ EESPOL 766 - do zwalczania'nyvij
tow podwodnych wraz otniskowcem m Oic
znalazty miejsce dla siebi*samolotrnonidHAMAN
"P-2 Orion" 1 "P-3 Neptun". Ten L™iSt dSSnule“takzen*

‘««yo-ea_ 1« -

1

*/\

re.
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Sit lado\7ych wschodniej cz?>"ci Potudniowoeuropejskiego TDAN

z siedzibg w lzmirze /Smyrita/

Dowddztwa Potgczonych sit powietrznych Potudniowoeuro-
pejskiego TDN- z siedzibg w Neapolu

o 5- tych Potaczonych Sit Powietrznych z siedzibg
w Vicenza
-If VAN
- 6- ch Potaczonych Sit P(jwietrznych z siedzibg
w Izmi.Arze
Zaopatrzenia Lotniczego w Europie z siedzibg
w Maroku

” - 2-ej Armii Lotnictwa Kozp. USA z siedzibg w Madrycie.

Dla przygotowania terytorium TDff do przysztych ewentual-
nych dziatan wojennych prowadzi sie na terytorium TDW intesyw-
ne budownictwo wojskowe, omowione w dalszych rozdziatach.

2SS22£5kt £ot»dnlowpzachodnlego TDW z fiun{tu vWdzenla
ESXSH 11 1SS»SE2SIELE 27ne go

Wiekszood obszarow objetych granicami potudniowozachod-
niego TDW stanowia przestrzenie akwenu Morza Srédziemnego
I moérz bedacych jego ozeodcia, a to; Egejskiego, Adriatyckie-
go, Liguryjskiego, Tyrenskiego, lireternisklego, donskiego oraz
Marmara, ktore wraz z zatokami : Duza i Malg Syrtg, Gabcs,
Hammamet, Tunetanska, I'nrcoo*g. Lwig, Wenecka, Koryncka,
Salonicka dzielg na samodzielne rejony. Dogodne obszary
operacyjne sg z reguty potwyspami. Stad tez morskolgdoivy cha-
rakter tego teatru. Charakter to™”o TDW jest pogiebiony row-
niez m.in. tym, ze przez basen Morza Srédziemnego przecho-
dzg strategiczne, zyciowo wazne - szczegOlnie dla krajow NATO
- szlaki zeglugi morskiej 1 powietrznej.

Dobrze rozwinieta linia brzegowa morz tworzacych Mo
rze Srédziemne 1 péhlwyspowy charakter obszaréw ladoyych sprzy-
jaty powstaniu wielu dobrze rozwinietych portow, ktére sg lub
moga byoé wykorzystane dla bazowania sit morskich tak panstw
lezacych na tym teatrze Jak i innych uczestnikéw bloku NATO
Oprocz roli baz morskich, porty te w warunkach wojny moga
mied olbrzymie znaczenie w systemie zaopatrywania wojsk dzla-
tajacych na obszgrach lado\vych.

Do zasadaiozyoh portéow, ktore w dziataniach wojennych

-a tym TDW mogg odegra¢ powazng role naleca;
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- Morze Czarne - Gataoz i Braita /porty rzeczno-morskle na
Dunaju/ Warna, Burgas, Konstanza;
- Adriatyk - nijeka™ Split, Dubrownik /Jugostawia/, Durres,
1 Vlora /Albanial/,

- Morze Czarne 1 Marmara - Ergli 1 Stambut /Turcja/

- Morze Egejskie - Izmir-/Turcja/, Saloniki 1 Pireus
/Grecjal/

- Morze Jonskle - Patras, Korfu /Grecja/, Tarent,
Katania, Syrakuzy /Witochy/

- Adriatyk “ Triest, Wenecja, Ankona, Bari /Wio-
chy/

- Morze Liguryjskie  Tyrnjlskie - Genua, Livorno, Meapol,

N ?bissyna, Palermo, -

- akwen Morza Srodziemnego - Gibraltar /bryt./, Barcelona,
Walencja, Alikante, liartagena, Al-
meria, Malaga, La Linea /Pdélwysep
Pirenejskil/.

W ostatnim czasie z baz potozonych w Algierii nie ko-
rzystajg juz jednostki francuskie, ktére musiaty je opudcio,
wykorzystujg je natomiast coraz czesciej okrety wchodzace w
gkiad zespotu radzieckiej floty, ktéra znajduje sie na Morzu
Srédziemnym.

Na potudnicwozachodnim TDW bardzo powazne znaczenie majg
takze cie$niny morskie. Pakt, iz Morze Srédziemne nie jest zwar-
tym akwenem morskim a dzieli sie na szereg mniejszych morz oraz,
ze przejsScia z jednego morza na drugie z reguty prowadza przez
neutralne zwezenia, stwarza warunki dc prowadzenia walki mor-
skiej na ograniczonych obszarach, do uzyskania panowania na wy-
branym obszarze przy tatwej izolacji tego obszaru w stosunku do
rejonow, w ktorych przeciwnik skoncentrowat swoje jNity podsta-
wowe. Zasadniczg role na potudniowozachodnim TDW odgrywaja ha-
stepujace ciesniny:
24252k 251«2221.22i2212 M 2 =

Bosfor - dt. 30 km szer. 0,7 - 3,3 Icragieb. 27 - 100 m

Dardanele - dt. 71 km, szer. 0,7 - 3 km gteb. 54 m

Jest to jedyne przejScie morskie tgczace Morze Czarne

Srodzi i i NN i i
2z Morzem Srodziemnym | da|85 % Uceanera Atlantyckim przez Gibraltar
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lub Indyjslcim przez Kanat Sueski. ff okresie powojennym przez
te Cie$niny prze”~zi sie okoto 70 f, catego morskiego ekspor-
tu ZSRR warunkach wojny jest to jedyna droga pozwalajgca
na manewr sitami morskimi z jednego morza na drugie. Warun-
kiem wyprowadzenia floty panstw socjalistycznych do dziatan
na Morzu Srédziemnym jest opanowanie tych cie$nin. Strefa
ciesnin jest umocniona, w dalszym ciggu intensywnie forty-
fikowana, posiada rowniez silne garnizony. Posiadanie tej
strefy przez kraje NAIO pozaala na wprowadzenieuna Morze
Czarna i ,h sit morskich. Dla krajow Wkfe. du Warszawskiego
sytaa ja we6becnych warunkach przedstawia sie ni.j~rzystnle
peniewaz w wypadku koniecznosci udzielenia pomocy Albanii,’
bedacej uczestnikiem UN lub innym panstwom w Afryce, iiiltuta-
taby potrzeba ivyprowadzenla wszystkich sit morskich z Morza
Czarnego na Morze Srédziemne. Aby zrealizowad te potrzebe,
w pierwszej kolejnosci nalezatoby opanowad strefe cie$nin’
/Isprzyja temu niewielka odlegto$¢ tej strefy-ok. 40 km- od
terytorium Butgarii/, a nastepnie uchwyci¢ pewng iloS¢ wysp
na Morzu Egejskim dla zapewnienia flocie swobody ruchu.
£i£SSiS§ Gibraltarska - szer. ok. 14 km Znaczenie tej cies-
niny iTynika z tego, ze skupia sie wniej szereg waznych szla-
kow morskich prowadzacych z Oceanu Indyjskiego 1 Morza Srcéd-
ziemnego na Atlantyk. Wstrefie.tej cie$Sniny kluczowg pozycja
jest brytyjska twierdza morska o tej samej nazwie. Znaczng
czesC urzadzen/wierdzy i urzadzen bazowych dla sit morskich
tworzg tu obiekty wykute bezposrednio w skiadach, co zwieksza
ich odpornos¢ nawet na berdzs slliy ogien artyleryjski i ude-
rzenia bombowe. Wostatnim okresie Hiszpania przy wydatnej
pomocy fachowej i finansowej USA rozbudowuje pobliskie bazy
marskie La Linea, Rota 1 Kadyfcs.
£¢S.SSISi_tk£lliiskag - szer. ok. 140 lim
ELt#S:,a M®ES2nska - szer. 3,5 km/wiasciwie jest to cie$nina
wewnetrzna Wioch/.

CieSniny SycyHjslta 1 Messynska,ze wzgledu na swe poto-
zenie stwarzajg bardzo dogodne warunki do kontroli ruchu sit
morskich z zachodniej do wschodniej cze$ci Morza Srédziemnego.
Do tego celu moglyby byé wykorzystane sity morskie 1 lotnicze
bazujgce tak w Tunezji jak 1 na Sycylii, ponadto jeszcze poto-
zenie wyspy Pantellerii w srodku ciesniny stwarza dodatkowe
mozllwsct jej kontroli. Wczasie Il-ej wojny Swiatowej na
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Avyspie tej czynna byla baza lotniczo-raorska Wioch-, po wojnie
zlikwidowana. Cze$C urzadzen bazo™ych nie zostata jednak znisz-
czona i wrazie potrzeby moze by¢ szybko oddana do dyspozycji
sit zbrojnych.

V/alory tych ciesnin jako strefy kontroli i stawiania
skutecznego i gietkiego oporu podnosi fakt, iz na podejsSciach
do tych cie$nin lezag wyspy Malta i Gpzo, na ktorych rozbudowa-
no brytyjskie urzgdzenia bazowe dla sit morskich i powietrznych.
Twierdza morska na “vyspie Malta, w skiad ktorej wchodzg takze
obiekty wyspy Gozo pozwala W Brytanii na utrzymanie wtej stre-
fie znacznych sit morskich i powietrznych. Ponadto Malta mimo,
ze formalnie rzecz biorgc jest panstwem niepodlegtym i nie na-
lezacym do NATO jest w tej chwili siedziba dowodztwa Srodziemno-
morskiego TDW

Ciesnina Sycylljslca jest po Oieténinie Gibraltarskiej naj-
dpgodniejszag droga morskg miedzy Afryka a Europg. Rola tego
szlaku morskiego systematycznie rosnie wraz ze wzrostem wydoby-
cia ropy naftow'ej na Saharze, poniewaz powazng cze$¢ tej ropy
transportuje sie do Europy na pobliskich szlakach morskich.

W najblizszym czasie przewiduje sie potozenie przez Morze
Srédziemne rurociggéw i gazociagéw, ktére przebiega¢ bedag w po-
blizu ciesnin.

W warunkach wojny transport ropy tankowcami przebiegat-
by najprawdopodobniej w strefach tych cie$nin, poniewaz w ten
sposéb istniataby najwiei“sza mozliwos¢ zapewnienia nu obrony
1 ostony.

21— SIE * szerokosC ok. 75 km CiesSnina ta jest jedynym
wejsciem na Marze Adriatyckie. Wybrzeza wschodnie nalezg do
Albanii /UW/, a zachodnie do Wioch /NATO/. Wtej sytuacji przy
duzej szerokosSci ciesniny zadna ze stron nie ma peinej swobody
w jej wykorzystj’'waniu, ¢(ak i nie jest w stanie w peini jg za«
blokowaé. Panov&le w tej strefie mozna uzyskaé tylko w wypadku
zajecia obu wybrzezy cie$niny, jak i przy posiadaniu zdecydowa-
nej przewagi w sitach morskich i powietrznych w tym rejonie.
jedynym kanatem morskim w granicach TDW
Dtugos$¢ kanatu wynosi 6,3 kra, szerokos$¢ lustra wody 24,6 m
Srednia gteboko$¢ kanatu 8 ra Kanat jest dostepny tylko dla
statkbw o matym i Srednim tonazu. taczy Morze donskie Z Egej-
skim i uwalnia od konieczno$ci optywania Potwyspu Peloponez -
00 znacznie skraca droge. Ujemng strong tego kanatu sg wydtuzone
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waskie 1 krete podejscia do niego Zatoka Korynclcg ./d4«170 lee/,
przez co Jednostki ptywajgce, podchodzace do kanatu na znacznej
przestrzeni narazone mogg by$ na ataki z powietrza, bez mozli-
wosci iTykonanla powazniejszego manewru przeciwlotniczego.
2ZSEZ “ Najwieksze skupienie wysp na omawianym TDW wystepuje
na Morzu Egejskim. Stwarzajg one doskonate warunki dla rozsrod-
kowania sit morskich w matych portach, co zapewnia dogodne moz-
liwosci zabezpieczenia przed uzyciem broni masowego razenia.

Z drugiej strony rozsrodkowanle ze wzgledu na nieduze odleg-
tosSci nie bedzie wpltywas$ ujemnie na mozliwos¢ szybkiej kon-
centracji sit. Szczegodlnie duze znaczenie ma tancuch wysp
"ignacy sie od krancow Peloponezu do wybrzeza Turcji. 1?s kiad
tego tancucha miedzy Innymi wchodzg wyspy: Ifreta, Karpathos

1 Rodos. Ich znaczenie, a gtownie Krety polega na tym, ze
ograniczajg one wejscie da Morze Egejskie od strog-potudnio-
wej. To wiasnie potozenie byto przyczyng ataku Niemcow na te
wyspe w Il-ej wojnie kwiatowej.

Wyspy:~Sycylia, Sardynia i Korsyka lezgce w zachodniej
cze$ci Morza Srédziemnego stanowia bardzo dogodne podstawy
dla dziatan floty wtym rejonie.-Wyspy te moga byé wykorzysta-
ne dla bazowania sit powietrznych przeznaozotE-ch dla wsparcia
tak dziatan floty Jak i wojsk lgdowjych, dziatajgcych na Po6#t-
wyspie Apeninskim, Plrenejskim i w Péinocnej Afryce, a nawet
na Zachodnim TD17,

Wyspy Balearskle /najwieksze z nich - Majorka, Mlnorka
i lhiza/ potozone wzdluz wybrzezy Hiszpanii mogg byd w toku
wojny wykorzystane Jakf rejony baz morskich dla sit strzega-
cych podejsé do Cie$Sniny GlbraltarsldelJ oraz przeznaczoie'oh do
dziatan w zachodniej cze$ci Morza Srédziemnego. Ponadto kierow-
nictivo NATO przewiduje mozll,vosé rozwiniecia na nich baz po-
wietrznych, etapowych niezbednych przy przerzutach wojsk z te-
rytorium USA na europejski TDW droga powietrznag.

Z punktu widzenia czynnika geograficznego duze znacze-
nie posiadajg potwyspy: Pirenejski /iberyjski/. Apeninski,
Batkanski, Peloponezu 1 Anatolii /Azji Mniejszej/ oraz szereg
Innych, mniejszych /Galipoll, Tarencki, Kalabrii, Istrii,
Chalcydyckl/. Pétwyspy te zblizajg do siebie kontynenty euro-
pejski z afrykanskim lub azjatyckim,~umozliwiajg blokowanie
ciesnin, a tym samym kontrolowanie komunikacji morskich miedzy
poszczegOlnymi akwenami.
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Szczegdblne znaczenie posiadajg niezliczone, mate po-
wierzchniowo, skaliste wyspy Morza Egejskiego i Kretenskiego,
Sg one w posiadaniu sygnatariuszy NATO Grecji, a tym samym po-
waznie utatwiaja blokowanie szlakéw morskich z Morza Czarnego
na Morze Srodziemne nawet po opanowaniu przez sity Ukfadu War-
szawskiego clieanin czarnomorskich. Ostatnig rubiez w tym rejonie
bedzie stanowid tancuch “wsp ciggnacy sie na potudniowych kran-
cach Morza Kretenskiego, od Polwyspu Peloponeskiego do Potwyspu
Anatolii /Azji Mniejszej/. Wyspy te to: Kythira, Antykithira,
Kreta, Kasos, Karpathos, Rodos, sg to “wspy i“ysoko wypietrzone,
skaliste, gorzyste, ktorych opanowanie jest bardzo trudne, tak
od strony morza jak i z powietrza /wskazuje na to bardzo “vysoki
procent strat w szeregach hitlerowskich wojsk spadochrono'ivych,
kt<5re opanowaty w czasie ostatniej wojny Krete/.

y sumie potudniowozachodni TDN dla bloku NATO na znac2>e-
nie przede wszystkim jako wazna strefa komunikacji gtownych kra-
jow kapitalistycznych Europy. Straznikiem tych komunikacji majg
by Whochy oraz wydzielone sity morskie i powietrzne W.Brytanii
1 USA Role straznika ciesnin czarnomorskich spetnia¢ ma Grecja
1 Turcja.

Dla blokii NATO powazne znaczenie majg rowniez rezerwy
ekonomiczne i rezeriTy ludzkie zgrupowane tia tym TDW

Potudniowozachodni TDW jest wreszcie teatrem, na ktorym
rozlokowane wojska agresywnego paktu Pdéinocnoatlantyckiego majg
stanowrlé potudniowe skrzydto okragzajgce od potudnia panstwa
socjalistyczne, a szczegOlnie Zwigzek Radziecki. Potudniowo-
zachodni TDW jest teatrem, na ktorym majg byd skul®ione stra-*
tegiczne Srodki oddziatywania na zaplecze panstw Ukladu Warsza-
wskiego.

ITT = 1ZiiS®EIE2L®EIN]I12:£HITIS2E- £5;2iL27Ni22S£2S£2, Ei, ~A2Bi®h 0oiudniowo—
zachodniego TDW

Rozcztonkowanie obszaréw lgdowych, rozdzielonych obszernym
akwenem Morza Srédziemnego, stwarza mozliwo$¢ a zarazem koniecz-
nos¢ wykorzystania w dziataniach wojennych na tym TDW sit mor-
s.cich, ktore niejednokrotnie bedg prowadzity samodzielne opera-
cje zaréwno dla zapewnienia swobody przewozow morskich jak i na
korzys¢ dziatajgcych na tym TDY sit lgdowych.

Duzy udziat obszaréw goérskich na terenach lgdo™vych 1 mata
pojemnos¢ dogodnych dP dziatan kierunkéw, beda powodowaé koniecz,—
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nosd specjalnego przygotowania 1 eitwipowanla wojsk, z jednej
strony oraz konieoznodd szerokiego stosowania wojsk powietrz-
no-desantowych dla zabezpieczenia wysokiego tempa dziatan.

Pnipustynne i pustynne rejony /obszary pirenejskie,
afrykanskie”™l™az”™a”ckie/ wymagan beda specjalnego przygoto-
wania sprzetu i nrodknw transportu, Jak rawniez specjalnej
troski w zakresie zaopatrzenia w wode.

Uwzgledniajgc warunki fizyczno-geograficzne na potud-
ni owozachodnim TDff mozna wydzielid szereg wydzielajacych sie
obszardw o réznym znaczeniu i mozliwosci prowadzenia wspot-
czesnych dziatan wojennych.

Takimi wyraznie zarysowujgcymi'sie obszarami na potud-
niowozachodnim TDW s3g:

a. Marze Srédziemne.

h. -Miwysep Batkanski i obszary naddunajskie.
c. Polwysep Apeninski.

d. P& vysep Pirenejski.

e. Czedd Afrykanska.

f. Cze$6 Azjatycka.

Najistotniejsze charakterystyczne elementy Morza
Srédziemnego zostaty juz podane wocenie tego TDW z punktu wi~
dzenia czynnllm geograficznego. j,.gt to morze zamkniete,tgcza-
ce sie z innymi akwenami morsiciml tylko w trzech miejscach!
przez CieSnine Gibraltarsicg z Atlantykiem, Kktore to przejs-
cie Jest szczegblnie wazne z punktu widzenia doptywu Swie-
zych sit zbrojnych na ten TDW z zewnatrz oraz z punktu widze-
nia zaopatrzenia wojsk na nim dziatajgcych;

- przez CieSnine Bosfor i Dardanele z Morzem Czarnym - przejs-
cie wazne gtébwnie z punktu widzenia wprowadzenia sit NATO

na wody Morza Czarnego, lub sit radzieckich na Morzu Sréd-
Ziemnym;

przez Kanat Sueski /lezacy Juz poza granloaral TDW z Morzem
Czerwonym 1 dalej z Oceanem Indyjskim. PrzejsScie to Jest
szczegOlnie wazne z punktu widzenia zaopatrzenia Zachodniej
Europy w niezbedne dla produkcji przemystowej w tym i zbroje-
niowej materiaty 1 surowce.

Powierzchnia Morza Srédziemnego jest bardzp duza 1 wynosi

2.505 tys. lmm z czego okoto 2 min k™ znajduje sie w granicach

TDW
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Wybrzeza w wiekszosci wypadkéw bardzo dobrze iijozwiniete
obfitujg w zatoki, drobne pd&twyspy, liczne 'i\yspy okalajace
brzegi* Z drugiej jednak strony w przewazajacej mierze wybrze-
za sg zMlowane ze slcal™ przewaznie wysokie i skaliste, a ™iec
trudne dla wykorzystania jako naturalne przystanie czy porty.
Podobnie i dla celéw desantow morskich sg one nie sprzyjajace.
Plaze sa zjawiskiem niezbyt czestym, ich rozmiary sg na pgoét
nieznaczne, a wiec nie pozwalajg na wysadzenie duzych desantéw
morskich. Jedynie afrykanska czes6 TDN stwarza nieco korzystniej-
sze warunki w tym zakresie ze wzgledu na przewage wybrzezy
piaszczystych.

Glebokosci Morza Srédziemnego sa duze - $rednia giebo-
kos6 wynosi 1.498 m Maksymalne gtebokos$ci wj”stepiijg na potudnie
od Grecji /do 4594 m/ i na Morzu Syrreiiskim /do 3730 m/. Naj-
ptytszy jest Adriatyk, na ktérym przewwazajg gtebokosSci rzedu
200 ra

Zjawiska meteorologiczne nie stwarzaja wiekszych trud-
nosci dla dziatania floty. Takie zjawisica jak mgly sa bardzo
rzadkie /nieco czestsze na zachodzie/, zachmurzenie przez caty
rok jest nieduze, latem do 3 , zimg do 6 , a wiec rowniez nie
utrudnia specjalnie dziatan. Temperatury na catym akwenie w
gu catego roku ksztattujg sie poiyyzej I tak w lutym Srednia
temperatura wynosi od 8 - 14™0 a w sierpniu 24 - 28*°C. Przyptyw
i odptyw w dziataniach na Morzu Srédziemnym nie odgrywaja takze
powazniejszej roli ze wzgledu na matg amplitude. Falowanie mcze
wWjiWjsze6 wiekszy wplyw na dziatania wojsk szczegdlnie w wwpadicu
desantéow morskich, poniewaz przy duzych giebokosciach 1 skali-»
stych wybrzezach zalamywanie sie fali przy linii brzegowej moze
catkowicie wyklfeczyd mozliwosé zastosowania sprzetu desantowego
podczas silniejszego wiatru. Szczegdlnie silne jest falowanie
w okresie zimy, kiedy to fale mogg dochodzié do wysokosci
7-8m

Przezrpczysto$é wody Morza Srédziemnego wynosi $rednio
ok.50 —60 m a wiec jest wieksza nieco niz przecietnie wini”ch
morzach, co utrudnia dziatanie okretéw podwodnych, zmuszajac je
do operowania na wiekszych gtebokosciach,

n zary_naddunaiskie

Ny obszarze tym przebiega linia styku miedzy krajami OV
a panstwami NATQ lezy na nim terytorium Jugostawi, oddzielaja-
ce od siebie kraje UVi NATO Z tego obszaru kraje NATO moga
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prébowac¢ uderzenia na krotszych kierunkach niz z zachodniego
TDW, celem opanowania zywotnie waznych dla lo-ajow naszego
Uktadu obihicCéw ekonomicznych na Batkanach. W potudniowej czes$-
ci obszaru znajdujg sie wazne ztoza rady chromu /Grecja/ oraz
strefa ciesnin czar}nomorskich, warunkujaca przejscie z Morza
Czarnego na Morze Srédziemne.

Obszar ten Jestizolowany od pozostatych obszarow potudnic-
wozachodniego TDWN przede wszystkim przez alaveny morskie oraz
w swej czesci zachodniej przez odgatezienia systemu alpejskie-
go. Z innymi obszarami TDWN ma Jedyne dogodne potgczenie lagdo-
we prowadzagce z terytorium Jugostawi wzdiuz doliny Sawy, a na-
stepnie przez przejscie Lublanskie, ktére wyprowadza wzdtuz
wybrzezy Adriatyku na najwazniejszy obszar rolniczy Wioch,
Nizine Padu, i na przedtuzeniu do najwazniejszego okregu prze-
mystowego TDWN /jedyi”™ obiekt ekonomiczny o znaczeniu strate-
gicznym/, to Jest do Pdoinocnowtoskiego Okregu Przemystowego.
PrzejScie Lublanskie bedgce obnizeniem miedzy wschodnimi pasma-
mi Alp i Goérami Dynarskiml /naj\-~z-kszy odcinek o szer. 60 km/
pozwala na prowadzenie dziatan sitami ladowymi w celu przejscia
Z omawianego obszaru na obszar Apeninski, pojemnos¢ Jego Jest
\vyraznie ograniczona.

Przejscie z obszaru Batka”sko-naddunajsklego na Z”cliod
TDW Jest ograniczone przez trudno dostepne dla dziatan bojo-
~yeh wojsk pasma Karpat i Alp, Jedyne dogodniejsze przejsci$i.
to lezgce Juz poza TDWN - przejsScie Wiedenskie prowadzace na
Wyzyne Bawarii lub Brama Morawska prowadzaca na Slask w Polsce.
N Z terytorium ZSHR istniejg ilwa kierunki. Jedna z Niziny
s rodkowonaddunajsiciel poprzez najw™egiiszy a Jednocze$nie najniz-
szy odcinek Karpat oraz drugi prowadzacy z Niziny Dolnonaddu-
najskiej na Foesani-Odessa.

omawianym obszarze Jest bardzo uroz-

maicona. Podstawowg cze$é obszaru zajmujg systemy gorskie
ograniczajace i izolujace ten obszar od pozostatych czesci
Europy lub rozcinajgce go na mniejsze rejony bardziej dogodne
do dziatan bojowych. Zasadnicze systemy goérskie tworza Jak
todyby wezet gorski, w ktorym zbiegajg sie od poéinocy Karpaty,
od potudnia Batkan 1 Gory Rodopy, a od zachodu oddzielone tyl-
ko doling Morawy - Gory Dynarskie, przedtuzone na potudnie
przez Gory Pindus. Miedzy wspomnianymi pasmami gorskimi rozcig-
gaja sie bardziej sprzyjajace dziataniom bojowym obszary nizinnte.
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lub vvy23>/>nne Ico bardziej tagodnej rzeZbie powierzchni, sg to:
Nizina Srodowonaddunajstca, Dolnonaddunajsica 1 Wyzyna Wotosica.
J®st okolona ze wszystkich
stron pasmami gorskimi, jej rozciggto$¢ w uktadzie potudnikowym
wynosi 350 - 500 km, szerokos¢ 400 - 500 km CatosS¢ niziny jest-
rozcieta przez szerokag przeszkode wodng - Dunaj /szer. 1000 -
1500 m/ ptynacy prawie na catej przestrzeni niziny w ukladzie
potudnikowym. Jednocze$nie Dunaj dzieli te nizine na dwa zupeinie
rozne pod wzgledem rzezby powierzchni rc~bny. Cze$¢ wechodnia
to bardzo nieznacznie sfalowana rownina o gnihtach gliniastych
i 0 bardzo gteboko potozonym poziomie wdd grunto\Tych. Wwiekszos-
ci region ten pozbawiony jest naturalnego pokrycia dogodnego dla
celow maskowania. Stanowi bardzo dogodny obszar dla manewrowych
form dziataé Zasadniczymi trudnosciami sg tu: brak naturalnych
ukry¢, co zwieksza zakres prac: inzynieryjnych 1 trudnosci w ma-
skowaniu, dyslokacji 1 ruchu wojsk. Mogg tu rowniez wystgpic
trudnosci w zaopatrzeniu wojsk wwode /brak naturalnych powierzch-
niowych zbiornikow wodnych/ a budowa studzien jest tu bardzo-kito-
potliwa w Avarunkach polowych./koniecznos¢ giebokich wiercen/.
Cze$¢ zachodnia Kiziny jest bardziej urozmaicona pod
wzgledem rzezi™y. NJe jest to juz jednob5;ita nizina a poprzecina-
na masywami ~Tyzynnymi i nawet niskimi pasmami gérskimi. W sumie
te elementy nie stwarzajg zasadniczych trudnosci w dziataniach,
umozliwiajg wykorzystanie licznych taktycznych a nawet operacyj-
nych rubiezy terenowych do oparcia obrony i pozwalajg na sta-
wianie kolejnego oporu, przy czyiii stosunkowo wiele jest mozli-
wosci dokonywania zwrotéw zaczepnych w bitwie obronnej. Uroz-»
raaicona rzezba powierzchni stwarza tu wiele naturalnych ukryg,
co utatwia realizacje niezbednych przedsiewzie¢ w zakresie
obrony przed bronig jadrowag i innymi wspdtczesnymi Srodkami
walki. Rowniez warunki maskowania zaréwno dzieki rzezbie jak
I bogatszemu pokryciu sg w tym regionie o wiele lepsze.
Najbardziej charakterystyczng rubiez w tej czeSci tworzg;
Las Bakonskl - jez. Balaton - Gory :bcsek. Paibiez ta od zachodu
przestania podejscia do Dunaju i zwieksza znaczenie rubiezy
wodnej Dunaju przy dziataniach w kierunku zachodnim. 17fasciwos-
ci te wykorzystaty wojska hitlerowskie-w koncowej fazie I1l-ej
wojny Swiatowej, zatrzymujgc na niej na pewien olores czasu armie
radzieckie wyczerpane walkami w Karpatach a nastepnie podczas
forsowania Dunaju.
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JVj~z; najyot ciggng sie
pasmem diugosci 400. fon /wsch-zach/, przy szerokosci pasa oko-
to 100 kno d ps$tnocy pas ten jest zamykany przez niedostepne
pasma TCarpat Potudnio™\Yych, a od potudnia przez Goéry Batkanskie.
Wzdtuz potudniowej czesci tego pasa ptynie Dunaj, ktory jest
na tyra odcinku Bardzo szerokag przeszkodg wodng /1500 - 2500 m/.
Tereny na potudnie od Dunaju ze wzgledu na swodj podgorski cha-
ra.cter sg mato dostepne dla dziatan Bojowych na wiekszg skals.

Wyjscie z tego pasa nad Morze Czarne jest utrudnione
przez zatamanie Dunaju, ktory gwattownie zmienia kierunek w po-
blizu wybrzezy i przecina poprzecznie caty ten pas.

Na pétnoc od Dunaju pas ten posiada na ogét dogodng
dla dziatan bojowych,najczesciej lekko falistg rzezbe,
urunty gliniaste, stwarzajg dogodne warunki prac inzynieryj-
nych, a takze i dla ruchu wojsk. Jedynie w bezpos$redniej bli-
s.cosci Dunaju /do kilku km od koryta rzeki/ grunty te sa podat-
ne na rozmakanie i zabagnienie, co moze powaznie utrudnié pod-
chodzenie dziatajacych wojsk do semego koryta rzeki.

Dziatania wzdluz tego pasa moga byé nieco hamowane
przez liczne chod drobne rzeki sptywajgce z Karpat.
grunki maskowania w tym pasie sg niekorzystne ze wzgledu
na brak lasow wystepujacych w nieco wiekszym stopniu dopiero
na obrzezcniach omawianego obszaru.

2Q*mty obszaru Batkanskonaddunajskiego to w przewaza-
jacej mierze gliny. Jedyi?.ie w partiach goérskich 1 na przedgé-
rzach obok gliny wystepujg takze plaski lub grunty skaliste.
i1Jigzszos6 gruntdow luznych w gorach zalezna jest w duzej mierze
od stopnia nachylenia stoku, z reguty jest jednak mata. W sumie
grunty raczej sprzyjaja dziataniom bojowym wojsk, pozwalajgc
w ogromniej wiekszosci na szerokg mechanizacje pracy /poza ob-
szarami gorsicimi/, zapewniajg swobode ruchu wojsk oraz trwa-
tos6 budowli inzynieryjnych, wykonywanych w warunkach polowych.
Jedynie na Nizinie Srodkowonaddunajskiej w jej czesci wschod-
niej w okresie suszy wystepuje mozliwosé ~vJ'twarza™a pytu, co
zwieksza zagrozenie skazenia promieniotwdOrczego po wybuchach
atomowych naziemnych s&az moze demaskowad ruch wojsk /powsta-
wanie obtokéw pytu spowodowanych przez ruch pojazdow mecha-

nicznych poza drogami i po drogach gruntowych/.
omawianego obszaru jest bardzo

skomplikowana. N obszarach gér wapiennych czesto sg zjawiska
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krasowe /zanikanie rzek, zbiorniki i cieki wodne podziemne, gro-
iyf jnsiiinie/e Zjawiska to nmog? niieb dos<d rozny wplyw na dzia*=?
tanie wojsk. xNajwazniejsze jednak z nich sg: mozliwo$¢ wyko-
rzystania wielu form krasowych dla wojsk w miejsce specjalnych
budowli inzynieryjnych oraz trudnosci w zaopatrzeniu w wode
/mata ilo$¢ powierzchniowych Srédet wodyl/.

Rzeki na omawianym obszarze, to w przewazajacej mierze
was:.cie przeszkody wodne o charakterystycznym szybkim pradzle-j
kamienistym dnie, ale o matych glebokosciach. Przeprawy przez
te rzeki w wiekszosci wypadow moga by¢ organizowane w bréd
lub w oparciu o prowizoryczne mosty na podporach, ktorych budo-
wa przy matej szerokosci rzeki nie nastrecza trudnosSci. Stosowa-
nie mostéw pontonowych jest mniej korzystne ze wzgledu, na szyb-
ki na ogot prad i ze wzgledu na niespodziewane wiszbranie rzek,
ktore mogg zniszczyc¢.mosty.

Jedyng powazng przeszkoda wodng jest Dunaj, ktéry w gra-
nicach mu ma szerokos$¢ 1000 - 2500 mi nm szerolcg piaszczysta
doline. Na rubiezy rzeki nie ma prawie zupeinie skrytych po-
dejsc.

Jeziora w granicach obszaru wystepuja bardzo licznie,
jednak ze wzgledu na to, ze nie tworzg one wiekszych skupisk
oraz ze wzgledu na to, ze sg spotyicaiie przewaznie w rejonach,

w ktérych dziatania bojowe wojsk z innych wzgledéw sg mado
prawdopodobne, nie odegrajg w dziataniach bojo™vych wiekszej
roli.

Szczegolnym wypadiciem Jest tu Jedynie Jez. Balaton, ktore
ze wzgledu na swe znaczne rozmiary: diugoso.ok. 75 km szer.
ok. 10 kra, powierzchnia 600 kn™ Jest powazng przeszkoda na
przejsciu z Niziny Srodkowonaddunalsklej na obszar Austrii,
Srednia gleboko$6 Jeziora wynosi 3 m a maksymalna 11 m a wiec
Jezioro to nie Jest gtebokie. Palowanie na Jeziorze nie jest
duze /fala do 0,S m/ a wiec mpzna bez wiekszych trudnosci sto-
s owad na nim wszystkie etatowe S$rodki przeprawowe. W okresie
zimowym Jezioro zamarza, przy ozym w zaleznos$ci od stopnia suro-
wosci zimy grubosé pokryw7 lodowej bywa rézna. 7 warunkach prze-
cietnych pokrywa lodowa osigga grubos¢ okoto 20 - 30 cm, a w
czasie surowych zim dochodzi do 75 cm.

Jednakze ze wzgledu na stopniowe zamarzanie i tworzenie
sie Wzwigzku z tym wstrefie przybrzeznej waldw zmarznietych
odtaméw lodu, przeprawa po lodzie tez nie Jest prosta i wymaga
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duzo powaznych nysHfcdw wojsk inzynieryjnych nad przygotowa-
,niem tras,

SaEiiat HitiOaiL SA"S®*. wybrzeza Pdhivyspu Batkarnskiego sg
pod wphywem klimctu sréodziemnomorskieso o suchym i gorgcym
lecie. Po6inocne i wewnetrzne obszary majg klimat o charakte-
rze kontynentalnym. Ogd&lem jednak na calym obszarze Srednie
temperatury zimg nie spadaja ponizej 0°C,z wyjatkiem obsza-
row gorslcieh. Opady na terenie Batkarnskonaddunajskiego obszaru
sg wysokie, jednak nie wptywajg r.jeninie na lziatania bojowe
wojsk jak na Zachodzie TDWN Wynika to zarbwno z wyzszych tem-
peratur /szybsze parowanie/, jak i z charakteru rzezby /szyb-
szy sptyw nadmiaru wody/, takze zjawisko rozmakania gruntow
w zasadzie w st--pniu niekorzystnym dla wojsk nie wystepuje.

Najwie\isze nasilenie opaddéw nma miejsce w potudniowej
czesSci obszaru w okresie wczesingo lata, a w czesci poinocnej
p6zng {Tiosng. Wpostaci Sniegu opady atmosferyczne urystepujag
w zasadzie tylko na obszarach gérzystych. Na nizinach $nieg
pada tylko w okresie wyjatkowo ostrych zim, przy czym nie
tworzy grubej pokrywy Snieznej, a wiec poza zmianami w warun-
kach maskowania, innych zmian nie przynosi. Natomiast w gorach
pokrywa Sniezna moze uzyskad duzg grubos$é i moze w partiach
wyzszych utrzymywad sie bardzo diugo /np. w Rodopach pokry-
wa $niezna utrzymuje sie od wrzeSijia do majal/.

W sumie wiec zasadniczy wplyw na dziatania bpjoneo
na Batkanskonaddunajsklm obszarze beda mien gtownie elementy
rzezby powierzchni. Mozliwosci dziatan bojowych ogranicza ty-
powo gorski oharakter terenu, przede wszystkim zmniejszajgc
mozliwosci stosowania sprzetu ciezkiego, utrudniajgc skupiot
nie wiekszych sit na wybranym kierunku i utrudniajgac wykorzy-
stanie typo-vyoh Srodkéw transportu wojskowego. Niewielkie rejo-
ny nizinne czy obnizen Srodgorskioh nie stwarzajg warunkow dla
uzycia wiekszych zgrupowan wojsk, a zaopatrywanie wojsk meze na-
potkadé na trudnosci w zwigzku z utrudnionym transportem.

Najbardziej dogodnymi obszarami dla dziatan bojowych
sg omowione juz wyzej dwie niziny. No kierunkéw mniej dogod-
nych, ktére jednak mogg byd wykorzystane w dziataniach mozna
55aliczyd:
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pas wzdtuz "wybrzeza Morza Czarnego wyprowadzajacy w strefe

- ciesnin czarnomorslcLch, Na kierunku tyra obszary nizinne
przeplatajg sie z wyzynnymi, przy czym w obu “yypadkach teren
jest silnie falisty i pociety licznymi dolinami, wawozami
I jatami. Rzeki chdéd waskie, jednak o szybkim nurcie 1 gte-
boko wcinajgce sie w teren mogg pcrvodowe<S trudnosci przy prze-
kraczaniu;

- obnizenie miedzy systemem GOr Batkan i Rodopy a Goérami Dynar-
skirai ~vyprowadza w kierunku potudnio®vym na Z8toke Salonicka,
W kierunku pétnocnym objiizenie to wyprowadza na Nizine Srodkowo-
naddunajska. Obnizenie to ograniczone obustronnie systemami
gorskimi posiada mala pojemnosé operacyjng, niemCii?%j] jednak
pozwala na aktywne prowadzenie dziatan na poéinocy wzdiuz
doliny rzeki Morawy, a na potudnie wzdiuz doliny \7ardoru.

\/ samych partiach gorskich pozbawionych gospodarki, ge—
st™zejo zaludnienia, dobrej drozni, nie ma ani potrzeby ani mozli-
wosci prowadzenia zakrojonych na szerokg skale dziatan bojowych.

Nalezy jednak uwzgledntad fakt,izi' gory te moga byd "wykorzysty-

wane zaréowno jako baza dla dziatania sit dywersyjnych, jak i dla

sit partyzanckich.

£2iiX8®E-Ageninski_oraz™Alpy_Wioskie_i"Szwaicarskle

V/iekszo$6 tego obszaru zajeta lJest przez usilniejsze
panstwo kapitalistyczne tego TRW - Wiochy, nalezgce do NATO
Dogodne potozenie pd&lwyspu pozwala na wykorzystanie go przez
NATO jako strefy bazow™ania lotnictwa strategicznego i1 sit rakie—
to\7ych, przeznaczonych do napadu na kraje Ukladu WarsZzawskiego
I jednocze$nie do bazowania lotnictwa taktycznego wspierajgcego
sity ladowe i morskie w dziataniach na tym i na sgsiednich ob-
szarach potudniowozachodniego TDW Terytorium poétwyspu ma rg'iv—
niez duze znaczenie dla zabezpieczenia tranzytu morskiego a tak-
ze 1 lotniczego skierowanego z zamorskiego zaplecza do krajow
Europy Zachodniej,

Na terytorium omawianego obszaru jest; najlepiej rozwinie-
ty przemyst tworzacy tu wielkie zgrupowanie w postaci Péinocno-
wioskiego Okregu Pri&emystowego, ktdérego znaczenie wykracza nawet
poza granice TDW

Potwysep Apeninski posiada tylko jedno /Brama Lublanska/

dogodne potgczenie z innymi obszarami TDW oméwione poprzednio.
Poza tym przejsSciem /Lublanskim/ na omawiany obszar prowadzg takze
Inne przejScia z Austrii i Szwajcarii ale juz o wiele mniej '
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dogodne i o bardzo matej pojemnosci. Zasadnicze trudnos$ci w wy-
. korzystaniu tych przejsd wynikajg z Ich goérskiego charakteru"™
I oparcia o przetecze wysokogorskie.
Z Zachodnim TOY obszar ten posiada tylko jedno, wzglednie do-
godne potaczenie wzdtuz ivybrzezy wyprowadzajgce na terytorium
?ikancji. Ma ono jednak mala pojemnosé operac™ng i nie pozwala
na jakikolwiek manewr podczas jego przeloraczania ze wzgledu
na ograniczenie go z jednej strony przez morze, a z drugiej
przez system Alpejski. Poza nim istnieje szereg potaczen
z Francjg 1 IIFP ale prowadzacych przez zSadnicze tancuchy
Alp, a wiec potaczenia mato dogodne.

Przewazajgca czeS6 omawianego obszaru lezy na Pélwyspie
tak, ze z trzech stron oblewana jest przez morze. Diugoso i -
nii brzegowej wynosi ok. 7500 !om Stwarza to szerokie mozli-
wosci wykorzystania transportu morsiciego dla powigzan z inny-
mi czeSciami TDY, ale rownoczesnie stwarza-i mozliwosci prze-
niesienia dziatan bojowych z innych obszarow TOV na ten,- droga
desantow morskich. Ksztatt i dalekie wciecie potAvyspu w Morze
Srédziemne sprzyja wykorzystaniu go dla bazowania sit morskich
1 powietrznych,w centrum omawignego TDw, stad istnieje swoboda
manewru w dowolny rejon Morza Srodziemnego.

Rzezba powierzchni na omawianym obszarze jest bardzo
zroznicowana* Przew azajgc”™sg formy gorskie a rownoczes-
iile Gatkowicie brak jest obszarow rowninnych.

Zasadniczym systemem gorskim jest tu system alpejski,
ktory szeroko juz zostat oméwiony przy Zachodnim TDP. Wsyste-
mie potudniowozachodniego TDW Alpy sag jak gdyby baiier4 izolu-
jaca ten teatr od zachodniego tak, ze na czoto problemow
zwigzanych z systemem alpejskim ivysuwa sie w ten sposéb moznosé
przelcraczania Alp przez system zaopatrywania wojsk oraz mozli-
woscl przerzucania pewnych sit z jednego TDN na drugi. Wtym
zakresie zasadnicze znaczenie majg przetecze alpejskie, przez
ktore wiodg wszystkie drogi z Wiloch na teren Francji i hw
badZz przez terytorium Szwajcarii, badz przez obszar Austrii.
Wiekszos$¢ i lepiej technleznie przygotowanych tras przebiega
przez terytorium S”rajcarii /przez Austrie w zasadzie tylko
jedna przez przetecz Brenner/.

Wwarunkach pokojowych wykorzystuje sie okoto 6 -7 tras
samochodowych i tylez kolejowych z tym, ze trasy samochodowe
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przebiegajgce przez ”~vyzsze przetecze i nie dysponujgce tak
duzg iloscig tuneli jak kolejove w okresie ziraowyin w zasadzie
nie moga byc ~vykorzystywane.
Zesta”yienie ilosciOAve i jakosciO'ive przeteczy dostepnych dla
transportu samochodowego
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'I;Ieléenpass 1874
riberg 1802 |
Tauern 1783 i C{ﬁ*y rq#(
Hoher Tauern 1265 |
!

Brenner 1370
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Poza przeteczami dostepnymi dla transportu mechanicz-
nego w jllpach jest kilkaset przeti“czy dostepnych tylko dla
pieszych 1 eT\wentualnle dla transportu jucznego’/muty/, prze-
tecze te sg jeszcze wyzszp, a okres Ich dostepnosci jest ogra-
niczony do kilku miesiecy w roku.

Najwyzszymi przeteczami dostepnymi dla pieszych hez "«
specjalnego ekwipunku sg:
w Szwajcarii - Domjoch 428G m npm
w Austrii Mlttelkarjoch 3463 m npm.

Podstawowsg czesc potwyspu zajmujg Gory Apeniny, Ciagng
sie one na znacznej przestrzeni /ok, 1500 m/ i osiggaja szero-
koS¢ ok, 100 km przez co zajmujg prawie catg szerokos$¢ pot-
wyspu, Wysokosci w Apeninach ~siegajg maksymalnie 2914 m WWiek-
sz6Sci ATypadkow sg to goéry silnie rozcztonkowane o zaokraglo-
nych i tagodnych formach. Wewnetrzne partie gorskie Apeninow
sg jednak bardzo stabo zagospodarowane pod wzgledem komunikacyj-
nym, co moze spowodowaC powazne trudnosci podczas dziatan bo-
jowych.

Pomiedzy Alpami od péinocy a Apeninami od potudnia
rozcigga sie obszar Niziny Padu, Jest to najwazniejszy pod
wzgledem gospodarczym rejon Wioch a jednoczesSnie najdogodniejszy
paS terenu dla dziatan bojowych wojsk. Rozciggtos¢ tej niziny
jest Znaczna i dochodzi do 400 km przy szerokos$ci 80 km w czes-
ci zachodniej a 250 w czesSci nadmorskiej. Nizina ta jest ob-
szarem przejsciowym miedzy Zachodnim TDW /obszary potudniowej
Francji/ a obszarem Batkansko-naddunajsklm. Nizina ta jest row-
niez wielkim weztowiskiern komunikacyjnym wigzgcym potaczenia
dw poprzednich kierunkéw i Kkierunkéw nadmorskich wzdtuz wybrze-
zy poétwypu. Brak laséw i wysoki stopienn zagospodarowania terenu .
na Nizinie Padu utrudnia¢ bedg maskowanie wojsk, a wojskom Inzy-
nieryjnym nastreczy wiele rudnosci w zakresie zaopatrzenia
w materiaty budc -iane, -laskosé terenu w potaczeniu z glinia-
stymi gruntami sprzyj. rozmakaniu gruntéw w okres-ie intensyw-
nych opadéw /zima/, co v.*ydatnie hamowa¢ moie tempo dziatan.

Szczegbélnym problemem jest fakt, iz dolny odcinek Padu

ptynie na groblach ponizej poziomu otaczajgcego teren /ok,
40 km/, NV tych warunkach uszkodzenie obwatowann Padu moze spo-
wodowa¢ szybki zalew znacznych przestrzeni, po czym teren ten
moze przez diuzszy okres pozostawaé niedostepny’i ze ATZgledu na
zabagnlenla.

N\
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Podstawowa cze™d pdwwyspu pokryta Jest
gruntami gliniastymi. Jedynie w pasie podalpejsicim przewazaja
piaski gruboziarniste. Dla ruchu wojsk plaski te stwarzajg do-
godne warunki tak zresztg Jak i dla prac inzynieryjnych. W ok-
resie opadow atmosferycznych nie rozmakajg z wyjatkiem niewiel-
kich pgpisk.plytkich plaskéw na podtozu gliniastym.

Powazniejsze trudnodci natomiast wystepujg w wewnetrznych
partSineh gor, gdzie grubos¢ warstwy”runtu luznego Jest niewielka
a czcsto lite sicaty wystejjula na powierzchni* Poniewaz przy
tym sa to najczesSciej skaty granitowe pozbawiodiie form krasowych,
naturalne ukrycia sg o wiele rzadszym zjawiskiem niz to miato
miejsce w Garach Dynarskioh.

Jedyng powazng rubiezg wodng
na omawianym obszarze jest rzeka Padptyngca rownoleznikowo
i lozdzlelajgca Nizine Padanska na dwie czes$ci. Pozostate rze-
ki sg raczej matymi rubleSaroi i nie bedg stanowidé pojedynczo
powazniejszej przeszkody dla dziatan bojowych wojsk.

Charakterystyczne jest, ze wiekszo$¢ rzek ma bardzo sil-
cie wciete koryta rzeczne i1 doliny. Jedynie wwypadku prowadze-
nia dziatan bojowych wzdtuz doliny Padu duza czestotliwos$¢ rzek
bedacych jego dopltywami moze zmniejszy¢ tempo tych dziatan.

omawianym obszarze brak jest wiek-
szych kompleksow lesnych. Lasy pokrywaja taleclwie 16"t powierzch-
ni terytorium i skupiaj™ przede wszystkim w yzszj*ch partiach
gorskich /powyzej 800 —1200 m/npm/, Dla celow masliowania
poza lasarl/ mogg by¢ wykorzystywane wiecznie zielone zarosla
w strefie nadbrzeznej. Z drugiej strony tez same zaroSla ze
wzgledu na duzy udziat sprezystosci 1 kolczastych krzewdéw mogg
by6é takze i pewnego rodzaju przeszkodg nie tylko dla pieszych
ale nawet i dla pojazdow* W koniecznych v.ypadicach dla celov;
maskowania moga by¢ talcze wykorzystane czegfo spotylmne i pcwlerzc*»
niowo duze gaje oliwkowe.

li«— e ydtuzcnle obS2f\ru Apeiiinsko™lpej—
skiego, jak 1 Guzy udziat terenow’ gorskich powodujg zréznico—
T.anie MarunKow klimatycznych miedzy pos2lic zegdlnynii regionami.
Przecietnie temperatury Srednio zimg ksztattujg sie powyzej
OCod + 2 Cn po6inocy do + 12 C m, potiulniu. temperatury poni-
zej 0°C xvystepujg jedynie wAlpach 1 w najwyzszych partiach Apeni-

ndw. Temperatury lata sn mniej zroéznicowane i wahajg sie od
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+ 24 C do +26 C. Maksynaliic temperatury szczegdlnie na potud-
niu moga osiggad wartoddiddo 40°C i wiecej.

Opady aoCtosferyczile sa najwieksze na potnocy i zacho-
dzie /ponad 1000mmrocznie/ , mniejsze na potudniu i wscho-
dzie. Meksimum opadéw przypada na potudniu w zimie, na po-
Njostatych obszarach wiosny lub jesienig. Trwata pokrywa Sniez-
na nie jest zjawiskiem corocznym i rzadko kiedy utrzj™muje sie
dtuzej niz icilka dni, z wyjatitieni obszarow wysokogiirskich,
gdzie utrzymuje sie przez Kkilka miesiecy w roku.

Najdogodniejszym obszarem operacyjnym jest Nizina Padu,
poza nig jedyne dogodniejsze kierunki dla dziatan bojowych
wojsk to niziny nadmorskie wzdtuz ivybrzezy potwyspu.

Pas tych nizin - jest waski walia sie do 30 - 40 km z tym,
ze miejscami gory zblizajg sie prawic bezposrednio do linii
brzegowej. Dziataniom wzdtuz tych paséw nizimiych sprzyja
ponadto dobrze rozwinieta wstrefie przybrzeznej sied drog
tak kolejowych ”~ak i samochodowych, gdy w giebi potivyspu
sied6 ta jest nie tylko o iviele rzadsza ale 1 duzo gorsza
pod wzgledem technicznym*

Najwieksze trudnosci w dziataniach bojoiyyoh na tym ob-
szarze poivodowad bedg obszary goérskie, ktore dajac dogodne
warunki dla organizacji obrony bedg hamowad tempo dziatan
na giéwnych Kierunkach, lub tez beda powodowaly koniecznos$o
prowadzenia dziatan na izolowanych Icierunkach*

Mata dostepno$é Wbrzezy morskich dla operacji desan-
towych utrudniadé moze wspotdziatanie miedzy sitami lgdowymi
a marynarka wojenna.

D.

Obszar Pirenejski nic jest bezposSrednio powigzany
z pozostatymi obszarami potudniowozachodniego TDW Przerzut
vojsk na ten obszar drogg lagdowg jest mozliwy tylko z tery-
torium zachodniego TDM. /'«r-~ncia/, z innych regionéw mozliwy
jest tylko drogg morskag lufo powietrzng , Z kolei na styku
z Zachodnim TDWVrozciggaja sie trudnodostepne Gory Pirenej-
skie. GoOry te, ciggnace sie naprzestrzeni: ok. 400 km przy sze-
rokosci pasma 5C —150 km sg dos$6 wysokie /W czesci Srodkowej
wysokosci ponad 3500 m/ i majg ostre formy. To i staly rozwoj
sieci drp.iaej a gtdébwnie brak dostatecznie duzej iloSci powia-
zan miedzy systemem komunikacyjnym Francji i HLszpanil jest
zasadniczg trudnoScig w powigzaniu miedzy tymi regionami.
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Mozli-wosci obejscia tego systemu goérskiego sg ograniczone do
dwu nadmorskich kierunkbw o matej pojemnosci operacyjnej.

Obszar Pirenejski odgrywa dla Bloku NATO wazng role
jako strefa baz strategicznych, tak bojowych jak i zaopatrze-
niowych gtéwnie lotniczych i morskich. Mimo, iz formalnie Hisz-
pania nie jest uczestnikiem, to na mocy dwustronnych unow z USA
jej terytorium jest przygotowane pod wzgledem operacyjnym,
do nowej wojny, zgodnie z normami i zatozeniami NATO

Obszar ten ma szczeg6lne znaczenie dla manewru sit po-
wietrznych NATO z Ameryki Pin. do Europy. Ponadto potozona
w potudniowej czeSci tego obszaru strefa Gibraltaru ma kluczono
znaczenie w przewozach przez Morze Srddziemne.

No<stawowg cze$SO potwyspu zajmuja
gory i wyzyny. Niziny stanowig tylko nieznaczng cze$6. Zasadnicza
czeSO terytorium ok. 60 N zajmuje ptaskowyzyRa Meseta okolona
A5 wszystkich stron pasmami gorskimi. Sam Plaskowyz jest ponadto
przeciety przez Gory Kastylijskie. Wwiekszosci Wypadkow nie
sg to gory”specjalnle ostrych formach, tym niemniej jednak
ze wzgledu na stabe rozwiniecie drozni, sg one mato dostepne
dla dziatan bojowych wojsk.

wiekszosci ‘itypadkéw grunty POwW7 Spu Pire-

nejskiego to grunty gliniaste, bardzo suche, co jest konsei \
kwencja suchego klimatu, ktéry tu panuje. Rozmakanie gruntéw
jest tu zjawiskiem nietypowym, a na odwrot typowe jest nad-
miernie przesuszanie gruntow, co na dziatanie wojsk wptywa  gtow
nie w dwojaki sposob. Przede wsz;”stkim grunt:/ te tatwo dema-
skujg wszelki ruch wojsk, poniewaz przy mchu po nich pojazdéw
mechanicznych powstaje baruzo wiele pytu, po drugie uderzenia
naziemne atomowe beda rér;niez powodowad powstawanie obtokdéw
pyto*yych o bardzo d‘zcj masie czastek radioaktywnych, a co za
tym idzie stopien skazenia bedzie przy tym samym kalibrze tadun-
ku atomowego duzo wiekszy i na duzo wiekszej przestrzeni niz
analogicznych tadunkéw w warunkach gruntow®™ Zachodniego TDW

dodatkowg trudnos$cig wynikajaca z chaj\akteru gruntow
Jest plytica warstwa,pod ktdrg kryja sie lite skaty. V tych wa-
rUiitiach przy budowlach ziemnych trzeba sie postugiwa<t specjal-
nym sprzetCui”™ a czas iiiezbeciiiy na w‘ykonanie okreslonego obieklu
jest wiekszy niz w przecietnych warunkach.

Grunty piaszczyste wystepuja w dw rejonach:

- na potudnioivych obrzezcniach Gor Kastylijskich;
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- na zachodnich v,ybrzezach Polwyspu miedzy ujSciem rzeki
“ Duero a miejscowoscig Sii"So

Rzeki Potyyspu Pirenejskiego
z matymi “ryjatkami sg zasilane przez opady ctraosferyczne,co
przy wyraznie sezonowych rozktadach opadéw powodujg wyraznag
zmiennos6 stanu wod. Maksymalne stany wod wystepuja w okrd-
sle zimowym, najnizsze natomiast wlecie, przy czym niektore
rzeki w tym okresie zupetnie wysychajg. Zasadniczymi rzekami,
ktore mogag byd powazng przeszkoda dla dziatali bojo™vych wojsk
sq: Ebro, Duero, Tag, Givadiana, Gwadalkiwlr.
Pfjdcbnie jak wszystkie 1 ~vymienlone rzeki najwiekszg trudnosoé
przy pizokraczaniu bedg stwarzaty w okresie zimowym

Bardzo Istotnym problemem na terenie POWyspu Pirenej —
skiego jest brak dostatecznii duzej iloSci powierzchniowych
zrodet wody i jednocze$j™ie gieboko potozony poziom wod grunto-
~ych, Zjawisko to moze spowodowad w toku dziatan wojennych
bardzo powazne trudnosci w zakresie zaopatrzenia wojsk w wo-
de, szczegOlnie dla mniejszych zwigzkoéw 1 oddziatéw. Wczasie
wojny domowe]j w Hiszpanii, problem wody odgrywat bardzo powaz-
ng role. Obie strony bardzo czesto stosowaty jako metode zwal-
czania grup dywersyjnych 1 partyzanckich blokade lub zatruwa-
niem istniejgcych na danym terenie ujedé wody, co przyniosto
w wiekszosci wypadkow pozytywne wyniki.

Lasy potwyspu zajmujg zaledwie
10 % jego powierzchni. Wwiekszych skupiskach wystepujg jedynie
na poéinocy 1 péinocno-zachodzie. Wtych warunkach podobnie jak
I na poprzednich obszarach juz omowionych, dla celow maskowa-
nia moga byoé wykorzystywane 1 inne rodzaje roslinnosci, gtownie
zaro$la wiecznie zielone oraz kultury rolne /winnice, gaje
oliwkowe/.

Zarowno lasy/ak i zaro$Sla ze wzgledu na niski na ogé6t
stopien zagospodarowania moga byd trudnymi do przebycia prze-
szkooaml dla ruchu wojsk. Wewnetrzne obszary pétwyspu sg z regu-
ty pozbawione laséw i zarosSli. Stad tez istniata konieczno$o
stosowania innego koloru ochronnosci dla wojsk, ktory dawatby
rownie dobre maskowanie na tle brunatnej zicieni/kolor ros$lin-
nosci w okresie suchym/ jak Ina tle brunatnych gruntow gli-
niastych. T™cm kolorem w armii hiszpanslciej i portugalskiej
jest kolor oliwkowy*

iMmat potwyspu jest kllm. tern Srod-
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ziemnomorskie, ktory cechujag tagodne, Tvilgotne zimy i suche,
skwarne okresy letnie. Srednie temperatury zimag ksztattuja

sie powyzej 0°C i nie ™ykazujg wiekszych wahan regionalnych.
Jednak przymrozki, szczegdlnie tr wewnetrznej czesSci pow7 spu
moga wystepowaé przez 3-3,5 m-ca wroku. Srednie temperatury
lata sg juz hardziej zrbéznicowane i wahajg sie od +18 - +20 C
na N Tytrzezu atlantyckim do okoto +28™0 w Nizinie Andaluzji.

Bardzo duze roznice wystepuja w zakresie opadow atmosfe”.
ryoznych. Maksymalna ilos¢ opadow wystepujgca gtdwnie latem ‘wy
pada na wybrzeza atlantyckie /1600 - 2000 mm/. V miare przesuwa-
nia sie w gigb pdétwyspu ilos¢ opadu maleje a ich najwieksza
ilos¢ przesuwa sie na miesigce zimowe /dla Starej i Nowej Ka-
stylii ilo$¢ opadu rocznego waha sie okoto 300 - 500 mm co
przy '.Tysokich temperaturach nie wystarcza na nalezyte zrosze-
nie gruntéw.

E. Czg™¢NAzMatjreka

Czes¢ ta obejmuje zachodnig czeS¢ Turcji. Terytorium
Turcji w planach NATO ma by¢ wykorzystane jako strefa bazowa-
nia lotnictwa taktycznego wspierajgcego dziatania wojsk lgdo-
m\ych na obszarze Batkanskonaddunajskim oraz jako strefa v/yrzut-
ni rakietowych dla rakiet S$redniego zasiegu przeznaczonych do
zwalczania obiektow i sit w europejskiej czesci Ponadto
terytorium to jest waznym rejonem surowcoTl Tym

Wczesci tej przewazajg gory i wyzyny. Szerokie i wyso-
kie pasma goérskie ostaniajg od potnocy i potudnia wnetrze Kkra-
ju, tworzac trudne do przelor oczenia rubieze naturalne. Obszar
wewnetrzny tworzg wyzyny o bardzo silnie ryrazonej falistej lub
gorzystej rze:~bie. Liczne pasma ostrych wzniesien rozcinajg
te wyzyny wewnetrzne na mniejsze regiony, tworzac wiele natu-
ralnych rubiezy. Teren ten jest ponadto bardzo silnie pociety
przez doliny rzek a nawet drobnymi strumieniami. Obszary wzgled-
nie réwninne spotyka sie jedynie na nizinach nadmorskich, po-
wierzchniowo matych 1 czesto stabo ze sobg potgczonych. Niziny
te wystepujg przede wszystkim aa zachodzie Turcji, utatwiajac
przenikanie w gtgb terytorium kraju.

Przewazajg grunty gliniaste 1 skaliste. Miagzszos¢ war-
stwy gruntow luznych jest duza jedynie w dennych cze$ciach do-
lin i kotlin. Grunty podijokie i bagienne sg raczej rzadkoscia,
jedynie wrejonie wybrzezy Morza Marmara tworzg sie nieco wiek-
sze zespoty wykorzystane w systemie fortyfikacji.
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Siedrzeczna raczej rzadka —mniejsze rzeki w okresie
letnim mwysychigjfi;« Pewn™ trudno$¢ w dziataniach noze powodowal
takze fakt, iz przeprawy przez rzeki nawet na drogach o du-
zym znaczeniu realizowane sa w brod# Jedynie na najwazniej-
szych drogach /odpowiedni js naszych drog gtownych-~ wigzacych
miasta wojewddzkie/ ivybudowane sg mosty wwiekszosci wypadkow
do dzi$ drewniane.

Lasow jest mato, skupiajg sie one gtdwnie w zachodniej
czesci kraju.iiPokrycie terenu ma charakter stepowy a czesto
nawet potpustynny.

rClimat goragcy - latem temperatury przekraczajg +23°C.
Opadow atmosferycznych jest mato. Jedynie w pasie nadmorskim
opady sa nieco obfitsze.

Znaczenie tej czesci w systemie potudniow'ozachodniego
fakt, ze w wyniku dwustronnych umbw w strefie tej znajduje
sie jeszcze wiele baz i obiektow tytowych panstw NATO /Fran-
cja 1 USA/ przeznaczonych do obstugiwania sit morskich i po-
wietrznych przewidzianych do dziatania na tya TUN oraz ze
Wzgledu na to, ze strefa ta jest waznym etapem w przerzutach
wojsk drogg powietrzng z USA do Europy. Drugim powodem jest
to, ze na zapleczu czesci afrykanskiej znajdujg sie bogate
ztoza ropy naftowej, ktore w najblizszych latach stang sie
waznym zrodiem zaopatrzenia wielu krajéow europejskich.

Najwieksze zblizenie tej czeSci do pozostatych obsza-
row ma miejsce w Cie$ninie Gibraltarskiej, gdzie odlegtos¢ od
czeSci Pirenejskiej wynosi zaledwie 14 km Drugie wazne zbli-
zenie ma miejsce w strefie Ciesniny Sycylijskiej /odlegtosc
miedzy Afrykg a Polwyspem Apeninskim ok. 140 k.

Czes¢ afrykanska jest stosunkowo mato dogodna dla.
prowadzenia dziatan bojoxvych. Zasadniczymi przyczynami sg:

- gorski charakter rzezby powierzchni, prawie caty obszar
2iNjQty przez system GoOr Atlas;

- niesprzyjajacy klimat , bardzo matlo opadow, wysokie tempe-
ratury;

- suche gliniaste grunty o charakterystyce p™’obnej do grun-
tow Jkfesety w Hiszpanii ;
mata iloS¢ wod powierzchniowych i trudnosSci w eskploatacjl
wod gruntowych /czesto woda dla nadmorskich osiedli dowozo-
na jest za pomocg statkdw cystern z bardzo odlegtych zrodet/.
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Warunki komunikacyjne potudniowozachodniego TDV/ sg
bardzo silnie zréznicowane tak pod wzgledem gesto$ci i stanu
technicznego drog jak i pod wzgledem prymatu okreslonych ro-
dzajoéw transportu w poszczegolnych obszarach.

M cze$ci europejskiej zasadniczg role odgrywa transport
kolejov,y w krajach socjalistycznych, w Austrii i czeSciowo we
\Viosz«.ech, lub morski w Grecji, Wioszech i Por~galii . Wczesci
afrykanskiej i1 azjatyckiej transport morski obstuguje przede
wszystkim przewozy zewnetrzne, natomiast w przewozach wewnetrznyc!
do dzi$ odgrywaja pewng role prymitywne formy transportu, to
jest transport jucznj™ i ‘wolowy, natomiast transport samochodowy
i kolejowy dopiero zaczyna sie rozwijao.

Ze wzgledu na silne rozcztonkowanie obszaréw lgdowych
teatru, siedé komunikacji lagdo™ych nie tworzy jednolitego syste-
mu, jak to miato miejsce na Zachodzie Tm\ a dzieli sie na sze-
reg Samodzielnych systemow na lgdzie stabo ze sobg Z’ig,zaiiych..
kapitalng role ogniwa wigzgcego odgrywa transport morski, tworzg-
cy na ivorzu Srédziemnym bardzo dobrze rozwiniety system prze»-
i70Z(5w. Poszczegblne systemy transportowe geograficznie o¢powiada-
ja poprzednio wydzielonym juz pbszarom.

.:ad obszarami potudniowozachodniego TIAV prowadzg takze
liczne szlaki powietrzne w systemie koniuni’iacji miedzynarodo-
wych*  Zasadnicze kierunici komunikacji lotniczych, przebiegaja-
cych nad terytorium potudniowozachodniego TDW tO:

- Europa - Afryka Pétnocna nad Potryspem Pirenejskim z przediu-
:?niem do Afryki Potudniowej lub z odgatezieniem do Ameryki
O:Audniowej. Zasadniczyml portami lotniczymi o znaczeniu miedzy-
narodowym w granicach TDW sa;

w Llszpanii —”™ndry™t, w Portugalii —Lizbona i w Maroku —Ca—
sfeblanka lub Rabat;

- Europa - Afryka Wscliodnia przez Whochy i nastepnie Egipt -
zasadniczymi portami lotniczymi na tym kierunku sg Reym i Nea-
pol oraz w mniejszym stopniu Wenec™a™

- Europa - Bliski Wschod - Daleki Wschéd lub Australia, nad
Grecjg 1 Turcjg zasadniczymi portami lotniczymi sg; w Grecji

N Turcji Ankaraj,™ Stambut®i Adana.
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Dro]5 kolejowe sa najlepiej rozwiniete wczesci euro-
pejskiej, a to w takich krajach jak; Wegry, Szwajcaria i Wo-
chy.

Istotnym momentem rdznicujagcym poszczegolne systemy
miedzy sobg sg rozne noriry techniczne stosowane w poszczegol-
nych krajach, ktére czesto nie pozwolg na manewr taborem ko-
lejowym z jednego obszaru na drAgi»

Jedng z zasadniczych jeSC roznica w rozstawie szyli.
Najwiekszy rozstaw szyn majg koleje Polwyspu Pirenejskiego,
gdzie wynosi on 1676 mm Pozostate kraje TDN w wiekszosci swej
sieci stosowaty ten sam rozstaw co kraje Zachodniego TDW to
jest 1435 mm co powoduje, ze wystepujg tu te same problemy
w zaAresie powigzania z ZSRH krajow socjalistycznych /rozstaw
w ZSIIn wynosi 1524 mnv. Kraje alpejskie z kolei bardzo cze-
sto stosuja linie kolejowe waskotorowe co jest konsekwencjg trudj

prskich xvarunkow. Z tego wzgledu w zestawieniu ponizszym
dla Szwajcarii przyjeto catg ditugos¢ sieci kolejowej a nie tyl-
ko linii normalnotorowych, jak to jest podane odnosnie t.iAiych
panstw.

NEISSE'2ili»EISBH-E42.£1Mi124.11). 2} Ej.~Min_potudnlowozachodnim TDWV
dla przewazajgcej czeSci panstw stan z 1965 roku

"Kraj I Drugost 1inti kdiefowydh wkify Gestose ™"
«4 w |
| Ogdtem | %Odwl«r:?\
zelektryfik.j jedno-

- | toro%ove
{Albania | 122 1 I
3Butgaria 4094
Ikumunia 10979 [ oo
| "¢ 9650 17976
\Jugostawia 11839 | T157

i nozem !'ro"e I - I
|VGraTizrtycznej i 1500 i-,- j 4.7
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SI®r 2-ISSELINLLMBLESST |
Austria 6602 | 2412 " 4356
Grecja 2664 1746
vrioohy 20812 9717 17400
Szurajcaria 2C34 2906 3818
75788/ 74969/
IHiszpania 17681 11162
Portugalia 3596 3190
Turcjan™/ "T806 7738
Tunezja 2200
Algeria 4500
Maroko 1891 700 .
Razem kraje 20683 | 10710 58000 +
kapitalistyczne 1.
RAzen™a TDV 107367 21210 _ 40 J
Sr==rsasi=Ir

:cs/ 1S5T r.
x/ lvoleje pailstT\'Owne,
Zrédto podstawo\ve: Rocznik Statystyczny OB , 1967 1 1968 r.

uzupetniony notatkami z BIKI i czasopismaReferatlwnyj Zurjnat
na lata 1960-67*

Podobnie jak z trasami “vyglada sprc?iMa z taborem kolejo-
\Wra stosowanym na potudniowozachodnim TDW przecietnym po-
ziomie europejskim jest tabor kolejowy w Szwajcarii,
Y/toszech i na Wegrzech, w poszczegélnych krajach tego TDW ta-
bor jest najczesSciej przestarzaty, o niskich wskaznikach eksplo-
ata*kcyjnych i ze wzgledu na wiek ~vymagajacy czestych gruntownych
napraw.

Stan taboru kolejowego w krajach kapitalistycznych jest
ilustrowany przez zatgcznik nr 1*

Ze wzgledu na goérzysty charakter wiekszosci terendéw
wchodzacych w skiad TBVI, drogi najczesSciej sa o wiele mnigj
korzystne dla ruchu wojsk niz miato to miejsce na ZaGi”odnim TDW
Sa to drogi bardzo krete i na obszarach goérslcich i na pogoérzach
serpentynowe, 0 nizszym poziomie technicznym. Gesto$¢ drog wyz-
sza niz przecietna dla Zachodniego TDWN na tylko Szwajcaria -
122,9 kn na 100 knt™ i



Fakt poEiadaiila przez Szwajcarie jnajwiekszeJ gestosci

idrég na TDWNV nie Swiadczy jednak, zo warunki

dla ruchu pojazdéw

mechanicznych sg tu dobre - szereg czynnikow dalej omawianych
ogranicza v bardzo powazny sposdb wykorzystanie tych dosko-
nale tcelmicznie;<rozbudov;anych drég.

I Kraj

Albania
] Butgaria
- liuraunla
I Wegry
i Jugostawia
1 Hazem [™raje
] socjalistyczne

f

:

1 Austria

j Grecja

. V/toehy

| Szwajcaria
1Hiszpania
1Portugalia
I Tui‘cja

j Algeria

1 Tunezja

1 Maroko

x/ Ogdétem w ton.

Ogolna diugooo 1
drog M I'm j

2.842n"n

29 .000

Sy —

54 .46 3

27 *832

e e

86 .700""'"

- -

raje krpitali st yczne

31%700 1|

30.150~ " i
200.500~ A

50*4:11 Il

79.100 |1

29.707 1

I

31,8709 1

1

32%000A / }

1

15,000~ '~ .

15.000~ "

Gesto6o drog
km na 100 kni

Zestav;ienie powyzsze pokazuje jak wielkie kontrasty

Nstepuja pod Wjgledeni gestosci
ze w krajach o r-

nimy fakt,

sieci.

Jesli
Ngstosci sieci jakosS¢ drog

ponadto uwzgled-

jest odpowiednio gorsza dod krajow o gestej sieci to mozliwos-
ci stosowania wspoétczesnych pojazdow mechanicznych w poszczegol
nych rejonach bedg skrajnie rozne.

Stan parku samochodowego w krajach kapitalistycznych

ilustruje zatgcznik
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\XJ po'k™Myzszych “variinlcach na potudnio-ivozachodriira TDV czesto
trzeba bedzie szeroko wykorzystywac¢ drogi gruntowe nie tylko
do przesunie¢ oddziatéw ale talcze 1 jako drogi dowozu i ewaku-
acji*

W granicach potudniowozachodniego TW w zasadzie tylko
Dunaj ma wieksze znaczenie jako arteria komunikacyjna. Poza
nim pewne znaczenie w skali lokalnej ma rzeka Pad dla pét-pec-
nych Whoch oraz Hen dla Szwajcarii /z tym, ze w granieach
Szwajcarii zegluga na Renie jest wiacciwie tylko aa nieznacz-
nym odcinku, a znaczenie wi}asciwe posiada potgczenie portii
Oazylei w Szwajcarii drogg wodng z portami Holandii/ u ujs-
cia Henn/.

Gospodarcze znaczenie Dunaju jest bardzo duze. Jest on
dostepny nawet dla duzych statkéw rzecznych i specjalnie opraco-
wanego typu statkow, tzw* dunajsko-morskich, ktérych tadownosc
moze dochodzi¢ do 4.500 ton. Wsktad dunajskiej floty wchodzi
717 statkoéw o mocy 356 1QL ZI-F terenie Rumunii Dunaj jest do-
stepny na odcinku ujscie - Braita dla statkbw o zanujizeniu
do 6 m a wiec dla wielu typow statkbw morskich, a na odcinku
do Tumu - Severin dla statkébw o zanurzeniu do 2,5 m

Dostepno$¢ Dunaju dla zeglugi aa terenie Wegier jest
limitowana przez progi podwodne na odcinkunzelaznycli Wrat,
ktore pozwalaja na przechodzenie przez nie statkom o zanurze-
niu do 1,6 m Obecnie wrejonie Zelaznych Wr6t trwaja, zakrojo-
rne na wielka skale prace, majace na celu usprawnienie zeglugi
w tym rejonie. Buduje sie tame Avys. 60 m szer. 400 m dtug.
1200 m/, ktora pogtebi porohy utrudniajace zegluge /czas
przeprawy od 130 do 34 godzin/ oraz zbuduje sie dwie elektrow-
ilie-rumunska i jugostowianska.

Na Dunaju rozbudowane zostaty liczne porty rzeczne. Ogo-
tem jest ich 38, z ktérych dwa na terenie Rumunii mogg przyjmo-
wat takze i statki morskie, sg nimi Gatacz 1 Braita. Z innych
portdow Rumunii najwieksze znaczenie ma port Giurgiu /port Buka-
resztu/, ktory ma bardzo duze znaczenie dla przewozéw ropy naf-
towej, poniewaz jest potaczony rurociggiem z polami naftowymi
Ploestii, Ostatnio decyduje sie sprawa o budowie kanatu Duna *
Odra - Laba oraz dokonczy sie budowe kanatu Dunaj - Ren, kto-
ry ma byd potgczony z Rdarerri przez Szrajcarie.

Ma V/egrzech zasadniczym portem Dunaju jest port cse.pel
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w granicach Budapesztu /najr.aznicjszy z 11 portow wegierskich/.
Sktada sie on z dwu przystani handlowych i1 hardzo duzej po-
wierzchni skiadowej. Powierzchnia portu 166,5 ha powierzchnie
sktadowe: kryte 60.000 I otwarte 73.000 m
W Aus-Nii glfownym portem dunajskim jest Wieden i ostat-
nio intensywnie rozbudowany port w Linzu. Oddano tu ostatnio
do uzytku olbrzymig chtodnie o pcwierzchnl skiadowej chiodzonej
4.200 Rozbudowuje Sie ostatnio takze elewatory zbozowe
zwiekszajgc ich pojemno6d z 15.000 do 20.000 ton.
Majwiecej z przewozéw po Dunaju korzystajg obecnie
trzy Kkraje: Austria, Wegry i Jugostawia,one tez posiadajg
najsilniej rozwinietg flote rzeczna:
Tabor ptywajacy, Wegier, Austrii i Jugostawii.

* * N

szt* 5 tadown. f szt. J fadown. iszt. jtadown* j

I _J ~Mg_tpnaph™)__ j _w tonachj _
statki
towarowe ‘ 537 JI 19'~r j 5.579 ]122i | 6.148
barki i I i i ¢
towarowe 215 1162.719 262 | 132.254 702 {265.820
barki ! '
cysterny 62 N8.~238 18 14.071 1 60 | 47.174 |
halawr i
kin 35 1 27.360 51 20.141 {157 { 39.560 |
Ogdtem ut - ‘

4 jednostek 313 1221.4B8 j350 J 151.904 680 j319.142 |
ptywaja-

x/ - Wtym 5 statkdw rzeczno-morskich o tadownosci do
4,315 ton i mocy maszyn po 3240 itM

xx/ - wpozycji holownika w rubryce tadownos$¢ podano moc
silnikow w .

7 warunkacu wojny Dunaj moze byd wykorzystany dla prze-
wozow tak zaopatrzeniowych jak i operacyjnych.

Armia Radziecka w czasie |l wojny Swiatowej szeroko
Awvykorzy Stywata Dunaj jako arterie przewozowa, co przy braku
dobrych innych komunikacji miato bardzo duze znaczenie dla
powodzenia dziatan bojowych. Radziecka flotylla dunajska
w czasie dziatan na terenie Rumunii i V/egler a pod koniec
I Austrii przeprowadzita 20 operacji desantov.ycl™ w czasie
ktorych wysadzita na brzeg nieprzyjaciela ponad 25 tys, ludzi.
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Uczestniczyta w 25 operacjach ladov,ych, podczas ktorych pie-
trata ogniem artylerii poktadowej sla*zydia wiasnych wojsk,
przeprowadzita tgcznie 20 wypadow na tyty nieprzr™tweceiela.
Wtym czasie okrety flotylii przewiozty;

lUudzi e, 785.550 o0s0b;
czotgow 1 dziat ..., 1.428 szt.;
SAMOCNOAOW.........cceveeeeeeeeeee e 31.205 szt.;
dziat ..o, 5.193 szt.;
MOZAZIErZY . .ocoves e, 1.063 szt.;
amunicji i1 innego sprzetuo..... 44.225 ton.

Poza Dunajem inne drogi wodne dla dziatali bojowych
wojsk nie majg wiekszego znaczenia. Mogg byd wij'korzystywaiie
w niewielkim zakresie i dorazZnie.

NJeco wieksze znaczenie cho¢ nie bezposrednio dla dzia-
tali bojowych 1 nie wramach potudniowozachodniego TDY moze
mied Hen, ktéry w oparciu o szwajcarski port Bazylee moze byo
wykorzystywany dla zaopatrywania strefy dziatan Zachodniego
TDWN Port w Bazylei jest stosunkowo jak na port rzeczny silnie
rozbudowany. Sktada r§ie on wiasciwie z pieciu matych portow,
Z ktorych 3 mleszcg sie w granicach miasta, a dwa znajduja
sie wrejonie Bazylei. taczna powierzchnia portu wynosi
1094 tys. n™ —o diugosci naOrzezy 6 km i dtugosci porto-
wych torowisk kolejowych 80 km Port jest wszechstronnie i nowo-|
czesnic wyposazony. Wjego skiad wchodzi 48 kranow, 2 elewatory,
15 przystani dla tankowcoir . 1 szereg innych mniejszych urza-
dzen. Kryte sktady portu nogg jednorazowo przyjao 225 tys. ton.
ziarna i 130 tys. ton Innych tadunkow/. Powierzchnia pokrytych
sktadowisk pozw™ala na sktadowanie okoto 500 tys. ton tadunkéw e
V porcie znajdujg sie takze bardzo powazne zbiorniki na rope
1 przetwory naftowe, Ich lgczna pojemnos$é xvynosi ok. 800 tys.m~”.

Ze wzgledu na duze rozcztonkowanie obszarow lgdowych
potudniowozachodniego TDW transport morski jest zasadniczym
Srodkiem transportu wigzacym poszczegolne rejony TDN ze soba.
Ponadto pot~vysep 1 wyspiarski charakter wielu obszarow TDWV
sprzyja wykorzystaniu transportu morskiego w czasie dziatan »wo
jeunych tak dla przewozéw wojsk /nawet na niskich szczeblach/
jak i zaopatrywania wojsk w toku dziatan bojowych, z pominie-
ciem ogniwa transportu kolejowego, co przy jego wrazliwosci na
wspotczesne warunki niszczenia jest dla wojsk raczej korzystne,
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tym jednak %wpedicii istnieje koniecznoad posiadania floty
handloive] /statkiSw transportov.yoh/ dostosov/anej do pracy
oparciu o mate porty lub przystanie rybackie. Tego typu stat-

ki sg jednak zja-'.viskiem czestym we flotach panstw kapitalistycz-
nych tego iIDN Szczegdélnie korzystnie ta sprawa wyglada we Flo-

I.(.a

handlowe od 100 BIT

cie Grecji i Turcji.
L1£i22-428E
L StatkKi
j jodii. 1 tys. BRT
j ili'ocny 2.352 5851 /
l | 6.21S™"/
j Portugalia 5472 749
| Grecja i 1.012 | 7.163
| 7.433'X/
iTuera m? 668
i Hiszpania 1 Bkar A 249
25
T/ * '
1Szwajcar|a" ] 2S 300
Razem: | 5541 | 33.196
* w—?@l I;Zg% LA} l.q./\ 1
3.004 j 13.481

x/ - flota morska Szwajcarii,
morza jest zarejestrowana w portach Holandii.
przewieziono 11429 statkami 5,9 min t.
w eksporcie wwno-

XX/

czej nieliczna. W1966 r.
1142 1J3ys. BRT, a pozostate kraje ponad 23 jednostki
BRT. Potrzeby w zakresie przewozow morskich za-
radzieckie 1 polskie,

ponad 55 tys.

z Bazylei w1964 r.

tadunkéw w imporcie,

sity 300 tys. t.

a 1624 statkami
tadunkdw.

Zrodto: Biulletiea Inostrannoj

z dnia 4.2.1962 r.
1967 r. wg GUS

- LJP-1ZA-i22112H22- LN

na

| jediiij tys. BHIj  catego
| 219 j 1.944 j 84,5
[ -
16 138
I 142 i1 1.645
I 69
|
J.o.. ] \ :
J.-.. {ok406811861 }
P e jommmmmmm e A
j.., ka355o 1 29,3 |

ktéra nie posiada dostepu do
Rzeka Ren

IComierczeskoj Informacji!

oraz Rocznik Statystyczny QB 1967 r.

Flota krajow socjalistycznych jest w granicach TDV ra-

spokajajg w tych krajach statki

idzie o0 Jugostawie to statki

Grecji i

USA,

Jugostawia posiadata jednostek o
o tonazu

a jeisli
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B. Cech™ obszaréw r/chodzacych

H.£1S123-221-
Ne 2S222£-.52H£2221£22232H2212°ik

Obs2ar ten pod wzgledem stopnia rozwoju waranlcow !.o-
mimikacyjnych ustepuje jedynie obszarowi Apeninsko-alpejsltie-
mu. 1 najbardziej harmonijnie rozwiniete sg drodki
transportu na ’Yegrzecli i w Austrii, przy czym sieci komunika-
cyjne tych dwu panstw sg ze sobg bardzo dobrze porigzane.
*pozostatych krajach stc-.picn rozwoju komunil:acji jest nizszy,
mino iz w latach ostatnich na miejsce w tych krajach intensywna
rozbudowa komunikacjie

0got dobrze rozwiniete minmo iz ich
gesto0d jest mniejsza niz na Zachodnim TA!7. asadniozymi trud-
nosciami w zakresie wykorzyst™inia kolei w waruniiach wojny sa:
- brak dostatecznie roz™inietej sieci kolejowej w obszarach
gors kich;
- stosunkowo nizszy niz na Zachodnim TDY poziom echniczny
sieci kolejowej;
- Jiizszc wskazniki eksploatacyjne niz iia Zach. TDN W wotane
z jednej strony przewag”linii jednotorowych i technicznie
stabszych, a z drugiej gorskim, charakterem tras.

Zasadniczym rodzajem trakcji jest w kolejnictwie trak-
cja parowa. Jedynie w Austrii wieksze zastosowanie ma trakcja
elektryczna /ok. 30 f/sieci jest zelektryfikowane/.

? Rumunii w ostatnich latach coraz wiekszy nacisk ktadzie sie
obecnie na przestawienie kolei na trakcje spalinowa, jednak do
dzi$ dominuje tara trakcja parowa.

Sie¢ kolejowa Albanii ze wzgledu na swg krotkosc
/122 kv jak i na brak powigzania z innymi systemami nie IT.
praktycznie zadnego znaczenia dla wojsk, poniewaz przewozy
miedzy wybrzezem a wnetrzem kraju jakje noze realizowac, do-
godniej Jest wojskom wykonyw™a¢ w oparciu o transport sanochodowy|

Majlepszyml drogami kolejowymi pod wzgledem technioznym
sg drogi kolejowe Austrii, gdzie w podgorskich i gorskich
obszarach dla poniesienia wskaznikow eksploatacyjnych wybudowa-
no wiele urzadzen technicznych utatwiajgcych ruch pociggow.
Pewne wyobrazenie o tych urzgdzeniach daje odcinek linii kolejo-|
wej idgcej przez przetecz Senr.eringu :iedzy micjscowoscicuni
Glognitz 1 Mutzzuschlag o dtugosci 41 Im na ktdorego trasie
znajduje sie 15 tuneli i tylez wiaduktow, Liczne obiekty technicl
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na tych trasach sg szczegdlnie wrazliwe na uderzenia z powietj”za,
a gorski teren w Ich poblizu utrudnia rozwiniecie szerokiego
frontu rob($t remontowych.

obszarze Batkanskonaddunajskim sg sta-
bo rozwiniete. Najlepiej rozwinietg siecig drég samochodowych
dysponujg z krajow kapitalistycznych Austria a z socjalistycz-
nych Wegry ~ Jugostawia. Jednak i w tych krajach gesto6dé drog
jest nizsza ni™ przecietna na Zachodnim TDW

Do zasanlczych brakéw drég na tym obszarze nalezy zall-
czy0 waskoso drog - np. w Austrii Zaledivie 10 % ogdlnej diugos-
ci tras stanowiag drogi o szerokosci jezdni wiekszej niz 6 m
a wied szerolcos6 w petni pozwalajgcej na dwustronny ruch ko-
lumn wojskowych. Istnieje 300 km autostrad a planuje sie budowe
1090 km Do ujemnych cech drog nalezy takze mata odpornoso
nawierzchni na masowy ruch wojsk oraz duza Ilosé urzadzen
technicznych ww”magajgcyeh ostony i systematycznej konserwa-
cji. V ruchu samochodowym powazng przeszkodag jest takze
Dunaj, na ktorym jest stosunkowa bardzo mato mostéw, co zmu+
sza wojska do skupienia sie w okreSlonych rejonach przepraw
I grozi uderzeniami jadrowymi.

SaazegOlnie mato mostéw jest na odcinku od Bjjdapesztu
do ujsScia, gdzie zasadniczg role grajg przeprav/ly mostowe
w Belgradzie, Kuse i wm Cernawoda.

Ostatnio oddano w 1963 r. wJugostawii gigantyczng
autostrade /'»rraterstwa i JednosSci”/ diugosci 1094 km ktora
biegnie od granicy U Austrig /ptn Lubiany/ do Dzlewdzell na
giaiilcy z Grecjag w Macedonii. Autostrada ta na ogromne znacze-
nie , gdyz tgczy sied drég saiaochodowych w Auslril i Niemiec
ptd - ‘rogami Jugostawii i Grecji,

Specyficzny charakter majg drogi Albanii i Grecji. Na
icn terytorium drogi samochodowe rozwiniete sg jedynie wzdiuz
AThrzezy mors.cich. Drogi prowadzace do wewnatrz kraju sg duzo
gorsze technicznie r  w:eirz®kraju pozbawione prawie zupet-
nie dreg samochodoi?3oh. Drogi kotowe obri.arow wewnetrznych
Albanii 1 Grecji to d?ogi gruntowe, ktére wojska moga wyko-
Ne-ystad dla pojazdow mconanicznych.

M transporcie wodnym Srocllaw.ym zasadniczg role odgry-
wa Dunaj juz poprzednio omowiony. Poza Dunajem w sk.ali lokalnej

byo korzy Stywane taleze jego doptywy; Cisa, Dp a i S\
wa. W pewaCj mierzo, ale juz w si”MosOb bardzo ograniczony mogg
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)yd wykorzystywane jeszcze inne rzekli przede wszystkim dla

Sptawu drewna dla poCrzel) wojsk inzynieryjnych. Jest to o ty-

le wazne, zc wrejonach najdogodniejszych dla prowadzenia

dziatan bojowych a wiec tarai gdzie wystgpitoby najwieksze
zapotrzebowanie na materiaty budowlane, bar.a ta jest wyjatko-
wo uboga 1 wieksz"$<$ niezbednych materiatéw trzeba bytoby do-
wozi6. Przy stabo rozwinietej sieci drozfliej mozliwosé tran-
sportu drewna drogg wodng bytaby zjawiskiem bardzo pozadanym,
Z wyjatkiem Wegier i Austrii na omawianym obszarze sze-
roko jest wykorzystywany transport morski i to zaréwno w pr2se-
wozach wewnetrznych, jak i zewnetrznych poszczegélnych kra-
Dla krajow so<scjalistyeznych jest to najdogodniejszy
orodek transportu wigzacy je z terenami ZSKR zapewniajacy

w warunkach wojny raozliwo66 zaopatrywania wojsk dziatajgcych

na terenie obszaru Batkanskb-naddunajskiego z radzieckiego

zaplecza, jak rowniez zape\miajgcy mozliwodd przerzutu wojsk

w dowolny prawie rejon tego obszaru.

Zasadniczymi portami, ktore mogg w szerokim zakresie
obstugiwad przewozy wojskowe i gospodarcze sg:

- Rumunia - rzeczno-raorskle porty Grkto.A 1 Braita oraz jedy-
ny typowo morski port Constanza;

Butgaria - Varna i Burgas;

Albania - jedynym w petni portem jest Ddurres ale i jego
mozliwos$ci obstugiwania statkbw nie sg duze,
pozostate porty maja charakter duzych przystani
rybackich, tak wiec przy przewozach morskich
skierowanych do i z Albanii nalezy posiadad statki
mogace prowadzi¢ Za i wyladunek bez pomooy urza-
dzen nadbrzeznych;

Grecja - mno szerokiego dostepu do morza i licznej floty
nie posiada dobrze rozwinietych portéw, w ogrom-
nej wiekszosci sg to porty mate o bardzo prymi-
tywnym zapleczu technicznym, jedynymi w petni
tego stowa znaczeniu portami morskimi sg: Pireus
/obstugujacy Ateny/ i1 Saloniki;

Jugostawia - wiekszo$¢ portéw jest tu jeszcze nadal stabo
rozbudowanych, ale szybko postepujaca ich rekon-
strukcja 1 budowa zmienia dotychczasowy stan.
Zasadniczymi sa Split, Rijeka i nieulconczony
jeszcze port Koper /budowa rozpoczeta w 1958 r,/,
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Ogolnie blorfic dla panstw Ulctadu V/arszawskiego korzyst-
nym zjawiskiem jest istnienie dostatecznej ilodci potgczen
miedzy tymi krajami a ZSRR i innymi XDOL w Europie, gdy nato-
miast panstwa kapitalistyczne powigzaiilti "iedzy sobg i innymi
obszarami TDN majg bardzo stabe. Dlatego tez panstwa kapita-
listyczne sag niiedzy sobg powigzane przede wszystkim drogg
nor ska.

Duzy udziat obszarow goérskich , na ogot stabo zagospoda-
rowanych nod wzgledem drogowym /Géry Dynarskie, Batkan, Kar-
paty wschodnie i potudniowe/ noze powodowad koniecznos¢ po-
stugiwania sie na pewnych kierunkach nawet prymitywnymi for-
mam transportu, takimi jak transport juczny /konie, muty/.

2 si™MNMAgeninsko-al™e s k™
Jest to obszar w granicach TDWN najlepiej rozwiniety
pod wzgledem komunikacyjnym. Wynika to zaréwno z duzej sto-
sunkowo gestosci wszystkich Srodkow komunikacji jak i z wyso-
kiego ich poziomu technicznego.
szczegoOlng uwage zastu-
guje stosunkowo bardzo wysoki stopnien elektryfikacji, ktory
dla Szwajcarii wynosi ok. 99,2%, Wioch 40 % Austffii 31,6%
ogolnej diugosci sieci kolejowej, tak ze praktycznie mozna
P~zyjad, iz w Szwajcarii jedynym rodzajem trakcji, jest trak-
cja elektryczna oraz we Y/toszeoh, gdzie ok, 40 % diugosci
sieci kolejowej jest zelektryfikowana, Wtym uktadzie w obu
tych krajach sprawnosé przewozow kolejo™-"ch j est zalezna
al systematycznych dostaw energii elektrycznej, a co za tym
Idzie w warunkach wojny moga mie¢ miejsce zakiodcenia, Zardw-
ro WG Wihoszech jak i Szwajcarii produkcja energii elektrycznej
""parta jest o0 wykorzystanie energii wodnej, w elektrowniach
pi~cujacych i”rzy zaporach wodnych, tworzacych zbiorniki ren-
tccyjiie. Do niedawna w Szwajcarii  zbiorniki wodne traktowa-
jako jedne z najwazniejszych obiektéw, przy ktérych nale-
"y posiadad silng ostone przeciwlotniczg. Obecnie coraz czes-
ciej w prasie wojskowej Szwajcarii daje sie stwierdzié ksztat-
towanie tendencji do rezygnacji z obrony plot zbiornikow
wodnych ze wzgledu na praktyczng niecelowo$6. ICLasyczne Srod-
ki oplot sa nieskuteczne wobec wspéiczesnych Srodkéw napadu
a duza ilo.;6 obiektow potr35;ekujgcych ostony plot nie pozwala

na racjonalne wykorzystanie najnowszych srodkow OPL. tych
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iT,ariiniiach zaktada sie w Sz’.?adcarii niozli®Nioid uaicruchomienla

znacziicj czedci elektrowni, spodziewajac sie, zc czesd z nich

jednak nie zostanie zniszczOiia i pozwoli na utrzymanie tran-
sportu kolejor.egc aa lajwazniejszych Kkierunlcach.

Stahym natomiast punktem kolejnictwa tego obszaru jest
ogromna przewaga liiiii kolejowych jodnotor owyeh, he' ".Yloszech
linie jednotorowe stanowig prawie 80 % catej diugosci sieci,

a w Szwajcarii 75 1O*

Dla uktadu sieci kolejowej omawianego obszaru cliarakte-
ryetyczne jest;

- brak dostatecznie pewnych potaczen obszaru 'Ttoch + Szwaj-
carii miedzy sobg i z przylegtymi obszarami, co Wnika z
gnrskiego charakteru tych potac' en, obfitujgcych w liczne
urzadzenia techniczne tatwe do zniszczenia;

- charakterystyczny uktad linii kolejowych na poétiw/spie, biegna-
cych wzdtuz obrzezy przy stabym powigzaniu miedzy soba.

Bardzo duzo znaczenie wojskowe mogag mieé¢ potaczenia
miedzy kolejail Whoch a przez Szwagearie i Austrie,

W toku drugiej wojny Swiatowej przy neuj~tralnosci Szwajcarii

szeroko byto wykorzystywane przejscie prez, przetecz Brennera;

gtébwnie ciiodzito tu o zaopatrywanie wojsk niemiecicich w Afry-
ce 1 W5 -rtoszech*

Mimo dobrze rozwinietej sieci kolejowej, jak rowniez
nowoczesnego 1 licznego taboru kolejowego, przewozy kolejowe
noga napotyka¢ na powazne trudnosci wynikajagce z duzej ilos-
ci odcinkow gorskich aa dalekobieznych trasach,wskaznik
eks: loatacyjny(.i jesfc na tym obszarze nizory niz na 7nclj.o(jiilm
DN Mo. we Whoszech przelotowoso na wigkszosci tras jedno-
torowych waha sie w granicach 5 -6 pociggdbw na dobe, a na |i-
niach dwutoro™Yych 15 - 22 par. Ze wzgledu na trudny teren we
Mitoszech ciezar tadunku pociggu nie przekracza z reguty 1000
ton brutto /netto —450 —600 t/, a skiady dociggdéw towarowych
wahajg sie w granicach 22 - 30 wagonéw /Polska do 60/ o tadow-
nosci 20 t«

Bardzo istotnym momentem dla kolejnictwa jest bardzo
duza ilos¢ obiektéw technicznych podatnych na niszCzenio
I w zwigzku Z tym wymagajacych statej ostony, C nasyceniu
tymi obiektami Swiadczg nastepujace dane. we Wioszech przy

ogolnej diugosci sieci kolejowej tl,9 tys, km/z czego w eksplo-
atacji jest tylko okoto 17 tys. km/ tgczna '' dtugos$C mostow
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kolejowych wynosi 301,7 laona tuneli 90,9 Iom
Szwajcarii na 5,1 tys, kmsieci jest 607 tuneli o tgcznej
dtugosci 293,7 kmi okoto 5 tys, nbustow o tacznej diugosci
Ok, 75 ka a wiec 7 % catej ditugosci sieci. Przy tym tunele
T/toch, a szczegdblnie 'zwajcarii to obiekty czesto o bardzo
znacznych rozmiarach.

jNazwa tunelu 1 Wys, wm ttugoso Uwagi
| szwascaHiA 1 ~ |
jsimplonski j $ér, 705 {19.729 najdtuzszy tunel Swia-

ta, obecnie przecho-
Jdzi przezen 32 pociagi
| [ miedzynarodowe, zbudo-
| Jjwany wlatach 1898-
J 1905, sktada sie z
J dwu réwnolegtych ga-
} lerii 00 200 mpota-
i ezonych miedzy soba.

Sw, Gotharda ' Wlot 1109 14.998 1 zbudowany w latach

>
I

I wylot 1154 } 1872-82, czas przejaz7
I1du 10-16 min. Ssrednio *
] na dobe przechodzi
| przezen 63 pociagi
] pasazetskie.
Lotscheer $§r, 1219 114.612 | zbudowany w 1906-1911
}_ -a. --------------- === === === -
WL.ocny |i
<de 1 Aponin j18.507 Ina trasie Mediolan -
Drmmmmmmmn e * - I [Rzym __ _
I"Tenda [ { 8.100 j na granicy z Francjg
j~Marianapoli | 6.422 J najdtuzszy na Sycylii

Ostatnio /1964 r./ oddano do uzytku pierwszy tunel dla
ruchu samochodowego pod przeteczg Bernarda, na wys. 1900 ra
np™ dt. 5753 ni, szer. 9 m wys. 7 m Przez tunel moze
w1l godzm pr ejechad okoto 500 tunel prze-

chodzi d tez bedzie rurocigg. Podobny tunet oddano pod M-t
Blanc, 11,5 km dtug.
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Ze \vzgledu na trudne trarunki gorskie nie wszedzie budowa-
“w linie kolejowe normalnotorowe a stosunkowo czesto nawet
na znacznych odlegtosciach budowano linie waskotorowe, ktore
w warunkach tego obszaru mogg byo takze szeroko wykorzystywe*
ne przez wojska. Np. Szwajcaria posiada tgcznie ponad dwa tysig-
ce linii kolejowych waskoto*owych , co ze wzgledu na specyfike
tego Icraju zostato w zbiorowym zestawieniu kolei ujete. Dla
lepszego pokazania charakteru kolei goérskich ponizej przedsta-
wia sie Kilka krotkich charakterystyk linii lub odcinkow kole-
jowych w gérach.
Linia kolejowa Sw. dotharda /Szwajcaria/ - normalnotorowa, bu-
dowa - rozpoczeta w 1872 r. zakonczona w 1882 - dwutorowa,
maksymalne wzniesienie na trasie 27 m/km, najbardziej ostre
zakrety majg r = 300, Zelektryfikowana w 1917 - 22 r. po
uprzedniej przerébce mostow. Energia elektryczna dostarczana
przez dwee elektrownie o tgcznej mocy 16 tys. KM- jedna w
Amsteg, druga w Ambrii - Piotte«
Linia kolejowa Pyrka - OberaZp /Szwajcaria/ - waskotorowa
jeden tor, na 1/3 zebata /dla pokonania zybt duzych spadkow/,

sSrednie wzniesienie 7-11 Dtugosd 329 lom/z le Valcia;, do
Engadine/. Na catej trasie jest czynna tylko w okresie
1.Vl - 30.IX. 7 pozostatym czasie ze wzgledu na warunki zimo-

we czynna jest na dwu izolowanych odcinkach Brique-Oberwald
oraz Dlsentic-Andermatt. Liczne tunele 1 mosty»

W warunkach szwajcarskich poza kolejami normalnotoro-
wymi i waskotoro-wymi moga by (Wykorzystane w sposob lok alny licz-|
ne koleje linoTje i wyciggi. SzczegOlnie elementy kwatermi-
strzowskie dla potrzeb magazynow, skiadow i szpitali moga je
~vykorzystywao.

Ob,eonie na terytorium Cciwajoarii znajdujg sie 42 kolej-
Id linowe o tgcznej diugosci 56,7 kmi 92 wyciagi o diugosci
192,6 Iam

Jesli idzie o potaczenie kolejowe miedzy pot™yspem
a wyspami Whoch to obecnie jest ono realizowane jedynie z Sy-
cylig przez dwa potgczenia promowe: na trasie Villa San
Giovanii ~.Messyna i na trasie Reggio-Messyna. Cgas przejazdu
na pierwszej trasie wynosi ok. 35 min. na drugiej 50 min.
Wobu wypadkach promy dostosowane sg takze do masowego przewo-
zu samochodéw. Wroku 1961 miaty byo takze uruchomione dwa
promy kolejowe miedzy poétwyspem a Wyspg Sardynig. Portem ~vyjs-
ciowym na potwyspie miat byo port w Clvita Vacchia.
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Zarowno Whochy jak 1 Szwajcaria majg dobrze rozwinietg
sie<$ drég samochodowych. Stan techniczny tych drog z wyjatkiem
Potudnioivych V/toch jest najczes$ciej bardzo dobry, przewazajg
nawierzchnie typu szlachetnego /gtéwnie asfalt i ptaszcze
smotowe/. Na terytorium Wioch spotykany takze klasyczny typ
autosrad z tym, ze wtej chwili sg to jeszcze pojedyncze od-
cinki o diugosci po kilkadziesiat kilometréow z tym, ze po pota-
czeniu tych odcinkow powstang normalne ciggi autostradowe, ta-
kie jak na terenie Niemiec. Odcinki autostiE™td we Wioszech
/patrz zatacznik ar 3/, nowe ciagi autostrad buduje sie obec-
nie doso intensywnie. W 1960 roku witasnie we Witoszech oddano
do uzytku najwiekszg dtugosoé nowych odcinkéw bo 268 ka /w tym

czasie w NRP - 107, W Brytanii - 63, we Francji - 41 kn,
w Szwajcarii —294 km /m i Genewa —Lozanna/, planuje sie
przebudowe 45 % drog | i Il Kkl. na autostrady tj. ok.828 km

Do ujemnych stron sieci drog nalezy zaliczyd przede
wszystkim ich waskos$d. | tak na przykiad;na terenie Wtoch
gestosS6 wszystkich drog samochodowych \wynosi ok, 45 km/100 lcnY,
a gestoso drég o szerokosSci wiekszej niz 5,5 ra, a wiec takich
ktore pozwalajg juz na swobodny ruch dwukierunkowy kolumn
tylko 20 lun/lIOO knr Ponadto duza ilosé zakretéow w obszarach
gorskich, duze spadki i wzniesienia dochodzgce do 20 - 30
mate promienie zakretéw, to wszystko czyniiiki, ktére zmniej-
sza¢ mogg wskazniki eksploatacyjne sprzetu samochodowego
a zwieksza¢ zuzycie paliwa i faprzetu.

Dla rozwigzania trudnosci w pokonywaniu przeteczy,
ostrych zakretéw, spadkow itd, coraz cze$ciej stosuje sie
w budor”™.nlctwle drogowm tych krajow wykuwanie tuneli drogo-r
wyen. ¢'uncle drogowe nic osiggaja jednak takich rozmiarow
jak kolejowe. Najwiekszym z tuneli jest tunel pod przeteczg
Sw. Bernarda, ktéry ukoriczono w koncu 1961 roku. V.lot do tu-
nelu znajduje sie na “ry”sokosci 1915 m /Szwajo./ a wylot 1875 m
[.[tochy/, Diugo$d tunelu wynosi 5855 m szerokos¢ 9.30 m
a wysokos¢ 4,5 m Ponadto dojazdy do tunelu znajdujg sie pod
przykryciem w celu zabezpieczenia przed lawinami - sg diugosci
po stronie wioskiej 9,7 km a w Szwajcarii 5,5 km

Potaczenie drog samochodowych Niemiec i Y/toch zostato
ostatnio ulcx)szone przez zbudowanie nowego “idostu Europy”

w Alpach Tyrolskich.

Osteitnlo zostat oddany do uzytku najdtuzszy /ok, 12 knm/ e

a drugi z kolei tunel drogowy w Alpach pod M-t Blanc.
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TyjnczasoiYO dla rozwiagzania trudnosci w ruchu samochodo-
wym przystosowano niektére odcinki kolejowe do przewozu samocho-
dow przez tunel. Takimi tunelami, przez ktore istnieje systema-
tyczny przewoz samochodéw na dug skale sa:

tunel Sw. Gotharda

tunel SImplonski

tunel Lotschberg

tunel Albula

' obszarach alpejskich Szwajcarii i Wioch dochodzg po-
nadto trudnosci natury klimatycznej, gtéwnie w postaci grubej
pokrywy S$nieznej i niebezpieczenstwa lawin. Z tego wzgledu na
wielu odcinkach drog w okresie zinowym ruch samochodowy jest
wstrzymany /patrz przetecze/, co zmusza do dokonywania znacznych
objazdéw.

W warunkach koniecznoSci przy niezbyt srogich zimach
mozna zapewnidé ruch samochodowy nawet 1 na tych najtrudniej-
szych odcinkach drég, jednak wj™egad to bedzie utrzymywania bar-
dzo powaznych sit i Srodkéw dla odsSniezania tras, dla zabezpie-r
czenia ich przed lawinami, a w efekcie uzyska sie niie.lelkie
korzysci ze wzgledu na matg wydajnosé transportu samochodowego
w gorach w warunkach zlmo-wych.

Na terenie Whoch i w nieco mniejszym stopniu na terenie
Szwajcarii istniejg dobre warunki dla obstugiwania sprzetu
samochodowego. Liczne warsztaty remontowe i silnie rozwiniety
przemyst samochodowy /Péinocne i $Srodkowe Wiochy/ sprzyjaja or-
ganizacji baz re:.ontowych w oparciu o lokalne zaktady. Baza
paliwowa jest dobrze rozwinieta, jednak oparta jest o dowozony
spoza granic TDW surowiec.

krajow tego obszaru bardzo
duze znac::enie ze wzgledu fca koniecznosé dowozu wielkich ilos-
ci surowcow 1 artykutdow zywnosciowych. Z tym, ze mozliwosci
realizowania tego transportu dla obu krajow sg z gruntu rdzne.
Szwar.caria nie posiadajgc dostepu do morza Sswoje przewozy mor-
skie realizuje prawie wytacznie poprzez porty Holandii, w we-
runkach wojny, ze wzglt u na zbytnie zblizenie tych portow
do linii deniarkacyjnej . ze wzgledu na obcig™ienie ich przeta-
dunkami na rzecz wojsk NATQ ta mozliwosoé nie bedzie zbyt
duza i zajdzie konieczno$é korzystania Szwajcarii z portow
wioskich.

Péhwyspowy charakter Whoch jak i .rudnosci w budowie
drog na Potwyspie Apeninskim rekompensujg dogodne warunki
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komunikacji morskiej. Whochy posiadajg kilka duzych i okoto
120 matych i S$rednich portéw morskich. Transport morski na
zasadnicze znaczenie w wymianie z zagranicg Wioch. Okoto 90 %
tadunkéw w obrocie zagranicznym Wihoch przewozone jest droga
morska. Bardzo szerokie zastosowanie transport morski znajdu-
je takze w przewozach wewnetrznych /kabotaz/

Najlepiej rozwiniete i gospodarczo najwazniejsze porty
Witoch skupiajg sie na wybrzezu zachodnim. Sg nimi: Genua,
Spezia, Neapol, Livorno oraz na na wybrzezach potud-
niowych Palermo, Messyna, Katania i Tarent.® Najwazniejszymi
portami na wybrzezu wschodnim sg; Brindisi, Ancona, Treot
1 Wenecja. Te ostatnie porty lezgce na Adriatyku majg mniej
dogodne potozerfe, poniewaz dojscie do nich prowadzi przez
CieSning Otranto, ktdéra w czasie dziatan wojennych moze szad
sie wagskim gardiem w przewozach. Dlatego tez jednostki 6 Ploty
USA stanowigce podstawe sit NATO na Morzu Srédziemnym stacjo-
nujg na state w zachodnich portach Wioch.

Poza rolg baz sit morskich porty zachodnie Wioch w wa-
runkagch wojny mogg sie stad punktami koncowymi dalekodystanso-
wych przewozéw morskich, z ktéorych moze sie odbywad dalsze
zaopatrywanie wojsk, badz innymi $rodkami transportu /ladowy
I powietrzny/ badz w oparciu o zegluge kabotazowa/.

Wobec matych odlegtosci z wnetrza kraju od wybrzezy;
ogniwo transportu kolejowego w zaopatrywaniu wojsk moze byo
catkowicie pominiete a powigzanie wojsk z portami moze byo do-
konywane tylko przez uzycie transportu samochodowego.

obszarze Apenlnskoalpejskim
Jest dobrze rozwiniety. Istnieje tu gesta sledé lotnisk, z kto6-
rych pewna czesé posiada duze znaczenie w przelotach miedzyna-
rodowych. Jednak ze wzgledu na trudne warunki dla rozbudowy
lotnisk daje sie wyraznie odczudé specyfika lokalizacji lot-
nisk. Wczesci potwyspowej T/toch, lotniska prawie bez “vyjatku
zlokalizowane sg na wybrzezach morskich, w czesci potnocnej
podstawowa czesO lotnisk skupia sie na obszarze miedzy rzeka
Pad a podnozami Alp.

W Szwajcarii lotniska sg bardziej réwnomiernie roztozo-
ne niz we Wioszech, jednak ze wzgledu na warunki goérskie nie
zawsze odpowiadajg one potrzebom wspotczesnej techniki lot-
niczej. Ze wzgledu na trudno$é wyboru miejsc dogodnych dla
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ladowania z reguty skupiajg sie one w wiekszych dolinach gor-
skich, a ich pasy startowe rzadko kiedy majg wiekszg dtugoséd
niz 1600 m Wtych warunkach szwajcarskie sity powietrzne dy-
sponujace okoto trzydziestoma lotniskami posiadajg tylko dwa
lotniska przystosowane do przyjmowania ciezkich maszyn. Te trud-
nosci stawiaja dodatkowe wymogi wohec sprzetu lotniczego stoso-
wanego w Szwajcarii,

3. Ohszar”™Pirene jski

Stan drog komunikacyjnych na Obszarze Pirenejskim jest
0 wiele gorszy niz na pozostatych obszarach czes$ci europejskie-
go TDW Dotyczy to zaréwno gestos$ci poszczegolnych sieci, jak
1 poziomu technicznego sieci i sprzetu. Drogi lagdowe tego ob-
szaru nie majg bezposrednich powigzali z Innymi obszarami TDW
a jedynie przez terytorium Francjii przy czym i te potaczenia
nie sg zbyt dogodne ?3ak ze wzgledu na ich matg iloso jak i roéz-
nice poziomu technicznego po obu stronach granicy.

obszaru Pirenejskiego nastreczajg do-
datkowe trudnos$ci w powigzaniach z innymi obszarami takze
1 ze wzgledu na wiekszg szeroko$¢ toréw /1627 mm/. Przy czym
réznica jest juz tak duza, ze mozliwos¢ stosowania “\ymiany /osiy
wozkow wagonowych jest tu jeszcze bardziej ograniczona niz w
stosunku do kolei radzieckich.

Charakterystycznym raamentera jest takize bardzo duzy
udziat linii jednotorowych. WHiszpanii linie jednotorowe stanoj
wlg 83 % ogdblnej diugosci sieci, w Portugalii 88,6, a wiec
praktycznie linie wielotorowe nie odgrywajga prawie zadnej roli.

Sie6 kolejowa Potwyspu Pirenejskiego nma ukiad koncen-
trpczny z centrum w Madrycie. Stad w miare oddalania sie od cenj
tram gesto$¢ sieci maleje, a przy braku wiekszej iloSci linii
kolejowych okreznych, mozliwosci manewru w oparciu o koleje na
obszarach peryferyjnych jest bardzo nieznaczna. Najgorzej jest
na wybrzezach morskich. W zasadzie™ od wybrzezy prowadzg linie
kolejowe tylko do centrum potwyspu, natomiast brak jest tras
nadbrzeznych /odwrptnie niz na poprzednim obszarze/.

Nie jest ten uklad takze korzystny dla planéw NATO, wy-
korzystania terytorium potwyspu jako obszaru trrjazytowego przy
przewozach wojsk i zaopatrzenia, bowiem niezaleznie od przewidyl
wanego punktu ;vyjsciowego i docelowego, ogromna wiekszo$¢ prze-|
wozOw musiataby byc¢ realizowana przez Madryt.
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Jedyne Kkierunki tranzytowe, kt(5re mogg dad wieksze

rnieco mozliwosci przewozowe to:

- lLa Coruna - Lugo Burgos - BEfircelona;

- Porto-Sat™acianca - Madryt - Barcelona;

- Lizbona - Portallagre - Toledo - Kartagena,

Drogi samochodowe Potwyspu Pirenejshiego sag rowniez
stabo rozwiniete. Obok matej gestosSci drég /Biszpanla 24,8,

a Portugalia 32,2 km/100 km”*/bardzo stabo przedstawia sie
poziom techniczny drog samochodowych. Jedynie nieliczne dro-
gi posiadajg nawierzchnie typu ciezkiego i szlachetnego.

Przy tyra siec drog w tych krajach cechujg wybitne kontrasty.
Obok niewielkiej ilosci wysokiej klasy drog istnieje cata nme-
sa drég o nawierzchniach prymitywnych. 0 ile pierwsza grupa
drog jest utrzymywana w bardzo dobrym stanie, o tyle pozosta-
te drpgi sa niekonserwowane, nie prowadzi sie biezgcych remon-
tow, tak ze stan ich jest zty. Drog o Sredniej jakosci, ktore
stanowlty-by grupe posrednia p©Omiedzy dwoma oméwionymi - brak.

Nieco lepiej wyglada sprawa drég w obsz.™~u™ ‘bezposred-
nio nadmorsid.ch i w strefie podgoérskiej, gdzie sg one utrzy-
mywane W dobrym stanie dla potrzeb turystyki. Drogi te z punk-
tu widzenia uz Jiowtosci dla wojsiia majg wiele cech ujemnych.
Najczesciej sg to drogi waskie o szlachetnyci naiiifierzchniach
dostosowane do bardzo szybkiego ruchu pojedynczych pojazdéw
samochodowrjch. Trasa nie jest prostolinijna /najkorzystniej
dla wojsk/, a kreta majgca na celu umozliwienie przede wszyst-
kim zapot..anie sie z krajobrazem, a nie osiggniecie jakiego$
konkretnego punktu terenowego. Na trasach tych brak jest
Nileitszych zaktadow, mogacych przeprowadzid powazniejsze re-
monty i gruntowng obstuge sprzetu, jest natomiast stosunkowo
duzo punktow ustugowych w zakresie zaopatrzenia w paliwo i drobne
akcesoria i wykonujacych podstawowe czynnosci w zakresie codzien-
nego obstugiwania pojazdow.

W zwigzku z clwustronnyml unmowami miedzy Hiszpanig i Sta-
nami Zjednoczonymi, te ostatnie udzielajg Hiszpanii powaznej
pomocy raateriatowej, finansowej i1 technicznej w zakresie bodow-
niotwa drogowego. Szczegdlnie dotyczy tp rozbudowy drég tacza-
cych wybrzeza atlantyckiego poétwyspu z wybrzezem Morza Sréd-
ziemnego. Niemniej jednak w najblizszych latach nie nalezy
spodziewal sie gruntownych zmian w stanie drég na omawianym
terenie. Transport morski, podobnie jak 1 na poprzednich obsza-'
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rach jest dobrze rozwiniety. Na wybrzezach r-ozwiniete sg liczne
porty, alckJoO tylko nieliczne z nich majg nowoczesne wyposaze- "
nie, to jednak dla potrzeb zeglugi przybrzeznej jak i dla ma-
tych i $rednich jednostek petnomorskich stanowia one wystarcza-
jaco dobrg baze dla dziatania.

Na obszarze Pirenejskim trzeba wyr6znik dwa zasadnicze
zespoty portow. Porty atlantyckie w warunkach wojny bedg przede
wszystkim przyjmowac sity zbrojne i zaopatrzenie spoza Europy
dowozone wielkimi jednostkami oceanicznymi, a wiec powinny to
by¢ duze porty handlowe. Tego typu portow na tyra wybrzezu nie
ma wiele, sg nimi:

- Pérto-Lizbona wPortugalii;
- La Coruna, Gijon: Santander i San Sebastian w Hiszpanii.

Porty na Morzu Srédziemnym w warunkach wojny beda wyko-
rzystywane z jednej strony jako punkty zatadowcze dla przerzutu
wojsk 1 zaopatrzenia z rejo.jow baz tytowTch do strefy dziatan
bojowych. Poniewaz te przewozy bedag realizowane przez mniejsze
jednostki ptywajace, zdolne do roztadunku na plazach i portach
rybackich. Dla tego celu nmoga by¢ wykorzystywane wszystkie por-
ty rozwiniete na tym wybrzezu. Z drugiej strony porty te moga
by¢ w czasie wojny wykorzystywane jako bazy dla dziatania sit
morsidch NATO

W tym zakresie dla mniejszych jednostek ptywajgcych
jest stosunkowo duzo portow, ktore bez wiekszych nakiadow mo-
ga by¢ adaptowane jako bazy. Natomiast dla wiei”szych jednostek
ptywajacych /gt. lotniskowce/ i dla potrzeb kapitalnych remon-
tow okretéw, warunki dla organizowania baz bez wiekszych nakia-
dow sg tylko wnielicznych portach. Sa to porty handlowe, w kt6-
rych juz obecnie marynarka wojenna Hiszpanii posiada wydzielone
akweny. Takimi portami sg: Barcelona, Alilcante, Walencja, Kar-
tagena. Malaga.

Obok tych portow szczegoOlne znaczenie posiadajag: bry-
tyjska twierdza morska Gibraltar i1 hiszpanski port wojenny
w La Llnea. Oba te obiekty odrywajg te samg role-"Straznika
CieSniny Gibraltarskiej

Do niedawna azjatycka cze$s¢ TDWN byta obszarem typowych
bezdrozy. Z chwilg przystgpienia Turcji do NATQ dzieki pomocy
USA przystgpiono w Turcji do budowy szeregu drég strateglcznych]

oraz do modernizacji waznych pod wzgledem wojskOAWmM tras. Mno
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*8 po dzien dzisiejszy Turcja Jest pod wzgledem komunlkaoyj-
aym krajem bardzo zacofanym.

Turcja nie posiada praktycznie kcl j, wielotorowych.
Jedyny odcinek dwutorowy o diugos$ci 67 km stanowi zaledwie
0,9 % ogdllnej diugosci sieci.

Stan techniczny tras w przewazajgcej mierze nie jest
wysoki i nie zapewnia dostatecznej sprawnosci w przewozach na
wypadek wojny. Przecietna przepustowos$¢ tureckich tras kolejo-
wych wynosi okoto 8 par pociggdbw na dobe i jedynie na kolei
bagdadzkiej osigga 12 par. Tabor stosowany na kolejach tu-
reckich jest przestarzaty. Baza przemystowa i techniczna
bardzo uboga.

Wobec niedostatecziit0 gestcj>$lcci drég samochodowych
na omawianym obszarze” transport samochodowy niejednokrotnie
musi korzystad takze i z drog gruntowych a nawet”ciezek.
Gestoso drég samochodowych na terytorium Turcji wynosi ok.
4,1 km/100 knrY, a wszystkich drég dostepnych dla ruchu pojaz-
dow mechanicznych okoto 5,3 kmna 100 km

Ze wzgledu na gorzysty charakter tej cze$ci TDNdrogi
sg najczesciej krete o stabych i waskich nawierzchniach
/4 5 m/ i do tego w ztym stanie. Ze wzgledu na rzeibe po-
wierzchni na drogach czestym zjawiskiem sg mosty 1 przepu-
sty oraz inne budowle tecliniczne, najczesciej bardzo prymityw-
ne, o matej nosnosci 1 wytrzymatosci. Mosty zelazobetonowe
sg na o0got rzadkos$cig. Przy czym bardzo czesto, nawet na dro-
gach samochodolnych na mniejszych strumieniach nie buduje sie
mostéw a przeprawy pojazdow odbywajg sie w bréd.

Istotnym problemem jest brak potgczen mostowych mie-
dzy europejska i azjatycka czesScig Turcji. Zaréwno w ruchu
kolejowym jak i samochodowym po”i]czeale miedzy tymi czeScia-
m odbywa sie oparciu o promy, W 1960 roku miano rozpoczgé
budowe mostu wiszgcego nad Ciesning Bosfor, ktorego diugoséd
ma ~Tynoslé 1358 m a wysoko™5'0' 55 ra, co daje przeswit nie
tamujacy ruchu nawet najwiekszych statkow przez ciesnine.

Bardzo wazne znaczenie dla Turcji ma transport morski.
Jest to zasadniczy rodzaj transportu pozwalajacy na otrzyma-
cie przez Turcje niezbednych dostaw broni i1 sprzetu potrzeb-
nego dla nowoczesnego wyekwipowania aririi tureckiej, a wrazie

'wojny dla jej systematycznego zaopatrywania.
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N \t granicach TDW znajduja sie dwa porty tureckie: Stambut
1 Izmir /Smyrna/ odgrywajace zasadniczg role w przewozach mor-
skich tego krciju. Poniewaz jednak porty te nie posiadaty do
niedawna nowoczesnego wyposazenia i nie byly zdolne do inten-
sywnej w warunkach wojny pracy, zostaty one zrekonstruowane
przy wydatnej pomocy USA, W dalszym ciggu w lzmi jrze prowadzi
sie prace nad cwiekszeniem jego przepustowosci, a praktycznie
buduje sie zup tnle moy port. Podstawowe prace w tyr. zakresie
zostaty ukonczone w 1959 roku.

Poza znaczeniem jako port przetadunkowy Izmir posiada
rowniez bardzo powazne znaczenie jako potencjalna baza morska
NATO Praktycznie jest ona rejonem yyysunietym bazowania VI
Floty USA /stata bazg sg porty wioskie/.

Dla celéw zaopatrywania i? ramach systemu Morza Srédziem-
nego moga byo takze wykorzystywane inne mniejsze porty turec-
kie, ktore sg jednak bardzo prymitywne, tak ze mogg przyjmowac
tylko statki posiadajgce dobrze rozwinigete pokiadowe urzgdze-
nia roztadunkowe.

Obszar Afrykanski jest najstabiej zagospodarowany pod
v.zgledem drogowym. Poza nielicznymi drogami samochodowymi
1 jedna tylko nadbrzezng linig kolejowg”pozostaty obszar jest
pozbawiony drég w sensie europejskim. Zasadniczg Inia kolejowa:
Marakesz - Casablanca - Fez - Oran - Algier - Constantine -
Tunis nie posiada potgczenia ani z liniami kolejowymi Europy
ani z Innymi kolejami Afryki. Drobne odgatezienia od tej linii
sg najczesciej bardzo prymitywne i rzadko siegaja w gigb tery-
torium wleoej niz 200 km Planuje sie budowe autostrady tran:;s?’*
haryjskiej z Fort Platers do Timbuktu w Sudanie o diug. 2700 km

Sied drog samochodowych rozwinieta jest podobnie tylko
w pasie nadbrzeznym na giebokos¢ 100 - 150 kra. "iebiej rozcigga-
ja sie obszary bezdrozy przeciete jedynie trasami drog karawa-
nowych lub Sciezkami gorskimi, na ktorych moze sie poruszac
sprzet mechaniczny tylko specjalnie do tych celow dostosow:-fcty.

Stosun*cowo dobre sg tu warunki wykorzystania transportu
morskiego* Chociaz ilosé portow rozwinietych wzdtuz wybrzezy
afrykanskich nie jest duza, to jednalc porty te sg dobrze rozbu-
dowane 1 ”~vyposazone,o stosunkowo duzych mozliwosciach przeta-

dunko\Yych.
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Poczatkowo Srednica rur wynosi 30 cm, a w dalszej czeSci
20 cm. Zasadnicze stacje pomp znajdujg sie w nastepujacych "
miejscowosciach: Sevilla, Adamuz, Ciudad Real. Na trasie
rurociggu zostaty rozbudowane zbiorniki na ptynne paliwo
0 pojemnosci:

w Moron 12 min 1,
w rej* Madrytu 60 min 1;
w rej* Torréjon 16 min 1;
\? rej# SaragosBy 55 min 1#
2. WTurcji - rurocigg prowadzacy z portu przewozowego Antalya

/Adalla/ poprzez Eskisehlr do bazy lotniczej Bandirma.
Ogoélna dtugoso rurociggu okoto 600 Iom

Przeznaczony on jest do zaopatrywania w paliwa ptynne sit
powietrznych USA stacjonujgcych w bazach lotniczych:
Eskisehlr 1 Bandirma. Wnieco poOzniejszym okresie rurociag
ten przedtuzono do Stambutu,

3, WTurcji mrurociagg z Aleksandretty /Iskanderun/ — przez
Gaaiantep - Malatye do Batanan,

44 \We Whoszech - rurociag prowadzacy z portu przywozowego
Savonna do bazy lotniczej w Trecate. Ogoélna dtugos<5 ruro-
ciggu 154 km roczna zdolnos$¢ przepustowa 13,7 min ton.

Ponadto na terytorium Maroka w swoim ozasie budowano
rurocigg dla ptynnych paliw na trasie Casablanca —Nouasseur,
gdzie miesScito sie szereg komorek iwwiele urzadzen podlegtych

Dowodztwu Zaopatrzenia Letniczego Potudniowoeuropejskiego TDW

Odgatezienia od trasy gtownej miaty zaopatrywac¢ w paliwa ptyn-

ne bazy lotnictwa USA rozbudowane  tym rejonie, 0 zakonczaniu

budowy lub o0 jej stanie aktualnym, dotychczas brak danych.

Poza rurociggami wojskowymi na tym TBW jest kilka ruro-®
ciggoéw gospodarczych, za pomocg ktérych transportuje sie rope
badz z rejonow wydobycia /rurociggi afrykanskie/'do portéw
zatadowczych, badZz z portéw naftowych do rafinerii /rurociggi
europejskie/. Rurociggi gospodarcze majg takze powazne znacze-
nie dla wojny. Rurociggi afrykanskie warunkujg coraz wieksze
dostawy z zasobdéw ropy na Saharze. A europejskie nawet w wypad-
ku braku dostaw ropy dla rafinerii lub zniszczenia rafinerii
zawsze moga hyC wykorzystane dla transportu ptynnych paliw

na zaopatrzenie wojsk.

Najwieksze znaczenie majg rurociggi nastepujacej
1, w Rumunii - stary rurociag Ploesti - Oataoz - Ciurglu z odga-
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tezieniein na Cernairoda Constanza.

- 10w rurocigg Tyrgu-Giu, Pitesti - Ploesti,rocznie prze-'
ttacza sie rurociggami w Ruoiunii oli. 4,5 min ton ropy
naftowej, R

We wrzedniu 1067 r* rozpocj~eto budowe rurociggu o dtu-
gosci 570 km z portu Baka]?A. IUJeki/ wJugostawii do ra-
finerii nafty wSisak, Bosanki, Brod i Pancewo w poblizu

Belgradu,, Burooiggi te majg byC w przysztosci przedtuzone

na Weqgry,

2, We iitoszech sg obecnie czynne:

- rurociagi Spezia Treviso-Aviano —dtug, 400 knj

- rurociagi Genua - llhe : 140 km

- z hortu Pegli k,Genui do m. Aigle .w Szwajcarii prze-
chodzacy przez Alpy na wys, 900 n# Budowany Jest réwniez
rurocigg z Genui do Niemiec Zachodnich przez Szwajcarie
dtugosci 1200 km Blizszych danych o tym rurociggu brak.
Ma on mied Kkilka odndg;

- rurocigg Ragusa - Augusta /Sycylia/ 70 lom

3. Wczesci Afrykanskiej: - .

- rurocigg Hassi - MeSsaud - Bougie /ARZEW uruchomiony
w 1960 r. Jego obecna moc.9,3 nir< ton rocznie;

- rurocigg Edjele Sehira  uruoliomiony w 1960 r, z mocg
przesytowg 7,0™f, rocznie.

Ogdétem w Algerii istniejg 4 rurociagi, ktore tgcza pola

naftowo HASSI HIESSALD z portami, ktére majg dad w 1967 r,

50 min ton ropy. Réwniez w Libii buduje sie rurociagi

z pol naft"owyeh wrej. ANBZILA do Tobruku, poniewaz

przepustowos$o istniejacych byta zasadniczg barierg wzro-

stu m\Tydobycia ropy, mino istniejgcych olbrzymich zasobow.

Buduje sie rowniez gazociag z Afryki nr Sycylie.

Oprécz powyzszych rurociggow p”Wic znaczenie mogg
mie$ w wypadkach koniecznych takze rurocigagi gazowe. Jednak
przy ich wykorzystywaniu Istniataby.konieczno$¢ wymiany pew-
hej grupy urzadzen na stacjach pomp. Sie¢ gazociggbw stosun-
kowo bardzo szeroko rozwinieta na Wegrzech i we Wioszech,

Ilos¢ rurociggdbw w granicach TDWN Jest zmienna”ponie-
W*é systematycznie budowane sa nowe trasy rurociggéw. Bo najwaz-
h'ojszych rurociggéw, ostatnio zbudowanych nalezy zaliczyc¢
przede wszystkim rurociag Genua-Aigle /Szwajcarla/f- dtugosc te-
go rurociggu wynosi okoto 600 km a przepustowos$¢ 12-14 min ton
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rocznie. Ukonczono budowe rurociggow w koncu 1962 r. Rurocigg
ten pozwoli U/stnojiiienie  wilasnego przemystu naftowego przez
Szwajcarie, ki ra wtym celu zbudowata w Aigle rafinerie o mocy
2 min ton rocznie, a ktdérg ukoriczono w tyir. samym terminie co
rurocigg. WprzysztosSci przewiduje sie przedtuzenie tego ruro-,
ciggu az do NRP co pozwoli z kolei, na stworzenie przemystu rafi-
neryjnego w Niemczech Potudniowych, ktore w chwili obecnej zaopa-|
trywane sa w przetwory naftowe z produkcji Niemiec Potnocnych,

.Projektowane sg takze /a nawet rozpoczeto prace-wstepne/
rurociggi podmorskie, ktére miatyby potaczyo ztoza ropy na
Saharze z przemystem rafineryjnym Francji i Wioch. Vo tej pory
nie zostat jeszcze zatwierdzony zaden z tych projektow, Kktore
przewidujg trzy zasadnicze warianty tras:

N\

- Sahara - wybrzeza Algerii - odcinek podmorski do Hiszpanii
1 dalej ladem do Marsyliij

- Sahara - wybrzeza Algerii - odcinek podmorski bezposrednio
do Marsylii;

Sahara  wybrzeza Tunezji —Sycylia #»Potwysep Apeninski
Francja.
TDW .

W krajach kapitalistycznych na terytorium potudniowo-
zachodniego TDW powazniejszych umocnien typu statego nie ma.
Istniejgce fortyfikacje state to najczesSciej systemy stare,
wybudowane jeszcze przed pierwszg wojng Swiatowa.

Umocnienia typu.statego rozbudowane w toku ll-ej wojny Swiato-

wej takze nie sg w stanie odegrad powazniejszej roli ze wzgledu
na to, ze sg rozbudowane ptytko i.nie tworzg ciggtych pasow

a zamykaja najdogodniejsze db dziatan wojsk kierunki w gérach.

Przy wspotczesnych Srodkach razenia wszystkie te umochienia

nie sg w stanie dad ani dostatecznej ostoiy wojskom ich bronig-
cym, ani nie sg w stanie stworzyé powazniejszych przeszkod dla

atakujacego.

Umocnienia Whoch rozbudowane sg wzd>M grani-
cy kraju systemem izolowanych twierdz 1 fortec,, zamykajacych
wyjscia z najdogodniejszych kierunkéwalpejskich, najlepiej roz-
budowany odcinek tych umocnien w wwrifcu drugiej wojny Swiatowej
znalazt sn ,, granicach Jugostawii. Zasadniczym zadaniem tych
umocnien byto niedopuszczenie przeciwnika do najwazniejszych
ekonomicznie obszaréw Wioch, to jest Niziny Padanskiej i Pétnoc-
no-wtoskiego Okregu Przemystowego.
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Qd potudnia Nizina Pad«nsica Jest ostaniana umoonienia-
Tai rozbudowanymi w toku Il-ej ,0jny Swiatowej, lg to u”™mo”™oNN
nia skierowane frontem na potudnie i oparte o rzeke Pad - grzbie
ty Apeninu Srodkowego.

Ponadto we Wioszech rozbudowane sg dwa pasy umocnien
skierowane frontem na potudnie a przecinajgce'po’'pzeoznie ca-
ty poétwysep. Jeden z tych pasow rozbudowany Jest na rubiezy
Anoona - Florencja - drugi na rubiezy na potudni™ od Hzymu.

Mimo, ze sg to umochienia do$é prymitywne pod wzgledem
technicznym, to Jednak ze wzgledu na dobre ich powigzanie
z trudno/lostepnymi odcinkami terenu 1 ze wzgledu na szerokie
wykorzystanie warunkéw naturalnych dla ufortyfikowania terenu

mogg one spowodowad dla nacierajgcych na nie wojsk wiele kio-
potow. Wwypadku uzycia przeciwko nim Srodkéw atomowych, moga

byé nastepnie powazne trudnos$ci z przejsciem skazonych odcin-
kéw, poniewaz ich dezaktywacja ze wzgledu na charakter terenu
bedzie trudna.

Podobny charakter majg umocnienia state Grecji, rozbudo-
wane wzdtuz potnocnych granic kraju. Nie tworzg one jednak jakie-|
goS zwartego systemu, a obejmujg Xuifno rozrzucone w terenie po-
jedyncze zespoty umocnien na najdogodniejszych przejsciach
z terytorium Jugostawii i Butgarii.

WTurcji, wczesci europejskiej rozbudowane sa podobnie
jak w.Grecji pojedyncze zespoty umocnien nad granicg z Bul-
garig. Ze wzgledu na to, ze sg to juz bardzo stare obiekty
nie przedstawiajg praktycznie zadnej warto$ci. Natomiast sta-
re systemy umocnien wokot Ciesnin Czarnomorskich, sg w okresie
powojennym nie tylko modernizowane, ale i bardzo szeroko rozbu-
dowywane. Zasadnicze obiekty fortyfikacyjne wykonywane sg meto-
da drazenia skat, tak ze nalezy sie liczy¢ z ich wysoka odpor-
noscia,

W granicach TDWN na terytorium Turcji na uwage zastugu-
ja ponadto umocnienia rozbiidowywane wokét Izniiru* Celem ich
Jest ostona obiektéow bazy morskiej izmir i portu.

Stosunkowo najnowocze$niejsze umocnienia w Turcji sg
rozbudowywane poza granic: TDW sg to RJU nad granicg z ZSRR
r RU nad granicg z lranem, Te dwa rejony zostaty juz wybudowa-

a obecnie buduje sie RU, ktory na potgczy¢ te dwa systemy
w jednolitg catosc.
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e Bazy /lotnicze 1 morskie/

System baz rozwinietych na potudniowozachodnim TDW ob-
stuguje potrzeby dwu TDNV w systemie podziatu NATO, sg nimi
Potudniowoeuropejski TDV i Srédziemnomorski TDW/ Poza tyra
niektére z nich pracujg na potrzety catego europejskiego
Teatru Wojny. Stad wynika réznorodnos¢ celow dla jakich ten
system baz zostat utworzony. Zasadnicze zadania jakie majg te
bazy realizowac to:

a/ stanowi¢ podstawe do agresywnych dziatan przeciwko krajom
socjalistycznym na Batkanacli i ZSRR;

b/ zabezpieczenie swobody przewozow gospodarczych, zaopatrze-
niowych i operacyjnych w strefie Morza Srédziemnego;

c/ stworzenie dogodnych warunkéw dla wspoétdziatania sit mor-
skich, powietrznych i lgdowych;

d/ stworzenie podstaw dla prowadzenia samodzielnych operacji
przez sity morskie w walce o utrzyKianie panowania na Morzu
sSrodziemnym;

e/ prowadzenie rozpoznania lotniczego na szczeblu strategicznym
I dziatanie lotnictwa strategicznego NATO /i sit ralcietbwyoh/
przeciwko ekonomice i komunikacjom Uktadu Warszawskiego.

Bazy te wchodzg w skiad catego systemu baz otaczajacych
ob6z socjalistyczny. Tworzg one ogniwo wigzace systera baz
europejskich z bazami azjatyckimi. WylcorzMystywane sg przez
zwigzki sit morskich 1 powietrznych USA, W .Brytanii, Francji
I innych panstw /lezgcych na TDW.

W zabezpieczeniu komunikacji morskich na obszarze Morza
Srédziemnego, a gldwnie szlakéw dowozu ptynnych paliw /trasa
przez Morze Suez - Morze Srédziemne - Gibraltar -
Europa Zachodnial/, gtdbwng role odgrywajg dwie bazy W .Brytanii.
Jest to bardzo dobrze usytuowana brytyjsifa twierdza raorsica 1 ba-
za sit morskich Gibraltar. Jej potozenie pozwaja na sprav.’owaiii8
kontroli ruchu statkéw i okretow w Cie$ninie Gibraltarskiej
oraz na podejsciach do niej, jak rowniez sprzyja wykorzystaniu
jej jako gtéwnej bazy brytyjskich sit morskich, dziatajgcych
w zachodniej cze$ci Morza SrédzlSemnego i na atlantyckich po-
dejsciach do tej strefy. Wskitad bazy wchodzg , jako jej ele-
menty: port wojenny dla okretéw nawodnych, magazyny paliw i urza-|
dzenia dla tankowania i bunkrowania statkéw i okretéw, skiadnice
zywnosci i wody stodkiej, skiadnice sprzetu wojennego, urzadze-
nia remontowe, umocnienia na granicy z Hiszpanig.

X\V publikowanych ostatnio materiatach panstw NATO obydwa TDWV
sg taczone w jeden teatr.
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W toku Il-ej wojny Swiatowej w Gibraltarze bazowaty
-takze okrety podwodne. Jednak nie w oparciu o0 urzadzenia por-’
towe, a o okrety - bazy okretotv podwodnych.

Jednym z powaznych probleméw dla twierdzy Gibraltar jest
zaopatrzenie w wode. Naturalnych uje¢ brak, wybudowane studnie
olbrzymim kosztem sg uciazliwe w eksploatacji i o zbyt matej
ATydajnodci /nie pokrywajg potrzeb nawet statej zatogi twier-
dzy/ tak ze podstawowe iloaci spozywanej w twierdzy wody po-
chodza z dowozu za pomocg statkoOw cystern/.

Dla zapewnienia statego zanasu wody na terenie twier-
dzy zbudowane zostaty specjalne zbiorniki, ktérych zasadniczg
wadg jest fakt, ze sg to zbiorniki otwarte,, a wiec narazone
na skazenie tak sSrodkami promieniotworczymi, jak bakteriologicz-
nymi jak wreezcie chemicznymi. Ponadto obecnie rozbudowywane
sg urzadzenia dla destylacji wody morskiej, aby moc unikngo
jej kilopotliwego dowozu.

Mata powierzchnia obszaru, na ktérym jest zbudowana baza
Gibraltar /okoto 6 kmY nie sprzyja wykorzystaniu jej w opera-
cjach desanto\?ych, poniewaz nie nma mozliwosci rozsrodkowanego
przygotowania i ekwipowania slaj przeznaczonych dla takich
operacji.

Pozytywnym momentem obiektow tworzacych twierdze Gibral-
tar /podobnie jak to bedzie 1 przy Malcie/ jest fakt, ze wybu-
dowane one zostaty w ogromnej wiekszosci w skatach. Mimo, ze
nie przewidywano przy ich budowie obecnych mozliwos$ci niszcze-
nia, sa one dzieki temu wyjatkowo trwatymi obiektami, istnie-
ja wieksze mozliwosci obezwitadnienia tej twierdzy droga jej
blokady i systematycznego skazenia powierzchni wspotczesnymi
orodkami niz droga zburzenia poszczegbélnych. obiekt éw.

~rugg jest brytyjska baza wojenno-morska Malta, obejmu-
jaca port wojenny La Valette, lotnisko wojskowe na Malcie oraz
umocnienia rozbudowane na wyspach Malta-i Gozo. Wskiad bazy
wchodzg takze skitadnice wody i zywnos$ci, magazyn sprzetu wo-
jennego i urzadzenia reir.ontowe dla okretow wojennych. Potozona
w $rodkowej cze$ci Morza Srédziemnego nie tylko zapewnia kon-
trole luchu w Ciesninie Sycylijskiej, ale takze stwarza bardzo
Jofeodne warunki dla dziatali sit morskich, pozwalajgce na row-
nie swobodne ich uzycie we wschodniej jak 1 w zachodniej

CSCl Morza Srédziemnego. Wtoku drugiej wojny $wiatowej
byta szeroko wykorzystana przy organizacji operacji desantowej |,
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w eelu wysadzenia sit aliantow na Potwyspie Apeninskim. Dzi$

tego rodzaju mozliwosci sa prawie zadne, poniewaz ndfei powierzchl

nia wysp nie sprzyja grupowaniu tam sit desantowych /powierzch-
nia obu wysp wynosi 316 km'/+

Wcelu stworzenia dogodnych warunkéw dla wspoétdziatania
sit morskich, powietrznych i lgdowych, rozbudowano i dalej buciu|
je sie w granicach TDW szereg baz morskich i lotniczych. W zasa-
dzie w mysl zobowiqzah,{"wynikaj&ych Z uczestnictwa w NATO hazo-
wanie w strefie Morza Srj*dziemnego winny zabezpieczadé Wiochy,
Grecja i Turcja, Obok nich miaty by¢é wykorzystywane takze bazy
francuskie w Afryce PoOinocnej, ktére Francja musiata opuscio.

Najwieksza ilos¢ baz morskich wtej chwili posiadajg
Wiochy, z tym ze cze$¢ tych baz jest oddana do dyspozycji VI
Ploty USA, Gldbwnymi bazami morskimi na terenie Wioch sg:

Genua ~ gtdbwna baza okretow podwodnych:

Spezia i Livorno - bazy morskie przygotowane gtdwnie jako bazy
zaopatrzeniowe dla sit morskich NATO dziata-
jacych na Morzu Srédziemnym.

Neapol —aktualna gtowna baza VI Floty USA oraz szereg innych

mniejszych baz jak: Augusta, Tarent, Brindisi, Bari
I Y/enecja,

Na terytorium Wioch istniejg mozliwosci szybkiego zwiek-
szenia ilosci baz morsicich, drogg adapt?<c4l dla tego ctlsi licz-
nych dobrze rozwinietych portow handloiyyeh.

Na terytorium 0,j<ecji gtdbwng bazg sit morskich jest baza
Argostoliom na wyspie ICefalinia» Obok niej bardzo powazne zna-
czenie majg bazy morskie wWolcls, Pireusie i Salonilcaeh.

Na terytorium Grecji warunki zwiekszania ilosci baz sg
trudniejsze, gtéwnie ze wzgledu na matg ilos¢ duzych portow
handlowych oraz ze wzgledu na stabe powigzanie wybrzezy z wne-
trzem kraju. Jednak duza ilo$S¢ wysp rozsianych po ’»igrzu Egejskimi
oraz dobrze rozwiniete wybrzeze Polwyspu Batkanskiego stwarzaja
dogodne warunki dla organizacji baz w oparciu 0 porty prowizo-
ryczne, Wczesci Pirenejskie]j zasadnicze znaczenie majg dla
dziatan bojowych sit morskich w granicach TDW bazy morskie, roz-|

winiete na wschodnim wybrzezu pétwyspu. Zasadniczymi wsrod
nich sa bazy sit morskich Hiszpanii w Kartagenie, Alicante

I Almeril.

WczesSci azjatyckiej gitownag bazg sit NATO jest lzmir,

w ktorym okresowo stacjonuje czesc Floty USA, a ktora jest

gtowng bazft przetadunkowg dostaw wojennych dla Turcji. Druga
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wazng bazg jest lezgca juz poza granicami TDW cho<$ w ich po-
blizu Aleksandretta /Iskanderun/,

Bazy lotnicze lotnictwa taktycznego przeznaczonego do
wsparcia sit lgdowych skujiiajg sie gldwnie na terytorium Wioch,
Grecji i Turcji.

"Ja terytorium Wiloch lotnictwo dysponuje-30 bazami lot-

niczymi, wyposazonymi w betonowe pasy startowe. Poza tym znaj-
duje sie tam okoto 50 innych lotnisk, ktére majg byo wykorzy-
stane przez lekkie samoloty. Wojskowe bazy lotnicze sg dobr-ie
wyposazone i zorganizowane.
...W pakcie NATO Wiochy stanowiag 0S akcji lotniczo-morskiej
na Morzu Srédziemnym, jak réw™niez podstawowa baze operacyjna
ladG 0O powietrzng zwrocong frontem do panstw demokracji ludo-
wej oraz Srodkowej i potudniowej EuropyV.NN

Bazy lotnictwa morskiego wspierajacego sity morskie
mieszczg sie w omowionych bazach morskich lub wich poblizu.

Skupiska baz lotnictwa strategicznego mieszczg sie na
peryferiach TDW

Bazy lotnicze w Poinocnej Afryce czeSciowo juz opuszczo-
ne przez NAIO/przeznaczone sg gtownie dla lotnictwa transporto-
wego™ pr,..ewidziiinego do przewozOiT na trasie Amervia Pin. -
Europejski TDW Majg one stuzyé rowniez dla lotnictwa zabezpie-
czajacego ostone tych tras oraz dla przebazowauia sit jg)owietrz-
nych lia tymze kierunku.

Bazy lotnicze na Pélwyspie Pirenejskim przeznaczone sg
glownie dla strategicznego rozpoznania lotniczego oraz dla
lotnictwa transportowego. Ogolem na terytorium Hiszpanii jest
lo nowoczesnych lotnisk wojskowych, pozostate nie odpowiadajg
pod wzgledem technicznym nowoczesnym wymaganiom. Trzeba jednak-
ie stwierdzi¢, zc obecnie trwajg intensywne prace nad ich unowo-
czesnieni em,

Sana £*££noDiiczna_na_£oluduiowozachodnim TDV
Ne 2aélEE, iTnne_"0o__bazie _ekonomicznc”™_£otudniowozachodnie ™o
DNV

Potudniowozacliodni TDV pod wzgledem ekonomicznym w bar-

Nnzc po\azny sposob roézni sie od dwu poprzednio poznanych TDW

Zasadniczymi jego cechami jest gtdwnie tranzytowosé t zdolnosc

do”zaspo”N'-jania Potrzeb surowcowych gtdwnych panstw Icapitali~
mjr L, Perret - art. wForces Aeriennes Francais marzec 60 rm
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stycznych Europy, Sam przemyst ze wzgledu na mate rozmiary
produkcji /z wyjatkiem Wioch/ ma o wiele mniejsze znaczenie
niz na dwu poprzednich TDW Przemyst ten jednak ze wzgledu
na duze rozsrodkowanie i czesto jeszcze przestarzate metody
wytwarzania /Turcja, Grecja, a takze i kraje pirenejskie/
jest stosunkowo mato optacalnym celem dla uderzen rakietowych
I powietrznych, a wiec ma wieksze szanse pracy w warunkach
wojny na potrzeby stacjonujacych wjego poblizu sit wojsko-
wych*

Z tego tez wzgledu podstawowe obiekty o znaczeniu ope-
racyjnym majg charakter baz surowcowych« Wi-anoiwie jedynym
obiektem gospodarczym o znaczeniu strategicznym jest Péinoc-"

Okreg ten zawarty w tréjkacie Turyn - Mediolan - Genua
jest ‘wysoko rozwinietym Zgrupowaniern przemystu z przewaga prze-
mystu ciezkiego, wtym i przemystu zbrojeniowego. Obejmuje on
najwieksze i najwazniejsze zaktady przenystowe Wioch 0 duzej
zdolnosci produteyjnej. Najwazniejsze gatezie przemystu tego
okregu, jakjprzemyst samochodowy, lotniczy, kolcjo™fy, stéoz”
niowy, maszynowy, zbrojeniowy, moga byo tatwo przestawione na
tory produkcji wojennej, a przy swych duzych mozliwos$ciach pro-
dukcyjnych mogg pracowa¢ takze i na potrzeby innych uczestnikéw
NATO Silnie rozwiniety przemyst elektradiowy i maszynowy jest
dostatecznag podstawag dla rozwiniecia produkcji nawet najbar-
dziej skomplikowanych rodzajéw wspotczesnych o6rodkéw walki.

To pozwolito na rozpoczecie przez Wihochy préb w produkcji sprze-
tu rakietowego.

Najdogodniejsze podejscia do tego okregu prowadza ze
wschodu przez Brame Lublanskg wzdiuz doliny Padu, a wiec*sto-
sunkowa dogodnych warunkach~tiFiij.wyoh. Odlegtos$ci na tym Kie-
runku od granicy fflooh 1 Jugostawii \fynosza ok. 300 km a od gran]
krajsw Uktadu Warszawskiego ok. 700 lon Okreg ten od zaohodu Sty-
ka sie z Worzo® Liguryjskim, co z jednej strony ufatwi jego pra-
ce w warunkach wojny /mozliwos$¢ dowozu surowcOw i wwwozu gotowe-
go sprzetu drogg morska/, ale z drugiej strony stwarza warunki
dla zaatakowania go ze strony morza. (d poinocy jest on ostania-
ny przez system alpejski a od potudnia przez Apeniny, z tym ze
wzdtuz zachodnich zboczy Apeninébw prowadzi ku niemu dogodny do
dziatan bojowych pas terenu ale o matej pojemnos$ci operacyjnej
/Iszeroko$¢ kierunku rzedu Kilkunastu lub kilkudziesieciu km/.
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Pozostate obiekty gospodarcze to obiekty, o znaczeniu
apelacyjnym i charakterze baz surowcowych. Przy tyra odmiennie ©
niz na Zachodnim TDN nie sa one tak skupione.

Udziat panstw NATO /Witochy, Portugalia, Grecja i Turcja/
w produkcji przemystowej Paktu Potnocno-atlantyckiego wynosi
okoto 6,0 wiec 5,0 razy mniejszy niz Zachodniego, a
6,0 razy wiekszy niz Poinocnozachodniego TDW natomiast.ich
udziat w potencjale ludnosciowym NATO wynosi okoto 20

Udziat wszystkich panstw kapitalistycznych w produkcji
przemystowej Swiata kapitalistycznego wynosi okoto 6,7

Udziat panstw socjalistycznych w produkcji przemystowej
Uktadu Warszawskiego waha.sie w granicach 5-7 a w poten-
cjale ludncsciowyfii -12

Tak wleo niewatpliwie baza produkcyjna oraz przeniysto-
wa jest stosunkowo stabo rozwinieta i nie moze w wypadku wojny
zabezpieczy¢ potrzeb sit zbrojnych panstw wchodzgcych w skiad
Potudniowozachodniego TDW Poza tym poziom techniczny przemy-
stu jest zbyt niski, aby mozna byto w najblizszym czasie roz-
wing¢ w tych icrajach wilasny atomowy przemyst zbrojeniowy,

a produkcje rakiet i to*na niewielkg skale mogg rozwijac¢ tylko
niektére panstwa jak np, Wihochy czy Szwajcaria,

Ale jednocze $xiie nalezy uwzgledni¢ fakt, ze Wiochy sg
uczestnlkaiiii Europejskiej Wspodlnoty Gospodarczej, w ramach
ktérej rozbudowywane sg najpotezniejsze w Europie os$rodki
przemystu zbrojeniowego panstw Paktu Potnocnoatlantyckiego,

Glbwnym Srédiem zaopatrywania wojsk na tyra TDN bedg
gtebokie bazy tylowe NATO i Ukiadu Warszawskiego,

~Na”™miast niektdére surowce strategiczne jak np. ropa
laftowa, boksyty, rudy chromu, wolframu, miedzi i rteci po-
siadajg wielkie znaczenie w s”™all europejskiego teatru wojny.
Opanowanie tych surowcOw, pozbawienie przeciwnika mozliwos-
ci wykorzystania ich dla prowadzenia wojny - byto celem wal-
czacych stron w ubiegtych wojnach.

Kraje wchodzgce obecnie w skiad Potudniowozachodniego
TDN byly bardzo powaznymi zrédtami zaopatrywania przenystu
przede wszystkim Niemiec, a takze i1 Wielkiej Brytanii.

Baza zywnosciowa jest we wszystkich krajach dobrze roz-
winieta, ale tylko w Hiszpanii i Turcji wsréd krajow kapita-
listycznych i w Butgarii oraz Wegrzech wsérod krajéow socjali-
stycznych jest w stanie pokry¢ podstawowe potrzeby zywnosciowe

«
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tych krajow w catosci. Wpozostalych krajach spozycie zywnosci

W znacznym stopniu musi opierad sie o import.

Wwypadku dziatan wojennych na potudniowozachodnim TDW
bedzie mato obszarow, na ktorych dziatajgce wojska mogtyby
liczyd sie z zaopatrywaniem w zywnosS0 z zasobpw miejscowych.
Takimi rejonami, na ktérych wojska liczy¢ fflbogg na wystepowanie
miejscowych nadivyze]c zywnosciowych w toku wojny sag:

- Nizina Srodkowonaddunajska - na ktérej dobrze rozwinieta
gospodarka uprawna i hodowlana daje powazne nadwyzki tak
pszenicy jak 1 miesa;

- Nizina Wotoska i Wyzyna Dobrudzy z tym, ze na Nizinie Wo
toskiej wystepowal bedag przede wszystkim nadwyzki zbéz,

a w Dobrudzy nadwyzki produktéw zwierzecych;

- Nizina Padu —kraina o wysoko postawionej gospodarce rolnej,
ktora daje pewne nadwyzki produkcji rolnej gtownie w zakresie
warzyw, miesa wieprzowego i niewielkie w zakresie zboz.

Najwieksze moce produkcyjne przemystu w granicach potud-
niowozachodniego TDW majg Wiochy* Ich udziat w produkcji przemy-
stowej NATO wynosi 4,3 % /3,4 produkcji wszystkich paristw NATO
tego teatru dziatan wojennych/, a w produkcji przemystowej Swia-
ta -kapitalistycznego - 3,6 % tj, okoto 3 razy umiej niz udziat
np. Niemieckiej fiepubliki Federalnej. Pod wsgledcut produkcji
pizemystowej Wihochy zajmujg | miejsce na potudniowozachodnisii
TONi V miejsce w NATO po USA, NRF, Wielkiej Brytanii i Francji
a przed Kanada. W1966 roku wydobyto we Witoszech tylko 0,4* min
ton wegla kamiennego i1 1,1 min ton wegla brunatnego, ropy -

1,8 min ton, wytopiono 13,6 min ton stali oraz wyprodukowano

86,9 mld RAh energii elektrycznej. Produkcja energii elektrycz-

nej opiera sie w 3/4 na”wkorzystaniu energii wodnej, a elektrow-

nie cieplne wykorzystujg w powaznej mierze importowane paliwo.

Poza tym we Wioszech budowane sg 3 elektrownie jadro”~ye. Pracluli-

cja obrabiarek zaspakaja potrzeby kraju; w okoto 60 f«.-Rozwi-

niety przemyst samochodo”™yy, stoczniowy, chemiczny itdo stanowi
baze dla przemystu zbrojeniowego, lecz przemyst ten dzis , jak

i wczasie Il wojny Swiatowej nie zaspakaja potrzeb wioskich

sit zbrojnych.

Wioska baza surowcowa jest jednostronna- bowiem brak
jest paliw, natomiast ~vystepujg w tym kraju powazne ilosSci
boksytéw, rteci, siarki.

W dziedzinie produkcji zywnosci Wlochy sg samowystarczai-
ne«w dziedzinie zbo6z i1 ttuszczéw roslinnych*
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Portugalia 1 Grecja to kraje zaopatrujgce w powaznej '
mierze przemyst NATO w surowce strategiczne /chrom, wolfram,
boksyty/.

Turcja réwniez jest panstwem, ktorego surowce strate»”
giczne /chrom/ odgrywaja duzg role w przemysle NATQ a poza
tym posiada ona na niewielka skale rozwiniety przemyst zbro-
jeniowyo

Algeria, Tunezja i Maroko, to przede wszystkim zaplecze
surowcowe palistw Zachodniego TDWV/ropa naftowa, mangan, ruda
zelazal/»

Przemyst natomiast jest stabo rozwiniety i nie odgry-
wa prawie zadnej roli.

Hiszpania jest krajem powigzanym sojuszem wojskoiwm ze
Stanami Zjednoczonymi. Podobnie jak i Turcja ma ona przemyst
zbrojeniowy, ale przede wszystkim jej surowce strategiczne
/rudy zelaza i wolframu oraz siarka i piryty, rted/ majg
najwieksze znaczenie dla przemystu zbrojeniowego w NATQ

[Austria 1 Szwajcaria zostaty przedstawione w skrypt
Gier -»«ebarakterystyka bazy ekonomicznej na Zachodnim TD\7/.
ICraje Uktadu V/arszawskiego: Wegry, Rumunia, Butgaria i Alba-
nia dysponujg bogatg bazg surowcow strategicznych /ropa naf-
towa, boksyty, rudy chromu/ oraz rozwijajagcym sie nowoczesnym
ciezkim jjrzemystem /poza Albania/, woparciu o ktory nmoze byo
rozwijany przemyst obronny.

Na podkresSlenie zastuguje wzglednie bogata baza materia-
éw pednych, najbogatsza w granicach europejskich teatrow
dziatan wojennych. Wydobycie ropy w krajach Ukiadu Warszawskie-
go potudnlowozachodniego TDW jest okoto 30 ™ wieksze niz w kra-
jach NATO zachodniego TDWVi okoto 7 razy wieksze niz Ae Wio-
szech.

Jugostawia - panstwo socjalistyczne nm szereg cennych
surowcow strategicznych jak np. "udy miedzi i chromu, boksyty
I rte¢. Przemyst ciezki rozwija sie dopiero od Kkilkunastu

lat.

Surowce strategiczne sg jednym z zasadniczych czynni-
kow okreslajacych gospodarcze znaczenie potudniowozachodnie-
go TDW Zasadniczymi surowcami wydobywanymi w granicach potud-
niowozachodniego TDW,a majacymi znaczenie wykraczajgce poza
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granice THNsi):

N - ropa naftowa i Rumunii;
- chrom w Turcji, Grecji i Jugostawii;
- boksyty na Wegrzech i wJugostawii;
- mangan w Portugalii i Hiszpanii;
- wolfram w Portugalii i Hiszpanii;
- siarka na Sycylii /Witochyl/,
- rtes WHiszpaniio

Najwieksze ztoza ropy naftowej w granicaC”c«tru znajdu-
ja sie w Rumunii wrejonie Ploeszti. Zarébwno w czasie | jak
i Il wojny Swiatowej Niemcy opanowywaly te ztoza oraz w poblizu
nich znajdujgce sie rafinerie w celu zabezpieczujnia sobie me-
teriatdow pednych i surowcéw dla swych sit zbrojnych.

Ztoza w Ploeszti sg baza zaopatrywania krajow Ukiadu
Warszawskiego w ptynne paliwa w granicach potudniowozachodnie-
go TDNV i M ogdble w granicach europejskich teatréw dziatan wo-
jednyoh.

Mniejsze ztoza ropy znajduja sie w,

- Lispe i Nagykanizsa - na Wegrzech;
- Bacau A Rumunii;

- koto Warny N N Butgarii;
- koto miasta Stalin ~ w Albanii.

Laczx™ wydobycie ropy naftowej w krajach Uktadu War-
szawskiego wynosi przeszto 18,0 min ton, z czego 12,8 min ton
przypada na Rumunie. Wydobycie ropy na Wegrzech 1,7 min ton,
w Albanii 0,9 min ton, Butgarii 0,4 min ton, /w IS66,r./.

Mimo to kraje Ukladu Warszaw™kiego sprov;adzalg powazne
ilosci ropy rurociggiem, ktory zostat zbudowany od radziecki eh
p6l naftowych /miedzy Wolga a Uralem/ do Wegier. Poza tym
istnieje mozliwos¢ realizowania dostaw ptynnych paliw z Baku
przez Morze CZ™ame 1 Dunaj.

Panstwa kapitalistyczne potudniowozachoclnif;g « TDNV majg
mato ropy naftowej. Wydobycie jej w Austrii wyniosto 2,8 min
ton w 1966 roku i we Wioszech 1,8 nIn ton. Sg to ilosSci abso-
lutnie nie wystarczajgce dla krycia potrzeb sit zbrojnych
NATO na tym teatrze.

Jednakze w Algerii odkryto ogromne ztoza ropy, ktoérej
itydol™oie osiggneto w1966 r._ - 33,2 min ton. Ztoza te znajdu-
ja sie Juz poza granicami TDW ale ropa jest transportowana
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gurociggami: ponad 600 lam od “asbi Mesaud Ho portu Bougie oraz,
drugim - do portu Gablsw Tunezji. Zaréwno ropa algerska jak

I ropa libijska /w LiMi wydobycie osiggneto w 1966 r. ponad 50
m. lonow ton/ zwiekszajg mozliwosci zaopatrywania dywizji atlan-
tyckich wMPS z blisko potozonych zrdodet, z pominieciem Kanatu
Sueskiego i rurociggdw Dbliskowschodnich.

Zdolnosci przetwdroise rafinerii w granicach TDN sg naj-
wieksze we Wioszech i Rumunii,

Rumunia ma najwiekszg ilosd rafinerii 1 o najwiekszych
zdolnosciach przetworczych /ok. 12 m]n ton rocznie/ wsréd
krajow Uktadu Warszawskiego na potudniowozachodnim TDM Glow-
ne zakiady znajdujg sie wrejorae Ploeszti 1 Bukaresztu.

Na Wegizech rafinerie majdujg sie w Budapeszcie i innych

ejsoowosolaeh na potnocy krajUj dokad ropa transportorgana
jest z Lispe i Magyfcanizsa oraz rurociggiem z ZSRH.

Jugost«4frtanskie rafinerie natomiast znajdujg sie w Ri-
jeka i Sisaku /na ptd wsch od zagrzebias. Wydobycie ropy w Jugo-
stawi wynosi 2,5 min ton I nie zaspokaja potrzeb tego kraju.

Panstwa kapitalistyczne majg wieksze zdolnosci produkcyj-
ne rafinerii niz panstwa Ukladu Warszawskiego.

Wsréd panstw NATO najwiekszg ilos6 rafinerii i najwiek-
szg zdolnosci przetwodrcze jak rowniez najmeksze spozycie rody
majg Wiochy. Ale ich wiasna produkcja ropy zaspe.waja potrzeby
tylko w 10

Glowne rafinerie we Wiloszech?

- Augusta —na Sycylii|

- Spezig;

“ Livorno;

- Neapol,

- Bari;

- rejon Wenecji;

~ Rawenna.

N pozostatych krajach rafinerie znajdujg sie w

- Lizbona Portugalia;

“ koto Aten - Grecja;
Konstantynopol - Turcja;

- Santa Cruz de Tenerife - Wyspy Kanaryjskie

/do Hiszpaniil/;
- Kartagena - Hiszpania;

- Wieden - Austria.
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Glowne rafineria w krajach kapitalistycznych TDW znaj-*
"dujg sie wrejcnach portow, gdyz ich produkcja oparta jest
gtdbwnie na ropie przywozonej ze zrodet lezgcych poza teatrem
/z Bliskiego i Srodkowego Wschodu oraz z Wenezuelil.

Kraje Ukftadu Warszawokiego majg znacznie lepsze warun-
ki zaopatrywania w ptynne paliwo niz kraje NATO gdyz panstwa
MATO sg oheenie prawie catko%Ticie uzateznione od dostaw za-
morskich, z krajow arabskich i kontynentu amerykanskiego.
Hisigl

V granicach potudniowozachodniego TDN wystepuje gtow-
nie wegiel brunatny; wegla kamiennego jest mato, co natural-
nie ujemnie wpltywa na rozivoj bazy przemystowo-produfccyjnej.
Najwieksze ztoza wegla kamiennego w krajach kapitalistycz-
nych znajdujg sie w.

- Oviedo « Hiszpania;

- Zonguldak - Turcja.

W krajach Uiitadu Warszawskiego wegiel kamienny wy-
stepuje w :

1

- Pecz Wegry; -
- ReSita - Rumunia.
Wydobycie wegta kamiennego /w min ton/

i j 19t Tr 1958 1959 | 1960 1966
jBtochy 1,0 oto 0,701 0V70

JPortugalia 0;50 0V57  ov53 { 050

jTurcja | 6,28 8 655 BVE2 I 427

Hiszpania | 13540 114,40 13W60  13;70 | (2,8
Austria i 0;i4 j 0;14; 0-14 013 |

Wegry 1 2,3 1 2,6 2,80

Rumunia 1 == 1 4,50

Butgaria J 0,5 0,60

~Alfe-ania I : I i |
'Jupstawia™ ~1~1,2~ 1 1,2 ~1,3 | 1,30 | 1,1 [

Najiyiekszym producentem wegla kamiennego jest Hiszpania,
na ktorg przypada prawie potowa ogélnego wydotycia.

Panstwa Uktadu Warszawskie™o .muszg sprowadzaé¢ wegiel
kamienny badZz ze Slaska, badZz z Donbasu.

Panst\va NATO wegiel kamienny sprowadzajg z Zachodnie-
go TDNVi ze Standéw Zjednoczonych.

jego H-ydobycie sg wieksze

niz wegla kamiennego. Panstwa Ukladu Warszawskiego 'wydobywajg
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wegla brunatnego znacznie wiecej niz panstwa NATO

f ] Jednostka | 1959 ] "lieoT 1966 T
i::::::::::::::4:::iii£|:”:4”:/\/\./\__‘]”/\”/\ '=.===.
Iwdochy I min ton f 1,20 ic" 0780 jJ LI I
| Por*ugalla oo 0,16 | ole o i i
'Ql_recj.a L= ) L,60 . 2750 ) 4,8 |
I urcja - MK R.00 I I~70 0"ix/
«Hiszpania | 2,10 1,8

[Austria 6°20 6°00

iWegry 18*,50 19,%40

IRumunia I 3,80 3,70

\Butgaria 14,'90 16Y60 2476
iAlbania | -0M"28 .0,"29
i[Jugostawia 2170 28,2

X/ w 1965 r.

Powazne zasoby rud uranu posiada Hiszpania. Wystepuja
one w kilku rejonach”™ a miedzy innymi w Badajoz i Caoeres przy.f*ya
granicy z Portugalig. :

Uran wystepuje takze w Portugalii i wniewielkich ilos-
ciach w Grecji. Nie sg to.jednak ztoza duze /poza wioskimi
I hiszpanskimi/ i nie mogag one odegrad wiekszej roli w przemys-
le atomowym. o, )

We Wioszech rozbudowywane sg osrodki naukowo-badawcze,
a produkcja czystego uranu nie przekroczyta pod koniec 1962
roku 350 ton, co stanowito okoto 1% produkcji uranu w Swiecie
kapitalistycznym. Wioskie Zasoby uranu w przeliczeniu na urgn
metaliczny wynoszg 2 200 ton.

Rowniez kraje Ukladu Warszawskiego, znajdujgce sie w gra-
nicach potudniowozachodniego TDW posiadajg ztoza uranu oraz
osrodki badawcze w dziedzinie energii atomowej.

Najwieksze ztoza wysokoprocentowej rudy zelaza na Hisz-
pania wrejonie Bilbao. Hiszpanskie r*oby rudy stanowig okoto
8 % zasobow Europy kapitalistycznej. \"dobywana ruda w Ul6z-
panii /2,5 min ton rocznie/ ma duze znaczenie nie tylko* dla
hi;>nictwa tego kraju, ale w duzej mierze dla panstaw NAIO Za-
chodniego TDW--

Algeria, Maroko i Tunezja produkujg tgcznie okoto 2,9
min ton rudy /w tym Algeria 1,6 min ton/, ktdra rowniez prze-

znaczona jest gtownie dla hutnictwa panstaw NATO
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N Wioskie ztoza rudy zelaza na wyspie Eloa sg niewystar-
czajace dla pokrycia potrzeb hutnictwa 1 dlatego tez Wiochy
muszg rude zelaza oraz ziom sprowadzaé¢ z zagranicy. /\Wydobye-
Ole rudy wynosi zaledwie 0,4 min ton rocznie i jest kilka ra-
zy mniejsze niz produkcja surowki zelazal/.

Kraje Uktadu Warszawskiego wydobywaja mato rudy zelaza
I wwypadku wojny musiatyby sprowadzac¢ jg wytgcznie ze Zwiagz-
ku Radzieckiego. Odkryte po wojnie duze ztoza rud zelaza
w Butgarii pozwalajg w przysztosci na znaczny wzrost jej wydo-
bycia w tyra kraju.

Najwieksze znaczenie dla przeiiystu zbrojeniowego po-
siadajg ztoza rud manganu M Maroku. Maroko j est jednym z naj-
wiekszych na $wiecie producentow tej rudy /137 - tysS. ton rooz=-
nie/.

Mangan wystepuje takze, cho¢ w mniejszych iloSciach
w Czechostowacji, Butgar*!, Rumunii, na Wegrzech, wJugostawii,

w Turcji, we Wioszech, w Hiszpanii i w Grecji. /Razera te pailsi®™wa
wydobywaty w 1965 r. 115 tys. ton/,
chromu -

W granicach potudniowozachodniego TDN ztoza rud chro-
mu sg duzee

Najwiekszym producenta;! rud chromu w granicach teatru
jest™urcja /okoto 500—00 tyS. ton rocznie/. Turcja zaopatruje
w te rude Wielkg Brytanie, NRP i inne europejskie kraje I~TO,
a takze Stany Zjednoczone. Najwieksze kopalnie tej rudy w Tur«
cji sg koto Pethife i Dagardii.

Drugim z kolei panstwem NATO posiadajacym rudy chromu
jest Grecja,, lecz ~vydobycie ich jest mniejsze niz w Turcji,
znajdujg sie one w rejonie miasta Larisa.

Wsrod krajow Uktadu Warszawskiego wiekszym producentem
rud chromu jest Albania /ok. 300 tys. ton rocznie/, gdzie ww-
stepujg one wzdtuz wschodniej granicy.

Rowniez Jugostawia koto Orahowac ;i Orasje /na pin

zaoh od Skopje/ posiada rudy chromu, a ich wydobycie Jest po-
wazne.

Rudy wolframu znajdujg sie przede wszystkim w Portugalii
i Hiszpanii. Portugalia pod wzgledem zasobéw tej rudy zajmuje
IV miejsce a Hiszpania V miejsce w Swieoie kapitalistycznym.
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Dla europejskich krajow NAIO sg to najblizsze Zrodta zaopa-
frywanta hutnictwa w rude wolframu.

Glowne ztoza wolframu znajdujg sie w Portugalii wzdiuz
granicy z Hiszpanig, a wHiszpanii na pin.zaoh od miasta Zamora,
w poblizu granicy z Portugalia.

Rudy Ji_"QloyQWyoh

WJugostawii wrejonie miasta Bor znajdujg sie powazne
ztoza rud miedzi, Wczasie ubiegtej wojny miedZz z rejonu Bor
byta jednym z giéwnych zrodet zaopatrywania przem];stu wojennego
Niemiec, a dazenie do jej opanowania wyrazito sie w planach mi-
litarnych hitlerowskiego Wehrmachtu,

N8 poczatku 1964 r, stwierdzono bardzo begate ztoza
miedzi w Bu#tgarii /m, Etropole/™ ktore oceniano jako jedne
z najbogatszych w Europie,

‘m surowiec dla otrzymania aluminium - to jedne
z gtbwnych bogactw naturalnych o znaczeniu strategicznym
w granicach potudniowozaohodniego TDW Wystepujg one szczligol-
nie w duzych ilosciach na Wegrzech* Wegry dysponujg 15 % Swla-
to™vych zasobow boksytow /jest to wiecej ni|]] we Francji/,
Wydobycie roczne wynosi okoto 1,5 min ton. Glowne ztoza znaj-
dujg sie ;
- wrejonie
- wgorach Verttes,
- Wlugostawii boksyty wystepujg \vZdluz wybrzeza adratyc-
kiego, wydobycie wynosi okoto i 500 tys. ton,

Wsérdod krajow NATO najwieksze ztoza boksytow na Crccja
w rejonie Aten /wydobycie okoto 1,2 min tom/ i Wiochy na poét-
noc od Neapolu /wydobycie 245 tys. ton/.

taczne wydobycie tych panstw wynosi okoto 4,5 min ton,
/We Francji np. wydobycie boksytow wynosi 2,6 min ton/. Tak
wiec niewatpliwie boksyty potudniowozachodniego TDN odgrywajg
powazna role w przemysle krajow europejskiego teatru wojny.

Najwieksze 2toza_magnez”tu posiada Austria, a wydobycie
tego strategicz .ig waznego mineratu siega 1,6 min ton rocznie.
Opanowanie austriackich magnetytow pozwolito Niemcom w czasie
Il wojny Swiatowej wprowadzié magnez na skale do przemystu
totniczego,

Hiszpania, Wiochy i Jugostawia maja najwieksze w Swie-
cie ztoza rtecig. Wydobycie tego metalu wynosi w Hiszpanii
If6 tys, ton, we Wioszech 2,0 tys. ton i Jugostawii ponad
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500 ton» Najwieksze ztoza rteci znajdujg sie w.
'm - Almadén - wHiszpanii;

—rejonie Grosseto —we Wioszech;

- miedzy Sarajewem a Prozor - wJugostawii.
Siarka__i_£iryt®

iluze zasoby siaria wystepujg na Syoylii, a Wiochy
~yydobywajg jej okoto 1»0 tys. ton rocznie.

Wydobycie pirytow najwieksze jest wHiszpanii, we
Wiloszech™  w Portugalii iw Grecji.

Jak wida6 z przegladu bazy surowcowej potudniowo”™chod—
niego TDWN T charakteryzuje sie ona powaznymi zasobami rud
metali staliwnych /tj. takich metali, ktore sg uzywane do
produkcji stali/, a takze rud metali kolorowych i niektorych
surc'50w chemicznych.

Natomiast nAfo jest wegla. Kraje Ukladu Warszawskie-
go posiadajg wieksze zasoby ropy niz kraje NATO i dlatego
tez w dziedzinie zaopatrywania wojsk w MPS t wiasnych zaso-
bow majg wieksze mozliwosci.

I1l. Baza przemystowa

Wsréd krajow NATO i pozostatych panstw kapitalistycz-
nych potudniowozachodniego TDN Wiochy majg najlepiej rozwinie-
ty potencjat techniczno-produkcyjny, bedacy wzglednie dobrg
bazg dla wielu, cho6 nie wszystkich gatezi przemystu zbroje-
niowego.

Hutnictwo stali

Wytop stali w granicach potudniowozachodniego Ti)W
wynosi S0,7 min ton.

Produkcja stali w1966 r. /w tys. ton/;

- Wiochy 137600

- Turcja 07800

- Hiszpania 3.700

- Austria 3.300

- Szwajcaria 300 /1965 r./
- Wegry 2.700

- Rumunia 3.700

- Butgaria 700

- Jugostawia 1.900

X/ Polska wydobyta w 1966 r. przeszto 3.077 tys. ton'slarkl
elementarnej.
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Kraje NATO produkuja tacznie 14.400 min ton, a panstwa

Uktadu Warszawskiego 7,1 min ton stali.

Najwiekszym producentem stali w granicach TDN sg Wiochy,

Ale Wilochy opierajg hutnictwo stali gtéwnie na surowcach im-

portowanych /ztom, ruda zelaza, wegiet i koks/.

Zasadnicze bazy hutnictwa stali:

- Genua - Mediolan - Turyn we Wioszech, tu wytapia sie 75 %
wioskiej stali?

- Bilbao i Oviedo w Hiszpanii, gdzie wytapia sie 76 % hiszpan-
skiej stali, w tym rejonie Bilbao 56 % a wrejonie Oviedo
20

- Linz - Austria;

- "fiszkecle - Wegry;

- Ozd - Wegqry;

- Dunapentele - Wegry;

- Hesita - Rumunig;

- Zenica - wJugostawii /na poinocny zachdéd od Sarajewal,

EESES3ESE samochodo™ i “ciggnikdéw

Wgranicach potudniowozachodniego TDN najlepiej rozwi-
nieta produkcje samochodow i cigdnikdbw o duzych tradycjach
produkcyjnych posiadajg Wiochy, na ktdére przypada prawie 6
produkcji samochoddéw i 40 ™ ciggnikow.

Produkcja samochoddw i ciggnikéw w 1866 r.

{Jednostka , "~ _ssooefesan |

Iffliary ospbj, £i§ Ciaggniki
Wiochy tyg szt j 128~ 01 835 t ai6o |
¢Hiszpania 1 252,0n/i 92,1 3,2 /1959/j
fAustria 19,-ay 14,3 /1959/
[Wegry 2,7 .
‘Rumu.ata 17,1 I
jJugostawia I 587" 11,2 7,5 |

Uwaga: x/ 1962,
We Wioszech istnieje okoto 240 duzych zakladow samochodowych
I okoto 1 000 matych warsztatow produkujacych czesci zanilen-
ne, réznorodne detale itd. Najwieksze skupiska zakladow samo-
chodowych to Tlfryn i Mediolan, w tych miastach sg takze fabry-
ki produkujgce ciggniki,

WAustrii zaklady samochodowe znajdujg sie w Steyr
i w Grazu; w Steyr sg rowniez zakiady budowy ciggnikow,
Hiszpania ma zaktady samochodowe M.in. w Barcelonie.
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Na Wegrzech samochody produkowane sga w Budapeszcie, a
w Rumunii - w miesScie Braséw /Braszéw - Stalin/.

Jugostawia posiada zaktady samochodowe w trzech mia-
stach; wsch od Sarajewa i w Zagrzebiu.

Prawie wszystkie kraje znajdujace sie w granicach
potudniowozachodniego Ti)W majg przemyst stoczniowy, ale naj-
lepiej postawiony on jest we Wioszech™ gdzie w 1966 roku
spuszczono na wode okoto 418 tys. BRT. Wazniejszymi osrodka-
m budowy statkbw we Wioszech sg: Genua i Livorno, Neapol, Tarent
Wenecja,» Genua i Livorno potozone sg blisko baz metalurgicz-
nych w potnocno-zachodnich Wioszech i dlatego tez ich stocz-
nie majg dogodne warunki dostaw blach i1 innych wyrobéw hutni-
czych.

Stocznie portugalskie, greckie i tureckie sg mate.

WHiszpanii stocznie znajdujg sie wEl Perrol, Bilbao,
Kadyksie, Kartagenie i wWalencji. /W 1966 r. wodowano 394
tys. BRT/.

Butgaria w Warnie i Rumunia w Konstancy i Gataozu po-
siadajg rozwijajacy sie przemyst stoczniowy.,

WJugostawii statki produkovtane sg m.in. w miescie
Bijeka 1 Split /w 1966 roku wddowano 256 tys. BRT/.

Wsréd krajow NATO potudniowozachodnlego TDW najlepiej
rozwiniety przemyst zbrojeniowy posiadajg Wiochy, znacznie
stabiej Turcja, a w Portugalii i Grecji nie odgrywa on wiek-
szej roli w zabezpieczeniu potrzeb sit zbrojnych. Wsrdd panstw
kapitalistycznych na uwage zastuguje produkcja zbrojeniowa
w Hiszpanii. /Zaktady przemystu zbrojeniowego Austrii i Szwaj-
carii zostaty przedstawione w slarypcie “Charakterystyka bazy
ekonomicznej na Zachodnim TOWY/.

WioEh, N

Wioski przemyst zbrojeniowy w czasie Il wojny Swiato-
wej nie pokrywat potrzeb sit zbrojnych i obecnie nie jest
w stanie ich pokryé.

AG3onie Wiochy zaciesSniajg wspotprace w dziedzijUe pro-
dukcji zbrojeniowej z Francjg 1 Niemiecka Republikg Federalng
w ramach tzw. “tréjkata zbrojeniowego”.

Uzgadniane sg miedzy tymi panstwami prace w dziedzinie standa-
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p~zacjl broni i wspolnych doswiadczern naukowych /chodzi tu
miedzy innymi o bron Jtancerna, lotnictwo, S$rodki tgcznosci, po-
ciski kierowane/*

Utworzenie Europejskiej Wspolnoty Gospodarczej /RWC//
do ktorej nalezg Wiochy, stworzyto baz” techniczno—produkcyjng
przemystu zbrojeniowego.

Baze przemystowg Wioch i ich przemyst zbrojeniowy trzeba
wiec zaopatrywad w Scistym powigzaniu z przemystem pozostatych
uczestnikow RAG Choo przemyst wioski oddalony jest o setki
kilometrow od gtéwnych baz przemystowych Niemiec Zachodnich,
Francji, Belgii, Holandii i Luksemburga, ktdre tworzg jak gdyby
wielkg strefe przemystowg od Zagtebia Ruhry po Paryz - to jed-
nak $cisle wspoOtpracuje w dziedzinie zbrojeniowej ze swoimi
partnerami w ramach RAGF

Europejska Wspdlnota Gospodarcza grupuje najbardziej
pod wzgledem przemystowym rozwiniete kraje NATO w Europie
i jest obok USA najwiekszym osrodkiem produkcji zbrojeniowej
panstw”? Paktu Poinocno-atlantyckiego. Obecnie RAG dysponuje
potencjatem przen”stowym rownym 43 % potencjatu przemystowego
USA - najsilniejszego panstwa NATO, a po ewentualnym przystgpie-I|
niu Wielkiej Brytanii do RAG procent ten wzrosnie do 58. Jednorl
czeSnie panstwa RAG mogg stworzy¢ wspolny wiasny ij»e”encjat ra-
ki etowo-nuklearny * | cho6 ustepowat on bedzie wielokrotnie
potencjatowi rakletowo-nuklearnerau Zwigzku Radzieckiego, to
przeciez stanie sie powaznym elementem sity naszych przeciwni-
kow i nowym elementem zagrozenia panstw socjalistycznych.

We Wioszech produkcja i remont dziati Srednich oraz
matych kalibrow realizowana jest w Neapolu, Turynie, Madiola-’
nie i Piacenza /na ptd wsch od Mediolanu/. Dziata okretowe pro-
dukowane sg w Genui I w Ter*i /na pin od Rzymu/.

Bron strzeledka: Terni, Gardone /na wschod od Brescia/

I Mediolan.

Amunicja do dziat: Rzym, Genua i Torre Annunziata, a
takze i w Mediolanie.

Amunicja do broni strzeleckiej: Kapua /na pitn od Neapo-
lu/ i Bolonia.

Materiaty \yybuchowe: Turyn, Bolonia, Terni i Pesaro
/ptn-zach od Ankony/.

We wioskim przemys$le lotniczym produkowane sg samoloty
mys$liwskie F-86K na licencji amerykanskiej i wilasne samoloty
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bojowe, z ktorych jeden typ zostat przyjety jako standartowy
na uzbrojenie sit powietrznych NATO samoloty treningowe, szkol-
ne i #acznikowe ora:raigtdéwce. Glowne zakitady o stosunkowo ma-
tej zdolnosci produkcyjnej znajdujg sie w Turynie i Mediolanie;
w Neapolu produkowane sg silniki. Przed Il wojng Swiatowg
Wiochy posiadaty ponad 50 zaktaddéw lotniczych, w ktorych za-
trudniano 50 tys. praocowtiikéw. Zdolno$¢ produkcyjna tych za-
kladow wynosita 2,5 tys. samolotéw rocznie. Wczasie wojny
liczba fabryk wzrosta do 70, zatrudnienie - do 150 tys.
w 1942 roku, kleity to przemyst lotniczy osiggnat najwyzsza
produkcje - wypuszczat» z zaktadéw po 300 maszyn miesiecznie.

Wioski wojenny przemyst stoczniowy nma powazne zdoln©si)i
produkcyjne i1 znajduje sie prawie catkowicie w rekach prywat-
nych* WTarencie budowane sg okrety podwodne i fregaty, a po-

za tym stocznie znajdujg sie w Speziai Neapolu, Genui, liivox-
no. Marynarka wojenna dysponuje urzadzeniami dla napraw okre-
tbw i ich uzbrojenia wTarencie, Wenecji, Brindisi,

Castellammare /koto Neapolu/, Palermo /na Sycylii/ i Ca-
gliari /na Sardyniil.

Torpedy produkuje sie w Neapolu.

Produkcja s$rodkéw tgcznosci skoncentrowana jest
w Rzymie, Bolonii, Cono /na ptd od Mediolanu/ i w Le&c» /na
wsch od Como/,

Sprzet optyczny i urzadzenia precyzyjne dla wojska
produkowane sg w Mediolani , Turynie /w tym dla lotnictwal/,
Bergano /przyrzady lotnicze/, Rzymie i Neapolu.

Jakkolwiek we Wiosze©h zaktady przemystu zbrojeniowego
znajduja sie wwielu miastach kraju, to glbwnym ich skupiskiem
jest poéinocno-zachodnia cze$d pajistwa.

Turo

W Tuitiji produkuje sie bron strzeleckag /karabiny, ka-
rabiny maszynowe, pistolety/, dziata Srednich kalibrow, amu-
ni&je i materiaty wybuchowe,, zapalniki, rakiety oswietleniowe,
miny morskie, bomby lotnicze, korpusy nieduzych okretow wo-
jennych, montowane sg czotgi i samoloty, nie produkuje sie na-
tomiast dziat matych i duzych kalibrow, wielkiej mocy i spec-
jalnego przeznaczenia.

W granicach potudniowo-zachodniego TDVN znajduje sige
tylko cze$d przemystu zbrojeniowego Turcji.

Montaz czotgéw - Stambut,

Produkcja mozdzierzy - Eskischir.



Zaktady lotnicze /mate/ - Eskisohir, Stambut.

stocznie —Stambut i Izmir /montaz okretéw podwodnych/"
Produkcja min - lzmir,

Istnieje wiele zaktaddéw remontowo-naprawczych:
uzbrojenia *“ Corlu /europejska 0ze$o/;

sprzetu artyleryjskiego - Eskischir, Canakkale

/czesd azjatycka, naprzeciw Pétwyspu Gallipoli/;
samochodéw Canakkale;

okretow - Stambut, Canakkale,

Sg takze arsenaty, w ktorych dijkonuje sie remontow
i produkuje niewielkie ilo6ci wyposazenia:

“ Edirne /czesSC europejskalj

- lzmir,

Najwiekszym rejonem przemystu zbrojeniowego jest Stam-
but, gdzie koncentrujg sie zakiady produkujgc™e gtownie dla mary-
narki wojennej a 1 takze dla sit\lagdowych*

Hiszpania

WHiszpanii rozwijany jest p”eonie przemyst zbrojenio-
wy nastawiony gtownie na produkcje broni klasycznej, ale np.
czotgi nie sg budowane. Mozliwosci produkcyjne przemystu
zbrojeniowego sg ograniczone i dlatego armia hiszpaaika nie
moze opierad sie ani w okresie pokojowynm™ ani w okresie wojny
wyltacznie na wilasnych zasobach krajowych, ale musi by6é zaopa-
trywana gtownie w ciezki sprzet i samoloty - z zewnatrz,
x\iaterialnej pomocy w dziedzinie uzbrojenia i zaopatrywania
wojsk udzielajg Hiszpanii Stany Zjednoczone, z ktérymi Fiszpa-
aia zawarta uktad wojskowy.

Produkcja dziat: rejon miasta San Sebastian Ovic¢lo »

El Ferrol, Walencja, Kartagena, Sevilla, Kadyks /dziata okre-
towe/.

Produkcja urzadzen do dziat: Stantander.

Bron strzelecka, karabiny, karabiny maszynowe*, pistolety:
produkowane sg w Oviedo, wrejonie Bilbao w miejscowosciach:
Guernica, Eibar i Elgoibo, Albaoete i Toledo,

Amunicja artyleryjska: Bilbao, Stantander, Kartagena,
Sevilla, Kadyks,

Amunicja strzelecka: Bilbao, Sevilla,

Materiaty wybuchowe i proch: rejon Oviedo, rejon Bilbao,
rejon Saragossy, Walencja, Mureja, Kartagena, Greifada Sevilla.

Wprzemysle lotniczym Hiszpanii zatrudniowych jest 6-7 tys.



pracownikéw. Produkcja obejmuje jeden typ samolotu bombo-
rnego i samolotu transportowego,na wiekszg skale produkowane
sg samoloty treningowe i tgcznikowe; samoloty mysliwskie
nie sg produkowane seryjnie. Uruchomiona zostata produkcja
Smigtowcow. Gloivne osrodki produkcyjne to Madryt] Getafe koto
MadrytUj Sewilla i Kadyks. Stocznie wojenne znajdujag sie

w El Farrol, Bilbao, Kartagenie i Kadyksle. WHiszpanii pro-
dukuje sie niszczyciele, okrety podwodne, patrolowce i inne.

Srodki tgcznosci; Madryt, Barcelona.

Aparatura techniczna i instruifenly .optyczne: rejon Mz
drytu i Aranjuez /na potudnie od Madrytu/.

Poza tym w Kartagenie 1 Kadyksie znajdujg si”™ ajjsenaty
z zaktadami produkcyjnymi i remont owoe"‘naprawczymi.

WHiszpaiii przenyst zbrojeniowy jest rozsrodkowany.
Jednakze duza cze$d skupia sie wrejonie Oviedo i Santander
—Bilbao —San Sebastian, gdzie znajdujg sie najwazniejsze
osrodki hutnictwa.

Giowre bazy Przemystowe

W granicach potudnionozachodniego TDW znajduje sie
tylko jeden okreg przemystoi™ 0 znaczeniu strategicznym - pdit-
nocnowtoski , zawarty w tréjkacie Turyn - Oenua - Bfseia.

Osrodkow przemystowych o znaczeniu operacyjnym jest 16,
w tym w krajach NATO 6 i w pcinst\vaeh Oktadu Warszawskieg*« 5.

»pkreg przemystoii™ to podstawowa”™ zyoio—
wo wazna baza techniczno-produkcyjna Wioch 1 réwnocze$nie naj-
wieksze skupisko przemystu w granicach potudniowozaChodniego
TDWN o powaznych mozliwosciach produkcji uzbrojenia i zaopa-
trzenia dla dywizji atlantyckich.

W granicach tego okregu skupia sie 3/4 produkcji wio-
skiej stali, okoto 60 % elektrwoni, przemyst elektrotechnicz-
ny, maszynowy /35 % zakiadow i 65 ” robotnikow zatrudnionych
w przemysle maszynowym/, samochodowy, lotniczy, preeyzyjno-
optyczny, stoczniowy, chemiczny, rafinerie, jak réwniez
I zbrojeniowy /pr;~dukcja dziat, samochodow, ciggnikéw, samo-
lotéw, broni strzeleckiej, amunicji, materiatow wybucho™vyoh,
osrodki tgcznosci, sprzetu optycznego i aparatury technicznej,
okretow wojennych/.

W okregu tyra znajduje sie 50 % wykwalifikowanej sity
roboczej 1 kadr inzynieryjno-technicznych.
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JIESEEI oorodkiem przemystowym Wioch o znaczeniu
operaoyjnym”™ w ktérym znajdujg sie zaklady hutnicze, przemystu"
maszynowego, chemicznego, wibdkienniczego i spozywczego i za-
ktady przemystu zbrojeniowego /produkcja dziat, samolotow, 6rod-
kow tgcznosci, okretow 1 torped/.

WHiszpanii Istnieje kilka osrodkéw przemystowych, ale
na szczegblng uwage zastugujg trzy: Oviedo, Bilbao i Barcelona.
Dna pierwsze to najwazniejsze osrodki ciezkiego przemystu
Hiszpanii.

Oviedo wraz z przylegajacym rejonem dostarcza okoto 70 %
wegla kamiennego, wydobywanego w Hiszpanii i okoto 20 % wyta-
pianej stali* Jest to wiec gldwna baza energetyczna kraju
I powazna baza hutnicza.-W Oviedo znajdujg sie zaktady zbroje-
niowe produkujgce dziata, bron strzelecka i materiaty “rybudhowe.

"0 gldwna baza metalurgiczna Hiszpanii /56 % pro-
dukowanej w catym kraju stall/, oparta na wydobywanych tu ru-
dach zelaza /w pasie przybrzeznym od Santader - Bilbao - San
Sebastian, koncentruje sie 67 ™ wydobywanej w Hiszpanii wysoko
procentowej rudy/. WBilbao produkuje sie bron strzelckg , amu
nicje i materiaty wybuchowe.

Barcelona jest jednym z wiekszych portéw Morza Srédziem-
nego z licznymi skfadami 1 magazynami portowymi. W Barcelonie
znajduje sie ponad 1/2 wszystkich fabryk widkienniczych Hiszpa-
nii, sg takze zaktady przemystu maszynowego, budowy parowozdéw,
chemiczne, elektrotechniczne, odlewnie, fabryki przenystu spo-
zywitiZego. W Barcelonie produkowane sg srodki tgcznosci dla
wojska.

Osdrodki przemystowe Austrii i Szwajcarii zostaty opisa-
ne w skrypcie “Charakterystyka bazy ekonomicznej na Zachodnim
TDW'.

WTuroji-znajdujg sie dwa o$rodki przemystowe o znacze-
niu operacyjnymi a mianowicie: Stambut oraz Zonguldak - EiPgli.

LiirESlir przede wszystkim wielki osrodek przemystu
wiokienniczegi)), spozywczego i zbrojeniowego. WmieScie tym
znajduja sie zaktady dajgce okoto 1/3 produkowanego w Turcji
uzbrojenia dla sit lgdowych 1 prawie 100 % dla marynarki
wojennej.

fo z kolei gtowna baza energetyczna
/vegiel kamienny/ 1 metalurgiczka /huta w Karabuk/ Turcji,
od ktorej w ogromnej mierze uzalezniony jest przemyst zbroje- i

niowy e



w panstwach Ukladu Warszawskiego wydzielajg sie na~
Tstepujgce osrodki przemystowe o znaczeniu opera5'jnyra : na
Wegrzech - Budapeszt i Miszkolc, w Rumunii - Bukareszt i Pto»
eszti, w Butgarii - Sofia - Dimitrowo.

Budapeszt - stolica Wegier jest najwiekszym osrodkiem
przemystowym tego kraju, skupiajgcym ponad potowe zakladéw
przemystowych, wiekszo$¢ robotnikow i kadry inzynieryjno-
technicznej, Wmiescie znajdujag sie zakltady samochodowe, fa”
bryki wiokiennicza, wwyrobow skérzanych, zakitady przenystu spo-
zywczego, rzeznie, chiodnie, skiady i magazyny zywnosciowe.
Udziat Budapesztami wprodukcji przemystowej Wegier wynosi oko-
to 50

Miszkolc, to drugi po Budapes™Mui© co do wielkosci
i znaczenia o$rodek przemystowy Wegliiff, Wtyffl rejonie wyste-
puja z”oza rudy zelaza i wegla briiiiatnego; sg tu duze elek= *
trowLde cieplne. Rejon Miszkalcja jest najwiekszg bazg hatni-
cza Wegier /produkcja stali/. Rozwija sie tam réwniez prze-
myst maszynowy.

—stolica Rumunii, jest najwiekszym osrod-
kiem przemystowym Kkraju ” rozwinietym przemystem maszynovwym
/a,ia, fabryki parowozéw, ciggnikow, obrabiarek, trolejbusow
itd/, eheraicznym, rafineriami, przemystem widkienniczym i spo-
zywczym, Udziat Bukaresztu w produkcji przeny stowej Rumunii
wynosi 1/5,

najwiekszy w Rumunii i na potudniowozachod—

nim TDN osrodek przetworstwa ropy naftowej™ pracuje tu wiele
r/ifineriis a ich zdolnosé przetworcza wynosi okoto Kilku
milionbw tony ropy, rocznie. Poza tym rozwija sie tu takze
przenyst maszynovy, chemiczny, wiokiermiczy.i spozywoOzy,

~ osrodek skupiajgcy wydobycie riudy
zelaza i wegla brunatnego, hute zelazaf- przemyst widklenidczy
i spozywczy. Udziat tego osrodka w produkcji przemiitowej
Butgarii wynosi 25

W Jugostawii ~loNdzielajg sie 3 osrodki przenrj™ushywa
0 znaczeniu operacyjnym: Belgrad, Lubiana, Zagrzeb,

“ stolica panstwowa, jest jednym z najwiekszych
osrodkéw przemysto~fych Jugostawii. Wrejonie Belgradu znajdu-
je sie przenosi maszynowy, lotniczy, samochodowy, chemicz-
ny, wh”kienniczy 1 spozyweczy.

Lubiang to osrodek skupiajacy produkcje maszyn, przemyst
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optyczny, samochodowy, elektrotechniczny, wiokienniczy i sko™
r zano-obuwiliczy. "
l— zaktady przeiTiystu samochodowego, rafi-
nerie, fabryki produkujgce materiaty wybuchowe, zaktady przemystu
wiokienniczego i spozywczego,
X

X X

Bazy przemystowe w granicach potudniowozachodniego TBN
sg bardziej rozSrodkowane niz np, na Zachodnim teatrze dziatan
wojennych. Jedynie poinocno-wioski okreg przeny stowy mozna po-
rowna¢ do pdtuDcno—francuskiego obszaru przemystowego pod wzgle-
dem koncientracji przemystu i znaczenia produkcji zbrojeniowej.
Bardzo silna koncentracja przemystu wystepuje i w Budaj”zecie
na Weg3zech, gdzie skupia sie 50 % produkcji przemystowej ca-
tego kraju* przed Il wojng Swiatowg koncentracja ta byta jesz-
cze wieksza /w Budapeszcie znajdowato sie 2/3 wegierskich za-
ktadow przemystowyeh/. llozSrodkowywanie przemystu w okresie
powi jennym przyniosto™ juz widoczne rezultaty. Hiszpania na
potnoiy kraju ma zyciowo wazne rejony przemystu ciezkiego
/OTiedo i Bilbar/, od ktorych uzCilezniony jest w duzej mierze
caty przemyst hiszpanski.

Najblizej IMNil demarkacyjnej i na dogodnych kierunkach
dla dziatan bojowyi™h wojsk potozony jest przemyst Wioch
i Wegier oraz Turcji /tej czeSci, ktdéra znajduje sie w grani-
cach TDW/, \Ale i bazy przemystowe Butgarii oraz Rumunii znaj-
duja sie llisk> pozycji ™vypadowych panstw NATO Najbardziej
odlegte od linii demarkacyjnej sg osrodki przemystowe Hiszpanii

1 Portugalii, lecz sg one stosunkowo mate i dlatego tez nie od-
\rywajg wiekszej roli w zabezpieczeniu potrzeb sit zbrojnych

panstw NATO

Tak wiec, mimo duzej koncentracji przemystu w niekté-
rych krajach jest on na ogromnym obszarze potudniowozachodnie-
go TDWraczej rozarodkowany. Mh to te dobrg strone, iz przynaj-
mniej czeSC zaktadéw i osrodkéw przemystowych choé sg niekiedy
niewielki© - moze by¢ wykorzystywana zarowno dla produkcji zbro-
jeniowej jak i dla produkcji czesci zamiennych oraz dla organi-
zacji remontu i napraw sprzetu; odnosi sie to gitdwnie do osrod-
kow potozonych z dala od linii demarkacyjnej i na drugprzednych
kierunkach dziatan bojowych wojsk.
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IV. Baza_z”\Ynosciowa

Problem bazy zywnosciowej w granicach poludniowozachod-
niego TIM jest skomplikowany. Wwielu krajach i rejonach jest
niska wydajno$<S upraw i hodowli. Duzy procent powierzchni te-
atru pokryty jest goérami, co ogranicza areat upraw.

Na potudniowozachodnim teatrze dziatan wojennych ;est
inny sposéb odzywiania sie ludnosci niz na Zachodnim czy
Potnocnozachodnim TDW Wkrajach batkanskich kukurydza jest
nie tylko zbozem paszowym, ale takze spozywana jest przez
ludnosé. W krajach $rédziemnomorskich wiekszg role odgrywajg
ttuszcze rosSlinne /oliwa/ niz zwierzece; spozywane sg ta©
takze w duzych ilosSciach jarzyny /szczegdOlnie we Wioszech/,
W Turcji i Afryce Péinocnc™-w ktajach muzutmanskich hodowla
trzody-Chlewnej nie odgrywa istotnej roli w bilansie zywnoss=
ciowym. gdyz mahometarAie nie jedza miesa wieprzowego. Dlatego
tez wojska dziatajace na Potudnionwozachodnim TDW muszg w
Sternie swego zaopatrywania uwzglednio istniejgce warunki
miejscowe 1 tradycyjny sposOb odzywiania sie wiasnych zol-»
nierzy.

Zapewnienie niezbednego wyzywienia ludnosci zapl
jak i walczacym wojskom w czasie wojny moze byd bardiso
ne, a nawet nieosiggalne dla niektérych panstw Jak Wiochy,czy
Grecja.

We Wioszech podczas ubiegtej wojny kaloryczno$s WyZy«-
Wlenia bez przerwy malata, wzrosta dopiero nieco w 1944 roku,
gdy duza czeS6 Wioch zostata wyzwolona. RaOje zywnosciowe
byly wrecz gtodowe; dwukrotnie mniejsze niz w NiBm€ze®h.
Sytuacja zywnosciowa w Grecji byta jeszcze gilrj&za.

Ale sg i1 obszary Humunii, dajgt”"s» nadwyzki zywnosciowe.
Zarowno podczas | jak i Il wojny Swiatowej Niemcy ~yywozlli
stamtad duze iloSci zb6z i miesa.

W granicach ;]eatru obok 4 podstawowych zbéz /pszeni-
ca,-jeczmien, owies i zyto/ trzeba uwzgledni6é talcze 1 kukury-
dze.
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Produkcja zb6z i ziemniakow w 1960 r. /w tys. ton/
,\i «5HAiilIEzanN ], _Pszeuica___ "N Ziemniag~
[Wihochy i Higg M ANNABBEBA NN GG6 N

3 510

iPortugalia 479X/ 9 ggg 3 ggi
IGrecja 280 1 962 ]
jTurcja 000 8 581 1 750
1Austria - 897 3 007
]az_wajca_ria 959
IHiszpania 1 163 4 817
iWegry 3 958 2 214 g 58%
iEﬂTQJQr'?a 8 022 5 065 3 352
i i22 207 -
iAlbania ' 150X/ 3193 421
iJugostawia 7 980 4 620 3 160
x/ 1959 r.

Wioct™ produkujg poza tym okoto 616 tys. ton ryzu,
a Hiszpania - 365 tys. ton rocznie /w 1966 r«/.
Srédziemnomorskie panstwa Potudniowozac¢hodniego TDN
nalezg do najwiekszych w Swiecie producentéw oliwy.
Hodowla w krajach Ukladu Warszawskiego-jest wzglednie
dobrze rozwinieta w porownaniu do pozostatych-panstw.
Pogtowie zwierzat hodowlanych

j Bydto rogate Trzeda--chlewnay, Ownce J
i N 1-. /w gzt»/ j
1959-1  1965- 1959- i 1965- 1959, 1965-. 1
1960’\]i_’\"_ 1960 1966 1960 1966 ~
Wiochy 7~ 9399 9600 4175 5450
Portugaliaj 1100 1500 ggg(z)
_ , 1028 660 9255
Tureja 1307-6 13203 T e 33614 33382
Austria | 2308 2845 185
Szwajcaria! 1687 1226 200
Hiszpania | 2690 2900 6055 16200 117078
Wegry 11971 5355 5799 2381
Rummla 14450 4995 4300 5365 11200 13125
Butgaria 1458 2266 2408 8769 110312
Albaiii)s 427 196 1662
Jugostawial! 5295 5584 1 6206 5118 11460 ’ >.9868

Pewng role w bilansie zywnosciowym panstwf~otudni onoza-
chodniego TDW odgrywajg rybyf najwiekszg w Hiszpanii
galii, /Portugalia i Hiszpania towig rocznie okoto I-j25 min
ton ryb/, w krajach Ukladu Warszawskiego ryby grajg minimalng

role wwyzywieniu ludnosci /np, w Rumunii, Butgarii

towi sie tacznie zaledwie 42 tys. ton ryb/.

I Portu-

I na Wegrzech
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Gléwne obszary zywnosciowe w granicach Potudni onwoz—
chodnicgo y 2w g

- poinocna Austria;

- Nizina Padiftuska we Witoszech;

- pas wzdtuz rzeki EbrO] rejon miedzy rzekami Tag
i Gwadiana, rejon na potudnie od Srodkowego i dol-
nego biegu rzeki Gwadalk?wir - wHiszpanii;

- potudniowe 1 wschodnie wybrzeze Morza Marmara
I Srodziemnomorskie wybrzeze w Tprcjii™s

- miedzy Dunajem a jeziorem Balaton - na Wegrzech

< miedzy rzekg Cisa i1 Karpatami —na Wegrzech i w Ru-

munii ;
Wyzyna Siedmiogrodzka, Wotoszczyzna i Motdawia
- W Rumuniti ;
- poinocna ozesd kraju i rejon miedzy itiaricg a Tundza
- w Butgarii;

- Wojewodlna - wJugostawii.

Glowne obszary zywnosciowe teatru pokrywajg sie wiec
prawie wyltgcznie z wielkimi urodzajnymi nizinami. Obszary
gorskie 1 "wysokogorskie, zajmujace nie mniej niz potowe lg ’
dowej czesci TDW sa deficytowe w zakresie zywnosci, brak J
tam przede wszystkim zbdz, ziemniakéw i jarzyn, jednak baza

mlesno-ttuszczowa jest bogatsza.

X
X X

Potudniowozachodni teatr dziaican wojennych posiada
wiele cennych surowcow strategicznych jak: ropa naftowa, bok-
syty, rudy chromu i wolframu, ktére odgrywajg duzg role w za-
bezpieczeniu przemystu wojennego w skali europejskich teatrow
dziatan a nawet blokéw i sojuszow wojskowych. Surowce
jednym z zasadniczych czynnikow okreSlajgcych wage tegi te-
atru z punktu widzenia ekonomicznego.

Kraje Uktadu Warszawskiego posiadajg znacznie lepszg
miejscowg baze materiatdOw pednych i smaréw niz kraje NATO
uzaleznione od dowozu MPS z zewriatrz. Zaopatrywanie w paliwa
ptynna krajéw Ukladu Warszawskiego polepszyto sie w ciggu
ostatnich lat po doprowadzeniu rurpciggu naftowego z radziec-
kich p6l roponosnyeh, potozonych miedzy Wolga a Uralem na
Wegry i do Czechostowacji.

Baza przemystowo-produkeyjna panstw Potudniowozachod-
niego TV jest za stabo rizwinieta, aby zaopatrzy¢ sity zbroj-
ne w wypadku wojny. Dlatego tez walczace wojsia uzaleznione
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Tjytyby od zaopatrywania z giebokich baz tytowych Ukfadu War-
szawskiego i Paktu Poinocno—atlantyckiego. Nie oznacza to by—"
najmniej, iz przemyst w granicach teatru nie odgrywa zadnej
roli. Przede wszystkim przemyst zbrojeniowy Wioch, skupiony
gtéwnie w potnoono-wiloskim okregu przemystowym, a takze prze-
myst Turcji 1 Hiszpanii moze stanowio najbllz™j2a baze zaopa-
trywania wojsk NATO w sprzet konwencjonalny, amunicje i 0ze0-
ci zamienne a takze moze stanowid® baze remontowg sprzetu woj-
skowego.

Baza zywnosciowa pozwala na korzystanie z pewnych ilo$-
ci nad™vyzek zywnoscioivych na obszarach nizinnych teatru.

Drogi zaopatrywania panstw NATO Potudniowozaehodniego
TDW - to przede wszystkim drogi morskie. Jedynie Wiochy maja
wzglednie dobre ladowe powigzanie komunikacyjne z Zachodnim
TDW Drogi zaopatrywania panstw Ukladu Warszawskiego—to drogi
ladowe i czeSciowo morskie /przez Morze Czarne/.

Stan tiiboru kolejowego TDW

Stan parku pojazdow mechanicznych naDW.
Autostrady we Witoszech.

Skiad PotudniowoZachodniego TDWV/szkic/.
Umocnienia, bazy morskie i lotnicze /szkic/.
Baza surowcowo-przemystowa /szKic.

opracowat

pptk dypl mgr Zbigniew MIEKUS

\I/lv‘l‘ﬂlz( IIQ/Ir I1(-100 Bi?kI.Tajna
" Miekus -

Druk. 20 PP

Nr ks. 01237/02164/\WW



stuchaczj”

B,70- Dobryain: Geografia Fizyczna Europy Zachodniej Warszawa
P*W.N. str. 80 do str. 230«

T.Olszewski: Geografia gospodarcza krajéow kapitalistycznych
todi~Warszawa 1957 PAN str. 96-215, 251-262, 282-305.

ptk M.Bron: Araerykanskie bazy wojskowe w Hiszpanii a aspi-
racje odwetowcow zachodnionieinieekioh. Liysi Wojskowa nr 12
1963 r* str. 81-92.

Zalecana:

Geografia Powszechna t. 111, 1V, Warszawa 1066 Ym

R. Galon: Alpy - Austria, Szwajcaria, PWN Warszawa 1958 r,
Jugostawia. Przewodnik gospodarczy. Belgrad P.B.Reg. 1958 r.
S. Bladowski; Gospodarka energetyczna w Europie WAnwa
1962 r. -

pptk dypl, R. Jarpcki; Pakt Po6inocno-atlantycki w 1962 s.
Myisl Wojskowa nr 3 1963 r.

mjr dypl. HKJ]2iectak; Ogodlna charakterystyka sit zbrojnych

I obrony terytorium na Potwyspie Iberyjskim« Mysl Wojskowa
nr 7 1962.r.

mjr mgr M.Adamus: Problem bazy surow©Owej g™ownyoh panstw
kapitalistycznych wczasie 1l owiatowej. Zbior Materia-
tow do studiowania geografii wojennych« Wyd, ASG Bibl.

nr S/17.

mjr S. Mitek: Problem bazy zywnosciowej gtdwnych kraj iw
kapitalistycznych w drugiej wojnie Swiatowej. Zbior Materia-
ow j .w.

kpt. R. Paticiewioz: Kierunek rozwoju 1 rozbudowa umocni«»
statych na europejskim TDN po Il wojnie Swiatowej. 2Sbior
materiatéw J.w.

kpt« T.Lrbaiiski: PQzycle strategiczne i bazy v.ojenne Imperium
Brytyjskiego. Zbidor materiatéw j.w.

ptk J.Dyda: Wplyw czynnikéw fizyczno-geograficznych na sto-
pien porazenia przez wybuch atomowy. Zbiér materiatdow j.w,
A.B. bazy wojskowe USA i ich sojusznikéw w basenie Morza
Srédziemnego. Wojskowy Przeglad Zagraniczny nr 6-1962,
L.Dublin: Strategiczne znaczenie Morza Srédziemnego, Revue
Militaire Inform. nr 343 1962 r. s. 44-49.
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1* Iwrea - Turyn,

2™ Turyn - Mediolan - Trlfeest

3™ Warezo - Mediolan

4» Koo - Mediolan

5 Mediolan - Florencja

6~ Florencja - Livorno

7* Savona —Genua —Siestr§j —Leivanti
8» Neapol - Biri

9" Neapol —Salerno

10* Y/anecja - Fadiva - Bolonia

Ponadto wiele odcinkéw w budowie m*in* Bari - Kanoaa-
d*p* - Bimini - Bolonia; Salermo - Begio d, Kalabrla«

/Bef.Zurnat 9 - 1963 r. 9 z. 223 0. 35/.
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BAZA SUROWCOWO-PI?ZEM/3tOWA POKUDNIOWO - ZACHODNIEGO T 0.W.

K
40
N - rody orano
| - ropa nof-iotva
~ rgjirenie
H - kamienny
3 - wegiol bnunainy
iy .
- rudazelaza
- » [aggu
- " chromo
A - “ wolframu
36 NT“ " miedz/
A~ hok<syfy
magnezyt
&\aika
40¢ - Py
N —hufnictufo dtali

roznarodny przemyst maozynotey

produkcja ohrab/arek

o

>

‘ przemyst Iczniczy
~ " 'Samochodotey

@ " Precyzyjny i optyczny
O- produkcja czotgoty
— I dziat

3’
AR " ¢roni strzeleckiej

N~ " amunicji

N ~ " materiat. tityhoch,

6 - "™Arexiny przemystzbrojeniowy

- przemyststoczn/otvy

H
i“ojenny przemyst stoczn/omy
— przemyst thioktenniczy

# stolice pansity

* " inne miast

eranice panstie

0 - okegi przfhysto/g

oznaczeniu strategicznym

r osrodkiprzemystowe
° AMotczeniu operacyjnym

30
fS* 34 24

W/Jfoeo w 100 g /pa.






