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XX. Ocena położenia oraz ogólna charakterystyka głównych caynaików 

woiskowo-geograiicanycn Yiydzielającycn się kierunków strategi- 

esnycnt

a/ Położenie* roaiaiary i  znaczenie strateg*-operac5'jne* 

b/ Wpływ csyiuiików geograficznych i  klimatycznych na warunki 

prowadzenia działań bojowych» 
c/ Główne eleraenty operacyjnego przygotowania •

Zaaooy miejscowe i  główne obiekty ekonomiczne»

Wnioski Ogólne#

nr 1 »  Podział Zachodniego TDW na kierunki strategiczne i  ope­

racyjne»

nr 2 • Operacyjne przygotowanie kierunków strategicznych na Za* 

chódnim TDW»
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/ -  p* schemat nr 1/

JRrzygotcwanie naszego kraju do obrony, w tym s i ł  zbrojnych 

wymaga miedzy innymi szczegółowych studiów konkretnych obszarów 

/kiemmków/ strategicznych, na których przewiduje się użycie na­

szych s i ł  zbrojnych w wypadku agres ji im peria listycznej. Wnioski 

wypływające z analizy zagadnień wojskowo-geograficznych winny byó 

wykorzystywane w konkretnych pracach operacyjnych oraz w rozwoju 

myśli teoretycznej i  techniki wojskowej.

Dotychczas poznaliśmy podstawowe problemy wojskowo-geogra -  

ficzne Zachodniego teatru działań wojennych /TDW/, a w szczegół -  
ności jego znaczenie m ilitarne i  główne przedsięwzięcia paktu WASJO 

w zakresie przygotowania tego obszaru do wojny. W dalszych studiach 
zachodzi konieczność poznania wydzielających s ię  kierunków strata -  
gicznych i  operacyjnych tego teatru oraz przeproy^ ad zenie studium 
operacyjnego poszczególnych kierunków, z punktu widzenia oceny 
całokształtu warunków wojskowo ~ geograficznych i  ich wpływu na 
działania bojowe wojsk.

Sztab Generaluiii' Wojska Polskiego w granicach Zachodniego TDW 
wydziela trzy kierunki strategiczne: P ó ł  no c n y , C e n t r a  1- 
n y i P o ł u d n i o w y *  oraz Wyspy Brytyjskie jako samodzielny, 

obszar strategiczny, odizolowany od części kontynentalnej prze -  
strzeniami wodnymi. W skrypcie zostaną omó̂ r̂ ionw tylko kierunki 
części kontynentalnej•

1. P ó ł n o c n y  kierunek strategiczny -  ma charakter lą - 
dowo-morski. V/ porównaniu z kierunkiem Centralnym posiada on trud­

n ie jsze warunki nati^ralne dla prowadzenia działań bojowych. Na k ie­

runku tym główne zadania będą wykonywane przez wojska lądowe, de - 

santy powietrzne i  morskie przy wsparciu przez wojska rakietowe, 
lotnictwo i  marynarkę wojenną.

Granice kierunku:

"  na wschodzie -  północny odcinek granicy polsko-radzieckiej 

i  l in ia  umowna biegnąca od Suwałek do Kłajpedy;

• ha północy -  l in ia  przebiegająca od Kłajpedy poprzez Bałtyk obej­
mująca? Wyspę Olandia, j e i .  Wetter i  Wener, Oslo i  wydhodząc 
w rejon Bergen na zachodnim wybrzeżu Norwegii;

“  ha południu -  l in ia  przebiegająca przez? Białystok, Bydgoszcz,
Kostrzyn, Neuruppin, TJlzen, Nordhorn, Venlo i  dalej 
wzdłuż rzek: Moza, Sambra, Oise i  wychodzi w rejon
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-  na zachodzie

Nantes /Nant/ na zachodnim wybrzeżu 

Francji;
zachodnie i  północne wybrzeże Francji 

i  B e lg ii.

Na północnym kierunku strategicznym wydzielono następujące 

kierunki operacyjne*
- llaz\irsko~pomorski /od wschodniej granicy Polski do rubieży 

rz • Odry/j
- Północno -  nadmorski /od Odry do zachodniej granicy

B e lg ii/ ;
-  Francusko -  nadmorski /od zachodniej granicy B e lg ii do 

zachodnich wybrzeży Francji/;
- Jutlandzki /obejmujący Półwysep Jutlandzki wraz z wyspami 

i  cieśninami duńskimi/;
-> oraz południov/o-skandynav/ski obszar operacyjny obejmujący 

południową częśó terytorium Szwecji i  Ncrwegii*

/ 2o CBlPPłbiLNy kierunek stra tegiczxny -  wybitnie lądowy i  pra-a.ansa«n«**<M» ■N.Í'

wie w całości posiadający najlepsze warunki naturalne, klimatyczne 

i  komunikacyjne d3.a prowadzenia wszelkich operacji. Podstawowe zada­

nia na tym k ier ’jnku będą wykonywane przez wojska lądowe, rakietowe 

i  lotnictwo. Granice tego kierunkuj
“ ua wschodzie ~ środkowy odcinek granicy polsko-radzieckiej;

■" ua północy -  /jak południowa granica Północnego kierunku strate­
gicznego/ j

- na południu «  lin ia  łącząca miasta; Lublin, Wrocław, Legnica,
Würzburg, Nancy /Nansi/, Nevares /Neweres/, Tuluza, 
źródła rz . Garonny;

“  na zachodzie «  wybrzeże Zatoki Biskajskiej /od Nantes do granicy
francusko-hiszpańskiej/ i  zachodnia część Pirenejów»

W granicach Centralnego kierunku strategicznego wydzielono na­
stępujące kierunki operacyjne;
- Wai.’szawsko-berliński /od wschodniej granicy Polski do rubieży rz .

Nysy i  Odry/;
-  Berlińsk‘>«ruhrski i  Drezdeńsko-frankfureki /oba kierunki od Nysy Łu­

życkiej i  Odry do zachodniej gran:lcy Nfii'/;
-  Zachodn.io^franouski /od zachodniej granicy NRF do zachodnich wybrze­

ży Francji/.
3* P0ŁUDNI0\/Y kierimek strategiczny -  również lądowy,górzysto- 

le s is ty  i  najtrudniejszy /głównie w okresie zimy/ do prowadzenia operacji
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zaczepny'ch na Zachodnim iPDW, Główna rola  przypadnie tutaj wojskom 
lądowym i  oddziałom specjalnie przygotowanym i  wyposażonym do T;alki 
w terenie górzysto - lesistym i  wysokogórskim* W jego granicach 
znajdują się pozostałe obszary kontynentalnej części Zachodniego

Każdy z wyiiaenionych kierunków strategicznych posiada różne zna­
czenie wojskowo-geograficzne - v/ynikające z położenia strategicznego, 
rozmieszczenia obiektów ekonomicznych i  militarnych oraz warunków na­
turalnych terenu* Posiada tym samym różne v;łaści\;ości dla użycia 
rodzajó',.- wojsk i  prowadzenia działań bojowych*

Najważniejszymi kierunkami w części kontynentalnej na tym TDW 
Centralny i  Północny kierunek strategiczny. Należy nadmienić,że 

wojska nasze - z Uwagi na położenie strategiczne naszego kraju- w ra­
mach Układu V/arszawskiego mogą działać głównie na Północnym, lec z 
część s ił  może również działać na Centralnym kierimku strategicznym* 
Dlatego też v/ dalszych rozważaniach tym kierunkom zostanie poświęco­
na główna uwaga*

12 2N iC V/YDZ IKld Ĵ G IG S

1* P ó ł  n o c n y  kierunek strategiczny
3 «a ia ta ii«a s ia it ia (S (3 c sa a 3 i9 a s t3 B s ia 3 ts sa ea ts := tE se3 łs ia ::3 a i= ts3 :3 sa B t

Północiiy kierunek strategiczny obejmuje: północny obszar 
Polski i  Niemiec, Holandię, większą część B e lg ii, północne obszary 
Praneji, Danię wraz z je j wyspami, południowe obszary Bzwecji i  Nor­
wegii oraz południowo - zachodnią część K. Bałtyckiego i  M* Północne*
V/ całości jest to kierunek lądowo - morski* Działania bojowe wojsk na 
tym kierunku będą działaniami dość złożonymi: muszą być tu powiązana 
działania lądowe z działaniem marynarki wojennej i  lotnictwa morskiego, 
desantami powietrznymi, morskimi itp*

kierunku wynosi około 2000 km, a od rubieży 
Łaby do zachodnich wybrzeży Praneji 1200 loa. Szerokość kierunku jest 
dość zróżnicowana na poszczególnych rubieżach* Ogólnie średnia szerokość 
kierunku wynosi około 700 km; natomiast w części kontynentalnej - waha 
się od 80-180 km*

Ogólny obszar Północnego kierunku strategicznego /części lądowej/
2wynosi około 450 tys* km • Na kierunku tyra zamieszkuje około 53 min. 

osób, t j*  około 27/Ó ogółu ludności kontynentalnej części Zachodniego TDV/«
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Ta nierównoraierna szerokość» również różnorodność warunków 
naturalnych na poszczególnych rubieżach /rejonach/» stwarzają różne 
pojemności operacyjne i  konieczność użycia różnych rodzajów wojsk.

decydu^ l̂^

- Położenie nadmorskie kierunku na styku Zachodniego i  Północno- 

zachodniego TDW, co stwarza warunki współdziałania wojsk działających 
na tych teatrach z uwagi na szczególne znaczenie dla obu TDW strefy 

cieśnin duńskich*

- Występowanie ważn̂ ĉh obszarów geograficznych o znaczeniu stra- 
tegiczno - operacyjnym takich, jak; Półwysep Jutlandzki, cieśniny duń -  

skie, Kanał La Manche i  Cieśnina Kaletaiiska, Półwysep Jutlandzki, wyspy 

i  cieśniny duńskie stanowią jedyne naturalne prze jście  wodne z M* Bał­

tyckiego na M. Północne i  odwrotnie* Obszar ten zapewnia krajom NATO 

\^arunki działania f lo ty  morskiej w południowo-zachodniej części Bałtyku 

i  umożliwia zaatakowanie z morza wybrzeży NRD i  Polski* Opanowanie tych 

cieśnin morskich - otwiera naszej marynarce wojennej drogę na M* Północ­

ne i  warunki wsparcia /osłony/ działali wojsk lądowych z wód M* Północne­

go. Kanał La PJanche /La Mansz/ i  Cieśnina Kaletańska stanowią ważny wę -  
ze ł komunikacji morskich i  najkrótszy szlak morski łączy liczne porty
M* Północnego z portami położonymi poza Zachodnim TDW, Ponadto stanowią 

ono dużą przeszkodę naturalną - oddzielającą Wyspy Brytyjskie od trzonu 
kontynentalnego Zachodniego TDW.

- Rozwifli^cie_ó2 i^ a ń _ i opanowanie obszaru tego kieyinku powoduj e i

- odcięcie Zachodniego TDVi od głównych portów położonych wzdłuż 

południowego wybrzeża M* Północnego, a tym samym pozbawienie NATO dogod­
nych warunków zaopatrywania w MPS, uzbrojenie, surowce strategiczne itp* 
oraz opanowanie terenów wchodzących w tzw* "s tre fę  działali bojoviiych” ;

-  pozbawia marynarkę wojenną licznych i  dobrze rozbudowanych baz 

zaopatrzeniowych i  operacyjnych a wojska lądowe, lotnictwo i  przemysł 

rafineryjny początkowych punktów ważnych rurociągów Zachodniego TDW-przez 

które są transportowane paliwa płynne i  ropa naftowa w głąb TDW;

- wyjście na wybrzeże Kanału La Manche i  Zatoki Biskajskiej-powo -  

duje izo la c ję  głównego obszaru Zachodniego TDW od ważnych etapowych baz, 

które rozmieszczają się na terytorium W* Brytanii i  Zachodnim wybrzeżu 
Francji;

-  uzyskanie dogodnych warunków do kontroli M* Północnego i  wyjś- 
e ia  na Atlantyk przez marynarkę wojenną;

• opanowanie tego kierunku eliminuje z udziału w wojnie po stronie



NATO zasobów taaterialnych i  ludzkich Danii» Holandii i  B e lg ii oraz 
północnej części NRP i  częściov;o Norwegii i  powodując luki między 
Północnym i  Środkowo-europejskim TDW;

- zabezpieczenie operacji na Centralnym kieruniiu strategicznym 
/tj# głównym kierunku Zachodniego TD̂y/ poprzez odcinanie powiązań 
komunikacyjnych z portami morskimi i  wydzielenie części s i ł  do opa­
nowania Zagłębia Ruhry, Paryża itp#

Natomiast przeciwnik uzysl:ujo dogodne warunki do uderzenia na 
Berlin, opanowania portów NhD, Polski oraz rozwinięcia działań na 
centralne obszary Polski lub iia Republiki nadbałtyckie ZDRR.

Warunki terenowe, jak i  klimatyczne w p osacz ego In̂ ĉh częściach 
kiertuilcu są dość rpźne i  sô  one na ggół trudne dla prowadzenia dzia­
łań zaczepnych* Różnice te występują zarówno pod względem przejezd - 
ności, rozwinięcia s iec i dróg i  pola-ycia terenu, jak również samego 
klimatu, Bądą więc wywierały one różny wpływ na sposób użycia rodza­
jów wojsk i  techniczn^^ch środ]:ów walki oraz na organizację współdzia­
łania ymjsk lądowych z lotnictwem i  marynarką wojenną* Głównymi ele - 
meritami terenowymi, które będą najbardziej utrudniać, działanie to 
rubieże wodne, tereny podmokłe i  depresyjne.

W granicćich Północnego kierunku strategicznego wyraźnie wydzie­
la ją  się 4-ry zasadnicze obszary: pieiwiszy - od v/schodniej granicy ' 
kieruaiku do Łaby; druj^i - od Łaby do Hoży; trzec i - od Llozy do \*;ybrzeży 
Atlantyku oraz obszar Półwyspu Jutlandakiog-o wraz z wyspami duńskimi. 
/Chai;‘akt ery styka obszaru jutlandzkiego została opracowana w skrypcie 
nr 02911/.

feren pojezierzy: Mazursjziego, Poniorsjciego i  Lleklemburskiego' o naj - 
większym zróżnicowaniu poziomym i  pionowym, siln ie zalesiony, pocięty 
licznymi korytami rzek /małych i  średnich rozmiarów/ często płynących 

zabagniionych dolinach i  pocięty licznymi przesmykami między-jeziorjLiy- 
mi szerokości 1 -3  km*

Z analizy całokształtu warunków naturalnych tego obszaru wynil:a, 
że w warimkach atomowego pola walki są one dogodne dla przeprowadzę - 
nia rozśrodkowanej koncentracji wojs-:, maskowania, rozbudowy inżynie- 
ryjnej rubieży do obrony, organizacji obroiiy przeciwatotjio\7ej, rozmie­
szczenia elementów tyłowych i  współdziałania wojsk lądowych z marynarką 
wojeiiną, przy organizacji obroiiy przeciwdesantowej.
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3ą one natomiast bardzo niekorz^^stne do prowadzenia działań 
zaczepnj’cli / liczne rubieże les is to  - jeziorne i  wodne/, prowadzenia 
rozpoznania i  obserwacji zarówno naziemnego, jak i  z powietrza,prze­

prowadzenia manewru większymi związkami taktyczn^ani i  organizacji 

ruchu kolumn poza drogami* Najbardziej n iesprzyjające warunki natural­
ne dla prowadzenia działali bojowych wysta^pią w okresie zimy /styczeń - 

-  luty/ i  latem /czerwiec-lipiec/*

b/ ■" Dost niezwykle trudn̂ r̂a
terenem do użycia współczesnych rodzajów wojsk i  prowadzenia działań 
bojowych, nawet w wypadlai użycia środków konv;encjonalnycń* V/ysti^pują 
tutaj ograniczone warunki obustronnego użycia broni atomowej /głów­
nie dla wojsk działających od wschodu/, masowego użycia broni pancer­
nej , swobodnego manewru i  utrzymania wysokiego tempa działań w opera­
c j i  zaczepnej oraz manewru odwodami \i działaniach obronnych. Walczące 
wojska na tym obszarze mogą rozwijać swe działania w zasadzie wzdłuż 
istniejących dróg*

Jest to spov^odowane głóymie tym, że obszar ten posiada dużo re­
jonów zabaganionych i  podmokłych głńwnie wzdłuż rubieży wodnych. Wzdłuż 

wybrzeży na znacznych terenach wysti^pują depresje 1-3 m, a w Holandii 
dochodzą nawet do 6 m poniżej poziomu morza. Liczne rzek i i  wały och- 
romie 1-3 m, a u \7ybrzeży do 15 m wysokie stanowią doś^trudne do po -  
konania rubieże terenowe. Brak materiałów miejscowych poważnie ogra -  
niczają rozbudowie umocnień polowych i  wszelkie prace w zaicresie ope - 
racyjnego zabezpieczenia działań. Powoduje to w sumie, trudne warunki 

prowadzenia wszelkich prac ziemnych i  ruch wojsk poza drogami, szcze­
gólnie \i okresie wczesnej wiosny, późnej jes ien i i  zimy. Is tn ie ją  l i ­

czne rejony, które są bardzo podatne do zatopienia lub zabagnienia na 
znacznych przestrzeniach, a w szczególności wzdłuż licznych rzek i  ka­

nałów. Rejony te występują głównie na obszarze Holandii“ w północnej 

części Niemiec zachodnich. V/ystąpią również trudności Yi maskOAvaniu,ma- 

sovi/yra użyciu broni c iężk ie j , a w szczególności broni rakietowej i  pan­

cernej, Na większości odciiików morskiej l i n i i  brzegowej nie ma dogod -  

nych warunków organizacji współdziałania wojsk lądowych z marynarką 

wojenną, podczas rozwijania działań wzdłuż wybrzeża. Spowodowane to 

jest niekorzystnym charaterem wód przybrzeżnych /liczne m ielizny»przy­

pływy i  odpływy wód o poziomie 1-2,5 ci i  położeniom Wysp Fryzyjskich/^ 
słabą przejezdnością terenów pobrzeża i  słabo rozwiniętą s iec ią  dróg 

kołowych.
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A lianci w toku drugiej wojn r̂ światowej ro zw ija li działanie głów­

nymi siłam i wzdłuż dogodniejszego pasa terenu oddalonego od l i n i i  

brzegowej około 100 km, od którego wykonywano uderzenia pomocnicze w 

kierunku morza mniejszymi siłami w celu opanowania ważniejszych portów 

morskich*

“ posiada
względnie dobre warunki terenowe do prowadzenia działań bojowych. Na 

Półwyspie Normandzkim i  Bretońskira użycie masowe wojsk pancernych 

jes t utrudnione nie na skutek małej i lo ś c i  dróg lecz na skutek złych 
warunków ruchu pozo drogami /ciężk ie grunty, które są podatne na roz­
makanie oraz liczn e rubieże wodne z podmokłym przyległym terenem/.
W sumie stwarzają one dogodne warunki obrony przeciwpancernej. Warunki 
maskowania, inżynieryjna rozbudowa terenu oraz możliwości współdziała­
nia wojsk lądowych z marynarką wojenną są dużo lepsze niż na obszarze 

zawartym między rzeką Łabą i  Mozą.
Głównymi rubieżami terenowymi na całym Północnym kierunku stra­

tegicznym, które będą przede wszystkim wpływały na działania bojowe 
wojsk - to tubieże wodne, a w szczególności: Wisła, Odra, Łaba, We­
zera, Ren wraz ze swymi .odnogami oraz Moza i  Sekwana. Są to w więk -  

szóści najszersze odcinki rubieży v/odnych, gdyż są to dalne b ieg i 

rzek, szerokości 300-500 m i  w ięcej; głębok. 2,5 -  4 m, posiadające 
często podmokłe lub zabagnione doliny rzeczne i  w sumie najtrudniej­

sze do przekroczenia na Zachodnim TDW.
Przeszkody wodne Północnego kierunku strategicznego występują 

w odstępach średnio co I 50 -  200 km i  przecinają kierunek ten z połud­

nia na północ. Doliny rzeczne są szerokie i  w większości podmokłe. 
Przepraw stałych - z uwagi na dużą ilo ś ć  rzek - jes t mało i  skupiają 

się w zasadzie w kilku punktach, głównie w większych portach. Według 

r e la c j i  Montgoraerego dcy 21 grupy armii w Europie, wojska brytyjsk ie 
tylko na głównym kierunku od Renu do Łaby musiały wybudować około 5OO 

mostów.
Przekroczenie tych rubieży wodnych w toku operacji zaczepnych 

jest niezwykle trudne, a na liczn 5'ch odcinkach prawie niemożliwe 

z uwagi nie tylko na charakter samych rzek, lecz i  z uv/agi na liczne 
rękawy starorzecza, wały ochronne, małą ilo ść  dróg i  przeprar/ stałych 
oraz na niezwykle trudny przyległy teren na podejściach i  po sforso -  

waniu tych rubieży wodnych.
Wojska działające na tym kierunku, a głównie na obszarze środko­

wym wymagać będą dużego nasycenia wojskami inżynieryjnymi i  technicznymi
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środlcaiai przeprawoviymi, gdyż w każdej operacji zaczepnej, armia będzie 
musiała pokonać 2-3 duże i  6-8 średnich przeszkód wodnych#

Ha uwagę zasługują rubieże rzek i: Renu i  Mozy, gdyż na prze -  
strzen i około 30 - 50 kra tworzą one 4-ry  przeszkody wodne występują­
ce średnio co 7 -  15 km. Rubieże te można jeszcze pogłębić przez za -  

topienie przyległego terenu* Dalej na południe rubież ta łączy się 

z Zagłębiem Ruhry i  w Z7/iązku z tym stanowi ona główną rubież natToralną 
i  najtrudniejszą do przekroczenia na Północnym kierunku strategicznym#

Na kierunku tym, głównie na zachód od Łaby jest rov/nież dobrze 
rozwinięta sieć kanałów wodnych tak żeglownych jak i  melioracyjnych
0 przeróżnym układzie# Większość kanałów tych posiada układ równoleżni­

kowy, szerokość kanałÓYi głównych wynosi 30 - 60 m i  2,5 - 3»5 la# głębo­

kości; strome wysoki brzegi /kamienne lub betonowe/ i  wały ochronne#

Do głównych kanałów tego kierunku należą: Kan. Dortmund Ems, Küsten, 
Wilhelminy, Alberta, Kiloński. Na kanałach tego kierunku występują l i ­
czne urządzenia hydrotechniczne /tamy, śluzy, groble, pompy itp/»które 
zapewniają niezbędny poziom wód i  odw«adnianie przyległych terenów.
Y/ związku z tym wiystępuje problem nie tylko opanowania lub nieznisz - 
czenia tych urządzeń, lecz również zapewnienia działania pomp odwad - 
niających, które są zasilane prądem elektryczn^'ra. W sumie są one łącz­
nie z kanałami odwadniającymi poważnymi przeszkodami przeciwpancernymi
1 rubieżami trudnymi do sforsowania z marszu#

Ponadto należy uwzględnić: liczne estuaria rzek /szerokości 3-11 
km, które wrzynają s ię  60 - 100 kra w głąb lądiV^; liczne zatoki i  zale­
wy; przypływy i  odpływy wód M. Północnego, podczas których różnica po­
ziomu wód przybrzeżnych dochodzi do 2 m oraz liczne wyspy, które roz­

mieszczają się wzdłuż wybrzeży Danii, Niemiec i  Holandii# Mają one 
szczególne znaczenie przy zabezpieczeniu działań wojsk lądov;ych przez 

marynarkę wojenną, ułatwiają obronę wybrzeża M. Północnego i  wybitnie 

utrudniają wykonanie desantu powietrzno-morskiego#
Y/pływ czynników klimatyczno - meteorologiczni^ch na działania bo­

jowe tego kierunku jest dość duży i  są one bardzo zróżnicowane. Będą 
one wywierać dość istotny wpływ na zabezpieczenie bytu żołnierza 
i  sprawność działania techniczny'ch środków walki. Dominuje tutaj 
klimat morski o dużej ilo ś c i dni pochmurnych i  mglistych /około 100- 
-1 5 0  głównie jesienią i  zimą/ co ogranicza nie tylko prowadzenie roz- 
poznania^nawigac ję powietrzną i  przybrzeżną, lecz również wywiera 
wpływ na bazowanie lotnictwa i  użycie wojsk powiet^z^-o-desant owych. 
Y/arunki kliraatyczno-meteorologiczne tego kierunku jak na żadnym innym 
Zachodniego TDV/ - będą wywierać największy wpływ na użycie broni atomowej



-  11 -

Uoniiiiując© wiatry to •• południowo**2iacłiodiiie i  zachodni©* 
a 3©sieni^ i  zii3̂  połn.ocn.o*"zaciiodn.i6* Powodû jĉ  on© siln .6 bupz© 
i  sztormy na M. Północnym i  Bałtyku utrudniając nawigację i  wykorzy­
stani© małych jednostek morskich w tym okresie« Średnio od paździer­
nika do lutego około 13~20 dni w miesiącu jest burzliwych« Wiatry te 
mogą spowodować przenoszeniq6błoku promieniotwórczego na znaczne od“ 
leg łości w kierunku wschodnim, W związku z tym należy liczyć  s ię , 
że w tym okresie będą bardzo ograniczone warunki użycia lotnictwa 
i  marynarki wojennej oraz broni atomowej« Dotyczy to głównie strony 
walczącej od wschodu, aby nie porazić wojsk własnych, gdy strona 
przeciwna będzie posiadała waruioki użycia te j broni nawet w stre fie  
taktycznej,

Najwięcej prac związanych z operacyjiiym przygotowaniem tere­
nu do działań bojowych na Północnym kierunku strategicznym - jest 
prowadźeJ4 'GAch przez NATO w tzw« «s tre fie  działań bojowych” , która 
obejmuje północne tereny NllP, Holandię i  większą część B elg ii«

Do ważniejszych przedsięwzięć operacyjnego przygotowania kie­
runku należą?

1/ - ciągła rozbudowa baz marynarki wojennej, lotniczych 
s iec i wykrywania i  powiadamiania oraz różnego rodzaju 
schronów i  uleryć mających na celu zabezpieczenie wojsk 
i  ludności przed skutkami broni jądrowej5

2/ - rozbudowa i  modernizacja dróg komuiiikacyjnych rurocią­
gów paliw płynnych oraz odpowiednich obiektów i  śród - 
ków transportu;

3/ - przygotowanie do niszczenia ważnych odcinków dróg, mo­
stów; wiaduktów węzłów dróg, urządzeń hydrotechnicsnych 
i  innych obiektów, których zniszczenie mogłoby w poważ­
nym stopniu utrudnić działania bojowe dla v/ojsk nieprzy­
jaciela ;

4/ “ przystosowanie starych i  budowa nowych obiektów forty  - 
fikaoyjnych«

 ̂• S2SSiS§i2SfBi5-.^§2^/p«-zał^cznik 2^

^  g3:=anicach tego kieriuńcu /oprócz Tulonu/
znajdują się wszystkie ważniejsze bazy morskie części kontynentalnej 
Zachodniego TDW. Do ważniejszych z nich należy zaliczyć? Kilonię w Ba-
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sanie M# Bałtyckiego/ oraz Cuxhaven, Breaerhaven, Wilholashaven, Hel­
goland, Don Helder, Ijauidon, Ostenda, Antwerpia, Cherbourg, Brest, 
Lorient. Tak duża ilość baz morskich oraz dobrze rozbudowane porty 
przeładunkowe stwarzają dogodne warunki dyslokacji i  rozśrodkowania 
jednostek marynarki wojennej# Natomiast jako bazy operacyjne zapew -  
niają użycie s ił morskich dla potrzeb walczących wojsk na Północnym 
kierunku strategicznym oraz dla ochrony lin ii komunikacji morskich na 

11« Północnym i  Kanale La Manche.

b/ Bazy lotnicze, w skład których wchodzą różnych klas lotniska, 
lądowiska i  wodowiska dla hydroplanów to bazy przeznaczone głównie 
dla lotnictwa myśliwskiego, morskiego i  OPlot# Jednak ich znaczenie 
jest dużo mniejsze niż baz lotniczych na Centralnym kierunku strategi­

cznym#
Na kierunku tym blok NATO posiada obecnie około 100 lotnisk 

przystosowanych dla potrzeb lotnictwa odrzutowego# Z tego na teryto -  
riura Praneji 251 Belgii 15, Holandii 15, NRP 20 i  Danii 19 lotnisk#
Blok NATO prowadzi w dalszym ciągu rozbudowę Istniejących lotnisk 
i  buduje nowe# N̂  lotniskach obecnie wykorzystywanych stacjonuje prze­
ważnie 1 pułk lotniczy /przeciętnie 30-40 maszyn/# Pojemność większych 

baz lotniczych wynosi 75~150 sąraolotów#

a/ Problemowi rurociągów i  składów paliw blok NATO poświęca również 
bardzo dużo uwagi# Dla transportu i  magazynowania paliw płynnych impor­
towanych i  wydobywanych w granicach kierunku buduje się sieć  rurocią­
gów oraz różnej pojemności zbiorniki dla magazynowania MP3# Łączna po­
jemność obecnych zbiorników w granicach kierunku wynosi już około 3775

3tys. m*̂#
Na kierunku tym znajdują się wloty głównych artylerii już istnie­

jących rurociągów, które odprowadzają paliwa z takich portów, jakt Dön­
ges k/Nantes, Rauen oraz rurociągi z Le Havr, Rotterdam i  Wilhelmshaven, 
które mają znacztie gospodarcze. Ponadto, przystosowano do przeładunku 
materiałów pędnych szereg portów, jak: Hamburg, Brema, Rotterdam, Ant­
werpia# W sumie z punktu widzenia zabezpieczenia w paliwa płynne urzą -  
dzenia te odgrywają niezwykle ważną rolę i  to nie tylko dla tego kierun­
ku lecz dla całego Zachodniego TDV/*

Na północnym kierunku strategicznym sieć dróg komunikacyjnych 
jest na ogół gęsta i  o dobrym stanie technicznym# Stan ten odnosi się 
głównie do terenów NRP, Holandii i  Belgii. Nieco gorsze warunki występują
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na terenach Prancji i  Danii. Sieć drogowo-kolejową w poważnym stopniu 

uzupełnia komunikacja wodna śródlądowa i  morska^ąbotążowa#
Pô -̂ażne inwestycje są obecnie prowadzone w zakresie moderniza -  

c j i  i  przystosowanie do potrzeb wojskowych l i n i i  komunikacyjnych łą  -  
czących bazy morskie z ośrodkami ekonomicznymi przemysłu wojennego 
i  bazami tyłowymi wojsk NATO; dokonywanie objazdów głównych węzłów 

komunikacyjnych oraz likwidacja skrzyżovmń kolizyjnych. Na czoło 
dróg komunikacyjnych wysuwa sió sieć dróg samochodowych, która łago­
dzi trudne warunki terenowe tego kierunku.

a/ Ó®st dobrze rozbudowana i  o dobrym stanie

technicznym. V/iększość ważniejszych m agistrali samochodowych bieg­

nie równolegle do głównych l i n i i  kolejowych zo wschodu na zachód, 
co znacznie ułatwia przechodzenie z transportu kolejowego na tran - 

sport samochodowy i  Odwrotnie. Ogółem w kontynentalnej cz^^ści kie -  

runku występują 4-ry główne a rterie  dróg bitych o układzie dofron“» 

towyra. Średnie odległości miedzy drogami głóvfnymi wynoszą 30-50 km, 

a średnie od ległości między drogami dof ront owymi bitymi 7̂szystkich 

klas -  wynoszą 6 - 12 km, a rok ad owy rai 12-18 km. Taki stan drożni 

w zupełności zabezpiecza potrzeby transportu w toku walki, a gęsta 

sieć dróg rokadowych umożliwia manewr wojsk i  dowóz zaopatrzenia.

Sieć dróg samochodowych posiada w większości mosty żelbeto­

nowe, a na dużych przeszkodach wodnych i  terenowych - stalowo o noś­

ności do $0 ton, szerokości 6 -  8 m. Drogi przebiegają często po 

terenach podmokłych na nasypach lub poprzez przesmyki m iędzyjezior­

ne. Przeważają drogi asfal1?owe i  betonowe.

Istn ie jąca  sieć dróg kołowych na tym kierunltu posiada szcze -  

gólne znaczenie, ze względu na to , że ruch i  manewr pojazdów mecha­
nicznych głównie między Łabą a Mozą /poza dr0.gami jes t niezwykle 

utrudniony, a miejscami wręcz niemożliwy na skutek trudnych waran- 
ków terenowych do ruchu na p rze ła j/ . Układ dróg kołowych zapevmia 
w Zasadzie rozwiązanie problemu zaopatrzenia i  ewakuacji,ze względu 
na niev/ielkic odległości morskich baz zaopatrzeniov/ych i  wszelki 
dowóz Zaopatrzenia może się odbywać bezpośrednio z baz morskich 

transportera samochodowym z pominięciem l i n i i  kolejowych. Duże 

estuaria Łaby, Wezery, Renu i  Sekwany, wcinające się do 100 kra w 

głąb lądu oraz pełna żeglowność tych rzek - umożliwiają transport 

wodny i  dowóz zaopatrzenia do stre fy  tyłowej - odciążając tyra samym 

transporty operacyjny? realizowane ko le ją .

Do ujemnych cech tych dróg należyi
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praeyjaga nawierzchni asfaltowej* która pod intensywnym ru­
chem pojazdów, a głównie pojazdów gąsienicowych może ulec szybkiemu 
zniszczeniu, głównie podczas długotrwałych opadów atmosferycznych, 

liczne tego rodzaju przykłady is tn ie ją  z działań Aliantów w I I  wojnie 
światowej;

-  liczne mosty, z których nie wszystkie nadają si^ do przepraw 
sprzi^tu ciężkiego /głównie czołgów i  broni rakietowej/ występują

a reguły na drogach lokalnych i  w iejskich i  trzeba będzie je  wzmacniać 
lub omijać;

-  występowanie tzw. "wąskich gardeł* na szerokich przeszkodach 

wodnych /np,: na Łabie w granicach kierunku występują mosty w 4-ch 

rejonach; podcfas gdy na te j samej rzece na Centralnym kierunku stra­

tegicznym przeprawy stałe występują aż w 10 rejonach/;

-  brak dogodnych objazdów głównie w rejonach miejskich i  pod -  

raokłych może powodować liczne korki i  opóźnianie ruchu kolumn bojowych 

i  zaopatrzeniowych i  może stać się dogodnyra celem ataku n ieprzyjaciela  
na kolumny transporto^/że.

w  iiS£_ dróg kolejowych na tym kierunku jes t również dobrze rozwinięta, 
lecz nie posiada jednego układu w poszczególni^-ch państwach. Odległość 

l i n i i  w kierunku dofrontowym wynosi przeciętnie 80-100 km, a rokadowym 

50-80 km. V/ięk3zość l i n i i  jes t przystosowana pod obciążenie do 22 ton 
na oś, Przelotność dróg żelazn^i-ch jednotorov/ycli wynosi do 24, a dwuto­

rowych do par poc. na dobę przy przeciętnej szybkości transportów
wojskowych 18-22 km/godz.

Występują tutaj w zasadzie dwie główne magistrale kolejowe do - 
frontowe i  liczne rokady łączące wszystkie główne porty z ważnymi re­

jonami położonymi w g łęb i TDW* W większości dominuje tutaj trakcja pa­

rowa, lecz w takich krajach, jak: Holandia, Belgia i  Szweeja rozwinięta 
jes t s iln ie  trakcja elektryczna i  spalinowa.

Zaopatrywanie wojak jak i  wszelkie inne przewozy będą mogły być 

w pewnej mierze uniezależnione od dróg kolejowych na skutek możliwości 
ich dokonywania transportem morskim i  samochodowy»,

yCyiitępuje również problem "wąskich gardeł* pedobnłe, jak przy 
drogach saunochedowyeh* Wszystkie główne węzły kolejowe występują w ««sa­
dzie przy samych ujściach głównych rzek tego kierunku. Będą dużo trudno­
ści znalezienia objazdów, a w związku a tym może zaistn ieć kSAiectaocć 
dokonywania przerzutu wojsk 1 ieh zaopatrywanie poprzez Centralhy hiojpu- 
nek stratogiczny.
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c/ Transport morski w granicach tego kierunku może mieć w nie­
których sytuac;3ach operacyjnych pierwszorzędne znaczenie# Znaczenie 
to wypływa z dość dużego rozczłonkowania obszaru tego kierunku, /np# 
Półwysep Jutlandzki i  Viyspy Duńskie, południoy/e obszary Półwyspu 
Skandynawskiego/, możliwości powstawania licznych uszkodzeń na l i  
niach kolejowych i  dużych możliwości dokonywania, zaopatrywania drogą

morską, z głębokich baz tyłowych#
Ponadto w granicach tego kierunku znajdują się wszystkie na;’ 

ważniejsze porty w części lądowej Zachodniegp PDW# NajViiażniejsze 
z nich to: Rotterdam - I I  port świata oraz Hamburg, Brema, Amsterdan, 
Antwerpia, Bruksela, Hawr, Wopenhago itd# Znaczenie tych portów wy - 
pływa z faktu, że Zachodni 2DvV nie jest teatrem samowystarczalnymi 
przed© wszystkim uzależnione od dowozu z zewnątrz /środki walki,żyw­
ność, MPS, surowce strategiczne/ są kraje kapitalistyczne#

OpanoYianie tych poi*tow — odcina w zasadzie Zachodni TD«/ od 
dogodnych portÓYi/ zaopatrywfania z zeYvnątrz, a viy korzy stanie innych 
portów np# francuskich poważnie Y/ydłuża lin ie  dowozu# Natomiast miej­
scowe zasoby surowcowe i  możliwości px'Odukcyjne przemysłu Zachodniego 
TDW są nie\Yystarczające do prowadzenia długotrwałej wojny#

3# Zasoby

Rozpatrując zasoby miejscowe na tym kierunku należy rozpatrzyć 

je w d\YÓch aspektach# Jeden z nich to rola i  znaczenie bazy ekonomi — 
cznej tego kierunku w ramach Zachodniego TDvii, drugi to znaczenie zaso­
bów miejscowych, które mogą być wykorzystane przez walczące wojska.

Bezsprzecznie kierunek ten z punktu widzenia zabezpieczenia 
s i ł  zbrojnych NAl'0 w sprzęt, amunicję itp# ma dużo mniejsze znaczę — 
nie niż np. Centralny kierunek strategiczny, w granicach którego roz­
mieszczają się głóv;ne bazy produleeyjno - surowcewe o znaczeniu m ili — 
tarnyra, jak: Zagłębie Ruhry, 3aary, rejony przemysłowe Francji czy 
Sasko - Turyński w NRD# Mimo to baza ekonomiczna tego kierunku jest 
życiowo ważna dla krajów NATO Zachodniego TDW#

Znajdują się tutaj liczne porty, których łączny przeładunek 
wynosi ponad 160 min# ton rocznie - tj# 18 razy więcej niż portów 
polskich, tu jest skoncentrowane prawie 30% mony produkcyjnych prze­
mysłu stoczniowego Zachodniego TDW} tu jest rozmieszczony przemysł 
środków łączności i  przem^ ŝł elektrotechniczny /główni® w Holandii/; 
występują olbrzymie składy portowe, w których nagromadzone, są v/ielkie 
aapasy MBS, żywności, surowców strategicznych itp .,  tu są wielki© r<x- 
fin e r ie , których moc produkcyjna wynosi dziesiątki milionów ton rocznie.;
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Hajv/iększe ra finerie są w Rotterdamie /16 min ton/ f Antwerpii /8  m3ji 
ton/, Hamburgu /5 min ton/, Bremie /ponad 1 min ton/ i  we Praneji w re­

jonie Rouen /Rug/.
Drugim zespołem problemów - to materiałen îe zasoby miejscowe, 

a w szczególności: baza żywnościowa, opałowa i  materiałów budowlanycli, 
możliwości wykorzystania urządzeń przemysłov;ych i  warsztatów reraonto - 
wycłi przez walczące wojsłcaj ważniejsze ośrodki przemysłowe o znaczeniu 
operacyjnym oraz składy i  magazyny wszelkich środków i  materiałów tak 

cywilne, jak i  wojskowe.
W wyniku analizy całości w/w problemów można stwierdzić, że zaso­

by materiałowe kierunku nie odgrywają  ̂ większej r o l i  w zabezpieczeniu 
walczących wojsk na polu walki. Największe znaczenie w granicach tego 
kierunku mogą mieć: zasoby żywnościowo - głównie w Basenie Paryskim, 
w południowej Holandii i  w B elg ii oraz mięso i  tłuszcz w Danii, w tych 
też rejonach dobrze rozwinięty jest przemysłspożywczy. Duże znaczenie 
posiiida tutaj węgiel w B elg ii i  Francji oraz liczne składy portowe 
i.lądowe, stocznie i  niektóre gałęzie przemysłu zbrojeniowego - głównie 

we Francji*
Tak więc pewne części składowe bazy ekonomicznej Północnego kie - 

runku strategicznego - liczą  się w skali całego Zachodniego TDiY, nato - 
miast zasoby miejscowe do bezpośredniego wykorzystania są raczej ogra - 

niczone•
Do głównych ośrodkój^przemysłowych o znaczeniu operacyjnym w częś­

c i kontynentalnej należy zaliczyć; Gdańsk - Gdynia, Szczecin, Stralsund 
i  Rostok, Hamburg, Brema, Amsterdam i  Rotterdaia, Antwerpia, Bruksela 
i  część Srodkov/o - belgijskiego /Idons-Charleroi - Mege/ /Llons-Szarlerua- 
~ Ljeż/, Zagłębie Północne we Francji /Pas de Calais/Padekalę/ z głównym 

rejonom L i i i .

2/ G e n t r a 1 n y kierimek strategiczny
a  a* 3  aw» a  =s =i sB=*sea a n  =ł asag ai=s=3= =s »  Si =i =* ta =3 s* s* a a  sa a  :a :3St

a/ Położ -niej,_rozmi^2«i^znaczenie^kięrunku

Centralr^y kierunek strategiczny położony jest w środkowej konty - 
nentalnej części Zachodniego TDV/ i  obejmuje: południową część Niziny 
północno - Europejskiej, północną część gór i  wyżyn środkowo-*niemieckich, 
góry Ardeny oraz część Basenu Paryskiego i  Basen Akwitaiiski. Warunki t e - 
renov/e na tyra kierunku /»punktu widzenia prowadzenia działań bojowycii/ 
są najdogodniejsze w stosunim do warunlców jalcie występują na pozostałych 

kierunkach Zachodnich TDW.
Ogólna głębokość, kierunku wynosi około 2200 km, od rubieży styku 

obu bloków militarnych do zachodniej granicy kieriinlcu około 1200 km*
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Jedn ia  szerokość kierunku waha się od 250 do 350 km* Ogólna powierz-
2

chnia kierunku wynosi 560 tys. km • na której zamieszkuje około 78 
min mieszkańców t j .  -  około 415̂  ludności kontynentalnej części Zachod­

niego TDW.
Uwzględniając całokształt warunków naturalnych na rubieży 

wyjściowej oraz przeciętną szerokość /ok. 300 km/ wynika» że pojem -  

ność operacyjna tego kierunku jest największą w stosunku do pojemno­

śc i operacyjnej pozostałych kierunków strategicznych Zachodniego TBW*

2-2Ba2ze^iiJ-Stratesiczno_^-^02erąęyjnym_,tego^ięru^u^decyduje

I
- Obejmuje on pas terenu, który jest jednym z ważniejszych 

i  to zarówno pod względem ekonomiczno—geograficznym, jak i  ¡jcmilitarno* 

politycznym kontynentalnej części Zachodniego TDW«
2. - Na obszarze tego kierunku znajdują, się główn? szlak i komu • 

nikacyjne, łączące najkrótszą drogą ważne okręgi przemysłowe położone 
na tym i  sąsiednich kierunkach strategiczni^^ch oraz magistrale komuni­

kacyjne o znaczeniu międzynarodowym - łączące liuropę Zachodnią z Kui*o- 

pą Wschodnią*
3 , - Na kierunku tym znajdują się ważne ośrodki polityczno-ad- 

ministracy jne /np* s to lice  państw: Y/arszawa, Berlin , Bonn, Paryż/ oraz 
podstawowe rejony surowcowe i  obiekty przemysłowe Zachodniego TDYY
0 znaczeniu strategicznym i  operacyjnym* Do nich należą: ośrodki prze­
mysłowe Polski /YTarszawa, Łódź, Poznań/} NilD /Berlin i  Sasko-Turyński 

okręg przemysłowy/, NliP /Brunszwik, Hannower, Zagłębie Ruhry i  Saary/

1 Praneji/ rejon przemysłowy Paryża i  Lotaryngii/*
4* -  Występują tutaj ważne rejony rolnicze/uprawov;e i  hodowla­

ne/, które posiadają decydujące znaczenie w b ilansie żywnościowym 

Polski i  NRD* jak również ważny procent w b ilansie żywnościowym NHP 

i  Prancji* Stwai'za to w warunkach wojennych szerokie możliwości ko -  

rzystania przez walczące wojska z lokalnej bazy zasobów miejscowych*

5* -  Kierunek ten -  stwarza więc najlepsze warunki dla z re a li­

zowania podstawowych celów politycznych i  strategicznych w toku dzia­

łań wojennych na Zachodnim TDW, gd5!’ż:
-  w kierunku zachodnim wyprowadza na Zagłębie Kuhry, Saarę» 

Lptaryngię i  Paryż, które stanowią podstawę potencjału ekonomicznego 
i  militarnego bloku NATO - w kontynentalnej części Zachodniego TDWj

-  wychodzi szerokim frontem nad Zatokę Biskajską -  to jes t w 

rejon ważnych baz morskich i  lotniczych na zachodnim ■wybrzeżu Francji 

oraz na podejście do obszaru pirenejskiego;



• rozwinięcie powodzenia w kierunku zachodnim spowoduje roz • 
cięcie głównych lin ii komunikacyjnych 1 zgrupowania strategicznego 
wojsk bloku KATO Zachodniego TOW na oddzielne 1 odizolowane zgrupo * 
wcuila*

ł£552£^mi«}SłiB552255i 2Ł55-25El?5iEi«$22”
2 §d z enia^d ział ań^^ jow^ch^

Z analizy całokształtu warunków naturalnych omawianego kierun­
ku wynika» że są one najbardziej sprzyjające w porównaniu do Istnie • 
jących warunków na pozostałych kierunkach Zachodniego TDW* TTmolllwla* 
ją one nie tylko szybkie rozwinięcie s ił zbrojnych i  prowadzenie różno­
rodnych działań bojowych w dowolnej porze roku» lecz umożliwiają także 
masowe użycie współczesnych środków walki» wykonanie manewru wszerz 
1 na dość duże głębokości oraz uzyskiwanie wysokiego tempa przy dzia •  
łaniach zaczepnych. To wszystko, zapewniają głównie« dobrze rozwinięta 
sieć dróg komunikacyjnych» warunki terenowe i  klimatyczne.

Charakter działań bojowych na Centralnym kierunku strategicznym 
będzie nieco odmienny niż na przykład na Północnym czy Południowym kie­
runku.

Wpłynie na to duża ilość miast, obiektów przemysłowych i  woj­
skowych oraz stosunkowo najsilniej umocnione odcinki lin ii  Zygfryda 
i  l in ii  Maginota /Mażino^ta/» położone po obu stronach rubieży rzeki 
Reh» a ponadto dość silne zróżnicowanie terenu w poszczególnych częś *■ 
ciach kierunku» a w szczególności obszaru środkowego. Będzie to wszy -  
stko wywierać poważny wpływ na sposób użycia rodzajów wojsk i  organi -  
zację współdziałania wojsk lądowych z lotnictwem i  wojskami powietrzno- 
desantowymi*

Z punktu widzenia warunków naturalnych i  ich wpływu na działa -  
nia bojowe -  obszar Centralnego kierunku strategicznego można podzielić 
na: obszar wschodni, środkowy i  zachodni*

1/ Obszar wschodni -  obejmujący środkowy pas terytorium Polski, 
pocięty rubieżami wodnymi! Nysą, Odrą, Wartą i  Wisłą jest jednym z do­
godniejszych do prowadzenia działań zaczepnych przez wszystkie rodzaje 
wojsk* Trudności w prowadzeniu działań bojowych mogą wystąpić w okresie 
długotrwałych 1 mroinych zim oraz wczesną wiosną* Najtrudniejszym tere­
nem /rejonem/ dla działań bojowych będzie obszar Ziemi Lubuskiej i  Bory 
Dolnośląskie.

2/ Obszar środkowy -  obejmujący środkowy pas terenu NRD i  HRy 
i  ograniczony na wschodzie rubieżą rzeki Nysa i  Odra, a na zachodzie 
rubieżą rzeki Ren -  jest najbardziej zróżnicowany pod względem rzeźby po-



wierzchni terenu i  dlatego będzie wywierał duży wpływ na przebieg 

działali bo ĵowych omawianego kierunlcu. Teren tego obszaru stwarza 
jedne z dogodniejszych warunków organizacji obrony przeciwatoinowej

i  prowadzenia działań manewrov/ych*
Y/ystępują tu tereny nizinne» pocięte korytami rzek i  kanałów 

odwadniających» pasma górskie o dużym zalesien iu , liczne rubieże 

wodne oraz rejon les is to -jez io rn y  Berlina# Rzeźby powierzchni wraz 

z licznymi rzekami pozwala wyróżnić szereg naturalnych rubieży tere­

nowych dogodnych do obrony#
Do ważniejszych z nich na tym obszarze należy za liczyo i
-  Góry Harz położone na pograniczu NRP i  IIRD, nie posiadające 

bezpośredniego powiązania z innymi rubieżami terenowymi, mogą spo­

wodować rozdzielen ie wojsk działających na kierunku równoleżniko -  

wym oraz stanowić swego rodzaju bramę przejściówą występującą 

między górami Harz a Xasem Turyńskimi
-  Góry Las Teutoburski i  północna część Lasu Turyńskiego w po­

łączeniu z rubieżą rzek i Yfezera - stanowią dogodną rubież terenową 
dla zorganizowania obrony na dalekich podejściach do 1 g łęb ia  Ruhryj

-  Hadreńskie Góry Łupkowe, które rozpadają się na szereg luźno 

położonych grzbietów górskich - ciągną się z północnego -  wschodu na 
południowy-zachód na przestrzeni około 4OO km i  dochodzą prawie od 

wschodu i  południa do samego Zagłębia Ruhry# Mogą one być wykorzy -  
stanę przez NATO w ogólnym systemie organizacji obrony tego ważnego 

rejonu ekonomicznego, jak również do przeprowadzenia skrytej kon -  
cen tracji różnych odv/odów nawet szczebla strategiczne -  operacyjnego# 

Są natomiast bardzo niesprzyjające do prowadzenia działań zaczep 

nych#
Większość z nich podobnie jalc Góry Ardeny mogą stanowić natu­

ralne bastiony obrony o znaczeniu operacyjnym# Strona broniąca się 
będzie mogła stosunkowo dużo mniejszymi siłam i organizować obronę 

na poszczególnych rubieżach, a s iły  zasadnicze grupować na odpowied­

nich kierunkach i  wykonywać silne przećiwuderzenia. A więc prowadzić 

działania, manewrowe, które są działaniami jak najbardziej celowymi na 

współczesnym polu walki#
Rubieży wodnych na omawianym obszarze je s t  również dużo# V/ięk 

SZOŚĆ z nich posiada układ południkowy lub zbliżony do południowego, 

przecinają one najdogodniejsze kierunki działań na tym obszarze# Do 

rzek tych należąi Nysa, Szprewa, Łaba, Mulda, Saale, Wera, Pulda 
i  Wezera oraz Ren. Znaczna ilo ś ć  rubieży wodnych posiada układ równo­

leżnikowy, jakj Hawela, Men, Lippe, Ruhr, S ieg, Lahn oraz kanały
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łączące Odrę przez Łabę, Wezerę i  Araize z Renem. Będą one w pewnym 
sensie kanałIzwały działania bojowe, a w szczególności ograniczały 
swobodny manewr wzdłuż frontu«

Pomimo tak licznych rubieży wodnych największy wpływ na działa­
nie zaczepne mogą mieć: Łaba, Wezera i  Ren, które są rubieżami o zna­
czeniu operacyjnym. Natomiast pozostałe rzeki mają znaczenie przesz - 
kód taktycznych. W sumie jednak rubieże wodne nie tylko tegg-bbszaru, 
lecz całego rozpatrywanego kierunku są stosunkowo najdogodniejsze do 
przekroczenia w porównaniu z rubieżami wodnymi na pozostałych kierun­
kach strategicznych Zachodniego TRW.

3ą to środkowe b ieg i głównych rubieży wodnych na Zachodnim TDW. 
Średnie szerokości wahają się w granicach około 100 m /tylko Łaby 
i  Renu wynoszą około 200 ra/ a głębokości od 1,5 - 2,5 m. Na rubieżach 
wodnych tego kierunku, a głównie obszaru środkowego jest na ogół dużo 
przepraw stałych i  odcinlców względnie dogodnych do forsOYiania. Podejś­
cie do rzek i  warunki rozwinięcia powodzenia po sforsowaniu zapewnie -  
nia dobrze rozwinięta sieć dróg kołowych.

Pozostałe elementy warunków fizyczno-geograficznych, jakrgrunty, 
zalesienie i  klimat posiadają tutaj mniejsze znaczenie - nie odbiegają 
od przeciętnych i  w związku z tym nie będą stwarzały większych przesz­
kód w toku proY^adzenia działań bojowych.

3/ Obszar zachodni - położony jest całkowicie we Praneji. Jest 
to teren na ogół nizinny z występującymi gdzie-niegdzie pojedynczymi 
pasami wzniesień. Najbhriłziej pocięty rzekami i  kanałami jest obszar 
leżący między Łlasywem Centralny^m a Środkowym biegiem rzeki Loary,gdzie 
występują znaczne ilo ś c i niewielkich jez ior oraz pocięty dolinami rzek 
dorzecza Garomv - obszar Basenu Alewitańskiego. W sumie jest bo obszar 
jeden z dogodniejszych dla prowadzenia operacji zaczepiłych i  prowadzę ~ 
nia działań manewrowych. Poważiiiejszych przeszkód' terenowych na tym ob­
szarze się nie spotyka i  posiada on dobrze rozwiniętą sieć dróg koło­
wych i  l in i i  kolej ov̂ ych.

Z oceiiy całokształtu prac związanych z operacyjnym przygotowaniem 
Centralnego kierunlcu strategicznego Yiynika, że dowództwo bloku NATO 
na środkowo - europejskim TDV/ przywiązuje największą uwagę. Stąd też 
na kierunłcu tym rozmieszczono podstawowe sił:ŷ  zbrojne tego TDW. Tutaj 
też gromadzone są największe ilo ś c i różnorodnych zapasów, rozbudowyvi/ana 
jest najgęstsza sieć s ta c ji radiolokacyjnych, sieć lotnisk.baz rakieto­
wych itp# Ponadto są prowadzone.

Bo wazame jszych elementóv*- przygotowania terenu tegći:ie runlcu pod
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względem operacyjnym należą: /p« załącznik nr 2/•

1 , Baz.y lotn icze, w skład których y/chodzą różnych klas lo t­
niska i  lądowiskat to bazy przeznaczone głównie dla lotnictwa my­
śliwskiego, bomb owego ~ /bliskiego i  średniego zasiągu/ transporto­
wego i  specjalnego. Znaczenie tych lotnisk i  lotnictwa stacjonują - 
cego na tym kierunku jest dużo większe niż na pozostałych kierun - 
kach strategicznych Zachodniego TDW. Znaczenie to wypływa głównie
z potrzeb osłony licznych i  bardzo ważnych obiektów o znaczeniu 
strategicznym i  operacyjnym, dowozu i  zaopatrzenia zgrupowanych 
jednostek U8A, w tym oddziałóy/ specjalnych /atomowych i  rakietowycli/ 
oraz na ogół sprzyjających warunków ich rozmieszczenia na tym kierun­

ku*
Głównym rejonem rozmieszczenia podstawowych baz lotniczych 

i  rak ietovdych na omawianym kierunku są tereny położone między Hanno- 
were®, Kassel, Metz, Kancy, a w szczególności tereny Nadrenii, poło­
żone między Renem i  Hozelą.

2. Rurociągi i  składy paliw są już na tym kierunku dobrze roz­
budowane i  w dalszym ciągu rozbudowywane przez blok NATO, dla maga - 
zynowania importowanej i  wydobywanej ropy naftowej i  je j przetworów* 
Rurociągi te przeznaczone są dla przetaczania paliw płynnych z por­
tów wyładunku do ośrodków przetwórstwa oraz do podstawowych magazy­
nów s i ł  zbrojnych NATO, a stąd do baz lotniczych i  zaopatrzeniowych 

wojsk lądowych.
Z istniejących w te j chwili rurociągów paliw płynnych na Za - 

chodnira TOT największe znaczenie ma rurociąg wiodący z Nongez przez 
Melun, Metz do Zwibrucken. który właśnie znajduje się na Centralnym 
kierunku strategicznym. Jest to rurociąg wybudowany przez NATO,któ­
ry ma wybudowane odgałęzienia do baz lotniczych oraz przygotowane 
przyłącza dla rurociągów polowych, przewidzianych na wypadek działań 
wojennych* Wzdłuż rurociągu rozbudowano szereg zbiorników o łącznej
pojemności około 1. min m_* Największe z nich mieszczą się w; Melun-

3 ~ 3 3
- 270 tys. m"̂ , Chalons/Szalą/'- 254 tys* , Metz - 159 tys* m ,

3
Dongez - 190 tys* ra •

Ważną rolę odgrywają również inne rurociągi, a w szczególno -  
ści rurociąg: Wilhelmshaven - Kolonia o mocy przesyłowej około 9raln 
ton, która ma być zwiększona do 22 min* ton rocznie oraz rurociąg 
Rotterdam - Zagłębie Ruhry z odgałęzieniem do Kolonii o podobnych 
wskaźnikach eksploatacyjn;y'ch.
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Dla magazynowania paliw płynnych na tyra kierunku w KHP wybudo­
wano już liczne zb iorn ik i, które znajdują s ię  między innymi w:
-  południowa część Dolnej Saksonii -  około 103 zbiorn iki o łącznej

3
pojemności 410 tys#. m }

-  Nadrenia -  Północna Westalia -  210 zbiorników o łącznej pojemności 
około 900 tys. m z tego w rejon ie Kolonii gdzie położona jes t 
główna ra fin er ia , znajduje s ię  ok, 53 zbiorników o pojemności 650

3
tys. ra craz 21 zbiorników ciśnieniov/ych na płynny gaz o pojemności 

3
12 tys. tir;

3
-  Hesja -  62 zb iorn ik i o łącznej pojemności 55 tys. ra*̂ }

3
-  Nadrenia -  Palatynat -  41 zbiorników o pojemności 47 tys. tnr *

V/ sumie moż4 powiedzieć, że is tn ie jące  i  będące w budowie na 

tym kierunku rurociągi i  zb iorn ik i odgrywają niezwykle ważną ro lę .

Rola ta wypływa stąd, iż  poprzez nie są zaopatrywane w paliwa płynne 

podstawowe s iły  zbrojne bloku NATO ną Zachodnim TDV/.

3 , Sieć dróg komunikac.yjnych na Centralnym kierunku stra teg i­

cznym charakteryzuje s ię  bardzo dobrym stanem technicznym i  gęstą s ie­

cią wszystkich rodzajów dróg. Uwzględniając na ogół dogodne wariinki 
terenowe w połączeniu ze stanem s ie c i dróg komunikacyjnych można stwier­

dzić , że kierunek ten ułatwia przeprowadzenie szybkiej koncentracji s i ł  
w wybranym rejon ie i  czasie, ułatwia wykonanie manewnyw dowolnym re jo  -  

nie oraz organizację zaopatrywania i  ewakuacji.
Najmniej zagęszczona jest sieć drożna obszaru wschodniego omawia­

nego kierunku, największe natomiast zagęszczenie dróg występuje w pół -  
nocnej części kierunku na terenach położonych na zachód od Odry. Po\vaż- 
nyra uzupełnieniem s ie c i dróg mogą być również śródlądowe drogi wodne, 

które na tym kierunku są intensywnie eksploatowane.
a/ Sieó dróg samochodowych na całym obszarze kierunku jes t 

gęsta i  dobrze utrzymana. Istotne znaczenie dla ruchu kołowego na tym 

kierunku posiadają autostrady na obszarze środkowym: 2 w układzie do- 

frontowym i  4 w układzie rokadowym. Autostrady istn ie jące i  obecnie 

budowane -  projektcwano z uwzględnieniem planów wojennych. Autostrady 
te pozwalają na masoviiy ruch samochodowy, dwukierunkowy, czterostrumie- 

niowy przy zachavaniu bardzo dużych szybkości rzędu 80 - 120 kra/godz.

Średnia gęstość dróg bitych w poszczególnych częściach kierunku 

jest różna i  wynosi: d la  obszaru wschodniego 24-40 km/l00 km , dla 

obszaru środkowego 50-90 km, a dla obszaru zachodniego około 12Ckm/l00 

kra**. Mosty koławe na drogach bitych głóv/ny'ch są peważnie o nośności do 

60 ton, szerokości 6-7 m, konstrukcji żelbetowej i  stalowej.
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Ogółem od wschodniej granicy kierunku do Łaby występują 4 
arterie przelotowe, a od Łaby do zachodniej granicy kierunku $ ai'- 
t e r i i  przelotowych. Obejmują one zarówno drogi państwowe, jak rów­
nież autostrady i  drogi I  i  I I  klasy. Stroną ujemną s iec i dróg 
samochodowych jest to samo co i  przy drogach kolejowych, a ponadto 
brak dogodnych objazdów przy głównych węzłach. Brak jest również 
lokalnej bazy paliw.

b/ Sieć dró/i kolejowych kierunku Centralnego jest różn©
2

w poszczególnych rejonach i  v̂ aha się od 8,4 do 13»4 km/lOO km . 
Przeważają lin ie  dwu i  więcej torowe /około 10̂ /a/• Przelotność tych 
l in i i  jest dość duża i  wynosi: dla l in i i  dwutorowych średnio 60-80, 
a dla l in i i  jednotorowych 24-30 par poc. na dobę, przy przeciętnej 
szybkości transportów wojskowych 1 8 - 2 2  km/godz.

Od wschodniej granicy kieriuiku do rubieży rzeki Łaby wy pro - 
wadzają 3 główne magistrale kolejowe - daje to co 50 - 70 km jedną 
lin ię  kolejową dofrontową. Od Łaby na zachód ¥/yprowadza 5 głównych 
magistrali kolejowych oddalonych przeciętnie o 30-50 km.

Sieć kolejowa tego kierunku posiada dobrze rozbudowane sta­
cje kolejowe, rozmieszczone średnio co 8 - 15 km. Natomiast co 60- 
-10 0  km występują ważne węzły kolejowe, z których nie wszystkie po­
siadają dobre warunki objazdu. Mimo to ich ilość w połączeniu z do - 
brze rozwiniętą siecią l in i i  kolejowych zapevmiają w sumie dużo 
lepsze warunki komunikacyjne niż na Północnym czy Południowym kie« 
runku strategicznym.

Najbardziej czułymi punktami na uderzenia i  dywersję są przep­
rawy stałe na V/iśle, Odrze i  Renie a na obszarze środkowym miejsca 
gdzie występują liczne odcinlci l in i i  kolejowych przebiegające przez 
ciaśniny raiędzyjeziorne, górskie i  wiadukty.

c/ Sieć dróg wodnych w granicach Centralnego kierunku jest 
jedną z lep ie j rozwiniętych i  utrzymanych yi? Europie. Tworzą ją l i ­
czne rzeki żeglowne, jak: Odra, Łaba, Wezera, ^en, Sekwana, Loara 
i  Garonna. Rzeki te powiązane są systemem kanałów,w skład którego 
wchodzą kanały rejonu Berlina /Hohenzollern-Kanal., Oder-Spre-Kanal, 
Oder-Havel«Kanał i  Elbe - Havel - Kanał/, Kanał Śródlądowy /Mitte- 
land-Kanal/, południowy odcinek kanału Dortmund - Ems oraz Kanały 
Marna - Ren, Burgunizki i  Centralny we Francji. Głębokość kanałów 

/ oprócz francuskich/ i  rzek umożliwia żeglugę statków o ładowności 600 
i  1000 ton przez okres 9 - 1 0  miesięcy, a. na zachód od Łaby prawie 
przez oały rok*
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Układ i  pOYiiązanie drogami wodiiynii vfażni^ch rejonów ekonomicz­
nych położonych na poszczególnych kierunkach strategicznych Zachod­

niego TDW z portami morskimi i  rejonami surowcowymi, posiada nie -  
zwykle ważne znaczenie dla zaopatrywania i  ewakuacji walczących wojsk 
na tyra kierunku. Ilo ść  i  stan portów oraz przystani przeładunkowych, 
stan i  nośność taboru pływającego, a także is tn ie jące dobre połącze­

nia dróg wodnych z drogami lądowymi 1 morskimi pozwalają na załadu - 

nek i  przewóz sprzętu i  zaopatrzenia z dowolnych rejonów kontynental­

nej części Zachodniego TDW na Centralny kierunek strategiczny.

2, »  Umocnienia s ta łe , w skład których wchodzą: n a js iln ie j 

rozbudowana część L in ii  Zygfryda /odcinek północny i  środkowy/ poło -  

żona wzdłuż zachodniej granicy MHP i  n a js iln ie j umocnione rejony L i -  

n i i  Maginota położone w środkowej części wschodniej granicy Prancji -  

tzw. RU Lotaryński i  RU Alzacki. Viymienione rubieże umocnień stanowią 

pogłębienie naturalnej rubieży rzek i Ren oraz przesłaniają najdogod­

niejszy kierunek wyprowadzający do wschodnich rejonow przemysłowych 

Francji i  Paryża. Z istn iejących umocnień stałych na tym kierunku 

największe znaczenie dla działań wschód - zachód będą posiadały umoc­

nienia L in ii  Maginota, gdyż są to umocnienia nowoczesne i  posiadają 

system ognia w kierunku na wschód.

d/ Zaso b ^ ^ ^ r a i e ^ s o  o w e _ ^ i _ g ł ó w n ę _ obiekty^ekonoraiczne^

Spośród wydzielających się kierunków strategicznych kontynen­
talnej części Zachodniego TDW, Centralny kierunek strategiczny jest  

kierunekiem najważniejszym tak z punktu widzenia zasobów surowcowych 

i  żywnościowych, jalc również bazy produkcyjno -  przemysłowej i  zakła­
dów zbrojeniowych. Jednak należy podkreślić, że aby zapewnić pełne 

możliwości produkcyjne rozwiniętej tu najlepiej bazie przemysłowej 
Zachodniego TDW konieczne jest zapewnienie dowozu dużych ilo śc i surowa: 
ców strategicznych takich, jak: rudy metali, paliwa, kauczuku i t p . , a 

dla wojsk ŁIPS, sprzętu i  środków technicznych spoza granic iiie tylko 

tego kierunku, lecz spoza granic Zachodniego TDV/.
\{ granicach Centralnego kierunku strategicznego znajdują się 

główne bazy produkcyjno - surowcowe o znaczeniu strategicznym i  ope -  

racyjnyra Niemiec zachodnich, Francji i  NRD. Do najważniejszych z nich 

należy za liczyć:
-  Sasko-turyński- okręg przemysłowy grupujący podstawową pro 

dukcję przemysłową NRD;
— Zagłębie Rubr.y okręg przemysłowy, które jest głównym ośrodkiem 

hutnictwa i  przemysłu o dużym znaczeniu wojskowym i  ogólnonsjpodowym dla



íHiP i  paiistv; wchodzących, w skład líATO*
- Łotaryński i  Paryski okręg przemysłowy, które w połączę - 

niu z oicręgiem L il le  stanowią najważniejszy i  podstawkowy okręg prze­
my słov;y Praneji#

Oprócz Ojl:a.’ęgów przemyslov/ych o znaczeniu strategiczny^m wy - 
stępuje tutaj szereg ważnych ośrodków przemysłowych o znaczeniu 
operacyjnym, jak: Warszawski, Łódzki, Poznański, Berliński, Hanno - 
wersko - Brunszwicki, Kasselski, Haarski, Hrodkowo-reiiski, Bordeaux, 
Tarbes - Tuluza. Ponadto is tn ie je  szereg innych obiektów przemysko - 
wych, które z punktu widzenia wojskowego są róraiież ważnymi obiekta­
mi ekonomicznymi.

Z zasobów surowców strategicznych największe znaczenie na tym 
kierunku posiadają;

- duże pokłady węgla kamiennego i  brunatnego w HfíP oraz 
brunatnego w HIID, które należą do największych w Europie. V/ydobywa 
się tutaj około 145 win ton rocznie węgla kamiennego, co stanowi ok* 
połowy wydobycia v; kontynentalnej części Zachodniego TDV/; około 335 
min ton węgla brunatnego, z tego ok. 240 min ton przypada na KliD są 
to nie tylko największe pokłady v; Europie lecz również najv/iększe

w świeciei
~ duże złoża i  wydobycie rudy żelaza, głównie we Praneji 

/wydobycie wynosi 90 - 95/j w< skali rocznej/ i  HliP - około 55;,á ogól­
nego wydobycia v; skali rocznej. Na bazie i?udy wydobywanej i  importo­
wanej w granicach kierunku wytapia się około TÔa s ta li kontynental - 
nej części Zachodniego

- zasoby ropy naftowej są bardzo małe /roczne wydobycie nie 
przekracza 3 Diln ton - co stanowi około 28/¿» wydobycia teatru/'', lecz 
istn ie ją  rafinerie ropy naftowej o dośó dużej zdolności przetwórczej 
/ol:oło 29 niln ton rocznie/, które stano\;ią około 1 7 /j mocy przpfv/ór- 
czych kontynentalnej części Zachodniego Tl)\/.

Ponadto na szczególną uwagę zasługują tutaj również rudy 
uranu w NIU) i  v!9 Pranej i  - sa. to łącznie największe złoża w Europie; 
miedź w NiU) i  Polsce oraz sól potasowa w NRB i  Tpip,

N sumie można powiedzieć, że podstawowa część surowców 
i  przemysłu /metalurgicznego^ maszynowego, samochodowego, lotniczego, 
chemicznego, włókienniczego i t  o. oraz przemysłu zbrojeniowego/ NHP, 
Prancji i  NAD, znajduje się właśnie w granicach Centralnego kierunku 
strat egic z nogo«
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W związku z tyra warunki i  możliwości eksploatacji miejscowych 
urządzeń przemysłowych i  warsztatów remontowych przez orsana kwater -  
mistrzowskie i  jednostki techniczne walczących wojsk mogą tu byń
szczególnie dogodne* Jednak najlepsze warunki eksploatacji zasobów
surowcowych i  bazy przemysłowej występują w środkowej części kie - 
runku tj# między Odrą a Renem.

Na kierunku tym występują dość dobre warunki /oprócz rejonów 
Gór Srodkowo-Niemieckich/, korzystania z lokalnej bazy żyw?nościowej- 
intensywna uprawa zbóż i  dobrze rozwinięta hodoviila bydła i  świń.
Dobrze jest również rozwinięty przemysł przetwórczy płodów rolnych» 
jak również ich składy i  magazynowanie.

Problemy te są rozwiązane dzięki dużej ilo ś c i dobrze urządzo­
nych i  gęsto rozmieszczonych mechanicznych piekarń, rzeźni, mleczarń, 
młynów, browarów, cukrowni itp . oraz innych zakładów przemysłu spożyw­
czego i  warzywniczego.

Należy jednali mieć na uwadze fakt, że na kierunku tym \tystępu­
ję duże zgrupowanie ludności cywilnej miejscowej np. w Okręgu Sasko - 
- turyńskim, Zagłębie Rułû y itp . i  żywność do tych rejonów trzeba bę­
dzie dowozić. Ponadto celem zaopatrzenia walczących wojsk w podstawo- 
T/e artykuły żywnościowe w zakresie pełrŷ -ch potrzeb i  paliwa płynne, 
koniecznym będzie dowożenie ich^ nie tylko z głębi kierunku, ale in­
nych rejonów i  to w większości spoza granic Zachodniego TDW.

3 . P o ł u d n i c  wy  kierunek strategicznyss ? =aK3 3 asss ssn =sa«x =3 s =3 »  3; srs »  a s aa ss 3 a s: 3 3t =s=s as; ss

a/ l^ołożenie ,__rozmiary_^i_znaczenie_^kieru^u

Południowy kierunek strategiczny położoi^)'’ jest w południowej 
kontynentalnej części Zachodniego TDW i  obejmuje: południowe tereny 
Polski, całość terytorium Czechosłowacji, Austrii, Szwajcarii oraz 
południcwi część terenów Nid? i  Pranej i ,

Kicrunel: teii obejmuje teroiy górzysto - len iste, o dużych 
wyniosłościach i  dużyia pocięciu terenu oraz dobrze roz\,'iiiiętej na ogół 
s ieci dróg komunikacyjri '̂ch, lecz głownio wzdłuż v;ąskich dolin rzecz - 
nî ch. \'l sumie stanowi to, że działania bojowe wojsk będą niezwykle 
utrudnione i  będą miały w zasadzie charakter działań drugorzędny’ch 
i  pomocniczych - w stosunku do działań na Centraliiy^m kieruiiicu strate­
gicznym.

OnoIna głębokość kierunku jest nieco mniejsza niż uprzednio 
omawianych kierunków i  wynosi około 1800 km; natomiast od rubieży sty­
ku obu bloków do zachodniej granicy kierunku około 1000 lon. Ogólna

O
po\7ierz"*.hnia kierunlcu wynosi około 830 tys. km*̂ , na której zamieszkuje
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około S1»194 tys* mieszkańców ~ stanowi to około 3 2 ,8% ogółu ludno­

śc i kontynentalnej części Zachodniego TDW*
Na szczególną uî jagę zasługuje tutaj szerokość tego kierunku, 

gdyż jest bardzo zróżnicowana na poszczególnych rubieżach i  \iynosi* 
około 330 km pẑ -zy wschodniej granicy kierunlcu, do 600 km - w l in i i  
prostej — na rubieży styku obu obozowj natomiast średnia szeroLosC 

wynosi około 460 km*
Pomimo tak Znacznej szerokości, pojemność operacyjna tego kie- 

runlcu jest nieduża* Głown̂ T*! czynniiiiem ograniczającym ogolną pojem “ 
ność operćicyjną jesj^ górzysty i  v;ysokogorski charakter terenu, nie *" 
liczne przejścia i  przełęcze tak taktycznego, jak i  operacyjneg—o 
znaczenia oraz wydzielające się samodzielnie często całkOv/icie 
odizolowane kieruiilci działań, które są na ogół słabo powią ĵane 
z sobą ogólną siecią dróg komunikacyjnych.

1/ Kierunek ten wyprov/adza najl:rótszą drogą w południowe ob­
szary NilP, Pranej i  i  je j  portów położory'ch nad wybrzeżem liorza 
Śródziemnego /Marsylia, Tulon, Seta/Set/ i  innych/ oraz na podejś­

cia do obszaru pirenejskiego.
2/ W granicach tego kierunku znajdują się dość ważne ośrodki 

polityczno — administracyjne /np* stolice paiist\'Ji ,Praga, liiieden, 
Berno/j oraz szereg ważn̂ ĵ ch rejonów surowcowych i  obiektów prze - 
myślowych o ziiaczeniu strategicznym i  operacyjiT;’m*
Do nich należy zaliczyć*

- Górnośląski Olei-ęg ih-zemysłowy w Polsce;
- Pilzno-Praga; Brno-Gotwaldowo; Ostrawa Morawska, iCaszyce 

w Czechosłowacji;
- V/iedeń, l in z , Graz w Austrii;
- Monachium, Norymbergia, Stuttgart w NRP;
- Alzacja; St. Dlienne-Lyon/lion/; Le Creusot/Le Kroezo/ 

i  Marsylia-Tul on v:e Prancji i  szereg imiych o mniejszym 
znaczeniu, które zostaną omóv/ione łącznie w zagadnieniu 
omawiającym zasoby miejscowe kierunku.

3/ Występują tutaj ważne przejścia i  przełęcze w poszczegól - 
nych systemach górskich, głóv;nic w Alpach i  Karpatach, które w toku 
działań bojowych mogą mieć duże znaczenie dla koordynacji działań 
wojsk bloku KATO na Południowym i  Zachodnim TDV/. Mogą one również byi
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wykorzystane( jale o najkrótsze drogi tranzytowe, umożliwiające doko­
nanie przerzutu wojsk i  sprzętu z jednego TD\i na drugi. Przykładem 
tego może byó przełęcz Brener, czy też Brama Morawska i  Korytarz 
V/iedeiiski, któro były bardzo intensywnie v;ykorzystywane przez wojska 
hitlerov;skie, a dolina Saony i  Kodanu oraz Brama Belforcka przez 
Aliantów w toku I I  wojny światowej,

4/ Od rubieży styku obu bloków w kierunlcu wschodnira, istn ie­
ją jedne z d©¿godniejszych v/arunlcóv; i  najkrótsze odległości do udo - 
rżenia przez blok KATO na Yięgierską Republikę LudowOj, a przez Cze - 
cliosłowację na Górnośląski 0]:ręg Przemysłowy Polski*

Oprócz wyżej wymieniorą ch obisl'tów ekonomiosn r̂cii i  tereno - 
wych o znaczeniu opepijcyjnym. ze względu na specyficzny' charakter 
terenu i  komunDJiacji, istn iojo na tym kierunku szereg ważnŷ ch rejo - 
nów o znaczeniu taktycznym, które w tych konlzrctnych warunkach tere­
nowych mogą, odegraó niezwykle w;ażną ro lę , a w szczególności w dzia - 
1  aniach zaczepny-ch.

 ̂/ i i P -  a 'SZ £ £ z P£ £ P-. PÏÏ3 Í  £ £££•££

Ka podstawie analizy i  oceny' całolisztaltu wajminkó\; natur’al - 
nych terenu i  raoż3.iwości wykorzystania sieci dróg komunikacyjny/oh wy­
nika, że są one na ogół bardzo nÍ3]:orzystne dla prowadzenia działań 
Bojowych, a zwłaszcza do działań zaczepnych.

Podstawową częśo ^lioruifzu stanowią gorgy średnic i  wysokie 
oraz wyżyny siln io pocięto korgtawi górskich rzek i  uskokami tereno­
wymi. lía j-większy wpływ na tok działań boj o*, y cli będą tutaj micó pasma 
górskie i  i>rzołęczG pokryte masywami leśnynni oraz warunlti klimatyczne, 
które w znacznym stopniu pow.-ięhsziiją te trudności*

poszczególne pasma górskie mają różny układ i  różny' charak­
ter j/^latego też różny będzie ich 'vplgw nw użycie rodząjó.v v/Ojsk 
i  charakter prowadzenia waPki. Ka przykład g.óry Karpaty, budv t̂y, Ru­
dawy, Alpy i  LIasyw Contraiiv 2e względu na r 6wnoleżni]:owy w prz^Y;aż.i- 
jącej części układ, mogą stanówcie oslo.nę jednego ze skrzydeł iigrupo - 
wań bojowych lub rozdzielać Yvzględnie utrudniać organizację 'współ - 
działania. v;ojsk działaj^ycych na północ i  południe od tych raasy.vóv;.

Z v;ystępujących pasm górskich najv;ię];sse trudności w; prowadze­
niu działań bojowych będą wywierały ivlp,.''. îlpy mając 'vysok.ie i  urwi.sto 
zbocza? są siln io pocięto korytami górskich rzek, c. tż n.njwwż, ẑych 
partiach górskich pokryto w'iecznpai śniegami i  lodowc-iíii* »lyst ..pujące 
tutaj często chmury, mgły i  wiatry tz'.--. «fony” niez: utrudniwi-:.
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obserwację i  użycie lotnictwa. Warunki klimatyczne a w szczególno­
śc i opady deszczowe /czervíiec» lip ie c/ . powodują silne víezbrania 
i  wylewy górskich, rzek* a opady śnieżne uniemożliwiaj<^ jDrovíadzenie 
działań zaczepnych od listopada do kwietnia* W tym też czasie więk­
szość przełęczy jest zablokov(/an3i przez obfite opady śnieżne*

Pozostałymi ważniejszymi rubieżami terenowymi, które mcgą mieć 
dość istotny wpływ na przebieg działań na tym kierunku s£|¡ także 
pasma górskie, jak: Xas G?uryxiski, las frankoński, las Czeski 
i  Szuulawa, które V;raz z rzekami Inn i  kura ŝ i położone na rubieży 
W5'jściOYi/ej przeciwstawnych stron* Będzie ona mieć dosc istotny 
Yioływ na rozvv'inięcie działali bô jov/ych na pocza¿tkowym etapie vvvjny na 
tym kierunku* Drugą ważną rubież - to rubież górnego ^iegu Renu, 
którą przedłużają na południe Góry Jura a pogłębiają umocnienia sta­
łe l in i i  Zygfryda i  l in i i  Maginota rozbudowane w oparciu o Góry 

Schwarzwald i  Víogezy.
Na podstawie ogólnej analizy i  oceny całokształtu warunków na- 

turalny^ch można stwierdzić, że wojska działające na Południowym 
kierunku stratogicznyra winnybyć specjalnie przeszkolone do działań 
w terenach 'wysokogórskich i  górzysto — lesistych oraz wínn¿̂  byo ic/y*- 
posażone w sprzęt odpowiadający warunkom terenov/ian tego kierunleu*

o/

 ̂̂  ® 2 - á í!2S_ - 2íS2SMSS 2 2 i

Niedogodność waiuinkćw naturalnych Południowego kierunku 'St.ra- 
tegiczncgo w pewnej mierze rekompensuje istniejąca sieć dróg samo­
chodowych i  kolejowych oraz o dużym znaczeniu arteria wodna rzeki 

Dunaj•
M składzie s iec i kotiumikacyjnej tego kierunku zarówno dróg s-a- 

mochodowych i  l in i i  kolejowych, zdecydowaną przewagę posiadają dro­
g i o układzie dofrontewym* Najlepiej rozwinięta sieć dróg koraunika“- 
cyjnych i  najlepsze warunki je j wykorzystania występują wzdłuż pół - 

nocnej części kierunku*
Do ujemnych cech siec i dróg komunikacyjnych tego kierunlcu na­

leży zaliczyć:
- rozmieszczenie większ&ści dróg wzdłuż wąsicich dolin rzecz -  

n;/ch i  obniżeń terenowych, liczne przełęcze, tunele, wiadukty i  mo­
sty, są szczególnie podatne na niszczenie przez lotnictwo i  działa­

nia dywersyjne i  trudne do odbudowy;



-  drogi tak samochodowe, ;Jak i  kolejowe są niezwykle kr^te, co ma 

zasadniczy wpływ na szybkość poruszania się transporterów kolejowych 

i  kolumn samochodowych;

-  duże odległości pomiędzy głównymi magistralami o układzie tak 
dofrontowym, jak i  rokadowyra powodują bardzo ograniczone możliwości 

manewru transportem na wypadek uszkodzenia odcinków dróg i  urządzeń 

technicznych na trasach przelotowych lub zniszczenia ważnego węzła 
komunikacyjnego;

-  możliwość poważnych ograniczeń ruchu po trasach na skutek dużych 

opadów śnieżnych w okresie zimy, a w szczególności na odcinkach dróg 
biegnących przez przełęcze górskie.

1/ Sieć dróg samochodowych południowego kierunku strategicznego 
ze względu na górzysty charakter terenu ma oiia bardzo istotne zna - 
ozenie. Wojska działające na tym kierunku będą mogły rozwijać dzia­

łania w większości wzdłuż istn iejących dróg. Ruch wojsk na przełaj 

/za wyjątkiem części północnej kierunku oraz doliny r z .  Dunaj, Saony 

i  Rodanu/ będzie bardzo ograniczony, w licznych wypadkach niemożliwy*

Drogi samochodowe na większej części omawianego obszaru kierunku 

przebiegają na dużych wyniosłościach, często po licznych skarpach, 

zboczach i  jarach. Posiadają one liczne i  ostre zakręty, v/ąskie 

jezdn ie, co w sumie ogranieZg lub uniemożliwia ruch dwukierunkowy# 
Możliwości objazdu niektórych odcinkÓYii głóvmych tras przelotowych są 

bardzo ograniczone, a niejednokrotnie wręcz niemożliwe. Stąd też na­

leży lic zyć  się z powstawaniem ’*korków” i  zahamowaniami ruchu wojsk 

oraz sprzyjającymi warunkami do niszczenia kolumn marszowych.

W granicach omawianego kierunku is tn ie je  5 głównych tras przelo -  

towych o układzie dofrontowym i  jedna autostrada na odcinku Monachium— 
Stuttgart, Jedna główna arteria  przelotowa przypada co 90 km. Gęstość 

ta w porównaniu z gęstością dróg na Centralnym czy Północnym kierunku 

strategicznym jes t nieduża, gdyż na wymienionych kierunkach wynosi 
ona średnio 40 - 50 km. Słabo jest również rozwinięta sieć dróg ro- 
kadowych, a tym samym mogą wystąpić duże trudności w wykonaniu manewru 
1  przejścia z jednej trasy na drugą.

Największa gęstość dróg samochodowych na tyra kierunlcu występuje 
na terytorium Szwajcarii -  około 114 km/100 km̂  oraz na terytorium 

Czechosłowacji i  liRP -  około 55 kra/100 km .̂ Najmniejsza gęstość Y/ystę— 
puje w Au strii -  około 3$ km/l00 km̂  i  w Polsce -  około 20-40 kn l̂OO 
km̂ .
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2/ Sieć dróg kole.iowych# Specyfiką l in i i  kolejowych kierunku 
Południowego jest to» Spotyka si§ tutaj największy procent l in i i  
jednotorovi/ych •• około 75 "* i  największy procent lin x i zelektry* 
fikowanych np*: vi/ Szwajcarii 100̂ »̂ w NRP i  Austrii około
1 nieco więcej we Francji«

Przelotność l in i i  kolejowych nawet dwutorowych jest mniejsza 

niż na lin iach jednotorovi/ych /18 -  24 pnr poc«/dobę/ kierunku Poł — 

nocnego czy Centralnego« Podobnie i  składy pociągów będą musiały 

być dużo mniejszej do których będzie trzeba używać dvjpch lokomotyw«

Yi związku z tym dovioz sprzętu i  zaopatrzenia na tym kierunku dla 
wojsk będzie uciążliwy i  mogą wystąpić duże opóźnienia v/ transpor­
tach wojsko\7ych. Bardzo oddalone jeden od drugiego węzły komunika­
cyjne np*î Kraków, Praga» Wiedeń» Bazylea, Belfort» Lyon itp* Opa­
nowanie i  utrzymanie tych węzłów kolejowych będzie mieć niezv/ykle 
ważne znaczenie dla rea liza c ji ciągłości zaopatrywania wojsk»jak 
również przeprowadzenia manewru transportem z jednej l i n i i  na drugą«

Uwzględniając fakt, że na kierunku tym występują w zasadzie
2 magistrale kolejowe, słabo rozwinięte rokady i  słabo rozbudowane 
węzły kolejowe oraz niesprzyjające warunki terenowe v/ynika, że dla 
zabezpieczenia istniejących l in i i  kolejowych i  zabezpieczenia ciąg­
łości ruchu dla transportów wojskowych - należy wydzielić oddzia­
ły dla ochrony l in i i ,  dość dużo środków OPlot dla osłony węzłów 
kolejowych oraz silne oddziały kolejowe dla odbudowy na wypadek 
zniszczenia odcinków tras i  węzłów kolejowych.

Obecnie należy liczyć się z tym» że nasycenie wojskami tego 
obszaru będzie dużo mniejsze, a z tym i  potrzeby przewozowe będą 
mniejsze, dlatego też podstawową rolę we wszelkich przewozach na 
tyra kierunku odegra transport samochodowy« W związku z tym zmniejszy 
się przeważnie naJeład pracy nad utrzymaniem l in i i  kolejowych 
w ciągłej eksploatacji i  środków do ich osłony«

d/ Zas ob^_^mie^scow e_i_^główne_, obiekt ̂ ^ekonomiczne.

Rozpatrując bazę ekonomiczną i  zasoby miejscowe Południowego 
kierunku strategicznego z punktu widzenia zabezpieczenia s i ł  zbroj­
nych KATO w sprzęt, amunic^ itp «» należy stwierdzić, że mają one 
dużo mniejsze znaczenie niż Centralnym lub Północnym kierunku stra­
tegicznym« Natomiast dla wojsk Układu Warszawskiego z uwagi na roz­
mieszczenie w jego granicach głównych gałęzi przemysłu Czechosłowa­
c j i  i  Polski problem ten nabiera szczególnego znaczenia«
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Występują tutaj takie surowce, Jak: węgiel karaienjoy i  brunat­
ny, ropa naftowa, magnez, boksyty i  uran, których udział w ramach 
całego Zachodniego TDW Jest poważny. Dobrze Jest również rozwinięty 
przemysł, maszynowy, /głównie na Śląsku, w Czechosłowacji, Francji/, 
samochodowy, zbrojeniowy i  inny.

Łą:zne wydobycie węgla kamiennego w skali rocznej wynosi około 
140 min ton, co stanowi około wydob^^cia kontynentalnej części 
Zachodniego TDW, a łączne wydobycie węgla brunatnego wynosi około 63 
min ton t j .  około 20/i* Zasoby węgŁa rozmieszczają się głównie w Pol­
sce na ¿łląsku i  w połnocno — zachodniej części Czechosłowacji oraz 
nieduże ilo ś c i w Austrii i  Masywie Centralnym we Francji.

Zasoby ropy naftowej tego kierunku są małe, podobnie Jak na ca­
łym Zachodnim TDW. Ogólne roczne wydobycie nie przekracza 3,5 min ton, 
co stanowi około 30̂ a wydobycia w ogóle Zachodniego TDW. Podobnie 
przedstawia się moc przetwórcza ra fin e r ii, która Jest Jedną z naj - 
mniejszych - w porównaniu do innych kierunków Zachodniego TDV/ - i  Ŷ y- 
nosi około 17 min ton rocznie. Rozmieszczają się one głównie 
w Austrii /w rejonie Viiednia/ i  we Francji nad M. Śródziemnym.

Głóv<ne złoz-a boksytów znajdują się w granicach kierunlcu na tery­
torium Francji; są to największe złoża na Zachodnim TDW. Roczne wydo­
bycie przekracza 1 ,6 min ton, co dostarcza po v;ytopieniu 250-350 tys# 
ton aluminium.

Ważnym surowcem jest tutaj magnez. Występuje on w największych 
ilościach ^ Austrii, a Jego zasoby należą do największych złóż nie 
tylko na Zachodnim TDW lecz i  w świecie. Niemniej ważne znaczenie po­
siada tutaj siarka i  miedź w Polsce, oraz iu?an, który występuje w Ma­
sywie Centralnym wc Francji, w zachodniej Czechosłowacji i  w górach 
Schwarzwald w NRF.

Rozpatrując drugi zespół problemów tJ. materiałowe zasoby miejsco­
we, a w szczególności bazę żywnościową, opałową i  materiałów budowlan;:,̂ ch 
oraz możliwości wykorzystania urządzeń przemysłowych i  warsztatów remon­
towych przez walczące wojska można stwierdzić, ¿0 są one poważnie ogra - 
niczono i  nxe odgrywają większej r o l i  w zabezpieczeniu walczących wojsk, 
i/ynika to zarówno z ich rozmiarów. Jak i  rozmieszczenia na kieruriku.

Największe znaczenie na tym kierunku możn mieć: baza opałowa i  ma­
teriałów budowlanych, przeni;}'sł samochodowy, lotniczy i  zbrojeniowy oraz 
warsztaty tecliniczne położone 100 - I50 km na wschód i  zachód od ewen­
tualnej rubieży wyjściowej. Ponadto występują dość korzystne warunki 
w zaiccesie bazy mięsnej, która Jest oparta na hodowli bydła i  o\viec.
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Produkcja zbożowa jest słabo rozwinięta z uwagi na górski charakter 

terenu i  dość duże zalesienie; dlatego też kierunek ten jest defi­

cytowy w zakresie produkcji zbóż chlebowych«
W granicach kierunku znajduje się również dobrze rozwinięty 

przemysł przetwórczy artykułów rolnych oraz przetwórstwo owoców 

i  browarnictwo*

Ze względu na złożoność warunków wojskowo -  geograficznych, 
a przede wszystkim z uwagi na stopień operacyjnego przygotowania 

terenu do działań wojennych -  warunki prowadzenia operacji na po­
szczególnych kierunkach strategicznych kontynentalnej części Z a ­
chodniego TDW będą się znacznie różniły. Będą, one posiadać dość 

istotny wpływ na możliwość i  sposób użycia rodzajów wojsk i  tech­
niki bojowej, na organizację i  prowadzenie operacji oraz współdzia­
łanie operacyjno -  strategiczne pomiędzy poszczególnymi kategoriami

s i ł  zbrojnych i  rodzajami wojsk.
Główną uwagę zwrócono na kierunek Północny i  Centralny, gdyż 

w ramach przygotowań wojennych NATO są one najintensywniej rozbudo­
wywane i  przygotowane do prowadzenia działań wojeniych - i  to 
k; uwzględnieniem użycia broni klasycznej i  pocisków rakietowych 
z gło^7icami jądrowymi. Na w/w kierunkach is tn ie ją  najbardziej sprzy 
jające warunłci naturalne dla prowadzenia działań wojennych i  roz 
mieszczają się -  podstawowe siły  zbrojne bloku NATO wydzielone do 
działań na Zachodnim teatrze działań wojennych.

północny kierunek strategiczny skupia między innymi główne 
bazy morskie przeładunkowe i  marynarki wojennej bloku NATO. Kieru­
nek ten stwarza najlepsze warunki wyjścia w rejon Cieśniny Kaletan- 
sk ie j, a tym samym odcięcia najkrótszej drogi dowozu i  zaopatrzenia 
wojsk NATO z Wysp Brytyjskich. Opanowanie tego kierunku powoduje od­
cięcie głównego Centralnego kierunku strategicznego od północnych 
baz przeładunkowych i  rurociągów paliw płynnych. Położenie skrzydło­
we i  nadmorskie - umożliwia prowadzenie działań osłonowych przez 
marynarkę wojenną i  operacji morsko - desantowych. Głównymi czynni -  
kami, mającymi największy wpływ na organizację i  prowadzenie opera -  
c j i  na tym kierunku to liczne i  największe przeszkody wodne w tym 
i  estuaria rzek; rejony zabagnione, podmokłe i  depresyjne /głownie na 
Północno-nadmorskim kierunku operacyjnym/ oraz szereg wąskich gardeł 
na liniach komunikacyjnych i  szerokie możliwości dokonywania zalewów

terenu«
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Na Centralnym kierunku strategicznym znajdują się główne 
zgrupowania s ił  zbrojnych NATO i  najważniejsze elementy bazy ekonomi­
cznej kontynentalnej części Zachodniego TDW» najważniejsze składy, 
magazyny, bazy lotnicze i  wyrzutnie rakietowe. Tutaj występują n a js il­
n iej rozbudowane odcinki L in ii Zygfryda i  L in ii Maginota. Posiada on 
najdogodniejsze warunki terenowe i  komunilcacyjne, lecz stopień uzyska­
nia powodzenia w poważnej mierze uzależniony będzie od działali bojowgrch 
na Północnym kierunku strategicznym* Najważniejszą rubieżą terenową 
tego kierunku - jest rubież rzeki Ren wraz z przyległymi umocnieniami 
stałymi i  górami#

Południowy kierunek strategiczny - posiada sprzyjające warunki 
do zamaskowanych przegrupowań wojsk i  rozmieszczenia wyrzutni rakie -  
towych# Posiada najtrudniejsze tereny do prowadzenia operacji zaczep­
nych i  najmniejszą pojemność operacyjną# Działania bojowe pomimo, że 
są możliwe i  celowe będą jednak raić charakter działań drugorzędnych 
w stosunku do działań na Centralnym czy Północnym kierunku strategi­
cznym# Kierunek ten posiada również bardzo ograniczone warunki dla 
dokonania manewru strategicznego między teatrami tj# między siłami 
zbrojnymi walczącymi na Południowym i  Zachodnim IDVÍ*
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