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/ - p* schemat nr 1/

JRrzygotcwanie naszego kraju do obrony, w tym sit zbrojnych
wymaga miedzy innymi szczegdtowych studiow konkretnych obszaréow
/kiemmkéw/ strategicznych, na ktorych przewiduje sie uzycie na-
szych sit zbrojnych w wypadku agresji imperialistycznej. Wnioski
wyptywajace z analizy zagadnienn wojskowo-geograficznych winny byo6
wykorzystywane w konkretnych pracach operacyjnych oraz w rozwoju
mysli teoretycznej i techniki wojskowej.

Dotychczas poznalisSmy podstawowe problemy wojskowo-geogra -
ficzne Zachodniego teatru dziatan wojennych /TDW/, a w szczeg6t -
nosci jego znaczenie militarne i gldwne przedsiewziecia paktu WSO
w zakresie przygotowania tego obszaru do wojny. W dalszych studiach
zachodzi koniecznos¢ poznania wydzielajacych sie kierunkéw strata -
gicznych i operacyjnych tego teatru oraz przeproy™adzenie studium
operacyjnego poszczegélnych kierunkéw, z punktu widzenia oceny
catoksztattu warunkéw wojskowo ~ geograficznych i ich wplywu na
dziatania bojowe wojsk.

Sztab Generaluiii’ Wojska Polskiego w granicach Zachodniego TDW
wydziela trzy kierunki strategiczne: P66t nocny,Centra 1-
nyiPotudniowy?* oraz Wyspy Brytyjskie jako samodzielny,
obszar strategiczny, odizolowany od czesci kontynentalnej prze -
strzeniami wodnymi. W skrypcie zostang onmdYNow tylko Kierunki
czesci kontynentalneje

1. Po6tnocny Kkierunek strategiczny - ma charakter
dowo-morski. V porownaniu z kierunkiem Centralnym posiada on trud-
niejsze warunki nati“ralne dla prowadzenia dziatan bojowych. Na kie-
runku tym gtdwne zadania bedg wykonywane przez wojska lagdowe, de -
santy powietrzne i morskie przy wsparciu przez wojska rakietowe,
lotnictwo i marynarke wojenng.

Granice kierunku:

' na wschodzie - polnocny odcinek granicy polsko-radzieckiej
i linia umowna bieghgca od Suwalek do Kilajpedy;
e ha pétnocy - linia przebiegajaca od Kiajpedy poprzez Baltyk obej-
mujgca? Wyspe Olandia, jei. Wetter i Wener, Oslo i wydhodzac
w rejon Bergen na zachodnim wybrzezu Norwegii;
“ ha potudniu - linia przebiegajgca przez? Bialystok, Bydgoszcz,
Kostrzyn, Neuruppin, TJlzen, Nordhorn, Venlo i dalej
wzdtuz rzek: Moza, Sambra, Oise i wychodzi w rejon



Nantes /Nant/ na zachodnim wybrzezu
Franciji;
- na zachodzie zachodnie i poinocne wybrzeze Francji
i Belgii.
Na poétnocnym kierunku strategicznym wydzielono nastepujgce
kierunki operacyjne*
- llaz\irsko~pomorski /Zod wschodniej granicy Polski do rubiezy
rz = Odry/j
- Pétnocno - nadmorski Zod Odry do zachodniej granicy
Belgii/;
- Francusko - nadmorski /Zod zachodniej granicy Belgii do
zachodnich wybrzezy Francji/;
- Jutlandzki /obejmujacy Potwysep Jutlandzki wraz z wyspami
i cieSninami dunskimi/;
> oraz potudniov/o-skandynav/ski obszar operacyjny obejmujacy
potudniowg czes$6 terytorium Szwecji i Ncrwegii*

/ 20 CBIPPIbILNy,  kierunek strategiczxny - wybitnie ladowy i pra-
wie w catosci posiadajacy najlepsze warunki naturalne, klimatyczne
i komunikacyjne d3a prowadzenia wszelkich operacji. Podstawowe zada-
nia na tym kier’jnku beda wykonywane przez wojska ladowe, rakietowe
i lotnictwo. Granice tego kierunkuj

“

ua wschodzie ~ srodkowy odcinek granicy polsko-radzieckiej;

¥ ua polnocy - /jak potudniowa granica Pétnocnego kierunku strate-
gicznego/ j
- na potudniu « linia tgczgca miasta; Lublin, Wroctaw, Legnica,

Wurzburg, Nancy /Nansi/, Nevares /Neweres/, Tuluza,
zrédta rz. Garonny;
‘ na zachodzie « wybrzeze Zatoki Biskajskiej /od Nantes do granicy
francusko-hiszpanskiej/ i zachodnia cze$s¢ Pirenejow»
Wgranicach Centralnego kierunku strategicznego wydzielono na-
stepujgce kierunki operacyjne;
- Wa.’'szawsko-berlinski /Zod wschodniej granicy Polski do rubiezy rz.
Nysy i Odry/;
- Berlinsk>«ruhrski i Drezdensko-frankfureki /Zoba kierunki od Nysy tu-
zyckiej i Odry do zachodniej gran:lcy Nfii'/;
- Zachodn.io™ranouski /od zachodniej granicy NRF do zachodnich wybrze-
zy Francji/.
3* POLUDNIOVY kierimek strategiczny - rowniez ladowy,gérzysto-
lesisty i najtrudniejszy /gtéwnie w okresie zimy/ do prowadzenia operacji



zaczepny'ch na Zachodnim iPDAN Gléwna rola przypadnie tutaj wojskom
ladowym i oddziatlom specjalnie przygotowanym i wyposazonym do T;alKi
w terenie gorzysto - lesistym i wysokogorskim* W jego granicach
znajdujg sie pozostate obszary kontynentalnej czesci Zachodniego

Kazdy z wyiiaenionych kierunkéw strategicznych posiada r6zne zna-
czenie wojskowo-geograficzne - v/ynikajace z potozenia strategicznego,
rozmieszczenia obiektow ekonomicznych i militarnych oraz warunkoéw na-
turalnych terenu* Posiada tym samym rézne v;tasci\;osci dla uzycia
rodzajé',.- wojsk i prowadzenia dziatann bojowych*

Najwazniejszymi kierunkami w czesci kontynentalnej na tym TDNV

Centralny i Poélnocny kierunek strategiczny. Nalezy nadmienic,ze
wojska nasze - z Uwagi na potozenie strategiczne naszego kraju- w ra-
mach Ukladu V/arszawskiego moga dziataé¢ gtéwnie na Pélnocnym,lecz
czes¢ sit moze réwniez dziata¢ na Centralnym kierimku strategicznym*
Dlatego tez V dalszych rozwazaniach tym kierunkom zostanie pos$wieco-
na gtdbwna uwaga*
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I* P66t nocny Kkierunek strategiczny
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Péinociiy kierunek strategiczny obejmuje: pétnocny obszar
Polski i Niemiec, Holandie, wiekszg cze$¢ Belgii, poéinocne obszary
Praneji, Danie wraz z jej wyspami, potudniowe obszary Bzwecji i Nor-
wegii oraz potudniowo - zachodnig cze$¢ K. Battyckiego i M+ Polnocne*
V/ catosci jest to kierunek ladowo - morski* Dziatania bojowe wojsk na
tym kierunku beda dziataniami dos¢ ztozonymi: musza by¢ tu powigzana
dziatania ladowe z dziataniem marynarki wojennej i lotnictwa morskiego,
desantami powietrznymi, morskimi itp*
kierunku wynosi okoto 2000 km, a od rubiezy

taby do zachodnich wybrzezy Praneji 1200 loa. Szerokos¢ kierunku jest
dos$¢ zrdznicowana na poszczegblnych rubiezach* Ogoélnie Srednia szerokoscé
kierunku wynosi okoto 700 knt natomiast w czesci kontynentalnej - waha
sie od 80-180 knt

Ogdélny obszar Potnocnego kierunku strategicznego /czesci lagdowej/
wynosi okoto 450 tys* I<n12- Na kierunku tyra zamieszkuje okoto 53 min.
osob, tj* okoto Z7/0 ogbtu ludnosci kontynentalnej czesci Zachodniego TDVk



Ta nieréwnoraierna szerokos$c¢» rowniez réznorodnos¢ warunkow
naturalnych na poszczegoélnych rubiezach /rejonach/» stwarzajg rozne
pojemnosci operacyjne i koniecznos¢ uzycia réznych rodzajow wojsk.

decydu™in

- Potozenie nadmorskie kierunku na styku Zachodniego i Péinocno-
zachodniego TDW, co stwarza warunki wspoétdziatania wojsk dziatajgcych
na tych teatrach z uwagi na szczegdlne znaczenie dla obu TDW strefy
ciesnin dunskich*

- Wystepowanie wazrvch obszarow geograficznych o znaczeniu stra-
tegiczno - operacyjnym takich, jak; Polwysep Jutlandzki, ciesniny dun -
skie, Kanal La Manche i Cie$nina Kaletaiiska, Polwysep Jutlandzki, wyspy
i ciesniny dunskie stanowia jedyne naturalne przejscie wodne z M Bat-
tyckiego na M. Pdéinocne i odwrotnie* Obszar ten zapewnia krajom NATO
\Marunki dziatania floty morskiej w poltudniowo-zachodniej czes$ci Baltyku
i umozliwia zaatakowanie z morza wybrzezy NRD i Polski* Opanowanie tych
ciesnin morskich - otwiera naszej marynarce wojennej droge na M* Pdéinoc-
ne i warunki wsparcia /Zostony/ dziatali wojsk ladowych z wod M Pétnocne-
go. Kanat La PJanche /La Mansz/ i Cie$nina Kaletanska stanowig wazny we -
zetl komunikacji morskich i najkrétszy szlak morski taczy liczne porty
M POlnocnego z portami potozonymi poza Zachodnim TDW, Ponadto stanowig
ono duzg przeszkode naturalng - oddzielajgcg Wyspy Brytyjskie od trzonu
kontynentalnego Zachodniego TDW.

- Rozwifli~rcie_062i~an _i opanowanie obszaru tego Kieyinku powoduj ei

- odciecie Zachodniego ™M od gtéwnych portow potozonych wzdiuz
potudniowego wybrzeza M Pétnocnego, a tym samym pozbawienie NATO dogod-
nych warunkéw zaopatrywania w MPS, uzbrojenie, surowce strategiczne itp*
oraz opanowanie terenéw wchodzacych w tzw* "strefe dziatali bojoviiych”;

- pozbawia marynarke wojenng licznych i dobrze rozbudowanych baz
zaopatrzeniowych i operacyjnych a wojska ladowe, lotnictwo i przemyst
rafineryjny poczatkowych punktéw waznych rurociggéw Zachodniego TDW-przez
ktére sg transportowane paliwa pltynne i ropa naftowa w gitgb TDW,

- wyjscie na wybrzeze Kanalu La Manche i Zatoki Biskajskiej-powo -
duje izolacje gtébwnego obszaru Zachodniego TDW od waznych etapowych baz,
ktore rozmieszczajg sie na terytorium W Brytanii i Zachodnim wybrzezu
Francji;

- uzyskanie dogodnych warunkéw do kontroli M Péinocnego i wyjs-
eia na Atlantyk przez marynarke wojenna;

e opanowanie tego kierunku eliminuje z udziatu w wojnie po stronie



NATO zasob6w taaterialnych i ludzkich Danii» Holandii i Belgii oraz
potnocnej czesci NRP i czesciov;o Norwegii i powodujac luki miedzy
Potnocnym i Srodkowo-europejskim TDW

- zabezpieczenie operacji na Centralnym Kieruniiu strategicznym
/tj# glbwnym Kkierunku Zachodniego TDY/ poprzez odcinanie powiazan
komunikacyjnych z portami morskimi i wydzielenie czesci sit do opa-
nowania Zagtebia Ruhry, Paryza itp#

Natomiast przeciwnik uzysl:ujo dogodne warunki do uderzenia na
Berlin, opanowania portow NhD, Polski oraz rozwiniecia dziatan na
centralne obszary Polski lub iia Republiki nadbattyckie ZDRR.

Warunki terenowe, jak i klimatyczne w posaczegoln™ch czeSciach
kiertuilcu sa dos¢ rpzne i " one na ggo6t trudne dla prowadzenia dzia-
tan zaczepnych* ROznice te wystepujg zaréwno pod wzgledem przejezd -
nosci, rozwiniecia sieci drég i pola-ycia terenu, jak réwniez samego
klimatu, Bada wiec wywieralty one rozny wplyw na sposdb uzycia rodza-
jow wojsk i techniczn”™ch $rod]:6w walki oraz na organizacje wspéidzia-
tania ymjsk ladowych z lotnictwem i marynarka wojenng* Glownymi ele -
meritami terenowymi, ktére beda najbardziej utrudniaé, dziatanie to
rubieze wodne, tereny podmokie i depresyjne.

Wgranic€ich Potnocnego kierunku strategicznego wyraznie wydzie-
laja sie 4-ry zasadnicze obszary: pieiwiszy - od v/schodniej granicy '
kieruaiku do taby; druj™i - od taby do Hozy; trzeci - od Llozy do \*ybrzezy
Atlantyku oraz obszar Polwyspu Jutlandakiog-o wraz z wyspami dunskimi.
/Chai;'akterystyka obszaru jutlandzkiego zostata opracowana w skrypcie

nr 02911/.

feren pojezierzy: Mazursjziego, Poniorsjciego i Lleklemburskiego' o naj -
wigkszym zréznicowaniu poziomym i pionowym, silnie zalesiony, pociety
licznymi korytami rzek /matych i Srednich rozmiaréw/ czesto ptynacych

zabagniionych dolinach i pociety licznymi przesmykami miedzy-jeziorjLiy-
mi szerokos$ci 1-3 knt

Z analizy caloksztattu warunkéw naturalnych tego obszaru wynil:a,

ze w warimkach atomowego pola walki sg one dogodne dla przeprowadze -
nia rozsrodkowanej koncentracji wojs-:;, maskowania, rozbudowy inzynie-
ryjnej rubiezy do obrony, organizacji obroiiy przeciwatotjio\7ej, rozmie-
szczenia elementéw tytowych i wspéidziatania wojsk ladowych z marynarkg
wojeiing, przy organizacji obroiiy przeciwdesantowej.



33 one natomiast bardzo niekorz™stne do prowadzenia dziatan
zaczepnj'cli /liczne rubieze lesisto - jeziorne i wodne/, prowadzenia
rozpoznania i obserwacji zarbwno naziemnego, jak i z powietrza,prze-
prowadzenia manewru wiekszymi zwigzkami taktyczn™ani i organizacji
ruchu kolumn poza drogami* Najbardziej niesprzyjajace warunki natural-
ne dla prowadzenia dziatali bojowych wysta™pig w okresie zimy /styczen -
- luty/ i latem /czerwiec-lipiec/*

b/ ® Dost niezwykle trudn“Yya
terenem do uzycia wspébtczesnych rodzajow wojsk i prowadzenia dziatan
bojowych, nawet w wypadlai uzycia $rodkéw konv;encjonalnycn* V/ysti™puja
tutaj ograniczone warunki obustronnego uzycia broni atomowej /gtow-
nie dla wojsk dziatajacych od wschodu/, masowego uzycia broni pancer-
nej , swobodnego manewru i utrzymania wysokiego tempa dziatarn w opera-
cji zaczepnej oraz manewru odwodami N\ dziataniach obronnych. Walczgce
wojska na tym obszarze moga rozwija¢ swe dziatania w zasadzie wzdtuz
istniejgcych drég*

Jest to spovtodowane gtdymie tym, ze obszar ten posiada duzo re-
jonéw zabaganionych i podmokiych gihwnie wzdiuz rubiezy wodnych. Wzdtuz
wybrzezy na znacznych terenach wysti™puja depresje 1-3 m, a w Holandii
dochodzg nawet do 6 mponizej poziomu morza. Liczne rzeki i waly och-
romie 1-3 m, a u Wbrzezy do 15 mwysokie stanowig dos"“trudne do po -
konania rubieze terenowe. Brak materiatéw miejscowych powaznie ogra -
niczajg rozbudowie umocnien polowych i wszelkie prace w zaicresie ope -
racyjnego zabezpieczenia dziatan. Powoduje to w sumie, trudne warunki
prowadzenia wszelkich prac ziemnych i ruch wojsk poza drogami, szcze-
g6lnie N okresie wczesnej wiosny, péznej jesieni i zimy. Istniejag li-
czne rejony, ktoére sag bardzo podatne do zatopienia lub zabagnienia na
znacznych przestrzeniach, a w szczeg6élnos$ci wzdtuz licznych rzek i ka-
natéw. Rejony te wystepuja gitdwnie na obszarze Holandii“w péinocnej
czesci Niemiec zachodnich. V/ystgpig rowniez trudnosci ¥ maskOAvaniu,ma-
saiAra uzyciu broni ciezkiej , a w szczegélnosci broni rakietowej i pan-
cernej, Na wiekszosci odciiikbw morskiej linii brzegowej nie ma dogod -
nych warunkéw organizacji wspétdziatania wojsk lagdowych z marynarka
wojenng, podczas rozwijania dziatan wzdtuz wybrzeza. Spowodowane to
jest niekorzystnym charaterem wod przybrzeznych /liczne mielizny»przy-
ptywy i odptywy wod o poziomie 1-2,5 d i potozeniom Wysp Fryzyjskich/”
stabg przejezdnoscig terenow pobrzeza i stabo rozwinietg siecig droég
kotowych.
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Alianci w toku drugiej woj"™ Swiatowej rozwijali dziatanie gtow-
nymi sitami wzdtuz dogodniejszego pasa terenu oddalonego od linii
brzegowej okoto 100 km, od ktdérego wykonywano uderzenia pomochicze w
kierunku morza mniejszymi sitami w celu opanowania wazniejszych portéw

morskich*

113

posiada
wzglednie dobre warunki terenowe do prowadzenia dziatan bojowych. Na
Potwyspie Normandzkim i Bretoriskira uzycie masowe wojsk pancernych

jest utrudnione nie na skutek matej ilosci drég lecz na skutek ztych
warunkéw ruchu pozo drogami /ciezkie grunty, ktdére sg podatne na roz-
makanie oraz liczne rubieze wodne z podmokilym przylegtym terenem/.

W sumie stwarzajg one dogodne warunki obrony przeciwpancernej. Warunki
maskowania, inzynieryjna rozbudowa terenu oraz mozliwosci wspoétdziata-
nia wojsk lagdowych z marynarka wojenng sa duzo lepsze niz na obszarze
zawartym miedzy rzeka taba i Moza.

Gtéwnymi rubiezami terenowymi na catym Po6lnocnym kierunku stra-
tegicznym, ktére bedg przede wszystkim wplywaly na dziatania bojowe
wojsk - to tubieze wodne, a w szczeg6lnosci: Wista, Odra, taba, We-
zera, Ren wraz ze swymi .odnogami oraz Moza i Sekwana. Sa to w wiek -
sz6sci najszersze odcinki rubiezy v/odnych, gdyz sa to dalne biegi
rzek, szerokosci 300-500 mi wiecej; gtebok. 2,5 - 4 m, posiadajace
czesto podmokie lub zabagnione doliny rzeczne i w sumie najtrudniej-
sze do przekroczenia na Zachodnim TDW,

Przeszkody wodne Poéinocnego kierunku strategicznego wystepuja
w odstepach Srednio co 150 - 200 km i przecinajg kierunek ten z potud-
nia na péinoc. Doliny rzeczne sa szerokie i w wigekszosci podmokie.
Przepraw statych - z uwagi na duza ilos¢ rzek - jest mato i skupiaja
sie w zasadzie w kilku punktach, gtownie w wiekszych portach. Wedtug
relacji Montgoraerego dcy 21 grupy armii w Europie, wojska brytyjskie
tylko na gtdbwnym kierunku od Renu do taby musiaty wybudowaé¢ okoto 5CD
mostow.

Przekroczenie tych rubiezy wodnych w toku operacji zaczepnych
jest niezwykle trudne, a na liczn5ch odcinkach prawie niemozliwe
z uwagi nie tylko na charakter samych rzek, lecz i z uv/agi na liczne
rekawy starorzecza, waty ochronne, malg ilos¢ drdg i przeprar/ statych
oraz na niezwykle trudny przylegty teren na podejsciach i po sforso -
waniu tych rubiezy wodnych.

Wojska dziatajace na tym kierunku, a gtéwnie na obszarze $rodko-
Wym wymagaé bedg duzego nasycenia wojskami inzynieryjnymi i technicznymi



10 -

Srodlcaiai przeprawoviymi, gdyz w kazdej operacji zaczepnej, armia bedzie
musiata pokona¢ 2-3 duze i 6-8 Srednich przeszkéd wodnych#

Ha uwage zastugujg rubieze rzeki: Renu i Mozy, gdyz na prze -
strzeni okoto 30 - 50 ka tworza one 4-ry przeszkody wodne wystepuja-
ce Srednio co 7 - 15 km. Rubieze te mozna jeszcze pogiebi¢ przez za -
topienie przylegtego terenu* Dalej na potudnie rubiez ta taczy sie
z Zagtebiem Ruhry i w Z//igzku z tym stanowi ona gtbwna rubiez natToralng
i najtrudniejszg do przekroczenia na Péilnocnym kierunku strategicznym#

Na kierunku tym, gtéwnie na zachod od taby jest rov/niez dobrze
rozwinieta sie¢ kanatbw wodnych tak zeglownych jak i melioracyjnych
0 przeréznym uktadzie# Wiekszos¢ kanatdow tych posiada uklad réwnolezni-
kowy, szeroko$é kanatQYi gtéwnych wynosi 30 - 60 mi 2,5 - 3»5 la# gtebo-
kosci; strome wysoki brzegi /kamienne lub betonowe/ i waly ochronne#
Do gtdbwnych kanatow tego kierunku naleza: Kan. Dortmund Ems, Kisten,
Wilhelminy, Alberta, Kiloiski. Na kanatach tego kierunku wystepuja i -
czne urzadzenia hydrotechniczne /tamy, S$luzy, groble, ponpy itp/»ktére
zapewniaja niezbedny poziom wéd i odw«adnianie przylegtych terenéw.

Y zwiazku z tym wiystepuje problem nie tylko opanowania lub nieznisz -

czenia tych urzadzen, lecz réwniez zapewnienia dziatania pomp odwad -

niajacych, ktore sg zasilane pradem elektryczn™ra. W sumie sg one tgcz-
nie z kanatami odwadniajgcymi powaznymi przeszkodami przeciwpancernymi
1 rubiezami trudnymi do sforsowania z marszu#

Ponadto nalezy uwzglednié: liczne estuaria rzek /szerokosci 3-11
km, ktore wrzynajg sie 60 - 100 kra w gigb ladiv®;, liczne zatoki i zale-
wy; przyptywy i odptywy wéd M. Poéinocnego, podczas ktérych réznica po-
ziomu wod przybrzeznych dochodzi do 2 m oraz liczne wyspy, ktére roz-
mieszczajg sie wzdtuz wybrzezy Danii, Niemiec i Holandii# Majg one
szczegllne znaczenie przy zabezpieczeniu dziatan wojsk lgdov;ych przez
marynarke wojenng, utatwiaja obrone wybrzeza M. P6inocnego i wybitnie
utrudniajg wykonanie desantu powietrzno-morskiego#

Y/plyw czynnikéw klimatyczno - meteorologicznich na dziatania bo-
jowe tego kierunku jest dos¢ duzy i sa one bardzo zréznicowane. Beda
one wywiera¢ dos$¢ istotny wplyw na zabezpieczenie bytu zoinierza
i sprawnos¢ dziatania techniczny'ch $rodkéw walki. Dominuje tutaj
klimat morski o duzej ilosci dni pochmurnych i mglistych Zokoto 100-
-150 gldéwnie jesienig i zima/ co ogranicza nie tylko prowadzenie roz-
poznania™nawigacje powietrzng i przybrzeznag, lecz réwniez wywiera
wptyw na bazowanie lotnictwa i uzycie wojsk powiet*z*-o0-desant owych.
Y/arunki kliraatyczno-meteorologiczne tego kierunku jak na zadnym innym
Zachodniego D - beda wywiera¢ najwiekszy wplyw na uzycie broni atomowej



a 3Gsieni™ i zii3 potn.ocn.o*'zaciiodn.i6* Ponoduyc™ on© siln.6 bupz©

i sztormy na M Pénocnym i Baltyku utrudniajgc nawigacje i wykorzy-
stani© matych jednostek morskich w tym okresie« Srednio od pazdzier-
nika do lutego okoto 13~20 dni w miesigcu jest burzliwych« Wiatry te
moga spowodowaé przenoszenig6btoku promieniotwdrczego na znaczne od*
legtosci w kierunku wschodnim, Wzwigzku z tym nalezy liczy¢ sie,

ze wtym okresie beda bardzo ograniczone warunki uzycia lotnictwa

i marynarki wojennej oraz broni atomowej« Dotyczy to gtdwnie strony
walczacej od wschodu, aby nie porazi¢ wojsk wiasnych, gdy strona
przeciwna bedzie posiadata waruioki uzycia tej broni nawet w strefie
taktycznej,

Najwiecej prac zwigzanych z operacyjiiym przygotowaniem tere-
nu do dziatan bojowych na P&lnocnym kierunku strategicznym - jest
prowadzeJ4 'GAch przez NATO w tzw« «strefie dziatan bojowych”, ktéra
obejmuje poéinocne tereny NIIP, Holandie i wiekszg czes¢ Belgii«

Do wazniejszych przedsiewzie¢ operacyjnego przygotowania Kie-
runku nalezg?

1/ - ciagta rozbudowa baz marynarki wojennej, lotniczych
sieci wykrywania i powiadamiania oraz réznego rodzaju
schronéw i ulery¢ majagcych na celu zabezpieczenie wojsk
i ludnosci przed skutkami broni jadrowej5

2/ - rozbudowa i modernizacja drég komuiiikacyjnych rurocia-
gow paliw pltynnych oraz odpowiednich obiektéw i $réd -
kow transportu;

3/ - przygotowanie do niszczenia waznych odcinkéw drég, no-
stow; wiaduktow weztéw drog, urzadzen hydrotechnicsnych
i innych obiektow, ktérych zniszczenie mogloby w powaz-
nym stopniu utrudni¢ dziatania bojowe dla v/ojsk nieprzy-
jaciela;

4/ “ przystosowanie starych i budowa nowych obiektéw forty -
fikaoyjnych«

Ne S2SSiS8i2STBi5-.782"/p«-zat~cznik 2N

n g3:=anicach tego Kkieriuricu Zoprécz Tulonu/
znajdujg sie wszystkie wazniejsze bazy morskie czesci kontynentalnej
Zachodniego TDW. Do wazniejszych z nich nalezy zaliczy¢? Kilonie w Ba-
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sanie Mt Baltyckiego/ oraz Cuxhaven, Breaerhaven, Wilholashaven, Hel-
goland, Don Helder, ljauidon, Ostenda, Antwerpia, Cherbourg, Brest,
Lorient. Tak duza ilo$¢ baz morskich oraz dobrze rozbudowane porty
przetadunkowe stwarzajg dogodne warunki dyslokacji i rozsrodkowania
jednostek marynarki wojennej# Natomiast jako bazy operacyjne zapew -
niajg uzycie sit morskich dla potrzeb walczacych wojsk na P&lnocnym
kierunku strategicznym oraz dla ochrony linii komunikacji morskich na
1 Polnocnym i Kanale La Manche.

b/ Bazy lotnicze, w sklad ktérych wchodzg réznych klas lotniska,
ladowiska i wodowiska dla hydroplanéw to bazy przeznaczone gtéwnie
dla lotnictwa mysliwskiego, morskiego i OPlot# Jednak ich znaczenie
jest duzo mniejsze niz baz lotniczych na Centralnym kierunku strategi-
czrym¥

Na kierunku tym blok NATO posiada obecnie okoto 100 lotnisk
przystosowanych dla potrzeb lotnictwa odrzutowego# Z tego na teryto -
riura Praneji 251 Belgii 15, Holandii 15, NRP 20 i Danii 19 lotnisk#
Blok NATO prowadzi w dalszym ciggu rozbudowe Istniejgcych lotnisk
i buduje none# NN lotniskach obecnie wykorzystywanych stacjonuje prze-
waznie 1 putk lotniczy /przecietnie 30-40 maszyrn/# Pojemnos¢ wiekszych
baz lotniczych wynosi 75~150 sgraolotow#

a/ Problemowi rurociggow i skladéw paliw blok NATO poswieca rowniez
bardzo duzo uwagi# Dla transportu i magazynowania paliw ptynnych impor-
towanych i wydobywanych w granicach kierunku buduje sie sie¢ rurocig-
gow oraz réznej pojemnosci zbiorniki dla magazynowania MP3# taczna po-
jemnos¢ obecnych zbiornikéw w granicach kierunku wynosi juz okoto 3775
tys.

Na kierunku tym znajduja sie wloty gtdwnych artylerii juz istnie-
jacych rurociggoéw, ktore odprowadzajg paliwa z takich portow, jakt Don-
ges k/Nantes, Rauen oraz rurocigagi z Le Havr, Rotterdam i1 Wilhelmshaven,
ktére majg znacztie gospodarcze. Ponadto, przystosowano do przetadunku
materiatldw pednych szereg portdéw, jak: Hamburg, Brema, Rotterdam, Ant-
werpia# W sumie z punktu widzenia zabezpieczenia w paliwa ptynne urzg -
dzenia te odgrywaja niezwykle wazng role i to nie tylko dla tego kierun-
ku lecz dla catego Zachodniego TDW/*

Na potnocnym kierunku strategicznym sie¢ drég komunikacyjnych
jest na ogdot gesta i o dobrym stanie technicznym# Stan ten odnosi sie
gtébwnie do terenébw NRP, Holandii i Belgii. Nieco gorsze warunki wystepuja



na terenach Prancji i Danii. Sie¢ drogowo-kolejowg w powaznym stopniu
uzupetnia komunikacja wodna $rédlgdowa i morska™gbotgzowa#

PoV™azne inwestycje sa obecnie prowadzone w zakresie moderniza -
cji i przystosowanie do potrzeb wojskowych lin ii komunikacyjnych tg -
czacych bazy morskie z osrodkami ekonomicznymi przemystu wojennego
i bazami tylowymi wojsk NATO; dokonywanie objazdéw gtownych weztéw
komunikacyjnych oraz likwidacja skrzyzovmn kolizyjnych. Na czoto
drég komunikacyjnych wysuwa si6 sie¢ drég samochodowych, ktéra tago-
dzi trudne warunki terenowe tego kierunku.

a/ O®st dobrze rozbudowana i o dobrym stanie

technicznym. V/iekszo$¢ wazniejszych magistrali samochodowych bieg-
nie rownolegle do gtéwnych linii kolejowych zo wschodu na zachéd,

co znacznie utatwia przechodzenie z transportu kolejowego na tran -
sport samochodowy i Odwrotnie. Ogétem w kontynentalnej cz”sci kie -
runku wystepujg 4-ry gtébwne arterie drdg bitych o ukiadzie dofron%
towyra. Srednie odlegto$ci miedzy drogami gtévfnymi wynosza 30-50 km,
a srednie odlegtosci miedzy drogami dofrontowymi bitymi “Yszystkich
klas - wynoszg 6 - 12 km, a rokadowyrai 12-18 km. Taki stan drozni

w zupetnosci zabezpiecza potrzeby transportu w toku walki, a gesta
sie¢ drog rokadowych umozliwia manewr wojsk i dow6z zaopatrzenia.

Sie¢ drdég samochodowych posiada w wiekszosci mosty zelbeto-
nowe, a na duzych przeszkodach wodnych i terenowych - stalowo o nos-
nosci do $0 ton, szerokosci 6 - 8 m Drogi przebiegajg czesto po
terenach podmokiych na nasypach lub poprzez przesmyki miedzyjezior-
ne. Przewazaja drogi asfall?owe i betonowe.

Istniejaca sie¢ drog kotowych na tym Kierunltu posiada szcze -
gélne znaczenie, ze wzgledu na to, ze ruch i manewr pojazdéw mecha-
nicznych gtéwnie miedzy tabg a Mozg /poza drO.gami jest niezwykle
utrudniony, a miejscami wrecz niemozliwy na skutek trudnych waran-
kéw terenowych do ruchu na przetaj/. Uklad drog kotowych zapevmia
w Zasadzie rozwigzanie problemu zaopatrzenia i ewakuacji,ze wzgledu
na niev/ielkic odlegtosci morskich baz zaopatrzeniov/ych i wszelki
dowéz Zaopatrzenia moze sie odbywaé bezposrednio z baz morskich
transportera samochodowym z pominieciem linii kolejowych. Duze
estuaria taby, Wezery, Renu i Sekwany, wcinajace sie do 100 ka w
gtab ladu oraz petna zeglownos$¢ tych rzek - umozliwiajag transport
wodny i dowdz zaopatrzenia do strefy tytowej - odcigzajac tyra samym
transporty operacyjny? realizowane kolejg.

Do ujemnych cech tych drdg nalezyi
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praeyjaga nawierzchni asfaltowej* ktéra pod intensywnym ru-
chem pojazdéw, a gtéwnie pojazdéw gasienicowych moze ulec szybkiemu
zniszczeniu, gtéwnie podczas diugotrwatlych opadéw atmosferycznych,
liczne tego rodzaju przyktady istniejg z dziatan Aliantow w Il wojnie
Swiatowej;

- liczne mosty, z ktérych nie wszystkie nadajg si™ do przepraw
sprzi“tu ciezkiego /gtéownie czolgébw i broni rakietowej/ wystepuja
a reguty na drogach lokalnych i wiejskich i trzeba bedzie je wzmacniac
lub omijag;

- wystepowanie tzw. "waskich gardet* na szerokich przeszkodach
wodnych /np,: na tabie w granicach kierunku wystepujg mosty w 4-ch
rejonach; podcfas gdy na tej samej rzece na Centralnym kierunku stra-
tegicznym przeprawy state wystepuja az w 10 rejonach/;

- brak dogodnych objazdéw gtéwnie w rejonach miejskich i pod -
raokltych moze powodowac liczne korki i opo6znianie ruchu kolumn bojowych
i zaopatrzeniowych i moze sta¢ sie dogodnyra celem ataku nieprzyjaciela
na kolumny transporto”™/ze.

w iiISE_drég kolejowych na tym kierunku jest réwniez dobrze rozwinieta,
lecz nie posiada jednego ukitadu w poszczegélni™-ch panstwach. Odlegtos¢
linii w kierunku dofrontowym wynosi przecietnie 80-100 km, a rokadowym
50-80 km. V/iek3zos¢ linii jest przystosowana pod obcigzenie do 22 ton
na os$, Przelotnos$¢ drég zelazn™i-ch jednotorov/ycli wynosi do 24, a dwuto-
rowych do par poc. na dobe przy przecietnej szybkosci transportow
wojskowych 18-22 km/godz.

Wystepujg tutaj w zasadzie dwie gtdwne magistrale kolejowe do -
frontowe i liczne rokady tgaczace wszystkie gldwne porty z waznymi re-
jonami potozonymi w gtebi TDW Wwiekszosci dominuje tutaj trakcja pa-
rowa, lecz w takich krajach, jak: Holandia, Belgia i Szweeja rozwinieta
jest silnie trakcja elektryczna i spalinowa.

Zaopatrywanie wojak jak i wszelkie inne przewozy beda mogly byé
w pewnej mierze uniezaleznione od drdg kolejowych na skutek mozliwosci
ich dokonywania transportem morskim i samochodowys»,

yCyiitepuje réwniez problem "waskich gardet* pedobnte, jak przy
drogach saunochedowyeh* Wszystkie gtéwne wezly kolejowe wystepujg w ««sa-
dzie przy samych ujsciach gtéwnych rzek tego kierunku. Beda duzo trudno-
Sci znalezienia objazdéw, a w zwigzku a tym noze zaistnie¢ kSAiectaocc
dokonywania przerzutu wojsk 1 ieh zaopatrywanie poprzez Centralhy hiojpu-
nek stratogiczny.



c/ Transport morski w granicach tego kierunku moze mie¢ w nie-
ktorych sytuac;3ach operacyjnych pierwszorzedne znaczenie# Znaczenie
to wyplywa z dos¢ duzego rozczitonkowania obszaru tego kierunku, /np#
Potwysep Jutlandzki i Viyspy Dunskie, potudnioy/e obszary Potwyspu
Skandynawskiego/, mozliwosci powstawania licznych uszkodzen na i
niach kolejowych i duzych mozliwosci dokonywania, zaopatrywania drogg
morska, z gtebokich baz tylowych#

Ponadto w granicach tego kierunku znajdujg sie wszystkie na;
wazniejsze porty w czesci ladowej Zachodniegp PDAM# NajViiazniejsze
Z nich to: Rotterdam - Il port Swiata oraz Hamburg, Brema, Amsterdan,
Antwerpia, Bruksela, Hawr, Wopenhago itd# Znaczenie tych portéw wy -
ptywa z faktu, ze Zachodni 2DN nie jest teatrem samowystarczalnymi
przed© wszystkim uzaleznione od dowozu z zewnatrz /srodki walki,zyw-
nos¢, MPS, surowce strategiczne/ sa kraje kapitalistyczne#

OpanoYianie tych poi*tow —odcina w zasadzie Zachodni TO¥ o
dogodnych portOYi/ zaopatrywfania z zeYvnatrz, a viykorzystanie innych
portow np# francuskich powaznie Y/ydiluza linie dowozu# Natomiast miej-
scowe zasoby surowcowe i mozliwosci px'Odukcyjne przemystu Zachodniego
TDW sg nie\Yystarczajgce do prowadzenia diugotrwatej wojny#

3# Zasoby

Rozpatrujac zasoby miejscowe na tym kierunku nalezy rozpatrzydé
je w d\YCth aspektach# Jeden z nich to rola i znaczenie bazy ekonomi —
cznej tego kierunku w ramach Zachodniego TDvi, drugi to znaczenie zaso-
béw miejscowych, ktore mogg by¢ wykorzystane przez walczace wojska.

Bezsprzecznie kierunek ten z punktu widzenia zabezpieczenia
sit zbrojnych NAI'O w sprzet, amunicje itp# na duzo mniejsze znacze —
nie niz np. Centralny kierunek strategiczny, w granicach ktérego roz-
mieszczaja sie gloév;ne bazy produleeyjno - surowcewe o znaczeniu mili —
tarnyra, jak: Zaglebie Ruhry, 3aary, rejony przemystowe Francji czy
Sasko - Turynski w NRD¥ Mino to baza ekonomiczna tego kierunku jest
zyciowo wazna dla krajow NATO Zachodniego TDA#

Znajdujg sie tutaj liczne porty, ktorych tgczny przetadunek
wynosi ponad 160 min# ton rocznie - tj# 18 razy wiecej niz portéw
polskich, tu jest skoncentrowane prawie 30% nony produkcyjnych prze-
mystu stoczniowego Zachodniego TDW tu jest rozmieszczony przemyst
Srodkéw tgcznosci i przenYVst elektrotechniczny /gtéwni® w Holandii/;
wystepuja olbrzymie skiady portowe, w ktérych nagromadzone, sg v/ielkie
aapasy MBS, zywnosci, surowcdéw strategicznych itp., tu sg wielki© r<x
finerie, ktorych nmoc produkcyjna wynosi dziesigtki miliondw ton rocznie.;



Hajv/ieksze rafinerie sg w Rotterdamie /16 min ton/f Antwerpii /8 nwBji
ton/, Hamburgu /5 min ton/, Bremie /ponad 1 min ton/ i we Praneji wre-
jonie Rouen /Rug/.

Drugim zespotem probleméw - to materiaten™ie zasoby miejscowe,

a w szczegdllnosci: baza zywnosciowa, opatowa i materiatébw budowlanycli,
mozliwosci wykorzystania urzadzen przemystov;ych i warsztatow reraonto -
wych przez walczgce wojstcaj wazniejsze osrodki przemystowe o znaczeniu
operacyjnym oraz skiady i magazyny wszelkich Srodkéw i materiatéw tak
cywilne, jak i wojskowe.

Wwyniku analizy catosci wAv probleméw mozna stwierdzi¢, ze zaso-
by materiatowe kierunku nie odgrywaja™ wiekszej roli w zabezpieczeniu
walczacych wojsk na polu walki. Najwieksze znaczenie w granicach tego
kierunku nmoga mieé: zasoby zywnosciowo - gitéwnie w Basenie Paryskim,

w potudniowej Holandii i wBelgii oraz mieso i ttuszcz w Danii, w tych
tez rejonach dobrze rozwiniety jest przemysitspozywczy. Duze znaczenie
posiiida tutaj wegiel wBelgii i Francji oraz liczne skfady portowe

i.ladowe, stocznie i niektére gatezie przemystu zbrojeniowego - gtownie
we Francji*

Tak wiec pewne czesci skladowe bazy ekonomicznej Poéinocnego kie -
runku strategicznego - liczg sie w skali calego Zachodniego TDiY, nato -
miast zasoby miejscowe do bezposredniego wykorzystania sg raczej ogra -
niczonee

Do gtéwnych osrodkoj przemystowych o znaczeniu operacyjnym w czes-
ci kontynentalnej nalezy zaliczy¢; Gdansk - Gdynia, Szczecin, Stralsund
i Rostok, Hamburg, Brema, Amsterdam i Rotterdaia, Antwerpia, Bruksela
i czes¢ Srodkov/o - belgijskiego /ldons-Charleroi - Mege/ /Llons-Szarlerua-
~ Ljez/, Zagiebie Po6inocne we Francji /Pas de Calais/Padekale/ z glownym
rejonom Liii.

2/ Gentralny Kerimek strategiczn

a/ Potoz -niej,_rozmin2«i~znaczenie”kierunku

Centralr™y kierunek strategiczny potozony jest w Srodkowej konty -
nentalnej czesci Zachodniego TO#/ i obejmuje: potudniowg czes¢ Niziny
potnocno - Europejskiej, péinocna czes¢ gor i wyzyn srodkowo-*niemieckich,
gory Ardeny oraz cze$¢ Basenu Paryskiego i Basen Akwitaiiski. Warunki te -
renov/e na tyra kierunku /»punktu widzenia prowadzenia dziatan bojowycii/
sg najdogodniejsze w stosunim do warunlcow jalcie wystepujg na pozostatych
kierunkach Zachodnich TDW.

Ogdlna gtebokosé, kierunku wynosi okoto 2200 km, od rubiezy styku
obu blokéw militarnych do zachodniej granicy kieriinlcu okoto 1200 kit



Jednia szeroko$¢ kierunku waha sie od 250 do 350 knt* Ogdlna powierz-
chnia kierunku wynosi 560 tys. km « na ktérej zamieszkuje okoto 78
min mieszkancéw tj. - okoto 415" ludnosci kontynentalnej czesci Zachod-
niego TDW.

Uwzgledniajgc catoksztalt warunkéw naturalnych na rubiezy
wyjsciowej oraz przecietna szerokos¢ /ok. 300 knv wynika» ze pojem -
nos¢ operacyjna tego kierunku jest najwieksza w stosunku do pojemno-
Sci operacyjnej pozostatych kierunkéw strategicznych Zachodniego TBW*

2-2Ba2zeniiJ-Stratesiczno_N-~02erageyjnym_,tego”ieru”~u~decyduje

I
- Obejmuje on pas terenu, ktéry jest jednym z wazniejszych

i to zaréwno pod wzgledem ekonomiczno—geograficznym, jak i jjcmilitarno*
politycznym kontynentalnej czesci Zachodniego TDW

2. - Na obszarze tego kierunku znajduja, sie gtdown? szlaki komu e
nikacyjne, taczace najkrotszg droga wazne okregi przemystowe potozone
na tym i sasiednich kierunkach strategiczni"ch oraz magistrale komuni-
kacyjne o znaczeniu miedzynarodowym - tgczace liurope Zachodnig z Kui*o-
pa Wschodnig*

3 , - Na kierunku tym znajdujg sie wazne osrodki polityczno-ad-
ministracy jne /np* stolice panstw: Y/arszawa, Berlin, Bonn, Paryz/ oraz
podstawowe rejony surowcowe i obiekty przemystowe Zachodniego TDY
0 znaczeniu strategicznym i operacyjnym* Do nich naleza: osrodki prze-
mystowe Polski /YTarszawa, L6dz, Poznan/} NiD /Berlin i Sasko-Turyniski
okreg przemystowy/, NIiP /Brunszwik, Hannower, Zagtebie Ruhry i Saary/
1 Praneji/ rejon przemystowy Paryza i Lotaryngii/*

4* - Wystepuja tutaj wazne rejony rolnicze/uprawov;e i hodowla-
ne/, ktére posiadajg decydujace znaczenie w bilansie zywnosciowym
Polski i NRD* jak rowniez wazny procent w bilansie zywnosciowym NHP
i Prancji* Stwai'za to w warunkach wojennych szerokie mozliwosci ko -
rzystania przez walczace wojska z lokalnej bazy zasobéw miejscowych*

5* - Kierunek ten - stwarza wiec najlepsze warunki dla zreali-
zowania podstawowych celéw politycznych i strategicznych w toku dzia-
tann wojennych na Zachodnim TDW, gd3z:

- w kierunku zachodnim wyprowadza na Zagtebie Kuhry, Saare»
Lptaryngie i Paryz, ktére stanowig podstawe potencjatu ekonomicznego
i militarnego bloku NATO - w kontynentalnej czes$ci Zachodniego TDW

- wychodzi szerokim frontem nad Zatoke Biskajskg - to jest w
rejon waznych baz morskich i lotniczych na zachodnim mwybrzezu Francji

oraz na podejscie do obszaru pirenejskiego;



e rozwiniecie powodzenia w kierunku zachodnim spowoduje roz -
ciecie gldbwnych linii komunikacyjnych 1 zgrupowania strategicznego
wojsk bloku KATO Zachodniego TOVN na oddzielne 1 odizolowane zgrupo *
weuila*
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Z analizy catoksztattu warunkéw naturalnych omawianego kierun-
ku wynika» ze sg one najbardziej sprzyjajace w poréwnaniu do Istnie e
jacych warunkéw na pozostatych kierunkach Zachodniego TDA* TTmolllwla*
ja orne nie tylko szybkie rozwiniecie sit zbrojnych i prowadzenie rézno-
rodnych dziatan bojowych w dowolnej porze roku» lecz umozliwiajg takze
mesowe uzycie wspotczesnych srodkéw walki» wykonanie manewru wszerz
1 na do$¢ duze glebokosci oraz uzyskiwanie wysokiego tempa przy dzia e
taniach zaczepnych. To wszystko, zapewniajg glownie« dobrze rozwinieta
sie¢ drég komunikacyjnych» warunki terenowe i klimatyczne.

Charakter dziatann bojowych na Centralnym kierunku strategicznym
bedzie nieco odmienny niz na przykiad na Polnocnym czy Poludniowym Kie-
runku.

Wplynie na to duza ilos¢ miast, obiektéw przemystowych i woj-
skowych oraz stosunkowo najsilniej umocnione odcinki linii Zygfryda
i linii Maginota /Mazino”™ta/» potozone po obu stronach rubiezy rzeki
Reh» a ponadto dos¢ silne zréznicowanie terenu w poszczegdblnych czes "
ciach kierunku» a w szczegdlnosci obszaru $Srodkowego. Bedzie to wszy -
stko wywiera¢ powazny wphyw na sposob uzycia rodzajéw wojsk i organi -
zacje wspotdziatania wojsk lagdowych z lotnictwem i1 wojskami powietrzno-
desantowymi*

Z punktu widzenia warunkéw naturalnych i ich wplywu na dziata -
nia bojowe - obszar Centralnego kierunku strategicznego nozna podzielié
na: obszar wschodni, Srodkowy i zachodni*

1/ Obszar wschodni - obejmujacy srodkowy pas terytorium Polski,
pociety rubiezami wodnymi! Nysa, Odrg, Wartg i Wislg jest jednym z do-
godniejszych do prowadzenia dziatan zaczepnych przez wszystkie rodzaje
wojsk* Trudnosci w prowadzeniu dziatan bojowych nmogg wystapi¢ w okresie
dtugotrwatych 1 mroinych zim oraz wczesng wiosng* Najtrudniejszym tere-
rnem /rejonem/ dla dziatan bojowych bedzie obszar Ziemi Lubuskiej i Bory
Dolnoslaskie.

2/ Obszar $rodkowy - obejmujacy Srodkowy pas terenu NRD i HRy
i ograniczony na wschodzie rubiezg rzeki Nysa i Odra, a na zachodzie
rubieza rzeki Ren - jest najbardziej zrdéznicowany pod wzgledem rzezby po-



wierzchni terenu i dlatego bedzie wywierat duzy wplyw na przebieg
dziatali boNjowych omawianego kierunlcu. Teren tego obszaru stwarza
jedne z dogodniejszych warunkéw organizacji obrony przeciwatoinowej
i prowadzenia dziatann manewrov/ych*

Y/ystepuja tu tereny nizinne» pociete korytami rzek i kanatéw
odwadniajgcych» pasma gdrskie o duzym zalesieniu, liczne rubieze
wodne oraz rejon lesisto-jeziorny Berlina# RzeZby powierzchni wraz
z licznymi rzekami pozwala wyrézni¢ szereg naturalnych rubiezy tere-
nowych dogodnych do obrony#

Do wazniejszych z nich na tym obszarze nalezy zaliczyoi

- Gory Harz potozone na pograniczu NRP i IIRD, nie posiadajgce
bezposredniego powigzania z innymi rubiezami terenowymi, moga Spo-
wodowac rozdzielenie wojsk dziatajacych na kierunku réwnolezniko -
wym oraz stanowi¢ swego rodzaju brame przejSciowag wystepujaca
miedzy gérami Harz a Xasem Turynskimi

- Gory Las Teutoburski i potnocna cze$¢ Lasu Turynskiego w po-
tagczeniu z rubiezg rzeki Yfezera - stanowig dogodng rubiez terenowag
dla zorganizowania obrony na dalekich podejsciach do 1 gtebia Ruhryj

- Hadrenskie Gory tupkowe, ktore rozpadaja sie na szereg luzno
potozonych grzbietéw gorskich - ciggng sie z pdéinocnego - wschodu na
potudniowy-zachdéd na przestrzeni okoto 400 km i dochodzg prawie od
wschodu i potudnia do samego Zagtebia Ruhry# Moga one by¢ wykorzy -
stane przez NATO w ogélnym systemie organizacji obrony tego waznego
rejonu ekonomicznego, jak réwniez do przeprowadzenia skrytej kon -
centracji ré6znych odv/odow nawet szczebla strategiczne - operacyjnego#
Sa natomiast bardzo niesprzyjajace do prowadzenia dziatan zaczep
nych#

Wiekszos$¢ z nich podobnie jalc Gory Ardeny moga stanowi¢ natu-
ralne bastiony obrony o znaczeniu operacyjnym# Strona bronigca sie
bedzie mogta stosunkowo duzo mniejszymi sitami organizowaé¢ obrone
na poszczegolnych rubiezach, a sity zasadnicze grupowa¢ na odpowied-
nich kierunkach i wykonywa¢ silne przeciwuderzenia. A wiec prowadzic¢
dziatania, manewrowe, ktore sg dziataniami jak najbardziej celowymi na
wspoétczesnym polu walki#

Rubiezy wodnych na omawianym obszarze jest rowniez duzo# V/iek
szos¢ z nich posiada uktad potudnikowy lub zblizony do potudniowego,
przecinajag one najdogodniejsze kierunki dziatan na tym obszarze# Do
rzek tych nalezai Nysa, Szprewa, taba, Mulda, Saale, Wera, Pulda
i Wezera oraz Ren. Znaczna ilo$¢ rubiezy wodnych posiada uktad réwno-
leznikowy, jakj Hawela, Men, Lippe, Ruhr, Sieg, Lahn oraz kanaty
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taczgce Odre przez tabe, Wezere i Araize z Renem. Beda one w pewnym
sensie kanatlzwatly dziatania bojowe, a w szczegdlnosci ograniczaty
swobodny manewr wzdtuz frontu«

Pomimo tak licznych rubiezy wodnych najwiekszy wplyw na dziata-
nie zaczepne moga mieé¢: taba, Wezera i Ren, ktdére sa rubiezami o zna-
czeniu operacyjnym. Natomiast pozostate rzeki majg znaczenie przesz -
kéd taktycznych. W sumie jednak rubieze wodne nie tylko tegg-bbszaru,
lecz catego rozpatrywanego kierunku sg stosunkowo najdogodniejsze do
przekroczenia w poréwnaniu z rubiezami wodnymi na pozostalych kierun-
kach strategicznych Zachodniego TRW

33 to sSrodkowe biegi gtébwnych rubiezy wodnych na Zachodnim TDW.
Srednie szerokos$ci wahajg sie w granicach okoto 100 m/tylko taby
i Renu wynosza okoto 200 r&/ a gtebokosci od 1,5 - 2,5 m Na rubiezach
wodnych tego kierunku, a gtdwnie obszaru Srodkowego jest na ogdét duzo
przepraw statych i odcinlcow wzglednie dogodnych do forsOYiania. Podejs-
cie do rzek i warunki rozwiniecia powodzenia po sforsowaniu zapewnie -
nia dobrze rozwinieta sie¢ drég kotowych.

Pozostate elementy warunkow fizyczno-geograficznych, jakrgrunty,
zalesienie i klimat posiadajg tutaj mniejsze znaczenie - nie odbiegajg
od przecietnych i w zwigzku z tym nie beda stwarzaly wiekszych przesz-
kéd w toku proY”~adzenia dziatan bojowych.

3/ Obszar zachodni - potozony jest catkowicie we Praneji. Jest
to teren na ogdét nizinny z wystepujacymi gdzie-niegdzie pojedynczymi
pasami wzniesien. Najbhritziej pociety rzekami i kanatami jest obszar
lezacy miedzy tlasywem Centralny™m a Srodkowym biegiem rzeki Loary,gdzie
wystepujg znaczne ilosci niewielkich jezior oraz pociety dolinami rzek
dorzecza Garomv - obszar Basenu Alewitanskiego. W sumie jest bo obszar
jeden z dogodniejszych dla prowadzenia operacji zaczepitych i prowadze ~
nia dziatann manewrowych. Powaziiiejszych przeszkéd' terenowych na tym ob-
Sszarze sie nie spotyka i posiada on dobrze rozwinietg sie¢ drog koto-

wych i linii kolej ovych.

Z oceiiy catoksztattu prac zwigzanych z operacyjnym przygotowaniem
Centralnego kierunicu strategicznego Yiynika, ze dowddztwo bloku NATO
na srodkowo - europejskim TDZ przywigzuje najwiekszg uwage. Stad tez
na kieruntcu tym rozmieszczono podstawowe siky™ zbrojne tego TDW Tutaj
tez gromadzone sg najwieksze ilosci réznorodnych zapaséw, rozbudowyvi/ana
jest najgestsza sie¢ stacji radiolokacyjnych, sie¢ lotnisk.baz rakieto-
wych itp# Ponadto sg prowadzone.

Bo wazamejszych elementév*- przygotowania terenu tegCi:ie runicu pod
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wzgledem operacyjnym naleza: /p« zatlgcznik nr 2/e

1, Bazy lotnicze, w skiad ktérych y/chodzg réznych klas lot-
niska i lagdowiskat to bazy przeznaczone gtdéwnie dla lotnictwa my»
Sliwskiego, bombowego ~ /bliskiego i $redniego zasiggu/ transporto-
wego i specjalnego. Znaczenie tych lotnisk i lotnictwa stacjonujag -
cego na tym kierunku jest duzo wieksze niz na pozostatych kierun -
kach strategicznych Zachodniego TDW. Znaczenie to wyptywa gtdéwnie
z potrzeb ostony licznych i bardzo waznych obiektéw o znaczeniu
strategicznym i operacyjnym, dowozu i zaopatrzenia zgrupowanych
jednostek WBA, w tym oddziatdy/ specjalnych /atomowych i rakietowycli/
oraz na ogo6t sprzyjajacych warunkéw ich rozmieszczenia na tym kierun-
ku*

Glownym rejonem rozmieszczenia podstawowych baz lotniczych
i rakietovdych na omawianym kierunku sa tereny potozone miedzy Hanno-
were®, Kassel, Metz, Kancy, a w szczeg6lnosci tereny Nadrenii, poto-
zone miedzy Renem i Hozela.

2. Rurociagi i sklady paliw sa juz na tym kierunku dobrze roz-
budowane i w dalszym ciggu rozbudowywane przez blok NATO, dla maga -
zynowania importowanej i wydobywanej ropy naftowej i jej przetworow*
Rurociagi te przeznaczone sag dla przetaczania paliw ptynnych z por-
tow wyladunku do osrodkéw przetworstwa oraz do podstawowych magazy-
now sit zbrojnych NATO, a stad do baz lotniczych i zaopatrzeniowych
wojsk ladowych.

Z istniejacych w tej chwili rurociagéw paliw pltynnych na Za -
chodnira TOT najwieksze znaczenie na rurociag wiodacy z Nongez przez
Melun, Metz do Zwibrucken. ktéry wiasnie znajduje sie na Centralnym
kierunku strategicznym. Jest to rurocigg wybudowany przez NATO,kto-
ry ma wybudowane odgatezienia do baz lotniczych oraz przygotowane
przytgcza dla rurociggéw polowych, przewidzianych na wypadek dziatan
wojennych* Wzdtuz rurociggu rozbudowano szereg zbiornikéw o tacznej
pojemnosci okoto 1. min m* Najwieksze z nich mieszcza sie w;, Melun-
- 270 tys. n?’\, Chalons/S~zan/'— 254 tys* 3, Metz - 159 tys* m3,
Dongez - 190 tys* ra3-

Wazng role odgrywajga rowniez inne rurociagi, a w szczegdlno -
Sci rurociag: Wilhelmshaven - Kolonia o mocy przesytowej okoto 9raln
ton, ktéra ma byC¢ zwiekszona do 22 min* ton rocznie oraz rurociag
Rotterdam - Zagtebie Ruhry z odgatezieniem do Kolonii o podobnych
wskaznikach eksploatacyjn;y'ch.
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Dla magazynowania paliw ptynnych na tyra kierunku w KHP wybudo-
wano juz liczne zbiorniki, ktére znajdujg sie miedzy innymi w:

- potudniowa cze$¢ Dolnej Saksonii - okoto 103 zbiorniki o tgcznej
pojemnosci 410 tys#. n%g}

- Nadrenia - Pdéinocna Westalia - 210 zbiornikéw o tgacznej pojemnosci
okoto 900 tys. m z tego wrejonie Kolonii gdzie potozona jest
gk’)wnasrafineria, znajduje sie ok, 53 zbiornikéw o pojemnosci 650
tys. ra craz 21 zbiornikéw cisnieniov/ych na pltynny gaz o pojemnosci
12 tys. ti%; 3

- Hesja - 62 zbiorniki o tagcznej pojemnosci 55 tys. ra*}

- Nadrenia - Palatynat - 41 zbiornikéw o pojemnosci 47 tys. tr*

V/ sumie moz4 powiedzie¢, ze istniejgce i bedace w budowie na
tym kierunku rurocigagi i zbiorniki odgrywajg niezwykle wazng role.
Rola ta wyptywa stad, iz poprzez nie sa zaopatrywane w paliwa plynne
podstawowe sity zbrojne bloku NATO ng Zachodnim TDV/.

3, Sie¢ drog komunikac.yjnych na Centralnym kierunku strategi-
cznym charakteryzuje sie bardzo dobrym stanem technicznym i gestg sie-
cig wszystkich rodzajow drog. Uwzgledniajac na ogo6t dogodne wariinki
terenowe w potgczeniu ze stanem sieci drog komunikacyjnych mozna stwier-
dzi¢, ze kierunek ten utatwia przeprowadzenie szybkiej koncentracji sit
w wybranym rejonie i czasie, utatwia wykonanie manewnyw dowolnym rejo -
nie oraz organizacje zaopatrywania i ewakuacji.

Najmniej zageszczona jest sie¢ drozna obszaru wschodniego omawia-
nego kierunku, najwieksze natomiast zageszczenie drég wystepuje w po6t -
nocnej czesci kierunku na terenach potozonych na zachéd od Odry. Po\vaz-
myra uzupetnieniem sieci drég mogg by¢ réwniez Srédladowe drogi wodne,
ktére na tym kierunku sa intensywnie eksploatowane.

a/ Sie6 drég samochodowych na calym obszarze kierunku jest
gesta i dobrze utrzymana. Istotne znaczenie dla ruchu kotowego na tym
kierunku posiadajg autostrady na obszarze sSrodkowym: 2 w ukladzie do-
frontowym i 4 w uktadzie rokadowym. Autostrady istniejgce i obecnie
budowane - projektcwano z uwzglednieniem planéw wojennych. Autostrady
te pozwalajag na nmesovily ruch samochodowy, dwukierunkowy, czterostrumie-
niowy przy zachavaniu bardzo duzych szybkos$ci rzedu 80 - 120 kra/godz.

Srednia gesto$¢ drég bitych w poszczegélnych czeséciach kierunku
jest rézna i wynosi: dla obszaru wschodniego 24-40 km/I0O0 km , dla
obszaru Srodkowego 50-90 km, a dla obszaru zachodniego okoto 12Ckm/I00
kra**. Mosty kotawe na drogach bitych glév/ny'ch sg pewaznie o nosnosci do
60 ton, szerokosci 6-7 m, konstrukcji zelbetowej i stalowej.



Ogdtem od wschodniej granicy kierunku do taby wystepuja 4
arterie przelotowe, a od taby do zachodniej granicy kierunku $ ai'-
terii przelotowych. Obejmuja one zaréwno drogi panstwowe, jak row-
niez autostrady i drogi | i Il klasy. Strona ujemna sieci drog
samochodowych jest to samo co i przy drogach kolejowych, a ponadto
brak dogodnych objazdéw przy gtéwnych weztach. Brak jest rowniez
lokalnej bazy paliw.

b/ Sie¢ dré/i kolejowych kierunku Centralnego jest r622n©
w poszczegblnych rejonach i vaha sie od 8,4 do 13»4 knviOO km .
Przewazaja linie dwu i wiecej torowe /okoto 10¥ate Przelotnosé tych
linii jest dos¢ duza i wynosi: dla linii dwutorowych Srednio 60-80,
adla linii jednotorowych 24-30 par poc. na dobe, przy przecietnej
szybkosci transportéw wojskowych 18-22 km/godz.

d wschodniej granicy Kieriuiku do rubiezy rzeki taby wypro -
wadzajg 3 gtbwne magistrale kolejowe - daje to co 50 - 70 km jedng
linie kolejowg dofrontowg. Gd taby na zachdd ¥/yprowadza 5 gtownych
magistrali kolejowych oddalonych przecietnie o 30-50 km

Sie¢ kolejowa tego kierunku posiada dobrze rozbudowane sta-
cje kolejowe, rozmieszczone Srednio co 8 - 15 km. Natomiast co 60-
-100 km wystepuja wazne wezlty kolejowe, z ktérych nie wszystkie po-
siadajg dobre warunki objazdu. Mimo to ich ilos¢ w potaczeniu z do -
brze rozwinietg siecig linii kolejowych zapevmiajg w sumie duzo
lepsze warunki komunikacyjne niz na Po6tnocnym czy Potudniowym kie«
runku strategicznym.

Najbardziej czutymi punktami na uderzenia i dywersje sa przep-
rawy state na V/isle, Odrze i Renie a na obszarze $Srodkowym miejsca
gdzie wystepuja liczne odcinlci linii kolejowych przebiegajgce przez
ciasniny raiedzyjeziorne, goérskie i wiadukty.

¢/ Sie¢ drég wodnych w granicach Centralnego kierunku jest

jedna z lepiej rozwinietych i utrzymanych y? Europie. Tworzg jg i -
czne rzeki zeglowne, jak: Odra, taba, Wezera, ~en, Sekwana, Loara
i Garonna. Rzeki te powigzane sg systemem kanatow,w skiad ktoérego
wchodzg kanaly rejonu Berlina /Hohenzollern-Kanal., Oder-Spre-Kanal,
Oder-Havel«Kanat i Elbe - Havel - Kanal/, Kanat Srédladowy /Mitte-
land-Kanal/, potudniowy odcinek kanatu Dortmund - BErs oraz Kanaly
Marna - Ren, Burgunizki i Centralny we Francji. Glebokos¢ kanatow

/ oprécz francuskich/ i rzek umozliwia zegluge statkéw o tadownosci 600
i 1000 ton przez okres 9-10 miesiecy, a na zachéd od taby prawie
przez oaty rok*
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Ukiad i pOyYiigzanie drogami wodiiynii vfazni“ch rejonéw ekonomicz-
nych potozonych na poszczegélnych kierunkach strategicznych Zachod-
niego TOW z portami morskimi i rejonami surowcowymi, posiada nie -
zwykle wazne znaczenie dla zaopatrywania i ewakuacji walczgcych wojsk
na tyra kierunku. Ilos¢ i stan portéw oraz przystani przeladunkowych,
stan i nosnos¢ taboru ptywajacego, a takze istniejace dobre potgcze-
nia drog wodnych z drogami lgdowymi 1 morskimi pozwalaja na zatadu -
nek i przewéz sprzetu i zaopatrzenia z dowolnych rejonéw kontynental-

nej czesci Zachodniego TDW na Centralny kierunek strategiczny.

2, » Umocnienia state, w sktad ktérych wchodza: najsilniej
rozbudowana czes¢ Linii Zygfryda /Zodcinek pdéinocny i $rodkowy/ poto -
zona wzdtuz zachodniej granicy MP i najsilniej umocnione rejony Li -
nii Maginota potozone w srodkowej czesci wschodniej granicy Prancji -
tzw. RU Lotarynski i RU Alzacki. Viymienione rubieze umocnienn stanowig
pogtebienie naturalnej rubiezy rzeki Ren oraz przestaniajg najdogod-
niejszy kierunek wyprowadzajgcy do wschodnich rejonow przemystowych
Francji i Paryza. Z istniejgcych umocnien statych na tym Kkierunku
najwieksze znaczenie dla dziatan wschdéd - zachdéd beda posiadaly umoc-
nienia Linii Maginota, gdyz sa to umocnienia nowoczesne i posiadaja
system ognia w kierunku na wschdd.

d/ ZaSob/\"’\rale/\so ow e _"i_gtéow ne _ Obiekty/\ekonoraiczne/\

Sposréd wydzielajacych sie kierunkéw strategicznych kontynen-
talnej czesci Zachodniego TDW, Centralny kierunek strategiczny jest
kierunekiem najwazniejszym tak z punktu widzenia zasobéw surowcowych
i zywnosciowych, jalc réwniez bazy produkcyjno - przemystowej i zakita-
déw zbrojeniowych. Jednak nalezy podkres$li¢, ze aby zapewni¢ peine
mozliwosci produkcyjne rozwinietej tu najlepiej bazie przemystowej
Zachodniego TDW konieczne jest zapewnienie dowozu duzych ilo$ci surowa:
cow strategicznych takich, jak: rudy metali, paliwa, kauczuku itp., a
dla wojsk LIPS, sprzetu i s$rodkéw technicznych spoza granic iiie tylko
tego kierunku, lecz spoza granic Zachodniego TDV/.

X granicach Centralnego kierunku strategicznego znajdujg sie
gtbwne bazy produkcyjno - surowcowe 0 znaczeniu strategicznym i ope -
racyjnyra Niemiec zachodnich, Francji i NRD. Do najwazniejszych z nich
nalezy zaliczyé¢:

- Sasko-turynski- okreg przemystowy grupujacy podstawows pro
dukcje przemystowg NRD;

— Zagtebie Rubr.y okreg przemystowy, ktére jest gtownym osrodkiem
hutnictwa i przemystu o duzym znaczeniu wojskowym i ogdélnonsjpodowym dla
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- kotarynski i Paryski okreg przemystowy, ktére w potgcze -
niu z oicregiem Lille stanowig najwazniejszy i podstankowy okreg prze-
nystov;y Praneji#

Oprocz Gka'egbw przemyslov/ych o znaczeniu strategiczny™m wy -
stepuje tutaj szereg waznych osrodkéw przemystowych o znaczeniu
operacyjnym, jak: Warszawski, tédzki, Poznanski, Berlinski, Hanno -
wersko - Brunszwicki, Kasselski, Haarski, Hrodkowo-reiiski, Bordeaux,
Tarbes - Tuluza. Ponadto istnieje szereg innych obiektow przemysko -
wych, ktore z punktu widzenia wojskowego sg roraiiez waznymi obiekta-
mi ekonomicznymi.

Z zasobéw surowcéw strategicznych najwieksze znaczenie na tym
kierunku posiadaja;

- duze pokiady wegla kamiennego i brunatnego w HfiP oraz
brunatnego w HIID, ktore nalezg do najwiekszych w Europie. V/ydobywa
sie tutaj okoto 145 win ton rocznie wegla kamiennego, co stanowi ok*
potowy wydobycia v, kontynentalnej czesci Zachodniego DV okoto 335
min ton wegla brunatnego, z tego ok. 240 min ton przypada na KliD sg
to nie tylko najwieksze pokiady v, Europie lecz roéwniez najv/ieksze
w Swieciei

~ duze ztoza i wydobycie rudy zelaza, gtownie we Praneji
/wydobycie wynosi 90 - 954 wskali rocznej/ i HIiP - okoto 55,4 ogdl-
nego wydobycia v, skali rocznej. Na bazie i?udy wydobywanej i importo-
wanej w granicach kierunku wytapia sie okolo TOw stali kontynental -
nej czesci Zachodniego

- zasoby ropy naftowej sg bardzo male /roczne wydobycie nie
przekracza 3 Diln ton - co stanowi okoto 28/4» wydobycia teatru/", lecz
istniejg rafinerie ropy naftowej o dosé duzej zdolnosSci przetworczej
/ol:oto 29 niln ton rocznie/, ktore stano\;ig okoto 174 nocy przpfv/or-
czych kontynentalnej czesci Zachodniego TV.

Ponadto na szczegdélng uwage zastugujg tutaj rowniez rudy
uranu w NIU) i V9 Praneji - sa to tacznie najwieksze ztoza w Europie;
miedZ w NiU i Polsce oraz sdl potasowa w NRB i Tpip,

N sumie mozna powiedzieC, ze podstawowa czes$¢ SUrowcow
i przemystu /metalurgicznego”™ maszynowego, samochodowego, lotniczego,
chemicznego, wibékienniczego it o. oraz przemystu zbrojeniowego/ NHP,
Prancji i NAD, znajduje sie wilasnie w granicach Centralnego kierunku
strategic znogox
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W zwigzku z tyra warunki i mozliwosci eksploatacji miejscowych
urzadzen przemystowych i warsztatbw remontowych przez orsana kwater -
mistrzowskie i jednostki techniczne walczacych wojsk nogg tu byn
szczegoblnie dogodne* Jednak najlepsze warunki eksploatacji zasobow
surowcowych i bazy przemystowej wystepuja w srodkowej czesci kie -
runku tj# miedzy Odra a Renem.

Na kierunku tym wystepuja dos¢ dobre warunki Zoprécz rejonéw
Gor Srodkowo-Niemieckich/, korzystania z lokalnej bazy zyw?nosciowej-
intensywna uprawa zbéz i dobrze rozwinieta hodoviila bydta i Swin.
Daobrze jest réwniez rozwiniety przemyst przetwérczy ptodéw rolnych»
jak rowniez ich skiady i magazynowanie.

Problemy te sg rozwigzane dzieki duzej iloSci dobrze urzgdzo-
nych i gesto rozmieszczonych mechanicznych piekarn, rzezni, mleczarn,
miynéw, browardéw, cukrowni itp. oraz innych zakladéw przemystu spozyw-
czego i warzywniczego.

Nalezy jednali mie¢ na uwadze fakt, ze na kierunku tym \tystepu-
je duze zgrupowanie ludnosci cywilnej miejscowej np. w Okregu Sasko -
- turynskim, Zagtebie Rulwy itp. i zywnos¢ do tych rejondw trzeba be-
dzie dowozi¢. Ponadto celem zaopatrzenia walczacych wojsk w podstawo-
T artykuty zywnosciowe w zakresie pelry™ch potrzeb i paliwa ptynne,
koniecznym bedzie dowozenie ich” nie tylko z gtebi kierunku, ale in-
nych rejonéw i to w wiekszosci spoza granic Zachodniego TDW.

3 BoO ik a3 NS AUIEK SL A BRIC
a/ I1™otozenie, rozmiary ”Ni_znaczenie_"kieru”™u

Potudniowy kierunek strategiczny potozoi™Y)” jest w potudniowej
kontynentalnej czes$ci Zachodniego TDN i obejmuje: potudniowe tereny
Polski, catos¢ terytorium Czechostowacji, Austrii, Szwajcarii oraz
potudnicwi czes¢ terenéw Nd? i Praneji,

Kicrunel: teii obejmuje teroiy goérzysto - leniste, o duzych
wyniostosciach i duzyia pocieciu terenu oraz dobrze roz\,'iiiietej na ogot
sieci drog komunikacyjrich, lecz gltownio wzdiuz v;gskich dolin rzecz -
ni“ch. X sumie stanowi to, ze dziatania bojowe wojsk beda niezwykle
utrudnione i beda mialy w zasadzie charakter dziatan drugorzedny'ch
i pomocniczych - w stosunku do dziatan na Centralily™m Kieruiiicu strate-
gicznym.

Onolna gtebokosé kierunku jest nieco mniejsza niz uprzednio
omawianych kierunkéw i wynosi okoto 1800 km; natomiast od rubiezy sty-
ku obu blokéw do zachodniej granicy kierunku 8ko+o 1000 lon. Ogdlna
poVierz"™.hnia kierunlcu wynosi okoto 830 tys. km¥*\ na ktdrej zamieszkuje
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okoto S1»194 tys* mieszkaricow ~ stanowi to okoto 32,8% ogo6tu ludno-
$ci kontynentalnej czesci Zachodniego TDW

Na szczegllna uage zastuguje tutaj szerokos¢ tego kierunku,
gdyz jest bardzo zrdéznicowana na poszczego6lnych rubiezach i \iynosi*
okoto 330 km pzy wschodniej granicy kierunlcu, do 600 km- w linii
prostej —na rubiezy styku obu obozowj natomiast Srednia szerolLosC
wynosi okoto 460 knt

Pomimo tak Znacznej szerokosci, pojemnos$¢ operacyjna tego Kie-
runlcu jest nieduza* GowmY ™ czynniiiiem ograniczajacym ogolnhg pojem “
nos¢ opercicyjng jesj™ goérzysty i v;ysokogorski charakter terenu, nie *
liczne przejscia i przetecze tak taktycznego, jak i operacyjneg—e
znaczenia oraz wydzielajgce sie samodzielnie czesto catkOv/icie
odizolowane Kieruiilci dziatan, ktdére sg na ogot stabo powighjane
z sobg 0go6lng siecig drég komunikacyjnych.

1/ Kierunek ten wyprov/adza najl:rétsza droga w potudniowe ob-
szary NilP, Praneji i jej portow potozory'ch nad wybrzezem liorza
Srédziemnego /Marsylia, Tulon, Seta/Set/ i innych/ oraz na podejs-
cia do obszaru pirenejskiego.

2/ Wgranicach tego kierunku znajdujg sie dos¢ wazne osrodki
polityczno —administracyjne /np* stolice paiist\'Ji ,Praga, liiieden,
Berno/j oraz szereg wearych rejondw surowcowych i obiektéw prze -
myslowych o ziiaczeniu strategicznym i operacyjiT; n¥
Do nich nalezy zaliczy¢*

- Goérnoslaski Olei-eg ih-zemystowy w Polsce;

- Pilzno-Praga; Brno-Gotwaldowo; Ostrawa Morawska, iCaszyce

w Czechostowaciji;

- Wieden, linz, Graz w Austrii;

- Monachium, Norymbergia, Stuttgart w NRP;

- Alzacja; St. Dlienne-Lyon/lion/; Le Creusot/Le Kroezo/

i Marsylia-Tulon ve Prancji i szereg imiych o mniejszym
znaczeniu, ktore zostang omovw/ione tgcznie w zagadnieniu
omawiajgcym zasoby miejscowe Kierunku.

3/ Wystepujg tutaj wazne przejscia i przetecze w poszczegol -
nych systemach gorskich, gtév;nic w Alpach i Karpatach, ktére w toku
dziatan bojowych mogg mie¢ duze znaczenie dla koordynacji dziatan
wojsk bloku KATO na Potudniowym i Zachodnim TDVW/. Moga one rowniez byi
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wykorzystane( jale o najkrétsze drogi tranzytowe, umozliwiajgce doko-
nanie przerzutu wojsk i sprzetu z jednego TDN na drugi. Przykiadem
tego moze byo6 przetecz Brener, czy tez Brama Morawska i Korytarz
V/iedeiiski, ktéro bytly bardzo intensywnie v;ykorzystywane przez wojska
hitlerov;skie, a dolina Saony i Kodanu oraz Brama Belforcka przez
Aliantow w toku 11 wojny Swiatowej,

4/ (d rubiezy styku obu blokéw w kierunlcu wschodnira, istnie-
ja jedne z d©¢godniejszych v/arunlddv; i najkrotsze odlegtosci do udo -
rzenia przez blok KATO ma Yiegierska Republike LudowQj, a przez Cze -
cliostowacje na Gornoslaski 0O]:reg Przemystowy Polski*

Oprécz wyzej wymieniorg ch obisl'tow ekonomiosn™rcii i tereno -
wych o znaczeniu opepijcyjriym ze wzgledu na specyficzny' charakter
terenu i komunDJiacji, istniojo na tym kierunku szereg wazrnych rejo -
ndw o0 znaczeniu taktycznym, ktére w tych konlzrctnych warunkach tere-
nowych rmogg, odegrad niezwykle wazng role, a w szczegolnosci w dzia -
1 aniach zaczepny-ch.

NN i P - a'SZe £ZPEE P-.  PlI3I £££££E

Ka podstawie analizy i oceny' catolisztaltu wgminké\, natur'al -
nych terenu i raoz3.iwosci wykorzystania sieci drég komunikacyjny/oh wy-
nika, ze sg one na ogoét bardzo ni3J:orzystne dla prowadzenia dziatan
Bojowych, a zwitaszcza do dziatan zaczepnych.

Podstawowa czeso Mioruifzu stanowig gorgy Srednic i wysokie
oraz wyzyny silnio pocieto korgtawi gorskich rzek i uskokami tereno-
wymi. liaj-wiekszy wpltyw na tok dziatan bojotycli bedg tutaj micd pasma
gorskie i i>rzoteczG pokryte masywami leSnynni oraz warunlti klimatyczne,
ktore w znacznym stopniu pow.-iehsziijg te trudnosci*

poszczegllne pasma gorskie majg rozny ukiad i rozny' charak-
ter j/MNatego tez rdézny bedzie ich 'vplgw rnw uzycie rodzgjé.v v/Oisk
i charakter prowadzenia waPki. Ka przykiad g.6ry Karpaty, budv’ty, Ru-
dawy, Alpy i Llasyw Contraiiv 2e wzgledu na r6wnolezni]:owy w prz/\Y;az.i-
jacej czesci ukiad, nogg standéwcie oslo.ne jednego ze skrzydet iigrupo -
wan bojowych lub rozdziela¢ Yvzglednie utrudnia¢ organizacje 'wspot -
dziatania. v;ojsk dziataj*ycych na pétnoc i potudnie od tych raasy.\vov;.

Z v;ystepujacych pasm gorskich najv;ie];sse trudnosci w prowadze-
niu dziatan bojowych beda wywieraty ivip,.". 7ilpy majac 'vysok.ie i urwi.sto
zbocza? sa silnio pocieto korytami gérskich rzek, ¢ & n.njwwz”zych
partiach gérskich pokryto w'iecznpai $niegami i lodowc-iiii* »lyst ..pujace
tutaj czesto chmury, mgly i wiatry tZ.--. «fony” niez: utrudniwi-:.
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obserwacje i uzycie lotnictwa. Warunki klimatyczne a w szczegdélno-
Sci opady deszczowe /czerviiec» lipiec/. powodujg silne viezbrania

i wylewy gorskich, rzek* a opady $niezne uniemozliwiaj<” jDroviadzenie
dziatan zaczepnych od listopada do kwietnia* Wtym tez czasie wiek-
szo$¢ przeteczy jest zablokov(/an3i przez obfite opady Sniezne*

Pozostatymi wazniejszymi rubiezami terenowymi, ktére mcgg miec
dos¢ istotny wplyw na przebieg dziatan na tym kierunku & takze
pasma gorskie, jak: Xas G?uryxiski, las frankonski, las Czeski
i Szuulawa, ktdre Viraz z rzekami Inn i kura s\ potozone na rubiezy
VBjsciOYi/Zej przeciwstawnych stron* Bedzie ona mie¢ dosc istotny
Yiolyw na rozvv'iniecie dziatali boNovw/ych na poczaitkoowm etapie vwjny na
tym kierunku* Druga wazng rubiez - to rubiez gbérnego ”“iegu Renu,
ktorg przedituzajag na potudnie Gory Jura a pogiebiaja umocnienia sta-
te linii Zygfryda i linii Maginota rozbudowane w oparciu o Gory
Schwarzwald i Viogezy.

Na podstawie og6lnej analizy i oceny catoksztattu warunkow na-
turalny*ch mozna stwierdzi¢, ze wojska dziatajgce na Poludniowym
kierunku stratogicznyra winnyby¢ specjalnie przeszkolone do dziatan
w terenach ‘wysokogorskich i gorzysto —lesistych oraz winng™ byo icA*-
posazone w sprzet odpowiadajacy warunkom terenov/ian tego kierunleu*

o/

ME@-ail2S -2i9VSS22 i

Niedogodno$é waiuinkéw naturalnych Potudniowego kierunku 'St.ra-
tegiczncgo w pewnej mierze rekompensuje istniejaca sie¢ drog samo-
chodowych i kolejowych oraz o duzym znaczeniu arteria wodna rzeki
Dunaje

M sktadzie sieci kotiumikacyjnej tego kierunku zaréwno drdg s-a-
mochodowych i linii kolejowych, zdecydowana przewage posiadajg dro-
gi o uktadzie dofrontewym* Najlepiej rozwinieta sie¢ drdg koraunika™
cyjnych i najlepsze warunki jej wykorzystania wystepuja wzdtuz pot -
nocnej czesci kierunku*

Do ujemnych cech sieci drég komunikacyjnych tego kierunlcu na-
lezy zaliczyc:

- rozmieszczenie wieksz&sci drog wzdituz wasicich dolin rzecz -
n;/ch i obnizen terenowych, liczne przetecze, tunele, wiadukty i no-
sty, sg szczegOllnie podatne na niszczenie przez lotnictwo i dziata-
nia dywersyjne i trudne do odbudowy;



- drogi tak samochodowe, ;Jak i kolejowe sg niezwykle kr~te, co nmm
zasadniczy wplyw na szybko$¢ poruszania sie transporteréw kolejowych
i kolumn samochodowych;

- duze odlegtosci pomiedzy gtdwnymi magistralami o ukiadzie tak
dofrontowym, jak i rokadowyra powodujg bardzo ograniczone mozliwosci
manewru transportem na wypadek uszkodzenia odcinkéw drég i urzadzen
technicznych na trasach przelotowych lub zniszczenia waznego wezta
komunikacyjnego;

- mozliwos¢ powaznych ograniczen ruchu po trasach na skutek duzych
opadéw sSnieznych w okresie zimy, a w szczegdlnosci na odcinkach drog
biegnacych przez przetecze gorskie.

1/ Sie¢ drog samochodowych potudniowego kierunku strategicznego
ze wzgledu na goérzysty charakter terenu ma oiia bardzo istotne zna -
ozenie. Wojska dziatajgce na tym kierunku beda mogly rozwija¢ dzia-
tania w wiekszosci wzdtuz istniejacych drég. Ruch wojsk na przetaj
/za wyjatkiem czesci p6inocnej kierunku oraz doliny rz. Dunaj, Saony
i Rodanu/ bedzie bardzo ograniczony, w licznych wypadkach niemozliwy*

Drogi samochodowe na wiekszej czesci omawianego obszaru kierunku
przebiegajag na duzych wyniostos$ciach, czesto po licznych skarpach,
zboczach i jarach. Posiadajg one liczne i ostre zakrety, v/askie
jezdnie, co w sumie ogranieZg lub uniemozliwia ruch dwukierunkowy#
Mozliwos$ci objazdu niektérych odcinkOYii gtévmych tras przelotowych sag
bardzo ograniczone, a niejednokrotnie wrecz niemozliwe. Stad tez na-
lezy liczy¢ sie z powstawaniem '*korkéw” i zahamowaniami ruchu wojsk
oraz sprzyjajagcymi warunkami do niszczenia kolumn marszowych.

Wgranicach omawianego kierunku istnieje 5 gtébwnych tras przelo -
towych o uktadzie dofrontowym i jedna autostrada na odcinku Monachium—
Stuttgart, Jedna gldbwna arteria przelotowa przypada co 90 km. Gestosé
ta w poréwnaniu z gestoscig drog na Centralnym czy Pétnocnym kierunku
strategicznym jest nieduza, gdyz na wymienionych kierunkach wynosi
ona srednio 40 - 50 km. Stabo jest réwniez rozwinieta sie¢ drég ro-
kadowych, a tym samym moga wystapi¢ duze trudnosci w wykonaniu manewru
1 przejscia z jednej trasy na druga.

Najwieksza gesto$¢ drég samochodowych na tyra kierunlcu wystepuje
na terytorium Szwajcarii - okoto 114 km/100 k™ oraz na terytorium
Czechostowaciji i liRP - okoto 55 kra/100 km. Najmniejsza gestos¢ Y/yste—
puje w Austrii - okoto 3% km/I0O0O k™ i w Polsce - okoto 20-40 kn™NOO
k™,
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2/ Sie¢ drég kole.iowych# Specyfika linii kolejowych kierunku
Potudniowego jest to» Spotyka si§ tutaj najwiekszy procent linii
jednotorovi/Zych « okoto 75 ™ i najwiekszy procent linxi zelektry*
fikowanych np*: W Szwajcarii 100¥» w NRP i Austrii okoto
1 nieco wiecej we Francji«

Przelotnos¢ linii kolejowych nawet dwutorowych jest mniejsza
niz na liniach jednotorovi/ych /718 - 24 pnr poc«/dobe/ kierunku Pot —
nocnego czy Centralnego« Podobnie i1 skiady pociggow beda musiaty
by¢ duzo mniejszej do ktérych bedzie trzeba uzywacé dvjpch lokomotyw«
Yi zwiazku z tym dovioz sprzetu i zaopatrzenia na tym Kierunku dla
wojsk bedzie uciagzliwy i mogg wystgpi¢ duze opdznienia VW transpor-
tach wojsko\7ych. Bardzo oddalone jeden od drugiego wezty komunika-
cyjne np*l Krakéw, Praga» Wieden» Bazylea, Belfort» Lyon itp* Opa-
nowanie i utrzymanie tych weztéw kolejowych bedzie mie¢ niezv/ykle
wazne znaczenie dla realizacji ciggtosci zaopatrywania wojskrjak
réwniez przeprowadzenia manewru transportem z jednej linii na druga«

Uwzgledniajac fakt, ze na kierunku tym wystepuja w zasadzie
2 magistrale kolejowe, stabo rozwiniete rokady i stabo rozbudowane
wezlty kolejowe oraz niesprzyjajace warunki terenowe v/ynika, ze dla
zabezpieczenia istniejgcych linii kolejowych i zabezpieczenia ciag-
tosci ruchu dla transportéw  wojskowych - nalezy wydzieli¢ oddzia-
ty dla ochrony linii, dos$¢ duzo srodkéw OPlot dla ostony weztéw
kolejowych oraz silne oddziaty kolejowe dla odbudowy na wypadek
zniszczenia odcinkéw tras i wezitdow kolejowych.

Obecnie nalezy liczy¢ sie z tym» Ze nasycenie wojskami tego
obszaru bedzie duzo mniejsze, a z tym i potrzeby przewozowe beda
mniejsze, dlatego tez podstawowag role we wszelkich przewozach na
tyra kierunku odegra transport samochodowy« Wzwigzku z tym zmniejszy
sie przewaznie naJefad pracy nad utrzymaniem linii kolejowych
w ciggtej eksploatacji i $rodkéw do ich ostony«

d/ Zasob™ “mie”scowe_i_ “gtdwne_, obiektekonomiczne.

Rozpatrujac baze ekonomiczng i zasoby miejscowe Potudniowego
kierunku strategicznego z punktu widzenia zabezpieczenia sit zbroj-
nych KATO w sprzet, amunic” itp«» nalezy stwierdzi¢, ze majg one
duzo mniejsze znaczenie niz Centralnym lub Pdéinocnym kierunku stra-
tegicznym« Natomiast dla wojsk Ukladu Warszawskiego z uwagi na roz-
mieszczenie w jego granicach gtdwnych gatezi przemystu Czechostowa-
cji i Polski problem ten nabiera szczegdélnego znaczenia«
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Wystepujg tutaj takie surowce, Jak: wegiel karaienjoy i brunat-
ny, ropa naftowa, magnez, boksyty i uran, ktérych udziat w ramach
catego Zachodniego TDW Jest powazny. Dobrze Jest réwniez rozwiniety
przemyst, maszynowy, /gtéwnie na Slasku, w Czechostowacji, Francji/,
samochodowy, zbrojeniowy i inny.

ta:zne wydobycie wegla kamiennego w skali rocznej wynosi okoto
140 min ton, co stanowi okoto wydob™Mcia kontynentalnej czesSci
Zachodniego TDW, a taczne wydobycie wegla brunatnego wynosi okoto 63
min ton tj. okoto 20/i* Zasoby wegkta rozmieszczajg sie gtownie w Pol-
sce na ¢Hasku i w polnocno —zachodniej czesci Czechostowacji oraz
nieduze ilosSci w Austrii i Masywie Centralnym we Francji.

Zasoby ropy naftowej tego kierunku sg mate, podobnie Jak na ca-
tym Zachodnim TDW. Ogélne roczne wydobycie nie przekracza 3,5 min ton,
co stanowi okoto 30"a wydobycia w ogole Zachodniego TDW. Podobnie
przedstawia sie noc przetworcza rafinerii, ktéra Jest Jedng z naj -
mniejszych - w poréwnaniu do innych kierunkéw Zachodniego D/ - i Y-
nosi okoto 17 min ton rocznie. Rozmieszczajg sie one gidwnie
w Austrii /w rejonie ViiedniaZ/ i we Francji nad M Srodziemnym.

Glov<re ztoz-a boksytéw znajduja sie w granicach kierunlcu na tery-
torium Francji; sg to najwieksze ztoza na Zachodnim TDW. Roczne wydo-
bycie przekracza 1,6 min ton, co dostarcza po v;ytopieniu 250-350 tys#
ton aluminium.

Waznym surowcem jest tutaj magnez. Wystepuje on w najwiekszych
ilosciach ™ Austrii, a Jego zasoby naleza do najwiekszych z6z nie
tylko na Zachodnim TDW lecz i w Swiecie. Niemniej wazne znaczenie po-
siada tutaj siarka i miedz w Polsce, oraz iu?an, ktdéry wystepuje w Ma
sywie Centralnym wc Francji, w zachodniej Czechostowacji i w gorach
Schwarzwald w NRF.

Rozpatrujgc drugi zesp6t probleméw tJ. materiatowe zasoby miejsco-
we, a w szczegollnosci baze zywnosciowa, opatowag i materiatéw budoman;:,”ch
oraz mozliwosci wykorzystania urzadzen przemystowych i warsztatéw remon-
towych przez walczace wojska mozna stwierdzié, ;0 sg one powaznie ogra -
niczono i nxe odgrywaja wiekszej roli w zabezpieczeniu walczgcych wojsk,
i/ynika to zaréwno z ich rozmiaréw. Jak i rozmieszczenia na Kieruriku.

Najwieksze znaczenie na tym Kkierunku mozn mieé: baza opatowa i ma
teriatdw budowlanych, przeni;}'st samochodowy, lotniczy i zbrojeniowy oraz
warsztaty tecliniczne potozone 100 - 150 kmna wschdd i zachdd od ewen-
tualnej rubiezy wyjsciowej. Ponadto wystepuja do$¢ korzystne warunki
w zaiccesie bazy miesnej, ktéra Jest oparta na hodowli bydta i o\viec.



Produkcja zbozowa jest stabo rozwinieta z uwagi na gorski charakter
terenu i dos¢ duze zalesienie; dlatego tez kierunek ten jest defi-
cytowy w zakresie produkcji zbéz chlebowych«

W granicach kierunku znajduje sie réwniez dobrze rozwiniety
przemyst przetwérczy artykutdw rolnych oraz przetwdrstwo owocdw

i browarnictwo*

Ze wzgledu na ztozonos$¢ warunkéw wojskowo - geograficznych,
a przede wszystkim z uwagi na stopien operacyjnego przygotowania
terenu do dziatarn wojennych - warunki prowadzenia operacji na po-
szczegdlnych kierunkach strategicznych kontynentalnej czesci Za-
chodniego TDW beda sie znacznie réznity. Bedg, one posiada¢ dosc¢
istotny wpltyw na mozliwos¢ i sposéb uzycia rodzajow wojsk i tech-
niki bojowej, na organizacje i prowadzenie operacji oraz wspotdzia-
tanie operacyjno - strategiczne pomiedzy poszczegdlnymi kategoriami
sit zbrojnych i rodzajami wojsk.

Glébwng uwage zwrdocono na kierunek Pétnocny i Centralny, gdyz
w ramach przygotowan wojennych NATO sg one najintensywniej rozbudo-
wywane i przygotowane do prowadzenia dziatann wojeniych - i to
k uwzglednieniem uzycia broni klasycznej i pociskéw rakietowych
z gtoN7icami jadrowymi. Na wAw Kierunkach istnieja najbardziej sprzy
jajace warunici naturalne dla prowadzenia dziatan wojennych i roz
mieszczajg sie - podstawowe sity zbrojne bloku NATO wydzielone do
dziatan na Zachodnim teatrze dziatan wojennych.

potnocny kierunek strategiczny skupia miedzy innymi gtoéwne
bazy morskie przetadunkowe i marynarki wojennej bloku NATO. Kieru-
nek ten stwarza najlepsze warunki wyjscia w rejon Ciesniny Kaletan-
skiej, a tym samym odciecia najkrotszej drogi dowozu i zaopatrzenia
wojsk NATO z Wysp Brytyjskich. Opanowanie tego kierunku powoduje od-
ciecie gldwnego Centralnego kierunku strategicznego od pdétnocnych
baz przetadunkowych i rurociggow paliw ptynnych. Potozenie skrzydto-
we i nadmorskie - umozliwia prowadzenie dziatan ostonowych przez
marynarke wojenng i operacji morsko - desantowych. Gléwnymi czynni -
kami, majacymi najwiekszy wplyw na organizacje i prowadzenie opera -
cji na tym kierunku to liczne i najwieksze przeszkody wodne w  tym
i estuaria rzek; rejony zabagnione, podmokie i depresyjne /gtownie na
Potnocno-nadmorskim Kierunku operacyjnym/ oraz szereg waskich gardet
na liniach komunikacyjnych i szerokie mozliwosci dokonywania zalewow

terenuc



Na Centralnym kierunku strategicznym znajdujg sie gtdwne
zgrupowania sit zbrojnych NATO i najwazniejsze elementy bazy ekonomi-
cznej kontynentalnej czesci Zachodniego TDMW najwazniejsze skiady,
magazyny, bazy lotnicze i wyrzutnie rakietowe. Tutaj wystepuja najsil-
niej rozbudowane odcinki Linii Zygfryda i Linii Maginota. Posiada on
najdogodniejsze warunki terenowe i komunilcacyjne, lecz stopien uzyska-
nia powodzenia w powaznej mierze uzalezniony bedzie od dziatali bojowgrch
na P&énocnym kierunku strategicznym* Najwazniejszg rubieza terenowag
tego kierunku - jest rubiez rzeki Ren wraz z przylegtymi umocnieniami
statymi i goérami#

Potudniowy kierunek strategiczny - posiada sprzyjajace warunki
do zamaskowanych przegrupowan wojsk i rozmieszczenia wyrzutni rakie -
towych# Posiada najtrudniejsze tereny do prowadzenia operacji zaczep-
nych i najmniejsza pojemnos¢ operacyjna# Dziatania bojowe pomimo, ze
sa mozliwe i celowe beda jednak rai¢ charakter dziatan drugorzednych
w stosunku do dziatan na Centralnym czy P&lnocnym kierunku strategi-
cznynt  Kierunek ten posiada réwniez bardzo ograniczone warunki dla
dokonania manewru strategicznego miedzy teatrami tj# miedzy sitami
zbrojnymi walczacymi na Potudniowym i Zachodnim IDVi*
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