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WSTeP

Wspotczesng obione powietizng musi cechowac
wysoka gotowos¢ bojowa, oparta o dobrze zorganizo-
wany system rozpoznania i dowodzenia oraz  wysoka
zdolno$¢ aktywnych srodkéw walki do niszczenia
nieprzyjaciela powietrznego w dowolnym czasie, na
réznych wysokosciach, niezaleznie od warunkéw sy -
tuacji bojowej i warunkéw atmosferycznych.

Do walki z nieprzyjacielem powietrznym konie-
czne Jest kompleksowe wykorzystanie réznorodnych
sit i sSrodkéw charakteryzujacych sie odpowiednimi
wihasciwosciami i mozliwosciami bojowymi.

Lotnictwo mysliwskie, charakteryzujgce sie
duzym zasiegiem bojowego oddziatywania na nieprzy-
jaciela powietrznego oraz wysokimi zdolnhosciami n&
newrowymi, stawia sie /obok artylerii rakietowej/
w rzedzie podstawowych srodkéw obrony powietrznej
kraju.

Podstawy taktyki lotnictwa mysliwskiego OPK
obejmujg ogolne zasady, pojecia i definicje wyni -
kajgce z Jego przeznaczenia, zadan i wiasciwosci
bojowych.

Zasadniczg tre$¢ skryptu stanowig zagadnienia
taktyki prowadzenia walki oraz wykorzystania naj-
nizszych ogniw organizacyjnych lotnictwa mysliw -
skiego OK /par, kluczy, eskadr/, szczegoélnie w za-
kresie walk powietrznych. Zagadnienia dowodzenia i
wspotdziatania przedstawione zostaly w postaci
ogllnych zasad teoretycznych bez przywigzywania do






1. OGBLITB ZASADY UZYCIA LOTNICTWA MYSLIWSKIEGO
1,1, Przeznaczenie lotnicti/?a la”sliiiskiej*o OPK

Lotnictino mysliiRskia jest jednym z podstai®o -
tsych rodzajén vtojsk OPK* Chaiiakteryzuje siS»w po -
réisnaniu z innymi srodkami obrony powietrznej, da-
zyra zasiegiem bojowego oddziatywania oraz wysokimi
walorami manewrdwyiai w powietrzu* Lotnictwo mysliw-
skie OPK przeznaczone .iest do niszczenia SrodkCT
napadu powietrznego /SNP/ niepizyjaciela w powie -
trzu na podejsciach do bronionych rejonéw i obiek-
tow*

Z tego tez wzgledu samoloty mysliwskie,w za-
klesie manewiowosci, predkosci i wysokosci lotu,
z zasady przewyzszajg analogiczne osiggi samolotow
Innych rodzajow lotnictwa oraz sg wyposazone w od-
powiednie uzbrojenie i urzadzenia pokladowe przy -
stosowane do poszukiwania i niszczenia celow po-
wietrznych.

Zasadnicze tizbrojenie samolotéw mysliwskich
stanowig pociski rakietowe klasy "powietrze-powie-
trze" oraz dziatka pokitadowe*

Lotnictwo mysliwskie moze skutecznie niszczyé
w powietrzu wszystkie pilotowane i niektére bezpi-
lotowe S\P nieprzyjaciela, ktérych predkos6 i wy -
sokosd lotu nie przewyzszaja nsozliwosci samolotow
mysliwskich w tym zakresie.

Wysoki poziom wyszkolenia pilotébw oraz nowo -
czesne wyposazenie samolotow umozliwia lotnictwu
mysliwskiemu skuteczne prowadzenie dziatarn bojowych



leszystkich warunkach atmosferycznych, w dzien i

w nocy, w réznych sytuacjach bojowych l.na wszyst-
kich wysokosciach - od matych do stratosferycznych
wiacznie.

Lotnictwo mysliwskie OPK, w zaleznosci od po-

trzeb moze by¢ réwniez uzyte do niszczenia obiek -
tow naziemnych i nawodnych nieprzyjaciela.

1,2. Wiasciwosci bojowe lotnictwa mysliwskiego

Do podstawowych witasciwosci bojowych lotnio -

twa mysliwskiego zalicza siet

a/

b/

Zaczepny charakter dziatan, wynikajacy z prze -
znaczenia M i specyfiki jego zadan. O ile przy
wykonywaniu zadan operacyjnych dziatania LM
przybieraja z zasady charakter obronny /obrona
powietrzna/, o tyle przy realizacji zadan tak -
tycznych /walka powietrzna/ jego dziatania mu
sza by¢ zdecydowanie zaczepne. Zaczepny charak-
ter dziatan wyraza sie w statej dgznosci do wy-
krycia nieprzyjaciela powietrznego oraz jak naj-
wczesniejszego zaatakowania i zniszczenia go.

Wysoki stopien gotowosci bojowej, rozumiany ja-
ko zdolnos¢ do szybkiego wykonania postawionego
zadania bojowego. Lotnictwo mysliwskie OPK,nie-
zaleznie od charakteru wykonywanych zadan, ma
zawsze sprzet bojowy przygotowany do dziatan

/samoloty uzbrojone i w petni przygotowane do
lotu bojowego/. Przyspiesza to znacznie przygo-
towanie zatdég do lotu celem wykonania kolejnego
zadania bojowego. Czes¢ zatég petni dyzury bo -



c/

as

e/

f/

Jo«e Juz n okiesie pokojowym. Poza tym lotnie —
two mysliwskie w okresach zagrozenia moze cze -
Scig sit dyzurowa¢ w powietrzu co zdecydowanie
skraca czas wprowadzenia samolotéw mys$liwskich
do walki na nakazanych rubiezach,

Duza swoboda manewru w powietrzu pozwala wyko -
rzystywaé lotnictwo mysliwskie do ostony nie
tylko poszczegélnych obiektéw, ale réwniez du-
zych rejonéw czy taz kierunkéw operacyjno-po -
wietrznych. Pozwala rowniez stosowac¢ szybki na&
newr sitami na zagrozony kierunek w zaleznosci
od rozwoju sytuacji bojowej,

Duzy promien dziatania Av poréwnaniu z naziem -
nymi srodkami OPK/ pozwalajacy lotnictwu mysliw-
skiemu OPK Zwalczac na dalekich podejsciach
do ostanianych obiektéw /rejonéw/ oraz na pro -
wadzenie dziatan bojowych nad terenem nieprzyja-
ciela /atakowanie obiektow naziemnych, ostona
innych rodzajéow lotnictwa/,

Mozliwos¢ kierowania z ziemi zatogami w powie -
trzu umozliwiajgca konkretyzowanie a nawet zmia-
ne zadan Juz po wystartowaniu samolotéw w za®
leznosci od aktualnej sytuacji /np. manewr na
zagrozony kierunek/,

Duza skutecznos$¢ razenia celéw powietrzn-ych o
roznych predkosciach lotu, na réznych wysoko-
Sciach /od matych do putapu samolotu/ we wszy -
stkich warunkach sytuacji bojowej, wdzien i w
nocy, 1 zwyklych i trudnych warunkach atmosfe -
rycznych,
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Petne wykorzystanie witasciwosci bojowych lot-
nictwa' mysliwskiego wymaga dobrze przygotowanego i
wyszkolonego personelu latajgcego oraz organowi do-
wodzenia. Szybki i szeroki rozwdj jakosSciowy S\P
nieprzyjaciela stawia szczegOllnie wysokie wymaga -
nia wobec wspoétczesnych samolotéw mysliwskich,kté-
rych wiasciwosci taktyczno-techniczne winny zapew-
nié przewage nad nieprzyjacielem w walce powietrz-
nej.

Podstawowymi wiasciwosciami taktyczno-techni-
cznymi charakteryzujagcymi samoloty i~ysliwskie sa:
- predkos6 lotu poziomego;

- predkosdé wznoszenia;

- putap samolotu;

- zwrotnosé /manewréwoso/;

- zasieg i diugotrwato$¢ lotu /taktyczny promien
dziatania/;

- uzbrojenie;

- wyposazenie specjalne.

Pod wzgledem predkosci lotu poziomego samolo-
ty mysliwskie powinny przewyzszaé¢ mozliwosci SHP
nieprzyjaciela, z ktérymi prowadzg walke. Przewaga
predkosci zapewnia dopedzenie celu powietrznego w
krotkim czasie i zblizenie sie do niego na odle —
gtos¢ skutecznego ognia ze stosowanych Srodkéw ra-
zenia e

Duza predkos¢ skraca rowniez czas lotu na
przechwycenie, co stwarza sprzyjajgce warunki do
przechwytywania celéw powietrznych na duzych odle-
gtosciach od Ostanianych obiektéw.
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Duza piedkos$6 Tj“znoszenia zapewnia azybkia
osiggniecie wysokosci odpowiadajacej wysokosci lo-
tu wykrytego celu powietrznego oraz pozwala uzy -
ska$ przewage w manewrach pionowych w walce powie-
trznej* Predkos$¢ wznoszenia ma szczegllne znacze -
nie podczas zwalczania celéw powietrznych na wyso-
kosciach stratosferycznych*

Putap zastosowania bojowego samolotu nysliw -
skiego powinien z reguty przewyzsza¢ mozliwosci w
tyra zakresie P nieprzyjaciela.

Dobre charakterystyki manewrowe samolotu my»
Sliwskiego, a inaczej méwigc zdolnos¢ do szybkiej
zmiany kierunku, predkosci i wysokosci lotu, majg
istotny wplyw na skutecznos$¢ prowadzenia walki po-
wietrznej* Pozwalajg na szybkie, zaskakujgce zaje-
cie pozycji wyjsciowej wzgledem celu, zaatakowanie
i zniszczenie go*

Uzbrojenie wspétczesnych samolotow mysliw-
skich charakteryzuje sie duzg réznorodnoscia, co
umozliwia prowadzenie walk powietrznych i niszcze-
nie SNP w kazdej sytuacji bojowej i meteorologicz-
nej, wdzien i w nocy, na wysokosciach matych i
stratosferycznych* Wskutek duzych predkosci lotu
i stosowanych manewréw przez samoloty nieprzyja -
cielg ataki w walce powietrznej maja przebieg bar-
dzo szybki, w zwigzku z czym samolot mysliwski nmu
si posiada¢ uzbrojenie zapewniajgce skuteczne zni-
szczenie celu powietrznego juz w pierwszym ataku*

Wspéitczesne naddzwiekowe samoloty mysliwskie
uzbrojone sg w pociski rakietowe "powietrze-powie-
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trze" /zar6wno kierowane, ;Jak i niekierowane/ oraz
celowniki radiolokacyjne i optyczne, a takze dziat-
ka. Zastosowanie kierowanych pociskow rakietowych
oraz celownikéw radiolokacyjnych zapewnia mozliwo$é
wykrycia i razenia celéw powietrznych z wiekszych
odlegtosci bez koniecznosci wzrokowej widocznosci
ceiu. Wadg ich jest wrazliwo$é na zaktécenia ra -
dioelektroniczne i cieplne oraz trudnosci w wyko -
rzystaniu na matej wysokosci.

Dziatka i niekierowane pociski rakietowe oraz
celowniki optyczne mogg byé wykorzystywane tylko w
warunkach wzrokowej widocznosci celu i przy stosun-
kowo matej odlegtosci strzelania. Mogg jednak byo
stosowane z powodzeniem na maitej wysokosci oraz
bez wzgledu na zakidécenia radioelektroniczne. Sta-
nowig wiec istotne uzupeinienie pociskéw kierowa -
nych i celownikéw radiolokacyjnych, a tym samym
rozszerzajg mozliwosci skutecznego wykorzystania
bojowego samolotéw mysliwskich w réznych warunkach
dziatan.

Do wyposazenia specjalnego samolotow mysliw-
skich zalicza sie oprzyrzadowanie, urzadzenia ra-
diowe, fotograficzne, wysokosciowe itp. Oprzyrza -
dowanie stanowiag, ogdllnie rzecz biorgc, przyrzady
kontrolne i pilotazowo-nawigacyjne oraz znajdujace
obecnie coraz szersze zastosowanie systemy automa-
tycznej regulacji warunkéw lotu. Do wyposazenia
radiowego zalicza sie aparature do utrzymywania
tacznosci z ziemiag i innymi samolotami, urzadzenia
radionawigacyjne /radiokompasy, radiéwysokoscio -

12



mieize itp./ i inne* Takie “wyposazenie samolotu
mysliwskiego umozliwia wykonywania lotéw /startéw,
ladowarn”/ w dowolnych warunkach atmosferycznych, w
dzien i w nocy*

Ponadto na samolotach mysliwskich stosuje sie
specjalne radiolokacyjne urzgdzenia zapytujace,
ktére umozliwiajg okreslenie przynaleznosci wykry-
tych obiektow powietrznych oraz urzgdzenia emitu -
jace sygnat odpowiedzi na "zapytanie” innych sano-
lotbw lub naziemnych urzgadzen radiolokacyjnych*

Na wyposazenie wysokosciowe skiadajg sie ka-
biny hermetyczne i urzadzenia zapewniajace utrzy -
manie wewnatrz kabiny samolotu cisnienia, tempera-
tury, wilgotnosci i czystosci powietrza w grani -
cach niezbednych do zabezpieczenia.proceséw fizjo-
logicznych organizmu ludzkiego*

1.3* Zasada w:.gkorzy8tania bojowego lotnictwa my»
Sliwskiego OPK

Zasady wykorzystania bojowego lotnictwa my-
Sliwskiego OPK sg to normy racjonalnego i skute -
cznego dziatania /postepowania/ dowddcow i sztabow
Zarowno w okresie przygotowania, jak i prowadzenia
dziatan bojowych poprzez umiejetne stosowanie za-
tozen sztuki operacyjnej i taktyki z uwzglednie -
niem specyfiki dziatan i wlasciwosci tego lotnie -
twa oraz zgodnie z zaistniata lub przewidywang sy-



tuacja, warunkami dziatan oraz mozliwosciami wojsk
wlasnych i nieprzyjaciela.M»

Zasady wykorzystania bojowego lotnictwa my-
Sliwskiego sg $cisle powiazane i wyptywaja bezpo-
Srednio z zasad sztuki operacyjnej wojsk OPKw Kkt6-
rej szczego6lne miejsce zajmuje problem uzycia sit
i Srodkéw zgodnie z ich mozliwosciami i przezna -
czeniem.

Do podstawowych zasad wykorzystania bojowego
lotnictwa mysSliwskiego OPK, ktorych stosowanie — w
praktycznej dziatalnosci dowddcow i sztabow wplywa
korzystnie na wykonanie postawionych zadan nalezy
zaliczyé¢:

1. Utrzymanie ciggtej i wysokiej gotowosci
bojowej.

2. Koncentracja wysitku do wykonywania gtow-
nych zadan, na zasadniczych kierunkach w najwaz -
niejszych okresach walki.

3. Sciste wspétdziatanie z naziemnymi $rodka-
mi obrony powietrznej.

4. Dazenie do zaskoczenia przeciwnika.

5. Ekonomiczne wykorzystanie sit i Srodkow.

6. Zapewnienie ciggtego, niezawodnego i scen-
tralizowanego dowodzenia.

Utrzymanie ciggtej 1 wysokiej gotowosci bojo-
wej ma na celu przede wszystkim unikniecie zasko -
x/ Definicji takiej nie ma w dotychczas spotykanych

materiatach. Przedstawiong wyzej sformutowano w
oparcia o préb'gz definicji pojecia "Zasady sztu-

Ki operacyjnej” - ptk prof.dr Kaziinierz Hozko -
"Zagadnienia wspotczesnej sztuki wojennej".



czenia ze stiony nieprzyjaciela poisietiznego, kto-
ry planuje zawsze rozpoczecie wojny lub operacji
przez niespodziewane wykonanie zmasowanych uderzen
na wazniejsze obiekty wojskowe, przemystowe iad -
ministracyjno-polityczne. Dlatego tez lotnictwo
mysliwskie /podobnie jak inne $rodki OPK/ powinno
byé w ciggtej gotowosci do odparcia pierwszego i
kolejnych nalotow nieprzyjaciela powietrznego.
Osigga sie to poprzez utrzymywanie lotnictwa  my»
Sliwskiego w odpowiednich stanach i stopniach go -
towosci bojowej w zalezno$ci od napiecia w sytua -
cji miedzynarodowej Av czasie pokoju/ lub w zalez-
nosci od sytuacji bojowej Av czasie wojny/. Wma -
gania w tyra zakresie w odniesieniu do lotnictwa
mysliwskiego OPK sg bardzo wysokie.
Ciagta i wysoka gotowos¢ bojowa zapewnia sie
przez:
- wyszkolenie i przygotowanie personelu latajgcego
do wykonywania zadan bojowych w dowolnym czasie
i w kazdych warunkach;
- dokiadng znajomos¢ prawdopodobnego nieprzyjacie-
la /jego mozliwosci i taktyke dziatan bojowych/;
- organizacje systemu dowodzenia lotnictwem mysliw-
skim i ciggta jogo gotowos¢ do dowodzenia sanp -
lotami w powietrzu;
- utrzymywanie w ciggtej gotowosci lotnisk statych
i zapasowych oraz niezbednych zapaséw uzbrojenia
i Srodkéw zabezpieczenia na tych lotniskach;
- zorganizowanie w okresie pokojowym wspoétdziata -
nia lotnictwa mysliwskiego z innymi Srodkami



obrony poZiietiznej, a szczegdlnie z artylerig ra-
kietona;

- state petnienie dyzurén bojomych przez zatogi sa-
molotéw mysliwskich w gotowosci do natychmiasto-
wego startu i zwalczania wykrytych celow powie -
trznych,

Koncentrac.ia wysitku do wykonywania gtéwnych
zadan, na zasadniczych kierunkach w najwazniej-
szych okresach walki jest jednag z podstawowych za-
sad wykorzystania lotnictwa mysliwskiego OPK. Zaw-
sze nalezy dazy¢ do uzyskania przewagi nad nieprzy-
jacielem powietrznym w okreslonym miejscu i czasie.

Juz w okresie pokoju ustala sie waznos¢ obiek-
téw, rejondw czy tez kierunkéw ostony. Znajduje to
odzwierciedlenie w zadaniach, planach dziatan bo-
jowych oraz ugrupowania lotnictwa mysliwskiego na
terytorium PRL. Sytuacja i ustalenia wstepne okre-
su pokojowego beda ulega¢ zmianie z chwilg rozpo —
czecia i rozwoju dzialan wojennych /np. przegrupo-
wania wojsk operacyjnych/. Wymaga¢ to bedzie dosto-
sowania wysitku lotnictwa mysliwskiego do aktual-
nych potrzeb obrony powietrznej.

Zasada koncentracji wysitku do wykonywania
gtbwnych zadan w najwazniejszych okresach walki
wigze sie $cisle z ekonomicznoscig dziatania.Ozna-
cza to, takie "gospodarowanie" sitami i Srodkami
LM, aby zapewni¢ mozliwosci maksymalnego wykorzy -
stania jego mozliwosci bojowych /catosci sit i
Srodkow/ do odpierania gldwnych zmasowanych nalo-
tow lotnictwa nieprzyjaciela.
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Lotnictwo mysliwskie OPK moze wykona¢ manewjy
lotniskowe na gtéwny kierunek dziatan lub tez ma
newry sitami w powietrzu /przecelowanie/ na Kieru-
nek najwiekszego zagrozenia*

Jednoczesnie z koncentracjg wysitku na gtow -
nych kierunkach dziatan nalezy dazy¢ do zwalczania
nieprzyjaciela powietrznego /wykorzystujgc zasieg
dziatan LW na rubiezach zewnetrznych - najdalej
wysunietych od granic panstwa i na podejsci h do
najwazniejszych obiektéw, jak réwniez do ciggtosci
oddziatywania na catej trasie lotu SHP*

sciste wspotdziatanie z naziemnymi Srodkami
obrony powietrznej wynika z faktu wykonywania za-
dann przez lotnictwo mysliwskie w ramach zor™nizo-
wanego systemu OPK*

Wspodtdziatania'polega na cigglym i systematy-
cznym uwzglednianiu i synchronizowaniu miejsca,cza-
su i celu dziatan dla wykonania wspdlnego zadania
bojowego* Jego celem jest maksymalna wykorzystanie
mozliwosci i witasciwosci wszystkich srodkéw obrony
powietrznej, ekonomicznego ich uzycia i zadania
nieprzyjacielowi mozliwie najwiekszych strat*

Wspotdziatanie lotnictwa mysliwskiego i arty-
lerii rakietowej /jako podstawowych aktywnych S$roi-
kédw OPK/ winno zapewni¢ wzajemne ich uzupeinienie
sie w walce z nieprzyjacielem powietrznym poprzez
wykorzystanie specyficznych witasciwosci obydwu
srodkéw obrony* Bardzo waznym dla lotnictwa mysliw-
skiego OPK jest Zapewnienie mu swobody dziatania
nad calym obszarem kraju /szczegdlnie poza strefami
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ognia artylerii rakietowej/ i na podejsciach do

granic /rejonéw, obiektéw/ wykorzystujac jego wia-

sciwosci /manewrdéwoso, zasieg/ i nie ograniczajac
jednoczesnie mozliwosci wykorzystania artylerii ra-
kietowej*

Zaskoczenie jest jednym z gidwnych czynnikéw
decydujacych o powodzeniu w walce* Uzyskanie zasko-
czenia w walce powietrznej koriczy sie z zasady zni-
szczeniem nieprzyjaciela juz w pierwszym decyduja-
cym ataku*

Lotnictwo mysliwskie OPK moze zaskoczy¢ nie-
przyjaciela powietrznego przezs
- szybkie i skryte zedrodkowanie sit przed rozpo -

czeciem dziatan bojowych na nieznanych dla nie-
przyjaciela kierunkach i lotniskach:

- szybkie zmiany bazowania w czasie dziatann bojo -
wych w celu wprowadzenia nieprzyjaciela w biad
co do aktualnego stanu i rozmieszczenia lotnie -
twa mysliwskiego;

- wprowadzenie do walki nowych samolotéw, Srodkéw
razenia oraz zastosowania nowych manewréw takty-
cznych*

Ekonomiczne wykorzystanie sit i Srodkéw lot -
nictwa mysliwskiego konieczne jest przede wszyst -
kim ze wzgledu na duze psychofizyczne obcigzenie
pilotdbw samolotéw naddzwiekowych* Bezposrednio z
powyzszym wigzg sie ograniczone mozliwosci stoso -
wania niektérych sposobéw dziatan bojowych /Zdyzu -
rowanie w powietrzu i patrolowanie/ w diuzszych
okresach dziatan*
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przyjmuje sie, ze Siednia natezanie dziatan
bojowych nie powinno przekiacza¢ 3-4 lotdw na pi -
lota w ciggu doby. W koniecznych przypadkach,, po-
dyktowanych potrzebami pola walki, normy te moga
bsb przekroczone.

Ekonomiczne wykorzystanie lotnictwa mysliw-
skiego OPK osigga sie przezt
- wykorzystanie lotnictwa mysliwskiego Scisle we-

diug jego przeznaczenia, tzn. do zwalczania S\P
w czasie ich lotu;

- wykorzystywanie lotnictwa mysliwskiego na pod -
stawie doktadnej i wszechstronnej oceny sytuacji
naziemnej, powietrznej i atmosferycznej;

- stosowanie sposobéw dziatanh wymagajacych najwiek-
szego zuzycia sit i Srodkéw /dyzurowanie w po -
wietrzu i patrolowanie/ tylko w najwazniejszych
okresach dziatan;

- dazenie do zachowania przewagi ilosciowej pito -
tow w stosunku do samolotéw, co zapewni petne
wykorzystanie sprzetu bojowego przy zachowaniu
wskazanych norm obcigzenia dobowego zatdg.

Ciagte i niezawodne dowodzenie jest podstawo-
wym warunkiem skutecznosci wspoétczesnej obrony po-
wietrznej kraju. Konieczno$é szybkiego wykrywania
i zwalczania celéw powietrznych wymaga szeroko roz-
budowanej sieci wykrywania, powiadamiania i napro-
wadzania charakteryzujacych sie wysokimi wskaznika-
mi iloSciowo-jakosciowymi.

Charakterystycznym dla lotnictwa jest konie-
czno$¢ orgsmizacji dowodzenia oddziatami /podod -
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dziatami/ na ziemi, jak réwniez samolotami w  po-
wietrzu, Dowodzenie samolotami w powietrzu odbywa
sie glownie przy wykorzystaniu srodkéw radiowych
co powoduje konieczno$¢ ich uodpsrniania na zakto-
cenia radioelektronie 25,

Ciggtos¢ i trwalos¢ dowodzenia lotnictwem mnmy-
sliwskim OPK w toku dziatan bojowych zapewnia sie
poprzez rozbudowe systenai steinowisk dowodzenia i
punktéw naprowadzania /stanowisk zapasowych/, ich
odpowiednie ugrupowanie i wyposazenie w nowoczesne
Srodki radioelektroniczne odporne na przeciwdzia -
tanie nieprzyjaciela. Nalezy rowniez szeroko sto-
sowa¢ manewr, maskowanie, budowe specjalnych ukryé
i schronéw zmniejszajacych skuteczno$¢ razenia
Srodkami napadu powietrznego nieprzyjaciela.

Scentralizowane dowodzenie powinno zapewnié
celowe i ekonomiczne wykorzystanie lotnictwa ny-
Sliwskiego do wykonywania najwazniejszych zadan w
danej sytuacji bojowej oraz powiagzanie jego wysit-
ku z dziataniami bojowymi innych sSrodkéw obrony po-
wietrznej w ramach jednolitego systemu OPK, Cen -
traliza¢ja dowodzenia nie powinna jednak zmniej -
sza¢ roli dowddcow nizszych szczebli, ograniczad
ich praw i obowigzkéw, uwalnia¢ od odpowiedzialno-
Sci za szybkie i pelne wykonanie postawionych za-
dann bojowych.

Dowoddcy nizszych szczebli dowodzenia powinni
organizowa¢ dziatania swoich jednostek zgodnie z
zamiarem i decyzjg wyzszego przetozonego, a pod -
czas ich realizacji przejasnia¢ rozumng i twoércza
inicjatywe.
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Zasady «ykoizystania iDOjowego nalezy stosoiaac
i piaktycznej dziatalnosci dowédztw i sztabéw,kom-
pleksowo, widzac ich wzajemne powigzania i zalez -
noscieozaz w dostosowaniu do wiasciwosci bojowych
lotnictwa mysliwskiego* Hia mozna tzaktowad ich
sztywno i bezkzytycznie, a tylko w odniesieniu do
aktualnej sytuacji bojowej*

1*4* Zadania bojowe wykonywane ptzez lotnictwo
mysliwskie OPK

TieScig zadan lotnictwa mysliwskiego OPK

jest:

a/ Ostona pized lozpoznaniem i uderzeniami lotni-
ctwa oraz niektérych bezpilotowych SNP nieprzy-
jaciela obiektow potozonych na obszarze PRL, w
tym:

- obiektéw politycznych, gospodarczych i komu-
nikacyjnych;

- przegrupowujacych sie wojsk operacyjnych,
morskich baz wojennych, rejonéw bazowania
innych rodzajow lotnictwa oraz innych obiek-
tow wojskowych*

b/ Ostona innych rodzajéw lotnictwa przed przeciw-
dziataniem lotnictwa mys$liwskiego nieprzyjacie-
la*

¢/ Zwalczanie desantéw powietrznych oraz transpor-
tu powietrznego nieprzyjaciela,

d/ piowadzenie rozpoznania obiektéw powietrznych
i naziemnych*

21



e/ Zwalczanie niektéiych obiektow naziemnych i na-
wodnych niepizyjaciela.

Ostona obiektow potozonych na obszaize PEL
jest podstawowym zadaniem lotnictwa mysliwskiego,
wykonywanym w lamach zoiganizowanego systemu obio-
ny powietrznej kraju w scistym wspoétdziataniu z
artylerig rakietowg i lufowa oraz wojskami przeciw-
dziatania radioelektronicznego. Zadanie to jest z
zasady wykonywane catoscig sit i w sposdb ciagty
bez wzgledu na wykonywanie zadan dodatkowych* Jest
realizowane /zgodnie z zasadniczym przeznaczeniem
LM/ poprzez niszczenie S\NP nieprzyjaciela w powie-
trzu, na nakazanych rubiezach oraz na catej trasie
ich lotu w kierunku ostanianych obiektéw*

Lotnictwo mysliwskie poprzez wykonywanie za -
dan Ostony winno zapewnioj
a/ Wczasie pokoju*

- nienaruszalno$é granic powietrznych kraju
przez samoloty i'inne aparaty latajace panstw
obcych.

b/ Wczasie wojny*

- obrone przed uderzeniami z powietrza wazniej-
szych obiektow i rejonéw potozonych na obsza-
rze Kkraju;

- 0s one najwazniejszych kierunkéw operacyjno-
powietrznych w calu niedopuszczenia do prze-
lotu Sli? nieprzyjaciela w gtab kraju i do sa-
siadow*

Zadann bojowych oddziatéw lotnictwa mysliwskie'
go, ze wzgledu na jego duzy zasieg dziatania i moz-
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limosci manetiowe n povtietrzu, 2 zasady nia przy -
Diigzuje sie bezposrednio do pojedynczych obiektow

ostonye
Lotnictwo mysliwskie we wspoétdziataniu z arty*
lerig rakietowg i innymi Srodkami OP broni giup

obiektéw rozmieszczonych w danym rejonie oraz osta-
nia dany kierunek powietrzny wyprowadzajgcy na
obiekty potozone w giebi.

Pomysine wykonanie zadan ostony zalezy przede
wszystkim od jakosci i efektywnosci wykorzystania
wiasciwosci-bojowych samolotow mysSliwskich, pozio-
mu wyszkolenia sktadéw osobowych, mozliwosci Srod-
kow dowodzenia i zabezpieczenia oraz wiasciwej rea-
lizacji Scistego wspéidziatania z innymi Srodkami
CP /gtébwnie z artylerig rakietowa/.

Podstawowym problemem w zakresie zabezpiecze-
nia dziatan bojowych LM jest uzyskiwanie informa -
cji o celach powietrznych. Informacji takiej do-
starczajg wojska radiotechniczne /WRT/, ktére po-
przez wczesne wykrycie nieprzyjaciela oraz okresle-
nie charakterystyk celéw powietrznych i powiada -
mianie o tym organéw dowodzenia lotnictwem mysliw-
skim zapewniajg przechwytywanie P na dalekich
podejSciach do bronionych rejonéw i obiektow,Z te-
go tez wzgledu dziatania bojowe lotnictwa nysliw -
skiego sg nierozerwalnie zwigzane z dziatalnos$cia
wojsk radiotechnicznych.

Ostona innych rodzajow lotnictwa jest reali -
zowana juz w ramach, wykonywania zadania podstawowe-
go /ostona lotnisk bazowania, rejonéw zgrupowania
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lotni“ct™ia transportowi ego, rejonowi zatadowania de-
santowi powietrznych i innych obiektéw potozonych w
danym rejonie obrony/.

Lotnictwie bombowe, transportowe czy tez de-
santy powietrzne wymagaja rowniez ostony podczas
wykonywania zadan w powietrzu przed przeciwdziata-
niem lotnictwa mysliwskiego nieprzyjaciela.

Lotnictwo mysliwskie OPK moze wykonywan tego
typu zadania z zasady wydzielong czesciag sit, w
okreslonym miejscu i czasie w zaleznos$ci od aktu -
alnej sytuacji bojowej.

Dotyczy to giéwnie:

- ostony lotnictwa dalekiego zasiegu podczas jego
przelotu nad obszarem krajuj

- ostony lotnictwa transportéwego /przeloty desan-
tow powietrznych oraz dowdz zaopatrzenia/.

Nalezy zaznaczy¢, ze lotnictwo mysliwskie OPK
bedzie zabezpiecza¢ przeloty innych rodzajéw lotni-
ctwa przede wszystkim nad wlasnym terytorium, rza-
dziej natomiast nad terytorium nieprzyjaciela.

Zwalczanie desantow powietrznych oraz trans -
portu powietrznego nieprzyjaciela nabiera - coraz
wiekszego znaczenia. Rosnie znaczenie dziatalnosci-
wojsk powietrzncdesantowych oraz wzrasta rola
transportu powietrznego, ktory w okreslonej sy- |
tuacji moze by¢ jedynym Srodkiem zaopatrzenia i
manewru wojsk,

Z powyzszych wzgledéw walka z desantem  po-
wietrznym nieprzyjaciela moze by¢ dla wojsk OPK, w
pewnych okresach walki, zadaniem pierwszoplanowym.
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Lotnictwo mysll9skie-, pordi®naniu z innymi SJod -
kami obiony povrietiznej ma k tym zakieaia naj'«iek-
sze mozliwoscie Moze ono niszczy¢ samoloty tians -
poJtowe nieprzyjaciela juz na dalekich, podejsciach
na trasie ich lotu do rejonu desantowania, w cza -
sie ich ladowania oraz czesciag sit nawet po wylg -
dowaniu, na ziemi. Dlatego taz, gldbwny ciezar wal-
ki z desantami powietrznymi moze spoczywac wiasnie
na lotnictwie mysliwskim.

Prowadzenie rozpoznania obiektéw powietrz -
nych i naziemn7?ch jest typowym zadaniem dla lotni-
ctwa rozpoznawczego, ktdére jest do tego celu przy-
gotowane w postaci odpowiedniego wyposazania i wy-
szkolenia zatég. Lotnictwo mysliwskie OPK prowadzi
przede wszystkim rozpoznanie celéw powietrznych
dla potrzeb wlasnych oraz innych rodzajow wojsk
OPK, rzadziej natomiast rozpoznanie celéw naziem -
nych dla potrzeb innych rodzajéw lotnictwa,czy tez
wojsk naziemnych.

Rozpoznanie celéw powietrznych stanowi uzupeb*
nienie informacji radiolokacyjnej w zakresie jej
szczegbtowosSci, a czasami réwniez w zakresie zasie-
gu wykrywania.

Wkazdym locie na przechwycenie pilot przed
rozpoczeciem walki powietrznej musi rozpoznac¢ cel.
Uzyskane w ten sposob informacje przekazuje do od-
powiednich organéw dowodzenia.

Infornacje te dotyczg najczesciej!
- skiadu i typoéw celow powietrznych;
- ugrupowania bojowego;



- viysokosci lotu;
- przynaleznosci panstwOviej*
Dane te poz~talajg skuteczniej oiganizo?ia<$ malke z
lotnict™.em nieprzyjaciela zardmno przez lotnictwo
mysSliwskie, jak i wojska rakietowe OPK.

~ Whniektérych sytuacjach, szczegdlnie przy
ograniczonej informacji radiolokacyjnej /np«  pod
wzgledem zasiegu wykrywania/, konieczne moze byc¢
wydzielanie cze$ci zatdég lotnictwa mysliwskiego
specjalnie do celow wykrywania SNP nieprzyjaciela.
Zatogi te mogg jako pierwsze wejs¢ do walki oraz
przekazujg drogg radiowa dane o nieprzyjaciela,kt6-
re dla odpowiednich organéw dowodzenia stanowig
podstawe do kierowania dziataniami pozostatych za-
t6g lotnictwa EQ?¢iiwskiego, Sytuacja taka ma miej-
sce gtébwnie podczas przechwytywania celéw powie -
trznych na malych wysokosciach.

Lotnictwo mysliwskie OPK moze rowniez, chociaz
rzadko, rozpoznawaé obiekty naziemne na korzysc¢
innych rodzajow lotnictwa, wojsk lgdowych i mary -
narki wojennej. Posiada ono w tym wzgledzie duze
mozliwosci pokonywania obrony przeciwlotniczej nie-
pizyjaciela oraz nie wymaga Ostony, Ze wzgledu jed-
nak na ograniczony zasieg, rozpoznanie to bedzie
miato charakter taktyczny /na niewielka gtebokos¢/
i N zasadzie bedzie to rozpoznanie wzrokowe. Duze
predkosci lotu samolotu mysliwskiego oraz warunki
obserwacji ograniczajg mozliwosci pilota do rozpo-
znawania gtoéwnie obiektéw powierzchniowych lub i -
niowych o duzych rozmiarach. Do rozpoznawania In -
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nych obiektén koniecdne staje sie wyposazenie sa -
molotéw mysliwskich w apaiaty fotogiaficzne lub
inne uzzadzenia rozpoznawcze*

Zwalczanie obiektéw naziemnych i nawodnych
nie jest typowym zadaniem dla lotnictwa mysliwskie-
go OPK. Zatogi samolotéw mysliwskich muszg jednak
byé przygotowane do wykonywania tego typu zadan '
pod wzgledem wyszkolenia i wyposazenia. Przyczynag
wykorzystania czesci lotnictwa mysliwskiego OPK do
zwalczania celéw naziemnych moze byé brak innych
sit lub tez waznosé takiego zadania w danej sytua-
cji bojowej.

Lotnictwo mysSliwskie OPK, ze wzgledu na sto -
sowane uzbrojenie oraz wyposazenie samolotow /np,
celownik/ powinno byo wykorzystywane do zwalczania
obiektow naziemnych i nawodnych stabo zamaskowa -
nych, o matych wymiarach i matej odpornosci na sto-
sowane Srodki razenia.

Zwalczanie obiektow naziemnych i nawodnych
moze byé prowadzone w celu wsparcia wojsk na polu
walki, blokowania lotnisk nieprzyjaciela, obezwlad-
niania srodkéw OPL, niszczenia desantéw powietrz -
nych na ziemi, niszczenia desantéw morskich itp.

27



2. ORGANIZACJA | BAZOWANIE LOTIilCTWA MYSLIWSKIEGO OPK

2,1. Oiganizao.la lotnilclwa m~*ysllytakleso OPK

Organizacja lotnictisa mysliMskiego uviarunko -
Nana jest jego przeznaczeniem oraz charakterem wy-
konywanych zadari i zalezy od aktualnego stanu i
witasciwosci taktyczno-technicznych sprzetu bojowe-
go wchodzgcego w sktad wyposazenia jednostek oraz
stosowania systemu dowodzenia i jego mozliwosci*

wraz z rozwojem sprzetu bojowego, wprowadze -
niem nowych typéw samolotéw 1 udoskonaleniem sy —
atemu dowodzenia zwigzanych z potrzebami wspoéicze-
snej obrony powietrznej w $wietle rozwoju SNP nie-
przyjaciela, wprowadzane sg réwniez zmiany w struk-
turze organizacyjnej lotnictwa mysliwskiego.

Organizacja lotnictwa mys$liwskiego OPK uwae-
runkowana jest przede wszystkim:

- wykonyw€iniem podstawowych zadan w ramach jedno -
litego zorganizowanego systemu OPK w Scistym
wspoétdziataniu z innymi /naziemnymi/ Srodkami
obrony powietrznej;

- zapewnieniem dogodnych warunkéw dowodzenia lot -
nictwemn mysliwskim w ramach jednolitego systemu
OPK;

- zapewnieniem dogodnych warunkéw organizacji i
prowadzenia dziatan bojowych przez jednostki lot-
nictwa mysliwskiego OPK w celu efektywnego wyko-
rzystania jego waloréw bojowych;

- realizacja .zadan szkoleniowych w okresie pokoju*
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Kiétko méwigc, organizacja lotnictwa mysliw -
skiego jest $cisle dostosowana do struktury? oiga -
nizacyjnej catego systemu OPK z uwzglednieniem je-
go wiasciwosci jako Srodka obrony powietrznej.

Lotnictwo mysSliwskie zorganizowane jest w put-
ki lotnictwa mysliwskiego OPK /plm OPK/ wchodzace
w skiad korpuséw OPK.

Pulk lotnictwa mT/Sliwsklego OPK jest podsta -
wowg i jednoczesnie najwieksza jednostka organiza-
cyjna lotnictwa mysliwskiego w wojskach obrony po-
wietrznej kraju. Jako podstawowy oddziat taktyczny
posiada swdj sztab, stanowisko dowodzenia i eska -
dry lotnicze oraz niezbedne pododdziaty zabezpia -
czenia, co umozliwia mu samodzielne organizowanie
przygotowania i prowadzenia dziatann bojowych.

Podstawowymi pododdziatami wchodzgacymi w
sktad plm OPK sg dwie eskadry lotnictwa mysliwskie-
go /Zeim/, batalion tacznosci i ubezpieczenia lotéw
/bt i UL/, batalion zaopatrzenia /bzaop/ oraz
stuzby techniczne.

Batalion tgcznosci i UL wyposazony w odpowie-
dnie Srodki tgcznosci i ubezpieczenia lotéw /ra -
diostacje korespondencyjne, radiostacje prowadzg -
ce, urzadzenia elektroswietlne i inne/ zabezpiecza
przede wszystkim loty bojowe w zwykiych i trudnych
warunkach atmosferycznych, w dzien i w nocy,a tak-
ze organizacje tgcznosci dowodzenia pododdziatami
na ziemi oraz samolotami w powietrzu.

Batalion zaopatrzenia i stuzby techniczne sta-
nowig podstawowe pododdzialy zabezpieczenia tyto-
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tiego™M” dziatan bojomych plm OPK#

Zadaniem batalionu zaopatrzenia jest przede
wszystkim gronadzenie, przechowywanie i dowo6z S$rod-
kow materialowych i sprzetu do samolotéw, utrzymy-
wanie lotnisk w statej gotowosci eksploatacyjnej
zapewniajgcej odpowiednie warunki bazowania,i wy -
konywania lotow, organizowanie obstugi gospodarczo”
bytowej, ochrona i obrona.lotnisk oraz zabezpie -
czenie tylowe przebazowan.

Podstawowym zadaniem stuzb technicznych jest
utrzymanie sprzetu bojowego w stanie wysokiej spraw-
nosci technicznej i gotowosci bojowej /Zobstuga te-
chniczna i naprawa sprzetu lotniczego, samochodo -
wego radiotechnicznego i urzadzen specjalnych/oraz
terminowe i nalezyte przygotowanie i dostarczenie
uzbrojenia do samolotow.

Eskadra lotnictwa mysliwskiego Zelm/ jest pod-
stawowym pododdziatem taktycznym w lotnictwie my»
Sliwskim OPK, Dziatania bojowe prowadzi w sktadzie
plm OK /wykonuje cze$¢ jego zadania bojowe”/,
utrzymujac odpowiednie sity w poszczegdlnych stop-
niach gotowosci bojowej i przechwytujgc ;&P nie-
przyjaciela Scisle wedtug decyzji dowddcy putku.

X/ Pod pojeciem zabezpieczanie tytowe dziatan bojo-
wych oddziatu lotniczego OPK nalezy rozumieé
kompleks przedsiewzie¢ i czynnosci zwigzanych z
organizowaniem tytow, zabezpieczeniem iazynie -
ryjno-lotniczym, materiatowym, technicznym,lot-
r[;;/c%kqwq—technlcznya, medycznym i gospodarczo-

cviyni,
- Skrypt ASG - pptk dypl, Adam MICHALSKI, nr
bibl. 021880.



Eskadra lotnictwa mys$liwskiego wyposazona jest
w jednolity spizet bojowy - samoloty typu Mi0O21
lub Lim-5. Wjej skiad wchodzi zaiféwno personel
latajgcy, jak i techniczny zwigzany z bezposredniag
obstugg lotéw# Organizacja elm rys. nr 1.

Podstawowg site bojowg elm stanowig cztery
klacze lotnicze w skladzie czterech pilotow kazdy.
tacznie z dowddca, zastepca ds, liniowych, szefem
strzelania, nawigatorem i szefem rozpoznania /sa
to réwniez czynni piloci/ w skilad personelu lata -
jacego eskadry wchodzi wiec 21 pilotéw. Do wykony-
wania zadan w powietrzu /przechwytywanie nie -
przyjaciela/ wykorzystywani sg wszyscy piloci elm,
chociaz personel latajgcy dowddztwa z mniejszg in-
tensywnoscia w zwigzku z wykonywstniem okreslonych
obowiazkéw na zajmowanych stanowiskach. Dotyczy to
zwihaszcza dowoddcy eskadry*

Wwyposazeniu elm znajduje sie 18 samolotow
bojowych typu MiG-21 /niektére tylko eskadry w
wojskach OPK wyposazone sg w samoloty Lim-5/ oraz
2 samoloty szkolno-bojowe MiG-2IU - 2 samoloty
szkolno-treningowe TS-11 /lub TS-8/, 1 samolot
transportowy AH-2, samolot-retranslator typu "Wil-
ga" i Smigtowiec*

Personel techniczny elm zorganizowany jest w
4 klucza eksploatacji samolotow oraz po 1 kluczu
eksploatacji Osprzetu uzbrojenia lotniczego i urza-

i“lidio9lektronicznych. Jego zadaniem jest wy-
tacznie bezposrednia obstuga, a inaczej méwiac
eksploatacja samolotow Av eskadrze nie wykonuje lis
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przegladéw okresoisych,remontéw itp/*

Halezy podkreslié, za personel lata.lacy i te-
chniczry stanowig w eskadrze dwa oddzielna piony
organizacyjne, ktére odpowiednio poprzez zastepce
ds, liniowych i zastepce ds* technicznych podlega-
ja dowodcy eskadry. Kazdy pilot moze wykonywaé lot
na dowolnym samolocie. Takie rozwigzanie zapewnia
efektywne wykorzystanie sprzetu bejowego, a tym
samym i wysoka dynamike lotéw bojowych, /Hp, pilot
nie musi po wyladowaniu oczekiwa¢ na przygotowanie
"swojego” samolotu/.

Struktura organizacyjna eskadry umozliwia wia-
Sciwg i kompleksowa realizacje procesu szkolenia,
przygotowania i prowadzenia dziatarn bojowych. Poz-
wala réwniez na pewng samodzielnos¢ w realizacji
postawionych przed nig zadan. Ma to szczegllne
znaczenie w przypadku oddzielnego bazowania elm na
jednym z lotnisk putku, co przy obecnej /dwueska -
drowej/ strukturze organizacyjnej plm OPK  bedzie
zjawiskiem typowym, W tym przypadku dowddca eska -
dry noze by¢ organizatorem catoksztattu dziatalno-
Sci wszystkich sit i $rodkéw na danym lotnisku.

Klucz samolotmys$liwskich jest najmniejszym
pododdziatem taktycznym w lotnictwie mysliwskim
OPK, Skiada sie z dwoéch par tzn, w sumie z 4 sa-
molotéw, Przeznaczony jest do przechwytywania na -
tych grup /2-4 samoloty/ oraz pojedynczych samolo-
tow nieprzyjaciela. Ponadto klucz moze prowadzié
rozpoznanie obiektéw naziemnych w wyznaczonym re -
jonie. Ostania¢ podczas lotu nieduze grupy samolo-
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t6« innych rodzajott lotnictwa oraz zwalcza¢ nia -
ktéore /o matych wymiarach/ obiekty naziemne /nawod-
ne/ nieprzyjaciela.

Klucz samolotow przy odpowiednim ugrupowaniu
bojowym posiada duzg swobode manewru w powietrzu,
a jednoczes$nie dostateczng site ognia do wykonywa-
nia podstawowych zadar bojowych /zwalczanie SHP w
powietrzu/. Jest on obecnie w lotnictwie mysliw -
skim OPK w zasadzie najwieksza grupg samolotow wy-
konujaca zadania w powietrzu /np. grupowa walka
powietrzna/ jednocze$nie /cata grupa/ pod jednym
dowddztwem. M Klucz samolotéw jest rowniez podsta-
wowg jednostkg organizacyjng wyznaczang z zasady
do okresowego dyzurowania /patrolowania/ w powie —
trzu w jednej strefie.

Podziat organizacyjny personelu latajgcego
elm nie oznacza, ze w czasie dziatanh bojowych klu-
cze samolotéw wykonujg zadania w ustalonym /etato-
wynV skiadzie. Dotyczy to réwniez par samolotow.
Dobor skitadu grup do wykonywania zadan w powietrzu
dokonywany jest w zaleznosci od aktualne;©  silanu
osobowego z uwzglednieniem poziomu ~wyszkolenia i
doswiadczenia pilotéw. Dowodzenie kluczem s-Si.nlo —
tow w poveietrzu mogg realizowaé¢ nie tylko cjatowi

x/ Mozliwosci atakowania SIIP samolotow i dcr.ou32nxa
w powietrzu w $/ietlo wiasciwosci walki pow/0 —
trsnej wspoétczesnego L:l _\_/vykluczaj%1 w
uzycie grupy wiekszej niz "klucz 7dotyczy to ata-
kéw jednoczesnych, nie wyklucza natomiast atakow
kolejnych/.



dcnédey kluczy, Etato™y podziat organizacyjny  na
ma. celu gtéwnie uspraisnienie procesu szkolenia,
pjzygotoiiania naziemnego do wykonywania zadan bo*
jowych przez elm, wypoczynku itp.

Para samolotow mysliwskich jest podstawowa
jednostkg ogniowa w lotnictwie mysliwskim prze -
znaczong do przechwytywania samolotéw i bezpiloto-
wyoh SS? nieprzyjaciela. Ponadto moze wykonywad
inne zadania /rozpoznanie lotnicze, zwalczanie
celéw naziemnych/, z zasady jednak w skiadzie wiek-
szych grup /np, klucza/, rzadziej natomiast sano-
dzielnie.

Para skiada sie z dwoch samolotéw - prowadza-
cy 1 prowadzony. Moga oni jednoczesnie lub kolejno,
w zaleznosci od sytuacji, atakowad cel powietrzny.
Zwalczanie parg samolotéw pojedynczych celow powie-
trznych jest bardzo skuteczne ze wzgledu na  duze
mozliwosci manewrone w walce przy zachowaniu wyso-
kiego prawdopodobienstwa zniszczenia przeciwnika.

Para stanowi podstawe kazdego wiekszego ugrupo-
wania bojowego samolotéw mysliwskich.

Pojedynczy’ samolot, jako najmniejsza samodziel-
na jednostka ogniowa w lotnictwie mysliwskim, jest
przeznaczony do przechwytywania i niszczenia w po-
wietrzu pojedynczych SliP nieprzyjaciela szczegét -
nie w trudnych warunkach atmosferycznych i w nocy,
kiedy nie ma mozliwosci /a przynajmniej sa ograni-
czone/ wykonywania lotéw grupowych,

Wmiare doskonalenia samolotéw mysliwskich,
ich wyposazania radioelektronicznego oraz uzbrodje-
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nia, ~?3tepuja coiaa VBekBze ogianiczenia w «yko -
rzystyv5aniu duzych giup do przechwytywania /prowa-
dzenia grupowych walk powietrznych/nieprzyjaciela*

Duza sita ognia wspéiczesnego samolotu my-
S§liwskiego pozwala mu z powodzeniem samodzielnie 1
skutecznie niszczyé nieprzyjaciela.

Wykorzystywanie pojedynczych samolotéw do
wykonywania innych zadan /poza przechwytywaniem
celéw powietrznych/ jest niecelowe.

2.2. Or,ganizac,ia przygotowania i prowadzenia dzia-
tan bojowych przez eim

Podstawowyei zadaniem elm jest ciggte utrzymy-
wanie samolotéw i personelu latajgcego w gotowosci
do wykonywania zadan w powietrzu /prowadzenia walk
powietrznych/ oraz zapewnienie w nakazanym czasie
startow kluczy, par lub pojedynczych zatdég na prze-
chwycenie celéw powietrznych na rozkaz dowddcy put-
ku.

Wcelu wiasciwej realizacji stawianych zadan
w elm wykonuje sie szereg przedsiewziec:

a/ Wokresie pokojowym:

- przedsiewziecia zwigzane z zyciem codziennym,
utrzymywaniem dyscypliny i wysokiego stanu'mo-
ralno-politycznego pododdziatu;

- realizacja programu szkolenia lotniczego na
ziemi i w powietrzu;

- realizacja programu szkolenia specjalistyczne-

go;



b/

- trenowanie i doskonalenie osiggania gotowosci
bojowe;} do dziatan;

- petnienie dyzuréw bojowycli /zgodnie z planem
putkowym/;

- przygotowanie sprzetu i trenowanie skiadow
osobowych, w celu sprawnego wykonania manewru
lotniskowego /dotyczy slra przewidzianej do
rozsrodkowania na lotnisko zapasowe/;

- udziat w ochronie, obronie i maskowaniu obiek-
tow lotniskowych /dotyczy gtéwnie rejonu roz-
mieszczenia eskadry/*

W okresie podwyzszonej gotowosci bojowej /zagro-
zenial/*

Osiagniecie okreslonych stopni gotowosci przez
wyznaczong czesé zatdg: /ilosoé zatldég w poszcze-
golnych stopniach gotowosci bojowej okresla
dowodca putku/;

podwieszenia na samolotach /lub przygotowanie
samolotow do podwieszenia/ nakazanych warian-
tow uzbrojenia,;

przygotowanie, a w niektdérych przypadkach wy-
konanie manewru na lotnisko zapasowe na rozkaz
dowddcy putku;

przygotowanie pilotéw do wykonywania zadan w
powietrzu na podstawie zarzadzen /wskazowek/
dowodcy putku oraz aktualnych informacji o
przewidywanej taktyce nieprzyjaciela powie -
trznego i warunkach dziatann /potozenie rubie-
zy wprowadzenia do walki, potozenie stref dy-
zurowania i patrolowania, przewidywane wysoko-
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c/

§ci vsalk poTiietrznych, ~aiunki atmoafeiczne
itp/;

systeinatyczna uaktualniania i dopiobsadzanie
do pilotéw danych dotyczgcych wspétdziatania,
kiyptoniméw SD i PN, pracy silnikow UL itp;

przedsiewziecia zwigzana ze wzmocnieniem

ochrony i obrony naziemnej, rozérodkowaniem
sit i Srodkéw, maskowaniem, przygotowaniem
ukry¢ i schronéw dla personelu latajgcego }

technicznego;

skoszarowanie personelu latajgcego i techni -
cznego na lotnisku /lub w jego poblizu/ W ce-
lu zapewnienia osiggania gotowoSsci catosci
sit eskadry do startu w mozliwie najkrétszym
czasie /przy jednoczesnym zapewnieniu odpo -
wiednich warunkéw bytowych/;

inne przedsiewziecia zwiazane z przygotowa -
niem elm do szybkiego osiggniecia petnej go-
towosci bojowej, catos$cig sit na dotychczaso -
wym lotnisku bazowania lub wykonania uaneuru

na lotnisko zapasowe,

Pc otrzymaniu zadania bojowego od dowodcy putkus

csi:~gn:lgcio petnej gotowos$ci bojewcj /cato-'«
6cig sit/ w nakazanym czasie, nn dc 'y; h
nyn losnlekn baivCvi®nla lub bi/k~nnnl:

na ldtruskec

petn- przy iimotrw-"iv in'nol a O

1 hy-'0* a w upn r'o;ne ™ ,A: .no:oo™ '’ 1’
oariantu uzbrojioCa nio h ,-=

wczesniej/?



- uaktualnienie i dopioviadzenie do pilotdw

stkich niezbednych infoim cji dotyczacych le-
jonu, czasu i uaiunkdn nykonyvsania zadan i
pomietizu /szczego6lnie Jesli zajdg zmiany w
stosunku do okiesu przygotowawczego,

d/ Wczasie dziatan bojowych:

utrzymywanie nakazanej ilosci sit w okreslo -
nych stopniach gotowosci bojowej;

wykonywanie startéw na przechwycenie lub  do
stref dyzurowania i patrolowania przez zatogi,
pary lub klucze, w nakazanym czasie, na roz -
kaz dowodcy putku;

odtwarzanie gotowosci samolotéw do kolejnych
lotobw bojowych;

organizacja sprawnego osiggania wyzszych stop-
ni gotowosci bojowej przez poszczegbélne zato-
gi /pary, klucze/;

w przypadku samodzielnego bazowania /na od-
dzielnym lotnisku/ - kierowanie startem i lg-
dowaniem samolotéw oraz organizacja obrony
naaiemnej, maskowania i innych przedsiewziec
zwigzanych z zapewnieniem odpowiednich wa-
runkéw bazowania i wszechstronnego zabezpie -
czenia stanu osobowego i sprzetu eskadry
/obrona przeciwlotnicza, CPBWR itp/;
organizacja wypoczynku - w szczegd6lnosci do-
tyczy personelu latajgcego;

systematyczne zbieranie, uaktualnianie i do-
prowadzanie do pilotéw informacji niezbednych
do efektywnego prowadzenia walk powietrznych

e}



/taktyka nieprzyjaciela, «arunki atmosferyczne
itp/;

- przygotoinanie samolotdii i personelu latajgcego
do nykony\ffania noiRych zadan, stantianych przez
dowddce putku w trakcie dziatan bojo;sych*

Podstawg do realizacji szkolenia oraz jego
zakresu i tresci w elm w okresie pokojowym sa prze-
de wszystkim wytyczne i plany szkoleniowe na dany
rok ustalone na szczeblu putku. Glownym jego celem
jest wszechstronne przygotowanie sktadu osobowego
do wykonywania zadarn w powietrzu, a w szczegdlnosci
przygotowanie pilotow do skutecznego prowadzenia
walk powietrznych, rozpoznania, atakowania celéw na-
ziemnych itp.

Podstawowg forma praktycznego szkolenia w po-
wietrzu, ktore eskadra iiKze organizowaé samodziel-
nie, sa loty szkolne i treningowe oraz szkolenia
taktyczno-bojowe. Ich celem jest ksztattowanie,
podtrzymywanie i doskonalenie umiejetnosci /nawy -
kéow/ pilotazowo-nawigacyinych i taktycznych u pi-
lotbw oraz doskonalenie organizacji sprawnego za-
bezpieczenia lotéw bojowych przez personel techni-
czny.

Szkolenie teoretyczne zaréwno personelu lata-
jacego, jak i technicznego podporzadkowane jest
gtdbwnie potrzebom przygotoweinia do praktycznego WB-
konywania zadan w powietrzu. Pod tym wzgledem eska-
dra jest w duzym stopniu samodzielna, ponie™Maz w
sktad jej wchodzg specjalisci reprezentujacy pod -
stawowe dziedziny szkolenia /szef strzelania ,sz9f
rozpoznania, nawigator/.

40



szkolenie teoietyczne i piaktyczne oiganizo -
«ane « eskadize jest podstawg jej przygotowania do
udziatu w szkoleniu taktycznym na wyzszych szczeb-
lach w celu doskonalenia umiejetnosci prowadzenia
dziatan w sktadzie putku w réznych sytuacjach bo-
jowych 1 warunkach*

Wcelu pelnego zabezpieczenia dziatan elm z
lotniska zapasowego wydziela sie czesé sit i Srod-
kéw bzaop, bt i UL oraz stuzb technicznych. Doty -
czy to zwilaszcza zabezpieczenia tgcznosci dowodze-
nia, odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw, wa-
runkéw bytowych oraz ochrony i obrony lotniska,
Wydzielone sity nie wchodza organizacyjnie /etato-
wo/ w skiad eskadry, jednak stanowig wraz z nig
nierozerwalng catosé i zapewniajag duza samodziel -
nosé realizacji postawionych zadari bojowych.

nieprzyjaciel powietrzny bedzie dazyt do wy-
konania nalotu w sposéb zaskakujgcy. Wtej sytua -
cji moze nie wystepowad okres podwyzszonej gotowo-
Sci bojowej /zagrozenia/. Z tego tez wzgledu elm
musi byé zawsze przygotowana do natychmiastowego
Osiggania petnej gotowosci bojowej na dotychczaso-
wym lotniska bazowania lub wykonania manewru na
lotnisko zapasowe /jesSli na takie zadanie/.

Wtym celu w elm prowadzi sie ciaggto treningi
oraz opracowuje i na biezgco uaktualnia szczegéto-
we plany osiggania okreslonych stopni gotowosci
bojowej przez poszczegblne zatogi, pary i klucze.

W czasie dziatan bojowych elm powinna  dazy¢
do ciggtego utrzymywania samolotow w gotowosci do
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loton bdjonych. Samolot uwaza sie za pizygotowany

do lotu bojowego je zelif

- zostat wykonany pizeglad staaftowy;
zatankowano paliwo' ozaz zatladowano tlen i powie*
tize;

- podwieszono nakazany wariant uzbrojenia;

- samolot znajduje sie w miejscu zapewniajacym do-
godne warunki uruchomienia silnika i wykotowania
na droge startowa.

Bardzo waznym przedsiewzieciem realizowanym w
elm w czasie dziatan jest odtwarzanie gotowosci sa-
molotéw do kolejnychjlotow bojowych w mozliwie naj-
krétszym czasie. Odtworzenie gotowosci samolotu do
kolejnego lotu bojowego polega na:

- dokonaniu przegladu polotowego /zebranie uwag od
pilotow, usuniecie usterek lub skierowanie samo-
lotu do eskadry technicznej/;

- zatladowaniu /Zuzupetnieniu/ tlenu, powietrza i
paliwa;

- podwieszeniu /uzupetnieniu/ uzbrojenia;

- skierowaniu /holowaniu/ samolotu w wyznaczone
miejsce i przygotowaniu do kolejnego uruchomie-
nia.

Personel latajacy elm jest w zasadzie przygo-
towany do wykonywania zadan w powietrzu poprzez
teoretyczne i praktyczne szkolenie juz w okresie
pokojowym. Przyjete jednak zasady i taktyka  walk
powietrznych mogg w czasie dziatan bojowych wma -
ga6 ciggtego doskonalenia wynikajgcego gtownie ze
zmian w taktyce dziatan nieprzyjaciela powietrzne-

42



go. z tego tez vizgledu, aby peisonel latajacy byt

~ petni i na biezgco przygotowany do wykonywania

zadan w powietrzu z uwzglednieniem aktualnej sy -
tuacji bojowej dowoddca elm /wraz ze sztabem/ powi-
nien:

- systematycznie zbierad informacje o sytuacji po-
wietrznej i taktyce dziatan nieprzyjaciela po-
wietrznego oraz doprowadza¢ ji do pilotow /nowe
manewry taktyczne nieprzyjaciela, nowe uzbroje —
nie czy tez nowe typy samolotéw itp/;

- systematycznie przygotowywacé pilotéw /na podsta-
wie wytycznych i rozkazéw dowddcy i sztabu putku
oraz wlasnych spostrzezen/ do stosowania nowych
manewrow taktycznych zapewniajacych skuteczne
Zwalczanie nieprzyjaciela powietrznego w zalezno-
Sci od stosowanej przez niego taktyKki;

- udziela¢ wytycznych oraz organizowaé przygotowa-
nie personelu latajgcego do wykonywania innych
/nietypowych dla LM OPK/ zadan, jak np* zwalcza-
nie obiektéw naziemnych, rozpoznanie itp;

- zapoznawaé pilotobw na biezaco z aktualnie obowia-
zujacymi sygnatami wspotdziatania i dowodzenia,
kryptonimami stanowisk dowodzenia /SD/ punktow
naprowadzania itp.

zrodtem informacji o nieprzyjacielu powie -
trznym w elm jest przede wszystkim sztab putku oraz
uwagi i spostrzezenia pilotobw bezposSrednio po wy -
konaniu lotu bojowego. Stad tez bardzo wazna jest
systematyczna i biezaca wymiana doswiadczenn miedzy
pilotami.



Catoscig sit i srodkdn elm, a tw przypadku sa-
modzielnego bazowania na oddzielnym lotnisku réw-
niez pododdziatdw zabezpieczenia, dowodzi dowddca
eskadry /jes$li dowodca putku nie wyznaczy innego
oficera, np. jednego z zastepcéw/ ze stanowiska do-
wodzenia elm /SD elm/, ktére powinno mu zapewnic;

- utrzymanie statej tacznosci z dowddca plm OPK;

- utrzymanie statego kontaktu z zatogami samolotéw
mysliwskich /zaréwno personelem latajgcym, jak i
technicznym/ z mozliwoscig natychmiastowego prze-
kazywania komend o zajmowaniu poszczegdélnych sto-
pni gotowosci bojowej;

- przekazywanie komend na start pilotom znajduja-
cym sie w gotowosci bojowej nr 1;

- kierowanie startem i ladowaniem samolotéw;

- utrzymywania statego kontaktu z pododdziatami
zabezpieczenia /szczegblnie sekcja elaboracji po-
ciskéw rakietowych/ w celu sprawnego kierowania
odtwarzaniem gotowosci bojowej samolotéw po ich
wyladowaniu;

- bezposrednie kierowanie ogniem baterii ostony;

- kierowania obrong naziemng lotniska;

- kierowanie praca srodkdéw radiotechnicznych ubez-
pieczajgcych start i ladowanie samolotéw, szcze-
g6lnie w trudnych warunkach atmosferycznych i w
nocy*

Na kazdym lotnisku zorganizowana jest odpo -
Wiednia tacznos$¢ radiowa, przewodowa i radiolinio-
wa, zapewniajgca dowodcy eskadry statly kontakt z
podstawowymi elementami ugrupowania bojowego. Orga-
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nizacja tacznosci kazdoiazono uzalezniona ;Jest od
piky;Jftego lozmieazczenia elm i pododdziatbw  za-
bezpieczenia na danym lotnisku.

Realizacja zadan stawianych elm wymaga zapew-
nienia pizede wszystkim odpowiednich waiunkéw ba-
zowania /lozmieszczenia elm na lotnisku/ i organi-
zacji dowodzenia. Eskadra lotnictwa mysliwskiego
/wraz z wydzielonymi sitami i $rodkami pododdzia -
téw zabezpieczenia/ nma w tym zakresie petne mozli-
wosci i jest w zasadzie samodzielna. Nie na nato -
miast mozliwosci kierowania samolotami podczas
przechwytywania SNP nieprzyjaciela /naprowadzanie
na cele powietrzne/ i dlatego po starcie zaldg
przekazuje dowodzenie nimi do D putku /lub innego
wskazanego SD/.

2.3. Zasady bazowania LM OPK

Lotnictwo mysliwskie OPK /podobnie jak kazde
inne/ bazuje w oparcia o sied lotniskowa znajduja-
ca sie na danym obszarze.

Sied lotniskowa stanowi ogét lotnisk znajdu-
jacych sie na obszarze kraju bedgcych w dyspozycji
Wojsk OPK, wojsk Lotniczych AM/ i Marynarki Wojen-
nej MV potaczonych ze soba odpowiednimi Srodkami
tacznosci i drogami komunikacyjnymi. Stan sieci
lotniskowej powinien zapewnia¢ warunki bazowania,
manewru i prowadzenia dziatan bojowych przez od-
dziaty lotnictwa rozmieszczone na danym obszarze.
Sied lotniskowa dzieli sie na wezly lotniskowe,kt6*
re tworzg lotniska bedace w dyspozycji danego od-
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dziata lub znigzku taktycznego LMonp. d*lzyjn| «e-

zet lotniskony lab patkoily zezet lotniskozy.

Lotnletzo mys$lzskle OPK zykoizystuje ztasng
B+ed lotnlsk0Oza hbedacag z dyspozycji Dozddztza
Wojsk OPK oiaz z okieSlonej sytuacji z6zniez lot-
niska bedgce z dyspozycji Dozddztza I"jsk Lotni -
czych i KW,

Lotnisko zojskoze jest to specjalnie pzzygo -
tozany i zyposazony tezen z badozlaid. i azzgdzenia-
Bd zabezpieczajgcymi stazt, lglozanie, zozmiesz -
czenie i pzzygoto«anie samolotdz do lotéz bojozych
0zaz bazozanie pododdziatdz jednostek lotniczych»

Klasyfikacji lotnisk zojskozych dokonuje sie
zedtag zykozzystcinia opezaeyjnego» pzzeznaczenia,
zyposaienla, miejsca stazta i lgdozenig ozaz cha -
zaktezystykl technicznej®» /Klasyfikacja lotnisk
zys. nz 2/» -

Lotnictzo mydlizskie OPK zykozzystuje pzzede
zszystkim lotniska:

- czynne state - takie, z ktdzych zykonaja loty
oddziaty lotnicze ozaz sg na nich zozziniete
§zodki zabezpieczenia i zapasy $zodkdz matezia -
tozych - pzzeznaczone do diugotzzatego bhazozenia
oddziatéz lotniczych; .

- zapasoze - pzzeznaczone do zahezpieczenia aanez-
za lotnlskozego»

1/ Chazaktezystyka lotnisk patzz podzecznik "Od-
%Lm lotniCzo-techniczny™ zydany pzzez katedze
»



Rijs.2 KLASVHKAC1* LOTNISK W03SKOwVC!
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Zatovio state,-jak i zapasowe powinny to byd
lotniska Il lab | klasy - wyposazone w .dioge star-
towg o sztucznej nawierzchni i diugosci zapewnia —
jacej dogodny start i lagdowanie samolotéow LM OPK
/srednia dlugo$¢ drogi startowej - 2000-2500 nv»

Bazowanie lotnictwa mys$liwskiego OPK powinno
zapewnict
- dogodne warunki skutecznego zwalczania P nie -

przyjaciela na dalekich podejsciach do bronio -
nych obiektow;

- ciagto$¢ oddziatywania na S\P nieprzyjaciela na
wszystkich trasach ich przelotu nad catym obsza-
rem Kraju;

- mozliwos¢ stosowania szerokiego manewru w celu
potegowania wysitku i osiggniecia korzystnego
stosunku sit na gtdbwnych kierunkach dziatan;

-maksymalne wykorzystanie posiadanych typéw  sa-
molotéw zgodnie z ich przeznaczeniem i wiasciwo-
Sciami;

- dogodne warunki dowodzenia samolotami w powie-
trzu oraz wspoétdziatania z artylerig rakietowa
i innymi rodzajami wojsk OPK;

- dogodne warunki rozmieszczenia na lotniskach
sprzetu i obstug.

Aby spetni¢ powyzsze wymagania, lotnictwo my»
Sliwskie OPK nalezy rozmieszcza¢ przede wszystkim
na najbardziej prawdopodobnych kierunkach  nalotu
S\P nieprzyjaciela zapewniajac jednocze$nie najdo-
godniejsze warunki ostony najwazniejszych obiektéw
na obszarze kraju.
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Cechg szczegblng bazonania lotnictwa myslin-
skiego OPK /k poréwnaniu z innymi rodzajami lotni-
ctwa/ jest jego duza stabilnos¢, wynikajgca z cha-
rakteru wykonywanych zadan i przywigzywania do re-
jonéw, kierunkéw ostony i podejs¢ do najwazniej -
szych obiektéw na terytorium PRL* Oddziaty lotnic-
twa mysliwskiego OPK muszg by¢ przygotowane do
dtugotrwatego bazowania w jednym rejonie /czesto
nawet na tym samym wezle lotniskowym/ oraz do na -
newru sit i Srodkéw w ograniczonym obszarze przy
wykorzystaniu okreslonej sieci lotniskowej* Taka
sytuacja powoduje trudnosci ukrycia lotnictwa my»
Sliwskiego OPK przed rozpoznaniem powietrznym, co
z kolei utatwia nieprzyjacielowi planowanie i wy -
konywanie uderzen na lotniska* Z tego tez wzgledu
oddziaty LM-OPK zmuszone sa do rozsrédkowania swo-
ich sit i $rodkéw w ramach danego wezta lotnisko -
wego oraz na samych lotniskach przy szerokim sto-
sowaniu rozbudowy inzynieryjnej, maskowaniu sprze-
tu i skladéw osobowych*

Bazowanie lotnictwa mysliwskiego OPK powinno
wiec spetnia¢ dwa podstawowe wymagania»

1* Zapewnienie dogodnych warunkéw przechwytywania

nieprzyjaciela podczas wykonywania podsta -
wOowych zadan w ramach systemu OPK*

2* Zapewnienie wysokiego stopnia zywotnosci sit i
srodkéw poprzez ich zabezpieczenie przed ude -
rzeniami lotnictwa i bezpilotowych S\P nieprzy-
jaciela*

Przy obecnej strukturze organizacyjnej zakta-
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da sie bazoTianie putku lotnictwa lgysliwakiego OPK
na dwoch lotniskach, tzn* kazda eskadza na oddziela-
nym lotnisku. Nie nalezy jednak wyklucza¢ mozliwo-
Sci bazowania catosci sit putku /dwoch eskadr/ na
jednym lotnisku.

Zasady rozmieszczenia elm oraz podstawowych sit 1
srodkéw zabezpieczenia na lotnisku.

Zasadniczymi wymaganiami determinujgcymi spo-
s6b rozmieszczenia pododdziatow LM OPK na lotnisku
sat
- utrzymanie wysokiego stopnia gotowos$ci bojowej

samolotow;

- szybkie ich przygotowanie do startu i odtworze -
nie gotowosci bojowej;

- zachowanie wysokiego stopnia zywotnosci sit i
srodkéw poprzez rozsrodkowanie, rozbudowe inzy -
nieryjng ukry¢ i schronéw dla sprzetu i stanow
osobowych oraz wszechstronne maskowanie.

Przy rozmieszczaniu pododdziatéw zabezpiecze-
nia, aby zapewni¢ szybkie przygotowanie samolotow
do kolejnych lotéw bojowych, nalezy uwzglednic¢*

- mozliwosci zapewnienia ciggtego zabezpieczenia
lotobw bojowych;

- dogodny dowdz, bezpieczenstwo i warunki przecho-
wywania srodkéw materiatowych.

Zasadniczym elementem kazdego lotniska, wo-
kot ktorego rozmieszcza sie pododdziaty, jest droga
startowa, ktorej sSrodek stanowi punkt odniesienia
podczas ustalania miejsc Zodlegtosci/ rozmieszcze-
nia samolotéw, personelu latajgcego oraz sit i $rod-
kéw zabezpieczenia.
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Rozmieszczajac pododdziaty na lotnisku na-
lezy kieiovba6 sie nastepujacymi zasadami:

1. Jako podstawovje kiyterium przyjmowaé¢ utrzymanie
nakazanych norm czasowych osiggania gotowoSci
bojowej /czasy startu zatég z poszczeg6blnych
stopni gotowos$ci bojowej/.

2, Dazenie do zachowania wysokiego stopnia zywot -
noéci sit i Srodkéw /stopien ich rozsrodkowania/
nie moze wptywaé¢ ujemnie na utrzymanie nakaza -
nych norm czasowych osiggania gotowos$ci bojowej.

W celu ustalenia odlegtos$ci poszczegdlnych
elementow ugrupowania od $rodka drogi startowej
przyjmuje sie promien razenia bomby jadrowej o
Sredniej mocy /$srodek drogi startowej przyjmuje
sie jako punkt zerowy wybuchu/.

W tej sytuacji jako bezpieczng od punktu ze -
rowego mozna przyjag¢ odlegtos¢ 2-5 km w zaleznos$ci
od rodzaju sprzetu. Warunki terenowo /wawozy,prze-
ciNisstoki,wzgdérza »masywy lesne/ oraz rozbudowa inzy-
nieryjna ostabiajg efektywno$¢ uderzen z powietrza
i pozwalajg zmniejsza¢ te odlegtos¢.

Wykorzystanie warunkéw terenowych jest w tym
przypadku utrudnione /chociaz wskazane/ ze wzgle-
du na to, ze zasadnicza Cz€$C lotniska, jak i ob-
szar do niego przylegty sa z reguty terenami ptas-
kimi, Dlatego tez charakterystyczng cechg dla lot-
nisk LM OPK bedzie szeroko stosowana rozbudowa
inzynieryjna.

Podstawowy problem to rozmieszczenie samolo -

tow. Samoloty rozmieszcza sige¢ w rejonach zwanych
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stiefami rozsSiodkowania* Z zasady jadna eskadia
zajmuje jedna stiefe lozsrodkowania /rys. nr 3/.Na
kazdym lotnisku przygotowuje sie z reguty 2 strefy
rozsrodkowania /zabezpieczenie ewentualnego bazo —
wania wiecej niz jednej eskadry/. Wkazdej z nich
przygotowane sg oddzielne ukrycia dla kazdego sa -
molotu. 3g to ukrycia w postaci obwatowan lub spe-
cjalnych schronéw.

Strefy rozsrodkowania powinno sie rozmiesz -
ezaC¢ w bezpiecznej odlegtosci od drogi startowej i
innych obiektéw, ktdre moga byé najbardziej prawdo-
podobnymi calami uderzen broni masowego razenia.
Powinny to byd odlegtosci rzedu 2-2,5 km od Srodka
drogi startowej, natomiast miedzy samolotami 80-
-120 m, W praktyce, ze wzgledu na ograniczony te -
ren lotniska i drdg dojazdowych /kotowania/, od -
legto$oi \e mogg byé mniejsze.

Roznd.eszczenie stref, a w strefach ukry¢ po-
winno zapewni¢ mozliwos¢ samodzielnego kotowania
kazdego samolotu do drogi startowej. Z tym wigze
sie konieczno$¢ budowy na lotnisku odpowiedniej
sieci drog manewrowych. Praktyka wykazuje jednak,
ze /nawet w najlepszych warunkach/ czas startu za-
t6g, w przypadku rozmieszczenia samolotow w stre -
fach, wydtuza sie /gtéwnie o czas kotowania od -ukry-
cia samolotu do drogi startowej/. Z tego tez wzgle-
du eskadra w czasie dziatann bojowych moze utrzymy-
waé ciggle czes¢ samolotéw /np. klucz/ bezposred -
nio przy drodze startowej co powaznie skraca czas
startu nawet ponizej nakazanych norm. Zapewnia to
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I6mtiez ciggtos¢ utTzyrnyviania n gotowosci do star-
tu kolejnych zatég, par i kluczy. Takie, rozwigza-
nie na rowniez znaczenie z punktu widzenia zacho -
wania wysokiego stopnia zywotnosci sit 1 Srodkéw*
Najlepiej bowiem wystartowa¢ w mozliwie najkrot -
szym czasie i zniszczy¢ nieprzyjaciela w powietrzu,
nie dopuszczajgc w ten sposob do zaatakowsuiia wia-
snego lotniskaw

Wrejonie strefy rozsrodkowanla elm nalezy zag-
bezpieczy¢ ukrycia dla czesci stanu osobowego zwi”®
zanego z bezposrednig obstugg samolotéw* Dotyczy
to gtéwnie personelu latajgcego i technicznego*. Sa
to przede wszystkim schrony z urzadzenieunl filtro -
wentylacyjnymi, szczeliny zakryte znajdujgce sie w
obwatowaniach dla samolotéw, szczeliny odkryte /ro-
wy/, pofatdowanie terenu itp*

Stanowisko dowodzenia dowddcy eskadry roz -
mieszcza sie w odlegtosci 150-200 mod ukryé samo-
lotébw w takim miejscu, aby zapewni¢ dogodne warun-
ki dowodzenia pododdziatami na ziemi /gtdéwnie przy-
gotowaniem samolotéw do lotéw bojowych/ oraz Kkie-
rowania istartem i lgdowaniem zat6g* Dowodca eska -
dry moze rowniez dowodzi¢ z tzw. umocnionego star-'
towego stanowiska dowodzenia /tJSSD/, ktérego loka-
lizacje przewiduje sie w poblizu drogi kotowania z
mozliwoscig obserwacji startu i lgdowania samolo -
tow,

W poblizu strefy rozsrodkowania w odle”osci
100-150 mrozmieszcza sie rowniez Srodki bezposred-
niej obstugi samolotow /przygotowanie do lotu i od-
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tiioizenie gotonosci bojowej/. Sa to przede wszyst-
kim dystrybutory paliwowe, tlenowe i powietrzne,
rozruszniki elektryczne i holowniki. Dla samocho -
déw tych przygotowuje sie r(5wniez specjalne ukry -
cia, gtéwnie w postaci obwatowan.

Zasadnicze znaczenie dla zabezpieczenia lotéw
bojowych nma rozmieszczenie sekcji elaboracji poci-
skéw rakietowych oraz skiadu amunicji lotniczej.
Elementow tych, jakkolwiek réwniez zwigzanych bez-
posrednio z odtworzeniem gotowosci bojowej samolo-
téw, ze wzgledéw bezpieczenstwa /wrazliwosé na ude-
rzenia z powietrza/, nie rozmieszcza sie w poblizu
samolotéw. Dlatego tez ich powigzanie odpowiednig
siecig drog ze strefg rozsrédkowania oraz zapewnie-
nie dogodnych warunkéw transportu uzbrojenia ma
kapitalny i bezposredni wplyw na gotowos$¢ bojowag
elm.

Sekcje elaboracji pociskéw rakietowych roz -
mieszcza sie w odlegtosci okoto 5 kmod lotniska,
natomiast sktad amunicji lotniczej w odlegtosci
3-5 kmod Srodka drogi startowej i 1-2 kmod ukry¢
samolotéw i innych obiektéw lotniskowych /nigdy na
kierunku startu i lagd9wania/. Obydwa te elementy
wymagaja szczegblnego zabezpieczenia ze wzgledu na
ich znaczenie i wrazliwo$¢ na ude® zienia z powie -
trza.

Rozmieszczenie pozostatych sit i Srodkébw na
lotnisku /gtéwnie bt i UL oraz bzaop/ winno byc¢
dostosowane do potrzeb pelnego i wszechstronnego
zabezpieczenia dziatan bojowych elm.



w pizypadka bazowania ditéch eskadi na jednym
lotnisku /catosci sit putku/, kazdg z Aich lozmle-
szcza sie « wyznaczonej strefie xozsrédkowania«Po-
zostate pododdziaty nalezy rozmiesci¢ z takim wy-
liczeniem, aby zapewni¢ petne i réwnomierne zabez-
pieczenie dziatan bojowych obydwu eskadr«

3* SPOSOBY DZIALAIr BOJOWCH LOIPHICTWA MYSLIWSKIEGO
OPK

Podczas realizacji podstawowego zadania bojo-
wego, jakim jest ostona wojsk i obiektéw na tery -
torium FHL przed rozpoznaniem i uderzeniami SsP
nieprzyjaciela, lotnictwo mysliwskie OPK  stosuje
nastepujace sposoby dziatan bojowych*

- przechwytywanie z dyzurowania na lotnisku;

- przechwytywanie z dyzurowania w powietrzu;

- samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celéw po-
wietrznyche

Podczas wykonywania zadann dodatkowych, takich
jak ostona innych rodzajow lotnictwa, lotnictwo
mysliwskie OPK stosuje roéwniez inne sposoby dzia-
tan /np, towarzyszenie/ *»

Podczas wykonywania zadann rozpoznania i zwal-
czania celdis naziemnych stosuje sie odpowiednie
sposoby aziatan i taktyke takie, jak lotnictwio roz-
poznawcze czy tez szturmowie.

Wybdr sposobu dziatan bojowych uzalezniony
jest od*

x/ Skrypt - pptk dypl.lfeirian ZEBROASKI 1969 "Osto-v
Barl gznﬂ\a\n bojowych innych rodzajow lotnictwa
zez ,
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- chaiakteiu postaicionego zadania bojowego;

-wtasciwosci taktyczne-technicznych zwalczanych
celéw powietiznych;

- pory doby i warunkéw atmosferycznych;

- bazowania lotnictwa mysliwskiego wzgledem rubie-
zy wprowadzenia do walki, obiektow ostony i
wspotdziatajacych sit;

- mozliwosci systemu wykrywania, dowodzenia i na-
prowadzania.

Zawsze nalezy dazy6 do stosowania takich spo-
sobow dziatan, ktére zapewniaja wykonywanie posta-
wionych zadann poprzez skuteczne zwalczanie S\NP na
podejsciami do ostanianych obiektow /rejonéw/ oraz
petne, zgodne z przeznaczeniem i ekonomiczne wyko-
rzystanie lotnictwa mysliwskiego OPK.

Wcelu zrozumienia istoty oraz warunkow sto -
sowania sposobdéw dziatan bojowych LM OPK konieczna
jest znajomo$6 podstawowych pojeé dotyczacych ru-
biezy taktyczno-nawigacyjnych oraz zasad ich okre-
Slania. Sg to przede wszystkim rubieze: wykrycia,
przejscia w gotowos¢ bojowa nr 1, startu, poczatku
naprowadzania, wprowadzenia do walki i przechwyce-
nia /rys. 4/*

Rubiez wykrycia jest to linia bedgca zbiorem
punktéw mozliwych potozen celu powietrznego w no-
mencie wykrycia go przez Srodki radiolokacyjne
/lub inne/.

Rubiez startu jest to linia bedaca zbiorem
punktéw mozliwych potozen  celu w momencie startu
samolotéw mysliwskich. Rubiez startu okresla  sie
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«tedy, kiedy odlegtos¢ «ykiycia calu jest na tyle
diiza, ze samoloty mysliwskie nie muszg startowac
natychmiast™ Pizy tym samym zatozeniu mozna léwniez
okiesla¢ rubiez podania zatlogom komendy staitu z
gotowosci bojowej m |.

Rubiez wprowadzenia do walki jest to linia be-
daca zbimem punktow mozliwych potozern mysliwca w
momencie wyprowadzenia go w taktycznie dogodne po-
tozenie zapewniajgce samodzielne i skuteczne zaata-
kowanie i zniszczenie celu. Ha tubiezy tej konczy
sie wiec pzaktycznie naprowadzanie z ziemi.

Rubiez przechwycenia jest to linia bedaca
zbiorem punktéw mozliwych potozen celu w nonen -
cie odpalenia przez mysliwca pociskéw rakietowych
lub rozpoczecia strzelania z dziatek.

Rubieze wprowadzenia do walki dzielg sie na
mozliwe i nakazane /potrzebne/.

Mozliwe rubieze pozwalaja okresla¢ na jakich
odlegtosciach /od bronionych obiektéw lub miejsca
bazowania/ samoloty’ mysliwskie moga by¢ wprowadza-
ne do walki z SiiP nieprzyjaciela, biorac za  pod-
stawe aktualne lub przewidywane warunki dziatan bo-
jowych oraz wlkasne mozliwosci.

Nakazane /potrzebne/ rubieze wskazujg na ja-
kich odlegtosciach od bronionych obiektéw Ilub rejo-
néw nalezy wprowadza¢ samoloty mysliwskie do walki,
aby zapewni¢ niszczenie S\P przed wykonaniem przez
nie zadania tzn. zrzutem bomb, odpaleniem pociskéw
itp. Sa to wiec z jednej strony wymagania stawiane
lotnictwu mysSliwskiemu pod wzgledem zasiegu bojowe-
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go oddziatyi®ania /labieze nakazane/, a z dtugiej
3tlony jego aktualne mozlii\osci n tym zaktlesie*

3.1» Plzechv;ytvw\anie z dyzutoyiania na lotniska

Przechwytywania z dyzurowania na lotnisku
polega na tym, Zej

1, Samoloty mys$liwskie, dyzurujgce w odpowiednim
stopniu gotowos$ci bojowej na lotnisku /nr 1 lub
nr 2/ startujg "na przechwycenie”™ po wykryciu
celu powietrznego przez naziemne S$rodki radio -
lokacyjne lub rozpoznanie powietrzne, podjeciu
dec:QZji na SD oraz przekazaniu komendy na start.

2, Po starcie samoloty mysliwskie sa naprowadzane
na wskazane cele powietrzne /zgodnie z decyzja
podjeta na S/ za pomocg naziemnych s$rodkéw ra-
diolokacyjnych,

3, Wprzypadku niejasnej lub skomplikowanej sytua-
cji powietrznej samoloty kierowane sag do stref
krotkotrwatego wyczekiwania /SKW/ skad,po pod -
jeciu decyzji na SD, naprowadzane sga na wskaza-
ne cele powietrzne,.

Jak wynika juz z samej istoty tego sposobu
dziatan, przechwytywanie nieprzyjaciela przez
samoloty mysliwskie z dyzurowania na lotnisku wig-
ze sie Scisle z zabezpieczeniem wykrycia celu przez
wojska radiotechniczne oraz gotowoscig  stanowisk
dowodzenia lotnictwem niysliwskim i punktéw napro —
wadzania do kierowania procesem przechwycenia.Dzia-
talnos¢ ta stanowi pewien cykl czynnosci, Scisle
ze sobg powigzanych i o uzasadnionej kolejnosci,
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Sg to przede jrszystkimi

-wykrycie celu powietrznego przez wojska radiota-
chniczne, lub rozpoznanie powietrzna, ustalenie
jego charakterystyki i przekazanie informacji do
stanowisk dowodzenia lotnictwem mys$liwskim;

- podjecie na SD decyzji zniszczenia celu powie -
trznego ustalong ilosciag sit /ile samolotéw, z
jakiego lotniska/;

- przekazanie decyzji do wykonawcéw wtacznie z ko-
mendg startu zatdég dyzurujacych w . odpowiednim
stopniu gotowos$ci bojowej na danym lotnisku;

- start zatég wyznaczonych do wykonania zadania;

- nawigzanie tgcznos$ci przez pilotow ze wskazanym
SD lub punktem naprowadzania;

- naprowadzanie samolotow mys$liwskich na cel po -
wietrzny /wyprowadzenie na rubiez wprowadzenia
do walki/;

- walka powietrzna, ktérej rezultatem powinno byé
zniszczenie celu powietrznego.

Dyzurowanie na lotnisku w réimych stopni-ich
gotowosci bojowej ma na celu zapewnienie warunko6?.
startu zatég w mozliwie najkrétszym czasie
umozliwienie personelowi latajacemu i technicznerni
organizacji wypoczynku i przygotowania sprzetu do
kolejnych lotéw bojowych. Zasady dyzurowania oraz
czasy startu zatég z poszczegdlnych stopni gotowo-
§ci bojowej okres$lajg aktualnie obowigzujace “in-
strukcje.

Obecnie ustalono cztery stopnie gotowos$ci bo-

jowej w lotnictwie mys$liwskim OPK, Sg to:
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gotoitO$6 bo.io™a ni 1 - samoloty pizygotouiane do
lotu bojoikego; piloci n kabinach samolotéii utrzy-
majg tgcznosd ladiong z SD; personel techniczny
przy samolotach; na sygnat z S nastepuje naty-
chmiastowe uruchomienie silnikéw, kolowanie na
pas startowy i start;

gotowood bo.lowa nr 2 — samoloty przygotowane do
lotu bojowego; piloci w specjalnych pomieszcza -
niach /z zasady w schronach eskadrowych/ w ubio-
rach wysokosciowych z rozpietymi Sciggaczami i
bez hetmofonéw; personel techniczny przy samolo-
tach lub w okryciach; start z gotowosci bojowej
nr 2 - po zajeciu przez pilotbw miejsc w kabi -
nach, uruchomieniu silnikéw i wykotowaniu na pas
startowy;

gotowoso bojowa nr 3 - samoloty przygotowane do
lotu bojowego; zatogi przebywajg w miejscu wyzna-
czonym przez dowoddce /szkolenie, praca na sprze-
cie, odpoczynek/ na lotnisku lub w jego poblizu,
aby mogly osiggnaé gotowos¢ do startu w nakaza -
nym czasie; start z gotowosci bojowej nr 3 naste-
puje po dowiezieniu pilotébw i personelu techni -
cznego do samolotdéw,specjalnie wydzielonym i przy-
gotowanym do tego celu tramsportem /czesS¢ perso-
nelu technicznego moze dyzurowac¢ ciagle przy sa-
molotach/, ubraniu sie pilotobw w ubiory wysoko -
sciowe, zajeciu miejsc w kabinach, uruchomieniu
silnikéw i wykotowaniu na pas startowy;

gotowos¢ bojowa nr 4 - samoloty przygotowane do
lotu bojowego; zatogi na zajeciach Av godzinach
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atuzbov{ych/ lub « miejscach zamieszkania; stait na-
stepuje po dokonaniu czynnosci jak u gotowosci bo-
jowej nu 3 z ta tylko l6znicg, ze czas dowozu za-
t6g do samolotéw zwieksza sie ze wzgledu na miej -
sce ich pizebywania, co wymaga lo6wniez ustalenia
odpowiednich sygnatéw alaimowania /gotowo$oé ta
przewidziana jest gtdwnie w celu organizacji dyzu-
row bojowych w okresie pokojowym/«

Zatogi samolotéw mysliwskich w okresie poko -
jowym petnig dyzury w gotowosci bojowej nr 2 i
nr 4 w ramach systemu dyzuréw bojowych wojsk OPK«

Przechwytywanie z dyzurowania na lotnisku
stosuje sie wtedy, kiedy $Srodki wykrywania i dowo-
dzenia zapewniaja wprowadzenie samolotow n™Sliw -
skich do walki na nakazanej rubiezy, to znaczy
kiedy spetniony jest warunek*

NRW

PRV odlegtos6 potrzebnej /nakazanej/ rubie-
zy wprowadzenia do walki od ostaniane-
go rejonu lub obiektu;

VRW odlegtosé6 mozliwej rubiezy wprowadze -
nia do walki od ostanianego rejonu lub
obiektu.

Na zalezno$é stosowania tego sposobu dziatan
od mozliwosci srodkéw wykrywania i dowodzenia wska-
zuje wyraznie wzor na obliczanie odlegtosci moz -
liwej rubiezy wprowadzenia do walki*

64



Dt d- Te /tg A t n m3Sn

1 +1

- odlegtosé¢ nykifycia celu powietiznego
mlezzona od lotniska staitu;

' Npas * %

- czaa od momentu nykrycia celu ponietrzr-
nego do nmomentu startu samolotéw  m#
Sliwskich

- czas naboru wysokosci;

pas

- czas manewru w koncowej fazie naprowa-
dzania dla wyjscia w tylng péitsfere ce-
lu;

iBan

n s~ - stosunek predkosci lotu poziomego celu
® i samolotu mysliwskiego;
Sg - droga naboru wysokosci.

Charakterystyczne dla tego sposobu dziatan
jest stosunkowo dtugi czas pasyjny. Wtej sytuaciji,
aby- zapewni¢ wprowadzenie samolotow mysliwskich do
walki na podejsciach do bronionych obiektéw /rejo-
now/ konieczne jest wykrywanie celéw powietrznych
na duzych odlegtosci. W obecnych warunkach /biorgc
pod uwage mozliwosci wojsk radiotechnicznych/ uzy-
skiwanie informacji radiolokacyjnej z duzych odle-
gtosci zapewniajacej przechwytywanie S$S? nieprzy -
jaciela z dyzurowania na lotnisku mozliwe jest
przede wszystkimi



a, W pizypadku lotu celdyj ponietiznych na wysoko -
Sciach Srednich i duzych*

b, W przypadku bazoisania lotnietisa raysliiRskiego
OPK n gtebi terytorium Kkraju zapewniajgcego uzy-
skanie i wykorzystywanie informacji "od saaia -
dow" /bez wzgledu na wysoko$é lotu SUP/»

Na terytorium PRL warunki takie majg oddziaty
LM OPK bazujace w gtebi obszaru kraju oraz na kie-
runku zachodnim, potudniowo-zachodnim i potudnic -
wym przy zatozeniu wykorzystania informeji z te-
rytorium liED i CSRS.

Najwieksze trudnosci w przechwytywaniu iSNP
nieprzyjaciela z dyzurowania na lotnisku, /na ne
tych wysokosciach/ maja oddziaty lotnictwa mysliw-
skiego bazujace na kierunku pétnocno-zachodnim
/nadmorskim/ w poblizu linii brzegowej oraz na in-
nych kierunkach w poblizu linii stycznosci bojon
wej," Wtej sytuacji odlegtosé informeji o wy-
krytych celach powietrznych zalezy bezposrednio od
mozliwosci stacji radiolokacyjnych rozmieszczonych
w rejonach bazowania oddziatu™' LM /nie m mozli-
wosci wysuwania RLS na teren nieprzyjacielaZ. Przy
obecnych mozliwosciach wojsk radiotechnicznych wy
krywania obiektow powietrznych na matych wysoko -
x/ W czasie dziatan wojennych, w wyniku sukceséw

lub niepowodzen wojsk operacyjnych, potozenia

linii stycznosci bojowe] moze ulega¢ zmianie,
3x/ Na kierunku nadmorskim mozna zwiekszyC zasieg

wykrywania poprzez stosowanie dozoréw radiolo-
kacyjnych na okretach.
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Sciach jest to odlegtos¢ izedu 70-100 kin. Bioigc
pod uage czas obiegu informacji, podjecie decyzji
oraz startu samolotéw mysliwskich z gotowos$ci bo-
jowej nr 1 pozwala to przechwytywaé¢ cele powietrz-
ne w rejonie lotnisk bazowania LM, natomiast z niz-
szych stopni gotowosci bojowej jedynie w gitebi re-
jonu obrony.

Przechwytywanie z dyzurowania na lotnisku nie
zapewnia wiec w tej sytuacji wykorzystania lotnic-
twa -mysliwskiego OPK”zgodnie z jego przeznaczeniem
tzn. do zwalczania S\P nieprzyjaciela na dalekich
podejsciach do bronionych rejonéw i obiektéw.Z po-
wyzszych wzgledéw przechwytywanie z dyzurowania na
lotnisku podczas zwalczania S\P nieprzyjaciela na
matych wysokosciach i przy ograniczonym zasiegu
informacji radiolokacyjnej stosuje sie z zasady
w potgczeniu z innymi sposobami dziatann bojowych
LM OPK,

Podstawowymi zaletami przechwytywania z dyzu-
rowania na lotnisku sag przede wszystkim*
1e Celowe i ekonomiczne wykorzystanie sit i Srod-

kow e
2. Duza skuteczno$é¢ zwalczania S\NP nieprzyjaciela.
Celowe i ekonomiczne wykorzystanie sit i
Srodkéw zapewnia sie poprzez podejmowanie decyzji
startu mysliwcéw na przechwycenie dopiero po  wy-
kryciu celu powietrznego i przeanalizowaniu sytua-
cji powietrznej. Dyzurowanie na lotnisku w réznych
stopniach gotowosci bojowej umozliwia organizacje
wypoczynku skitadow osobowych oraz skuteczne przy -
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gotoviywanie zatodg i sprzeta bojoviego do kolejnych

IotOTK bojonych* li2xa to szczegdlne znaczenie « za*-
pennieniu zdolno$ci oddziatéw lotnictwa mysliwskie-
go OPK do prowadzenia diugotrwatych dziatan bojo -
wych.

Duzag skuteczno$d zwalczania SNP nieprzyjacie-
la zapewnia peitne radiolokacyjne zabezpieczenie
przechwytywania z dyzurowania na lotnisku oraz
ciggte dowodzenie samolotami E™MSliwskimi z ziemi* .
ife to zasadniczy wplyw na doktadno$é naprowadzania,
a tym samym na prawdopodobienstwo zniszczenia celu
powietrznego, Ciggtosdé dowodzenia samolotami z
ziemi pozwala na stosowanie tego sposobu dziatan
bojowych w kazdych warunkach atmosferycznych w
dzien i wnocy, a wiec rowniez wtedy, kiedy pilot
nie ma mozliwosci wzrokowego obserwowania prze
strzeni powietrznej.

Podstawowg wadg tego sposobu dziatan bojo -
wych jest stosunkowo diugi czas pasywny,co ograni-
cza mozliwosci zwalczania ~ nieprzyjaciela,szcze-
g6lnie na matych wysokosciach.

Biorgc pod uwage 2alety przechwytywania z dy-
zurowania na lotniska, jest to najbardziej celowy
sposob dziatan LM podczas ostony obiektéw obszaru
kraju.

Z tego tez wzgledu w wojskach OPK dokonuje
sie ciagle szeregu przedsiewzied technicznych,tak-
tycznych i organizacyjnych majacych na celu zwiek-
szenie zakresu mozliwosci jego stosowania.

Podstawowym przedsiewzieciem technicznym jest
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dazenie do zisiekszenia zasiegu itykiywania cel6« po-

iiietrznych poprzez modernizacje bedacych « wyposa-

zenia i wprowadzenie nowych typéw stacji radioloka-
cyjnych.

Szereg przedsiewzied zmierza z kolei do spraw-
nego i szybkiego wykorzystania informacji radiolo-
kacyjnych, tzn. doakracania czasu pasywnego. Do
podstawowych przedsiewzie6 skracajgcych czas pasyw-
ny mozna zaliczy¢;

- automatyzacje i doskonalenie procesu dowodzenia,
a w tym réwniez zbieranie, opracowywanie, prze -
kazywanie i zobrazowywanie informacji radioloka-
cyjnej na stanowiskach dowodzenia;

- start samolotéw mysSliwskich do lotu na przechwy-
cenie natychmiast po wykryciu celu powietrznego
/oceny sytuacji i konkretyzacji decyzji dokonuje
sie wczasie startu i lotu samolotow w Kkierunku
celu/;

- skracanie czasu startu poprzez dyzurowanie samo-
lotow mysliwskich z pracujacymi silnikami /Zjest
to sposéb bardzo nieekonomiczny, ale w okresach
szczegblnie napietej sytuacji powietrznej moze
by¢ stosowany/.

Duzy wplyw na mozliwosci przechwytywania na
system uzbrojenia wspoétczesnych samolotow mysliw -
skich, ktory umozliwia wykonywanie atakéw w zasa -
dzie w bardzo waskim sektorze z tylnej poisfery
celu. Wynaga to stosowania odpowiedniego manewru W
konncowej fazie naprowadzania, co z kolei  wydluza
znacznie czas lotu na przechwycenie. Radykalnym



sozulgzstnlem n t"m zaklesta moze by¢ epzoeadzenle
uzbrojenia saraolotée n”sSiinakich zapewniajgcego wy-
konywanie atakéw przy dowolnym potozeniu w stosun-
ku do celu, a wiec réwniez z przedniej poisfery»

3,2, Przechwytywanie z dyzurowania w powietrza

Przechwytywanie z dyzurowania w powietrzu po-
lega na tym, zet

1. Samoloty mysliwskie startujg do wyznaczonych
stref dyzurowania w powietrzu jeszcze przed wy-
kryciem celu powietrznego przez naziemna $SrodKi
radiolokacyjne lub rozpoznanie powietrzne«

2« Po wykryciu celu powietrznego 1 podjeciu deey -
zji na D samoloty sa naprowadzane za pomocag na-
ziemnym srodkéw radiolokacyjnychc«

Przechwytywanie celéw powietrznych z dyzurowa-
nia w powietrzu /podobnie jak z dyzurowania na lot-
nisku/ odbywa sie przy petnym zabezpieczeniu przez
naziemne $rodki radiotechniczne i wigze sie z sze-
regiem czynnosci zaréwno personelu naziemnego, jak

1 latajgcego« Sg to przede wszystkimi

- wykrycie celu powietrznego przez wojska radiote-

chniczne lub rozpoznanie powietrzne, ustalenie
jego charakterystyki i przekazanie informacji do
stanowisk dowodzenia lotnictwem mysliwskim;

- podjecie na D decyzji zniszczenia celu powietrz-

nego;

- naprowadzanie samolotéw mys$liwskich przez wyzna-

czony punkt naprowadzania /wyprowadzenie na ru-
biez wprowadzenia do walki/;
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- tialka powietissna, ktoéiej lezultatem powinno byo
zniszczenie celu powietiznego.

Ten sposéb dziatan bojowych stosowany jost
wtedy, gdy pizechwytywanie celéw powietrznych z
dyzurowania na lotnisku nie zapewnia skutecznej
ostony nakazanych rejonéw lub obiektéw, tzn* gdy
PRW N NVRW wymuszony sposob dzia -
tann bojowych.

Potozenie mozliwej rubiezy wprowadzenia do
walki samolotéw mysliwskich z dyzurowania w powie-
trzu mozna okreslié za pomoca wzoru:

D+d - /tpaa  “nan®
Smew “ NN
gdzie:
D - odlegto$¢ wykrycia celu powietrznego
mierzona od $rodka strefy dyzurowa -
nial

- czas od momentu wykrycia celu do no-
mentu rozpoczecia przez mysliwce ma
newru dla wyjscia na kura przeciwny
do kursu celu;

- czas wykonania manewru w strefie i w
rejonie celu.

pas

man

Srednie odlegto$ci mozliwych rubiezy wprowa -
dzania do walki podczas przechwytywania celow po-
wietrznych z dyzurowania w powietrzu na kierunku
po6tnocno-zachodnim /nadmorskim/ przedstawia tabela
nr 1 /dla sytuacji przedstawionej na rys. nr 7/.
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Tabela ni 1

:CKSs=tsKss e =ssCSsf 3 tfrssSBSSIBsa
Wysoko$é lotu l i )
celu /mv 1 500 ' 1000 |]r5000 i
Piedko$é '* %l {I ftt
lo i U
ISS%&%ESBSSES ESCEEb«SE=Gr ete*  =*SJI»»»»
720 ' ® | N 95 *
N
| SSEESSSSS=SCBSMSESSS=ESXSEBBSSS«SBSSBSSKSSSSSSaSSa?9
Uwagil
- t'pas = 2 min, tman 2 min.

- n 0,8 przy * 720 knvh

- ne 0,9 przy * 900 kmvh.

- przyjeto Srednie odlegtosci wykrycia dla BLS ty-
pu P-35 i P-15.

Z tabeli nr 1 wynika, ze przechwytywanie z
dyzurowania w powietrzu umozliwia wprowadzenie sa-
molotéw mysliwskich do walki na dalekich podejsciach
do bronionych rejonéw /obiektow/. Zwiekszone moz -
liwosci w tym zakresie Av poréwnaniu z przechwyty-
waniem z dyzurowania na lotnisku/ uzyskuje sie
dzieki tomu, ze zatogi samolotéw mysliwskich  nie
tracg czasu na:

- zajecie gotowosci bojowej nr 1 /jesli dyzuruja
na lotniska w gotowosci bojowej nr 2/;

- uruchomienie silnikéw, kotowanie i start;

-nabieranie wysokosci;

- skraca sie czas lotu na przechwycenie poprzez
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nysuniecie stief dyzuiOKlanla n kieiunku prawdopo ~
dobnego nalotu i\ niepizyjaciela*

podobnie jednak, jak w pizypadku przechmytyiRa-
nia z dyzuiowania na lotnisku, stosowanie tego spo-
sobu dziatan uzaleznione jest od mozliwosci naziem-
nych srodkéw zabezpieczenia, a w szczego6lnosci od
zasiegu wykrywania S\P nieprzyjaciela. Inaczej no-
wigc, przechwytywanie w powietrzu stosuje sie wte-
Ny mozliwoséci przechwytywania SIP z
dyzurowania na lotnisku oraz gdy srodki dowodzenia
i wykrywania zapewniaja wprowadzenie samolotow my»
Sliwskich do walki ze stref dyzurowania na nakaza-
nych /potrzebnych/ rubiezach, tzn, kiedy spelniony
jest warunek:

Spgw” Sijjw /z dyzurowania w powietrzu/

Strefa dyzurowania jest to cze$d przestrzeni
powietrznej o okreslonych wymiarach, z ktérej ob-
szaru samoloty mysliwskie sg naprowadzane na cele
powietrzne.

Potozenie stref d:?zurowania powinno uwzgled
niad przede wszystkim:

1, Dogodne warunki przechwytywanla SB nieprzyja
ciela na nakazanych /potrzebnych/ rubiezach.

2, Mozliwosci wiasnych sSrodkéw wykrywania i dowo
dzenia.

Strefy dyzurowania rozmieszcza sie na podej
Sciach do ostanianych obiektéw /rejonéw/, na prze-
widywanych kierunkach nalotu S\P nieprzyjaciela.



Odlegtos¢ lozmieszozenla stzef dyzuzowanla «inna

zapewni¢ mozliwosci «prowadzenia samolotéw mysliw-

skich do walki na potrzebnych rubiezach z uwzgled-

aieniemt

- predkosci lotu celu;

- mozliwosci srodkéw wykrywania i naprowadzania;

- czasu potrzebnego na podjecie decyzji przez od -
powiedniego dowddce;

- czasu wyjscia samolotu mysliwskiego na nakazang
rubiez.

Strefe dyzurowania wyditacza sie zawsze w  za-
siegu wlasnego radiolokacyjnego pola wykrywania i
naprowadzania oraz w zasiegu S$rodkéw dowodzenia.
Chodzi w tym przypadku o zapewnienie ciggtej obser-
wacji dyzurujacych samolotéw na wskaznikach RLS
oraz o utrzymanie z nimi dwustronnej tacznosci ra-
diowej.

Mozliwos¢ wysuniecia strefy dyzurowania w
strone prawdopodobnego kierunku nalotu SHP nie
przyjaciela ograniczona jest zasiegiem radioloka -
cyjnego pola wykrywania i naprowadzania.

Minimalng odlegtos¢ strefy od rubiezy wykrycia
celu powietrznego okresla sie wg wzoru:

Astr " Mpas *man™ *

Po wybraniu potozenia strefy nalezy sprecyzo-
waé¢ zagadnienia zwigzane z organizacjg i warunkami
dyzurowania samolotéw mysliwskich, tzn. ustala sie:
- wymiary strefy dyzurowania;
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- potozenie jej Tizgledem prawdopodobnego kierunku
nalotu;

- szerokos¢ pasa przechwytywania celéw powietrz -
nych z danej strefy;

- ilos¢ dyzurujacych samolotow mysliwskich w danej
strefie;

- wysokos¢ i predkos¢ lotu, manewr i ugrupowanie
samolotow mysliwskich w strefie.

Wymiary strefy dyzurowania winny umozliwia¢
mysliwcom lot po prostej przez okres przynajmniej
1,5-2 min., a takze swobodne wykonanie zakretu na
kurs przeciwny. Np. - jezeli samoloty mysli skie
wykonujg manewr po trasie prostokatnej o nastepuja-
cych parametrach: lot po prostej w ciggu 2 min. z
predkoscig 925.km/h i zakret z katem przechytu 45°
/M » 7 kv, gdzie dlugos¢ jednego odcinka trasy
wyniesie 4 km /16 knv/min. x 2 + 2 R/, to dla wy -
konania tego rodzaju manewru potrzebna jest strefa
o0 diugosci 45-50 kmi szerokosci 15-20 km

Mogg by¢ rowniez stosowane inne rodzaje nanew
ru w strefie, jak. lot po kregu lub po trasie w po-
staci Osemki. Nie sa one jednak korzystne, a przy
tym bardziej meczace dla pilotow.

Dluzszy bok strefy wyznacza sie prostopadle
do przewidywanego kierunku nalotu ¢NP nieprzyjacie-
la.

Nalezy rowniez dazy¢ do tego, aby atrefy dy-
zurowania obejmowaly cala szerokos¢ ostanianego ob-
szaru tak, aby cel powietrzny lecacy po trasie prze-
chodzgcej miedzy sgsiednimi strefami luogt by¢ prze-
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chwycony przez samoloty mysliwskie dyzurujace w

jednej z nich.

Wysoko$€ i predkos¢ lotu w strefie dyzurowa -
nia ustala sie z uwzglednieniem:

- zapewnienia mozliwosci stosowania najwygodniej -
szego manewru dla zaatakowania celow powietrz -
nych Av zaleznos$ci od warunkéw ich lotu/;

- zapewnienia nakazanej /lub mozliwie najdtuzszej/
dtugotrwatosci dyzurowania.

Réznice w wysokosci lotu celu 1 samolotu mye
Sliwskiego nie wywierajg istotnego wplywu na poto-
zenie rubiezy wyprowadzenia do walki. Wspobiczesne
samoloty mysliwskie mogg bardzo szybko zmienia¢, a
szczegoblnie zmniejsza¢ wysokosé. Praktycznie pod-
czas przechwytywania celow nisko lecgcych wysokosé
zapewniajgca samolotom mysliwskim zastosowanie nma
newru pionowego wynosi okoto 5000-7000 m Hie ma
wiec potrzeby dyzurowania na prawdopodobnych wyso-
kosciach lotu celéw. ITalezy zawsze ustalac taka
wysoko$¢, ktéra w miare mozliwosci zapewnia zardw-
no dogodne warunki przechwytywania SNP, jak i od-
powiednig dtugotrwato$¢ dyzurowania.

Predkos¢ lotu w strefie dyzuroweuiia powinna
zapewnia¢ dogodne warunki manewru, a przede wszy-
stkim szybkie wprowadzenie mysliwcéw do walki na
nakazanej rubiezy /krotki czas manewru oraz rozpe-
dzania samolotu do nakazanej predkosci wyjscia do
ataku/.

Dyzurowanie w powietrzu moze by¢ rdéwniez sto-
sowane podczas zabezpieczenia dziatan bojowych in-
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nych rodzajon lotnictwa. Stiefy dyzmoiRania loz

mieszcza sie utedy z takim wyliczeniem, aby zapew-

ni¢ przechwytywanie samolotéw mysliwskich nieprzy-
jaciela na kierunkach podejscia do ostanianych sa-

molotéw wiasnych} zaréwno na trasie lotu, jak i w

rejonie celu /np, w rejonie desantowania/.

przyjaciela z_czl_)_/;lJ_Fowania W powietrzu sa;

- duze mozliwosci wprowadzania samolotéw mysliw-
skich do walki na dalekich podejsciach do osta -
nianych rejonéw /obiektéw/;

- duza skuteczno$é zwalczania SKP nieprzyjaciela
dzieki pelnemu zabezpieczeniu dyzurowania i prze-
chwytywania przez Srodki radiotechniczna,;

- mozliwos¢ stosowania tego sposobu dziatan w do-
wolnych warunkach atmosferycznych w dzien i w no-
cy.

Podstawowg wadg jest nieekonomiczne wi/korz? -
stanie sit, poniewaz:

- nie zawsze w czasie dyzurowania w powietrzu beda
przelatywa¢ w tym rejonie cele powietrzne;

- przelot celu powietrznego moze nastgpi¢ pod ko-
niec dyzurowania samolotow mysliwskich;

- ten spos6b dziatan wymaga duzej intensywnosci lo-
tow bojowych, co powoduje zmeczenie pilotow i
zuzycie sprzetu bojowego oraz srodkéw zabezpie -
czenia,

Wzwigzku z tym przechwytywanie z dyzurowa -
nia w powietrzu stosuje sie w najwazniejszych okre-
sach dziatan bojowych, na podstawie oceny prawdopo-




dobnego czasu 1 kierunku nalotu NP nieprzyjacie-
la.

3.3. Samodzielne poszukiwanie i zyialczanie celé”™
~ytietrznych /patrolov;euiie/™

Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie  celéw
powietrznych jest to sposob dziatarn bojowych pole-
gajacy na tym, ze samoloty mysliwskie samodzielnie,
bez naprowadzania z ziemi, poszukujg w wyznaczonym
rejonie cele powietrzne i niszczg je* Dziatania te
bedg stosowane wtedy, gdy mozliwosci wykrywania
nie zapewniajg wprowadzania samolotéw mysliwskich
do walki na nakazanej rubiezy oraz gdy mozliwosci
srodkéw dowodzenia nie zapewniajg kierowania /gtow-
nie naprowadzania/ zatogami z ziemi*

Jest to wiec réwniez wymuszony sposOb dziatan
bojowych /obok dyzurowania w powietrzu/. Podstawo-
wymi przyczynami powodujgcymi koniecznos$¢ jego sto-
sowania saj
zaktocenia w kanatach dowodzenia i naprowadzania;
koniecznos¢ dziatan samolotéw mysliwskich w od "
legtosciach i na wysokosciach, przy ktérych srod-
ki radiotechniczne nie zapewniajg ciggtej infor-
racji o celach i samolotach wiasnych;

x/ Patrolowanie jest w zasadzie tylko jedng z ne
tod samodzielnego poszukiwania celéw powietrz -
nych. Poniewaz jednak w lotnictwie mysSliwskim
OPK jest to metoda podstawowa, dlatego przyjeto
nazywa¢ ten_spos6b dziatan bojowych w skrocie
"patrolowaniem™.



"* ogiariiczoaa iiiO£liitosci doviodzenia /naciowadza ¢'
aia/ samoiotanii n poviietjizu  piZ3padku duzej
ilosci cel5?t i saniolotéw «tasnycii;

- oatkovlite naruszenie pola radiolokacyjnego.

Decyzje o dziataniach bojoisych sposobem  pe-
trolowania podejmuje sie ma podstawie analizy do-
tychczasowej i przewidywanej taktyki dziatarn nie-
przyjaciela.

Podejmujac decyzje nalezyj
- okreslid /przewidziad/ prawdopodobny rejon,czas,

wyaokosd i kierunek lotu samolotdw nie przyja -

cielg;

- ocenid mozliwosci dziatann bojowych samolotéw ny
Sliwskich w zasiegu i poza zasiegiem wlasnego
pola radiolokacyjnego, a w szczegolnosci pola
naprowadzania;

- okreslid rozmieszczenie i wymiary stref patrolo-
wania ;

- okreslid warunki dziatan sposobem samodzielnego
poszukiwania i niszczenia celéw powietrznych, a
mianowicie: ilos¢, wysokos¢ i predkos¢ lotu, na
newr i ugrupowanie samolotow mysliwskich w danej
strefie,

m Hozmiaszczenle i wymiary rejonu /strefy pa -
trolowania/ aaizodzielnego poszukiwania zalezna sg
od przewidywanego kierunku lotu celéw powietrznych
oraz ilosci i mozliwosci manewowych samolotow ny-
sliwskich wydzielonych do patrolowania.

Strefa patrolowania nmoze mie¢ ksziatt pro -
stokata, ktorego dtuzszy bok potozony jest rowo -
legie lub prostopadle do prawdopodobnego kierunku
lotu celéw powietrznych /rys. 3 i 3/. Poszukiwanie
odoywa sie w zasadzie wzdtuz dtuzszego boku pro-
stokata,
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Diuzszy bok stiefy patiolcmania z zasady po-
winien by¢ prostopadlty do przewidywanego kierunku
nalotu S\P nieprzyjaciela.

Wielkos¢ strefy patiolowamia powinna umozli -
wiac¢ patrolujgcym mysliwcom lot ze statym  kursem
przez okres przynajmniej 2 min. /wzdtuz dituzszego
boku/. Szerokos¢ strefy nie powinna by¢ wieksza niz
cztery odlegtosci wzrokowego wykrycia celu
jednoczesnym zapewnieniu wykonywania zakretéw bez
duzych przeciazen.

Predkos¢ i wysokos¢ lotu podczas patrolowania
/podobnie jak podczas dyzurowania w powietrzu/win-
ny zapewnia¢ dogodne warunki szybkiego wykonania
manewru i zaatakowania wykrytego celu,

Do patrolowania w jednej strefie wyznacza sie
z zasady klucz samolotéw mysliwskich.

Podstawowe manewry, jakie stosuje klucz samo-
lotobw podczas patrolowania mogg by¢ nastepujgcej
- lot w kolumnie /schodach/ samolotow po prostokg-

cie lub po "6semce” z kolejnym zakretem Av  tym
samym miejscu/ lub z zakretem jednoczesnym /wszy-
scy razem/;

lot po prostokacie z zachowaniem miedzy samolo -
tami odlegtosci rownych jednej czwartej obwodu
trasy lotu /wymienione manewry przedstawione sg
na rys. nr 10-13/.

Wsytuaciji, kiedy dysponujemy dostateczng ilo-
Scig samolotow mysliwskich mozna, dla zwiekszenia
skutecznosci ostony, wydziela¢ oddzielne grupy wy-
krywania i niszczenia celéw powietrznych /rys.14/.
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Glupa wykrywania wykonuje lot na przewidywanej wy-
sokosci  lotu celu, z dogodng predkoscia oraz z
zastosowaniem manewru najwygodniejszego dla wykry-
cia celu.

Grupa niszczenia wykonuje lot na wiekszej wy-
sokosci Av celu oszczednosci paliwa i mozliwosci
zastosowania manewru pionowego ze zwiekszeniem
predkosci/,

Z chwilg wykrycia celu grupa wykrywania ZAwy-
dzielony mysliwiec/ naprowadza grupe uderzeniowg
/poprzez przekazywanie informacji lub metodg lide-
rowania/ na cel.

Jest to tzw. kombinowana metoda patrolowania
i dyzurowania w powietrzu.

Ugrupowanie "kolumna" lub "schody" z jedno -
czesnym zakretem nalezy stosowaé¢ wowczas, Kiedy za-
daniem patrolujacych mysliwcéw jest wykrywanie i
niszczenie SN? nieprzyjaciela przelatujacych przez
strefe patrolowania.

Lot pojedynczych samolotéw po prostokacie, z
zachowaniem miedzy samolotami odlegtosci rownych
jednej czwartej obwodu trasy lotu daje najwieksze
prawdopodobienstwo wykrycia Takie ugrupowanie
winna stosowaC grupa samolotéw, ktorej gtownym za-
daniem jest wykrywanie celéw powietrznych i napro-
wadzanie grupy uderzeniowej.

Ponadto /oprécz patrolowania/ stosuje sie row-
niez inne metody samodzielnego poszukiwania celéw
powietrznych, takie, jak: przeczesywanie, zastona
i blokada /rys. 15 a,b,c/.
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"Pizeczesynanie* nykonuje najczesciej klucz
samoloté«. Nad charakterystycznym obiektem orien -
tacyjnym samoloty rozpoczynaja lot po oddzielnych,
réwnolegtych trasach, odlegtych od siebie o 3-5 km
Po dolocie do granicy strefy piloci wykonuja na
komende zakret o 180® i kontynuujg lot w kierunku
przeciwnym az do kolejnej komendy zakretu o 180®,

"Zastoneg" stosuje sie na duzym obszarze  po-
przez wydzielenie Kilku grup samolotéw patrolujg -
cych w strofach rozmieszczonych w szachownice. Po-
szczegllne grupy urzutowuje sie na réznych wyso -
kosciach 1 odlegtosciach tworzac w catosci tzw.
"zastone".

"Blokada" polega na réwnomiernym rozmieszcze-
niu grup samolotéw w strefach patrolowania /na
okreslonej odlegtosci i wysokosci/ w celu zamknie-
cia okreslonego kierunku operacyjno-powietrznego.

Zarowno zastona, jak i' blokada wymagajg za-
angazowania szczegOlnie duzej ilosci sit i stoso -
wane sg w sytuacjach,kiedy dane o przygotowaniach
lub locie nieprzyjaciela w kierunku danego rejonu
obrony beda znane odpowiednio wcze$niej.

Podstawowymi problemami /trudnosciami/ prze-
cbwytywania celéw powietrznych przy stosowaniu te-
go sposobu dziatas bojowych sa:

- trudnosci wzrokowego wyknysunia celéw powietrz -
nych przez pilotow;

- dos$6 trudne samolotu mysliwskiego do
ataku po wykiy™~\~elu.

Uklad pola obserwacji klucza samolotéw podczas
patrolowania przedstawia rys.I6.
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Diogg praktycznych dos$niadczed okreslono moz-
linosci aamodzielnego poszukiwania celéw powietrz-
nych z samolotu MiG-21P-13. Wyniki pokazane sg aa
wykresie /rys.17/. Do obliczerh przyjeto rejon o wy-
miarach 100x150 km, a jako jednostke obliczeniowg
gestos¢ przelotu celéw powietrznych przez rejon o
wymiarach 10x10 km /na rysunku oznaczono literg n/.
Poszukiwanie prowadzono w ciggu 6-7 min.

Stosunkowo mata odlegtos¢ wykrycia /rzedu
4-8 kra/ powoduje konieczno$¢ wykonywania przez my-
Sliwce energicznych nanewrdw w celu wyjscia w tyl-
ng poisfere samolotu nieprzyjaciela. Czesto pilot
bedzie zmszony dopedza¢ cel po wykonaniu manewru
kursem.

Z tych tez wzgledéw rubiez wprowadzenia do
walki bedzie przesunieta w stosunku do rubiezy pa-
trolowania w gtab ostanianego rejonu /jest to prze-
suniecie rzedu 20-30 knV. Zeby wiec wprowadzaé sa-
moloty mysliwskie do walki na nakazanej rubiezy,
strefy patrolowania nalezy rozmieszcza¢ przed tg lu-
biezg w kierunku spodziewaciego nalotu S\P nieprzy-

jaciela.
Samodzielne poszukiwanie i niszczenie celow
powietrznych stosowane jest gtdéwnie w dzien, w

zwyktych warunkach atmosferycznych tzn, wdogod -
nych warunkach wzrokowego wykrywania celéw powie -
trznych, Wtrudnych warunkach atmosferycznych  Av
chmurach/ oraz w nocy poszukiwanie /wykrywanie/
jest mozliwe za pomoca poktadowej stacji radiolo -
kacyjnej. Daje to wpii izie mozliwos¢ wykrywania
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celo« powietrznych na odlegtosciach «iekBzycfa,niz

« przypadku wykrywania wzrokowego, wystepuja jed -

nak nastepujace podstawowe ograniczenia!

- mniejsze mozliwosci poszukiwania ciagtego i okre-
znego /ze wzgledu na okreslona charakterystyke
poktadowej RLS/;

- koniecznos$¢ pilotowania wg przyrzadéow”co ograni-
cza czas obserwaciji celownika radiolokacyjnego;

- ograniczone mozliwosci wykonywania energicznych
manewmrdw w celu wyjscia w tylng poéisfere atako -
wanego samolotu po jego wykryciu;

- ograniczone mozliwosci stosowania racjonalnych
manewrow grup samolotéw w strefach /nie nma moz -
liwosci wzajemnej obserwacji wzrokowej/*

Samodzielne poszukiwanie i niszczenie celéw

powietrznych nma szereg wiasciwosci dodatnich i

ujemnych,

Do wiasciwosci dodatnich tego sposobu dziatan
nalezy zaliczy¢*

- mozliwos¢ aktywnych dziatan lotnictwa mysliwskie-
go nawet przy ograniczonych mozliwosciach syste-
mu wykrywania, dowodzenia i naprowadzania;

- mozliwos¢ dziatan na prawie petny taktyczny pro-
mien dziatania bez wzgledu na zasieg Srodkéw do-
wodzenia, co zwieksza mozliwosci zwalczania  S\P
nieprzyjaciela na matych wysokosciach na podej -
Sciach do ostanianych rejondw;

- mozliwo$é uzyskiwania informacji o SNP nieprzy -
jaciela od zatég patrolujacych ii strefach wysu -
nietych daleko w kierunku nieprzyjaciela.
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Podataione «ady tego sposoba dziatan tos

- mala skatecznosn przecha;tywanla /gtdéanle i a; -
niku matego piaadopodobienataa aykiycia/Zj

- mala ekonomlczno$n dziatann a zaigzka z koniecz *
noscig aydzielania duzej ilosci sit do oatony da-
nego rejonu lub kierunku /np* "blokada" lub "za-
stona'/;

- aieksza, niz przy innych sposobach dziatan, za-
leznos¢ od aarunkéa atmosferycznych i pory doby;

- mniejsza /niz przy dyzuroaaniu a poaietrza/ diu-
gotraatos¢ patroloaania, ze azgledu na koniecz -
nos¢ aykonyaania lotu najczesciej na matej ayso-
kosci i a duzej odle”osci od lotniska»

Kazdy z omcaionych sposob¢a dziatan bojoaych
posiada okreslone zalety i aady, Wcelu pomysinego
aykonania zadan postaaionych przed lotnictaem my-
Sliaskim OPK nalezy umiejetnie je tgczyc¢ i umiec
przejS¢ od aybranego sposobu dziatarn bojoaych do
innego, bardziej odpoaiadajgcego danej sytuacji po-
aietrznej.

4. WALKA POMETRZNA

Walka poaietrzna jest aalka miedzy pojedyn -
czymi samolotami lub grupami samolotéa a poaietrzu,
polegajaca na potaczeniu ognia i manearu a celu zni-
szczenia nieprzyjaciela poaietrznego» Jest to jeden
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z podstawowych sposobéw zwalczania SUP niepizyja -
cielg, szczegdélnie w odniesieniu do lotnictwa ny -
aliwskiego,*'~
Ciagte doskonalenie techniki lotniczej™zwiek-
szenie pzedkosci i wysokosci lotu samolotow,a tak-
ze jakosciowe zmiany $zodkéw zazenia 1 wyposazenia
specjalnego samolotéw mysliwskich wymagaja ciagte-
go doskonalenia taktyki pzowadzenia walk powietzz-
nych ozaz jej dostosowywania do aktualnych mozli -
woscl i wiasciwosci spzzetu bojowego.
Walka pcwietzzna wspotczesnych samolotéw my-
Sliwskich chazaktezyzuje sie nastepujacymi, pod -
stawowymi cechamis
a/ Duzg pzzestzzenig dziatania, zwigzang z duzymi
pzomieniami manewzu samolotow mysliwskich /za—
kzet lub manewz pionowy/.

b/ Kzotkim czasem - dazeniem do zniszczenia nie-
pzzyjaciela powietzznego.w piezwszym ataku*

¢/ Mozliwoscig atakowania niepzzyjaciela powietzz-
nego w zéznych wazunkach atmosfezycznych, w
dzien i wnocy /wyposazenie zadioelektzoniczne,
mozliwosci odpalatnla pociskéw zakietowych z du-
zych odlegtosci/.

d/ Duza skutecznoscig stosowanych $zodkéw zazenia.

e/ Wysokimi wymaganiami wobec pilotow w zwigzku z
wykozzystywaniem skomplikowanej apazatuzy zadio-
elektzonicznej ozaz duzymi pzzecigzenlami pod-
czas wykonywania manewzow.

x/ "lfata encyklopedia wojskowa".



Sodza.ie italk poviietiznych

¥ zaleznosci od liczb™ samolotow mysliwskich
walki powietizne dzielg sie na pojedyncze i giupo-
we

Pojedyncza walka powietizna to walka jednego
samolotu mys$liwskiego z jednym lub kilkoma samolo-
tami /apaiatami latajacymi/ niepizyjaciela.

Grupowa walka powietrzna to walka grupy sa -
molotéw mysliwskich /pary, klucza lub wiekszej/ z
jednym lub grupa samolotéw nieprzyjaciela przy za-
chowaniu wspotdziatania ogniowego miedzy samolota-
m mysliwskimic

W zaleznosci od charakteru celu powietrznego
rozréznia sie walki powietrzne z samolotami bormbo-
wymi, rozpoznawczymi, mysliwskimi, smigtowcami*
Oprécz tego samoloty mysliwskie mogg niszczyé w
powietrzu samoloty-pociski oraz balony z aparaturg
automatycznag

Wzaleznosci od wysokosci walki powietrzne
dzielg sie na;™
- walki na matych wysokosciach /do 1000 nv;
- walki na $srednich i duzych wysokosciach /do

12 000 nv,
- walki w stratosferze /od 12 000 mdo wysokosci
putapu praktycznego samolotéw mysliwskich/;

x, Jest to podziat umowny, uzalezniony gitéwnie od
wiasciwosci manewrowych oraz jmozliwosci zasto-
sowania uzbrojenia samolotu mysliwskiego na da-
nej wysokosci«



- nalki na nysokosciach pxzekracz jacych putap
piaktyczny samolotu mysliwskiego*
Oprécz tego zozréznia sie walki powietzzne w
dzien i wnocy przy widzialnosci wzrokowej celu i
bez widzialnosci wzrokowej Av nocy, w chmurach/*

Wymagania stawiane walce powietrznej

Wcelu osiggniecia zwyciestwa nad nieprzyja -
cielem w powietrzu od pilotébw samolotéw mysliw -
skich wymaga sie wszechstronnego opanowania takty-*
ki walki powietrznej, doskonatej znajomosci wias -
ciwosci bojowych swojego samolotu 1 zasad uzycia
srodkéw razenia, znajomosci taktyki nieprzyjaciela,
jego silnych i stabych stron, umiejetnosci wko -
rzystania wiasciwosci bojowych wlasnego samolotu
/jego -silnych stron/ w réznych warunkach sytuacji
powie trznej™*

Azeby osiggng6 zwyciestwo nad nieprzyjacie -
lem w walce powietrznej nalezy speinié szereg wy-
magan, z ktérych zasadniczymi sat
- zdecydowanie zaczepny charakter dziatan;

- dazenie do zaskoczenia nieprzyjaciela;
- doktadne uzgodnienie dziatann i wzajemne wsparcie
ogniowe*

Zaczepny charakter dziatan wynika z witasci -
wosci lotnictwa mysliwskiego, co zostato oméwione
w rozdziale I*

Zaskoczenie jest waznym czynnikiem zapewnia -
jacym uchwycenie inicjatywy w walce powietrznej*
Obok szybkosci i skrytosoi ataku, zaskoczenie osig-
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ga sie przez zastosozanie nozach 1 nleoczekizanych

manezzéz takt™cznych oraz przez zmylenie nieprzy -

jaciela co do czasu i kierunku atakiSz, ich liczby

i ugzupozania bojoz ego.

Ze zzgledu na ograniczony czas, jakim rozpo *
izadzaja piloci samolotéz B~Slizskich w zalce po-
wietrznej z celami o duzych predkosciach lotu,ni-
szczy¢ je nalezy przez uzycie odpowiednich Srodkow
razenia z pierwszym ataku*

Doktadne uzgodnienie dziatan miedzy samolota-
mi myslizskimi i aktywne wzajemne wsparcie w walce
powietrznej zapewnia potegowanie wysitku i zabez -
piecza przed mozliwymi atakami nieprzyjaciela*

Personel latajgcy powinien ciggle dazy¢ do
stosowania nowych, nieoczekiwanych przez nieprzy -
jaciela manewow taktycznych* Pod pojeciem raanew -
row taktycznych nalezy rozumie¢ najkorzystniejsze,
odpowiadajgce sytuacji i mozliwosciom samolotu my-

Sliwskiego, sposoby wykonauiia poszczegélnych eta-

pow lotu bojowego. Manewry taktyczne samolotéw my-

Sliwskich mogg sie charakteryzowac*

- wykorzystaniem warunkéw atmosferycznych, storica
i innych cech maskujgcych w celu osiggniecia za-
skoczenia,;

- sposobem wykonania atakow;

- sposobem uzycia $rodkéw razenia /np. odlegtosc
odpalania/;

- predkoscig zblizania do celu;

- formag i parametrami ugrupowania bojowego itp.
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Pgyuponani6 bo.iotre samolottdn myslinskich

Dgruponaniem bojowym nazynamy okreslone loz-
mlegzozenle samolotdii « giupach i gzup  samolotén
uzgledem siebie tt ponietizu % ustalonych odstepach
i odlegtosciach oraz urzutonanych nediug nysokosci
n celu zapennienia‘narunké« jak najlepszego wykona-
nia zadania bojo«ego.

Wybor odpomiedniego « danej sytuacji powie-
trznej lugrupowania bojowego wywiera powazny wphlyw
na rezultat walki powietrznej*

Rodzaj ugrupowemia zalezy od charakteru zada-
nia bojowego, wysokosci i predkosci lotu, stosowa-
nego uzbrojenia, warunkéw atnjosferycznych oraz
etapu lotu bojowego* Inne ugiupoweutie noze byd «
czasie poszukiwania, inne podczas zblizania do ce-
lu, a jeszcze inne podczas wykonywania atakow*

Majac na uwadze zapewnienie jak najlepszych
warunkéw wykonania zadania bojowego /wykrycie i
zniszczenie celu powietrznego/ podczas wyboru ugru-
powania nalezy uwzglednié nastepujace wynagania:

- zachowanie wysokich witasciwosci lotno-taktycz -
nych samolotéw mysliwskich podczas lotéw grupo-
wych;

- zapewnienie warunkéw niezawodnego wykrycia nie -
przyjaciela powietrznego i swobody manewru samo-
lotbw w grupie;

- zapewnienie wszystkim samolotom mozliwosci sku -
tecznego wykorzyst€unia uzbrojenia i wzajemnego
wspotdziatania ogniowego w walce;
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- dogodnos<b doisodzenia i tatwosd pilotowania w
gtupie.

Zachowanie w/sokich witasciwosci lotno-takt:yC2a?ch

Owsigledniaj gc piedkosciowe i wysokosciowa
osiggi samolotéw niepizyjaciela, zachodzi koniecz-
nos¢, aby samoloty mysliwskie dziata;)ace w skia -
dzie glupy mogly wykonywaé lot z predkosciami i na
wysokosciach zblizonych do mozliwosci pojedynczego
samolotu.

Zachowanie takich warunkéw lotu zapewniajg
ugrupowania bojowe w skitadzie matej ilosci samolo-
tow tzn, pary i czesciowo klucza. Jest to wiec
wielkos¢ grup typowa dla lotnictwa mysliwskiego
OPK. W przypadku koniecznosci'lzwalczania wigkszych
grup samolotéw nieprzyjaciela, samoloty mysliwskie
®oga prowadzi¢ dziatania w skiadzie kilku oddziel-
nych grup /np. par i Kkluczy/.

Srednio przyjmuje sie, ze lot pary samolotow
W ugrupowaniu bojowym obniza predkos¢ o 3% a pu -
tap o 500 mw stosunku do mozliwosci pojedynczego
samolotu.

Zapewnienie warunkow niezawodnego wykrycia
celéw powietrznych i swobody manewrdw sankK>lotow w
grupie

Najwieksze mozliwosci swobodnego wykonywania
manewrdw dajg ugrupowania bojowa waskie w.edtuz
frontu i wyciggniete w gtgb. Wczasie zakretu lub
innego ssnewru lot samolotu prowadzonego odbywa



sie po torze nieznacznie odbiegajacym od toru lotu
prowadzacego* Dzieki temu samoloty nie musza w cza»
sie manewru znbcznie JEmienia¢ predkosci w celu
zachowania swojego miejsca w ugrupowaniu* Utatwia
to réwniez zmiane miejsca w ugrupowania bojowym
bez utraty z pola obserwacji prowadzacego.

Waskie ugrupowania wzdtuz frontu i wyciggnie-
te w glgb utatwiajg wiec prowadzonym zachowanie
swojego miejsca w grupie oraz obserwacje prowadzg-
cego pod matym katem z Jednoczesng obserwacjg przy-
rzadéw w kabinie* Prostota techniki pilotowania i
zachowania swojego miejsca w grupie umozliwiajg
pilotom prowadzonych samolotéw skupi¢ uwage na
aktywnej obserwacji przestrzeni powietrznej i po-
szukiwsuiitt celéw powietrznych*

Doswiadczalnie stwierdzono, ze w 60% przypad-
kow pierwszy wzrokowo wykryt nieprzyjaciela klucz
samolotéw majacy ugrupowanie bojowe "ostry klin"

i 26% klucz realizujgcy poszukiwanie w ugrupowaniu
"front".

Istotne jjest réwniez zachowanie odpowiedniej
odlegtosci miedzy samolotami w grupie* Ogodlnie
przyjmuje sie, ze w waskim ugrupowaniu nalezy za -
chowa¢ odlegto$¢ miedzy samolotami w parze w gra —
nicach 200-300 mi miedzy parami 300-4-00 m, z kg -
tem obserwacji prowadzgcego w granicach 20-25®.
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Zapettnlanie uszyatkim samolotom n uy™Nuponaniu bo-
akutecznego tania uzbrojenia

Jest to kolejne nazne nymaganie, ktére ponin-
no byd spetnione przy formowaniu ugrupowan bojo-
wych. Halezy zapewni¢ samolotom mysliwskim, wyko -
nujacym lot we wspélnym ugrupowaniu bojowym, do-
godne warunki wykonywania jednoczesnych lub kolej-
nych atakéw w walce powietrznej.

Spos6b i warunki wykonywania atakéw grupowych
zostang omowione w dalszej czesci rozdziatu w pkt.
4.2. /grupowa walka powietrzna/.

Dogodno$¢ dowodzenia samolotami w grupie

Najtatwiej dowodzi¢ w powietrzu parg samolo -
téw, kiedy prowadzony wykonuje Scisle wszystkie ne
newry prowadzacego w $lad za nim. Zwiekszenie ilo -
Ssci samolotéw utrudnia dowodzenie.

Podczas dowodzenia 2-3 samolotami lub grupami
samolotow dowddca wykonuje lot na czele ugrupowa -
nia, a prowadzony /lub prowadzona para/ powtarza
W zasadzie manewry prowadzgcego. Przy wiegkszej
ilosci samolotéw /grup/, aby obserwowa¢ wszystkie,
dowoddca zmuszony jest wykonywa¢ lot w jednej z
grup zamykajacych.

Podstawowe ugrupowania bojowe samolotéw m;ysliwskich

Lotnictwo mysliwskie podczas wykonywania za -
sadniczych zadann bojowych stosuje nastepujace ugru-
powania bojowe:
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- lazne;
- sKarte;
- rozcztonkowane»

Dgrupowania lazne charakter”zaja sie z«lek --
szonyol odstepami oraz do$¢ duzymi odlegtosciami
miedzy samolotami. Stosowane sa najczesciej pod-
czas przechwytywania celéi powietrznych« a w szcze-
g6lnosci podczas zblizania i wykonywania atakow.

Zwarte ugrapowanla bojowe charakteryzuja sie
matymi odstepami i odlegtosciami miedzy samolotami
i apodabniajg sie do szykéw defiladowych. Stosowa-
ne sg rzadziej np. w czasie wykonywania atakéw jed-
noczesnych.

W ugrupowania rozcztonkowanym poszczegdlne
samoloty /grupy/ rozmieszczone sg w przestrzeni
powietrznej na duzych odlegtosciach i odstepach«
ale w zasadzie z zachowaniem tgcznosci wzrokowej*
Ugrupowanie tekie nie jest typowe dla lotnictwa
mysliwskiego OPK. Jest stosowane przy wiekszej ilo-
Sci samolotfSw /dwa klucze, eskadra/ podczas ostony
innych rodzajow lotnictwa« jak réwniez w czasie
dziatsin szturnowych.

W zaleznosci od przewidywanych warunkéw  po-
szukiwania celéw powietrznych i prowadzenia walki
powietrznej samoloty mys$liwskie mogg stosowac¢ na -
stepujgce luZzne ugrupowania bojowe /rys. 18/:

a/ Para samolotow:
—schody samolotéw —odstep laiedzy samolotami

50-80 m odlegtos¢ 200-300 m przenizenie

prowadzonego 5-io N
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- kolumna samolotéw - odlegto$é6 miedzy samolo -

tami 400'60D nx
b/ Klucz samolotéw*

- schody samolotéw - odstep miedzy palami
100150 m odlegto$6 300-400 m, przenizenie
prowadzonej pary do 20 m

- kolumna par - odlegtosé miedzy parami
500-700 m
Po wykrycia celu powietrznego podstawowym wy-

maganiem staje sie skuteczne wykorzystanie uzbro -
jenia przez samoloty bedgace w danym ugrupowaniu
bojowym. Wwalce powietrznej z celem grupowym moga
by6 stosowane ataki jednoczesne w zwartym ugrupo -
waniu bojowym /rys. 19/s
a/ Para samolotéw*

- schody samolotéw - odlegto$6 miedzy sanKhota-
mi 50-70 m, odstep 20-30 m

b/ Klucz samolotow*

- klin samolotow - odlegto$6 miedzy parami
70-100 n odstep 5060 my |

- schody samolotéw - odlegto$é miedzy parami
50-70 m odstep 20-30 m.

Dla samolotéw z uzbrojeniem artyleryjskim
podane parametry ugrupowan bojowych umozliwiajg
kazdemu pilotowi wykonanie indywidualnego celowa -
nia i prowadzenia ognia do atakowanego celu. Kolej-
ne ataki wykonuje sie w luznym ugrupowaniu bojowym
ptsy zwiekszonych odlegtosciach*

- dla samolotéw z uzbrojeniem artyleryjskim od 600

do 2000 m
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- dla saiaolotéw uzbro™Jonych « kieio”ane pociski
lakietoise od 2000 do 3000 m
Zansze jednak ugrupptianie utasnych aamolotohi
mysliwskich nalezy dostosowywaé do ugifiipowania
niepizyjaciela* Dlatego podanych wielkosci nie na-
lezy traktowaé jako statych.
Po wykonaniu zadania bojowego, podczas powro-
tu na lotnisko, zmniejszajg sie wymagania w sto -
sunku do ugrupowania bojowego. Mozna stosowal wte-
dy ugrupowania szersze wzdtuz frontu w celu zapew-
nienia wzajemnej obserwacji tylnej potsfery np.
/rys.20/]j
- front samolotéw - odstepy w parze 100-200 i od -
legtos¢ 20-50 mz przenizeniem prowadzonego
5-10 m

- w kluczu - odstep miedzy parami 200-400 m odle-
gtos¢ 50-100 m a przenizenie prowadzonej pary
20 m

Przy stosunkowo matych predkosciach lotu, na
przyktad w czasie patrolowania w powietrzu, odste-
py i odlegtosci miedzy samolotami mogg by¢ wieksze
w zaleznoéci od stosowanego manewru i or”nizacji
poszukiwania /rys. 21/.

Podczas przechwytywania celéw powietrznych na
matych wysokosciach, przy formowaniu ugrupowan bo-
jowych, nalezy pamieta¢ réwniez o warunkach bez -
pieczenstwa. Stosuje sie z zasady ugrupowania luz-
ne przy zachowaniu przewyzszenia przez prowadzo -
nych. Na matych wysokosciach dziatania bojowe pro-
wadzi sie w zasadzie grupami nie wiekszymi niz pa-
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Z3 saaolotéi”~. Ugru.po\\anie paiy powinno bj¢ g>ebo -
kie, n-jS. odstep miedzy' saaolotand. 30~40 a, a odle-
gtos¢ 70-100 m z pizewyzezeniera piotiadzonago do
20 m.

Wihasciwosci lotow w stiatosfeize i na wyso -
kosciach bliskich putapowi samolotu powaznie ogra-
niczaja mozliwosci wykonywania lotéw giupowych,
Chaiakteiystycznymi cechami lotu na tych wysoko -
Sciach aai
- zmniejszenie zakresu predkosci lotu;

- zmniejszenie mozliwo$ci manewrowych samolotu;
- pogorszenie statecznos$ci i sterownos$ci samolotu.

Ha wysokos$ciach tych stosuje sie ifsieo nate
grupy samolotéw /w zasadzie pare//w luZnym ugrupo-
waniu bojowym rozciggnietym w gtab.

Dziatania bojowe w nocy i w trudnych warun-
kach atmosferycznych ograniczajg réwniez skitad bo-
jowy dziatajgcych samolotéw do pary lub pojedyn-
czego samolotu. Para samolotéw moze wykonywa¢ lot
w ugrupowaniu bojowym /tzw. "tancuch radiolokacyj-
1nyV ptzy wykorzystaniu celownika radiolokacyjnego.
Jest to ugrupowanie w kolumnie samolotéw przy od -
legtos$ci miedzy samolotami 3"5 km* Prowadzony ob —
serwuje prowadzacego na ekranie celownika radio -
lokacyjnego.

Jak wida¢ z podanych przyktadéw,rozpietos$ci
odlegtosci i odstepow miedzy aamolotami wahajag- sie
w réznych warunkach od 20 m ao 3-5 kra, Yrybér odpo-
wiedniego ugrupowania bojowego kazdorazowo musi

wiec by¢ dostosowany do sytuacji i warunkéw w ja-






kich samoloty myslluskie pzonadzg ~alke ponietzzna.
4*1 ¢ Etapy salki poc«letzzne.i

Walke pocistzzng z.zaguly popzzodza poszuki <
sanie cela posletzznego, od ktézego synikos s po -
«@znym stopniu zalety ostateczny jej zezultat.

Poszukisanie

Jest to aktysna dziatalnosé pilota majaca na
cela sykzycie se stascisym czasie celu posietzzne-
go ozaz zabezpieczenie stasnego samolotu pzzed ata-
kami ze stzony samolotés myslisakich niepzzyjacie-
la.

Obecnie pilot pzosadzi poszukiwanie z pomocag
naziemnych $zodkds dowodzenia i napzowadzania.Pod-
czas napzowadzania powstajg Jednak biedy, ktdze
nie zapewniaja wypzowadzenia samolotu na pozycje
syjsciowag do ataku. Z tego tez wzgledu napzowadza-
nie z ziemi nie wyklucza koniecznosci poszukiwania
celu powietzznego za pomocg pokitadowych uzzadzen
technicznych i wzrokowo. Podczas przechwytywania
celéw powietrznych z patrolowania poszukiwanie od-
bywa sie w zasadzie wylacznie wzrokowo.

Podczas poszukiwania kazdy z przeciwnikéw da-
ty do tego, aby Jako pierwszy wykryé cel, osiggnac
zaskoczenie i zajg¢ bardziej dogodng pozycje do
ataku. Wzwigzku z powyzszym nalezy przestrzegac
pewnych warunkéw, ktére utatwiajg wykrycie celu
powietrznego.



Poszalcluanie w zmykiych »arunkach atmoafetyeznych
Azzokono/

Sanoloty myslinskle poziimy dazy¢ do zajecia
pozycji zzgledem nieprzyjaciela od strony stonca.
Utatzla to nie tylko zykrycle cela, lecz pozzala
na maskozanie ztasnyoh samolotéz.

Ifalezy dazy¢ do zykzycia cela pod okreslong
sylzetkg. Zziekszenie sylzetki cela zzieksza  od-
legtos¢ zykrycia, z przyblizenia zedtag nastepuja-
eej zaleznoscil

°S - “o + 8«/

gdziet Dg —przyblizona odle”o0$¢ zykrycia samolo-
tu lecacego pod sylzetkg ziekszg od
0/4;
- odlegtos¢ zykrycia celu pod sylzetka
0/4;
Re - sylzetka celu.

Z praktyki otrzymano nastepujace zyniki,obra-
zuJace zptyz sylzetki celu na odlegto$¢ zzrokozego
zykrycia samolotéz mys$lizskich. i bombozj*cb z cza —
sie lotu bez hetmofonu /tabela nr 2/.

Tabela nr 2

StS:=B!|CS«:= = S * SSSSe*tS SS *St

Typ samolotu Sylzetka I| brednia odle- m
celu gtosé zykrycin*
Bs®_ s® ®@®* SsSs®s® s ®a enws e sy -+ sstssext s s g
1 Samolot myslizski :
2 Samolot myslizski i 39//:’ N 94_150 S
B Samolot bombozy 1 o/4 J 5.6 |

atfcs:ssK=s:sirsea ssssd]l
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Nalezy unika¢ lotu n naistinach. invieisyjnych,
poniewaz powstajg tzw, "smugi" - co demaakujo miej-
sce znajdowania sie samolotow mysliwskich*

Podczas poszukiwania nad chmurami lot wykonu-
je sie powyzej prawdopodobnej wysokosci lotu sano-
lotbw nieprzyjaciela, poniewaz sg one dobrze wido-
czne z goéry na tle chmur, Z tych samych powodow
lot pod chmurami nalezy wykonywa¢ ponizej prawdo -
podobnej wysokosci lotu celu.

Poszukiwanie za pomocg urzadzen radiolokacy.1n:?ch

Specyfika poszukiwania za pomocg pokiadowych
urzadzen radiolokacyjnych wynika z ich mozliwosci
i warunkow lotu, '

Odlegtos¢ wykrycia nieprzyjaciela powietrzne-
go za pomocg celownika radiolokacyjnego /np,RP-21/
znacznie przekracza odlegtosci wykrycia wzrokowego.

Poszukiwanie za pomocg celownika radioloka -
®yjnego posiada szereg cech specyficznych:

- wieksza odlegto$¢ wykrycia celu w poréwnania do
poszukiwania wzrokowego ale mniejsze mozliwosci
poszukiwania ciggtego i okreznego;

- lot wg przyrzadéw ogranicza pilotowi czas obser-
wacji celownika radiolokacyjnego;

- utrudnione zachowanie skrytosc-i podejscia,ponie-
waz na samolotach nieprzyjaciela mogg znajdowac
sie odbiorniki, ktére sg w stania wykrywa¢ ener-
gie elektromagnetyczng promieniowang przez na -
dajnik pokiadowej stacji radiolokacyjnej. Na tej
podstawie nieprzyjaciel otrzymuje sygnat o zbli-
zajacym sie mysliwcu,
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Z tych tez iriigled6ir na pleraezym etapie lotu
aa przechwycenie pilot tylko okresowo obserwuje
przestrzen powietrznil za pomocg stacji radioloka e
oyjnej i scisle utrzymuje warunki lotu nakazane
przez stanowisko dowodzenia /punkt naprowadzania/*
f miare zblizania sie do celu /o czym informuje go
nawigator naprowadzania/ zesrodkowuje uwage na ob-
serwacji wskaznika poktadowej stacji radiolokacyj-
nej*

Aby zapewnid skrytosd podejscia nalezy na
pierwszym etapie wykonywann lot z wylgczonym wyso-
kim napieciem celownika radiolokacyjnego*Po zbli -
zenig sie do nieprzy;~aciela na odlogto$n niezawod-
nego wykrycia pilot /na sygnat z SD/ wlacza wyso -
kie napiecie i poszukuje za pomocg celownika ra-
diolokacyjnego* Poczatkowa odlegtosd poszukiwania
radiolokacyjnego moze bys$ okreslenia wg naste-
pujacego wzorut

p* Mren “eel
gdziet * maksymalna odlegtosd odpalania poci-
skow rakietowych;
Vij - predkos¢ zblizania samolotu mysliw-
skiego do celu;
NBU * manewru dla uchwycenia celu;

teN™ - czas celowania*

Aby wprowadzi¢ cel w strefe uchwycenia celow-
nika radlolokacyjnego potrzeba Srednio 15-20 sek*
i na wykonanie celowania 5-10 sek*
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Wielkosci te beda znaczuie liigksze m odnie -
sienia do celu manemiajacego. Wysokie napiecie n
celowniku ladiolokacyjnym nalezy « tym przypadku
ntgczaé¢ na miekszej odlegtosci od celu.

Zwiekszenie odlegtosci wtaczania celownika

/D/ moze by$ okres$lone wedtug nastepujgacego wzorur

* . N
D VB( Atnan,cal y /IWy's * opoz'
gdzie”~ ~~man cel ™ czasu potrzebnego
na manewr i celowanie;
Vy - predkos$$ pionowa podczas ma-

newrowania wysokoscia;

- czas okresSlenia wysokos$ci lo-

wys
tu celu przez nawigatora na-
prowadzania;

"Op62 - czas opOZnienia wykonania przez
pilota komendy przekazanej z
SB.

DosSwiadczenia praktyczne wykazujg, ze czas
manewru i celowania wzrasta Srednio o 15 sek, czas
okreslania wysokos$ci lotu celu przez nawigatora
naprowadzania - 10 sek, i czas opo6znienia wykona -
nia komendy przez pilota - 5 sek.

Przyjmujac za podstawe wyzej podane saitos$ci
odlegtos¢ wtacz&xiia wysokiego napiecia w celowniku
radiolokacyjnym winna wynosié nie mniej niz ?-8 km
od celu.

Podczas lotu w sktadzie grupy efektywnos$¢ po-

szukiwania zapewnia sie przede wszystkim prsezi
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- odpoKlednie ugruponanie saaolotén;
—UJznaczenie sektorow obserwacji poszczegdlnym pi-
lotom ze skiadu grupyc«

Kazdemu pilotowi wyznacza sie zasadnicze i
dodatkowe sektory obserwacji w zaleznosci od zaj-
mowanego miejsca w ugrupowaniu bojowym. Poszukiwa-
nie w przedniej poOisferze z zasady prowadzi dowdd-
ca grupy /prowadzacy/« Prowadzeni powinni prowa -
dzié poszukiwanie gtéwnie w kierunkach strony zew-
netrznej ugrupowania bojowej*

We wszystkich przypadkach, kiedy pozwalaja na
to warunki atmosferyczne nalezy tgczy6 poszukiwa -
nie radiolokacyjne z poszukiwaniem wzrokowynmk Per-
sonel naziemny /nawigatorzy naprowadzania/ powin -
ni tak dobiera¢ warunki lotu mysliwca na przechwy-
cenie, aby zapewni¢ pilotowi wyjscie na pozycje
najdogodniejsza do wykrycia celu powietrznego na
ekranie celownika radiolokacyjnego lub wzrokowo«

Poszukiwanie nie dotyczy bezposrednio walki
powietrznej /nie jest jej etapem/, lecz od j«go
wynikéw zalezy w znacznym stopnia ostateczny re-
zultat tej walki, jak rowniez w ogéle prawdopodo-
bienstwo jej prowadzenia«

4.1.1. Zblizanie

Zasadniczymi etapami walki powiet\rznej sg
/rys. 22/1
- zblizanie;
- atakc
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Zblizanie Jest piei“szym etapem iRalki po«ie-
tiznej i polega na inaae«ize samolotu mysliwskiego
wykonywanym od chwili wykrycia celu powietrznego
az do zajecia pozycji wyjsciowej do ataku lub bez-
posrednim zajeciu pozycji wyjsciowej do ataku Av
zaleznosci od doktadnosci naprowadzenia z ziemi/.

Jest to bardzo wazny etap walki powietrznej,
w procesie ktorego samoloT mysliwski powinien i
jak najkrotszym czasie i w sposéb skryty zaja¢ naj-
wygodniejszg pozycje do wykonania ataku,

Skrytos6 osigga sie przez podejscie do nie-
przyjaciela od strony sektoréw stabo przez niego
obserwowanych, wykonywanie zblizenia od strony
stonca, z wykorzystaniem chmur, wlaczanie wysokie-
go napiecia celownika radiolokacyjnego na okres$lo-
nych odlegtosciach oraz wykonanie manewru zbliza-
nia w mozliwie najkrétszym czasie.

Manewr w czasie zblizania powinien by¢ mozli-
wie najprostszy, poniewaz jego skomplikowanie po-
woduje strate czasu, zwlaszcza kiedy lot wykonywa-
ny jest w sktadzie grupy sank>lotow mysliwskich.

Ugrupowanie bojowe samolotéw mysliwskich /pa-
ry, klucza/ w czasie zblizania powinno by¢ takie,
jak na pozycji wyjsciowej do ataku. Chodzi o to,
aby caty manewr zblizania wykonywa¢ bez zmiany
ugrupowania bojowego,co réwniez skraca jego czas.

Pilot samolotu mysliwskiego po wykryciu nie-
przyjaciela powinien:

- rozpoznac¢ nieprzyjaciela;
- oceni¢ sytuacje powietrzng i podja¢ decyzje do-
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tyczaca sposobu, wykonania manentiu i czasie zbli-
zania i ataku;
- szybko i ptaisidtlono aykoaa¢ maneuj zblizania*

Rozpoznanie azzoko”™ie samoloton niepizy;jaciOla
nykonuje sie na podatanie ich nygl®u zeznetizne-
go /chaaakterystycznych cech konatiukcyjnych/.

Obecnie, gdy odle”0$6 zastosowania uzbioje-
nia samolotow mysliwskich w wielu przypadkach prze-
kracza odlegto$6é rozpoznania wzrokowego, nalezy
wykorzystywad do tego celu pokitadowe techniczne
srodki rozpoznania w potgczeniu z informacja
otrzymang z.naziemnego SDx

Samoloty, ktére nie zostaly rozpoznane nale-
zy przyjmowaé jako samoloty nieprzyjaciela az do
czasu ustalenia ich przynaleznosci panstwowej«

Predkos¢ zblizenia powinna zapewnict
- duze prawdopodobienstwo wyjscia do ataku;

- wysokie tempo prowadzenia walki powietrznej;
- sprzyjajgce warunki wykonania ataku.

Do chwili uchwycenia celu przez celownik ra-
diolokacyjny predkos$¢ zblizania nie powinna prze-
kracza¢ 300-400 kmv/h, poniewaz pilotowi moze nie
wystarczy¢ czasu na wykonanie celowania i piowa -
dzenla ognia. Z drugiej strony mata predkos¢ zbli-
zania /ponizaj 100 knmvh/ zwieksza czas ataku i
Ogranicza odlegtos¢ odpalania kierowanych pocis -
kéw rakietowych*

Obliczenia teoretyczne 1 loty doswiadczalne
wskazujg, te najbardziej racjonalne predkosci zbli-
zania /przy wykryciu celu w odlegtosci 6-8 kv
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mleseezg sie i granicach 150-300 knvh* Podczas
zblizania do cela man«ziajgcego predkos$¢ ta zjnosi
200-300 knvh.

Zblizanie do cela moze by¢ zykonyzane réznymi
sposobamit
- po krzyzej poscigu;
- na kursach zgodnych zéznolegtych i zgodnych;
- z katem zyprzedzenia.

Zblizanie po krzzze.l poscigi

Istota zblizania po kizyzej poscigu polega na
tym, ze pilot ciggle skiezozuje o0o$ podtuzng samo-
lotu /zektor predkosci lotu samolotu/ na cel, co
prozadzi do zykonyzania lotu po torze kzzyzolinij-
nym| zapezniajacym zyprozadzenie samolotu pod syl-
zetkg 0/4 e stosunku do celu /rys. 23/.

Przy takim sposobie zykonyzania lotu przedtu-
zeniem zblizania jest kzzyza celozania. Duzg zale-
ta zblizania po kizyzej poscigu jest prostota jego
zykonania*

Sposéb ten stosuje sie z czasie lotu na roz-
nych fiysokosciach /poza bliskimi putapami samolo-
tu/, przy poczatkozych sylzetkach celu nie ziek-
azych niz 2/4 oraz przy stosuokozo duzej predkosci
zblizania /nie mniejszej niz 200 kmv/h/*

Charakterystyczng ztascizoscia lotu po kizy-
zej poscigu jest ciagta zmiana kata przechytu sa-
molotu mys$lizskiego* Ogranicza to mozlizosci sto-
sozania tego sposobu zblizania na zysokosciach
bliskich putapozi samolotu, poniezaz zakres zmiany
kata przechytu na tych zysokosciach nie jest duzy*
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Zblizanie na kursach zgodnych réwnolegtych
i zgodnych

W Kielu przypadkach samolot mys$lluski po na—
proifadzenia przez Srodki naziemne moze sie znaleZs$
ir stosunku do przecinnika na kursie zgodnym rdiino-
legtym lub zgodnym - kiedy nykryty cel znajduje
sie Juz pod sylnetka 0/4.

Istota zblizania na kursie zgodnym réwnole-
glym polega na tym, ze samolot mysliwski bez zmia-
ny kursu dopedza oel do czasu zajecia pozycji wyj-
sciowej do ataku. Wpozycji wyjsciowej do ataku
pilot wykonuje zakret w kierunku na nieprzyjacie-
la, zmienia kat przechytu, wykonuje wstepne celo -
wanie, po czym wychodzi na krzywa celowania i wy-
konuje strzelanie /odpalenie pociskéw/.

Powazng cecha ujemng tego sposobu zblizania
Jest koniecznosé wykonania zakretu na cel, co
spos6b zasadniczy zmniejsza mozliwosci stosowania
go na wysokosciach powyzej 10-12 km 1 pizy duzych
predkosciach lotu.

Jesli samolot mysliwski wyszedt lub zostat
wypiowadzony w tylng poétsfere celu majac malg
predkos¢ zblizania, najodpowiedniejszym  sposobem
bedzie zblizanie na kursach zgodnych - nanewrem
"falg wdot'. Istota tego manewru polega na tym,
ze pilot wprowadza samolot w znizanie pod katem
3-5 i rozpedza predkos¢ po prostej, a nastepnie
przechodzi na wznoszenie pod katem 5-10® z takim
wyliczeniem, aby w koncu;"fali” osiggnaé¢ wysokos¢
lotu celu,

w
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Maneui "falg n dét' anaczaie akiaca czaa zblizania,
?1Z7 poczatkowej piedkosci zblizania 100-200 ka/h
czaa sanewia "falg w dét" jeat 2-2,5 lazy asaisjazj
od czasu zblizania w locie poziomym, natomiast
pszy poczatkowej piedkosci zblizania ponizaj

50 knvh czas ten jest mniejszy 4-6 lazy*

Zblizanie z katem wyprzedzenia

Zblizanie samolotu mysliwskiego do celu z ka-
tem wyprzedzenia mozna stosowa¢ na poczatkowym od-
cinku lotu w celu wyjscia na krzywa poscigu lub ce-
lowania. Osigga sie to trzema sposobami?

- zblizanie z zerowym katem wyprzedzenia;
- zblizania z dodatnim k4tem wyprzedzenia;
- zblizanie z ujemnym katem wyprzedzenia.

Istota zblizania z zerowym kagtem wyprzedze-
nia polega na tym, ze pilot po wykrycia celu wyko-
nuje manewr z takim wyliczeniem, aby zblizenie od-
bywato sie po prostej skierowanej w punkt spotka-
nia z celem /rys. ,24/* Lot taki trwa az do czasu
zajecia pozycji wyjsciowej do ataku.

Aby z powodzeniem wykona¢ zblizanie z katem
wyprzedzenia, pilot samolotu mysliwskiego powinien
zna¢ wartos¢ kata obserwacji celu dla réznych wa-
runkoéw, aby zblizanie odbywato sie po prostej w
punkt spotkania z celem oraz odlegtosci rozpocze-
cia manawsu.

Warto$¢ kata obserwacji mozna okresli¢ ze
wzoru?
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sinegj,

Podesas »ykon”ania zblizania na podstanie
obseinacji celu na nakaznlku celo?inika radioloka-
cyjnego ograniczeniam strefy mozlinych. zblizen
jest kat wychylenia anteny tego celownika /" /»

Wtya przypadku maksyGalny kat kursowy celu
podczas zblizania okresla sie ze wzoru:

Sin sin

Istota zblizania z dodatnika katea wyorsed
nia polega na tym, ze pilot ciggle utrzyinujs o$
podiuzng samolotu skierowana w punkt potozeny
przed celem.

Istota zblizania 7z ujemnym keter. -
nia polega na tym, ze pilot skierowuje 0§ nywzs
saioolotu 1 ,punkt znajdujacy sie za cslem, Sp-2:
ten jest najbardziej skuteczny podczas zblizani
do celu manewrujacego,

Cechami dodatni:*;, zblizania z katem j*yprz
dzenla sa:

- minimalny czas zblizania;

- lot po prostej /bez przacigzen/j

- sprzyjajace warunki wyjscia do ato>j; pod okre
Slong sylwetka;
pewna trudnos¢ wykrycia aamolo~u mydliwsk.iegc
przez nieprzyjaciela.
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Do cech ujemnych nalezy zaliczy¢;
koniecznos$¢ i”*ziokonego lub za pomocg celonnika
radiolokacyjnego okieslenia odlegtosci rozpocze-
cia mane2u;
nykonynanie zakretu « celu lyjScia na Kizy«g ca-
locania;
trudnosci « szybkim okreslaniu mwymaganego kata
obserwacji celu i racjonalnych warunkéw zbliza-
nia*

Rozpatrujagc warunki zblizania do celu z ka-

tem wyprzedzenia mozna wyciggna¢ nastepujgce wnio-

ski«

sposdb ten jest skuteczny przy duzych odlegto-
Sciach wykrycia celu i matych predkosciach zbli-
zania;
zblizanie na naddzwiekowych predkosciach lotu
mozliwe jest tylko z tylnej poétefery;
w czasie lotu na wysokosciach matych, Srednich
i duzych oraz na predkosciach | poadfwliekowych
zblizanie tym sposobem mozliwe jest przy poczat-
kowej sylwetce okoto 4/4;
ze zwiekszeniem predkosci i wysokosci lotu,stre-
fa mozliwych zblizen zmniejsza sie i zblizanie
jest nozliwe przy poczgtkowych kagtach kursowych
wiekszych od 90

Na wysokosciach bliskich putapowi samolotu

wszystkie rozpatrzona sposoby zblizania taczy sie
w jeden, tj. dopedzanie celu na kursach zgodnych.
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Wiasoiytoscl zblizania do cela maaeirtt.iecego

NiepTzyjaclel pouletzzn™r aoze stosowac z¢zne
formy manewmu przeciwmycdcliwakiego: zmiane kursu,
predkosci i wysokosci lotuc«

Jednym z najbardziej prawdopodobnych bedzie
manewr kursem /zakret/ wykonywany z maksymalnie
dopuszczalnym przecigzeniem /przechylam/« Zakret
moze by¢é wykonywany w kierunku atakujgcego samolo-
tu mysliwskiego lub w strone przeciwng, ze mniegj -
szeniem lub zwiekszeniem wysokosci lotu« Najsku -
teczhiejszy jest zakret w kierunku samolotu my+
Sliwskiego, poniewaz powoduje zwiekszenie przecig-
zenia w czasie zblizania i ataku. Samolot mysliw-
ski w procesie zblizania bedzie "znoszony" do gra-
nicy strefy duzych przecigzeni, a sylwetka celu aa
poczatkowym odcinku lotu bedzie sie ciggle zwiek-
sza¢ /rys. 25 krzywa 2/«

Wtej sytuacji koncowy odcinek toru lotu atakuja-
cego samolotu mysliwskiego bedzie przechodzit przez
strefe duzych przecigzen, co moze doprowadzi¢ do
udaremnienia zblizania, a tym samym i ataku.

Jezeli samolot mysSliwski /za pomocg naziem -
nych srodkow naprowadzania/ zostanie wyprowadzony
na cel z katem kursowym 180-175®, to manewr nie -
przyjaciela nie utrudni zblizania i ataku, ponie-
waz predkosé¢ katowa i przecigzenia samolotu mysliw-
skiego zmieniajg sie tagodnie i nie przekraczaja
dopuszczalnych granic, lak wiec, przy wyprowadze-
niu pilota na cel pod malg sylwetke manewr nie -
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prsydacisla t stioae atakuijgcego aasaolotu ajslim-

skiego jast malo akutecsny.

Jtanenr niepizy;jaciela kursem ™ strone prze-
dzing do ataku;)gcego myslizica “est raniej skutscz-
ny, ponieziaz samolot mysliwski oddala sie od stre-
fy duzych przecigzen, a sylwetka celu szybko male-
je /rys. 25 krzywa 3/.

Kajbardziej skutecznym przeciwraanewrera samo-
lotu mysSliwakiego jest zblizanie z ujeranya katem
wyprzedzenia. Przy ustaleniu wielkosci ujemnego
kata wyprzedzenia nalezy uwzgledni¢ dwa nastepuja-
ce ograniczenia:

- duzy kat wyprzedzenia lasze doprowadz/¢ do "odr
stawania"” samolotu mysliwskiego od celu;

- przy matym kacie wyprzedzenia samolot mysliwski
w koncoowm etapie zblizania moze znalezé sie w
strefie duzych przecigzen.

Przyktady zblizania samolotu mysliwskiego z
prawidtowo i nieprawidtowo dobranym ujemnym katem
wyprzedzenia przedstawia rys, 26,

Wwalce powietrznej pilot powinien uwaznie
obserwowac¢ cel, aby nie przeoczy¢ momentu rozpo -
czecia przez niego manewru i natychmiast rozpoczgé
wykonywanie przeciwmaaewru. SpoézZniony przeciwmanswr
moze okaza¢ sie Jii_eskut8czny.

Szczegodlnie komolikuje sie technika prowadze-
nia walki Dowietrznej z nieprzyjacielem manewru -
jacym przy braku widzialnosci wzrokowej celu. Brak
iciykacji sylwetki celu na wskaZniku poktadowej
stacji radiolokacyjnej utrudnia ocene nomentu rcz-
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poczecia pizez niego nsanenfu« Istotny ¢est niec
» tej sytuacji czynnik zaskoczenia. Aby pozbawic
nieprzyjaciela laozliwosci otrzymywania danych o
zblizaniu sif samolotu mysliwskiego i zastosowania
manewru obronnego we wlasciwym czasie, celowe jest
wigczanie wysokiego napiecia w celownika radiolo-
kacyjnym na minimalnie niezbednej odlegtosci do ce-
la /na sygnat z SD/. o
Mozna w ten sposOb zapewni¢ skryte wejscie
samolotu mysliwskiego w strefe BK»zliwych zblizen
przed rozpoczeciem przez nieprzyjaciela manewru
obronnego,

4,1*2, Atakowanie cela powietrznego

o]

Atak jest decydujacym etapem walki powietrz-
nej, kté3fego rezultatem powinno byé zestrzelenie
/razenie/ celu powietrznego.

Atak samolotu mysliwskiego skitada sie z wyj-
Scia na krzywag celowania, celowania i prowadzenia
ognia.

Wyjscie na krzywa celowania jest manewrem,
ktéry ma na cela zajecie dogodnego potozenia do
prowadzenia osiowanego ognia. Charakter tego &
newru w znacznym stopniu uwarunkowany jest sposo-
bem zblizania do celu,

Wprzyirxdku zblizgnia na kursie zgodnym row-
nolegtym, samolot mysliwski wykonuje dowrét na
cel z kolejna zmiang kata przechytu w celu wyjscjla
na krzywa celowania.

Podczas zblizania z katem wyprzedzenia manewr
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samolotu mysliwskiego jest analogiczny, jednak o
mniejszy kat*

y Podczas zblizania po krzywej poscigu, krzy-
wa celowania jest przedtuzeniem krzywej poscigu.
Pilot udoktadnia tylko celowanie,

Wzaleznosci od liczby samolotéw mysliwskich.,
bioracych udziat w walce powietrznej, rozréznia
sie ataki pojedyncze i grupowe. Ataki grupowe dzie-
lg sie z kolei na kolejne i jednoczesne.

Ataki pojedyncze stosuje sie gtownie podczas
przechwytywania pojedynczych celéw powietrznych w
réznych warunkach atmosferycznych, wdzien i w
nocy.

Ataki grupowe stasuje sie gtownie w dzien w
zwyktych warunkach atmosferycznych, podczas prze-
chwytywania matych grup i pojedynczych celéw po-
wietrznych.

Dla pary i klucza samolotéw mysliwskich naj-
bardziej typowe sag ataki kolejne, ktdrych wykony-
wanie najbardziej odpowiada danym lotno-technicz-
nym i mozliwosciom uzbrojenia samolotéw. Wykonuje
sie jo z zasady z kontrolg wynikow kazdego strze-
lania /odpalania pociskéw rakietowych/. Wokre -
Slonych warunkach, w celu zmniejszenia czasu trwa-
nia walki powietrznej, para samolotéw mysliwskich
moze wykonywad atak jednoczesny. Atakéw jednocze-
snych wigkszymi grapami samolotéw mysSliwskich — w
'‘zasadzie nie przewiduje sie.

Samoloty mysliwskie noga wykonywad ataki z
roznych kierunkéw z tylnej poéisfery, Wzaleznosci
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od potozenia «yjscionego lozréznia aie nastepujg'-
oe kieionki atakon: z boku, z boku z géry, z goéiy,
z dotu, z boku z dotu.

Atakozanie cel6z pdzletiznych uzaleznione jeet
od aktualnego zaiiantu uzbrojenia samolotu mysliz-
8kie go.

Atak samolotu myslizskiego uzbrojonego z zdalnie
sterozane pociski rakietoze

Wykonanie ataku przez samolot myslizski uzbro-
jony z pociski zdalnie sterozane /np. RS-2US/ moz-
lize jest zylgcznie przy zykorzystaniu celoznika
radiolokacyjnego.

Po odpaleniu pocisk musi byd naprozadzany
przez pilota na cel.

Zasadniczymi elementami, charakteryzujacymi
manezry taktyczne samolot6z myslizskich podczas
zykonyzeuiia atakéz, sat
- odlegtosd odpalania pocisk6z rakietozych;

- kierunek ataku i sylzetka celu;
- predkos¢ zblizania samolotu myslizskiego do ce-
lu.
Odlegtos¢ odpalenia ograniczona jest czasem
kierozanego lotu pocisku okresla aie ja zg zzorus

D» Dj +

gdziel Dj - zzgledna odlegtos¢ lotu pocisku;

Vjj - predkos$¢ zblizania samolotu myslizskie-
go do ColuU(
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- czas klezoftanego lotu. pocisku*

Celoimlkl zadlolokac”rjne samoloté« myslinskloh
wyposazona sg w spec™Jalne urzadzenia, ktore wyprg*
cowu;)a zakres dopuszczalnej odlegtosci strzelania*

Aby osiggnadé wysoka skuteoznosé dziatania po*
Ciskéw zdalnie sterowanych, ataki nalezy wykony*
wad tak, aby odlegtos6 odpalenia byta blisika mini*
jsalnej dla danej predkosci zblizania lub z odlegto*
Soi odpowiadajacej czasowi kierowanego lotu pocis*
ku 6*6 sek* Jednak strzelanie z odle”osci zbllzo*
nej do minimalnej prowadzi do zwiekszenia czasu
ataku, poniewaz samolot mysliwski musi dtuzej .do*
pedzad cel.

Aby wiec zestrzelié /razi¢/ cel na mozliwie
najwiekszej odlegtosci od ostanianego obiektu
/zniszczy¢ nieprzyjaciela w najkrétszym czasie/,
odpalanie wykonuje sie z odle”™osci maksymalne;j.

Na przyktad dla predkosci lotu celu 1400 kmvh
i predkosci zblizania samolotu mysliwskiego 360
kmv/h, strzelanie z odlegtosci 3*5 km zapewnia ra*
zenie celu w odlegtosci o 10 kmwiekszej od osta*
nianego obiektu niz w przypadku strzelania z odle*
gtosci 2,5 km

Predkoscijlotu samolotéw mysliwskich w czasie
odpalania zdalnie sterowemych pociskéw rakietowych
/np, RS*2US/ nie powinny by¢ mniejsze od podanych
W ponizszej tabeli.
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Tabela a* 3

Waztosci minimalnych predkosci lotu samolotu pod-
czas odpalania pociskow.RS-2US*
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Kierunek ataku i sylwetka celu ograniczone
sg rozporzadzalnymi przecigzeniami pocisku dla
danych warunkéw lotu* Odpalenie pocisku mozliwe
~est tylko z okre$lonej wzgledem celu strefy
/rys* 28/*

Ataki z uzyciem zdalnie sterowanych poci3ky,
rakietowych /réwniez ich odpalanie/ wykoiinNje sie
z zasady pod natymi sylwetkami. Typowym nmanewrem
wyjscia na pozycje ogniowag bedzie lot po krsy ej
poscigu*

Atak samolotu mysliwskiego uzbrojonego w
prowadzajgce sie pociski rakietowe

Atak samolotu mysliwskiego z uzyciem pocisko-
samonapiowadzajagcych sie skilada sie z wyjscia ne
kizjrwa celowania, celowania i odpalania pociské.”,

Wprocesie celowania pilot naprowadza o$ sa-
molotu w ten sposob, aby zapewni¢ przechwycenie
celu przez koordynator pocisku* O przechwyceniu
pilot jest informowany w postaci sygnatu dzwieko-
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nego i Swietlnego. Pocisk sam wypracowuje sygnat
sterowania,wykorzystujgc energie cieplna wypromie-
niowang przez cel. Dlatego po zejsciu pocisku z
urzadzenia odpalajacego -pilot moze rozpocza¢ wyj-
Scie z ataku.

Dla zapewnienia niezawodnego razenia celu po-
wietrznego nalezy podczas odpalania pocisku uwzgled-
ni¢ nastepujace warunki:

- cel powinien by¢ uchwycony pr«ez gtowice samona-
prowadzania pocisku;
- maksymalna odlegto$¢ odpalenia nie powinna prze-
kracza¢ mozliwosci energobalistycznych pocisku,
miedzy innymi czasu kierowanego lotu;
minimalna odlegto$¢ do celu powinna zapewniaé¢
usuniecie bledéw /nie mniejsza od drogi przeby -
tej za czas odbezpieczenia zapalnika pocisku/;
podczas strzelania do celu manewrujgcego dopusz-
czalne sylwetki odpalenia pocisku powinny odpo -
wiada¢ mozliwosciom manewrowym samolotu mysliw -
skiegO i pocisku,
wy promieniowanie podczerwone silnikéw samolo-
tow rozprzestrzenia sie w ograniczonym sektorze
tylnej poisfery osiggajac maksimum pod sylwetka
zerowg. Ze zwiekszeniem sylwetki zmniejsza sie je-
go intensywnos$¢. Odpowiednio zmniejsza sie réwniez
mozliwa odlegtos¢ odpalania pociskow.

Mozliwosci wykorzystywania pociskéw na pod -
czerwien do zwalczania aparatéw latajagcych z sil
nikami tlokowymi jest bardzo mata, ze wzgledu ”na
to, ze te ostatnie nie stanowig dostatecznego Zzréd-
>a oromieniowania,
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Odlegtosd odpalania pociskow z gtowicami na
podczerwien w powietrzu nasyconym parg wodng lub
zanieczyszczonym zmniejsza sie ze wzgledu na duze
pochtanianie energii cieplnej przez atmosfere,

W®hmurach N~w _strefie Mo gadéw atig>sfEr~cza”*ch
wykorz~stonie tych”pociskéw nif lest_u»zliwe”

Kierunek atgku przy zastosowania pociskéw sa-
monaprowadzajgcych sie nalezy wybierad tak, aby o$
glowicy w czasie lotu do celu nie byta skierowana
na stonce, ksiezyc lub Inne zrédio promieniowania
i odbicia promieni podczerwonych. Glowice mogg byo
rowniez zakiocane przez zrédia promieniowania roz»
mieszczone na ziemi. Dlatego na matych wysokosciach
ataki nalezy wykonywan z pewnym przenizeniem w
stosunku do celu.

Manewry obronne nieprzyjaciela wywieraja
mniejszy wplyw na skutecznosé stosowania pociskow
samonaprowadzajacych sie niz w przypadku zdalnie
sterowanych. Wiekszy jest rowniez zakres odlegto -
sci i sylwetek, przy ktérych mozliwe jest ich od-
palanie.

Atak z wykorzystaniem dziatlek oraz niekiero -
wanych pociskéw rakietowych w-konaje sie za pomocg
celownika optycznego przy dostatecznej widzialno -
sci wzrokowej celu, tzn, w dzien w zwykilych warun-
kach atmosferycznych.

Dostateczng skuteczno$d ataku przy zastosowa-
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niu takiago uzbrojenia mozna osiggna¢

czas* kiedy samolot myS$liiiaki dtugi okres

znajduje sie na pozycji ognioi~ej. Warunki takie
imDgg byé zapev(niona przy strz8lani|U tosjarzyszacyn,
ktérego prowadzenie mozliwe jest ~ylko w granicach
strefy mozliwych atakéw.

Strefa Btozliwych atakéw zalezy od warinké-"
prowadzenia walki powietrznej. Ze wzrostem predko-
Sci i wysokosci lotu wymiary jej ciagle maleja
/rys, 29/, Ogranicza to mozliwe sylwetki strzela-
nia.

Obecnie przy duzych predkosciach lotu, mozli-
we sylwetki rozpoczecia ataku malejg do 1/4-1/S
/chociaz atak pod wiekszg sylwetkg niekiedy zwiek -
sza prawdopodobienstwo razenia/,

Atakowanie z wykorzystaniem dziatek oraz nie-
kierowanych pociskéw rakietowych wymaga podejscia
do nieprzyjaciela powietrznego na matg odlegtosé.

Jezeli samolot mysliwski wykonuje atak na
predkosci lotu znacznie przekraczajacej predkosé
lotu nieprzyjaciela, to celowo jest rozpoczynaé
prowadzenie ognia z odlegto$ci bliskiej meksymgj. -
nej /takiej, jaka zapewnia uzbrojenie/, Wtej sy-
tuacji odlegto$¢ do celu szybko maleje i jesSli na
poczatku ataku prawdopodobieristwo trafienia oedsie
stosunkowo mate, to wraz ze zmniejszeniem odlegte-
Sci szybko wzrasta* Duza odlegto$¢ rozpoczecia
ataku daje mozliwos¢ wykonania wiekszej liczby se-
rii wycelowanych. Sumaryczna skuteczno$é catego
ataku bedzie wieksza niz w przypadku rozpoczecia
strzelania z malej odlegtosci.






Jezeli piedkosd lotu samolotu myslinskiego
nieznacznie przekracza predkos¢ lotu celu, to pro-
madzenie ognia z odlegtosci maksymalnej powoduje,
ze aszystkie serie dadzg malg skutecznos¢ razenia.
W tych aaronkach nalezy tak budoaa¢ manear, aby
ayj$¢ na pozycje ognioag z malej odlegtosci,zapea-
nidjacej duzg skutecznos¢ razenia a jednej /decy -
dujacej/ seriic

Koniecznos¢ podejscia do nieprzyjaciela na nma-
ta odlegto$¢ naraza samoloty mysliaskie na Jego
ogien obronny oraz utrudnia aykorzystanie elementu
zaskoczenia a aalce powietrznej« Wykonywanie ata -
kéa z malej odlegtosci powoduje réowniez, ze kazdy
manewr obronny atakowanego samolotu zmusza samolo-
ty mysliwskie do wykonywania przeciwmanewréw ze
stosunkowo duzymi przecigzeniami« Najskuteczniej -
szy Jest manewr obronny w strone atakujgcego m-
Sliwca, ktory moze spowodowaé, ze znajdzie sie on
poza strefg mozliwych atakow« Jezeli manewr obron-
ny nieprzyjaciela okaze sie skuteczny, dzieki cze-
mu zdota on uniknaé¢ pierwszego ataku samolotu my-
Sliwskiego, to walka powietrzna przyjmuje z zasady
charakter typowo manewrowy. Kazdy z przeciwnikéw
bedzie dazyt do wyjscia na pozycje ogniowg w nmoz -
liwie najkrétszym czasie /dotyczy to zwlaszcza wal-
ki powietrznej z samolotami mysliwskimi nieprzyja-
ciela/. Wtakiej sytuacji, aby wyjs¢ w tylng pot -
sfere celu pilot samolotu mysliwskiego zmuszony
Jest do wykonywania manewrow w spos6b energiczny i
z duzymi przecigzeniami, a nastepnie szybko i zde-
cydowanie wykona¢ atak*
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Waiunki wykonywania atakén z dziatek i niekie-
rowanych pociskéw rakietowych wymagaja szczegodlne-
go zdecydowania, szybkosci dziatania, inicjatywy w
walce, a co za tym idzie bardzo dobrego wyszkole -
nia pilotobw pod wzgledem techniki pilotowania.

Wyjscie 2 ataku

Wyjscie samolotu mysliwskiego z ataku naste -
puje wwyniku zniszczenia celu, zuzycia Srodkow
razenia, niemozliwosci utrzymania koniecznych wa-
runkdw prowadzenia ognia /np. w wyniku manewru
obronnego nieprzyjaciela/ oraz w przypadku zblize-
nia sie do celu na niebezpiecznie malg odlegtosé.

Samolot mysliwski powinien rozpoczaé wyjscie
z ataku najp6zniej na minimalnie dopuszczalnej od-
legtosci od celu. Zachowanie tego warunku Jest ko-
nieczne ze wzgledu na niebezpieczenstwo zderzenia
z celem lub Jego odtamkami, razenie samolotu  my-
Sliwskiego ogniem obronnym atakowanego samolotu
nieprzyjaciela lub zderzenie z odiamkami wiasnych
pociskow rakietowych.

Stosunkowo made prawdopodobienstwo zderzenia
z celem lub Jego odlamkami wystepuje podczas wyko-
nywania atakéw z uzyciem kierowanych pociskéw ra-
kietowych, ze wzgledu na duze odlegtosci ich odpa-
lania* Obliczenia i praktyka wykazujg, ze mala
Jest réwniez mozliwos¢ razenia samolotu mysliwskie-
go odlamkami wlasnych pociskéw. Podczas wykonywania
atakOow z odlegtosci ponad 1000 mmate Jest rowniez
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praudopodottienattio afazenia samolotu mysliwskiego
ogniem obtonnym niepizy jaciela*

W pizypadktt stosowania w walce powietrznej
broni artyleryjskiej lub niekierowanych pociskéw
rakietowych caty atak i wyjscie z ataku samolotu
mys$liwskiego moze sie odbywad w strefie ognia obron-
nego samolotu nieprzyjaciela* Z tego tez wzgledu,
sposOb wyjscia z ataku jest w tym przypadku bardzo
wazny*

Wyijscie,z ataku moze nastgpio w roznych kle -
runkach wzgledem celu* Najczesciej stosuje sie za*
kret w bok od celu ze iznizaniem, poniewaz taki na&
newr umozliwia najszybsze wyjscie ze strefy ognia
obronnego samolotu nieprzyjaciela* Wniektérych
przypadkach moze okaza¢ sie wygodne wyjscie z ata-
ku poprzez zwiekszenie wysokosci lotu i przejscie
nad celem. Manewr ten wymaga jednak zapasu predko-
Ssci oraz sity ci”gu silnika samolotu* W przeciwnym
przypadku czas jego wykonania bedzie dituzszy od
msinewzu ze znizaniem*

Kazdy manewr wyjscia z ataku powinien by¢ wy-
konywany energicznie,aby maksymalnie zwiekszyc¢
predkos¢ katowa wlasnego samolotu i utrudni¢ tym
samym prowadzenie ognia z samolotu nieprzyjaciela.

4*2* Grupowa walka powietrzna

Grupowa walka powietrzna wspoélczesnych samo-
lotobw mysliwskich charakteryzowa¢ sie bedzie malg
iloScig samolotow wykonujacych lot we wspolnym
ugrupowaniu bojowym* Beda to wiec z zasady mate
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giupy zwigzane ze sobag nap6lnym zadaniem bojonym
Podstane agruponanla bojonego n nalce ponietizaej
sianonig paiy, a ifzadziej klacze Samolotdn
skichc

Paty /klucze/ samoloton ayslinskicit dziata -
jace n jednolitym ugraponaniu bojonym mogg stoso -
nad mansniy, podobnie jak pojedyncze samoloty.Bai-
dziej chaiakterystyczny bedzie jednak podziat
napdinego ugruponania na podgrupy O przeziiaczeniu
taktycznym. Wydzielona podgrupa moze nykonynad
gldnne zadanie n «alce powietrznej, potegonad ny -
sitek grupy zasadniczej, ostsniad atakujace samo -
loty przed atakami samolotéw nieprzyjaciela, udzie-
la¢ pomocy zatogom zmuszonym do wyjscia z walki.

Ugrupowanie samolotéw mysliwskich uzaleznione
jest od ugrupowania saasolotdbw nieprzyjaciela oraz
od koniecznosci zachowania odpowiednich warunkoéw
wykonywania atakéw grupowych w zaleznosci od sto -
sowanego uzbrojenia.

. Ataki grupowe mogg byd wykonywane nastepujag -
cymi sposobami;
- ataki jednoczesna;
- ataki kolejne.

Atak .jednoczesny wykonywany jest przez wszy -
stkie samoloty grupy do jednego lub kilku sagsiadu-
jacych z sobg celéw z jednego lub kilku kierunkow.

Wykonywanie atakéw jednoczesnych samolotami
naddzwiekowymi ograniczone jest wlasciwosciami ich
systemow uzbrojenia, warunkami lotu na predkosciach
naddzwiekowych, a takze prawdopodobng taktyka nie-
przyjaciela powietrznego, j
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"Baidzo trudne /a czesto niemozliee/ jest ey -
konynanie atakdi* jednoczesnych z uzyciem pociskée
izdalnie steronanych ze iizgledu na earunki ich od «
patania i naprowadzania na cel. Ich stosowanie
moze by¢ hardzo malo efektywne i stad nieoptacalne*

Wykonywanie atakéw jednoczesnych przez sanmo -
loty n”$liwskie uzbrojone w dziatka uwarunkowane
jest metodami prowadzenia ognia do nieprzyjaciela
powietrznego.

Podczas strzelania ogniem zaporowym samoloty
mysliwskie mogg prowadzi¢ ogien w kroétkich odste «'
pach czasu, wykonujac lot prostolinijny. Pozwala
to wykona¢ atak jednoczesny kilkoma samolotami na-
wet do celu pojedynczego, poniewaz przy prawidio-
wym wyborze kierunku ataku tory lotu poszczeg¢l -
nych damolotéw nie beda sie przecinac.

Podczas strzelania ogniem towarzyszacym lot
samolotu mysliwskiego wykonywany jest przy ciggtej
zmianie sylwetki celu* Z tego tez wzgledji w przy -
padku atakowania pojedynczego celu grupa samolotow
tory ich lotu przecinajg sie. Aby wykluczy¢ mozli-
wosC¢ zderzenia nalezy kazdensi z pilotow wyznaczac
oddzielny punkt celowania. Jest to mozliwe jezeli
kazdy z pilotow wykonuje atak do innego /swojego/
samolotu nieprzyjaciela. Skiad grupy samolotow my
Sliwskich nie powinien przekracza¢ skladu atakowa-
nej grupy samolotéw nieprzyjaciela. Aby tory lotu
samolotow Mysliwskich nie przecinaly sie, nalezy
przyja¢ takie ugrupowanie, w ktéorym odstepy miedzy



jednoczes$nie atakujgcymi samolotami nie przekia --
czatyjodlegtoSci miedzy punktami celowania. Bedzie
to wiec ugrupowanie takie, jak w grupie atakowanych
samolotow nieprzyjaciela /szczegolinie pod wzgledem
odstepdw miedzy samolotami/. Prowadzi to jednak z
regi:Q:y do konieczno$ci wykonywania lotu w zwartym

ugrupowaniu bojowym.

Lot na predko$ciach naddéwiekowych w zwartym
Ugrupowaniu powoduje jednak pewne ograniczenia w
ipakresie odstepéw i odlegtoSci miedzy samolotami,
Nest to spowodowano trudnymi warunkami lotu prowa-
dzonych w grupie w wynika powstawania strefy za-
Ictocen powietrza /fali uderzeniowej/ wokdot samolo-
tu prowadzgcego. z tego tez wzgledu samoloty pro
sadzone powinny wykonywad lot przed lub za fala
uderzeniowg powstajgcg od samolotu prowadzgcego.

Stosunek odlegto$ci do odstepu miedzy samo -
lotami powinien odpowiadad jednemu a nastepujgcych
warunkdw /rys. 30/t
- podczas lotu prowadzonego przed falg uderzeniowg

- 30 m
< hpP

- podczas lotu prowadzonego za falg uderzeniowa
@ + 30

gdzie: d - odlegto$¢ miedzy samolotami
i - odstep miedzy samolotami
N30 - odlegtodé uwzgledniajgca dtugosé samo-
lotu i gteboko§¢ strefy zaktdcen.



Poimotiaaie agru-poiian samoloton mysli«skich
wykonujacych ataki jednoczesne uzbrojonych « poci-
ski samoaapzo™ndza.iace sie na podczerwien nie na-
potyka na takie ograniczenia jak i « przypadku
uzbrojenia artyleryjskiego lub pociskéw rakietowych
kierowanych w wigzce radiolokacyjnej. Wynika to ze
stosunkowo duzych imszliwosci w zakresie odle”osci
i sylwetek odpalania tych pociskéw, jak i rowniez
braku wzajemnych zakidécen miedzy atakujacymi samo-
lo tamie

Podstawowym warunkiem jest przyjecie takiego
ugrupowania, w ktérym samolot prowadzacy znajduje
sie poza polem «widzenia** gtowicy pociskéw samolo-
tu prowadzonego. Wtym celu stosunek odlegtosci
/d/ do odstepu /Zi/ miedzy samolotami nie powinien
bydé wiekszy od ctg 30® i spetniad nastepujgcy wa -
runek */rys. 31/

Dla samolotéw mysliwskich, .uzbrojonych w po-
ciski samonaprowadzajace sie, ktorych koordynatory
orientowane sg za pomocg celownika radiolokacyj -
nego, stosunek odlegtosci do odstepu powinien byo
taki, aby prowadzacy znajdowal sie poza strefg
uchwycenia celownika prowadzonego.

*Ataki kolejne

Ataki kolejne wykonuje sie pojedynczymi sa-
molotami /grupami/ lecacymi "jeden za drugim** w
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odlegto$ciach »apeaniajgcych aatychmiastoa« oteai-
ele ognia pizez pioaadzonego |/grape/ po ayjSciu =
ataku pifonadzgcego*
Odlegto§$ niniffialna adfdzy kolejnymi samolo -
tamia ugiupoaaniu moze by$S okreSlona ag azorut
Vd /tat * “odj

*oal”

gdziet predkoss zblizania do celu;
A H .
- czas aykonania ataku;

- czas celoaania samolotu prowadzonego
i wtaczenia aysokiego napiecia a ce-
lowniku radiolokacyjnym

.- czas odejScia samolotu prowadzgcego
na odstep /u/ zabezpieczajgcy przed
razeniem ogniem z samolotu prowadzo-
nego lub uchwycenia go przez wigzke
prowadzaca celownika radiolokacyjne-
go,wzglednie gtowice pociska samona-
prowadzajaceqgo sie*

~eel

wzsSr jest prawdziwy je $1i obydwa samoloty
[prowadzacy 1 prowadzony/ wykonujg atak z jedna
kowej odlegtosci poczatkowej*

Aoiektdrych przypadkach celowe bedzie, aby
prowadzony rozpoczynat atak z mniejszej odlegtodci
niz prowadzgcy* Na przyktad w walce powietrznej
pary samolotéw mySliwskich z samolotem bombowym
posiadajgcym silne wuzbrojenie obronne prowadzacy
powinien otwierad ogief z dziatek z odlegtosci mak-
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shoalnie aoiZlitiej, ponienaz za zzigkszeniiem odle -
gtoScl stizelania piandopodoblefstiio zazenla samo-
lota mA*dliaskiego ogniem obzonn®m z samolotu bom -
boitego zmniejsza sie bardzie;} niz pzazdopodobief -
Stic razenia celu przez myslizca. Atak prozadzace-
go pozinien z zhaczn™m stopniu ostabi¢ skuteczno$¢
ognia obronnego.nieprzy;Jaciela. Pozzoli to proza -
dzonemu rozpoczal strzelanie z mniejsze;} odlegto -
§ci i tym samym osiggnac zysokie prazdopoddbier -
stzo razenia celu.

Zmniejszenie odlegtosci poczatkozej ataku pro-
zadzonego z poréznaniu z odlegtos$cig po -
czatkowa prozadzacego pozwala na zwarcie
ugrupowania bojowego 0 wielkosci:

N ,.__®p*d
W tym przypadku odlegto$S¢ miedzy samolotami,

zapewniajaca zykonanie atakéz kolejnych /d/ bedzie
wynosic:

/\t = ~odj +”~cel/h ®

Podczas stosowania z walce powietrznej atakow
kolejnych moze dojs¢ do sytuacji, kie<y cel powie-
trzny bedzie skutecznie razony ogniem pierwszego
atakujgcego samolotu mysliwskiego, W tym przypadku
atak /Zataki/ prowadzonego /kolejnych samolotéw my
Sliwskich/ m”ze by¢ juz niecelowy i prowadzi¢ do
nieekonomicznego wykorzystania sit w walce powie-
trznej. Aby tego unikna¢, kolejne ataki mozna wy-
konywac 1 odstepem czasowym zapewniajacym kontrole

rezultatéw strzelania pierwszego atakujacego samo-
lotu,
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Odlegtos¢ nsifdzy eamolotami |potizebna do «y -
konania kolejnego ataku z kontiolg lezultatén
sttzelania poprzedniego.samolotu mys$linskiego nmoze
by¢ nyrazona nastepujaca zaleznoscig»

d . Tp /tr + ot/

gdzie: tj = czas lotu pocisku do celu;

On* potrzebny na kontrole rezulta -
tén strzelania pierv\szego atakujgce-
go samolotu. <

Jezeli eiec atak piemszego.myslinca n ugru -
Ipozaniu okaze sie skuteczny, to pozostate mozna
nykorzysta¢ /przecelona¢/ do zwalczania innych sa-
molotéw nieprzyjaciela.

Zarowno ataki jednoczesne, jak i kolejne po —
siadajg okreSlone zalety i wady.

Do podstawowych zalet atakéw jednoczesnych
mozna zaliczy¢:

— mozliwos¢ zesrodkowania ogniS' kilku samolotow
mysliwskich, co zapewnia duzg skutecznos$¢ raze-
nia wybranych celéw powietrznych /np. uznanych
za szczegO6lnie wazne/;

—mozliwos¢ jednoczesnego zaatakowania duzej licz-
by celéw powietrznych w krotkim czasie”“co stwa-
rza warunki zaskoczenia nieprzyjaciela w walce
powietrznej;

—znaiiejszenie skutecznosci ognia obronnego nie-
przyjaciela ze wzgledu na jego rozproszenie;
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= moralne oddziatywania na zatoei samolotéw nia-
pirzyjaciela.

Podstawowa wada atakéw ~ednoczesnych sa ogra-
niczone mozliwosci ich stosowania w walce powie -
trznej przez wieksze giupy”ze wzgledu aa wiasciwo- .
sci lotéw grupowych na samolotach naddsmekowych
oraz ich systeméw uzbrojenia. Me zawsze mozna row-
niez racjonalnie podzieli¢ wysitek samolotow  my¢
sliwskich do zwalczania wiekszej liczby réznych
celow powietrznych*

Ataki| jednoczesne nalezy wiec stosowac prze-
de wszystkim wtedy, kiedy dgzyn® do zaskoczenia i
rozbicia glownych sit nieprzyjacieia powietrznego
W mozliwie najkrotszym czasie. Zwieksza sie réwniez
».ten sposéb mozliwos¢ niszczenia przed rubie-
za wykonania przez nie zadania.

Ataki jednoczesne moga by¢ wykonyweme przez
samoloty mysliwskie w sktadzie pary, rzadziej na -
tomiast w sktadzie klucza.

Bo podstawowych zalet atakéw kolejnych isozna
zaliczyc¢*

- kolejne samoloty lub grupy majg lepsze warunki
celowania i prowadzenia ognia /nie ma konieczno-
Sci utrzymywania swojego miejsca w ugrupowaniu
bojowym/sco zapewnia wiekszg sumryczitg skutecz-
no$¢ zwalczania celéw powietrznych przez caty
sktad grupy mysliwcow;

- E30zliwos¢ wykonywania atakéw z kontrolg rezulta-
tow strzelania zapewnia racjonalne wykorzystania
samolotéw mysliwskich do zwalczania wiekszej i -
czby celéw;
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- sapennieni« ciggto$ci oddziatywania ogniowego na
nieprzyjaciela powietrznego na okreslonych od-
cinkach trasy jego lotu»

Ataki kolejne nie zapewniajg jednak takiego
aesrodkowania wysitku jak ataki jednoczesne, cha-
rakteryzujag sie dilugim czasem ich wykonywania
przez grupy mysliwcow.i co najistotniejaze”wyklu —
O2aja w zasadzie mozliwodd zaskoczenia catego ugru-
powania bojowego nieprzyjaciela.

Ataki kolejne stosuje sie wiec wtedy, kiedy
samoloty mys$liwskie sg wprowadzane do walki na dar
lekich podejsciach do ostanianych obiektow /przed
Pg™/ i dysponujg stosunkowo ditugim czasem na roze-
granie walki powietrznej, oraz gdy podstawowym
kryterium jest zapewnienie ciggtosci oddzialywania
ognhiowego na nieprzyjaciela powietrznego na okre
llonych odcinkach trasy j®go lotu.

4.3# Wiasciwosci,Bloiadzenia.galk,gowietrznac”
N jr2230Sciod. | Niuakowndzigrad_boloikjch

4,3.1. Wiasciwosci walki powietrznej na matych
wysokosciach

Walka powietrzna na matych wysokosciach cha-
rakteryzuje sie pewnymi specyficznymi wiasciwoscia-
mi, przede wszystkim ze wzgledu na:

- ograniczone mozliwosci manewrowania samolotem
mysliw skim;

—warunki wykorzystania uzbrojenia samolotow my-
Sliwskich.



Blisko$¢ ziemi ogranicza mozliwosci manezin it
ptaszczyznie poziomej, a czesto wyklaczg catkowi -
cle manewr pionowy« Mebezpieczenstwo zderzenia z
ziemig stawia szczeg6lne wymagania w zakresie do-
ktadnosci pilotowania saB»lotu, obserwacji przyrza-
déw pilotezowo-nawigacyjnych /horyzontu/. Warunki
te po™odujg, ze pilot duzo uwagi poswieca piloto -
waniu sai»>lotu, co ogranicza jego mozliwosci w za-
kresie obserwacji przestrzeni powietrznej, a tym
samym wykrycie celu powietrznego. Lot na malej wy-
sokosci ogranicza réwniez zasieg bojowego oddzia -
tywania samolotu n”sliwskiego, co powoduje konie -
oznos¢ ciggtego kontrolowania zapasa paliwa.

Bata wysokos¢ lotu ogranicza mozliwosci za-
stosowania celownika radiolokacyjnego, co nma Istot-
ny wplyw na sposéb poszukiwania celu powietrznelgo
oraz mozliwosci wykorzystania uzbrojenia samolotu
mysliwskiego.

Podstawowym sposobem poszukiwania celu powie-
trznego na matych wysokosciach bedzie wiec poszu-
kiwanie wzrokowe. Podstawowym uzbrojeniem samolotu
mysliwskiego bedzie takie, ktdre zapewnia wykorzy-
stanie celownika optycznego /niekierowane pociski
rakietowe, dziatka oraz pociski samonaprowadzajgce
sie/. Mozliwe jest réwniez stosowanie pociskéw
samonaprowadzajacych sie z wykorzystaniem celowni-
ka radiolokacyjnego przy zachowaniu odpowiednich*
warunkéw wykonania ataku oraz odpalania tych poci-
skow.

Wykorzystanie pociskéw zdalnie sterowanych.
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pisj obscnie stosowaaych celo”inikach radiolokacyj-
nych Jest bardzo trudne i malo efektyiine. Konie *
czne Jest u tym wzgledzie dalsze doskonalenie za -
rwo celownikéw. Jak i pociskow,

, Dopuszczalne odlegtosci odpalania pociskéw
samonaprowedzajgcych sie sa stosunkowo maile i przy
predkosci zblizania 100-200 kmvh wynosza do 2000 m
Tak mate odlegtosci strzelania komplikujg manewr
w celu wyjscia na pozycje do ataku oraz zwieksza
sie prawdopodobienstwo wejscia samolotu mysliw-
skiego n strefe ognia obronnego nieprzyjaciela.

Atak na matej wysokosci z wykorzystaniem po-
ciskéw samonapTOwadzaJdacych sie moze byd wykonywa-
ny pod sylwetka nie wieksza od 2/4*

W zaleznosci od warunkéw lotu celu /predko -
sci, wysokosci, rzezby terenu, warunkéw widzialno-
sci i wykrycia celu/ ataki mogg bydé wykonywane za-
rowno z gory. Jak i z dotu.

Atak z gbry /z przewyzszeniem w stosunku do
celu/- zapewnia uzyskanie przewagi predkosci w
stosunku do samolotu nieprzyjaciela. Stosowany
Jest w przypadku. Jesli samolot mysliwski nie dy-
sponuje potrzebng przewaga predkosci lotu poziome-
go w stosunku do celu powietrznego, W tym przypad-
ku ogranicza sie Jednak mozliwosci wykorzystania
celownika radiolokacyjnego /Zodbicia od ziemi/,
Kontrola odlegtosci do celu oraz celowanie musi
by6 wykonywane za pomoca celownika optycznego.
Ataki z gory nie dajg pewnosci trafienia w cel po-
ciska samonaprowadzajgcego sie |/mozllwosé uchwy-
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cenig zrédet promienlonania na ziemi/*

Atak z dotlu zapewnia miekszg sfcryt6sé podej -
Scia do celu i uzyskanie zaskoczenia* Oproécz tego
uiaozlimia mykorzystanie celownika radiolokacyjnego
np* m przypadku stosowania pociskéw samonaprowadza-
jacych sie na podczerwien*

4*3.2* Wiasciwosci walki powietrzne.i na wysokow
Sciacfa bliskich putapowi aamolotu mysliw-
skiego

Specyfika walki powietrznej na wysokosciach
mbliskich putapowi wynika przede wszystkim z duzej
bezwtadnosci i malych rozporzadzalnych przecigzen
samolotu mysliwskiego, co na istotny wplyw na jego
mozliwosci manewrowe* Konieczne jest wykonywanie
manewru w ptaszczyznie poziomej z matym katem
przechytu /20-30®/* Zwieksza sie wiec czas jego
wykonania. Kazdy energiczniejszy manewr moze spo-
wodowad utrate wysokosci lotu*

Warunki te ograniczajg w znacznym stopnia za*
stosowanie dziatek lub niekierowanych pociskéw ra-
kietowych, jak réwniez pociskéw zdalnie sterowa -
nych.

Podstawowym wiec uzbrojeniem samolotow mysliw-
skich podczas walk powietrznych na tych wysoko-
sciach powinny by6é pociski samonaprowadzajgce sie*

Skutecznos¢ przechwytywania celow powietrz-
nych na wysokosciach bliskich pulapowi zalezy w
znacznym stopniu od dokladnosci naprowadzania z
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sieini* Dokladne n”pio~adzenie samolotu o”$lliRakie«
go n tylng pédisfere celu poikinno zapewnid pllotoni
nazonki zblizania i ataku, a ktézych nie jest on
zmuszony do aykonyaania enezgicznych maneazéa*

Z cballg ayjscia na putap samolot mysliaski
dysponuje ogzaniczonym zapasem paliaa« Z tego tez
azgledu bazdzo aazne jest zozegzanie aalki poaie -
tzznej a mozliaie najkzétszym czasie, na co zbaniez
na aptya dokladnos¢ napzoaadzania z ziemi ozaz ay-
b¢éz odpoaiedniego sposobu zblizania 1 atakuc

Jezeli a momencie aykzycia celu samolot my- '
Sliaskl znajduje sie na aysokosci wiekszej od nie-
go, to zblizanie nalezy aykonad ze znizeniem,a ce-
lu. zaiekszenla pzedkosci lotu 1 skzocenia czasu do-
pedzania« Zblizanie ze znizeniem moze by¢ aykony -
aane zOaniez a tycb pzzypadkach, gdy samolot my-
Sliaski i cel znajduje sie na tej samej aysokosci
i poczatkowa pzedko$6 zblizania zéana jest zezu»

Jezeli samolot mysliaski znajduje sie na ay -
sokosci ponizej celu, to zblizanie nalezy aykony -
aad a locie poziomym lub Zv aznoszeniem z takim
ayliczeniem, aby z challg pzzejscia do ataku sanmo-
lot atakujgcy znajdowal sie ponizej celu /o 1000-
1500 nv.

Wkorcoowm etapie, z odlegtosci nie wiekszej
niz 4000-4500 mdo celu, nalezy wykonywaé¢ zbliza -
nie po kzzyaej poscigu.

Dogodna pzedkos¢ zblizania na tych wysoko-
sciach miesci sie a gzanicach 450-300 knvh, Pzzy
tej pzedkosci uzyskuje sie pewnos¢ wyjscia do ata-
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ktt i dostateczny czas Za celozanis i odpalenie po-
clskée kieiOHanych lab otuaafcie ognia z dziatek,
azglednie strzelanie niekieiozanycii pociskami ia-
kietoaymi*

lia eyaokoéciacJdi bliskich putapozi ataki mga
byd nykonywane tylko z dota« Uajbardzie;! skuteczne
sg ataki z dotu na gorce, ktére zapewniajg asozli -
woéld uzyskania zaskoczenia, odpalenia pociskéw kie-
rowanych i prowadzenie ognia zaporowego pod sylwe-
tka nie wiekszg niz 1/4*

Atak z liBnewmrem w ptaszczyznie poziomej przy
predkosciach lotu powyzej 1800 kmv/h, ze wzgledu aa
mate przecigzenie dopuszczalne, mozliwy jest pod
sylwetkg nie wiekszg niz 1/8«

Atak z dotu na gérce jest jedynym sposobem
atakowania na wysokosciach putapu dynamicznego,
kiedy w koncowym etapie zblizenia cel znajdzie
sie na wysokosci wiekszej niz samolot mysliwski.

Ha wysokosciach bliskich putapowi samoloty
myS$liwskie dziatajg w zasadzie pojedynczo* Para
samolotow mysliwskich z reguty moze wykonywaé ata-
ki kolejne* Wykonywanie atakéw jednoczesnych,* ze
wzgledu na ograniczone mozliwosci manewrowe samo-
lotéw, jest bardzo trudne-i w zasadzie nie stosu-
je sie.

4*3*3« Wiasciwosci walki powietrznej wnocy 1 w
trudni“ch warunkach atmosfer:?czn7Ch

W trudnych warunkach atmosferycznych i w no-
cy taktyka nieprzyjaciela powietrznego chaiakte-
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lyzowad sie bedzie dziataniami pojedynczych sano -

lotébw i matych giup wykonujacych lot do celu w i6z-

nych odstepach czasowych i na l6znych wysokos$ciach#

Ogtaniczona widoczno$é wziokowa stwaiza konie-
cznos$o wykoizystywania samolotéow mysliwskich wypo-
aazonych w celowniki ladiolokacyjne# Wykorzystanie
urzadzen na podczerwien jest nwzliwe tylko w nocy
w zwyklych warunkach atmosferycznych, w przypadku
braku intensywnych zrédet promieniowania podczer -
wonego znajdujacych sie na kierunkach lotu /ksie *
zyc, wschéd i zachdd storica itp./. Wzrokowe wykry-
wanie celéw powietrznych mozliwe jest jedynie /w
bardzo ograniczonym zakresie/ w jasne ksiezycowe
noce i czesciowo w dzien#

Uwzgledniajac taktyke dziai;an lotnictwa nie-
przyjaciela i warunki lotébw w nocy 1 w trudnych
warunkach atmosferycznych, dziatania samolotéw myx
sliwskich beda sie charakteryzowad nastepujacymi
wilasciwosciamit
- podstawowymi sposobami dziatarn bojowych bedzie

przechwytywanie z dyzurowania na lotnisku i w
powietrzu;

- zwalczanie celéw powietrznych z zasady wykonywa-
ne bedzie pojedynczymi samolotami mysliwskimi
wyposazonymi w celowniki radiolokacyjne /rza-
dziej matymi grupami/;

- podstawowym uzbrojeniem samolotu mysliwskiego
beda pociski zdalnie sterowane /w nocy w zwyk-
tych warunkach atmosferycznych réwniez pociski
samonaprowadzajace sie/;
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- podstan Oliym sposobem poszukinaAia celu ponietfz-
nego bedzie poszukiwanie ladiolokacyjna;

- wymagana jest duza doktadnos$¢ naprowadzania z
ziemi na odlegtoé¢ zapewniajagcg wykrycie celu n
celowniku radiolokacyjnym;

- konieczno$¢ wykonywania lotu wedtug przyrzagdéw
Ogranicza mozliwosci wykonywania energicznych
manewréw, a w szczeg6lnos$ci w ptaszczyznie pio-
nowej.

Atak pojedynczego samolotu mysliwskiego przy
uzyciu pociskow zdalnie sterowanych wykonywany jest
na og6lnych zasadach,z awzgledaieniem mozliwos$ci
manewrowania w trudnych warunkach atmosferycznych
i wnocy.

Fara samolotéw mysSliwskich moze wykonywaé w
zasadzie ataki kolejne, W tym przypadku naprowa-
dzany na cel noze by¢ tylko prowadzgcy. Prowadzony
utrzymuje swoje miejsce w ugrupowania bojowym na
podstawie obserwacji potozenia prowadzacego w ce-
lowniku radiolokacyjnym. Odlegto$¢ miedzy samolo -
tami utrzymuje aie w granicach 3-5 km. Jest to
ugrupowanie tzw, «tancuch radiolokacyjny". Prowa-
dzony wykonuje atak po wyjsciu z ataku prowadzace-
go i na jego sygnat.

Podobne ugrupowanie bojowe moze by¢ stosowane
rowniez przez klucz samolotéw mysliwskich w przy-
padku zwalczania samolotéw nieprzyjaciela wykonu-
jacych nalot potokowy w matych odstepach czasowych,
Stosuje sie szczego6lnie wtedy, gdy naziemne <D nie
moga zapewni¢ oddzielnego naprowadzania kazdego
samolotu mysliwskiego,’
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Uapionadzany jest piouadzacy /dowddca klucza/,
a pionadzeni nykonuja kolejno zakiet na cel po ob-
liczonyiaCzasie lotu \ zaleznosci od odstepéw cza*
sowych miedzy samolotami niepizyjaciela, Manewi
ten wymega jednak dokladnosci okreslania ugrupowa-
nia samolotéw nieprzyjaciela,co nie zawsze jest
mozliwe. Z tego tez wzgledu bedzie stosowany jedy-
nie sporadyczny i z koniecznosci.

W jasne./ksiezycowe/ noce cele powietrzne no-
ga byé wykrywane wzrokowo. Do charakterystycznych«
cech demaskujgcych samolot nieprzyjaciela w nocy
mozna zaliczyé6t
- ciemne punkty na jasnym tle horyzontu,;

- cienie na tle chmur podczas nocy ksiezycowych;

- plomienie z dysz silnikéw samolotéw nieprzyja-
ciela;

- smugi pociskéw podczas prowadzenia ognia z samo-
lotbw nieprzyjaciela;

- smugi kondensacyjne /o0 zmroku na tle nieba jako
ciemne, a w jasne noce z ostrymi zarysami kontu-
row/.»

Prawdopodobieristwo wzrokowego wykrycia celu
jest jednak bardzo malte.



4.3.4* Wihasciwosci ttalki pouletigne.i it i”aiiunkach
zakidcen radiolokacy.1n9Cli i podcsseiitonych

A* Wiasciwosci walki powietlzne.i w nagonkach bied-
nych zaktécen ladiolokacy.laych

Bieine zaktdcenia ladiolokacyjne niepizyja-
ciel moze stosowaC popizez zzzucanie z saoKMotu
pdbi;laczy przeciw zadiolokacyjnyoh za pomocg spe -
pjainych urzadzen™ wystrzeliwanie pociskéow z dzia-
ek lub odpalanie pociskéw rakietowych napetnio -
nych odbijaczaiDi, stosowanie putapek radiolokacyj-
nych w postaci odbijaczy kagtowych, zrzucanych na
spadochronach lub montowanych na kierowanych poci-
skach rakietowych, Odbijacze kgtowe moga by¢ zrzu-
cane w tylng /za pomoca urzadzen wyrzucajacych/lub
w przednig /za pomocg pociskéw/ poéisfere atakowa -
nego samolotu.

Zaklocenia bierne w celu ostony grupy samolo-
tow mogg by¢ stosowcuie po wykrycia samolotéw  my
Sliwskich za pomoca $rodkéw radiotechnicznych
/specjalnych odbiornikébw powiadamiania, radioloka-
cyjnych stacji rozpoznania, isnoramicznych celow -
nikéw bombardierakich itp/.

Zaktocenia bierne w celu ostony indywidualnej

stosowane z zasady po przejscia celownika
radiolokacyjnego atakujgacego samolotu mysliwskiego
W rezim automatycznego prowadzenia celu*
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PO3zukli>anie caldti pot;ietizn:ycfa btoaa.laciych zakito-
cenia biezne

Zizacanie odbi”acz™ pizectiadiolokacyjnych i
t;ylng potsfeie demaskuje samolot zaktocajacy i
umozliwia itykiycie go pizez samoloty myslintiskie z
duzych odlegtosci*

Pilot M8 léwniez okreslio miejsce zaktéca -
jacego samolotu niepzzyjaciela aa podstawie zobia-
zoiiaaia zakldcern na celowniku radiolokacyjnym.

Stosowanie przez nieprzyjaciela zaktocen
biernych na etapie poszukiwania jest mato skutecz-
ne i prawdopodobnie bedzie rzadko stosowane.

Zblizanie do samolotu nieprzyjaciela wytwarzajgcs-
go zaktécenia bierne w cela obron;? indywidualnej

Ua podstawie zobrazowania poczatku pasa za-
ktocen na ekranie celownika radiolokacyjnego pilot
moze okresli¢ odlegtosé i azymut zakidcajgcego ce-
lu. Poczatek pasa zakldécen odpowiada potozeniu sa-
molotu nieprzyjaciela.

Obserwujac przemieszczanie sie pasa zakiocen
mozna w przyblizeniu okresli¢ kat spotkania z ce-
lem, predkos¢ oraz odpowiedni manewr zblizania*

Hie wyklucza sie rdéwniez mozliwosci stosowa-
nia przez nieprzyjaciela zakiocen biernych za po-
moca przeciwradiolokacyjnych pociskéw i rakiet w
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celu obiony iudywtdimlnej po isykifyciu. zblizajgcego
sie samolotu myslii~“skiego* Ozycie ich zobiazoNiane

jest na efcxanie celovinika atakujacego samolotu my
sliwiskiego n postaci "noiiych" znacznikéw. Znaczni-
ki te pizemieszczaja sie znacznie szybciej od zna-
cznika celu /z ptedkoscig lotu samolotu mysliwskie-
go/.

W pizypadku stosowania putapek ladiolokacyj -
nych /specjalne pociski lakietowe z odbijaczami .
katowymi/ na ekranie celownika ukazuje sie dodat-
kowy znacznik oddzielajgcy sie od znacznika calu.
Znacznik ten przemieszcza sie przez pewien czas z
predkoscig znacznika celu. Jezeli po zrzuceniu pu-
tapki nieprzyjaciel wykona manewr, to okreslenie
jego potozenia jest bardzomtrudne.

Atakowanie samolotu nieprzyjaciela znajdujacego
sie w strefie zakidcen biernych

Obserwacja samolotu nieprzyjaciela znajdujg-
cego sie w strefie zakidcen i celowanie do niego
za pomocg celownika radiolokacyjnego jest w zasa-
dzie niemozliwe. Znacznik celu na tle zaswiecen
od odbijaczy dipolowych w wiekszosci przypadkéw
nie jest widoczny.

Wykonanie ataku w peini mozliwe jest w dzien
w zwyktach warunkach atmosferycznych na podstawie
wykrycia wzrokowego i z wykorzystaniem celownika
kolina torowego.
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lokacyjnego. Zakidcenie n lezimie autonatyczneg&
ptoljadzenia powoduje naiuszenie ptacy ukiladéw auto-
Brtycznego prowadzenia celu wedtug odlegtosci i
wspotrzednych katowych.

Zaktécenia czynne nogg by$s wytwarzane przez
specjalne stacje nmontoweuie na samolotach nieprzy -
jaciela.

Podstawowymi rodzajami zakidécen czynnych sat
szumowe i impulsowe.

Zaktécenia szumowel wytwarzane sa poprzez wy-
promieniowywanie drgan wysokiej czestotliwosci,mo-
dulowanych napieciami szumoéw. Na etapie poszukiwa-
nia celu zaktocenia te moga spowodowad czesciowe
lub catkowite zaswiecenie ekranu celownika. Na
etapie celowania moga natomiast "wytrgcio" celéw -
nik z rezimu automatycznego prowadzenia celu.

Zakldcenia impulsowe wytwarza sie drogg wy-
promieniowania impulséw o czestotliwo$ci roboczej
zaktdcanego celownika. Stosowanie ich powoduje wy-
stepowanie na ekranie celownika szeregu "fatszy -
wych” znacznikbw maskujacych rzeczywiste potozenie
celu.

Zakldcenia czynne pod wzgledem szerokosci pa-
sma czestotliwosci dzielg sie na waskopasmowe i
szerokopasmowe.

Zaktocenia waskopasmowe sg to sygnaty radio-
we, ktorych pasmo czestotliwos$ci jest rowne  lub
nieco przekracza /1,5-2 razy/ pasmo przepuszczanhia
celownika radiolokacyjnego.

Zaktocenia szerokopasmowe /zaporowe/ sg to
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aygasity iadio«a, ktorych pasma csestotlinosci liie-
lokrotnie przekracza pasno przepuszczania celowni-
ka radiolokacyjnego.

Zaktécenia typu zaporowego umozliwiajg jedno-
czesne diawienie Kilku celownikéw radiolokacyjnych
o l6Znych. czestotliwosciach,

Wlotnictwie nieprzyjaciela udoskonala sie i
opracowuje nowe nadajniki zaktécen, ktdére maja nr)z-
liwos¢ elektronicznego przsstrajania sie w szero-
kim zakresie,czestotliwosci i dysponuja duza mocg
wyjsciowa.

Zaktocenia czynne nogg byé/fetoaowane juz na
etapie zblizania samolotu mysliwskiego do celu,Za-
Swiecenie ekranu laoze ’\Dowodovyaé, ze znacznik celu
nie bedzie widoczny. Wtym przypadku pilot wykonu-
je zblizanie na podstawie komend z ziemi i caty
czas dazy do wykrycia celu na ekranie celownika.
Jezeli nie bedzie to mozliwe, to nalezy wykry6 cal
wzrokowo i wykona¢ celowanie wedtug celownilca ko-
limatorowego,

Niektore wilasciwosci prowadzenia walki powietrznej
przez pare samolotow mysliwskich w warunkach  za-
Isjtécenn czynnych

Whniektérych celownikach radiolokacyjnie:.,
przewidziana jest mozliwo$¢ wykorzyst.ania isagno -
tron6bw roznigcych sie miedzy sobag czesto,rli?,c.-'xCia-
mi generacji. Oprocz tego w bloku ochrony prz~d
niesynchronicznymi zaktdéceniami impulsowymi s.amcrn-
towana jest zmienna ultradzwiekowa linia opén -
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Siania, ktoia okiesla osestotlilios¢ iszsytania im-
.pulséw 0 i?ysokich cseatotllwoS$ciacfe.

Zastosowani© tych utsadcern umozliwia skutecz-
ne wykoxzystanie giupy samolotéw laysliwskicii w wa-
runkach zaktécenn czynnych, a ezczago6lnie waskopas-
mowych.

Podczas wykonywania zadania pasa samolotow
mysliwskich nalezy dazy¢ do tego, aby kazdy z nich
byt -'yposazony w celownik o léznych magnetionach 1
liniach opdZnienia, takiej sytuacji zaktdcenia
wagskopasmowe nogg w zasadzie pokryd pasmo przepusz-
czania celownika tylko jednego samolotu z grupy. =
Zaktocony celownik nie powinien by¢ wylaczany. Atak
Camelotu mysliwski¢'0, ktérego celownik nie zostat
zaktocony”™ powinien by¢ wykonany w mozliwie naj-
krotszym czasie, aby™|p,przedzi¢ przestrojenie sta-
cji zakiocen"nieprzyjaciela.

Mozna przyja¢ nastepujacy spos6b atakowania
.celu powietrznego przez pare samolotow mysliwskich.

Prowadzacy jest naprowadzany z ziemi do odle-
gtosci nchwycenia celu w celowniku radiolokacyjnym
/bez wigczania wysokiego napiecia w celéwniloi/, -
Prowadzony w czasie naprowadzania utrzymuje swoje
miejsce w ugrupowaniu”™bojowym obserwujac prowadza-
cego na ekranie celownika. Halezy przewidywac¢, ze
nieprzyjaciel po wykryciu pracy celownika prowadzo-
nego rozpocznie zakidcania. Prowadzony, po stwier-
dzeniu zakldécen, przekazuje prowadzacemu sygnat
wigczenia wysokiego napiecia w celowniku, a sam
/nie wyltaczajac celownika/ wykonuje lot w kierunku
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celu nedtug komend z ziemi, Piowadzacy paiy, po
«tgczeniu «ysokiego napiecia, «ykiyna cel i wykonu-
je celowanie w lezimie piowadzenia automatycznego,

G, Wihasciwosci walki powiettzne.i w warunkach '
zaktocen podczelwon-yoh

Wecelu utiudnienia atakéw samolotéw mysliw-
skich uzbrojonych w pociski samonaprowadzajace sie
na podczerwien nieprzyjaciel powietrzny moze sto -
sowad nastepujgce sposoby przeciwdziatania podczer-
wonegos
- maskowanie podczerwone poprzez zmniejszenie przej-

rzystosci atmosfery na kierunku atakujgcego sa -
molotu mys$liwskiego;

- wprowadzanie dodatkowych zrédet promieniowania
/"fatszywych" celéw podczerwonych/;

—wykorzystanie naturalnych zrédet promieniowania
do maskowania podczerwonego;

— Dsuewr kursem i wysokoscia lotu w celu wyprowa-
dzenia samolotu z pola widzenia gtowicy pocisku
samonaprowadzajacego sie.

Zmniejszenie przejrzystosci atmosfery moze
by6 osiggane poprzez wytwarzanie obtoku rozpylane-
go pytu lub dymdiw za atakowanym samolotem nieprzy-
jaciela.

Zasadniczym Srodkiem obrony samolotéw przed
mpociskami eamonaprowadzajgcymi sie sg putapki  na
podczerwien, Do ich stosowania wykorzystuje sie
kierowane i niekierowane pociski rakietowe, bomby-
putapki zrzucane z samolotu i opadajgc« na spado-
chronach,

167



w ptzypadku stosowania pizfsz nieprzyjaciela
powietrznego zaklécenn podczerwonych zmniejsza sie
znacznie prawdopodobienstwo razenia cela* W tych
warunkach celowe jest stosowanie mioszanego uzbro-
jenia w grupach samolotéw mysliwskich /np* uzbro -
jenie czesci samolotow w nj~ekierowane pociski ra-
kietowe/ oraz odpowiednie zwiekszanie potrzebnej
ilosSci samolotow do niszczenia jednego lub Kilku
celéw powietrznych* Skutecznym sposobem moze  byod
réwniez odpalanie pociskéw samonaprowedzajgcych
sie z minimalnych odlegtosci*

4*3*5* Walka powietrzna z samolotami transportowy-
mi i Smiglowcami nieprzyjaciela

Samoloty transportowe i Smigltowce nieprzyja-
ciela, jako obiekty ataku naddZwiekowych samolotow
mysliwskich, charakteryzujg sie nastepujacymi”
wilasciwosciamit
- stosunkowo matymi predkosciami i wysokosciami

lotu w czasie wykonywania zadan bojowych;
- stanowig stabe Zrédio promieniowania jwdczerwo-
nego /szczego6lnie samoloty ttokowe i Smigtowce/;
- duzymi mozliwosciami maskowania na tle terenu*

I&ita wysokos¢ lotu znacznie ogranicza mozli-
wosci radiolokacyjnego wykrywania i rozpoznawania
tego typu celow powietrznych* Najczesciej bedzie
wiec konieczne stosowanie samodzielnego /ze stref
patrolowania/ ich poszukiwania i niszczenia przez
zatogi samolotow mysliwskich*

Mala wysokos¢ lotu w powigzaniu ze stabym
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piomienionaniem podcZerilonyiii /szczegblnie saiaolo -
toti tlokowych, i Smiglowcow/ czesto wyklucza mozli'«
wosd wykorzystania celownika radiolokacyjnego oraz
kierowanych pociskéw rakietowych.

Duza réznica predkosci /predkos¢ zblizania/
powoduje, ze czas wykonania ataku jest stosunkowo
krotki, utrudnia manewr samolotu mysliwskiego oraz
zachowanie wynaganych warunkéw zblizania i wko -
rzystania srodkéw razenia.

Zblizanie

Zgodnie z og6lnymi zasadami, podczas zbliza -
nia, pilot samolotu mysliwskiego powinien dazy¢ do
uzyskania zaskoczenia, gtdwnie poprzez podejscie
do celu z kierunkéw stabo obserwowanych przez za -
togi samolotéw transportowych /smiglowcéw/ nieprzy-
jaciela.

Zblizanie wykonywane jest z reguly w oparciu
o wzrokowa obserwacje celu.

Atak

Wykorzystanie celownika radiolokacyjnego
/nie wykluczajgc ograniczen zwigzanych z asalg wy -
sokoscig lotu/ oraz zastosowanie pociskéw samona -
prowadzajgcych sie mozliwe jest podczas atakowania
turbosmigtowych i turboodrzutowych samolotéw trans-
portowych nieprzyjaciela.

Odlegtos¢ uchwycenia samolotu transportowego
/typu 0-130/ przez gtowice!pocisku samonaprowadza-
jacego sie, w zaleznosci od wysokosci lotu i syl -
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Mata odlegtos¢ uchwycenia celu przez gtowice
wyklucza mozliwos¢ kolejnego odpalania pociskéw z
kontrolg rezultatéw poprzedniego strzelania. Pod -
stawowym sposobem bedzie wiec w tym przypadku
strzelanie salwa lub serig pociskéw bez kontroli
rezultatow.

Podczas zwalczania samoloté» transportowych
Z silnikami tlokowymi oraz Smigtowcéw mozliwe Jest
zastosowanie wytgcznie niekierowanych pociskéw ra-
kietowych oraz dziatek z wykorzystaniem celownika
kolimatorowego. Zbyt mata odlegtos¢ uchwycenia
tego typu celu przez gltowice pocisku samonaprowa-
dzajacego sie - 450-650 m e

5# MOZLIWOSCI BQIOAE

Miernikiem mozliwosci bojowych lotnictwa my
Sliwskiego Jest oczekiwany rezultat dziatan bojo-
wych wyrazajacy przewidywang ilos¢ zniszczonych
srodkéw napadu powietrznego oraz miejsce i czas,
w granicach ktorych powyzszy rezultat Jest osig -
galny.
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Do podstauo-Rych giup uskazniké« chasakteryza-
jacych isozlimosci bojoue lotnictua mysliwskiego za-
liczamy t
a/ Wskazniki chaiakteiyziijagca skutecznosc¢ dziata -

nia lotnictwa mysliwskiegoi

- prawdopodobienstwo przechwycenia /zniszczenia/
celu powietrznego przez pojedynczy samolot
mysliwski lub grupe;

- warto$¢ oczekiwang liczby zniszczonych celow,

b/ Wskazniki'charakteryzujace przestrzen dziatania
lotnictwa mysliwskiego:
- taktyczny promien dziatania samolotow mysliw-
skich;
- potozenie potrzebnych i mozliwych rubiezy
wprowadzenia do walki;
- potozenie rubiezy przechwycenia,

¢/ Wskazniki charakteryzujgce czasowe mozliwosci
lotnictwa mysliwskiego:
- czas wprowadzenia do walki okreslonych sit
LM
- diugotrwatos¢ dyzurowania /patrolowaniaZ w
powietrzu;
- natezenie dziatan bojowych;
- czasowe charakterystyki osiggania gotowoSci
bojowej.
Podziat wskaznikéw mozliwosci bojowych oraz
czynniki najgce wplyw na ich wartos¢ przedstawia
rys, 32.
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Kalkulacji mozlinoscl bojoaych lotnict-jia my-
Slinaklego dokonuje sie z zasady z odniesieniu do
konkretnego zadania bojouego”™ leallzoyianego a
okreslonych warunkach bojouych. N

Obecnie rozpatrzone zostang askafniki mozli-
wosci bojowych pojedynczego samolotu mysliwskiego
i grupy /para, klucz/ w zakresie przechwytywania
cel<bw powietrznych.

Ha mozliwosci bojowe w zakresie przechwytywa-
nia celéw powietrznych sktadajg siet
1. Prawdopodobienistwo przechwycenia celu powietrz-'

nago.

2. Wskazniki mozliwosci wprowadzenia samolotu my-
Sliwskiego do walki na nakazanej lub potrzebnej
rubiezy /wskazniki mozliwosci przestrzennych/.

3. Wskazniki mozliwosci wykonania zadania w okre -
Slonyra /nakazanym/ czasie.

5.1. Prawdopodobienstwo przechwycenia

Prawdopodobieristwo przechwycenia celu powie-
trznego przez pojedynczy samolot mysliwski stano-
wi gtdwne ogniwo metodyki okreslania i oceny noz-
liwosci bojowych lotnictwa mysliwskiego. Analiza
lotu bojowego samolotu mysliwskiego na przechwyce-
x/ Metodyka obliczania mozliwosci bojowych lotnic-

twa mysllwskle?(o jest szczegotowo rozpatrywana
w skrypcie pptk.dypl. R. SZTURMOYAICZA "Wskazni-
ki mozliwosci bojowych LM oraz ich wykorzysta-

nie w procesie organizacji i prowadzenia dzia-
tann bojowych". Wyd. ASG, 198 r.
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ni« celu po«ietiznegd pozwala «yodIfbni¢ nastepu-
Jace jego etapy*
naprowadzenie lub samodzielne wyjscie samolotu
mysliwskiego w rejon celu i jego wykrycie;
- zblizanie do celu, wyjscie na pozycje do ataku;
- prowadzenie ognia i razenie celu w warunkach je-
go przeciwdziatania /ogien obronny, zaktocenia/
lub bez przeciwdziatania*

Na prawdopodobienstwo przechwycenia celu po-
wietrznego przez pojedynczy samolot mys$liwski na
Ibwniez istotny wplyw wspoétczynnik niezawodnosci
wykorzystywanych srodkéw technicznych /naziemne
Srodki naprowadzania i tgcznosci oraz poktadowe
urzadzenia samolotowe wraz z uzbrojeniem/«

5,1,1. Prawdopodobienstwo naorowadzanig uwarunko -
wane jest szeregiem roznych czynnikéw i z zasady
jego wartoso okreSlana jest statystycznie« Srednia
wartosé prawdopodobienstwa naprowadzenia waha sie
w granicach 0,7-0,9 /naprowadzanie ze wskaZnika
obserwacji okreznej, przy ciagtym polu radioloka -
cyjnym na danej wysokosci/.

Prawdopodobieristwo samodzielnego wykrycia ce-
lu /bez naprowadzania z ziemi/ jest znacznie
mniejsze i zalezy od warunkéw lotu cela i poszuku-
jacego mysliwca, stosowanego manewru w czasie po -
szukiwania, wielkosci strefy obserwacji i ilosci
samolotéw mysliwskich w danej strefie. Jego warto$é
moze wiec byd bardzo zréznicowana i waha sie w
granicach 0,01-0,7*
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2.

od uzajeEaego poto«>nia n”™iinsa i n

jego nykiycia, ich mozliwosci mane™amych v,
zblizania i koniecznosci zapewnienia odpohirjdiiijit
walonkéw stizelania /w zaleznosci od atosa’»r:$fo
uzbrojenia/. Przyktadowe wartosci prawdopodnliCO-
siwa wyjscia do a-teku w réznych warunkach przed -
stawia tabela nr 5, /jpiry zatozeniu naprowadzania

7 ziemi/. Tabela nr 5

$SSSSSjS ss**as—'::s sssl=»*ag=s@«-=«==r==="*“Q@"*
T Warunki &rodki A" Prawdo-B'
§<*ngpno- ceYB JI lotu { wykrycia Bodo— “
&Iottt #
~ j— ~12_ 1
Sg'ﬁ_as SLS 2&) staspiB*;ss*essys= «#*s**s=p-= = =' SSS&SStSSII
iI5iG-21 lwszyst- |Wdzieri  jWzrokowo 095 |
« »kle ina sred- |
g Inich i
« n« iNa srednlch,Sta(_:Ja j 0,9
| duzych i ‘ radio-
} stratosfe- 1Cka-
I rycznych ucyjna
i Samoloty i Cel manew- M
Smysllw- iru;e
I akie i
imyél.— |
‘.bornbowe__ L . . , . » 4 _
tug-21 | Samoloty | - " - Wzrokowo 0, 7_ .
|| doomiovee & 0.8 IM
é____&sc(saeassz»zzzz =I==»= ——==> =S;SSSCBSC saSEBES s= =s 1

Prawdopodobienstwo wyjscia do ataku podczas
samodzielnego poszukiwania zalezy przede wszystkim
od wzajemnego potozenia mysliwca i celu w momencie

jego wykrycia /t-"ela nr S/, ©
|



Tabela nr 6
P »*E»=*S3*=«3=p33»**|=«=»=J======@*

T ) . v a
e kursy loty | 1807 1508 1208} 90® i 60@ * 300 ** @
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OPrav_vdopo— |
2dobien- - P011!01 0,5
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nglﬁ do
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Z tabeli wynika, ze wykrycie celu powietrz -

nego /wzrokowo/ na kursie zblizonym do przeciwne-
go daje male szanse wyjscia samolotu mysliwskiego

do ataku.

5.1,3. Prawdopodobieristwo razenia celéw powietrz-

nych Jest uzaleznione od rodzaju stosowanego uzbro-
jenia oraz warunkdw i sposobéw Jego uzycia w wal-
ce powietrznej.

a/ "~kutecznosd razenia”uzbrojenigm artyleryjskim

Skutecznosé-razenia zalezy od ilosci punktow
ogniowych na samolocie, od kalibru broni oraz JeJ
szybkostrzelnosci. Na ostateczng wartos¢ prawdopo-
dobienstwa razenia wpltywajg Jednak przede wszyst-
kim warunki i sposéb uzycia uzbrojenia, a wiec
odpornos¢ celu /konieczna liczba trafien/ i warun-
ki strzelania /wysokosé-, predkosé, sylwetka celu,
odlegtos¢ strzelania/Z. Konieczna liczba trafien

176



zalezy od lodzaju celu, jego ciezaru i kalibru
dziatek.

Prawdopodobienstwo razenia zalezy rowniez od
ilosci serii w jednym strzelaniu. Przez pojecie
jednej serii rozumiemy wykonanie strzelania w cza-
sie jednego celowania. Podczas strzelania ztozone-
go z Kkilku serii celowanie odbywa sie dla kazdej
serii oddzielnie. Przy takim zatozeniu prawdopodo-
bienstwo razenia celu kilkoma seriami okresla sie
ze WzOru.:

1- /71-P-7 /1P, / /1-P, /

b/ S~tecznos$é”™a”enia_niekierowgnymi_”oeiskaini
rakie tow'mi

Mekierowane pociski rakietowe matych kali-
brow /np. S5M/ podwiesza sie na samolot w specjal-
nych. zasobnikach po 16,32 pociski /np. samolot
MiG-21M- 4 zasobniki po 16 pociskow/.

Pociski te mozna odpala¢ seriami po 4-8 lub
serig salw. Ze wzgledu na ich duzy rozrzut podczas
strzelania do celéw powietrznych, najlepsze wyniki
uzyskuje sie stosujac serie salw wszystkich poci-
skéw z jak najmniejszych odlegtosci.

Najwieksze prawdopodobienstwo razenia uzysku-
je sie podczas strzelania do celéw o duzej powie-
rzchni i malej predkosci lotu, np. samolotow
transportowych.
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gkuteezaogg yazenig celu po”NietiSS8§£2-.52£ii;Mi.-
jakie toytymi zdalnie .atezoga”~sgi-i-ggg2S§P~2Si::

dza.-lacymi sig,

Podczas strzelania pociskami rakietonyrci sa-
nmonaprowadzajagcymi sie /R-3S/ wybuch moze nastg -
pid od jednego z dwoch zapalnikéw* Zapalnik kon -
taktowy dziata w przypadku bezposredniego trafie-
nia w cel. Na bezposrednie trafienie nma wply« noc
Zzrodta promieniowania cieplnego olaz jego rozmie-
szczenie wzgledem Srodka celu.

Przy bezposrednim trafieniu w dowolny sano -
lot, praktycznie zostaje on razony z prawdopodo -
bienstwem rownym 1.

Zapalnik bezkontaktowy zapewnia odlegtoscio-
we dziatanie na cel i posiada zmienny promien
dziatania zalezny od predkosci pocisku wzgledem
celu. w

W granicach strefy dopuszczalnych odlegto -
Sci samolot moze odpalié jeden lub wiecej pocis -
kéw. Jezeli predkos¢ zblizania »0, tow
czasie jednego ataku mozna wykona¢ dowolng ilos¢
strzelan, poniewaz odlegtos¢ do celu nie zmienia
sie. Wmiare wzrostu predkos$ci zblizania mozliwosé
wykonywania kolejnych odpalen maleje. Powtérne od-
palenie jest mozliwe po 5-7 sek.

Istotny jest réwniez wspdiczynnik niezawod-
nosci celownika /ANY/ oraz samego pocisku /N7,
ktore przyjmuje siei * 0,9 oraz » 0,9.Wspot-
czynnik H dotyczy celownika radiolokacyjnego.
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Piaiidopodobiaristwo tazenia celu salig 2 k
pociskéi oblicza sie lediug izoiu;

Pp* 1/1-Pj/

oiaz pizy uizglednienitt ispdiczynnikdi i

N p./]

Skuteczno$¢ tazenia pociskami zdalnie steio-
lanymi 1 ligzce iadiolokacyjne;J okite$la sie po -
dobnie, Halezy jednak uizglednié¢, ze:

- toztzut jest liekszy niz 1 pizypadku pocisku
R-3S;

- ptomien dziatania zapalnika nie zalezy od pied-
kosci pocisku;

- poitétne odpalenie jest mozliie po zakoriczeniu
cyklu naptoiadzsmia poptzedniego pocisku, tj,
po 10-15 aek*

dogo”biengti O™Mazenia

Dla samolot6éi MiG-21 uzbtojonych 1 pociski
kietoiane ogien obionny nieptzyjaciela na Siednich
i duzych lysoko$ciach nie nma znaczenia* Kh malych
lysokosciach nalezy pizyjmoia¢ ispétczynnik jego
pokonania okoto 0,95* Podczas stizelania z dzia -
tek i niekietoianymi pociskami takietoiymi ipty”
ognia oblonnego jest istotny i piaidopodobienstio
jego pokonania pizyjmuje sie « gtanicach 0,6-0,8
/i zaleznosci od odlegtosci’ atizelania/Z* 179



e/ Piat™dopodobl enstio pokonania przecifidzla«-
tania radioelektronicznego nieprzy.laciela  mozna
aifzgledniad szczegotoiro, ne itszystkich etapach lo-
tu na pizechnycenie /jedli jest to mozliwe/ lab
kompleksono, przyjmujac Srednie jego nartoscl*

Przecindzlatanie radioelektroniczne nieprzy *
jaciela uplyng il zasadzie na caly proces przechsy-
cenig i mozna je rozpatrynad n procesie sykrysanla
i napronadzania, nyj$cla do ataku i razenia celac
W przypadku oceny kompleksonej srednia naztosd
prandopodobienstna pokonania przeciwdziatania ra-
dioelektronicznego nalezy przyjmowad « granicach
0.5-0,9.

i/ Wapdicz:9nnlk niezawodnosci sprzetu /podob-
nie jak poprzedni/ mozna réwniez rozpatrywac¢ w od-
niesieniu do poszczegdélnych etapéw lotu na prze —
chwycenie /naprowadzanie, wyjscie do ataku, strze-
lanie/ lub kompleksowo« W tym drugim przypadku je-
go wartos¢ przyjmuje sie w granicach 0,8-0,9«

Prawdopodobienstwo przechwycenia zalezy wiec
od wielu czynnikéw, ktérych iloczyn daje nam osta-
teczng jego wartoscét

at Zoo Kz

gdzies P, _ prawdopodobiedstwo przechwycenia;
- prawdopodobienstwo naprowadzenia;
Pat - prawdopodobieristwo wyjscia do ataku;
" prszdopodobienstwo razenia;
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- p2a?idopodo’bienstlio pokonania pizecin-
dziatania ladioelektronicznego nieprzy-
jaciela;

Koo ~ praiidopodobienst™o pokonania ognia obron-
nego nieprzyjaciela;
Ky - itspétczynnik niezaviodnosci sprzetu.

Wzér ten jest stuszny « przypadku przechvbyty-
gjania celé&™ powietrznych z dyzurowania na lotnisku
lub w powietrzu, tzn, kiedy wykrycie celu i napro-
wadzanie samolotéw mysliwskich zabezpieczajg na-
ziemne Srodki dowodzenia. Podczas samodzielnego
poszukiwania i zwalczania celéw 'powietrznych noz-
na postugiwaé¢ sie wzorem skréconym:

at
gdzie: - prawdopodobienstwo wykrycia celu;

Pj - prawdopodobienstwo razenia, uwzgled -
niajgce wspotczynnik niezawodnosci
uzbrojenia /celownika, pocisku/.

Prawdopodobienstwo przechwycenia celu powie-
trznego przez pojedynczy samolot mysliwski stano-
wi podstawe do dalszych obliczern majacych na celu
wybor racjonalnych sposobéw i warunkéw prowadzenia
walki z nieprzyjacielem powietrznym, Ka jego pod-
stawie mozna okresli¢ prawdopodobienstwo przechwy-
cenia pojedynczego FP nieprzyjaciela p“zez grupe
samolotéw mysliwskich /para, klucz/ lub tez celu
grupowego przez grupe samolotow mysliwskich.
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5,2. Wakaznlki charakterygg.iace przestrzen dsieta-
nla lotniet™;a mysliwskiego

a/ Taktyczny promienn dziatania jest to naj-
nieksza odlegtos¢ na jakg samolot mysliisski  moze
dolecie¢, nykona¢ zadanie bojowe /walka powietrz-
na/ i wroci¢ na lotnisko startu.

Jego wielkos¢ zalezy od zapasu paliwa oraz
warunkéw lotu /wysokosé, predkosé, ilos¢ podwie-
szen/.

Podczas okreslania taktycznego promienia
dziatania uwzglednia sie rowniez zapas aeronawiga-
cyjny.

Ha prowadzenie walki powietrznej przyjeto dla
samolotow naddZwiekowyoh 3 minuty pracy silnika
na pelnym dopalaniu, dla samolotéw dodzwiekowych -
10 minut, z czego potowa na predkosci maksymalne;j.

Ze zwiekszeniem wysokosci lotu taktyczny pro-
mien dziatania zwieksza sie i osigga maksymalne
wartosci na H* 10000-11000 m,

b/ P252SLiai®-!ia”5i5iki_moziiwogsi_Brzestrzennych

Zasieg wzrokowego wykrywania celéw powietrz-
nych przez pilota samolotéw mysliwskicti /tabela
nr 9/

184






Mniejsze uaitosci n tabeli dotyczg samolotu
MiG-21, kiedy pilot ubiany jest % kask hermetycz-
ny; co ogranicza jego tsozlieoSci ezrokoeej obserwa-
cji przestrzeni powietrznej.

Zasieg /sredni/ wykrywania pokiadowej stacji
radiolokacyjnej typn RP-21 /tabela nr 10/7

Tabela nr 10
F ) l Wykrycie F Ochwacsmia ¢
2 Typ celu [Duwa | Mala jouza i Mafas
RV | ISSSBBSSSSIpRSSSS S==S5=SS

g Samolot mysliw- | i
nski i mysliwsko- j .JI
i bormbowy 12-14 6-7 6-10 3- 4

isiw

Sredni bombowiec J 14-16 ~ 7-8 i 7-10 45 |5
]

Ciezki bombowiec | i6-20 j 9-12 [ 8-10 T 4-5 n
ezx! o mésac&ssi [ Bv3S«cB=asvaa|

ss8s8ss8s8s888888888

Potrzebne dtagosci_drog startowych

Samolot MiG-21, niezaleznie od rodzaju nawierzchni
2000-2500 m
Samolot Lim-5 - 1800-2000 m,*

Owaga» Wprzypadku zastosowania rakiet star-
towych diugos$s rozbiegu samolotu przy starcie
skraca sie Srednio o potowe.

Podstawowe wskazniki charakteryzujgce prze -
strzen dziatania lotnictwa mysSliwskiego przedsta -
wia rysunek 33.

x/ Wtabeli nalezy rozumied, ze duza H dotyczy
pracy stacji bez ograniczen, a mata H dotyczy
pracy stac]i przy odcietej dolnej wigzce.
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5,3* Wakaznlki charakteiyzu.iaoe czasone mozlino”oi
. lotnicttta myslluskiego

a/ Wskazniki fotonosci bo.otigj
Csas «“konania stazta z odpoaiednlego «top*
nia gotowosci bojowe;) zalezy odt

- typu 1 skiada gzupy staltajgcych samolotdIf
- pozy zoku, doby i wazunkdw lotniskowych*

5t .aSmkiJt625ania.stazttt.nsd4a_w”" w4

* stan lotniska 1 zozraieszczenie na nim eamolotci
/oddalenie’ od dzogl staztowej/ ozaz stan dzogl
staztowej /dtagosd* szezokosd, nawiezzehnla/;

- mozliwosci wykotOwania samolotéw na dzoge staz«

towa;
- llosé i jakos¢ szodkéw zabezpieczajacych stazt
samolotow;

wyszkolenie pezsonela latajacego i obstugi*
Szedni czas startu Av minutach/ z poszczego6l«
nych stopni gotowosci bojowej dla samolotu LIm*5
i MiG-21 obzazuje tabela nz 11*

Tabela nz 11
i Skito ! ~got.boj. } 2 go-t.boj. } Z got.boj. 2 got.boj, 1
Sgiupy ! \Y . 2 , ni 3 ni 4 i

i I Liffl-5 ! 21&-21 1Lim-5 | MIG-21 1L1b-5 | MiG-21 | j,.5 |

y=" et PN kkk ok gt M KV kokkk gk M ok

i i =] 's j 35 30 1 50 *
»Klacz } 4 |5 | 5 j I 2 | - - 1 i

Sjsltadia j 5 j 8 1 8 { 18 j - |
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w naionkach nocnych czasy te zwieksza sie o
1 min., a podczas staitu z iikiyd lub obwatowan:

- dla paiy o 1 min,, dla klucza o 3 min, dla eska-
dry o 5 mn#

Czas wykonania ataitu na baidzo powazne zna-
czenie, poniewaz wplywa w powaznym stopniu na po-
tozenie mozliwej lubiezy wpiowadzenia do walki#
Aby skréci¢ go mozna w okreslonej sytuacji stoso-
wac¢ rozmieszczanie czes$ci samolotéw w gotowosci
bojowej nr 1.bezposrednio przy drodze startowej
lub tez na samej drodze startowej z pracujgcymi
silnikami#

Sredni czas odtwarzania gotowosci bojowej po
w:?locie Av minutach/ bez zmian:? wariantu uzbroje-

Tabela nr 12

NS 5SS S sne3B3 Keess s:8s X s BlBatbs 533%333)(8333 S BBBSBI-BBBSSSS;
Sktad } Para
ginpy /poje-

I dynczy
S samolotu i warunki : Isg;n/o—
5 odtwarzania goto- | i
t--- S
TEISBSS S |tsBBXB SSBS essO9SSBIrKss m(slm
N | Etatowymi sitami j
iLim-5 | bzaop 1 stuzb
I technicznych
| /4 dystrybutory 20-30 40 80
~alisa/
, Sitami KtZ z
udziatem perso-
I nelu technicz-
I nego i pilotéw
i il /3 dys uto- i 1
« I ry paliwa/ | 40 | 500 j 120



B3t Sirast——=% f* IR . "fE=—=»=»9
rarassacsc i ids= X3 S:a885:8s: NG%Sassﬁ—sstca%sss* sébvatilt
1 StatOuylal Si- 1,1 i

MG 2.1 gJ¥%]3 %echlcz— L

I nyca /7 dystry-
I buton6 pallma/ {‘30 go j 120

| Sitami KLZ z
I udziatem pei30-
{ noltt technicz-
t negd i pilotén
f /3 dyatlybutory i

m'@xxm%messstg s83=ss| l £csssas <05aES§sa$(§

Czasy podane m tabeli okiealono na podetanie
praktycznych doswiadczen przeprowadzonych w jed-
nostkach lotniczych w roku 197& Wraz z dalazymi
usprawnieniami w tym zakresie oraz w zaleznosci od
irarunkéw Zilosci sit/ odtwarzania gotowosci bojo -
iflj na danym lotnisku xnogg one alegad zmisuaie#

b/ Wskazniki natezenia dziatan bo.iowyct}.

Czas dyzurowania pilota w rézn-gch stopniach
gotowosci bo.iowe.

Czas ciagtego /jednorazowego/ dyzurowania
pilota w gotowosci bojowej nr 1 wynosi - 1 godz*
Zlztr., przy temperaturze ponizej -15™0 i latem przy
temperaturze powyzej 25C czas ten skraca aie do
30 minut,

Czas ciaglego dyzurowania w gotowosci bojowej
nr 2 /bez ubioréw wysokosciowych/ wynosi w dzien
5 godzin i wnocy 6 godzin, W przypadku dyzurowa-
nia w ubiorach wysokosciowych czas ten skraca sie
do 3-4 godzin.









Pizedstaiione noimy majg chaiaktei oiientacyj-
ny. Ich uuzglednianie ma na cela Tacjonalno nyko -
izystanie sit peisonelu latajgcego popizez zapen -
nienie odpowiednich walonkéw wypoczynku, Wkonie -
cznyoh pizypadkach, w zaleznosci od sytuacji bojo-
wej /szczegolnie w poczatkowym okieaie wojny/,noi-
my te mogg byé zwiekszone,

¢/ Wskazniki dtugotrwatosci ,Noto

Mozliwa diggotifwato$é lotu lub dyzuiowania
/patrolowania/ w powietrza zalezy od ilosci paliwa
oraz jego zuzycia w jednostce czasu. Zuzycie pali-
wa zalezy natomiast od rezimu pracy silnika /pred-
kosci/ i wysokosci lotu. Diugotrwatosé dyzurowania
/patrolowania/ warunkuje poza tym odlegtos¢ strefy
dyzurowania /patrolowania/ od lotniska startu,

Czas naboru wysokosci uwarunkowany jest sto-
sunkiem nocy zespotu napedowego do ciezaru samolo-
tu, Czas ten zalezy od predkosci wznoszenia, na
ktora na wplyw rezim pracy silnika i obcigzenie
samolotu. Predkos¢ wznoszenia maleje wraz ze wzro-
stem wysokosci.

Ogoélny czas naboru wysokosci 19000 mprzez
samolot MiG-21 moze wynosi¢ 8-15 minut Av zalezno-
Sci od wariantu wznoszenia/,

d/ ezag wg]Oi®adzanig samo]qtow., mgdiwskich-dO-Walk.i
Na czas wprowadzenia samolotéw mysliwskich do

walki na nakazanej rubiezy wplywa:
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- vbielko$¢ czasu pasywnego;
- stopien gotowosci bojowej samolotéw mysliwskich;
- odlegtos¢ lotniska /stiefy dyzhiowania/ od naka-
zanej rubiezy wprowadzenia do walki;
- czas nanewru dla wyjscia w tylng potsfere celu*
Na czas przechwycenia wplywa jeszcze czas
wykonania ataku /walki powietrznej/.
Na czas pasywny, liczgc od momentu wykrycia
celu, sklada siec
- czas przekazania informacji o wykrytym celu po-
wietrznym;
- czas powziecia i przekazania decyzji o zwalcza-
niu wykrytego celu;
- czas startu samolotow mysliwskich /podczas prze-
chwytywania z dyzurowania na lotnisku/,

Czas wprowadzenia do walki z dyzurowania na
lotnisku, liczgc od momentu wykrycia celu /przy
odlegtosci lotniska od nakazanej rubiezy wprowa -
dzenia do walki «120 kv nmoze wynosict
- z gotowosci bojowej nr 1 - okoto 15 minut;

- z gotowosci bojowej nr 2 - okoto 17-20 minut,

Czas wprowadzenia do walki z dyzurowania w
powietrzu jest znacznie krotszy i w przypadku roz-
mieszczenia strefy na nakazanej rubiezy moze wyno-
si¢ okoto 2-5 minut,

Czas walki powietrznej limituje przede wszy-
stkim diugotrwatos¢ etapu zblizania. Dla samolo -
tow z uzbrojeniem rakietowym czas ten wynosi Sred-
nio do 3 minut, a przy wykonaniu dwich atakéw oko-
to 5 minut. Dla samolotéw z uzbrojeniem artyleryj-
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'kim, z nykonaniem 3 atakén i maneziera miedzy ata-
kami - do okoto 10 minut. t

Wielkos¢ czasu pasyjnego zalezy.przede wszy-
stkim od struktury organizacyjnej i mozliwosci
srodkow wykrywania i dowodzenia lotnictwem mysliw-
skim. *

Wcelu Jego skrécenia wprowadza sie i dosko-
nali automatyzacje proceséw zbierania i przekazy -
wania informacji o sytuacji powietrznej oraz pro -

cesOw dowodzenia lotnictwem mysliwskim.
\

6. DONODZSNIE | WSPOLDZIALANIE

Dowodzenie wojakami jest jedng ze szczego6t -
nych form kierownictwa, szczego6lna dlatego,ze do-,
tyczy sit zbrojnych wysoce zorganizowanych i opie-"
rajacych sie na wysokiej dyscyplinie. Dowodzenie
to forma kierowania przygotowaniem i prowadzeniem
dziatan bojowych. Mozna wiec przyja¢ nastepujaca
definicje pojecia dowodzenia.

"Dowodzenie jest to catoksztatt dziatalnosci
dowodcy majacej na celu wszechstronne przygotowa-
nie wojsk do walki, organizacje walki oraz Kkiero-
wanie podwladnymi w walce".

Podstawowag trescig dowodzenia jest decydowa--
nie o wlasciwym wykorzystaniu ludzi, uzbrojenia i
sprzetu zaréwno w walce, jak i w okresie przygoto-
t/ wliteraturze wojskowej spotyka sie wiele defi-

nicji dowodzenia. Przedstawiona wyzej jest tyl-
ko jedng z nich.
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i. sBIcBlenIB. Decyzja jest *to $ziadon”™ z"bo6z
jednego sposréd ziela /najimiej dzsch/ BK>zizjch
do przejecia zozzlgzad, sposobdz postepozanla lab
dziatania, zapezniajgcego azj“skanie nozlizie naj-
lepszT~ch zezaltat6z z zaloe /dziatania/«
Decydozanie -- podejmozanie decyzji - jest zy-
tacznym aktem dziatalnos$ci dozédcy i dlatego zta*
Snie jego decyzja jest podstazg dozodzenia« W po-
zostatych funkcjach dozodzenia, jak planozanle,
organizozanie i kontiolozanie, decydujaca lole
obok dozédcy spetnia jego sztab.
Dozodzenie lotnictzem myslizskim skitada sie z
catego szezega pzzedsiezzie¢ z zakresu kierozania
pzzygotozaniem i pzozadzeniem dziatan bojozych
przez oddzialty 1 pododdzialy oraz Kierozania dzia-
talnoscig bojozg samolotéz z pozietrzuc
Dozodzenie dziataniami bojozymi lotnictza my-
Slizskiego realizozane jest z zakresies
- operacyjnym - przez dozédce zzigzku operacyjnego
/AOPK/;

- operacyjno-taktycznym - przez dozddce zzigzku
operacyjno-taktycznego /korpus OFK/y

- taktycznym - przez dozédc6z oddziatéz /plm OPK/
oraz zszystkich dozédcéz pododdziatdz.

Dozodzenie operacyjne jest to catoksztatt
przedsiezzied zzigzanych z organizacjg i realiza-
Ccja obrony pozietrznej kraju zysitkiem zszystkich
sit i Srodkéz zalki /z tym r6zniez lotnictza my-
Slizskiego/« Dozodzenie to obejmuje Kierozanie
dziatalnoscig zzigzk6z operacyjno-taktycznych i
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taktycznych oraz samodzielnych oddziatéw ~ zakre-
sie ich wykorzystania, ugiupowania i wspotdziata-
nia zgodnie z ogélnym planem operacji.

Dowodzenie operacyjno-taktyczne zwigzane
jest z organizacja obrony powietrznej czesci obsza-
ru kraju w celu zabezpieczenia gtéwnych kierunkéw
operacyjno-powietrznych oraz ostony wojsk i waz-
niejszych obiektéw rozmieszczonych w wyznaczonym
rejonie obrony /rejon obrony korpusu 0?K/* Dowo-
dzenia to obejmuje kierowanie dziatalnoscig bojo-
wg i wspotdziataniem lotnictwa mysliwskiego z  na-
ziemnymi Srodkami OP podczas odpierania nalotéw
nieprzyjaciela.

Dowodzenie taktyczne jest to bezposrednie
kierowanie dziatalnoscig oddziatéw /plm O?E/ i pod-
oddziatow lotnictwa mysliwskiego /Zelm/ podczas wy-
konywania przez nie zadann bojowych w okreslonym
miejscu i czasie, zgodnie z ustalonym planem dzia-
tan bojowych*

Czescig dowodzenia taktycznego jest dowo-
dzenie ogniowe pole”jgce na bezposredniej reali-
zacji przedsiewzie¢ /czynnosci/ zwigzanych ze
zwalczaniem celéw~powietrznych. Przykiadem dowo -
dzenia ogniowego moze by¢ np. naprowadzanie sano -
lotu mysliwskiego na cel powietrzny, Kkierowanie
startem i tadowaniem samolotéw, walka powietrzna
itp.

System dowodzenia wojskami tworzg?

- organa dowodzenia;
- $rodki dowodzenia;
- zasady i metody dowodzenia.
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Zgodnie s ustaloayiai *asada>4 ~ aetodani od-
poeiednie oigana i srodki doaodaenia taorag okre”
Slone atanoeiska doeodsenlac

DO organdée doeodaania salicaaBy doaddataa 1
aataby oraa pododdzialj® aabezpieczajgce ich prace,

Wskiad sSrodkdéa dogodzenia achodzai Srodki
tacznosci i komunikacji, srodki uzyskiaania.prze-
tearzanla i opracoayiiania informacji, srodki zo—
brazoaania sytuacji itp#

Do zasadniczych aymagan stanianych donodzeniu
lotnictaem myslinski* nalezy zalicaysi
- centralizacje donodzenia;

- ciggta gotonosg;
- trnatosd i elastycznosc;
- skrytos¢ doiodzenia*

Scentralizonane donodzenie zapemnia mozllnos¢
koncentracji eysitku LM do nykonynania gtdanych
zadann na gténnych kierunkach dziatan i najaaznlej-
gzych okresach salki. Zapcnnia rénniez racjonalne
i ekonomiczne nykorzystanie sit LH e Scistym nspsl?-
dziataniu z naziemnymi srodkami OP, Jednolity sy-
stem dogodzenia poznata na jednakone zobrazonanie
sytuacji ponietrznej na nszystkich atanoniskach
donodzenia.

Trudne i specyficzne narunki pronadzenia
dziatan bojonych n systemie OPK zmuszajg jednak
czasami do pozostanienia donédeom oddziatén /plm
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OPK/* n pennych ©kiesach dziatan» zwiekszonej sa»
BOdzielncsci i inicjatywy w podejaiowania decyzji.

Zwiekszenie samodzielnosci i inicjatywy do-
wodcow 'nizszych szczebli moze nied6 miejsce w pizy—
padknt
- niespodziewanych, zaskakujgcych nalotéw niepizy-
jaciela;
podczas odpieiania nalotu duzej liczby matych
giup celéw powietrznych, szczego6lnie ha matych
wysokosciach;
podczas czestych, szybkich i niespodziewanych
zmian sytuacji powietzznej.

Zwiekszenie samodzielnosci i Inicjatywy nie
oznacs&a, ze dowodca wyzszego szczebla nie ingeiu—
je wdziatcuiia podlegtych nu oddziatéw. Jedynie
stopien szczeg6towosci stawianych zadarn moze by
mniejszy. Dowoddcy nizszych szczebli dziatajg zaw
sze zgodnie z zamiaiem /decyzja/ przetozonego. Ich
obowigzkiem jest poszukiwanie takich sposobéw dzia-
tan, ktére zapew”g wykonanie postawionego zada-
nia bojowego.

Szczegélnym przypadkiem jest utrata taczno-
sci z przetozonym. W tej sytuacji dowddcy oddzia-
tow /pin OPK/ samodzielnie podejmuja decyzje w
zakresie wykorzystania podlegltych im sit i $réd
kéow do zwalczania celéw powietrznych. Zawsze jed-
nak zgodnie z ustalong wczesniej koncepcja i po-
stawionym przez przetozonego zadauiiem bojowym.

Ciggta gotowosé systemu dowodzenia oznacza
zdolno$¢ do kierowania dziataniami bojowymi lot-
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nictua myslinskiego i! dowolnym czasie, bez «zgl™*

du na pore roku czy doby. Dotyczy to réwniez okri*

su pokojowego.

Wyma™ie to powoduje:

e konieczno$6é wczesnego wykrycia, powiadamiania 1
podjecia decyzji o zwalczaniu wykrytych celéw
powietrznych;

- koniecznos¢ utrzymywania czesci sit lotnictwa
mysliwskiego w gotowosci do natychmiastowych
dziatan bojowych;
zapewnienie mozliwosci skutecznego naprowadzania
na cel i przechwycenia go na nakazanej rubiezy.

Z powyzszego wynika koniecznos¢ wykorzystywa*
nia przez LM szeroko rozbudowanej sieci wykrywa e
nia i powiadamiania oraz sieci licznych stanowisk
dowodzenia i naprowadzania. Ciggta gotowos¢ zmm -
sza do petnienia statych dyzuréw bojowych przez
srodki wykrywania i obsady stanowisk dowodzenia,
jak rowniez przez zatogi LMi Srodki ubezpiecza *
nia lotow.

Trwatos¢ i elastycznos$¢ dowodzenia powinna
zapewni¢ ciggtos¢ kierowania i zywotnos¢ systemu
podczas stosowania przez nieprzyjaciela zakiocen
radioelektronicznych i $rodkéw masowego razenia.
Powoduje to konieczno$¢ rozwiniecia sieci zasadni-
czych i zapasowych stauiowisk dowodzenia oraz punk-
tow naprowadzania, posiadanie odwoddéw sit i Srod-
kéw radiotechnicznych oraz maskowanie i rozbudowe
inzynieryjnag.
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Skiytosd donodzenia osig” sie pizezs

- oiganizac”™f tgcznosci wielokanatowej;

- kompleksowe wykoizystanie réznych typow Srodkow
tacznosci;

- stosowanie systeméw zautomatyzowanych;

przestrzeganie zasad tajnego dowodzenia*

Z wmagan tych wynika szereg wiasciwosci do—
dowodzenia lotnictwem mysliwskim takich, jak:

- bardzo szerokie wykorzystywanie w dowodzeniu i
jego zabezpieczeniu srodkéw technicznych oraz
catych zautomatyzoweuaych systemoéw; <

- duza zalezno$¢ i powiagzanie z naziemnymi Srodka-
mi wykrywamia i naprowadzania;

- dowodzenie z wielu D i punktéw naprowadzania
oraz zwigzane z tym czesto przekazywanie dowo -
dzenia samolotami w powietrzu;

- stawianie zadan Av krétkim czasie/ przy pomocy
technicznych srodkéw tacznosci poprzez wiele
szczebli posrednich az do pojedynczego pilota;

- czesta zmiana stawianych zadan w czasie lotow
na przechwycenie /przecelowanie/e

6,2* Rodzaje dowodzenia lotnictwem mysliwskim

Wilotnictwie mysliwskim rozréznia sie dwa
zasadnicze rodzaje dowodzenia:
a* Dowodzenie lotnictwem mysliwskim na ziemi,
b« Dowodzenie samolotami w powietrzu.

Poniewaz dowodzenie samolotami w powietrzu
odbywa sie jednocze$nie z ziemi /naprowadzanie/ i
bezposrednio z powietrza przez dowddce grupy /z
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H®jatkiem dziatarn pojedynczych samplotéiK/, ktory-
wykonuje komendy z ziemi jednoczesnie Kieruje lo-
tem /walka powietrzng/.swoich podwladnych, to do-
wodzenie lotnictwem mys$liwskim mozna ostatecznie
podzieli¢ na*
a* Dowodzenie na ziemi< /
b. Dowodzenie samolotami w powietrzu poprzez*
- dowodzenie z ziemi;
- bezposrednie dowodzenie w powietrzu.
Dowodzenie na ziemi obejmuje przygotowanie
sprzetu i podjecie decyzji o uzyciu lotnictwa m-
Sliwskiego w powietrzu, a nastepnie kieroweinie
dziataniami bojowymi catosci sit i Srodkow.
Przygotowanie do dziatann bojowych obejmuje
caty okres pokojowy, w tym roéwniez okres zagroze-
nia /przed otrzymaniem zadania bojowego/, W tyra
czasie podstawowym zadaniem jest przygotowanie
wojsk do walki w oparciu o znajomos¢ mozliwosci 1
prawdopodobnej taktyki dziatan nieprzyjaciela po-
wietrznego.
Podstawowymi przedsiewzieciami dowodzenia LM
na ziemi w tym okresie mogg byo*
- trenowanie 1 doskonalenie osiggania wyzszych
stanéw gotowosci bojowej;
- organizacja dyzuréw bojowych;
- przygotowanie lotnisk, S i zapaséw materiato-
wych;
- studiowanie mozliwosci SUP nieprzyjaciela;
-przygotowanie wyjsciowych danych potrzebnych do
~przysztych kalkulacji i obliczen itp.
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Po o-tizymaniu zadania bojowego podsta’™oisyin
pizedsieMzieciem doiROdcy i sztaba jest wypiacovsa -
nie decyzji do dziatan bojowych i postawienie za -
dan podleg2;ym jednostkom /pododdziatom/”

Podczas Dlowadzenia dziatan bojowych podata -
wowe pizadsiewziecia dowodzenia na ziemi obejmujg*
- precyzowanie zadan bojowych lub stawianie nowych;
- uaktualnianie i realizacja wspotdziatania;

- organizacja i wykonanie manewru lotniskowego;

- wyznaczanie i- utrzymywanie niezbednych sit na
poszczegbdlnych lotniskach w réznych stopniach i
gotowosci bojowej;

- odtwarzanie gotowosci bojowej;
podejmowanie decyzji o uzyciu LM do wykonania
zadann w powietrzu /przechwycenie celu powietrz-
nego/.

Podejmujac decyzje o przechwyceniu celu  po-
wietrznego dowddca powinien okresliés
- ktéry cel nalezy pi~echwycié /nr celu/;

- z jakiego lotniska lub strefy;

- skiad grupy i typ samolotéw wiasnych;

- czas ataku lub rubiez wprowadzenia do walki;

- kto realizuje naprowadzanie,

W odniesienia do pododdziatéw lotniczych
/elm/ dowodzenie takie bedzie miato miejsce wtedy,
gdy personel latajgcy znajduje sie na ziemi, a
wiec w czasie organizacji dziatarn miedzy wylotami
oraz w czasie odtwarzania gotowosci bojowej. Dowo-
dzenie to obejmuje nastepujgce gtdbwne przedsiewzie-
cia:
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» przygotowanie personelu latajgcego do dzialftiS'
/lotu bojowego/;

- postawienie /uaktualnienie/ zadann bojowych;

- postawienie zatdg i gotowosé bojowa;

- organizacje i zabezpieczenie staltu sanwlotoll

/grup/;

- zabezpieczenie lgdowania i odtwarzania gotowoiW
bojowej;

- or”nizacja obrony, ochrony i maskowania lotnlil
Itp,

W oddziatach lotnictwa n~sliwskiego /plm OPK/
dowodzenie na ziemi obejmuje réwniez Kierowanie
catoksztattem dziatalnosci pododdziatéw obstugi
technicznej i zaoimtrzenia /we wszystkich okresach
przygotowania i prowadzenia dziatan bojowych/«

Dowodzenie na ziemi realizuje sie przy pomocy
przewodowych i radiowych srodkéw tgcznosci, prze*
osobisty kontakt dowddcy z podwladnymi, a takze
przy pomocy dokumentéw bojowych i ustalonych Sygh
natow.

Dowodzenie z ziemi

Dowodzenie z ziemi polega na kierowaniu IC?
tem bojowym samolotéw mysliwskich od startu az d¢
ladowania.

Dowodzenie z ziemi samolotami w powietrzu
jest realizowane z i punktow naprowadzania
/P/ przez radio, za pomocg ktorego przekazuje sif
pilotom odpowiednie rozkazy, komendy i informacije,
a takze naprowadza samoloty na cele powietrzne.
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w zaleznosci od system dow™odzenia i jPgo
mozliisoscijdowodzi¢ z ziemi Av zalezuosci od eta-
pu lotu bojowego/ mogg dowddcy l6znych szczebli,
np, w czasie staitu idgdowania samolotéw - dowdd-
ca elm, w czasie lotu na pjfzechwycenie - dowodca
plm OPK i wyznaczony nawigatoi naprowadzania. Prze-
kazywanie dowodzenia samolotami w powietrzu moze
odbywaé sie na rozkaz lub za zgoda przetozonego.

Przekazanie dowodzenia samolotami w powietrzu
uwaza sie za, dokonanie z chwilg nawigzania tgczno-
sci przez zatoge /prowadzacego grupy/ z AJ lub D~
przyjmjacym dowodzenie.PN, ktéry przyjat dowodze-
nie samolotami z dowolnego plm powinien okresowo
informowa¢ wiasciwego dowddce o sytuacji tych sa-
molotéw, az do czasu ich, wylagdowania lub przekaza-
nia do innego PN /SD/.

Naprowadzanie na cele powietrzne Jest najwaz-
niejszym zadaniem dowodzenia samolotami mysliwski-
mi z ziemi.

Dowodzenie z ziemi obejmuie wiec nastepujgce
podstawowe przedsiewziecia:

- or™nizowanie i kierowanie startem i zbiérka sa-
molotéw mysliwskich;

- wyprowadzenie samolotéw do stref wyczekiwania,
dyzurowania i patrolowania;

- okresowg kontrole miejsca znajdowania sie samo-
lotbw w powietrzu;

- stawianie lub konkretyzowanie zadann zatogom po
ich wystartowsuiiu;

- naprowadzanie samolotéw na cele powietrzne;
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- pizeceloityltianie zatdég n pomietiza do nykonywania
Innych zadan /aa lane cala/;

- inforaocaania zaldg a poaiatifzu o sytuacji poaie-
tuznaj i narunkach atmosferycznych a lejonia
dziatan bojoaych;

- abezpieczania lotu srodkami radio technicznymi
oraz zabazpiacsanie poarotu samolotéii na lotni»
ska I™oieania;,

- organizowanie ladowania samolotow*

Dowodzenie w powietrza

Do«odz8nie w powietrza pole”™ na kierowaniu
przez dowddcf /prowadzacego/ grupy samolotow my-
sliwskich wszystkimi elementami lotu podwiadnych
/prowadzonych/ oraz ich dziataniami, szczegodlnie
w czasie prowadzenia walki powietrznej. Moze -hy¢
realizowane podczas wykonywania lotu /walki po-
wietrznej/ we wspolnym ugrupowaniu bojowym przy
zachowaniu tgcznos$ci radiowej i widocznosci wzro -
kowej miedzy samolotami w grupie.

Dowodzenie w powietrzu jest niezbedne w cza-
sie kazdago'lotu grupowego. lie wyklucza jednak,
koniecznosci dowodzenia z ziemi, gdyz jedynie je
uzaoetnia. /

W zwigzku ze statym wzrostem ilosci i jakoSci
r“tdiotscbmicznych srodkéw dowodzenia z ziemi,jak
TDwniez ze wzgledu aa zmniejszenie skiadu grup
¢amolotéw mysliwskich wykonujacyck lot we wspol-
nym ugrupowaniu bojowym do pary /klucza/, zakres
dowodzenia w powietrzu zmniejsza sie i w coraz
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niekszym stopniu uzaleznia dotnodzenia z ziemi,
od napronadzania i statej infoifmacji o sytua-
cji ponietrznej,

W pizypadku jednak.dziatan bojowych samolo-
tow mysliwskich poza zasiegiem wiasnego pola la-
diolokacyjnego /samodzielne poszukiwanie i zwal- .
czanie celow powietiznych/ lub ograniczonej taczr-
nosci dowodzenia z ziemi /mata wysokos$¢ dziatlan,
zakldcenia/ dowodzenie w powietrzu'ma istotne zna-
czenie.

Rezultaty dowodzenia w powietrzu w duzym
stopniu zaleza od dowddcy grujiy samolotéw, jego
inicjatywy, trafnosci decyzji i osobistego przy-
ktadu, Dowoddca grupy /pary, klucza, “kadry/ wy -
konuje lot weBvspdélnym ugrupowaniu bojowym,w miej-
scu Zapewniajgcym nu dogodne warunki obserwacji i
kierowania podwladnymi. Wmalych grupach /para,
klucz/ dowddca leci z zasady na czele ugrupowania,
w wiekszych natomiast M>ze znajdowac'sie w jednej
z grup zamykajacych.

Wczasie lotu grupowego tgcznos¢ z ziemia
utrzymuje tylko dowddca, pozostali piloci znajdu-
ja sie na tzw. "podstuchu radiowym". Prowadzeni
wykonujg lot za dowddca i wedlug jego komend wyda-
wanych przez radio.

Dowbdca grupy samolotow /prowadzacy/ na obo-
wigzek!

- dazy¢ do wykrycia nieprzyjaciela powietrznego
we wlasciwym czasie;
- szybko i wiasciwie oceni¢ sytuacje powietrzng;
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- podja¢ decyzje oraz okresli¢ i wyda¢ niezbedne*
komendy dotyczgce zmiany ugrupowania bojowego,
kierunku i sposobu zblizania do celu, podziatu
sit w grupie, kolejnosci i sposobu wykonania
ataku;

- kierowa¢ podwladnymi w czasie prowadzenia walki
powietrznej.

We wszystkich etapach lotu grupowego, dowodca
/prowadzacy/ odpowiada za: -

- utrzymywanie nakazanych vvarunkow lotu;

- wykonywanie konmend z ziemi;

- prowadzenie ciggtej obserwacji przestrzeni po-
wietrznej;

- prowadzenie ogélnej orientacji oraz za bezpie-
czenstwo prowadzonych w ugrupowaniu bojowym i
ich powrét na lotnisko lgdowania.

Glownym srodkiem dowodzenia w powietrzu jest
tacznos¢ radiowa oraz ustalone sypiaty wzrokowo i
osobisty przyktad dowddcy /prowadzacego/.

Wydawanie komend w powietrzu odbywa sie tek-
stem otwartym z zastosowaniem kryptoniméw i usta-
lonych sygnatow.

Wspoétdziatanie polega na cigglym i systema-
tycznym uzgadnianiu i synchronizowaniu dziatan
bojowych wszystkich rodzajow wojsk co do celu,
miejsca i czasu wykonania postawionego zadania bo-
jowego.

Wspotdziatanie organizuje sie w celu maksymal-
nego wykorzystania mozliwosci bojowych wszystkich
sit i srodkéw walki, ekonomicznego ich uzycia i
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zadania niepizyjacielo-wi jak najiRiekszych stiat,

PodataiRg do oiganizacji wspoétdziatania jest
decyzja dowddcy oraz wytyczne wyzszych przetozo-
nych.

Wspoétdziatanie mozna podzielié na operacyjne,
taktyczne i ogniowe.

Wspdtdziatanie operacyjne organizuje sie na
szczeblu armii OPK.

Organizatorem wspotdziatania taktycznego po-
miedzy oddziatami LM i oddziatami /ZT/ pozostatych
rodzajéow wojsk OPK w danym rejonie obrony jest do-
wolaca szczebla operacyjno-taktycznego /Zkorpus OPK/.
Dowddcy oddziatéw /ZT/ odpowiadajg natomiast za '
realizacje wspoédtdziatania taktycznego.

Organizacja wspoétdziatania ogniowego zajmujg
sie dowddcy oddziatbw LM i innych rodzajow wojsk
OPK, Pododdziaty /grupy sit i s$rodkéw/ podlegte
tym dowddcom realizuja natomiast stawiane im zada-
nia bojowe, ktére w swej tresci zawierajg réwniez
spos6b wspotdziatania ogniowego.

Wspdétdziatanie ogniowe pomiedzy pododdziatami
/grupami sit i Srodkéw/ na w zasadzie jeden cel: -
zniszczenie konkretnego celu powietrznego lub gru-
py celow.

Wspotdziatanie miedzy oddziatami LM or™nizu-
je sie poprzez podziat wysitku tych oddziatéw do
zwalczania celéw powietrznych, uwzgledniajac:

- rubieze wprowadzania do walki wspotdziatajacych
oddziatéw;
- kolejnos¢ i sposdb wprowadzenia do walki;



- podziat isysitku, do zetalczania celoti /giup/ po—
uietiznych;

- tiyb pizekazy«ania doviodzeaia LM pomiedzy sa-
siednimi HT lub D]

- vtyznaczenie lotnisk wspoéidziatania,;

- tiyb przekazywania informacji o dziataniach
wlasnego LM

Lotnictwo mysliwskie, w zaleznosci od charak-

teru wykonywanych zadan, moze wspotdziataé z:

a/ naziemnymi srodkami obrony powietrznej;

b/ Innymi rodzajami lotnictwa;

¢/ wojskami lagdowymi, .. i. trznodesantowymi i mnma
rynarka wojenna.

Wspotdziatanie lotnictwa mysliwskiego z na-
ziemnymi $rodkami obronyy powietrznej

Wspotdziatanie lotnictwa mysliwskiego z na-
ziemnymi Srodkami obrony powietrznej, a gtdownie z
wojskami rakietowymi, organizuje sie w oparciu o
jednolita zasady w ramach systemu GP paristw UW,

Wspétdziatanie oddziatéw /ZT/WB i lotnictwa
myséliwskiego organizuje sie i realizuje w celu
prowadzenia wspdlnych dziatann bojowych w zakresie
zwalczania S\? nieprzyjaciela.

Zadaniem wspotdziatania tych oddziatéw jest:
- organizacja nieprzerwanego ogniowego oddziatywa-

nia /poprzez podziat wysitkéw lotnictwa mysliw-
skiego i WH/ na nieprzyjaciela powietrznego w
celu bezwarunkowego zniszczenia go na podej—



Sciach do bionionycli lejonén i obiektdis;
- BBks™raalne uykoizystanie mozliwosci bojowych Lii
i VB w celo. wykonania zadania bojowego;
- zapewnienie bezpieczenstwa wlasnego lotnictwa w
czasie piowadzenia dziatann bojowych.
Wspotdziatanie lealizuje sie pizez zesiodkp-
wanie wysitku LM i WH na te same cele powietizne
oiaz podziat wysitku na lézne cele powietizne.

ZestodkowanieWysitku pole”™ na_

- kolejnym oddziatywaniu LMi WE na te sane giupo”™
we cele powietizne;

- jednoczesnym oddziatywaniu LM i V\Ena te same
glupowe cele powietizne*

Podziat wwsitkbw polega na pizydzielaniu LM
i VEE lI6znych celow powietiznych*

Podziat nysiticic moze byd lealizozany «edtug
«yaokosci, czasu, lublezy oiaz sektoida /paso«/.
Jest stosowany w pizypadku:

g, Utiaty lub ogianiczenia zdo”os$ci bojowej jed-
nego ze Siodkow walki na okieslonych kieiunkach
lub wysokosciach*

b* Biaku infoimacji ladiolokacyjnej zapewniajgcej
jednoznaczne "obiazowanie sytuacji powietiznej
/mata wysokoso, zaktdcenia/*

Wtej sytuacji LMi WE dziatajag bez ograni-
czen w wyznaczonym czasie lub na okieslonych wy-
sokosciach czy tez w lejonach wyznaczonych grani-
cami pasow /sektoiow/ lub lubiezy*
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TTtascing lealizac”™e wspotdziatania z nazieat™
nymi Srodkami OP osigga sie przez*

- zorganizowanie potaczonych stanowisk dowodzenia
zapewniajacych jednolite zobrazowanie sytuaciji
powietrznej oraz bezposredni kontakt dowodcéw
wspotdziatajacych jednostek;

- znajomos$d przez obstugi naziemnych srodkéw OP
sposobow 1 wysokosci dziatan LM, stref dyzurowa™
nia w powietrzu, sylwetek samolotéw oraz znakéw
i sygialbw rozpoznawczych "ja swoOj samolot" itp;

e znajomos6é przez obsady P i PN LM charakteru
dziatan naziemnych srodkéw, ich ugrupowania»
stref ognia, ustalonych sposobéw wspétdziatania;

« znajomos$é i przestrzeganie przez pilotéw usta-
lonych warunkéw lotu i sygnatébw wspotdziatania;

e przestrzeganie przez obydwie strony ustalonych
zasad i warunkow wspotdziatania;

¥ niezawodng ' tgcznoso.

Poza wymienionymi naziemnymi srodkami obrony
powietrznej /artyleria rakietowa i lufowa/ lotnic-
two mysliwskie wspoétdziata rowniez z oddziatami
przeciwdziatania radioelektronicznego. Wspdétdzia-
tanie to ma:fa celu ;zapewnien'!e uzgodnionego'i :
nieprzerwanego oddzialywania na cele powietrzne
srodkow zaktécen i LM oraz wykluczenie mozliwosci
zaktdcenia pokitadowych i naziemnych urzadzen ra-
diotechnicznych wlasnego lotnictwa.
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6,4* Wspotdziatanie lotnictwa a-yS$lliiakiego z inny-
mi lodza.laml lotnicti™a

Wspotdziatanie z innymi iodza;Jaini lotnictwa
oiganizu;5e sie z zasady podczas zabezpieczania je-
go dziatan bojowych przez lotnictwo mysliwskie
OPE.

Wspoébtdziatanie pomiedzy LM i innymi rodzaja-
mi lotnictwa organizuje dowoddca armii OPK, Dowdd-
cy jednostek, wspoétdziatajacych powinni bra¢ udziat
w uzgadnianiu sposobéw realizacji wspdtdziatania, *
Uzgadniania dokonuje sie z zasady przez osobisty
kontakt dowddcow /wydzielonych grup/ lub poprzez
techniczne S$rodki tgcznosci.

Wspoétdziatanie w grupie skladajgcej sie z
roznych rodzajow lotnictwa wykonujgcych wspdline
zadanie lub lot we wspélnym ugrupowaniu bojowym rea-
lizuje wyznaczony dowddca. Podczas uzgadniania
wspoétdziatania dowddcy wspotdziatajgcych jednostek
wzajemnie zapoznajg sie z .otrzymanymi zadaniami, z
mozliwosciami bojowymi swoich jednostek oraz pod-
jetymi decyzjami do dziatan i przedstawiaja zagad-
nienia do uzgodnienia.

Dowddcy jednostek LM, ktore wspoéidziataja z
innymi rodzajami lotnictwa powinni znaoi
- zadania wykonywane przez inne rodzaje lotnictwa;
- trase i profil lotu oraz ugrupowanie bojowe;

- sposob, wysokos¢ i czas |dziatan nad celem,
oraz uzgodni¢ sposoby dziatarn LM podczas oston.. .
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llos¢ ait Vlyznaczonych d6 ostony «edtug okies¢m

i,sposOboév( dziatan;

- czas i miejsce snajdoviania sie LM« powietizu;
- sposoby ziialczania samolotéti nieprzyjaciela lub

wykonywania innych zadann przez LM
- dowodzenie i sygnaty wspoéidziatania,

" Wprzypadku lotu we wspélnym ugrupowaniu bo-
jowym podczas towarzyszenia lub patrolowania nale-
zy dodatkowo uzgodnic*

- miejsce, czas i wysokos¢ spotkania;

- wspodlne ugrupowanie bojowe lub rejony /miejsca
' rozmieszczenia/ dziatan grup LM,

- wspoétdziatanie ogniowe podczas walk powietrz-

nych;
- dowodzenie samolotami /grupami/ w powietrzu, '
O0.5* Wspotdziatanie lotnictwa myséliwskiego z woj-
skami ladowymi, oowietrsnodesantowymi oraz

laarynarka wojedna

BE» Y/spoldzlatani8 z wojskami ladowymi raalizowsine
jest podczas wykonywania przez LM zadan ostony

¢ -twsh. wojsk przed rozpoznaniem i uderzeniami
S nieprzyjaciela /np,. ostona przegrupcwuja- .
C3cb sie wojsk lagdowych/. Podczas wykonywania
tych zadan LM wspotdziata z -naziamD.ymi Srodka-
mi obrony przeciwlotniczej wojsk w zakresie
5SL.«alczania celdy. powietrznych, Wniektérych
przypadkach lotnictwo myslir‘skie moze w inte-
losie wojsk ladowych prowadzi¢ rozpoznanie, a

14



/

takze nykon3wxad uderzenia na cele naziensne n
ramach wsparcia na polu walki»

b* Wspotdziatanie z wojskami powietrzaodesantowymi
polega z zasady na ich ostonie przez LM od ude-
rzen z powietrza podczas zatadowania, przelotu
do rejonu desantowania oraz podczas desantowa-
nia i walki w nowm terenie» Ogd6lne Kierownic-
two oraz organizacja wspoétdziatania nalezy do
dowbdcy organizujgcego operacje powietrzno-de-
santowg. W uzgodnieniu zagadnienn wspétdziata-
nia powinni wzigé udziat dowddcy jednostek -LM,
ktérym zostato postawione zadagnie ostony, do-
wddca desantu oraz dowddca lotnictwa transpor-
towego,

c. Wspdétdziatanie z mrynarkag wojenna sprowadza
sie gtownie do wykonywania przez LM zadan osto-
ny baz i portow morskich oraz okretéw i konwo-
jow, Podczas dziatan nad morzem LM organizuje
wspoétdziatanie ogniowe z nadbrzezng i okretowg
artylerig przeciwlotniczg /lufowag i rakietowa/.

Oprécz wykonywania zadari ostony LM moze
wspoétdziata¢ z marynarka wojenng w zakresie:

- prowadzenia rozpoznania lotniczego obiektéw
nawodnych;

—zabezpieczenia dziatarn LM nad morzem /rozpozna-
nie radiolokacyjne z okretéw,! ratownictwo za-
t6g Mitp/,

Ogdélnymi wymaganiami, ktérych przestrzeganie
zapewnia powodzenie wspotdziatania LM z wojskami
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ladonyni, ponietrznodesantoiyml oiaz marynaikg *
«ojenng sa:

a. Ze stiony lotnictwa mysliwskiego:

znajomos¢ charakteiu dziatania wspoétdziata-
jacych wojsk;

znajomos¢ miejsca ich lozmieszczenia lub
pizebiegu linii fiontu;

pxz~stxzeganie zasad wspoétdziateuiia oiaz zna-
jomos¢ sygnaldow iozpoanania 1 wspoétdziatania;
ozganizowanie wspolnych D lub wyznaczanie
przedstawicieli LM do sztabéw /SD/ wspoétdzia-
tajgcych jednostek.

‘M Ze strony wojsk ladowych, powietzznodesanto-
wych i maiynazki wojennej:
Znajomosc;

chaiakteztt dziatan wlasnego lotnictwa;
sylwetek samolotéw ozaz znakéw i sygnatdw
rozpoznawczych "ja swoéj samolot"”;.

zasad i sposobow realizacji wspoétdziatania
z M,

Przestrzeganie:
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ustalonych zasad i warunkéw prowadzenia 0g-
nia przez naziemne i morskie srodki OPL do
celow powietrznych;

oznaczania wlasnego potozenia /linii frontu/;
zasad informowania D LM o zmianach potozenia
wojsk i obiektéow ostony;

ustalonych zasad i sposobéw wspdtdziatania.
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