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& łdaale to  30 3 teo ie  wylfijíKB:® íAíacüaB, ¿ciżeli s : i' s»s-Saaą 
anlaacaorie praci: ídJ^r i  środ k i l® íií praed icái wyjá c ie n  na s%ł- 
M eá wykooaaia zadania. J o ź o ll  daodsi o lo-fciicisio a y ś lit^ lt ie  
iJjl Kf to  d la  sfeśOraeaia i®4 wasnArików do zr isa ca a a ia  śM-' Jia n.i-> 
M,eáy .nakoaaf^-3, ta*zeba praed t ą  ruM eżą wprowadzić ayśli^iców  
do w a łk i, to  ;Jest w piMs^c^sm c io f^ i©  p o io ś a iie  '
\#^íLí,d«ci c » łu , /i^ .p o tr ^ lz łą  d la  wyisomiiia a t^ a i p jla ioy .^ / oraz 
:m tałcą odłegiM eć, z iítóreá a y ó liw ie e  aożo írom odrielíiie / t e s  
ponocj' naziaEŁitógo aystsau  naprowrjdaaiiła/ w y ^  w puaist 
Ilia poci^im ; m iiietow ycii lu b  la;.ycii-i Jpwilió«,’ rtłścairi,

i/ p?s;üít>’eG z a te i prs^ oisycáltaaiu ’» w l^ J to í^ liisii prísao» 
ts'soüayoi Ł io iliijo śc i lo t.iic tw a  u aaiar^sle wyko»»"
n ia  aadaiAíc oalsxiy o t l ic s a  si<¿ i  porÓK*iu¿e o tileo la ść  iK straet“ 
nydi i  c3o,illwscí-i n ^ sieży  w|ST>wadíKír£la do ad Icrta u l^  . ^
ístíjrtu lu b  strcA '' ’’sy ,ü/ii

Día powal^ddi X íV. ivül
Ł-j. ho.:>awytół decyzje odaośnic wytoKiaia jxK-̂ yása&go naámlo 
lx>trzíj'c»io s%  >ai-Alzy ia^yjal, íiastopu^qoe d£iae aaK t^itc^kie*

-  Oillegloóć od rubieży /oMoktów/ osłonie oraz

praJbiou « t e in ie  potrsebayca m M eiy wjWTOdsevita lotrilc» 
tb« aąr'śłii*3ki©0 i> do 1*011511
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i  «otudM  l^rtu śroćkdu napot]  ̂ po^etraaegp / tw j  aa^L(ptor»
i&a oblicaa i  psropomłj© dowódcy Hp&6 1  poSoźeaijLe potr^bayeii n>* 
M eiy wprow»i2@nla lotolctu a @s^liwaklego ćo wslld*

ruIsLeż wprowadzenia do wallti ^eet; to tai^a nibte±- •
m  EłŁî łnlat £ W *]

zegroiania is^sez ktióra u s o ^ w ia  i^;«tni^idzoi^ na aie^ do walki 
tayśliwcoa zestrzelenie celu pr^sd i&ga wy^oieo na x%łMê r 
nia zadania w stoaM ai do !\̂

' V
sluilia nse^igatorsita otilicza

ruMeĄ^ %prgw^3siia lo tn ic tw  oydliwokie^} de tetlki od lotn isk
i
i  a takZe lo tu  oraz ootliw cócl

ck> %®łld. /IMJU/ Jeat to sffikspial« 
£9rzod lotni^so otartu /stre fę  dy:^£vw:siia/ s^liw ców  

an̂ b&oż wprowadz^^da tyeii z^H i^ów  do wallci, ^aką n 
w dmie j  i^tuac^i nm^^ae^^xMs^tyczae

¥yiz£^iie zadania oalm y pod i<z^ędez 
ixŁa ¡aoiliwe ^ a t  wówczas, kiedy odŁe^sśó m iliwc;} rdbl&% wptowa- 
daonia ^  m lM  od lo t a i .^  /stre fy /, z  którego starto «^  
Bijdliwce na prswiiwycmiie /  3»st <» aa^mslea równa lifli ^ s t

od odlegloóei potrzatne j  ruM «^  s^prcsiEdaonia do wslki od 
ło taiifei Sa wl^isza będzie naifc;yźlBB£Kil«gledct

.a do ^^Iki nad odległością potrzebnej 
n fb i^ r  wprouadaenia do t3Z> d3u&targ .badizle oddnek potr^b»

<k? walk i,  na którym będzlaay o le li  sjożli»  
ów <k> w alki, a iidęc t ^  It^poze będą równleS 

'^łdania oslor;^»
i ’ '

^ ^ l i  odl^glioóci wyioycia są na ty le  duie, źm nie trzeba 
isŝ fdta î&sńi startot«a|: na praet^iwyemiie, wówczas oblicza s ię  ruMe:^ 
^tortu z uwz^ędai<sii0o potrzebnjgśi ruM oty «oprowadzenia do walki 
oraz rutsiedo podaeiia)kot3endy do startu* HuMei startu je s t to x%»> 
b ie i, m  któm j zm ijiujo ce l w aaamacie, kiedy powinry starto­
wê  oyśliwec* HuMot podimia kiGicsidy do startuj jo st to  ruduleż, 
aa której ZEmjiujp s ię  c*^ w aoaaacłe, w któryś u aleiy podtó ksemn- 
dę do startei, ażeby sta rt swSeifc anatiSJić w aakaztorasa /potrzełn^a /
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rf SB îfetyc®, a zresztą  i  w teorii« s z t& L ^ c l  «p?o«acŁ2ffiłla 
t^llwoów do wolld. jaa ruMei^ potr^tos^ / aalsasBae^/ są ograiii“ 
czsne« 2»2as»:m ^ ¿ a ll  (¿lodsl o pnsecli^ytyfc^iie hlV le<KS3ytóa 
rui aaiycii 'wysoíatóclad^, ^ ó m łs  z iiyąsi na nieijyiftarcza^ąsą edlei^ 
ść i<ai wySarycla przez ¿rodiii sy tern wyiacywaaia i  psJudLadstalsala,

Dla u t k a n ia  nolULwaScl ląrotiadzenla !1! do uall-d na pcrt> 
nd)ie£y dla.^aalnaanln lacąeyoh na eysokoścl^ia

tBiieBO^Oi.'«da,3ącyeti ifykon£gile t@02 zadania z m  Ijpt*
a l i ł ^  nas^^aton^ wytslora i  propoiiuje dowódcy odpoî iod  ̂

nią l ł c 23>>i i  roĄi^saesiSłia stro f t̂ ę̂&mrsjaiiia w pa.d-eixzu /potro- 
Icmmio/ ę w a i^ il& s ś 4  wprowadzenia do walld. na pate*aebiiycii rtt- 
tdteżatói aeoolo t̂ów dyZaa-tł^ącycii w tycii atsofacii« aaalogiczaie, .Jaii 
ptr^ dŷ ŝjroiwDnln na lotni:^ai.

Eole,̂ J3?a C2y!udki«B cńai^ila^ąeyEi !j»;aLłv«)4ć wykacmia zasiania 
o slcey  ^oist m s^3Jb^€  naprowuizania m  c s le  przaz za u -^
aatyaaFwane lab  w2at>la?wp-d?onicffixe piKńsIy aairowadSKiaia pod wagl^daa 
assieięgu naprowadzani a oraz pod wa^t^dm liczb y  aaaplotd^« 
lcfc4rą Q o ^  mprowodznć r4«iocześn le w danyiB ro^^nle, i sakre- 
s ia  s t .  aaw l^łtor iyi?£ we «rapolpraerr z larygodą radiotecjiaicatłą 
oraz służbą łąesSM&ol opracowu;^ i  melduje odiSEale
licżb y  1 rodao;^ pizilitów aapris^łdzaisla« a iz&sUe laożUweiici tych  
postcn«d0i/ w sałcreale r&rKscaeaB^i oappowadaai,

ila podst®id.a poviyższyeh kaUaOaciJi ł  pTEąwzycJl dowódca 
KCPK podo.:)moo d©cy25‘i OfŁaońni© uykDray^taifLa lo te lcta a , wespół 
z a rtyle rią  raliietową CPi' do 3K>lcm łia 5 :p« cedsazu;^ potraett»  
rtddeże wpro'.«u^enlo do udII J.« bazowanie lo ta ietm t ilo ść  1  roz» 
ecteeacaenie stre f dyżurowania /patawloaaaia/« oriSŁiisao^ą i  zadao 
£iia systesai naprowadzania cmaz st^^ia Izĵ jowo.

1. ■ B3!^^bnycii ruMoży wpr3ws4ge?aa A
..JioMaką.Mwselansilo •ynoółdątnŁ^^i,«

JŁXsśiMtsm<Ł c£ Mm -^ned stre fie

a/ Przy atalcowaiiłu eelu z ty ln e j pólafery« baz tejzglcjdiiania 
zalany piądlsoBci lotu Biyśliwoa po wejściu w tyln ą pólsfor<»
Oillus
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0â2let

T*0 ùeo^  ro2p<#lîSÊîi’dû|

« 3. « droga haaaaaaiai

-« «  larQâfawû lo tu  c ^ lłw c a i

-  -  csKJ ro^«^-dai

-  t;^ -  oaas îusaOT®ala.

c/ j l æ M î ,

d •»*
■■■WIMMMICMMMflm 4* T d 4-

2 .

O tîücaeîia vtfmm^as^ \©daue; '(^os“3w, podanyai w pmlæi© 1 s
âe do ya£>r>5u tytó w raiê )*®® ^sartoîcl pcxista-

«taay tssrt£»ś̂  *'\;vpr"* oîûicm ay wîaaif: ’.t^ruî^

 ̂ **«̂ 53** ** "̂̂ iisaa *  x̂î̂ J *  ‘ {}'

©âaioî ‘i^ *^ “Odlegaoa€ mjôliwKi od dalaao;} graaisy strefy
ognia arl^âUsrli rakietowej Ol-' w aotacncié podaaia 
kocjoady aa w yjście 8Q/dli\^ z łralkl /paracarwaale 
lo tu  dp cclo /i

"* îax3 na praefesenio kocłcsacSy na w yjście a ^ liv '^
z wa]Ud̂

*  "  czaa epdśnionla w wyismaniu koaondy praez p ilo ta i

R -  yrmiMi zakariiai rayUliiłea,
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xv M e^
s ta rtu
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t (tu wykryclm múu
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ffP̂ Ŝ ¡Ô CÍ à&

Bo Olcrcâlœlu ste^atA aoáOlwoáod nQtaianîa
z

*

jltvpeiZgeSz oáaeiaám l i c s ^  ora 
rerntísiA w po«Í«trau e n a  «taref patnOoiaaia» d ía  
nietiM  SQBK wanmków dU» iraodbv^tyMauia t^dä Ml 
wfeeola z  dyiarotm ala na lotaS^m  oS* uwtíQLáKia 
OijXoa?» 5a£fc idLedy: to  pratMtiMycenáe a la  áazt

Łłoaawt z tro f ágÉaepmala w pondotrm  
laO aie od lle d c l podJLom ^f^  ealoal«  
od U o le i ÿgtara»l»iy da w idoäy ^prosfl^zesda 
zaajdu^legR^ cŁt t«dc z  uho^  nq^dCto^oíd $ 
uaafuidcl 2otu poza zaadtS^lasi ao tU s^ i^  ly o te ^  
do wtOki Z dafluroManiA aa lo ti^ateu
T.4!ya|łi» stspftít dĵ buTOWBosLa aa kadbdoS lUlKlad]̂  poMlaua

jt 3sê

odL lae%^ ad^iay dwona



m to ^

m ^eam ig r p rm z «  5@ieM;J z  tg tia  m tt^ »
praeciaiycMDla SsiP» iOs&syta. w^tf̂ seść i. łuną mmu»- 

ki l0t» nl« posM@la5ą na liCh le rm m ifctteO m  z  iS^^HacomaiM m . "¡e/b» 
ntłdai, a ta&ie na «sppadb^ sUnych aaklbSaafi rniioai<^etat>nS«s:9ab 
•» wyaaaaza się straiy patraloMuiia* PatK^Lu^isor ayllivBy prasMil»» 
« y « ł^  SHP «o^Esyt^ warcisatiK} p rass idiotów  osm  .'bsz rnssactm^smoM 
Z Sl€Sli#
KaJPLaspK» i»»£U»E^ci. «i^anaaaia s^tteia czaim y strefy 
roaaaia i jattrolowaaia roaalesssczGne na potrzel»iycli rJ tń js ta ii& i 
tgneaiaaaBmla s^liwc<W do walki»

5.

¥ aytuaa^i« v Jct̂ arê  m  ac^^JLwośel «^sonania asarf̂ jat 
s  dy&irowaoia aa lotoiJi îiacii» powatn;^ toniaezapSć ppsscSa» 

wyt^MBsiia środków aa$£»2u powietrmaio z %&irowanJLa w  pcndLstrm» 
PraedbMsrtywmie z (^^rinrowmia w powiatrzuR:^ m le ^ e  wt^y, 
lcŁ«% is^Hwey alę v  pcatlatras w  nedsazaopt wysinka
prasatiRseal pcndbatrsBia j awaoys starajTą dyitirefaaoi^ kiedy i 
ajpliwcy zoajdiiiią się v z a s i ^  wtaaaytSoL HIS* istoiaja lączoedć 
radiowa lalęda^ puoktaa aggpjreaiadaanAa i stmiwlaklea ćk»»<iaa!tia 
a oęśliwBSDti canaz łciedy zępSliwcy aą neg^roaadzani ze sizafy 
roaB£dA aa popraoa psz^aa^zsetle ia olzaślmĘj^ koiamd i 
iiidD«reiae;}lt pc»loimia Jak to aia aie^łac© •j^rzy działaniu z ^ż a e o »  
«Bała aa lotalsłau
Otłla głośd ao^Hwa^ «ęsowadzaztla dp w alki ai^Uwców
rujęcynii w e tra fia  obUosamy > ze wzrarut

1 •»■ n

» odlecłodś od linii praectKKls^^o;} 
8 ---------------- ^

aoHiwa;) ruM e%
do IdUast̂ lidEił lotiu oolua do 

<î iBru;}ęieyeh mg&lSim&w do
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^whłv *  wykrycia mierzona od l i i t j i  £»ra»*
 ̂ cłiodzt^eej praez środek a-teety dyśuroiaeania 1

prostiOIiadŁaJî dp przevddywanego kierunku lotu celuj

k » czas od E^entu wykrycia dO moE^ntu roi^ooz^Di»
'  przez myśliwca mai^wru dto «Ęy#cia na kstfa 

ciieiy do kurmi celuf

•  l;|csiy tasas d»6<dt mai^irów «^ llw co t 
dla wy;^cia na feurs przeciwny do Isurmi
celu 1  drugiego« dla w y^ cia a ^ liw ea w tylnQ .

ihfc dlt» posie?

W sytuae^« kiedy stemowi^o dowodzenia crtrsymu^ dme 
O aela<$) m. 1b̂  wtsaeśni«« ts  ni« powake,1e

startu uyśliwoSw« naletfcy j^ slics^  
ruMeźy startu* ItlM et startu ^ s t  to lin ia  
©eometryozr^ saoiliwyciii p o ło i»  celu w momencie* w ktdrjm 
po«dni^ nestąpid sta rt myśllwcdw na prze<âs«ye8nis tego ctiLv  ̂
a vm ^^iSnim im  wsstMoâjœnia ich do walki na potrzalsmi  ̂
ruMeśy*
Odleglsdć ru tie iy  startu od lotniska startu o tli^
cza w okresie przygotiMiaula do daiafcii d la nsj^zdzis;} 
prewi^oodobrgs^ warunkdw i  '̂ :y3owi3@ s i f  na msp  ̂ lub plesłp» 
Bzsb t30pram&miâ&9 w trakcie dzla3»< h&^myih uł atwi a to  
dbwddsy i  nawigatacoid. okznsślenie msamtàu startu BQ^livcdw 
dln praoctaryoenla konkz^tnycb csldw na nakazsK^eb ruSbŁetedu

Odli^loód ruM aiy startu  obUczeąy według naśtl^udąpyc^r

a / d e ie li S] 

tos
mm,i

m S,
X

/ I W  *Y ^ t
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to t

♦ Vę t  ̂•  df

L̂ssLet

•  r u M ^  slaartui ajdliiWBÓw od l o t n i k  iefe
^  ataartai

•* t  *  eaas od ocR îotu rospocz^^la pras»z er^Hiaedw
 ̂ do noseote trf^ dja  a^M w ^w  m  nylsmmł*

aanoiau dla wy;Ji3cia v  t^Iaą pólsfer*; eelu«

7 . i3

Ptmissgaź od soneoctu podainla ateirtu do aoesoata
roąfo«»^eia startu  B^liwców z  gs>tom&ei to^swo^ ar i  
p«wl«a es£as /średaio ois>le 4  odr^ potrai»2»y oa uruciłłcoioai« 
silntkóyr i. petiktóŁowiłle ^  mle;}sea starto , to po to , ataliy 
sta rt n astii4 1 w nadsaaar^ czasie m io ty  laae^ad  ̂ na i^zeet podać 
Gdpowlodnio tnuaaśjalo^

la «  ttzye^tela taikłe^ aoilłwt^cd » a lo ^  o tliczyć 1 wryso» 
m  /plmsztńi naprowadzania/ ratiojN» podania komon^ 

steortu« Bulilete te  i«| ■ wyeurd^ prasd ruMifte s tr te , w stron»»# 
z której looą o

V t  ootl

A  » odleglodć od andaiaiy podania łGOBtendy sterta  do rutdsdy 
startui

*Sot *  **®* od !aflra®ntu podania kmendy startu, do iwamKitu 
rotpoez«icla startu przez mptUMcdir*
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Odl< ĝ&pść ruM eży podfieia kmciady sterta eM lczm ^ v&33ug 
BSLSt̂ u f̂iê pcb vme6m

a/ Jeżeli '^^wsa^

to ®nKSf!j_ 'im.h / l 4o/ ^% '2  *  ^iaai  ̂ *  ^w?sł**^

IPII»»» W2X̂

d*

odls£l:ośi ru'ói«Sy podsaiła kosenfiy starto  
aiyśltwcdw ed lo to i^ a  ł£li s^s*fei^

czas od esssasiitu psidoiila lajaaady utartii myS- 
li\srcdw do nsMfjAta 'fty îScia llTiCĆ* f ae 'Sfaohrs&ó 
y^ryisomaie meamiru dla wybicia t tyiiią p 53s £ ^ H
««jlU.

8. iift..aiteL

isuossie dccydoviaaia aa czca^tiu R09K "bardzo v&}siyn 
elaaaatcst decyzji Jest dokonanie podział^ olsreśloaych sO: IH 
Hi zwalczanie «('-. ■'■aaloaycJi celów powietrznycl) / t ' V f ,

•ła dokojftaiłia to®o podziału duży '^yw liył̂ era, »aildJsy toy** 
IKŻ̂  tałstyeżay ps^^sSad f^slałwża efimoloto* Pm eStrt ¿fot w  pro* 
ecsde rodllzaejl sâ tsil pracz m  zwl^emyto m  aamlezaniea 
kionteeme rd«Rl«ż olereśl«»ie m e£Uatc^«l lotu aa prsacto^ 
ceni« pod wzi^ędea atasł^u m . podstawie inioraoc^ o
poaosta^el paliwa w zld4»nikaeh na dany» aanolod»«

Ŝ n̂ aJLea obliożoń inżyrdearyJrK>“««wliiaeyjRycSł a okreóI{8i% 
detkła(3̂ e l ą  w iScamJL obecnej nie w s ta ł nsaeżycla rosmdąwJW»
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Trzym ^iov7m n i0 aEsvícssasaa odpowlíKSnidli danyíSi tatielíiryoaRisiwh ale 
zapemla należytej dokładrioćci & cm y sażUw^cl isnsMliwytywmia, 
pooioważ truilio jest in^aanridzieć v  talselaeh różne warianty 
sytuacji bojowej w jsKJ^b^dą realiaente^ aa^ałia sm m lo ty Ul«

S tą l te ż  is tn ie je  potrzel» zauto«%towaaaia tych  
OtliCMé»

gleafl1eżn.Łe od potrzeb /st^^ioia saasefijóSowoaei/ ogólae 
ziiLsęćf określania te^ctycumego prcoiat^la daia3ania i  d^ugotn^p« 
lo śei lotu  są jednê ôM»* Róa îLm BGNgą do^r«Qr¿ sppsoiiu e^graślmi^ 
algaefcfeycai parasetrdw potraselmych do ol»lic3« t̂ iittynl^'jr«»»  
nactfigaeyjnye:! ^ le ± a e ^  od ^^aego pod inra^t typu aainolotau

a/ Algoryta do ohŁicmnla '^uktycznego pmoiejíila dzialeuiiii.

Taktycsaiy p roa l« ' dscialarda oK licza sifi za  poinocą nast^JUją,«* 
cej *aIstno5ciJ

„ . '̂ wza'*̂ zn

gd zie “ »2p zopas paliw a na wykonanio lo tu  ponioaega lub
ta k  sysu'^ operacyjny zapas paliw a cHa wypadku 
gdyblc wykonuje aiQ lo tu  po trarsle» a na pr^y- 
k łsd , asBWloty dyżurują w s t r e f ie  dyżarowanias

» S ..„ •  su&az*ycfem dx'o@a w czasie «esooszeniat
5#Z eL

sum rn # S ▼* • s • 4 * o .

ssn suis3ifyc£i.wł droga w czasie aBzŁżaoia«

Zapas pslitia na lo t  po złoray /operacyjsy asapas paliwa/ 
oKLlcsaay w/g wzoruł

gdzie ‘̂ 1*^ zb‘*^wan'*Sip'̂  ¡¡p^^kr”*^!!

K •  wBgiółcẑ rmiik tnogląćlniaj^ zndąiesanai« au^yois palitt» 
podcaBS lotu w ugru|«W8nlu bo jowytoi

uwzePiądaiająsy sas>aiS paUwa ̂  salaną «^rtuacji
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re4

u — «a3te’.ilty  sBapas p a liw  aa sRría>locie|O
a «» suáyeie p a iit-gj na ^ e o i /prúba fsüriiMl* Holowanie/l3>
au paaastalość aief«fppx«uBOwaae¿x} p a liw  v  ¿tlk^rrilkacłt 

/paliyp  aarfr re/i
Q ^—zuátycio paliw c podczas z b lir k if

suBeryczne sużyaie pal^m  podesas vzoosssenia;

0 ^  •  auíycle paliwa podczas walłci powiefterzttóii

ü •  stfl^tryczne azS^cie paliwa podczas aaiSanłai

Ü »zu évclo  p a l iw  podczas TOK£orrjo% (̂nia ugmpow>*iia •*

akr
gttóycle paliw© podcans Ictu  po Kr^fu nad lotnlsMePif

a •  Łzne rodzaje su iy c la  i-aliw^s np, a iá y c ie  p©31w podczas 
zwi«ikss»nia lu b  » .^ ic jsa a n iu  pr^dl»¿ci /r o 2$>ędzanie l i *  
haiaowaa5.a/, zużycie paliw o podczas lo tu  z  dopalani®! i
ZUtxcZí̂ lt SÚ tu X'Łp*

¥ obllcaenlBCh taktsczno^  proal eoJa d zii^ n ia  dla 
typ6tf saaolotów /HiG-21M, .-nu^O, vm:gLą6xAmss^mixxxxz
s ię  dodattowo gstnrazicyjiy zapas paliwa» kt^fy \rszgilę<lilo aożll?» 
we odWiylffioia raeczywist«{50 zużycia p a liw  od ałżyeia podaie®) 
w instî dttóji, Prziczytiy tyci! odchyleń s^ na.st‘|pującej

•  to larascje  w re i^ ils c il sililk^^w i
•  «»roiiin« eerodynmUsl Mwwlotu i  «dKOPsdíterystySi s lln ito  

w ]^R»ee8łe ekaploatacjlt

•  łączenia w i^żnyda '»arlaatáw 'podwlesse^ zbliżonycli pod 

'izg l'iú m  wielkoáci oporu czołowego.

y  •tya wypadlflł ©farancyjtiy zapas ;^liwa oblicza się  za  

potaocą vfszKTUi

% obi -oR ^cd -  '̂ 1 ^eg

c obi
•  «allsowi'by zapas obUczeaiowy pa^iw#O

C  OD-L
Q m pdU m i 1# 8S3t09Pnlks îi głóiiflsyG f̂
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n p a . p«tu»a »
^  iswxg3.ędnia;3%î

caginiiikSv* l^podala vartp¿¿

K , -  0 ,07 .
Vete« tes« va6r de oM ieaeola paliwa aa lat

Ip

«iQpnitc K

ed tfpa

^ ¡ 3  eM  "  ■ * S i/  ® i/J I

paliwa aa aaiaat cytaae#. tBkt;^wB3e«aEatigaey^«¿ 
«ate aá t V praadxiala 7 *  10^» 

prsedxlal 0,93 *■ 0 ,88 ,

paliwa na lo t  v  agnąpowaniu ^¿cmym
ir weiia s it  v  pr»»d2ia l«  4 •• 10^.

rtartftła.

VxxSa  ¿aat egresé aieswyH« p ili^  i  teoiacsoą.
^ftałwiS a sawî Euwi śmdnicb

ex tstp  peoi^ga sa  se te  «wsi^^dniani«*' 
Impasów aaakuraayá^^T^ / ”na wsaelki 

simeaBde aanie;}saa laetliaedei boáowe
ski^ »

t /  Algto^fba de o tlicaan la  ooüiwage es a ^  dyiuepwanJLa sanelotdw 
a ^ U w ik ia ii w s trac ie  d^tunwanla.

Bedesto# y ^ o ie a « jl dyfcarewania v powlateaa eb lieza ai^  
«aaa geanlesziy jOTteljywanla & vg  saaolotdw e rótoya składała 
w s tra ü a  aa ećdnyab wyeekoáoiaflk i  potraala^ Uedd s i ł  de 
dyiareMania v  pewłatanm w okxwdlonya «K isie.

Rmy ekro ila n iu  tya li letalJspdei najidaew etlta a a  si^  
■apaa peliwa d ía  dytmewania w pewiaftraa m  poiaoeą waorat

®dyiT ^ L, *^^e"^a“S i/ *  S a a 'S fp '^ m '^ ro w '^ te ’̂ s t r

® str “  paliwa w le e ia  poziomym de s tre fy  i
a poMcetaa.

PesłWtełe w arte ie i e liliaaa  s i(| aoalegiaaaia^^ak podesas
^oraálania tak^reaaege p raaien ia  d«la,tan ia¿ r





«* **

9. nB.vr9m i3Mxm3̂  m ^ U m 6i,

I l 0 t«iCIH» tJOiCLllnWioi kpirpusu CS*K P0d 9̂&3e>
swraą po£ase»gó3jaycfe

naprcwad«anła podle^st^ąe^sH kesKpuso^.
isBidy BEWrtoHKliytpifany punkt Bapn3waćL2ania /2PN/ 

OPK posiada aoilitflpśd aap^madsania d» 3 
sasolotów /par« kliiasy/ sa 3 aal«« poei^na^ ed rysrkośei 
lotu «oXu róunsj i^atoialast^fMktcaiatyaotmny« azy­
li «■nłkowD^fonlasDy posiwrunek najmsifadimia /^/« a śeiśla^ 
aówląiB iGEEkSy komplet naprowadzania wasrokowt>>fonlezE»go liŁo^  
tm y  * aaylsatera nag^?owadaanla« sta«^ radioloka^^n»^ z 
wydssielonya waka^nlkieg do naprowadsiania oraz z radiostae^ 
wylzialone^ do napronAdJ^mla« aole naprmmdaBĆ aa 
stratosfeiywKay^ wysokosoładi v kaldy^ «armkaiiii w a z  na 
t^ysokcśclaeii średnldi 1 dulyc^ v trudnyd:! wasnmkat^ ataosfe^ 
zyezsycił« a takla.w no<iy 1»2 własne samoloty na i—2  cele oraz
‘tylko V dział« v warunłsazh atzosfezyesiydb i ^ćb>

‘t^Lko na średnich i  diKSyeh wysokościaeh 2 -3  wła^ae 
sm olirty /pary« kim że/ na 2-*3 celo* Fraktyczna aini anlna 
wysokość lo tu  Bhp* P * ^  której możliwe Jest naprowadzanie 
foniezm-wzrokowe wynosi 400  -  SW m»

Zasięg naprwadzanla wynosi przeciętnie 0«8 zasiągu 
wjdaywania obiektów powietrznych przez I5LS ze daaej iiy;w>koś«i.

Hożltwośol naprowadzania ayśliwców na SNP z  wwz^lędnlo* 
n^if. nakazanych nibjLeźy wprowadzenia do walki z^ siza  ̂ao H i*  
wośei tych zeutcsaalyzowanych i  niezautomatyzcwanyeh punktów 
ne^rowedzania« k t ó c ^  zasięg uzotUwia naprowadsanle myśliw­
ców aa zakasanych raM eiach «prowadz^iia do walki»

dkreślenie optaaalnydił danych wyjściowych ^

OptyMlne i^jSoiowe naproiztdaanie o k r y ła  się  
wat^mlc w ckresie pmcygotowania KlOPK do działeń bojowych« 
a zdokładnia podczas działał»
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üea» te  powijrmj' myzględnlać praswiàywaae warunki lo'tu Smp 
/ k lerw ek  nalo to , wysokość, pr«idkqść Itrp/, aożllwośnl takfcye«ło- 
tećhnlom e naprotmdssnyclł san^lotów, i^s:acol«nie pSlotćw Ł 
nawlgatenrów naianswadsania, aakaa^« rubieże ifprtnraâzenla 
•6» do wa3J<lf a także laoźllwDŚci piaoktów naprptmdzania*

Optyoallzaoja dany^ w y^ ^ w yoii de naprowadsaiiia p&wiana 
^f6 caewsee podp^n f̂edkowana w yłgan iu î bdtenia eełony, to ^ s t  
wproitodaenta eyśliwsów do walki ua m bletaeli fiakasarqreb»

De oplyaalaych dae.ydh oiowytói do naprowadzania 

n a le i^

•  aajbeardalej właściwe /zalsioiè od odległości wykrycia orae 
prędkości i  wysokości lo tu  celu/ warunku wznon^nla i  lotu  

pozloaego «:^llwcdw|

_ n*» j wygrd^f «d dane  ̂ sytu acji /warunki atuosyczycsne,
warianty ujtoo5atü.a myśliwców/ odległości miedzy »yśliw coi 1  
celen w mouiSBełe w yjścia myśUwea w potrzeteą p ó ł^ e rt  

/nrłasoesa tyln ą/ eelu|

-  najlepszy- rodzaj Baoowru dla wypjrowadzenia ayśllwca w tylną  

{KSłsfer^ celu}

.  ilo ść  asraolotów /po^dyśozy* P«*a e«y klucz/ powinny 
na^eMUdmć poszczególne punkty napro«»dzaaia»

-  najbardziej raejonelny z  nożliwyth do uzyskania sanas trwania 
eytlu  napm^dzpnla /caasu od nwuentu podania pilo-towl pierwsa»i| 
komendy naprewadzania ćZ» «ooentu zahoAczenl a naprowadzania, 1»  
je s t  do meldunku p ilo ta i «eel wldz^ -  atakaj-i/»/ oraz sposoby 

jego u tn yzan lzi

-  najiiy£30< "̂łej«śP* w danej jĘrtuacjl rubleio przekazywania dowodze­
nia i^ llw o m l przez oąsiadająoe ze sobą punkty naprowadza i a|

i  wfoifbędłłg /rźejonalna/ ilo ść paliwa« jaką powinien zabrać 

oaoolot na wyl^onanle zada:xla



«• «» 20

WprpvadJwni« do «ofero^Kila WPK wBss^oa&tymmsytía. mfatem&^ 
á tm d m iá & t *V0ZDUCH-1BI«, «WOSSCH-IH*, •ymSOBf-2^ ,  •m ¡A Z ^ * i 
posMSda na sM<^» oprsceonani« 1 aotsraaomanłe lnfiKn»e;|Ł o leíante» 
^  poidotrsDOl i dtíalanlaflb ino^^ vlamyefo gamm antoaae^jpwsnanle 

|V0«»sáw dowodaenia. Zastosoy/aníe w nl«fe i^ri^*e^3JLoo«Bay«it 
g rs tiltito y tó ir X MC rpsuzmvyXo mpÉUtmiaL áékonyveüsáa sserega 

V  równiei w i t ^ych olalioaoá nm/Xm^osn^Xtís, kián 
są nl«Éb§dn« v rooMiąoytffiudLu wielu sagadaleó podexas podejuwe^ 
ala ua dxlalwnia

Na BxemátU&et taktyam yeb w VQPK s 
aysÉemów á e m d a e ^  saajdują Kistosowanlet

A W0223DCH-*fl?M /p M akty  WB-11/
•  WOZDDCH*-« /oM ekty VP-<m «FO-O« W K K 2M WF-04^/

•  wsism  •sx
A Redlolokao/^ny podaystem la lc t^ za y  RPI /oM akty RPT-21|

RPT^tl/.
Ha saoxeTalu cperacty^tio-tals^osaya m a^Ju^ «astosoi»- 

ntm ip«mefMa<te3pBp»nMay gystwi dowodaenla /o M a k ^  WS»*1 |̂,|
VÍS-1SH/ osea aaxtaw AMSiAZ^3»

Ha saeaX l^ opereoyjnjia WS»K wykenywtfaany ¿eat ayate» 
AIMA2»2*

Ha PH !H w xasx. wykta*yaftywa»a á « t  apaíatwm pp8yrat(toi«gp| 
aeq^fowad,lanía APS>»‘1! ayatm a  W021XKH-1FM,

fte e lle s a lk  SRP apaiatury  oM ekt» MP-11 ayataa»
WOaXJCH-tW w xatarai^ wtí^gayeb oM leaal nawl^cfeonklcb w ro<^af| 
|t t  psraey ■paMy®»towBBal̂  poam la olapaiU^t
•  ppiMíbwyMPla d ía  tadanej  náNUi^ wylnpytia e tíiii
•  ndbáelc a ta rtu agpdllwaáw d ía  salsaai^ iwúble^ p*»e«ámye#Bla|

•  OptpMla» uataíeata waxmkó» lo tu  iqiéllwM p o d o ić  uapeowa»

ortŁw aa aadamaj «wibdLatyy
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i  aoillwoćeŁ J»e» x<ea3>̂ a2KKiia d» psios^lto

prsTTSIdomi i^rowadi»ale mńllwea na I n ^ s k a  l^m m aX a$  

m d30£ «!]?linaen»@e> ezasn latu » nlao^^iDą ilc^ć

V s t ^ e  ftHiesenia aogą b;^ dnlsonywna» «adli^ aalotooe^ 
jevSsUtS^^^I^ m » t la ^ y a  p&^mym cxa»m lo ta  a|iśljL«eai

Wyjśeicwi^tl dan^^ da sąs

0̂» ^0» ''̂ 30B* ^yu* *̂ o*
Podozas ok3Nć lania Mblaty' ponwciwyMaaia dla m ćim aS rv M » z  

ty «ytryeia olorańla sięt

- paeywny t ^ a  lotu uyćllwaa &t|

O asas latu scyśliwea da ra tim ź y  prw O aifyem dM t

^  “  * s t  * d o l.^  WPN /1/

g d j^ ł

tg^ ■■ asas do podania kpamdy na atart ćo ifŝ k0aaai& stsutu« 

*^l,<te liRT*®®® ayśllwna od ujdosnante steart» isiPN,

itederas K>«Miąu7«maia sndań 3Baps9«adsania a aolotonya 
psaywyu »aa«Bi iĘfdlii«aa ołaradla ai^

-C7/V
» a»tllwe poloiaaie auniaiy'lw ua^^du aa t^f 

• ósas lo1aa ayiliwaa \  da rab ia ty  praacSwyeaaia

S. - V, • t. /2/

®a • ®st *  ®nap* h !

®8t • / V

S ^ • tu • V. /5/nap* Ts 0
tg « t^ ♦ At /6/

\ * %  * \ * \ /?/
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k

«» róvaemetSsQíx droga naprewadstoniai 

S o droga tsjiśllwoa po prostaki 

S •* droga isjśliwaa na as3ap^eS.e$

“ droga BQfáliMBa po w^Jielu a aakrętni 

> pr^dfeoćć poinątis0wa 

. pp^ikoić isat^Kim B;$élltna|

- «aaa lotu ayś librea a pr^dko^eią pocasątkową;

•» eaaa lotu myiUwoa a pr̂ idkoś«d.ą ka&eoi^

• odl*głoś<S do oela po aa^i&eaanisi WBSsr̂ taą 

« droga po wy^olu z z a k r ^  d# mbisży pp!%̂ H«:î erJLaf 

R O jietoaień aedgp^tui

Q_ •> kurs iKi^^ela B ^ U w e a  aa esl*

Okr^lenle nOls^y s1»rta a ^ U w a a  dla zaOme^ n M » ź y  
prasMbwyeeffiLa okrećla aię a \*waglądnieni®a «arteáei t 
/wadr l/*

esas reaerwowF dla i»daae¿ ra b le ty  pnsHSsmyoenisi praellcaa 
si% lapay «atanis wartości t na SK?*

“o

gdy A t

to 0tra^»łj«Qy rótois^ eaasową na podanie keeomiy na start 
syśliwea.

Jeśli ♦ *dol.do WKI
to nale% raienić paraoetry lotu nyśliweaj 1^

Oteoślsnie 3k>tli«BŚei praoaiawy««ila aa a ^ a ^ j  rz a s t» ^  
BjKW ióm się giioniająo dane* 1^ R Q aa SRP tiik, aby doMĆ 
s i^  speloŁasii^ wanatku

t  « t  ♦  t
s t ‘doi. do WN,

^^tali wansiek :}«3t  niemotliwy do 

pfwctoi¡ye@iiSs b& sodami^
lotii *góllv0a i ętapĘŚlB.

wg w ar1#«l » którą pra^i^a^ w sa lsto ę ś^  pá radJia^
Io ta  /m formeJmnę to^WiKwany, ekimpsiiMBay/.
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PrKtm  peat̂ mMDi» «sasu lotu «41» > 6uaam
lota «sBllwm który «wsg3.̂ dtola p r s y j ^  wanmki lotu można. 
•kreślić aiejfb^dny »pas paliwa na «yksaaxłl* sadarila*

ApsTEclura AP?l>‘18 uno^Jlwia rótcilci (Ŝ koteania obliczań 
dsprsnadsania m ĵ U a na  m  douelne lotnisko ląśowania prsy wproj- 
imdUenyeh Cio aparatury »pólrs^inych ayśliwea 1^ oras 
iotoi»a

ZatttaBat ysfiWfaały  83Tst«B dewndaenla WS3SS(^23S wykorsys^wany 
^ s t  m  SD BAR ro m im tm ea a ż î  wspólnie s PN 12I.

Urstńsenla aaprowadeanla IM w»ed]M|ae w »<^ć lotnieaą 
/Pff/ są ^s»z @nxpę nawigateorów praeu;3̂ iy» prsy
ale,js«a» praey /AI9f«iB/«

V s t^ e  SbUcsenla na îigatacrałcie dsłąmywBssi są s  «ykorxys~ 
taniea opeodallstyes»^ EMC* M»dstKwą do etHesań ^ s t  lo isn ao - 
$a rsdiolokaeyjaa o sytuae^ pcedetrzae j  odMeraaa z  RŁP wyposa- 
Icsiycb V oMekty mysżmsn po upnedala oprzeowaniu

p rze z postwuiiek opracowania Infozsao^ radiolokacjach /PORI/| 
oraz V opare&tt o desu» ćoi^cs^iBe własnego JM»

Ursądsenla praeliozahąse systaam VEKC^»2lif w zakresie
^konyinnla w3t§(pnyełt cflallesaA xiawlisalMe«klQli soelUwlają}

•  Określanie rubieży prseebW3ne«ala|
•  okri^ len ia  oaaOu s ta r tu  n^litfeów  d la  zadaneh ru b ieC  

prsecł)vfy»nJ.a{

0 eloreśleiie rellnów naboru wy^kośei trseaa sposobe^ai /z dopa- 
laniea* na »ksyetalayB reżiaie pi^ey ailnłka, l»ibiioHeaaQr/>

1 l^ re ś le n ie  n ie s b ^ e j  ilo ś c i paliwa na zabezpieczenie lo tu  
dla róinyeb typów s>;iâ Łotów M ±o^2fę !iiB»23 i ieb ■od^£iJcaeh*/f

• zapz^sreiaowanie plfclu lotnisk we wzpółrzodnytii p3:eskU9b;
/z  Ul^ryEib (J0volale mogą aasrtępowaó » a r ty  i  lądowanie/.

Spechalietyezoa EMC wyliczał

« ri^żMż jarzettiwyeeniai

O czaz pasyiziy ayśliwoai
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BomiąiBaaŁe olailleaM̂  «a^ku;}« M ę  dla 

pnHMbeHyeaai.a na ruMaży zadaneli ' 

paraNbvyottii# ś& zuMady dplsyaalnej*

OKUUateala «jdosmywaB« ■% dla tfou lota 
rs* 2« ‘

tfariaatdwł

na

>;ś:

< > ,
.„V.

%a«2 . Ser l 0t»  myśliwaa«

PrzyhUioną rubież pr*ecłiwy««iia się

/SiT? *  ^
/8/

^ z la t
•  prędUseód «̂ Lu#

*  ««p»a lotu ByśllwMi a <#$«lanleBł

X *• warlpdd n ap ó łn ę d n a j X «Ou*
O

i



m  m-

Haas sta r tft m yśli-m a. się z vararut

'«t + t'« ''doi, do WP» /9 Í

gdzl««

t

zzas astrooćuilesay bleisąsy}

ezaa lotu eiúxi ds yutls^' przo«h«;fe«ils|

'dolido WPN dolotu n9ŚUwi»i d» «FN.

I^gę lotu ajdliwsa d» n d ^ ż y  przMtowyedda /S^
oMlosEBoy wsdlug vzorui

 ̂ *¥ 1l /10/

gdzisł

S

droga do zakręt»!

droga aa 2»kręelet

droga po «y^jáelu z zakrętu.

lotu o«lu do KdAeży przecixwyeaala t_ oMlozana ¿ost

z

ZEEL / ti/
o

fjya« i f f t z  ayńllwea do rubieży ^n»«łaiyec»ia \  otliozaaa 
^ s t  z vzoruj

gdadtot

t ^ « - ^ < f % + t 2 + t p ^ t p + t p  /12/

¡

** t % »  *2* *F  “  ®*®* aa odPaw**<S«^ otepa^l

tn- « a ż  aioztędny aa dowrótf 

■tp» « a s  aa prayoolovaale.

 ̂J
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fttnifflslrm droga B3íáli>í«8. 
je s t  s wamruł

p>a8seEf£nie plonow«  ̂ nyllcKaaa

S _ 4 *• A ♦ E ♦ K F ♦ n BAfi O

Pxt>0 nim Iota Bi^llwBa oa praeéncNyeœiie 3,

3i  PregWBt Xota oyâliwca aa pr*Mto»y»«al*»

m

A A otap naM.capaBla «3rsotx)à«l|

EjK A «tap raip§da»nia x i»kręteB|

F - ctap rosp^âxania a natoCMP«i «ysi^ciàoi|

1  A etap dowrô tu i  i^nBFe^twania«
O  ̂il
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Hoill'«igść taru posioaego w p
sprawdza się  s ię  parzy sa«dioir«^u wanusikut

'¿nie

r̂a min

HaksyBalny czas 3xrtu
du na sssiyas paliwa niezb^^y  
xaro{prmle lotu«

Sprawdasnie moillwoiei 
rublaty ze wzglądu aa

/1 ¥

©liŁics® się  a© 
i«ył»aaaia zada.ila p"

2

'*k ^ ^ aa ła ł*
'̂ ytnóąp PR Uf proaz £nc 

la^liiMa i od aoiliwo^oi 
oaprowadagłnta» Koża on byd

ismruciliowans je s t 
ti^e i
przez m c lub

P o v jtsxe cbllessnia 1 propoaye^ ułatwiaj
yeaaatibaionej decyz^ na laojowe s i ł  i  środków

korpusu praas to^że uaoilifcdaj^ wytsraiAa c^'^Balne^ v  daas0 
syto se^  ^arian'tu« 5^ ieli ciiodzl o ilośó i  pansebiag w b ran ia  
petraebKytii i^ibicSy wproî sdSKinia ^  walKŁy iłytareoia ta k i^ o  
riantu bazowania łotnlctw a n^lłtsdsiegOt który stworzy 
m oillwaści w yteiw tla »«*«^»1« <Nsłot:̂  s 4iyim9nsmla tm lobilskK ^«  
wyznewserde nio^dięoaej ilo ś c i s tre f dyżuzotseiia i  pataroIc^aixia« 
tznoźliwia^ą^oh pjr»tóMiytyi«»ai6 a dyturowanła w pond,et3r2u 
/patrolcniaaia/ ■ ĉb celó’#« Jctóî <2ł lolslctw o ni© 3®st w stanie 
pi isiiiiwy ŁywiM̂  na potx*2ebny<{ii wddsfettis s <!̂ iMrBwanis na 3o t* 
nlokatói« tr re a a ta o le  a m lisy  ix>wy4szytói ootliiaiści ^imMcę KS?K 
określa podstsMOwy sposób daŁałsa lotnlctti^ J«QPK / z  ^'iiupewanła 
na lotnlskatii, z  dy*uw«iula w poi/ietrzai lub z patrplowanis/ przy 
yiiąT<y«an-in Jiip na possczególnycSt rubl.e&stfł« Mo^lwości KDPK jg 
zakresie ^^dnoczeanycia naprowadzeń uaioilli«ls;)ą dowódcy i^aeśle»  
!iie lie z t^  samolotów* Jaka a»*» byó tęjwowuizoaa ćo v»liti na pooscs 
gólnycti if*ayuatea«eł pow ietrzny^ 1 mdsieiacbj eo pozwtde oprzcowtó 
tewWĘpe ę̂ walki lotnictw a KjDPK ze śnodkazi napadu powietarssiego«
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TlerwlpstoraLle laryteriiaa laoźli^ ^ ei îSrtewKmla Eadaala 0 s2»ny 
a dySurwonla na lotnislai łub w powletTEU 8'tod.^rdsaf że wykonanie 
yMłnrtH f*ffł«r»y możULw© 3®at n/órnsaa, kiedy ©dległość BożllvfB5 
robieży TijprotiodzezilB. do walki od lotoiska /streiy/ ̂  z 
Bają etErtoaać Btyilłwce na prsedawyoenie Śl3P je s t co najaniej 
róma łub je s t w l^ a a  od odległości polaraelru^ r«M e^  vrgxvm.”  

do WBllii od tegoż loteiska /strefy/» c z y li kiedyś

“''V s /
R̂ltiWL/S/

I

la  większa bidzie nadw/^ba nad "̂ 3̂  wi'skazy
będzie piMi» na którym będziemy a łe li  możliwości tą iro ^

b jśU mców do walldL» a wl<  ̂ tym lepsze bc-dą wsrunid. wykeasâ  

wla lfa«S»wiŁa OSłony*

Zależność t ę  praedstsH ia rys»  1*

Bya. 1* liaai^ to rsk ie kryterium możliwości wykiaiania zadania 

osłony^
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Niatomlaat zełlseię 
z  “* iłu a tr iije  rys* 2

furilsćji wysokobci i  poróisianie

V

M ' \

i

P̂ ys. 2, a -  potraeliia ruMeż •wiawwadziaiia &» wslicii

b •  a o żlim  rubież isprowadzenia do \ialki z iiyżuroaBnia

na lotnisku«

1

2 rya«2 wynika« że w założonej sytuac j i  -  przy lo cie  celów 
w przedziale wysolsosici od 3000 a , <to 10000 u . j«isteśs^ w sśtaaie 
wprowadzać oyćllwców dyżuruj^cysiri na lotnisku do \folId. 
liatołolast cf.*3*' lec^ioo poniżej yiOO ra lub powyżej 10000 q« IsmsSj^  

z  dyżurowaiiia w powietruj yjzelodaie z pcrtrotoia«^

Potrzebm rubież wprowadzenia isq)ćliviców do vial’d. może być 
przez d0wćde«2 /x^« BPanlca rejonu działaS 1» KOE^

albo te ż obliczona przez służbę nmAsatorelcą 1 zatwlersłaot^ przez

doaiódo'' • ' /'
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Odległe^ć pot!'::elric5 tio tm lkl ed
«iWLeźy /o M eIrtu /, Irtćirą osJnn lś -  ollllcs^ity  ze  -«raesni
/ a /  aa li,5» a  »i-aisowicie:

♦  t ^ n  -Kitóka
Co V t  ¥ m ^  c

^emstazi w s^ uu’^;i^(Lila utai: celu prsxs 3s;y3li;!«ea z  ts lo c j
F"®" o^u,półffifery 2« mianą pr<«d:^cl l^tu dla szyt^azags do 

P r ^  ata3aa z praednie^ pólafesy di«ja ssiaki aalsila^ąs si^ na pEso* 
clm e» co ozameamo I>̂ lc»R33 caer&iDr:̂ «̂
Jeżeli 2e msśli^jlec po t?y#ciu w półsfea^ a^iaa celu
lieeł se etalą inr&4 !aośei% \WGms m ór I2j  bidzie o la ł x^a%ać, 

wa&r /1/.
D®Elnłc^ wŁolIaadci ^otipu4£Msycii «e waorss /2/ pcdaiis w 

opracoejaalu na 3»3«
U ^ rs tk le  w io lls i» c i wyst^pudące ii«? idaoi-as /2 / isrsyjnaaiG sy dalso 
eta2e« a laiarun^iciat

a •  uielłnjść stała  dla daneco a /̂tstma ns^»ro«adzaiiia
tyzDwac^^ lub v®Ptósow»£Gi'iicsły/ o z ^  r o d z a j aaaer.ffłi»
3akl «ylioiiuj© B^H vdec dla wyjPeła vt tyln ą p5łsf@rą GoiŁi, 
Podana v> instruiltcjli

d -  « lella ść stała dla danego -^pu sm olotu 1 sy-teuau 3«t^ 
u®łrwłg«8iiła| oKredla nawigator i  szs£ ste'aBlaaia pow*f

wiellaaSć sta ła  dla d a n ^  ay u^ap©3@nia /środisów 
rażenia/» aai«j!nta aią nleaaacaidiO w iU ato# di /i^lireBla 

aeei str;»lan ia pow«/#

Yjjj zakłE ^  się  na^osęScio^ sta łą  dla danego tjfPi 
*  śliw ca 1 warunków praedswyceniat» /oSdMB^ nawigator/1

•  wielkość stała  w dane  ̂ syteiacjl, wyaikająiBa z  v3itóct- 
wi^ci tekt#”t©c':iiie siaaolotów upla^ fcfcor® określają koiaórki 
rozpoznania# a w stosułiku do wylcrytego celu iias'rig?ti8r ua 
podstsRiie pcwiaru V na wskaźniku okrężsaoS obserwacji!

A| oraz Rb -  w iell«ścl stałe dla' tłanego e y s ts m  usarojeria i
środków rotnaia stoaowanydi pzosea SliiP« Ckrcelają kOE8<̂ kl

¥.

®xę* a ^ l  ■ ^ f  -  s ta łe  d la  dane!00 typ« aaraolota i  przedziału
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'rk

pir<idiix>ści| /o k reśla  naid.sator 2 in s t n ^ j l  eka^Ioata«^  
daoooo typu s^ aoloW f
wlelkcSć s ta ła  d la  zalożoiiyciit V |  / s
s tr sd l^ iia  pow letrsuaso/.

Po oldULeaenlu Spj^^ -  nso^dl^tor aa aąpQ potrzeb­
ne ruM-eże wproi«E»izmia ^  /Pmnf/ oraz uk&sz^ leh odleg^
ło ś d  od Iffbiisk baaso^onia /stra t dyżurowania/ atyśliweów.
otrzycm^^ waartości Sp|g,;̂ j

L/S/

I .  ReaHgŁgĝ aale aada^to» osy .1eat Epmwgśg ?iud 
yelu ra olawsśtołe.A^blażg /p o trae^ £ ltfe_ ai

1 , Itodeator o d le ż ą  wed3xłg właściwego traoru p o d an y
w t«***'ł * na s* 3 /z  po& iynl ogrn n iczeaian i/•
D eiliiled e w lellsości wyst«®uó%Bycii we wacareoii podanym w 
ta b e li na b»3 podane na &»9»
W yśn ien ia dodatłaK^t

® w ykr.iyśr ^wykr^^i ^ ^ / s /  *

gaalet s  , -  odle^xiść od sts«sjl rsdiolokacy; ^ 3  wyferywa^^»
43any c e l do *uMeży wykrycia ce l« . W ©krotó 

ale  ort^tnlzae# dbslaim wartość t<i od^sytuje 
nawigator a ta b e li /w^res«/ odłegłości wykry- 
wmia dla RI3 danego typu. Po&ssm dzlałsti 
bojowymi odo2ytu3© siq  ze wakainłka
obserwB»3i^ P « tn e 3 FOiS. Jedaocaasśnle odcayta- 
^  si% azymut celu« a na wskaźniku radlcwyso-' 
kośolomierza odczytuje s ię  wysokość lotu celu,

t  Srjja -  odłegłoBÓ od lotniska s ta x ^  /stre fy  dyża- 
sowanla/ atyśllwców do Rl£. J eżeli RLS Jest 
wysanięta w kierunku« z  ktdrago l e d  c e l -  
znak ”plus”« ^ ż e li  w kierunku przecJAnyBi 
znak » o lru ^ . Kierzy nawigator aa e^>lo.
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S a  *

gdzie* •• czaa od aaiam tu tiylnrycia ce lu  przez Rî£5 do nwomta
podania l^meody gta r t u J e s t  ol^eeélxmy
w obo't4iązuj£*cy<ĉ  ̂ instru!se;}adis

t  .  c » s  od podm ta tanendy d to rtu  do ita
ro^oez«»cia startu przez etÿâliueôw» ïvàm y w 
inatrulseji gotowości tekowej}

%OQ ^wza ^  «ysolîcéè msemmx podane są w instruke^i 
^ ¡^ tioetocji m aolotu drnego t l̂^uf

0
■fc • czas Bsaneiau* na^czoficleS zedss t̂« o 180 odczytu;^ 

nawigator z uprzednio opracowsœ^ tab eli j

n

2* J e t(^  nie aa aoźliwo^ci tjprowadsfoala nnsBlinHim ć^jm ^ąsycki 
na lotalsłoi do wdIM. zło RCfd, wśv)iK3as nmilgatc^ oizreśla» czy 
is tn ie je  taka aoźliwość w odniesieniu do ajśliweśw dySurują- 
eydi w danej strefie*

W eelu nawigator oblicza ze /̂zoru / 5/ SalO*
in*^;$aująs MszystUsluB vd.eilioścsi tego wzcarfi Jako atale dla  
zaloiiobej sytu acji!

®wykr.s “ ^v^-kr * ®HLi*

-  t ^ g  •  określone w lostrukaęłaelii

-  %«n^ -  ^

5* J e że li n ie aa — nu>i l l i ^ci  wprowadzotiia nijśli\iców 
d^fiurującycii w stre fie  do welkł na PRWl?* wfiłłczns należy 
eltrcśliśt czy Jest w ogóle nożliwość zml&saai^ danego c d u  

z dyżurouania w stre fie*

HoHiWDŚć taka Iste le je  tTÓwezaSf kiedy ś lin io n y  Jest 

werut^i^ że

hwm. o I
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©‘bUcaasiy wg tao ru  /5 /*  3ak w punkcie 2 , 
s .

îRJrAig <■ O, wćwcssas n ib ież  ’.iprow idscrla 
d© «Ktlkl ^zcefnodsi przez środek  c tre iy *

Jeżeli ^  o, wd««0as nie sja aoŻłi^dD^cl w^sm iiesfe&»
nia danego celu z Syżurowenia w stre fie  i n a le ^  g© praeeiBnyty- 
«©ć B patrolowania» t<̂  ^ s t  ua podatsi«!« w d̂sr̂ îa celu przez 
patroluj l«egp n^llii#ok \^rol'jxno wz|̂ « îlnle z w^korzpśtanlm sa* 

ealownika ^radiolokacyjnego«
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