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loseil lotu sg jedne™oW»* RoaNiLmM BG\g do™Mr«Qr¢, sppsoiiu e~grasimin
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t/ Algto™Mba de otlicaanla ooliwage esa” dyiuepwanJLa sanelotdw

a™Uwikiaii w stracie d~tunwanla.

Bedesto# y M0 ie a « jl dyfcarewania v powlateaa eblieza ai®
«aaa geanlesziy jOTteljywanla &vg saaolotdw e rotoya skiladata
w stralia aa ecdnyab wyeekodaoiaflk i potraala™ Uedd s it de
dyiareMania v pewlatanm w okxwdlonya «Kisie.

Rmy ekroilaniu tyali letalJspdei najidaew etltaaa si®
mapaa peliwa dia dytmewania w pewiaftraa m poiaoeg waorat

®dyiT N *Me"Ma“S i/ * Saa'Sfp'"*m'~row '"te”™ s tr

®str “ paliwa w leeia poziomym de strefy i
a poMcetaa.

PestWtete warteiei eliliaaa si(|] aoalegiaaaia®”™ak podesas
Noraalania tak”reaaege praaienia d«lataniag






nB.vidm i3wwm3* m U m 6i,

I 10 t«iClH» tJOCUINWO kpirpusu CSK Pod N9&3E>
SWrag po£ase»gd3jaycfe
naprcwad«anta podle”st™ge”sH kesKpuso”.
iIsBidy BEWrtoHKIiytpifany punkt Bapn3wacl2ania /2PN/
OPK posiada aoilitflpsd aap”madsania d» 3
sasolotow /par« kliiasy/ sa 3 aal«« poei”na” ed rysrkosei
lotu «oXu réunsj 1"atoralastM\ktcalatyaotmny« azy-
11 «mntkowDfonlasDy posiwrunek najmsifadimia /~/« a seisla®
aowlaiB 1IGEESy komplet naprowadzania wasrokowt>>fonlezE»go lit o”
tm y * aaylsatera nag™?owadaanlak sta«” radioloka™™n»” z
wydssielonya waka”™nlkieg do naprowadsiania oraz z radiostae”
wylzialone” do napronAdJ*mla« aole naprmmdaBC aa
stratosfeiywKay” wysokosotadi v kaldy” «armkaiiil waz na
tysokcsclaeii Srednldi 1 dulyc” v trudnyd:! wasnmkat” ataosfe”
zyezsycid« a takla.w no<iy 1»2 wiasne samoloty na i—2 cele oraz
tylko V dziat« v warundsazh atzosfezyesiydb 1 ~Cb>
t“"Lko na Srednich 1 diKSyeh wysokosciaeh 2-3 wia™ae
smolirty /pary« kimze/ na 2-*3 celo* Fraktyczna ainianilna
wysokos¢ lotu Bhp* P*”™ ktorej mozliwe Jest naprowadzanie
foniezm-wzrokowe wynosi 400 - SW n»

Zasieg naprwadzanla wynosi przecietnie 0«8 zasiggu
wjdaywania obiektow powietrznych przez 11.S ze daaej ily;w>kos«i.

Hozltwosol naprowadzania aysliwcow na SNP z wwz/Nednlo*
nNif. nakazanych nibjLezy wprowadzenia do walki z”™ siza™ aoH i*
wosei tych zeutcsaalyzowanych i niezautomatyzcwanyeh punktow
ne~rowedzaniax kto c”™ zasieg uzotUwia naprowadsanle mysliw-
cow aa zakasanych raMeiach «prowadz”iia do walki»

dkreslenie optaaalnydit danych wyjsciowych ™

OptyMlIne ijSoiowe naproiztdaanie okryta sie
wat™mlc w ckresie pmcygotowania KIOKK do dziaten bojowych«
a zdoktadnia podczas dziatat»
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Uea» te powijrmj’ myzglednla¢ praswiaywaae warunki lo'tu Snp
/klerwek naloto, wysokosC, pr«idkgsC ltrp/, aozllwosnl takfcye«to-
technlome naprotmdssnyclt san*lotéw, i*s:acol«nie pSlotéw £
nawlgatenrow naianswadsania, aakaa”« rubieze ifprtnradzenla

«6» do wallklf a takze laoZllwDSci piaoktéw naprptmdzania*

Optyoallzaoja dany”™ wy”~"™wyoil de naprowadsaiiia p&wiana
N6 caewsee podp™™Mfedkowana wytganiu ™dtenia eetony, to N st
wproitodaenta eysliwsow do walki ua mbletaeli fiakasarqgreb»

De oplyaalaych dae.ydh oiowytéi do naprowadzania
nalei™

e aajbeardalej wiasciwe /zalsioie od odlegtosci wykrycia orae
predkosci 1 wysokosci lotu celu/ warunku wznon”™nla i lotu
pozloaego «:lwcdw|

1 wygrd™M «d dane”™ sytuacji /warunki atuosyczycsne,
warianty ujtoo5att.a mysliwcow/ odlegtosci miedzy »ysSliwcoi 1
celen w mouiSBele wyjscia mysUwea w potrzeteg pottert
/nriasoesa tylng/ eelu]

- najlepszy- rodzaj Baoowru dla wypjrowadzenia aysllwca w tylng
{KStsfer™ celu}
Ilos¢ asraolotow /po~dysozy* P«*a e«xy klucz/ powinny
na”~eMUdmc¢ poszczegdlne punkty napro«»dzaaia»

- najbardziej raejonelny z nozliwyth do uzyskania sanas trwania
eytlu napm~”~dzpnla /caasu od nwuentu podania pilo-towl pierwsa»i|
komendy naprewadzania &> «ooentu zahoAczenl a naprowadzania,
jest do meldunku pilotai «eel wldz™ - atakaj-i/»/ oraz sposoby
jego utnyzanlzi

- naJilyE30<™Mej«sP* w danej jErtuacjl rubleio przekazywania dowodze-
nia i“"llwom | przez ogsiadajgoe ze sobg punkty naprowadza i a|

i wfoifbedlg /rZzejonalna/ ilos¢ paliwa« jaka powinien zabrac
oaoolot na wyl™onanle zada:xla
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WprpvadJdwni« do «ofero™Kila WPK wBss"oa&tymmsytia. mfatem&~»
atmdmia&t *VOZDUCH-1Bl«, «WOSSCH-IH*, esymSOBf2" , em jA Z"*i
posMSda na sM<”» oprsceonani« 1 aotsraaomarde InfiKn»e; |t o lefante»
N poidotrsDOl 1 dtialanlaflb 1no™ vlamyefo gamm antoaae™jpwsnanle

| VO«»saw dowodaenia. Zastosoy/anie w nl«fe i~ri*e”3JLooxBay«it
grstiltitoytdir X MC rpsuzmvyXo mpEUtmialL &ékonyveiiséa sserega

V rowniei wit”~ych olalioaoa nm/Xm™osn™Xtis, kian
sg nl«Eb&dn« v rooMigoytffiudlu wielu sagadale6 podexas podejuwe”
ala ua dxlalwnia

Na BxematU&et taktyamyeb w MPK's
aysEemow aem dae” saajduja Kistosowanlet

A WO223DCHHM /p M akty WB-11/
e WOZDDCH*-« /oMekty VP-<m «FO-0« WKK2M WF-04"/
e WSISM eSX

A Redlolokao/ny podaystem lalct*zay RPI /oM akty RPT-21]
RPTAt.

Ha saoxeTalu cperacty”tio-talsosaya ma™rJu” «astosoi»-
ntm ipmefMa&fBerivly gystwi dowodaenla /oM ak”™ WS»*11,|

VIS-1SH/ osea aaxtaw AMSIAZ3»

Ha saeaXI™ opereoyjnjia WK wykenywtfaany ¢eat ayate»
AIMA2»2*

Ha PH 'H w xasx. wykta*yaftywa»a 4 « t apaiatwm pp8yrat(toi«gp|
aeg™fowad,lania APS»1! ayatma WO2LXKH-1FM,

fteellesalk SRP apaiatury oMekt» MP-11 ayataa»
WOaXJCH-tW w xatarai”™ wti“gayeb oM leaal nawl™cfeonklcb w ro</af|

|tt psraey mpaMy®»towBBal® poamla olapaiU”t
. ppiMbwyMPla dia tadanej naNUi" wylnpytia etiiii
 ndbaelc atartu agpdliwaaw dia salsaai™ iwuble”™ p*»e«amye#Bla|

e OptpMla» uataieata waxmko» lotu iqiéllwM podoic¢ uapeowa»

orttw aa aadamaj «wibdLatyy



I aoillwoéek JI»e» x<ea3>aZKKiia d» psios™lto

prsTTSIdomi i~rowadi»ale mhnllwea na In*ska "mmaXa$

md30£ «!]?lineem@e> ezasn latu » nlao™iDg i1lc”¢

Vst”™e ftHiesenia aogg b;” dnlsonywna» «adli” aalotooe”
jevSsUtSM NN m» tla”™~ya p&”™mym cxa»m lota alisljL«eali

Wyjseicwi™tl dan™” da sgs
NO» NO» "B yu* NG+

Podozas ok3\¢ lania Mblaty® ponwciwyMaaia dla méimaS rvM »z
ty «ytryeia oloranla siet

- paeywny t*a lotu uyCllwaa &t|
O asas latu scysliwea da ratim zy prwOaifyemdMt
N *st *dol. ™M VWAN /1/
gdjnit
tg”™ n asas do podania kpamdy na atart c¢o ifs™kOaaai& stsutu«

*N,<te 1HIRT*®R® ay$llwna od ujdosnante steart» ISiFN,

Itederas K>«Migu7«maia sndan BapsQ«adsania a aolotonya

psaywyu »aa«Bi1 iEfdlii«aa otaradla ai”
av
» a»tllwe poloiaaie auntaiy”"lw ua””du aa tf

e 0sas lolaaayiliwaa\ da rabiaty praacSwyeaaia

S. -V, - t. /2/
®a =« ®st * ®nap™* h !
@8t = /v
Sna6*° L V0 /5/
tg « t ¢ At /6/

/?/

\* % A W
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« rovaemetSsQix droga naprewadstoniai
S o droga tsjisllwoa po prostaki
S < droga isjsSliwaa na as3peS.e$
“ droga BQfaliMBa po wrJielu a aakretni
> pridfeoéc poingtisOva
. pptikoi¢ isat*Kim B;$elltna|

k
- «aaa lotu ayslibrea a pr~dko™eig pocasgtkowa;
> eaaa lotu myitUwoa a pr*idkos«d.g ka&eoi”

v ° odl*gtos<S do oela po aa™i&eaanisi WBSsr'tag

« droga po wy”olu z zakr” d# mbiszy pp!%H«:1”erJLaf
R O jietoaien aedgp™tui

Q e kurs iKi“elaB”MUwea aa esl*

Okr~lenle nOlIs”y si»rta a”Uwaa dla zaOme® nM » 2y
prasMbowyeeffila okrec¢la aie a \*wagladnieni®a «arteaei t

/wadr 1/*

esas reaerwowF dla i1»daae¢ rablety pnsHSsmyoenisi praellcaa
si% lapay «atanis wartosci t na SK?*
gdy At
to Otra™»tj«Qy rotois™ eaasowg na podanie keeomiy na start
sySliwea.
Jesli ¢ *dol .do WKl
to nale% raieni¢ paraoetry lotu nySliweaj 17

Oteo$lsnie 3I>tli«BSei pracaiawy««ila aa a”a”j rzast»”
BjkWiom sie giioniajao dane* 1~ R Q aa SRP tiik, aby doMC
si”™ spelotasii™ wanatku

t «t ¢+ Tgoj.do WN,
St

~Ntali wansiek k3t niemotliwy do

pfwctoijye@iiSs b& sodami”™
Iotii *go6llvOa i etapESIB.
wg warl#«l » KtOrg pra~inan w salstoes”™ pa radJia™
lota /m formeJmne to™WiKwany, ekimpsiiMBay/.
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PrkKtm peat*mMDi» «sasu lotu «41» > Guaam
lota «sBIllwm ktory «wsg3.dtwla prsyj” wanmki lotu mozna.
ekresli¢ aiejfb™dny »pas paliwa na «yksaax#l* sadarila*

ApsTEclura AP?1>18 uno”™Jlwia rotcilci (S"koteania obliczan
dsprsnadsania mj*Uana m douelne lotnisko laSowania prsy wproj-
imdUenyeh Cio aparatury »polrs™inych aysliwea 1™ oras
1otoi»a

ZatttaBat ysfiidy 83Tst«B dewndaenla WSS (23S wykorsys”™wany
Nst m SD BARromimtmeaazi® wspolnie s PN 12I.

Urstnsenla aaprowadeanla IM w»ed]M]ae w »<~¢ lotnieag
/PTt/ sg "s»z @nxpe nawigateordw praeu;31y» prsy
ale, js«a» praey /AI9f«iB/«

Vst~ e SbUcsenla naMNiigatacraicie dstamywBssi sg s «ykorxys—~
taniea opeodallstyes»”™ BVC* M»dstkwg do etHesan st loisnao-
$a rsdiolokaeyjaa o sytuae”™ pcedetrzaej odMeraaa z RLP wyposa-
Icsiycb V oMekty myszmsn po upnedala oprzeowaniu

przez postwuiiek opracowania Infozsao”™ radiolokacjach /PORI/|
oraz V opare&tt o desu» Coi“cs”NiBe wilasnego JWb

Ursadsenla praeliozahgse systaam VEKC*»2 Ww zakresie
~konyinnla w3tg(pnyett cflallesaA xiawlisalMe«klQll soelUwlaja}

o OkresSlanie rubiezy prseebW3ne«ala|

e okri®*lenia 0aaOu startu n”litfeow dla zadaneh rubieC
prsechHviy»nd.a{

0 eloresleiie rellnow naboru wy”~kosei trseaa sposobe™al /z dopa-
laniea* na »ksyetalayB reziaie pi~ey ailntka, I»ibiioHeaaQr/>

1 I*reslenie niesb”ej iloSci paliwa na zabezpieczenie lotu
dla roinyeb typow s>;ia™otow M+o”2fe !1iB»23 1 1eb mod*£iJcaeh*/T

e zapz”sreiaowanie plfclu lotnisk we wzpodrzodnytii p3:eskUd
/z UlryEib (Ovolale mogg aasrtepowad » arty i ladowanie/.

Spechalietyezoa EMC wyliczat
« ri"zMz jarzettiwyeeniai

O czaz pasyiziy aysliwoali
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BomigiBaate olailleat «a”™ku;}« Me dla
pnHMbeHyeaai.a na ruMazy zadaneli '
paraNbvyottii# $& zuMady dplsyaalnej*

OKUUateala «jdosmywaB« m% dla tfou lota
Is* 2« ‘

%a«2. Ser |0t» mysliwaa«
PrzyhUiong rubiez pr*ecliwy««iia
/8/
/SiT? * N

Nzlat
e predUse0d «“Lu#

* «qa lotu BysllwMi a <#$«lanleBt
XO * warlpdd napétnednaj X «Ou*

tfariaatdwit

na

sie



Haas startft mysli-ma. sie z vararut

«t * e =oi,do WP» /91
gdzl««
zzas astroocCuilesay bleisasy}
t ezaa lotu eiluxi ds yutls™® przo«h«;fe«ils|
-dolido WPN dO'OtU HQSUWI»I d)) ((FN.

I1"ge lotu ajdliwsa d» nd”~zy przMtowyedda /S”
oMlosEBoy wsdlug vzorui

A VAT /10/

gdzist
droga do zakret»!
S droga aa Zkreelet

droga po «y*jaelu z zakretu.

lotu o«lu do KdAezy przecixwyeaala t oMlozana ¢ost

ZEH /ti/
o)

fjya« ifftz aynllwea do rubiezy “"n»«kaiyec»ia \ otliozaaa
Nst z vzoruj

tN«-"<Ffh+t2 +tptp+tp /12/

gdadtot

L h» *F2* F ¢ R*®* aa odPaw**<S«” otepa”l
tn- «az aioztedny aa dowrotf

mtp» «as aa prayoolovaale.



fttnifflsirm droga B3iali>i«8.

p>a8seEf£nie plonow«™ nyllcKaaa
jest s wamrut

*o
SnBﬁ]ﬁA‘E‘K FOO

Pxt>0 nim lota Bi~llwBa oa praeéncNyexiie 3,

3i PregWBtXota oyaliwca aa pr*Mto»y»«al*»

A A otap naM.capaBla «3rsotx)a«l|
EJK A «tap raip8da»nia x i»kreteB|
F - ctap rosp”axania a natoQWP«i «ysi”*ciaoi |

1O A etap dowr6tu 1 I™nBFetwania«



Hoill'«igs¢ taru posioaego w p ‘enie
sprawdza sie sie parzy sa«dioir«”™u wanusikut

“Ya min /1%
HaksyBalny czas 3xrtu ©litics® sie a©
du na sssiyas paliwa niezb™y ickyl»aaaia zada.ila p"

xarof{prmle lotu«

Sprawdasnie moillwoiei
rublaty ze wzgladu aa 2

“k ~Naatat*

"yinéap PR UF proaz £nc ismruciliowans jest
la”liiMa 1 od aoiliwo™ol tinei
oaprowadagtnta» Koza on byd przez mc lub

Povjtsxe cbllessnia 1 propoaye” utatwiaj

yeaaatibaionej decyz”™ na laojowe sit i Srodkoéw
korpusu praas to”ze uaoilifcdaj”™ wytsraiAa c™M'Balne”™ v daasO
sytose”™ Marian'tu« 57ieli ciiodzl o ilos6 i pansebiag wbrania
petraebKytii i™ibicSy wproi“sdSKinia  walKLy itytareoia taki™o
riantu bazowania totnlctwa n”™ltsdsiegOt ktory stworzy
moillwasci wyteiwtla »*»l« <Nslot:* s 4iyim9nsmla tm lobilsk K™«
wyznewserde nio™dieoaej ilosci stref dyzuzotseiia i patarolcMNaixia«
tznozliwia™g”™oh pjr»t6Miytyi«»ai6 a dyturowanta w pond,et3r2u
/patrolcniaaia/ 1 cb celd# Jctoin<2t lolslctwo ni© 3®st w stanie
pi isiiiiwy tywM™ na potx*2ebny<{ii wddsfettis s <"iMrBwanis na 3ot*
nlokatOi« tr reaataole amlisy pewszytoi ootliiaisci “imMce KS?K
okresSla podstsMOwy sposOb datatsa lotnlctti™ X(PK /z Niiupewania
na lotnlskatii, z dy*uw«iula w poi/ietrzai lub z patrplowanis/ przy
yiigT<y«an-in Jiip na possczegolnycSt rubl.e&stfl« Mo”lwosci KDPK jg
zakresie ™dnoczeanycia naprowadzen uaioilli«ls;)a dowddcy i™~aesle»
lile liezt”™ samolotow* Jaka a»*» byd tejwowuizoaa ¢o v»liti na pooscs
golnycti if*ayuateaelt powietrzny”™ 1 mdsieiacbj eo pozwtde oprzcowto
tewWEpe™e walki lotnictwa KOPK ze Snodkazi napadu powietarssiego«






TlerwlpstoralLle laryteriiaa laozli“™ei NSrtewKmla Eadaala 0s2>ny
a dySurwonla na lotnislai tub w powletTEU 8'tod.~rdsaf ze wykonanie
yMinrtH filar»y nozZULwWO 3®at n/ornsaa, kiedy ©dlegtosc¢ BozllviB5
robiezy TijprotiodzezilB. do walki od lotoiska /streiy/”™ z
Bajg etErtoaa¢ Btyillwce na prsedawyoenie SIP jest co najaniej
roma tub jest wil™aa od odlegtosci polaraelru™ r«cMe”™ vrgxvm.”
do WBIIlii od tegoz loteiska /strefy/» czyli Kiedys

- I
wing g/ "RIthL/S/
la wieksza bidzie nadw/"ba nad 3 wi'skazy
bedzie piMi» na ktorym bedziemy ateli mozliwosci tgiro”™

bjsU mcow do walldL» a wil<”™ tym lepsze bc-dg wsrunid. wykeasa™
wla axSwika OStony*

ZaleznosC te praedstsHia rys» 1*

Bya. 1* liaai™torskie kryterium mozliwosci wykiaiania zadania
ostony”
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Niatomlaat zetlseie furilséji wysokobci i

pordisianie
/4 “*ituatriije rys* 2

PYs. 2, a - potraeliia ruMez swiawwadziaiia &> wslicii

b e aozlim rubiez isprowadzenia do \ialki z iiyzuroaBnia
na lotnisku«

1

2 rya«2 wynikax ze w zatozonej sytuacji - przy locie celow
w przedziale wysolsosici od 3000 a, <t 10000 U. j«istess”™ w sStaaie
wprowadza¢ oycéllwcow dyzuruj™cysiri na lotnisku do \folld.
liatotolast cf*3* lec™ioo ponizej yiOO ra lub powyzej 10000 g« bms§”™
z dyzurowaiiia w powietruj yjzelodaie z pcrtrotoia«®

Potrzebm rubiez wprowadzenia isq)¢livicow do vial’d. moze by¢
przez dowdde«2 /x~« BPanlca rejonu dziataS 1» KOEN
albo tez obliczona przez stuzbe nmAsatorelcg 1 zatwlerstaot™ przez

doaidédo” » ' /"



Odlegte™¢ pot!'::elrics tio tmlkl ed
«iWLezy /oM elrtu/, IrtCirg osdnnl$ - ollllcs™ity ze -«aesni
/al aa li,5» a »i-aisowicie:

¢ tM"n  -Kitoka
o) Vink ¥

m

Nemstazi ws”™ uu;iN(Lila utai: celu prsxs 3s;)y3lijl«ea z tslocj
potffifery 2« miana pr<«d:”~cl IMtu dla szyt™azags doFE® o”™u,
Pr~ ata3aa z praednie”™ podlafesy diga ssiaki aalsila™gs si™ na pEso*
clme» co ozameamo IPNeR33 caer&iDr:«
Jezeli 2e msslinnjlec po t?y#ciu w potsfea”™ a”iaa celu
lieet se etalg ir& laosei% \WGms mor 12 bidzie olat x™a%ac,
wa&r /1/.

D®EInic™ wtollaadci ™otipu4£Msycii «e waorss /2/ pcdaiis w
opracoejaalu na 3»3«
U ™ rstkle wiollsi» ci wyst*pudace iik? idaoi-as /2/ isrsyjnaaiGsy dalso
eta2e« a laiarun”iciat

a e uielinjs¢ stata dla daneco a™/tstma ns”™»ro«adzaiiia
tyzDwac™ lub v®Ptosow»£Gi'iicsty/ o0z rodzaj aaaer.ffh»
3akl «ylioiiuj© B~Hvdec dla wyjPeta vt tylng p5tsf@ra Goitl,
Podana \» instruiltcjli

d - «lellas¢ stata dla danego -~“pu smolotu 1 sy-teuau 3«t™
uBhwg«8iita] oKredla nawigator i szsf£ ste'aBlaaia pow*f

wiellaaS¢ stata dla dan”™ ay uap©3@nia /srodisow
razenia/» aaigj!nta aig nleaaacaidiO w iUato# di /iNlireBla

aeel str;»lania pow«/#

Yij zaktE™ sie na™oseScio”™ statg dla danego tjfPi
Sliwca 1 warunkoéw praedswyceniat» /0SdMB”™ nawigator/1

* wielko$¢ stata w dane”™ syteiacjl, wyaikajaiBa z v3itoct-
wici tekt#”tCSc'iiie siaaolotow upla™ okreslajg koiaorki
rozpoznania# a w stosutiku do wylcrytego celu iias'rig?ti8r ua
podstsRiie pcwiaru V na wskazniku okrezsaoS obserwacji!

A| oraz Rb - wiell«s$cl state dla'tlanego eystsm usarojeria i
srodkéw rotnaia stoaowanydi pzosea SliiP« Ckrcelaja kOES<"

®xe* a |l m/f - state dla danewo typ« aaraolota i przedziatu
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pir<idiix>sci| /okresla naid.sator 2 instn ~ jl eka”™loata«”®
daoooo typu s™aoloW f

‘rk wlelkcS¢ stata dla zalozoiiyciit V| Is
strsdI”iia powletrsuaso/.

Po oldULeaenlu Spj™ - nso™dI™tor aa agpQ potrzeb-
ne ruM-eze wproiEx»izmia ™ /Pmnf/ oraz uk&sz™ leh odleg”
tosd od Iffbiisk baaso™onia /strat dyzurowania/ atysliweow.

otrzycm”” waartosci Sp|g,y
L/S/

ReaHgtgg™aale aada”™“to» osy .leat Epmwgsg 7iud
yelu ra olawsstote.A™blazg /potrae™£Itfe_ai

1, Itodeator odlezg wed3xtg wiasciwego traoru podany
W t**t* na s* 3 /z po&iynl ogrnniczeaiani/e
Deiliilede wlellsosci wyst«®ud%Bycii we wacareoii podanym w
tabeli na b»3 podane na &%

Wysnienia dodattaK™t

®WYKr.iysr ~wykr™Mi A N [s /[ *

gaalet s , - odle™xi$¢ od sts«sjl rsdiolokacy;” 3 wyferywa”™»
43any cel do *uMezy wykrycia cel«. W®©krotd

ale ort™tnlzae# dbslaim wartosC t<i od”sytuje
nawigator a tabeli /w”™res«/ odtegtosci wykry-
wmia dla RI3 danego typu. Po&ssm dzlaitsti
bojowymi odo2ytu3© siq ze wakaintka
obserwB»3i™ P «tn e3 FOIS. JedaocaasSnle odcayta-
N si% azymut celu« a na wskazniku radlcwyso-'
kosolomierza odczytuje sie wysokos¢ lotu celu,

t Srjja - odiegtoBO od lotniska stax” /strefy dyza-
sowanla/ atysllwcow do RI£E. Jezeli RLS Jest
wysanieta w kierunku« z ktdrago led cel -
znak ”plus”« ™ zeli w kierunku przecJAnyBI
znak »olru”. Kierzy nawigator aa e”™>lo.
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Sa *

gdzie* e« czaa od aaiamtu tiylnrycia celu przez Ri£5 do nwomta

podania I"meody gtartu Jest ol"eeélxmy
w obo'tdiazuj£fcy<c™ instrulse;}adis

t . c»s od podmta tanendy dtortu do ita
roNoez«»cia startu przez etyaliuedbw» Tvamy w
inatrulseji gotowosci tekowej}

%0Q wza N «ysolicée msemmx podane sg w instruke/i
NiNtioetocji maolotu drnego tuf

0]
It e czas Bsaneiau* na”™czoficleS zedss™t« o 180 odczytu;™

nawigator z uprzednio opracowse”™ tabelij

2* Jet(”™ nie aa aozliwo”ci tjprowadsfoala nnsBlinHim ¢”jm*gsycKki

5*

na lotalstoi do wdlM. zZlo RCfd, wsv)iK3as nmilgatc”™ oizreSla» czy
istnieje taka aozliwo$¢ wodniesieniu do ajsliwesw dySuruja-
eydi wdanej strefie*

W eelu nawigator oblicza ze ™ zoru /5/ SalO*

in*™;$aujas MszystisluB vd.eilioscsi tego wzcarfi Jako atale dla
zaloiiobej sytuacji!

®wykrs “ WA-kr * @HLF
- t~g < okreslone w lostrukaetaelii

- %<<n/\ VAN

Jezeli nie aa — nu=>illi~ci wprowadzotiia nijsli\icow
d™Miurujacycii w strefie do welkt na PRA?>* wfiHczns nalezy
eltrcslist czy Jest w ogdle nozliwos¢ zml&saai™ danego cdu
z dyzurouania w strefie*

HoHIWDS¢ taka Isteleje tTOwezaSf kiedy $liniony Jest
werut™Mn™ ze

hwm. o |
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CbUcaasiy wg taoru /5/* 3ak w punkcie 2,
S

NRIFAig a O, wéwcssas nibiez iprowidscrla
d© «Ktlkl ~zcefnodsi przez Srodek ctreiy*

Jezeli N0, wd««Oas nie sja aozti~dDcl w smiesfe&»
nia danego celu z Syzurowenia w strefie 1 nale”™ g© praeeiBnyty-
«©C¢ B patrolowania» t<™ ™ st ua podatsi«l« w™dsr™ia celu przez
patroluj lcegp n™llii#ok \rol'jxno wz|™~«Nilnle z w”~korzpstanlm sa*

ealownika "radiolokacyjnego«

WRAMML 2EI12POE. OFICES™N]
WHZIAZA 1JQISK LOWCZYCH | CPK AS6 W

n A y
y I ]"3;_/|’\cloc<dr

KleBromlli

\

CzSiDnlI™Nios p2k dpc#tf CSRYSIEIdCZ

p3k mgr

Wykonalno w 1 egz©

Egz. 1 - Kanc©Tajna

V\g/k# ptk Roman D}\LRAK

Druk ASI© Dnia 26,05# 1979 r,
Nr ks#masz# PF 461/\WLO



