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TEMAT 1

"DOSWIADCZERTIA 1 WNIOSKI V/YPLYWAJNCE Z ZABEZPIECZENIA INZY-
NIERYJINEGO FORSOWANIA ODRY PRZEZ 1 ARMie WP W 1975 r.”

1. W roku biezacym przypada JO rocznica wielkiego zwmycie-
stwa koalicji antyhitlerowskiej nad faszystowskimi Niemcami,
Wspomnienia tego historycznego dla naszej ojczyzny wydarzenia
sg szczeg6lnie drogie i bliskie kazdemu zodnierzowi. Wielka
ofiarg krwi okupit zo#nierz polski wyzwolenie ojczyzny
i ustanowienie w niej wkadzy ludowej. Sprawito to, ze historia
ludowego Wojska Polskiego stanowi nieodtaczng czesé wspdéicze -
snej historii narodu polskiego,

2, 16.04,1975 r, mija JO lat od chwili, kiedy to zwiagzki
1 Armii WP, wykonujace zadania w sk#adzie 1 Frontu Biatoruskie-
go AR, sforsowaty Odre, by ostatecznie rozgromi¢ hitlerowskie-
go najezdzce juz na jego whkasnym terytorium. Forsowanie to za-
poczatkowato udziat 1 Armii WP w operacji berlinskiej. Dzieki
wysitkowi wojsk inzynieryjnych armii oraz ich bohaterskiemu za-
angazowaniu, mimo niewystarczajacej ilosci sit i $-rodkéw, zo-
staly zapewnione warunki pomyslnego rozpoczecia dziatan zaczep-
nych. Zmagania w bitwie o Berlin stanowig chlubng karte hi-
storii walk zoknierzy polskich w ostatnich dniach Il wojny
Swiatowej w Europie, .

J AW mysSl dyrektywy dowddcy 1 Frontu Biatoruskiego z dnia
12,04,1945 r, 1 Armia WP miata sforsowa¢ Odre i1 w kohcu pierw-
szego dnia operacji wyjsc¢ sitami gkéwnymi nad S~"rg Odre i u-
chwyci¢ przeprawy na jej zachodnim brzegu, w nastepnych zas
dniach rozwija¢ operacje zaczepng na zachdéd, by w" jedenastym
diiiu wyjs¢ nad tabe. Decydujacym momentem, zapewniajgacym powo-
dzenie i pomyslne zakonczenie operacji, byto sprawne pokonanie
szerokiej przeszkody wodnej - rzeki Odry.

4. 1 Armia WP, przystepujac do przygotowania dziatan za-
czepnych na kierunku berlinskim skdadata sie z pieciu dywizji
piechoty /1, 2, J, 4 1 6 DP/ oraz wielu zwigzkow i1 oddziatow
rodzajoéw wojsk. Jesli chodzi o wojska inzynieryjne, to posia -
data ona 1 brygade saperdw, 7 samodzielny zmotoryzowany bata -
lion saperdow, 6 i Jl1 bataliony pontonowo-mostowe. Jednostki te



miaty w swoim wyposazeniu ogétem 5 1/3 kompletdéw parkéw ponto-
nowych réznych konstrukcji. Ponadto 1 Armia w otrzymata z od-
wodu dowddcy 1 Frontu Biatoruskiego "batalion amfibii.

5. Organizacja zabezpieczenia inzynieryjnego pokonania
Odry nalezata do jednego z trudniejszych przedsiewziec tego
okresu. Wielu trudnosci przysparzata sama rzeka, ktdéra w okre-
sie wiosennych roztopéw stanowita szerokie rozlewisko.

Przykdad organizacji forsowania Odry w kwietniu 1945 r.
jest zawsze aktualny, zwkaszcza w odniesieniu do ewentualnych
dziatad! na poétnocno-nadmorskim Kierunku operacyjnym.

6 . Dowédca wojsk inzynieryjno-saperskich, gen. J. Bor -
dzitowski - realizujac decyzje dowédcy 1 Armii VAP, zgodnie 2z
ktorg czes¢ sit armii miaka przeprawi¢ sie na zdobyty przez A7A
przyczotek, a czesé¢ forsowa¢ Odre - musiat uwzglednic¢ zatozony
w poczatkowej fazie operacji kombinowany, nie stosowany do-
tychczas, charakter dziatan zaczepnych. Wigzato sie to z ko-
niecznosciag zapewnienia, z jednej strony, sprawnej przeprawy
gtoéwnych sit armii na przyczétek pod Gozdowicami,z drugiej zas
- z przygotowaniem niezbednych Srodkéw przeprawowych i zorga -
nizowaniem zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania.

Oryginalna decyzja pokonania przeszkody wodnej,jaka po-
wzigt dowédca 1 Armii WF, wymagata takiego samego rozv/igzania
zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania i przeprawy réwno-
czesnie.

7. Dla potrzeb zabezpieczenia forsowania Odry przez. 1 dy-
wizje piechoty i czesci sit 2 dywizji piechoty zostaly wydzie-
lone dwa bataliony saperéw i jeden park pontonowy z 1 BSap.
Ponadto 1 dywizji dowédca armii przydzielit batalion amfibii.
Przeprawe sit gtéwnych na przyczétek zabezpieczaty 7 zbsap i
obydwa bataliony pontonowo-mostowe. Précz tego dla potrzeb
przeprawiajacych sie wojsk armii zostat zbudowany most ponto -
nowy .

b. Organizujacy zabezpieczenie iInzynieryjne forsowania
Odry dowddca wojsk inzynieryjno-saperskich 1 Armii V/P, wykorzy-
stujac doswiadczenia z forsowania innych przeszkod wodnych,
utworzyt najkorzystniejsze w tej sytuacji ugrupowanie wojsk
inzynieryjnych sktadajace sie z czterecn zgrupowan: torujace -



go, zabezpieczajacego forsowania Odry, ciezkich przepraw i mo-
stowego. Ten sposob ugrupowania sit 1 sSrodkow inzynieryjnych
mégtby by¢é przystosowany do potrzeb dnia azisiejszego.Twlrcze
wykorzystywanie doswiadczen z ostatniej wojny Swiatowej ma bo-
wiem istotne znaczenie dla praktyki dziatania wspétczesnych sit

zbrojnych.
9. Na uwage zastuguje koncentracja sit i1 Srodkéw tworzag-
cych poszczegdlne zgrupowania wo"jsk inzynieryjnych, ktérych

wiekszos¢ zostata uzyta na ghtownym kierunku dziatania. Zapew-
niato to realizacje decyzji dowddcy armii.

10. Rozpatrujac forsowanie Odry warto zwroci¢ uwage na
to, ze juz woéwczas w szerokim zakresie stosowane byty manewry
przeprawami; na przykkad manewry taktyczne, w czasie ktérych
most pontonowy przesunieto w pierwszym przypadku z rejonu
Gozdowie do rejonu m. Stare tysogorki oraz w drugim przypadku
z Odry na Starg Odre, zapewnialy wojskom przeprawe w nowych
rejonach, maskujac faktyczny zamiar wtasnych oddziatéw; manewr
techniczny, polegajacy na przechodzeniu z przeprawy promowej ha
mostowa i1 odwrotnie, bez przesuwania osi dziatania w inny re-
jon, chronit sprzet przed zniszczeniem przez lotnictwo i arty-
lerie. Na uwage zastuguje roéwniez zastosowanie manewru ochron-
nego, dos¢ specyficznego w tej sytuacji, polegajacego na ope -
rowaniu promami na waskim nie obserwowanym odcin” rzeki. Ma-
newr ten, ze wzgledu na warunki terenowe, uniemozliwiat nie-
przyjacielowi niszczenie sprzetu przeprawowego naziemnymi Srod-
kami razenia.

Bogate doswiadczenia w zakresie manewrowania przeprawa -
mi, wykorzystane w toku forsowania kolejnych przeszkéd wodnych,
zapewniaty whasciwa realizacje decyzji dowédcy armii i dowdd-
cow dywizji,

11. W czasie forsowania Odry, a takze i wczesniej, ze
wzgledu na ograniczone ilosci etatowych desantowych Srodkoéw
przeprawowych, szeroko stosowano w przeprawie desantowej to-
dzie dreviniane /sJRj/ wykonane przez saperow w okresie przygo —
towawczym do forsowania, réznego rodzaju #odzie o réznym prze-
znaczeniu znajdujace sie na brzegu wyjsSciowym oraz materiaty
podreczne.



Nalezatoby zastanowi¢ sie nad przydatnosciag tego rodza-
Ju sprzetu w warunkach, wspodczesnych. W naszej praktyce szko -
leniowej takiego rozwigzania w zasadzie w ogole nie uwzglednia-~
my. Wydaje sie jednak, ze nie nalezy negowa¢ mozliwosci wyko -
rzystania zaréwno takich sSrodkéw, jak i materiatéw podrecznych
w czasie przeprawy desantowej.

Doswiadczenia zdobyte przez wojska inzynieryjne w
czasie forsowania Odry stanowiag czastke tych, jJakie wynikajg z
ich dziatalnosci w okresie drugiej wojny Swiatowej. Wiele z
nich mozna wykorzysta¢ roéwniez we wspodczesnych warunkach.Nie- .
zaleznie od pozytywnej czy negatywnej oceny ty™h doswiadczen
nalezy je w toku szkolenia poddawa¢ gtebokiej analizie, by w
analogicznych sytuacjach méc je racjonalnie wykorzystac.



TEMAT_2

"NIEKTORE ACPEKTI WYKORZYSTANIA ODDZIALOW /PODODDZIALOW/

PONTONOWYCH 1 MOSTOWYCH WOJSK INZYNIERYJNYCH PODCZAS PO-

KONYWANIA KOLEJNYCH - WASKICH 1 OREDNICH - PRZESZKOD WOD-
NYCH W DZIALANIACH ZACZEPNYCH”

1« Forsowanie przeszkdéd wodnjch jest przedsiewzieciem
nader trudnym, zaliczanym do bardziej skomplikowanych zadan,
pomimo ciggtego dazenia do wyposazenia roéznych rodzajow wojsk
w samobiezne Srodki /pojazdy/ mogace poruszaé¢ sie zarowno po
wodzie, jak i1 po ladzie. W tej oczywiscie sytuacji gtowng ro-
le podczas forsowania i1 przeprawy wojsk nadal beda spedniaty
Srodki przeprawowe znajdujgce sie w wyposazeniu wojsk inzynie-
ryjnych.

Przedmiotem niniejszej analizy sag sidty i Srodki przezna-
czone gtoéwnie do budowy /montazu/ przepraw mostowych /promo -
wych/, a wiec oddziaty i pododdziaty pontonowe oraz mostowe
szczebla taktycznego i operacyjnego /Zarmii/_Wykorzystanie“tych
sit rozpatruje sie przede wszystkim zaleznie od warunkéw tere-
nowych i1 wymagan taktyczno-operacyjnych, a zwkaszcza posiada-
nych mozliwosci zakresie forsowania 1 przeprawy wojsk.

2. Studiowanie roéznych materiatéw teoretycznych, prowa -
dzone szkolenia, c¢wiczenia i1 pokazy dotyczace forsowania i
przeprawy wojsk zrodzity pewne watpliwosci, ktére w formie py-
tan mozna sformutowaé nastepujagco:

po pierwsze - jakie sa realne mozliwosci forsowania i1 przepra-
wy wojsk pod wzgledem czasowym i z czego one gtéwnie wynikajg?

pp- drugie - czy przyjmowane zasady wykorzystania oddziatow/pod-
oddziatéw/ pontonowych do urzadzenia przepraw mozna uwazac¢ za
wkasciwe?

pp trzecie ~ czy posiadanymi aktualnie pododdziatami /oddzia -
+ami/ budowy mostéw 4acznie z mostami toviarzyszacymi mozna za-
pewni¢ przekraczanie waskich 1 Srednich przeszkéd wodnych oraz
utrzyma¢ ciagtos¢ komunikacji na drogach marszu oraz dowozu i
ewakuacji wojsk?

5« Préby odpowiedzi na povjyzsze pytania wymagaja dokona-
nia analizy przeszkéd wodnych znajdujacych sie na ZTDW,a zwhka-



szcza na najtrudniejszym do dziatania wojsk podnocno-nadmors -
kim kierunku operacyjnym. Z analizy tej wynika, ze poczawszy od
rz. ODRY do granicy Francji na tym obszarze znajduje sie
50 rzek i1 25 kanatéw. Stosunek rzek do kanatow ksztattuje sie
~Njak 2:1 . Rzeki szerokosci ponad 100 m stanowig okodo 12% ogol-
nej i1losci przeszkdéd, od 40-100 m - 24%, od 20-40 m - 54% i do
20 m - 50%. Czestotliwos¢ wystepowania rzek i kanatow wiynosi

¢ jedna przeszkoda na_5Q km. Na podstawie juz przyto -
czonych danych mozna sadzi¢, ze najwieksze trudnosci w zakre-
sie zabezpieczenia przepraw mostowych mogg wystgpic podczas
pokonywania waskich i Srednich przeszkéd, ktdére stanowig 88 %
og6lnej ilosci przeszkéd wodnych™*#,

4. Jesli uwzglednimy wymagania taktyczno-operacyjne, a
przede wszystkim tempo natarcia, ktore w pierwszym okresie for-
sowania dla czotowych sit moze wynosi¢ 2-5 km/godzine,i Sred -
nie tempo operacji 40-60 km na dobe oraz przyjmowanag gitebokosc
ugrupowania oddziatéw, zwiazkéw taktycznych i armii do forso -
a ponadto koniecznos¢ stosowania ciggtego manewru /tak-

wania,
tycznego i1 technicznego/ przeprawami, a takze straty dobowe W
sprzecie przeprawowym wynoszace okodo 20%, to dojdziemy dd

wniosku, ze czasu forsowania i1 przeprawy wojsk nie mozna okres
la¢ jedynie na podstawie zdolnosci przeprawowych Srodkow de -
santowo-promowych /Zich ~“kursowania na przeszkodzie/ i przejazdu
wojsk po moscie bez dtuzszych przerw "/,

5. Biorac za podstawe podane wyzej tempo natarcia z for-
eowaniem j~ynoszace 5 km/godz. 1 gtebokos¢ ugrupowania bodowego
dywizji do forsowania rzedu 20-30 ta, mozemy obliczy¢ orienta-

cyjny czas przeprawy dywizji, ktéry wyniesie 7-10 «todzin
,20-30 km n r 6 ou*
"3~km/godz. “ 7-10 god2|n/ Problem ten mozna szczeg6lnie +4a-

two przedstawi¢ w skali armii. Jesli przyjmiemy Srednie tempo
operacji 40-60 km na dobe oraz gtebokos¢ ugrupowania armii wy-
wynika, ze armia moze sie przeprawic

»Fi??® z~tychczasowym podziatem przeszkéd wodnych ood
& N N - FAYAN
n srfns qg%lSO m 1 szerokie - pongaelga' WaSk' do 50mf
N 2iLASA H H
BrZepPany “wojsk przez przesSkoGRARINY- <FEARI TP SO0 36nd
powinien wynosic¢ dla: rzutu bojlwego 2-5n
dywizji pierwszego rzutu armii - 5-7 godzin armii”-ni?*
szcrzutowej~/bsz tytow/ - do 15



anigledaia™ac Srednie stany tosotowe i wyposazenia, W ciagu

okoto dwéch dni /TOla~tWdobe = "I.? - 2,5 doby/.

Uzyskane z powyzszych obliczen czasy beda . odpowiednio
zréznicowane w zaleznosci od ugrupowania wojsk do forsowania
i przeprawy, ilosci organizowanych przepraw, czasu trwania rej*
sow uwarunkowanego miedzy innymi szerokoscig przeszkody wodnej
itp. Nalezy jednak podkresli¢, iz powyzsze czasy trwania for -
sowania 1 przeprawy wojsk sa bardziej realistyczne z taktycz -
no-operacyjnego punktu widzenia. Planujac je bowiem uwzgled-

.nia sie mozliwosci rozwiniecia i ten™N0 dziatan wojsk na przy -
cz6tku, warunki nieréwnomiernego podejscia kolejnych rzutéw do
przeprawy i ich gtebokos¢ ugrupowania, a zwkaszcza bezpieczen-
stwo, jakie powinno by¢ zachowane i przestrzegane przez wojska
w czasie forsowania 1 przeprawy oraz prowadzenia dziatan na
przyczodku biorgc pod uwage state oddziatywanie przeciwnika,
szczegblnie zas mozliwos¢ uzycia broni jadrowej.

6. Rozpatrujac wykorzystanie oddzia}@%odohdzia+éw
pontonowych do urzgdzania przepraw dostrzega sie koniecznos$é
wyznaczania im na przeszkodzie wodnej nie osi /miejsca/ budowy
przepraw mostowych, lecz odpowiedniego odcinka /zaleznie od
szerokosci przeszkody wodnej, ilosci sit zaangazowanych do
przepravy itp./= Pozwoli to bowiem w okreslonej ssytuacji na wy-
bor najdogodniejszego rejonu budowy, a takze umozliwi stosowa-
nie manewru taktycznego i technic2inego przeprawami jako state-
go elementu zapewnienia ich zywotnosci i ciagtosci. Nalezy li-
czy¢ sie z tym, ze most na jednej osi moze by¢ czynny 4-5 go-
dzin, a wiec tyle, ile potrzeba czasu na przeprawe jednej z
kolumn dywizji maszerujacej po dwoéch mostach. Po updywie tego
czasu powinien by¢ dokonany manewr taktyczny mostem w nowy re-
jon lub manewr techniczny. Z uwagi na stalte ataki przeciwnika
na most /mosty/ pontonowy mozna przyjac¢, ze moze on by¢ eksplo-
atowany w ciagu doby maksymalnie 14-18 godzin.

7* Najlepsza zasada wykorzystania putku pontonowego ar-—
mii jest jego uzycie catosciag sit do urzadzenia wielu przepraw
na jednej /Sredniej szerokosci/ przeszkodzie wodnej.Ten sposéb
jego wykorzystania stwarza dogodne warunki dowodzenia i Kkie -
rowania przeprawami, ich zabezpieczenia bojowego /obrona i



ochrona/ oraz zaopatrywania pododdziatdéw® bioracych udziat w
ich urzadzaniu. Nie mozna ¢ednak wykluczy¢ czestych nawet sy-

tuacji, w ktorych putk pontonowy bedzie musiat by¢ uzyty do
urzadzania przepraw na dwu kolejnych S$redniej szerokosci prze-
szkodach wodnych, dzielac odpowiednio swoje sidy i Srodki. w

tym wariancie putk powinien by¢ ugrupowany w giab na jednym
kierunku.

Nalezy przy tym podkresli¢ réwniez fakt, ze putk ponto -
nowy armii - urzadzajgc przeprawy mostowe na jednej przeszko -
dzie wodnej - bedzie zazwyczaj pozostawat na niej przez dtugi
okres, czasem nawet do chwili zakonczenia przeprawy drugiego
rzutu frontu i dlatego moze on przejs¢ w podporzadkowanie fron-
tu. W tej sytuacji do zapewnienia urzadzenia przepraw nha ko-—
lejnych przeszkodach armia musiataby otrzyma¢ inny pudk ponto-
nowy z frontu. Na taka zmiane podporzadkowania badz na manewr
sprzetem pozwalaja zardéwno struktura, jak i wyposazenie wiek -
sz6sci oddziatoéw i pododdziatdédw wojsk inzynieryjnych.

Jezeli zas putk zostanie podzielony i wykorzysta swoje
bataliony do urzadzenia przepraw na dwu kolejnych przeszkodach
wodnych, to wtedy nalezy sie liczy¢ z potrzebg stosowania od-
powiedniego manewru sidami i Srodkami podczas urzadzania prze-
praw na nastepnych przeszkodach wodnych, w miare wykonywania
zadania przez armie.

W tym drugim wypadku oddziaty budowy mostéw armii i Ffron-
tu powinny w miejsce niektorych demontowanych mostéw pontono —
wych wybudowa¢ mosty niskowodne /podwodne/.

Zasady wykorzystania kompanii pontonowych batalionu sa-
peréw dywizji beda podobne, z tym, ze kompanie te beda urzadza-
4y przeprawy na waskich /a niekiedy tylko na $rednich/ przesz-
kodach wodnych, na co pozwala im posiadany sprzet pontonowy.

Generalnie wiec mozna stwierdzi¢, ze przyjmowane dotad
zasady wykorzystania jednostek pontonowych sag whkasciwe.

8. Znacznie bardziej z4ozonym problemem jest zapewnienie
ciggtosci ruchu wojsk po przeprawach mostowych urzadzanych na
waskich, a niekiedy i Srednich przeszkodach wodnych .Nalezy zdar*
waé¢ sobie sprawe, ze jesli tempo natarcia wynosi 40-60 km na
dobe, to wojska /np. dywizje pierwszego rzutu/ beda musiaty po-
konywa¢ w ciggu doby jedna lub nawet dwie przeszkoay wodne

10



/srednio co 30 km wystepuje przeszkoda wodna/, zas$ w ciggu ca-
4ej operacji armijnej gtebokosci 250-300 km i wiecej - 8-10
przeszkéd, z tego 1 szeroka, 2-3 Srednie i1 5-0 waskich. Ta
ilos¢ przeszkéd wodnych powoduje koniecznosé utrzymania prze-
praw zaréwno na przeszkodzie pokonywanej, jak tez innych, po-
+ozonych w gkebi ugrupowania wojsk armii. Jesli zakltadamy, ze
gtebokos¢ ugrupowania wojsk armii wynosi okoto 100-150 km i
znajduje sie tam trzy-pie¢ przeszkdd wodnych, to wéwczas za-
chodzi potrzeba posiadania na kazdej z nich co najmniej trzech
mostéw, czyli dacznie 9~15 rdéznych mostéw /w tym pontonowych/,
nie liczac przepraw dodatkowych urzgadzanych na drogach rokado-
wych. Pod uwage nalezy wzia¢ fakt, ze oddziaty i zwigzki tak -
tyczne pierwszego rzutu beda zazwyczaj utrzymywaty na przesz -
kodzie sidy i Srodki przeprawowe tylko do czasu przeprawy swo-
ich wojsk. Z kolei drugorzutowe oddziaty i zwigzki wchodzace
do walki /bitwy/, zgodnie z przyjmowanymi zasadami,swoje sity
nie powinny angazowa¢ do budowy przepraw mostowych przed roz-
poczeciem dziatan, zwazywszy ze beda one im potrzebne do za-
pewnienia swobody ruchu i1 wysokiego tempa juz w toku natarcia.
Wynika stad problem dotyczacy - z jednej strony - odpowiednie-
go wykorzystania w dziataniach mostow towarzyszacych oddziatow
i zwigzkéw taktycznych, z drugiej zas - pododdziatéw i oddzia-
+6w budowy mostéw/inzynieryjno-drogowych/przeznaczonych zwykle
do zamiany mostéw towarzyszacych lub pontonowych, o ile chcemy
zapewni¢ ciggtos¢ ruchu na catej glebokosci ugrupowania wojsk”.
W tej sytuacji mozna postawi¢ hipoteze, ze mozliwosci podod -
dziatow i oddziatow budowy mostow wystepujacych w dywizji i ar-
mii, przewidzianych do zamiany wyzej wymienionych $rodkéw lub
budowy nowych mostéw, moga nie okaza¢ sie wystarczajace, jesli
chcemy zapewni¢ odpowiednie tempo natarcia oraz manewr wojsk w
kierunku dofrontowym i rokadowym.

x7 Nalezy po”~resll3, iz mosty towarzyszace typu BLG 1 SOT za-
pewniaja niska stosunkowo przepustowos¢ wojsk. Ich wykorzy-
stanie w pierwszym okresie pokonywania przeszkadd wodnych
jest w pedni uzasadnione. Mosty typu SMT nie moga Jednak
stanowi¢ zasadniczego Srodka wykorzystywanego do przeprawy
/przejazdu/ duzej ilosci wojsk w gkebi ugrupowania. Moga
by¢ wykorzystywane doraznie na krétki okres czasu do prze -
prawy pododdziatow /niekiedy oddziaktéw/.
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9. Zda™jemy sobie sprawe, ze oméwione zwiezle zagadnienia

nie wyczerpuja bogatej problematyki zwigzanej z tematem sympo-
zjum. Przedstawilismy w nieb. niektdére poglady i sugestie, a
takze zasygnalizowalismy sprawy, ktére - naszym zdaniem - po-
winny by¢ przedmiotem dyskusji*

Stawiajgc Swiadomie niektdre zagadnienia moze nawet zbyt
kontrowersyjnie, stworzylismy przyczynek do twérczej wypowie-
dzi uczestnikéw spotkania*
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TEMAT_N

modelovante proceséw planowania forsowania i przeprawy

WOJSK™

1. O0d kilku juz lat istnieje ogdlna daznos¢ do automaty-
zacji i1 mechanizacji procesow dowodzenia. Nakktada to na nas do-
datkowy obowigzek przygotowywania odpowiednich algorytmow i
programéow na elektroniczne maszyny cyfrowe /EMC/ oraz naucza -
nia absolwentéw ASO postugiwania sie nimi. Obowigzki te znaj -
dujg swoje odbicie w wytycznych organizacyjno-szkoleniowych MCN
i celach programu studiéw ASG. Aby zapewnié¢ realizacje celoéw
szkoleniowych, od wielu lat w ASG prowadzone sg prace nad przy-
gotowaniem réznych systeméw przetwarzania informacji dla us -
prawnienia pracy sztabéw wojsk lgdowych.

2. Wiadomo, ze udoskonalenie pracy sztabow wigze sie z
koniecznoscig automatyzacji procesow informacyjnych, przyspa
rzajacych najwiecej trudnosci w dowodzeniu. Do tego typu pro
bleméw mozemy z calta pewnoscig zaliczy¢ proces planowania for-
sowania i1 przeprawy wojsk przez przeszkody wodne.

Problem ten jest zkozony, bowiem, 2z jednej strony, ist —
nieje daznos¢ do zwiekszenia tempa dziatan wojsk, z drugiej
za$ napotykane przeszkody wodne hamuja ruch wojsk i obnizaja
tempo w pasie ich dziatania. Wydaje sie, ze rozwigzanie tego
problemu mozna uzyska¢ poprzez opracowanie praktycznie uzytecz-
nej metody /modelu/ planowania forsowania 1 przeprawy wojsk
przez przeszkody wodne na szczeblach taktycznych i operacyj -
nych, uwzgledniajgcej wykorzystanie elektronicznej techniki 6-
bliczeniowej /ETO/, w zakresie przetwarzania zasadniczych da—
nych jako przestanek do podjecia decyzji, a nastepnie planowa-
nia i prowadzenia dziatan. Nieodzowne jest przy tym tworzenie
odpowiednich uktadéw modelowych przewidywanych sytuacji opera—
cyjno-taktycznej i inzynieryjnej, ktore pozwola traktowac¢ for-
sowanie i przeprawe wojsk kompleksowo, w Scistym powigzaniu z
przeszkodami wodnymi, $rodkami przeprawowymi i sprzetem prze -
prawianym.

3. Przy modelowym przedstawianiu proceséw planowania for-
sowania szczegb6lng uwage nalezy zwrdéci¢ na stadium przygotowa-



nia danych, w ktorym V7ymagana jest daleko idaca formalizacja
elementédw sktadowych ogdlnego systemu planowania»

Badania przeprowadzone przez autora na konkretnych przy-
kdadach postuzyty za podstawe do wysuniecia propozycji dotyczag-
cych usprawnienia tego planowania poprzez zastosowanie odpo -
wiednich sposobdéw zmechanizowania czynnosci z tym zwigzanych,a
takze automatycznego przetwarzania danych na EMC,

4. Pierwszym podstawowym czynnikiem majacym bezposredni
wpdyw na planowanie forsowania I wymagajacym przetwarzania da-
nych na EMC jest sama charakterystyka przeszkody wodnej 1 przy—
legtego do niej terenu. Podczas przygotowywania informacji o
terenie zwrdécono szczegdlng uwage na opracowanie nowej koncep-
cji opisu charakterystyki przeszkdéd wodnych i sporzadzania ta-
bulograméw. Celem tej koncepcji jest usprawnienie i przyspie —
szenie przetwarzania duzej liczby informacji, szczegdlnie o]
whasciwosciach fizycznych przeszkéd wodnych, wybrania najdogod-
niejszych Odcinkéw forsowania i1 urzadzania przepraw oraz wlkg —
czenie ich w kazdej chwili do kompleksowej kalkulacji przepraw.

5. Drugim czynnikiem usprawniajacym planowanie forsowa -
nia 1 przeprawe wojsk jest opracowanie niezbednej informacji
operacyjno-taktycznej i inzynieryjnej w formie sformalizowa -
nych dokumentéow, Inforigacje te moga by¢ przedstawione na odpo-
wiednich formularzach 1 przy zastosowaniu umownie przyjetej syf®f
boliki cyfrowej,

3

6 . Opracowanie struktury symboliki cyfrowej ,wzoréw sfor-
malizowanych dokumentéw Zzrédiowych i opisanier algorytméw oraz
ustalenie kolejnosci obliczehn umozliwid4o zaprojektowanie zeMm
stawien wynikowych otrzymywanych z EMC. Zawierajg one komplet-
ny zestaw informacji niezbednych dla powziecia decyzji o uzy —
ciu Srodkéw przeprawowych oraz organizacji forsowania i prze -
prawy wojsk.

7* Zastosowanie elektronicznych maszyn cyfrowych do spo-
rzadzania zestawien wynikowych, zwdkaszcza w réznych wariantach,
jest efektywne i optacalne, xHozwigzania te .moga by¢ przedsta -
wiane na biezgco lub przygotowywane zawczasu w formie tabel -
z uwzglednieniem dowolnych kombinacji wykorzystania réznych
kursujacych s$rodkéw przeprawowych i przepraw mostowych,Analiza
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poréwnawcza takich tabel, otrzymywanych z maszyny cyfrowej,po-
zwala okresla¢ czas przepra” ZT lub Z0 wyposazonych w rozng
ilos¢ Srodkéw przeprawowych oraz dobierac¢ potrzebne ilosci
Srodkéw przeprawowych i przepraw, by dany ZT lub ZO,ktéry na-
potka przeszkode wodnag, mégt ja pokona¢ w oznaczonym czasie.Na
podstawie zestawien wynikowych zostaty wykonane nomogramy
stuzgce rowniez do uzasadnienia podejmowanych decyzji za pomo-
cg tzw. metody analityczno-wykresl”zineje

8 . Uczestnicy sympozjum proszeni sa o wziecie udziatu w
dyskusji na powyzszy temat - ze szczegdlnym zwrdéceniem uwagi
na:

&/ Celowos$¢ zastosowania w pracy sztabdéw systemu zbioru infor-
macji dotyczacych charakterystyki przeszkéd wodnych, stano-
wigcych punkt wyjscia do analizy odcinkéw forsowania i kal-
kulacji przepraw.

b/ Sformalizowany sposéb przygotowywania danych wejsciowych do
okreslania zdolnosci przeprawowych ZT lub ZO.

c/ Propozycje przyjecia w pracy sztabu - oprocz stosowanej me-
tody rownolegtej lub dyrektywnej - koncepcji "planowania a-
daptacyjnego™ opierajacego sie na zatozeniu, ze ciagtej
zmianie zadan i sposobéw wykorj”soywania Srodkéw przeprawo-
wych powinno towarzyszy¢ cig.gle przeprojekto\Vywanie planu
dziatania oraz organizacji~forsowania i1 przeprawy wojsk. W
planowaniu adaptacyjnym ~azny jest nie tylko efekt, tzn.je-
dnorazowo opracowany plan dziatania, ktory nieustannie sie
zmienia, ale 1 proces wymiany informacji, umozliwiajacy lep-
sze porozumienie sie wewngtrz sztabu oraz biezace kierowa-
nie forsowaniem i przeprawa wojsk.

Ponadto zwracamy sie z prosba o przedstawienie whkasnych
pogladéw na modelowanie proceséw planowania forsowania i1 prze-
prawy wojsk.
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