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1. ISTOIA PORSOWASIA PRZBSZK5d WCDHYCSH SA WSPOLCZESNYM POLO
WALKI

Jednym z problemdw» ktéry stwarza zawsze powaine tmdno«
6ol w zakresie zapewnienia skutecznej dziatalnodéoi wojsk na po-
lu walki jest sprawa pokonywania przeszkdd wodnych /forsowa -
nla/._*»

Szczegblnie duzo trudnodol sprawia kwestia pogodzenia
dwoch zasadniczych sprzecznosci wynikajacych z jednej strony «
z dgznosci do oslaggnifcla maksymalnego tempa pokonywania tych
przeszkéd wodnych zblizonego do tempa dziatan wojsk,a z dru -
giej - do minimalizacji niezbednych si+ 1 Srodkéw przeprawo -
wych wykorzystywanych do tego celu* Z tego wynika wiec,ze roz-
wigzywanie tego problemn jest niemozliwe bez nalezytej organi-
zacji i planowania tych dzisidan*

Pokonanie kazdej przeszkody wodnej stanowi dla naciera -
jJacych wojsk dywizji trudny i skosi”llkowany problem* Kazda bo-
wiem przeszkoda wodna, z uwagi na swdj charakter, moze byé =z
powodzeniem wykorzystana przez strone bronigcg sie jako dogod-
na rubiez do zahamowania lub nawet catkowitego zatamania na-
tarcia strony przeciwnej*

Znaczenie przeszkdod wodnych - jako czynnika obnizajacego
tempo natarcia - moze jeszcze bardziej wzrosngo, jesli prze -
oiwnik zastosuje w obronie nowoczesne Srodki walki, a przede
wszystkim bron jadrowa* WHasciwosci tej broni pozwalaja bro -
nlacemu sie nie tylko skutecznie oddziatywa¢ na wojska nacie -
rajace, lecz réwniez umozliwiaja mu - przy odpowiednim jej za-
stosowaniu - stworzenie z przeszkody wodnej zapory niezwykle
trudnej do pokonania* Bronig jadrowg mozna oddziatywa¢ na na -
clerajagce wojska podczas ich podchodzenia do przeszkody wodnej,
w toku przeprawy lub po ich przeprawieniu sie* Mozna tez wyko-
rzysta¢ bron jadrowg do stworzenia na przeszkodzie wodnej od -*
powiedniej bariery atomowej /promieniotwérczej/ lub zastosowac

z/ 0g6lne zasady forsowaiila przeszkoéd wodnych, definicje i pod-
stawowe pojecia oraz sposoby forsowania oméwione sga w skryp-
tach Katedry TO i1 Kateazy TWInz* na szczeblu pudku*



na przeszkodzie /w wodzie i na brzegach/ zapory inzynieryjne
/minowe, fortyfikacyjne i niszczenia/.

Dywizja prowadzaca natarcie, przewidujac foraowanie prze
szkdd wodnych, powinna dazy¢ do zapewnienia sobie takich wa -
rozikow forsowania, ktore ogrsuaiozydyby do miniimim czynnik ob~*"
nizajacy tempo natarcia, wynikajacy z koniecznosci pokonania
napotkanych przeszkédd wodnych, W zwiazku z tym nalezy zawcza
su przewidzie¢ i przygotowa¢ sie do usuniecia wszelkiego ro-
dzaju trudnosci, jakie sie moga wydoni¢ w toku forsowania, a
takze uwzglednicé.specyfike tego rodzaju dziatan i konkretne
warunki, w jakich wojska bedg musiaty forsowa¢ dang przeszko-
de wodng.

Problem organizacji forsowania przeszkod wodnych jest
wiec zawsze w centrum uwagi wszystkich dowddcéw i sztabow od-
dziatéw i zwigzkéw, ktore zmuszone sa prowadzi¢ dziatania za-
czepne w warunkach istnienia tych przeszkdéd. Trzeba przy tym
doda¢, ze forsowanie przeszkdéd wodnych, a zatem jego organi -
zacja i1 planowanie jest najbardziej trudne i skomplikowane na
szczeblu d3wizji. Bowiem podstawowe zadania zwigzane z forso-
waniem przeszkéd wodnych sg rozstrzygane tylko przez dywizje
dziatajace w pierwszym rzucie operacyjnym armii. Dywizje dru-
giego rzutu armil przeprawiaja sie zazwyczaj na przeciwle?y
brzeg po mostaeh. Kazda d3¥wizja pierwszego rzutu forsuje

przeszkode wodng na odpowiednim odcinku, ktory obejmuje z ko- \

lei odcipki forsowsinia poszczegdlnych pudkéw pierwszego rzutu,
za$ tit ostatnie obejmuja odcinki bataliondéw pierwszego rzutu
putkoéw,

Z uwagi na to, ze wspoédczesne dywizje majg w swym skka-
dzie roézne rodzaje wojsk i réznorodny sprzet, na ich odcinku
musza by¢ organizowane niemal wszystkie rodzaje przepraw: w
bréd, desantowe, promowe mostowe, przeprawy czodgéw pod woda
i inne.

1l10oS¢ i1 rodzaje przepraw - zaleznie od konkretnej sytu-

i
1

\
I-_

acji oraz ilos¢ i1 2odzaj Srodkéw przeprawowych - okresla w kaz-

d3m wypadku dowédca dywizji.
Zadaniem zabezpieczenia inzyniery.jnego forsowania prze-

szkody wodne.i przez dywiz.le .ieat stworzeni*» warunkédw osiggnie-1
cia takiego tempa przeprawy, ktére by odpowiadato tempu nata3dm!






prseprBwiaj” crpkorsTstojge do togo oelu sorganloowane prsopm
wy desantowe promowe I mostowe*

2* WEASCIWOSCI mrsoH mm  zadalt zwi®zahicb z zabbzfieczenieh
UZYNIERYJimf FORSOWAHIA PRZESZKODY WOD5B) PRZEZ DYWIZIE

Jednym s rodzajow zabezpieozenla dsiatan bojowych wojsk
podczas forsowania przeszkdéd wodnych jest zabezpieczenie in-
zynieryjne« ktére w tym wypadku powinno zapewnic¢s

- w miare mozliwosci jak najbardziej niespodziewane i nie-
przerwane forsowania przeszkody wodnej na szerokim froncie;

- przeprawe wojsk w takim ugrupowaniu bojowym i w takich ter-
minaohf jakie sg najodpowiedniejsze dla rozwijania natarcia
na przeciwlegtym brzegu;

- jak najwieksza odpoznosd przepraw na oddziatywanie Srodkéw
masowego razenia, a zwkaszcza broni jadrowej;

- swobode manewru Srodkami przeprawowymi w toku forsowania*

Wychodzgc z powyzszego, do zadan zabezpieczenia inzy -

nieryjnego forsowania przeszkdéd wodnych zalicza sies

- przygotowanie i utrzymanie drég podejscia wojsk do poszoze-
goélnyoh przepraw;

* rozminowanie lub oczyszczanie brzegdéw oraz samej pneszkody

wodnej ;
- urzadzanie 1 utrzymanie przepraw;
- ochrone pi~epraw przed minami pdywajacych i obrone przed

dziataniami dywersyjnymi nieprzyjaciela*

Wykonanie wymienionych zadan zwi]|zanych z zabezpiecze -
niem forsowania przeszkody wodnej przez dywizje jest niemoz -
liwe ez przeprowadzenia odpowiedniego rozpoznania inzynle -
ryjnego zaréwno przeszkody wodnej, jak tez obrony nieprzyja -
oiela na obydwu brzegach oraz na podejsciach do niej*

Rotpognaaig inzynieryjne odcinka forsowania przeszkody
wodnej

Rozpoznanie inzynieryjne w ztmacli sabezpieozenia forso-
wania przssskody wodnej na szczeblu dywisji organizuje e«e
sswosssttf jeszcze przed podejsciem do niej wojak*Prowadzl sie



je ogolnie rzeoz biorac, wedtug tych samych zasad co na szcze-
blu pultku, z ta jednak réznica, ze dywizja ze swej strony wy-
syta dodatkowe elementy rozpoznawcze, do ktérych mozna zali -
czy0 miedzy innymi inzynieryjne patrole rozpoznawcze dziata -
~"jace w ramach zintegrowanego systemu rozpoznania dywizji, a
takze w sktadzie taktycznych desantédw powietrznych wysadza -
nych w celu uchwycenia przeszkéd wodnych. V skdadzie SPR dywi-
zji powinny dziataé 2-3 inzynieryjne patrole rozpoznawcze
/IPR/.

Niezaleznie od. tego, dla dokdfadnego rozpoznania miejsc
urzadzenia przepraw szef saperdéw dywizji organizuje rozpozna-
nie inzynieryjne ze sktadu pododdziatéw przeprawowych, Kktore
sa przewidziane do urzadzenia i1 utrzymania tych przepraw.

11oS¢ inzynieryjnych patroli rozpoznawczych, wysydanych
celem rozpoznania przeszkody wodnej oraz ich skfad sg w kaz -
dym wypadku uzaleznione od szerokosci odcinka forsowania, a
takze od ilosci i rodzaju przewidywanych przepraw. Zwykle na
kazdg przeprawe nalezy wyznaczy¢ przynajmniej jeden patrol
rozpoznawczy w sile od druzyny do plutonu.

Uwzgledniajac, ze na odcinku forsowania kazdego pudku
dziata¢ bedzie przaiajmniej jeden-dwa IPR-y, na odcinku for -
sowania dywizji w przecietnych warunkach dziata¢ bedg 2-4
IPR-y putkowe i1 tylez dywizyjnych, wchodzacych w skdad oddzia-
+u rozpoznawczego dywizji. Elementy rozpoznawcze, ktére beda
prowadzidty rozpoznanie przeszkody wodnej nalezy wyposazy¢ do-
datkowo w sprzet pomiarowy niezbedny do tego celu /dalmierze,
szybkosciomierze pradu, profilpgrafy itp/. Ponadto powinny po-
siada¢ samobiezne Srodki ptywajace.

2.2, Zabezgieczeniengodej~scia_dywiz™i_do_grzeszkody_wodne”

Zadanie do forsowania przeszkody wodnej z marszu dywi -
zja otrzymuje zazwyczaj na dalekich podejsciach do niej,W tym
czasie najwazniejszymi zadaniami w zakresie inzynieryjnego za-
bezpieczenia dziatan dywizji zazwyczaj beda:

- wykonywanie przejs¢é w roznego rodzaju zaporach inzynieryj -
nych lub wyszukiwanie objazdoéw;

- przygotowanie drég podejscia dywizji do przeszkody.



Powyzsze zadania zabezpieczenia inzynie"7jnego w glowmniji
mierze posiadajg te wkasciwos¢ w poréwnaniu ze zv/ykdym natar*
ciem, ze ich zakres jest zazwyczaj wiekszy* Nieprzyjaciel bo®
wiem"czesto na podejsciach do przeszkody wodnej, zwkaszcza ra
dogodnych kierunkach ,bedzie na szeroka skale stosowat niszcze-
nia i1 ustawiat duzg i1los¢ zapoér inzynieryjnych, dlatego tez
niejednokrotnie do pokonania zapOr,oproécz grup rozpoznawcze -
torujacych i saperskich grup torujacychjtrzeba bedzie réwniez
angazowa¢ odwod inzynieryjny.

Jezeli chodzi o droznie to w zwiazku z koniecznoscig fo®
sowania na szerokim froncie oraz zapewnienia dojazdu do wszy4
etkich przepraw trzeba bedzie zapewni¢ wiekszag ilos¢ droég niz
w normalnym natarciu.

Potrzebna i1los¢ drég na podejsciu do przeszkody wodnej
przedstawia sie nastepujaco:

” dla bataliondéw pierwszego rzutu - jedna droge dofrontows;

- dla putku pierwszego rzutu dywizji - jedna droge dofrontowg
wykorzystujac do tego celu jednga z drog batalionowych;

- dla dywizji jedna droge dofrontowa wykorzystujac jedng z
drég putkowych. ,

Niezaleznie od wspomnianej sieci drogowej w odlegtosci
okoto 1-1,5 kra od przeszkody wodnej urzgdza sie rokade przy
brzezng, od ktérej przygotowuje sie drogi w celu zapewnienia
szybkiego podejscia przeprawiajacych sie pododdziatéw do miejs
zatadowania ich na Srodki przeprawowe.

Podczas forsowania przeszkod v7odnych z marszu niezwykle
istotng sprawg jest wysuniecie we wkasciwym czasie w kierunku
przeszkody wodnej niezbednych srodkéw przeprawowych. Z regaty
przyjmuje sie, ze sSrodki desantowo-przeprawowe przydzielone
oddziatom wyd.zielonym wysuwane sa w kierunku przeszkody wod -
nej razem z tymi oddziatami. Na-comiast oddziaty /pododdziaty
pon.tonowe/ przewidziane do zabezpieczenia przeprawy sit ghow-
nyc dywizji powinny sie przesuwa¢ - w zaleznosci od warunkoéw
terenowych i1 konkretnej sytuacji taktyczno-operacyjnej - za
oddziatami wydzielonymi lub tez w sktadzie pudkdédw pierwszego
rzutu. Niekiedy w celu”"zapewnienia szybkiego podejscia parkéow
pontonowych do przeszkody wodnej, pozadane jest wydzielenie
dla ,nich oddzielnych drég.

10>



" W celu zapewnienia, planowanego wychodzenia putkéw pierw»
szego rzutu dywizji i sprawnego przebiegu forsowania oraz wy-
eliminowania nadmiernego grupowania sie pododdziatéw putkéw w
poblizu przeszkody wodnej nalezy wyznaczy¢ i urzadzic:

- linie wyjsciowg odlegta o 200-300 m od brzegu i jest ona
przeznaczona do kierowania kolejnych pododdziatéw na prze -
prawy;

- rejon wyjsciowy w odlegtosci 3-5 km od przeszkody wodnej,

W rejonach tych rozmieszcza sie drugie rzuty pudkéw 1 inne
elementy ugrupowania bojowego tych putkéwi oczekujace na sy-
gnat wyruszenia na rokade przybrzezng /linie wyjsSciowa/ i
dalej do poszczegélnych przepraw;

- drogi dojazdu do przepraw, rokade pr~brzezna i rokade za
przeszkoda wodna;

- rejon wyczekiwania w odlegtosci 10-12 km od przeszkody wod-
nej, Rejon ten stuzy do zatrzymania i przygotowania pudku
drugiego rzutu dywizji do przeprawy;

- inne elementy takie,jak: punkt kontroli uszczelnienia wozdéw
bojowych, rejon rozmieszczenia grup ewakuacyjno-ratankowych,
przeprawowe punkty medyczne 1itp.

Biorgc pod uwage fakt, ze w warunkach forsowania przesz-
kody wodnej z marszu wojska zajmuja w zasadzie rejony wyjscio-
we - odlegte o 3-5 km od brzegu - w terenie nie przygotowanym
pod wzgledem inzynieryjnym - pododdziaty przeprawowe nalezy
rozmieszcza¢ wzdduz drdg, wykorzystujac przy tym do maksimum
wkasciwosci ochronne tego rejonu. Takie rozmieszczenie podod-
dziatdéw - poza tyra, ze zmniejsza w powaznym stopniu prawdopo-
dobienstwo razenia ich wybuchem jadrowym - zapewnia im réw -
niez zdolnos¢ manewrowg na wypadek koniecznosci zmiany miejsc
urzadzania przepraw,

W warunkach forsowania przeszkody wodnej z planowym
przygotowaniem nalezy przewidywa¢ i zawczasu przygotowywac
pod wzgledem inz3nieryjnym rejony obszadzone przez wojska
przed forsowaniem. Cechg szczegdlng przygotowania tych rejo -
néw pod wzgledem inzynieryjnym jest urzadzenie: miejsc /rejo-
néw/ koncentracji Srodkéw przeprawowycj”gmie”™c /rejondéw/przy-
gotowania czodgoéw do przeprawy 1Mo Npzmieszcze-
nia srodkow transportowych pc

11
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oraz przygotowanie rokady przybrzeznej i drég dojazdu po po-
szczegb6lnych przepraw.

Miejsca koncentracji samobieznych $Srodkéw desantowo-
przeprawowych urzadza sie w zasadzie w rejonach rozmieszcza -
nia pododdziakdéw pierwszego rzutu, tj, za rejonami obsadzony-!
mi przez bataliony pierwszego rzutu, i zawsze tam, gdzie te-
ren posiada odpowiednie wkasciwosci ochronne i maskujgce. Re-
jony /miejsca/ rozmieszczenia parkow pontonowych urzadza sie ;
w odlegtosci 6-10 km od przeszkody wodnej. Parki te moga zo-
sta¢ wysuniete do rejonu /miejsca/ ich rozmieszczenia przed
przeprawg - zawczasu - na podstawie rozkazu dowédcy ogé?no -
wojskowego /przy zachowaniu przy tym odpowiednich zasad ma-
skowania/ , a z tego rejonu do przeprawy - na poczatku forso -
wania.

Miejsca koncentracji samozbieznych s$Srodkéw desantowo-
przeprawowych przygotowuje sie w zasadzie sitami pododdziatdw
inzynieryjnych wyznaczonych do urzadzenia tych przepraw, re-
jony za$ rozmieszczenia parkoéw pontonowych przygotowuje sie
sitami pododdziatéw /oddziatdéw/ pontonowych. W ramach przygo-
towania tych miejsc lub rejonéw nalezy, w razie koniecznosci ,
sprawdzi¢ teren i ewentualnie usuna¢ z niego miny, a takze
przygotowa¢ niezbedng ilos¢ ukry¢ dla ludzi i sprzetu techni-
cznego.

Jesli w dan3m rejonie obsadzanym przez wojska szykujace
sie do natarcia z forsowaniem przeszkody wodnej znajduja sie
doptywy lub starorzecza 4gczace sie z zasadniczymi korytami
przeszkody, mozna wowczas nie urzgadza¢ rejonéw rozmieszczenia
parkéw pontonowych. Promy badz tez cztony mostowe mogg by¢ w
tym W3 *adku montowane na tychze doptywach /przed rozpoczeciem
natarcia/, a nastepnie spltawiane do miejsc urzadzenia przepraw.

Rokade przybrzezng dla manewiu wojsk na odcinku forso -
wania powinien urzadzi¢ oddziat zabezpieczenia ruchu, w miare
mozliwosci na przeciwlegtych stekach, za lasami lub osiedla -
mi. Drogi prowadzace z rejondéw obsadzanych przez wojska, a
takze od miejsc kocentracji $Srodkéw desantowo-przeprawowych
lub z rejonéw rozmieszczenia parkow pontonowych musza by¢ wy-
bierane i1 urzadzane w terenie zapewniajacym nalezyte warunki

12



maskowania zaréwno przed obserwacjg wizualng, jak i rozpozna -
niem radiolokacyjnym nieprzyjaciela; ponadto powinny by¢ przy-
stosowane do ruchu nocnego i dziennego. Ha odcinkach obserwo -
wanych nalezy niekiedy ustawia¢ odpowiednie maski .

2,3, Pokon2wa2iS-5S2S1-iS52Si2iiiS2£n

Poza wykonaniem przejs¢ w trakcie podejsScia, w natarciu
z forsowaniem przeszkody wodnej na szczegdlng uwag8 zastuguje
zadanie rozgrodzenia lub oczyszczenia brzegéw oraz samej prze-
szkody wodnej .

Najwiekszg trudnosciag jest tutaj fakt, ze przejscia w
zaporach minowych trzeba wykonywaé¢ roéwnoczesnie z forsowaniem
przeszkody wodnej,

Do wykonania przejs¢ w zaporach nieprzyjaciela, ktore sag
ustawione w wodzie lub na przeciwlegtym brzegu z reguty przy -
stepuje sie - zaréwno w przypadku forsowania przeszkody wodnej
z marszu, jak i z planowym przygotowaniem - z chwilg rozpo -
czecia przygotowania ogniowego. Przejscia te sg wykonywane
przez grupy rozpoznawcze-torujgce i pododdziaty wojsk inzynie-
ryjnych wyznaczone do urzadzenia przepraw i zabezpieczenia
dziatan na przeciwlegtym brzegu, Do wykonywania przejsc¢ moga
by¢ wykorzystane albo #adunki wyddfuzone, wysuwane na zapory
réoznymi sposobami, albo tez specjalne traty liniowe,

Szerokos¢ przejsé, ktore nalezy wykona¢ w zaporach usta-
wionych w wodzie, zwykle uzalezniona jest od szybkosci pradu,
szerokosci przeszkody wodnej,wahan poziomu wody oraz rodzaju
wykorzystywanych $rodkéw przeprawowych. Minimalne szerokosci
przejs¢, stwarzajace nalezyte warunki kursowania $rodkéw prze-
prawowych, mozna przedstawi¢ w sposéb nastepujacy:

N
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Tabela 1
=u
Szerokos¢ przejs¢ /w m/ na prze-—
_ szkodach
Rodzaje przepraw
0 szeroko-} O szero- } O szero-
Sci { kosci J kosci
do 100 m 1 do 200 m 1§ powyzej
1 } 200 m
=s
Jdprzeprawy desantowe 40 { 60 1 80 i
U przeprawy promowe na ! ! )
iL GSP 60 j = 80 I 100
X przeprawy promowe z 1
J parkéw pontonowych 100 i 150 } 200
t— - _
iLprzeprawy czotgow ! )
H pod woda 25 J 40 J 50
i- - — —
{ przeprawy w bréd 10 1 ng ] 20 i

Praktycznie zaleca sie, aby rozpoznawa¢ i przygotowywac
przejscia szerokosci 20 m na kazde 100 m szerokosci przeszkody
wodnej. Ponadto kazde przejscie powinno by¢ wykonane w ksztat-
cie stozka rozszerzajgacego sie w kierunku brzegu przeciwlegte-
go.

Rozpoznane i rozminowane lub oczyszczone odcinki koryta
przeszkody wodnej oraz przejscia w zaporach podwodnych oznacza
sie zwykle wiechami, p#awami lub bojami, a przy forsowaniu z
mocy - pdywajacymi jednostronnymi znakami Swietlnymi.

Liczbe przejsc¢, ktore nalezy wykona¢ w zaporach minowych
na dywizyjnym odcinku forsowania, okresla sie bioragc za punkt
wyjscia wyliczenia, ze na kazdg kompanie forsujaca dang prze -
szkode wodng na przeprawie desantowej /przy wykorzystaniu eta-
towych pitywajacych transporteréw opancerzonych/ potrzebne sa
1-2 przejscia oraz po jednym przejsciu na kazda kompanie czok-
gow pokonujaca przeszkode na przeprawie pod woda, na kazdg pro-
mowg i na kazda przeprawe raostcwg. W ten sposob ogolna ilosc
niezbednych dla dywizji przejs¢ w czasie forsowania wyniesie:
- dla kompanii piechoty pierwszego rzutu - 8-16 przejsc
- dla przeprawy czoigéw pod woda - 2-4 przejscia
- dla przepraw promowych

Razem: 13-24 przejsc

14

»
M



Przejscia /w ilosci od 8 do 16/ wykonywane dla piei”wszo-
rzutowych pododdziatéw piechoty pokonujacej przeszkode wodhg
na ptywajacych transporterach opancerzonych z reguty bedag wy -
korzystywane jednoczesnie dla organizacji inzynieryjnych prze-
praw desantowych na PTG /PTS/ i GSP. Dla urzadzenia przepraw
promowych i mostowej” oraz dla przeprawy czotgéw pod wodg na-
lezy dodatkowo wykona¢ od 5 do 8 przejsé,

2,4, Urz8dzenieni_,utrz2manie__grzefraw

Urzadzajac przeprawy nalezy, oprécz wykonania zadan zwig?-
zanych” z usunieciem zapdér i oczyszczeniem brzegéw oraz samej
przeszkody, spednié¢ szereg warunkéw, ktére sa nieodzowne dla
zapewnienia sprawnego przebiegu forsowania. Do najwazniejszych
spraw z tym zwigzanych mozna zaliczy¢ przede wszystkim obrone
i ochrone przeprav/ przed Srodkami masowego razenia, a zwktasz -
cza przed broniag jadrowg, najwazniejszym w tym zakresie przed-
siewzieciem jest odpowiednie narastanie S$rodkéw przeprawowych
i odpowiednie rozsrodkowanie przepraw /patrz .,schem. 1 i 2/.
Moze sie ono wyraza¢ zaréwno V stopniowym ich urzgdzeniu /w
odpowiednim czasie/, jak rowniez w odpowiednim ich rozmiesz
czeniu wzdtuz catego odcinka forsowania zachowujgac miedzy ni-
mi takie odlegtosci /do 3 W , ktore by uniemozliwiaty jedno -
czesne razenie przepraw desantowych i promowych dwéch sasied -
nich batalionéw lub dwéch mostow jednym uderzeniem.

Przy urzgdzaniu przepraw niezwykle istotng sprawg jest
ich pojemnosc¢.

Dotychczas pojemnos¢ przeprawy okreslano na podstawie
ilosci i tadownosci Srodkéw desantowych, na ktorych pododdziat
piechoty przeprawiano w jednym rejsie lub jednej fali.

W przecietnych warunkach kazda przeprawa desantowa musiata po-
siada¢ pojemnos¢ zapewniajaca przeprawieniu co najmniej jednej
dwéch wzmocnionych kompanii naraz, a na przeszkodach szero
kich - co najmniej jednego wzmocnionego batalionu. Pod tym ka-
tem naliczane byty potrzeby desantowych sSrodkéw przeprawowych
by przeprawi¢ w jednej fTali okreslony pododdziat piechoty.
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Obecn”\9 trzeba przede wszystkim stwierdzi¢, ze nowocze »

sha technika bojowa spowodowata zasadnicze zmiany w dotychczas
sowych sposobach i metodach pokonywania przeszkdéd wodnych w2
przedzajac tym samym panujace w tym wzgledzie poglady i zato m
zenig teoretycznen

Wiadomo bowiem, Zze obecnie istnieje tendencja do usamo #

dzielnienia wojsk pod wzgledem przeprawowym czego dowodem-jeat

wyposazenie piechoty zmechanizowanej w ptywajgce wozy bojowi

a

takze daznos¢ do coraz szerszego zastosowania taktycznych

desantow Smigtowcowych. Aktualny postep techniki otwiera tak
Ze obiecujace perspektywy przed innym sprzetem bojowym, zapew?

ni

w

ajac mu zdolno$¢ samodzielnej przeprawy.. | tak na przykdad:
nowoczesne czodgi sa szczelne 1 moga sie porusza¢ wraz z za
4+oga pod woda po odpowiednim ich przygotowaniu. Moga by¢ rdl
niez pizeciggane bez zatdég przy pomocy urzadzenia KD-85?
samochéd "'Star 660-M2" jako ciggnik artyleryjski moze prze -
ciggac¢ dziata /85 mm armata, j”22 mm haubice, 152 mm haubice
i 120 mm mozdzierze/po gte”ckifh brodach przez przeszkody
wodne o gdebokosci do 180

samochody Star 660-M2 jako ciagniki wraz z armatami lub hau-
bicami moga by¢ roéwniez holowane przez giebokie przeszkody
wodne /powyzej 180 cm/ za przeprawiajacymi sie czodgami pod
woda. Moga one by¢ réwniez przeciagane przy pomocy urzadze -
nia KD-85.

tych warunkach kiedy pododdziaty piechoty usamodzielnity si?

pod wzgledem przeprawowym /czes¢ sprzetu bojowego przepraviria

si

e samodzielnie/ oraz istnieje mozliwos¢ przerzutu sprzetu

bojowego przy pomocy Smigtowcdw ~ inzynieryjne przeprawowe
Srodki desantowe, coraz bardziej upodabniaja sie i nosza cechy
przepraw promowych, ze wzgledu na to, ze sg one w stanie prze-
prawia¢ coraz ciezszy sprzet bojowy i nie musza by¢ wykorzy -
stywane w pierwszej Tfali czotowej.

Obserwuje sie takze odwrotne zjawiska, kiedy to Srodki

,pro. ione dzieki temu, ze mozna ;je coraz szybciej montowac¢, po-

si

acaja zwiekszong manewrowos¢ nieograniczong przystaniami,

brzegowymi 1 ze staja sie one samobiezne, no.«zg cechy i1 walo -
ry srodkéw desantowych.
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z tych tez wzgleddéw kryteriim pojemnosci przeprawy de *
santowej» jak réwniez terminologia poszczegbélnych przepraw ,
obecnie powinna byé rozumiana w nieco inny sposob niz dotych -
czas* Kryterium pojemnosci przeprawy np* desantowej powinnismy #
uzalezni6é gtoéwnie od ilosci Srodkéw desantowych, a nie od ich
+adownosci dla przeprawy kompanii lub batalionu piechoty w
jedn3m rejsie lub fali. Obecnie bardziej niz przedtem pojem-
nos¢ przeprawy desantowej musimy uzalezni¢ od dtugosci najdo -
godniejszych miejsc do urzadzenia przeprawy.

Tak wiec pojemnos¢ przeprawy desantowej bedziemy rozu -
mieli jako ilos¢ ptywajgcych wozow bojowych i1 Srodkéow przepra-
wowych lub pododdziatdéw mogacych przeprawia¢ sie jednoczesnie
na dogodnym odcinku przeszkody wodnej .

Mozliwosci zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania
przeszkéd wodnych sa jednak dalekie od zaspokojenia wszystkich
wymagan stawianych przez taktyke.

Technika stale natrafia na liczne trudnosci jeszcze do-
tychczas nie rozwigzane. Ograniczmy sie do wymienienia najwaz-
niejszychi
- mimo usamodzielniania sie pododdziatow pod wzgledem przepra-

wowym XO jednak ala sprzetu bojowego przeprawiajacego sie
pod woda i na gtebokich brodach /ao 1,8 m/ problem wejscia
do wody, a zwkaszcza wyjscia z wody wigze sie zawsze z kory-
tem rzeki, rodzajem dna, charakterem brzegéw i1 szybkosci
pradu;

- zarowno sprzet bojov/y mogacy przeprawiaé sie samodzielnie,
jak réwniez inzynieryjny sprzet przeprawowy nie jest na tyle
elastyczny, aby még¥ dotrze¢ do kazdej przeszkody wodnej i
pokona¢ ja niezaleznie od jej cech fizycznych /szybkosci pra—*
du, strome lub zabagnione brzegi/.

Mimo pewnych ograniczen, czotowe pododdziaty wyposazone
obecnie w ptywajace wozy bojowe i czodgi poruszajgce sie pod
wodg sga w etanie sforsowa¢ na wybranym odcinku przeszkode wod-
na 1 zorganizowa¢ natychmiastowe ubezpieczenie przepraw. Por -
sowanie przeszkéd wodnych przez pozostate sity gléwne zawsze
bedzie wymagato uzycia specjalnych sSrodkéw przeprawowych wojsk
inzynieryjnych /z wyjatkiem mozliwosci wykorzystania ptytkich
i gtebokich brodow/.



Obecnie w wyposazeniu wojsk inzynieryjnych w dywizji
posiadamy nastepujacy sprzet przeprawowy:

- dla pokonywania waskich przeszkéd wodnych:
most czodgowy przewozony na podwoziu czodgu T-54, typu BLG-6T
pod obcigzenie 50 t o rozpietosci 20 m oraz most towarzy -
szgcy SMT pod obcigzenie 50 t i1 rozpietosd 10 m. /Mozna +4a-
czy¢ maksymalnie trzy przesta tego mostu przy pomocy podpér
posrednich/;

- dla pokonywania sSrednich i szerokich przeszkoéd yjodnych;
samobiezne promy /GSP/ o nosnosci do 54 t, samobiezne Srodki
desantowe roéznych klas /PTG-5 t i PTS-10 t/ oraz nowy park
typu PP-64» ”~ ktérego mozna montowa¢ most pontonowy o diugo-
Sci 185 m pod obcigzenie 40 t lub szes¢ proméw pod obcigze -
nie 50 t i1 starszy park pontonowy typu TPP,

Uwzgledniajac jednakze fakt wystepov/ania obecnie w dy -

wizji roéznorodnego sprzetu przeprawowego nalezy sie liczyé z

koniecznoscig postugiwania sie w niektérych jeszcze wypadkach

jednoczesnie sprzetem starszego i nowego typu, jak np. PTG i

PTS oraz TPP i PP-64* Zwykle sprzet starszego typu bedzie wy-

korzystywany w bezpieczniejszej odlegtosci od nieprzyjaciela -

dla zluzowania sprzetu bardziej zmechanizowanego, odpowiadajg-
cego wspoOtczesnemu polu walki*

8ienn._~ch_lub_~wiosennjch”~roztoDOw _oraz__w zimie

Forsowanie przeszkdd wodnych w okresie jesiennych lub
wiosennych roztopéw oraz w zimie ma bezposredni wpdyw na orga-
nizacje i1 przebieg samego forso?/ania. Sktada sie na to szereg
czynnikéw, do ktérych miedzy innymi mozna zaliczy¢;

- zazwyczaj trudne warunki atmosferyczne;

- najczesciej bardzo wysoki poziom wod;

- tworzenie sie rozmokdej doliny przed przeszkoda wodna;
- mozliwos¢ splywu kry oraz powstawania zatoréw lodowych;
- wj~stepowanie pokrywy lodowej*

Majac powyzsze na uwadze, nalezy liczy¢ sie z tym,ze be-
da duze trudnosci w v/yborze dogodnych odcinkéw forsowania oraz
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w przygotowaniu i urzadzaniu przepraw. Czestokroc forsowanie
przeszkody wodnej bez uprzedniego przygotowania /a wiec z mar-
szu/ moze okaza¢ sie prawie niemozliwe. Totez forsowanie prze-
prowadzone w tych warunkach musi by¢ przygotowane niezwykle do
ktadnie i starannie, a takze poprzedzone szczegétowym i wni -
kliwym rozpoznaniem. Szczegélnie wazne zadanie beda miaty do
spednienia w tym wypadku sztaby poszczeg6lnych oddziatow lub
zwigzkéw, ktoére powinny przeanalizowa¢ doktadnie komunikaty
meteorologiczne oraz wszelkie dane z rozpoznania przeszkody
wodnej, a zwhkaszcza ustali¢ najaktualniejsze dane dotyczace
stanu doliny przeszkody, wahan jej poziomu woéd, stanu drog
podejscia do przeszkody itp.

Organizowanie forsowania, a gkownie urzgdzanie przepraw
w warunkach wysokiego poziomu wody 1 poszerzenia sie koryta
przeszkody realizuje sie podobnie jak w wypadku szerokich
przeszkdéd wodnych - z ta jednak réznica, ze przeprawy promowe
i mostowe przystosovmje sie specjalnie do eksploatacji przy
zmienn3dn poziomie wody i zmiennej szybkosci pradu, W wypadku
istnienia rozmoktej doliny przy przeszkodzie, forsowanie jei
pociagnie za sobg koniecznos¢ znacznego zwiekszenia - w porow-
naniu z innymi warunkami - ilosci prac zwigzanych z urzadze -
niem 1 utrzymaniem sieci drég wyprowadzajacych do przeprawy,

W czasie sptywu gestej Kkry przeprawa wojsk na przeciw -
legty brzeg moze sie odbywa¢ w zasadzie tylko na srodkach pty-
wajacych typu lodotamaczy lub po uchwyconych mostach statych.
Natomiast przy sptywie rzadkiej lub cienkiej kry przeprawe
wojsk mozna realizowa¢ wykorzystujac do tego celu "odpowiednie-
zabezpieczone przed uszkodzeniami samobiezne Srodki desantowe
i ciezkie promy. Przy sptywie rzadkiej kry mozna niekiedy /w
wypadkach wyjatkowych/ organizowa¢ przeprawy desantowe na 4o -
dziach lub pontonach metalowych, a nawet drewnianych,lecz po-
siadajacych mocng konstrukcje /4odzi i pontonéw gumowych,ste -
elonowych lub wykonanych ze sklejki nie wolno wykorzystywac/.

Organizujac przeprawe w warunkach spdywu kry, nalezy
zwraca¢ szczeg6lna uwage na: przystosowanie etatowych sSrodkéw
przeprawowych do wykorzystania ich w tych warunkach; uprzednie
przeszkolenie pokonywania przeszkody wodnej w warunkach spiywu
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kry» saopatrzenie forsujacych oddziatoéw /zwigzkéw/ w materiat
wybuchowy niezbedny do rozbijania kry i zatoréw lodowych;zor-
ganizowanie silniejszych niz zwykle czat wodnych i grup ratun-
kowych; posiadanie w rezerwie wiekszej ilosci sSrodkéw przepra-"
wowychu

Zabezpieczenie Srodkéw przeprawowych przed uszkodzeniami*
przez sptywajaca kre nalezy do obowiazku obstug tych sSrodkow*
Trzeba je wyposazy¢ w tym celu w bosaki lub zerdzie do odpy -
chania kry oraz materiat wybuchowy do jej rozbijania. NiekiedyJ,
zadanie to moze naleze¢ do przeprawiajacych sie pododdziatov? ,
ktére dysponuja tymi samymi Srodkami co i obstugi. la przesz
kodach wodnych wystawia sie zwykle w gérze rzeki przed kazdag
przeprawg odpowiednio wzmocnione czaty wyposazone w materia
wybuchowy oraz samobiezne sSrodki desantowe.

Mosty pontonowe mozna eksploatowa¢ tylko przy splywie
cienkiej oraz rzadkiej kry.Do ich kotwiczenia uzywa sie lin st
lowych, przy czym liny kotwic zabezpiecza sie w miejscu styku
z wodg /przed Scieraniem przez kre/ za pomoca rur drewnianych,
oston z zerdzi, oston metalowych z pkywakami itp.

Kre sptywajaca na most kruszy sie przed nim za pomocag m;
teriatu wybuchowego zrzucanego z kutréw lub bezposrednio idu -
trami posiadajacymi obudowany dzidb. Dla zapewnienia pontonom
ostony i1 spychania kry z czota pontondow zwieksza sie odpowied-
nio obstuge mostu.

Gdy przeszkoda wodna jest zamjarznieta i pokrywa lodowa
ma dostateczng nosnos¢, organizuje sie woéwczas przeprawy po
lodzie /naturaln3® lub wzmocnionym/.

Przy niedostatecznej nos$nosci lotu i gieraozliwosoi wzmo-
cnienia go w okreslonym terminie, forsowanie przeszkody wodnej
moze by¢ dokonywane tylko na srodkach ptywajacych w miejscach
zorganizowanych i1 urzguzonych przepraw desantowych, promowych
lub tymczasowych mostow zimowych. Ka przykdtad przeprawy desan-
towe urzadza sie w miejscach, gdzie 16d jest bardzo cienki lub
gdy pokr3wa lodowa /grubosci pcnizej 4-8 cm/ zostata zniszczo-
na w wyniku dziatan bojowych. W miejscach tych musi jednak
uprzednio zpatac¢ usuniety sd4aby 16d /np. na nurcie rzeki/ i
oczyszczony Z ;lodi odcinekr-ktérym maja kursowa¢ Srodki de-
aantowe. W=takim wypadku d6é linii odbijania i ladowania nie -
kiedy .dochodzi sie po lodzie przybrzeznym.
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Sposéb urzadzania przepraw promowych w warunkach istnie-
nia pokrywy lodowej grubosci ponizej 10 cm, jest zblizony do
sposobu urzadzania przepraw na przeszkodzie nie zamarznietej;
trzeba jednak uwzgledni¢ w tym wypadku koniecznos¢ zniszczenia
i usuniecia w miejscu urzadzania tych przepraw zbednego lodu -

n Jezeli grubos¢ lodu przekracza 10 cm, nalezy woéwczas
przeprawe promowg urzadza¢ w odpowiednich kanatach wykonanych
w tym celu w lodzie, po ktdérych moga kursowa¢ promy.Jesli cho-
dzi o promy, to mozna je budowa¢ albo na wodzie w kanale
uprzednio przygotowanym, albo tez na lodzie w miejscu najbar -
dziej dogodnym do sptawienia - jednoczesnie z przygotowywaniem
kanatu.

Przeprawe promem po kanale wykonuje sie za pomoca lin
przecigganych recznie lub mechanicznie z brzegu do brzegu,ewen-
tualnie "na pych". Szerokos¢ kanatu powinna by¢ o okoto 10 m
wieksza od najwiekszych wymiaréw /po przekatnej/ promu.Na brze-
gu wyjsciowym dla budowy promu odpowiednio poszerza sie kanat.

Most pontonowy na przeszkodzie wodnej pokrytej lodem bu-
duje sie rowniez w uprzednio wykonanym kanale lub na powierz -
chni lodu na osi mostu. W pierwszym wypadku zestawianie czdo -
néw mostowych moze sie odbywa¢ albo wzddfuz catego koryta ka-
natu/ oczywiscie przy odpowiedniej wytrzymatosci lodu przyle -
gtego do kanatu/, albo przy brzegu - w poszerzonym korycie ka-
natu, kolejno wprowadzajac czdony i 4gczac je na osi mostu.
Most w kar.ale kotwiczy sie za pomocg kotwic udozonych na pod-
kt+adach zaczepionych +apami o otwory w pokrywie lodowej.

Budowa na powierzchni lodu mostu, ktéry pdézniej zostaje
spuszczony na wode, umozliwia najszybsze urzadzenie przeprawy
mostowej. Miejsce obrane w tym wypadku na budowe mostu powinno
mie¢ rowna powierzchnie®"pokrywy lodowej, a grubos¢ lodu nie mo-
ze przekracza¢ 40 cm.

Urzadzanie przepraw w warunkach istnienia na przeszko -
dzie pokrywy lodowej jest mozliwe wéwczas, gdy sie posiada do-
stateczng ilos¢ czasu. Oznacza to, ze moze ono miec miejsce
raczej podczas organizacji forsowania przeszkody z planowym
przygotowaniem lub z przygotowanigp»iW*~<y8iranifigonym czasie-"rza-
dziej natomiast podczas
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3. PLAITONAHIE PORSOWAHIA PRZESZKODY WODHEJ
3.1. zasady plgpowania forsowania przeszkéd wodnych

Porsowanie przeszkéd wodnych wymaga zawsze szczegdtowego
planowania™ bowiem od jego doktadnosci zalezy w duzej mierze
sam przebieg i rezultat tych dziatan. Najwazniejsza sprawa w
zakresie tego planowania bedzie rozwigzanie wszystkich najwaz-
niejszych zagadnien dotyczacych organizacji i techniki pokona-
nia konkretnej przeszkody wodnej. Doktadnos¢ kazdego planowa -
nia zalezy jednak zawsze od konkretnej sytuacji, a przede wszy-
stkim od posiadanego czasu na wykonanie wszyatkich przedsie -
wzie¢ zwigzanych z planowym dziataniem, W zwigzku z tym nalezy
przyja¢, ze podczas forsow€inia z planowym przygotowaniem, pla-
nowanie to bedzie miato charakter wyczerpujacy, natomiast pod-
czas forsowania z marszu - bedzie ono bardziej ogdélne.Nie zna-
czy to, ze podczas forsowania z marszu dopuszczalna jest jaka-
kolwiek improwizacja, W niektérych wypadkach mozna sie .liczy¢
z pominieciem mniej waznych szczegodow, jednakze w ogdlnych za-
rysach musi ono ujmowa¢ najwazniejsze sprawy zwigzane z poko -
naniem tej przeszkody.

Zakres i szczego6towos¢ planowania forsowania muszg by¢
w kazdym wypadku okreslone przez dowédce dywizji lub szefa szta-
bu, péniewaz stanowi ono zawsze integralng czes¢ ogélnego pla -
nowania natarcia dywizji.

Poniewaz podczas forsowania dazy sie zwykle do uchwyce -
nia przepraw nieprzyjaciela /sitami OW lub desantéw powietrz -
nych/, dowddcy powinni zapewni¢ odpowiednie wsparcie ogniowe
tym sidom, a takze wzmocni¢ OW we whasciwym czasie niezbedng
iloscig Srodkow przeprawowych, W zwigzku z tym podczas podcho-
dzenia do przeszkody moze zajs¢ potrzeba dokonania pewnych
zmian w ugrupowaniu nacierajacych wojsk, przeprowadzenia manew-
ru sitami i1 Srodkami przeprawowymi oraz doKonania ich przydzia-
4u poszczegélnym elementom ugrupowania,

W takim wypadku musi by¢ bezwzglednie przemyslane i zor-
ganizowane wlaczenie pododdziatdédw przeprawowych w ugrupowanie
dywizji, jak tez dobrze zorganizowana regulacja ruchu, zaréwno
na podejsciach do przeszkody wodnej, jak i na przeprawach:,
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Bardzo wazng sprawg w pracy dowédcy i1 sztabu dywizji
m przed rozpoczeciem forsowania prizeazko-dylL wodnejr j-est zaplano -
Iwanie i przeprowadzenie w miare mozliwosci rekonesansu na od -
~cinku forsowania oraz zorganizowanie we wkasciwym czasie wspod-
;dziatania wszystkich rodzajéw woj~sk i stuzb bioracych udziat w
i forsowaniu,
W ramach tego wspoétdziatania nalezy uzgodni¢ i skoordy -
nowac i
warianty przypuszczalnych dziatan wojsk i1 wyptywajace stad
Nc“zadania zabezpieczenia inzynieryjnego dla poszczegdlnych
1y pododdzia#déw inzynieryjnych;
- kolejnos¢ podejscia oddziatdéw do przeszkody wodnej oraz sit
i Srodkéow przeprawowych;
poczatek forsowania przeszkody przez pierwsze rzuty i pozo -
state elementy;
miejsca i czasy urzadzenia przepraw oraz kolejnos¢ przeprawy
- konkretnych pododdziatéw na przeciwlegty brzeg;
- sposoby maskowania 1 ochrony przepraw*
- organizacje dowodzenia /kierowania na przeprawie/,

3.2,

Bardzo wazng role podczas forsowania przeszkody  wodnej
[va do spednienia szef saperow dywizji. Dowddca dywizji bedacy
|dowddca odcinka farsowania, wyznacza go zwykle na komendanta
tego odcinka.

Szef saperdéw jest bezposrednim doradcg dowddcy w spra -
wach fachowych zwigzanych z uzyciem i wykorzystaniem sit i
Srodkéw przeznaczonych do zabezpieczenia forsowania. Dostarcza
mu zawsze niezbednych danych do powziecia decyzji dotyczacej
forsowania, sScisle wspodpracuje ze sztabem i1 dowdédcami wszy -
stkich rodzajow wojsk oraz stuzb w zakresie planowania forso ~
wania, organizowania jego zabezpieczenia bojowego 1 technicz -
nego oraz wspotdziatania podczas forsowania.

W ramach organizacji forsowania obowigzuje go bezwzgled-
na wspodpraca ze wszystkimi zainteresowanymi przy ustalaniu
porzadku oraz kolejnosci przeprawiania wojsk na przeciwlegty
brzeg, udziat w ewentualnym rekonesansie dowédcy oraz Scista
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wspotpraca z szefem *gcznosci przy ustalaniu potrzeb w zakre |

Sie organizacji #*acznosci w czasie forsowania przeszkody wod =

nej. Ponadto na czas forsowania podporzadkowuje mu sie rowniei

komendantéw tych przepraw, ktdore sg urzadzone i utrzymywane
przez podlegte mu sity 1 Srodki inzynieryjne,
Do obowigzkéw komendanta przeprawy nalezy:

- zorganizowanie rozpoznania inzynieryjnego miejsca przeprawy;

- organizowanie #acznosci i stuzby porzadkowej na przeprawie
oraz stosowanie przedsiewzie¢ majacych na celu bezposredni
ochrone przeprawy;

- sprawdzenie stanu utrzymania drog dojazdowych oraz sposoba
ich oznakowania, majac na uwadze mozliwosci ruchu po nich
nocy 1 we mgle; "

- wywotywanie na przeprawe pododdziatow kolejnych fal i rzu
tow;

- pilnowanie, by przeprawiajacy sie sprzet bojowy i Srodki
transportowe nie rozwijaty na mostach szybkosci wiekszych”
niz dopuszczalne, a ponadto by dowddcy poszczegdlnych oddzia
46w przestrzegali ustalonego porzadku i kolejnosci przeprawy]

- niedopuszczanie ao przeprawy sprzetu technicznego, ktérego
ciezar 1 gabaryty przekroczytyby nosnos¢ i1 rozmiary Srodkow
desantowych, promowych i mostowych;

- stosowanie przedsiewzie¢ majacych na celu szybkie odtworze
nie zniszczonej przeprawy oraz likwidowanie na niej "korkoéw”
i zatoroéw; n

- meldowanie systematyczne dnwédcy dywizji lub putku /szefowi
saperow/ o przebiegu przeprawy wojsk I na ich zadanie stoso-
wanie manewru Srodkami przeprawowymi ;

- wydawanie zarzadzen 'rozprowadzenia'™ mostéw pontonowych
razie zaistnienia niebezpieczenstwa zniszczenia ich minami
ptywajacymi;

- kierowanie praca stuzby wydobywczo-ratunkoweje

Komendant przeprawy wyznacza zwykle dwéch /lub trzech
przZ¥\ przeprawie mostowej/ pracownikéw oraz wystawia posterunki
porzadkowe. Pierwszy pomocnik, ktéry znajduje sie na brzegu

wyjsciowym, powinien; e

- wywotywaé¢ we whasciwym czasie na przeprawe kolejne pododdzia
4y, a w razie zniszczenia przeprawy zatrzymac je;
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- kierowa¢ pododdziaty do mie;jsc fadowania ludzi i sprzetu na
Srodki desantowe i promy lub na przeprawe mostowg;

- nie dopuszcza¢ do przeprawy sprzetu i1 techniki, ktoéra swym
ciezarem i1 rozmiarami przekracza dozwolong nosnosc Srodkow
desantowych, proméw i mostow*

Drugi pomocnik znajduje sie zwykle na przeciwlegtym
brzegu* Do jego obowigzkéw nalezy pilnowanie porzadku przy wy-
+adowaniu pododdziatédw i sprzetu bojowego, niedopuszczenie do
grupowania sie wojsk przy przeprawie, organizowanie powrotu
Srodkdéw przeprawowych na brzeg wyjsciowy i ewakuacji rannych*

Posterunki porzadkowe, ktéorych zadaniem jest pilnowanie
ustalonego porzadku na przeprawie zwykle podporzadkowuje sie
bezposrednio pomocnikom komendanta przeprawy*

Ha przeprawie mostowej oprécz tego wystawia sie: warte i
pododdziat dyzurny dla utrzymania i obrony mostu, zespot+ wydo-
bywawczo-ratunkowy, pododdziaty brzegowe dla naprawy wjazdoéw
i wyjazdéw na most, czaty wodne i posterunek obserwacji prze -
szkody* Zadaniem posterunku obserwacji jest pilnowanie sygia -
46w podawanych przez czaty wodne,obserwowanie wahan poziomu
wody, zrzucanych bomb i1 min pdywajgcych przez lotnictwo nie -
przyjaciela, a takze wszystkiego co mogtoby zak#oci¢ nomalny
tok przeprawy i meldowanie o tym wszystkim komendantowi*

Dowddcy zespotow /zatég/ obstugujacych sSrodki przeprawo-
we organizuja tadowanie i wytadowanie ludzi i sprzetu bojowego,
a takze dopilnowujag ustalonego porzadku i1 kolejnosci przepra -
wy*

3*3, Mozliwosci przeprawowe dywizji oraz potrzeby jej w”sprz”

cie_przeprawowyq

Biorac pod uwage przecietne mozliwosci dywizji, przyj -
muje sie, ze w zasadzie jest ona w stanie swymi sitami i $rod--
kami pokona¢ waskie i Srednie przeszkody wodne”,samodzielnie
bez dodatkowego wzmocnienia. Moze ona sama urzadzi¢ przynaj -
mniej jedng™ a niekiedy nawet /na waskiej przeszkodzie wodnej/
kilka przepraw mostowych.

Zapotrzebowanie dywizji na srodki przeprawowe niezbedne
do pokonania szerokiej przeszkody wodnej moze by¢ w kazdym wy-
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padku inne. Nalezy w tym celu przeprowadzi¢ riwsze szczegotowg
kalkulacje. Potrzeby dywizji w zakresie Srodkdéw przeprawowych
determinowane beda gtdéwnie zapotrzebowaniem na te Srodki przez
putki pierwszego rzutu dla zabezpieczenia przeprawy ich sit w
wymaganym czasie, oraz dla teiminowego zabezpieczenia przepra-
wy drugich rzutéw, odwodéw i tydow dywizji. Chodzi o tp,by tem-j
po forsowania zawsze sprzyjato osiagnieciu jak najwyzszego tem-
pa natarcia. Tak wiec mozna méwi¢ o pewnych zaleznosciach na-
tarcia od tempa forsowania i odwrotnie#co mozna wyrazic przy
pomocy odpowiednich wielkosci liczbowych.*! tak np, wielkos¢
liczbowa tempa natarcia w poszczegdlnych etapach moze przybie-
ra¢ rozne wartosci zaleznie od tego, jak ksztattowac¢ sie be -
dzie sytuacja taktyczna i operacyjna, jaki bedzie wptyw prze -
ciwnika na te sytuacje oraz jak przedstawiac¢ sie beda mozliwo-
Sci przeprawowe oddziatdéw, zwigzkow taktycznych i operacyjnych.

Ustalenie realnego tempa forsowania pudku lub dywizji
daje podstawe do okreslenia potrzeb Srodkéw przeprawowych i
przepraw oraz og6lnego czasu trwania tego forsowania przy od -
powiednim sktadzie /ilosciowym i jakosSciowym/ i ugrupowaniu
nacierajacych sit.

Majac na wzgledzie wymienione wyzej zaleznosci mozna nor-
matywny czas forsowania przeszkody wodnej przez oddziat lub
zwigzek wyrazi¢ za pomoca ponizszego wzoru*

gdzie: ™™ - normatywny czas trwania forsowania przeszkody wod-
nej przez dany oddziat /zwigzek/;

U - gtebokos¢ ugrupowania danego oddziatu lub zwigzku
przed podejsciem do przeszkody wodnej /np.dla pud-
ku zmechanizowanego przyjmuje sie 8-1~ km. w tym
dla rzutu bojowego 6-8 km, dla dywizji zmechanizo-
wanej - 20-30 km /dla rzutu bojowego /15-20 km/ i
dla armii - 100-15C km"

W - tempo natarcia na przeciwlegtym brzegu wynikajace
z pozostawionych zadan dla danego elementu ugrupo-
wania.

Dla ZT przyjmujemy minimum 3 km/godz*
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w naazym przypadku pravd.dfowe planourajiie zabezpieczenia
forsowania sprowadza sie do ustalenia takich momentéw, ktoére
utrudniaja speinienie najbardziej korzystnych warunkow podyk -
towanych w powyzszym wzorze, a tym samym stwarzajg podstawe do
szukania i podpowiadania sposobdéw rozwigzywania tych trudnosci.
Na przykdad, jesli tempo natarcia jest opdznione tempem forso-
wania wynika zatem, ze nalezy zastosowa¢ odpowiednig ilos¢
Srodkéw przeprawowych.

Majac powyzsze na wzgledzie czas normatywny forsowania
dla poszczeg6lnych oddziatdéw i1 zwigzkéw taktycznych mozemy —w
przyblizeniu okresli¢ w sposéb nastepujacy:

-dla rzutu bojowego pz /pcz/

n « 2-3 godz.

- dla pierwszego rzutu dywizji

8-12 >4 godz.

- dla dywizji pierwszego rzutu armii /bez tytéw/

Tn » * 5-7 godz,
- dla dywizji z tytami
el Sodz,

Dla stworzenia mozliwosci takiego tam]a forsowania po-
zadane jest aby dywizja forsujgca Srednig i1 szerokg przeszkode
wodng mogdta czesciowo korzysta¢ z mostu pontonowego® oraz otrzy-
mata odpowiednie wzmocnienie. Przyjmuje sie, ze w przecietnych
warunkach powinno ono wynies¢ okoto jednej kompanii desantowo-
przeprawowej ,

Uwzgledniajac posiadane etatowe Srodki przeprawowe dywi-.
zji oraz przydzielone - w ilosci jednej kdp, ogélnie na odcin-
ku forsowania dywizji w zaleznosci od jej ugrupowania bojowego
i charakteru przeszkody wodnej mozna bedzie rozwing¢ nastepu -
jaca 1los¢ praepraw desantowych 1 promowych:



Tabela j

Bsssssbsss B B BSS=SXRBSSSSBt=—BS=—BSSSt
Sposob Rodzaje pjrzepraw i ich ilosé s
podchodzenia g5 - —
dywizji do I Przy forsowaniu wa- I Przy forsowaniu @
przeszkody wod- i skich i Srednich } szerokich prze- d
nej | PAeszkod wodnych ’SzkodAwodnychAJI
[ i icr 7 I ’Td
2 o2 |

ah o | 1
1%4»“.’5% 1 essid * 93!”/9@ b im0 Rﬂ‘.
WH - g 8

i -
1 stssé’ssksss@sslsssﬂs'\’éssésy.ss BN SRS -
XWys#any OW: L 124 124 112
* jeden z putkow sit !
a gtéwnych wychodzi |

Jna samodzielny od- {
acinek forsowana

geu i i | A J- 3
«Dywzz}é %OFSUJe J ' L 8
u przeszkode wodng 1 | i i U

pierwszym rzutem } 4 14 ' 41 2 8
8 /dwoma pudkami/ iJe I i g

uw a g at 1los¢ kursujacych inzynieryjnych Srodkéw aesanto -
wych na kazdej przeprawie powinna wynosi¢ od & do
6 PTS /PTG/. Na kazdej przeprawie promowej od 3 do
4 promoéw.

Organizujac przeprawy w warunkach stosowania broni jg -
drowej nalezy zwraca¢ szczegb6lng uwage na zapewnienie im duzej
zywotnosci .

Zywotnos$é przepraw mozna zwiekszyé przez dobér najwha -
Sciwszego i najbardziej odpornego rodzaju przeprawy, a takze
przez szybkie przechodzenie z jednego rodzaju przeprawy na dru-|
gi, Do przepraw najmniej wrazliwych na oddzieitywanie broni ja-
drowej zalicza sie przeprawy desantowe i promowe /ze wzgledu
na mozliwos¢ ich rozsrodkowanig/ oraz mosty pontonowe i podwod-|
ne mcsty nisicowodne. Totez majac powyzsze na uwadze, przyjmuje
sie> u dla dywizji najbardziej typowymi rodzajami przepraw w
poczatkowej fazie forsowania, zwkaszc™L N szerokich przeszko-
dach wodnych, bedg przeprawy desantowe, promowe i przeprawy
czotgéw pod woda.

Celem zwiekszenia zywotnosci mostow pontonowych zaleca
sie wykorzystywanie ich tylko w nocy lub w warunkach stabej wi-]
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docznosci, Z chwila jednak, gdy nastepuje poprawa widocznosci

: lub zaczjna swita¢, nalezy natychmiast zaprzesta¢ ich wykorzy-

stywanie 1 przystgpi¢ do "rozprowadzenia/™. Cztony mostowe albo
wykorzystuje sie woOwczas do przeprawy promowej, albo tez roz -
Srodkowuje sie przy obydwu brzegach,

3*4_. Do™mentacja”™w zakresie”planowania”foraowa™a”™przeszkéd \

wodnych

Podstawe do opracowania planu inzynieryjnego zabezpie -
czenia forsowania przeszkod wodnych przez szefa saperéw dywi -
zji powinny stanowic:

- decyzja dowddcy dywizji;

- wytyczne szefa wojsk inzynieryjnych armii;

- 1los¢ 1 stopien ukoiapletowania organicznych i przydzielonych
pododdziatédw wojsk inzynieryjnych oraz ich srodkéow przepra -
wowych;
dane z rozpoznania przeszkéd wodnych w pasie natarcia dywi -
rzji;
przewidywany sposob uzycia broni rakietowo-jadrowej przez
nieprzyjaciela.

Tres¢ 1 zakres dokuiiientacji opracowywanej w zakresie pla-
nowania 1 organizowania forsowania przeszkdéd wodnych moga byc¢
rézne. Zaleze¢ to bedzie gtdéwnie od przewidywanego sposobu po-
konywania danej przeszkody wodnej, a zatem od czasu jakim dy -
sponuje sztab dywizji na organizacje i planowanie tego rodzaju
dziatan.

Wszelka dokumentacja, jaka wykonuje sie planujac forso -
wanie przeszkody wodnej, zwykle stanowi nieoddgczng, czesé
ogélnego planu danej walki, Memniej jednak dokumentacja doty-
czaca planowania forsowania znajdowa¢ sie bedzie zawsze w cen-
trum zainteresowania os6b odpowiedzialnych za jej wykonanie.

Plan inzynieryjnego zabezpieczenia forsowania przeszkody
wodnej opracowuje sie na mapie.

Ponadto sztab dywizji wspolnie z szefem saperéow opracowuje gra-

fik forsowania i przeprawy wojsk przez przeszkode wodng.

Na mapie - planie zabezpieczenia inzynieryjnego pokona -
nia przeszkéd wodnych oproécz sytuacji taktycznej powinny by¢
naniesione odcinki, na ktérych poszczegélne pudki beda forso -
ifa¢ przeszkody wodne. Nastepnie przeprawy /desantowe, promowe,
mostowe, czo?;gow pod woda, w bréd/, kto je organizuje /pulk.
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dywizja lub armia/ oraz w czasie. Eejony wyjsSciowe dla
pododdziatdéw przeprawowych przeznaczonych do urzadzenia i utrzyj
mania przepraw ~rogl. pedejscia do przeszkody oraz stuzbe ko -
mendaneka i_porzadkowo-ochronna dotyczacg samych przepraw. Po-
nadto winny byd naniesione zadania inzynieryjnego zabezpiecze-
ni3_Azlatan-.dywizJi na przeciwlegtym brzegu. ~

Do mapy powinny byé dotaczone zatgczniki ykorzystania
sit i1 Srodkéw inzynieryjnych oraz plan i dane z rozpoznania in-i
zynieryjnego przeszkody wodnej. Rozpoznanie inzynieryjne w ra-
mach zabezpieczenia forsowania znajduje odbicie w planie roz -
poznania dywizji /w zintegrowanym systemie rozpoznania/.

W pl”™ ie tym powinno byd uzyte:

- najwazniejsze- przedsiewziecia inzynieryjne npla i1 posiadane
dane o przeszkodzie wodnej j

- zadania, odcinki, kierunki i miejsca rozpoznania;,

- sity 1 Srodki wyznaczane do prowadzenia rozpoznania inzynie-
ryjnego, ich podziat wg zadan;

- sposoby prowadzenia rozpoznania;

- inne zrodta otrzymywania danych rozpoznawczych;

- odwéd sit i1 Srodkédw rozpoznania inzynieryjnego;

- organizacje dowodzenia sitami i1 Srodkami rozpoznania inzy -
nieryjnego i sposoby przekazywania wiadomosci z rozpoznania.
Plan ten uzgadnia sie z szefem rozpoznania dywizji.

W planie zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania szcze-
golng uwage nalezy zwréci¢ na planowanie materiatowo-technicz-
nego zabezpieczenia, w Ktorym muszg byd uwzglednione: przygo -
towane zawczasu elementy mostéw niskowodnych, wykorzystanie
miejscowych srodkéw przeprawowych®/proméw, barek, statkéw, ho-
lownikéw/ oraz mozliwosci wykorzystania miejscowych zasoboéw
materiatowych, a ponadto w planie tym powinny byé wykazane
miejsca, gdzie, kiedy i jakimi sSrodkami beda dostarczane lub
gdzie pobiera¢ je ma dywizja.”

Grafik forsowania i przeprawy wojsk jako bojowy dokument
ogoln wojskowy jest zaaadniczyn dokumentem stuzgacym za podsta-
we do organizacji 1 przeprowadzenia forsowania. Grafik powi -
nien zawiera¢ sohemt Crganizowanych przepraw, kto i gdzie po-
szczegblne przeprawy organizuje, czas w jakim bedg czynne,
czas_przeprawy planowanych oddziatéw i pododdziatdéw na wszyst-
kich przeprawach.
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Za opracov?anle niezbednej dokumentacji przez sztab dywi*
zji zwigzanej z forsowaniemtym i grafiku forsowania”™ogdlnie
rzecz biorac - ponosi odpowiedzialnos¢ szef sztabu* Jednakze
za opracowanie planu inzynieryjnego zabezpieczenia odpowiada
osobiscie szef saperdw, ktdory wykonuje ten dokument w . uzgod -
nieniu~z oficerami wydziatu operacyjnego oraz dowdédztw rodzg -
Jow wojsk i stuzb dywizji* n "

Opracowanie grafiku forsowania mozemy dokonywa¢ w formie
tradycyjnej lub tez za pomocg metody analizy sieciowej *™

Nie wdajac sie, w szczegOty techniki 1 zasady sporzadza -
nia wykresu sieciowego nalezy stwierdzié¢, ze grafik sieciom
jest dokumentem szerszym w porownaniu z grafikiem tradycyjnym
i moze obejmowac¢ zagadnienia dotyczgce nie tylko kolejnosci i
czasu przeprawy poszczegolnych pododdziatow i oddziaktow dywi -
zji~gle takze zagadnienia zwigzane z organizacjg podejscia pod-
oddziatéw do przeszkody wodnej, sposobu wykorzystania sSrodkéw
przeprawowych i ich ostony, organizacji wspdétdziatania pomie -
dzy roéznymi rodzajami wojsk i1 stuzb oraz zagadnien wynikajg -
cych z dziatan wojsk na przeciwlegtym brzegu*

Innym baidzo istotnym zagadnieniem wypdtywajacym z zasto-
sowania grafiku sieciowego, a zwigzanym takze ze spravmoscig
dowodzenia wojskami podczas forsowania jest stworzenie odpo -
wiednich warunkéw sztabom i1 wojakom mozliwosci szybkiego prze-
kazywata 1 uzyskiwania informacji, Tak wiec grafik sieciowy
moze spedni¢ role jako dokument planowania i organizacji forso-
wania, a takze jako dokument dowodzenia i1 kierowania wojskami
przeprawiajacymi sie przez przeszkode wodng, W tym . wzgledzie
Jjeana z najwazniejszych zaler metod sieciowych jest mozliwosé
oceny ilosciowych miernikdéw poszczegélnych”™ czynnosci*) W zwigz-
ku z tym okreslany czas trwania wystepujacych czynnosci zwig -
zanych z forsowaniem i przeprawg wojsk oraz terminy zaistnie -
nia poszczeg6lnych zdarzen w formie danych liczDOW3rch,moga byc¢*
bezposrednio przekazywane i uzyskiwane przy pomocy wszystkich

x/ Przyktadowe wykresy obu form grafikéw z przeprawy wojsk po
moscie pontonowym przez rz* Wiste /zatacznik nr 4 i ~/opar-
te zostato na danych zaczerpnietych z ¢wiczenia taktycznego
z wojskami "Listopad 1970"*



teckmicznych ¢rodkéw dacznosci T)ez potrzeby wprowadzenia do -
detkowych dokumentéw tajnegé dowodzenia w postaci tabel roz -
méwniczych i sygnatowych.

3.I>.

Przy planowaniu i organizacji forsowania przeszkody moz-ij
na stosowad metody kalkulacyjne, opierajac sie na “wzorach
empirycznych pozwalajacych przeprowadzi¢ obliczenia w sposob
tradycyjny, badz wykorzysta¢ programowanie liniowe lub tez me-
tode analizy sieciowej.

Postugujac sie programowaniem liniowym i metodg analizy
sieciowej, mozna niekiedy w zaleznosci od wymaganego stopnia
doktadnosci oraz koniecznosci uwzglednienia licznych wariahtow
forsowania”™wykorzysta¢ elektroniczng technike obliczeniowg.

Ponizej podaje dla przyktadu mozliwe do zastosowania me-
tody kalkulacji i1 wyboru organizacji forsowania.

a/ Kalkulacja przepraw na desantowych sSrodkach przeprawowych
i promach

Czas przeprawy pododdziatu /oddziatu/na samobieznych
Ssrodkach przeprawowych /PTG, PTS, GSP/ lub na promach z parkoéow
pontonowych /TPP, PP-b4/ zalezy od ilosci wozéw bojowych i
transportu przeprawianego pododdziatu, od ilosci Srodkéw prze-
prawowych, ich +adownosci charakteru przeszkody wodnej i moze
by¢ obliczany wedtug nastepujacego wzoru:

M To hi

Tsp =1,2 n.m

gdzie: Tsp - czas przeprawy pododdziatu na okreslonych $srod -
kach przeprawowych w minutach;

1,2 - wspétczynnik uwzgledniajacy prawdopodobne straty
W sprzecie przeprawowym i opéznienie przeprawy;

M - ilos¢ obrotéw srodkéw przeprawowych lub 1los¢ prze-

N

prawianego sprzetu /4adunku/;
n - ilos¢ okreslonych $Srodkéw przeprawowych;

m - #adownos¢ Srodkéw przeprawowych;
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To - czas jednego pednego obrotu sSrodka przeprawowego
/zatadowanie, przeprawa, wydtadowanie, powrét, +ado-
wanie 1 odbicie/*

Czas trwania obrotu samobieznych Srodkéw przeprawowych i
proméw z parkédw pontonowych przy szybkosci pradu od 0,5 do
j Jfl/sek, okreslamy w minutach wg nastepujacej tabeli;

r p Czas obrotu przy szerokosci rzeki w m K
« p50 F 100 200 I' 300 | 400 500_ 1
EBAW, PTG, PTS I 6 j 7-8 "ili6’ T11-13 113-1i  16-18 H!l
r--—-—- Si;—-——-—- i-——i--J

“K-gig 1A= 13* ¢ B3s  16-18
Mpromy z parkéw | - { ' <« <
npontonowych M2 | 12 -1#-15 jnl6-18 118-21 A21-23 =

Powyzsze czasy trwania jednego pednego rejsu oblicza sie
za pomocg empirycznego nastepujacego wzoru;

To = /1 + k «C/ + tzw /2/

gdzie; To - czas jednego pednego obrotu w min;
S - szerokos¢ przeszkody wodnej w m;

D - szybkos¢ poruszania sie Srodkdéw przeprawowych na
wodzie w m/min;

k - wspodczynnik uwzgledniajacy znoszenie pradem i wy -
noszacy dla samobieznych Srodkéw przeprawowych i
proméw - 1/3» dla 46dzi i pontonéw poruszanych przy
pomocy wioset - 1;

C szybkos¢ pradu w m/sok;

oy ~ Czas potrzebny na zatadowanie, wytadowanie, ladowa-"
nie 1 odbicie w minutach;

- dla artylerii,samochod#$w i czodgdéw przyjmuje sie
6-8 minute
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PrzyM:ad 1:

Okreslic¢ czas przeprawy batalionu czodgbébw przez przeszkode wod*
na szerokosci 200 m na 6 promach GSF*
Wyposazenie batalionu! - czotgbébw Srednich - 40;

- samochodéw réznych - 10 szt.

Przy przeprawie dwéch pojazdéw samochodowych na . jiednyo
promie trzeba bedzie przeprawi¢ 43 jednostek*

Czas trwania przeprawy bez obliczany weddug podanego
wzoru /1/ wyniesie:

Tsp

Podstawiajac dane co powyzszego wzoru i przyjmujac To “*= 10 min
otrzymamy:

TGSP 90 minut = 1 godz. i 30 minut

Przyktad 2:

Okresli¢ potrzebng ilos¢ GSP dla przeprawy tegoz samego
bez w ciggu 1 godziny*
Przeksztatcajac powyzszy wzor i podstawiajgc dane otrzymamy:

n«l,2]*" *1,2 « 9 szt*
®GSP*m =

Dla przeprawy bez w ciagu jednej godziny nalezy wydzie -
li¢ minimum 9 GSP*

Maksymalnag ilos¢ proméw P mogacych korzysta¢ z jednej pa-
ry przystani w przypadku parku TPP oblicza sie weddug wzoru:

1.5 It 73/
Wartosci To 1 tzw podane sg we wzorze /2/*
b/ Kalkulacja przeprawy wo.isk po mostach:

Czas przeprawy po mostach zalezy gkdéwnie od ilosci
eksploatowanych mostow, ddugosci kolumn, dopuszczalnej szybko-
Sci ruchu w km/godz* pg mostach, pory doby i oblicza sie we-

d4ug wzoru:
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1.d

/4/
gdzie: Lk - og6lna dtugoddéd kolumny w km;
H - 1los6 wozéw bojowych 1 transportu do przeprawy;
d - odlegtos¢ miedzy pojazdami na moscie;
V - szybkos¢ ruchu koliunn po moscie w km/godz*

Maksymalne szybkosci V dla mostédw pontonowych; podano w tabe>
li:

a*Rodzaj parku i pora 'p V dla samoch* 1 V - dla czotgow
S dnia 1 1

15555ss=SBB8C sscsss=s=ssss:

z parku TPP - dniem . ,

- noca . 1 7

D Z parku PP-64 - dniem H 20 1
8 - nocg " n
NZ parku PMP - dniem 1
: - noca | 20 15 «

o |
0555S5SSsSsssssss ES=BBsSs:ss:™”sssssssss3SBSsssssas™s=s=:s=§5=5=5Ss:=5ss*

Powyzsze wartosci dla mostow pontonowych sa wartosciami
eksploatacyjnymi i1 mdzliwe do osiggniecia. Jednakze czesto w
praktyce podczas ¢wiczeh przepustowos¢ mostéw pontonowych i
niskowodnych jest zazwyczaj duza nizsza od planowanej ze wzgle-
dow niedomogéw organizacyjnych dowddcoéw /sztabdéw/ Jjednostek
przeprawiajacych sie, a przede wszystkim wynikajacych z nie -
przestrzegania zaplanowanych czaséw wyjscia pododdzi”~ow na
przeprawy mostowe , nie utrzymywania wkasciwej odlegtosci po-
miedzy pojazdami oraz z niedostatecznego wyszkolenia kierowcow;

cy Kalkulacja przeprawy czoigéw pod woda

Gdy przeprawa czodgdébw pod woda odbywa sie w sprzyjaja -
cych warunkach, czas przeprawy oblicza sie podobnie jak czas
przejscia kolumny przez “most stosujgc ten sam wzor:

gdzie: H - ilos¢ czotgoéw do przeprawy pod wodag;

35



d - odlegtos¢ miedzy czodgami poruszajgacymi sie pod wodg
przyjmuje sie 100 m;

n - 1los¢ osi przeprawy czotgéw pod woda;

V - szybko$¢ czodgu poruszajacego sie na pierwszym biegu
pod woda przyjmuje sie 5 km/godz.

Rzeki o szerokosci do 100 m czodgi pokonuja pojedynczo ,
tzn* nastepny czotg wchodzi do wody, gdy pierwszy wyjazie na
przeciwlegty brzeg.

Po uwzglednieniu powyzszych wartosci i wprowadzeniu ekwi-
walentu minutowego /60 minut/ czas przeprawy czodgow po dnie
mozna oblicza¢ wedtug uproszczonego nastepujacego wzoruj

T* 60 = * 1»2 fl /w minutach/

I*ak wiec czas trwania przeprawy czodgéw pod woda batalionu
czotgow lub putku czotgow w tym wypadku bedzie sie rownat ilo-
Sci przeprawionych czodgéw /K/ pomnozonych przez wskaznik
przepustowosci 1,2. Wskaznik ten Jcazdorazowo nalezy obliczac
uwzgledniajac i1los¢ tras przeprawy, przyjete odlegtosci pomie-
dzy przeprawiajacdni sie czolgami oraz ich szybkosci porusza -
nia,sie pod woda.-

Podobny sposéb prowadzenia kalkulacji mozna stosowac
przy pokonywaniu przeszkéd wodnych w brod /po phytkich ilgle -
bokich brodach/ przez pojazdy kotowe odpowiednio przystosowane

do tego celu.
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?4. ORGANIZACJA DOWODZENIA PODODDZIALAMI WOJSK INZYNIERYJNYCH
W OKRESIE FORSOWANIA

Podstawowg zasada organizacji dowodzenia jest to9ze do -
woédcy pododdziatow wojsk inzpaieryjnych bezposrednio nimi do -
wodzag 1 odpowiadaja za wykonywanie postawionych im zadan, Do
ich obowiagzkéw nalezy organizacja wykonania postawionych kon -
kretnych zadan, troska o pedne materi”owe zaopatrywanie 1 za-
bezpieczenie techniczne eksploatowanego sprzetu przeprawowego.

Realizacja tej podstawowej zasady dowodzenia pododdzia
4ami wojsk inzynieryjnych w przypadku forsowania przeszkody
wodnej pozwala dowédcom jednostek stosownie do charakteru
zaki”su otrzymanych zadan odpowiednio wykorzystywac sity
Srodki przeprawowe, a szefowi saperow dywizji skoncentrowanie
réwniez swojej uwagi goéwnie na scista wspotprace ze sztabem i
dowédcami wszystkich rodzajéw wojsk i stuzb oraz na problema -
tyke InZhileryjnego zabezpieczenia dziatan realizowang takze
przez inne elementy ugrupowania wojsk inzynieryjnych oraz przez
wszystkie rodzaje wojsk i1 stuzb,

W pracy wiec szefa saperdw dywizji w warunkach forsowa -
nia przeszkody wodnej, be™Mdzo istotng role odgrywa¢ bedzie or-
ganizacja wszystkich prac i przedsiewzie¢ dotyczacych inzynie-
ryjnego zabezpieczenia dziatan, zaréwno przed podejsciem do
przeszkodyjjak 1 po jejJ osiggnhieciu otoz podczas]forsowania,,az
do catkowitego zakohczenia tych dziatan. Najwazniejsza sprawg
bedaca w gestii szefa saperdow jest bezposrednie oz”anizowanie
dowodzenia i1 koordynowanie zgodnie z decyzjg dowddcy, prac 1
przedsiewzie¢ inzynieryjnych zwiazanych z urzadzeniem i utrzy-
maniem wszystkich przepraw na dywizyjnym odcinku forsowania, 2z
wyjatkiem przepraw organizowanych tam przez szczebel armii,

Z uwagi na to, szefowi saperow podporzadkowuje s.ie  wszystkie

pododdziaty, ktére sg przeznaczone do zabezpieczenia forbowa --
nia dywizji, a ponadto podporzadkowuje mu sie rowniez komendan-
tow tych przepraw, na ktérych kierowanie przeprawg wojsk odby-

wa sie bezposrednio ze sztabu dywizji. Typowym przykdtadem w

tym wypadku moze by¢ przeprawa mostowa,

Do kierowania przeprawg wojsk na Inzynieryjnych Srodkach
desantowych, promach, po mostach, w bréd i po lodzie na kcaaen-
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dantow przepraw wyznaczajg dowddcy pododdziatow wojsk inzynie-j
ryjnych obstugujacych dane przeprawy* Na przeprawach,gdzie nal
stepuje pokonywania przeszkody przez czodgi i1 artylerie w bréd]
po gtebokich brodach lub pod woda oraz na przeprawach, gdzie]
pododdziaty przeprawiaja sie na swoich ptywajgcych wozach bo-i
jowych, komendantéw przepraw wyznacza sie sposrod oficerow
przeprawiajacych sie wojsk* Komendanci przepraw znajduja siej
zwykle bezposrednio na przeprawach i1 podporzadkowani sg tylko?
dowédcy dywizji lub pulku oraz szefowi saperdw dywizji lub puk-J
ku* Zarzadzenia i1 wymagania komendantéw ptzepraw co do prze -
strzegania ustalonego porzadku przeprawy powinny byd przestrze-g
gane przez wszystkich zodnierzy przeprawiajacych sie oddziatdw
i pododdziakow*"

Poniewaz pudtki nie posiadajg w swym wyposazeniu inzynie-
ryjnego sprzetu przeprawowego, a czesto jeden z pudkow dywizji
bedzie dziatat jako OW i1 forsowat przeszkode wodng na oddziel-
nym kierunku i na szerokim froncie oraz w réznym czasie.od po-
zostatych pulkéwjidlatego tez zachodzi roéowniez koniecznosé po-
dziatu i koncentracji sSrodkow przeprawowych na zarysowujacym
sie kierunku forsowania.

W tej sytuacji dla organizacji, dowodzenia pododdziatami
wojsk inzynieryjnych w przewidywsuiiu forsowania przeszkody
wodnej szef saperéw dywizji powinien widzieé mozliwos¢ i po-
czyni¢ pewne przygotowania co do wykorzystania odpowiednich
dowddcow pododdziatéw wojsk inzynieryjnych /Zorganicznych i
przydzielonych/ i ich sztabéw do bezposredniej organizacji i
technicznego kierowania przeprawami desantowymi 1§ promowymi
organizowanymi na kierunkach forsowania poszczegolnych putkoéw,
czynigc ich jednoczesnie dowdédcami przepraw urzadzanych i
utrzymywanych przez dywizje na odcinkach poszczegélnych pulkéw*

Dowédcy przepraw na poszczegolnych odcinkach forsowania
putkow winni by¢ w bezposredniej +#acznosci z komendantami pud-
kowych odcinkéw forsowania i1 utrzymywac¢ 4gcznos¢ z komendajita-
mi przepraw desantowych i promowych oraz. z szefem saperéw dy -
wizji*

Podczas forsowania przeszkod wodnych sztab dywizji /put-
ku/ organizuje #acznos¢ komendantéw przepraw z dowddcag, szta -
bem, komendantem odcinka forsowania /szefami saperow/, a takze

posterunkami porzadkowymi*
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Sitami i Srodkami oddziatéw /pododdziatow/ wojsk inzy -
nieryjnych organizuje sie d+acznos¢ komendanta przeprawy /KP/
z pomocnikami komendanta przeprawy PKP , z rezerwg sSrodkow
przeprawowych /jesli sie taka przewiduje/ i czatami wodnymi,

W wypadku gdy ilos¢ sSrodkéw dacznosci jest niewystarczajgca w
pododdziatach wojsk inzynieryjnych, woéwczas #acznos¢ komendan-
ta przeprawy musi by¢ zapewniona przez sztab dywizji.
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Zatacznik nr 3

SCHEMAT £4CZHOSCI RADIOWEJ DOWODZEHIA PODODDZIALAMI PRZEPRAWOWYMI 1 KIEROWAiriA
PRZEPRAW4 WOJSK HA ODCIHEU DZ

| Szefowie sa- Komendant przeprawy Inzynieryjne Eomendant prze-
perow elem.ugrup, prawy czotgow Inne elementy

Haz«a sieci €
lub kierunku {bojow. 1 DZ pod wodag
r~ nr

1 12

!

Sie¢ radiowa
SWInz. U na
czas forsowa-
Ula

Sie¢ radiowa
SSgp 1 Dz
*T*

Sie¢ radiowa
SSap 1! HZ -na
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-i-SSsis,
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SSap 1 pz

na czas for-
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S Sieé¢ radiowa f j F
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11

-
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1 1
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ZATWIERDZAM THATINIF nr ¢
DOWODCA 35 DZ

OBAFIE PRZEPRAWI 35 DZ PRZEZ rz. W1 7~
PO MOSCIE POSTOHOWIM w rej* EDRZEMIBWD
/podezaa ¢wiczen "LISTOPAD>70*/

| Rzeka > WISEA jVWskaznik przepu-
| Szeroko¢¢ - 430ib “stowosci mostu
{ Gtebokos$¢ - 5tOm | - 0.3

I Szybkes$¢ pradu i

1 - 0*9 m/eek.

I Dno - piaszczyste

SZEP SAPEROW 35 DZ Uzgodniono! SZEP SZTABU 35 DZ






Marka samochodu lub

Zatftoanlk nr ®

Mozliwos$ci g»taJaowc8e eprgj~tu .prggggayfjffsSsSo

Samobiezny apnspt Ko$nosd.gTOmdw W-toDgoh_mgnto«”~nyoh-

sprzetu bojowego _‘iff_e_p_té‘ivf_w_):____y _____ h z parku TPP
>p-64
BAW PTO  PTS  G3P )-30 80-100 16 Vg 50 %0 70
0 roz-
Szerzo-
nej po-
wierz.
1 1
Osotgi Srednie T-34»T-b3 1 2 15
Jj Wyrzutnie rakiet.taktycz. 1 2 1 1 1 2
| Wyrzutnie operao.-taktyoz. 1 2 - - 1 1 1
! Ciagniki artyleryjskie
att 2 4 2 2 g 6 4
\ ATS.ASC /Mazur D-350/ 2 4 1 2 % 2
! ATT 2 1 2 2
IArtyleria
i b7 mm arm.
[] 8b >no ara.
[] 100 mm arm.
i 120 mu M
1 122 mm b -
> 122 mm a -
1 132 mm b
S 132 mm ha
- BM-14 4 8
s 730-57-2 1 2 1 1 1 2
3 ZSU-23-4 1 2 - 1 1 1
IArterria z olagolkaml
i 83 mm z OAZ-63 2 4 1 1 2 g 2
- 100 mm z STAR-66 2 4 1 1 1 2
. 132 mm z ATS 2 4 1 1 2 2
é Traktory 1
S-80 4 8 5 1 2 4 4
3 Ursus-Ze tor 4 8 2 4 8 8
| Transportery opancerz. 1 1
$ BTR-40 4 8 . 3 3 6 6
] BTR-132 4 8 IEI. 7 2 1 2 4 4
1 Spycharka BAT 1 2 1 1 i’ 1 1 2
m Koparka BTM 1 2 bo- a1 } 1 1 2
N 1 1
85amoch0dy z obcigzeniem ~ 1
1
? . 0AZ-69 6 12 3 i 4 1 4 6 6
0AZ-31,63, ROBUR 4 8 i ~a ! 3 4 4
] STAR-25,7Z1S-150 4 8 i — i N 4 4
8 STAR-66,Z1t-157, ) -
1 Z1s-151 4 i ; A 4 1
I ZUBR A-8. SKODA 2 i 4 i1 L 2 p)
8 JAZ-210,214» TATRA 2 N I‘]__ i 2 2 2
. KRAZ-214 2 } 4 - i1 i 2 4 2 2
Uwagil 1/ Najczesciej #+aduje sie jeden mozdzierz z ciagnikiem

2/ podatkowo mozna jeszcze zatadowaé samochéd typu GAZ
Praktycznie taduje sie tylko jedna haubice z ciagnikiem kotowym
Dodatkowo mozna zatadowa¢ samochdéd typu GAZ-69

Wyjatkowo - przy maksymalnym wykorzystaniu nos$nosci promu przewozowego

Gtoéwne przeznaczenie - to przeprawa czotgéw bezposredniego wsparcia piechoty
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