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Oddziat lotniczy 1 lotnlczo-technlczny znajdujag sie
w stanie gotowosci bojowej wowczas, gdy sa odpowiednio ukonmx-
pletowane w stan osobowy, sprawny sprzet techniczny i S$rodki
materiatowe ,ora;® w samoloty majg odtworzong gotowosC¢ bojowa.

Odtwarzanie gotowosci bojowej oddziatu lotniczego jest
to kompleks przedsiewzie¢, stuzby inzynieryjno-lotnlczej 1
stuzb zaopatrujgcych oddziatu lotnlczo-teohnlcznego,nakiero-
wanych na przygotowanie samolotéw do ponownego wylotu na wy-
konanie zadania bojowego.

W niniejszym opracowaniu omowiono wazniejsze przedsie-
wziecia zwigzane z realizacjg przegladu startowego”likwidacjg
usterek zgtoszonych przez poétlotow i wykrytych w czasie same™
go przegladui oraz tadowaniem sSrodkéw materiatlowych na samo?
loty.Omdéwiono tu przedaiyszystkim przedsiewziecia majgce bez”
posredni wpltyw na czas realizacji odtwarzania gotowosci bojo-
wej /przeglady”™ tadowanie sSrodkébw materiatowych ztp/,oraz nie-
ktére wazniejsze przedsiewziecia, nie majace bezposredniego
wplinvu na czas odtwarzania gotowosci bojowej, jednak w konkret”
nej sytuacjinxig<|cp taki wptyw mle¢ /dowédz paliwa lotniczego,
taSmowanie naboi, elaboracja pociskdw rakietowych/.

Obok przedsiewziec¢ realizowanych przez poszczegdlne
stuzbyV podano orientacyjne czasy trwania tych przedsiewziec,
oraz sposoby ich kalkulacji. Orientacyjny charakter podanych
czasOw trwania przedsiewzie¢ wynika z tego, ze w warunkach
Akademii brak jest nie tylko danych doswiadczalnych z lotnisk,
lecz co gorsze ,brak jest materialu statystycznego z doswiad-
czen realizowanych w oddziatach lotniczych.

w prowadzonych kalkulacjach do opracowania modelu sie-
ciowego, zatozono odtwarzanie gotowosci bojowej jednej eskadry
lotnictwa mysliwskiego, rozmieszczonej w oddzielnej strefie
rozérodkoweinia samolotéw. Zatozone warunki /Zetatowy stan
personelu technicznego, réwnomierny podziat Srodkéw lotniskowe-
technicznego zabezpieczenia na poszczegdlne eskadry™dajg ogol-
ny czas odtwarzemia gotowosci bojowej eskadry w przyblizeniu
rowny temu czasowi na szczeblu catego oddziatu lotniczego.



Podany model sieciowy odtwarzania gotowosci bojowej
oddziatu lotniczego Jest modelem zagregowanym. Prawie kazde
wykazane tam przedsiewziecie /czynnos$¢/ moze by¢ podzielone
na szereg czynnosci podstawowych, z ktérych w razie potrzeby
mozn”™'/ wykona¢ szczegbétowe modele sieciowe tych przedsie-
wziec.

Ponadto w materiale wskazano mozliwosci kierowania
realizacjg przedsiewziecia przy pomocy modelu sieciowego
oraz podano schemat blokowy kierowania przedsiewzieciem.

Dodatkowo /Aw zatgcznikach/ podano wzory matematyczne
majgce zastosowanie podczas kalkulacji odtwarzania gotowo:¢>
i"L bojowej oraz orientacyjne czasy odtwarzania uzyskane z
Dowddztwa Wojsk Lotniczych,
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Samoloty oddziatu lotniczego znajduja sie w gotowosci
liojowej9Jezeli sg w gotowosci umozliwiajgcej natychmiastowe
ich wykorzystanie do wylrcnanla zadania bojowego» Warunek
ten moz~yd spelniony- wpwczaSj gdy samoloty sg technicznie
sprawne 9 maja zbiorniki napetnloise paliwem ~zatadowarie tle -
nem i sprezonym powietrzem, podwieszone /zatadowane/ uzbro-
jenie i inne Srodki materialowe niezbedne do wykonania
zadania bojowego oraz, gdy przeprowadzony jest przeglad
przedlotowy samoioti™w

Sprawno$¢ sasAolotSw osigga sie poprzez usuniecie
wsz3"stkich usterek uJawniorych w czasie lotu 1 przegladu
po»lotowego9 gdy na saiiolotaeh wykonane sg prace okresowe
orazjgdy samoloty majg ©dpowiedni zapas resursu miedzyn.a-
prawczego ,a icti charakterystyki lotn0“6 clini€”zne mieszczg
sie w granicachi nornmp

Do wykonania pierwszego wylotu, w danym dniu, przygoto-
wuje sie samoloty odpowiedralo wczesniej /bezposSrednio po
poprzednich lotach/, Dlateg@»w ramach przygotowania do
pierwszego wylotu oddziatu lotnlczeg®, organizuje sie Je-
d;j*le holowanie samolotéw ze stref r®zsSr®@dk@wania na dro-
ge startf*g i zabezpiecza w Srodki rozruchu silnikow lot-
niczych, B& ewentualnego zaopatrzenia samolotow w Srodki
materiatowej, wydziela sie dyzurne Srodki I©tnisk®wo=t©clmicz"
neg” zaDezpieozenia,

Bardziej zlozonym przedsiewzieciem zabezpieesenia
lotniskowo-techiticzBfego Jest odtwarzani® gotowosci bojowej
I przygotowani© eddziaitu lotniczego do powtdérnego wyt©tu.
Powyzsze przedsiewziecia jest Istotne ze wzgledu na to™ 7O
bezposrednio po przelocie m realizacji poprzadnleg# zada-
nia, samoloty nie sg w stanie wyk.onac nastepnego.zaciarila,

a tym sarym nie znajduja ~ie w gotowosci bojowej. Dlatego
tez, l'otnlekowo' fcotoic™ne zabezpieczenie powinno by¢ zorga-
nizowane talE, aby w mozliwie Kkrétklu czasie uzupetni¢ na
samolotach potrzebne srodki materiatlowe oraz wykonad



niezbedne przeglady 1 naprawy.

Waznym problemem, ktérego taka lub Inna realizacja
wpltywa bezposrednio na czas odtwarzania gotowoscbojowej
oddziatu lotniczego jest odpowiedni wybdr sposobu organizaciji
1 realizacji prac na samolotach.

Samoloty oddziatlu lotniczego moga mle¢ odtworzong go-
towos¢ bojowa:

- na trzypozycyjnym ciggu technicznym zorganizowanym w pobli-
Zu pasa steirtowego /na magistralnej drodze tgczacej/ z wy-
korzystaniem wszystkich sSrodkoéw lotniskowo*s technicznego za-

bezpieczenia do odtwarzania gotowosci bojowej kolejno lgduja-
cych eskadr;

- na jednopozycyjnym ciggu technicznym zorganizowanym na po-
dobnych zasadach jak poprzedni;

- w strefach rozsrodkowania eskadr z wykorzystaniem tej czes-
ci Srodkéw lotniskowo-technlcznego zabezpieczenia, ktora
zostata wydzielona dla danej eskadry.

Tak w wypadku trzypozycyjnego ,jak 1 jednopozycyjnego
ciaggu technicznego, poszczego6lne $Srodki lotniskowo-technlcznego
zabezpieczenia ustawiotie sg w punktach pracy na state. Samolo-
ty sa holowane z pozycji /punktu pracy/ do nastepnej pozycji
zgodnie z ustalonag kolejnoscig. W tej sytuacji moze by¢ wy-
korzystany /szczegdlnie w lotnictwie OPK/ scentralizowany
system tadowania Srodkéw materiatowych. Wykorzystanie takiego
systemu zmniejsza do minimum ruch transportu samochodoi.cgo po
lotnisku, skraca czas dostarczania srodkéw materiatowych do
samolotéw, oraz daje oszczedno$¢ pallwa samochodowego.

Schemat rozmieszczenia poszczegolnych pozycji tech-
nicznych przjr odtwarzaniu gotowosci bojowej oddziatu lotni-
czego w rejonie drogi startowej przedstawia rys.l.

Pozycja techniczna nr i - jest miejscem przyjecia samo-
lotobw po wyladowaniu. Na tej pozycji przeprowadza sie rozta-
dowanie i1 zabezpieczenie dziatek lotniczych, kontrole belek
nosnych /komoér bombowych/ i zdjecie niewykorzystanych bomb
lub rakiet oraz zaklada sie zabezpieczenia na urzadzenia ka-
tapultowe. Tu zaktada sie pokrywy na kanatly silnikéw 1 pod-
tacza holowniki do holowania samolotéw na nastepng pozycje.
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Na pozycji tej wykonuja prace specjaliséci od ptatowca Sil
nika i uzbrojenia samolotow.
Pozycja techniczna Nr 2 - Jest gibwnym miejscem przygo«

towania samolotow do powtérnego wylotu» Na tej pozycji sg
rozmieszczone Srodki napetniania samolotéow paliwem, tadowania
sprezonym powietrzem i tlenem lotniczym oraz zrodia energii
elektrycznej, Do pozycji tej moze byc doprowadzony rurociag
potowy lub urzgdzenie scentralizowanego systemu zasilania
Srodkami materiatowymi. Na pozycji tej stuzba inzynieryjna
oddziatu lotniczego przeprowadza kontrole urzadzen elektrycz*
nych, radiowych i radiolokacyjnych samolotéw, usuwa usterki
zgtoszone przez pilotéw, a dowddcy kluczy /Zeskadr/ prowadzag
kontrole samolotéw. Tu znajduje sie gros sit i Srodkéw lot®
niskowortechnicznego zabezpieczenia, wydzielonych do obstugi
lotow.

Pozycja techniczna nr 3 » miejsce realizacji prac
koricowych i przekazywania samolotow po odtworzeniu gotowosci
bojowej. Tu wykonuje sie koncoive prace zwigzane z przygoto®
waniem samolotow do startu, tafuje sie uzbrojenie /jezeli
nie tadowan® go na pozycji Nr 1/ oraz przeprowadza skrécony

przeglad przedlotowy. Na tej pozycji znajduje sie personel
techniczny poszczegolnych specjalnosci,

W centralnym punkcie /zazwyczaj w rejonie pozycji Nr 2/
urzadza sie stanowisko kierowania inzynieryjno«lotniczym
zabezpieczeniem. Na stanowisku tym znajduje sie dyzurny
inzynier lotéw. Tu rozmieszcza sie Srodki tgcznosci radiowej
do nastuchu sytuacji w powietrzu, Srodki tgcznosci do utrzy®
mania kontaktu z kierownikiem lotow, innymi pozycjami technicz-
nymi i ze strefami rozsrodkowania eskadr. Dla potrzeb
sprawnego kierowania odtwarzaniem gotowosci bojowej samolo-
tow, stanowisko dyzurnego inzyniera lotéw zaopatruje sie w
urzadzenia elektroakustyczne i Srodki sygnalizacji Swietlnej.

Nalezy stwierdzié, ze przy systemie trzypozycyjnego
odtwarzania gotowosci bojowej, angazuje sie duzg ilosSC sit i
srodkow lotniskowo®technicznego zabezpieczenia. Dlatego tez
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czestym zjawiskiem bedzie potaczenie poszczegdlnych punktow
w jednopozycyjny ciag techniczny. Kolejno$¢ prac na takim
ciggu nie roézni sie zasadniczo od omawiane] wyzej, jednak
wymaga zaangazowania mniejszej ilosci sit i Srodkow lot«-
niskowo-technicznego zabezpieczenia,

Wwypadku rozmieszczenia samolotow w strefie rozsrod-
kowania eskadr, najczesciej odtwarza sie gotowosc¢ ho;|.on3,
bezposrednio na stoiskach samolotéw, W odroznieniu cZ jjuzy«
cyjnego systemu, gdzie srodki l@tnisk©w®O«teclmlcznego zabez*
pieczenia staty na miejscu, tu samoloty znajdujg sie na
stoiskach,a srodki lotniskowo-~technlcznego zabezpieczenia
podjezdzajg do kolejnych samolotéw i realizuja obstuge.

Niezaleznie od wyboru miejsca i sposobu realizacji
bezposredniego odtivarzania gotowosci bojowej, bardzo waznym
czynnikiem wplywajacym takze na terminowe jego wylcon€inla
Jest odpowiednie przygotowanie potrzebnych Srodkéw materia-
towych ©raz ich dowdz do miejsc rozmieszczania samolotow.

Do zakresu przygotowania $rodkéw materiatowych wcho-
dzi catoksztatt prac zwigzanych z icli przystosowaniem do za-
tadowania /lcontrola laboratoryjna i mieszanie paliw z ©dpo—
wiednimi ptynami,., taSmowanie naboi, elab@ra.CiJa pociskow
rakietowych itp/,a talcze odpowiednio do potrzeb ukconpletcwa-
nie $rodkéw materiatowych, zgodnie z Whsog”i wyk©Onyivaiiyeh
zadan /rozkazem dowodcy oddziatu lotniczego/,

Z zasady wszystkie Srodki materiatowe mogg by¢é przy-
gotowywane odpowiednio wczesniej, dlatego tez nie wplywaja
bezposredni® na czas odtwarzania gotowosci bojowej.

Przy ograniczonej ilosci $rodkéw lotniskowo-technicz-
nego zabezpieczenia /pojazdy transportowe, dystrybut@ry,itp/,
dowoz Srodkow materiatowych /szczegdllnie realizacja kolej-
nych rejsow/, znacznie wydtuza czas odtwarzania g®tow©sel
bojowej oddziatu lotniczego, Wlateg® w oetu skrocenia czasu
dostarczania sSrodkéw materialowych d® samolotow oraz czasu
realizacji odtwarzania gotowosci oddziatu lotniczeg® do
powtdrnego wylotu, powinny by¢ przeprowadzone nastepujace
przedsiewzleciali
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przygotowania poszczegolnych eskadr do powtdérnego wylotu
oraz wykorzystania srodkow lotniskowo«=»technlcznego zabez-
pieczenia,;

- dokiadne przelnstruowanie stanu osobowego obstugujgcego
loty w zakresie porzadku pTacy oraz kolejnosci wykorzysta-
nia Srodkoéw wydzielonych do zabezpieczenia lotow;

- i¥czesSniejsze przegotowanie | zmagazynowanie Srodkow materia-
towych w miejscach zabezpieczajgcych szybkie dostarczenie
ich do samolotow;

- ustalenie sygnalizacji zabezpieczajgcej szybkie przybycie
transportu samochodoweg® i Srodkow l@tnisk@wo-=*techniczneg®
zabezpieczenia do rejonu odtwarzania gotowosci bojowej
samolotow;

Do bezposredniego kierowania materialowym 1 lotniskowo-
~technicznym zabezpieczeniem odtwarzania gotowosci bojowej
oddziatu lotniczegoe dowodca oddziatu lotniczo-technlcznego
wyznacza dyzurnego materiatowego i lotniskowo-"~techniczneg®©
zabezpieczenia /mtz/, W czasie zabezpieczania lotow dyzurny
mtz podlega bezposrednio kierownikowi lotéw 1 dyzurnemu
inzynierowie Odpowiedzialny on jest za wlasciwg prace stanu
osobowego wydzielonego z oddziatu lotnicz0=>technicznego do.
zabezpieczenia lotéw, terminowe dostarczanie Srodkow mater-ti-

towych na start i ich wlasciwe tadowanie na samoloty,

W czasie odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw,
dyzurny mtz znajduje sie na stanowisku kierowania sl.p”by
inzynieryjno-*~lotniczej i kieruje catoksztattem dziatalnosci
stuzb /pododdziatéw/ oddziatu lotniczOwtechnlGznego wydzie-
lonych do zabezpieczenia lotéw,

D® zadann dyzurnego materiatowego 1 lotnisk owo-'.technicz-
nego zabezpieczenia nalezy zallczyoi
- sprawdzanie iloséi i jakosci Srodkéw materiatowych i Srod-

kéw lotnlskowo-technicznego zabezpieczenia wydzielonych do
obstugi lotow;

- organizowanie ciggtego dostarczania do samolotow srodk”r
materiatowych i pojazdéw specjalnych;
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“ ?-®ntr®la pracy stanu osoisoweg® wydziel@neg® z oddziatu
J.otniczc-techniczneg® d® zabezpieczenia lotéw;

- zapewnienie bezpieczenstwa i higieny pracy podlegtemu
personelowi ©raz udzielani® mu wskazowek w zakresie obre®
ny przed bronig masowego razenia i maskowania,;

- wydawanie odpowiednich zarzgadzen w celu natychmiastowego
dostarczenia na Iotnoisko potrzebnych s$rodkéw ©bstmgi;

- sktadanie meldunkow przebiegu zabezpieczenia lotéw
uwzglednieniem wszystkich uwag z przebiegu Jag® reali-
zacji.

Prawidtowe i terminowe wykonanie przedsiewzie¢ zwig-
zanych z odtwarzaniem gotowos$ci bojowej samolotéow m®ze hyo
w petni zrealizowane tylko® wéwczas™ gdy prz,edslewzlecia te
bedg doktadni® zaplanowana i przeéwiczone stan osobowy
biorgcy udziat w zabezpieczeniu lotéw bedzie dobrze zorien-
towany w sposobie wykonywania poszczegélnych przedsiewzie¢”
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I, PODODDZIALOW | StUZB ODDZIALU LOTNICZEGO
| LQTNICZO-TECHNICZNEGO W TOKU ORGANIZACJI | REALIZA.CJI
ODTWARZANIA GOTOWOSCI BOQIOWE] SAMOLOTOW:

1, Organizacja przegladow, napraw i kontroli stanu tech-
nicznego samolotow przez stuzbe a-nZynieryjng oddziatu
Iotniczego.X/

Podczas odtwarzania gotowosci bojowej, stuzba Inzynie-
ryjno-lotnicza odpowiedzialna jest za realizacje catoksztat-
tu prac zwigzanych z kontrolg stanu technicznego samolotow
oraz usuwaniem usterek zgtoszonych przez pilotéw lub wy-
krytych w czasie przegladu. Ponadto stuzba ta, przy wspotudzia-
le sit i Srodkow wydziel ©'yeh z oddziatu lotniczo-technlcz-
nego zajmuje sie ta.lowaniem srodkow materiatowych i uzbraja-
niem samolotow.

Do wazniejszych przedsiewzie¢ stuzby inzynieryjno-lot-
niczej w czasie przygotowania samolotéw do powtdérnego wylo-
tu zalicza siei
“ przyjecie samolotéow od pilotow i wykonanie czynnosci zwig-

zanych z przygotowaniem ich do odtwarzania gotowosci
bojowej |

- wykonanie przeglagdu startowego samolotow z réwnoczesnym
usuwaniem usterek zgtoszonych przez pilotéw, lub wykry-
tych w czasie samego przegladu;

- sprawdzanie instalacji paliwowej, dgWw<iO' 1 przeciwoblo-
dzeniowej €&az napetnianie zbiornikow tych instalacji;

- sprawdzanie instalacji tlenowej i powietrznej ora< ".lab-
wanie tlenem 1 powietrzem samolotéw;

- kontrole urzadzen uzbrojenia, zatadowanie naboi,podwiesza-
nie pociskéw rakietowych”™ bcnb lotniczych lub zbiornikow
dodatkowych:

- przygotov anie sani ,lotdbw do startu i przekazanie ich
personelowi latajgcemu;

X/ Podrozdziat opracowany na podstawie materiatu ”"Jednolity
zestaw obstugi technicznej* Nr 21 /Produkt ”76*/ - sygn.
lot. 1110/68, materiatow ze szkolenia stuzby inzynleryjno-
I(;tn\i/\ﬁzej wojsk OPK ©raz dostepnych zarzadzen i rozka-
zow W;.



- kontrole reali™e-cji pcssesegdlnycli przedsiewzie¢ odtwa-
rzania gotowo$oi bojowej samolotéw oraz Iclu stami teo”™nicz~
nego prses dowodedw liab teotmikow. klnosy /Zeskadr/.

Bezposrednio po zakonezeniki- dariego lotu i po wylacze-

niu silnikéwj meohsmioy sprawdzajg ogéln™ stan silnika

/dopalenie paliwa w komorze spalania,” smmy silnika itp/,

nziemiajg samoloty i sprawdzajg wytaczenie sieci- elektrycz-

nej, Nastepnie zaktadajg pokrywy na dysze wlotowe i naziemne
zabezpieczenia nrzadzen pirotectmioznyck.»

Fo otwarciu przez pilotow oston- kstein meeliaiiicj ~alctadaja
zabezpieczenia tyok oelosig foteli teatspidl' owyck i syaifioclliroBOw
stabllizMjgaoyok, Z kolei zaktadajg na skrzydta okodailcig
przystawiaja drsibiialsi i pomagajg pilotom w ©pnszozsniu kabin

Po wyjs@im z kabin piloci przekazujg wagi 0 pracy
narzagdzen samolotéw i mstarki wykryte w czasie lotu, Me-
chanicy z-akcSAda-Jg zabezpieczenia poreczy fot@li-= dzwigni
awaryjnego zrzmtM c.Mon kabin itp,

Waznyii przsdsiewzieciea mechanikow w tej fazie pracy
jest kontrola ursadzen uzferojsr.ia i roztadowanie niewylco-
rzystanych naboi, pociskéw rakietowych Inb boisb. Wykonuje
sie to w Selsl.€? i bezpieesnyss miejscu”™ z zachi®-
waniesi mozliwych s$srodkéw ostroznosci,

Startox?y przeglad samolotow wykonuje sie w $cisle
okreslonej kclejnos$ei, Celer tego przeglagdu jast spraw-
dzenie stanu poszczegbélnych urzadzen saiaolotéw, ewentual-
ne wykrycie znieksztatcen. J iis.skgUejS ptatowca i silnika”
przeciekédw w instalacji paliwowej., olejowej, przeciwoblo-
dzeniowej i hydraulicznad, W czasie tego- przeglgdu usuwa
sie rowniez usterki zgtoszone p>rzes pilotow lub wykryte w
czasie sassago przegladu, Fo stwierdzeniu uszkodzen, ktérych
likwidacja wymsg-"M&by diuzszego czasu, s.amolot oc:i-tawia
sie do dziatu technicznej obstugi samolotéw

W czas .te eksploatacji samolotow na lotniskach grun-
towych, usuwa sie .ponadto brud /bitoto,, Snieg, 16d itp/ z
zaworow wlotowych i zaston wlotow powietrznych, Jak row-
niez sprawdza sie luzy goleni podwozia, instalacje samo-



N IB
czynnego hamoi?ania két oraz inne urzadzenia samolotu”™na
ktore ujemnie wplyi?aja wstrzgsy wy™wolywane przez nieréwnosci
gruntu na nawierzchni lotniska*

Przed przystgpieniem do napetniania ~hiornikow samolo-
tow paliwem i innymi ptynami”™ mechanicy sprawdzajg poszcze-
golne Instalacje i wzierniki”™ otwieraja wlewy”™ po na-
petniaja zbiorniki samolotow paliwem, instalacje hydraulicz-
ng i instalacje silnika olejem,a przeciwoblodzeniowa spiry-
tusem /jezeli instalacja ta w poprzednim 3ocie byta wigczana/,

W czasie prac zwigzanych z napetnianiem zbiornikow sa-
molotow paliwem i olejami”™ nie powinno odbyi™a¢ sie tadowanie
samolotow tfenemc

Przed zatadowaniem samolotéw tlenem i sprezonym powie
trzem”™ mechanicy przeprowadzajg kontrole stanu technicznego m
instalacji tlenowej i pneumatycznej, a nastepnie podtgczaja
przewody wydawcze i realizujg tado%7anie, W czasie laolowania
tlenem powinno sie zi“racadé szczeg6lng uwage na czystos¢ rak,
koncowek i podiaczen /aby nie byly one zanieczyszczone O©Ole-
jami i smarami/*

W czasie uzbrajania samolotow w Srodki razenia lub
przed ich zdjeciem, samoloty powinny by¢ ustawione w Esiejscu
bezpiecznym, oznaczonym czerwonymi chorggiewkami /Swigtnika-
mi/* Po zawieszeniu bomb lub pociskéow rakietowych i uz'v,roj8-
niu ich w zapalniki, nie wolno prowadzi¢ prac zwigzanych z
wiaczaniem ©bwodéw odpalania i zrzutu awaryjnego na belkach
podskrz22di©wych i w kabinie.

FO wykonaniu wszystkich przedsiewzie¢ zwigzanych z
odtwarzaniem gotowosci b-ojowej saiaolotéw”™ mechanicy przy-
gotowuja kabiny do zajecia ich przez pilotow /Zukiadajg na
fotelach spadochrony, rozktadajg uprzez pilota itp/, po
czym skladajg meldunek o gotowosci samolotéw do powtdérnego
wylotu*

Przyktadowy wykaz wazniejszych grup czynnosci odtwa-
rzania gotowos$ci bojo*wej pary, klucza i eskadry s”raolotéw
MiS-21 ®rai orientacyjny czas trwania tych czynnosSci przed*:.-
stawia”tablicanr I~ A _

x/ Do kalkulacji pr?.yjetoil2 samolotéw w eskadrze,etatowy
stan personelu ti“ohnicziiego,pozostato$s¢ paliwa w zbiorni-
kach okoto 700 i ;stan $Srodkow mtzs6 dystrybutoréw paliwo-
wyoh, dystrybutor tlenowy,dystrybutor powietrzny i trzy
roggrusznikt elektryczne APA-3MP*
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Tablica 1
irLpt" Czynnosci | Czas trovania czynn®scil |
n 1 I /min*/ il
i I para i klucz ! eskadsrajj
___________________ ) S
1i jUstawienie samolotow na sstoisku, j \ i il
I izatozenie zabezpieczen na mochaiiiz-} i i
ji lay spustowe Srodkéw pirdteclmioz- ! * i n
il inychjzatozenle pokryty kanatéw \ j \ i
‘ Ewylotowych, i 2 >7 4 I 8 ||||
| |
I 2 |IRoztadowanie niewykorzystanych w ! ! I H
I i czasie lotu naboi pociskow rakie~ j \ i il
I jtowych lub bomb ... J A | ® |
i 3.i Napetnienie pallv.emzbiornikéw jed-»] i [ |
I jnocze$nie sze$ciu samolotéw Af es-»* . . u
I 8kadrze/,ustawienie wskazowek roz» i i i 1
I \chodomierzy,kolejne napetnianie i i i Ji
Jji iinstalacji powietrznych,zatadowa= i I i ]
I inie spadochron6éw hamujacycli, prze< j . I i 1
I jglad samolotéw przez dowddcéw | i i i
“ é(luczyk II 14 ii 14 i 18 |
I 4 ; Sprawdzenie ilosci tlenu w Insta- | i i I*
I j lacji tlenowej,zasilani.i silnika, o ! i |
il juzupetnienie tlenu,sprawdzeni® za-| i i |
I 1 mocowania i czystosSci O©Otwordéw na * . ]
III 8 ©dbi®©rnikach cisnien powietrznych e8 10 i8 20 |i 30 IJl_
I 5, Sprawdzenie dziatania wytgcznikow j * I
I 1 krancowych,mocowania przewodoéw na s S i |
I | goleniach podwozia,czystosci szkief: \ i 1
I | reflektoréw i armatur nawigacyj- ! ! ‘
I i nyeh, sprawdzenia napiecia akumula-I i \ |
I |torow pokiadowych pod obcigzeniem | i i I
I I mocowania armatur,st®anu przewodéw | I i
i | zasilajgcych,czystosci kotpaczkow i 1 i |
il i filtrow Swietlnych lamp sygnatiza=I i * u
il 1 ojl I 3 I 5 j 8 i
il 6. Sprawdzenie mocowania i stana an- | i ! "
I jten urzadzen radioifyeh i radiolo- i n * Il
i ikacyjnyeh oraz sprawdzenie pracy i \ i il
il iurzagdzenjdo ktorych piloci mieli i i 1 “
I jzastrzezenia po ostatnim locie 8 3 8 4 1 7 I
I 7,1 Sprawdzenie wezidw mocowania uzbro]= | | P
I iJenia,powierzchni uktadu ® p ty ci u © * 1 i
I 1go celownika,wizjera,mocowania foe-S ! \ |
il ilek i zamkow,zamkniecia dzwigni ' 1 J i h
I j noSnych,zamocowania belek priej > 1 i 8§ |
I iSsiowych oraz tadowanie nato®i,pc i i i |
il jwieszenie pociskow raicietowych t | i "
j i lub bomb. j 20 j 3T i s |
‘ ) I I
Jr' !3 88 I I I

§ I
1 L
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Catoksztatt prac zwigzanych z odtwarzaniem gotowosci
bojowej samolotéw kontrolujg dowoddcy lub technicy kluczy
/eskadr/ technicznych* Powinni oni zwraca¢ szczegdlng uwage
na realizacje czynnosci zwigzanych z usuwaniem usterek zgto”
szonych w czasie poprzedniego lotu”™ roztadowanie i zatadowa-
nie uzbrojenia samolotu™ oraz na prawidtowe zatadowanie Srod-
kow materiatowych.

2-i2SilSEI§-.S2E2illi2BiS«.®2i2EBi?S2H«.®2S2t 2iSH»PSIIEEIi.

Zaopatrzenie samolotéw w paliwo lotnicze ©feejmuji? od-
powiednie przygotowanie go, dostarczenie na stoiska I na-
petnienie zbiornikdw samolotow.

Przygotowanie paliwa, lotniczego jest procesem ciggtym,
polegajacym na przyjmowaniu go d© skiadu, prowadzeniu kon-
troli je'go jakosci, a w warunkach zimy na mieszaniu ze
specjalnymi plynami i %vymrazaniu. Proces przygotowania pali-
wa z zasady nie wplywa na czas odtwarzania gotowosci boje-
wej, poniewaz moze byC¢ realizowany odpowiednio wcze$niej,

Czas tmvania dowozu paliwa do stoisk samolotéw,wplywa
na odtwarzanie gotowosci bojowej woéwczas, gdy do zapeinie-
nia zbiornikow wszystkich samolotéw zachodzi potrzeba wyko-
nania dodatkowego rejsu na skitad aips dystrybutorami /cyster-
nami/ paliwowymi. Na czas dowozu paliwa wpt3wa odlegtosc¢
od skitadu paliwa do stoisk shitiolotbw oraz wyposazenie
sktadu w odpowiednlg ilos¢ punktow wydawczych.

Odlegtos¢ od skitadu nps do stoei™lc samolotéw na lot-
nisku polowym moze wynosi¢ srednio 2-3 Kkilometry, W za-
leznosci @ stanu drog wewnatrzlotnisk@wych, pory roku i
pory doby predkosc¢ jazdy dystrybutorow /Zcystern/ paliwowych
wyniesie 20-30 ka/h. Zatem ,przy powyzszych warunkach czas
dojazdu z© sto.™$t samolotow do skiadu nps i z powrotem
wyniesie 15-20 minut,
x/NaﬂeInianie zbiornikéw paliwem /tadowanie tlenem/ pozosta-

tych szesSciu samolotow odbywa S|§elpo itowaniu ich do

strefy rozSrodkowania /patrz mo sieciowy odtwarzania
gotowosci bojowej eskadry/.
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lloS¢ punktéw wydawczych na skitadzie nps /front wydawa-
nia paliwa/Z wpltywa bezposrednio na czas przebywania tam dystry-
butorow paliwowych, Czas ten skitada sie z czasu efektywnego
napetniania dystrybutorow /cystern/ paliwem 1 wynosi Srednio
812 minut oraz z czasu manipulacyjnego potrzebnego na odstdj
paliwa i realizacje formalnosci /kontrola czystosci, wypeinie-
nie orzeczenia itp/, Czas na odstdj paliwa wynosi 10-20 minut.
Zatem ogolny czas przebywania dystrybutorow /cystern/ na skia-
dzie wyniesie Srednio 20-30 minut.

Czas napetniania zbiornikow samolotow paliwem lotniczym
uzalezniony jest od:

- typu 1 iloSci samolotow;

- pojemnosci i llosci dystrybutoréw paliwowych;
- wydajnosci ponp paliwowych;

- organizacji napetniania samolotow paliwem;

- przygotowania stanu osobowego,

Z danych technicznych samolotow wynika, ze na czas napet-
niania zbiornikdw samolotéw paliwem wpltywa gtéwnie Ich pojera-
no$C"9? zuzycie paliwa w ciggu uprzednio wykonanego lotu i
ilos¢ punktéw wlewowych znajdujacych sie na samolotach.

Do napetniania zbiornikéw samolotéw paliwem lotniczym
wykorzystuje sie dystrybutory paliwowe o0 pojemnosci 8-20 ty-
siecy litrow /z przyczepami cysternami/ i teoretycznej wydaj-
nosci ponmp paliwowych 240-300 litrow na minute. Oprocz dystry-
butoréw paliwowych mogg byC wykorzystywane/ szczegdélnie w
lotnictwie OPK/ urzadzenia scentralizowanego tankowania.
Urzadzenia ta tgaczg rurociggiem skitad paliwa ze stoiskami
samolotéw i zapewniajg rownoczesne napetnianie zbiornikow
oSmiu samolotow,

Czas napetniania zbiornikow samolotéw paliwvem skiada
sie z czasu efektywnego napetniania i czasu manipulacyjnego
niezbednego do podjazdu dystrybutora do samolotu, uziemienia
dystrybutora i wypetnienia dokumentacji. Skrocenie tego czasu
mozna osiggnac¢ przez:

- dokladne uzgodnienie przez stuzbe inzynieryjno-lotniczg i
dyzurnego lotniskowo-technicznego zabezpieczenia lotéw
czasu i kolejnosci napetniania samolotow paliwem;
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- precyzyjne zaplanowanie pracy kazdego dystrybutora pali-
wowego ze wskazaniem samolotow, ktore nm obstugiwac,mar-
szruty do skiadu paliwa i z powrotem, oraz grup zbiornikow,
z ktérych nma pobrac¢ paliwo;

- przygotowanie stanu osobowego.

Czas manipulacyjny przy napetnianiu zbiornikéw samolotu
paliwem wynosi Srednio 4-5 minut.

Orientacyjny czas /w min, / wykonania wszystkich operacji
przy napetnianiu zbiornikow samolotu paliwem przedstawia
tablica 2.

Tablica 2
L j Wyszczegélnienie __IZE,S2®2IfSE____
p.j operacji | MiG-21,pf | bm

li
I,j Czas manipulacyjnys
| a/ dojazd do s.am®lotu

b/ uziemienie dystrybutora,
rozwiniecie wezy,wypetnie«
nl©® dokumentacji 2-5 2,5

||2.1 Czas r-apetniania zbiornikéw
samolotu pallwems

j
|
I
8
I
| a/ zasadniczych zbiornikéw

t samolotu /B"% pojemnosci/

zbiornikéw dodatkowych

3.j Ogdblny czas napetniania
I zbi®rriikbw samolotéw

! oz. 1+2/: )
{ a/ ashiorsalitOw zasadniczych

B h/ zblc;eTirkéw zas-adniczych
J I dodatkowych

Czas pctrzebrAy na dojazd dystrybutorow paliwcwych do
sktadu paliwa, napetnianie iC3i paliwem 1 powrdt do stoisk
samolotéw w Srednich warunkach wynosi 30-50 ffiiimt.Aby
wyeliminowaé ten czas z ogd6lnego czasu ©itwarzanla gotowosSci
bojowej samolotow, paliwo do samolotéw powinno by¢
dostarczenie w lotnictwie mysliwskim i1 mys$liwsko-szturmowym
/mysllwsko-bombowym/ w jednym r':~jsie.
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Przy napetnianiu zbiornikow samolotow paliwem mozliwe
sg dwa warianty realizacji czynnoScii

- rébwnoczesne napetnianie zbiornikéw samolotow wszystkich
eskadr™ gdy Srodki lotniekowo-technicznego zabezpiecze-
nia rozdzielone sa rownomiernie na wszystkie eskadry®
Wariant ten Stosuje sie wowczas™ gdy zachodzi potrzeba
jednoczesnego przygotowania do lotu catego oddziatu lot«™
niczego;

- kolejne mapotnifenlu? zbiornikdéw poszczegdlnych eskadr”
gdy srodki lotnisk©wo-technicznego zabezpieczenia roz-
mieszczone sg w ciaggu technicznym przy drodze startowej*
Wariant ten stosuje sie woéwczas N gdy zachodzi potrzeba
przygotowania w minimalnyiH czasie jednej eskadry®

Miejsce i sposOb napetniania zbiornikéw samolotow pa-
liwem ™ w kazdjnn przypadku ustala dowoddca oddziatu lotnicze-
go /kierownik lotéw/*

"® EEEZSSIlI22EIiENIcASE£ESE<=IiEINBII*IIIBiS2Ei=5S«=Ei2i
Organizacja tadowania /podwieszania/ amunicji na.

s™.oloty®

Do zakresu zabezpieczenia sair&olotow ®ddzia.tii lotniczego
w amunicje lotniczg wchodzi przygotowanie pociskéw rakieto-
wych” bomb 1 naboi lotniczych”™ dowédz tych Srodkéw ng stolika
oraz zatadowanie /podwieszenia/ ieh na samoloty.

Przygotowanie pooiskow raM:ietowych do wykorzystania
bojowego realizowane Jest na Speojsinych punktach elaboraeji
sit.tami stuzby inzynleryjno-lotniczej * 'Oddz.iat lotniezo-teoh-
niczny zabezpiecza jedynie wiasciwe przeehowyWanle pociskow
rakietowych” ich dow6z do punktu el.ab@raoji i z punktu elm-
boracji do stoisk samed-otow® Do dowozu pociskoéif raltletowych
ze skiadu do punktu elaboracji wydziela sie s.amochody cieza-
rowe, a do dowozu do st@-vsk o"astaolotow wykorzystuje sie
specjalne wozki, wzglednlr pr™ystosowane do teg®© celu samo-

chody®
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w warunkach kiedy elatooracja pociskow rakietow/6h”~"dla
potrzeb oddziatu lotniczegop realizowana jest w
zwigzku lotniczymp dowoz tych pociskéw na lotnisk® dokonyim'™
ny Jest z zasady przy wykorzystaniu transportu powietrznego®

Na ogolny czas elahoracji pociskéw rakietowych wplywa
czas montazu poszczegdlnych przedziatéw /zespotdéw/ i czas
kontroli mechanizméw sterowanias Czas eiahoracji pociskow
rakietowych . w ilosci wystarczajgcej na dzien dziatan oddzia-
tu lotniczego, w zaleznos$ci od typu pociskéw i ilosci ciggéw
technicznych”™ wynosi 7-13 godzin®

Przygotowanie foorlb lotniczych polega jedynie na kontro-
li jakosci, doborze ©dpoifiadnich zapalnikow 1 dowozie ich
do stref ,r©)ZSrodk®wa,nia samolotéw /miejsc odtwarzania goto-
wosci bojowej/®

W zal.cres przygotowania nabol lotniczych wchodzi odpowied«
nie ukompletowarile 1 taSmowanie naboi® Tasmowanie naboi skita-
da sie z przygotowania ogniw /roikoiifierwowariie, styszenie/,
przygotowania naboi i taSmowaoia ich za pomoog maszynei d®
tasmowania naboi®

Prace przygotowawcze wyk@nyi.fane przy .amunicji lotniczej
nie wptyifaja bezposrednio na czas ®dtwarza.nia gotcwosci bojo-
wej, poniewaz moga one by¢ realizowane odpowiednio wcze$niej®
‘7 niektorych przypadkach istotny moze byo tylko czas tasmowa-
nia i dowozu na stoiska naboi lotniczych /dziatania bezpos-
rednio po przemieszczeniu na nowa lotnisko, zniszczenie za-
tasmowanych zapaséw Itp®/®

Orientacyjny czas tasmowania naboi dla samolotu Su-7 BM

przedstawia tablioa Nr 3 37@

x/ Natozenial Ta®mox?anie naboi NH-3© przez druzyne tasmowa-
nia w sktadzie 15 ludzi przy pomooy dwoch maszynek typu
PA-O8T® Naboje lotnicze przygotowuje sie w nastepujacych
procentowych ilosciach' na drugi wylot - 0N25 jo /50% ji]
jest przygotowania w dniu poprzednim/, na trzeci i Icoled=
nc wyloty = 0,7& jo, *T5fk"jc
©rai 5€> zapas na dzien nastepny czyli razom 125 % Jo®
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Tablica 3

§ Cnas wy!s:@jiajila przed-
WyszczegoOlnienie przedsiewziec

PRACE PRZYGOTOWAWCZE!

ie F@dgr™gwasiii© wody liafe olejM
wrzOGioB@wogo d® 100™C

2a ®ife,®@s3iOrm®wwasil® ©gjslw w
g@rag®©aj wodzie iMe oleju

30 Susz®Rie i przygotowani©
ogniw 1 ) tasmowania 2®

4, B®wSz ogniw i natool lotnlezyeli
z magazym do FIN W czasie przygotowania

ESeHE eSD(SreasISiZca®00S T

Razem bs ™ B i

TASMOWANIE NABOI | O G i
I® Ta%@wanie 25% JednostKi
. (Dgnia ma dsmgi wylot
2» faSMowaiffiie fi% Jednostki
ognia ma trzeei wylot 101

ae Taimowani® ij,25 Jednostki
oghia na ©zwarty wylot
/zatadowanie po loiaeM/ ISO

SRS OSCRY Qigs?a

Ogolny ©zas ia=
kosiozenia tas=

Mowanis nafeoi

na kolejne

wylotyi 141

Ze wzgledu na dos¢ diugi czas lasmowania naboi I®tnl-=
czy©lk 1 przygotowania Innyeti srodkéw azbrojenia”™ winna by¢ ste=
sowanm zasadaprzygotowania i dowozu amuniojl lotniczej na
start przed lagdowaniem iaaaolotéw po wykonaniu zadania bojowego,

jil) zakresu pra© zwigzanych z uzbrojeniem samolotow
wchodzg nastepujgo® ©zyimosoii

kontrola urzgdzen uzbrojenia bezposSredniego po wyladowaniu
samolotu i roztadowanie niezuzytyoh naboi, pociskéw rakieto-
wy©h lub bomb lotniczych]
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- kontrola i tirzadssen katapnltowych samolotow;
- sprawdzenie woz.6i? mocowania uzbrojeniaopowierzchnl ukia-
du optycznego celownika;
- zaladowanie naboi i podwieszenie pociskow rakietowych
lub bomb lotniczych®

- sprawdzenie i ‘'wrazie potrzeby zatadowanie pistoletow
syghatowych”samolotow”™ . .. . - -

Realizacja powyzszych czynnosciga w zaleznosci od wa’~Tum
kow istniejgcych na danym lotnisku”™ moze przetoiegad Jednoeta-
powe - bezposrednio po wylgdowaniu.s™amolStu i przy&otowamiu
na miejsce wyznaczone do tego celu® Taki sposob realizacji
prac zwigzanych z uzbrajaniem samolotu®
wykonania czynnosci® Jednakze powoduje
padkéow zwigzanych z odpaleniem dziatek ,lub pociskow rakiet©--
wych w toku dalszego odtwarzania gotowosci bojowej® Dlatego
tezg czestym zjawiskiem w tym wypadku bedzie dwuetapowe
wykonywanie prac zwigzanych z uzbrojeniem samolotow® W pierw-
szym etapie /po wyladowaniu/ wykonanie kontroli uzbrojenia®
roztadowywanie/ ni© zuzytej amunicji i zabezpieczeni® urzg-
dzen katapultowych® W drugim etapie /na.zakonczenie odtwa-
rzania gotowosci bojowej/ tadowani® naboij podwlesz-anie bomb.
lub rakiet oraz zatadowanie naboi sygnatowych®.

W kazdym przypadku koliiJnOsS¢ i spos6b tadowania uzbroje-
nia okresla dowddoa oddziatu lotniczego Kktory.osobiscie od-
powiada za terminowe- odtwarzanie gotowos$ci bojowej oddziatu
lotniczego ©raz za bezpieczenstwo stanu osobowego realizujg-
eeg® przedsiewziecia®
4R Przygotowaniedowé6z 1 tadowanie

czym 1 sprezonym powietrz"\O:if

samolotéw w tlen lotniczy
tlenu na s* wytwarzania tlenu”™ zatadowanie

pojemnikd'?/! transportowych ©raz dowo6z na lot-
nisko |
przechowywanie zapasow tlenu w magazynie oddziatu lotniczo-
technicznego;
systematyczng ze strony stuzby medycznej stanu
Jakosciowego tlenu
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- przetadowanie tlenu z butli transportowych do dystrybutoréw
I utrzymanie ich w gotowosci do tadowania samolotow.

Obecnie tlen lotniczy wytwarza sie/w polowyeh warunkach/
na samochodowych stacjach wytwarzania tlenu dziatajgcych na
zasadzie silnego ochtadzania powietrza i rozdzielania tlenu i
azotu

tadowanie samolotowych ©abywa sie przy pomocy
dystrybutoréw tlenowych,MKZS-40/9 Mozliwosci dystrybutora
przy tadowaniu tlenu na samoloty zalezg od typu samolotUg,
poczatkowego cisnienia w butlach transportowych”~koncowego
ciSnienia w butlach samolotu™ odlegtosci miedzy samolotami i
przygotowania stanu osobowegog,

Praktyczny czas tadowania tlenem lotniczym samolotu
mysliwskiego /mysSliwsko-szturmowego/ wynosi 4=5 minut 1 skia=
aa sie z nastepujacycli przedsiewzie¢?

Tablica 4

IL Wyszczegllnienie przedsiewzied -G Aij (B2
goimen _ ! B I%SSS&J,Q éSSS'#
Przedsiewziecia manipulacyjne ?
a/p@djazd dystrybutora tlenowego do
s.amolotu
b/otwarcie wi>azéw”wsgczanie pompy j,
rozwiniecie wezy~podtgczenie i od;
ozenie icli od samolotu
Gias przetaczania /tadowania/ tlenu
na samolot i

Razem \
¢ so S S = Fps/ssS,;

Do przyblizonych kalkulacji zwigzanych z okreslaniem
czasu tadowania samolotow oddziatu lotniczego tlenem lotni=
czym,,lub oteesSlenia ilosci dystrybutoréw tlenowych do zata-
dowania okres$lonej ilosci samolotow w nakazanym czasie moZz

postugiwac¢ sie wykresem /Ry8a2«/,
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przakiadjr:

A. Potrzeby czasu na zakodowanie tlenem lotniczym 36 samo

lotobw przy pomocy dwoch dystrybutorow AKZS-75.

Odpowiedzs 90 minut*

i. Potrzeby dystrybutoréw tlenowych do zatadowania tlenem
24 samolotéw w czasie nie przekraczajacym 40 minut.
Odpowiedz: 3 dystrybutory AKZS-75.

2abOzi)iecziOui© samoli“tow w gpi 0110 po, —= =

wzgledu na produkcje sprezonego powietrza w posiadanych

przez oddziaty lotniczo-teclmiczne stacjach kompresorow

powietrznych, nie stanowi problemu. W zakres mtego zabez-
pieczenia wchodzi napetnianie butli transportowych na
stacjach kompcasorow i dowdz tych butli na stoiska samolo-
tow*

Dowdz sprezonego powietrza na start oraz tadowanie

Nnim samolotéw reallzujn» sie przy pomocy dystrybutoréw

poiiietrznych /,0wietrzao-azotowyoh/ ,jak rowniez przystoso-

wanych samochodow lub wozkow z zamocowanymi na nich butlami
transportowymi podigczonymi do magistrali z koncowka do
podtgczenia weza wydawczego.

stosowanie dystrybutorow po.7istrznyck Jak réwniez
przystosowanwgh samochodéw i wézkéw zwieksza jednoraze-.»y
udzwig a tym sanym i objetoS¢ sprezonego powietrza umozll
wia szybkie dostarczenie go do samolotéw, eliminuje kcniecz-

nose ivydzlelania dodatkowych sit do realizacji prac za 1

wytadowczych butli, a ponadto przedituza czasokres eksploata-

cji biitli transpcrtowycbe
Czas tadowania sprezonym powietrzem samolotu skilada sie

z czasu manipulacyjnego przeznaczonego na podjazd i rozwinie-

cie wezy, oraz z czasu wilasciwego tadowania. Czas ten

wynosi SF6(inlo 203 isiniitfy*



- 27 -
5. Holowanie samolotow do i ze £tref~rozSrodkowania_eskadr”

Wwarunkach rozsrodkowanego bazowania oddziatu lotni-
czego i lotniczo-technicznego na lotnisku, samoloty beda
rozmieszczane z reguty w strefach rozérodkowania. Strefy
rozérodkowania w lotnictwie mysliwskim i mysliwsko-szturmo-
wym /mysliwsko-bombowym/ moga by¢ usytuowane w odlegtosSci
2 - 2,5 km od drogi startowej.

Strefy rozsrodkowania winny by¢ polaczone z drogg star-
toivg drogami tgczacymi /kotowania/. Nawierzchnia tych droég
na lotniskach polowych bedzie z reguty gruntowa. Moga tez
by¢ wykorzystjavane do te”o celu odcinki drég miejscowych
/szczegOlnie drég nizszych klas/. Po takich drogach z zasady
nie bedzie mozliwe kotowanie, a tylko holowanie do i ze stre-
fy rozsrodkowania.

Sposéb i kolejno$¢ holowania samolotow z drogi starto-
wej do stref rozsrodkowania samolotow bedzie zaleze¢ od te-
go, gdzie realizowane bedzie odtwarzanie gotov/osci bojowej
poszczegblnych eskadr.

Jezeli odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw odbywaé
sie bedzie na ciggu technicznym przy drodze startoivej ,to
przebieg i czas hlowania bedzie zalezal od czasu realizacji
poszczegdélnych czynnosci na kolejnych pozycjach technicznych,
Czas holowania samolotow bedzie sie w przyblizeniu rownat cza-
sowi wykonywania pracy na tych pozycjach, Wynia to z tego,
ze poszczegolne eskadry planowane do stratu diBwykonanie
zadania bojowego nie beda holowane do stref rozSrodkowania ,a
zostang w odpowiednim stopniu gotowosci bojowej bezposrednio
przy drodze startowej,

W przypadkach,kiedy odtwarzanie gotowosci bojowej samolo-
tow odbywa sie w strefach rozsrodkowania, holowanie samolotow
staje sie problemem bardzo waznym tak ze wzgleau na potrzeby
holownikéw, jale 1 na czas tn.?ania przedsiewziecia. Jezeli na
lotnisku bedzie dwie - trzy strefy rozSrodkowania to na jedng
z nich /na eskadre/ mozna bedzie wydzieli¢ 4-6 holownikow,

W tej sytuacji kazdy holownik musi wykona¢ 2-3 rejsy do i ze
strefy rozsrodkowania.
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Orientacyjny czas holowania samolotu do strefy rozsrod-
kowania przedstawia tablica 5,

Tablica 5
Czas u
I Wyszczegoblnienie operacji jdm trwania |
J_ L oges _"ope.raeji u
Podtgczenie holownika do samolotu
Holowanie samolotu do strefy
rozsrodkowanla 10
Odtaczenie holowanika od
samolotu
Powrotny dojazd holownika na
droge steurtowg
Razem t 18

W przypadkach, kiedy stan drog taczacych droge starto-
wg ze strefami rozsrodkowania eskadr umozliwi ich kotowanie

w czasie dziatan bojowych, kompetentny dowddca moze wydad
rozkaz /zezwolenie/ kotowania samolotow do stoisk samelotéw.
W takiej sytuacji ogoélny czas wprowadzenia samolotéw do
strefy rozsrodkowania skroci sie o czas podigczenia 1 odia-
czenia holownika oraz czas odbycia kolejnych rejsow.
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11, [YKORZYSTMEMMVETOD BADMOPERACY JNYCHMNPGYCZASNPLA

ii6-ES22S8i?-22riN5¢éiiié-.S2!i2~2ESI-22¢,225;,-9225ML2
LOTNICZEGO.
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Metody badari operacyjnych stanowig swego rodzaju teorie |,
techniki planowania X1 moga by¢ wykorzystywane przy badaniu™
a nastepnie usprawnieniu technologii tych wszystkich procesow,
ktorych opis mozna przedstawi¢ w postaci ilosciowej, ktdorych
parametry sg mierzalne.

Niewatpliwie proces odtwarzania gotowosci bojowej samolo-
tow /szczegdlnie z punktu “vidzenia czynnosci i przedsiewziec
organizowanych 1 realizowanych przez oddziaty lotniczo-tech-
niczne i stuzbe inzynieryjng oddziatéw lotniczych/da sie za-
liczy¢ do tej wiasnie grupy proceséw mierzalnych.

Przy poszukiwaniu rozwigzania problemu nieodzownym sta-
je sie wybor 1 ©kresSlenie kryterium, wedtug ktorego bedzie
dokonjnvana ocena podejmowanych decyzji. Sama istota pojecia
'Aosigganie gotowosci bojowej samolotu® determinuje, niejako
w sposob naturalny,kryterium mogace stuzy¢ jako miara efektyw-
nosci systemu odtwarzania tej gotowosci, V stosunku do poje-
dynczego samolotu miarg tg moze by¢é czas odtwarzania goto-
wosci /oczy”viécie dazenie do minimalizacji tego czasu/. Na-
tomiast w stosunku do grup samolotéw /pododdziatéw,oddziatu/,
oprocz lub zamiast czasu odtwarzania gotowosSci, jako miernik
efektywnosci systemu bedzie uzywany wskaznik natezenia pro-
cesu, np. 3 ilos¢ samolotow.u ktérych zostata odtworzona go-
towos¢ bojowa w danym przedziale czasu, lub co istotniejsze
mozliwosci systemu odtv,arzania gotowosci bojoi*ej] w zakresie
jej realizacji w jednostce czasu /przepustowos¢ systemu/.

x/ Patrz w,Sadowskis Teoria podejmowania decyzji,PWE,
Warszawa, 1963r,
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Wiadomo, ze proces odtwarzania gotowosci bojowej sa-
‘uolotow jest procesem dos¢ ztozonym, W procesie tym bierze
udziat szereg wykonawcow /przedstawicieli réoznych specjal-
nosci ze stuzby inzynieryjno-lotniczej oddziatu lotniczego,
oraz stuzb technicznych oddziatu lotniczo-~techniczneg®/,
postugujacych sie roznym sprzetem i urzadzeniami, wykonuja-
cych swe czynnosci w ustalonej technologicznie kolejnosci.
Modelem, ktdéry uwzglednia te wszystkie aspekty, a jednocze$-
nie umozliwia analize w oparciu o przyjete kryterium czasu
jest oczywiscie "model sieciowy« Nalezy zaznaczyé, ze
«klasyczne” Juz dzisiaj i szeroko stosowane metody /CPM,
PERT/ sa rozwijane i dostosowy”vane nie tylko do warunkow
zdeterminowanych,ale réwniez do warunkow alternatywnych
/np. metoda «PERT« - decyzyjny«/ i w zwigzku z tym naleza-
toby przeprowadza¢ badania przydatnosci tych modyfikacji w
interesujagcym nas problemie.

Budowa «klasycznego« modelu sieciowego procesu odtwa-
rzania gotowosci bojowej samolotéw powinna stanowi¢ pierwszy,
podstawowy krok na drodze do usprawnienia tego procesu. Na-
lezy bowiem pamieta¢, ze przy budowle i rozwigzywaniu «kla-
sycznego« modelu sieciowego z gory zakladp.my Jeden i tylko
jeden wariant rozwigzania poszczegolnych probleméw bez
uwzglednisnia mozliwosci opuszczenia tego problemu lub
zastgpienia go innym. Przykiadowo? po wyladowaniu sanolot
ma tankowane paliwo, tadowany tlen i sprezone powie
jak jedn” zmieni sie catos¢ tego problemu”gdy nie ma po-
trzeby tadowania tlenu? Po wykonaniu lotu i ztozeniu mel-
dunku, piloci majg stawiane nowa zadanie,, rozpra.C®Wiijg Je,
wykreslajg nowe trasy, profil© lotu itp, ale w konkret.nym
przypadku moze przeciez nastepny lot by¢ kontynuacjg poprzed-
niego i wszystikie wymienione przedsiew:7iecia lub wiekszos¢
z nich odpadnie.

Abstrahujgc od wszystkich natychmiastowych efektow
stosowania MASY przy omawianym problemie odtwarzania go-
towosci bojowej samolotow nalezy zauwazyC, ze uwypuklenie

x/ Metody Analizy iieci
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ciggu czynnosci tworzacych Sciezke krytyczng oraz Ciggow
"podkrytycznych” wskazuje te wszystkie skladowe procesu
gtébwnego, ktérych szczegotowa analiza moze doprowadzi¢ w
rezultacie do optymalizacji przyjetego kryterium. Zatem
sano rozwigzanie modelu sieciowego procesu gitdwnego /Zodtwa-
rzania gotowosci bojowej/ stymuluje budowe modeli skiado-
wych tego procesu.

Charakter tych skiadowych /czynnosci realizowanych przez
poszczegblne stuzby/ wskazuje na mozliwos¢ wykorzystania do
ich badania i usprawniania metod teorii masowej obstugi
/TMC/. Jeden z parametrow wszystkich modeli masowej obstugi
- czas - spetnia jednocze$nie Kryterium omawianego procesu .
/odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw/. Nalezy zauwazyd,
ze duza ilos¢ wskaznikow charakteryzujgcych prace systemow
opishwanych przy pomocy tych modeli /np, diugos¢ kolejki,
Sredni czas oczekiwania na obstuge, Sredni czas przebywania
w systemie, prawdopodobienstwa réznych zdarzen itp/ umozli-
wia przeprowadzenie wnikliwej analiz™ i wyciggniecie szere-
gu wnioskow o0 charakterze strukturalnym i organizacyjnymi.

Rozwazania dotyczgace modelowania procesu odtwarza-
nia gotowosci bojowej samolotow muszg oczywiscie uwzgled-
nia¢ naturalne ograniczenia tego procesu. Nasuwa sie zatem
probiera dostepnosci i podziatlu /Zalokacji/ zasobow /sSrodkow
materiatowych/, a co za tym idzie, uwzglednienie i dogteb-
ne badanie metod zalecanych przez teorie zapasow i teorie
renowacji Zodnowy/ Srodkéw.

Reasumujac powyzsze, nalezy stwierdzié, ze zastosowa-
nie metod badan operacyjnych do rossiic]zyivania problemow
odtwarzania gotowosci bojowej jest processm ziozonym i trud-
nym. Szereg metod /teorii masowe] obstugi, alokacji zapa-
sow, odnowy/ znajduje sie dopiero w stadium badan przydat-
nosci do rozwigzywania poszczegolnych probleméw operacyj-
nych i zaopatrzeniowych w wojsku. Dlatego tez problem
zastosowania metody sieciowej do optymalizacji procesu
odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw nalezy uwaza¢ jako
pierwszy krok na drodze wnikliwych badan tego procesu.
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2, Zastosowanie”modeli sieciowyeh”~do”glanowania”*grzedsi™”

wzie¢ oraz mozliwosci ~i©”~owania”™lch__realizac™g_grz»®
LA X
£oraoey_3|eC|’\_{

Jak juz powyzej wspomniano, MAS wchodzg w zakres
metod nowoczesnego planowania i zarzgdzania, ktére to ze
wzgledu na stale narastajgca ztozonos$C¢ procesow i rozno-
rodnos¢ powigzan miedzy nimi, musiaty zastgpi¢ niedoskona-
te w tych warunkach metody planowania - harmonogramy
ADAHIECKIEGO i GANTTA

Metody sieciowe stanowig sposéb oceny przedsiewziecé
i ich analizy, postugujg sie one wykresem sieci wzajemnych
powigzan i zaleznosci, dajgc w efekcie przejrzysty .plan
realizacji przedsiewziecia z wyszczego6lnieniem wszelkich
niezbednych danych do kierowania jego realizacjg /czas
trwania czynnos$ci, waskio gardta, zapasy czasu itp/,

Z pov/yzszego wynikaja dwie zasadnicze funkcje, jakie
spetnia plan wykonany przy pomocy metod analizy sieciowej,
a mianowicies
- mozliwos¢ organizacji przedsiewzieciaznaczy jego

zaplanowanie;
- mozliwos¢ kierowania.realizacjg przedsiewzi ‘'-ia na podsta-
wie powyzszego planu.

Zastosowanie MAS jest szczegOlnie wskazane do pla-
nowania takich przedsiewzie¢, ktore skiladaja sie z opera-
cji 1 przebiegow,realizaojn ktorych nie jest schematyczna
i Bosi cechy nowosci a zarazem powtarzalnosci. Uzyskiwane
efekty sg tym wieksze, im bardziej sie¢ jest rozbudowana i
skomplikowana. Motywuje sie powyzsze tym, ze duza ilo$'¢
wspoétzaleznie biegngcych czynnosci jest bez MAS dla czitowie’
ka nie do opanowania.

Poza tym tatwo wykaza¢, ze jedynie model sieciowy
spetnia wszystkie atrybuty dobrego planu®*” a mianowicie t
x/ Tak ze wzgledu na zakres niniejszego materiatu, jak i

0g6lng dostepno$¢ materiatdw zZroditowych, nie zostang
oméwione zasady budowy i obliczenia sieci, a tylko ich
prj(ljydatnoéé_ do rozwigz”-wania interesujgacych probleméw
/odtwarzania gotowosci bojowej/oraz Kierowania realiza-
Ccja przedsiewziecia przy pomocy Sieci.

xx/ Patrz? Tadeusz KOTARBINSKI «“Traktat o dobrej robocie”.
Wydanie 111 - PAN. 1965 rok.
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1. Celowo$¢ planu. Wykazana jest w celu korleowymjdo ktorego
dazymy opracowujgc model sieciowy danego przedsiewziecia«
Przy c.ym cel koncowy nie tylko ”“vskazany jest zakoncze-
niem catos$ci przedslewziecia™ale i wynika z poszczegdlnych

czynnosci.
2. Wykonalno$¢ planu. Zapewnia analiza sieci, ktdora wykazuje
mozliwos¢ realizacji uwzglednieniem czasu wykonj™wania

poszczegblnych czynnosci, dostarczania Srodkow itp« przy
czym istnieje tu mozliwos¢ okreSlenia prawdopodobienstwa
wykonania poszczegoélnych przedsiewzie¢ przy (lanych zatoze-
niacii«

3. _2godins¢ wewnetrzng planu zapewniajg odpowiednio uo celu
ogb6lnego dobrane cele posrednie, W modelu sieciowym; pod-
czas optymalizacji catego przedsiewziecia, cele koncowe
zawsze bedg zgodne z celami posrednimi”poniewaz i czynnosci
/przedsiewziecia/ posrednie muszg by¢ scisle podporzadkowac
nti catosci przedsiewziecia,

NESIm JE p2.anu osigga sie przez $ciska teclinologiczna
TNalezno$6 wynikajacych z siebie czynnosci,

5,Elastycznos$¢ planu zapewniona jest mozliwosScig biezgcej
eaktualizacji sieci w wypadku zmiany warunkéw. Przy czym
juz w czasie samego planowania uwzglednia sie /przewiduje/
przedziaty wykonalnosci bez koniecznosci zmiany lub prze-
budowy planu,

6, Hiedookreslonos¢ pianiu wynika z mozliwosSci pozostawi-enia

duzej inicjatywy podwykonawcom, przez ©kresSlenie ich przed-
siewzie¢ jako Jednej ogdllnej czynnos$ci. Podwykonawca gospo-
daruje dowolnie w ramach okreslonego czasu,

N Op™Mratywnos¢ planu zapewnia mozliwos¢ szybkiego kierowania
realizacja przedsiewziecia na podstawie danych modelu
i informacji o sytuaciji.

8. Racjonalnos¢ planu zapewnia gwarancja spetnienia podsta-
wowych zasad gospodarnoscig przy danych srodkach maksymal-
ne osiggniecie efektow. Przy zatozonym celu osiggniecie
go rinimainymi nakladami Srodkow.
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W oparciu o metody analizy sieciowej moZna;'X/

1. Okreslié termin koncowy realizacji przedsiewziecia oraz
wartos¢ prawdopodobienstwa z jakim go mozna ustalic,

2. OKkresli¢ najwczesniejsze | najpézniejsze mozliwe terminy
dla poszczegolnych czynnosci, ktére skiltadajg sie na
cato$¢ przedsiewziecia,

3. Aktualizowac¢ plan zamierzen stosownie do zaistniatych
potrzeb.

4. Okreslic koniecznos¢ dodatkowych nakitadow, majacych na
wzgledzie nadrabianie opézZznien, wzglednie przyspiesze-
nie realizacji.

5. Otrzymaé¢ wskazania, co do miejsc krytycznych, Kktore
realizacje opoOzniaja.

Wralcrem metod analizy sieciowej Jest prosta dla
uzytkownika strona procedn”ralna. Przy wykorzystywaniu tych
metod wystarczg z zasadj wiadomosci z zakresu wiedzy podsta-
wowej, Naturalnie przy samej budowie modelu sieciowego nie=
odzowrm jest znajomosS¢ opracowywanego zagadnienia, kolejnosc¢
zachodzacych proceséw technologicznyclig ich wzajemne powia-
zanie Itp.

Dla tatwiejszego skojarzenia poszczegdélnych wspét-
zaleznych lub powigzanych czynnosci elementarnych,nalezatoby
przeprowadzi¢ dokitadng ariallze catoSci przedsiewziecia,
kombinacje i synteze poszczegolnych jego elementow skiadowych
oraz mozliwosci wydzielonych do realizacji sit i Srodkéw.

Utatwienie rozpracowania przedsiewziecia moze by¢
zapewnione przez uprzednie rozpracov cnie schematu blcdcowego
realizacji poszczegolnych czynnosci uwzglednieniem mozli-
wych wariaritow dziatalnosci przy roznych warurikacli,
dowy schemat blokowy przedsiewziec-ia-~“0dtwarzanie gotowosci
bojowej oddziatu lotnlczegos™-przedstawis Rys.,3,

W czasie analizy takiegO' schematu, mozna wybra¢ odpo-
wiedni wariant postepowania do opracowania ukitadu technolo-
gicznego modelu sieciowego, lub w przypadku zastosowania

./ Ptk mgr inz, Ryszard SIERADZAN - "Metody analizy sieci
w planowr.niu i kierowaniu obiektami” /CPM- PERT/,
Wydawnictwo WAT, Warszawa, 1965, str,20-21,
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od “personelu
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f

Realizaq/a przedsiewz X
{oafiw. gotow. bojby/el \

\przez person. Pers. tecnn. J
\JataJacy izacpatrz,»

1
Ztozen/e meJdunHu Roztadowanie nrewy. Zatozenie zabezp.
zfvykon. zadan/a korzystanej amuniciji zagtuszek i ho/i
______ r— N
“Uzy nasf(*puj<¢, zmian Atiejsce, odtwerzen/a
zadan/a bojot™ego I gotowosci bojowej
. , Strefa rejon i
iak n/'e \jozsrodk. S &rtgwméfy !
| -l
ofrzyman/e noivcgo holowanie do
zadania éojoy”~ego strefy rozsrodkow.
. {Prusmalithzgionandy
Rz do \ak Vo ‘
nowego zad. bq. v nie tak J
Aon/ro/a nrz;/gevt?/V' 1
do iota ionhoiA/amesamo/, Sprawdzenie urzg
paliwem lofniczym dzenn na stach

Ny .
1 00 U d terek
fp!/iwo na wszysfk/esty TRV Mot

wykrytych nastaeti
nie 1
dodofkowy reis kontro/aprzyg.
po pQ/iy/o Stéw do iota
tadotwan/e gazéw
sprezonych

Positek i odpoezy-
nek pers. Ir:xtFr):\ja?c’y

T
meldunek o gotowoia
samolotow do lotu
mu y/ulot nast j
n%lrli/chm?oL ?uje
takK nte
ho/owanfesié\w\ rprzejscie wgotoid\
\ na droga starto”™ygj bo/owg nrS n
Rys.

Schemat b/okoyey odik/arzania gofoy/osci defowef
odotzLatu lotniczego /ivariant/.
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metody *PERT - decyzyjny” opracowania wszystkich mozliwosci
z jednoczesnym obliczaniem prawdopodobie listwa ich wystgpienia.

Po opracowaniu modelu sieciowego, jego wyliczeniu i

wykonaniu listy czynnosci z reguly prowadzi sie analize no-

delu, Podczas takowej analizy nalezatoby odpowiedzie¢ sobie

na nastepujgce pytania:

- czy model sieciowy zapewnia realizacje przedsiewziecia
w czasie dyrektyinym okresSlonym przez dowddce stawiajacego
zadanie?

- czy czas trv?ania czynnosci znajdujgcych sie na Sciezce
krytycznej rzeczywiscie jest optymalny /minimalny/, czy
tez po przerzuceniu pewnych sit i Srodkéw mozna go jesz/
cze zmniejszycC?

Poza tym nalezy przeprowadzi¢ analize zapaséw czasu,
szczegOblnie zapasu catkowitego i wolnego oraz wyciagnacé
whnioski co do v?yboru sposobu realizacji czynnosci na Sciezce
krytycznej, aby nie zostat przekroczony dyrektyimy czas
zakonczenia przedsiewziecia.

Kierowanie realizacja przedsiewziecia, przy pomocy
modelu sieciowego polega z zasady na systematycznym
sprawdzaniu realizacji czynnosci, zaistniatych opodznien
oraz korygowaniu zapasow czasu. Schemat blokowy kierowania
realizacja przedsiewziecia w oparciu o sie przedstatjyia
rys. 4 x!

Terminowa realizacja przedsiewziecia i sprawne Kie-
rowanie nim, moze by¢ zapewnione przez S$ciste przestrzega-

nie terminéw realizacji czynnosci elementarnych, czesta
wymiane informacji /polecen i meldunkow/ O przebiegu rea-

lizacji oraz uwzglednienie wplywu warunkéw na przebieg
realizacji.

x/ Algorytm zostat opracowany przez pptk dypl Stanistawa
Nijaka,



Rus 4 filgoruim Kkierot™ama reahrac/a pried" YY" ¥Y¥Ja ptiy
pomocy meild analtzy s/cci\
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IV, ROZWIAZANIE MODEU SIECIOVMEGO PROCESU ODTWARZANIA GO

Zarzadzenie szefa tytow 10 DLM w sprawie ualctualnieia
nia dokmnentacji gotowosci bojowej, postawito przed dowddca
8 plm zadanie opracowania, przy wykorzystaniu metod analizy
sieciowej, nastepujgcych planow;
~ osiggania gotowosci bojowej putku i batalionu zaopatrzenia

po ogtoszeniu alarmu;

» przebazowania czesci sit putku z rpwiioczesnym przemieszcze-

niem Jednego rzutu batalionu zaopatrzenia na nowe /zapasowe/

lotnisk®©l

organizacji i realizacji odtwarzania gotowosci bojowej

putku do powtérnego wylotu na wykonanie zadania bojowego.

Przy ©pracowaniu planu sieciowego odtwarzania goto-
wosci bojowej samolotéw putku przyja¢ nastepujace zatozenia?

- odtwarzanie gotowosci bojowej poszczegolnych eskadr przepro-
wadzane bedzie w strefach rozsrodkowania samolotéw;

- dowoz Srodkéw materiatowych /Zpaliwa lotniczego, amunicji
przygotowanej do tadowania, gazéw sprezonych/ jest zakon-
czony przed wylagdowaniem samolotow na lotnisku;

- transport i Srodki lotniskowo-technicznego zabezpieczenia
/cysterny do tankowania samolotéw, dystrybutory tlenowe,
powietrzne itp/ sa réwnomiernie podzielone na ijoszczegdlne
eskadry;

- zdarzenie poczatkowe - kotoivanie samolotow w rejon roztado-
wania niewykorzystanej amunicji* Zdarzenie kroncone - meldunek
dowodcy eskadry technicznej o gotowos$ci samolotéw do
nastepnego lotu /przekazanie samolotow personelowi latajg-
cemu/.

Dowddca 8 plm zapoznat z otrzymanym zarzgdzeniem szefa
sztabu putku, ktory wspoélnie z szefem sztabu batalionu zaopat-
rzenia 1 starszym inzynierem putku przystgpit do opracowania
modelu sieciowego odtwarzania gotowosci bojowej.
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1* Putk posiada uzbrojeniu 36 samolotbw MiG~21 pim
/po 12 w kazdej eskadrze/.

2. Putk ukorapletowany jest w personel techniczny poszcze-
golnych specjalnosci lotniczych w 100

3. Ma lotnisku znajdujg sie trzy strefy rozsrodkowania
samolotow oddalone po 2 ,5 km od Srodka drogi staitowej.
Miejsca rozmieszczenia transportu i Srodkow lotniskowe-
technicznego zabezpieczenia eskadry znajduja sie w od-
legtoSciach okoto 300 mod stref rozSrodkowania samolo-
tow« Drogi tgczace droge startowg ze strefami rozsrodko-
wania samolotéw o nawierzchni gruntowej nie zezwalajg na
kotowanie, po nich samolotow.

4 Do roztadowania niewykorzystanej w czasie lotu amunicji
wyznaczony jest sektor w rejonie konca pasa startowego.
Do tadowania amunicji na samoloty wyznaczone S strefy
na stojakach samolotow.

5« Batalion zaopatrzenia wydziela do kazdej strefy rozsrod-
kowania samolotéw nastepujacy wazniejszy transport lotnis”
kowo-teciinicznego zabezpieczenias

—-cysterny do tankowania samolotow a4000 litrow — 6szt,

przyczepy cysterny paliwowe a3000 1 —6szt
—dystrybutor tlenowy AKZS-75 Z Iszt
- dystrybutor powietrzny “ lIszt

- rozruszniki elektryczne APA-3 MP 7 3szt



29 Przykiadowe "«il*~IsGje~niektorych”grzedsiewzieé¢~wehgdzg”
cyoh w 2akres_odtwarzania_t2otowosci_bojowe”~”oddzlatu
lotniczego

a/ Potrzeby paXiwa 1 CSas, trwania tankowiania samolotow?
eskadry s

Potrzeby paliwa lotniczegos

Ppal /Zpekp+ZZA » A

N /2TO0 . 0M85 + 490/ . 12 ~ 32.100 litrcS?/
Pojenmos¢ wydzielonych dystrybutoréw pal iwowychs

N, & eik
s 4C00 « 6 + 3000 « 6 = &4 litrow
Potrzebna llosc rejséw na skiad pps
F
nal 320100 .
~rejs U ~ 42.000 % < /rejsl
Czas napetniania paliwem jednego samolc
Z k. + 2>
. 9 n z
rrﬁf ' T

2700 0 0.85 + 490 44 s 14 mlimt

Ilos¢ samolotow tankowanych jednym dystrybutorem palii*?owym?

A
A N -+-Ng

Czas tankowania samolotoiy calego putku
"NadeOddZo *Nad ® "M
14 28 minut
'Ynioski 2

Ilos¢ paliwa dowieziona do strefy rozSrodkowania w Jednym
rejsie j wystarcza do zatankowania wszystkich *“omol otow
eskadry;
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[loS¢ rejsow realizowanych przez holownikis
A
I:rej

13 2 rejsy

Czas holowania wszystkich samolotow eskadry

T hol re,

17/ 18 minut

Whnioski®

& celu doholowania do strefy rozsSrodkowania iszyatkKicii
samolotow eskadry, holowniki muszg wykona¢ dwa rejsy;

« 0go6lny czas holowania samolotow eskadry do strefy rozsrod-
kowania przy wjdiorsystaiiiu szesSciu holownikéw, wyniesie
18 minute

Whniosek ogdls

Ze wzgledu na koniecznos¢ holowania samolotéw eskadry
do strefy rezsrodkowania w dwoch rejsachi™® w celu skrécenia
czasu odtwarzania gotowosci bojowej nalezyi
- tankowanie pallwem”™adowanle tlenem i powietrzem oraz
uzbrojenie samolotow realizowa¢ w dwoch grupach po szesc
samolotéw;

» tankowanie paliwem i tadowanie tlenem realizowac¢ wedtug
takiego schematu™ ktory eliminuje jednoczesne wykon>ava«
nie obydwocjj czynnosci.
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aiflhczenie

Reasumujac zagadnienie odtwarzania gotowosci bojowej
odaziatu lotniczego nalezy zaznaczy¢, ze jest to przedsie-
wziecie skomplikowane, angazujgce przez stosunkowaC dtugi
okres czasu duzag ilos¢ transportu specjalnego, Srodkow tech-
nicznych i specjalistow réznych pionéw lotniczych. Reali-
zacje przedsiewziecia dodatkowo utrudnia fakt, ze poszcze-
golne czynnosci eiemeniarne muszg oy¢ wykonywane w Scistej
wspotzaleznosci i kolejnosci teclinoiogieznej, czesto z
wykluczeni em wspoétwykonc .

Poniewaz wszystkie czymicsci wchodzace w zakres odtwa-
rzania gotowosci I'-ojcxvej sa kwantyfikowanekryterium oce-
ny przedsiewziecia jest czas, przedsiewziecie jako takie
moze i powinno by¢é modelowane przy pomocy metod badan ope-
racyjnychg a szczegdllnie metody analizy sieciowej i teorii
ma-sowe] obstugi.

Pierwszym krokiem, dajgcj™ natychmiastowe efekty na
drodze usprawnienia procesu jest budowa modelu sieciowego.
Rozwigzanie tego modelu umozliwia bardziej wnikliwg analize
oraz rozbudowe modelu wyjsciowego w model kompleksowy oparty
0 rozne metody b-adan operacyjnych. Fatoisiast wykorzystanie
modelu kompleksowego UBiozliwi petng optymalizacje przyjetego
kryterium.

Analiza Sciezki krytycznej podanego powyzej /rys,5,/
zagregowanego modelu odtv7arzania gotowosci bojowej samolotét?
eskadry, nasuwa kilka istotnych wnioskow dciycb "oycli tak
spraw organizacji praey”jak i iloSciowego stanu specjalistow
lotniczycli oraz Srodkéw i transportu lotniskowo-techniczne-
go zabespiaczenias
1. tadowanie naboi lotniczych i podwieszanie pociskéw ra-

kietowych lub bomb, szczegolnie przy koniecznosci zamia-
ny belek nosnych, trwa bardzo diugi okres czasu, Czas
ten mozna e'-e'skrociC poprzez etatowe zwiekszenie ilosci
kluczy uzbrojenia w eskadrze do dwodch, wzglednie zwiek-
szenia specjalistow w obecnie istniejacym Kkluczu.
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wem lotniczym /14-28 minut/, bardzo diugi czas tadowania

Scuiiolotéw tlenem lotniczym /50-60 minut/. Waskie gardto

powstate w mj sytuacji moze by¢ rozwigzane z zasady

dwoma drogani, tj, przez zv/iekszenie ilosSci dystrybutoréw

tlenowych w putku do szeSciu, wzglednie przez zmiany

konstrukcyjna w instalacji tlenowej samolotéw /zastosowa-
- nie wymiennych' - butliii tlenowych/,

3, Ogolnie istniejgcy obecnie system odtwarzania gotowosci
bojowej samolotéw przy wykorzystaniu transportu specjal-
nego, angazuje duzg ilosS¢ tego transportu, powodujac duzy
ruch na lotniskujco wpltywa negatywnie na maskowanie lot-
niska 1 obcigza oddziat lotniczo-tecliniczny. Bardziej
ekonomiczny wydaje sie system sceiitralizoivanego odt“varza-
nia gotov7osci bojowej poprzez orge”iizacje lekkich poiov/ych
rurociggow paliwowych, powietrznych i tlenowych oraz wypro-
wadzen instalacji elektrycznej na stoiska.

Zagadnienia odtwarzania gotowosci bojowej w aspekcie
ich planowania i realizacji przy wykorzystaniu metod badan
operacyjnych wymagajg dalszych badan tak teoretycznych, jak
i praktycznych bezposrednio na lotniskach.



Zat9,oznik 1
do skryptu

podczas kalkulacji

BOJONE]
?22ii5®2y-E™MHiN..,8ysiiZ2yi2E21-E8IWI2N'ZEN-i czasu do
22E2i2i22i2_55i212iS2E_®"®I otow:

A« 22- 21Si122122k 2-.25222— czynnosci odtwarza—
nia_gotowosci_boJOwe:

Dane wyjsciowe;

A - [los¢ samolotow podlegajacycli napetnianiu,
[sztukj ;
Z- « Pojemnos¢ zasadniczych zbiornikéw samolotu
N flitrow] ;
~ Pojemnos¢ dodatkowych zbiornikéw samolotu

N [litrow] ;
Kp - Wspotczynnik zuzycia paliwa lotniczego;
Tl - Czas manipulacyjny niezbedny przy napetnia-

1 niu zbiornikoéw samolotu paliwem fmin.] ;
NLFN2 ~ Ilos¢ dystrybutoréw /cystern/ paliwowych

réznych” typow [sztuk’]

- Czas manipulacyjny niezbedny przy napetnia™
"2 niu dystrygutoré_\/v na sk’ra_dz)lle /+acznf()e y
czasem na odstéj/ [minj ;

D - Srednia wydajnosé dystr¥butorév[ przy napet-
nianiu zbiornikéw samolotow paliwvem

[I/min.] ;

'Jydajnosc srodkow tankowaiiia przy napetnia-

niu dystrybutoréw /cystern/ na sktadzie

i/min. X

A4 - Pojemnos¢ dystrybutorow /cystern/ paliwo-
wych roznych typéw [litrow] ;

P - [Ig)dl]egioéé od skfadoéw do stoisk samolotow
m. .

Potrzeby paliwa do napelni.ania zbiornikéw wszystkich
samolotéw oddziatu lotniczego

~pal " N [litrow]

Pojemnos$¢ wszystkich dystrybutorow”™ i cystern paliwowych
wydzielonych na loty AV:



us N, + Z . T A N, [litrow]
Fotrzeona ilosc rejsow i
napetn3anla )iornikéw i

P, =
P <1 jeden rej
Pr > %k “x dwa rejsy
Czas napetniania paliwem si3iorniliow Jednego -samol otu /-I)E_’ao’/;
ZP°Kr.+Z’ - N
tad D L [mi,-1"]

[los§¢ samolotéw napetnianych jednym dystrybutorem paliwowjTs
Ai/ _

Al = Hg + Ny [sst]
Csas lifCoetniojtiia pali®»'ejci s£nuClotow catego oddziatu lotniczej
ATtad,oddz *

Wade oddz ® tan X
Czas napetniania paliwso Sciiiiolotcw oadziato lotniczego przy
uwzglednieniu rejsu na skiad;
a/ Czas rejsu

i & . [ minJ
rej ) I
b/ 1Tzas ogélny tadowania paliwa
Ttaddbddz, = Ttad [min,]

B, Przy okreslonym czasie w”ko.nania 2£Sil!SiEIISISE-.2SiH2'E58!114S
gotowosci“bojowej ;

IloS¢ rejs6W | ktore moga wykonaé¢ dyst.rybutory paliwowe w oicres$-«
ionym czasie /P™Mgj/s

Pre 1 [sst.3

m + Tre.i
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Ilos¢ S6unolotow napetnionych paliwem przez jeden dystrybutor
w okreslonym czasie /A]’_\_/:

T

tad

Ilos¢ cystern /dystrybutoréw/ paliwowych potrzebnych do do-
wozu paliwa /INY/:

[sztuk]

[sztuk]

Ilos¢ paliwa jaka potrzeba dowiez¢ do stref rozsrodkowania
samolotow /P

pal™/j
npalj ~ *pal ~ ~1,2 * ~A1,2 [litrow ]
Ilos¢ cystern potrzebnych do dowozu paliwa do samolotow /Ni/;
N. Ppal 1 [sztuk]
N3,4 + *3,4

2. 2k£6Slenie_czasu_dowozu ~uniCjJi_lotniczej

samolotow;

D"e wyjsciowe;

- Potrzeby rakiet, bomb i naboi lotniczych

[sztuki ;
N - llo$¢ samochodéw wydzielonych do dow$zu
[[sztuk] ;
- Normy tadowania rakiet, bomb i1 naboi na
jeden samochdd [sztuk] ;

- Odlegtos¢ od magazynu amunicji do stoisk
samolotow £ km] ;

T - czas tadowania amunicji na samochody, [min] ;
Trozt " czas roztadowania amunicji z samochodéw [min] ;
\% - predkos¢ jaidy samochoddéw w czasie dowozu,

[km/godz]
Ogdélne potrzeby samochodéw do dowozu amilniojl /N/;

B. B«

N = -~ ™ ¢ [sztuk]
N N2 "3

Ilos¢ rejsow jakie musi wykonaC¢ wydzielony transport
samochodowy / Pfsgj\/ :

rej [sztuk]
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Czas trwania jednego rejsu rej

m P 7AN ZR_J-_/\ n
~rej 7 tad \/ rozi [Min.J

Czas dowozu amunicji do stoisk samolotéw /T/:

R . 60
N # Nrej o rej [min.]

B. Gdy czas trwania™dowozu__Jest”™okreslony ~dyrekt™nie£

Ilo6c rejsow jakie moga wykonaC¢ pojazdy w ustalonym czasie

rej - T... - .\ 60 [sztuk]

Potrzebna ilos¢ samochodéw do dowozu amunicji /K/:

N = B B, B

~ [sztukj
"l e *rej e *rej N3 e rej

3, Okreslenie czasu tadow™ia~s™olotéw _tlenem~lotnicz”

A. Gdy czas_trwania_czy”™osci_nie_"2est ~okresSlony__

A - 1los¢ samolotow podlegajacych tadowaniu tlenu,
[sztuk] ;

E - Ilo$é dystrybutoréw tlenowych, ktére moga byc¢
wydzielone do tadowania, [sztukj ;

Ttad “ Czas tadowania tlenem jednego samolotu, [min.]

m - Czas potrzebny na przygotowanie do tadowania

tlenu i1 formalnosci [min.]

Ilos¢ samolotéw podlegajacych tadowaniu jednym dystrybu-
torem /a”™/:

= 1 [sztuk]

Czas tadowania tlenu na jeaen samolot /Tﬁ/;

T, = tad * Tm [min.]
Czas tadowania tlenu na wszystkie samoloty odaziatu
lotniczego /T/:
T=A, . [min.]



5T
B. Gdy okresSlony jest dyrektjnyny czas kodowania;

Ilos§¢ samolotéw jakie moze zatadowac tlenem jeden dystrybutor
w nakazanym czasie /A"/;

AN = Iz fsztukj
Potrzebne ilosci dystrybutorow tlenowych /E/:

E= f- [sztuk]

1
samolotow:
A - lIlos¢ samolotow podlegajacych holowaniu fsztuk;]
N - 1lo$¢ holownikéw wydzielonych do holowania [sztuk];
P - Odlegtos¢ od strefy rozsrodkowania do drogi starto-
wej , [km] ;
\ - Predkos$¢ holowanie samolotu [km/h]
> Predkos$¢ holow; i w drodze powrotnej [km/h] ;

T] - Czas przyczepienia samolotu do holo”iilia [ min] ;

T Czas odtgczenia samolotu od holownika [min.]

Czas holowania jednego samolotu /T .
i g hol.,(*

N 60 .
“hol ~ P \VARA + Tp + T, [min.]

Ilos¢ rejsow realizowanych przez holownikéw
rej N £sztuk]

Czas holowania wszystkich samolotow oddziatu lotniczego/T/;

hol [Mmin]

IloS¢ rejsowj ktére mogag wykona¢ holowniki w okreslonym
czasie
T

T
hol
Potrzebna ilos¢ holownikéw do holowania samolotéw /N/;

rej [ SZtUk]

N [sztuk]
rej
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Zatacznik 2
do skryptu

2SIi8ilNEINISI5-25-8i
odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw i1 sSmigtowcow
/dane wg pisma Szefa Sztabu i_ nr 01505 z dn.8,05.70/
1, Czas odtwarzania gotowosci bojowej na lotniskach
zapasowych sitani i Srodkami KLz i czotéwki personelu

technicznego z udziatem personelu latajgcego:

il sarswycl)glotu K asisES 4 Uwagi

u samolot ¢z j eskadra

IIMI6321 35' 50 { 2.30 przy 3 dystr.pal

”i } Y wych w klz

1LIm-5/6/ 40' 15" 1 2,30

jsu-7 so0 ., " 330

i 1L-28 i.io’ 11.30° 1 4.30

i 1L-28 i.io’ l 1.30/ 9 2.30 Przy 5 dystr™*paliwo-
i wych w klz

iLSM-1/2/ 15° i 30 1.30 Przy 1 dystr.paliwo-

(1 L i i j A

2* Czas odtwarzania gotowosci bojowej sitami i Srodkami

petnego skiadu bzaop. i1 dywizjonu technicznego:
N T

r_
Sktad SpEZ I

i i o
I samolotu Wariant uzbrojenia
;%rgl%:?f klucz leska./o\I{:a{
e
IMiG-21f-13 50 | 2XR-3S I
I MiG-21pfm 0', 1 2xUB-i6 H
JIMIG-21 R 70 2bombv 50-300 Kkr;.
60 I 2XRS-2U lub RS™MNgUS n
/tylko na MiGr21lpfm |
lub MiG-21 R/. ; ]
M iG-21Ti* 30, 40 "IXisZ-23+ARN3S |
I 40 1 50"} Ix6Sz-23*4xRS-2US il
1 40° 1 8 " . IX6Sz-23*4xUP-16,, I
1 30 } s0 IX6Sz=23*4xSs-24 J
$8" 1 38" . 1x6 3z-23"2bomby SOOKkgji
I 20" | 85" Ix>6Sz-23-i1?10bomb  100kgu
t 30" I 50 » 100 | < re-srl Il
1 40" t 65" f 130 4 x UB - 16 iL
1 36" 41 50" 1 120 26poc,rak,S-3k )
}] 38~ } 65" ] 130 4bomby 50-500kg j
i 30" + 60" I 130 2bomby 50-500kg+2xS-24

lub 2xUB-16 lub 14x
s-3k



Ir—~=T------- r
irsu-T 30

50 |}
jl| 1£-28R ] 35
H )
il Lim-6bis 130

I2

it
H II 40
| —— 1
ﬁ-ILim-S o
K’ yt
'ii Lira«2 25 I(
I“i__ )
n 38
Uwagi;

120'1
100"l

. .5@"7* 60 | 120 | 1 bomba 1000-3000 Kg.

IR
'*!

90

' 6 bomb 100 kg + aparatura
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Uzbrojenie specjalne + dwa
zbiorniki dodatkowe
12 bomb 50-100 kg

8 bomb 250kg lub 8 - RBK-250
lub 4 bomby 500 kg

= gy =l mrT

2 X UB-16 + zbiorniki dodatkowe"i|
2 bomby 100 kg lub 2 x RBK-250+ j

§"omEy"l6 - |§6tg"fu8 2XHBK-250+ *
2 X tB - 16 J

1ZbIOI’IBIkI dodatkowe /bez raklet I

2 bomby 50-250kg lub |
2 X RBK - 250. i
Zbiorniki dodatkowe /bez rakietli
1 bomb/ 1
2 bomby 50 - 100 Kkg. Jj
4 X UB-16 /po 16 pociskow 1

rakietowych S-5M lub S-5K I

1, Na samolotach posiadajgcych state uzbrojenie strzeleckie
w wykazanym czasie Roctowand sg rowniez dziatka,

2, Czas dla wiekszosci wariantéw uzbrojenia ustalono przez
poréwnanie do wariantéw stosowanych podczas eksploatacji

sprzetu.

3, Do obliczen norm. czasowych przyjeto:
- dotychczasowg obsade etatowg personelu technicznego
ze Srednimi kwalifikacjami;

- udziat personelu technicznego innych specjalnosci
W przygotowaniu uzbrojenia;

- samoloty sg po wstepnym przygotowaniu, a personel
I sprzet znajdujg sie na stoiskach.
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