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Wspotczesne dziatania bojowe, ktore cliarak-
teryzuja sie duza dynamikg i aanewrowoscig, roz-
grywajace sie przy tym na duzych przestrzeniach,
zmuszajg nacierajgcego do pokoiiywania w toku wal-
Ki szeregu mniejsz*rch lub wieksz;>"Gh przeszkdd
wodnych. Przeszkody' te, /rzeki, kanaly, jeziora
i zalewy/ pomimo olbrzymiego rozwoju sprzetu,
technicznego i bojowego, stanowig nadal jeden z
zasadniezy?ch czynnikéw hamujacych "Cenmpo dziatan
wojsk,

In przeszkoda wodna jest szersza tym bar-
dziej komplikuje sie i przedtuza walka o opanowa-
nie przeciwlegtego brzegu. Jednakze nawet wagskie
przeszkody wodne, potozone na przyktad w szero-
kiej bagnistej dolinie lub posiadajgce wysokie
strome brzegi albo duzg ilos¢ urzadzen hydrotech-
nicznych /tamy, $luzy, zbiorniki itp./ mogg oka-
za¢ sie bardzo trudne do pokonania, Nalezy przy
tym pamietaé, ze naturalne przeszkody terenowe
charakteryzujag sie bez poréwnania wiekszg trwa-
toscig od zapér sztucznych /minowych, fortyfika-
cyjnych i innych/, a takze nie pozwalajg w wiek-
szosci wypadkéw na ich obejscie.

Stad tez przeciwnik bedzie dazyt kazdorazo-
wo do obsadzenia przeszkéd wodnych, traktujgc je
jako wazne rubieze obronne,.stanowigce skuteczne
przeszkody na drodze nacierajgcego. Kazda bowiem



przeszkoda vodna. z.r

zorganizowania silnego pppjr.u, stosunkowo nal;/niNj?i—
tami, pozwala takze w ..ir.ZTPli“eniu okresli¢ kien
ranki dziatania nacierajgcego oraz okres$li¢ i zaw-
czasu przygotowaé¢ ogien na najbardziej prawdopo-
dobne rejonj”®, z ktérycli nacierajgcy posiadatby
najbardziej sprzyjajagce warunki do jej przekrocze-
nia, Nacierajacy staje wiec przed bardzo trudnym
zadani”, poniewaz musi pokona¢ przeszkode wodng
i" uctiwyci¢ przeciwlegty jaj brzeg pod ogniem nie—
przy jaciela, by nmic w pdéZniejszej fazie przeprawic
i wprowadzi¢ do walki zasadnicze swe sity.

X. i3%p i. RIOa<Jii jiAKIIA_PKZ™MZi404

PorsowanieB nazywamy natarcie potgczone z
pokonaniem przeszkody wodnej, Ktdrej przeciwlegty
brzeg broniony jest przez nieprzyjaciela,

Forsowanie konczy sie zazwyczaj z ctiwila,
gdy nieprzyjaciel nie jest w stanie prowadzi¢ od—
serwowanego ognia na przeszkode wodng. Dalsza fa-
za przerzucania wojsk na przeciwlegty brzeg prze-
szkody wodnej nazywa sie przeprawa,

Do cnarakterysty'cznych cecn forsowania prz”
szKCG wodnych nalezy zalicsjrc:
stopniowe i zbys powolne, stosunku dc posrzeb,
gromadzenie sit i $rodkéw na uchwyconjrm brzegu;
- utrudnione wprowadzenie ao walki w pierwszym
okresie wieKszej ilosci czolgow bezposredniego






Gky forsowanie z marszu nie miato powodze-
nia, wowczas organizuje sie pokonanie przeszkody
wodnej z ¢rz>:sCtowan iem.w ograniezonj™m _czasie>
Istota takiego forsowania polega na wykonaniu w
ograniczonym, stosunkowo krétkim czasie, niezbed-
n;>ch cz;>'nnosci /dokladne rozpoznanie przeszkody
i systemu obrony nieprzyjaciela, zgromadzenie od-
powiedniej ilosci $rodkéw przeprawowych, zorgani-
zowanie systemu ognia, wspotdziatania, dowodzenie
i zaopatrzenia, dokonanie niezbednego manewru sit
i srodkéw zapewniajacych przewage nad nieprzjNja-
cielem na okres$lonych kierunkach/, ktdére umozliwig
sprawne pokonanie przeszkody* wodnej w mozliwie
najkrétszym czasie, przy najmniejS25ych stratach
wiasnych.

Czas ten nie moze by¢ zbyt ditugi, poniewaz
umozliwiatby nieprzyjacielowi zniwelowanie uzyska-
nej nad nimi przewagi. Zaklada sie, ze dla putku
czas ten nie powinien przcln?acza¢ Kkilku godzin.

W warunkach, gdy wojska pozostajg dtuzszy
czas w bezposredniej stycznosci z nieprzyjacielem
na rubiezy wodnej, organizuje sie wowczas forsowa-
nie 2 planowym przygotowaniem. B6znice w stosunku
do forsowania z marszu lub forsowania z przygoto-
waniem w ograniezony*m czasie polegajag na tym, ze
wszystkie przedsiewziecia organizacyjne'moga byc¢
wykonane zawczasu po uprzednim dokladnym ich za-
planowaniu, przeprowadzeniu szczegétowego rozpoz-
nania, zgromadzeniu odpowiednich sit i Srodkéw.



doKOii22.iii ¢ / T c'As¢j posuSTii6HIl!i doicisdnych.
zaaan "Mazdeciu pocoddala¢dsi,

Fcrsossanie t? mst/Od™ uaiozLlrtia co oravsda
doA.£acjie z;apianoviianie i raojonaine «ykoraystanie
srO-4.06.0 praei-rariiOviycn, jednan ¢est ono niekorzy-
stne z nzari na -co, ze ni5prz:,Niaciei na rérmiez
auze noziiiioaci udarennienia -cych przygo-covsan,

a newe€ pokrzyaoviania samego forsowania.

@ caas forsowania przeszkody wodnej
go-cowanien w ogranie zonyn czasie lub z pla-
nowym przj~gotowaniem putk otrzymuje odcinak for-
sowania okrasionj' przez do'wddcf dywizji.
forsowania przeszkody wodnej z
marszu nowodca dywizji nie wyznacza putkom od-
cmma forsowania, okreslajac tylko pas dziatania
xuu kierunek na jakim ma by¢é aonomne forsowanie.
Puin dziatajacy jako oddziat wydzielony lub assan™
garda moze niekieoy wybiera¢ odcinek forsowania
samodzielnie. Szerokos$¢ odcinka forsowania pulimu
powinna urpzliw iac i
jednoczesne pokonanie przeszkody wodnej przez
oddziaty pierwszego rzutu;
rozsrodmowanie pododdziatdow | swoood™ manewru:
wybér dogodnych miejsc do urzadz* 2zepraw
Zasadniezych /giownych/, zapasowych i Qzer-
nych.
Z reguty szerokos¢ odcinka forsc



kvyria s?e z pasem natarcia i 'wynosi /zgodnie z
obecn™nai normani/ dla pui.wQ do iC ¢k Odcinek

forso'r<ania batalionu miesci sie « granicach, od-
cinka puiko&ego; szerokos¢ ~oze rtynosl¢ ao
b km.

ha‘ardai g dogodne do forsomania__sg™ od

ki przeszkody vsodnej majace:

dominujacy Wola3ii> brzeg umozliwiajacy dobry
wglad 7 gtab obroi™ nieprzyjaciela;

dogodne i skryte podejscia /dojezdy/ do prze-
szkody wiodnej;

dogodne miejsca do rozwiniecia Srodkéw przepra-
wowych /zwiaszcza parkéw pontonowych/ i spusz-
czanie ich na wode;

brody oraz miejsca nadajgce sie do urzadzenia
przeprawy pod woda;

miejsca nadajgce sie do budowy mostéw oraz
urzadzenia przepraw desantoviych i promowych;
naturalne ukrycia terenowe na wlasnym brzegu,
zapewniajgce dogodne rozmieszczenie i maskowa-
nie sit i Srodkéw.

niekiedy Jednak odcinki forsowania mogg byc¢

7iybrane rowniez w miejscach trudno dostepnych,
tam gdzie forsowanie moze okaza¢ sie zasJ”™oczeniem
dla nieprz~"Jaciela.

Fod pojeciem ”odeinek forsowania"” nalezy

rozumie¢ odojre™M"p”~rzeszrody wodnej z przylegaja-
cym do niej. terenem, zaréwno na brzegu wyjscio-
wm Jas i na przeciwlegltym, odpowiednio przysto-
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sovrag”’ przeprowadzenia forscj™ania s _Kilku naj-
bardziej do tego dogodiiycn giejjcgcbe.ip”™c”
Zisajay;cb jrzeiirajcami.

Odcinsk forsoisania putku zawiera zwykle Kil-
ka przepraw /zasadniczych i zapasowych/, rejony
rzutéw transportowych, rejony wyjsciowe, rejon
wyczekiwania, rejony rozmieszczenia pododdziatéw
inzynieryjnych, przeznaczonych do urzadzenia
i utrzj®mania przepraw, rejory™ uszczelniania czot-
géw, stanowislia ogniowe $rodkéw oston™ przeciw-
lotniczej i s$rodkéw wsparcia, punkty obserwacyjne
i stanowisko dowodzenia dowddcy odcinka, niezbedne
Ukrycia dla ludzi i sprzetu, drogi dojazdu do
przepraw, rokady przybrzezne*

ila odcinku forsowania organizuje sie w sa-
leznosci od- potrzeb - przeprai;® desantowe”™ p"
we, mostowe, pod wod], w bréd, wptaw, po lodzie.
li granicach okreslonego odcinka forsowania mogg
wystepowaé albo wszystkie wymienione rodzaje
przepraw, albo niektére z nich. ITa odcinku forso-
wania putku lub batalionu moga by¢ organizowane
wszystkie wyzej wymienione przeprawy z tym, ze
szczeble te sg odpowiedzialne przede wszystkim
za przeprawy desantowe, w bréd, wptaw, i po lo-
dzie. Puitk moze ponaduo organizowac przeprawe
czotlgébw pod woda.

Ze wzgledu na przeznaczenie, przeprawy
dzielg sie'naT~oatalionowe, putkowe, dywizyjne,
armijne a frontowe.



Przez “przeprawe” nalezy rozumie¢ okre$lony
rejon lub aiejsce /czes¢ odcinka forsowania/juU
ktoryc sa urucnomione i funkcjonuja jednorodne
Srodki przeprawovie /np. desantowe, proaowe itp./
stuzgce do przerzucania na przeciwlegty brzeg lu-
dzi, sprzetu bojowego, Srodkéw transportowych
i materiatowych danego pododdziatu, oddziatu lub
zwigzku. Przeprawa taka obejmuje zaréwno funkcjo-
nujgce na przeszkodzie $rodki przeprawowe /wyko-
rzystpwsane w jednym rejonie lub miejscu/ oraz
bezposrednio przylegte do tej przeprawy wszelkie
urzadzenia niezbedne do zapev/nienia sprawnego
funkcjonowania tej przeprawy.

Odlegtosci miedzy_ przeprawami nie powinny"
by¢ mmiejsze. niz 2,5 - 5 km uniemozliwi to nie-’
przyjacielowi jednoczesne razenie dwoéch sagsied-
nicn przepraw jedng bomba /pociskiem/ jadrowa
Sredniego kalibru. -lylko w wyjatkowych wypadkach,
podyktowanych charakterem przeszkody' wodnej - sg
dopuszczalne mniejsze odlegtosci miedz} poszcze-
gélnymi przeprawami lub urzadzenie w jednym rejo-
nie dwoch i wiecej przepraw /np. w rejonie prze-
prawy cesantowej - przeprawy mostowej lub promo-
wej/.

I1l. PRZiDsigjzifCL. m i:;iBaiJss
w Ga.sig PCs$aJzciA pgigj +c ?azgsggODr_xpi”™'go~

Bealizacja szeregu zadan inzyniery~jnych w
natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej posiada
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zarbv™no o saniej przeszicodaiej O™ rovsni6Z W s>—
stedis cDrony nieprzyjaciei& i to stOEurijEOv?0 na
dazyci obszarze.

Znaadiijgce sie obecnie  ~o”skach $rodki do
vivkor¥'iiania zdj~d lobniczyon pozisaia™g ciiresiic:
szerokos¢ przeszkody v5Gdne™t wysokos¢ Drze~0\<
i nacnyienie /spadkr/ brzegé"® ~ ze stoswnzio\o
daza doktadnoscia.

Inzynieryjne rozpoznanie naziemne koncen-
triiije 'wysitek gto6\snie na uz/fSicaniu. oraiiiijgcycii
badz tez spraisdzeniu. posiadanycn ysiadoiiiosci wWo—
trzebnycii dla urzadzenia przeprais, ¢ak ro”iniez
pokonania zap6r ustaMiarcch n iSodzie i na orze-
N3 Cire

Dane uzysnane przez rozpoznanie inzynie-

meja 'Niec najistotniejsze znaczenie i v?ply-
vsaja N zasadniczy spos6b na decyzje do'”6dcy co
do sposobu organizacji forso*ania, a takze za-
stosowania odpowiednicn S$rodkéw przepraviowycn
i icn ilosci.

k ewarunkach forsowania przeszkody”™ wodnej
Z aa::-:;- rozpoznanie inzynieryjne prowadza:

a/ og.>Ins':;;: sic-we organa rozpoznawcze /samodziel-
nie/ .

b/ pododdziaiy inzynieryjne wctiodzace w skiad
o-:~6lnéwcjakowych organoéw rozpoznawczych*
I tan np. putk dziatajgcy jako CW Zawangar-
da/ moze wysia¢ jeden —cwa samodzielne pa-
trole rozpoznawcze w sile do plutonu. V skiad



pawroiu rozposLnatScaego wigcza sie ai«iado'sccvi,
sapero6is /iniecz;/ innyni plet'>"aoiiiirk;6".i/, chemikoéw
i inn™ch, Samodsislne pauroie roapoznaTicze
daiata™-g T odiegiosci 15-"0 ka i Z/jiecej od
s*?0ich pododdaiaté'™ caoto'»iycn;

& saaodaisine inzynierj*Gas patrole rozpoznacieae
/iazyaieryone patrole roapoznawcze/ wysylane
przez szefow saperéw putkéw i dovs6dcd75 oddzia-
téw /pododdziatéw/ wojsk inzynieryjnyck, ktoére
przewidziane sg do urzgdzenia i utrz™Maania
przepraw Aw tyai rOwniez i przeprawy czoigow
pod woda/. Inz;>"'nisryjne patrole rozpoznawcze,
dziatajg w przedzie w takiej odlegtosci od sil
gtébwnycn, ¢rtora umozliwia im wykonanie zadani?
X zameucowanxa o wynikacti rozpOdnanxa jaszcze
przed podejsciem sit gtdbwnych do przeszkody
wodnej»

Ilos¢ inzynierptjnych patroli rozpoznawczyc..
oraz ich siitad uzaleznione sg od szerokos$ci od-
ciinca forsowania ,a takze od ilosci i rodzaju
przewidywanych przepraw. 2/Viykle na kazdg przepra-
we nalezy wyznacz;>'¢ jeden patrol rozpoznawczy™ w
sile od druzyny do plutonu. Prakty-cznie putk co
stworzenia inzynieryjn-ch organéw rozpoznawczych
jest w stanie wydzieli¢ jedng - dwie druzyny*.

Patrole inzynieryjne prowadzgce rozpoznanie
przeszkéd wodnych nalezy wyposazy¢ dodatkowo w
sprzet pomiarowy /np. dalmierze, szyokos$ciomierze
pradu, profilografy, echosondy, itp./. Ponadto

=5



povsinny posiada¢ samobiezne $rodki plV'ssa™?ice /ty-

pa PTG/, a takze komplety '.vyposazenio”™e dla ptet-

v5onurkovi.

Rozposnanie po\tinno ust;alié;|

- skryte drogi podejscia /dojazdu/ do 'Sepra??;

— dogodne rejony do koncentracji srodk6v? prsepra-
wo\9ycii oraz do rozmieszczenia /ros«ini”~cia/
pododdziatd;-« i oddziatéii

- charakter obron;}® przeszkody, rodzaj i s"/stem
zapor M anodzie i na brzegach oraz skazonych od-
cinkéw terenu;

- charakter przeszkéd;) wodnej /szerokos¢ , giebo-
kos¢, szybkos¢ pradu, rodzaj gruntu dna i brze-
géw, wysokos¢ i stromos¢ brzegow, dogodne miej-
sca zjazdow i wyjazdow/;

- odcinki dogodne do urzgdzania przepraw, w tom
rowniez przeprawy czotgéw pod wodg;

- istnienie i rodzaj brodéw, urzadzen hydrooecn-
nicznych /Zustalenie mozliwo$ci dokcry”>iania
zmiany poziomu wody/;

- istnienie miejscowych sSrodkéw przeprawowych
/promy, mutry, barki itp./ ich ilos¢, nosnosé
i stan oraz miejsce rozmieszczenia ,a nakze moz-
liwosci dostarczenia ich w rejon przepraw.

i wPuuxdgli. " JILBOA&ANG
OO ud3  JO @)

oosci 1 sTJrumturze lodu, soopniu i charakterze

jc’™o powigzania z brzegami, miejscach nie aangi?—

~zkcych oraz o grubosci viarstwy $niegu na lodzie.
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Jednym 2 lepszych sposobé?™ pro”~iadsenia roz-
poznania przeszkodz' Tsodnej ¢j&st oberTICNiSanie
przepra\?y v;ycofujacych si(j 'lo”sk ,niepr2s;;'6aciela.
V Slad na nin prsepra\®ia¢ sie $cigajgce
go pododdziaty /oddziaty/.

W 7<aranz;ach forsoTtania prseszkodp’ ‘iodnej
Wo-’\iyn przygotowaniem rozpoznanie przeszkody
prowadza ogo6lnowo”*skowe organa rozpozmawcze samo-
dzielnie, a tamze inzynieryjne posnerunmi obser-
wacyjne oraz inzyniaryjne pazrcie rozpoznawcze
wydzielone z pododdziatow wojsk inzynieryjn3chi
/przewsidzianych do urzadzenia i utrzymania prze-
praw/, a takze zwiadowcy - pletwonurkowie.

’

drog
0 powodzeniu forsowania przeszkody wodnej
w duzej mierze decp”duje czynnik zaskoczenia. Za-
skoczenie mozna osiggnac¢ przez zdecydowane i pro-
wadzone \? wysokim tempie dziataniaSzczegodlnie
[w okresie podejscia do przeszkody”
/ siewziecia inzynieryjne w.tym zakresie, w gtéwnej
e mierze beda skoncentrowane na:
- utrz/maniu odpowiedniej ilosci drog;
- wykonaniu przejs¢ w réznego rodzaju zaporach
i przeszkodach.
Powyzsze zadania inzynieryjne posiadajg
wiasciwos¢ w pordwnaniu z nazarciem cez forsowa-

nia, ze zakres ich bedzie bez poréwnania wiekszy.

Potrzebna ilos¢ drég na podejsciu do prze-
-szkody wodnej przedstawia sie nastepujac®©:
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- dla batailonov!" pierviszego rzutu - po jednej dro-
dze dofrontoisej;

- dla putku pier'fc<szego rzutu d;/"=iizdl - ¢eona dro-
ga GofrontOvia, prz;> czym ;iykorzi*3tuoe sie ao
m2go celu jedda z drog batalionowyon.

Niezalezni__e” Nod™MAN

« oGlailosci-.. aliolri. 4 ~.1 .. _.od..ptz.e.S2rnoay wod-

nej urzad.za sie rokacie prz™orzezniiy od kvoéreo

prz5'gotovfu™e sie drogi \B celu zapedinienia szyo-
kiego podejscia przeprawita3gcyon sie poaocdaiaio..
do nie”~sc zatadoviania icii na Srodki przerrawo™e.

Porzadane jest r6.miez posiadanie rokacy putnozep

na -sysokosci “rejonu ~yjscio'.iego“, to jest ii od-

legtosci 35 ™ *d przesznod™ wiodnej*
Ilos¢ tycn drég uzalezniona jest on iioscn

i rodzaju przepra«. Nalezj' wi*ychodzi¢ z zarozeniai

ze od rokady przybrzeznej do linii 'iiyjscic”ej

viyznaczanej z zasady w odle.gtosci 100-kuO n od
przeszkody- isodnej trzeba nie¢ po jednej drodze na
nazdg przepraTie. Od linii V3yjscic»ej do kazdego
niejsca zatadowania na SrodKi przeprawowe po jec-
nej drodze.

Wczasie planowania wykorzystania drég na-
lezy dazy¢ aby droznie niezbedng oprze¢ gtownie

0 i 5-cnie*jgca sie¢ drogowa. Drogi na przetaj nale-

zy Wwykonywaé tylko w ostatecznosci gcy' nie na

drog istniejgcycn lub, w wypadku gdy drogi istnie-
jace nie nogg by¢ z réznych. wzgledé'w wyicorzystane.



Z tyci. przyczyn podobnie jan i prz”v noro'“a-
L.iu przejs¢ naniad pracy prz.y iitrs;>'aania drog oe-
Gsie znacznie “tiekszy niz \B nornaln”™'n nararciu
i dlatego do pomocy oddzialom Sabezpieczenia Su-
ch.u jrzeba b~™-dzie wydzielaé niejednokrotnie do-
datkovse sity z Cd\Voda Inzynieryjnego lab raviet z
piechoty i iniezch rodzajom viiojsk.

G. Ngonyyianieao”™ inzxid®

Oprocz przejsé viykOry-iian7ch s czasie podej-
Scia do przeszkody vicdnej na
stuguje zadanie usuwania zapo6r i jy~o;”N
przed frontem obrony npla tzn™w zaporach, ntpre
b~dg najcz”™-sciej ustawiane navvYrzeszY™W
/szczeg6lnie przy brzegach/ i "™ n
brzegu.

N czasie forsowania przeszkod™wrclirwAN
wspotczesnych warunkach daye s.iv .zauwrazy¢ pewnego
rodzaju istotng sprzecznos$¢, absolu-tn"bMM
dodatnig cecng no'.voczesnej piechoty jest wyposa“
zenie jej p'ij“vgaca transportery opancerzona.,
bajg one mozliwos¢ samocziemego pokonywania
przeszkéd wodnj*ch w i-n:6tkim czasie i na szerokim
froncie* Jezeli jednak zaiozyizj’, iz przeszkoda
wodna, i prz'ylegry don' teren zostanie silnie zam.—
nowany przez nieprcjvjaciela woéwczas wystapi
szczegO6lnie jaskrawo problem wykonania odpowied-
niej ilosci przejsé¢, umozliwiajgcych konieczng
w walce swobody manewru. Wtej sytuacji ,?ykorzj—
stanie wszjvstkich walotow., jakimi dysponuje pie—
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ctiota na transporcie p”~yvsajacyr!i bedzie szczegédlnie
ograniczone. ldealem niev«atpli\X<e by.iobj, aby n®
kierunku kazdego_srodka pryvbajccego® tykonane
jedno przejscie.Niego rodzaju roz\ii“zanie lezy
jednak poza sferg mozliwosci puiku. WymagatoDy
ono wykonania juz w pierwszej lazie lorsowania
okoto przejs™- tyle bowiem Srodkow p~ryNia™g-
cycii /SKOT-6w/ posiadaja w putku pien.-iszorzutcwe
kompanie piechoty.Bardziej realne ¢ast vbykODywanije
przejs¢ w ilosci odpowjadaj acej ,ligjgoi ™ posiada-
nycii przez putk srodkéw desantowycii /Pfu* Plli>/»
ktorych, putk moze p o s ia d a ™ * oraz iloSci
organizowanych przepraw promowycn /1~2/. /
sposo6b, ogblna ilos¢ jiiezbednyc™© putku przejscé
w czasie forsowania wyniesie 10-1™ przejsén

Przejscia, te beda™ musialy oy¢ wykonane za-
rowno przez grupy rozpoznawczo-toru”.gce row-
niez prz~z saperéw wydzielonych do tego celu z
Ginz. putku, h~7iekiedy na szezegdllnie wazn¥ch Kkie-
ru-ikach przejscia wykonywa¢ mogg saperzy szczebla
dywizji. Z powyzszych rozwazan wynika, ze szcze-
golnie wazng i odpowiedzialng role spetnia roz-
poznanie inzynieryjne przeszkody wodnej, ktdore ma
za zadanie miedzy inry™m okreS$li¢ rejony oraz
ustali¢ granice zaminowanych przez nieprzyjaciela
odcinkow terenu. Jeszcze bardziej wazne jest to
aby utrzym“r;iia¢ szczegdlnie wysokie tempo natarcia
przed przeszkodg co bardzo czesto moze uniemozli-
wi¢ umocnienie sie nieprzyjaciela za rzeka.
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o ile ¢JZgjllLiA « zaporach na brzegu

nione iNiijraagad 'Oidzigjaiei.eSJJfifgsitMe...-5astws™
g N O S @) ,
~o%g by¢ nastejadgce:
| - przy uzycia ptetrwonarkéw;
| « tratov;ania;
| ~ przy' wyHiorzystaniu materiat6i?3 '¢lybuchozyche

,¢7yiuienione sposoby inajg szereg aad i zalet
i stosov3ac¢ (e nalezy icazdorazov3o zaleznosci od
vsarunkd™Ni i sytuaciji.

r tet”~onurkowi e np. najg te zalete, Zze nogg
wykona¢ przejscia cicho i niepostrzezenie, ale
mozna ich z:ierovaé tylko w miejsca, gdzie nie
przewiduje sie wyouchdéw w wodzie. Przy wybuchu
podwodn;>fi materiatéw wybuchowych fala uderzenio-
wa zwieksza sie wielokrotnie i zagraza zyciu
ptetwonurkéw w duzo wieksz;}'a promieniu niz na to
miejsce na lagdzie* Nalezy takze pamietaé, ze pra-
ca ptetwonurkéw /wyszukiwanie min/ w Ysodzie met-
nej; malo przejrzystej jest bardzo utrudniona
lub nawet wrecz niemozliwa

wykorzystaniu
lin ciSjgnionych przez samobiezne Srodki ptywaja-
ce /np. PTG/ lub z ladu wzdiuz brzegu. Do usuwa-
nia min plywajgc.ycn stuzy lina™.zaopa-t™"jj~*a w pty-
flaz:i, natomiast do usuwan”i™gnibszlébdliiw.isknia/
zap6r minowych i foityfii’;nhyj}'lk//I z dna'rkez

<
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stuzy lina tratowa o diugosci okoto JOO n 1 srea-
nioy 8-12 nnii zakonczona uchwytem, ktdra ciggnie
sie po dnie*

Sposéb ~ybuctio™y nest dogo,” ale nie gwa-
rantude peilnego wykonania przejscia /niektore
miny moga niespraoowac/. ‘ilybuohy min mozna spowo-
dowa¢ ogniem artylerii,

napedzie raiLielJOViyit. ibp*

tadunkami wydtuzonymi o

D. Prz~gotoytanie rejonow

Pr2ysoto”™anie”™r~*ond'9i pod jt zgl©™e”i inzynie-
ry Doym polega s gtoisne.j.mielze »
0Oz ”™~i Sieniwuwuor az .ylconaniu prac
f ar1fiS cy jaycL.. Cbaralrcerjgymien”~o”*cn prac w
zasadzie nie ré z"MN8M.
T natarciu bez forsowania.

N

jaTiah.h odci-nka forsowania pra:gotQ]s.utg--SIN
- linie odbijania, ktdéra jest urzadzonym odcin-
kiem brzegu przy lustrze wody, na jrtorym prze-
prowadza sie tadowanie zotlnierzy lub sprzetu
na $srodki przeprawowe*,
- linie ladowania, tj. odcinek przeciwlegtego
brzegu odpowiednio przygotowany do wytadowania
wojsk i sprzetu;
linie wyjsciowag w odlegtosci ~00-200 m od lus-cr*
przeszkody wodnej na brzegu wiasnym, na ktérej
przygotowuje sie kolejne pododdziaty /rzuty,
fale/ do przeprawy oraz reguluje sie czas icn
wycnodzenia na linie odbijania*
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- Hejon rauTJé« transportowych wy2nac25a sie
sazwycsaj w odlegiosoi 1 - 1,56 » brzegu /na
wysokosci rokad™ przybrzeznej/ wilosci jeden re-
jon na kazdy batalion znajdiijgcy sie w pierwszym
raucie putku zmechanizowanego pierwszego rzutu
dywizji. Grupujg sie tu srodki transportowe ,/nie
pty<mjgce/ batalionu, oczeiiujgce na przeprawe,
po uprzednim dowiezieniu batalionu do mozliwie
najblizej potozonych i nie obserwowanych przez
nieprzyjaciela punktéw przed przeszkoda wodna.

- Rejon wyjsciowy organizuje sie po jednym
dla kazdego putku pierwszego rzutu dywizji, w od-
legtosci zazwyczaj 5-5 km od-brzegu. Wrejonie
grupujg sie kolejne rzuty dc przeprawy /normalnie
drugi rzut putku ze Srodkami wzmocnienia/ oczeku-
jace na sygnat do wyjscia na linie wyjsciowq.
Przeprowadza sie tu podziat zotnierzy i sprzetu
na poszczegolne odeinki forsowania i srodki prze-
prawowe. ]>la artylerii i czolgdw wyznacza sie
oddzielne rejony wyjsciowe.

- Rejon wyczekiwania wyznacza sie w cdiegto-
Sci 1042 km od brzegu dla putku znajdujgcego
sie w drugim rzucie dywizji.

Podczas forsowania, z planowym przygotowa- e
niem role wymienionych rejonéw spetniajg rejoty
rozmieszczenia oddziatobw putku.

S. Organi zacja przepraw

Rodzaj i ilos¢ przepraw organizowanj-ch w
-pasie dziatania putku uwarunkowana jest od wieln



C2j/'iinikov!. Do ist;ot-:.isj32v~ch cig"anikév? mozna za-

liczyc¢:

- ciiarakter przeszkody wodnej?

- ugrupowanie bojowe puiku;

- ilo$¢ posiadanych sit oraz Srodkéw przeprawo-
wych;

- warunki atmosferyczne i pore roku,

Pjgepjaiy "géd organizuje sie na prze- >

szkodach wodnych o nieduzych gtebokosSciach, Irbore

mozna pokona¢ bez koniecznosci uzynia Srodkéw

przeprawowych. Dopuszczalna glebokos¢ wody zalezy

od szybkosci pradu i rodzaju przeprawianych wojsk

/rodzaju sprzetu/. Na przyktad przy szybkosci

pradu do 1 m/sek. maksymalne gtebokosci wynosza:

- dla pododdziatéw spieszonych 1,0 m

-dla samochodéw ciezar, terenowych:

do 2,0 t —0,6 m
MC - t e - 0,8 m
5t i wiecej - 0,9 k

- dla samochodéw szosowych 0,5 n;
- dla artylerii o ciggu gasienicowym 1,0 m
-dla s$rednich czotgow 1,2 m

Przeprawa w bréd moze sie skitada¢ z jednej
lub kilku /2-5/ osi rozmieszczonych w odlegtcsci
do 500 mod siebie, wzdtuz ktérych moga pokony™waé
przeszkode razem badz oddzielnie pojazdy gasieni-
cowe, pojazdy kotowe i pododdzialy spieszone.

Gelem zapooiezenia szybkiemu zniszczeniu
orodu, czotgi nie powinny w zasadzie przeprawiac.
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sie razem z pojazdami kotowymi.

Dzieki swym wilasciwosciom przeprawa w bréd
zapewnia ciggto$¢ rucba podooiiie jak na to miedsoe
przy przeprawie mostowej.

Przeprawe wpltaw urzadza sie na przeszkodach
wodnych o szerokosciach nie przekraczajgcych 60 m
/wyjatkowo 120 nv i pradzie QO 1 m/sek. Przy pra-
dzie 1-2 m/sek. szerokos$¢ przeszkody nie moze byc¢
wiemsza niz pG m /wyjatkowo 0 m/. lemperatura
wody nie moze by¢ nizsza niz +12”70.

Przeprawy wplaw przeznaczone sg do przepra-
wy piechccy z jej lekkim sprzetem bojowym przy
wykorzystaniu podrecznych $rodkéw /tratwy, belki
drewniane itp./ umozliwiajgcych utrzymanie sie na
wodzie. Bez srodkéw podreczry-ch /pomocnicach/
moga sie przeprawia¢ wpltaw tylko dobrze piywajacy
i wycrzymali zotnierze. Bardzo dobrym sposobem
jest urzadzanie przeprawy wpltaw wzdituz liny prze-
ciagnietej przez przeszkode wodna.

formalnie zdolnos¢ przeprawowa jednej prze-
pra\y wptaw powinna zapewni¢ jednorazowe przepra-
wienie kompanii.

We wspotczesnych warunkach przeprawa wplaw
wykorzystywana bedzie w bardzo rzadkich wypadkach.

Frzecrawy co.lodzie - organizowane sga w wa-
runkach zimowych w przypadku catkowitego oblodze-
nia przeszkéd wodnych i istnienia na nich odpo™
wiecnio wytrzymatej pokrywy lodowej. Przy dosta--
tecznej grubosci lodu piechota naciera podobnie
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jak na ladzie . Ciezki sprzet przepravbSia sie po
trasach, przyso'~onMnN2n N lodzie /podobnie jak po
mostach/. Najmniejsze dopuszczalne grubosci lodu
umozliisiajgce przeprawie zalezg w duzej mierze od
temperatury powsietrza. Na przykiad przy tempera-
turze -10° i nizej, potrzebna grubos¢ lodu dla
czotgu T-5 /bO ton/ wsynosi "9 ca, ale przy tem-
peraturze -9° do -1°G dla tego sa.mego czotgu
potrzebny jest 16d o grubosci #~ com, a przy tem-
peraturze 0° juz 61 cm*

Przy niedostatecznej grubosci lodu nalezy
go wzmacnia¢ poprzez stworzenie dodatkowej warstwy
lodu /namrazanie oddolne lub powierzchniowe/ badz
tez stosowacC inne przedsiewziecia zapewniajgce
bezpieczng przeprawe, jak np* utozenie kolein Ilub
catego pokiadu, wykonanie san pod przeprawiane cie-
zary itp*

Przy przygotowaniu tras na lodzie nalezy
wychodzi¢ z zatozenia, ze na kazdy batalion pie-
choty nalezy posiada¢ co najmniej jednag droge.

Dla arty?.erii putku i batalionu czolgéw - osobna
trasa.

Przeprawy cz6tgdéw pod woda organizowane sg
na przeszkodach wodnych, ktorych gtebokos¢ nie prze-
Kracza p m szerokos¢ do 1000 +m szybkos¢ pradu
do 1,p m/sek., kat nachylenia przy wjezdzie do
auo, przy wyjezo.zie - do 150, spadki dna w kierun-u
ku jazdy - do 15°, wzniesienia maksymalne dna -
do 10°. Grunt dna 1 brzegow przeszkody wodnej nie
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moze by¢ grzaski. lia~bardsieo dogodne dno do
przepra'isy jssb piiasaczaste lub tiHarde*
Przeprav'i( iL.t2fjis&a.-aszsalsM&~zsr
aoGCa te£0_~N.Mziata.a.,.. k™
szkode iftocng* I>la putitu
waz NiginBUL.fik<rn PriasBaW F94 -»0”» »yohodage
a zatozenia iz wskazane ¢est zeby dla kazdej kom-
panii dziatajacej w pierwszym rzucie posiadaé
jedng przepraw”™. W putku zmecmni”®
G8/V¥¢ ,do tego ab”™
wie
go rzutu. Szerokos¢ trasy /osi/ P~eorgw”™™owin-
na wYnosi¢ 2Qm_ralL...”8."de KIQQ _t/MoNOYVYYW prze-
szkody wodnej. Punzrty przepraw pOd woda naie”jy
urzadzaé¢ s takiej odiegiosci od siebie> aby wy-
niuczy¢ mozliwos¢ jeonoczesne.go icb. znisiczenia
jednym wybuchem broni jadrowej™ Sredniego kalibru.
Za rozpoznanie i utrz;;"manie przeprawy w
stanie uzyuscznosci odpowiada szef saperéw puinu.
Do rozpoznania inzynieryjnegoJednej prze-
prawy wyznacza sie druzym?,,....sgperjw.Npnocry¥™
ptetwonurknmi . Gzas rozpoznania®™ prserawpp w dz
wynosi okoto ™ min.
kn nzdej przeprawie'pod wodg nalezy po-
siada¢ grupe ewakuacpjng —rawuntiong $ zadaniem
ktérej jesz ratowanie zaidg i e“sanuachia czcigow
usznodzozych lub zatopioiiynh w czasie przeprawy.
Grupa sklada sie a druzj'ny ewaruacji zatég i cru-
zynj' ewakuacji czotgéw, aa dowodce grupy wyznac¢n
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Sif oficera vsoosk pancerrgrcti, na dce druzyny ewac«
kuacji zatdég - podoficera zaV9odoviego ~nojsk inzy-
nieryoiycti, natomiast aa cioisédce druzyny ewakuacQi
czotgOTs - podoficera zawodowego stuzby tecimiczno-
czotgowej.

Grupe wyposaza si™ w todzie motorowe, samo -
biezne $rodki /typu PTG,P'I3/ i komplety pletwonurka.

Przeprawy desantowe organizu.ie sie wykorzystu-]j
jac organiczny sprzet pt*yrajacy oraz przydzieio-i
ne srodki desantowo-przeprawowe z takim wyiiczenieai,!]
by kazdy batalion pierwszego rzutu posiadat jebng
przeprawe desantowa# Do przeprawy desantowej wyko-
rzystuje sie gltownie pltywajace transportery opan-
cerzone, samobiezne Srodki desantowo-przeprawowe |,
promy samobiezne oraz czotgi ptyv?ajace.
lialezy takze wykorzystywac¢ etatowe todzie desanto-
we zaopatrzone w silniki zaburtowe lub poruszane
wioskami, a takze Tfszelkiego rodzaju s$Srodki prze-
prawowe miejscowe i. podreczne /np.todzie rybackie/
oraz Srodki desantowe zdobyczne.

Qb_ecnie na odcinku forsowania noga mie¢ miejsce

dwva rodzajtlniifntn?7rdn-;

a/ przeprawy desantowe na wozach bojowych piechoty,
/na ptrwajacych transporterach opancerzocych/,
gdzie przeprawa odbywa sie jednorazowo bez pow-
rotu srodkéw porywajacych na wilasny brzeg.

0/ przeprawy desantowe na inzynieryjnyct*rodkach
przeprawowych, ktore organizuje sit zasadzie
wahadtowego ruchu tych s$rodkéw od wilasnego brzegu
do przeciwlegtego i z powrotem. “
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» ramacti przepraw ¢esantc\siycii uv5sgleGiiia si™ mozli-
isos¢ wykors/3t:ania samobiezjoycii promoéw . GSF, ktére
nie zaktdécajac przepra™wy cesanto;iej w ¢jej systemie
stanowig przeprawe pronowa-funkcjonujaca dalej jako
jako typowa samodzielna przeprawa promowa gdy ustaje
przeprawa na desantowych, srodkach, przeprawowych.

Z zasady obie wyzej wspomniane rodzaje przepraw de-
santowych b"dga niejako wzajemnie naktadaé sie na
siebie, co nie oznacza, iz moga zaistnie¢ sytuacjsr w
ktoérych przeprawe desantowg na zach bojowych pie-
choty bedzie sie organizowa¢ na oddzielnym /samo -
dzielnym/ kierunku.

mtdczas przeprawy odlegtosci siied™y poszcze -
gélnymi Sroui“mi desantowymi na wodzie nie powinny
by¢ mniejsze niz 50 m

Wy promoe przeznaczone sg do przecrawv
sprzetu, ktéry Siym ciezarem lub gabar;'tami prze -
kracza mozliwosci /nosnos¢ i wymiary pokiadu/samo -
bieznych srodkéw desantoy”ych.

Przeprawy promowe organizuje sie na korzys¢
kazdego putku dywizji w ilosci jedna - dwie na
putk. Z zasady do organizacji trzech - czterech
przepraw promowych dla putkéw pierwszego rzutu
dywizji przeznacza sie 1 komplet parku .--ntonowe-
50 IPi' /i2 proméw pod obcigzenie 50 t/ lub dwa
komplety parku FFMEA e

W wypadkach, gdy pulk dziata na samodziel-
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nN>m oddalong’d znacznie od pozoatatycn sit d™nsi-
z™i kieranKU, albo gdy isysyiany jest; oa*a 0, dy—
vsisdi, to poldiinien otrzymaé niezbedna ilos¢ sprze-

pp~spnawowego i woviczas on or¢jcinizatorem
przepravi promovych.#

Do montoviania pronoa i przystani™x/jgh,.stepu™
ce sie zazyczaj z chwilg> gdy nieprzyjaciel nie®
ma mozli»;*osci proviadzenia ognia z broni recznej
i maszynoviej na lustro®™ ody,. Z»
nutach od momentu rozpoczecia forso”™-iania przepra-
via promo™Nia povainna by¢ gotovia»

w \-aypacku budowy proméw z parku PP-6;i czas
ten ulega skréceniu do 3Q minut

Przy organizacji przepravay promovaej z par-
ku TPP przyjmuje sie, ze Jedna para przystani
/Jedna przystan na brzegu ewyjaciovsym, a druga na
przecivdlegtym/ moze obstuzy¢ dwa promy przy sze-
rokosci przeszkody d00-200 m i trzj™ promy przy
szerokosci 200500 nt Przystanie powinny oy¢ od-
dalone od siebie przynajmniej 100-150 m. .Prom;)-

z parku PP-6A nie wymagaja budowy przystajii
brzesowy(™>

Ka przeszkodach wodnycii.,5S4Zs~ch_nlz~»

m stosowanie przeprawy promowej w zasadzie Jest
niecelowe i nieekonomiczne« ”~ tanich wy™aGiiach

norz;,'stniej Jest zorganizowac przeprawe mostowg
/most pontonowy/, ktOra zapewni znacznie szyosze
przerzucenie pododdziatdbw na przeciwleglty brzeg«
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Przy posiadaniu dostatecznej ilosci sit i srodké
porzadane jest urzadzanie ré-,inisz praepra:”™ most<
Wjch takze na szersz:/Gh szkodacn isodn”chi, szc
golnie na Srednich do 2CO n szerokosci.

irseprav™a ¢rostovia moze yyanyn -
sitami i srodrami armii lub d,~yzdz,ii™

Do urzadzania przeprawy mostowej przysto-
puje sio z chwilg opanowania terenu na przeciw-
legtym "brzegu na gtobokosci uniemozliwiajacej
nieprzyjacielowi proviadzenie obserwowanego ognia
artyleryjskiego na przeszkode wodng /poczacek
wprowadzenia cztondw w 0§ mostu - natomiast do
montowania poszczegélnych cztonéw mostovjych moz-
na przystapi¢ w momencie gdy nieprzyjaciel nie
ma mozliwosci prowadzenia ognia z broni recznej
i maszynowej/.

parku iPP powinien by¢ gotowy po >-4 goczinacn,
od momentu rozpoczecia forsowania. Budonar" mosc

k9:2kJ-
60 minutach. Dlatego tez putk pierwszego rzutu ,
moze ewentualnie przeprawia¢ po moscie, w wy.zna—
czoy/m nmu limicie czasu drugi rzuf i tyiy pu™mu*
Przeprawa po moscie catosci si™ pu~ku pierwszego
rzutu, moze mie¢ mi® uchwye
istniejgcego mosru.
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?. jJbezpiec aenie i utrz~ganie przepra®®

Celem utrzymania nalezytego porzadku na
przepraisacti oraz niedopuszczenie do gromadzenia
sie (flojsk przed przeszkodag, sztao putku organizu-
je na podejscéiacti do swoicii praepra’”»i na przepra-
wach specjalng stuzbe porzadkowo-ochronnag. Prz'
wejsciu do poszczegdélnych rejonéw i wyjsciu a
nich wystawia sie posterunki regulacji ruchu, a
aa drogach wprowadzajagcych a rokady przybrzeznej
na poszczegllne przeprawy - posterunki przepusz-
czania wojsk na przeprawy. Na wysokos$ci linii
wyjsciowej rozmieszcza sie posterunki regulacji
/porzadkowe/ z pododdziatéw inzynieryjnych, ktoé-
rych zadaniem jest Kkierowanie pododdziatéw na
poszczegb6lne Srodki przeprawowe.
xia lilerunkach, gdzie w spos6b samodzielny organi-
zowane bedag przeprawy desantowe na wozach bojowycz
piechoty' regulacje ruchu organizuje w tym wypadku
piechota we wasn>ffi zakresie.

5£,.Nieroia”® wojsk i na poszcze-
gélnych przeprawach, wyznacza sie komendantéw.
2J/Ndl-.taw. Z reguty wyanacza sie ich sposrod ofi-
cerow wojsk inzynieryjnych, ktérych sity i S$rodKki
sg zaangazowane do obstugi danej przeprawy,

SA i wbraod i

oddziaty /pododdziaty/.~ze-

5gaviiajt....Sit. -la CT.Olct -StatoiBrch f
arodkaoh bojosycii, komends™té« gyknaeza sie spos-



Kemendanci prSjpra’r< z najr 2~y kl g
besposrecnio na prsepraiSacn i podporagdko;iaiii sag
tylko dO7*6dc7 odcinka forsoisania /dowiiddca putku/
oraz koaendantoisi odcinka forsowania /szef sape-
r&? putku/,

Koaendant orzeeraw;”jga do pono¢:./

2-3 ponocnikow, stuzby ratunkowa, posterunki re-.
gulacji rucnu, posterunki porzgdkowe i inne ze-
spoty B zaleznosci od rodzaju przeprawy i potrzeb.

Gbron™ przepraw erzed mirMaA., p + adacn:ai®
oraz dziataniami grup dywersyjnych nieprzyjaciela
zaDevm ia-ia ktore wyposaza sie w Srod-
ki pk,nsajace i innj' niezbedn;>' sprzet oraz Srodki
DojO;”e, Czare wodng gérna wyznacza sie zawsze -
natomiastc.Mte jioln] ww_"pad”,
forsujac ego™ putku nJ.,gst . os”™ nif™ Gza™. .gorn»
rozmieszcza sie w odlegtosci 1,3 N zm w go
rzeki, doing™ -,3CC .

Czaty ylodne organizowane sitami je~pst™k
saperskich i pcnronowych armii lub frontu ustaTSid-
ja na przeszkodach wodnych .dla os/Qii/:..”o.stéw™
i \sszysrkieh rodzgjow jrzepraw zgpo;™' ./PMeciwEJdi*
nowe w postat.i....,.hitiin,....~AtL"Qjyah.,
itp, Przedsie.7ziecia te sa niezbedne, poniewaz
niepridyjaciei bedzie starat sie wszelkimi sposo-
bami dezorganizowac¢ przeprawy przez przeszkody
wodne.

ITatomiast czat:;' wodne orp;anizo'wan8 bezposrednio
sitami pad.zMowMIN Z3igdd>7 . rakl’”Y/cznych ogdlno-



« 00skorych organizujg obserwacje przeszkody wodnej
oraz przeznaczone sg do usuwania lub naszczenig
min ptyv?ajacych, tratew, pni drzewnych itp. przed-
miotéw, ktoére nieprzyjaciel starat sie bedzie
sptawia¢ w celach dywersyjnych.

Pode zas forso«ani&,j;ai2le.a”dd..aEtdEy£EILhIEKa~

razanlaT
w celu stworzenia nacierajgcym oddziatom /podod-
dziatom/ mozliwosci pokonania przeszkoéd vbsodnych
oraz zapewnienia ciggtosci przeprawy w warunkach
masowych skazern promieniotwérczych i chemiezno™ch.
Stosuje sie tu przedsiewziecia ogllnie przyjete,
a ponadto manewr $Srodkéw przeprawowych i ich roz-
srodkowanie.

Dla ostony podchodzacych pododdziatéw do
przeprawy oraz samych przepraw przed atakami z
powietrza, decydujace znaczenie posiadaja orga-
niczne sit,y i S$rodki obrony przeciwl N _pun

V\;_iaskowag\i@— podczas forsowania - ma na ce-
lu ukr*CT™*?22SS2hwjidtych kieruikéw i odcinkéw
forsowania przed wzrokov*ym, radiolokacyjnym i po-
wietrznym rozpoznaniem nieprzyjaciela oraz wpro-
wadzenia go btad co do miejsca i rodzaju prze~
prawy, by utrudni¢ nmu tym samym uzycie broni nme
sowego razenia. Osigga sie to przez wykorzystanie
wiasciwosci maskujacych terenu, stosowanie etato-
wych L podrecznych srodkéw maskujacych, urzadza-
nie pozornych przepraw, stosowanie makiet itp.



stosowanie dla planowanych na odcinku forsowania
przedsiewzie¢ naskowagnia bezposredniego i opera-
cyjnego.

Ne ?taca szefa saperow Pa™Hu

V/ykonanie zadania przez putk w natarciu
z forsowaniem przeszkody" wodnej» w znacznej mie-
rze nalezy od sprawnego przebiegu forsowania, co
z kolei V8 duzym stopniu zalezy od wiasciwego
przygotowania forsowania przez sztab puiku. Znacz-
ng role na tu do spetnienia szef saperéow puiku
jako bezposredni realidator teonnicznycii przed-
siewzie¢ w zakresie zabezpieczenia inzyniery®jnego
forsowania i przeprawy wojsk.

Szef saperow putk

dow oraz zarzadzi
lizowac¢ otrzymane zadanie sytuac”™ w ua
ma nastgpic” ;rzes; 7 wocn

Do podstawowych czynnosci wymon™wan/cn przez sze-

fa saperéw w tym zakresie nalezy zaliczy¢:

—ocene dziatan nieprzyjaciela w zanresie oorory
przeszkody wodnejj

— ocene charakteru przeszkody wodneyi i prz~'xegi.e~
go do niej terenu;

—ocene stanu faktycznego posiadanych oraz przy-
dzielonych sii i Srodkéw QO zapewni.enia icrso—

35



'flania 1 icii eosliviosci;

— okzsslenie ciodal-iviosci wykorzystiania niiegsco'r(/Gli
Srodi£or( przepravsoviycii i érodké« podrze zi*NCh}

— wykonania wst™pnycii lIcai-iiilac¢i forsowania.

lia oeo podstawie szef saperéw opracowuje
propoz;>xje i wnioski™ krfeére przedstawia dowddcy
putku. Po zaakceptowaniu icn przez dowoddcy przy-
stepuje do realizacji tych. zadan.

V tym okresie jedng z wazniejszycn cz.-nno—
fcci szefa saperow jest wziecie udzialu w opraco-
wanej przez starszeso pomochika szefa sztabu d/s
operacyjnych dokumentacji zwigzanej z kalxiulac
forsowania oraz grafiku forsowania - patrz zalg-
czniki od nr do nr

Oproécz pracy sztabowej szef saperéw wykonu-
je szereg przedsiewzie¢ natury organizacyjnej,
miedz;>" innyiai:

—wspotuczestniczy w organizowaniu rozpoznania
przeszkody wodneji

— dokonuje podziatu sprzetu przeprawowego na po-
szczegblne przeprawy;

— przegrupowuje pododdziaty inzyniei?y;)33,e zgodnie
z przewidywanymi .zadaniami;

— proponuje kandydatury komendantéw poszczeg6l-
nych przepraw;

— stawia zadania pododdziatom inzynieryjnym
i prs”™/gotowuje wytyczne /zarzadzenie/ dowddcom
batalionéw dobyézace forsowania.



Po dokonaniu tyca cy-nnosci szei sapero«
's orakcie podcirodsenia putku do przeszkody vcrey
czucia nad pra”idloisya przecieiien przyacto™an do
zabezpieczenia inzynieryo”eso forso-~ania i 6 cia-
re Ewzlr™osci i potrzeby przeprcriadza osobisty
rekonesans przeszkodp' Tiodneo*

2* Potrzeby putgu_"sprz”ie_z”~"raid2ilS

Zalkulu;3ac potrzebp pulku ™ sprzecie prze-
pra™cyiyn nalezy ora¢ pod uria®e sprzez aesa”zo..0-
przepra\vOzy /anfibipnp'/ oraz sprzet ponzoiiozpe
7 syzoacji posiadania przez piecnpte pz~tia“e
transporZeros opancersap.cn _r zeez, pafna,

do przep,riay,cozdzierzy 110 Narzyiterdlt-=nAnN
iyciitsrpdkyz zranszortu”i?sfitsSIL* in6Tiigo zat-en m
0 cozlizcsciacn przeprawy nonpanii trzeoa niec na
UTiadze przede 'jssn/szkin jej srocm isznoc”ien”a.

3N sebei_ .pui™ z
bazalion pier~*sze”™o rzuzu.posiadac -

e desantowe** Llajgo na insaczej ‘ze oz.enan>r

n zien”™s™Mn: rzucieNi;?i->-4,bfcazaii.i;iai Skzyw
¢ce™nzevlycn na nazdeorz

Nserzut «6ednagyli..iiS A £ d , -£E/
njjriecnozy /Zi""jcc zotrzeoa”y-o rlG, P13/ _-yM 2
rue -0>0--Q outku.nozrzyba 10-1S Prl, PPS»

Putk nie posiada etatéwei™o sprzezu przepra-
Tioi5630. Dp-wisja w organicznej konpanii przeprawo-
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weo aa:

- dwa plutony parkowe - 1/2 A
" dwa pluTzony Prir W 12 szt*}
- pluton GSP - 5 kpi.

IXlesaleznie od srodkéw etatowycn na okres
forsowania - dywisja moze otrzymaé¢ z armii od
plutonu do kompanii PTG czyli 1020 szt. PIG.

W sumie daje to 22-52 PPtt co O2iacza mozliwosé
zorganizowania pieciu oatalionowycn przepraw de-
santowycn /¢ieden putk w dwoich rzutach i ¢seden w
¢ednym rzucie/. Praktycznie ¢ednak najczesciej
putk forsowac¢ bedzie przeszkode wodng w dwéch
rzutach i woéwczas catkowicie zabezpieczj* ¢ego
dziatanie dwa plutony™ PPG z kompanii przeprawowej
dywizji /12 szt. PTG/ lub pluton PPG z abdp w
ilosci 10 szt. PPG.

Do zorganizowania przepraw promowych po-
trzeba srednio 0,5 parku TPP. Pamg ilos¢ posiada
dywizja, a ponadto otrzyma z reguty od /4 - 1/2
parku fPF z armii, co w potaczeniu z organieznym
plutonem OSP daje mozliwos¢ organizacji dla d"icen
putkéw pierwszorzutowych - czterech przepraw pro-
mowych po trzy promy pod obcigzenie 50 t. W per-
spektywie przewiduje sie, iz dy”sizja dysponowac
bedzie kompanig pontonowg posiadajaca 1 park
PP-64 oraz kompanig desantowo-przeprawowg wyposa-
zong W trzy komplety 'GSP oraz 9 szt. PPS.

Putk otrzymujac i korzystajgc z takiej
ilosci Srodkéw przeprawowych moze przeprawic¢ sity

~8
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