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Współczesne działania bojowe, które cJiarak- 
teryzują się dużą dynamiką i  aanewrowoscią, roz­
grywające się przy tym na dużych przestrzeniach, 
zmuszają nacierającego do pokoiiywania w toku wal­
ki szeregu mniejsz^rch lub większ;>"Gh przeszkód 
wodnych. Przeszkody' te , /rzeki, kanały, jeziora  
i  zalewy/ pomimo olbrzymiego rozwoju sprzętu, 
technicznego i  bojowego, stanowią nadal jeden z 
zasadniezy?ch czynników hamujących "Cempo działań 
wojsk,

In przeszkoda wodna je s t  szersza tym bar­
dzie j komplikuje się i  przedłuża walka o opanowa­
nie przeciw ległego brzegu. Jednakże nawet wąskie 
przeszkody wodne, położone na przykład w szero­
k ie j bagnistej d o lin ie  lub posiadające wysokie 
strome brzegi albo dużą ilo ść  urządzeń hydrotech­
nicznych /tamy, śluzy, zb iorn ik i itp ./  mogą oka­
zać się bardzo trudne do pokonania, Należy przy 
tym pamiętać, że naturalne przeszkody terenowe 
charakteryzują s ię  bez porównania większą trwa­
łością  od zapór sztucznych /minowych, fo rty fik a ­
cyjnych i  innych/, a także nie pozwalają w więk­
szości wypadków na ich obejście .

Stąd te ż  przeciwnik będzie dążył każdorazo­
wo do obsadzenia przeszkód wodnych, traktując je  
jako ważne rubieże obronne,. stanowiące skuteczne 
przeszkody na drodze nacierającego. Każda bowiem



pr z e s zkoda vi o dna. z_. r
zorganizowania silnego pppjr.u, stosunkowo nal;/ni^j?i— 
łami, pozwala także_w ..ir.ZTPli^eniu ok reś lić  kie^ 
ranki działania nacierającego oraz ok reś lić  i  zaw­
czasu przygotować ogień na najbardziej prawdopo­
dobne rejonj^, z którycli nacierający posiadałby 
najbardziej sprzyjające warunki do j e j  przekrocze­
n ia , Nacierający s ta je  więc przed bardzo trudnym 
zadan i^ , ponieważ musi pokonać przeszkodę wodną 
i" ucłiwycić przeciw legły ja j  brzeg pod ogniem nie— 
przy ja c ie la , by móc w późn ie jsze j fa z ie  przeprawić 
i  wprowadzić do walki zasadnicze swe s i ły .

X. i 3'X'C2p. i. RuDZfa<Jiii jjAkjlA_PkZ^̂ Zi4-0’4j

PorsowanieB nazywamy natarcie połączone z 
pokonaniem przeszkody wodnej, Której p rzeciw legły  
brzeg broniony je s t  przez n iep rzy jac ie la ,

Forsowanie kończy się zazwyczaj z cłiw ilą, 
gdy n iep rzy ja c ie l n ie je s t  w stanie prowadzić o d — 

serwowanego ognia na przeszkodę wodną. Dalsza fa ­
za przerzucania wojsk na przeciw legły brzeg prze­
szkody wodnej nazywa się przeprawą,

Do cnarakterysty'cznych cecn fo rsowania p rz^  
szKCG wodnych należy zalicsjrć:

stopniowe i  zbys powolne, stosunku dc posrzeb, 
gromadzenie s i ł  i  środków na uchwyconjrm brzegu;

-  utrudnione wprowadzenie ao walki w pierwszym 
okresie więKszej i lo ś c i  czołgów bezpośredniego





Gkiy forsowanie z marszu nie miało powodze­
nia, wówczas organizuje się pokonanie przeszkody 
wodnej z ¿rz:>’ :sCtowan iem..w ograniezonj^m _c zasię> 
Is to ta  takiego forsowania polega na wykonaniu w 
ograniczonym, stosunkowo krótkim czas ie , niezbęd- 
n;>'ch cz;>'nności /dokładne rozpoznanie przeszkody 
i  systemu obrony n iep rzy jac ie la , zgromadzenie od­
powiedniej i lo ś c i środków przeprawowych, zorgani­
zowanie systemu ognia, współdziałania, dowodzenie 
i  zaopatrzenia, dokonanie niezbędnego manewru s i ł  
i  środków zapewniających przewagę nad nieprzj^ja- 
cielem na określonych kierunkach/, które umożliwią 
sprawne pokonanie przeszkody* wodnej w możliwie 
najkrótszym czasie, przy najmniejS25ych stratach 
własnych.

Czas ten nie może być zbyt długi, ponieważ 
umożliwiałby n ieprzy jac ie low i zniwelowanie uzyska­
nej nad nimi przewagi. Zakłada się, że dla pułku 
czas ten  n ie powinien przcln?aczać kilku godzin.

W warunkach, gdy wojska pozostają dłuższy 
czas w bezpośredniej styczności z n ieprzyjacielem  
na rubieży wodnej, organizuje się wówczas forsowa­
nie  2 planowym przygotowaniem. Bóżnice w stosunku 
do forsowania z marszu lub forsowania z przygoto­
waniem w ograniezony*m czas ie  polegają na tym, że 
wszystkie przedsięwzięcia organizacyjne'mogą być 
wykonane zawczasu po uprzednim dokładnym ich za­
planowaniu, przeprowadzeniu szczegółowego rozpoz­
nania, zgromadzeniu odpowiednich s i ł  i  środków.



doKOii22.iii ¿ / T c' As¿j posuSTiÍ6 H Í!i doicisdnycb. 
zaaan îażdeciu po c oddala ¿oís i ,

Fcrsossanie t?̂  mst/Od̂  uaiozLlrtia co oravsda 
doA.£acjie z;apianoviianie i  raojonaine «y koraystanie 
srO'-.á.ó.í praei-ra»iiOvíycn, jednan ¿est ono niekorzy­
stne z nzari na -co, że ni5prz:,^¿aciei na rórmiez 
auże nożiiiioaci udarennienia -cych przygo-covsan, 
a na-we-c pokrzyáovíania samego forsowania.

«a c aas forsowania przeszkody wodnej
go-co wanien w ogranie zonyn czasie  lub z pla­

nowym przj^gotowaniem pułk otrzymuje odcinak fo r ­
sowania okrasionj' przez do'wódcf d yw iz ji.

forsowania przeszkody wodnej z 
marszu nowódca dyw izji nie wyznacza pułkom od- 
c.mma forsowania, określając ty lko pas działania 
xuu kierunek na jakim ma być aonomne forsowanie. 
Pułn działa jący jako oddział wydzielony lub assan  ̂
garda może niekieoy wybierać odcinek forsowania 
samodzielnie. Szerokość odcinka forsowania pułmu 
p o w inna um o żliw iać i

jednoczesne pokonanie przeszkody wodnej przez
oddziały pierwszego rzutu; 
rozśrodmowanie pododdziałów 
wybór dogodnych miejsc do urządz* 
za

i  swoood^ manewru:

sądniezych /giownych/, zapasowych i
?zepraw 
.0 żer­

nych.

Z reguły szerokość odcinka forsc



kvyria s?ę z pasem natarcia i  'wynosi /zgodnie z 
obecn^nai normani/ dla pui.'wQ do iC ¿m« Odcinek 
forso'r<ania batalionu mieści się «  granicach, od­
cinka puiko7<ego; szerokość ^oże rtyn o slć  ao

b km.
ha ̂3 ba r d a i  eĵ  dogodne do f orsom ania__sg^_od 

k i przeszkody vsodnej mające:
-  dominujący V5ła3ii>- brzeg umożliwiający dobry 

wgląd 7i głąb obroi^ n iep rzy jac ie la ;
-  dogodne i  skryte podejścia /dojezdy/ do prze­

szkody wiodnej;
-  dogodne miejsca do rozwinięcia środków przepra­

wowych /zwłaszcza parków pontonowych/ i  spusz­
czanie ich na wodę;

-  brody oraz miejsca nadające się do urządzenia 
przeprawy pod wodą;

-  miejsca nadające się do budowy mostów oraz 
urządzenia przepraw desantoviych i  promowych;

-  naturalne ukrycia terenowe na własnym brzegu, 
zapewniające dogodne rozmieszczenie i  maskowa­
n ie s i ł  i  środków.

niekiedy Jednak odcinki forsowania mogą być 
7iybrane również w miejscach trudno dostępnych, 
tam gdzie forsowanie może okazać się zasJ^oczeniem 
dla nieprz^"Jaciela.

Fod pojęciem ” odeinek f orsowania" należy 
rozumieć odoj^ę^^^p^rzeszrody wodnej z przy lega ją­
cym do n iej. terenem, zarówno na brzegu wyjścio­
wym Jas i  na przeciwległym, odpowiednio przysto-
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sovrag7 przeprowadzenia forscj^ania vs _kilku naj- 
bardziej do tego dogodiiycn ą i e j j c ą c b e . i p ^ c ^  
zisajay;cb jrzeiirajcami.

Odcinsk forsoisania pułku zawiera zwykle k i l ­
ka przepraw /zasadniczych i  zapasowych/, rejony 
rzutów transportowych, rejony wyjściowe, rejon 
wyczekiwania, rejony rozmieszczenia pododdziałów 
inżynieryjnych, przeznaczonych do urządzenia 
i  utrzj^mania przepraw, rejory^ uszczelniania czo ł­
gów, stanowislia ogniowe środków osłon^^ przeciw­
lo tn icze j i  środków wsparcia, punkty obserwacyjne 
i  stanowisko dowodzenia dowódcy odcinka, niezbędne 
Ukrycia dla ludzi i  sprzętu, drogi dojazdu do 
przepraw, rokady przybrzeżne*

iia odcinku forsowania organ izu je się w sa- 
leżnosci od- potrzeb -  przeprai;^ desantowe^ p^ 
we, mostowe, pod wod|, w bród, wpław, po lod z ie . 
li granicach określonego odcinka forsowania mogą 
występować albo wszystkie wymienione rodzaje 
przepraw, albo n iektóre z nich. ITa odcinku fo rso ­
wania pułku lub batalionu mogą być organizowane 
wszystkie wyżej wymienione przeprawy z tym, że 
szczeble te są odpowiedzialne przede wszystkim 
za przeprawy desantowe, w bród, wpław, i  po lo ­
d z ie . Pułk może ponaduo organizować przeprawę 
czołgów pod wodą.

Ze względu na przeznaczenie, przeprawy 
dzielą się'naT~oatalionowe, pułkowe, dywizyjne, 
armijne a frontowe. ‘

.......
/ -Id



Przez “ przeprawę” należy rozumieć określony 
re jon  lub a ie jsce  /część odcinka forsowania/jU 
któryc są urucnomione i  funkcjonują jednorodne 
środki przeprawovie /np. desantowe, proaowe itp ./  
służące do przerzucania na przeciw legły  brzeg lu­
d z i, sprzętu bojowego, środków transportowych 
i  materiałowych danego pododdziału, oddziału lub 
związku. Przeprawa taka obejmuje zarówno funkcjo­
nujące na przeszkodzie środki przeprawowe /wyko- 
rzystpwsane w jednym re jon ie  lub miejscu/ oraz 
bezpośrednio p rzy leg łe  do t e j  przeprawy wszelkie 
urządzenia niezbędne do zapev^nienia sprawnego 
funkcjonowania t e j  przeprawy.

Odległości między_ przeprawami n ie powinny" 
być mniejszę. n iż  2,5 -  5 km, uniemożliwi to n ie - ’ 
przy jacie low i jednoczesne rażenie dwóch sąsied- 
nicn przepraw jedną bombą /pociskiem/ jądrową 
średniego kalibru. -lylko w wyjątkowych wypadkach, 
podyktowanych charakterem przeszkody' wodnej -  są 
dopuszczalne mniejsze od ległośc i międ2;}' poszcze­
gólnymi przeprawami lub urządzenie w jednym re jo ­
nie dwóch i  w ięcej przepraw /np. w re jon ie  prze­
prawy cesantowej -  przeprawy mostowej lub promo- 
w e j/ .

I I I .  PRZiD s ig jz ifC Ł . m i : ; i BaiJss
■v_Ga.s ig  PCśąJżciA p g ig j łc ?azgsggODr_xpi^'go~

Bealizacja szeregu zadań inżyniery^jnych w 
natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej posiada
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zaróv^no o saniej przeszicodaiej 0^^ róv5ni6Ż i/i s;> — 
sted is cDrony n ieprzyjaciei&  i  to stO£urij£Ov?o na 

dażyci obszarze.
Znaadiijące się obecnie ^o^skach środki do 

viykon̂ ''i’iania zdj^d lobniczyon pozisaia^ą c iires iić : 
szerokość przeszkody v5Gdne }̂ wysokość Drze~ó\< 
i  nacnyienie /spadkr/ brzegó"'® ~ ze stoswnzio\^o 
dążą dokładnością.

Inżynieryjne rozpoznanie naziemne koncen- 
triiije 'wysiłek głó ’\snie na uz f̂Sicaniu. oraiiiijącycii 
badż też  spraisdzeniu. posiadanycn ysiadoiiiości wO— 
trzebnycii dla urządzenia przeprais, ¿ak ro^inież 
pokonania zapór ustaMiarc^ch ’n ’iSodzie i  na orze-

^3 Oa.* •
Dane uzysnane przez rozpoznanie inżyn ie-
mâ ją '^ięc n a jis to tn ie js ze  znaczenie i  v?pły- 

vsają -n zasadniczy sposób na decyzję do’.^6dcy co 
do sposobu organ izacji forso*^ania, a także za­
stosowania odpowiednicn środków przepraviowycn 
i icn i lo ś c i .

k •.warunkach forsowania przeszkody^ wodnej 
z aa::-:;- rozpoznanie inżynieryjne prowadzą: 
a/ og.>lns':;: sic-we organa rozpoznawcze /samodziel­

nie/ .
b/ pododdziaiy inżynieryjne wcłiodzące w skład 

o-:^ólnówcjakowych organów rozpoznawczych*
I  tan np. pułk dzia ła jący  jako CW /awangar­
da/ może wysiać jeden — cwa samodzielne pa­
t ro le  rozpoznawcze w s i le  do plutonu. .V skład



pawroiu rozposLnatScaego wiącza się ai«iado'sccvi, 
saperóis /inięcz;/ innyni płet'>^oiiiirk;ó''.i/, chemików 
i  inn^^ch, Samodsislne pauroie roapoznaTicze 
daiała^-ą Ti od ieg iosc i 15-^0 ka i  ’/¡ięcej od 
s*?oich pododdaiałó'^ caoło'»iycn;

G/ saaodaisine inżynierj^Gas patro le rozpoznacieae 
/iażyaieryóne patrole roapoznawcze/ wysyłane 
przez szefów saperów pułków i  dovs6dcó75 oddzia­
łów /pododdziałów/ wojsk inżynieryjnyck, które 
przewidziane są do urządzenia i  utrz^^^aania 
przepraw /w tyai również i  przeprawy czołgow 
pod wodą/. Inż;>’’n isryjne patro le rozpoznawcze, 
dzia ła ją  w przedzie w tak ie j od leg łośc i od s i l  
głównycń, ¿rtora umożliwia im wykonanie zadani? 
X zameucowanxa o wynikacłi rozp0 2łnanxa jaszcze 
przed podejściem s i ł  głównych do przeszkody 
wodnej»

Ilość  inżynierptjnych p a tro li rozpoznawczyc.. 
oraz ich siiład uzależnione są od szerokości od- 
ciinca forsowania ,a także od i lo ś c i  i  rodzaju 
przewidywanych przepraw. 2/Viykle na każdą przepra­
wę należy wyznacz;>'ć jeden patro l rozpoznawczy^ w 
s i le  od drużyny do plutonu. Prakty-cznie pułk co 
stworzenia inżynieryjn-ch organów rozpoznawczych 
je s t  w stanie w ydzielić jedną -  dwie drużyny*.

Patro le inżynieryjne prowadzące rozpoznanie 
przeszkód wodnych należy wyposażyć dodatkowo w 
sprzęt pomiarowy /np. dalmierze, szyokościomierze 
prądu, p ro filo g ra fy , echosondy, itp ./ . Ponadto
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povsinny posiadać samobieżne środki pł "̂ssa^?ice /ty­
pa PTG/, a także komplety '.vyposażenio^e dla p łe t-  
v5onurkóvi.
Ro zpo snani e po\*! inno ust;alić;|

'Sepra??;-  skryte drogi podejścia /dojazdu/ do 
-- dogodne rejony do koncentracji srodk6v? prsepra-

wo\’9ycii oraz do rozmieszczenia /ros'«in i^cia/ 
pododdziałó;-« i  oddziałó^ii

-  charakter obron;}  ̂ przeszkody, rodzaj i  s /̂stem 
zapór Vi anodzie i  na brzegach oraz skażonych od­
cinków terenu;

-  charakter przeszkód;)^ wodnej /szerokość , głębo­
kość, szybkość prądu, rodzaj gruntu dna i  brze­
gów, wysokość i  stromość brzegów, dogodne m iej­
sca zjazdów i  wyjazdów/;

-  odcinki dogodne do urządzania przepraw, w tp̂ ni 
również przeprawy czołgów pod wodą;

-  is tn ien ie  i  rodzaj brodów, urządzeń hydrooecn- 
nicznych /ustalenie możliwości dokcry^>iania 
zmiany poziomu wody/;

-  is tn ien ie  miejscowych środków przeprawowych 
/promy, mutry, barki itp ./  ich i lo ś ć , nośność
i  stan oraz miejsce rozmieszczenia ,a nakże moż­
liw ośc i dostarczenia ich w rejon przepraw.

ii w<L*u-uxcłgIi. Oî  JI7Q SGO 2iri&Z!I.«h G
ĵOv*X-l11xO u.03 JTO O

oosci 1 sTJrumturze lodu, soopniu i  charakterze 
jc^ ô powiązania z brzegami, miejscacn n ie aamai?— 
^żŁcych oraz o grubości viarstwy śniegu na lodzie.
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Jednym 2 lepszych sposobó?  ̂ pro^iadsenia roz­
poznania przeszkodź’ Tsodnej ¿j&st ob̂ erTJĈ iSanie 
przepra\^y v;ycofujących si(j ’.lo^sk ,niepr2s;;’óaciela .
V/ ślad na nin prsepra\^iać się ścigające
go pododdziały /oddziały/.

, W 7<aranz;ach forsoTłania prseszkodp’ '.’iodnej
z plano- îyn przygotowaniem rozpoznanie przeszkodyIMM1- i-r̂ii
prowadzą ogólnowo^skowe organa rozpozmawcze samo­
dzie ln ie , a tamże inżynieryjne posnerunmi obser­
wacyjne oraz inżyniaryjne pazrcie rozpoznawcze 
wydzielone z pododdziałów wojsk inżynieryjn3'cłi 
/przev»idzianych do urządzenia i  utrzymania prze­
praw/, a także zwiadowcy -  płetwonurkowie.

dróg

0 powodzeniu forsowania przeszkody wodnej 
w dużej mierze decp^duje czynnik zaskoczenia. Za­
skoczenie można osiągnąć przez zdecydowane i  pro­
wadzone V? wysokim tempie d z ia ła n ia S zc zegó ln ie  

|w okresie pode jśc ia  do przeszkody^
/ sięwzięcia inżynieryjne w...tym zakresie, w głównej 
• mierze będą skoncentrowane na:

-  utrz^/maniu odpowiedniej i lo ś c i  dróg;
-  wykonaniu przejść w różnego rodzaju zaporach 

i  przeszkodach.
Powyższe zadania inżynieryjne posiadają 

właściwość w porównaniu z nażarciem cez forsowa­
n ia, że zakres ich będzie bez porównania większy.

Potrzebna ilo ś ć  dróg na podejściu do prze- 
-szkody wodnej przedstawia się następując©:

17



-  dla batailonóv!' pierviszego rzutu -  po jednej dro­
dze dofrontoisej;

-  dla pułku pier'f«szego rzutu d;/'',=iizól -  ¿eona dro­
ga GofrontOv’ia, prz;>' czym ;iykorzi'*3tuoe się ao
■Ce go celu jeddą z dróg batalionowy on.

Niezależni__e^_^od^^^^
« oGlailosci-.. al:olri. ,4 .-~ .1 ...̂ ,_.od..ptz.e.S2ńoay wod­
nej urząd.za się rokacię prz^^orzezniiy od kvóreo 
prz5-'gotovfu^e się drogi V3 celu zape’»inienia szyo- 
kiego podejścia przeprawiła3ącyon się poaocdaiaio.. 
do nie^sc załadoviania icii na środki przerrawo^^e. 
Por żądane jest r 6’.mież posiadanie rokacy pułnozep 
na -sysokosci “rejonu ^yjścio'.iego“ , to jest ii od­
ległości 3~5 ^  *̂ d przesznod^^ wiodnej*

Ilo ść  tycn dróg uzależniona je s t  on iioscn  
i  rodzaju przepra«. Należj' ■'i^ychodzić z zarożeniai 
że od rokady przybrzeżnej do l i n i i  'iiy jścic^ej 
viyznaczanej z zasady w. odle.głości lOO-kuO n od 
przeszkody- isodnej trzeba nieć po jednej drodze na 
nażdą przepraTię. Od l i n i i  V3yjscic»^ej do każdego 
n iejsca załadowania na środki przeprawowe po je c - 
nej drodze.

W czasie planowania wykorzystania dróg na­
leży dążyć aby drożnie niezbędną oprzeć głownie 
o i 5-cnie*jącą sieć drogową. Drogi na p rze ła j nale­
ży ’wykonywać ty lko w ostateczności gcy' n ie na 
dróg istn iejącycn  lub, w wypadku gdy drogi is tn ie ­
jące nie nogą być z różnych. względó'w wyicorzystanę.
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z tyci. przyczyn podobnie jan i  prz^’ noro'^a- 
L.iu przejść naniad pracy prz.y iitrs;>'aania dróg oę- 
Gsie znacznie ^tiększy n iż V3 nornaln^'n nararciu 
i  dlatego do pomocy oddziałom Sabezpieczenia Su- 
cb.u jrzeba b^-dzie wydzielać niejednokrotnie do- 
datkovse s iły  z Cd\̂ oda Inżynieryjnego lab navi et z 
piechoty i  inięzch rodzajom viiojsk.

G. ^¿onyyianie^ao^__inżxid^

Oprócz przejść viyk0ry-.iian.7ch vs czasie podej­
ścia do przeszkody vicdnej na ..
sługuje zadanie usuwania zapór i  jy^ o ;^  
przed frontem obrony npla tzn^^w zaporach, ntpre 
b^dą najcz^-sciej ustawiane nâ ^̂ rrzesẑ ^̂
/szczególnie przy br z egach/ i  n̂̂ . ^
brzegu.

 ̂ czasie forsowania przeszkód^^wr^clł^w^^ 
współczesnych warunkach daye s.iv . zauv»azyć pewnego 
rodzaju istotną sprzeczność, absolu-tn^b^^^^ 
dodatnią cecną no'.voczesnej piechoty jes t wyposa“ 
żenie je j  p'ij’̂ .vająca transportery opancerzona., 
bają one możliwość samocziemego pokonywania 
przeszkód wodnj^ch w i-n:ótkim czasie i  na szerokim 
froncie* J eże li jednak zaiozyizj’’ , i z  przeszkoda 
wodna, i  prz'ylegry don" teren zostanie s iln ie  zam-.— 
nowany przez nieprcjvjaciela wówczas wystąpi 
szczególnie jaskrawo problem wykonania odpowied­
n ie j i lo ś c i  p rze jść , umożliwiających konieczną 
w walce swobody manewru. W te j  sytuacji ,?ykorzj — 
stanie wszjvstkich walotow., jakimi dysponuje pie—
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cłiota na transporcie p^yvsającyr!i będzie szczególnie 
ograniczone. Ideałem niev«ątpli\̂ <ie by.iobj, aby n  ̂
kierunku każdego_środka pryv5a jc^cego  ̂ tykonane
jedno p rze jśc ie .^ iego  rodzaju roz\ii^zanie leży 
jednak poza sferą możliwości puiku. WymagałoDy 
ono wykonania już w pierwszej la z ie  lorsowania 
około p r z e jś ^ -  t y le  bowiem środków p^y îia^ą- 
cycii /SKOT-ów/ posiadają w pułku pien.-iszorzutcwe 
kompanie piechoty.Bardziej realne ¿ast v5ykODywanije 
p rze jść w i lo ś c i  o d p ow jadaj ąc e j ,1 igjg o i  ̂  posiada- 
nycii przez pułk środków desantowycii /Pfu* PI!i>/» 
których, pułk może p o s i a d a ^ * oraz i lo ś c i  
organizowanych przepraw promowycn /1~2/. ;/ .
sposób, ogólna ilo ść  jiiezbędnyc^^^ pułku przejść 
w czasie forsowania wyniesie 10-1^ prze jść^

Przejścia, te  będą  ̂ musiały oyć wykonane za­
równo przez grupy rozpoznawczo-toru^.ące rów­
n ież prz^z saperów wydzielonych do tego celu z 
Ginż. pułku, h^iekiedy na szezególn ie ważn ’̂ch kie- 
ru-ikach p rze jścia  wykonywać mogą saperzy szczebla 
d yw iz ji. Z powyższych rozważań wynika, że szcze­
góln ie ważną i  odpowiedzialną ro lę spełnia roz­
poznanie inżynieryjne przeszkody wodnej, które ma 
za zadanie między inrŷ ^mi określić rejony oraz 
ustalić granice zaminowanych przez n iep rzy jac ie la  
odcinków terenu. Jeszcze bardziej ważne je s t  to 
aby utrzym r̂;;iać szczególn ie wysokie tempo natarcia 
przed przeszkodą co bardzo często może uniemożli­
wić umocnienie się n iep rzy jac ie la  za rzeką.
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o i l e  ¿JZgjllŁiA  «  zaporach na brzegu 

nione i^iijraagaó 'Oidzigjaiei.eŚJJfifqsitMe...-5astws^^
g ^ O S O ,
^o%ą być nastęjadące:

I -  przy użycia płetrwonarków;
I «  trałov;ania;
I ~ przy' wyHiorzystaniu materiałói?3 '¿lybuchożych•

, ¿7yiuienione sposoby inają szereg aad i  za let 
i  stosov3ać ¿e należy icażdorazov3o zależności od 
vsarunkó̂ .i i  sy tu acji.

r  ł et'  ̂onurkow i  e np. na ją  tę za letę, że nogą 
wykonać prze jścia  cicho i  n iepostrzeżenie, ale 
można ich z:ierov^ać tylko w miejsca, gdzie nie 
przewiduje się wyouchów w wodzie. Przy wybuchu 
poćwodn;>̂ ffi materiałów wybuchowych fa la  uderzenio­
wa zwiększa się w ielokrotn ie i  zagraża życiu 
płetwonurków w dużo większ;}'a promieniu niż ma to 
miejsce na lądzie* Należy także pamiętać, że pra­
ca płetwonurków /wyszukiwanie min/ w Ysodzie męt­
nej; mało p rze jrzys te j je s t  bardzo utrudniona 
lub nawet wręcz niemożliwa

wykor zy stani u
lin  ciSjgnionych przez samobieżne środki pływają­
ce /np. PTG/ lub z lądu wzdłuż brzegu. Do usuwa­
nia min pływając.ycn służy lina^.zaopa-t^^jj^a w p ły - 
flaz:i, natomiast do usuwan^i^^ąnibszlóbdliiw.isknia/ 
zapór minowych i  fo ity fii^ h y jn y  z ’dna''rkeż

m / M
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służy lina trałowa o długości około JOO n 1 srea- 
nioy 8-12 nnii zakończona uchwytem, którą ciągn ie

się po dnie*
Sposób ^ybucłio^y ńest dogo ,^  ale nie gwa- 

rantuóe pełnego wykonania przejścia /niektóre 
miny mogą niespraoować/. 'ilybuohy min można spowo­
dować ogniem a rty le r ii, ładunkami wydłużonymi o 
napędzie raiLielJOViyiŁ ibp*

D. Prz^gotoyłanie rejonów

Pr2ysoto^anie^r^onó'9i pod jł  zg l^e^ i in zyn ie- 

ry Doym polega ss głóisne.j. miel ze ^
o z ^ i S i e n i u o r a z  .^ylconaniu prac 

f  ôr 1?yf iS c y  jaycL.. Cbaralrcer jgymien^o^cn prac w

zasadzie nie ró_ź^^^§M.
Ti natarciu bez forsowania.
^ jaT7iaf».h odci-nka forsowania pra:gotQ]s.u .̂g--Sl^

-  l in ię  odbijania, która je s t  urządzonym odcin­
kiem brzegu przy lustrze wody, na jrtórym prze­
prowadza się ładowanie żo łn ierzy lub sprzętu 

na środki przeprawowe*,
-  l in ię  lądowania, t j . odcinek przeciw ległego 

brzegu odpowiednio przygotowany do wyładowania 

wojsk i  sprzętu;
-  l in ię  wyjściową w od ległośc i ^00-200 m od lus-cr* 

przeszkody wodnej na brzegu własnym, na k tórej 
przygotowuje się kolejne pododdziały /rzuty, 
fa le/  do przeprawy oraz regu lu je się czas icn 
wycnodzenia na l in ię  odbijania*
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-  Hej on rauTJó« transportowych wy2nac25a się 
sazwycsaj w od leg iośo i 1 -  1,5 ^  brzegu /na 
wysokości rokad^' przybrzeżnej/ w i lo ś c i  jeden re­
jon na każdy bata lion  znajdiijący się w pierwszym 
raucie pułku zmechanizowanego pierwszego rzutu 
dyw izji. Grupują się tu środki transportowe ,/nie 
pły<5ające/ batalionu, oczeiiujące na przeprawę,
po uprzednim dowiezieniu batalionu do możliwie 
n a jb liże j położonych i  nie obserwowanych przez 
n ieprzy jac ie la  punktów przed przeszkodą wodną.

-  Rejon wyjściowy organizuje się po jednym 
dla każdego pułku pierwszego rzutu d yw iz ji, w od­
le g ło ś c i zazwyczaj 5-5 km od-brzegu. W re jon ie  
grupują się kolejne rzuty dc przeprawy /normalnie 
drugi rzut pułku ze środkami wzmocnienia/ oczeku­
jące na sygnał do wyjścia na l in ię  wyjściową. 
Przeprowadza się tu podział żołn ierzy i  sprzętu 
na poszczególne odeinki forsowania i  środki prze­
prawowe. ]>la a r t y le r i i  i  czołgów wyznacza się 
oddzielne rejony wyjściowe.

-  Rejon wyczekiwania wyznacza się w cd ieg ło - 
śc i 10—12 km od brzegu dla pułku znajdującego 
się w drugim rzucie dyw iz ji.

Podczas forsowania, z planowym przygotowa- • 
niem ro lę  wymienionych rejonów spełn iają re jo ty  
rozmieszczenia oddziałów pułku.

S. Organi zacja przepraw

Rodzaj i  ilo ś ć  przepraw organizowanj-ch w- 
-pasie działania pułku uwarunkowana je s t od w ieln



C2j/'iinikóv!. Do ist;ot-:.isj32v^ch cig'''anikóv? można za­
lic z y ć :
-  ciiarakter przeszkody wodnej?
-  ugrupowanie bojowe pułku;
-  i lo ś ć  posiadanych s i ł  oraz środków przeprawo­

wych;
-  warunki atmosferyczne i  porę roku,

P j g ę p j a i y _^gćd organizuje się na prze- > 
szkodach wodnych o niedużych głębokościach, Irbóre 
można pokonać bez konieczności użynia środków 
przeprawowych. Dopuszczalna głębokość wody zależy 
od szybkości prądu i  rodzaju przeprawianych wojsk 
/rodzaju sprzętu/. Na przykład przy szybkości 
prądu do 1 m/sek. maksymalne głębokości wynoszą:
-  dla pododdziałów spieszonych 1,0 m;
- d l a  samochodów c ię ża r , terenowych:

do 2,0 t  — 0,6 m
3»C -  t  • -  0,8 m 
5 t  i  w ięcej -  0,9 k

-  dla samochodów szosowych 0,5 n;
-  dla a r t y le r i i  o ciągu gąsienicowym 1,0 m;
- d l a  średnich czołgów 1,2 m;

Przeprawa w bród może się składać z jednej 
lub kilku /2-5/ osi rozmieszczonych w od leg łcśc i 
do 500 m od s ieb ie , wzdłuż których mogą pokonŷ -wać 
przeszkodę razem bądź oddzieln ie pojazdy gąsien i­
cowe, pojazdy kołowe i  pododdziały spieszone.

Gelem zapooieżenia szybkiemu zniszczeniu 
orodu, c zo łg i nie powinny w zasadzie przeprawiać.
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się razem z pojazdami kołowymi.
Dzięki swym właściwościom przeprawa w bród 

zapewnia ciągłość rucba podooiiie jak ma to mieósoe 
przy przeprawie mostowej.

Przeprawę wpław urządza się na przeszkodach 
wodnych o szerokościach nie przekraczających 60 m 
/wyjątkowo 120 m/ i  prądzie QO 1 m/sek. Przy prą­
dzie 1-2 m/sek. szerokość przeszkody nie może być 
więmsza niż pG m /wyjątkowo ^0 m/. lemperatura 
wody nie może być niższa niż +12^0.

Przeprawy wpław przeznaczone są do przepra­
wy piechccy z j e j  lekkim sprzętem bojowym przy 
wykorzystaniu podręcznych środków /tratwy, be lk i 
drewniane itp ./  umożliwiających utrzymanie się na 
wodzie. Bez środków podręczry-ch /pomocnicach/ 
mogą się przeprawiać wpław tylko dobrze pływający 
i  wycrzymali żo łn ierze . Bardzo dobrym sposobem 
je s t  urządzanie przeprawy wpław wzdłuż liny prze­
c ią gn ię te j przez przeszkodę wodną.

formalnie zdolność przeprawowa jednej prze- 
pra\ ŷ wpław powinna zapewnić jednorazowe przepra­
wienie kompanii.

We współczesnych warunkach przeprawa wpław 
wykorzystywana będzie w bardzo rzadkich wypadkach.

Frzecrawy co .lod z ię  -  organizowane są w wa­
runkach zimowych w przypadku całkowitego oblodze­
nia przeszkód wodnych i  istn ien ia  na nich odpô * 
wiecnio wytrzymałej pokrywy lodowej. Przy dosta-- 
tecznej grubości lodu piechota naciera podobnie
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jak na lądzie . C iężk i sprzęt przeprav5ia się po 
trasach, przyso'^o^^^'2^ ^  lodzie  /podobnie jak po 
mostach/. Najmniejsze dopuszczalne grubości lodu 
umożliisiające przeprawię zależą vs dużej mierze od 
temperatury powsietrza. Na przykład przy tempera­
turze -10° i  n iż e j,  potrzebna grubość lodu dla 
czołgu  T-5^ /bO ton/ wsynosi ^9 ca, a le  przy tem­
peraturze -9 ° do -1°G dla tego sa.mego czołgu 
potrzebny je s t  lód o grubości ^  cm, a przy tem­
peraturze 0° już 61 cm*

Przy n iedostatecznej grubości lodu należy 
go wzmacniać poprzez stworzenie dodatkowej warstwy 
lodu /namrażanie oddolne lub powierzchniowe/ bądź 
te ż  stosować inne przedsięwzięcia zapewniające 
bezpieczną przeprawę, jak np* ułożenie ko le in  lub 
całego pokładu, wykonanie sań pod przeprawiane cię­
żary itp *

Przy przygotowaniu tras na lod z ie  należy 
wychodzić z założenia, że na każdy bata lion  p ie­
choty należy posiadać co najmniej jedną drogę.
Dla arty? .erii pułku i  batalionu czołgów -  osobna 
trasa .

Przeprawy czó ł a; ów pod wodą organizowane są 
na przeszkodach wodnych, których głębokość n ie  prze- 
Kracza p m, szerokość do 1000 -m, szybkość prądu
do 1,p m/sek., kąt nachylenia przy w jeżdzie do

o , oau , przy wyjezo.zie -  do 15 , spadki dna w kierun-u
ku jazdy -  do 15°, wzniesienia maksymalne dna -
do 10°. Grunt dna 1 brzegów przes2;kody wodnej nie
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Tiiasaczaste lub tiHarde*
iŁ.Ł2£jis&a.-asżsalsM&~żsr

może być grząski. lia^bardsieo dogodne dno do 
przepra'isy jssb p;

Przeprav'i(
aóGC-a te£0_^.^ziała.a.,..k^^ 
szkodę iftocną* I>la pû î u
waż ^iąi^BUŁ.fiŁ<rn PriasBaW F9<i -»o^» »yohodaąę
a założenia i ż  wskazane ¿est żeby dla każdej kom­
panii d z ia ła jące j w pierwszym rzucie posiadać 
j edną przepraw^. W pułku zm ecm ni^
G§.̂ ć̂ ,do tego ab^

wie •
go rzutu. Szerokość trasy /osi/ P^eorąw^^owin- 
na w^/nosić 2Q ̂m._naL...̂ §..̂ de_klQQ_,Ł/̂ ô̂ '0-̂ ^̂ ^̂  prze­
szkody wodnej. Punzrty przepraw pOd wodą naie^jy 
urządzać vs ta k ie j od iegiosci od siebie> aby wy- 
niuczyć możliwość jeonoczesne.go icb. zn is2iczenia 
jednym wybuchem broni jądrowej^ średniego kalibru.

Za rozpoznanie i  utrz;;"manie przeprawy w 
stanie użyuscznosci odpowiada szef saperów puinu.

Do rozpoznania inżynieryjnego Jednej prze-  
prawy wyznacza się drużyn̂ ,,,....sąperjw.̂ ipmocn̂ ^̂  
płetwonurknmi . Gzas rozpoznania^ pr se^rawpp w dz 

I wynosi około ^  min.
kn nżdej przeprawie'pod wodą należy po­

siadać grupę ewakuacp ĵną — ra wuntiową $ zadaniem 
której jesz ratowanie zaióg i  ê sanuac îa czcigów 
usznodzozych lub zatopioiiynh w czasie przeprawy. 
Grupa składa się a drużj'ny ewaruacji załóg i  cru- 
żynj' ewakuacji czołgów, aa dowódcę grupy wy znać 2n
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ś i f  o ficera  vsoosk pancerrgrcłi, na dcę drużyny ewa« 
kuacji załóg -  podoficera za’v9odoviego ^nojsk inży- 
n ieryoiycłi, natomiast aa cioisódcę drużyny ev9akuacQi 
czołgÓTs -  podoficera zawodowego służby tecim iczno- 
czołgowej.

Grupę wyposaża si^ w łod z ie  motorowe, samo -  ' 
bieżne środki /typu PTG,P'I3/ i  komplety płetwonurka.

Przeprawy desantowe organizu.ie się wykorzystu-|j 
jąc organiczny sprzęt pł^y»ający oraz przydzieio-i 
ne środki desantowo-przeprawowe z takim wyiiczenieai,!| 
by każdy batalion pierwszego rzutu posiadał jebną 
przeprawę desantową# Do przeprawy desantowej wyko­
rzystu je  się głównie pływające transportery opan­
cerzone, samobieżne środki desantowo-przeprawowe , 
promy samobieżne oraz c z o łg i płyv?ające. 
lia lezy także wykorzystywać etatowe łod zie  desanto­
we zaopatrzone w s i l ni ki  zaburtowe lub poruszane 
wioskami, a także Tfszelkiego rodzaju środki prze­
prawowe miejscowe i. podręczne /np. łod z ie  rybackie/ 
oraz środki desantowe zdobyczne.
Qb_ęcnie na odcinku fo rso wania mog;a mieć m iejsce 
dwa r o d z a j t 1 ń i i f n t n ? 7 r d n - ;  
a/ przeprawy desantowe na wozach bojowych piechoty, 

/na pł,rwających transporterach opanc erzocych/, 
gdzie przeprawa odbywą się jednorazowo bez pow­
rotu środków porywających na własny brzeg.

0/ przeprawy desantowe na inżynieryjnycł^^rodkach 
przeprawowych, które organizuje s it  zasadzie 
wahadłowego ruchu tych środków od własnego brzegu 
do przeciw ległego i  z powrotem. “
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»i ramacłi przepraw ¿esantc\siycii uv5sglęGiiia si^ m ożli- 
isość wykors/3t:ania samobiezjoycii promów . GSF, które 
nie zakłócając przepra^wy ćesanto;iej w ¿jej systemie 
stanowią przeprawę pronową-funkcjonującą dalej jako 
jako typowa samodzielna przeprawa promowa gdy ustaje 
przeprawa na desantowych, środkach, przeprawowych.
Z zasady obie wyżej wspomniane rodzaje przepraw de­
santowych b^dą niejako wzajemnie nakładać się na 
siebie, co nie oznacza, iż  mogą za istn ieć sytuacjsr w 
których przeprawę desantową na zach bojowych p ie ­
choty będzie się organizować na oddzielnym /samo -  
dzielnym/ kierunku.

■■ftdczas przeprawy od ległości siięd^y poszczę -  
gólnymi śroui^mi desantowymi na wodzie n ie powinny 
być mniejsze n iż  50 m.

wy promoe przeznaczone są do przecrawv 
sprzętu, który Siiym ciężarem lub gabar;'tami prze -  
kracza możliwości /nośność i wymiary pokładu/samo -  
bieżnych środków desantoy^ych.

Przeprawy promowe organizuje się na korzyść 
każdego pułku dyw izji w i lo ś c i  jedna -  dwie na 
pułk. Z zasady do organ izacji trzech -  czterech 
przepraw promowych dla pułków pierwszego rzutu 
dyw izji przeznacza się 1 komplet parku . --ntonowe- 
5O IPi' / i2 promów pod obciążenie 50 t/  lub dwa 
komplety parku FF^EA •

■ W wypadkach, gdy pułk działa na samodziel-
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n;>'m, odda long’d znacznie od pozoatałycn s i ł  d^nsi- 
z^i kieranKU, albo gdy isysyiany jest; o'a-*a 0,J dy— 
vsisdi, to po’Jíinien otrzymać niezbędną ilo ś ć  sprzę- 

pp^spnawowego i  wóvíczas on o r¿jcinizatorem
przepravi promov̂ ycb.#

Do montoviania promowi i  przystani^x^jg^„stępu^^ 
¿e s ię  zaz^yc zaj z chw ilą> gdy n iep rzy ja c ie1 nie^ 
ma możli»;^ości proviadzenia ognia z broni ręcznej 
i  maszynovíej na lustro^ ody ,._Z^
nutach od momentu rozpoczęcia forso^-iania przepra- 
via promô 'ía povainna być gotovia»

■y \-aypadku budowy promów z parku PP-6¿i czas 
ten ulega skróceniu do 3Q minut

Przy o rgan izac ji przepravay promovaej z par­
ku TPP przyjmuje s ię , że Jedna para przystani 
/Jedna przystań na brzegu •wyjáciovsym, a druga na 
przećiv3 ległym/ może obsłużyć dwa promy przy sze­
rokości przeszkody d00-200 m i  trzj^ promy przy 
szerokości 200—500 m* Przystanie powinny oyć od­
dalone od s ieb ie  przynajmniej 100-150 m. .Prom;)- z parku PP-6A n ie wymagają budowy przysta jii 

brzesowy(^>
Ka przeszkodach wodnycii.,5S4Żs^ch_nlż^^ 

m, stosowanie przeprawy promowej w zasadzie Jest 
niecelowe i  nieekonomiczne« ^ tanich wy^^aGiiach 
norz;,'stniej Jest zorganizować przeprawę mostową 
/most pontonowy/, która zapewni znacznie szyosze 
przerzucenie pododdziałów na przeciw legły brzeg«
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Przy posiadaniu dostatecznej i lo ś c i  s i ł  i  srodkó 
porządane je s t  urządzanie rć-,inisż praepra':^ most< 
Wj c h  także na szersz:/Gh szkodacn isodn^cłi, szc 
golnie na średnich do 2C0 n szerokości.

î rseprav^a ¿rostovia może ■̂■ppa.n.-y.nrf̂ tłnn- 
siłami i  srodrami armi i  lub d,~yz«iz,ii »̂

Do urządzania przeprawy mostowej przysto­
puje sio z chwilą opanowania terenu na przeciw­
ległym "brzegu na głobokości uniemożliwiającej 
n ieprzy jacielow i proviadzenie obserwowanego ognia 
arty lery jsk iego  na przeszkodę wodną /począcek 
wprowadzenia członów w oś mostu -  natomiast do 
montowania poszczególnych członów mostovjych moż­
na przystąpić w momencie gdy n iep rzy ja c ie l nie 
ma możliwości prowadzenia ognia z broni ręcznej 
i  maszynowej/.

parku iPP powinien być gotowy po >-4 goczinacn, 
od momentu rozpoczęcia forsowania. Budowan̂ /’' mosc

.k9:2kJ-
60 minutach. Dlatego też pułk pierwszego rzutu , 
może ewentualnie przeprawiać po moście, w wy.zna— 
czon̂ /m mu lim ic ie  czasu drugi rzu f i  ty iy  pu^mu* 
Przeprawa po moście całośc i  si^ pu^ku pierwszego 
rzutu, może mieć^mi^ 
istn iejącego mosru.

uc hwyę
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?. jJbezpiec aenie  i  u trz^ganie przeprâ .̂

Celem utrzymania należytego porządku na 
przepraisacłi oraz niedopuszczenie do gromadzenia 
się (flojsk przed przeszkodą, sztao pułku organizu­
je  na podejśćiacłi do swoicii praepra’,̂ i  na przepra­
wach specjalną służbę porządkowo-ochronną. Pr z;;.'’ 
wejściu do poszczególnych rejonów i  wyjściu a 
nich wystawia się posterunki regu la c ji ruchu, a 
aa drogach wprowadzających a rokady przybrzeżnej 
na poszczególne przeprawy -  posterunki przepusz­
czania wojsk na przeprawy. Na wysokości l i n i i  
wyjściowej rozmieszcza się posterunki re gu la c ji 
/porządkowe/ z pododdziałów inżynieryjnych, któ­
rych zadaniem je s t  kierowanie pododdziałów na 
poszczególne środki przeprawowe. 
xia liierunkach, gdzie w sposób samodzielny organi­
zowane będą przeprawy desantowe na wozach bojowycż 
piechoty' regulację ruchu organizuje w tym wypadku 
piechota we własn;>"ffi zakresie.

5 £ „.^ ięro ia^  wojsk i  na poszcze­
gólnych przeprawach, wyznacza sie komendantów.
2J^dl-.taw. Z reguły wy2macza się ich spośród o f i ­
cerów wojsk inżynieryjnych, których s i ły  i  środki 
są zaangażowane do obsługi danej przeprawy,

5̂ .. i w bród i
oddziały /podod d z ia ły / .^ ze -  

5gaviiajŁ...Sit. -la CT.OlcŁ -StatoiBrch f  
ąrodkaoh bojosycii, komends^tó« gyŁnaeza się spos- 
rod oficerów pododdziałów przeprawiających s ię .

.....-•'"«I



Kemendanci prS jpra7< z n a j r ^ y k l ą  
besposrecnio na prseprai’5acn i  podporaądko;iaiii są 
t y l k o  d07*6dc7 odcinka forsoisania /dowiiódca pułku/ 
oraz koaendantoisi odcinka forsowania /szef sape- 
róv? pułku/,

Koaendant orzeeraw;^ jga__do ponoć:/
2-3 ponocników, służby ratunkową, posterunki r e - . 
gu lac ji rucnu, posterunki porządkowe i  inne ze­
społy 75 zależności od rodzaju przeprawy i  potrzeb.

Gbron  ̂ przepraw erzed mir^aĄ., p ł ^ ,adacn:ai  ̂
oraz działaniami grup dywersyjnych n ieprzy jac ie la  
zaDev5n ia-ia które wyposaża się w środ­
k i pł:,nsające i  innj' niezbędn;>' sprzęt oraz środki 
DojO;^e, Czarę wodną górną wyznacza się zawsze -  
n a to m ia s tc .^ tę  jio ln |  w w_^pad^, 
forsując egô  pułku nJ.,gst_. o s ^ n i f ^  G zal̂ .̂ .górn^ 
rozmieszcza się w od leg łośc i 1,3  ̂,żm w gó

rzek i, doiną̂ . -,3CC . .
Czaty yłodne organizowane siłam i je^pst^k  

saperskich i  pcnronowych armii lub frontu ustaTSid- 
ją  na przeszkodach wodnych .dla os,łQii/:..^o.st6w  ̂
i  v’sszysrkięh rodzą jów jrzepraw ząpo;^' ./P^^eciwEJi* 
nowe w p ostać.i... .,.hi^tiin,....^tL^lQjyah., 
itp ,  Przedsię’.7zięcia te  są niezbędne, ponieważ 
n iepr2iy ja c ie i będzie starał się wszelkimi sposo­
bami dezorganizować przeprawy przez przeszkody 
wodne.
ITatomiast czat:;' wodne orp;anizo'wan8 bezpośrednio 
siłąmi pad.ż^łów^^J^_Z3 iąskó->?j_. ra,k1̂ /c znych ogólno-



« 00skorych organizują obserwację przeszkody wodnej 
oraz przeznaczone są do usuwania lub na szczenią 
min płyv?ających, tratew, pni drzewnych itp .  przed­
miotów, które n iep rzy ja c ie l starał się będzie 
spławiać w celach dywersyjnych.

Pode zas forso«ani&,j;ai2Le.a^ód..^a£td£y£lLhl£Ka~
rażanlaT

w celu  stworzenia nacierającym oddziałom /podod- 
działom/ możliwości pokonania przeszkód v5odnych 
oraz zapewnienia c ią g ło ś c i przeprawy w warunkach 
masowych skażeń promieniotwórczych i  chemiezno^^ch. 
Stosuje się tu przedsięwzięcia ogóln ie p rzy ję te , 
a ponadto manewr środków przeprawowych i  ich  roz- 
środkowanie. .

Dla osłony podchodzących pododdziałów do
przeprawy oraz samych przepraw przed atakami z 
powietrza, decydujące znaczenie posiadają orga- 
n ic zne sił,y i  środki ob r ony pr z ec i  w 1 z^ j  _ puł-̂

Liaskowanie -  podczas forsowania -  ma na ce-w. W99IB
lu ukr^CT^*?2'SS?l:yv}i3tych kieruików i  odcinków 
forsowania przed wzrokov^ym, radiolokacyjnym i  po- 
wietrznym rozpoznaniem n iep rzy jac ie la  oraz wpro­
wadzenia go błąd co do miejsca i  rodzaju prze~ 
prawy, by utrudnić mu tym samym użycie broni ma­
sowego rażenia. Osiąga się to przez wykorzystanie 
właściwości maskujących terenu, stosowanie etato­
wych L podręcznych środków maskujących, urządza­
nie pozornych przepraw, stosowanie makiet itp .



stosowanie dla planowanych na odcinku forsowania 
przedsięwzięć naskowąnia bezpośredniego i  opera­
cyjnego.

 ̂• ?taca szefa saperów P'â H:u

V/ykonanie zadania przez pułk w natarciu 
z forsowaniem przeszkody" wodnej» w znacznej mie­
rze należy od sprawnego przebiegu forsowania, co 
z ko le i v3 dużym stopniu zależy od właściwego 
przygotowania forsowania przez sztab puiku. Znacz­
ną rolę ma tu do spełnienia szef saperów puiku 
jako bezpośredni r e a l i2iator teonnicznycii przed­
sięwzięć w zakresie zabezpieczenia inzyniery^jnego 
forsowania i  przeprawy wojsk.

Szef
dow

saperów pułk
oraz zarządzi

lizować otrzymane zadanie sytuac^ w u a-

ma nastąpić^ ;rzes; 7 wocn
Do podstawowych czynności wymon r̂wan/cn przez sze­
fa  saperów w tym zakresie należy za liczyć:
— ocenę działań n ieprzyjaciela  w zanresie oorory 

przeszkody wodnejj
— ocenę charakteru przeszkody wodneyi i  prz^'xegi.e~ 

go do n ie j terenu;
— ocenę stanu faktycznego posiadanych oraz przy­

dzielonych s i i  i  środków GO zapewni.enia icrso—
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'flania i  icii eosI ívíoscí;
— okzsslenie cioál-ivioscí wykorzystiania niie¿sco'r(/Gli 

środi£ór( przepravsoviycii i  érodkó« podrze zii''̂ 'Ch}
— wykonania wst^pnycii Icai-íiilac¿i forsowania.

lía oeo podstawie szef saperów opracowuje 
propoz;>xje i  wnioski^ krfeóre przedstawia dowódcy 
pułku. Po zaakceptowaniu icn przez dowódcy przy­
stępuje do r e a l iz a c j i  tych. zadań.

V/ tym okresie jedną z ważniejszycn cẑ .-nno— 
fcci szefa saperów je s t  w zięcie udziału w opraco­
wanej przez starszeso pomocnika szefa sztabu d/s 
operacyjnych dokumentacji związanej z kalxiulac 
forsowania oraz grafiku  forsowania -  patrz załą­
czn ik i od nr do nr .

Oprócz pracy sztabowej szef saperów wykonu­
je  szereg przedsięwzięć natury organizacyjnej, 
międz;>̂  innyiai:
— współuczestniczy w organizowaniu rozpoznania 

przeszkody wodneji
— dokonuje podziału sprzętu przeprawowego na po­

szczególne przeprawy;
— przegrupowuje pododdziały inzyniei?y¿)33,e zgodnie 

z przewidywanymi . zadaniami;
— proponuje kandydatury komendantów poszczegól­

nych przepraw;
— stawia zadania pododdziałom inżynieryjnym

i  prs^/gotowuje wytyczne /zarządzenie/ dowódcom 
batalionów dobyćzące forsowania.
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Po dokonaniu tyca cy-nnosci s z e i sap er o«
's orakcie podcirodsenia pułku do przeszkody v̂ oc_nê j 
czucia nad pra^idloisya przeciei^ien przyacto^^an do 
zabezpieczenia inżynieryo^eso forso-^ania i  V5 c ia - 
rę Ewzlr^ości i  potrzeby przeprcriadza osobisty 
rekonesans przeszkodp' Tiodneo*

2* Potrzeby p u łgu _^ sp rz^ ię_z^ ^ ra id 2 iIS

Zalkulu;3ąc potrzebp pułku  ̂ sprzęcie prze- 
prâ ł̂cyiyn należy orać pod uria ę̂ sprzęz aesa^zo..o- 
przepra\vOzy /anfibipnp'/ oraz sprzęt ponzoiiozp•
7/ syzoacji posiadania przez pięcnptę p z ^ ia ^ ę  
transporZ er o vs opa nc er s_onp'_c n _r_zeę,z,,,pa.£na.,

do przęp,ria'^y, cozdzier zy 110 ^arzyi^erdlł-=nA^ 
iycii^srpdkyz zranszortu^i?sfiłsŚlL* î óTiiąo zat-en ■ 
o cozlizcsciacn przeprawy nonpanii trzeoa niec na 
UTiadze przede 'jssn/szkin je j srocm isznoc^ien^a.

3^  sebei_ .pułî  ̂ z
bazalion pier^sze^o rzuzu.posiadać -
■aę desantowe** LIająo na insaczej ‘ ze oz.e^a ;̂>r
n zien^s^fn: rzucie,̂ .i;?i->-4,bfcazaii.i;iai S ̂  k zy<
¿e^nzcv!ycn na nażd e o r z
^ serzu t '« ó e d n ą y l i . . i i S A £ d , -;£E.̂ k 
n jj^ ie cn o zy /i^^jcc zotrzeoa^y-o rlG, P13/__-y M  2- 
rue .-g>q--Q oułku.nozrzyba 10-lS Prl, PPS»

Pułk nie posiada etatówei^o sprzęzu przepra- 
Tio'i5630. Dp-wisja w organicznej konpanii przeprawo-
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A
weo aa:
-  dwa plutony parkowe -  1/2
”  dwa pluTżony Prir ■* 12 szt* }
-  pluton GSP -  5 kpi.

1x1 esależnie od środków etatowycn na okres 
forsowania -  dywisja może otrzymać z arm ii od 
plutonu do kompanii PTG- c z y l i  10—20 s z t. PIG.
W sumie daje to 22-52 PP.Łt co 022iacza możliwość 
zorganizowania p ięc iu  oatalionowycn przepraw de- 
santowycn /¿eden pułk w dwóch rzutach i  ¿eden w 
¿ednym rzucie/. Praktycznie ¿ednak n a jczęśc ie j 
pułk forsować będzie przeszkodę wodną w dwóch 
rzutach i  wówczas całkow icie zabezpieczj* ¿ego 
dzia łan ie dwa plutony^ PPG z kompanii przeprawowej 
d yw iz ji /12 szt. PTG/ lub pluton PPG z abdp w 
i lo ś c i  10 szt. PPG.

Do zorganizowania przepraw promowych po­
trzeba średnio 0,5 parku TPP. Parną ilo ś ć  posiada 
dywizja, a ponadto otrzyma z reguły od 1/4 -  1/2 
parku fPF z arm ii, co w połączeniu z organieznym 
plutonem OSP daje możliwość organ izac ji dla d îcen 
pułków pierwszorzutowych -  czterech przepraw pro­
mowych po trzy  promy pod obciążenie 50 t .  W per­
spektywie przewiduje s ię , i ż  dy^sizja dysponować 
będzie kompanią pontonową posiadającą 1 park 
PP-64 oraz kompanią desantowo-przeprawową wyposa­
żoną w trzy komplety 'GSP oraz 9 sz t. PPS.

Pułk otrzymując i  korzystając z ta k ie j 
i lo ś c i  środków przeprawowych może przeprawić s iły

8̂
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