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ota i  tre ść  p§ję-ć materiałovvego i  lotnlskovjo-technicz- 
nago zabezpieossenda oddziałowi lotniczych#

1 • In iyn iarjjno-lotn iakow e zabezpieczenie»
2 . Zabezpieczenie techniczne*
3 # Zabezpieczenie medyczne*

nie bytov ê •
5 # Zabezpieczenie przeciwpożarowie*
6 * Ocłirona i  obrona lotniska*
7 # Ubezpieczenie lotowi i  zabezpieczenie łączności#-

II® Mat eriałowe z abezpieczenie *

1® Wiadomości ogólne i  zaaady określen ia  potrzeb pod- 
Btawfowych środków matcriało^^ych*

2 * środków materiałowych na lo t ­
nisk-^#

3# iowdz środków materiałowych na lotnisko*
4 # Ewidencja i  sprawozdawczość*

III® LotniskDvyo-technicźńe zabezpieczenie*

U* Wiadomości ogólne.
2 * Dowóz mps i  tankowanie samolotów.
3# Przygoto-wańle: i  dowóz am unicji lo tn icze j*
4 ® ZaDpa-trzanle samolotów w gazy sprężone i  energię 

elektryczną-*
5 # Zaopatrzenie w sprzęt lotniczo-techniczny*
b* Z-abespieczenie holowania samolotów*

Z a k o ń c z e n i e *
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szyBki neuki w oetatniołi dziesięci#^
.lec i ach i  r-S^n.oległe udo skona lanie techniki \io^ennej decyd^** 
iąoo YjpłyYiaJą na sposoby proY^adzcnia vialkl przez mojaka w ogo­
lę , a Yiojtika lotnicze m c%czeg6 lm is ię

T.*asD\ve stcsorronle lotnict^^a ^ dzialałiiach bo;jDV5,ych 
v9 viaruxikacb ^¿yaoklej moX(̂ v,r-oâ.o¿Ol , przy częstych i  szybkich 
zmianach ryt^jiacji smiezają oddziały lotnicze utrsynyi^ac ciąg­
łą  do ^ylipriauia ztidania bejowego oraz jak najszyb­
sze gu. odtv orzenia gotw o^el do viykoaania* następnych zadań#
W tym celu ©ystematycznie prow0d .̂0ne są pi'’ao# ziia.crzająo© do 
roaknymalni^go •skrócenia potr^^lnef^o do osiągnięcia goto-
vior1ai bojowej oddziałi^? loćnio^yck® Praca ta , to między in­
nymi doskonalenie struktury organizacyjnej lotniczych
oraz organizacji i^eterialo^iago i  lotni^kifi#'^teclmiotiitgo 
bez pieczenia związków i  odteiałdn lot-nle^yah^ Biorąc f#d aw-â  
gę duży asortyment i  ^ttria>łi^^śych,,niazhfdnych.
do prowadzeń la  ■ A.k.ty f̂̂ j df-t@łi*lWflći lotnio tus oras ap^cyfi- 
kę prowińdzenia działań b€»JO«ych prfCJ OddziaĄf ło tn ic ie f moż­
na zgrubeża wyobr^^zić sobie trudności w zmop t̂ryv§aniU|^  ̂nm 
jakie, n a tra fia ją  ty ły  lotnicze« Bla. przykMdu udarto poromB-ń 
.potrzeby niektórych podatB^o^-ych .Irodk^ mat er la ł  owych zuży­
wanych przez samoloty podczas •ostatniej wojny ,¿wiatowe j i  moz« 
1 iwoSCi zużycia tyeh drodkńw obeonie, nps
-  pułk lotniczy wyposażony w 32 saińołoty pe“̂ 2 zużyviał poaez-as 

jednego wylotu około. 4GOOO 1  .paliwa lot-hlczego., 19200 kg 
bomb loi;nięi£yeIa i  naboi lotnicżych kalibru 1 2 1? mm — 12000 
szt. i  ka l. 7 , ’6 2 - 16000 azt, natomiast Dbecnie pułk lo t ­
niczy wypos.ażony w 32 scunolCty .Ił—2S nóżę zuzyc podozaS’ 
jednego wylotu około 2 X i2^  l  paliwm lotni-ęzego, 64000 ^  
bomb lotniczych i  naboi .lotnl^zy^h kal# 23 mm- 16800 ezt;

— średnio dwa do trzech w srw ly  potrzeby cz fa ę i zamien­
nych potrzebnych do' jednego-sasiolotu w g0t.0w.o-
śc i  ek s p 1  p .ata c y j ńe j  ̂/bo | owe.j  / •

Ponadto przygotowanie ssamolotów odrzutor.j^h do wy­
lotu. nakłada na tyły. lotnicze dodatkowy obowiąz-ek doBtarczs*=' 
n-̂ a i  óbsługiwania' znaosńie większej i  i, ości ■ rozno-^pn.neg o 
s^przętu lotnicz.ego. takiego sampeholy specjalne, ciąg—
n lk i do kołowania samololó«, acreg-at.y itp . /dystrybutory



e= ^

p«»liwovfef olejo^we i  zaopatru;3^ce samoloty t« różnego rodzaju gazy 
iłiprfżone# agregaty elektryczne do rozruchu silnikó\y oraz prz^- 

do kontroli elektrycznych i  radiowych urządzeń itp /#  
Wszystkie prace związane z tyłowym zahezpieczeniem  

działań bojowych oddziałów lotniczych dokonywane są prżez 
oddziały lotniczo--technlozne# Te trudne i  odpowiedzialne zada­
nia wyma:'̂ ś,ją od* personelu oddziałów lotniozO^^^technioznyoh du­
żej i  gł^bokiaj z.u^jo^OiSoi z dsledziny pracy wielu :-'pec‘vjalno- 
ś c i ,  umiejętnej 'organizacji praoy poezozególnych. i  pod«»
oddzlEł-ów ¿»Idziału iotątczo-teóiaaicznego«

niniejazego skryptu obejmuje w za^^adzie zagad­
n ien ia  organizacji 1 pracy -oddziałów 1-atnioao-teohhlcziiych 
w Zakresie ma-teriałów#go i  loi'toi^’ko«“teehnieznego zabezpiecza­
ni:?». bojOy'iyoh oddziałów lotliczy^oh lotniet^wa fronto-
wega* Fumręte zcB-taŁy zagadnienia tyłowego zabezpie-

.oddziałów iotnloi^ych lotnictw a OFK, ponieważ orgahiza- . 
eja pracy tyłów OpK. wpiaga szerszego naświetleftia ep eeyficz-  
i^oh zagadnieńif eh^akteryatyoziaych dla tyłów lotnictwa OK 
i  je s t  traktowana Jako oddzielny problemo

X*

Pod po^ęfiie» %słpse®i> asfe$i5|>JLees8e«ia lotoicl!«®
roE-Auiisć eał-olcsiatsiit dzlałaljiioici letaiczych j?ifli%zaayoli
s i?:-,Ay-AleryJx‘iJe'’Xotiłisli0̂ ym .ęia'5sri®i6iiły®;, 1:e@łm5.e®!3.ys, lot-

i  »etyegiły» ®ab@®pi#6Se'
»i^a. i  ««iąskóęi t©tfci«®ycłi ox.ag leh  tb e ła fą
a6ri«t“i>yfo9%» ©ehroBą i  obx©ną bazoisanła, a takż© «beapie-
c<geni«9B i  gepeisaiarii®® i® łąess&śel*

% yswsyżiiESgo e tee ll^ łiia  i»iels4^ is  tyłowe zabeapłe- 
c.3®Bie oddaiał<5ffl i  e.w|ą8k<5w lotnicayeb obejaiu^® c-słoksatałt 
<5syim©iel i  prsei3.®if’!§ai§.ć ęiTgm ^  tyłowyetejaisdąaaiiyefe m  s ta ­
łym 4. ae©batxywaalen oMaiał<5w i  swiąak^w la ia i -
fozych we -wszyfitko to» ©a' J«s-t im Bleabgdiift® potysebae do ży- 
ola» pBDwa<i2snia daia.łalaości bobowej i  eakoleniowe^*

W z^leżBoścd ©4 ©aoaebla /oddzia ł lotn4o*o~1ieebaica« 
ny lab riaiirzędne organa ty ło iw / zakres d zla ła in ó io i tyl-Sw 
lotniczych znacznie różni ■̂łi ę objętością  wykphyŵ -̂ nych- prac.
I tak na b&ęŝ $Wm od lo tn iczej -wz?«yż -  tyipiae zafesz- ■
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-yC pieczenie obejmuje ^wszystkie prace organów tyłowych, poczy- 

'n^ąc od najprostszych form zaopatrywania oddziałów lotni»- • 
czych poprzez utrzymywanie w odpowiednich ilo śc iach  zapasów 
środków materiałowych, organizowanie dowozu, dokonywanie re ­
montu sprzętu bojowego, remont i  budowę nowych lotnisk itp# 
Natomiast na szczeblu oddziału lotniczo-technicznego -  isto tą  
tyłowego zabezpieczenia je s t  bezpośrednie obsługiwanie i  za­
opatrywanie oddziału lotniczego w garnizonie i  konkretnie na 
lotnisku. Przy czym w tyłowe zabezpieczanie na tym szczeblu 
również wchodzi: inżynieryjno-lotniskowe, materiałowe, tech­
niczne, lotniskowo-techniczne, medyczne i  przeciwpożarowe 
zabezpieczenie oddziału lotniczego oraz obsługa gospodarczo- 
bytowa, ochrony i  obrony lo tn iit^ , a także ubezpieczenie lo­
tów i  zapewnienie łączności.

Działalność tyłów lotniczych obejmuje cały  szereg 
czynności wykonywanych przez różne organa tyłowe i  oddziały 
lotniczo-techniczne, które bezpośrednio na lotniskach r e a l i ­
zują zadania wchodzącymi w ich skład służbami i  pododdziałami, 
Zakres prac i  organizacyjne ustawienie poszczególnych służb, 
oddziałów i  pododdziałów tyłowych w lotnictwie uzależnione 
je s t  Od stojących przed nimi zadań. Na przykład: dywizjony 
dowodzenia lotami /ddl/ w początk^J^wego istn ien ia  stano­
wiły samodzielne służby /pododdziały/, później zostały pod­
porządkowane dowódcom oddziałów lotniczoątechnicznych. Obec­
nie są tendencje wydzielenia ich ze składu oddziałów lo tn i-  
czo-technicznych. Te i  podobne pociągnięcia, natury organi­
zacyjnej, mają na celu zbudowanie oddziału lotniczo-technicz­
nego o tak ie j strukturze organizacyjnej, która w maksymalnym 
stopniu zapewniałaby oddziałom lotniczym tyłowe zabezpiecze­
nie ich działalności i  jednocześnie gwarantowała mu wysokie 
zdolności manewrowe.

Dla szerszego uzmysłowienia is to ty , tre śc i i  zakre­
su działalności oddziału lotniczo-technicznego niezbędnym 
będzie omówienie poszczególnych czynności wchodzących w skład 
tyłowego zabezpieczenia oddziałówllotniczych. Ponieważ skrypt 
ma na celu zobrazowanie głównie materiałowego i  lotniskowo- 
technicznego zabezpieczenia oddziałów lotniczych lotnictwa 
frontowego, te dwa rodzaje zabezpieczenia rozpatrywane będą 
w nieco szerszym zakresie w oddzielnych, kolejno następują-
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cych po sotię rozdziałach# Pozostałe rodzaje zabezpieczenia 
omówione zostaną w tym rozdziale i  w cokolwiek węższym zakre­
s ie ,  jako że czynności oddziału lotniczo-technicznego w tym 
przedmieście nie będą wiele różn iły  s ię  od tyłovi;ego zabezpie­
czenia pułków lotniczych lotnictwa OPK*

Pod pojęciem inżynieryjnp-lotniskowego zabezpiecze­
nia należy rozumieć całokształt czynności wykonywanych przez 
służbę lotniskową w zakresie budowy, rozbudowy, remontu, kon­
serw acji i  utrzymania w s ta łe j gotowości eksploatacyjnej lo t­
nisk oraz inżynieryjnych przedsięwzięć nacelowanych na zapew­
nienie maskowania i  obrony bazowania lotnictwa.

W oddziale lotniczo-technieznym do zasadniczych zadań 
służby lotniskowej należąs 0
-  utrzymywanie lotniska w s ta łe j gotowości eksploatacyjnej;
-  dokonywania remontów bieżących, pola wzlotów, stoisk  samo­

lotów, dróg wewnątrzlotniskowych /manipulacyjnych/, zabudo­
wy lotniska itp ;

-  przygotowanie i  urządzenie pomieszczeń pomocniczych na lo t­
nisku, jak miejsca pracy, odpoczynku i  ukryć dla personelu 
pułku i  oddziału lotniczo-technicznego, miejsc pracy kom­
presorów,, s t a c ji  tlenowych itp . urządzeń na lotnisku;

-  re a liz a c ja  przedsięwzięć maskowania i  obrony lotniska 
i  obiektów lotniskowych;

-  przeprowadzanie robót saperskich mających na celu wykrsrwa- 
nie i  oznaczanie miejsc zaminowanych, a w niektórych przy­
padkach rozminowywanie lotniska i  niszczenie min oraz w wy­
padku zaistn ien ia  konieczności opuszczenia lotniska -  mino­
wania lub niszczenia najważniejszych jego części i  obiektów 
jak: DS, SD, stałych pojemników na paliwo, stoisk samolo­
tów itp .

Za organizację pracy na lotnisku i  prawidłową eksplo­
atację  lotniska odpowiada dowódca oddziału lotniczego, nato­
miast za utrzymanie lotniska i  jego urządzeń w s ta łe j goto­
wości eksploatacyjnej ponosi odpowiedzialność dowódca od­
działu lotniczo-technicznego.

Bezpośrednie wykonawstwo wszystkich prac związanych 
z utrzymywaniem lotniska i  jego urządzeń w s ta łe j gotowości
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eksploatacyjnej dokonuje sw’oimi siłam i i  środkami służba lo t­
niskowa oddziału lotniczo-technicznego®  ̂ I

W wyjątkowych wypadkach do pomocy wymienionych s i ł ,  
wydziela się  część personelu z innych pododdziałów oddziała 
lotniczo-technicznego, a nawet, je ż e li  zajdzie potrzeba^^ 
z pułku lotniczego /np® w wypadku konieczności szybkiego 
usunięcia śniegu z DS, stoisk samolotów i  dróg wewnątrẑ ^̂  
lotniskowych, likw idacji skutków napadu n ieprzyjaciela  itp / . 
W zasadzie s i ły  służby lotniskowej oddziału lotniczo-tech­
nicznego przede wszystkim będą skoncentrowane w kier^unku 
utrzymania lotniska i  jego urządzeń w s ta łe j gotowości ek­
sploatacyjnej, zapewniającej start i  lądowanie samolotów na 
nim® Natomiast pomoc pododdziałom pułku i  oddziału lotniczo- 
technicznego ograniczy się do wykonawstwa goraznych robót 
inżynieryjnych w zajmowanym przez nich rejonach, których 
pododdziały te nie są w stanie wykonać szybko i  samodziel­
nie /np® roboty ziemne przy pomocy maszyn/®

Poza tymi pracami służba lotniskowa oddziału lo tn i­
czo-technicznego może otrzymać zadanie urządzenia i  obsługi­
wania, albo tylko obsługiwania urządzonego już lotniska po­
zornego® Przy czym takie lotniska pozorne winny byó usytuo­
wane z zasady w niew ielkiej odległości od lotnisk czynnych®
W tym wypadku w celu urządzenia i  obsługiwania lub tylko do 
obsługiwania takiego lotniska -  oddział lotniczo-techniczny 
wydziela ze swego składu potrzebne s i ły  i  środki, wyznacza­

jąc na dowódcę te j grupy sp ec ja listę  służby lotniskowej.

2• Ząbezpięczenie^techniczne«

Zabezpieczenie techniczne obejmuje kompleks przed­
sięwzięć oddziału lotniczo-technicznego nacelowanych na 
utrzymanie w s ta łe j gotowości eksploatacyjnej sprzętu bojo­
wego, specjalnego, środków transportowych i  innych urządzeń 
technicznych zabezpieczanego oddziału lotniczego, jak róvj- 
nież sprzętu znajdującego się  na wyposażeniu własnym®

W tych warunkach zabezpieczenie techniczne trzeba 
umownio rozdzielić na zabezpieczenie techniczne sprzętu 
znajdującego się  w pułku lotniczym i  zabezpieczenie tech­
niczne sprzętu będącego na wyposażeniu oddziału lotniczo- 
technicznego®



a/ Przedsięwzięcia oddziału lotniczo-technicznego, związane 
z zabezpieczeniem technicznym sprzętu bojowego i  urządzeń 
technicznych znajdujących się  w pułku obejmują;
-  techniczną obsługę sprzętu bojowego i  urządzeń tech- 

niczH|rch /poprzez zaopatrywanie w sprzęt i  środki/;
-  ewakuację Samolotów i  śmigłowców lądujących przymusowo 

poza lotniskiem z miejsc lądowania na lotnisko i  samo­
lotów z lotniska do warsztatów naprawczych w warunkach 
gdy wysłanie ich drogą powietrzną je st  niemożliwe;

-  pomoc techniczną samolotom i  śmigłowcom nie ^chodzącym 
w skład zabezpieczanego pułku, a które wylądowały ćelo-

. wo lub przymusowo na lotnisku bazowania danego oddziału 
lotniczó-technięznego*

\Yszystkie ozynn||ości związane z organizacją eksploa­
t a c j i  bieżących napraw sprzętu bojowego i  urządzeń pułku do­
konywane je s t  przez służbę 'Inżynieryjno-lotniczą oddziału 
lotniczego przy wykorzystaniu s i ł  i  »środków polowych warszta­
tów lotniczych-» Oddział lotniczp^techniczny natomiast obowią­
zany je s t  dostarczyć niezbędny dą tego celu sprzęt, części 
zamienne i  m ateriały lotniczo-techni.czne*

Ewakuacja samolotów i  śmigłowców,.które przymusowo 
wylądowały na lotnisku lub w jego rejonie dokonywana jest s i ­
łami specjaln ie wydzielonej grupy ewakuacyjno-technicznej ze 
składu służby' Inżynieryjno-lotniczej i  oddziału lotniczo-tech- 
nicznego* Przy ozym na dowódcę tak ie j grupy wyznacza się  spe­
c ja l is t ę  służby inżynieryjno-lotniczej pułku. Oddział lo tn i- 
czD-techniczny wydziela do te j grupy transport, urządzenia 
i  niezbędne środki materiałowe do prowadzenia prac, a także 
ludzi obsługujących wydzielony sprzęt. Oprócz tego do składu 
drużyny ewakuacyjno-technicznej oddział lotniczo-tecłmiczny 
wydziela lekarza /fe lczera  lub sanitariusza/ ze środkami 
udzielania pierwszej pomocy, dozymetrystę z przyrządami do 
kontroli ewentualnego napromieniowania czy skażenia rejonu 
i  strażaka ?  urządzeniami gaśniczymi.

\Y wypadku przymusowego lądowania samolotów wchodzących 
w skład lotnictwa OPK na lotnisku lotnictwa frontowego lub 
w .|-ego re jo n ie , pĵ moc techniczną i  ich remont organizuje 
służba inżynieryjno-lotniczą lotnictwa OPK swoimi grupami 
ewakuacyjno-technicznymi. Oddział lotniczo-tecłmiczny lotn ic­
twa frontowego bazujący na tym lotnisku w tym przypadku obo-



wiązany jest do udzielenia pomocy te j  grapie w niezbędnym 
zakresie oraz zabezpieczyć ich v? środki lotniskowo-^teohnlcz'^ 
nS^zabezpieczenia podczas remontu i  przygotowania do wylotu,

BX§ nab/ Zabezpieczenie techniczne sprzętu znajdującego
wyposażeniu oddzl^ilu lotniczo-^tecłmicznego organizuje 
dowodca tego odilziału* czjm. przedsięwzięcia w tym
zakresie obejmują: ^

« terminowe dokonywanie przeglądów kontrolnych i  obsługi 
technicznej pojaJ^dow me^'haf?ioznych^i sprzętu'technicz- 
nego;

-  remont pojazdów mechanicznych i  sprzętu technicznego 
w zakresie możliwości oddziału lotniozo«*technicznego;

-  ewakuację pojazdów mechanilioznyęli i  sprzęta techniczne^ 
go do org.aro'A remontowych w wypa îku gdy naprawa ich
w oddziale lotniczO‘̂ techij.icznym jest niemożli\*,ia|

-  pr z yg o tojlianle po jaz-i ow mechanicznych i  sprzętu technics 
nego do wykonywania konkretnych zadań z u«^£ględii:ieaie:j 
miejscowych warunków i  pogodyi

•=“ przygotowanie ruchomych warsztat ów naprawczych i  firu-= 
żyny ewakuacyjno'“ techniczne j do prac w waiainkach 
is tn ie ją c e j sytu acji d z ia ł a ń  bojovnyoh;

-  organizowanie ’Hechnioznego zamykania” rzutów kol ĵmn
samochodowych poaczaa przebazowania oddziała lotrnlus'-o-- 
technicznego i  dowozu włacuyin transportem r?̂ a-
teriałowych na lotnisko*

Obsługa techniczna pojazdów mechanicznych 1 
tu teclinioznego w oddziale lotniczo«tec};m5,o£Uiym winna bye 
dokonywana systematycznie bez względu na sytuację bojov ĵą, 
wa2*ijmki miejscowe i  pogodę oraz powirma zapsvfniOi^

sta łą  sprawność tecimlczną pojazdów mechanicznych i  -.sprzę* 
tu technicznego;

-  bezpieczeństwo podczas przejazdów pojazdów mechanicrnycn. 
i  pracy sprzętu tecłmicsnego;

-  zwiększenie przebiegów pojazdów mechanicznych między na­
praw ami;

-  usuwanie usterek prowadzących do przedwczesnego zużŷ /̂ a-* 
nia sprzętu lub jego okresowej niesprawności czy też 
zniszczenia;

-  minimalne zużycie materiałów pędnych i  smarów przez 
W£ze Ikiego rodzaj u s i ln.1 •:!*
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obsługa techniczna i  remont sprzętu technicznego i  po-> 
jazdóifl mechanicznycli je s t  organizowana i  dokonywana na pod­
stawie przepisów omawiających sposoby, zakres i  częstotliw ość  
ich  przeprowadzania»

Przeglądy i  codzienna obsługa techniczna pojazdów me­
chanicznych winna być dokonywana przez przydzielonego do po­
jazdu kierowcę pod kontrolą i  przy udziale mechanika z pluto­
na napraw samochodów kompanii samochodowej, A obsługa technicz­
na urządzeń zamontowanych na samochodach i  p|^yosep&ch takich  
jaki dystrybutory- paliwo»®, ra d io sta cje , reflek tory , k©mproao|i 
ry i tp .  nalfeiy 4o obowłązkó» »ydziolonego pereooeltt z odpo­
wiednich Błutb pracujących Ił» nich , prąwidiowośó dokonywa­
nia przeglądów i  obsługę techniczną odpowiadają o p e e ją lis to ć o i. 
odnośnych słutb«

~ Oprócz przeglądów, i  ccdzienaej obołogl technicznej 
w oddziale lotniczo-teehniezń^ dokonuje elf napraw«- biedącyoh 
pojazdów i sprzętu* Bny czym remont bielący 1 obsługa tech­
niczna pojasdóa i  sprzęta dokonywana jest przez pldton napra­
wy samochodów kompeułłl samochodowej» Platon ten posiada na 
swoim wyposażeniu ruchome warsztaty zmontooano na sam«h&- 
daoh typu "A/Saa" i "B/Sam’’, ruehąaą akumulatornię typut 
"ha/Sam” również zamontowaną na samochodzie specjalnym* sa­
mochód specjalny dńwig itp»

Remonty powainlejez® dokonywane eą w warsztatach na­
prawy samochodów 1 apraętu tsioteiozmigo AL i  Frontu, do któ­
rych oddział lo tn icze-tse łm ie in y  obowiązany je s t  dostarczyć 
sprzęt wymagający naprawy m tych warsstataoh*

Techniczne zabezpieczenia pojazdów n^chanioznyoh 
podczas przebazcwaula oddziału lotnlczo-teclułloznego, a tak- /  
że w czasie  dokonywania przewozów jodków materiałowych i t p . ' 
składa e lę  zt
-  przygotowania tych pojazdów do laarszu}
-  technicznego zabezpieczenia pojazdów podczas marsza»

Przygotowauaie pojazdów mechanicznych do marszu prze­
prowadza s ię  na podstawie zarządzenie /rozkaz«/ dowódcy 
oddziału lotniczo-teobaiezaogo i  powinno pr-zewidywaót
-  określenie zakrestt /ehjątoóoi/ przeglądu technicznego po­

jazdów w zmlelałelei #4 rmdzsjn przewosm /dłogeóci marsz- 
rę(t|, rodzaj« i  eb jęteó e l ładunku, warankó» preemsanMm/j
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-  przeprowadzenie przegląda kontrolnego wszystkich po;ja2dów;
-  ttkompletowanie pojazdów w dodatkowe wyposażenie, niezbę- . 

dne przy dokonywaniu przewozów konkretnego rodzaju ładun- 
kówi instrumentyt częśc i zapasowe i  j e ż e l i  zachodzi po­
trzeba w mps;

-  instruktaż kierowców pojazdów mechanicznych.
Oprócz tego w celu  zabezpieczenia technicznego kolumn 

1 rzutów samochódowych na czas ich  przemarszu wydziela s ię  
grupę *>technioznego zamykania” w kolumnach i  rzutach, a w 
oddzielnych przypadkach na marszrucie rozwija s ię  punkty po­
mocy technicznej^ /s iła m i AL/. Zamykanie teci|lniczne rzutów 
samochodowych przeznaczone je s t  do przeprowadzania bieżące­
go remontu pojazdów na miejscu ich  uszkodzenia, ewakuacji 
pojazdów których nie można naprawić w tych warunkach, uzu­
pełniania pojazdów w paliwo i  o le j ,  a także do ich obsługi 
technicznej, podczas postojów.

W skład grupy technicznego zamykania rzutu samochodo­
wego wchodzi 1-2 terenowe samochody ciężarowe i  2-3 ślusa­
rzy mechaników samochodowych z narzędziami. VI wypadku prze- 
bazowywania s ię  oddziału lotniczo-technicznego, w miarę moż­
liw ości do grup technicznego zamykania rzutów należy wydzie­
lać po jednym samochodzie specjalnym warszzatu typu 
lub ”B/Sam” , a nawet ”Ła/Sam”fc W przypadkach, kiedy przewo-̂ r 
zy dokonywane są niewielkimi rzutami /mniej n iż  15 samocho­
dów/ i  nie ma możliwości wydzielenia pojazdów specjaln ie  
dp grupy zamykania technicznego, to należy w ydzielić tylko 

ślusarzy-mechanikow  ̂ narzędziami i  zaopatrzyć ich  
w częśc i zapasowe.

Podczas marszu grupa technicznego zamykania /ś lu s a ­
rze , mechanicy, sprzęt/ na wydzielonych samochodach, powin­
na znajdować s ię  w końcu rzutu samochodowego. W warunkach, 
częstego przebazc^nia oddziałów lotniczo-teęhnicznych, 
a szczególnie podczas dokonywania różnego rodzaju przewozów 
własnym transportem samochodo\^ym, oprócz omówionych sposo­
bów organizowania zabezpieczenia tecłmicznego w czasie mar­
szu, często z oddziału lotniczo-technicznego będą wydzie­
lane na niektóre odcinki marszruty ruchome patrole napraw­
cze /motocykl z wózkiem, na którym będzie 1-2 specjalistów , 
narzędzia i  częśc i zamienne/. Zadaniem takiego ruchomego 
patrolu jest szybkie dotarcie do uszkodzonego pojazdu na



marasrucie i  udzielenie rau fachowej pomocy technicznej#
Niezależnie od tego^rzutS!:' samochodowe oddziałj^ lot-i 

niozo-technicznego poruszające s ię  po drogach armijnych 
i  frontowych mogą korzystać z pomocy punktów pomocy tecłinicz- 
nej organizowanych przez wojska lądowe#

3* 5^k§z£ieczenie_^gdyoznej^

Pod pojęciem Zabezpieczenia medycznego należy rozu­
mieć całokształt przedsięwzięć służby zdrowia oddziału lo t-  
niczo-teetmicznego nacelowanyeh na zachowanie zdrowia perso­
nelu oddziałó. lotniczego i  lotniczo-technioznego, przepro­
wadzanie zabiegów profilaktycznych» a także możliwe szybkie 
leczenie lekko rannych i  chor^rch, celem ich powrotu do pod­
oddziałów oraz ewakuowanie rannych i  chorych podlegających 
leczeniu w szpitalach#

Zabezpieczenie medyczne personelu oddział^;) lotnicze­
go i  lotniczo-technicznego dokonywane je st przez służbę zdro­
wia oddziału lotniczo-technicznego przy ś c is łe j  współpracy 
ze starszym lekarzem pułku oraz służbą zdrowia oddziałów 
i  związków wojsk lądowych działających w tym rejonie#

Szaf służby zdrowia oddziału lotniczo^-technicziięgo 
bezpośrednio podlega dowódcy tego oddziału, a w zagadnieniach 
specjalistycznych -  szefowi służby zdrowia AL poprzez star­
szych lekarzy pośrednich szczebli#

Do zasadniczych zadań służby zdrowia oddziału lo tn i- 
czo*^techniczneg.o należą;
-  organizowanie i  przeprowadzanie badań leczniczo-lekarskich 

personelu latającego oraz przeglądów lekarskich pozostałe­
go stanu osobowego;

-  udzielanie natychmiastowej pomocy rannym i  chórym, lecze­
nie oraz w wypadku konieczności, ewakuowanie ich do od­
powiednich s z p ita li ;

-  udzielanie pomocy lekarsk iej załogom samolotów, które 
lądowały przymusowo ]/ab opuściły samolot w powietrzu poza 
lotniskiem i  w przypa-ćku konieczności ewakuowania ich do 
odpowiednich zakładów leczenia;

-  zabezpieczenie pracy komisji lotn iczo-lekarskiej podczas 
kwalifikowania personelu lotniczego siłam i i  środkami 
znajdującymi się  w posiadaniu służby zdrowia oddziału
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lotnicsso-tecłmicznego, a także zapoznania komisji ze 
Bifoimi spostrzeżeniami odnośnie stanu zdrov;iia każdego 
członka personelu latającego;

« kontrola wyżywienia, wody, zakwaterowania stanu osobowe­
go, przestrzegania zasad higieny, k ąp ieli i  wymiany b ie -  

lizn y i
*** kontrola lekarska etanu osobowego pracującego w warunkach 
stykania s ię  z płynami trującymi i  na radiotechnicznych 
urządzeniach;
szkolenie personelu służby zdrowia i  instruowanie ca łe­
go stanu osobowego pułku 1 oddziału lotn icze-techniczne­
go w zakresie oohrony zdrowia podczas pracy w warunkach 
Polowych oraz pouczenie go  ̂ sposobach samopomocy 1 udzie­
lania jej innym w wfpadkach poranień, zatruć, poparzeń, 
odmrożeń, a także porażeń środkami trującymi i  promienio— 
twćrcźymi;

-  dokładne zapoznanie s ię  personelu służby zdi*ovtfla z Bani«» 
tarno-^epidemicznym stanem rejonu lotniska i  każdego miej*- 
sca rozmieszczenia pododdziałów;•

-  uozeetniczenie w organizowaniu i  r e a liz a c j i przedsięwzięć 
związanych z likwidacją skutków uderzeń broni masowego 
rażenia;

-  zaopatrywanie zabezpieczanych pododdziałów w sprzęt i  środ̂  ̂
ki sanitarno-medyczne*

Poza wymienionymi zadaniami służba zdrowia oddziału 
lotniczo-teohnicznego obowiązana je s t  organizować Zabezpie«“ 
ozenie medyczne podczas lotów pułku*

Zakres pomocy medycznej i  długotrwałość leczenia  
rannych i  chorych przez służbę zdrowia oddziału lo tn iczo -  
tecłmicznego regulują oddzielne przepisy te j  służby^

W celu  wykonania zadań zabezpieczenia medycznego 
służba zdrowia oddziału lotniczo-technicznego organizuje 
i  rozwija na lotnisku:
-* Izbę chorych;
-  punkt pomocy medycznej lotniska;
-  punkt transportu medycznego lotn iska.

Izba chorych rozmieszczona winna być w rejonie lo t ­
niska w miarę możliwości w pomieszczeniach byłych ośrodków 
zdrowia lub im podobnych, a w wypadku braku takowych -
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7̂ namiotach« Pomieszczenia izby zdroiAiia x>owinny zapov5nić moż- 
liv«oś<5 roz'Ad.ni«gfJiB gabinetOYJ lekarskich, sale dla chorych 
/rannycli i  chorób ^ye^inęitrznych/, izo lator /sa la  dla chorych 
z?ak:a£nie/, sala opatru|||owa, sa la  chlruj^giczna, pimkt aptecz­
ny i  podręczne laboratoriuii),« Zasadniczym prze znać ze niciin izby 
chorych na szczeblu ¿est ogólny n-adz-ór medycyny nad sta­
nem zda^o- îotnoóci składu osobowego pułku i  oddziału lotniczo*- 
technicznego, podział rannych i  chorych c\d. krotkotx*wałego 
lec'zenta w izbi^- chorych oraz wymagających ewakuacji drogą. 
poviictrzn'ą luh naziemną i  udzielenie 3m pomocy lekarskiej« 

Punkt pomocy medyczne! lotniska organizuje starszy 
lekarz eddz.iHłm lotnlozo-^technioznego w p-ęr oz umienia $ zgod­
nie z etars^ega lekarza pułku* Punkt '"̂ en winien
być roEm:lef̂ v>-̂ 2;ohy na lotnisku, posiadać gabinet lekarza 
i  par ni a¿ i abi egowo- ^- opat r unkowe  oraz praktycznie po­
winien bye czjniny przez cały  czas trwania lotów, a także 
podczas prp,c:y pari:^onelu inżynieryjno-lotniczago na samolo- 

Punkt przyjmuje ra.nnyah, udziela im pierwszej po­
mocy lekarski#:! i  organizuje ich ewakuacj.ę- do izby chorych 
oddnKiału lotnioko-teclanióznego lub bezpośrednio do odpowied­
nich zakładó’-! leczenia® Oprócz tego na tym punkcie dokonuje 
się  przegląd lekarski personelu latającego przed i  po lotach!

Pyinkt. transportu m.edyczneRO lotniska przedstawia so­
bą Bamocliód sanitarny z wyposażeniem, obsługą /lekarz , f e l ­
czer/ i  lekami, które aą ni^3zb§dna przy udzielaniu pierw­
szej pomocy medycznej« Punkt ten winien byc usytuowsiriy w re'=- 
Jonie miejsca pracy kierownika lot-ów i  w pobliżu środków łącz­
ności wewnętrznej lotnj.aka* Przy osym powinien być czynny 
przez cały czas trwania lotów« Zasadniczym zadaniem |ego 
punktu Jest udzielanie pierwszej poSocy przedlekarskiej 
w przypadku zranień itp* personelu pracującego na lotnisku 
przy bezpośrednim zabezpieczaniu lotów, szybkie przewiezie­
nie ich  do punktu pomocy medycznej lub bezpośrednio do izby 
chorj^ch oddziału lotniczo-techniczne-go. W przypadku przymuso­
wego lądowania samolotu poza lotniskiem,samochód sanitarny 
udaje się  do miejsca przymusowego lądowania i  Je ż e li trzeba 
postępuje Jak w poprzednich okolicznościach«

V/ celu zapewnienia poiriocy medycznej /Bamopom-̂ -̂ cj/
w ,ak najszerszym zakresie służba zdrowia oddzi-ału lotniczo-
techniczn.śigD wydaje wszystkim żołnierz, -m pułku i
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oddziału indywidualne opatrunki /czasem nazywane -  opatrunki 
osobiste/, które mogą byc wykorzystywane tylko w wypadku * 
zranień itp . Odpowiedzialność za ich prawidłowe wykorayst^“- 
wanie i  przechowywanie spoczywa na dowódcach pododdziałów#

V/ tym celu na pokład każdego samolotu wydawane są 
apteczki samolotowe# Apteczki te przed wydaniem na samolot 
są 3^okładnie kontrolowane i  plombowane przez kierownika 
apteki izby chorych# Niezależnie od tego służba zdrowia 
oddziała lotniozo^technicziiego winna systematycznie kontro-» 
lowaó ich stan, i  uzupełniać brakujące środki# Za zgodne 
z przeznaczeniem zużycie środków apteczki samolotowej 1  za 
je j  stan ponosi odpowiedzialność dowódca załogi#

W wypadku uderzania n ieprzyjaciela  na lotnisko z 
v?ietrz3, w wyniku którego będą znaczne ilo ś c i  rannych, szef 
służby zdrowia oddziału lotniozo^technicznego wydziela do-̂  
datkowe s i ły  i  środki służb^  ̂ medycznej w celu udzielenia 
im pomocy medycznej w szerszym zakresie# Zbieranie ramiyałi 
z lotniska i  z miejsc rozmieszczenia pododdziałów,, wyuósz.e-*- 
nie i  odwożenie ich do izby chorych lub do punktu pomocy me-- 
dycznej lotniska dokonują grupy sanitariuszy nieetatowych*
Ci <sanitariusze powinni być, w każdym pododdziale oddziału 
lotniczego i  lotniczo-^technieznego, zawczasu przygotowani# 

ISwakuacja ra.nnych i  chorych z lotniska do zakładów 
leczenia w zasadzie dokon̂ r̂ /ana ja.st siłam i t środkami od«- 
działu iDtniGZO^teelmjoznego# W hiektór^rch okolicznościach 
MOS# być wykorzystywany do ewakuacji lekko rannych i  c?ho-̂  
rych-transport AL# którym dostarczono na lotnisko środki 
materiałowe /po7;?racająoy do PB AL/# ?/ tym wypadku szef służ­
by zdrowią oddziału lotniozo-teohnicznego uprzednio musi 
uzyskać zgodę organu nadrzA^dnego rra wykorzystanie w tym. ce-̂
3.U tego tran.sportu#

Chorych na rboroby' z^akaśne ewakuować należy  do polo*- 
wych zre]śx-iiriyo.h wojsk lądowych tran sp o rtem  tego
oudz.iału lo tn ic 3 o -“technic"-nago, w którym wykryto chorobę 

Przy czym. ewtd^uowanie tego  ro d z a ju  chorych winno 
oyc ciOr{:onyii-i.ane oddi^tlelnie# Kategor^^cznie zab ra n ia  s ię  ewa*̂  
knować razem chorych zakaźn ie  z rannymi i  chorymi n ie  za - 
graza^ącym^^ o toczeniu#  Rarmycli, k tó rz y  jed n o cześn ie  są  po- 
r a ż e n i  środkami masowego ra ż e n ia  n a leży  ewakuować do spe-
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^jaXnle wydzielonych do tego c.$iu polowych s z p ita l i  chirurgi­
cznych wojsk lądowych® /

Udzielanie przedlekarskiej i  pierwszej piekarskiej po-̂  
mocy rannym i  porażonym na lo tn isku , w wyniku uderzenia bro­
nią masowego rażen ia , dokonuje wspólnie służba zdrowia pułku 
i  oddziału lotnl^zo'-technioznego* W tym przypadku mogą być 
do pmooy wydzielone również s i ły  i ¿rodki a sąsiadujących 
lotnisk, a także wyższych organów tyłów lotniczych®

Jednym e  madajreh pirsedBlęiislęć eddsltłu lotnicso** 
teohnleBn«go Jeat sorganiEONttiłl« sgodnł« s «^nsogami 1 m ra-> 
moh możliv»ośęl« EabeEpiecEtnia bytowego persmula pałka 1 
oddziała lotniczo^'teehnioznege« Sajiatotalejssya m Mbesplo^ 
oMOla bytonym składa osobowego nifdey ijû rmi Jesti saJmato-* 
roiMiti«» omondorowatii« i ływlenio go« a poiaadto arządse&ie 
dla niob miejoe pifaey 1 kultoralnoge odpoczyaku*

ZakwAtorowMiUr składa os©bo»o|^ pułku 1 swego» od­
dział lotalcEo-teobniozny «. zasadsio organizuje wyluMraysto" 
jąo miejsoową zabudowę okolicznych Osiedli w srejonlo letniska.

W przypadku» gdy warunki miejscowo z różnych względów 
ais poswalajfą na wykorzystanie zabadowf oiejsoowyolt osiedli 
lab w przypadku» gdy ioh w ogóle nie ma» oddział lotniezo- 
techttiozny erganizaje zakwatorowwdo w zaleinoóoi od pory 
roku w wybudowanych swoimi siłami ziemiankach lub wykorzy­
stując etatowo nsmloty*

W e^dwtt {opzypadkach koniscznym je s t  przestrzeganie 
zasad maskowania rejonów przebywania personelu poczynając 
od momentu rozpoczęcia prac związanych z urządzeniem miejsc 
pracy i  odpoczynka« Szczególną uwagę zwraca s ię  przy tym 
na stworzenie jak najlepszych warunków pracy i  odpoczynka 
dla personelu latającego pułku. Oddział lotniczo-teclinlczny  
przed urządzeniem /zaopatrzeniem w sprzęt kwaterunkowy, urzą­
dzenia ogrzewcze zimą i t p / ,  miejso^Bracy 1 odpoczynku dla 
całego składu osobowego* umiejscawia ich w takich rejonach 
lo tn isk a , które zapewniałyby szybki dojazd do samolotów 
i  urządzeń w miejscach pracy, a jednocześnie były bezpieczne 
z punktu widzenia ochrony i  obrony przed bronią maso^go 
rażenia oraz zapewniały skuteczną ochronę i  obronę naziemną



przy wykorzystaniu minimalnych s i ł  i  środków.
Wszystkie prace związane z budową i  urządzaniem miejsc 

pracy i  odpoczynku dla personelu pułku i  oddziału lotniczo"» 
technicznego na lotnisku i  w jego rejonie wykonuje oddział 
lotniczo-techniczny wykorzystując do tego celu personel 
służby lotniskowej i  kwaterunkowej. Niezależnie od tego pod** 
oddziałom tymt we własnym in te re s ie , pomagają pozostałe pod-* 
oddziały pułku i  oddziału lotniczo-technicznegi>)o

Umundurowanie w zasadzie je st  mniej k?s:opotli\i\ryiii 
przedsięwzięciem oddziału lotniczo-tecłmicznego i  nie 
maga szerszego omówienia, ponieważ zagadnienia to jeat do*- 
kladnie naświetlone odpowietdnimi przepisami służby niujidrâ O’'» 
wej WP oraz terminy wymiany przedmiotów mundurowych są rJto- 
sunkowo długie. Jednak z uwagi na możliwości przedwczesne­
go zniszczenia przedmiotów mimdurowjjtch podczas działań 
jowych, w magazynie muiidurowym oddziału lotniczo-tecłinlc^- 
nego należy przechowy/iaó zapasowe przedinioty mundurowe w ilo™ 
ściach określan^T-ch prze-? odnośną służbę tyłów AL. Utr̂ -ymy-* 
wanie tych zapasów zapewnia' umundurowanie przybywających na 
u: îapełn*ieni.e żołnierzy, .jak również wymianę żołnierzom znlsz- 

czonych podc2;as działań przedmiotów mundurowych i  ewentual"* 
ną- ich naprawę.

Sprawą z-aopatrzenia mundurowego, drobnej naprawy 
przediiiiotów mundurô -̂̂ iych, wymiany b ielizny i  kąp ie li skła*- 
du OBohuiiego zajmuje się  sekoja mundax'Owa kVi;atermiatrzoetvv.a 
o adz i a r  u lo tn ie  zo-technicznego.

Żywienie personelu pułku i  oddziału lotniczo-tciclenie. 
nego je st  pri^^edsięwzięciem, które wymaga s ta łe j uwagi ze 
strony dowódcy oddziału lotniczo-technicznego.
I^zede wszystkim zużycie produktów żywrlościowych je s t  sy­
stematyczne bez względu na działalnośó żywionego składu 
osobowego.' Poza tym różnorodność norm, według których na­
leży żywic odpowiedni personel pułku i  oddziału lotnlci?^0'* 
tecłmicznego i  tak: '
-  personel latających żywiony je st według normy
-  personel inżynieryjno-lotniczy pułku i  tecimiczny uatalo- 

ny wykazem stanowisk przez dov»ódcę AL -  wjedług normy
-  pozostali żołnierze oddziału lotniczego i  lotniozo-tfeoli-

nicznego nie objętych wyżej wymienionym wykazem -  według 
zasa±c?’.czych należności lub zgotoie s pTUtepicaml
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dotyczącymi tych norm#
Zaopatrzeniem źyvin9śoiowym na lotnisku zajmuje się  I 

k'«atermistrzostvi>o oddziału lotniczo-technioznego poprzez 
OTOją służbę żywnościową. Zadaniem te j służby je s t  zorgani­
zowanie wyżywienia całego składu osobowego pułku i  oddzia­
łu  lotniczo-technicznego według przysługujących im należno­
ści żywnościoYiyoh /norm/. W tym celu w zależności od warun*̂  
ków rozmieszez^eńia pododdziałów pułku i  oddziału lotniczo- 
technicznego służba żywnościowa rozwija:
-  stołówkę dla personelu latającego;
-  stołówkę dla pozostałych oficerów pułku i  oddziału lo t-  

nicz o~te chnic znego;
-  stołówkę dla szeregowców i  poiiicerów.

W stołówce dla personelu latającego są przygoto ĵyywanc 
i  wydawane p o siłk i tylko według normy ”Lot” * Natomiast w sto"- 
łowcę dla pozostałych oficerów oraz na stołówce dla szere­
gowych i  podoficerów -  wedłiig rożnych należności żywnościo­
wych /podanych wyżej/. Fakt ten nakłada dodatkowy obowiązek 
na sekcję żywnościową w kler^unku zorganizowania ży^ îienia 
w sposób zapewniający podawanie posiłków konsumentom według 
właściwych dla nich należności żywnościowych. Podczas lo­
tów o duż t̂a natężeniu /bez względu na porę doby/ dla perso­
nelu latającego i  po średnio obsługującego loty organizu­
je  Bię wydawanie pD.ciłkó'w na lotnisku, fl tym celu,w określo­
nym zaĵ ẑą-dzeriiein dowódcy oddziału lotniczo-technicznego 
C2?aeie'ii w wyznaczone miejBca-:.,dowozi s ię  przygotowane w sto- 
łówoe p o siłk i i  wydaje do spożycia. Dlatego też w miejscach 
tych, Biłami i  środkami oddziału lotniczo-tecimioznego, urzrą- 
dza aię punkty wydawania posiłków oraz wykorzystuje się ru­
chome p-ijj-kty ży^jienia personelu latającego.

Poi.a tym służba żywnościowa dostarcza na samoloty po 
jednej r a c j i  s^uahej należności ży/inościowej ” 3 *̂ według spe­
cjalnego uwzględniając ilościowy stan załogi każ­
dego samolotu. Ten tak zwany suchy prowiant na każdym saaio- 
looie prs^eEnac^ony do spożycia przez załogę w wypadku
prsymu îowego lądowania, w rejonach pozbawionych produictów żyw­
nościowych.

Służba żywnościowa oddziału lotnicy;o-teciinicznego 
oprócz żyv\!ienia personelu ^¡aopatruje go w produkty tytonio-
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we» które wydawane są konsumentom w naturze co 10 dni. i
W celu  zorganizov«ania prawidłowego wyżywienia całego stanu ' 
osobowego pułku i  oddziału lotniczego wszystkie pododdziały 
znajdujące s ię  ga zaopatrzeniu żywnościowym składają aktual­
ne zestawienia stanu osobowego z określeniem przysługują­
cych im norm żywnościowych# Zestawienia te opracowywane są 
według ustalonego wzoru i  dostarczone do sek cji żywnościo­
wej w końcu każdego dnia na dzień następny#

W zasadzie wszystkie produkty żywnościowe i  t 5»'tonio$ 
we dowożone są na lo tn isk a , ze składów żywnościo\iłych nadrzęd*̂  
nych organów tyłowych, na zasadach organizacji dowozu in -  . 
nych środków materiałowych# Jednak w takie produkty jak 
ziem ianki, świeże tjarzywa, mleko, mięso itp# oddziały lo t -  
niczo-techniczne nogą zaopatrywać s ię  na m iejscu, wykorzy­
stując miejscovje zasoby# W tym przypadku oddział lo tn iczo -  
techniczny uprzednio musi otrzymać zezwolenie na wykorzy­
stan ie istn iejących  zasobów miejscowych# Zezwolenie to 
określa rodzaj i  i lo ś ć  produktów żywnościowych jaką mo]|ą 
Oddział lotniezo**techniczny zużytkować na zaopatrzenie# 
Oprócz togo wszystkie produkty żywnościowe uzyskane z za­
sobów miejscowych należy poddać badaniom laboratoryjnym 
i  dopiero pO otrzymaniu pozytywnych wyników zezwala s ię  na 
ich  wyk orzyct anie #

P7.*odukty ży/jnośolowe przechowywane są w magazynie 
ży^iinościowym, który winien być usytuowany w pobliżu jednej 
ze stołóviek zuŻ5̂ ;\faj^cej największą i lo ś ć  artykułów spo­
żywczych# Zapasy produktów żywnościowych w magazynie utrzy­
muje s ię  w ilo śc ia ch  5 - 1 0  ra c ji dziennych, naturalnie 
biorąc pod uv3agę stan osobowj  ̂ pułku lotniczego i  oddziału 
lotniczo-technicznego# Natomiast produktów szybko psujących 
s ię  -  1 <5o 2 ra cji dziennych# Ponadto w magazynie tym* 
w oddzielnym pomieszczeniu przecho<^aje s ię  produkty tyto­
niowe i  utrzymuje zapasy sprzętu stołowo-kuchennego /zgod­
nie z tabelami należności/#

W przypadkach, kiedy występują trudności dowozu 
pieczy.-ia z organów zaopatrzenia AL i  uzyskanie go na miej­
scu jest niemożliwe, sekcja żywnośdiowa organizuje wypiek 
Chleba \'7łasnyrl s iłam i, v\’ykorzystując do tego celu  piec 
połowy K!!P#



5*
Zagadnieniem ochrany przeciwpożarowej na lotnisku ' 

zajmuje się  pododdział straży pożarnej podległy bezpośred­
nio dowódcy oddziału lotniezo-teclinicznego.

Zabezpieczeniefi przeciwpożarowe polega na zaopatrze­
niu wszystkich pododdziałów i  służb oddziału lotniczego 
i  lotniczo-technicznego w urządzenia do gaszenia pożarów 
{ł ich zarodkach /gaśnice f skrzynie z piaskiemf zbiorniki 
Ż wodą, hsu*zędzia itp /  i  w instrukcje o przestrzeganiu bez­
pieczeństwa przeciwpożarowego, a wszystkie pojazdy mechanioz* 
ne i  inne urządzenia techniczne dodatkowo w odpowiednie gaś­
nice*

Podczas lotów pułku w dni, w których personel inży- 
n ieryjno-lotn iczy pułku pracuje na sprzęcie lotniczym, od­
d zia ł lotniczo-teohniczny wydziela i  wysyła na lotnisko ' 
sprzęt i  obsługę /samochód przeciwpożarowy/ z pododdziału 
straży pożarnej w celu zwiększenia w tym czasie bezpieczeń­
stwa przeciwpożarowego* y

Oprócz tego personel straży pożarnej obowiązany je s t  
prowadzić systematyczną kontrolę urządzeń i  gaśnic przeciw^ 
pożarowych,znajdujących s ię  w pododdziałach i  służbach od-̂  
działu letniczego i  lotniczo-technicznego oraz wymieniać te 
gaśnice, których upływa termin ważności* Niezależnie od te­
go pododdział straży ogniowej śledzi za przestrzeganiem za­
sad bezpieczeństwa przeciwpożarowego całego składu osobowego 
znaj duj ącegojisię na lotnisku oraz prowadzi przeglądy miejsc 
ich zakwaterowania i  pracy pod kątem bezpieczeństwa przeciw­
pożarowego*

W przypadku konieczności likYJidowania pożaru na lo t­
nisku lub w jego rejonie oprócz straży ogniowej może być 
wykorzystywany również personel pułku i  oddziai^lotniczo- 
technicznego*

Podczas przebazowania oddziału lotniczo-technicznego 
lub dokonywania przewozów własnym transportem samochodowym 
oraz w skład drużyny ewakuacyjno-technicznej itp* wydziela 
s ię  do rzutów i  grup samochodowych odpowiednie urządzenia 
przeciwpożarowe w celu zabezpieczenia w maksymalnym stopniu 
ich bezpieczeństwa przeciwpożarowego.
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6, Ocixrona^i_obroQa^lotniskaj,

Ochrona i  obrona lotn iska polovyego je st  częścią  sk ła­
dową ochrony i  obrony węzła lotniskowego wchodzącego w ogól­
ny aystem ochrony i  obrony tyłów AL*
Ochrona i  obrona lotn iska obejmuje:
-  bezpóśrednią ochronę wszystkich obiektów na lotnisku^
-  naziemną i  przeciwlotniczą obronę lotniska i  obiektów na 

ziemi;
-  obronę lotn iska i  obiektów na nim przeciw broni masowego 

rażenia;
-  przedsięwzięcia przeciwpożarowe na lotnisku;
-  przedsięwzięcia związane z maskowaniem lotn iska i  obiek*“ 

tów na nim* .
Ochrona i  obrona lotn iska organizowana je s t  przez 

dowódcę oddziału lotn iczego. Natomiast dowódca, oddziału 
lotniczo-technicznego je st  zastępcą dowódcy pułku lotnicze-^ 
go w zagadnieniach ochrony i  obrony naziemnej lotniska* On 
bezpośrednio kieruje przygotowaniem wokół lotniska rozbu­
dowy obrony naziemnej i  organizuje wykorz?/stanie wszystkich 
s i ł  1 środków wydzielonych do ochrony i  obrony naziemnej 
lotniska* Podczas organizowania ochrony i  obrony naziemnej 
lotn iska uwzględniane są s i ły  i  środki wszystkich jednostek 
rozmieszczonych na lotnisku* V/ niektórych przypadkach mogą 
być wykorzystywane do obrony naziemnej jednostki i  podod-̂  
działy  wojsk naziemnych, po uprzednim uzyskaniu zgody koirr- 
petentnego dowódcy tych wojsk*

Przeciwlotnicza obrona lotn iska dokonywana je st siła* 
mi pododdziałów a r ty le r ii  przeciw lotniczej przydzielonymi 
do wzmocnienia obrony, siłam i oddziału iotnicM a myśliwskie­
go bazującego na tym lub sąsiednim lotnisku oraz środkami 
obrony naziemnej*

Ochronę obiektów na lotnisku i  w jego rejonie doko­
nuje s ię  siłam i i  środkami oddziału lotniczo-technicznego  
/kompanii wartowniczej/ i  organizuje s ię  zgodnie, z regula­
minem służby wartowniczej MON* W oddzielnych przypadkach 
dó pełnienia służby wartowniczej przy samolotach może byc 
wykorzystywany personel pułku lotniczego, naturalnie za 
zg.odą dowódcy pułku*
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Ilości wartorai i  posterunków na lotnisku ustal.a dowód­
ca oddziału lotniczo-technicznego w ścisłym porozumieniu 
i  zgodnie z wymogami dowódcy pułku^ Przy czym ilo ść  ich je s t  
uzależniona od i lo ś c i  ochranianych obiektów, rozmiarówf od­
le g ło śc i je<inego obiektu od drugiego, stopnia ważności# wa­
runków terenowych i  bojo\’«ej sy tu ac ji oraz od możliwości od­
działu lotniczo-technicznego w wydzielaniu potrzebnych s i ł  
do ochi^ony#

V/ celu wzmocnienia ochrony zewnętrznej granicy rejonu 
lotniska wyznacza s ię  patro le, a posterunkit;$wartownlcze win­
ny posiadać zagłębione w ziemi ukrycia p|izwa3-ająoe wartowni­
kowi uczestniczyó w obronie naziemnej lotniska*

Do czasu przybycia na lotnisko pułku lotniczego ochro­
nę i  obronę organizuje i  zabezpiecza dowódca oddziału lo t­
nie z o-tecbr-rUiznego poprzez swoich podwładnych. Do jego obo­
wiązków należyt przeprowadzenie rozpoznania podejśó do lo t­
niska w celu oceny i  wykorzcystania warunki terenowych do 
obrony naziemnej, zorganizowanie i  przeprowadzenie koniecz­
nych przedsięwzięć^zapewniających obronę naziemną i  przeciw 
broni masowego rażenia lotniska oraz nawiązanie kontaktu 
z jednostkami bazującymi /rozmieszczonymi/ w pobliżu rejonu 
lotn iska. Dane dotyczące rozpoznania i  przeprobsadzanych przed­
sięwzięć dla ochrony i  obrony lotniska przedstawia się  wraz 
z innymi danymi tyłowymi podczas składania meldunku# dowódcy 
pułku lotniczego, po jego przybyciu na lotnisko. Po'|{,ożym na 
podstawie decyzji dowódcy pułku -  dowódca oddziału lotniczo- 
technicznego przystępuje do organizowania oclirony i  obrony 
lotniska /jako zastępca dowódcy pułku/.

Wszystkie przedsięwzięcia, przeprowadzane przez od­
d zia ł lotniczo-teehniczny, dotyczące ochrony i  obrony lo t­
niska ujęte są w planie obrony lotniska. Plan ten opracowu­
je sztab pułku lotniczego wspólnie z szefem sztabu oddziału 
lot nic z o-te chnicznego«

Plan ten w zakresie wg/konywanych przedsięwzięć przez 
oddział lotniczo-teclinicznj^, dotyczących zabezpieczenia obro­
ny naziemnej lotniska obejmuje:
-  organizację powiadamiania i  zbiórki składu osobowego we­

dług sygnałów alarmowych;
-  podział s i ł  i  środkowi'; wydzielonych z oddziału lotniczo-
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technicznego do obrony naziemnej i  przeciw broni masowego 
rażenia lotniska; !

-  miejsca i  terminy urządzenia: punktów dezaktywacji i  od­
każania ludzi i  sprzętu, posterunków Obserwacyjnych 
/opbmar/;

-  sposoby zaopatrzenia żołnierzy zaangażowanych do obrony 
naziemnej w amunicję itp ;

-  zabezpieczenie medyczne obrony naziemnej lotniska;
-  przedsięwzięcia dotyczące likw idacji skutków napadu nie*- 

przyjaciela  z powietrza;
-  sposoby zabezpieczenia materiałowego i  przykrycia oddzia­

łu lotniczego podczas wyjścia przed uderzeniem oraz ko  ̂
lejnośc opuszczenia lotn iska przez poszczególne podod­
działy i  służby oddziału lotniczo-technicznego*

S iły  i  środki wojsk lądowych rozmieszczonych w pob­
liż u  rejonu lotn iska w planie obrony nie ujmuje s ię .  Nato­
miast należy zawczasu zorganizować sposoby nawiązania z n i­
mi łączności i  współdziałania ffodczas obrony lotn iska. W tym 
celu  dowódca oddziału lotniczo-technicznego zobowiązany je s t  
zawczasu uzgodnić z dowódcami tych jednostek /pododdziałów/ 
wszystkie zagadnienia związane z ich powiadomieniem i  współ­
działaniem podczas obrony lotn iska.

7• Ubezpieczenie lotów i  zabezpieczenie, łączności.^

Ubezpieczenie lotów samolotów i  zabez-pieczenie łącz­
ności radiowej i  przewodowej na lotn isku , w powietrzu i  z wyż' 
szymi przełożonymi /SD dywizji lo tn iczej i tp /  dokonuje od­
dzia ł Iptniczo-technlczny /w przypadku gdy dywizjon dowodze­
nia lotami będzie organicznie wchodził w skład oddziału 
lotn iczo-technicznego/ siłam i i  środkami dywizjonu dowodze­
nia lotam i, w skład którego wchodzą:
-  zespół dowodzenia lotami;
-  kompania łączności;
-  kompania ubezpieczenia lotów.

Ubezpieczenie lotów polega na rozwinięciu na lo tn i­
sku i  w jego rejonie środków UL, wydzielenie i  rozwinięcie 
na lotnisku niezbędnych rad iostacji do prowadzenia korespon­
dencji radiowej między upoważnionymi do tego pracownikami 
pułku z samolotami w powietrzu, SD dywizji lo tn iczej itp .
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Zabezpieczenie łączności pułku lotniczego i  oddziału 
lotniczo-technicznego polega na naviiązaniu łączności radio­
wej i  przewodowej siłam i i  ||rodkami kompanii łączności mię­
dzy jednostkami bazującymi na lotlfłisku z organami nadrzęd­
nymi, jednostkami i  pododdziałami współdziałającymi oraz 
wewnątrz lotniska między pododdziałami i  służbami oddziała 
lotniczego i  lotniczoj^technicznego«

Wykonanie zadań stojących przed służbą ubezpieczenia 
lotów i  łączności osiąga się  przezj
-  utrzymywanie w c ią g łe j sprawności sprzętu znajdującego 

s ię  na wyposażeniu dywizjonu dowodzenia lotami;
-  wysoki poziom wyszkolenia personelu obsługującego sprzęt 

UL i  łączności5
-  prawidłową eksploatację sprzętu;
-  odpowiednie rozmieszczenie s i ł  i  środków UL i  łączności 

na lotn isku ;
-  możliwości szybkiego przegrupowania s i ł  i  środków UL

i  łączności w zależności od powstałej sy tu ac ji bojowej; 
terminowe stawianie Zadań służbie UL i  łączności w. za­
kresie organizacji UL i  zapewnienie łączności radiowej 
i  przewodowej podczas działalności pułku i  oddziału lot-* 
niczo-tecłinlczne go 5

-  zorganizowanie terminowego zaopatrzenia dywizjonu dowodze­
nia lotami w środki materiałowe i  techniczne#

Za całokształt pracy dywizjonu dowodzsnia lotami od­
powiedzialny jest dowódca oddziału lotniczo-technicznego. 
ITatomiast bezpośrednio organizacją i  ubezpieczeniem lotów 
środkami UL oraz zapewnieniem łączności pułku i  oddziału 
lotniczo-technicznego zajmuje się  dowódca djrwizjonu lotami, 
który je s t  jednocześnie zastępcą dowódcy oddziała lotniczo- 
tecznicznego do spraw łączności i  UL. Organizowanie pracy 
dywizjonu dowodzenia lotami na lotnisku dokonywane je st  na 
podstaatawie in stru k c ji i  zarządzeń MON i  wewnętrznych lo t­
nictwa.
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I I .  MATERIAŁOWE ZABEZPIECZENIE

1 .  Wiadomości_ogó]UŁe__i zasady_pkreślania. Bptrzeb._podstawo­
wych środków mat e r iałoMnych.

4*

Pod pojęciem ’̂Materiało^’ye zabezpieczenie” należy 
rozumieć całokeztałt czynności i  przedsięwzięć organów ty- 
łowych Skierowanych na ciągle  i  systematyczne zaspokajanie 
wszelkich potrzeb w środki materiałowe, niezbędne do życia 
i  prowadzenia działalności bojo\'«ej lotnictwa* P ^

Materiałowe zabezpieczenie w oddziale lotniczo-tech- 
nlcznymr obejmuje: ustalanie potrzeb, przyjmowanie, groma­
dzenie, przechowywanie i  konserwację, a także wydawanie 
i  dowożenie środkrfî J materiałowych oraz prcn-yadzenie ewiden­
c j i  i  sprawozdawczości materiałowej*^ W oddziale lotnicżo- 
technicznym wszystkie te czynności wykonywane są w zakresie 
zapewniającym codzienną działalność bcĵ .ową lub szkoleniową 
zabezpieczanego pułku lotniezegoTfV/ związku z tym takie 
czynności jak np* ustalanie potrzeb środków materiałowych 
i- ic h  dowożenie~|do Samolotów | i t ^ -  Ąą dokonywane na bieżą- 
co, z dnia na dzień* Przy czym ilościowe ustalanie potrzeb 
poszczególnych rodzajów srodkow materiałowych realizowane 
je s t  na podstai-yie zadania postawionego przez dowódcę pułku 
lotniczeg^o i  zadań stojących przed oddziałem lotniczo-tech-^- 
nicznym na dzień następny. Natomiast nadrzędne organa ty­
łowe /DL, AL/ u sta la ją  potrzeby środków materiałowych i  or­
ganizują ich dowóz na poszczególne lotniska na podstawie 
zadań i  norm w.oparciu o podział lim itu i  przewidywane na­
tężenie działań bojowych poszczególnych pułków lotniczych 
na każdy dzień operacji* Oprócz tego organa tyłowe /DLę AL/ 
posiadają możliwość kontroli i  korygowania faktycznych po­
trzeb środków materiałowych poszczególnych oddziałów lo tn i- 
czo-technicznych na podstawie ich meldunków tyłowych za 
dobę, w których zobrazowane jest,między innymi^zużycie i  stan 
pozostałych w oddziale lotnie z o-technicznjnri po dstâ -̂j owych 
środków materiało^vych*

Z uwagi 4-̂  olbrzymie potrzeby różnych rodza.jiSw środ­
ków materiałowych niezbędnych do zabezpieczenia działalno'- 
śc i pułku lotniczego i  kompetenc%ję ich gospod‘ł‘rDwanie%^orga’-



“  26 cn»

zaopatrzenia odb̂ nsa s ię  po dwu lin iach , a miano­
wicie g po l i n i i  zaopatrzenia lotniczego i  po l in i i  zaopa- ; 
trzenia ogólnowojskowego* Przy czym zaopatrzenie oddziałów 
lotniczych w sprzęt i  środki materiałowe przeznaczenia lo t­
niczego dokonywane je s t  według schematu: Armia lotnicza -  
oddział lotniczo-techniczny -  pułk lotniczy*
Środki materiałowe przeznaczenia ogólnowojskowego mogą byc 
dostarczane na lotn iska, w zależności od konkretnej sytua­
c j i  i  ustawienia organizacyjnego, ze składnio frontu czy 
armii ogólnowojskowych /poprzez ty ły  AL lub bezpośrednio/*
W sprzyjających okolicznościach mogą być wykorżyst; f̂Viane 
przez oddział lotniczo-techniczny, urządzenia i  środk.i 
teriałówe znajdujące się  w rejonie lotniska -  tak zwane 
zasoby miejscDW# /t;j* warsztaty samochodowe, produkty? żyw­
nościowe itp/» Na wykorzystanie tych urządzeń i  środków ma­
teriałowych z zasobów miejscowych oddział lotniczo-technicz* 
ny musi uzyskać zezwolenie od swoich organów nadrzędnych* 

Duża różnorodność środków materiałowych potrzebnych 
do zapewnienia s ta łe j działalności bojowej pułku lotniczego 
spowodowała konieczność dokonania umownego podziału tych 
środków na dwie grupy, z których jedną nazywamy podstawowy- 
mi środkami materiałowymi*
Do te j gr̂ upy zaliczamy:
-  paliwo, smary i  płyny specjalne /P-2 , P-3 f benzyna lo tn i­

cza i  samochodowa, oleje i  smary lotnicze i  samochodowe, 
spirytus techniczny itp / ;

-  amunicja lotnicza /naboje i  bomby lotn icze, pociski rakie* 
towe, środki pirotechniczne itp / ;

-  sprzęt lotniczo-techniczny / s i ln ik i  lotn icze, zbiorniki 
dodatkowe, samolotowe części zapasowe itp/5

-  gazy sprężone /tlen  lotn iczy, powietrze sprężone, dwutle­
nek węgla itp /f

-  żywność /wBzyetkie produkty żywnościowe wchodzące w skład
norm i

tych środków materiałowych działalność bojowa 
pułku lotniczego byłaby niemożliwa, jednocześnie stanov\iią 
one największą masę ilościową wszystkich środków materiało­
wych* Dlatego też przyjęto uważać je  jako podstawowe środki 
materi£iłoV'm«
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Do drugiej grupy zaliczamy wszystkie pozostałe środki ma- 
tel^iałowe np. środki naprawcze samolotów i  sprzętu lotnicze­
go, sprzęt i  środki mundurówo-taborowe, odzież ochronna, 
sprzęt i  środki inżynieryjno-saperskie, sprzęt i  środki kul­
turalno-oświatowe itp . Środki te chociaż są niezbędnymi, to 
nie posiadają zasadniczego wpływu na działalność bojową puł­
ku i  dlatego też uważane są jako drugorzędne.

Podczas materiałowego zabezpieczenia oddziału lo tn i­
czego koniecznym je st  c iągłe  utrzymywanie w oddziale lo tn i- 
czo-techniczn3rm odpowiedniej i lo ś c i  zapasów wszystkich ro­
dzajów środków materiałowych. Przy czym rozmiary tych zapa­
sów winny odpowiadać rzeczywistym potrzebom, a to oznaoza, 
że i lo ś c i  poszczególnych rodzajów środków materiałowych 
nie powinny odbiegać od faktycznych potrzeb oddziału lo tn i- 
czo-technicznego do zabezpieczenia działań bojowych pułku 
i  utrzymywanie nakazanych zapasów w swoich magazynach.

Aby ułatwić określenie potrzeb środków materiało­
wych /planowanie/ oraz prowadzenie ewidencji i  sprawozdaw­
czości w tyłach lotniczych stosowane są różne określenia 
i  jednostki miar i lo ś c i  zapasów, według których można, 
względnie szybko, zorientować się  stanie i  możliwościach 
zaopatrzenia pułku lotniczego w poszczególne rodzaje środ­
ków materiałowych. Stosowanie odpowiednich jednostek okreś­
lających potrzeby, stan czy też możliwości zaopatrzenia 
pułku lotniczego w środki materiałowe, zapewnia uchwycenie 
aktualnej sytu ac ji materiałowej przez zainteresowanego do­
wódcę,*, dowódcę lotniczego lub organ tyłów lotniczych w najT 
bardziej wygodnej dla niego postaci. Dlatego też w codzien­
nej pracy tyłów lotniczych uwzględniane są lim ity , normy 
oraz stosowane kalkulacyjno-techniczne, kalkulacji'jno-opera- 
cyjne i  naturalne jednostki miary, a także cały szereg współ­
czynników przeliczeniowych. W celu jednoznacznej interpre­
t a c j i  tych uogólnień w ujęciu materiałowego zabezpieczenia 
celowym je st  ich krótkie omówienie i  tak:

Limit -  je st  to ilo ść  środków materiałowych wy­
dzielonych do zabezpieczenia konkretnych zadań bojowych 
albo szkoleniowych składu osobowego jednostki w określonym 
czasie . Limit zużycia środków materiałowych i  sprzętu każdo­
razowo określany je st przez dowódcę stawiającego zadanie
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bojowe. Na przykład -  pułk lotniczy otrzymując zadanie bojo­
we f otrzymuje lim it w samolotolotach, natomiast oddział 
lotniczo^techniczny otrzymuje równolegle zadanie zabezpie­
czenia tliich wylotów i  wydzielenia do tego celu odpowied­
n ie j i lo ś c i  środków materiałowych#

Normy -  są to i lo ś c i  poszczególnych rodzajów środków 
materiałowych i  sprzętu, jak ie  można zużyć w określonym 
Sie pracy ludzi, samolotów, samochodów itp . Normy ustalane 
są przez odpowiedn.ie organa Sztabu Generalnego na podstawie 
danych technicznych sprzętu i  praktyką potwierdzonego zuży­
c ia  przez niego środków materiałowych# Normy te określane są 
dla każdego rodzaju sprzętu z chwilą wprowadzenia go na wy­
posażenie wojska*

Jednostka kalkulacyjno-^techniczna -  je s t  wyrażona 
w jednostkach napełnienia / jn / , jednostkach ognia / jo / , jed­
nostkach załadowania / jz / ,  kompletach /kmpl/, racjach dzien­
nych /rdz/ itp# i  określa maksymalną ilo ść  środków materiałoy 
wych jaka może byc, według danych "l^^^^ia^^echnicznych samo­
lotów, pojazdów mechanicznych i  agregatów, jednorazowo zała­
dowana do ich U3:*ządzeń i  in s ta la c ji .  Przy czym jednostka 
kalkulacyjno-techniczna pododdziału, oddziału lub związku 
lotniczego je s t  to ilo ść  środków materiałowych obliczona na 
stan etatowy samolotów, pojazdów mechanicznych i  agregatów 
konkretnego oddziału#

Jednostka napełnienia paliwa lotniczego obliczana 
je s t  według pojemności zbiorników zasadniczych samolotu /bez 
zbiorników dodatkowych/#

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna -  przedstawia sobą 
pojęcie -  samolotolot / s / 1  / np# naboi lotniczych, paliwa 
lotniczego itp# , pułkolot / p/1 /  itd , i  określa ilo ść  śród"* 
ków materiałowych jaka przeciętnie zużywana je s t  podczas 
jednego wylotu samolotu, pododdziału, oddziału czy związku 
lotniczego 1  obliczana je s t  w zasadzie na stan faktyczny 
samolotów biorących udział w wylocie, ponieważ przy ustala­
niu te j jednostki uwzględnia się'Odpowiednie współczynniki 
przeliczeniowe /ukompletowania samolotów, wylotów ze zbior­
nikami dodatkowymi itp / w zależności od szczebla, na którym 
dokonuje s ię  plano?jania,#
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Jednostki nat uralne /zaopatrzeniowe/ -  są to natural­
ne jednostki miary stosowane przez służby zaopatrujące ¡ 
w gospodarce materiałowej /kilogramy, tony, metry, sztuki, 
l i t r y  itp / .

Współczynnik ukompletowania -  je s t  to stosunek fak­
tyczny i lo ś c i  samolotóvi), pojazdów mechanicznych, personelu 
itp* do i lo ś c i  przewidzianych etatem«

Współczynnik sprawności technicznej -  je s t  to stosu- 
nek i lo ś c i  spraviinych technicznie samolotów, pojazdów mecha-̂ * 
nicznych do ich stanu fakt groźnego«

V/spółczynnik wykorzystania bojowego -  je st to i lo -  
czyn współczyrmików ukompletowania i  sprawności tecjinicz- 
nej samolotów lub pojazdóvií mechaniczn^/ch /wartość współ-- 
czynników je s t  zmienna -  może byc ustalana na pewne okre­
sy działań bojowych/«

Wspjółczynnik zużycia środków materiałowych -  je s t  
to stosunek jednostki kalkulacyjno-operacyjnej do jednost­
k i kalkulaoyjno-technicznej•

y/spółczynnik wylotów ze zbiornikami d<idatpw.yml 
/boiabam.1̂  pocis^'lífti rakietowymi/ jest to stosunek wylo­
tów samolotów ze zbiornikami dodatkowymi /bombami, pociska­
mi rakietowymi/ do ogólnej i lo ś c i  wylotów samolotów*

Współczynnik strat bezpowrotiwch zbiorników dodat- 
kowych -  je s t  to stosunek stra t zbiorników dodatkowych doII dWiiiwi iiją' —

ogólnej i lo ś c i  wylotów aam.olotów ze zbiornikami dodatkowymi» 
Odpowiednie stosowanie wyżej 'b’g'^ówionych współczyn­

ników przeliczeniowych i  terminów umożliwia dokonywanie 
realnych k a lk u la c ji, a także w zależności od sy tu ac ji, po­
dawanie ich w tak ie j post^i|i i  w tak ie j formie, jaka bę­
dzie w danym przypadku najodpowiedniejsza« Ma to na celu 
nie tylko ułatwienie pracy pracownikom tyłowym, ale r6;\)- 
nież zapewnia podawanie danych tyłowych dla dowódców od­
działów czy też związków lotniczych w zrozumiałej i  przej­
rzyste j dla nich postaci, co niewątpliwie skraca czas na 
podejmowanie przez nichu decyzji«

Jak wspomnieliśmy na początku niniejszego rozdzia­
łu , zaopatrywanie oddziałów lotniczych w środki materiałowe 
powinno przebiegać systematycznie i  w takich ilo śc iach , 
które będą gwarantowały c iąg łą  działalność zabezpieczane­
go pułku lotniczego. Aby spełnić ten warunek należy z góry



pr^.ev9id2;lsc i le  i  jakich środkói/y materiałoY^iych pô înno byc 
nagromadzone w ekładach oddziału Słotniezo-technicznego na 
konkretnym lotnisku« W tym celu należy określić  potrzeby 
środków materiałowych, które będą niezbędne do zapewnienia 
działalności pułku lotniczego w danym czasie* W oddziale 
lotniczo-technicznym potrzeby określa się  na przeciąg jednej 
doby* Potrzeby podstawowych środków materiałowcach dla od-* 
działu lotniczego zależą od:
-  rodzaju lotnictwa;
-  natężenia działań bojowych oddziału lotniczego;
-  typu i  i lo ś c i  samolotów znajdujących się  w oddziale lot**

niczym;
zużycia środków materiałowych w czasie wylotu*

W zależności od rodzaju lotnictwa, potrzeby środków 
materiałowych będą większe lub mniejsze* Zależność ta je st  
zrozumiałą, gdyż np* }.otnictwo ra^^śliwskie, myśliwsko-*0ztiar*^ 
mowę, bombowe, rozpoznawcze czy transportowe je s t  wypoaażO“'̂  
ne w różne typy samolotów* A zatem i lo ś c i 'ja k  również i  ro'“’ 
dzaje środków, materiałowych potrzebn̂ ^̂ oh do zapewnienia ich 
d ziała ln ości b^dą różne i  zależeć będą od konkretnych zadań 
danego rodzaju lotnictwa*

Rozmiary potrzeb środków materiałowych zużywanych 
podczas lotu uzależnione są między innymi długotrwałością 
lotu i ’ charakterem wykonywanego zadania bojowego. Przy czym 
długotrwałość lotu samolotów będzie wpływała przede wszystkim 
na określanie i lo ś c i  potrzeb paliwa lotniczego* Natomiast  ̂
charakter wykonjrwanego zadania przez poszczególne samoloty, 
klucze czy 'eskadry będzie decydował o i lo ś c i  zużycia naboi 
lotniczych, pocisków'rakietowych, tlenu itp*

Ponieważ w ielkości zużywanych środków materiałowych 
w każdym wylocie pojedynczych samolotów czy też grup praktycz­
nie będą inne i  określanie potrzeb przed wflotem byłoby pra­
wie niemożliwe, przyjęto zatem ustalone^w zależności od' sytu­
acji^ współczynniki zużycia środków materiałowych* ?/spółczy- 
czyimiki te obrazują średnie zużycie każdego rodzaju środków 
materiałow^rch podczas jednego wylotu* Przy czym wielkości 
ich &ą określane na podstawie przede wszystkim praktycznego 
zużycia, a także na podstawie obliczeń teoretycznych z róż­
nego rodzajil ćwiczeń oddziałów i  związków lotniczych*
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Ogólnie rzecz biorąc, należy przyjąć, że na poje- 
dyncz3̂ cłi samolotach winno pozostać ty le  srodlców materia­
łowych /paliwa lotniczego, naboi lotniczych, tlenu lo tn i­
czego/, aby i lo ś c i  te zapewniły możliwość przeprowadzenia 
nieprzewidzianej ak c ji podczas powrotu samolotu z zadania 
na lotnisko macierzyste* Dlatego też współczynnik zużycia 
środków materiałowych za wylot ustala każdorazowo dowódca 
lotniczy szczebla nadrzędnego*

Obecnie współczynniki zużycia środków materiałowych 
za wylot w oddziałach lotniczych lotnictwa frontowego przyj 
muje s ię :

Lp. Rodzaj  ̂ I Jedn* 
środków I miary 
m ateria- ¡ 
łowyoh I

r

____________ ____

‘ myśl. |myśl,'=i bombo“| rdzp. î transp.
“ ■ ' 'w e

Paliw o
lotn*

Naboje
lotn .
Pociski
rak»

s wepół
I znużyć* 0 »S5

I •

0,80-
0,85

li 0,75 1 0,5

0 , 80*
0,85

0,5

0,80-
0,85

L
lo tn I 1

Wychodząc z wyżej podanych współczynników zużycia 
środków materiałowych i  danych taktyczno-tecłinicznych po­
szczególnych typów samolotów, jak również | ich i lo ś c i  
w pułku lotniczymi i  natężenia działań bojOY ŷch^ ł̂atwo moż­
na określić  i lo ś c i  potrzebnych środków materiałowych do 
wykonania zadania bojowego przez oddział lotniczy*

Przechodząc do zagadnienia określania potrzeb śród* 
ków materiałowych w ilo śc iach , które winny zapewnić wyko­
nanie zadania bojowego przez oddział lotn iczy, musimy 
określić  potrzeby tych środków materiałowych,przy pomocy 
których zadanie to może być wykonane* Takim.i środkami są: 
paliwo, naboje i  bomby lotn icze, pociski rakietowe, zbior­
n ik i dodatkowe, tlen  lotn iczy, dwutlenek węgla i  sprężone 
powietrze* Przy czym potrzeby tych środków materiałowych 

. należy określać wg następujących sposobów*
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Potrseby palika , amunicji lo tn icz e j, zbiorników/? dodatko-» 
do zabezpieczenia działań bojowych pułku lotniczego# 

Potrzeby te obliczamy według ogólnego wzoruj

N P # Z • . I

gdzie: ^ _ potrzeby różnych rodzajów środków materiałowych# 
Przy czym symbolami Np *- oznaczamy potrzeby pa| 
liw a, Nb -* naboi lotniczych, Npr ~ pocisków ra=- 
kietowych, Nb -  bomb lotniczych, itp# w jedno^ 
etkach naturalnych / l ,  kg, t ,  sz t, itp / ; 

p t.lośó samolotów biorących udział w wylotach;
Z “  jednostka /gapełnienia paliwa, ognia am"i;inicji, 

załadowania tlenu itd / ;
V współczynnik zużycia środków materiałowych 

w j edn5?'m wyloc ie 5
X — natężenie wylotów /na jeden samolot/#

Przy określaniu potrzeb paliwa lotniczego, pocisków 
rakietowych i  zbiorników dodatkowych występują niektói^e 080-=- 
bliwości w następstwie tego, że praktycznie pułki lotnicze 
mogą wykonywać zadania bDjovn© w zależności od konkretnej sy­
tu a c ji -  bez zbiorników dodatkowych, a także z wykorzysta­
niem ich. ¥/ związku z tym i  współczynnik zużycia paliwa bę­
dzie s ię  zmieniał i  taks

«=> W przypadku gdy 100^ samolotów będzie wykonywało wyloty 
ze zbiornikami dodatkowymi, to współczynnik zużycia paliwa 
za wylot będzie równał sięs

K  ̂  ̂ Kz -H Zzd

gdzieSję.  ̂ współczynnik zużycia paliwa lotniczego ze zbiór-
ir

nikami dodatkowymi;
Kz -  współczynnik zużycia paliwa lotniczego za wylot 

samolotu bez zbiorników/ dodatkowych;
Z -  jednostka napełnienia samolotu paliwem lotniczym; 

Zzd -  pojemność zbiorników dodatkowych#

W przypadku, gdy je s t  określony procent samolotów pułku 
lotniczego, które będą wykonjnAiały wyloty ze zbiornikami 
dodatkowymi, wtedy współczynnik zużycia paliwa za wylot
będzie przedstawiał -O ^ 1»
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T r... 2 •  Kz + Zzć. 0 KwIS-P s ' “ ■■■ ■ ' ■ ' ' I
Z

gd.zfK$ dodatkowo: ^
Kw '=• współczynnik wylotów samolotów pułku lotniczego 

ze zbiornikami^dodatkowymi /często Kp -  nazywamy 
ogólnym współczynnikiem zużycia paliwa lotniczego/,

b/ Przy określaniu potrzeb gazów sprężonych /tlenu lotn i* 
czego, dwutlenku węgla i  powietrza sprężonego/ oblicze­
nia dokonujemy w następujący sposób:

SiŁS-iSŁSiSSZ
Potrzeby tlenu lotniczego możemy ola^eślic dwoma sposo^ 
'jjami:

'Osób:

W przypadkut gdy przy obliczaniu potrzeb tlenu lotniczego 
dla pułku lotniczego możemy wykorzystać ’’Tymczasowe nor­
matywy zużycia tlenu lotniczego” *
W tym wypadku musimy uprzednio znacj
•" typ samolotów biorących udział w wylotach pułku lotni-* 

czegc|
"  długotrwałoś# lotuf

i lo ś c i  Hiiiiiolotów wykonujących zadanie bojov ê na wysê --' 
kościii^^li do 11 000 m i  powyżej 11 odo m*

Posiadają®  te  dane możemy przy o b lic z a n iu  w ykorzystać 
wzóri

gdzie
S + ^2 * ^t2

Nj,, -  potrzeby tlenu lotniczego /w 1/

1 ilo ść  samolotolotów wykonywanych na wyso­
kości do 1 1  000 m;

-  norma zużycia tlenu lotniczego na wysokoś­
ciach do 11 000 m;

-  -ilość samolotolotów wykonywanych na wyso-Ł *
kościach ponad 11 000 m;

Ĥ 2 ■” norma zużycia tlenu lotniczego na wysokoś­
ci ac?a powyżej 11  000 m*
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IT^J czym uwzględniając typ ssmolotów, długotrwałość lotów 
oraz w ielkości i  I 2 odczytujemy, z odpowiedniej tabeli Tym­
czasowych norm zużycia tlenu lotniczego, potrzeby tlenu lo tn i­
czego /w litra ch  lub w butlach/* następnie po dokonaniu działań 
arytmetycznych według wyżej podanego wzoru otrzymamy ilo ść  po«- 
tx’zebnego tlenu lotniczego do zabezpieczenia działań bojowych 
oddziału lotniczego*

Sposób ten je s t  jimiej dokładny, jednak w wypadku kie­
dy wytworzona sytuacja uniemożliwi nam korzystanie z tabeli- 
Tymczasowych norm zużycia tlenu lotniczego prsy obliczaniu po«- 
trzeb, wtedy określenie ich i lo ś c i  możemy dokonać naątępującoi

Z n a ją  Cs
•* jedrłostkę załadowania samoloiju tlenem lotniczymi
-  ilo ść  aamolOtolotów, lub ilo ść  samolotów i  ich natężenie 

dz iałań  bo j ow ycłi|
-  współczynnik zużycia tlenu lotniczego w jednym v,iylociê m,0' -̂ 

żerny określić  potrzeby tlenu lotniczego pbśługując sle  
rems

II. s Z. « X. ® 15 0  atm * K.

gdz ie z
'zt

potrzeby X0tni'ć,t.ago /w 1/| •

jednostka  za iladowani^ eam ulatu tlenem  lo tn ic zym i 

ilo ś ć  Baiiio 1 ot ów I

K, -  współczynnik zużycia tlenu lotniczego w jednym 
WYlocie*

W tym przypadku otrzymany w /̂iiik będzie przedstawiał potrzeby 
tlenu lotniczego w 1  przy ciśn ieniu  1 »ftm.

Z  uwagi na t o ,  że- m warunkach bojowych t l e n  lo tn ic z y  
będzie zużywany przez  c a ły  czas  trw an ia  l o t u , .gdyż p i lo c i  
z włąosają in atalucję  tlenową na sam olocie je szcze
prsjed wykonaniem s t a r t u ,  a także z uwagi na konieczność pozo­
stawienia ©koło 2 0 i ^  tlenu lo tn ic z e g o  w b u tla c h  pokładowych^ 
iv.;.’<:ó;4:czrnnik zu ży c ia  t le n u  lo tn ic z e g o  w jednym w ylocie samo 1 o* 
ta przygmujemy średnio 0 ,6  -  0 ,7 . Oznacza to , że potrzeby t l e ­
nu lo tn ic z e g o  do z a b ez p iecze n ia  jednego sam o lo to lo tu  ró-finają 
&le m ożliw ości dopuszczalnego zużycia c a łe j  jednostki zał^rcw---
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Wania samolotu tlenem lotniczym i  wynoszą je j  poje--
mnosci* Taka jftiedokładność nie je s t  groźna tym bardziej, że ’ 
skierowana ona je st  w kierunku utrzymywania zwiększonej i lo ­
ści tlenu lotniczego na lotnisku.

Dwutlenek woalamm mmfmmmmmmmm mmmmmm mmmzt

Ka większości samolotow konstrukcyjnie wmontowane 
je s t  urządzenie, które załadowuje s ię  dwutlenkiem węgla /w sta* 
nie ciekłymy« Urządzenie to ma dwojakie przeznaczenie, a mia­
nowicie i na samolotach typu myśliwskiego -  służy jako insta­
la c ja  systemu przeciwpożarowego, natomiast na samolotach ty ­
pu bombowego np# Ił-28  -  część tego uz^ządzenia służy jako 
system przeciwpóżanowy, a druga część jako system-gazu neu­
tralnego* Obydwa te systemy /przeciwpożarowy i  gazu natural-“ 
nego/ kierowane są oddzielnie i  zużycie dwutlenku węgla w związ' 
ku z tym odbywa się  nierównomiernie, Miano\iiicie dwutlenek 
gla w systemie przeciwpożarowym zużywany jest z chwilą pow«- 
stania pożaru na samolocie i  uzupełnianie b u tli pokładowych 
w gaz dokonywane jest zasadjuićzo w wax‘sztatach naprawczych sa­
molot ó"W. Natomiast zużycie dwutlenku węgla w systemie gaza 
neutralnego odbywa się  podczas każdego wylotu samolotu, e. więc 
uzupełnianie b u tli pOkładDviyoh systemu gazu neutralnego w dwu­
tlenek węgla, praktycznie musi być dokonywane po każdyiii locie 
samolotu na zadanie bojowe*
Uzupełnianie b u tli samolotowych w dwutlenek węgla odbywa się  
poprzez wymianę opróżnionych b u tli -  załadowanymi* Załadowa­
nie b u tli próżnych gażem dokonywane je st przeż służbę, inży- 
nieryjno-lotniczą pułku, a dostarczanie gazu w butlach tran­
sportem do samolotQVi -  przez służbę elektryczną, i  gazów 
żonych oddziału lotniczo“?tecłanicznego*

Określanie potrzeb, to je st niezbędnej i lo ś c i  dwu­
tlenku węgla, jaka będzie konieczna do zabezpieczenia wykon; 
nia zadania bojowego przez oddział lotniczy obliczona jest 
według wzoruj

I fA

Ndw dw
gdzie

Ndw potrzeby dwutlenku węgla /w kg/;
d̂w "" pojemność bu tli systemu gazu naturalnego na

samolocie /w kg/|
 ̂ ilość sarriolotolotów*



Aby z kolei obliczyć ilo ść  butli'transportowych /przy 
których je st  dowożony dwutlenek węgla na lotnisko/, j 

potrzebnych do załadowania b u tli pokładowych samolotów w ob­
liczonej i lo ś c i  musimy posłużyć s ię  wzorems

Hi Hdw Gdw
gdzits

N

N
b

dw

G,

ilo ść  b u tli transportowych;

potrzeby dwutlenku węgla do wykonania zadania bo­
jowego /z poprzedniego wzoru/;

- pojemność jednej b u tli transportowej /w kg/»

Przy obliczaniu potrzeb dwutlenku węgla konieczna 
j# st znajomość takich danych jaki
-  i lo ś ć  i  pojemność b u tli pokładowych samolotu w systemie 

przeciwpożarowym i  przede wszystkim w systemie gazu neutral­
nego» la  przykład* na samolocie Ił-28  są 4 butle o pojemno­
śc i po 8 każda, z tego dY;ie butle zabezpieczają system 
przeciwpożarowy i  2 butle zabezpieczają zapełnienie gazem 
zbiorników paliwowych na samolocie w miarę ubywania paliwa 
podczas lotu# Ponieważ na samolotach dwutlenek węgla stoso­
wany je s t  w stanie ciekłym i  w stan lotny zamienia s ię  do­
piero po wprowadzeniu gO w in sta lac ję  przeciwpożarovią lub 
gazu neutralnego, ładowanie butli pokładowych dokonuje eię 
przez wlewanie do nich płyrmej substancji. W tych warunkach 
określanie i lo ś c i  wlewanej substancji w butle pokładowe je s t  
trudne, dlatego też załadówanie ich sprawdzamy na wadze, 
wiedząc z góry, że pojejiiność 8 litrow ej b u tli pokładowej 
waży 5 *7  kg  ̂ 0 , 1  kg;

-  zawartość C0.-y, 40 litrow ej b u tli transportowej nie powinna 
przekroezsyć 25 kg -  0 , 5  kg®

c/ Powietrze sprężone.

Określanie ilościowych potrzeb powietrza sprężonego 
je s t  bardzo proste i  nie wyrnaga specjalnie szerokiego omówie­
n ia. Dzieje s ię  to dlatego, że produkcja sprężonego powie­
trza nie przedstawia specjalnych trudności i  odbywa się  na 
lotnisku w oddziale lotniczo-tecłmicznym. Niezależnie od te­
go potrzeby powietrza sprężonego są stosunkowo duże i  dosta­
teczne zaopatrzenie pułku uzależnione je s t  od wydajności kom-
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ypreaoro^w. Dlatego też przy określaniu potrzeb povjietrza sprę- 
. zonego do zabezpieczenia działań bojovjych oddziału lotnicze­

go przyjęto, że 1-40 litrov?a butla transporto^^ya przy ciśnieniu 
15 0  atmosfer średnio powinna zabezpieczyć 1-2 wyloty jednego 
samolotu myśliwskiego i  myśliwsko-szturmowego, a bombowego- 
2 butle na 1 wylot samolotu® Zatem określając potrzeby po-* 
wietrzą sprężonego możemy wykorzystać

lub

Di,

/dla samolotów myśliwskich i  myśli¥vskO‘ 
szturmowych/ 5

/dla samolotów bombowych/

-  ilo ść  b u tli powietrza sprężonego przy ciśnieniu

I,
15 0  atmi
i  1 © ś ć aamo 1  ot o lo 1 6 w

Otrzymaną wielkość ^^traktujem y jako potrzeby przy 
średnim zużyciu /I butla- na b'^2 wylotów samolotu/, dlatego 
w miarę możliwości celowym jest dostarczanie do eamolotow 
nieco większej /o k ilka  eztuk/ i lo ś c i  b u tli z powietrzem 
sprężonym.®

c/ Sprzęt, części zapasowe i  m ateriały lotniczo-tecrmiczne*

W zasadzie sprzęt, części Zapasowe i  m ateriały lo t -  
nd.czo-techniczne zużytkow^n/yane są w czasie przygotowywania 
samolotów do lotów i  podczas remontu* Zużycie tego sprzętu 
je st uzależnione od resursu silników, norm zużycia poszcze­
gólnych rodzajów części zapasowych itp , a także natężenia 
lotó^ i  uszkodzeń wynikłych podczas eksploatacji* Ilo ść  po- 
szoiególnych rodzajóvi sprzętu, części zapadowych i  materia­
łów lotniczo-technicznych w oddziale lotnicF-o-tecłirJ.cznyrn 
je st  stosunkowo duża i  sięga liczby śretoio 2 '̂ S 3 tyeięo^r
pozycji na jeden typ samolotów* W tych warunka<;.ća dokładns 
określenie potrzeb tych śroćkó^j w oddziale lotniczo-teck-' 
nicznym je st  nadzwyczaj skomplikowane* Dlatego też sekcja 
zaopatrzenia lotniczo-technicznego oddziału lotniczo-techni 
cznego, posiadająca w swojej g e s t ii  omawiane środki, zaopa­
tru je w nie pułk lotn iczy, jak również gromadzi zapasy ś c i­
śle według ustalonych normat;ywów m.agaz3mowych i  w miarę
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fA0'i;livyosći z razg lęd n ien iem  v̂ 'ymog6w służby  in ż y n ie r y jn o - lo tn i -  
p u łk u . W ielkość ty c h  zapasó ’̂  ó b lic a a n a  j e s t  na d łuższe   ̂

te rm in y  o czym ma-wa b ęd zie  w następnym podrozdzia le*
Obliczanie potrzeb sprzętu, częś-ci z&imiennycii, mate­

riałów lotniczo-technicznych ogranicza s ię  doildoraznego zaopa­
trzenia samolotów w takie środki i  w takich ilo śc iach , jak ie 
są w danej chw ili potrzebne /np. s i ln ik i  lotn icze, osprzęt, 
drobne części wymienne itp/*

d/ Określanie potrzeb paliwa samochodowo- t̂riy^ l̂ îiaasic îiO'^

Duża ilo ść  pojazdów mechanicznych, jak rcS?mież 
dzeń, których praoa uzależniona je s t  od ailników spalinpwyełi 
powoduje zużycie stosunkowo znacznych i lo ś c i  paliwa sajnochodowo' 
traktorowego» Poza tym częste basowania oddziału lotni*-*
czó-^tecłmicznego i  ewentualiia konieczność dowożenia śi»odków 
materiałowych na lotnisko własnym transportem samochodowym, 
ró '̂ynież wskazuj#, ż# zużycie paliwa BamDoh0d0wo-*%raktor’â ^̂ eĝ  
w oddziale lotniez!^-te«3tuiice*nym je s t  duże* tych wariuikae-h 
ustalenie potrzeb tago paliwa dla oddziała lotniczo-techrilei"* 
nego nabiera s^oss-golnego znaczenia*

potrzeby paliwa eamochodowo-traktorow^ego 
dla potrzeb ©dd^lału l-^tnlczO‘- t 0CliniGznego należy o p r z e ć  się  
na instruk-s^ji sużyeim i  uijytków naturalnych materia«*
łów pędnych i  smaróŵ ® wyd* MON MVB ^ 23/^2 «• nr  bibl* ASG -  
0991C*

Istotną ro lę  w systematyoz,nym zaopatrzeniu oddzia­
łów latniozycli we wszystkie środki materiałowe odgrywają za­
pasy zgi-omadzene na lotnisku* Dlatego też przejdziemy z kolei 
do c r̂nówlenia tego zagadnienia*

2. SE£ffiiŚienłs_§igi§ÓŁ.iEO§^^_mate£iął8i3^oh„s§.,ISleiS&}M,

HozmlBry zapasów środków matariałowydh gromadzone 
i  przechowywane na lotnisku winny przede wszystkim gT?varanto- 
wać ciągłość  zaopatrzenia zabezpieczanego pułku lotniczego» 
Niemniej ważną rolę odgrywają one podczas zaopatrzenia mate­
riałowego innych pułków, eskadr czy nawet pojedynozyc.h samo-» 
latawę- które wymagają jednorazmr^eg© lub krótkoterminowego 
zabezpieczenia tyłowego* Poza tym mogą mieć różne innego 
rodzaju przeznaczanie np* -  dyspozycja wyższego dowódcĵ *
Biorąc pod uwagę różnorodne przeznaczenie tych zapasów w od-
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dztal0  lotnie z o-techniczn^í’m środki m ateriał ov̂ e są nazyviiane 
zapasami ruchomymi#

Oprócz tego terminu stosoviane są również i  inne sfor* 
mułowania takie jakj zapasy bieżące, nienaruszalne, doraźne, 
samolotowe oraz zasoby miejscowe# Wobec ta k ie j i lo ś c i  termi­
nów koniecznym je st  ich krótkie scharakteryzowanie i  takj

Zapasy ruchome -  są to , określone normami i  tabela­
mi należności, a także rozkazami lub zarządzeniami wyższych 
przełożonych, i lo ś c i  środków materiałowych przeznaczonych do 
zapewnienia c iąg ło śc i zaopatry\’jania oddziałów lub związków 
lotniczych#

Zapachy bieżące -  Pod tym pojęciem należy rozumieć 
część zapasów ruchomych przeznaczonych do bieżącego, plano­
wanego zaspokajania potrzeb oddziałów i  związków lotniczych 
zgo*ir-.le z obowiązując;ymi w tym okresie normami zużycia w ra­
mach prf^yxizielonego limitu#

Ząpasy nienaruszalne je s t  to również częśc zapa­
sów ruchomych# środki te można wykorzystać jedynie w wyjąt­
kowych wypadkach po uzyskaniu zezwolenia wyższego przełożo­
nego nadrzędnego szczebla. W przypadku gdy na uzyskanie ta­
kiego zezwolenia nie starcza czasu -  na rozkaz dowódcy tego 
oddziału lotniczD-technicznego, w którym są one utrzymywane, 
o czym melduje się kompetentnemu przełożonemu natyclimiast 
gdy za istn ie ją  ku temu możliwości#

Zapasy doraźne -  są to zapasy środków materiałowych 
gromadzone z rozkazu przełożonego szczebla nadrzędnego, 
przeznaczonych na 'zabezpieczenie doraźnych zadań sp ecja l­
nych#

Zapasy samolotowe -  są to środki materiałowe w i lo ś ­
c i jednej jednostki ognia lub napełniania samolotu /eskadry, 
pułku lotniczego/ i  znajdujących się  na samolotach np. pa*“ 
liwo lotn icze, naboje lotnicze itp , lub w pobliżu stoisk 
samolotów np# bomby lotn icze, zbiorniki dodatkowe itp . n^zy 
czym i lo ś c i  środków materiałowych znajdujących się  na samo-- 
lotach traktuje się  jako bezpowrotnie wydane do pułku i  któ^ 
rych nie można brać pod uwagę podczas dalszego planowania 
zaopatrzenia materiałowego#

Zasoby miejscowe -  są to środki materiałowe, sprzęt, 
urządzenia, zakłady remontowe i  przetwórcze oraz s i ła  robo-' 
cza znajdujące się w rejonie rozmieszczenia /basowania/ cd'--
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óv9 lotniczych i  lotniczo-technicznych, możli?^e do wyko­
rzystan ia przy tyłowym zabezpieczania pułku* i

Oddział lotniczo-techniczny może ¿e wykorzystywać na 
ogólnych zasadach po uzyskaniu zezwolenia przełożonych nad­
rzędnego szczebla. Środki materiałowe pochodzące z zasobów 
miejscowych podlegają ewidencjonowaniu i  rozchodowywaniu zgod­
nie z normami.

Jedną z ważniejszych czynnóści wchodząc5J’ch w zakres 
materiałowego zabezpieczenia je st  gromadzenie odpowiednich 
rozmiarów zapasów środków materiałowych w magazynach oddzia-  ̂
łu  lotniczo-technicznego, a także przy samolotach na lotniskr;*. 
Zapasy te powinny zapewnić c i|g łe  i  w wystarczających, ilsś'^ 
ciach zaopatrywanie oddziału lotniczego podczas jego d£-iałal'^ 
ności bojowej nawet w wjppadku zaistn ien ia  przerw w dowoî -ia 
ze szczebla nadrzędnego.

Bezmiary zapasów środków materiałowych w oddziale 
lotniczo-teohnicznym nie są sta łe  i  gromadzone są każdorazow?© 
w i lo ś  edach określanych rozkazami lub zarządzenlam.i wyższych 
przełożonych tyłowych /np# Szef Zaopatrzenia AL lub Szef Wy­
działu Zaopatrzenia DL/. Pi*zy ustalaniu zapasów poszczegól­
nych środkeŜ j mate.riałowych bierze się  pod uwagę:

rodzaj lotnictwaf typ samolotów i  ich i lo ś c i  znajdująca 
s ię  na w y p o s a ż e n i u  z a b e z p i e c z a n e g o  pułku l o t n i c z e g O |

-» natężenie działań bojowych z danego lotniska|
-  charaliter zadań wykonywanych przez pułk lotniczy;
-  długotrwałość /czasu£ bazowania oddziału lotniczego na da/'- 

n̂ rm lotnisku;
-- wa2;»un.ków dowozu /pod tym pojęciem należy rozumieć» odle^

głość danego lotniska od źródeł zaopatrywania, jakość i  ilo ść  
po których będzie dokonywany dowóz, a także ilo ść  

i  jakość transportu samochodowego znajdującego się  w od­
dziale lotniczo-technicznym/

-  pojemność magazynów /szczególnie MPS/ i  możliwości składa­
nia środków materiałowych na danym lotnisku. Przy czym na 
każdym lotnisku oddział lotniczo-techniczny powinien posia­
dać tarę na te środki, których przechowywjanie luzem je s t  
niemożliwe -  szczególnie paliwo lotnicze. Pozostałe środlci 
materiałowe przechowywać je s t  dużo łatw iej i  na ogóJt nie 
potrzeba dla nich specjalnej tary .
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Rozmiary zapasowy środków materiałowych na lotnisku 
ustala się  według zasady# Oddział lotniczo-techniczny zabez-i 
pieczający pułk lotnictwa frontowego na konkretnym lotnisku 
-  powinien utrzym^nmać ty le  środkóyy materiałowych, i le  pctrze*- 
ba mu będzie do zabezpieczenia działań bojowych tego pułkai 
przez cały czas bazowania na tym lotnisku plus ta i lo ś ć , któ­
rą oddział lotniozo-techniczny może zabrać ze sobą, własnym 
transportem samoohodô ĵym, w przypadku prze bazowania na inno 
/nowe/ lotnisko#

Biorąc pod uwagę fa k t, że oddziały lotnicze średnio 
będą bazowały 1 “*2 doby na jednym lotnisku, a natężenie dzia­
łań bobowych będzie wahało się  w zależności od rodzaju lo t­
nictwa.; myśliwskie i  myśliwsko-szturmowe średnio 2^5 ~ 3 wy­
lo ty , a bombowe 1 , 5 - 2  wyloty pułku na dobę, możemy orien­
tacyjn ie określić  rozmiary zapasów środków materiałowych 
potrzebnych do zabezpieczenia działalności bojowej pułków#

Opierając s ię  na powyższych zasadach zapasy środków 
materiałowych na lotniskach lotnictwa frontowego winn.y byc 
groraadzone w ilościach  zapewniających ciągłe  prowadzenie 
działań bojowych z tych lotnisk# Jednocześnie należy pamię­
tał? aby zapasy te nie były zbyt duże, co w konsekwencji mo­
głoby doprowadzić do stworzenia dodatkowych trudności prze*- 
chowywania, szczególnie podczas prsebazowania oddziału lot-- 
ni c z o- 1  e c hn ic z na g o #

Wielkości zaposów środków materiałowych na lo tn i­
skach zapasowych powinny być utrzym̂ nAiane v/ ilo>ściach pozwa­
lających zabezpieczyć z niego  1 -“| pułkoloty# Brzy czym za­
pasy te z zasady będą m ieścisły s ię  ramach ilościowych 
zapa.sów oddziału lotnie z o-technicznego zabezpieczającego da­
ny pułk na lotnisku zasadniczym# W niektórych przypadkach 
zapasy środków materiałowych na. lotnisku zapasowym mogą być 
zwiększone do 1 wylotu dy^^izji i  więcej np# je ż e li  będzie 
ono lotniskiem zapasowym d.-v/wizji lotniczej#

Rozpatrując zagadnienie ut.rsymywania odpowiednich 
zapasów na lotniskach nie sposób pominąć zasad, którymi win­
niśmy kierować się przy określaniu zapasów sprzętu lotniczo- 
teciinicznego i  Ż5’"/5ności# Zasady te różnią się  nieco od tych, 
według których określaliśm,y ilo ś c i  podstawowych środków ma­
teriałowych#



Otóż zap asy  sp rz ę tu  l o t n i e t e c h n i c z n e g o  gromadzone 
są  nsi lo tn is k a c h  według normat'5?Ys;6w magazynowych. Przy cz;ym i 
w ie lk o ś c i  ty ch  zapasów w o d d z ia le  lotniczo-^techrilcznym  win*- 
ny zab ezp ieczać  p racę każdego sam olotu na około 100 god zin . 
Wychodząc z z a ło żen ia»  że każdy sam olot wjykona 3 wjyloty na 
dobę o ś r e d n ie j d łiigo tr^^ ałośc i lo tu  1 godzina» to  n a lo t na 
1 Bamolot w y n ie s ie  $ godziny na dobę. U w zględniając ozaa 
p racy  eam olotu , k tó ry  będzie  potrzebny na przygotow anie» kon-- 
t r o lę  i  kołow anie sam olotu na ziem i» w g ra n ic a c h  ?0 -̂30>5 
go p>raoy w p o w ie trzu , otrzgkmaray ogólny czas p racy  każdego 
sam olotu nti dobę# brednio c z a s  ten  będ zie  Y= .̂ynosił około 3»5~4 
go d zin  p racy  sam olotu podczas dni lotnych# J e ż e l i  w ie lk o ść  
tych  zapasów poi^iimia tAfy^tarczyć na 100 godzin  prac3^ każdego 
sam olotu to będ zie  można nim i zapewnić d z ia ła ln o ś ć  pułku 
lo tn ic z e g o  na 25 do 30 dni* Przy czyon u z u p e łn ian ia  tych  za--“ 
pasów będisia dokonyw^ane w z a le ż n o ś c i od s y t u a c j i  1  możliwo’^̂ 
ś c l  dowDZu -= 10  -- 15 dni#

PrDdui;ty żywnościowe będą zużytkowyvfane codziennie 
w calu żywienia całego składu osobowego pułku lotniczego 
i  sa‘be z piecz aj ącego jego działalność oddziału lotniczo-tech«-, 
nicznego baz względu na sytuację i  natężenie działań bojo«- 
wych pułku#

Ponieważ może zajść  konieczność wydawania posiłków 
dla żołnierzy przebywających czasowo na lotnisku z irmych . 
jednostek, jak też wypadki trudności dowozu produktów 
nościowych» w każdjrm ocidziale lotniczo-^teclirdcznym powinno 
utrzymywać eię zapas^r w rozmiarze 5'^10 r a c j i  dziennych na 
cały  stan osobowy oddziału lotniczego i  zabezpieczającego 
go oddziału lotniczootechnicznego#

Obecnie is tn ie ją  koncepcje utrzyin.3nAiania w oddiid.a3.a 
lotnie zo-te cłmicznym wszystkich zapasów na kołach# Są to 
tendencje, nad którymi provvadzone są ob-senie badania i  
Bi  ęw z ię c ia  organizac,yjne»

3 • B212^.«ćr o dków_materiał0wych_na_^lotn

Utrzyrn^^wanie odpowiednich i lo ś c i  zapaaów środków ma­
teriałowych na lotniskach rozwiązuje zagadnienie c iąg łości 
zabezpiscsenj.a działań bojowych oddziału lotniczego lecz na 
stosunkowo krótki okres czasu / 2-3 dni/# Aby zapewnić sti^łą 
ciągłość saopatry/«ania zabezpieczanego pułku lotniczego we
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wszystkie potrzebne środki materiałowe konieczne je st  zor­
ganizowanie systematycznego dowozu tych środków na każde lo t­
nisko, na lit órym już bazują, lub w najbliższych dniach będą 
bazowały oddziały lotnicze. We współczesnych warunkach dzia­
łań bojowych, szczególnie w warunkach prowadzenia działań 
przez lotnictwo, zagadnienie to nabiera szczególnego znacze­
nia i  sta je  się  jednym z najbardziej skomplikowanych przed­
sięwzięć tyłów lotniczych-

Trudności dowozu wypływają z wielu obiektywnych 
przyczyn. Duże tempo operacji, duża częstosliwośc przabazo- 
iSywania się  pułków lotniczych /co 1 -  1 , 5  -  2 doby/ na moż­
liw ie maksymalne od ległości, a w -związku z tym systematycz­
ne wydłużanie się  ramienia dowozu. Niezbyt duże możliwości 
przewozowe etatowego transportu samochodoyjego armii lo tn i­
c z e j, konieczność szybkiego dostarczania niektórych rodzajów 
środków materiałowych na lotniska itp . Y/szystkie te czynniki 
łącznie z możliwościami oddziałyvJania n ieprzy jacle la  na dro­
g i komunikacyjne, w konkretnych okolicznościach stwarzają 
konieczność, w przyszłych działaniach wojennych, Bzerokiego 
stosowania transporjju powietrznego.

Organizując dowóz środków materiałowych rozróżniany 
dowóz we\’'mętrzny i  zewnętrzny.

"Dowóz wewnętrzny je s t  częścią Sotniskowo-tecłmiczne'-“ 
go zabezpieczenia oddziałóv^ lotniczych i  polega na dostor"^ 
czeniu środków materiałowych z magazynów oddziału lotniczo-’ 
technicznego do samolotów /użytkowników/.

Dowóz zewnętrzny natomiast polega na dowozie środków 
materiałowych ze składnic armii lotn iczej lub innych źródeł 
zaopatrzenia na poszczególne lotniska. W lotnictwie fronto­
wym dowóz zewnętrzny organizowaiiy je st siłam i i  środkami 
organ^ nadrzędnych. Przełożony stawiający zadanie pod\ îład- 
nym, obowiązany je s t  zorganizować dowóz i  wydzielić do tego 
celu potrzebne i lo ś c i  środków transportowych. Innymi słowy, 
dowóz zewnętrzny organizowany i  dokony/Jany je st  według za=- 
sady ’»z góry -  w dół’  ̂ środkami transportowymi nadrzędnego 
organu. Tylko w niektórych okolicznościach wynikłych z sytu­
a c j i  w danym okresie, do dowozu zewnętrznego może być wyko­
rzystany transport samochodowy oddziałów lotniczo-technicz-* 
nych.
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Transport samochodowy oddziału lotniczo-technicznego 
może być wykorzystywany do dokonywania dowozu na własne lot« 
ni sko bazowania i  wtedy dovióz taki nazywamy dowozem na s ieb ie , 
lub na inne lotnisko dla potrzeb innego oddziała lotniczo« 
technicznego.

4

Uwzględniając charakter ewentualnych przyszłych dzia­
łań lotnictwa należy spodziewać s ię ,  że często stosowany 
będzie kombinowany sposób dowozu* Y/ tym wypadki środki mate­
riałowe dowożone będą na lotniska częściowo transportem wyż­
szego szczebla np* AL i  częściowo poszczególnych oddziałów 
lot ni D z D-̂ t a c łinic zny c h *

Angażowanie transportu oddziałów lDtniczo-technicz«= 
nych do dowogiów zewnętrznych winno być stosoewane rozważnie 
i  w takim stopniu, aby nie wpływało ujemnie na zabezpiecza­
nie działań bojowych pułków lotniczych*

Przy dokonywaniu przewozów zewnętrznych w zasadzie 
mogą być wykorzystywane wszystkie rodzaje transportu* Jednak 
podstawow;\rffi rodzajem transportu je st transport samochodô ŝ/y, 
z uwagi na konieczność dowożenia dużych i lo ś c i  środków ma­
teriałowych na lotn iska, specyfikę rozmieszczenia lo tn isk , 
stosunkowo dużą manewrowosć transportu samochodow’ego i  moż­
liw ości w^ż^korzystania go praktycznie bez względu na wanmki 
atmosferyczne ciągu ca łe j doby*

Transport kolejowy, powietrzny i  wodny będzie wj^ko- 
rzystywany je ż e li  z a istn ie ją  takie potrzeby i  będą realne 
możliwości zastosowania któregokolwiek z nich w konkretnej 
sy tu ac ji bojowej*

Dowóz srodkóvi m-ateriałowych ze źródeł zaopatrzenia na 
lotniska transportem samochodowym szczebla nadrzędnego odby­
wa się  na podstawie ogólnego planu dowozu szczebla organizu'^ 
jącego dowóz* Oddział lotniczo-techniczi^y zostaje powiadomio­
ny o i lo ś c i ,  rodzaju środliów materiałowych, a także miejscu 
i  terminie dowozu. Czynności oddziału lotniczo-technicznego 
ograniczają s ię  do zorganizowania rozładowania i  przyjęcia 
d DW o ż onyc h śr o d.k ów •

Je ż e li  natomiast oddział lotniczo-tecłiniczny otrzyma 
polecenie wydzielenia pewnej i lo ś c i  transportu samochodowego 
w celu dokonania dowozu na s ieb ie , wtedy dowódca tego oddzia­
łu dodatkowo odpowiada za przygotowanie i  jakość wydzielonego
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transportât stan prssewożonych środków materiałowycht a także 
za terminowe zakończenie dowozu. i

Załadowanie środków materiałowych na transport samo­
chodowy w zasadzie leży w obowiązkach tych pracowników ty ło ­
wych t którzy te środki wydają. Wyjątkiem może byc pobieranie 
własnym transportem niewielkich i lo ś c i  środków materiałowyoht 
gdy pobierający odpowiedzialny za transport dysponuje własny­
mi ludźmi i  może ich wykorzystać do załadowania. Do ładowa­
nia /rozładowania/ środków materiałowych nie należy zatrud­
niać kierowców, którzy podczai3 postoju pojazdów powinni doko­
nać przeglądów po przeb^^ t̂ej drodze i  wypocząć przed oczekują­
cą ich jazdą.

4«

Oddział lotniczo-techniczny dyponuje ogromną ilo ś c ią  
różnego rodzaju środków matefiałowycht których skrupulatne 
ewidencjonowanie je st jednym z warunków zapewniającyohj otrzy­
manie wyczerpujących danĵ ĉh do planóvj zaopatrzenia i  kontroli 
wykonania zadań zabezpieczania działań bojowych oddziału lo t­
niczego, rozchodowyvjania środków materiałowych według ustało- 
nĵ -ch norm i  zgodnie z przeznaczeniem, przygotowania danych do 
sprawozdań i  meldunków o st,anie i  możliwościach oddziału lo t-  
niczo-technicznego. Dane ewidenc^*yjne powinnj»' obrazować st&ai 
faktyczny, jakość, ukompletowanie, przeznaczenie i  miejsce 
przechowywania wszystkich rodzajów środków materiałowych znaj­
dujących się  w oddziale lotniczo-technicznym. Przy czym ewi­
dencję, bez względu na sytuację, prowadzi się s ta le , s^/stema- 
tycznie wnosząc zmiany i  dokumentując je odpowiednimi ae^rgna- 
tami, protokółami itp .

Odpowiedzialność za organizację i  stan ewidencji 
i  sprawozdawczości w oddziale lotniczo-technicznym ponosi do­
wódca oddziału, a za prowadzenie -  dowódcy pododdziałóv;, kie-» 
rowhicy se k c ji, szefowie służb oraz dowódcy zaopatrywJanych 
pododdziałÓYi.

Ewidencja w oddziale lotniczo-technicznym powinna 
obrazować:
-  dane o stanie zapasów każdego rodzaju środków materiałowych 

w poddoddziałach i  w magazynach oddziału lotniczo-technloF-- 
nego;
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« Btopień zaopatrzenia każdego pododdziału;
Obr ot środków materiałowych w magazynach i  pododdziałach; , 
kategorie środków materiałowych i  ukompletowanie sprzętu#

Zasady i  formy /wzory/ prowadzenia ewidencji każdego 
rodzaju środków materiałowych, zasady ustalania kategorii 
i  przejście z jednej kategorii do drugiej oraz zasady zdjęcia 
/sp isan ia/ ieh z ewidencji u sta la ją  odnośne przepisy, in­
strukcje i  zarządzenia MON.

Ifa podstawie danych e|Udencyjnych środków m ateriało­
wych prowadzonych w oddziale lotniczo-technicznym opracowuje 
s ię  sprawozdania i  meldunki, przedstawiane wyższym organom 
tyłowym, zgodnie z ustalonymi terminami.

Dane «awarta w sprawozdaniach i  meldunkach muszą 
wierni© obrazować faktyczny stan środków materiałowych i  
sprzętu oraz powinny byc przedkładane we właściwych termi­
nach.

Prowadzenie sprawozdawczości w oddziale Ifciltniczo- 
techniczn3rm ma na celus
-  podanie danych szefom zaopatrujących służb tyłów AL o. moż­

liwościach zabezpiacz-ania oddziałów lotniczych;
-  pod.anie nieodzownych dan5rch szefom zaopatrujących służb 

tyłów AL do opracowania planów zaopatrzenia oddziałów 
lotnicze-^teohnicznych w odpowiednie środki materiałowe;

-  zobrazowania stanu i  obrotu środkami materiałowymi w okre­
sie  sprawozdawczym oraz celowość i  zużycie ich zgodnie
z p:cze z nac z eniem;

-  zapewnienie kontroli ilościowego i  jakościowego stanu środ­
ków materiałowych i  sprzętu;

-  pokazanie danych, charakteryzującjrch działalność oddziału 
lotniczo-technicznego w okresie sprawozdawczym;

-  wykazanie s tra t  pov’5stałych wskutek działalności nieprzyja­
c ie la .

Służbowym obowiązkiem dowódcy i  wszystkich szefów 
służb oddziału lotniczo-technicznego powinna być c iągła  troski^ 
liwDść o oszczędne i  ekonomiczne wykorzystywanie środków ma­
teriałowych i  sprzętu znajdującego się w ich dyspozycji zgod­
nie z przeznaczeniem.

Za przyczynienie s ię  do powstania stra t w rezultacie 
niedbalstwa, nadużyć lub biernego stosunku do mienia społecz­
nego -  dowódcy i  szefowie wszystkich służb pociągani są do
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odpovjied£.ialności m aterialnej, dyscyplinarnej lub sądov\iej 
1» iależności od rozmiarów stra t i  okoliczności ich. poviistania*

I

I I I ,  LOTHISROWO-TBCKIIICZNE ZABBZPIECZMIE.

1# Wiadomości ogólne#

Pod pojęciem lotniakowo-teohniczne zabezpieczenie 
działań bojowych oddziału lotniczego należy rozumieć cało-” 
kszta łt przedsięwzięć i  czynności wykonywanych na lotnisku 
przez wszystkie służby i  pododdziały oddziału lotniczo-tech** 
niczfeggo w zakresie bezpośredniego zabezpieczenia i  obsługi 
lotów samolotów# Oddział łotniozo-^techniozny w zasadzie 
przeznaczony je s t  do zabezpieczania pułku na jednym lotnisku, 
lecz w warunkach współczesnego prowadzenia działań bobowych 
mogą być wypadki częstego zabezpieczania siłam i jednego od"-" 
działu lotniczo-teohnicznego działań bojovjych pułku na dwóch 
a nawet trzech lotniskach#

W zakres lotniskowo-technicznego zabezpieczania 
wchodzą takie przedsięwzięcia i  czynności jaks 
-* utrzymywanie lotniska i  jego urządzeń w s ta łe j gotowości 

eksploatacyjnej oraz przygotowanie odpowiedriich pomiesz* 
czeń do pracy i  odpoczynku dla ludzi pułku 1  oddziału lo tn i-  

czo-technicznego na lotnisku^
-  wydzielenie i  dostax*ozenie do samolotów środków materiało­

wych /tzw# dowóz yjewnętrzny/j
-  wydzielenie sprzętu, technicznego i  środków transportowych 

do obsługi lot-ów oraz obsługa lotów $
-  zabezpieczeriie w wymaganym zakresie, radioyiej i  przewodo­

wej łączności oraz ubezpieczenie lotów samolotów;
-  medycznO"“Ban.itarne zabezpieczenie lotów;
-  przec.iwpożax*Dwe zabezpieczenie lotów;
-  meteorologiozne zabezpieczenie lotów;
-  maskowanie lotniska i  działalności na nim;
-  ooriTona i  obrona lotniska#

Z uwagi na to , że bezpośrednie wykonawstwio wyżej 
wyrdenionych przedsięwzięć na lotniskach lotnictwa fronto­
wego w zasadzie niewiele się  różni od pracy w tym kierunku 
na lotniskach lotnictwa OPK, przy t̂ nn omówione zostały ona 
w skrypcie ^^platenarowe i  lorTirskowo^tecl-wniczne zabezpiecza—
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nie oddziału lotniczego OPK” ' , w dalszej tre śc i skryptu zajmie­
my sî  ̂ omo\'uieniem zasad vvydzielania środków materiałowych, 
sprzętu technicznego i  środków transportowych niezbędnych przy 
zabezpieczaniu i  obsłudze lotów bojowych pułku lotniczego.

llowoczesne samoloty, jakie posiadamy obecnie na wyposa­
żeniu oddziałów lotniczych, charakteryzują się  między innymi 
tym, że wykonanie przez nich zadań bojowych pociąga za sobą 
duże zużycie środków materiałowych#

Podstawą do przygotov^ania i  bezpośredniego dostarcza­
nia do samolotów odpowiednich środków materiałowych je s t  iSap- 
potrzebowanie pułku lotniczego /w formie zapotrzebowania, roz­
kazu, zarządzenia czy planu mtz lotów/.

Część tych środków materiałowych jak: paliwo, amuni­
c ja ,  niektóre gazy sprężone, zbiorniki dodatkowe i  żywność 
zużywane są przez pułki systemat|fcznie i  w dużych ilo śc iach , 
przy czym i lo ś c i  pali\'\ia, rodzaje bomb itp . na każdy wylot mo­
gą byc różne, a sprzęt lotniczo-techniczny stosunkowo w mniej­
szych ilo śc iach . Oprócz tego wydawanie sprzętu lotniczo-tech- 
nicznego odbŷ wa się  na podstawie norm, resursów i  tabel należ-* 
ności. W związku z tym dostarczanie ich do pułku nie przedsta*- 
wia takich trudności, jak np. dowożenie paliwa, amunicji lo t­
nicze j , zbiorników dodatkowych i  gazów sprężonych. Niezależnie 
od tego, każdy rodzaj środków materiałowych wymaga specjalnego 
przygotowania, transportowania, a także ładowania i  tankowa­
nia nimi urządzeń samolotów.

Poważnym zagadnieniem je s t  również przygotowanie tran­
sportu samochodowego do kołov?ania samolotów z ich sto isk  do 
DS i  z powrotem.

Z wymienionych wyżej względów niektóre, ważniejsze 
czynności lotniskowo-technicznego zabezpieczenia wymagają szer- 
azego omówienia.

2
Zaopatrywanie oddziału lotniczego w m ateriały pędne 

i  smary organizuje sekcja mps oddziału lotniczo-technicznego, 
Pracownicy te j sbikcji są odpowiedzialni za przygotowanie 
i  terminowe dostarczenie mps do samolotów. Paliwo lotnicze 
i  smary przed dostarczeniem do samolotów poddane muszą być

x/ skrypt ppłk dypl. A. Michalski nr̂  bibl.ASG -- 06474



an aliz ie  kontrolnej vj laboratorium mps oddziału lotniczo- 
technicznego. po dokonanej analiz ie  kieroi.'vnik tego labora-* * 
torium viysta '̂ îia orzeczenie przydatności badanych mps. Przy 
czym Yiażnośc tego orzeczenia je s t  aktualna dla zbiornika, 
z którego będzie pobierane paliwo na zabezpieczenie lotów. 
Dlatego też dokony /̂ ânie systematycznych badań kontrolnych 
mps je s t  jechi.ą z ważniejszych czynności służby mps oddzia^™ 
łu lotniczo^tecimlcznego. W lotnictwie opei^acyjnym charak*- 
terystyczin/m X’̂ acze j  będzie krótkoterminowe przechô wŷ .̂ ânie 
mps w magazynach oddziału lotniczo-technicznego, a nawet 
mogą byc przypadki bezpośredniego dostarczania paliwa do 
samolotÓYi z magazynów mps PB AL. V/ tym wypadku pracownic^/ 
sek c ji mps oddziału lotniczo-tecłinicznego winni zYjrócic 
szczególną uwagę na aktualność orzeczeń przydatności pro­
duktów mps wystawianych przez służbę mpij organów zaopatry­
wania /PB AL/.

Tak w pierwszym jak i  drugim przypadku przed w;/- 
daniem mps z magazynu oddziału lotniczo-technicznego do 
samolotów, należy wykonać szereg czynności mających na ce­
lu Utrz5ananie odpowiedniej ich jakości. W tym celu trzeba 
skontrolowaó stan teclmiczny transportu nalewczego przed 
jego napełnieniem, zwracając szczególną uwagę na bezwzględ-^ 
ną czystość. Po napełnieniu dystrybutorów i  cystern pali*- 
wem należy je  pozostawić w bezruchu i  po upływie przynajmniej 
20 minut zlać odstój z odstojnikcr/i. Czynność ta pozwala 
upewnić s ię ,  czy produkt nie zawiera wody lub zanie^z-^y^z- 
(Kseń mechanicznych. Po czym każdy pojazd transportu nalew­
czego plombuje s ię  i  wydaje s ię  kierowcom orzeczenia labo^ 
ratoryjn e, jak również dziennik rozchodu paliwa z aktualną 
adnotacją*

Po przyjeździe transportu nalewczego z paliwem i  o le­
jem lotniczym na lotnisko kierowcy w obecności dyżurnego mtz 
z oddziału lotniczo-technicznego przekazują je przedstawi­
cielow i służby inżynieryjno-lotniczej pułku wraz z orzecze- 

" ńiem laboratoryjnym. Przestrzegając obowiązek pozostawienia 
transportu nalewczego w bezruchu na przynajmnAej 20 min., 
przedstawiciel pułku sprawdza czystość paliwa /brak wod;/ 
i  zanieczyszczeń mechanicznych/, dokonuje adnotacji na 
orzeczeniu laboratoryjn^^m, kwituje jalcościow^j' odbiór paliwa



i  isezv^ala na tankowanie nim samolotów# Tankowanie samolotów 
paliwem dokonuje obsługa dystrybutorów wspólnie z mechanikami ̂ i
/technikami/ samolotow, przy czym c i ostatni,* vj dzienniku roz­
chodu paliwa kwitują iloóciovvy odbiór paliwa*

Podczas lotów puł;ku lotniczego z duź̂ T-m natężeniem, 
w warunkach, kiedy trzelia tankować paliwem wszystkie albo więk­
szą ilo ść  samolotów,koniecznym je s t  skalkulowanie wydzielenia 
odpowiedniej i lo ś c i  dystrybutorów często i  cystern, w celu 
szybkiego zaopatrzenia w pal iw or. samo lot ów i  tym samym przygoto­
wanie ich do powitórnego wylotu, niezależnie od tego konieczne 
3est określenie możliwości oddziału lotniczo-^techńicznego w od­
tworzeniu gotowości bojowej pułku. W tym celu musimy przepr©-  ̂
wadzie następujące obliczenia?

a/ Znając iloścS samolotów, które należy zatankować paliwem, 
możemy określić  ilo ść  potrzebnego paliwa lotniczego posłu- 
gając się  wzorem przedstawionym na str#
Je ż e li  przewidziane są loty samolotów ze zbiornikami dodat- 
kowyard, to w obliczeniach należy uv;zgłędnić ilo ść  paliwa 
potrzebnego do zatankowania tych zbiorników, 

b/ Znając ilo ść  transportu specjalnego znajdującego s ię  w od­
dziale lotniczo-teohnicznym określamy i le  paliwe lotnicze-- 
go jestaśmy w stanie jednorazowo dostarczyć do eemolotów* 
Obliczenie to dokonujemy dodając do siebie peoficzególne 
pojemności wszystkich tych dystrybutorów, cystern 1  przy­
czep, które z uwagi na stan techniczny możemy wykorzystać 
do przewozu i  tankowania ssamolotow, posługując s ię  wzorem:

P =s Fd • Zd + Fo . Zc + Fp • Zp
gdzie:

P ilo ść  paliwa, jaką możemy przeY^ieść jednorazowo 
transportem nalewczyni technicznie sprawnym;

Fd -- ilo ść  dystrybutorów paliwowych;
Zd -  pojemność dystrybutora paliwowego;
Fc -  ilo ść  cystern paliwowych; ‘
Zc -  poje.mn.0 6Ć cyste,rny palî HJDWJe j ;
Fp -  ilo ść  przyczep paliwowych;
Zp pojemność przyczepy paliwowej.

c/ Znając ilo ść  paliwa potrzebnego do zatankowania samolotów 
określamy i le  należy wydzielić dystrybutorów i  cystern,aby
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przy ich pomocy można było w jak najkrótszym lub wymaga­
nym czasie dowieźó paliwo i  zatankować nim samoloty pułku« 

d/ W przypadku zaistn ien ia konieczności dowozu paliwa lotni-* 
czego do samolotów dwoma rejsam i musimy określić  czas po­
trzebny na:
* dojazd transportu specjalnego feii sto isk  samolotów do 

magazynu mps -  według wzoru:

D • 60 mint ^ V

t -  czas dojazdu;
D -  odległość sto isk  samolotów od magazynu mps /w km/;
V szybk05ić poruszania się  transportu nalewczego 

/w km/h /•

brednio przyjmuje s ię ,  że transport samochodowy w tym 
i  specjalny może poruszać s ię  po drogach \ .̂fewnętrznych lot*- 
ni ska z szybkością 2 0 -2 5  km/h w dzień i  1 0 - 1 5  km/h nocy;
-  napełnianie transportu nalewczego w magazynie mps pali«  

wem* W zależności od tego, jak ie będą zastosowane do tę­
go celu pompy magazynowe lub dystrybutorów, czas ten bę­
dzie różny« Braktyczn5.e można przyjąć, że czas potrzebny 
do napełnienia transportu nalewczego średnio będzie wy­
nosił oHoło 16 -  20 min;

-  odstój palivva, wypełnienie dokumentacji i  rozdanie je j  
obsłudze dystrybutorów /cystern/ -  około 20 min; 
dojazd /powrotny/ transportu specjalnego z magazynu mps 
do samolotów -  tak jak w tre śc i pierwszego my'It^ika«

Ponieważ odległości magazynów mps od stoisk samolotów na 
każdym lotnisku będą rożne, jak rów»nież stosowane urządze­
nia do napełniania transportu nalewczego w magazynach mps 
w zależności od sytu ac ji też mogą być różne ^to i  czas po­
trzebny do wykonania w/w czynności będzie na każdym lo tn i­
sku inny« Niemniej można przyjąć, że czas, od momentu wy­
jazdu transportu nalewczego z lotniska do magazynu mps, 
do chwili jego powrotu -  średnio będzie wynosił około 
40-50 minut« Pamiętać należy, że po powrocie transportu 
nalewczego na lotnisko trzeba uwzględnić czas na przyję­
cie paliwa przez przedstawiciela służby inżynieryjno-lot- 
niczej /w tym powrótny odstój paliwa, to je s t  około dal­
szych 20  minut/«
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e/ Obliczanie czasu potrzebnego na zatankowanie jednego saźio- 
lotu przy wykorzystaniu jednego dystrybutora#
Obliczenie to je st  potrzebne z uwagi na konieczność póź­
niejszego określenia potrzebnego cza^u na zatankowanie 
grupy samolotów /eskadry, pułku/# W celu pełniejszego zo­
brazowania tego zagadnienia musimy określić  czas potrzeb­
ny nas
-  dojazd dystx*ybutora paliwowego do samolotu i  podanie 

węża nalewczego na samolot -  średnio 2 - 3  min;
-  tankowanie paliwa z dystrybutora w zbiorniki samolotu. 
Czas potrzebny na zatankowanie zbiorników samolotu możemy 
oki^eślić posługując się  wzorem;

4. Z # Kz

gdzie;
t^ czas tankowania jednego samolotu paliwem /w mi­

nutach/;
Z -  jedni5stka napełnienia samolotu paliwem;

Kz -  współczynnik zużycia paliwa; 
g wydajność pompy djrstrybutora /w litra c h  na 

minutę/#

V/ przypadku gdy trzeba będzie tankować palî ĵem samoloty 
ze zbiornikami dodatkowymi, należy przy o^)i|iczaniu uwzględ 
nić pojemność zbiorników dodatkowych, stosując wzóri

Z • Kz 4* Zzd

gdzie s /doa.atkowo/
Zz:d -  pojemność zbiorników dodatkowych samolotu#

-  Odebranie węża nalewczego z samolotu i  wypełnienie doku­
mentacji. Czas ten śi^ednio przyjmujemy około 2 min#

f /  Znają.0 ilo ść  samolotów, które trzeba napełnić paláwem
i  ilo ść  dystrybutorów, które można wykorzystać do tankowa­
nia musimy określić  i le  samolotów do tankowan.ia przypadnie 
na jeden dystrybutor# Oblicz^ni^ te potrzebne są nam w przy 
padku tankowania grupy saraolotoj /eskadry, pułku/ i  wtedy 
posiadając np# do dyspozycji 12  dystrybutorów otrzymamy: 

w przypadku tankowania eskadry posiadającej 12  samolo- ' 
tów?

12  samolotów : 12  dystrybutorów = 1 samolot;



-=» w przypadku tankowania pułku posiadającego 40 samolotóy/ 
40 samolotów : 12 dystry"butorów = 3>3 samolotu*

Co oznaozai że w pierwszym przypadku wypada na jeden dy­
strybutor jeden samolot, w drugim natomiast z obliczenia  
wynika, że więcej niż 3 samoloty, dlatego w praktyce na­
leży przyjąó, iż  na jeden dystrybutor przypadnie cztery 
samoloty do zatankowania* A więc i  czasu na to będzie po­
trzeba czterokrotnie w ięcej a n iż e li w warunkach tankowa­
nia jednym dystrybutorem tylko jednego samolotu* . 

g / Opierając s ię  na wynikach punktu "e» 1 «f» możemy ob li­
czyć i l e  czasu zajmie tankowani© określonej liczby samo­
lotów stosując wiadomą ilo ś ć  dystrybutorów* I tak zakła­
dając dane z punktu i  przyjmując, że na tankowanie 
jednego samolotu należy zużytkować 13 minut /z  obliczeń  
zawartych w punkcie " e l /  otrzymamy: .
- w  przypadku tankowania eskadry posiadającej 12 samolo­

tów
/ 13 minut • 1 samolot « 13 minut}
— w przypadku tankowania pułku posiadającego 40 samolo­

tów
13 minut • 4 samoloty « 52 minuty*

Stąd wniosek końcowy, że wydzielając 12 dystrybutorów 
paliwowych możemy Zatankować jedną eskadrę w składzie  
12 samolotów w ciągu 13 minut* . „
Natomiast tą samą I lo śc ią  dystrybutorów pułk lotn iczy  
w .składzie 40 samolotów będziemy.w stan ie zatankować 
dopiero po upływie 52 minut* Naturalnie j e ś l i  paliwo 
lo tn icze  będzie^uprzednio dowiezione w rejon tankowania 
samolotów nie tylko w dystrybutorach, ale 1 w cyster­
nach, a nawet przyczepach, a dystrybutory po opróżnie­
niu swoich zbiorników będą wykorzystane do przepompowy­
wania paliwa z cystern 1 przyczep do zbiorników tankowar 
nyoh samolotów* Natomiast w wypadku niemożliwości dowler 
zlen la  odpowiedniej i lo ś c i  paliwa do samolotów cysterna­
mi lub przyczepami, które w tym czasie mogą być częścio ­
wo wykorzystywane przy dokonywaniu zewnętrznego dowozu, 
czas odtworzenia /tankowania/ gotowości bojowej samolotów 
ulegnie wydłużeniu w granicach wynikających z obliczeń  
zawartych-W punkcie «d«* Przy czym czas ten może 
być uwielokrotnlony proporcjonalnie do i lo ś c i  rejsów  
transportu nalewozego od sto isk  samolotów do magazynu 
mps 1 z powrotem*
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Pod pojęciem ’’Amunicja lotn icza” należy rozumieć 
WBzyatkie rodzaje bomb, pocisków rakietowych, naboi do bro­
ni pokładowej i  środki pirotechniczne stosowane na samolo­
tach#

,  ̂ Przygotowanie i  dowóz amunicji lo tn iczej do samolo­
tów organizuje i  dokonuje swoim̂ i siłam i i  środkami oddział 
lotniczo-techniczny# Bezpośrednio tym zagadnieniem zajmuje 
s ię  sekcja uzbrojenia i  amunicji lo tn icz e j, do której przy­
dziela się  na czas dowozu transport i  ludzi do ładowania 
i  rozładowywania amunicji lo tn iczej /na i  z transportu sa­
mochodowego/#

Przed wydaniem amunicji lo tn iczej na samoloty perso­
nel sek c ji uzbrojenia i  amunicji lotn iczej obowiązany jeet 
przygotować ją  do użytku# Przygotowanie to polega na doborze 
odpowiedniego rodzaju bomb, pocisków rakietowych, naboi lo t­
niczych itp# Bomby lotn icze, pociski rakietowe itp# dowożone 
są do samolotów w opakowaniach fabrycznych, po dokonaniu 
przeglądu i  sprawdzeniu dokumentacji każdego rodzaju amuni­
c ji#

Naboje lotnicze uprzednio rozkonserwowuje się  /szcze- 
góliiie ogniw£r^/i tasmuje w odpowiedniej wielkości taśm*y, za- 
cliollując wymaganą procentów ość poszczególnych ich rodzajów# 
Wielkość taśm je st  uzależniona od pojemności skrzynek amuni­
cyjnych na eamolotach# Do samolotów należy dostarczać pełne 
jeóiiostki ognia, a pozostałość niewystrzelonych naboi odbie­
ra się  z samolotów i  po przeglądzie wykorzystuje do dalszego 
użytku# Taśmowania naboi dokonują specjalnie wydzielone, spo­
śród żołnierzy in:iych pododdziałów oddziału lotniczo-technicz- 
nego, etatowe i  nieetatowe drużyny pod bezpośrednim kierownic- 

specjalistów  uzbrojenia z sek c ji uzbrojenia i  amunicji 
letn iczej#  W tym celu organizuje się w pobliżu magazynu amu­
n ic j i  punkty taśmowania naboi lotniczych, które wyposażone 
są w urządzenia do; szybkiego zdejmowania opakować^z naboi 
i  ogniw; rozkonserwowywania naboi, szczególnie ogniw; komple­
towania i  nabijania ich w taśmy#

W tych warunkach 2 ludzi przy pomocy maszynki ” SŁOSTINA” 
może zataśmować w ciągu 1 godziny np: naboi NR-23 -  3000 sztuk, 
a N-37 -  1000 sztuk, pod warunkiem je ż e li  uprzednio rozpakowano



-  55 -
i  rozkonserwo^ano naboje i  ogni\'ya# Dlatego też w magazy­
nie amunicji lotn iczej oddziału lotniczo-technicznego za-' 
leżności od sytu acji należy stale  utrzyrayvnać 2-3 jednostki 
ognia naboi lotniczych taśmach V9szystkich samolotów zabez­
pieczanego pułku, w miarę ich zużywania -  dotaśmowywać«

Tak przygotowaną amunicję lotniczą układa się  w od- 
dziailjf m iejsca, skąd będzie ona ładowana na transport samo­
chodowy i  dowożona do samolotów*

Potrzeby transportu dla dowozu amunicji lo tn iczej 
z magazynu amunicji do samolotów, określamy dlas
-  paboi lotniczych -  według ładowności transportu samocho­

dowego w tonach;
-  bomb lotniczych i  pocisków rakietowych -  według norm zała­

dowania tego transportu w sztukach*
Szybkość poruszania s ię  transportu samochodoYiego przy 

wewnętrznych dowozach amunicji lo tn iczej przyjmujemy w gra­
nicach 20  -  25 km/h w dzień i  10 -  15 km/h w nocy*

Przy okx*eś3.axiiu możliwości oddziału lotniczo-technicz- 
negD dostarczania amunicji lo tn iczej do samolotów ważnym 
jest zagadnienie je j  załadowania na transport i  potem ro zła- 
dow,ahia w rejonie stoisk  samolotów*

Otóż można przyjąć, że załadowanie jednego samochodu 
ciężarowego amunicją lotniczą przy wykorzystania czterech 
ludzi, będzie trwało średnio 25 -  30 minut, a rozładowanie 
1 5 - 2 0  minut* natomiast załadowanie i  rozładowanie tego samego 
samochodu przy zastosowaniu odpowiedniego dźwigu będzie trwa­
ło około 10 minut*

Zaopatrywanie pułku lotnictwa myśliwskiego w amuni­
c ję  nie je s t  kłoptliw e, ponieważ dowożenie naboi lotniczych 
czy pocisków rakietowych wymaga stosunkowo niew ielkiej i lo ś ­
c i transportu* natomiast sprawa ta nabiera zupełnie innego 
charakteru w lotnictwie myśliwsko-szturmowym, a tym bardziej 
bombowym, gdzie zachodzi konieczność, oprócz naboi lo tn i­
czych i  w zamian pocisków rakietowych dowozić duże i lo ś c i  
bomb lotniczych* Wtedy konieczn^nn je st  dokonanie kalku lac ji 
możliwości oddziału lotniczo-technicznego w zaopatrywjaniu 
samolotów w amunicję lotniczą* Dlatego też c z y n n o ś c i  kalku»- 
lowania możliwości dowozu amunicji 3otniczej 6o samolotów 
winny przebiegać na£*tępującos
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Wykorzystując dane z obliczeń otrzymanych przy określa­
niu potrzeb środków materiałowychf obliczamy ilo śó  transpor­
tu Jaką musimy zaangażować dO' przewiezienia amunicji niezbęd« 
nej do zabezpieczenia wylotu pułku z magazynu amunicji do 
samolotów.
Dzieląc i lo ś c i  poszczególnych rodzajów amunicji potrzebnych 
do zabezpieczenia wylotu pułku przez normy / i lo ś c i/  załadow­
cze ich na odpowiedni transport samochodowy» otrzymamy po­
trzebną Ilo ść  samochodów ciężarowych i  przyczep do przewozu 
naboi, bomb lotniczych Itp#

Znejąc ilo ść  i  rodzaj potrzebnego transportu samocho­
dowego do przewozu amunicji lo tn icz e j, ktolecznym je s t  okreś­
lenie czasu, który musimy zużyć na dokonanie dowozu amunicji 
lo tn iczej z magazynu oddziału lotniczo-technlcznego do samo­
lotów#
W tym przypadku na czas ten złoży sięs
-  załadowanie amunicji lo tn icz e j, podlegającej przewiezieniu, 

na środki transportowe -  >0 minut 5
-  czas przejazdu transportu z magazynu amunicji w rejon sto­

isk  samolotów, obliczymy posługując s ię  wzorem?

j. D ♦ 60 min t  ̂Y  ’ - ~

gdz i e :
t -  czas przejazdu w minutach;
D -  odległość magazynu amunicji lotn iczej od stoisk  

samolotów;
V -  szybkość poruszania s ię  transportu /w km/h/#

-  Podjazd środków transportowych do poszczególnych samolotów 
oraz kolejne wydawanie potrzebnych rod; .̂ajów i lo ś c i  amuni-=*̂ - 
c j i  lo tn iczej załogom samolotów /personelowi teclmicznemu 
pułku/#
średnio czas ten w zależności od rodzaju i lo ś c i  dostar­

czonej ammiicji będzie wahał się  w granicach od 20 -  40 
min#

Sumując te trzy cza^ otrzymamy ogólny czas, który 
musimy zużyć na dostarczenie do samolotów wymaganych i lo ś c i  
i  rodżajó\\’ amunicji lotniczej#



iE22Z5ä
Zaopatrzenie samolotom oddziału lotniczego w gazy 

sprężone i  energię elektryczną dokonuje Sekcja elektrycz­
na i  gazóv9 sprężonych oddziału lotniczo-technicznego. Do­
tychczas stosowane gazy sprężone na samolotach to tlen  lo t-  
nieżyt dwutlenek węgla» azot i  sprężone powietrze#

Personel sek c ji elektrycznej i  gazów sprężonych do­
starcza do samolotów tlen  lotniczy» sprężone povyietrze 
i  azot w dystrybutorach» które są do tego celu przystoso­
wane lub w pojedynczych butlach stalov^ych /40 !/ •  Dwutlenek 
węgla natomiast -  tylko w butlach transportowych» z których 
personel inżynieryjno-lotniczy pułku załadowuje butle samo­
lotowe*

Gazy Sprężone np* tlen  lotniczy po dostarczeniu go 
do samolotów załadow3rwuje s ię  w in sta lac ję  tychże samolo­
tów przy pomocy odpowiednich urządzeń przepompowujących 
i  znajdujących się na dystrybutorach* Ważnym zagadnieniem 
je s t  w tym wypadku czas potrzebny do załadowania samolotów 
odpowiednim rodzajem gazu sprężonego* W zależności od i lo ­
śc i samolotów» które należy załadować» i lo ś c i  dystrybuto-» 
rów wydzielonych do załadowania tych samolotów, a także od 
czasu potrzebnego do załadowania jednego samolotu -  czas 
na załadowanie grupy samolotów będzie odpowiednio duży* 

Określenie tego czasufldokonuje się  tak samo» jak 
przy obliczaniu czasu tankowania samolotów paliwem*

W wypadku zaistn ien ia  konieczności skrócenia czasu 
ładowania samolotów np* tlenei^ lotniczym» możemy oprócz 
dystrybutorów wykorzystywać dodatkowo specjalne pompy 
/KlT-2 lub M-3/# W tyrn prfcypadku tlen  lotniczy należy do«* 
wieźć do samolotów w oddzielnych 40... litrotlych butlach 
transportowych i  wykorzystując wymienione pompy tankować 
go w in sta lac ję  poszczególnych samolotów, W szczególn||ch 
przypadkach ładowari.ie in s ta la c ji  tlenowej sairiDlotów może 
być dokonywane wprost z b u tli trans patowych» systemem 
wyr ów an la  ciśn ien ia w inBta.Iacji tlenowej samolotów
i  butli tran;:'porto\äych*
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Oprócz gazów sprężonych sekcja elektryczna i  gazów 
sprężonych obowiązana je s t  zabezpieczyć pułk lotniczy w ener­
gię e3-ektryczną i  instrumenty kontrolno-pomiarowe* Energia 
elektryczna je st  potrzebna do rozruchu silników lotniczych 
oraz sprawdzenia pokładowych urządzeń elektrycznych i  radio­
wych przy niepracujących silnikach samolotowych* Energię 
elektryczną dostarcza się  do sto isk  samolotów w postaci spe­
cjalnych agregatów elektrycznych /np* APA-2m itp / zmontcwa­
nych na samochodach lub specjalnych przyczepach*

5 • S§££SŁE2enie_w_sgrzęt ̂ ^iotnigz p-techniczn^^

Bezpośrednie zaopatrzenie samolotów w sprzętf części 
zapasowe i  m ateriały lotniczo-techniczne dokonuje sekcja 
zaopatrzenia lotniczo^technioznego, która etatowo znajduje 
s ię  w oddziale lotniczo-^technicznym i  podlega jego dowódcy, 
jednocześnie z uwagi na charakter swej pi*acy podporządkowana 
je s t  sti îrszemu inżynierowi pułku*
V/ skład sprzętu lotniczo-teohnicznego wchodzą:
-  s i ln ik i  lotn icze;
-  zbiorniki dodatkowe /samolotowe/ na paliwo lotn icze;
-  części zamienne samolotów /s iln ik a , płatowca i  jego urzą­

dzeń/ ;
-  osprzęt samolotów /urządzenia radiowe i  elektryczne/;
-  uzbrojenie pokładowe samolotów;
-  urządzenia naziemnej obsługi technicznej sprzętu lotnicze­

go;
-  narzędzia;
-  m ateriały jednorazowego użytku;
-  inne m ateriały.

C z ę ś ć  z nich / s i ln ik i ,  części zamienne, osprzęt, uzbro­
jenie itp / wydawane są do pułku w drodze wymiany na spi^zęt 
/części/ nie nadający się  do dalszej eksp loatac ji, zwracając 
uwagę na ukompletowanie dokumentacji o nieprzydatności czy 

wypracowani.u resursu poszczególnych agregatów* Wszystkie
środki zaopatrzenia lotniczo-teohnicznego dostarczane są do , niaaanolotow na podstawie pisemnego trzeb ©Vía s'Farszego inży­
niera oddziału lotniczego i  wydawane są zgodnie z tabelami 
należności i  normami zużycia*
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Podczasj zabezpieczenia działań bojowych pułku lotni«» 
czego z uwagi na rozśrodkowany charakter rozmieszczenia samó- 
lotów na lotnisku urządza się  na saraochodzie-ruchomy maga­
zyn sprzętu, części zapasowych i  materiałów lotniczo-technicz-| 
nych# Zadaniem tego ruchomego magazynu je s t  szybkie dostar­
czanie potrzebnych części do samolotów. Dlatego też w tym 
przypadku ruchomy magazyn winien byc wyposażony w takie środ­
k i zaopatrzenia technicznego, które najczęściej są rozchodo- 
wywane, a wydawanie ich winno byc dokumentowane asygnatami 
wypisywan3n7ii na bezpośredniego odbiorcę#

Duże trudności sprawia dowożenie zbiorników dodatko­
wych z magazynu oddziału lotnlczo-technicznego do samolotów. 
Zagadnienie to je s t  o ty le  kłopStliwe, że chociaż same zbior­
n ik i są stosunkowo lekkie, to ich duża objętość w zasadni­
czym stopniu ogranicza wykorzystanie ładowności transportu 
samochodowego. Przykładem tego stanu rzeczy mogą byc dane 
zawarte w poniższej tabeli?

Rodzaj zbiorni*- 
k ów do datkow yoh

J/m
Bamochód jsamochód | przycz.
2 3 ,5  t Itransp, 

3 t
1 .  ; Zbiorniki dodat.  ̂

na s-ty  Lim-2, ! kompl}
Lim-5, MiG-17i

2. ! Zbiorn.dodat. 
na s-ty  MiG-19,
MiG-21 i  S-22 j sz t.

Dlatego też celowym je s t ,  w porozumieniu z doi/jódcą 
oddziału lotniczego, organizować dostarczanie zbiorników 
dodatkowych do samolotów jeszcze przed ich potrzebą użytko­
wania i  umieszczenie ich w rejonach rozśrodkowania samolo­
tów. Przekazywanie ich obsłudze samolotów winno byó udoku­
mentowane asygnatami.

tym wypadku dostarczanie nowych zbiorników, 
w miarę ich rozchodu będzie znacznie łatw ie jsze , a co naj­
ważniejsze mniejsze będzie zaangażowanie t j ’anspo.r*tu samO“- 
chodowego do ich przewozu.



6• Zabezpieczenie łioloTOnla samolotoyu
/

Podczas lotniskomo-technicznego zabezpieczania lo­
towi bojovyych oddziałów? lotniczych pô nażną rolę odgrywa zagad­
nienie kołowania samolotów po lotnisku. W zależności od ro­
dzaju lotnictwa samoloty rozmieszczane będą na stoiskachf re ­
jony których będą odległe około 2-3 i  więcej kilometrów od DS. 
Samoloty mogą te odległości pokonywać samodzielnie, jednak 
z uwagi na konieczność ograniczania pracy silników lotniczych 
na ziemi i  ekonomii paliwa lotniczego, kołowanie takie winno 
być zredukowane do minimum. Dlatego też obowiązkiem oddziału 
lotniczo-technicznego je s t  zabezpieczanie holowania samolo­
tów ze sto isk  samolotów do DS i  z pov3rotera. Do tego celu każ­
dy oddział lotniczo-techniczny posiada na wyposażeniu kompa­
n ii  samochodowej samochody specjalne, potocznie zwane ciągn i­
kami samochodowymi. zależności od rodzaju lotnictwa mogą 
być stosowane lekkie ciągn iki samochodowe -  do holowania, sa­
molotów myśliwskich i  myśliwsko-sztiarmowych i  średnie ciągni­
k i samochodowe przeznaczone do holowania samolotów bombowych.

Racjonalne eksploatowanie ciągników samochodowych pod­
czas holowania samolotów na lotnisku zależy przede wszystkim 
od stanu tecłinicznego pojazdów i  organizacji pracy ich na 
lotnisku oraz wykorzjT-stywania ich tylko zgodnie z przeznacze­
niem.

Służba samochodowa winna przede wszystkim zs^racać 
szczególną, uwagę na utrzymywanie ciągników samochodowych 
w s ta łe j gotowości eksploatacyjnej, co zapewnia możność użyt­
kowania ich w każdej ch w ili. Kierowcy przydzieleni rozkazem 
dowódcy oddziału lotniczo-technicznego do obsługi ciągników 
samochodowych winni być zawczasu przygotowani do pracy w tych 
warunkach.

W przypadku, kiedy oddział lotniczy będzie wykonywał 
zadanie bojowe dokonując loty pojedynczymi samolotami, parami 
lub niewielkimi grupami, zabezpieczenie holowania samolotów 
ciągnikcuni samochodowymi nie będzie przedstawiało specjalnych 
trudności, gdyż zaangażowanie ciągników samochodowych do ho­
lowania samolotów będzie w tym wypadku stosunkowo niew ielkie. 
Po prostu ich stan ilościowy zabezpieczy potrzeby holowania 
jednym rejsem nawet w warunkach wykorzystania wszystkich po­
jazdów do tego przeznaczonych.
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W przypadku, kiedy loty wykonywane będą większymi 
grupami samolotów, a posiadana iloóc ciągników samoch.odowycłi 
nie wystarcza do zabezpieczenia holowania samolotów jednym 
rejsem, to koniecznym jest określenie czasu potrzebnego do 
wykonania tego przedsięwzięcia. Czas ten będzie potrzebny 
dowódcy pułku do podjęcia decyzji w sprawie organizacji wy­
prowadzenia samolotów ze stoisk samolotów do D3 i  po wyko­
naniu lotu bojowego z DS z powrotem do stoisk  tych samolotów 

Aby ola*e£^lic d,ługotr̂ A’ałośc tego przedsięwzięcia na--̂ 

leży wziąć pod uwagę:
-  ilo ść  samolotów, które trzeba holować;
-  ilo ść  ciągników samochodowych, które możemy wykorzystać 

do holowania samolotów;
-  odległość stoisk  samolotów od .f?3;
-  czas, w którym musi być rozpoczęte i  zakończone holowanie#

Znając ilo ść  samolotów podlegających holowaniu 
i  i lo ść  dysponowanych /sprawnych technicznie/ ciągników sa­
mochodowych możemy o kreślić , czy holowanie samolotów w okres* 
lonym czasie zdołamy zabezpieczyć jednym lub dwoma rejsami# 

Biorąc pod uwagę odległość, na jaką będą holowane 
samoloty określamy czas, jak i zużyty zostanie podczas wyko­
nywania tego przedsięwzięcia# Czas ten można obliczyć wycho* 
dząc z ogólnego wzoru:

su t ł  t t

gdzie
t. -  czas zużyty na holowanie samolotu od stoiska 

samolota do DS i  powrót ciągnika na stoisko

ZO

pp

u e

po następny samolot;
czas zużyty na zaczepienie i  po zakończeniu 
holowania odczspienie ciągnika od samolotu; 
czas przejazdu ciągnika z samolotem /holowa­
nie/ od stoicka saiKOl.otu do D3; 
ozac przejazdu /powrotu/ ciągnika od PS do 
stoicka po następny samolot#

aby otrz r̂/nać poszukiwaną wi e l kot - j ^  mu
my znać trzy następujące składowe, to jest t.̂

.L'

ZO pr
otóż \̂’ielkość t przyjmujemy jako skalą, któraZ w

vj zależności od t̂ rpu samolotu wynosi średnio:
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-- przy holov^aniu samolotów typu myśli^^skiego i  myślivjsko- 
BzturmoYjego -  2 minuty;

-- przy holovjaniu samolotom' typu bombomego -  4 minuty. 
Wielkość t obliczamy za pomocą \̂ zox\xi

4. D • f̂ O min 
*P = - T i J -------

gdzie:
D -  odległość na jaką należy holomiac samolot /od sto­

isk  samolotom do D3/;
szybkość poruszania ciągnika z samolotem po lo t­
nisku,, Średnio przyjmujeroy 10 -12  km/h#

Wielkość tpp obliczamy ze vjzoru:

D • 60 min
PP

gdzie: /dodatkovjo/
-  szybkość poruszania się  ciągnika bez samolotu 

/m poi^jrotnej/# Grednio przyjmujemy
23 30 kmi/h*

Obliczenia te ujmują zużycie czasu potrzebnego do 
b.olOYjania uamolotó̂ Ĵ i jednym rejsem i  po^irot ciągników do sto* 
isk  samolotśw po następne* W wypadku gdy zajdzie potrzeba 
holowania samolot6w dwoma rejsam i, to czas holowania samolO' 
tow należy ¡^wi^kszyć o wielkość i  t^. W tym wypadli 
ny wzrjr bę̂ :dzie przedstawiał s ię  nautę-pująco;

ogól

# t  “f * 2 # t  ”i*t zo  ̂ P PP

Porównując wynik otrzymany z powyższych obliczeń 
z czasem, jakim dysponujemy na zabezpieczenie !.tc>lovjania samo­
lotów jesteśmy w stanie u s ta lić , czy zmieścimy się w nim, 
a od tego przecież zależy sposób zorganizowania kołowania 
samolotów«

W niektórych szczególnie ważnych sytuacjach, vi celu 
skrócenia czasu potrzebnego do zabezpieczenia holowania samo­
lotów, motra wykorz-ystać do tego celu inny transport samocho- 
dov ŷ, np. ępec.ja3.ne i  transportowe samochody. V/ tym wypadku 
kierowcy tych pojazdów witlni być odpowiednio do tego przygo­
towani. Dlatego też kierowców wszystkich pojazdów w oddziale
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lotniczo-technicznym należy zavyczasu szkolić również i  w tym 
kierunku.

1* Materiałowe i  lotniskowo-techniczne zabezpieczenie dzia­
łań bojowych oddziału lotniczego lotnictwa frontov,;ego 
przedstawia sobą kompleks przedsięwziąć wykonyx'ianych przez 
wszystkie służby i  pododdziały oddziału lotniczo-tecłinicz- 
:&0go w interesach zabezpieczanego pułku lotniczego.

2. V/ zasadzie oddział lotniczotjtecłmiczny będzie zabezpie­
czał działalność pułku lotniczego na jednym lotnisku, 
jednak częstym zjawiskiem będzie konieczność zabezpiecza­
nia go na dwóch lotniskach /szczególnie podczas zabez­
pieczania manewru lotniskowego/.

3* Z uwagi na: kon ieczn ość dókonyvJania c z ę sty ch  przebazo?jań 
z jednego lo tn is k a  na d ru g ie , duże n atęż en ie  d z ia ła ń  bo­
jowych i  duże zuż^/cie środków m ateriałow ych  / sz c z e g ó ln ie  
paliw o i  am unicja lo t n ic z a /  o d d z ia ł lo tn ic z o -te c h n ic z n y  
w in ien  p osiad ać na swoim s ta n ie  tak ą  i l o ś ć  środków mate­
r ia ło w y c h , k tó ra  zab ezp ieczy  p o irzeb y  pułku i  jed n o cześ­
n ie  n ie  w płynie ujemnie na jego  manev3row ość. \? związku 
z tym dowóz środków m ateriałow ych  na lo tn isk o  musi być 
planowany i  dokonywany w ścisłjT-ch term inach .

4* Jednym z czynników gwarantujących szybkie osiągnięcie 
gotowości bojo\^ej pułku lotniczego do potwornego wylotu 
je s t  prawidłowe & terminowe zorganizowanie lotniskowo- 
technicznego zabezpieczenia samolotów, przy czym wyloty 
mogą być dokonyv^ane bez względu na porę doby. Dlatego 
też zainteresowane tym służby i  pododdziały oddziału 
lotniczo-technicznego winny być przygotowane do pracy 
w ciągu c a łe j doby. W związku z tym konieczne je s t  do­
konanie podziału s i ł  i  środków oddziału lotniczo-tecbnicz- 
nego na dwie zmiany /dzieJJ^^¿ i  nocną/m

5. Y! celu zorganizowania materiałowego i  lotniskowo-tech- 
nicznego zabezpieczenia działań bojowych pułku lo tn i­
czego na dwóch lotniskach podczas prze baz owani^t, oddział 
lotniczo-techniczny dokonuje przebazowania dzieląc s i ­
ły  i  środki w taki sposób, aby mogły one być jak naj­
wydajniej wykorzystane na starym i  noi:̂ 'ym lotnisku.



-  ' 64 -

6* V/S25y£stkie w ysiłk i oddziału lotniczo-technicznego winny by<5 
skierowane przede wszystkim na materiałowe i  lotniskowe-< 
techniczne zabezpieczenie działań bojowych pułku lotnicze­
go. w Związku z tym szkolenie składu osobowego oddziału 
lotniczo-technicznego jest również nacelowane w tym kierun­
ku.
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