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ota i tres$¢ p8je-¢ materiatovvego i lotnlskovjo-technicz-
nago zabezpieossenda oddziatowi lotniczych#

1 « Iniyniarjjno-lotniakowe zabezpieczenie»

2. Zabezpieczenie techniczne*

3# Zabezpieczenie medyczne*

nie bytovee

5# Zabezpieczenie przeciwpozarowie*

6* Octirona i obrona lotniska*

7# Ubezpieczenie lotowi i zabezpieczenie tgcznosci#-

II® Materiatowe z abezpieczenie *

1®Wiadomosci ogdlne i zaaady okreSlenia potrzeb pod-
Btawfowych sSrodkéw matcriato™"ych*

2% srodkbw materiatowych na lot-
nisk-"\#

3# iowdz Srodkow materiatowych na lotnisko™*
4# Ewidencja i sprawozdawczoSsc*

IHI® LotniskDvyo-techniczne zabezpieczenie*

U* Wiadomosci ogdlne.

2* Dowdz mps i tankowanie samolotow.

3# Przygoto-wanle: i dowd6z amunicji lotniczej*

4® ZaDpa-trzanle samolotow w gazy sprezone i energie
elektryczng-*

5# Zaopatrzenie w sprzet lotniczo-techniczny*

b* Z-abespieczenie holowania samolotow*

Zakonczenie>*
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szyBKki neuki w oetatnioti dziesieci#”

Jdeciach i1 r-S™n.oleglte udoskonalanie techniki \ioennej decyd™*
1goo YjptyYialg na sposoby proY”adzcnia vialkl przez mojaka w ogo-
le, a Yiojtika lotnicze m cY%czeg6imisie

T*sDwe stcsorronle lotnict™a ”* dzialatiiach bojDV5)ych
W viaruxikacbh ~¢cyaoklej moX{("vr-afo;O , przy czestych i szybkich
zmianach ryt/jiacji smiezajg oddziaty lotnicze utrsynyi®ac cigg-
g do “ylipriauia ztidania bejowego oraz jak najszyb-
szegu odtvorzenia gotwo”el do viykoaania* nastepnych zadan#
Wtym celu ©ystematycznie prowOd™.One sg pi"ao# ziia.crzajgo© do

roaknymalni®go eskrécenia potr™Inef*o do osiggniecia goto-
viorlai bojowej oddziati®*? loCnio”yck® Praca ta, to miedzy in-
nymi doskonalenie struktury organizacyjnej lotniczych

oraz organizacji i®eterialo™iago i lotni®kifi#'~tecimiotiitgo
bezpieczenia zwigzkéw i odteiatdn lot-nle*yah”™ Biorgc f#d awa®
ge duzy asortyment i Attria>hi~MSych, niazhfdnych.
do prowadzenla rAktyMy df-t@t*IWfICi lotniotus oras ap”cyfi-
ke prowindzenia dziatan b€»lO«ych prfCl) OddziaAf totnicief moz-
na zgrubeza wyobr™zi¢ sobie trudnosci w zmop™ryv8aniU[™ i
jakie, natrafiaja tyty lotnicze« Bla. przykMdu udarto poromB-n
.potrzeby niektérych podatB™o™-ych .Irodk” materlatowych zuzy-
wanych przez samoloty podczas eostatniej wojny ,,wiatowej | moz«
1iwoSCi zuzycia tyeh drodknw obeonie, nps
- putk lotniczy wyposazony w 32 sainototy pe“2 zuzyviat poaez-as
jednego wylotu okoto. 43300 1 .paliwa lot-hlczego., 19200 kg
bonb loi;nieifyela i naboi lotniczych kalibru 121? mm—12000
szt. i kal. 7,62- 16000 azt, natomiast Dbecnie putk lot-
niczy wypos.azony w 32 scunolCty .1+—2S noze zuzyc podozaS’
jednego wylotu okoto 2Xi2 | paliwm lotni-ezego, 64000 ~
bomb lotniczych i naboi .lotnl*zy™h kal# 23 nm 16800 ezt;
—sSrednio dwa do trzech wsrwly potrzeby czfaei zamien-
nych potrzebnych do' jednego-sasiolotu w gOt.Ow.o-
Sci eksplp.atacyjnrej Ybo|owej /e
Ponadto przygotowanie ssamolotow odrzutor.j*h do wy-
lotu. naktada na tyty. lotnicze dodatkowy obowigz-ek doBtarczs*='
na i Obstugiwania' znaosnie wiekszej ii,0Sci rozno-"pn.nego
s™przetu lotnicz.ego. takiego sampeholy specjalne, cigg—
nlki do kotowania samololé«, acreg-aty itp. /dystrybutory
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p«liwovfef olejo™we i zaopatru;3”ce samoloty « réznego rodzaju gazy
itiprfzone# agregaty elektryczne do rozruchu silniké\y oraz prz/-
do kontroli elektrycznych i radiowych urzadzen itp/#
Wszystkie prace zwigzane z tylowym zahezpieczeniem
dziatan bojowych oddziatow lotniczych dokonywane sg przez
oddziaty lotniczo--technlozne# Te trudne i odpowiedzialne zada-
nia wyma:Sja od* personelu oddziatow lotniozO™M“echnioznyoh du-
zej i g¥*bokiaj z.u™No™MOiISoi z dsledziny pracy wielu :-'pecvjalno-
sci, umiejetnej ‘organizacji praoy poezozegolnych. i pocke>
oddzIEt-ow ¢»ldziatu iotgtczo-tediaaicznego«
niniejazego skryptu obejmuje w za™adzie zagad-
nienia organizacji 1 pracy -oddziatow 1l-atnioao-teohhlcziiych
w Zakresie ma-teriatow#go i loi'toi’V’ko<'teehnieznego zabezpiecza-
> bojOy'iyoh oddziatow lotliczy”oh lotniet*wa fronto-
wega* Fumrete zcB-taky zagadnienia tytowego zabezpie-
.oddziatéw iotnloi“ych lotnictwa OFK poniewaz orgahiza-
eja pracy tytow QK wpiaga szerszego naswietleftia epeeyficz-
I"oh zagadnienif eh”akteryatyoziaych dla tytow lotnictwa OK
I jest traktowana Jako oddzielny problemo

Xt

Pod po”efiie» %ostpse®i> asfe$ib|>JLees8e«ia lotoicl!«®
roE-Auiis¢ eat-olcsiatsiit dzlataljiioici letaiczych j?ifli%zaayoli

S 17-ArAerydIEXotitisliym .eia’SsnRioiy®;, Le@nbeRl3ys, lot-
| »etyegity» ®Rab@RpIHESE"

»ina. I ««igskoei tOtfci«®ychi ox.ag leh tbetafg
abri«t“i>yfod%» ©ehroBg i 0bx©ng bazoisanta, a takz© «beapie-
c<genik9B I gepeisaiarii®® I® tgess&Sel*

% yswsyzilESgo eteell™Mtiia i»ielsd™ is tylowe zabeapte-
c.3®Bie oddaiat<5ffl 1 ewa8k<bw lotnicayeb obejaiu™® c-stoksatatt
<5syim©iel i prsei3.®if18ai8.¢c eiTgm” tylowyetejaisdgaaiiyefe m sta-
lym 4 ae©batxywaalen oMaial<bw i swigak”™w laiai-
fozych we -wszyfitko to» Ca' J«s-t im Bleabgdiift® potysebae do zy-
ola» EDnad2snia daia.falaosci bobowej i eakoleniowe™*

Wz lezBoScd ©4 ©aoaebla /oddziat lotn4o*o~lieebaica«
ny lab riaiirzedne organa tytoiw/ zakres dzlataindioi tyl-Sw
lotniczych znacznie rozni mhe objetosScig wkphyw™ych prac.
| tak na b&$Wm od lotniczej w4z - tyipiae zafesz- m
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AC pieczenie obejmuje "wszystkie prace organdéw tytowych, poczy-

'n~ac od najprostszych form zaopatrywania oddziatow lotni»- e
czych poprzez utrzymywanie w odpowiednich iloSciach zapaséw
Srodkow materiatowych, organizowanie dowozu, dokonywanie re-
montu sprzetu bojowego, remont i budowe nowych lotnisk itp#
Natomiast na szczeblu oddziatu lotniczo-technicznego - istotg
tytowego zabezpieczenia jest bezposSrednie obstugiwanie i za-
opatrywanie oddziatu lotniczego w garnizonie i konkretnie na
lotnisku. Przy czym w tylowe zabezpieczanie na tym szczeblu
rowniez wchodzi: inzynieryjno-lotniskowe, materiatowe, tech-
niczne, lotniskowo-techniczne, medyczne i przeciwpozarowe
zabezpieczenie oddziatu lotniczego oraz obstuga gospodarczo-
bytowa, ochrony i obrony lotniit™, a takze ubezpieczenie lo-
tow i zapewnienie tacznosci.

Dziatalnos¢ tytow lotniczych obejmuje caty szereg
czynnosci wykonywanych przez rozne organa tytowe i oddziaty
lotniczo-techniczne, ktore bezposrednio na lotniskach reali-
zujg zadania wchodzacymi w ich sktad stuzbami i pododdziatami,
Zakres prac i organizacyjne ustawienie poszczegolnych stuzb,
oddziatow i pododdziatow tytowych w lotnictwie uzaleznione
jest d stojacych przed nimi zadan. Na przykiad: dywizjony
dowodzenia lotami /ddl/ w poczatk™J*wego istnienia stano-
wity samodzielne stuzby /pododdziaty/, pdézniej zostaty pod-
porzadkowane dowodcom oddziatdow lotniczogtechnicznych. Obec-
nie sa tendencje wydzielenia ich ze skiadu oddziatéw lotni-
czo-technicznych. Te i podobne pociggniecia, natury organi-
zacyjnej, majg na celu zbudowanie oddziatu lotniczo-technicz-
nego o takiej strukturze organizacyjnej, ktora w maksymalnym
stopniu zapewniataby oddziatom lotniczym tytowe zabezpiecze-
nie ich dziatalnosSci 1 jednocze$Snie gwarantowata nmu wysokie
zdolnosci manewrowe.

Dla szerszego uzmystowienia istoty, tresci i zakre-
su dziatalnoSci oddziatu lotniczo-technicznego niezbednym
bedzie omowienie poszczegdlnych czynnosci wchodzacych w skiad
tylowego zabezpieczenia oddziatéwllotniczych. Poniewaz skrypt
ma na celu zobrazowanie gtownie materiatowego i lotniskowo-
technicznego zabezpieczenia oddziatéw lotniczych lotnictwa
frontowego, te dwa rodzaje zabezpieczenia rozpatrywane beda
w nieco szerszym zakresie w oddzielnych, kolejno nastepuja-
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cych po sotie rozdziatach# Pozostate rodzaje zabezpieczenia

omowione zostang w tym rozdziale i w cokolwiek wezszym zakre-
sie, jako ze czynnos$ci oddziatu lotniczo-technicznego w tym

przedmiescie nie beda wiele roznity sie od tyloviego zabezpie-
czenia putkéw lotniczych lotnictwa OPK*

Pod pojeciem inzynieryjnp-lotniskowego zabezpiecze-
nia nalezy rozumie¢ catoksztatt czynnosci wykonywanych przez
stuzbe lotniskowg w zakresie budowy, rozbudowy, remontu, kon-
serwacji i utrzymania w statej gotowosci eksploatacyjnej lot-
nisk oraz inzynieryjnych przedsiewzie¢ nacelowanych na zapew-
nienie maskowania i obrony bazowania lotnictwa.

Woddziale lotniczo-technieznym do zasadniczych zadan
stuzby lotniskowej nalezas 0
- utrzymywanie lotniska w statej gotowosci eksploatacyjnej;

- dokonywania remontéw biezacych, pola wzlotéw, stoisk samo-
lotow, drég wewnatrzlotniskowych /manipulacyjnych/, zabudo-
wy lotniska itp;

- przygotowanie i urzadzenie pomieszczen pomocniczych na lot-
nisku, jak miejsca pracy, odpoczynku i ukry¢ dla personelu
putku i oddziatu lotniczo-technicznego, miejsc pracy kom
presorow,, stacji tlenowych itp. urzadzen na lotnisku;

- realizacja przedsiewzie¢ maskowania i obrony lotniska
I obiektow lotniskowych;

- przeprowadzanie robot saperskich majacych na celu wykrsrwa-
nie i oznaczanie miejsc zaminowanych, a w niektérych przy-
padkach rozminowywanie lotniska 1 niszczenie min oraz w wy-
padku zaistnienia koniecznoSci opuszczenia lotniska - mino-
wania lub niszczenia najwazniejszych jego czesci i obiektow
jak: DS, SD, statych pojemnikéw na paliwo, stoisk samolo-
tow itp.

Za organizacje pracy na lotnisku i prawiditowg eksplo-
atacje lotniska odpowiada dowodca oddziatu lotniczego, nato-
miast za utrzymanie lotniska i jego urzadzen w statej goto-
wosci eksploatacyjnej ponosi odpowiedzialnos¢ dowoddca od-
dziatu lotniczo-technicznego.

Bezposrednie wykonawstwo wszystkich prac zwigzanych
z utrzymywaniem lotniska i jego urzadzen w statej gotowosci
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eksploatacyjnej dokonuje swoimi sitami i Srodkami stuzba lot-
niskowa oddziatu lotniczo-technicznego® N I

Wwyjatkowych wypadkach do pomocy wymienionych sit,
wydziela sie cze$¢ personelu z innych pododdziatbw oddziata
lotniczo-technicznego, a nawet, jezeli zajdzie potrzeba™
z putku lotniczego /np® w wypadku koniecznosci szybkiego
usuniecia sniegu z DS, stoisk samolotow i drég wewngtrzV\\
lotniskowych, likwidacji skutkdw napadu nieprzyjaciela itp/.
Wzasadzie sity stuzby lotniskowej oddziatu lotniczo-tech-
nicznego przede wszystkim bedg skoncentrowane w kierunku
utrzymania lotniska i jego urzadzen w statej gotowosci ek-
sploatacyjnej, zapewniajgcej start i ladowanie samolotow na
nim@ Natomiast pomoc pododdziatom putku i oddziatu lotniczo-
technicznego ograniczy sie do wykonawstwa goraznych robot
inzynieryjnych w zajmowanym przez nich rejonach, ktérych
pododdziaty te nie sa w stanie wykona¢ szybko i samodziel-
nie /np® roboty ziemne przy pomocy maszyn/®

Poza tymi pracami stuzba lotniskowa oddziatu lotni-
czo-technicznego moze otrzymac zadanie urzadzenia i obstugi-
wania, albo tylko obstugiwania urzadzonego juz lotniska po-
zornego® Przy czym takie lotniska pozorne winny byo usytuo-
wane z zasady w niewielkiej odlegtosci od lotnisk czynnych@
Wtym wypadku w celu urzagdzenia i obstugiwania lub tylko do
obstugiwania takiego lotniska - oddziat lotniczo-techniczny
wydziela ze swego sktadu potrzebne sity i srodki, wyznacza-
jac na dowodce tej grupy specjaliste stuzby lotniskowej.

2¢ Zabezpieczenie™techniczne«

Zabezpieczenie techniczne obejmuje kompleks przed-
siewzieC oddziatu lotniczo-technicznego nacelowanych na
utrzymanie w statej gotowosci eksploatacyjnej sprzetu bojo-
wego, specjalnego, Srodkéw transportowych i innych urzadzen
technicznych zabezpieczanego oddziatu lotniczego, jak roévj-
niez sprzetu znajdujacego sie na wyposazeniu wiasnymg

Wtych warunkach zabezpieczenie techniczne trzeba
umownio rozdzieli¢ na zabezpieczenie techniczne sprzetu
znajdujgcego sie w putku lotniczym i zabezpieczenie tech-
niczne sprzetu bedacego na wyposazeniu oddziatu lotniczo-
technicznego®



a/ Przedsiewziecia oddziatu lotniczo-technicznego,zwigzane

z zabezpieczeniem technicznym sprzetu bojowego i urzadzen

technicznych znajdujacych sie w putku obejmuja;

- techniczng obstuge sprzetu bojowego i urzadzen tech-
niczH|rch /poprzez zaopatrywanie w sprzet i Srodki/;

- ewakuacje Samolotow i Smiglowcow lgdujgcych przymusowo
poza lotniskiem z miejsc lgdowania na lotnisko i samo-
lotbw z lotniska do warsztatow naprawczych w warunkach
gdy wystanie ich drogg powietrzng jest niemozliwe;

- pomoc techniczng samolotom i Smigtowcom nie “chodzacym
w sktad zabezpieczanego putku, a ktore wylgdowaty Celo-
Wo lub przymusowo na lotnisku bazowania danego oddziatu
lotnicz6-technieznego*

\Yszystkie ozynn||oSci zwigzane z organizacjg eksploa-
tacji biezacych napraw sprzetu bojowego i urzadzen putku do-
konywane jest przez stuzbe ‘Inzynieryjno-lotniczg oddziatu
lotniczego przy wykorzystaniu sit i »srodkéw polowych warszta-
tow lotniczych-» Oddziat lotniczp”™techniczny natomiast obowia-
zany jest dostarczyC niezbedny da tego celu sprzet, czesci
zamienne |1 materiaty lotniczo-techni.czne*

Ewakuacja samolotéw i Smigtowcow,.ktore przymusowo
wylagdowaty na lotnisku lub w jego rejonie dokonywana jest si-
tami specjalnie wydzielonej grupy ewakuacyjno-technicznej ze
sktadu stuzby'Inzynieryjno-lotniczej i oddziatu lotniczo-tech-
nicznego* Przy ozym na dowodce takiej grupy wyznacza sie spe-
cjaliste stuzby inzynieryjno-lotniczej putku. Oddziat lotni-
czD-techniczny wydziela do tej grupy transport, urzadzenia
I niezbedne Srodki materiatlowe do prowadzenia prac, a takze
ludzi obstugujacych wydzielony sprzet. Oprocz tego do skiadu
druzyny ewakuacyjno-technicznej oddziat lotniczo-tectmiczny
wydziela lekarza /felczera lub sanitariusza/ ze Srodkami
udzielania pierwszej pomocy, dozymetryste z przyrzadami do
kontroli ewentualnego napromieniowania czy skazenia rejonu
| strazaka ? urzadzeniami gasniczymi.

\Y wypadku przymusowego lgdowania samolotéw wchodzacych
w skiad lotnictwa OPK na lotnisku lotnictwa frontowego lub
w .|-ego rejonie, p’moc techniczng i ich remont organizuje
stuzba inzynieryjno-lotniczg lotnictwa CPK swoimi grupami
ewakuacyjno-technicznymi. Oddziat lotniczo-tectmiczny lotnic-
twa frontowego bazujacy na tym lotnisku w tym przypadku obo-



wigzany jest do udzielenia pomocy tej grapie w niezbednym
zakresie oraz zabezpieczy¢ ich W srodki lotniskowo-"~teohnlcz'
nS”~zabezpieczenia podczas remontu i przygotowania do wylotu,

b/ Zabezpieczenie techniczne sprzetu znajdujacego BX8 na

wyposazeniu oddzl™ilu lotniczo-~tectmicznego organizuje

dowodca tego odilziatu* czjm. przedsiewziecia w tym

zakresie obejmuja; A

« terminowe dokonywanie przeglagdow kontrolnych i obstugi
technicznej pojal"dow me™haf?ioznych™ sprzetu'technicz-
nego:;

- remont pojazdow mechanicznych i sprzetu technicznego
w zakresie mozliwosci oddziatu lotniozo«*technicznego;
- ewakuacje pojazdéw mechanilioznyeli i sprzeta techniczne”
go do orgaro’A remontowych w wypa™iku gdy naprawa ich

w oddziale lotniczO*"techij.icznym jest niemozli\*ia|

- przygotojlianle pojaz-iow mechanicznych i sprzetu technics
nego do wykonywania konkretnych zadan z u«”Egledii:ieaie:]
miejscowych warunkow i pogodyi

< przygotowanie ruchomych warsztat v naprawczych i firu=
zyny ewakuacyjno*“technicznej do prac w waiainkach
istniejgcej sytuacji dziatan bojovnyoh;

- organizowanie 'Hechnioznego zamykania” rzutéw koljmn
samochodowych poaczaa przebazowania oddziata lotrnlus'-o--
technicznego i dowozu wiacuyin transportem e
teriatowych na lotnisko*

Obstuga techniczna pojazdow mechanicznych 1

tu teclinioznego w oddziale lotniczo«tec};m5ofUiym winna bye
dokonywana systematycznie bez wzgledu na sytuacje bojova,
wazZtjmki miejscowe i pogode oraz powirma zapsviniOiN

statg sprawnos¢ tecimlczng pojazdow mechanicznych i -.sprze*
tu technicznego;

bezpieczenstwo podczas przejazdow pojazdow mechanicrnycn.
I pracy sprzetu tectmicsnego;

zwiekszenie przebiegow pojazdéw mechanicznych miedzy na-
prawami;

usuwanie usterek prowadzacych do przedwczesnego zuzyYa*
nia sprzetu lub jego okresowej niesprawnosci czy tez
zniszczenia;

minimalne zuzycie materiatow pednych 1 smarow przez

WEzelkiego rodzaju silInle!*
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obstuga techniczna i remont sprzetu technicznego i po>
jazdoifl mechanicznycli jest organizowana i dokonywana na pod-
stawie przepisow omawiajacych sposoby, zakres i czestotliwos¢
ich przeprowadzania»

Przeglady i1 codzienna obstuga techniczna pojazdéw me-
chanicznych winna byC¢ dokonywana przez przydzielonego do po-
jazdu kierowce pod kontrolg i przy udziale mechanika z pluto-
na napraw samochodow kompanii samochodowej, A obstuga technicz-
na urzadzen zamontowanych na samochodach i p|*yosep&ch takich
jaki dystrybutory- paliwo»®, radiostacje, reflektory, k©mproag|i
ry itp. nalfeiy 40 obowlazké» »ydziolonego pereooeltt z odpo-
wiednich Btutb pracujacych i» nich, prawidiowo$d dokonywa-
nia przegladéw i obstuge techniczna odpowiadajg opeejalistocoi.
odnos$nych stutb«

~ Oprocz przegladow, i ccdzienaej obotogl technicznej
w oddziale lotniczo-teehniezn”™ dokonuje elf napraw- biedacyoh
pojazdow 1 sprzetu* Bny czym remont bielacy 1 obstuga tech-
niczna pojasdoa i sprzeta dokonywana jest przez pldton napra-
wy samochodow kompeull samochodowej» Platon ten posiada na
swoim wyposazeniu ruchome warsztaty zmontooano na sam«hé&-
daoh typu "A/Saa" 1 '"B/Sam”, ruehgag akumulatornie typut
""ha/Sam” réwniez zamontowang na samochodzie specjalnym* sa-
mochod specjalny dnwig 1tp»

Remonty powainlejez® dokonywane eg w warsztatach na-
prawy samochodéw 1 apraetu tsioteiozmigo AL i Frontu, do kto-
rych oddziat lotnicze-tsetmieiny obowigzany jest dostarczycC
sprzet wymagajacy naprawy m tych warsstataoh*

Techniczne zabezpieczenia pojazdow n”*chanioznyoh
podczas przebazcwaula oddziatu lotnlczo-teclutloznego, a tak- /
ze w czasie dokonywania przewozow jodkow materiatowych itp .’
sktada ele zt
- przygotowania tych pojazdéw do laarszu}

- technicznego zabezpieczenia pojazdow podczas marsza»

Przygotowauaie pojazdow mechanicznych do marszu prze-
prowadza sie na podstawie zarzadzenie /rozkaz«/ dowddcy
oddziatu lotniczo-teobaiezaogo i powinno pr-zewidywaot
- okresSlenie zakrestt /ehjgtoooi/ przegladu technicznego po-

jazdow w zmlelatelei #4 rmdzsjn przewosm /dtogedci marsz-
re(t|, rodzaj« i ebjetedel fadunku, waranké» preemsanMiyj
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- przeprowadzenie przeglada kontrolnego wszystkich po;ja2dow;

- ttkompletowanie pojazdéw w dodatkowe wyposazenie, niezbe-
dne przy dokonywaniu przewozéw konkretnego rodzaju tadun-
kowi instrumentyt czeSci zapasowe i jezeli zachodzi po-
trzeba w mps;

- instruktaz kierowcéw pojazdow mechanicznych.

Oprocz tego w celu zabezpieczenia technicznego kolumn
1 rzutow samochodowych na czas ich przemarszu wydziela sie
grupe *>technioznego zamykania” w kolumnach i rzutach, a w
oddzielnych przypadkach na marszrucie rozwija sie punkty po-
mocy technicznej™ /sitami AL/. Zamykanie teci|lniczne rzutow
samochodowych przeznaczone jest do przeprowadzania biezace-
go remontu pojazdéw na miejscu ich uszkodzenia, ewakuacji
pojazdéw ktorych nie mozna naprawi¢ w tych warunkach, uzu-
petniania pojazdow w paliwo i olej, a takze do ich obstugi
technicznej, podczas postojow.

Wsktad grupy technicznego zamykania rzutu samochodo-
wego wchodzi 1-2 terenowe samochody ciezarowe i 2-3 Slusa-
rzy mechanikow samochodowych z narzedziami. M wypadku prze-
bazowywania sie¢ oddziatu lotniczo-technicznego, w miare moz-
liwosci do grup technicznego zamykania rzutow nalezy wydzie-
lac po jednym samochodzie specjalnym warszzatu typu
lub ”B/Sam”, a nawet “ta/Sam”t Wprzypadkach, Kiedy przewo"r
zy dokonywane sg niewielkimi rzutami /mniej niz 15 samocho-
dow/ i nie ma mozliwosci wydzielenia pojazdow specjalnie
dp grupy zamykania technicznego, to nalezy wydzieli¢ tylko

Slusarzy-mechanikow ~ narzedziami i zaopatrzyc¢ ich
W czesSci zapasowe.

Podczas marszu grupa technicznego zamykania /$lusa-
rze, mechanicy, sprzet/ na wydzielonych samochodach, powin-
na znajdowaé¢ sie w konicu rzutu samochodowego. Wwarunkach,
czestego przebazc”™nia oddziatbw lotniczo-teehnicznych,

a szczegodlnie podczas dokonywania ro6znego rodzaju przewozow
wiasnym transportem samochodo\ym, oprécz omowionych sposo-
béw organizowania zabezpieczenia tectmicznego w czasie mar-
szu, czesto z oddziatu lotniczo-technicznego beda wydzie-
lane na niektore odcinki marszruty ruchome patrole napraw-
cze /motocykl z wodzkiem, na ktorym bedzie 1-2 specjalistow,
narzedzia i1 czeSci zamienne/. Zadaniem takiego ruchomego
patrolu jest szybkie dotarcie do uszkodzonego pojazdu na



marasrucie i udzielenie rau fachowej pomocy technicznej#
Niezaleznie od tego”rzutS!!" samochodowe oddziah™ lot-i

niozo-technicznego poruszajgce sie po drogach armijnych

I frontowych moga korzysta¢ z pomocy punktow pomocy tectinicz-

nej organizowanych przez wojska ladowe#

3* 5”k8zfieczenie "gdyoznej™

Pod pojeciem Zabezpieczenia medycznego nalezy rozu-
mieC catoksztatt przedsiewzie¢ stuzby zdrowia oddziatu lot-
niczo-teetmicznego nacelowanyeh na zachowanie zdrowia perso-
nelu oddziaté. lotniczego i lotniczo-technioznego, przepro-
wadzanie zabiegow profilaktycznych» a takze mozliwe szybkie
leczenie lekko rannych i chor”rch, celem ich powrotu do pod-
oddziatow oraz ewakuowanie rannych i chorych podlegajgcych
leczeniu w szpitalach#

Zabezpieczenie medyczne personelu oddziat®;) lotnicze-
go i lotniczo-technicznego dokonywane jest przez stuzbe zdro-
wia oddziatu lotniczo-technicznego przy scistej wspotpracy
ze starszym lekarzem putku oraz stuzbag zdrowia oddziatow
I zwigzkow wojsk lagdowych dziatajgcych w tym rejonie#

Szaf stuzby zdrowia oddziatu lotniczo”-technicziiego
bezposrednio podlega dowddcy tego oddziatu, a w zagadnieniach
specjalistycznych - szefowi stuzby zdrowia AL poprzez star-
szych lekarzy posrednich szczebli#

Do zasadniczych zadan stuzby zdrowia oddziatu lotni-
czo*echniczneg.o naleza;

- organizowanie i przeprowadzanie badan leczniczo-lekarskich
personelu latajgcego oraz przegladow lekarskich pozostate-
go stanu osobowego;

- udzielanie natychmiastowej pomocy rannym i chorym, lecze-
nie oraz w wypadku koniecznosci, ewakuowanie ich do od-
powiednich szpitali;

- udzielanie pomocy lekarskiej zatogom samolotéw, ktore
lgdowaty przymusowo J}/ab opuscity samolot w powietrzu poza
lotniskiem 1 w przypa-Cku koniecznosci ewakuowania ich do
odpowiednich zaktadow leczenia;

- zabezpieczenie pracy komisji lotniczo-lekarskiej podczas
kwalifikowania personelu lotniczego sitami i Srodkami
znajdujacymi sie w posiadaniu stuzby zdrowia oddziatu
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lotnicsso-tectmicznego, a takze zapoznania komisji ze
Bifoimi spostrzezeniami odnosnie stanu zdrov;iia kazdego
cztonka personelu latajgcego;

« kontrola wyzywienia, wody, zakwaterowania stanu osobowe-
go, przestrzegania zasad higieny, kapieli i wymiany bie-
liznyi

* kontrola lekarska etanu osobowego pracujgacego w warunkach
stykania sie z ptynami trujagcymi i na radiotechnicznych
urzadzeniach;
szkolenie personelu stuzby zdrowia i instruowanie cate-
go stanu osobowego putku 1 oddziatu lotnicze-techniczne-
go w zakresie oohrony zdrowia podczas pracy w warunkach
Polowych oraz pouczenie go ” sposobach samopomocy 1 udzie-
lania jej innym w wfpadkach poranien, zatrucC, poparzen,
odmrozen, a takze porazen Srodkami trujacymi i promienio—
twcrczymi;

- doktadne zapoznanie sie personelu stuzby zdi*ovtfla z Banic»
tarno-epidemicznym stanem rejonu lotniska i kazdego miej*-
sca rozmieszczenia pododdziatow;e

- uozeetniczenie w organizowaniu i realizacji przedsiewziecC
zwigzanych z likwidacjg skutkow uderzen broni masowego
razenia;

- zaopatrywanie zabezpieczanych pododdziatow w sprzet i sod™
ki sanitarno-medyczne*

Poza wymienionymi zadaniami stuzba zdrowia oddziatu
lotniczo-teohnicznego obowigzana jest organizowaé Zabezpie«“
ozenie medyczne podczas lotéw putku*

Zakres pomocy medycznej i diugotrwato$C leczenia
rannych i chorych przez stuzbe zdrowia oddziatu lotniczo-
tectmicznego regulujg oddzielne przepisy tej stuzby”

Wcelu wykonania zadan zabezpieczenia medycznego
stuzba zdrowia oddziatu lotniczo-technicznego organizuje
I rozwija na lotnisku:

* lzbe chorych;

- punkt pomocy medycznej lotniska;

- punkt transportu medycznego lotniska.

Izba chorych rozmieszczona winna by¢ w rejonie lot-
niska w miare mozliwosci w pomieszczeniach bytych oSrodkdow
zdrowia lub im podobnych, a w wypadku braku takowych -
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7 namiotach« Pomieszczenia izby zdroiAiia x>owinny zapovbni¢ moz-
liveos<t roz'Ad.ni«gfliB gabinetOYJ] lekarskich, sale dla chorych
/rannycli i choréb ~yenineitrznych/, izolator /sala dla chorych
z?ak:aEnie/, sala opatru||lJowa, sala chlruj®giczna, pimkt aptecz-
ny i podreczne laboratoriuii),« Zasadniczym przeznaczeniciin izby
chorych na szczeblu ¢est ogolny n-adz-0r medycyny nad sta-
nem zda™o-Notnooci sktadu osobowego putku i oddziatu lotniczo*-
technicznego, podziat rannych i chorych a&d krotkotx*watego
lec'zenta w izbi®- chorych oraz wymagajagcych ewakuacji droga.
poviictrzn'a luh naziemng i udzielenie 3m pomocy lekarskiej«
Punkt pomocy medyczne! lotniska organizuje starszy
lekarz eddz.iHim lotnlozo-~technioznego w p-erozumienia $ zgod-
nie z etars™ega lekarza putku* Punkt "en winien
by¢ roEmlef~>"20hy na lotnisku, posiada¢ gabinet lekarza
I parnia¢giabiegowo-"-opatrunkowe oraz praktycznie po-
winien bye czjniny przez caty czas trwania lotéw, a takze
podczas prp,cy pari:*onelu inzynieryjno-lotniczago na samolo-
Punkt przyjmuje ra.nnyah, udziela im pierwszej po-
mocy lekarski#:! i organizuje ich ewakuacj.e- do izby chorych
oddnKiatu lotnioko-teclaniéznego lub bezposrednio do odpowied-
nich zaklado* leczenia® Oprécz tego na tym punkcie dokonuje
sie przeglad lekarski personelu latajgcego przed i po lotach!
Pyinkt. transportu m.edyczneRO lotniska przedstawia so-
ba Bamocliod sanitarny z wyposazeniem, obstugg /lekarz, fel-
czer/ i lekami, ktdére ag ni”™3zb8dna przy udzielaniu pierw-
szej pomocy medycznej« Punkt ten winien byc usytuowsiriy w re=
Jonie miejsca pracy kierownika lot-6w i w poblizu srodkow tacz-
nosci wewnetrznej lotnj.aka* Przy osym powinien byC czynny
przez caty czas trwania lotébw« Zasadniczym zadaniem |ego
punktu Jest udzielanie pierwszej poSocy przedlekarskiej
w przypadku zranien itp* personelu pracujgcego na lotnisku
przy bezposrednim zabezpieczaniu lotow, szybkie przewiezie-
nie ich do punktu pomocy medycznej lub bezposrednio do izby
chorj*ch oddziatu lotniczo-techniczne-go. Wprzypadku przymuso-
wego ladowania samolotu poza lotniskiem,samochdd sanitarny
udaje sie do miejsca przymusowego lgdowania i Jezeli trzeba
postepuje Jak w poprzednich okolicznosciach«
V celu zapewnienia poiriocy medycznej /Bamopom™g/
w ,ak najszerszym zakresie stuzba zdrowia oddzi-atu lotniczo-
techniczn.SigD wydaje wszystkim zotnierz, -m putku i
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oddziatu indywidualne opatrunki /czasem nazywane - opatrunki
osobiste/, ktore moga byc wykorzystywane tylko w wypadku
zranien itp. Odpowiedzialno$¢ za ich prawidlowe wykorayst™*“
wanie i przechowywanie spoczywa na dowoddcach pododdziatow#

V tym celu na pokiad kazdego samolotu wydawane sg
apteczki samolotowe# Apteczki te przed wydaniem na samolot
sg 3"okiadnie kontrolowane i plombowane przez kierownika
apteki izby chorych# Niezaleznie od tego stuzba zdrowia
oddziata lotniozo”technicziiego winna systematycznie kontro-»
lowad ich stan, i uzupetnia¢  brakujace Srodki# Za zgodne
Zz przeznaczeniem zuzycie Srodkéw apteczki samolotowej 1 za
jej stan ponosi odpowiedzialno$s¢ dowddca zatogi#

Wwypadku uderzania nieprzyjaciela na lotnisko z
v?ietrz3, w wyniku ktorego beda znaczne ilosSci rannych, szef
stuzby zdrowia oddziatu lotniozo”technicznego wydziela do*
datkowe sity i Srodki stuzb™ medycznej w celu udzielenia
Im pomocy medycznej w szerszym zakresie# Zbieranie ramiyah
z lotniska i1 z miejsc rozmieszczenia pododdziatéw,, wyudsz.e-*-
nie i odwozenie ich do izby chorych lub do punktu pomocy ne-
dycznej lotniska dokonujg grupy sanitariuszy nieetatowych*
Ci <sanitariusze powinni byc¢, w kazdym pododdziale oddziatu
lotniczego i lotniczo-~technieznego, zawczasu przygotowani#

ISwakuacja ra.nnych i chorych z lotniska do zaktaddéw
leczenia w zasadzie dokoYyYana ja.st sitami t Srodkami ocke
dziatu iDtniGZO"teelmjoznego# Whiektér~rch okolicznosciach
MCs# by¢ wykorzystywany do ewakuacji lekko rannych i cdon
rych-transport AL# ktorym dostarczono na lotnisko Srodki
materiatowe /po7;?racajgoy do PB AL/# 7 tym wypadku szef stuz-
by zdrowig oddziatu lotniozo-teohnicznego uprzednio musi
uzyska¢ zgode organu nadrzA™dnego rra wykorzystanie w tym ce®
3U tego tran.sportu#

Chorych na rboroby' z*akasne ewakuowa¢ nalezy do polo*-
wych zre]sx-iiriyo.h wojsk lgdowych transportem tego
oudz.iatu lotnic3o-‘technic”-nago, w ktorym wykryto chorobe

Przy czym. ewtd®uowanie tego rodzaju chorych winno
oyc cO{onyii-.ane oddi”tlelnie# Kategor®cznie zabrania sie ewa™
knowa¢ razem chorych zakaznie z rannymi i chorymi nie za-
graza™acym” otoczeniu# Rarmycli, ktorzy jednoczeSnie sg po-
razeni Srodkami masowego razenia nalezy ewakuowa¢ do spe-

*
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NjaXnle wydzielonych do tego c.$iu polowych szpitali chirurgi-
cznych wojsk ladowych® /

Udzielanie przedlekarskiej i pierwszej piekarskiej po™
mocy rannym i porazonym na lotnisku, w wyniku uderzenia bro-
nig masowego razenia, dokonuje wspdlnie stuzba zdrowia putku
I oddziatu lotnl™zo'-technioznego* Wtym przypadku mogg byc¢
do pmooy wydzielone rowniez sity 1 ¢rodki a sgsiadujgcych
lotnisk, a takze wyzszych organéw tytow lotniczych®

Jednym e madajreh pirsedBleiisleC eddsltiu lotnicso™*
teohnleBn«go Jeat sorganiEONttitl« sgodnd« s «™nsogami 1 m ra=>
moh mozliv»osel« EabeEpiecEtnia bytowego persmula patka 1
oddziata lotniczo™"teehnioznege« Sajiatotalejssya m Mbesplo”
oMOla bytonym skfada osobowego nifdey iju™rmi Jesti saJmato-*
roiMiti»> omondorowatii« i1 #ywlenio go« a poilaadto arzadse&ie
dla niob miejoe pifaey 1 kultoralnoge odpoczyaku*

ZakwAtorowMiUr sktada os©bo»o|” putku 1 swego» od-
dziat lotalcEo-teobniozny « zasadsio organizuje wyluMraysto"
jJjao miejsoowg zabudowe okolicznych Osiedli w srejonlo letniska.

W przypadku» gdy warunki miejscowo z roznych wzgleddow
ais poswalajfg na wykorzystanie zabadowf oiejsoowyolt osiedl
lab w przypadku» gdy 1oh w ogole nie ma» oddziat lotniezo-
techttiozny erganizaje zakwatorowwdo w zaleinodoi od pory
roku w wybudowanych swoimi sidami ziemiankach lub wykorzy-
stujac etatowo nsmloty*

W e~dwtt {opzypadkach koniscznym jest przestrzeganie
zasad maskowania rejonow przebywania personelu poczynajac
od momentu rozpoczecia prac zwigzanych z urzadzeniem miejsc
pracy i odpoczynka« SzczegOlng uwage zwraca sie przy tym
na stworzenie jak najlepszych warunkéw pracy i odpoczynka
dla personelu latajgcego putku. Oddziat lotniczo-teclinlczny
przed urzadzeniem /zaopatrzeniem w sprzet kwaterunkowy, urzg-
dzenia ogrzewcze zimg itp/, miejso™Bracy 1 odpoczynku dla
catego sktadu osobowego* umiejscawia ich w takich rejonach
lotniska, ktore zapewniatyby szybki dojazd do samolotow
I urzadzen w miejscach pracy, a jednoczesSnie byty bezpieczne
z punktu widzenia ochrony i obrony przed bronig maso”go
razenia oraz zapewniaty skuteczng ochrone i obrone naziemng



przy wykorzystaniu minimalnych sit i Srodkow.

Wszystkie prace zwigzane z budowg i urzadzaniem miejsc
pracy i odpoczynku dla personelu putku i oddziatu lotniczo"»
technicznego na lotnisku i w jego rejonie wykonuje oddziat
lotniczo-techniczny wykorzystujagc do tego celu personel
stuzby lotniskowej i kwaterunkowej. Niezaleznie od tego pod*™
oddzialom tymt we wlasnym interesie, pomagajg pozostate pod*
oddziaty putku i oddziatu lotniczo-technicznegi>)o

Umundurowanie w zasadzie jest mniej K?s.opotli\i\ryiii
przedsiewzieciem oddziatu lotniczo-tectmicznego i nie
maga szerszego omowienia, poniewaz zagadnienia to jeat do*
kladnie naswietlone odpowietdnimi przepisami stuzby niujidra™O%
wej WP oraz terminy wymiany przedmiotow mundurowych sg rlto-
sunkowo dtugie. Jednak z uwagi na mozliwosci przedwczesne-
go zniszczenia przedmiotow mimdurowjjtch podczas dziatan
jowych, w magazynie muiiduroowm oddziatu lotniczo-tectinlc/-
nego nalezy przechowy/iad zapasowe przedinioty mundurowe w ilo™
Sciach okresSlan™"T-ch prze-? odno$ng stuzbe tytow AL. Utr™-ymy-*
wanie tych zapaséw zapewnia'umundurowanie przybywajgcych na
uNapeln*ieni.e zotnierzy, .jak réwniez wymiane zotnierzom znlsz-
czonych podc2;as dziatan przedmiotdw mundurowych i ewentual™*
ng- ich naprawe.

Sprawg z-aopatrzenia mundurowego, drobnej naprawy
przediiiiotow nmunduroY™Yych, wymiany bielizny i kagpieli skia*-
du OBohuiiego zajmuje sie sekoja mundaxOwa kVi;atermiatrzoetvv.a
oadziaru lotnie zo-technicznego.

Zywienie personelu putku i oddziatu lotniczo-tciclenie.
nego jest pri™edsiewzieciem, ktdére wymaga statej uwagi ze
strony dowodcy oddziatu lotniczo-technicznego.

I"zede wszystkim zuzycie produktow zywrloSciowych jest sy-

stematyczne bez wzgledu na dziatalnoso6 zywionego skiadu

osobowego.'Poza tym réznorodnos$¢ norm, wedtug ktorych na-

lezy zywic odpowiedni personel putku i oddziatu lotnlci?™0™*

tectmicznego i tak: '

- personel latajgcych zywiony jest wedtug normy

- personel inzynieryjno-lotniczy putku i tecimiczny uatalo-
ny wykazem stanowisk przez dowoOdce AL - wjedtug normy

- pozostali zotnierze oddziatu lotniczego i lotniozo-tfeoli-
nicznego nie objetych wyzej wymienionym wykazem - wedtug
zasaxc?.czych naleznosci lub zgotoie s pTUtepicaml
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dotyczacymi tych nornm#

Zaopatrzeniem zyvin9soiowym na lotnisku zajmuje sie |
k'«atermistrzostvi>0 oddziatu lotniczo-technioznego poprzez
OTQjg stuzbe zywnosciowa. Zadaniem tej stuzby jest zorgani-
zowanie wyzywienia catego skladu osobowego putku i oddzia-
tu lotniczo-technicznego wedtug przystugujacych im nalezno-
sci zywnoscioYiyoh /norm/. Wtym celu w zaleznos$ci od warun”
kow rozmieszez”enia pododdziatow putku i oddziatu lotniczo-
technicznego stuzba zywnosciowa rozwija:

- stotowke dla personelu latajgcego;

- stotowke dla pozostatych oficerow putku i oddziatu lot-
nicz o~technicznego;

- stotowke dla szeregowcOw i poiiicerow.

Wstotowce dla personelu latajacego sg przygoto”jyywanc
I wydawane positki tylko wedtug normy ”Lot” * Natomiast w sto"-
towce dla pozostatych oficerow oraz na stotéwce dla szere-
gowych i podoficeréw - wedtiig roznych naleznosci zywnoscio-
wych /podanych wyzej/. Fakt ten nakitada dodatkowy obowigzek
na sekcje zywnosciowg w klerunku zorganizowania zy”™Nienia
W sposOb zapewniajgcy podawanie positkow konsumentom wedtug
wiasciwych dla nich naleznosci zywnosciowych. Podczas lo-
tow o duz*ta natezeniu /bez wzgledu na pore doby/ dla perso-
nelu latajgcego i posrednio obstugujgcego loty organizu-
je Bie wydawanie pD.citkdw na lotnisku, fl tym celu,w okreslo-
nym zaj”Vza-dzeriiein dowodcy oddziatu lotniczo-technicznego
C2?aeie'ii w wyznaczone miejBca-..,dowozi sie przygotowane w sto-
tdwoe positki 1 wydaje do spozycia. Dlatego tez w miejscach
tych, Bitami i Srodkami oddziatu lotniczo-tecimioznego, urzra-
dza aie punkty wydawania positkow oraz wykorzystuje sie ru-
chome p-ijj-kty zy”\jienia personelu latajgcego.

Poi.a tym stuzba zywnosciowa dostarcza na samoloty po
jednej racji s™uahej naleznosSci zy/inosciowej ”3”* wedtug spe-

cjalnego uwzgledniajac ilosciowy stan zatogi kaz-
dego samolotu. Ten tak zwany suchy prowiant na kazdym saaio-
looie prs"eEnac™ony do spozycia przez zatoge w wypadku

prsymuiowego lgdowania, w rejonach pozbawionych produictow zyw-
nosciowych.

Stuzba zywnosciowa oddziatu lotnicy;o-teciinicznego
oprocz zyv\lienia personelu ”~jaopatruje go w produkty tytonio-
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we» ktdre wydawane sg konsumentom w naturze co 10 dni.
Wcelu zorganizov«ania prawidiowego wyzywienia catego stanu
osobowego putku i oddziatu lotniczego wszystkie pododdziaty
znajdujace sie ga zaopatrzeniu zywnosciowym sktadajg aktual-
ne zestawienia stanu osobowego z okreSleniem przystuguja-
cych im norm zywnosciowych# Zestawienia te opracowywane sa
wedtug ustalonego wzoru i dostarczone do sekcji zywnoscio-
wej w koncu kazdego dnia na dzien nastepny#

Wzasadzie wszystkie produkty zywnosSciowe i t5'tonio$
we dowozone sg na lotniska, ze skiadow zywnoscio\itych nadrzed*™
nych organéw tytowych, na zasadach organizacji dowozu in- .
nych srodkow materiatowych# Jednak w takie produkty jak
ziemianki, Swieze tjarzywa, mleko, mieso itp# oddziaty lot-
niczo-techniczne nogg zaopatrywac sie na miejscu, wykorzy-
stujagc miejscovje zasoby# Wtym przypadku oddziat lotniczo-
techniczny uprzednio musi otrzymaé zezwolenie na wykorzy-
stanie istniejgcych zasobow miejscowych# Zezwolenie to
okresSla rodzaj i ilos¢ produktow zywnosciowych jakg mo]la
Oddziat lotniezo**techniczny zuzytkowa¢ na zaopatrzenie#
Oprocz togo wszystkie produkty zywnosciowe uzyskane z za-
sobow miejscowych nalezy podda¢ badaniom laboratoryjnym
I dopiero pO otrzymaniu pozytywnych wynikow zezwala sie na
ich wykorzyctanie #

P7.*odukty zy/jnoSolowe przechowywane sg w magazynie
zy~NinoSciowym, Kktory winien by¢ usytuowany w poblizu jednej
ze stotdviek zuZo\\faj™cej najwieksza ilo$é artykutow spo-
zywczych# Zapasy produktéw zywnosciowych w magazynie utrzy-
muje sie w iloSciach 5-10 racji dziennych, naturalnie
biorgc pod uv3age stan osobowj™ putku lotniczego i1 oddziatu
lotniczo-technicznego# Natomiast produktéw szybko psujacych
sie - 1 <€ 2 racji dziennych# Ponadto w magazynie tym*

w oddzielnym pomieszczeniu przecho<™aje sie produkty tyto-
niowe i utrzymuje zapasy sprzetu stotowo-kuchennego /zgod-
nie z tabelami naleznoSci/#

Wprzypadkach, kiedy wystepujg trudnosci dowozu
pieczy.-ia z organow zaopatrzenia AL i uzyskanie go na miej-
scu jest niemozliwe, sekcja zywnosdiowa organizuje wypiek
Chleba \'7Ttasnyrl sitami, Wykorzystujgc do tego celu piec
potowy KiIP#



5*

Zagadnieniem ochrany przeciwpozarowej na lotnisku
zajmuje sie pododdziat strazy pozarnej podlegty bezposred-
nio dowodcy oddziatu lotniezo-teclinicznego.

Zabezpieczeniefi przeciwpozarowe polega na zaopatrze-
niu wszystkich pododdziatow i1 stuzb oddziatu lotniczego
| lotniczo-technicznego w urzadzenia do gaszenia pozarOw
{t ich zarodkach /gasnice f skrzynie z piaskiemf zbiorniki
Z woda, hsu*zedzia itp/ i w instrukcje o przestrzeganiu bez-
pieczenstwa przeciwpozarowego, a wszystkie pojazdy mechanioz*
ne i inne urzadzenia techniczne dodatkowo w odpowiednie gas-
nice*

Podczas lotow putku w dni, w ktorych personel inzy-
nieryjno-lotniczy putku pracuje na sprzecie lotniczym, od-
dziat lotniczo-teohniczny wydziela i wysyta na lotnisko
sprzet i obstuge /samochdd przeciwpozarowy/ z pododdziatu
strazy pozarnej w celu zwiekszenia w tym czasie bezpieczen-
stwa przeciwpozarowego* y

Oprécz tego personel strazy pozarnej obowigzany jest
prowadzi¢ systematyczng kontrole urzadzen i gasnic przeciw”
pozarowych,znajdujgcych sie w pododdziatach i stuzbach od®
dziatu letniczego i lotniczo-technicznego oraz wymieniacC te
gasnice, ktorych uptywa termin waznosci* Niezaleznie od te-
go pododdziat strazy ogniowej Sledzi za przestrzeganiem za-
sad bezpieczenstwa przeciwpozarowego catego skiadu osobowego
znaj duj gcegojisie na lotnisku oraz prowadzi przeglady miejsc
ich zakwaterowania i pracy pod katem bezpieczenstwa przeciw-
pozarowego*

Wprzypadku koniecznosci likYJidowania pozaru na lot-
nisku lub w jego rejonie oproécz strazy ogniowej moze bycC
wykorzystywany rowniez personel putku i oddziai*lotniczo-
technicznego*

Podczas przebazowania oddziatu lotniczo-technicznego
lub dokonywania przewozéw wilasnym transportem samochodowym
oraz w skiad druzyny ewakuacyjno-technicznej itp* wydziela
sie do rzutéw i grup samochodowych odpowiednie urzadzenia
przeciwpozarowe w celu zabezpieczenia w maksymalnym stopniu
ich bezpieczenstwa przeciwpozarowego.
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6, Ocixrona”i_obroQa”lotniskaj,

Ochrona i obrona lotniska polovyego jest czesSciag skia-
dowg ochrony i obrony wezta lotniskowego wchodzgcego w 0gdl-
ny aystem ochrony i obrony tytow AL*

Ochrona i obrona lotniska obejmuje:

- bezpdsrednig ochrone wszystkich obiektow na lotnisku”®

- naziemng i przeciwlotniczg obrone lotniska i obiektow na
ziemi;

- obrone lotniska i obiektow na nim przeciw broni masowego
razenia;

- przedsiewziecia przeciwpozarowe na lotnisku;

- przedsiewziecia zwigzane z maskowaniem lotniska i obiek**
tow na nim*

Ochrona i obrona lotniska organizowana jest przez
dowodce oddziatu lotniczego. Natomiast dowodca, oddziatu
lotniczo-technicznego jest zastepca dowddcy putku lotnicze-»
go w zagadnieniach ochrony i obrony naziemnej lotniska* On
bezposrednio kieruje przygotowaniem wokot lotniska rozbu-
dowy obrony naziemnej i organizuje wykorz?/stanie wszystkich
sit 1 Srodkéw wydzielonych do ochrony i obrony naziemnej
lotniska* Podczas organizowania ochrony i obrony naziemnej
lotniska uwzgledniane sg sity i Srodki wszystkich jednostek
rozmieszczonych na lotnisku* V niektoérych przypadkach moga
by¢ wykorzystywane do obrony naziemnej jednostki i podod™
dziaty wojsk naziemnych, po uprzednim uzyskaniu zgody koirr-
petentnego dowodcy tych wojsk*

Przeciwlotnicza obrona lotniska dokonywana jest sita*
mi pododdziatow artylerii przeciwlotniczej przydzielonymi
do wzmocnienia obrony, sitami oddziatu iotnicMa mysliwskie-
go bazujacego na tym lub sasiednim lotnisku oraz Srodkami
obrony naziemnej*

Ochrone obiektow na lotnisku i w jego rejonie doko-
nuje sie sitami i Srodkami oddziatu lotniczo-technicznego
/kompanii wartowniczej/ i organizuje sie zgodnie, z regula-
minem stuzby wartowniczej MIN* Woddzielnych przypadkach
do petnienia stuzby wartowniczej przy samolotach moze byc
wykorzystywany personel putku lotniczego, naturalnie za
zg.odg dowddcy putku*
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IloSci wartorai i posterunkow na lotnisku ustal.a dowdd-
ca oddziatu lotniczo-technicznego w scistym porozumieniu
I zgodnie z wymogami dowodcy putku™ Przy czym iloSC ich jest
uzalezniona od ilosci ochranianych obiektow, rozmiarowf od-
legtosci je<inego obiektu od drugiego, stopnia waznosci# wa-
runkéw terenowych i bojo\«ej sytuacji oraz od mozliwosci od-
dziatu lotniczo-technicznego w wydzielaniu potrzebnych sit
do ochi”ony#

V/ celu wzmocnienia ochrony zewnetrznej granicy rejonu
lotniska wyznacza sie patrole, a posterunkit;$wartownlcze win-
ny posiadac zagtebione w ziemi ukrycia plizwa3ajgoe wartowni-
kowi uczestniczyd w obronie naziemnej lotniska*

Do czasu przybycia na lotnisko putku lotniczego ochro-
ne i obrone organizuje i zabezpiecza dowddca oddziatu lot-
nie zo-tecbr-rUiznego poprzez swoich podwiadnych. Do jego obo-
wigzkéw nalezyt przeprowadzenie rozpoznania podejso do lot-
niska w celu oceny i wykorzcystania warunki terenowych do
obrony naziemnej, zorganizowanie 1 przeprowadzenie koniecz-
nych przedsiewzie¢”zapewniajgcych obrone naziemng i przeciw
broni masowego razenia lotniska oraz nawigzanie kontaktu
z jednostkami bazujgcymi /rozmieszczonymi/ w poblizu rejonu
lotniska. Dane dotyczgce rozpoznania i przeprobsadzanych przed-
siewzie¢ dla ochrony i obrony lotniska przedstawia sie wraz
z innymi danymi tylowymi podczas skiadania meldunku# dowddcy
putku lotniczego, po jego przybyciu na lotnisko. PO|{,ozym na
podstawie decyzji dowddcy putku - dowodca oddziatu lotniczo-
technicznego przystepuje do organizowania oclirony i obrony
lotniska /jako zastepca dowddcy putku/.

Wszystkie przedsiewziecia, przeprowadzane przez od-
dziat lotniczo-teehniczny, dotyczace ochrony i obrony lot-
niska ujete sg w planie obrony lotniska. Plan ten opracowu-

je sztab putku lotniczego wspdblnie z szefem sztabu oddziatu
lot niczo-technicznego«

Plan ten w zakresie wg/konywanych przedsiewzie¢ przez
oddziat lotniczo-teclinicznj”™, dotyczacych zabezpieczenia obro-
ny naziemnej lotniska obejmuje:

- organizacje powiadamiania i zbiorki skiadu osobowego we-
dtug sygnatow alarmowych;

- podziat sit i Srodkom’; wydzielonych z oddziatu lotniczo-



23 »

technicznego do obrony naziemnej i przeciw broni masowego
razenia lotniska; !

- miejsca 1 terminy urzadzenia: punktow dezaktywacji i od-
kazania ludzi i sprzetu, posterunkow Obserwacyjnych
/opbmar/;

- sposoby zaopatrzenia zoinierzy zaangazowanych do obrony
naziemnej w amunicje itp;

- zabezpieczenie medyczne obrony naziemnej lotniska;

- przedsiewziecia dotyczace likwidacji skutkow napadu nie*-
przyjaciela z powietrza;

- sposoby zabezpieczenia materiatowego 1 przykrycia oddzia-
tu lotniczego podczas wyjscia przed uderzeniem oraz ko™
lejnosc opuszczenia lotniska przez poszczegolne podod-
dziaty 1 stuzby oddziatu lotniczo-technicznego*

Sity i Srodki wojsk ladowych rozmieszczonych w pob-
lizu rejonu lotniska w planie obrony nie ujmuje sie. Nato-
miast nalezy zawczasu zorganizowac sposoby nawigzania z ni-
mi tgcznosci i wspotdziatania ffodczas obrony lotniska. Wtym
celu dowddca oddziatu lotniczo-technicznego zobowigzany jest
zawczasu uzgodni¢ z dowodcami tych jednostek /pododdziatow/
wszystkie zagadnienia zwigzane z ich powiadomieniem i wspot-
dziataniem podczas obrony lotniska.

7+ Ubezpieczenie lotow i zabezpieczenie, tgcznosci.

Ubezpieczenie lotow samolotow i zabez-pieczenie tgcz-
nosci radiowej i przewodowej na lotnisku, w powietrzu i z wyz'
szymi przetozonymi /SD dywizji lotniczej itp/ dokonuje od-
dziat Iptniczo-technlczny /w przypadku gdy dywizjon dowodze-
nia lotami bedzie organicznie wchodzit w sktad oddziatu
lotniczo-technicznego/ sitami i Srodkami dywizjonu dowodze-
nia lotami, w skiad ktorego wchodza:

- zespot dowodzenia lotami;
- kompania tgcznosci;
- kompania ubezpieczenia lotow.

Ubezpieczenie lotow polega na rozwinieciu na lotni-
sku i w jego rejonie Srodkow UL, wydzielenie i rozwiniecie
na lotnisku niezbednych radiostacji do prowadzenia korespon-
dencji radiowej miedzy upowaznionymi do tego pracownikami
putku z samolotami w powietrzu, SD dywizji lotniczej itp.
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Zabezpieczenie tgcznosci putku lotniczego i oddziatu
lotniczo-technicznego polega na naviigzaniu tgcznosci radio-
wej i przewodowej sitami i ||rodkami kompanii tgcznosci mie-
dzy jednostkami bazujagcymi na lotlftisku z organami nadrzed-
nymi, jednostkami i pododdziatami wspoétdziatajagcymi oraz
wewnatrz lotniska miedzy pododdziatami i stuzbami oddziata
lotniczego 1 lotniczoj™technicznego«
Wykonanie zadan stojacych przed stuzbg ubezpieczenia
lotobw i tacznosSci osigga sie przezj
- utrzymywanie w ciggtej sprawnosci sprzetu znajdujacego
sie na wyposazeniu dywizjonu dowodzenia lotami;

- wysoki poziom wyszkolenia personelu obstugujacego sprzet
UL 1 tgcznoscib

- prawidtowg eksploatacje sprzetu;

- odpowiednie rozmieszczenie sit i Srodkow UL i tgcznosci
na lotnisku;

- mozliwosci szybkiego przegrupowania sit i Srodkow UL
I tgcznosci w zaleznoSci od powstatej sytuacji bojowej;
terminowe stawianie Zadan stuzbie UL i tacznosci w za-
kresie organizacji UL i zapewnienie tgcznosci radiowej
I przewodowej podczas dziatalnosci putku i oddziatu lot-*
niczo-tectinlczne go5

- zorganizowanie terminowego zaopatrzenia dywizjonu dowodze-
nia lotami w Srodki materialowe i techniczne#

Za catoksztatt pracy dywizjonu dowodzsnia lotami od-
powiedzialny jest dowddca oddziatu lotniczo-technicznego.
ITatomiast bezposrednio organizacjg i1 ubezpieczeniem lotéw
srodkami UL oraz zapewnieniem tgcznosci putku i oddziatu
lotniczo-technicznego zajmuje sie dowddca djrwizjonu lotami,
ktory jest jednoczeSnie zastepcg dowodcy oddziata lotniczo-
tecznicznego do spraw tgcznosci i UL. Organizowanie pracy
dywizjonu dowodzenia lotami na lotnisku dokonywane jest na
podstaatawie instrukcji i zarzadzen MN i wewnetrznych lot-
nictwa.
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1. MATERIAONE ZABEZPIECZENIE

1. Wiadomosci_ogo]Ute i zasady pkreslania. Bptrzeb. podstawo-
wych Srodkéw nate riatoMnych.

Pod pojeciem ~Materiato™ye zabezpieczenie” nalezy
rozumie¢ catokeztatt czynnosci i przedsiewzieC organdw ty-
towychSkierowanych na ciggle i systematyczne zaspokajanie
wszelkich potrzeb w srodki materiatowe, niezbedne do zycia
I prowadzenia dziatalnosci bojo\'«ej lotnictwa* P *

Materiatowe zabezpieczenie w oddziale lotniczo-tech-
nlcznymr obejmuje: ustalanie potrzeb, przyjmowanie, groma-
dzenie, przechowywanie i konserwacje, a takze wydawanie
I dowozenie S$rodkrfiN] materiatowych oraz prcn-yadzenie ewiden-
cji 1 sprawozdawczosci materiatowej*™ Woddziale lotniczo-
technicznym wszystkie te czynnosci wykonywane sg w zakresie
zapewniajagcym codzienng dziatalnos¢ bg™owg lub szkoleniowa
zabezpieczanego putku lotniezegoTfV/ zwiazku z tym takie
czynnosci jak np* ustalanie potrzeb S$rodkéw materiatowych
i-ich dowozenie~|do Samolotéw |it”™ - Ag dokonywane na bieza-
co, z dnia na dzien* Przy czym iloSciowe ustalanie potrzeb
poszczegoblnych rodzajow srodkow materiatowych realizowane
jest na podstai-yie zadania postawionego przez dowddce putku
lotniczeg™o i zadan stojacych przed oddziatem lotniczo-tech-"-
nicznym na dzien nastepny. Natomiast nadrzedne organa ty-
lowe /DL, AL/ ustalaja potrzeby Srodkow materiatowych i or-
ganizuja ich dowdz na poszczegolne lotniska na podstawie
zadan i norm w.oparciu o podziat limitu i przewidywane na-
tezenie dziatan bojowych poszczegolnych putkéw lotniczych
na kazdy dzien operacji* Oprocz tego organa tytowe /DLe AL/
posiadajg mozliwos¢ kontroli i korygowania faktycznych po-
trzeb Srodkébw materiatowych poszczegélnych oddziatow lotni-
czo-technicznych na podstawie ich meldunkéw tytowych za
dobe, w ktérych zobrazowane jest,miedzy innymi”~zuzycie i stan
pozostatych w oddziale lotnie zo-technicznjnri podsta™jowych
srodkéw materiato”vych*

Z uwagi 44 olbrzymie potrzeby rdéznych rodzajiSw $rod-
kéw materiatowych niezbednych do zabezpieczenia dziatalno'-
sci putku lotniczego i kompetenc%je ich gospod¥rDwanie%”orga’-
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zaopatrzenia odb™sa sie po dwu liniach, a miano-
wicieg po linii zaopatrzenia lotniczego i po linii zaopa-
trzenia ogolnowojskowego* Przy czym zaopatrzenie oddziatow
lotniczych w sprzet i srodki materiatowe przeznaczenia lot-
niczego dokonywane jest wedlug schematu: Armia lotnicza -
oddziat lotniczo-techniczny - putk lotniczy*

Srodki materialowe przeznaczenia ogélnowojskowego moga byc

dostarczane na lotniska, w zaleznosci od konkretnej sytua-

cji 1 ustawienia organizacyjnego, ze skiadnio frontu czy
armii ogolnowojskowych /poprzez tyty AL lub bezposrednio/*

Wsprzyjajacych okolicznosSciach mogg by¢ wykorzyst;Viane

przez oddziat lotniczo-techniczny, urzadzenia i Ssrodk.i

teriatbwe znajdujgce sie wrejonie lotniska - tak zwane
zasoby miejscDW# /t;j* warsztaty samochodowe, produkty? zyw-
nosciowe itp/» Na wykorzystanie tych urzadzen i Srodkéw nme-
teriatowych z zasobéw miejscowych oddziat lotniczo-technicz*
ny musi uzyska¢ zezwolenie od swoich organéw nadrzednych*
Duza réznorodnos$¢ Srodkéw materiatowych potrzebnych
do zapewnienia statej dziatalnosSci bojowej putku lotniczego
spowodowata konieczno$¢ dokonania umownego podziatu tych

Srodkdw na dwie grupy, z ktérych jedna nazywamy podstawowy-

mi Srodkami materiatowymi*

Do tej grupy zaliczamy:

- paliwo, smary i ptyny specjalne /P-2, P-3f benzyna lotni-
cza 1 samochodowa, oleje i smary lotnicze i samochodowe,
spirytus techniczny itp/;

- amunicja lotnicza /naboje i bomby lotnicze, pociski rakie*
towe, Srodki pirotechniczne itp/;

- sprzet lotniczo-techniczny /silniki lotnicze, zbiorniki
dodatkowe, samolotowe czeSci zapasowe itp/5

- gazy sprezone /tlen lotniczy, powietrze sprezone, dwutle-
nek wegla itp/f

- zywnos¢ /wBzyetkie produkty zywnosciowe wchodzgce w skiad
norm i

tych Srodkébw materiatowych dziatalno$é bojowa
putku lotniczego bytaby niemozliwa, jednocze$nie stanowiig
one najwiekszg mase iloSciowg wszystkich Srodkéw materiato-

wych* Dlatego tez przyjeto uwaza¢ je jako podstawowe Srodki
materi£HoV'm«
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Do drugiej grupy zaliczamy wszystkie pozostate Srodki ma-
tel™iatlowe np. Srodki naprawcze samolotéw i sprzetu lotnicze-
go, sprzet i Srodki munduréwo-taborowe, odziez ochronna,
sprzet i Srodki inzynieryjno-saperskie, sprzet i Srodki kul-
turalno-o$wiatowe itp. Srodki te chociaz sg niezbednymi, to
nie posiadajag zasadniczego wplywu na dziatalnos$¢ bojowag put-
ku i dlatego tez uwazane sg jako drugorzedne.

Podczas materiatlowego zabezpieczenia oddziatu lotni-
czego koniecznym jest ciggte utrzymywanie w oddziale lotni-
czo-techniczn3rm odpowiedniej iloSci zapasow wszystkich ro-
dzajow Srodkébw materiatowych. Przy czym rozmiary tych zapa-
sow winny odpowiada¢ rzeczywistym potrzebom, a to oznaoza,
ze ilosci poszczegoblnych rodzajéow sSrodkéw materiatowych
nie powinny odbiega¢ od faktycznych potrzeb oddziatu lotni-
czo-technicznego do zabezpieczenia dziatan bojowych putku
I utrzymywanie nakazanych zapasow w swoich magazynach.

Aby utatwi¢ okreSlenie potrzeb Srodkow materiato-
wych /planowanie/ oraz prowadzenie ewidencji i sprawozdaw-
czosci w tytach lotniczych stosowane sg rozne okreSlenia
I jednostki miar ilosSci zapasow, wedtug ktorych mozna,
wzglednie szybko, zorientowaC sie  stanie i mozliwosciach
zaopatrzenia putku lotniczego w poszczegolne rodzaje Srod-
kéw materiatowych. Stosowanie odpowiednich jednostek okres-
lajgcych potrzeby, stan czy tez mozliwosci zaopatrzenia
putku lotniczego w Srodki materiatowe, zapewnia uchwycenie
aktualnej sytuacji materiatlowej przez zainteresowanego do-
wodce,*, dowodce lotniczego lub organ tytdow lotniczych w najT
bardziej wygodnej dla niego postaci. Dlatego tez w codzien-
nej pracy tytow lotniczych uwzgledniane sg limity, normy
oraz stosowane kalkulacyjno-techniczne, kalkulacji'jno-opera-
cyjne i naturalne jednostki miary, a takze caty szereg wspot-
czynnikdw przeliczeniowych. Wcelu jednoznacznej interpre-
tacji tych uogolnien w ujeciu materiatowego zabezpieczenia
celowym jest ich krotkie omowienie i tak:

Limit - jest to ilos¢ Srodkdw materiatowych wy-
dzielonych do zabezpieczenia konkretnych zadan bojowych
albo szkoleniowych skiadu osobowego jednostki w okreslonym
czasie. Limit zuzycia Srodkébw materiatowych i sprzetu kazdo-
razowo okres$lany jest przez dowddce stawiajgcego zadanie
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bojowe. Na przyktad - putk lotniczy otrzymujac zadanie bojo-
wef otrzymuje limit w samolotolotach, natomiast oddziat
lotniczo”techniczny otrzymuje rownolegle zadanie zabezpie-
czenia tliich wylotow i wydzielenia do tego celu odpowied-
niej ilosci S$rodkdw materiatowych#

Normy - sg to iloSci poszczegolnych rodzajéw Srodkéw
materiatowych i sprzetu, jakie mozna zuzy¢ w okreslonym
Sie pracy ludzi, samolotow, samochodéw itp. Normy ustalane
sg przez odpowiedn.ie organa Sztabu Generalnego na podstawie
danych technicznych sprzetu i praktyka potwierdzonego zuzy-
cia przez niego Srodkow materiatowych# Normy te okreSlane sg
dla kazdego rodzaju sprzetu z chwilg wprowadzenia go na wy-
posazenie wojska*

Jednostka kalkulacyjno-~techniczna - jest wyrazona
w jednostkach napetnienia /jn/, jednostkach ognia /jo/, jed-
nostkach zatadowania /jz/, kompletach /kmpl/, racjach dzien-
nych /rdz/ itp# i okresla maksymalng ilosS¢ Srodkébw materiatoy
wych jaka moze byc, wedtug danych "I*"~ia~echnicznych samo-
lotéw, pojazdow mechanicznych i agregatow, jednorazowo zata-
dowana do ich U3*zadzen i instalacji. Przy czym jednostka
kalkulacyjno-techniczna pododdziatu, oddziatu lub zwigzku
lotniczego jest to ilosSC srodkébw materiatowych obliczona na
stan etatowy samolotow, pojazdéw mechanicznych i agregatow
konkretnego oddziatu#

Jednostka napetnienia paliwa lotniczego obliczana
jest wedtug pojemnosci zbiornikéw zasadniczych samolotu /bez
zbiornikéw dodatkowych/#

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna - przedstawia soba
pojecie - samolotolot / s/1 / np# naboi lotniczych, paliwa
lotniczego itp#, putkolot / p/l / itd, i okresSla iloS¢ Srod™
kéw materiatowych jaka przecietnie zuzywana jest podczas
jednego wylotu samolotu, pododdziatu, oddziatu czy zwigzku
lotniczego 1 obliczana jest w zasadzie na stan faktyczny
samolotéw bioragcych udziat wwylocie, poniewaz przy ustala-
niu tej jednostki uwzglednia sie'‘Odpowiednie wspotczynniki
przeliczeniowe /ukompletowania samolotow, wylotow ze zbior-
nikami dodatkowymi itp/ w zaleznoSci od szczebla, na ktérym
dokonuje sie plano?jania,#
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Jednostki naturalne /zaopatrzeniowe/ - sa to natural-
ne jednostki miary stosowane przez stuzby zaopatrujgce
w gospodarce materiatowej /kilogramy, tony, metry, sztuki,
litry itp/.

Wspotczynnik ukompletowania - jest to stosunek fak-
tyczny ilosci samolotovi), pojazdow mechanicznych, personelu
itp* do iloSci przewidzianych etatem«

Wspodtczynnik sprawnosci technicznej - jest to stosu-
nek ilosci spraviinych technicznie samolotow, pojazdéw nmeche’™
nicznych do ich stanu faktgroznego«

V/spotczynnik wykorzystania bojowego - jest to ilo-
czyn wspotczyrmikéw ukompletowania i sprawnosci tecjinicz-
nej samolotéw lub pojazdovii mechaniczn™/ch /wartosé wspoét--
czynnikdw jest zmienna - moze byc ustalana na pewne okre-
sy dziatan bojowych/«

Wspjotczynnik zuzycia srodkow materiatowych - jest
to stosunek jednostki kalkulacyjno-operacyjnej do jednost-
ki kalkulaoyjno-techniczneje

y/spétczynnik wylotéw ze zbiornikami d<idatpw.yml
/boiabam.I”™ pocis™Nlifti rakietowymi/  jest to stosunek wylo-
tow samolotéw ze zbiornikami dodatkowymi /bombami, pociska-
mi rakietowymi/ do ogoélnej ilosci wylotow samolotow*

Wspotczynnik strat bezpowrotiwch zbiornikéw dodat-
kowych - jest to stosunek strat zbiornikéw dodatkowych do
0ogolnej ilosci wylotow aam.olotow ze zbiornikami dodatkowymi»

Odpowiednie stosowanie wyzej 'og”*dwionych wspotczyn-
nikow przeliczeniowych i terminédw umozliwia dokonywanie
realnych kalkulacji, a takze w zaleznoS$ci od sytuacji, po-
dawanie ich w takiej post®i|i i w takiej formie, jaka be-
dzie w danym przypadku najodpowiedniejszac Ma to na celu
nie tylko utatwienie pracy pracownikom tylowym, ale r6;\)-
niez zapewnia podawanie danych tytowych dla dowodcow od-
dziatow czy tez zwigzkow lotniczych w zrozumiatej i przej-
rzystej dla nich postaci, co niewatpliwie skraca czas na
podejmowanie przez nichu decyzji«

Jak wspomnieliSmy na poczatku niniejszego rozdzia-
tu, zaopatrywanie oddziatéw lotniczych w Srodki materiatowe
powinno przebiegaC systematycznie i w takich ilosciach,
ktoére beda gwarantowaly ciggta dziatalnosSC zabezpieczane-
go putku lotniczego. Aby spetni¢ ten warunek nalezy z gory



pri.evoid2lsc ile 1 jakich $rodkéi/y materiatoY”iych po™inno byc
nagromadzone w ekladach oddziatu Stotniezo-technicznego na
konkretnym lotnisku« Wtym celu nalezy okresli¢ potrzeby
srodkéw materiatowych, ktore beda niezbedne do zapewnienia
dziatalnosSci putku lotniczego w danym czasie* Woddziale
lotniczo-technicznym potrzeby okres$la sie na przeciag jednej
doby* Potrzeby podstawowych Srodkéw materiatowcach dla od*
dziatu lotniczego zaleza od:
- rodzaju lotnictwa;
- natezenia dziatan bojowych oddziatu lotniczego;
- typu i ilosci samolotow znajdujgcych sie w oddziale lot**
niczym;
zuzycia Srodkow materiatowych w czasie wylotu*

WzaleznosSci od rodzaju lotnictwa, potrzeby Srodkow
materiatowych beda wieksze lub mniejsze* ZaleznosC ta jest
zrozumiata, gdyz np* }.otnictwo ra”™Sliwskie, mysliwsko-*Oztiar*"
mowe, bombowe, rozpoznawcze czy transportowe jest wypoaazO"™
ne w rozne typy samolotow* A zatem iloSci'jak rowniez i ro™
dzaje Srodkow, materiatowych potrzebn™oh do zapewnienia ich
dziatalnosci b"dg rozne i zaleze¢ beda od konkretnych zadan
danego rodzaju lotnictwa*

Rozmiary potrzeb Srodkdw materiatowych zuzywanych
podczas lotu uzaleznione sg miedzy innymi diugotrwatoscig
lotu i’ charakterem wykonywanego zadania bojowego. Przy czym
dtugotrwatos¢ lotu samolotéw bedzie wplywata przede wszystkim
na okres$lanie ilosci potrzeb paliwa lotniczego* Natomiast ~
charakter wykonjrwanego zadania przez poszczegolne samoloty,
klucze czy 'eskadry bedzie decydowat o iloSci zuzycia naboi
lotniczych, pociskéw'rakietowych, tlenu itp*

Poniewaz wielkosci zuzywanych Srodkow materiatowych
w kazdym wylocie pojedynczych samolotéw czy tez grup praktycz-
nie beda inne i okreS$lanie potrzeb przed wflotem bytoby pra-
wie niemozliwe, przyjeto zatem ustalone™w zaleznosci od sytu-
acji™ wspotczynniki zuzycia srodkéw materiatowych* ?/spétczy-
czyimiki te obrazujg Srednie zuzycie kazdego rodzaju Srodkéw
materiatow”*rch podczas jednego wylotu* Przy czym wielkosSci
ich & okreSlane na podstawie przede wszystkim praktycznego
zuzycia, a takze na podstawie obliczen teoretycznych z réz-
nego rodzajil Cwiczen oddziatow i zwigzkéw lotniczych*
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Ogolnie rzecz biorgc, nalezy przyjaé, ze na poje-
dyncz3ci samolotach winno pozosta¢ tyle srodlcow materia-
towych /paliwa lotniczego, naboi lotniczych, tlenu lotni-
czego/, aby ilosSci te zapewnity mozliwos¢ przeprowadzenia
nieprzewidziane] akcji podczas powrotu samolotu z zadania
na lotnisko macierzyste* Dlatego tez wspotczynnik zuzycia
srodkdw materiatowych za wylot ustala kazdorazowo dowddca
lotniczy szczebla nadrzednego*

Obecnie wspotczynniki zuzycia srodkow materiatowych

za wylot w oddziatach lotniczych lotnictwa frontowego przyj
muje sie:

Lp Rodzaj® | Jedn*
%%‘%Ecr"i"é_ | miary < mygl. |mysl'=i  bombof rdzp. Ttransp.
| ‘Il |W e
towyoh |

Paliwo swepot

& 0»S5  0,80- 0,80* 0,80-
lotn* | zZnuzyC* » 0'85 0’85 085
ot I 0,75 105 0.5
Pociski
rak»
lotn | 1

Wychodzac z wyzej podanych wspotczynnikéw zuzycia
srodkow materiatowych i danych taktyczno-tectinicznych po-
szczegOlnych typéw samolotow, jak rowniez | ich ilosci
w putku lotniczymi i natezenia dziatan bojOYych™"Natwo moz-
na okresli¢c ilosci potrzebnych Srodkéw materiatowych do
wykonania zadania bojowego przez oddziat lotniczy*

Przechodzac do zagadnienia okreslania potrzeb sSrod*
kéw materiatowych w iloSciach, ktore winny zapewni¢ wyko-
nanie zadania bojowego przez oddziat lotniczy, musimy
okresli¢ potrzeby tych srodkow materiatowych,przy pomocy
ktorych zadanie to moze by¢ wykonane* Takim.i Srodkami sa:
paliwo, naboje i bomby lotnicze, pociski rakietowe, zbior-
niki dodatkowe, tlen lotniczy, dwutlenek wegla i sprezone
powietrze* Przy czym potrzeby tych Srodkédw materiatowych
. nalezy okre$la¢ wg nastepujacych sposobow*
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Potrseby palika, amunicji lotniczej, zbiornikéw/? dodatko-»
do zabezpieczenia dziatan bojowych putku lotniczego#
Potrzeby te obliczamy wedtug ogdlnego wzoruj

N P #Z- o

gdzie: N _ potrzeby roznych rodzajow Srodkow materiatowych#

Przy czym symbolami Np * oznaczamy potrzeby pa]
liwa, Nb - naboi lotniczych, Npr ~ pociskéw ra=
kietowych, Nbo - bomb lotniczych, itp# w jedno”
etkach naturalnych /1, kg, t, szt, itp/;

p tloS6 samolotow biorgcych udziat w wylotach;

Z “ jednostka /gapetnienia paliwa, ognia am"i;inicji,
zatadowania tlenu itd/;

\Y wspotczynnik zuzycia Srodkow materiatowych
w jednsZmwylocie 5

X —natezenie wylotow /na jeden samolot/#

Przy okreS$laniu potrzeb paliwa lotniczego, pociskéw
rakietowych i zbiornikdw dodatkowych wystepujga niektoi™e 080=
bliwosci w nastepstwie tego, ze praktycznie putki lotnicze
mogg wykonywaC zadania bDov© w zaleznosci od konkretnej sy-
tuacji - bez zbiornikéw dodatkowych, a takze z wykorzysta-
niem ich. ¥ zwigzku z tym i wspotczynnik zuzycia paliwa be-
dzie sie zmieniat i taks

& Wprzypadku gdy 100~ samolotow bedzie wykonywato wyloty
ze zbiornikami dodatkowymi, to wspotczynnik zuzycia paliwa
za wylot bedzie rownat sies

K N NKz HZzd

gdzieSje.ir N wspotczynnik zuzycia paliwa lotniczego ze zbior-
nikami dodatkowymi;
Kz - wspotczynnik zuzycia paliwa lotniczego za wylot
samolotu bez zbiornikow/ dodatkowych;
Z - jednostka napetnienia samolotu paliwem lotniczym;
Zzd - pojemnos$é zbiornikoéw dodatkowych#

Wprzypadku, gdy jest okresSlony procent samolotow putku
lotniczego, ktore beda wykonjnAialy wyloty ze zbiornikami
dodatkowymi, wtedy wspoétczynnik zuzycia paliwa za wylot
bedzie przedstawiat o ~:
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ISP s 2 K;Z+|Zz|é.oNN I

gdzfK$ dodatkowo: N

Kw = wspotczynnik wylotow samolotow putku lotniczego
ze zbiornikami~dodatkowymi /czesto Kp - nazywamy
ogolnym wspotczynnikiem zuzycia paliwa lotniczego/,

b/ Przy okreSlaniu potrzeb gazow sprezonych /tlenu lotni*

czego, dwutlenku wegla i powietrza sprezonego/ oblicze-
nia dokonujemy w nastepujacy sposob:

SiLS-iSLSISSZ
Potrzeby tlenu lotniczego mozemy ola”eslic dwoma sposo”
'Jjami:
'Osob:

Wprzypadkut gdy przy obliczaniu potrzeb tlenu lotniczego
dla putku lotniczego mozemy wykorzysta¢ "Tymczasowe nor-
matywy zuzycia tlenu lotniczego”*
Wtym wypadku musimy uprzednio znacj
' typ samolotow biorgcych udziat w wylotach putku lotni-*

czegc|
" diugotrwatos$# lotuf

kosciii”™Mi do 11 000 mi powyzej 1l odo NnF
Posiadajag® te dane mozemy przy obliczaniu wykorzystaé
wzOri
S + N2 * M2
gdzie
N, - potrzeby tlenu lotniczego /w 1/
ilo§¢ samolotolotow wykonywanych na wyso-
kosci do 11 000 m
- norma zuzycia tlenu lotniczego na wysokos-
ciach do 11 000 n
- -1los¢ samolotolotow wykonywanych na wyso-
koSciach ponad 11 000 n
Hw2 ¥ norma zuzycia tlenu lotniczego na wysokos$-
ciac?a powyzej 11 000 nt

1

L*
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IT") czym uwzgledniajgc typ ssmolotow, diugotrwatos¢ lotéw
oraz wielkosci I 12 odczytujemy, z odpowiedniej tabeli Tym
czasowych norm zuzycia tlenu lotniczego, potrzeby tlenu lotni-
czego /w litrach lub w butlach/* nastepnie po dokonaniu dziatan
arytmetycznych wedtug wyzej podanego wzoru otrzymamy iloSC po
tx'zebnego tlenu lotniczego do zabezpieczenia dziatan bojowych
oddziatu lotniczego*

Sposéb ten jest jimiej dokiadny, jednak w wypadku Kkie-
dy wytworzona sytuacja uniemozliwi nam korzystanie z tabeli-
Tymczasowych norm zuzycia tlenu lotniczego prsy obliczaniu poe
trzeb, wtedy okreslenie ich iloSci mozemy dokonaé naatepujacoi

Znaja GCs

¢ jedrtostke zatadowania samoloiju tlenem lotniczymi

- ilos¢ aamolOtolotow, lub ilos¢ samolotéw i ich natezenie
dziatan boj owychi|

- wspotczynnik zuzycia tlenu lotniczego w jednym v,iylocie "m0/
zerny okresli¢ potrzeby tlenu lotniczego pbs$tugujac sle
rems

. s Z. « X. ® 150 atm * KZ'[

gdzie z
potrzeby X0tni'¢,tago /w 1/]| '
jednostka zailadowani® eamulatu tlenem lotniczymi
ilos ¢ Baiiiolot owl
K - wspotczynnik zuzycia tlenu lotniczego w jednym

WYlocie*

Wtym przypadku otrzymany wViiikk bedzie przedstawiat potrzeby
tlenu lotniczego w 1 przy cisSnieniu 1 »ftm.

z uwagi na to, 2z m warunkach bojowych tlen lotniczy
bedzie zuzywany przez caty czas trwania lotu,.gdyz piloci
z wtgosajg inatalucje tlenowg na samolocie jeszcze
prsjed wykonaniem startu, a takze z uwagi na konieczno$é pozo-
stawienia ©koto 20i» tlenu lotniczego w butlach poktadowych”
V;,’<:0;4:czrnnik zuzycia tlenu lotniczego w jednym wylocie samolco*
ta przygmujemy Srednio 0,6 - 0,7. Oznacza to, ze potrzeby tle-
nu lotniczego do zabezpieczenia jednego samolotolotu ro-finajg
&le mozliwosci dopuszczalnego zuzycia catej jednostki zat‘rcw---
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Wania samolotu tlenem lotniczym i wynoszg jej poje--
mnosci* Taka jftiedokladnosé nie jest grozna tym bardziej, ze °’
skierowana ona jest w kierunku utrzymywania zwiekszonej ilo -
sci tlenu lotniczego na lotnisku.

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

Ka wiekszosci samolotow konstrukcyjnie wmontowane
jest urzadzenie, ktore zatadowuje sie dwutlenkiem wegla /w sta*
nie cieklymy« Urzadzenie to na dwojakie przeznaczenie, a mia-
nowiciei na samolotach typu mysliwskiego - stuzy jako insta-
lacja systemu przeciwpozarowego, natomiast na samolotach ty-
pu bombowego np# 14-28 - czeSC tego uz”zadzenia stuzy jako
system przeciwpdézanowy, a druga czeS¢ jako system-gazu neu-
tralnego* Obydwa te systemy /przeciwpozarowy i gazu natural-“
nego/ kierowane sa oddzielnie 1 zuzycie dwutlenku wegla w zwigz'
ku z tym odbywa sie nierownomiernie, Miano\iiicie dwutlenek
gla w systemie przeciwpozarowym zuzywany jest z chwilg powe
stania pozaru na samolocie i uzupetnianie butli pokiadowych
w gaz dokonywane jest zasadjuiczo w wax'sztatach naprawczych sa-
molot W Natomiast zuzycie dwutlenku wegla w systemie gaza
neutralnego odbywa sie podczas kazdego wylotu samolotu, e wiec
uzupetnianie butli pOkiadDviyoh systemu gazu neutralnego w dwu-
tlenek wegla, praktycznie musi by¢ dokonywane po kazdyiii locie
samolotu na zadanie bojowe*

Uzupetnianie butli samolotowych w dwutlenek wegla odbywa sie
poprzez wymiane oproznionych butli - zaladowanymi* Zaladowa-
nie butli préznych gazem dokonywane jest przez stuzbe, inzy-
nieryjno-lotnicza putku, a dostarczanie gazu w butlach tran-
sportem do samolotQVi - przez stuzbe elektryczna, i gazow
zonych oddziatu lotniczo“’tectanicznego*

Okreslanie potrzeb, to jest niezbednej ilosci dwmr
tlenku wegla, jaka bedzie konieczna do zabezpieczenia wykonfA

nia zadania bojowego przez oddziat lotniczy obliczona jest
wedtug wzoruj

Now  dw
gdzie
Ngy Potrzeby dwutlenku wegla /w kg/;

dw "™ pojemnosC butli systemu gazu naturalnego na
samolocie /w kg/|

N jlos¢ sarriolotolotow™



Aby z kolei obliczy¢ ilos¢ butli'transportowych /przy

ktorych jest dowozony dwutlenek wegla na lotnisko/, |
potrzebnych do zatadowania butli pokiadowych samolotow w ob-
liczonej iloSci musimy postuzyC sie wzorems

H  Hiw  Gaw
gdzits
N, ilo§¢ butli transportowych;

Ngy Potrzeby dwutlenku wegla do wykonania zadania bo-
jowego /z poprzedniego wzoru/;
G - pojemnosC jednej butli transportowej /w kg/»

Przy obliczaniu potrzeb dwutlenku wegla konieczna

j#st znajomosSC takich danych jaki

- ilos¢ 1 pojemnos¢ butli pokiadowych samolotu w systemie
przeciwpozarowym i przede wszystkim w systemie gazu neutral-
nego» la przykiad* na samolocie [+-28 sg 4 butle o pojemno-
Sci po 8 kazda, z tego dY;ie butle zabezpieczajg system
przeciwpozarowy i 2 butle zabezpieczajg zapetnienie gazem
zbiornikow paliwowych na samolocie w miare ubywania paliwa
podczas lotu# Poniewaz na samolotach dwutlenek wegla stoso-
wany jest w stanie cieklym i w stan lotny zamienia sie do-
piero po wprowadzeniu gO w instalacje przeciwpozarovig lub
gazu neutralnego, tadowanie butli pokiadowych dokonuje eie
przez wlewanie do nich ptyrmej substancji. Wtych warunkach
okreslanie ilosci wlewanej substancji w butle pokifadowe jest
trudne, dlatego tez zaladéwanie ich sprawdzamy na wadze,
wiedzac z gory, ze pojejiinos¢ 8 litrowej butli poktadowej
wazy 5+*7 kg ™ 0,1 Kkg;

- zawartos¢ @y 40 litrowej butli transportowej nie powinna
przekroezsy¢ 25 kg - 0,5 kg®

c/ Powietrze sprezone.

Okreslanie ilosciowych potrzeb powietrza sprezonego
jest bardzo proste i nie wyrnaga specjalnie szerokiego omowie-
nia. Dzieje sie to dlatego, ze produkcja sprezonego powie-
trza nie przedstawia specjalnych trudnosci i odbywa sie na
lotnisku w oddziale lotniczo-tectmicznym. Niezaleznie od te-
go potrzeby powietrza sprezonego sg stosunkowo duze i dosta-
teczne zaopatrzenie putku uzaleznione jest od wydajnosci kom-



- 37 -

ypreaoro™w. Dlatego tez przy okreSlaniu potrzeb povjietrza spre-
. zonego do zabezpieczenia dziatan bojovjych oddziatu lotnicze-
go przyjeto, ze 1-40 litrov?a butla transporto™ya przy cisnieniu
150 atmosfer Srednio powinna zabezpieczyé¢ 1-2 wyloty jednego
samolotu mysliwskiego i mysliwsko-szturmowego, a bombowego-
2 butle na 1 wylot samolotu® Zatem okreSlajac potrzeby po*
wietrzg sprezonego mozemy wykorzystac

/dla samolotow mysliwskich 1 mysli¥vskO'

szturmowych/ 5
lub

§) /dla samolotéw bombowych/

- ilos¢ butli powietrza sprezonego przy cisnieniu
150 atmi
I | 1@6¢ aamo1 otoloiew

Otrzymang wielkos¢ " traktujemy jako potrzeby przy
srednim zuzyciu /1 butla- na b~ wylotbw samolotu/, dlatego
w miare mozliwosci celowym jest dostarczanie do eamolotow
nieco wiekszej /o kilka eztuk/ ilosci butli z powietrzem
sprezonym.®

c/ Sprzet, czeSci zapasowe i materiaty lotniczo-tecrmiczne*

Wzasadzie sprzet, czeSci Zapasowe i materiaty lot-
nd.czo-techniczne zuzytkow™/yane sg w czasie przygotowywania
samolotow do lotow i podczas remontu* Zuzycie tego sprzetu
jest uzaleznione od resursu silnikéw, norm zuzycia poszcze-
golnych rodzajow czesci zapasowych itp, a takze natezenia
loto”™ i uszkodzen wyniklych podczas eksploatacji* llos¢ po-
szoiegolnych rodzajovi sprzetu, czesci zapadowych i materia-
tow lotniczo-technicznych w oddziale lotnicF-o-tectir).cznyrn
jest stosunkowo duza i siega liczby Sretoio 2”S 3 tyeieo”r
pozycji na jeden typ samolotow* Wtych warunka<;.Ca doktadns
okresSlenie potrzeb tych srocké”j w oddziale lotniczo-teck-'
nicznym jest nadzwyczaj skomplikowane* Dlatego tez sekcja
zaopatrzenia lotniczo-technicznego oddziatu lotniczo-techni
cznego, posiadajgca w swojej gestii omawiane Srodki, zaopa-
truje w nie putk lotniczy, jak rowniez gromadzi zapasy S$ci-
sle wedtug ustalonych normatywdw magazamowych i w miare
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fAQ';livyosCi z razglednieniem v¥ymogbw stuzby inzynieryjno-lotni-

putku. WielkoSC¢ tych zapasé™ oOblicaana jest na diuzsze
terminy 0 czym ma-wa bedzie w nastepnym podrozdziale*

Obliczanie potrzeb sprzetu, czes-ci z&imiennycii, mate-

riatow lotniczo-technicznych ogranicza sie doildoraznego zaopa-
trzenia samolotow w takie Srodki i w takich ilosciach, jakie
sg w danej chwili potrzebne /np. silniki lotnicze, osprzet,
drobne czesSci wymienne itp/*

d/ Okreslanie potrzeb paliwa samochodowo-"triy"NNiaasicNiO”

Duza ilos¢ pojazdow mechanicznych, jak rcS?miez
dzen, ktérych praoa uzalezniona jest od ailnikow spalinpwyeh
powoduje zuzycie stosunkowo znacznych iloSci paliwa sajnochodowo'
traktorowego» Poza tym czeste basowania oddziatu lotni*-*
czO-~tectmicznego i ewentualiia konieczno$¢ dowozenia Si»odkow
materiatowych na lotnisko wlasnym transportem samochodowym,
ro’Nyniez wskazuj#, z# zuzycie paliwa BamDohodowo-*%raktora™eg®
w oddziale lotniez!™-te«stuiice*nym jest duze*  tych wariuikae-h
ustalenie potrzeb tago paliwa dla oddziata lotniczo-techrilei"*
nego nabiera s”™oss-golnego znaczenia*

potrzeby paliwa eamochodowo-traktorowego

dla potrzeb ©dd™atu I-*tnlczO-toCliniGznego nalezy oprze¢ sie
na instruk-shji suzyeim 1 uijytkbw naturalnych materia«*
ow pednych i smarow® wyd* MON  MVB » 23/72 <« nr bibl* ASG -
0991C*

Istotng role w systematyoz,nym zaopatrzeniu oddzia-
tow latniozycli we wszystkie Srodki materiatlowe odgrywaja za-
pasy zgi-omadzene na lotnisku* Dlatego tez przejdziemy z kolei
do c¢c™nowlenia tego zagadnienia*

2. SEEFFiiSienks_§igi80t . iEO8™ matefig#8i3”oh,,s§., I1SIeiS&M,

HozmlIBry zapasow Srodkéw matariatowydh gromadzone
I przechowywane na lotnisku winny przede wszystkim gT?varanto-
waC ciggtosSC zaopatrzenia zabezpieczanego putku lotniczego»
Niemniej wazng role odgrywajg one podczas zaopatrzenia mate-
riatowego innych putkéw, eskadr czy nawet pojedynozyc.h samo-»
latawe- ktére wymagajg jednorazmreg© lub krotkoterminowego
zabezpieczenia tytowego* Poza tym mogg mieC rdzne innego
rodzaju przeznaczanie np* - dyspozycja wyzszego dowoddc™
Bioragc pod uwage rdéznorodne przeznaczenie tych zapaséw w od-
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dztal0 lotnie zo-techniczn™i'm srodki materiatore sg nazyviiane
zapasami ruchomymi#

Oprocz tego terminu stosoviane sg réwniez i inne sfor*
mutowania takie jakj zapasy biezace, nienaruszalne, dorazne,
samolotowe oraz zasoby miejscowe# Wobec takiej ilosci termi-
now koniecznym jest ich krotkie scharakteryzowanie i tak]

Zapasy ruchome - sg to, okreSlone normami i tabela-
mi naleznos$ci, a takze rozkazami lub zarzadzeniami wyzszych
przetozonych, ilosci Srodkébw materiatowych przeznaczonych do
zapewnienia ciggtosci zaopatry\jania oddziatdow lub zwigzkow
lotniczych#

Zapachy biezgce - Pod tym pojeciem nalezy rozumiec
czeSC zapasdw ruchomych przeznaczonych do biezacego, plano-
wanego zaspokajania potrzeb oddziatow i zwigzkdéw lotniczych
zgo*ir-le z obowigzujac;ymi w tym okresie normami zuzycia w ra-
mach prftyxizielonego limitu#

Zgpasy nienaruszalne jest to réwniez czeSc zapa-
sow ruchomych# Srodki te mozna wykorzystac¢ jedynie w wyjat-
kowych wypadkach po uzyskaniu zezwolenia wyzszego przetozo-
nego nadrzednego szczebla. Wprzypadku gdy na uzyskanie ta-
kiego zezwolenia nie starcza czasu - na rozkaz dowddcy tego
oddziatu lotniczD-technicznego, w ktérym sg one utrzymywane,
0 czym melduje sie kompetentnemu przetozonemu natyclimiast
gdy zaistniejg ku temu mozliwosci#

Zapasy dorazne - sg to zapasy Srodkow materiatowych
gromadzone z rozkazu przetozonego szczebla nadrzednego,
przeznaczonych na 'zabezpieczenie doraznych zadan specjal-
nych#

Zapasy samolotowe - sg to Srodki materiatowe w ilos-
ci jednej jednostki ognia lub napetniania samolotu /eskadry,
putku lotniczego/ i znajdujacych sie na samolotach np. pa*
liwo lotnicze, naboje lotnicze itp, lub w poblizu stoisk
samolotéw np# bomby lotnicze, zbiorniki dodatkowe itp. n”zy
czym iloSci Srodkow materiatowych znajdujacych sie na samo--
lotach traktuje sie jako bezpowrotnie wydane do putku i kto”
rych nie mozna bra¢ pod uwage podczas dalszego planowania
zaopatrzenia materiatlowego#

Zasoby miejscowe - sg to Srodki materiatowe, sprzet,
urzgdzenia, zaktady remontowe i przetwdrcze oraz sita robo-'
cza znajdujace sie wrejonie rozmieszczenia /basowania/ cd--
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0w lotniczych i lotniczo-technicznych, mozli?*e do wyko-
rzystania przy tylowym zabezpieczania putku* [

Oddziat lotniczo-techniczny moze e wykorzystywaC na
ogollnych zasadach po uzyskaniu zezwolenia przetozonych nad-
rzednego szczebla. Srodki materialowe pochodzace z zasobdéw
miejscowych podlegaja ewidencjonowaniu i rozchodowywaniu zgod-
nie z normami.

Jedng z wazniejszych czynndésci wchodzacsich w zakres
materiatlowego zabezpieczenia jest gromadzenie odpowiednich
rozmiarow zapasow Srodkow materiatowych w magazynach oddzia-"
tu lotniczo-technicznego, a takze przy samolotach na lotniskr;*.
Zapasy te powinny zapewni¢ ci|gte i w wystarczajacych, ilss'”
ciach zaopatrywanie oddziatu lotniczego podczas jego dE-iatal'™
nos$ci bojowej nawet w wjppadku zaistnienia przerw w dowoi™-ia
ze szczebla nadrzednego.

Bezmiary zapasow srodkoéw materiatowych w oddziale
lotniczo-teohnicznym nie sg state i gromadzone sg kazdorazow?©
w iloSedach okreslanych rozkazami lub zarzadzenlam.i wyzszych
przetozonych tytowych /np# Szef Zaopatrzenia AL lub Szef W
dziatu Zaopatrzenia DL/. Pi*zy ustalaniu zapasow poszczegol-
nych srodkeSy mate.riatowych bierze sie pod uwage:

rodzaj lotnictwaf typ samolotow i ich ilo$ci znajdujaca
Sie na wyposazeniu zabezpieczanego PUtkKU lotniczegO|

» natezenie dziatan bojowych z danego lotniskal

- charaliter zadan wykonywanych przez putk lotniczy;

- diugotrwatos¢ /czasuf bazowania oddziatu lotniczego na do/-
nm lotnisku;

— wazsunkowv dowozu /pod tym pojeciem nalezy rozumieé» odle”
gtos¢ danego lotniska od Zrédet zaopatrywania, jakosSC i1 ilosc¢

po ktorych bedzie dokonywany dowoz, a takze ilos¢

I jakoSC¢ transportu samochodowego znajdujgcego sie w od-
dziale lotniczo-technicznym/

- pojemno$¢ magazyndw /szczegollnie MPS i mozliwosci skitada-
nia srodkow materiatowych na danym lotnisku. Przy czym na
kazdym lotnisku oddziat lotniczo-techniczny powinien posia-
daC tare na te Srodki, ktérych przechowywjanie luzem jest
niemozliwe - szczegdlnie paliwo lotnicze. Pozostate Srodici
materiatowe przechowywaC jest duzo tatwiej i na ogojt nie
potrzeba dla nich specjalnej tary.
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Rozmiary zapasowy srodkow materiatowych na lotnisku
ustala sie wedtug zasady# Oddziat lotniczo-techniczny zabez-i
pieczajacy putk lotnictwa frontowego na konkretnym lotnisku
- powinien utrzym™maC tyle Srodkoyy materiatowych, ile pctrze*-
ba mu bedzie do zabezpieczenia dziatan bojowych tego puitkai
przez caty czas bazowania na tym lotnisku plus ta iloSC, Kkto-
rg oddziat lotniozo-techniczny moze zabraC ze sobg, wlasnym
transportem samoohodo™jym, w przypadku prze bazowania na inno
/nowe/ lotnisko#

Biorgc pod uwage fakt, ze oddziaty lotnicze Srednio
bedg bazowaty 12 doby na jednym lotnisku, a natezenie dzia-
tan bobowych bedzie wahalo sie w zaleznosci od rodzaju lot-
nictwa.; mysliwskie i mysliwsko-szturmowe Srednio 275 ~ 3 wy-
loty, a bombowe 1,5 -2 wyloty putku na dobe, mozemy orien-
tacyjnie okresli¢c rozmiary zapasow srodkow materiatowych
potrzebnych do zabezpieczenia dziatalnosci bojowej putkdéw#

Opierajac sie na powyzszych zasadach zapasy Srodkow
materiatowych na lotniskach lotnictwa frontowego winn.y byc
groraadzone w ilosciach zapewniajgcych ciggte prowadzenie
dziatan bojowych z tych lotnisk# JednoczeSnie nalezy pamig-
tal? aby zapasy te nie byty zbyt duze, co w konsekwencji no-
gtoby doprowadzi¢ do stworzenia dodatkowych trudnosci prze*-
chowywania, szczegOlnie podczas prsebazowania oddziatu lot--
niczo-1 echnic znago#

Wielkosci zaposow Srodkéw materiatowych na lotni-
skach zapasowych powinny by¢ utrzym™Aiane V' ilo>Sciach pozwa-
lajgcych zabezpieczyC z niego 1<| putkoloty# Brzy czym za-
pasy te z zasady bedg miescisty sie  ramach iloSciowych
zapa.sow oddziatu lotnie zo-technicznego zabezpieczajagcego da-
ny putk na lotnisku zasadniczym# Whniektérych przypadkach
zapasy Srodkow materiatowych na lotnisku zapasowym mogg byé
zwiekszone do 1 wylotu dy™izji i wiecej np# jezeli bedzie
ono lotniskiem zapasowym d.-v/wizji lotniczej#

Rozpatrujgc zagadnienie ut.rsymywania odpowiednich
zapasOw na lotniskach nie sposéb pomina¢ zasad, ktérymi win-
nismy kierowaé sie przy okreSlaniu zapaséw sprzetu lotniczo-
teciinicznego i ZsAnosci# Zasady te roznig sie nieco od tych,
wedtug ktorych okreslaliSm,y iloSci podstawowych Srodkow ma-
teriatowych#



Otéz zapasy sprzetu lotnietechnicznego gromadzone
sg nsi lotniskach wedtug normat5?Ys,ew magazynowych. Przy czym i
wielkosci tych zapasow w oddziale lotniczo-~techrilcznym win*-
ny zabezpiecza¢ prace kazdego samolotu na okoto 100 godzin.
Wychodzac z zatozenia» ze kazdy samolot wjykona 3 wjyloty na
dobe o Sredniej dtiigotr™™atosci lotu 1 godzina» to nalot na
1 Bamolot wyniesie $ godziny na dobe. Uwzgledniajagc ozaa
pracy eamolotu, ktory bedzie potrzebny na przygotowanie» kon--
trole i1 kotowanie samolotu na ziemi» w granicach ?0™30>5
go p>raoy w powietrzu, otrzgkmaray ogolny czas pracy kazdego
samolotu nti dobe# brednio czas ten bedzie Y=*ynosit okoto 3»5~4
godzin pracy samolotu podczas dni lotnych# Jezeli wielko$c¢
tych zapasow poitiimia tAfy~tarczy¢ na 100 godzin prac3™ kazdego
samolotu to bedzie mozna nimi zapewni¢ dziatalnos¢ puitku
lotniczego na 25 do 30 dni* Przy czyon uzupetniania tych za-*
pasow bedisia dokonyw™ane w zaleznos$ci od sytuacji 1 mozliwo™
scl dowDzZu = 10 - 15 dni#

PrDdui;ty zywnosciowe beda zuzytkowyvfane codziennie
w calu zywienia catego sktadu osobowego putku lotniczego
i sabezpieczajgcego jego dziatalno$¢ oddziatu lotniczo-tech«-,
nicznego baz wzgledu na sytuacje i natezenie dziatan bojo«-
wych putku#

Poniewaz moze zajS¢ koniecznos¢ wydawania positkow
dla zoinierzy przebywajgcych czasowo na lotnisku z irmych .
jednostek, jak tez wypadki trudnosci dowozu produktow
nosciowych» w kazdjrm ocidziale lotniczo-"teclirdcznym powinno
utrzymywaé eie zapas™r w rozmiarze 510 racji dziennych na
caty stan osobowy oddziatu lotniczego i zabezpieczajgcego
go oddziatu lotniczootechnicznego#

Obecnie istniejg koncepcje utrzyin.anAlania w oddiid.a3.a
lotnie zo-te cimicznym wszystkich zapaséw na kotach# Sag to
tendencje, nad ktérymi prowadzone sg ob-senie badania i
Bi enzigcia organizac,yjne»

3¢ B212™.«érodkéw_materiatOwych_na_“lotn

Utrzyrnwanie odpowiednich ilosci zapaadw Srodkow nme-
teriatowych na lotniskach rozwigzuje zagadnienie ciggtosci
zabezpiscsenj.a dziatan bojowych oddziatu lotniczego lecz na
stosunkowo krotki okres czasu /2-3 dni/# Aby zapewni¢ sti™Mg
ciggtos¢ saopatry/«ania zabezpieczanego putku lotniczego we
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wszystkie potrzebne Srodki materiatlowe konieczne jest zor-
ganizowanie systematycznego dowozu tych sSrodkéw na kazde lot-
nisko, na litérym juz bazuja, lub w najblizszych dniach beda
bazowaty oddziaty lotnicze. W wspotczesnych warunkach dzia-
tan bojowych, szczegdlnie w warunkach prowadzenia dziatan
przez lotnictwo, zagadnienie to nabiera szczegdlnego znacze-
nia i staje sie jednym z najbardziej skomplikowanych przed-
siewzieC tytdow lotniczych-

Trudnosci dowozu wyptywaja z wielu obiektywnych
przyczyn. Duze tempo operacji, duza czestosliwosc przabazo-
iISywania sie putkéw lotniczych /co 1 - 1,5 - 2 doby/ na moz-
liwie maksymalne odlegtosci, a w-zwigzku z tym systematycz-
ne wydiuzanie sie ramienia dowozu. Niezbyt duze mozliwosci
przewozowe etatowego transportu samochodoyjego armii lotni-
czej, konieczno$¢ szybkiego dostarczania niektorych rodzajow
srodkow materiatowych na lotniska itp. Y/szystkie te czynniki
tagcznie z mozliwosciami oddziatyvlania nieprzyjaclela na dro-
gi komunikacyjne, w konkretnych okolicznosciach stwarzaja
koniecznos$é, w przysztych dziataniach wojennych, Bzerokiego
stosowania transporjju powietrznego.

Organizujgc dowoz Srodkow materiatowych rozrézniany
dowdz we\'metrzny i zewnetrzny.

"Dondz wewnetrzny jest czesScig Sotniskowo-tectmiczne'-“
go zabezpieczenia oddziatov™ lotniczych i polega na dostor'”
czeniu Srodkow materiatowych z magazynow oddziatu lotniczo-’
technicznego do samolotow /uzytkownikow/.

Dowdz zewnetrzny natomiast polega na dowozie srodkow
materiatowych ze skitadnic armii lotniczej lub innych zrdédet
zaopatrzenia na poszczeg6lne lotniska. Wlotnictwie fronto-
wym dowdz zewnetrzny organizowaiiy jest sitami i1 Srodkami
organ”™ nadrzednych. Przetozony stawiajacy zadanie pod\™itad-
nym, obowigzany jest zorganizowa¢ dowdz i wydzieliC do tego
celu potrzebne ilosci srodkéw transportowych. Innymi stowy,
dowdz zewnetrzny organizowany i dokony/Jany jest weditug za=
sady "» gory - w dot” srodkami transportowymi nadrzednego
organu. Tylko w niektérych okolicznosSciach wyniklych z sytu-
acji w danym okresie, do dowozu zewnetrznego moze byC wyko-

rzystany transport samochodowy oddziatow lotniczo-technicz-*
nych.
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Transport samochodowy oddziatu lotniczo-technicznego
moze by¢ wykorzystywany do dokonywania dowozu na wiasne lot«
nisko bazowania i wtedy doviéz taki nazywamy dowozem na siebie,
lub na inne lotnisko dla potrzeb innego oddziata lotniczo«
technicznego.

Uwzgledniajac charakter ewentualnych przysztych dzia-
tan lotnictwa nalezy spodziewa¢ sie, ze czesto stosowany
bedzie kombinowany sposob dowozu* Y tym wypadki Srodki mate-
riatowe dowozone beda na lotniska czeSciowo transportem wyz-
szego szczebla np* AL i czeSciowo poszczegbélnych oddziatow
lotnixD/actinic znych*

Angazowanie transportu oddziatow IDtniczo-technicz«=
nych do dowogiow zewnetrznych winno by¢ stosoewane rozwaznie
I w takim stopniu, aby nie wptywato ujemnie na zabezpiecza-
nie dziatan bojowych putkéw lotniczych*

Przy dokonywaniu przewozéw zewnetrznych w zasadzie
moga by¢ wykorzystywane wszystkie rodzaje transportu* Jednak
podstanow \rffi rodzajem transportu jest transport samochodo™'s/y,
z uwagi na koniecznos$¢ dowozenia duzych ilosci srodkéw me-
teriatlowych na lotniska, specyfike rozmieszczenia lotnisk,
stosunkowo duzg manewrowosC transportu samochodowego i moz-
liwosci w”z”korzystania go praktycznie bez wzgledu na wanmki
atmosferyczne  ciggu catej doby*

Transport kolejowy, powietrzny i wodny bedzie wj"ko-
rzystywany jezeli zaistniejg takie potrzeby i beda realne
mozliwosci zastosowania ktoregokolwiek z nich w konkretnej
sytuacji bojowej*

Dowoz srodkévi m-ateriatowych ze zrodet zaopatrzenia na
lotniska transportem samochodowym szczebla nadrzednego odby-
wa sie na podstawie ogolnego planu dowozu szczebla organizu
jacego dowoz* Oddziat lotniczo-techniczi™y zostaje powiadomio-
ny o ilosSci, rodzaju srodliow materiatowych, a takze miejscu
I terminie dowozu. Czynnosci oddziatu lotniczo-technicznego
ograniczajg sie do zorganizowania roztadowania i przyjecia
dDAzonych Srodkowe

Jezeli natomiast oddziat lotniczo-tectiniczny otrzyma
polecenie wydzielenia pewnej iloSci transportu samochodowego
w celu dokonania dowozu na siebie, wtedy dowodca tego oddzia-
tu dodatkowo odpowiada za przygotowanie i jako$¢ wydzielonego
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transportat stan prssewozonych Srodkéw materiatlowycht a takze
za terminowe zakonczenie dowozu. i

Zatadowanie Srodkéw materiatowych na transport samo-
chodowy w zasadzie lezy w obowigzkach tych pracownikow tyto-
wycht ktorzy te Srodki wydajg. Wyjatkiem moze byc pobieranie
whasnym transportem niewielkich ilosci Srodkdw materiatowyoht
gdy pobierajagcy odpowiedzialny za transport dysponuje wiasny-
mi ludzmi 1 moze ich wykorzysta¢ do zatadowania. Do ftadowa-
nia /roztadowania/ srodkéw materiatowych nie nalezy zatrud-
niac kierowcow, ktdrzy podczai3 postoju pojazdow powinni doko-
na¢ przegladow po przeb™™ej drodze i wypoczaé przed oczekuja-
ca ich jazda.

A«

Oddziat lotniczo-techniczny dyponuje ogromnag ilo$cia
roznego rodzaju Srodkow matefiatowycht ktorych skrupulatne
ewidencjonowanie jest jednym z warunkow zapewniajacyohj otrzy-
manie wyczerpujacych dany¥ch do plandvj zaopatrzenia i kontroli
wykonania zadan zabezpieczania dziatan bojowych oddziatu lot-
niczego, rozchodowyvjania srodkow materiatowych wedtug ustato-
nch norm i zgodnie z przeznaczeniem, przygotowania danych do
sprawozdan i meldunkéw o st,anie i mozliwosciach oddziatu lot-
niczo-technicznego. Dane ewidenc™*yjne pownnj» obrazowac st&ali
faktyczny, jakos$¢, ukompletowanie, przeznaczenie i miejsce
przechowywania wszystkich rodzajow S$rodkéw materiatowych znaj-
dujacych sie w oddziale lotniczo-technicznym. Przy czym ewi-
dencje, bez wzgledu na sytuacje, prowadzi sie stale, s"/stema-
tycznie wnoszac zmiany i dokumentujac je odpowiednimi ae”rgna-
tami, protokotami itp.

Odpowiedzialno$C za organizacje 1 stan ewidencji
I sprawozdawczosci w oddziale lotniczo-technicznym ponosi do-
wodca oddziatu, a za prowadzenie - dowddcy pododdziatov;, kie-»
rowhicy sekcji, szefowie stuzb oraz dowodcy zaopatrywlanych
pododdziatOYi.

Ewidencja w oddziale lotniczo-technicznym powinna
obrazowac:

- dane o stanie zapasow kazdego rodzaju Srodkéw materiatowych
w poddoddziatach i w magazynach oddziatu lotniczo-technloF--
nego;
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« Btopien zaopatrzenia kazdego pododdziatu;

Cbrot srodkow materiatowych w magazynach i pododdziatach;
kategorie srodkdw materiatowych i ukompletowanie sprzetu#

Zasady i formy /wzory/ prowadzenia ewidencji kazdego
rodzaju Srodkow materiatowych, zasady ustalania kategorii
I przejscie z jednej kategorii do drugiej oraz zasady zdjecia
/spisania/ ieh z ewidencji ustalajg odnosne przepisy, in-
strukcje 1 zarzadzenia MON

Ifa podstawie danych e|Udencyjnych Srodkéw materiato-
wych prowadzonych w oddziale lotniczo-technicznym opracowuje
sie sprawozdania i meldunki, przedstawiane wyzszym organom
tylowym, zgodnie z ustalonymi terminami.

Dane «awarta w sprawozdaniach i meldunkach musza
wierni© obrazowa¢ faktyczny stan Srodkdéw materiatowych i
sprzetu oraz powinny byc przedktadane we wiasciwych termi-
nach.

Prowadzenie sprawozdawczosci w oddziale Ifciltniczo-
technicznamnma na celus
- podanie danych szefom zaopatrujacych stuzb tytow AL o moz-

liwosSciach zabezpiacz-ania oddziatéw lotniczych;

- pod.anie nieodzownych danach szefom zaopatrujgcych stuzb
tytow AL do opracowania planow zaopatrzenia oddziatow
lotnicze-~teohnicznych w odpowiednie srodki materiatowe;

- zobrazowania stanu i obrotu $rodkami materiatowymi w okre-
sie sprawozdawczym oraz celowos$¢ i zuzycie ich zgodnie
Z p.czeznaczeniem,;

- zapewnienie kontroli ilosciowego i jakosciowego stanu Srod-
kéw materiatowych i sprzetu;

- pokazanie danych, charakteryzujacjrch dziatalno$¢ oddziatu
lotniczo-technicznego w okresie sprawozdawczym;

- wykazanie strat povsstatych wskutek dziatalno$ci nieprzyja-
ciela.

Stuzbowym obowigzkiem dowddcy i wszystkich szefow
stuzb oddziatu lotniczo-technicznego powinna byC ciggta troski®
liwDSC o oszczedne i1 ekonomiczne wykorzystywanie srodkow me-
teriatowych i sprzetu znajdujgcego sie w ich dyspozycji zgod-
nie z przeznaczeniem.

Za przyczynienie sie do powstania strat wrezultacie
niedbalstwa, naduzyC¢ lub biernego stosunku do mienia spotecz-
nego - dowddcy i szefowie wszystkich stuzb pociggani sg do
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odpovjied£.ialnosci materialnej, dyscyplinarnej lub sadowiej
1» ialeznosci od rozmiarow strat i okolicznosci ich. poviistania*I

11, LOTHISROWO-TBCKIIICZNE ZABBZPIECZMIE.

1# Wiadomosci ogolne#

Pod pojeciem lotniakowo-teohniczne zabezpieczenie
dziatan bojowych oddziatu lotniczego nalezy rozumie¢ cato-”
ksztatt przedsiewzieC¢ i czynnosci wykonywanych na lotnisku
przez wszystkie stuzby i pododdziaty oddziatu lotniczo-tech**
niczfeggo w zakresie bezposredniego zabezpieczenia i obstugi
lotbw samolotow# Oddziat totniozo-~“techniozny w zasadzie
przeznaczony jest do zabezpieczania putku na jednym lotnisku,
lecz w warunkach wspotczesnego prowadzenia dziatan bobowych
moga by¢ wypadki czestego zabezpieczania sitami jednego od-
dziatu lotniczo-teohnicznego dziatan bojovjych putku na dwoéch
a nawet trzech lotniskach#
Wzakres lotniskowo-technicznego zabezpieczania
wchodzg takie przedsiewziecia i czynnosci jaks
=+ utrzymywanie lotniska i jego urzadzen w statej gotowosci
eksploatacyjnej oraz przygotowanie odpowiedriich pomiesz*

czen do pracy i odpoczynku dla ludzi putku 1 oddziatu lotni-
czo-technicznego na lotnisku”

- wydzielenie i dostax*ozenie do samolotow Srodkéw materiato-
wych /tzw# dowdz yjewnetrzny/j

- wydzielenie sprzetu, technicznego i srodkdéw transportowych
do obstugi lot-6w oraz obstuga lotow $

- zabezpieczeriie wwymaganym zakresie, radioyiej i przewodo-
wej tgcznosci oraz ubezpieczenie lotéw samolotow;

- medycznO™Ban.itarne zabezpieczenie lotow;

- przec.iwpozax*Dwe zabezpieczenie lotow;

- meteorologiozne zabezpieczenie lotow;

- maskowanie lotniska i dziatalnosci na nim;

- ooriTona i obrona lotniska#

Z uwagi na to, ze bezposrednie wykonawstwio wyzej
wyrdenionych przedsiewzie¢ na lotniskach lotnictwa fronto-
wego w zasadzie niewiele sie rozni od pracy w tym kierunku
na lotniskach lotnictwa OPK, przy tYn omowione zostaty ona
w skrypcie “platenarowe i lorTirskowo”™tecl-wniczne zabezpiecza—
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nie oddziatu lotniczego CPK’y/, w dalszej tresci skryptu zajmie-
my si’¥™ omo\'uieniem zasad vvydzielania srodkow materiatowych,
sprzetu technicznego i S$rodkéw transportowych niezbednych przy
zabezpieczaniu i obstudze lotow bojowych putku lotniczego.

Ilowoczesne samoloty, jakie posiadamy obecnie na wyposa-
zeniu oddziatéw lotniczych, charakteryzujg sie miedzy innymi
tym, ze wykonanie przez nich zadan bojowych pocigga za sobag
duze zuzycie Srodkow materiatowych#

Podstawg do przygotov/ania i bezposredniego dostarcza-
nia do samolotéw odpowiednich srodkow materiatowych jest iSap-
potrzebowanie putku lotniczego /w formie zapotrzebowania, roz-
kazu, zarzadzenia czy planu mtz lotow/.

CzesC tych Srodkow materiatowych jak: paliwo, amuni-
cja, niektére gazy sprezone, zbiorniki dodatkowe i zywnos$¢
zuzywane sg przez putki systemat|fcznie i w duzych iloSciach,
przy czym ilosci pali\\ia, rodzaje borb itp. na kazdy wylot no-
ga byc rozne, a sprzet lotniczo-techniczny stosunkowo w mniej-
szych iloSciach. Oprécz tego wydawanie sprzetu lotniczo-tech-
nicznego odoywa sie na podstawie norm, resurséw i tabel nalez-*
nosci. Wzwigzku z tym dostarczanie ich do putku nie przedsta*-
wia takich trudnosci, jak np. dowozenie paliwa, amunicji lot-
niczej ,zbiornikdw dodatkowych i gazow sprezonych. Niezaleznie
od tego, kazdy rodzaj srodkébw materiatowych wymaga specjalnego
przygotowania, transportowania, a takze tadowania i tankowa-
nia nimi urzadzen samolotow.

Powaznym zagadnieniem jest rowniez przygotowanie tran-
sportu samochodowego do kotov?ania samolotow z ich stoisk do
DS i z powrotem.

Z wymienionych wyzej wzgledow niektdre, wazniejsze
czynnosci lotniskowo-technicznego zabezpieczenia wymagaja Szer-
azego omowienia.

2

Zaopatrywanie oddziatu lotniczego w materiaty pedne
I smary organizuje sekcja mps oddziatu lotniczo-technicznego,
Pracownicy tej sbikcji sg odpowiedzialni za przygotowanie
I terminowe dostarczenie mps do samolotéw. Paliwo lotnicze
I smary przed dostarczeniem do samolotow poddane muszg byé

x/ skrypt pptk dypl. A. Michalski ™ bibl.ASG - 06474



analizie kontrolnej \j laboratorium mps oddziatu lotniczo-
technicznego. po dokonanej analizie Kieroi.'vnik tego labora-*
torium viysta™Nia orzeczenie przydatnosci badanych mps. Przy
czym Yiaznosc tego orzeczenia jest aktualna dla zbiornika,
z ktorego bedzie pobierane paliwo na zabezpieczenie lotow.
Dlatego tez dokony™/"anie systematycznych badan kontrolnych
mps jest jechig z wazniejszych czynnosci stuzby mps oddzia™™
tu lotniczo”tecimlcznego. Wlotnictwie opei®acyjnym charak*-
terystyczin/m Xwaczej bedzie krétkoterminowe przecho™ wy\Vanie
mps W magazynach oddziatu lotniczo-technicznego, a nawet
moga byc przypadki bezposSredniego dostarczania paliwa do
samolotOYi z magazynéw mps PB AL. V tym wypadku pracownic”™/
sekcji mps oddziatu lotniczo-tectinicznego winni zYjrécic
szczeg6lng uwage na aktualnoS¢ orzeczen przydatnosci pro-
duktow mps wystawianych przez stuzbe npij organdw zaopatry-
wania /PB AL/.

Tak w pierwszym jak i drugim przypadku przed w;/-
daniem mps z magazynu oddziatu lotniczo-technicznego do
samolotéw, nalezy wykona¢ szereg czynnosci majacych na ce-
lu Utrzzananie odpowiedniej ich jako$ci. Wtym celu trzeba
skontrolowad stan teclmiczny transportu nalewczego przed
jego napetnieniem, zwracajagc szczegolng uwage na bezwzgled-"
ng czystoS¢. Po napetnieniu dystrybutorow i cystern pali*-
wem nalezy je pozostawi¢ w bezruchu i po uptywie przynajmniej
20 minut zlaé¢ odstdj z odstojnikcr/i. Czynnos$¢ ta pozwala
upewniC sie, czy produkt nie zawiera wody lub zanie™z-"y*z-
(Kseh mechanicznych. Po czym kazdy pojazd transportu nalew-
czego plombuje sie i wydaje sie kierowcom orzeczenia labo”
ratoryjne, jak rowniez dziennik rozchodu paliwa z aktualng
adnotacja*

Po przyjezdzie transportu nalewczego z paliwem i ole-
jem lotniczym na lotnisko kierowcy w obecnosci dyzurnego mitz
z oddziatu lotniczo-technicznego przekazujg je przedstawi-
cielowi stuzby inzynieryjno-lotniczej putku wraz z orzecze-
"niem laboratoryjnym. Przestrzegajagc obowigzek pozostawienia
transportu nalewczego w bezruchu na przynajmnAej 20 min.,
przedstawiciel putku sprawdza czysto$¢ paliwa /brak wod/

I zanieczyszczen mechanicznych/, dokonuje adnotacji na
orzeczeniu laboratoryjn™™m, kwituje jalcosciow”' odbiér paliwa



I isezvMala na tankowanie nim samolotow# Tankowanie samolotow
paliwem dokonuje obstdga dystrybutoréw wspoélnie z mechanikamii
/technikami/ samolotow, przy czym ci ostatni,* \ dzienniku roz-
chodu paliwa kwitujg iloociovvy odbior paliwa*

Podczas lotéw putku lotniczego z d#~Hm natezeniem,
w warunkach, kiedy trzelia tankowacC paliwem wszystkie albo wiek-
szg iloSC samolotow, koniecznym jest skalkulowanie wydzielenia
odpowiedniej iloSci dystrybutorow czesto i cystern, w celu
szybkiego zaopatrzenia w paliwor.samolotdw i tym samym przygoto-
wanie ich do powitornego wylotu, niezaleznie od tego konieczne
3est okreslenie mozliwosci oddziatu lotniczo-~technicznego w od-
tworzeniu gotowosci bojowej putku. Wtym celu musimy przepr©-~
wadzie nastepujgce obliczenia?

a/ Znajac iloscS samolotéw, ktére nalezy zatankowal paliwem,
mozemy okresSli¢ ilos¢ potrzebnego paliwa lotniczego postu-
gajac sie wzorem przedstawionym na str#

Jezeli przewidziane sg loty samolotéow ze zbiornikami dodat-
kowyard, to w obliczeniach nalezy uv;zgtedni¢ iloS¢ paliwa
potrzebnego do zatankowania tych zbiornikéw,

b/ Znajac ilos¢ transportu specjalnego znajdujacego sie w od-
dziale lotniczo-teohnicznym okreslamy ile paliwe lotnicze--
go jestasmy w stanie jednorazowo dostarczyC¢ do eemolotow*
Obliczenie to dokonujemy dodajac do siebie peoficzegdlne
pojemnosci wszystkich tych dystrybutoréw, cystern 1 przy-
czep, ktére z uwagi na stan techniczny mozemy wykorzystac
do przewozu i tankowania ssamolotow, postugujac sie wzorem:

PsFd e+« Zd+Fo . Zc + Fp « Zp

gdzie:
P ilos¢ paliwa, jaka mozemy przeY”iesC jednorazowo
transportem nalewczyni technicznie sprawnym;
Fd — iloSC dystrybutoréw paliwowych;

Zd - pojemnos$¢ dystrybutora paliwowego;

Fc - ilo$§¢ cystern paliwowych; ‘
Zc - pojemnosC cyste,rny piHD\Ej;
Fp - ilo$S¢ przyczep paliwowych;

Zp  pojemnosC przyczepy paliwowej.

¢/ Znajac ilosS¢ paliwa potrzebnego do zatankowania samolotow
okresSlamy ile nalezy wydzieli¢ dystrybutorow i cystern,aby
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przy ich pomocy mozna byto w jak najkrotszym lub wymaga-
nym czasie dowiez0 paliwo i zatankowac¢ nim samoloty putku«
Wprzypadku zaistnienia koniecznosci dowozu paliwa lotni-*
czego do samolotow dwona rejsami musimy okre$li¢ czas po-
trzebny na:

* dojazd transportu specjalnego feii stoisk samolotéw do
magazynu mps - wedtug wzoru:

t A D« 60 min
V

t - czas dojazdu;
D - odlegtos¢ stoisk samolotow od magazynu mps /w km/;
V  szybk05i¢ poruszania sie transportu nalewczego

/w knvh /e

brednio przyjmuje sie, ze transport samochodowy w tym
I specjalny moze porusza¢ sie po drogach \“fewnetrznych lot*-
ni ska z szybkoscig 20-25 km/h w dzien i 10-15 km/h  nocy;
- napeinianie transportu nalewczego w magazynie mps pali«
wert Wzaleznos$ci od tego, jakie beda zastosowane do te-
go celu pompy magazynowe lub dystrybutorow, czas ten be-
dzie rdézny« Braktyczn5.e mozna przyjacC, ze czas potrzebny
do napetnienia transportu nalewczego $rednio bedzie wy-
nosit oHolo 16 - 20 min;
- odstdj palivva, wypetnienie dokumentacji i rozdanie jej
obstudze dystrybutorow /cystern/ - okoto 20 min;
dojazd /powrotny/ transportu specjalnego z magazynu mps
do samolotéw - tak jak w tresSci pierwszego my'lt"ika«
Poniewaz odlegtosci magazynow mps od stoisk samolotow na
kazdym lotnisku bedg rozne, jak roww»niez stosowane urzgdze-
nia do napetniania transportu nalewczego w magazynach mps
w zaleznosSci od sytuacji tez mogg by¢ rozne ~to i1 czas po-
trzebny do wykonania ww czynnosci bedzie na kazdym lotni-
sku inny« Niemniej mozna przyjac¢, ze czas, od momentu wy-
jazdu transportu nalewczego z lotniska do magazynu mps,
do chwili jego powrotu - Srednio bedzie wynosit okoto
40-50 minut« PamietaC nalezy, ze po powrocie transportu
nalewczego na lotnisko trzeba uwzgledni¢ czas na przyje-
cie paliwa przez przedstawiciela stuzby inzynieryjno-lot-
niczej /w tym powrétny odstoj paliwa, to jest okoto dal-
szych 20 minut/«
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e/ Obliczanie czasu potrzebnego na zatankowanie jednego sazio-

f/

lotu przy wykorzystaniu jednego dystrybutora#

Obliczenie to jest potrzebne z uwagi na konieczno$C poz-

niejszego okreslenia potrzebnego cza™u na zatankowanie

grupy samolotéw /eskadry, putku/# Wcelu petniejszego zo-

brazowania tego zagadnienia musimy okresSli¢ czas potrzeb-

ny nas

- dojazd dystx*ybutora paliwowego do samolotu i podanie
weza nalewczego na samolot - Srednio 2-3 min;

- tankowanie paliwa z dystrybutora w zbiorniki samolotu.

Czas potrzebny na zatankowanie zbiornikéw samolotu mozemy

oki”esli¢ postugujac sie wzorem;

4 Z # Kz

gdzie;
tN czas tankowania jednego samolotu paliwem /w mi-
nutach/;
Z - jednisstka napetnienia samolotu paliwem;
Kz - wspoétczynnik zuzycia paliwa;
g wydajnos¢ pompy djrstrybutora /w litrach na
minute/#

V przypadku gdy trzeba bedzie tankowa¢ pali™jem samoloty
ze zbiornikami dodatkowymi, nalezy przy o”)iliczaniu uwzgled
ni¢ pojemnosc zbiornikéw dodatkowych, stosujgc wzori

Z » Kz 4~ Zzd

gdzie s /doa.atkowo/
Zzd - pojemnosC zbiornikow dodatkowych samolotu#
- Odebranie weza nalewczego z samolotu i wypetnienie doku-
mentacji. Czas ten Si”ednio przyjmujemy okoto 2 min#

Znaja.o ilos¢ samolotow, ktore trzeba napetni¢ palawem
I ilos¢ dystrybutorow, ktére mozna wykorzysta¢c do tankowa-
nia musimy okresli¢ ile samolotow do tankowan.ia przypadnie
na jeden dystrybutor# Oblicz*ni™ te potrzebne sg nam w przy
padku tankowania grupy saraolotoj /eskadry, putku/ i wtedy
posiadajac np# do dyspozycji 12 dystrybutoréw otrzymamy:

w przypadku tankowania eskadry posiadajgcej 12 samolo- '

tow?

12 samolotow : 12 dystrybutoréw = 1 samolot;



>w przypadku tankowania putku posiadajgcego 40 samolotoy/
40 samolotow : 12 dystry"'butoréw = 3>3 samolotu*
Co oznaozai ze w pierwszym przypadku wypada na jeden dy-
strybutor jeden samolot, w drugim natomiast z obliczenia
wynika, ze wiecej niz 3 samoloty, dlatego w praktyce na-
lezy przyjao, iz na jeden dystrybutor przypadnie cztery
samoloty do zatankowania* A wiec i czasu na to bedzie po-
trzeba czterokrotnie wiecej anizeli w warunkach tankowa-
nia jednym dystrybutorem tylko jednego samolotu*
Opierajac sie na wynikach punktu "e» 1 «f» mozemy obli-
czyC ile czasu zajmie tankowani© okresSlonej liczby samo-
lotbw stosujgc wiadomg ilos¢ dystrybutorow* | tak zakta-
dajac dane z punktu I przyjmujac, ze na tankowanie
jednego samolotu nalezy zuzytkowaC 13 minut /z obliczen
zawartych w punkcie "el/ otrzymamy:

-w przypadku tankowania eskadry posiadajgcej 12 samolo-
tow

/ 13 minut ¢« 1 samolot « 13 minut}
—w przypadku tankowania putku posiadajgcego 40 samolo-
tow

13 minut ¢ 4 samoloty « 52 minuty*
Stad wniosek koncowy, ze wydzielajagc 12 dystrybutorow
paliwowych mozemy ZatankowaC jedng eskadre w sktadzie
12 samolotow w ciggu 13 minut* .
Natomiast tg samg lloScia dystrybutoréw putk lotniczy
w.sktadzie 40 samolotow bedziemy.w stanie zatankowac
dopiero po uptywie 52 minut* Naturalnie jes$li paliwo
lotnicze bedzie™uprzednio dowiezione w rejon tankowania
samolotow nie tylko w dystrybutorach, ale 1 w cyster-
nach, a nawet przyczepach, a dystrybutory po opréznie-
niu swoich zbiornikow bedg wykorzystane do przepompowy-
wania paliwa z cystern 1 przyczep do zbiornikow tankowar
nyoh samolotéw* Natomiast w wypadku niemozliwosci dowler
zlenla odpowiedniej ilosci paliwa do samolotow cysterna-
mi lub przyczepami, ktore w tym czasie moga by¢ czescio-
wo wykorzystywane przy dokonywaniu zewnetrznego dowozu,
czas odtworzenia /tankowania/ gotowosci bojowej samolotow
ulegnie wydtuzeniu w granicach wynikajacych z obliczen
zawartych-W punkcie «d«* Przy czym czas ten moze
by¢ uwielokrotnlony proporcjonalnie do iloSci rejsow
transportu nalewozego od stoisk samolotow do magazynu
mps 1 z powrotem™
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Pod pojeciem "Amunicja lotnicza” nalezy rozumiec
WBzyatkie rodzaje bomb, pociskow rakietowych, naboi do bro-
ni pokitadowej i Srodki pirotechniczne stosowane na samolo-
tach#

, ™ Przygotowanie i dowdz amunicji lotniczej do samolo-
tbw organizuje i dokonuje swoin™ sitami i Srodkami oddziat
lotniczo-techniczny# BezposSrednio tym zagadnieniem zajmuje
sie sekcja uzbrojenia i amunicji lotniczej, do ktdrej przy-
dziela sie na czas dowozu transport i ludzi do tadowania
I roztadowywania amunicji lotniczej /na i z transportu sa-
mochodowego/#

Przed wydaniem amunicji lotniczej na samoloty perso-
nel sekcji uzbrojenia i amunicji lotniczej obowigzany jeet
przygotowac jg do uzytku# Przygotowanie to polega na doborze
odpowiedniego rodzaju bomb, pociskow rakietowych, naboi lot-
niczych itp# Bomby lotnicze, pociski rakietowe itp# dowozone
sg do samolotéw w opakowaniach fabrycznych, po dokonaniu
przegladu i sprawdzeniu dokumentacji kazdego rodzaju amuni-
Cji#

Naboje lotnicze uprzednio rozkonserwowuje sie /szcze-
goliiie ogniwEr™/i tasmuje w odpowiedniej wielkosci taSm*y, za-
cliollujgc wymagana procentéw 0$¢ poszczegolnych ich rodzajow#
Wielkos¢ taSm jest uzalezniona od pojemnosci skrzynek amuni-
cyjnych na eamolotach# Do samolotow nalezy dostarcza¢ petne
jediiostki ognia, a pozostato$¢ niewystrzelonych naboi odbie-
ra sie z samolotéw i po przegladzie wykorzystuje do dalszego
uzytku# Tasmowania naboi dokonujg specjalnie wydzielone, spo-
$réd zoinierzy in:iych pododdziatdw oddziatu lotniczo-technicz-
nego, etatowe i nieetatowe druzyny pod bezposrednim kierownic-

specjalistow uzbrojenia z sekcji uzbrojenia i amunicji
letniczej# Wtym celu organizuje sie w poblizu magazynu amu
nicji punkty taSmowania naboi lotniczych, ktdére wyposazone
sg w urzadzenia do; szybkiego zdejmowania opakowac”z naboi
I ogniw; rozkonserwowywania naboi, szczegoélnie ogniw; komple-
towania 1 nabijania ich w taSmy#

Wtych warunkach 2 ludzi przy pomocy maszynki ”SEOSTINA”
moze zataSmowa¢ w ciggu 1 godziny np: naboi NR-23 - 3000 sztuk,
a N-37 - 1000 sztuk, pod warunkiem jezeli uprzednio rozpakowano
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I rozkonserwo”™ano naboje i ogni\ya# Dlatego tez w magazy-
nie amunicji lotniczej oddziatu lotniczo-technicznego za-'
leznosSci od sytuacji nalezy stale utrzyrayvna¢ 2-3 jednostki
ognia naboi lotniczych  tasmach V9szystkich samolotow zabez-
pieczanego putku, w miare ich zuzywania - dotaSmowywac«

Tak przygotowang amunicje lotnicza ukiada sie w od-
dziailjf miejsca, skad bedzie ona tadowana na transport samo-
chodowy i dowozona do samolotow*

Potrzeby transportu dla dowozu amunicji lotniczej
Z magazynu amunicji do samolotow, okreslamy dlas
- paboi lotniczych - wedtug tadownos$ci transportu samocho-

dowego w tonach;
- bomb lotniczych i pociskow rakietowych - wedtug norm zata-
dowania tego transportu w sztukach*

SzybkosS¢ poruszania sie transportu samochodoYiego przy
wewnetrznych dowozach amunicji lotniczej przyjmujemy w gra-
nicach 20 - 25 km/h w dzien i 10 - 15 km/h w nocy*

Przy okx*e$3.axiiu mozliwosci oddziatu lotniczo-technicz-
negD dostarczania amunicji lotniczej do samolotéw waznym
jest zagadnienie jej zaladowania na transport i potem rozta-
dow,ahia w rejonie stoisk samolotow*

Otéz mozna przyjacC, ze zatadowanie jednego samochodu
ciezarowego amunicjg lotniczg przy wykorzystania czterech
ludzi, bedzie trwato Srednio 25 - 30 minut, a roztadowanie
15-20 minut* natomiast zatadowanie i roztadowanie tego samego
samochodu przy zastosowaniu odpowiedniego dzwigu bedzie trwa-
to okoto 10 minut*

Zaopatrywanie putku lotnictwa mysliwskiego w amuni-
cje nie jest kioptliwe, poniewaz dowozenie naboi lotniczych
czy pociskow rakietowych wymaga stosunkowo niewielkiej ilos-
ci transportu* natomiast sprawa ta nabiera zupeinie innego
charakteru w lotnictwie mysliwsko-szturmowym, a tym bardziej
bombowym, gdzie zachodzi konieczno$¢, oprocz naboi lotni-
czych i w zamian pociskow rakietowych dowozi¢ duze iloSci
bomb lotniczych* Wtedy konieczn™nn jest dokonanie kalkulacji
mozliwosci oddziatu lotniczo-technicznego w zaopatrywjaniu
samolotéw w amunicje lotnicza* Dlatego tez czynnosci kalku»-
lowania mozliwosci dowozu amunicji 3otniczej 60 samolotow
winny przebiega¢ naE*tepujacos
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Wykorzystujgc dane z obliczen otrzymanych przy okresla-
niu potrzeb sSrodkébw materiatowychf obliczamy ilosé transpor-
tu Jakg musimy zaangazowaC dO przewiezienia amunicji niezbed«
nej do zabezpieczenia wylotu putku z magazynu amunicji do
samolotow.

Dzielgc iloSci poszczegolnych rodzajow amunicji potrzebnych
do zabezpieczenia wylotu putku przez normy /ilosci/ zatadow-
cze ich na odpowiedni transport samochodowy» otrzymamy po-
trzebng lloS¢ samochodéw ciezarowych i1 przyczep do przewozu
naboi, bomb lotniczych Itp#

Znejac ilosS¢ 1 rodzaj potrzebnego transportu samocho-
dowego do przewozu amunicji lotniczej, ktolecznym jest okres-
lenie czasu, ktory musimy zuzy¢ na dokonanie dowozu amunicji
lotniczej z magazynu oddziatu lotniczo-technlcznego do samo-
lotow#

Wtym przypadku na czas ten ztozy sies

- zatadowanie amunicji lotniczej, podlegajacej przewiezieniu,
na srodki transportowe - >0 minuts

- czas przejazdu transportu z magazynu amunicji w rejon sto-
isk samolotow, obliczymy postugujac sie wzorem?

j DA 60 min

gdzie:
t - czas przejazdu w minutach;
D - odlegto$¢ magazynu amunicji lotniczej od stoisk
samolotow;
V - szybko$C poruszania sie transportu /w km/h/#

- Podjazd srodkow transportowych do poszczegdélnych samolotow
oraz kolejne wydawanie potrzebnych rod;™ajéw ilosci anni="
cji lotniczej zatogom samolotow /personelowi teclmicznemu
putku/#

Srednio czas ten w zaleznoSci od rodzaju ilosci dostar-
czonej ammiicji bedzie wahat sie w granicach od 20 - 40
mirg
Sumujac te trzy cza” otrzymamy ogolny czas, ktory
musimy zuzy¢ na dostarczenie do samolotdow wymaganych ilosci
I rodzajo\\' amunicji lotniczej#



IE22Z5a

Zaopatrzenie samolotom oddziatu lotniczego w gazy
sprezone i energie elektryczng dokonuje Sekcja elektrycz-
na i gazov9 sprezonych oddziatu lotniczo-technicznego. Do-
tychczas stosowane gazy sprezone na samolotach to tlen lot-
niezyt dwutlenek wegla» azot i sprezone powietrze#

Personel sekcji elektrycznej i gazéw sprezonych do-
starcza do samolotéw tlen lotniczy» sprezone povyietrze
I azot w dystrybutorach» ktére sa do tego celu przystoso-
wane lub w pojedynczych butlach stalov®ych /40 !/« Dwutlenek
wegla natomiast - tylko w butlach transportowych» z ktorych
personel inzynieryjno-lotniczy putku zatadowuje butle samo-
lotowe*

Gazy Sprezone np* tlen lotniczy po dostarczeniu go
do samolotow zatadowarwuje sie w instalacje tychze samolo-
tow przy pomocy odpowiednich urzadzeh przepompowujgcych
I znajdujacych sie na dystrybutorach* Waznym zagadnieniem
jest w tym wypadku czas potrzebny do zatadowania samolotow
odpowiednim rodzajem gazu sprezonego* Wzaleznosci od ilo-
sci samolotow» ktore nalezy zatadowal» iloSci dystrybuto-»
row wydzielonych do zatadowania tych samolotow, a takze od
czasu potrzebnego do zatadowania jednego samolotu - czas
na zatadowanie grupy samolotow bedzie odpowiednio duzy*

Okreslenie tego czasufldokonuje sie tak samo» jak
przy obliczaniu czasu tankowania samolotow paliwem*

Wwypadku zaistnienia koniecznosci skrocenia czasu
tadowania samolotow np* tlenei lotniczym» mozemy oprocz
dystrybutoréw wykorzystywa¢ dodatkowo specjalne pompy
/KIT-2 lub M-3/# Wtyrn prfcypadku tlen lotniczy nalezy do*
wiezé do samolotéw w oddzielnych 40.. litrotlych butlach
transportowych i wykorzystujagc wymienione pompy tankowac
go w instalacje poszczegdélnych samolotow, Wszczegdin||ch
przypadkach tadowari.ie instalacji tlenowej sairiDlotow moze
by¢ dokonywane wprost z butli transpatowych» systemem
wyrowv anla cisnienia w inBta.lacji tlenowej samolotow
I butli tran;'porto\aych*
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Oprocz gazéw sprezonych sekcja elektryczna i gazow
sprezonych obowigzana jest zabezpieczy¢ putk lotniczy w ener-
gie e3-ektryczng i instrumenty kontrolno-pomiarowe* Energia
elektryczna jest potrzebna do rozruchu silnikéw lotniczych
oraz sprawdzenia pokiadowych urzadzen elektrycznych i radio-
wych przy niepracujacych silnikach samolotowych* Energie
elektryczng dostarcza sie do stoisk samolotow w postaci spe-
cjalnych agregatow elektrycznych /np* APA-2m itp/ zmontcwa-
nych na samochodach lub specjalnych przyczepach*

5e¢ S8EE£SEEZ2enie_w_sgrzet™iotnigz p-techniczn™

Bezposrednie zaopatrzenie samolotéow w sprzetf czeSci
zapasowe i materiaty lotniczo-techniczne dokonuje sekcja
zaopatrzenia lotniczo”™technioznego, ktora etatowo znajduje
sie w oddziale lotniczo-~technicznym i podlega jego dowodcy,
jednoczesnie z uwagi na charakter swej pi*acy podporzadkowana
jest stitirszemu inzynierowi putku*

V sktad sprzetu lotniczo-teohnicznego wchodza:

- silniki lotnicze;

- zbiorniki dodatkowe /samolotowe/ na paliwo lotnicze;

- cze$ci zamienne samolotéw /silnika, platowca i jego urza-
dzen/;

- osprzet samolotéw /urzadzenia radiowe i elektryczne/;

- uzbrojenie poktadowe samolotéw;

- urzadzenia naziemnej obstugi technicznej sprzetu lotnicze-
go,

- narzedzia;

- materiaty jednorazowego uzytku;

- inne materiaty.

czes¢ z nich /silniki, czesSci zamienne, osprzet, uzbro-
jenie itp/ wydawane sg do putku w drodze wymiany na spi®zet
/czesci/ nie nadajacy sie do dalszej eksploatacji, zwracajac
uwage na ukompletowanie dokumentacji o nieprzydatnosci czy

wypracowani.u resursu poszczegolnych agregatow* Wszystkie
srodki zaopatrzenia lotniczo-teohnicznego dostarczane sg do
aanolotow na podstawie pisemnego trzeb@Aanlearszego inzy-

niera oddziatu lotniczego i wydawane sg zgodnie z tabelami
naleznosci i normami zuzycia*
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Podczas] zabezpieczenia dziatah bojowych putku lotni«»
czego z uwagi na rozsrodkowany charakter rozmieszczenia samo-
lotbw na lotnisku urzadza sie na saraochodzie-ruchomy maga-
zyn sprzetu, czesci zapasowych i materiatldbw lotniczo-technicz-|
nych# Zadaniem tego ruchomego magazynu jest szybkie dostar-
czanie potrzebnych czesSci do samolotow. Dlatego tez w tym
przypadku ruchomy magazyn winien byc wyposazony w takie S$rod-
ki zaopatrzenia technicznego, ktére najczesciej sa rozchodo-
wywane, a wydawanie ich winno byc dokumentowane asygnatami
wypisywan3n7ii na bezposredniego odbiorce#

Duze trudnosci sprawia dowozenie zbiornikéw dodatko-
wych z magazynu oddziatu lotnlczo-technicznego do samolotéw.
Zagadnienie to jest o tyle kitopStliwe, ze chociaz same zbior-
niki sg stosunkowo lekkie, to ich duza objeto$s¢ w zasadni-
czym stopniu ogranicza wykorzystanie tadownosci transportu
samochodowego. Przykiadem tego stanu rzeczy mogg byc dane
zawarte w ponizszej tabeli?

Rodzaj zbiorni*- J/m

kv dodatkowyoh Bamochdd jsamochéd | Przycz.
r

2 3,5 t ansp,
3t

1. ; Zbiorniki dodat. »
na s-ty Lim-2, ! kompl}
. Lim-5, MiG-17

2. .’Zbiorn.dod_at.
na s-ty MiG-19,
MiG-21" 1 S-22 ] szt.

Dlatego tez celowym jest, w porozumieniu z doi/jodca
oddziatu lotniczego, organizowaC dostarczanie zbiornikéw
dodatkowych do samolotow jeszcze przed ich potrzebg uzytko-
wania i umieszczenie ich w rejonach rozsrodkowania samolo-
tow. Przekazywanie ich obstudze samolotéw winno byd udoku-
mentowane asygnatami.

tym wypadku dostarczanie nowych zbiornikow,
w miare ich rozchodu bedzie znacznie tatwiejsze, a co naj-
wazniejsze mniejsze bedzie zaangazowanie tj’anspo.rtu samO*-
chodowego do ich przewozu.



6e Zabezpieczenie tioloTOnla samolotoyu

: : : : /
Podczas lotniskomo-technicznego zabezpieczania lo-

toM bojovyych oddziatdbw? lotniczych po™azng role odgrywa zagad-
nienie kotowania samolotow po lotnisku. Wzaleznos$ci od ro-
dzaju lotnictwa samoloty rozmieszczane bedg na stoiskachf re-
jony ktorych bedg odlegte okoto 2-3 i wiecej kilometrow od DS.
Samoloty mogg te odlegtosci pokonywa¢ samodzielnie, jednak

z uwagi na konieczno$¢ ograniczania pracy silnikow lotniczych
na ziemi i ekonomii paliwa lotniczego, kotowanie takie winno
byC zredukowane do minimum. Dlatego tez obowigzkiem oddziatu
lotniczo-technicznego jest zabezpieczanie holowania samolo-
tow ze stoisk samolotow do D6 i z pov3rotera. Do tego celu kaz-
dy oddziat lotniczo-techniczny posiada na wyposazeniu kompa-
nii samochodowej samochody specjalne, potocznie zwane ciggni-
kami samochodowymi. zaleznoSci od rodzaju lotnictwa moga
byC stosowane lekkie ciggniki samochodowe - do holowania, sa-
molotow mysliwskich i mysliwsko-sztiarmowych i $rednie ciggni-
ki samochodowe przeznaczone do holowania samolotow bombowych.

Racjonalne eksploatowanie ciggnikdw samochodowych pod-
czas holowania samolotow na lotnisku zalezy przede wszystkim
od stanu tectinicznego pojazddéw i organizacji pracy ich na
lotnisku oraz wykorzjT-stywania ich tylko zgodnie z przeznacze-
niem.

Stuzba samochodowa winna przede wszystkim zs”racac
szczegolng, uwage na utrzymywanie ciggnikOw samochodowych
w state] gotowosci eksploatacyjnej, co zapewnia moznosSC uzyt-
kowania ich w kazdej chwili. Kierowcy przydzieleni rozkazem
dowodcy oddziatu lotniczo-technicznego do obstugi ciggnikéw
samochodowych winni by¢ zawczasu przygotowani do pracy w tych
warunkach.

Wprzypadku, kiedy oddziat lotniczy bedzie wykonywat
zadanie bojowe dokonujac loty pojedynczymi samolotami, parami
lub niewielkimi grupami, zabezpieczenie holowania samolotow
ciggnikcuni samochodowymi nie bedzie przedstawiato specjalnych
trudnosci, gdyz zaangazowanie ciggnikéw samochodowych do ho-
lowania samolotow bedzie w tym wypadku stosunkowo niewielkie.
Po prostu ich stan iloSciowy zabezpieczy potrzeby holowania
jednym rejsem nawet w warunkach wykorzystania wszystkich po-
jazdow do tego przeznaczonych.
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Wprzypadku, kiedy loty wykonywane beda wiekszymi
grupami samolotow, a posiadana ilodc ciggnikow samoch.odowych
nie wystarcza do zabezpieczenia holowania samolotow jednym
rejsem, to koniecznym jest okreSlenie czasu potrzebnego do
wykonania tego przedsiewziecia. Czas ten bedzie potrzebny
dowodcy putku do podjecia decyzji w sprawie organizacji wy-
prowadzenia samolotéw ze stoisk samolotéw do D3 i po wyko-
naniu lotu bojowego z D6 z powrotem do stoisk tych samolotow

Aby ola*ef/Nlic djiugotr™Aatosc tego przedsiewziecia e
lezy wzigC pod uwage:

- iloS¢ samolotow, ktére trzeba holowac;

- 1los¢ ciggnikéw samochodowych, ktére mozemy wykorzystaé
do holowania samolotow;

- odlegtos¢ stoisk samolotow od .f73;

- czas, w ktérym musi byC rozpoczete i zakonczone holowanie#

Znajac ilosé samolotow podlegajacych holowaniu
I ilos¢ dysponowanych /sprawnych technicznie/ ciagnikow sa-
mochodowych mozemy okres$li¢, czy holowanie samolotow w okres*
lonym czasie zdotamy zabezpieczyC jednym lub dwoma rejsami#

Bioragc pod uwage odlegtos¢, na jakag beda holowane
samoloty okreSlamy czas, jaki zuzyty zostanie podczas wyko-
nywania tego przedsiewziecia# Czas ten mozna obliczy¢ wycho*
dzac z ogolnego wzoru:

ut tt t

gdzie

t. - czas zuzyty na holowanie samolotu od stoiska
samolota do D6 i powrot ciggnika na stoisko
po nastepny samolot;

20 Czas zuzyty na zaczepienie i po zakonczeniu
holowania odczspienie ciggnika od samolotu;
czas przejazdu ciggnika z samolotem /holowa-
nie/ od stoicka saiKOl.otu do D3;
ozac przejazdu /powrotu/ ciggnika od PS do

kP stoicka po nastepny samolot#

ue aby otrz”r/na¢ poszukiwang wielkot-j™ mu o
my znaC trzy nastepujace skladowe, to jest v, or
otoz \Nelkosc¢ t, przyjmujemy jako skalg, ktora
\j zaleznos$ci od t™pu samolotu wynosi Srednio:
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— przy holov™aniu samolotow typu myslitskiego 1 myslivjsko-
BzturmoYjego - 2 minuty;
— przy holovjaniu samolotom' typu bombomego - 4 minuty.
Wielkos¢ t obliczamy za pomocg \'zox\xi

. D+ O mMin
P =-TiJ----

gdzie:
D - odlegtos¢ na jaka nalezy holomiac samolot /od sto-
iIsk samolotom do D3/;
szybkos¢ poruszania ciggnika z samolotem po lot-

nisku,, Srednio przyjmujeroy 10-12 knvh#
Wielkos¢ tpp obliczamy ze vjzoru:

D+ 60 min
PP

gdzie: /dodatkovjo/

- szybko$¢ poruszania sie ciggnika bez samolotu
/m poifjrotnej/# Grednio przyjmujemy
23 30 km/h*

Obliczenia te ujmujg zuzycie czasu potrzebnego do
b.olOYjania uamolotd™ jednym rejsem i po”irot ciggnikow do sto*
iIsk samolotsw po nastepne* Wwypadku gdy zajdzie potrzeba
holowania samolotéw dwona rejsami, to czas holowania samolO'

tow nalezy "wikszy¢ o wielkos¢ it~ Wtym wypadli  ogodl
ny wzrjr be™dzie przedstawiat sie naute-pujaco;
#t o R*2#tp Mg

Porownujac wynik otrzymany z powyzszych obliczen
z czasem, jakim dysponujemy na zabezpieczenie !ltc>lovjania samo-
lotow jesteSmy w stanie ustali¢, czy zmieScimy sie w nim,

a od tego przeciez zalezy sposOb zorganizowania kotowania
samolotow«

Whniektorych szczegolnie waznych sytuacjach, v celu
skrécenia czasu potrzebnego do zabezpieczenia holowania samo-
lotbw, motra wykorz-ystaC do tego celu inny transport samocho-
dovy, np. epec.jad.ne i transportowe samochody. V tym wypadku
kierowcy tych pojazdéw witini by¢ odpowiednio do tego przygo-
towani. Dlatego tez kierowcoéw wszystkich pojazdéw w oddziale
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lotniczo-technicznym nalezy zavyczasu szkoli¢ rowniez i w tym
kierunku.

1*

3*

4*

Materiatowe i lotniskowo-techniczne zabezpieczenie dzia-
tan bojowych oddziatu lotniczego lotnictwa frontov,;ego
przedstawia sobg kompleks przedsiewzigC wykonyxianych przez
wszystkie stuzby i pododdziaty oddziatu lotniczo-tectinicz-
:80go w interesach zabezpieczanego putku lotniczego.

V zasadzie oddziat lotniczotjtectmiczny bedzie zabezpie-
czat dziatalno$é¢ putku lotniczego na jednym lotnisku,
jednak czestym zjawiskiem bedzie koniecznos$¢ zabezpiecza-
nia go na dwéch lotniskach /szczegdlnie podczas zabez-
pieczania manewru lotniskowego/.

Z uwagi na: konieczno$¢ dokonyvlania czestych przebazo?jan
z jednego lotniska na drugie, duze natezenie dziatan bo-
jowych i duze zuz”™/cie srodkéw materiatowych /szczegodlnie
paliwo i amunicja lotnicza/ oddziat lotniczo-techniczny
winien posiada¢ na swoim stanie takg ilosS¢ srodkdw mate-
riatowych, ktora zabezpieczy poirzeby putku i jednoczes$-
nie nie wptynie ujemnie na jego manev¥owosc. \? zwigzku

z tym dowoOz Srodkdw materiatowych na lotnisko musi by¢
planowany i dokonywany w $cistjT-ch terminach.

Jednym z czynnikow gwarantujgcych szybkie osiggniecie
gotowosci bojo\ej putku lotniczego do potwornego wylotu
jest prawidilowe & terminowe zorganizowanie lotniskowo-
technicznego zabezpieczenia samolotow, przy czym wyloty
moga by¢ dokonyvtane bez wzgledu na pore doby. Dlatego
tez zainteresowane tym stuzby i pododdziaty oddziatu
lotniczo-technicznego winny by¢ przygotowane do pracy

w ciggu catej doby. Wzwigzku z tym konieczne jest do-
konanie podziatu sit i1 Srodkéw oddziatu lotniczo-tecbnicz-
nego na dwie zmiany /dziel™\; i nocng/m

Y celu zorganizowania materiatowego i lotniskowo-tech-
nicznego zabezpieczenia dziatan bojowych putku lotni-
czego na dwoéch lotniskach podczas przebaz owani™t, oddziat
lotniczo-techniczny dokonuje przebazowania dzielgc si-

ty 1 Srodki w taki sposob, aby moglty one by¢ jak naj-
wydajniej wykorzystane na starym i maym lotnisku.
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6* V/S25yfstkie wysitki oddziatu lotniczo-technicznego winny byb
skierowane przede wszystkim na materiatowe i lotniskowe-<
techniczne zabezpieczenie dziatan bojowych putku lotnicze-
go. w Zwigzku z tym szkolenie skitadu osobowego oddziatu

lotniczo-technicznego jest roéwniez nacelowane w tym kierun-
ku.
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1. Instrukcja lotnictwa "Taktyka tytow lotniczych” cz. I,
batalion lotniczo-techniczny, wyd. MN 1960 - Lot 338/59*

2. Sprawocznik oficera awiacjonno-techniczeskich czastiej
WI3 - Wojennoje izdatielstwo MO3SSR - Moskwa 1957*

3* Nastawlenije po tytu W$ Sowietskoj Armii /awiacjonno-
tecliniczeskoje sojedinienije, czafb% /wojennoje izdatiel-
stwo MO3SSR - 1956r.

4* "Normy zuzycia 1 ubytkow naturalnych mps” - wyd. MIN - M-S
29/62.

5% "Instrukcja stuzby ubezpieczenia lotow WL i OK K - wyd*
MN - 1961r. - Lot. 397/60*

6. Notatki z alademii lotnicze] w ZSRt*
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