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Niniejszy skrypt omawia ogo6lne zasady tytlowego
zabezpieczenia oddziatow i zwigzkow lotnictwa transporto-
wego* Ze wzgledu na brak oficjalnych zrodet dotyczacych
danego tematu oraz konkretnych danych niektore zaga-
dnienia opisane sg  sposéb’ rozwazan i oparte w zasa-
dzie o zrodta radzieckie* Wskrypcie nie rozwinieto
oddzielnie takich problemow tylowego zabezpieczenia
jak zabezpieczenie przeciwpozarowe, organizacja ubezpie-
czenia lotéw i tgcznosScirf~oohrona jak rowniez obstuga
gospodarczo-bytowa ze wzgledu na to, ze zasady organizacji
tych przedsiewzied nie roznig sie specjalnie od zasad sto-
sowanych przy zabezpieczeniu innych rodzajow lotnictwa*



transportowego# e .-

BezposSredni wplyw na wymagania stawiane przed tyto-
wym zabezpieczeniem lotnictwa transportowego wywiera
charakter zadan wykonywanych prhez oddziaty i zwigzki

tego rodzaju lotnictwa#

Do zasadniczych czynnikdw wptywajgcych na wymagania
stawiane przed tylowym zabezpieczeniem lotnictwa transpo”
mtowego zaliczy¢ nalezy:

- mozliwos¢ zmiany charakteru i warunkow wykonania zadan
bojowych przez oddziaty lotnictwa transportowego;
- réznorodnos$¢ wariantow bazowania oddziatéw i zwigzkéw
lotnictwa transportowegodS
- mozliwos¢ wykonywania zadan bojog™yfeh przez oddziaty
I zwiazki lotnictwa transportowego z lotnisk bazowania
innych rodzajow lotnictwa,;
roznorodnos¢ typéw samolotéw angazowanych przez lotnictwo
transportowe do wykonania zadan;
- koniecznos¢ organizowania wspotdziatania oddziatéw
I zwigzkow, lotnictwa transportowego z duzg iloScig
oddzia’ra’/‘\i/\r\{\ﬁ%/'%%w rodzajow wojsk x lotnictwa#
< Mozliwos¢ czestych zmian charakteru i warunkéw
wykonywania zadan bojowych na bezposredni wplyw na wahanj™a
w zakresie potrzeb Srodkéw materiatlowych niezbednych do
zabezpieczenia dziatan bojowych oddziatow i zwigzkow
lotnictwa transportowego, co szczegOlnie dotyczy paliwa
oraz tlenu w stanie cieklym#
N2 przyktad ~“podczas przerzutu wojsk i tadunkéw
z gtebokich tytow na terytorium dziatan wojennych samo-
loty transportowe bedg wykonywaly zadania na maksymalny
zasieg 1 na maksymalnych putapach# W tym wypadku potrzeby
paliwa bedg zblizone do peinej jednostki napetniania#

Podczas wykonywania innych”™>zadan na przyktad, podczas
przebazowania czotowek oddziatow lotniczo-technicznych
w ramach operacji frontowych odlegtosSci przerzutu moga
wynosi¢ w granicach 200 - 500 k™ NT tym wypadku nie
zachodzi potrzeba peinego tankowania samolotow,
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leo2 wrecz przeciwnie mozna wykorzysta¢ maksymalny udzwig
samolotéw kosztem obnizenia iloSci tankowanego paliwa# Tym
sposobem udzwig; samolotu ANrl2 mozna zwiekszy¢ z 10845 kg
do 14«000 kg kosztem zmniejszenia tankowanej ilosci paliwa
z 10300 do-7145 co w rezultacie skroci zasieg lotu do 1700 km#

Wahania w zakresie potrzeb tlenu réwniez zaleza bezpo-
srednio od-charakteru i wariantow wykonywanego zadania#
Podoiae przewozu sprzetu i Srodkéw materiatowych ilos¢ tlenu
w stanie cieklym rowna sie potrzebom niezbednym do zaspoko-
jenia zatogi i1 dla samolotu AN-12 wynosi 30 litrow#
F©d©sas przewozu ludzi niezbedna ilos6 tlenu ciekiego dla
samolotu AN-12 wzrasta do 210 litréw#

Charakterystyczng cechg bazowania oddziatéw i zwigs*»
f kow lotnictwa-transportowego i Jednoczes$nie majaca zasadniczy
wplyw na organizacje tylowego zabezpieczania Jest.koniecznosc¢,
wykonywania zadania”™przez lotnictwo transportowe nig z Jedne-
go lecz z Kilku /dwdch, trzech/ rejondw. Na przykiad]podczas
wykonywania zadan na desantowanie, lotnictwo transportowe
moze korzysta¢ z lotnisk statego bazowania, lotnisk wrejo-
nach zeSrodkowa™”™a i lotnisk zatadowczych w rejonach zatado-
wania desaatow#

Podczas masowych przewozéw wojsk lotnictwie transporto-
weNioze korzystaC z lotnisk statego bazowania, lotnisk w
rejonach ze$rodkowania, lotnisk zatadowania wojsk lub lotnisk
zaopatrywania matsxiatowego oraz z lotnisk /lgdowisk/ doce-
lowych /wyladowczych/#

W zwigzku z Sfgyzszym: tylowe zabezpieczenie oddziatow
lotnictwa transportowego musi sie odbywacC na lotniskach réznych
klas czesto odlegtych znacznie od siebie co powaznie komplikuje
prace tytoOw-w porowjaaniu z zabezpiecze”em innych rodzajow
lotnictwa#'

Zabezpieczenie tytowe jednej dywizji lotnictwa mysliwsko-
szturmoweg© w warunkach optymalnego rozsrodkowania /Jeden puitk
na dwoch lotniskach/ realizowane Jest na szesciu lotniskach,
oddalojoych od siebie na odlegtos¢ 50 - 100 km a zabezpieczenie
jednej dywizji lotnictwa transportowego bioracej udziat w wysa-
dzeniu desantu realizotiane Jest minimum na dziewieciu lotniskach,
w trzech rejonach oddalonych od siebie na odlegto$¢ 400 - 500 km
I wiecej#
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Nalezy zaznaczy¢, ze w tym wypadku lotnictwo transpoir—
I'towe bazuje w warunkach, najbardziej niekorzystnego roz-
srodkowania”™to znaczy jeden putk na jednym lotnisku«

Tak wysokie potrzeby lotnisk zmuszajg do korzystania
przez putki lotnictwa transportowego z lotnisl™ na ktérych
bazujg sie inne rodzaje lotnictwa« Dlatego tez przy orga-
nizacji tytowego oddziatéow lotnictwa tran-
sportowego nalezy' bra¢ pod uwage mozliwos¢ zaangazowania
sit; 1 Srodkow oddziatéw lotnicze - technicznych innych
rodzajéw lotnictwac

Zasadniczym typem samolotu bedacym na wyposazeniu
lotnictwa transportowego jest samolot AN-12« Jednak nalezy
liczy¢ sie z tym, ze pbeonie na uzbrojeniu wielu oddziatow
lotnictwa transportowego znajduje sie duzo innych typow
samolotow i Smiglowcow AN-8, Li-2, Bt-14 T, TU-4d, MI-6,
Mi-4f W-8 itp«/. . N ,

Nalezy przy tym bra¢ pod uwage mozliwos¢ wigczenia
w czasie wojny w sktad wojskowego lotnictwa transporto-
wego samoloty cywilnego lotnicl*wa komunikacyjnego jak tez
sojuszniczych zwigzkow i oddziatéw lotnictwa transporto-
wego, ktore doraznie moze byC zabezpieczane pod wzgledem
tylowym przez oddziaty lotniczo-teohniczne lotnictwo
frontowego lub lotnictwa CPK«

R6znorodnosc typoéw samolotéw znacznie komplikuje
tytowe zabezpieczenie oddziatéw i zwigzkow lotnictwa
transportowegoe

Zaangazowanie tych lub innych typéw samolotéw
do wykonania zadania wpltywa na organizacje tytowego zabez-
pieczenia nie tylko z punktu widzenia taktyozno-techniczne|"t
charakterystyki tych samolotow lecz rowniez i z punktu
widzenia ilosci lotnisk, na ktorych nalezy realizowac to
zabezpieczenie oraz ilosci oddziatdbw zabezpieczanych«

Na przyktadow celu desantowania jednej dywizji
powietrzno-desantowej za pomocg samolotéw Li-2, lib-12a
I TU-4d-nalezy wydzieli¢ 30 - 35 putkow lotnictwaxtran-
sportowego i odpowiedmffio okoto 100 lotnisk w trzech rejonach
a przy wykorzystaniu samolotow AN-12 nalezy wydzieli¢ .tylko
8 do 10 putkow i okoto 20 - 25 lotnisk w dwoch rejonach«



W drugim wypadku ze wzgledu na duzy zasieg samolotu AH-12

mozna zrezygnowac z lotnisk w rejonach zesrodkowania*

Oddziaty i zwiazki lotnict7i?a transportowego wykonujg
swoje zadania w Scistej wspotpracy z innymi rodzajami lotni-
ctwa, oddziatami i zwigzkami wojsk rakietowych, wojsk lgdo-
wych, marynarki wojennej oraz wojsk powietrzno-desetowych*
Wzwigzku z powyzszym podczas realizac|i zabezpieczenia t™rio-
wego wynika caty szereg zadan zwigzanych z organizacjg
wspoétdziatania tylow lotnictwa transportowego z tytami wojsk
przewozonych jak réwniez z tytami oddziatéw i zwigzkow
wspotdziatajacych z lotnictwem transportowym*

Szczegolnie doktadnie winno byc organizowani”e wspotdzia-
tania oddziatéw lotniczo-teohnicznych lotnictwa transporto-
wego z oddziatami lotniczo-technicznymi innych rodzajow
lotnictwa podczas wspolnego rozmieszczenia ich sit i Srodkéw
na lotniskach*

Analiza taktyczno-technicznej charakterystyki samo-
lotbw transportowych dowodzi,ze podczas organizacji tyto-
wego zabezpieczenia oddziatow lotnictwa transportowego
wystepujg nastepujace ozynnikii
« zabezpieczenie samolotow transportowych pod y”zgledem

matexdatowym charakteryzuje sie duzymi potrzebami paliwa
lotniczego, tlenu lotnicSSfo w stanie oleklym; oraz $rodkéw
rozruchu silnikdw przy jednocze$nie etoaunkowo matych
potrzebach amunicji;

- dane samolotow transportowych, szczegdlnie najnowszych
typow, dotyczgce startu i lgdowania pozwalajg na wykorzy-
stanie przez lotnictwo transportowe lotnisk o nawierzchni
trawiastej, co stawia specjalne wymagania w stosunku do
oddziatéw lotnicze - technicznych;

- duzy”ciezar samolotow transportowych;wptywa na trudnosci
w usuwaniu ich z pasa starl*wegp w wypadku awarii a takze
w holowaniu w razie niemozliwosci samodzielnego kotowania#

- duza ilos¢ parsonelu latajgcego w zwigzku z wieloosobowymi
zatogami komplikuje obstuge gospodarczo-bytowag w warunkach
przebywania na lotniskach krotkotriatego bazowania#

Specyfika dziatan bojowych oddziatow 1 zwigzkéw
lotxd3twa.transportowego z punktu widzenia tytowego zabezpie-
czenia przejawig sie przede wszystkim, w okresie przebywania



ich na lotniskach rejona ~Srodkowania jak réwniez na
lotniskach zatadowczych i wytadowczych.
Specyfika ta polega nas

1.

Koncentracja samolotow na lotniskach rejonu zesrodkowania
do desantowania i lotniskach zatadowczych odbywa si§ na
2- 3 godziny przed startem do wykonania zadania, w skla=»
dzie matych grup i pojedynczych samolotéw.

2* Na lotniskach rejonu wyjsciowego do desantowania i lotni-

V

skach zatadowczych samoloty winny znajdowac si§ minimalng
ilos¢ czasUg™niezbedng przede wszystkim do zatadowania
sprzetu i Srodkdw materiatowych/ od 4”~'do 1,5 godz/ i ludzi
/10 - 15 minut/»

3® Na lotniskach wytadwczych /docelowych/ samoloty przebywajga

\®

w czasie niezbednym do roztadunku, sprzetu, Srodkdw materia-
towych 1 ludzi“to jest od 15 do 20 minu jezeli nie zacho-
dzi koniecznos¢ dotankowywania» YAAadunek, w niektorych
wypadkach odbywa sie przy pracujacych silnikach»

Po wytadunku natychmiast nastepuge start»

Jezeli warunki pozwalajg, lgdowanie i start samolo-
tow moze odbywaC sie jednoczeSnie systemem potokowym poje-
dynczych samolotow»

Start samolotow z lotnisk zatadowania odbywa sie zazwyczaj
pojedynczo w odstepach czasu od 40 - 60 sekund do 2- 3 minut»i

5® Start z lotnisk rejonu wyjsciowego do desantowania i lotnisk

zatadowania, lgdowania na nich przy powtornych rejsach,.jak
rowniez lagdowanie na lotniskach wytadowczych.! start
z nichwykonywane sg z surowym przestrzeganiem oms#-
wych odstepow zapewniajagcych maksymalne wykorzystanie
mozliwosci przepustowych lotnisk»

Rozpatrzone powyzej specyficzne cechy wykonywania

zadan bojowych przez lotnictwo transportowe”jak rowniez
wplyw czynnikéw taktyczno-technicznej charakterystyki samo-
lotdow transportowych pozwalajg na okreslenie nastepni®jgeych.”™,
wymagan stawianych przed tylowym zabezpieczeniem oddziatow

I zwigzkow lotnictwa transportowego»!

1»

OrganizowacC i realizowaé ciggte tylowe zabezpieczenie

w warunkach bazowania oddziatéw i1 zwigzkow lotnictwa
transportowego w dwoch - trzech rejonach oddalonych od
siebie:A\! znaczne odlegtosSci#
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2# OrganizowaC zabezpieczenie tylowe oddziatéw i zwigzkow
lotnictwa transportowego baztlacych na lotniskach rdéznych
klas, wwiekszosci wypadkéw potowy di w tym na lotniskach,
bazowania innych rodzajow lotnictwa»
3t ~ZaspokajaC wysokie potrzeby w zakresie Srodkéw materiat©-,
. wyoh /w pierwszym rzedzie paliwa lotniczego i tlena
medyoznago w stanie ciektym/ jak réwniez rozwigzywac
skomplikowane zadania zabezpieczenia lotniskowo-tectmi-
cznego w warunkach ostrych wahan objetosci i. tresci
zadan tytowego zabezpieczenia»
4® Podczas organizacji tylowego zabezpieczenia uwzgledniao
* mozliwosé zaangazowania oddziatow lotniczo - technicznych
innych rodzajow lotnictwax.
5» Przy realizacji zadan tylowego zabezpieczenia uwzglednia0
koniecznos¢ wspotdziatania z tytlowymi organami. * oddziatow
I zwigzkow przewozonych 1 zaopatrywanych transportem
powietrznym#
B8® Utrzymywa¢ oddziaty lotniczo-techniczne lotnictwa transpol™-*
towego w statej gotowosci do przerzuta roznymi rodzaja.t4..
transportu a w szczegdolnosSci transportem powietrznym
jak réwniez do wykonania zadan przy jednoczesn;;m posiadaniu
swoich sit i Srodkow na dwdch = trzech lotriekach oddalo-
nych od siebie na znaczne odlegtosci»
7» RealizowaC zadania zwigzane z tylowym zabezpieczeniem
réznych typéw samolotéw i Smigltowcdéw bedgcych na uzbroje-
niu jak rowniez uwzglednia¢ mozliwos¢ zabezpieczenia samo-
lotbw bedacych na wyjiosazeniu cywilnego lotnictwa komunika-
cyjnego i armii zaprzyjaznionych»
8» Organizowac i realizowac ciggte lotniskowo”techniczne
zabezpieczenie dziatan oddziatéw i zwigzkow lotnictwa
transportowego na lotniskach rejonu wyjsciowego do desan-
towania, lotniskach zaopatrzenia materiatowego a takze
me lotniskach zatadow”czych i wytadowczych z uwzglednieniem.i
maksymalnie krotkiego czasu przygotowania do wylotu®

- zabezpieczenia ciggtego potoku startujgcych i ladujgcych
matych grup i pojedynczych samolotowi

- koniecznos¢ doktadnego przestrzegania odstepow czasowychs
podczas przygotowania do startu poszczegolnych samolotdw™»
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Oprocz wymienionych wymagan stawianych przed tylowym
zabezpieczeniem lotnictwa transportowego pozostate obowig-
zuja jak podczas zabezpieczenia oddziatow i zwigzkow innych
rodzajow lotnictwac

NzfedwMgtnictwa transportgwego”

Pod pojeciem "zabezpieczenie tytowe” rozumiemy kompleka
przedsiewzie¢ i czynnosci wykonywanych przez wszystkie stuzby
tytowCf majacych na celu zapewnienie statej gotowosci oddzia-
ow i zwigzkow lotnictwa transportowego do wykonania stawia-
nych nmu zadan,

Zabezpieczenie tylowe obejmuje:

- zabezpieczenie inzynieryjno - lotniskowe;

- zabezpieczenie materiatowe;

- zabezpieczenie lotniskowe e« techniczne;

- zabezpieczenie techniczne;

- zabezpieczenie medyczne;

- zabezpieczenie przeciwpozarowe;

- ubezpieczenie lotébw i organizacja tacznosci;

- obrona i ochrona bazowania;

- obstuga gospodarczo-bytowa#

Kazdy z wyzej wyszczegolnionych rodzajow zabezpieczenia

obejmuje pewne SciSle okreSlone przedsiewziecia majace

na celu jak najlepsze wykonanie zadan przez zwigzki

I oddziaty lotnictwa transportowego”

Do zasadniczych, przedsiewzie¢ poszczegolnych rpdzajow
tylowego zabezpieczenia nalezy zaliczyc¢..

- w zakresie zabezpieczenia inzynieryjno-lotniskowegot
Prawidtowa eksploatacja i konserwacja lotniskf przepro-
wadzanie biezgcych remontow, wykonanie przedsiewziec
zwigzanych z obrong przed bronig masowego razenia jak
budowa schronow i ukry¢”™wykonanie przedsiewzie¢ masko-
whniczych oraz likwidacja skutkow uderzen przeciwnika
na lotniska;

- Wzakresie zabezpieczenia materiatowego#

Planéwanief przyjmowanie, gromadzenie, przechowywanie
i konserwacja, dowdz i wydawanie $rodkéw materiatowych
oraz prowadzenie ewidencji i sprawozdawczosci materiatowej®
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W zakresie zabezpieczenia lotniskowo-technicznego#
iI“rzygotowywanie i sprawdzanie pasow startowych,
urzadzen lotniskowych i drdog dojazdowych na lotniska,
przygotowanie srodkow materiatowych oraz ich dostarcza-
nie do stoisk samolotow /Smigtowcow/ obstuga startu,
urzadzenie i utrzymanie w nalezytym”stanie Sh i pomie-
szczen dla odpoczynku, personelu latajgcego w,rejonie
stoisk samolotow /smigtowcoéw/, zabezpieczenie stoisk
samolotow /Smigtowcow i starta w sprzet przeciwpozarowy
orgz organizacja stuzby p.poz.na lotnisku, przewoz
personelu latajgcego i technicznego z miejsc zakwatero-
wania do lotnisk i z powrotem, dostairczenie do wskaza-
nych miejsc srodkdéw tankowania, rozruchu silnikow lotnir
czych, ciggnikow itp*j*dostarczenie na lotniska positkow
I organizacja punktow medycznych na lotniskach»
\/ zak3i»esie zabezpieczenia technicznego.
Wiasciwa eksploatacja sprzetu /zgodnie'z obowigzujagcym!!
przepisami/, organizowanie i realizacja napraw sprzetu
oraz udzielenia pomocy technicznej zatogom samolotow
/Smifetowcdw/ przymusowo”Ni&adujacych#
W zaio*esiO medycznego zabezpieczenia»
Organizacja 1 przeprowadzenie przegladéw lekarskich
oraz obserwacja stanu zdrowiSii zotnierza, okazywanie
pomocy medycznej rannym i chorym, oraz ewakuacja ich do
szpitali lotniczych i innych, realizacja przedsiewzieé
sanitarno-higienicznych i przeciwepidemicznych, udziela-
nie pomocy medycznej zatogom samolotow /smigtowcow/
przymusowo lgdujgcych lub przymusowo opuszczaj4oyoh
samolot /smigtowiec/, kontrola wyzywienia i zaopatrzenia
w wode, lekarska kontrola stanu osobowego pracujgcego
w warunkach szkodliwych dla zdrowia, zaopatrywania w sprzet
I materialy meeyczno-sanitartte, prowadzenie rozpoznania
sanitarno-epidemiologicz» rejondw rozmieszczenia oraz
prowadzenie szkolenia stanu osobowego danego oddziatu
lotnictwa transportowego, prowadzenie ewidencji i sprawo-
zdawczosci»
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- wzakresie zabezpieczenia przeciwpozarov's;ego o
Organizowanie stuzby p*poz* w rejonie miejC rozmieszczenia
samolotow /Smiglowcow/”™ utrzymywanie w statej gotowosci
odpowiednich sit i Srodkow do gaszenia pozarow na lotniskach
w ich rejonach, sprawdzanie i uzupetnianie sprzetu p,poz#
srodkami gasniczymi, organizowanie sprzetu ppo|* w rejongich
rozmieszczenia magazynéw sprzetu specjalnego oraz pod-
oddziatéow i stuzb, szkolenie stanu osobowego w zakresie
umiejetnosci postugiwania si§ sprzetem ppoz# oraz
przestrzegania przepisow przeciwpozarowych«

- Wzakresie obrony i ophrony bazowania.

Zapl©ibieganie dokonani” dywersyjnych lub niespodziewanych hapa-

, ddw na lotniska, odparcie napadow przeciwnika ©raz szybka
likwidacja skutkéw napadu, zabezpieczenie urzadzen lotni-
skowych, sprzetu i Srcdkow materiatowych przed zniszczeniem
lub kradzieza, utrzymywanie porzadku i dyscypliny w rejonach
lotnisk.

y Wzakresie obstugi gospodarczo-bytowej.

Organizowanie wiasciwego wyzywienia stanu sobowegp oddziatéw
lotnictwa transportowego, organizowanie ruchomych punktow
zywienia na starcie, wydawanie w okre$lonym czasie naleznych
przedmiotow mundurowych/, organizowanie kapieli, wymiana i prani|
bielizny osobistej i posScielowej, zaopatrywanie w SrodKi
higieny osobistej zabezpieczenie zakwaterowania stanu
osobowego, zapewnienie odpoczynku dla personelu latajgcego
na starcie i wrejonach stref rozsrodkowania samolotow
/Smigtowcdéw/, zabezpieczenie ogrzewania i oSwietlenia
pomieszczen, organizowanie warsztatow ustugowych i placowek
V/MH oraz wyptata naleznego uposazenia dla stanu osobowego.

- Wzakresie ubezpieczenia lotow i organizacji tgcznoscig
Prowadzenie samolotéw po trasach % zwykiych i trudnych
warunkach meteorologicznych w dzien 1 w nocy, okreSlenie
miejsca znajdowania sie samolotow oraz kontrola trasy,

v\ rowadzenie samolotow w okreslony rejon, kontrola obliczen
nawigacyjnych i wznowienie utraconej orientacji, przyprowa-
dzenie samolotéw na wiasne lotnisko, wykonanie obliczenia
podejScia do lgdowania samolotow w trudnych wariuikach meteo-
rologicznych w dzien i w nocy, zabezpieczenie przewodowej

I radiowej tgcznosSci bezposrednio na lotnisku w celu
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zapewnienia dowodzenia samolotami w powietrzu, pododdzia-
tami i stuzbami, na ziemi jak rowniez utrzymywanie statej
tacznosci ze sztabami nadrzednymi oraz z oddziatami

I zwigzkami, z ktorymi wspoétdziata lotnictwo transportowe*

WzaleznosSci od tego czy istnieje specjalne dowddztwo
lotnictwa transportowego czy oddziaty i zwigzki lotnictwa
transportowego wchodzg bezposrednio w sktad armii lotniczej”
zabezpieczenie tylowe ich dziatan bedzie organizowat Szef
Zaopatrzenia lotnictwa transportowego lub szef Zaopatrze-
nig armii lotniczej*

Zabezpieczenie tytowe oddziatéw wchodzacych w skiad
dywizji lotnictwa transportowego organizuje szef zaopa-
trzenia dywizji*

Bezposrednie zabezpieczenie tylowe oddziatéw lotnictwa
transportowego na lotniskach moze by¢ wykonywane:
~ przez organa tylowe wchodzace organicznie w skiad putkow

/samodzielnych eskadr/ lotnictwa transportowego;
- przez samodzielne oddziaty lotnicze - techniczna przezna-
czone™no zabezpieczenia lotnictwa transportowego*

W pierwszymi wypadkui zabezpieczenie tylowe organizuje
dowodca oddziatu lotnictwa transportowego za posrednictwem
swojego zastepcy do spraw tytowych*

Wdrugim wypadku zabezpieczenie tytowe organizuje
dowodca oddziatu lotnicze - technicznego na podstawie
wytycznych dowddcy oddziatu lotnictwa transportowego 1 zap|!'%
trzebowan sktadanych przez sztab oddziatu lotniczego*

Jak w jednym tak 1 w drugim wypadku podczas tytowego
zabezpieczenia uwzglednia sie zarzadzenia 1 wytyczne nadrze-®
dnych instytucji, tylowychr - Szefa Zaopatrzenia dywizji
lotnictwa transportowego i Szefa Zaopatrzenia lotnictwa
transportowego lub Szefa Zaopatrzenia armii lotniczej®

Podczas tytowego zabezpieczenia oddziatébw dywizji
lotnictwa transportowego samodzielnymi odg”ziatami lotnicze-
technicznymi podporzadkowanie i podlegtos¢ wygladaja
nastepujaco:
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Struktd4ra organizacyjna tytdow zabezpieczajgcych
dziatania putki lotnictwa transportowego wynika 2 prze-
znaczenia i z zadah stojacych przed tylami#

Dlatego tez bez wzgledu na to czy tyty wchodzg orga-
nicznie w sktad oddziatu lotnictwa transportowego czy wyste-
P*ija jako samodzielny oddziat lotniczo - technioznyt posiada-
ja w swoim sktadzie nastepujace stuzby i pododdzia3iys
- materiatdbw pednych i smaréw;

- uzbrojenia i.amunicji lotniczej;
- zaopatrzenia lotnicze - technicznegOff #
- elektrogazowa,;

- lotniskowa,;

- samochodowsa;
- tacznosci i ubezpieczenia lotowj).”
- medyczna; ¢/

- straz przeciwpozarowa; "

- mundurowsa;

- zywnosciowa; "

- kwaterunkowsa;

- finansowa,;

- pododdziat wartowniczy# "

Wwypadku wystepowania tytdw jako samodzielny
oddziat lotniczo - techniczny oprécz wymienionych stuzb
I pododdziatéw w jego skiad wchodzi dodatkowo dowodztwo,
sztab i sekcja polityczna®

Kazda z wyzej wyszczegdlnionych stuzb posiada konkre-
tne przeznaczenie- speinia okresSlong role w tylowym zabezpie-
czeniu oddziatow lotnictwa transportowego i realizuje pewien
zakres zadan i przedsiewzieC#

Stuzba materiatdw pednych i smaréw przeznaczona jest
do terminowegf) zaopatrywania oddziatu lotnictwa transporto-
wego w materiaty pedne i smary, mieszanki przeciwoblodzenio-
we i hydrauliczna, spirytus i rozpuszczalniki celem zaspoko-
jednia potrzeb samolotéw/Smigtowcdéw/ pojazd*wmmechanicznych,
maszyn i urzadzen specjalnych oraz agregatow#

Do zadan stuzby mps zaliczy¢ nalez;y: planowanie potrzeb
paliw i smarow® tworzenie i utrzymanie odpowiednich zapasow,
stata kontrola nad jakoS$cig wiw materiatow,nadzéw nad statymi
I ruchomymi urzg™*NOiami tankowania pod wzgledem ich czystoScif
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dostarczanie materiatow bezpos$rednio do samolotéw /$migto-
weow/ oraz zaspokajanie potrzeb stuzby samochodowej 1 po-
zostatych stuzb majacych na wyposazenia srodki transporto-
we, urzadzenia , agregaty spalinowe, organizowanie i pro-
wadzenie szkolenia stanu osobowego stuzby mps oraz prowa-
dzenie ewidencji i sprawozdawczosci«].
Stuzba uzbrojenia i amunicji lotniczej - jest przeznaczona
do zaopatrywania oddziatu lotnictwa transportowego w uzbro-
jenie i amunicje lotnicza, naboje do broni-poktadoYjejf M@
tnicze pociski rakietowe, naboje sygnallzacyjne I pi?*o”lpoje
oraz,> bron 1 amunicje strzelecka, *

gadanlem stuzby uzbrojenia i amumcp |OtnICZEJ

materiatdbw pirotechnicznych, ,gromadzenie i utrzymy’W\anle
nakazanych zapasow, przygotowywanie i dostarczenie”™na lotni-
sko sprzeta i amunicji lotniczej, remont i konserwacja *

sprzeta uzbrojenia, stata kontrola nad iloSciowym i techni-
cznym stanem, uzbrojenia®™ zapotrzebowanie sprzetu uzbrojenia
I amunicji typu ogolnowojskowego oraz materiatow wybuchowych,
wyposazltoM® pododdziNiadkdw i stuzb oddziatu lotnictwa transport®**
wego W uzbrojenie ogolnowojskowe, organizowanie i prowadzenie
szkolenia stanu osobowego stuzby uzbrojenia i amunicji,
lotnicze] oraz prowadzenie ewidencji i sprawozdawczosci#
Stuzba zaopatrzenia lotniczo-technicznego - jest
przeznaczona do zaopatrywania oddziatu, lotnictwa transporto-
wego w silniki lotnicze, czeSci zamienne do silnikow i pitato-
weow, sprzet lotniskowojf® hangarowy , narzedzia, materia”™. »
rozchodowe do remontu ptatowcow i silnikow, farby i lakiery#.*
Z™adaniem stuzby zaopatrzenia lotniczo-technicznego
jest planowanie potrzeb sprzetu, czesSci i materiatow.
Zapotrzebowanie sprzetu i materiatow, tworzenie i przecho-
wywanie zapas0'/™?, wydawanie oraz prowadzenie ewidencji
I. sprawozdawczosci#
Stuzba elektrogazowa - przeznaczona jest do zaopatrywa-
nia oddziata lotnictwa transportowego w gazy sprezona
i ciekte w energie elektryczng do rozruchu samolotéw /$migto-
weow/ | tadowania akumulatoréw poktadowych oraz w urzadze-
nia podgrzewcze#
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Z™adaniem stuzby elektrogazowej jest gromadzenie
odpowiedniej ilosci 1 asortymentu gazow sprezonych i ciektych
/tlen medyczny, technicznj*g powietrze, azot, dwutlenek
wegla, acetylen/, ich przechowywanie, dostarczania do samo-'
lotbw /smigtowcéw/, tadowanie poktadowych akumulatorow lotni*
czych, dokonywanie rozruchu, silnikéw lotniczych, organizo-
wanive i. prowadzenie szkolenia personelu, stuzby elektroga«*
zowej oraz prowadzenie ewidencji I sprawozdawczosci sprzetu
I- Srodkow*

Stuzba lotniskowa - jest przeznaczona do zabezpie-
czenia bazowania i manewru lotniskowego oddziatu lotnictwa
transportowego.

Zadania stuzby lotniskowej pokrywajg sie z przedsiewzig-
ciami wyszczegdlnionymi podczas omowienia inzynieryjno-

lotniskowego zabezpieczenia.

Stuzba samochodowa - jest przeznaczona do dokonywania
dowozu wewnatrz lotniskowego ®rodkéw materiatowych”™ przewozu
personelu oddziatu lotnictwa transportowego oraz do zabezpie-
czenia jego manewru lotniskowego.

Zladaniem stuzby samochodowej jest:' planowanie potrzeb
sprzetu samochodowego, czesci zamiermyph i narzedzi, groma-
dze”e i przechowywanie odpowiednich zapaédw pojazdow mecha-
nicznych i czesci zamiennych, dokonywanie biezgcych napraw
wiasnych pojazdow mechanicznych, utrzymywanie w statej
gotowoSci eksploatacyjnej pojazdow mechanicznych do zabezpie-
czenia dziatan oddziatéw lotnictwa transportowego, dowoz
personelu latajgcego i technicznego z miejsc zakwaterowania
do lotniska i z powrotem”™ przewoz sit i Srodkdow zabezpiecze-
nia na nowe lotniska, organizacja i prowadzenie szkolenia
stanu osobowego oraz prowadzenie ewidencji, i sprawozdawczosci.

Stuzba tgcznosci i ubezpieczenia lotdw - przeznaczona
jest do zapewnienie dowodzenia samolotami w powietrzu, pod-
oddziatami i stuzbami na ziemi, utrzymywania statego kontaktu
z. przetozonym i wojskami wspoétdziatajacymi oraz do zapewnie-
nia wykong™ia zadan pojedynczymi samolotami i grup niezaleé
znie od pory roku i warunkow meteorologicznych. Zadania
stuzby pokrywajg sie z przedsiewzieciami ub”japieczenia lotow
I organizacji tgcznosci.
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Stuzba medyczna - przeznaczona jest do medycznej
obstugi dziatan bojowych oddziatu lotnictwa transportowego
oraz do zabezpieczenia sanitamo-higienicznego, przeciw-
epidemicznego i leczniczo - ewakuacyjnego stanu, osobowego
oddziatu lotnictwa transportowego. Zadania stuzby medycznej
zostaty oméwione w zabezpieczeniu medycznym.

Straz przeciwpozarowa jest przeznaczona do zapewnienia
bezpieczenstwa przeciwpozarowego podczas wykonywania wsze/t*
*kich czynnosci zwiagzanych z bazowaniem i wykonaniem, zadan
przez oddziat lotnictwa transportowego. Zadania stuzby ppoz,
zostatji omowione w zabezpieczeniu przeoiw.pozarowyiiu

Stuzba mundurowa - jest przeznaczona do .zaopatrywania
mundurowego typu ogolnowojskowego i technicznego, wyposa-
zenia nawigatorskiei™o, dokonywania napraw umundurowania
I obawia oraz do organizowania kapieli stanu osobowego,
jak rowniez do prania i wymiany bielizny.

Zadaniem stuzby mundurowej jest: planowanie potrzeby
przyjmowani” przechowywanie- konsei”acja oraz nadzor nad
uzytkowaniem uniundurowania, obuwia, bielizny i ich napraw,
przeprowadzania kapieli, wymiana bielizny, strzyzenie
I. zaopatrywanie w sprzet namiPbowo-obozowy, Srodki do oswie-
tlenia 1 ogrzewania pomieszczen, prowadzenie szkolenia
personelu stuzby mundurowej oraz prowadzenie ewidencji
I. sprawozdawczosc&ft

Stuzba zywnosciowa - jest przeznaczona do zabezpie-
czenia wiasciwego wyzywienia personelu latajgcego, techniczne-
go 1 pozostatego oraz do zaopatrywania oddziatu lotnictwa
transportowego w ~rodki spozywcze i sprzet zywnosciowy,

2Madaniem stuzby zywnosSciowej jest ustalanie potrzeb
sprzetu i Srodkdéw zaopatrzenia zywnosciowego, przyjmowanie
srodkow spozywczych i sprzetu, przechowywanie i konserwacja
organizacja; zywienia stanu osobowego, organizacja przetwor-
stwa naprawa i remont sprzetu stuzby zywnosciowej, organizo-
wanie ruchomych, punktow zywienia personelu latajacego na
starcie,, szkolenie wiadnego stanu, osobowego oraz prowadzenie
ewidencji i sprawozdawczosci,



Stuzba IOfaterunkowa - przeznaczona jest do zapewnie-
nia zakwateroiG-ania stanu osobowego oddziata lotnictwa transporto-
wego oraz do z”aopatrywania w opat*

Zadaniem stuzby kwaterunkowej jest urzadzenie pom:l.e-
szczen w celu. rozmieszczenia poszczegolnych obiektow oddziatit®
zafciiatferowania stanu osobowego tak personelu latajgcegjn *
jak 1 pozostatych stuzb i1 pododdziatow, wyposazenie pomie-
sze™Men w sprz8t kv\jaterunkowy, gromadzenjie i przechowywanie
opafev, wydawanie opatu na poszczegoOlne obiekty, szkolenie

wilasriego personelu oraz prowadzenie ewidencji I sprawozda-
WCZOSCi#

ShHuzba finansowa - jest przeznaczona do zaopatrywania
stanu osobowego oddziatu lotnictwa transportowego w Arodki
pieniezne oraz. do przeprowadzania operacji finansowych#

Zadaniem stuzby finansowej jest realizacja wsze-
Ikich. operacji finansowych danego oddziata lotniczego zgodnie
z przeznaczeniem, dokonywania wyptat naleznego uposazeniai?
gpntrola nad wiasciwym rozchodowaniem wydatkow, prowadzeni#
sprawozdawczosci ©raz szkolenie fachowe dysponentéw kredytow#

Pododdziat: wartowniczy - przeznaczony jest do ochrony
wszystkich obiektéw oddziatu lotnictwa transportowego w celu
zapewnienia bezpieczenstwa bazowania pracy zwigzanej z wyko-
naniem zadan bojowych oraz odpoczynku stanu osobowego#

Bo zadan pododdziatu wartowniczego nalezyj
petnienie stuzby wartowniczej i patrolowej oraz udziat
w obronie lotniska jak réwniez w likwidacji grup dywersyjno-
sabotazowych#

4 WariaMy;_tytowego_z”bezpieczenia oddziatu, lotniotwa™

Bezposrednie tylowe zabezpieczenie oddziatow lotnictwa
transportowego na lotniskach rejonu, zeSrodkowania, rejonu
wyjsciowego do desantowania, lotniskach zatadowania wojsk,
zaopatrywania materiatlowego a w niektérych wypadkach i do-
celowych w zaleznosSci od zaistniatej sytuacji moze byc orga-
nizowane wedtug jednego z kiilku mozliwych wariantow#

Organizacja zabezpieczenia tylowego sitami
I Srodkami oddziatu lotniczo-technicznego zabezpieczajgcego
dany putk lotnictwa transportowego sposobem wydzielenia
z jego skiadu jednej - dwodch czotéwek zaopatrzenia#
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Do realizacji zabezpieczenia tylov®go wedlug, tego
warianta niezbednym jest:

- posiadanie odpowiedniego okresu czasu zapewniajacego
przedwczesny przerzut transportem samochodowym lub
kolejowym sit i Srodkdw oddziatu lotniczo-»technicznego
na lotnisk”™ rejonu zesrodkowania, y”~yjsciowego rejonu do
desantowania, lotniska zatadowcze i wytadowcze lub
posiadanie mozliwos$ci przerzutu wydzielanych sit. i Sro-
dkow transportem powietrznym”

- posiadanie w danym oddzielenlotniczo-technicznym dosta-
tecznej ilosci sit i. sSrodkdbw w celu rozdziatu ich. na
dwie trzy czesci, z jednoczesnym zapewnieniem, mtoliwoscl
naleiytego zabezpieczenia przez kazda z nich. dziatan
bojowych putku lotnictwa transportowego.

V/yzej oméwione okolicznosci mogg wystepowaé sto-
sunkowo rzadko, dlatego tez wariant ten nie., jest uwazany
jako zasadniczy podczas organizacji, tylowego zabezpiecze-
nia putku lotnictwa transportowego wy'konuljgceg9”zadania,
z lotnisk rozmieszczonych w kilku rejonach oddalonych,od
siebie na znaczne odlegtosci»

Jednak wariant powyzszy moze byc zastosowany w tych wypadkach

kiedy istnieje brak mozliwosci. zaaiAgazowania na lotniskach

przewidywanego bazowania sit: i Srodkéw oddziatow lotnlczo-
technicznych innych rodzajéw lotnictwa»

We wszystkich jednak wypadkach: podczas stosowania
omawianego wariantu nalezy sie liczyo ze znaliznym zuzyciem
sit, czasu i Srodkow transportowych ~jak réwniez z prze-
cigzeniem w pracy oddziatow lotnicze - technicznych lotni-
ctwa transportowego#

Z-abezpieczenle tytowe dziatan putku lotnictwa
tran™portowego na lotniskach krotkotrwatego bazowania sitami
I Srodkami oddziatow lotniczo-technicznych innych rodzajow
lotnictwa bazujgcych w poblizu lub na danych lotniskach#

Wariant ten moze mie¢ zastosowanie w wypadku natych-
miastowej; potrzeby lgdowania samolotéw transportowych na
lotniskach bazowania lub zapasowych innych rodzajéow lotni-
ctwa#
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Nalez;y zaznaczyC, ze w tej sytuacji beda wystepowaty
powazne trudnos$ci ze wzgledu na duze potrzeby samolotow tran-?
sportowych w zakresie paliwa lotniczego gtlenu w stanie ciektym
oraz Ssrodkow rozruchu silnikow*

Szczegodlnie duze trudnosci zarysowujg sie w zabezpie-
czeniu w tlen ciekty, potrzeby ktorego na jeden wylot dla
putku lotnictwa transportowego wyposazonego w samoloty AN-12
moga wynosi¢ w zaleznosci od wykonywanego zadania od 900 do
6300 litrow*

Dla oddziatéw lotniczo-technioznych nieposiadajgcych

e wytwarzania tlenu oraz S$rodkdéw tankowania tlenem
w stanie cieklym jest to trudnos¢ nie do pokonania*

Poza tym brak doswiadczenia w zakresie tylowego zabezpieczenia
samolotéw transportowych oraz przecigzenie oddziatéw lotnicze-
technicznych innych rodzajov/ lotnictwa przy wykonywaniu wiasnych
zadan™wptywa na to, ze omawian;*wariantPnie mozna uwaza¢ jako
zasadniczy.

Wariant trzeois Zabezpieczenie tytowe putku lotnictwa transporto-??
wego xia lotniskach krotkotrwatego bazowania wspolnymi sitami

I Sr*~dkami oddziatow lotniczo-technioznych lotnictwa transporto-
wego i innych rodzajéw lotnictwa*

NajczeSciej moze mie;g miejsce wspolne zabezpieczenie
tylowe putku lotnictwa transportowego na jednym lotnisku
sitami 1 Srodkami oddziatu lotniozo-technicznego znajdujgcego
sie na danym lotnisku oraz oddziatu lotnicj™-technicznego
Ibtnie twa transportowego*

Mozliwa jest inna sytuacja, w ktorej na jednym
lotnisku krotkotrwatego bazowania putku lotnictwa transporto-
wego /lotnisko zatadowania lub lotnisko rejonu zeSrodkowania/
zabezpieczenie bedzie realizowane przez czotowke zaopatrzenia
macierzystego oddziatu lotniczo - technicznego, a na innym
lotnisku /na przyktad wyladowczym lub rejonu wyjSciowego do
desantowania/ przez oddziat lotniczo - techniczny innego
rodzaju lotnictwa*

Ten ostatni wariant uwazany jest jako zasadniczy ponie-
waz stwarza mozliwos¢ réznorodnego uktadu i wykorzystania sit
I Srodkow oddziatéw lotniczo - technicznych lotnictwa transpo®r=
mowego i oddziatu lotniczo - technicznego innych rodzajéw
lotnictwa realizujgcych wspdlnie zadania*
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Dowodzi to, ze jednym z waruzikbw dziatalnosSci
oddziatu lotniozo-teohnicznego lotnictwa transportowego bedzie
wydzielanie ze swego skiadu czotowki zaopatrzenia w celu
zabezpieczenia dziatan bojowych putku lotnictwa transportowego
na Jednym z lotnisk Jego krotkotrwatego bazowania; przy czym
sity 1 Srodki%”otowki beda przerzucane w wielu wypadkach
transportera powietrznym.

Na lotniskach statego bazowania organizacja zabezpie-
ozenla dziatan nie napotyka na specjalne trudnosci 1 przebiega
wedtug zasad organizacji zabezpieczenia tytowego
Oddziatow r~Szalow lotnictwa.

S5# Zabezpieczenie inz./nier.vlno-lotniskowe.

Charakterystyczng cecha dziatan lotnictwa transportowy
wego jak wyzej byto wspomniane, Jest miedzy innymi i to, ze
do wykonania jednego zadania wymaga kilka lotnisk o réznym
przeznaczeniu.

Z drugiej znéw strony” duza ilos¢ typow samolotow
i Smiglowcow, z ktorych kazdy charakteryzuje sie innymi wymaga-
niami w stosunku do lotnisk dyktuje potrzebe doboru oproécz
duzej ilosSci lotnisk Jeszcze i odpowiedniej ich JakosScig

Z tego powodu w zabezpieczeniu inzynierylno-lotnisko-
wym oddziatow i zwigzkow lotnictwa transportowego wystepuja
dwa zasadnicze problemy:
- zapewnienie odpowiedniej ilo$ci lotnisk}
- zapewnienie lotnisk odpowiadajgcych okreslonym wymaganiom}
Ze wzgledu na to, ze wiekszos¢ zadan wykonywanych przez oddziaty
lotnictwa transportowego wystepuje doraznie, trudno sobie wyo-
brazi¢ azeby lotniska dla oddziatow Iotnicg\r/]va transportowego
byty przygotowywane w zaleznos$ci od planowych zadanh.

Dlatego tez oddziaty 1 zwiazki lotnictwa transporte*?»
wego w wiekszosci wypadkéw bedg korzystaty z istniejgcej
w danym momencie sieci lotniskowej.

W wyjatkowych Jedynie wypadkach nalezy przewidywac
budowe lotnisk specjalnie dla lotnictwa transportowego.
Stad wniosek, ze podczas wypracowywania decyzji na wykonanie
zadan przez oddziaty lotnictwa transportowego nalezy przede
wszystkim uwzglednia¢ aktualne mozliwosci sieci lotniskowej.
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Inacze™ przedstawia sie sprawa lgdowisk /lotnisk
docelowych/, ktorych usytuowanie w wiekszosci wypadkow bedzie
dyktowaé¢ lokalna sytuacja taktyozno - operacyjna*

Dlatego tez lotniska docelowe /lgdowiska/ moga byé
czesto przygotowywane specjalnie do konkretnego zadania#

Nalezy zaznaczy¢, ze wymagania stawiane lgdowiskom sg
znacznie nizsze w porownaniu™? na przykiad|?do lgludsk bazowania
I dlatego mogg one byC przygotowywane w krotkim czasie przy
matym stosunkowo naktadzie sit i Srodkéw*

Niezbedne do urzadzania lotnisk docelowych /ladowisk/
jak rowniez i zrzutowisk t‘%s:E~tSrodki najczescl™Ml bedg
wydzielone ze skiadu wojsk lagdowych, na korzys¢ ktorych
wykonujg zadanie oddziaty lotnictwa transportowego*

Powyzsze swiadczy o tym, ze oddziaty i zwiazki lotnictwa
transportowego nie bedg wiasnymi sitami realizowaty takich zadan

inzynieryjno - lotniskowego zabezpieczenia jak budow,a ozy odbudo®
wa lotnisk*

Zadania budowy” odbudowy lub przystosowania lotnisk
dla oddziatow lotnictwa transportowego w wypadkach z8istnienia
takiej potrzeby beda realizowane przez sity i Srodki wydzielone
przez nadrzedne, kompetentne organa*

W zakresie wiec inzynieryjno - lotniskowego zabezpie-
czenia oddziatéw i zwigzkow lotnictwa transportowego wiasnymi
sitami beda wchodzity przedsiewziecia opisane na stronie dzie-
wigtej niniejszego skryptu*

Objetos¢ zadan inzynieryjnolotniskowego zabezpiecze*”
nia zalezy od przeznaczenia konkretnego lotniska wykorzystyw™-»
nego przez putk lotnictwa transportowego#

W zaleznoSci cd wykonywaxiego zadania oddziat lotni-
otwaransportowego moze korzystac z nastepujacych lotnisk;

—lotnisk bazowania /bazowane/*

y lotnisk w rejonach zesrodkowania]

—lotnisk zatadowczych w rejonach zatadowania desantuj
—Ilotnisk zatadowania wojsk]j

—Ilotnisk zaopatrywania materiatowegoj

—letnisk /lgdowisk/ wyladowczych /docelowych/*
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Lotniska bazowania przeznaczone sg do statego przeby-
wania oddziatow lotnictwa transportowego w okresaoti miedzy
wykonaniem zadan«, przeprowadzania lotnych treningéw, remontu
sprzetu i kompletnej tytowej obstugi putku*

Lotniska bazowania putkow lotnictwa transportowego
niewchodzacego w sktad “mii lotniczej rozmieszczone sa
zazwyczaj w gtebi terytorium /poza terytorium obszaréw tytéw
Frontu/ i gtebokosé rozmieszczenia ich moze wynosi¢ 15GG t
200C km od linii stycznoSci z nieprzyjacielem.

Lotniska bazowania® oddziatow lotnictwa transportowego
wchodzacggo w sktad armii lotniczej mogg znajdowaé przy
tylnej granicy terytorium tylow Frontu® W tym samym rejonie
moga bazowaC oddziaty lotnictwa transportowego wyposazona
w Smigtowce«

W rejonach statego bazowania lotnictwa transportowego
oprocz lotnisk bazowania przewiduje sie rowniez lotniska
zapasowe®

Lotniska w rejonach zesrodkowania przeznaczone sg
do krétkotrwatego bazowania putkédw lotnictwa transportowego
w okresie przygotowania do wykonania zadania, na przykiad
koncentracja do wyrzucania desantu powietrznego i wyprowiidze-
nie samolotow z rejonu zatadowania, koncentracja oddziatow
lotnictwa transportowego w oelu dokonania masowego przerzutu
wWojsk.

Rejon zesrodkowffluia winien byC rozmieszczony na
gtebokosci 800 - 1000 km od linii stycznos$ci z nieprzyjacielem
a dla Smigtowcow na gitebokosci 200 - 300 kn®

Lotni®aLa zatadowcze w rejonach zatadowania desantow
powietrznych przeznaczone sg do zatadowania desantowtanko-
wania samolotéw, skonkretyzowania zadania bojowego i wylotu
na desantowania« W zaleznos$ci od warunkéw zadania bojowego
oraz typéw samolotéw i Smigltowcdéw lotniska zatadowcze mogag byo
rozmieszczone na gtebokosSciach:

- dla samolotow LI*2i I1£-12 - 200 - 250 km,
- dla samolotow An-8i An-12 - 600 - 700 km
- dla smigtowcéw —50 — 70km.
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Jako lotniska zatadowcze w rejonach zatadowania desantow
zazwyczaj wykorzystuje sie istniejgce w tych rejonach wolne
lotniska potowe*

Lotniska zatadowania wojsk przeznaczone sag do
zapewnienia manewru wojsk droga powietrzng* Wyhor ich
winien zapewnia¢ koncentracje! zatadowania i przerzut wojsk*
Odlegto$¢ lotnisk zatadowania wojsk od linii stycznosci
moze hyC¢ rdézna w zaleznosci od wykonywanego zadania - prze-
woz wojsk z gtebokich tytébw do strefy dziatan bojowych, prze-
rzut wojsk t jednego teatru dziatan wojennych na drugi lub
w ramach Frontu*

Lotniska zaopatrywania materiatowego przeznaczone
sg do dokonania zatadowania Srodkow materiatowych w saitoloty
/smigtowce/ 1 dostarczenie ich do wojsk drogg powietrzng*

Lotniska te zazwyczaj sg rozmieszczone w rejonach zgrupowan
jednostek tytowych Frontu.

Lotniska /ladowiska/ wyladowcze /docelowe/ przezna-
czone sg do wyladowania ludzi, sprzetu i Srodkébw materiato-
wych dostarczanych droga powietrzng sposobem lgdowania san o-
lotéw /Smigtowcow/*

Lotniska wytadowcze dla przewozonych wojsk winny by¢
roznieszczone w odlegtosci od linii stycznoSci z nieprzyja?«
oielem - 50 —70 km a lotniska wyladowcze w wypadku masowego
dowozu srodkéw materiatowych - 100 - 120 knt

Oczywistym jest, ze lotniska wytadowcze /do3.elowe/
w wypadku zaopatrywania wojsk bedacych w okrgzeniu, na
przyczétkach, podczas zaopatrywania walczacych desantow
powietrznych jak i lotnisfeiwytadowcze dla przewozonych
wojsk w te rejony moga by¢ usytuowane w zaleznoSci od
konkretnyoh warunkows.-

Wymagania, jakim winny odpowiada¢ lotniska /lgdowiska/
dla poszczegolnych typow Srodkow transportu powietrznego
przedstawia nizej podana tabela*



_ ) grunta prasz-a gkx _terenu na
§p0W|e- pasa wzlotow  w kg/om | ozyzny | pasie wzlotow w
trznego wzlotow  pasa orpn.przet :
W Nk W X szkody na 1i”" (Z)rl?erze
podejaoie
do lagdéw
«1.{ 11-2 1200 100
2. j 1-14 1500 100
i3. , An-8"
jl4.1 An-12
'| 8,0
6w ¢
lIJ7;|'Mi—6 _ 1 300* I 300 jJ 5 11/12 3,0

] *

_ x/ dla jednej eskadry
jgx/ dla dwoch™ eskadr

Nachylenie ptaszczyzny ograniczajgcej przeszkody na podejéoiu
wyraza sie stO3UIMA®>.r wysokosci dopuszczalnej przeszkody
do jej odlegtosci od poczatku lub konca pasa wzlotow.

Potrzeby ilosciowe lotnisk dla oddziatow i zwigzkow
lotnictwa transportowego sg trudne do ustalenia, beda one
zmienne w réznych okresach dziatan i beda zalezaty cd konkre-
tnej sytuacji operacyjno - taktycznej.

Przyktad przytoczony w rozdziale pierwszym nieniejsze-
go skryptu wskazuje na to, ze bedg okresy, kiedy lotnictwo
transportowe moze wymagaC jednoczesSnie i kilkadziesigt lotnisk.

Dlatego tez waznym zadaniem stuzby inzynieryjno—otni-
skowej armii lotniczej jest uwzglednienie w planach zabezpie-
czenia lotniskowego réwniez i potrzeb lotnictwa transporto-
wego.

Zadania inzy nieryjno-lotniskowego zabezpieczenia
na lotnisku bazowania realizowane sg przez stuzbe lotniskowg
/kompanie lotniskowa 1 kompanie remontu lotnisk/ wchodzacg
organicznie w skiad oddziatu lotnicze- technicznego.

Wwypadku zabezpieczenia putku lotnictwa transporto-
wego na jednym lotnisku ~ity i1 Srodki kompanii lotniskowej
sg w stanie bez zadnych komplikacji realizowa¢ wszystkie
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przedsiewBieoia z zakresu zatrz;jmywanie w stanie eksploai-

taoyjnym lotnisko oraz obstuge startu bez wzgledu na pore roku

| warunki atmosferyczne*

Kompania remontu lotnisk jest w stanie zabezpieczyc
budowe niezbednych obiektéw obrony przeciw broni masowego
razenia takich jak ukrycia i schrony oraz dokona¢ remontu
lotniska w wypadku wykonania na niego uderzenia®w zakresie
objetocCol robot - 1200 ziemi w ciggu 10 godzin*

Sytuacja utrudniona jest w wypadku zabezpieczenia
bazowania putku lotnictwa transportowego jednoczesnie na
lotnisku bazowania i lotnisku zapasowym*

Szczegllne trudnosci wystgpiag w podziale sit
i Srodkédw do ods$niezania w okresach ob4.fltyoh opadow Sniegu®

Inzynleryjno»»lotniskowe zabezpieczenie oddziatow
lotnictwa transportowego na lotniskach w rejonach zeSrodko-»
wania, lotniskach zatadowania desantu, zatadowania wojsk
oraz zaopatrywania materiatowego moze sie odbywa¢ w zalezno-
§ci od konkretnej sytuacji wedtug jednego z kilku mozliwych
wariantow:

- sitami i1 srodkami czotgowki zaopatrzenia wydzielonejn z
macierzystego oddziatu lotniozo-teohnicznegoi

- sitami i Srodkami oddziatéw lotniozo-techniozi”“ch innych
rodzajow lotnie twa]

-wspolnymi sitami czotowki zaopatrzenia macierzystego oddzia-
tu lotniozo - technicznego i oddziatu lotniczo-technioznego
innego rodzaju lotnictwali

- wspolnymi sitami czotdéwki zaopatrzenia macierzystego
oddziatu lotniczo-technioznego i wydzielonych sit i Srodkéw
ze skiadu wojsk lagdowych*

Sity i1 Srodki wydzielone z wojsk ladowych bedg wyko-
rzystywane do realizacji takich zadan Inzynieryjno-lotnisko-
wego zabezpieczenia jak:

- wykon”two prac ziemnych /przystosowania lotniska, budowa
szczelin, schronéw, ukryé dla sprzetu, remont lotnisk
dotknietych uderzeniem nieprzyjaciela, remont drog dojazdo-
wych/,

- koszenie 1 zbieranie trawy]|
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—Ilikwidacja kretowisk - watowanie nawier25chnl,

- odsniezanie lotnisk, walka z gotoledzig#

Zazwyczaj sity 1 Srodki "bedg wydzielone ze skiadu tych oddzia-
ow i zwigzkéw wojsk lagdowyoh”na korzys¢ ktérych wykonuje
zadanie lotnictwo transportowa#

W niektdérych sytiaojaoh wyzej wyszczegdlnione czynno-
§ci na omawianych lotniskach mogg hyo wykonywane przez wojska
OTK(f.

Lotniska /lgdowiska/ wytadowcze docelowe mogg hyoé
rozmieszczone w zaleznosci od konkretnej sytuacji w strefie
przyfrontowej, na zdobytych przyczotkach luh wyspach oraz w
rejonach wysadzenia i wielki desantow powietrznych luh party-
zantow w gtehl terytorium nieprzyjaciela#

Jako lotniska docelowe w strefie przyfrontowej w wielu
wypadkach moga stuzy¢ lotniska limych rodzajow lotnictwa
wiasnego# Insynieryjno”™lotniskowe zabezpieczenie na nich
bedzie zazwyczaj organizowane pododdziatami stuzby lotniskowej
oddziatéw i tectmloznych innych rodzajow lotnictwa
bazujagcych na danych lotniskach wzglednie w poblizu#

Jako lotniska docelowe na przyczotkach, wyspach oraz
w rajo™oach wysadzenia i walk desantow lub partyzantow moga
sli“fzyS lotniska uchwycone od nieprzyjaciela w stanie nieuszko-
dgoym WNih w stanie nadajagcym sie d© remcmtu® Caty zakres
inzynierylotniskowego zabezpieczenia jak, rozminowanie,
remont, zasypanie lejow, rowoOw, oznaczenie drogi startowej,
wykoszenie traw, usuniecie niebezpiecznych przeszkdd, przedmio-
tow, ods$niezanie, wykonywac¢ bedg wojska lgdowe dziatajgce w danym
rejonie zazwyczaj pod kierownictwem specjalisty stuzW inzynieryjno*
lotniskowej#

Nalezy liczy¢ sie z tym, ze w warunkach dziatan bojo-
wych bardzo czesto beda wystepowaty sytuacje kiedy w rejonach,
do ktérych trzeba bedzie dostarczy¢ droga powietrzng ludzi#

sprzet; i Srodki materiatlowe oraz zorganizowa¢ ewakuacje i to
sposobem lgdowania samolotéw lub sSmigtowcow nie bedzie w ogoéle
uprzednio budowanych lotnisk# Dlatego tez nalezy liczyC¢ sie z
szerokim wykorzystaniem tak przez samoloty transportowe”jak
I szczegOblnie przez Smigtowce-ladowisk#
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WyWr rejonow na lagdowiska jak i okreSlanie konkret
I;nego terenu oraz ustalenie jego przydatnosci powinny sie
odbywaC przy udziale specjalistow ze stuzby inzynieryjno«»
lotniskowej armii lotniczej oraz przedstawicieli personelu
latajgcego lotnictwa transportowego«

Prace zwigzane z inzynieryjnym przygotowaniem terenu
jak niwelacja, utwa”*rdzanie gruntu, usuwanie przeszkod”
rozminowywanie terenu oraz oznaczenie w wypadku braku w tym
rejonie sit i Srodkébw stuzby inzynieryjno—otniskowej wyko-
nywane bedg przez oddziaty wojsk lgdowydb.«

Mbgzpleozenie materiatowe«

Pod pojeciem materiatowego zabezpieczenia nalezy
rozumieC zaspakajanie wszelkich potrzeb Srodkow materiato-
wych niezbednych do odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw,
zycia 1 dziatalnoSci sktadu osobowego lotnictwa transporto-
wego*

Obejmuje onos planowanie potrzeb, przyjmowanie, gromadzenie,
przechowywanie i konserwacje, dowdz i wydawanie S$rodkéw nia-
teriatowych oraz prowadzenie ewidencji i sprawozdawczosci
materiatowej«

Na zakres materiatlowego zabezpieczenia oddziatow
lotnictwa transportowego bezposredni wplyw wywierajg naste-

pujace czynniki: typy samolotéw /smigtowcow/ bedacych na wypo-

sazeniu i ich dane taktyozno-techniozne, ilo$S¢ lotnictwa tran-
sportowego, natezenie dziatan i gteboko$¢ wykonania zadan«

Zasady materiatlowego zabezpieczenia oddziatow lotnictwa

transportowego nie roznig sie od zasad zabezpieczenia innych
rodzajéow lotnictwa« Specyfikg w tym zakresie jest jedynie
konieczno$¢ gromadzenia duzej ilosci niewielkiego asortymentu
srodkdw materiatowych oraz czesto potrzeba dostarczania
srodkéw materiatowych, niezbednych do wykonania jednego
zadania, na kilka lotnisk, w roznych rejonach, np« na lotnisko
bazowania i lotnisko w rejonie koncentracji lub zatadowhse«
Oddziaty i zwigzki lotnictwa transportowego, tak jak

I inne rodzaje lotnio twa,pod wzgledem materiatowym zaopatry-
wane sg z dwoch zasadniczych zrodtis
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- Z baz armii lotniczej - sprzet 1 Srodki materiatowe przezna-

czenia lotniczego”
- z baz Frontu lub armii ogélnowojskowyoh - sprzet i Srodki

materiatowe przeznaczenia ogélnowojskowego«

Do pierwszej z wymienionych grup zaopatrzenia

zalicza sie:
- ptatowoei silniki letnicze i czesSci zamiennej
- uzbrojenie i amunicje lotniczg}
- materiaty pedne i smary oraz sprzet mps|
- materiaty i sprzet lotniczo-techniozny|
- materiaty 1 sprzet elektrogazowy|
- transport samochody specjalny}
- sprzet i materiaty lotniskowe}
- urzadzenia radiolokacyjne i tacznosci}
A umundurowanie lotnicze}
drugiej grupy:
- uzbrojenie i amunicje strzelecka}
- sprzet 1 srodki chemiczne|
- sprzet i materiatly saperskie}
- sprzet medyozno<‘sanitarny i lekki}
- sprzet i Srodki materiatowe stuzby zywnosSciowej}
- sprzet i Srodki materiatowe stuzby mundurowej}
- sprzet i Srodki materiatowe stuzby kwaterunkowo-budowlanej}
- samochody transportowe i czesci zamienne}
- sprzet techniczny 1 wyposazenie}

Srodki pieniezne#
Nie wykluczona jest mozliwos¢, ze w niektorych wypadkach
pewne rodzaje Srodkdéw lub sprzetu moga trafia¢ do oduj&iatoi
lotnictwa transportowego bezposrednio z produkcji lub skiadnio
centralnych# Nalezy rowniez przypuszczac, ze pallwa$ktorych
lotnictwo transportowe zuzywa duze ilosSci mogg by¢ dostarczane
bezposrednio z produkcji lub z baz Frontowych pomijajac bazy
Armii Lotniczej#

planowanie materiatowego zabezpieczenia oddziatow

1 zwigzkow lotnictwa transportowego jest bardziej utrudnione
niz w innych rodzajach lotnictwa ze wzgledu na to, ze trudna
jest zawozasu ustali¢ mtezenle dziatan 1 gtebokos¢ wjrkonj/wanjfoh
zadan*
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« Planowaniem sajmujg sie:

e~ dla oddziatow lotnictwa transportowego wotiodzaoego w sktad
armii lotniczej poszczego6lne oddziat™ i stuzb;™ Zarzadu
Zaopatrzenia Armii lotniczej)

e dla oddziatow i zwigzkow podlegt;ych Naczelnemu Dowoédztwu
Szefostwo Zaopatrzenia Lotnictwa transportowego*

Podczas planowania potrzel) materiatowcach uwzglednia
sie nastepujace dane wcNjooiowe:

—sktad etatowy zabezpieczanych oddziatéw lotnictwa transpo®-
rtowego)

—ilosC¢ zabezpieczanych oddziatow)

—Ilimit wylotow lotnictwa transportowego)

—przewidywany okres dzlataid.;

—zaktadane wspotczynniki zuzycia)

—stan zapasow Srodkow materiatowych w oddziatach lotnictwa
transportowego)

—nakazane ilosci utrzymywanych zapasow)

—mozliwosci produkcyjne zaktadow)
mozliwosci dowozowe transportu*

W oddziatach lotniozo-technioznyoh oraz zabezpiecza-
jacyoh putk” lotnictwa transportowego planowania™ zabezpiecza-
nia materiatowego w petnym zakresie nie realizuje sie a jedynie
prowadzi sie ewidencje i sprawozdawczoSc*

Poszczegolne stuzby Poddziatu lotnlozo-technioznego
odbieraja /przyjmuja/ dostarczane lub przydzielane ilosci
srodkow materiatowyohi przechowujg odpowiednie /nakazane/
wysokosci zapasowl konserwuja je oraz wydaja zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami w zaleznosSci od potrzeb putku lotnictwa
tranaportowego, wynikajgcych z konkretnego zadania putku*

Na lotniskach bazowania jak réwniez i zapasowych
w rejonach statego bazowania”zabezpieczenie materiatlowe nie
powinno napotykaC na trudnosci ze wzgledu na duza gtebokosé
bazowania lotnictwa transportowego od linii stycznosci z
nieprzyjacielem, a co za tym idzie mniejsza mozliwos¢ jego
oddziatywania, lepsze funkcjonowanie transportu, mata odlegtos¢
od baz centralnych i frontowych*
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lloSoLzapaséw Srodkoéw materiatowych na lotniskach
"bazowania mogg znacznie przewyzsza¢ ilosci utrzymywane na
lotniskach oddziatéw lotnictwa mysliwskiego luh mysliwsk©«
szturmowego ze wzgledu na mozliwos¢ bazowania przez ituzszy
okres lotnictw-as transport”™.; ha danym lotnisku”«

Minimalna ilo$¢ Srodkébw materiatowych na lotniskach
zapasowych winna zapewnie przynajmniej jeden dzien dziatan
oddziatu lotnictwa transportowego»

W okresie jednej doby jest mozliwo$¢ dostarczenie
na lotnisko zapasowe srodlk#F materiatowj™a dalsze dziatania
ozy to z lotniska bazowania czy ze sktadnic zaopatrujgcych

Najwiekszg trudnos¢ w zabezpieczeniu materiatowym
bedzie stwarzato zaopatrywanie oddziatow lotnictwa transpo-S'- «=
ztowego w paliwo lotnicze i1 tlen medyczny® Trudno$¢ ta bedzie
wystepowata w wypadku obstugi oddziatdw wyposaz®n|,QlL w ciezki
sprzet jak samoloty Aw“12 i Smigtowce Mi-°6] ktdre zuzywajg
olbrzymie ilosci wymienionych srodkow materiatowych®

Na pr™Myktad pojemnos¢  instalacji paliwowe] samolotu
An~12 wynoai i!?000 litrow® lJak z powyzszego wynika jednostka
napetniania putku lotnictwa transportowego moze wynosic
30 X 15000 1 = 450 000 ¥®

Zaktadajgc, ze putk moze wykonaC dwa wyloty w okresie
doby na peiny zasieg, ilos¢ zuzytego, paliwa po uwzglednieniu
pozostawienia w instalacji niezbednego zapasu wynosi okoto
700 000 litrow co stanowi okoto 180 cystern samochodowych®:..

jezeli putk wykona w ciggu doby tylko jeden wylot
na petny zasieg lub dwa wyloty na odlegtosh 50 ~ swojego
zasiegu, uwzgledniajac pozostawienie w instalacji niezbednego
zapasu, moze zuzyC on okoto 350 000 1 paliv% co stanowi —
90 cystern samochodowych®

Wcelu zapeinienia instalacji tlenowej dla putku
wyposazonego w samoloty An=i2 potrzeba 111 butli transporto-
wych tlenu w stanie gazowym i 6300 kg tlenu w stanie cieklym®

W odrdznieniu od samolotu mysliwskiego, czy mysliwsko-
szturmowego gdzie zatoge stanowi jeden cziowiek, zatoga na
przyktad samolotu An-12 skiada sie z  oSmiu ludzi® W putku
wyposazonym w samoloty An-12 moze by¢ ponad 250 oséb personelu
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latajacego. Dlatego tez zswieksaa sie rowniez objetosc
prac zwigzanych z zywieniem stanu osobowego lotnictwa tran-
sportowego, szczegoOlnie personelu latajgcego.

Potrzeby S$rodkéw inateriatowych w oddziale lotnictwa
transportowego bedg rozne przy wykonaniu réznych zadan.
Podczas przewozu wojsk i tadunkow z gtebi teatru dziatan
wojennych przelot moze sie odbywad na odlegtos¢ np. 2600 km
I na wysokosci 8000 m.

W tym wypadku tankowanie samolotu bedzie wymagato

catkowitego napetnienia instalacji paliwowej, “*odczas wykonarfe™
innych zadan™na przyktad podczas wewnatrz frontowych przewo-

zow® odlegtosc przelotow bedzie wahata sie w granicach 200-
500 km. W tyra wypadku w iSielu zwiekszenia udzwigu samolotu
instalacji nie zapetnia sie w 100 Jak z powyzszego wynika
w lotnictwie transportowym pojecie zatankowania samolotu jest
rzeczag wzgledng w odréznieniu od innych rodzajow lotnictwa
samolotu/ nie uwzgledniajac zbiornikow dodatkowych/ zapetniana
jest zazwyczaj catkowicie.

Metode;, obliczen potrzeb podstawowych srodkow materiato-
wych y majacych bezposredni wplyw na wykonanie zadania przez
putk lotnictwa transportowego przedstawia zatgcznik Nr 1 do
niniejszego skryptu.

Najlepszym rozwigzaniem rozpatrywanego problemu
bytoby catkowite zabezpieczenie oddziatu lotnictwa transporto-
wego pod wzgledem materiatowym na lotnisku statego bazowania.
W praktyce jednak okazuje sie, ze mogg byc sytuacje, w ktorych
zasieg szeregu samolotéw /Smigtov/oow/ nie wystarczy do wykonania
zadania z lotniska bazowania.

W tych wypadkach na lotniskach w rejonach zesrodkowania
lub zatadowania czy zaopatrywania materiatowego nalezy gromadzié
odpowiednie ilo”™oi niezbednych Srodkéw materiatowych w oelu
dotankowania paliwem lub dotadowania tlenem samolotow /Smigto-
We oW/«

[loSC zapaséw Srodkoig materiatowych na tych lotniskach
beda kazdorazowo dyktowaty konkretne warunki w zaleznos$ci od
wykonywanego zadania®, ilosci lgdujgcych samolotéw /$migtowcow/

I ich konkretnych danych taktyozno-technicznyct/oraz ilosci
ladowan.
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Ilos¢ tankowanego paliwa na Iotniskg'qkrétkotrwa’fego
bazowania bidzie roézna dla roznych typéw samolotow i Smigtow-
cow e« Dla samolotéw AIN-12 ilos¢ dotankowywanego paliwa
na lotniskach zatadowczych przyjmuje sie w granicach 50%
pojemnosci instalacji# Jednak dla innych typow Samolotow
/Smiglowcdéw/ o0 mniejszym zasiegu ilose dotankowywanego
Paliwa moze byc zblizona do potrzeb niezbednych dha samotolot.

Zakres zabezpieczenia materiatowego na lotniskach
krotkotrv™'atego bazowania bedzie zawsze mniejszy niz na lot-
niskach statego bazowania i ogranicza sie zazwyczaj, do
kilku, zaledwie nomenklatur#

Dowoz niezbednych JBrpdkéw materiatlowych na lotniska
krotkotrwatego bazowania moze byC¢ organizowany w zaleznosSci
od konkretnej sytuacji;

- transportem armii lotniczej;

- transportem frontu,;

- transportem oddziatéw lotniczo-technicznych innych i*odzajow
lotnictwa,;

- transpox*tem wiasnym oddziatow lotniczo-technicznych zabezpie-
czajacych dane puiki lotnictwa transportowego;

- wilasnym transportem powietrznyia#

Samoloty transportowe z lotniska bazowania na lotniska
zesrodkowaniar zatadowania desantu czy wojsk lub zaopatrywania
materiatowegof beda przelatywac zazwyczaj bez obcigzenia™
co daje mozliwos¢ zabrania w ramach wlasnego udzwigu omawia-
nych wyzej zapasow oraz niezbednych sit i Srodkéw do obstugi e

Ha lotniskach /ladowiskach/ docelowych /wytadowczych/
zabezpieczenia samolotow /Smigtowcow/ pod wzgledem materiato-
wym nie przewiduje sie* Wwypadku gdyby taka koniecznos$c
wystgpita™ nalezatoby zorganizowac¢ dostarczenie niezbednej iloS¢;
srodkow materiatowych w sposéb, ktory by umozliwiata i dykto-
wata konkretna sytuacja#
7= 2»abezpieozenie lotniskowo-techniczne

Pod pojeciem*”z>abe2pieczenie lotniskowe - techniczne”
nalezy rozumie¢ catoksztatt czynnosci wykonywanych na lotnisku
praez wszystkie stuzby tylowe w zakresie zabezpieczenia
1 obstugi lotow oddziatu lotnictwa transportowego#

Przedsiewziecia wchodzace w zakres zabezpieczenia
lotniskowo-technicznego zostaty wyszczegolnione w drugim

rozdziale niniejszego skryptu#
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W peln;ym 25akresle przedsiewsaieoia lotniskowo-teohni-
oznego zaTjezpleozenig sg realizowane na lotnisku statego bazo-
wania i na zasadach stosowan;yoh w innyoh rodzajach lotnictwa#
Na lotniskach krotkotrwatego bazowania beda one czesto ogra-
niczone do niezbednego minimum gwarantujgcego lagdowanie
I start samolotow.

Jednak szereg przedsiewzie¢ w mniejszym lub wigkszym
zakresie, w zaleznosSci od konkretnej sytuaciji, bedz'%\/ystepo-
waty rowniez i na lotniskach krotkotrwatego bazowania. Do nich
xialezy:

- utrzymanie lotniska, jego urzadzen i drog dojazdowych w sta-
tej gotowosci eksploataojl™ej|

- przygotowanie i dowdz Srodkéw materiatowych do samolotow
/Smigtowcéw/ oraz ich tankowanie, tadowanie tlenem i rozruch
silnikowl|

- wydzielenie transportu samochodowego do zabezpieczenia lotow;

- zabezpieczenie lotow pod wzgledem medycznym;

- zaspokajanie potrzeb gospodarczo-bytowych catego personel®
oddziatu lotnictwa transportowego na lotnisku;

- zabezpieczenie lotow pod wzgledem tgcznosci i UL;

- zabezpieczenie lotow pod wzgledem przeciwpozarowym;

- ochrona lotniska.

W zaleznosSci od kx ¢ wariantu®wedtug ktorego bedzie
organizowane tylowe zabezpieczenie putku lotnictwa transporto-
wegoHa lotnisku krotkotrwatego bazowania /to znacz-y ozy sitami
czotowki zaopatrzenia wilasnego oddziatu lotniczo-technioznego,
ozy sitami oddziatu lotniczo-technioznego innego rodzaju lotni-
ctwa ozy wspolnymi sitami jednego i drugiego/ lotniskowo-teohni-
Gzne zabezpieczenie moze organizowaC dowoddca oddziatu macierzy-
stego lub oddziatu lotniczo-technioznego innego rodzaju lotnictwa*

Utrzymanie lotniska, jego urzadzen i drog dojazdowych
moze by¢ realizowane wydzielonymi sitami i Srodkami z kompanii
lotniskowych wyzej omawianych oddziatéw jak réwniez w niektorych
wypadkach sitami i srodkami komendy lotniska statego lub sitami
1 srodkami zainteresowanych wojsk lgdowych.

Do czynnos$ci wymagajacych duzego nakitadu sit i. Srodkéw
ozesto bedag angazowane wojska lgdowe i OTK /od$niezanie lotnisk,
drog, wykonanie schronow itp./.
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S53°ke przygotowanie 1 dowdz srodkéw materiatowyoh do
samolotéw, tankowanie paliwem i tadov/anie tlenem,stanowig
zasadnicze ozynnosoi wykonywane na lotniskach krotkotrwa-

_-"ego bazowania#

V/aznym jest jak najkrotsze przebywanie samolotéw
/smigtowcow/ na lotnisku# Czestta potrzeba potokowego lado-
wania i startu, a z drugiej strony czesto ograniczona
ilos¢ srodkéw do tankowania paliwemftlenem jak réwniez Srodkow
rozruchu silnikow,stwarza pewne trudno$Sci w osiggnieciu Yiyzej
Wymienionego celu#

r Potrzeby paliwa na wylot dI™ pulku lotnictwa tran-
sportowego, w zaleznos$ci od konkretnego zadania i sytuaciji,
moga "yo rdézne#

W przyblizeniu mogg one wynosicj

"o fodiziat J Ilesi \Hosd

~ 1 [rrisf ,
An-8 i Jedna elt | 10 | 96000 ! 81.600 } 48000 !
| dwie elt | 20 | 192000 ]163-200 j 96000
i plt } 32 iI 307000 ! 261-120 ||_ 153000
— I- L
An-12i Jedna elt i 10 1 103000 ! 87500 I 51500
j dwie elt | 20 | 206000 |175000 | 103000
| i plot II 32 |i 329000 !I 280000 i 164800 A
|f * N\

w powyzsze] tabeli nie uwzgledniono wspotczynnikow przelicze-
niowych jakfukompletowania jednostek transportowych saraolo-
. tami, sprawnosci technicznej samolotow oraz mozliwosci

zmniejszenia zapasu paliwa w celu zwiekszenia udzwigu samo-
lotu#

Wwypadku uwzglednienia wspoétczynnikOw np# gdy przyj-
miemy :
- wspotczynnik ukompletowania - 0,9/
- wspotczynnik sprawnosci technicznej - 08"
- wspotczynnik zuzycia paliwa “ 0,61«
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to maksymalne potrzeby paliwa dla putku wyposazonego w samo-
loty An-12 bedg w granloaoti 200 ton*

Przy zmniejszeniu ilo$ci paliwa do 7,2 tony w oelu
zwiekszenia udzwigu samolotu™maksymalne potrzeba na jeden
Wylot z zastosowaniem w obliczeniach wspotczynnikédw przelicze-
niowych wyniosa;:

712 X 32 X 0,85 x 0,9 x 0,85 =150 ton

Dlatego tez nalezy mie¢ na uwadze to, ze ta sama ilos¢
srodkow tankowania moze da¢ rdzne rezultaty w rdoznych konkre-
tnych sytuacjach* N
W oelu odtworzenia gotowosci putku lotnictwa transportowego
wyposazonego w samoloty An-12, w zaleznosSci od lotniska, na
ktorym sie ono bedzie odbywato, nalezy wydzieliC nastepujgce
iloSci sprzetu:

uwanego bazowania i D.vstr.7/butorv o |Po.iemnos(|ijC.73ter™o pojemiujj
«16*000 1 | 8000 1 |’4ooo 1 8000 1 4000 1 i

=rsss =:a=SEsrs:=:F£===:===:s:;
ijStatego bazowania « 8
/rejonie konoentra-j-
Joj I I
izatadowanie desantul 10 o 4

»Zatadowania wojsk | - | 10 | }

Tabela zawiera Srodki nalewcze dla lotniska statego bazowania
przewidywane etatowo w oddziale lotniozo-technicznym zabezpie-
czajgo’™ym dziatania putku lotnictwa transportowego wyposazo-
nego w samoloty An-12*
Uwzglednia poza tym nastepujgce wspotczynniki i dane:
- pojemnos¢ srodkéw do tankowania /przy wspotczynniku ich
ukompletowania 0,9 i wspoétczynniku gotowosci technicznej
0,85/ wynosi 160 ton. Jak wynika z powyzszego,w wypadku
nie korzystania z petnego udzwigu, a korzystania z zasiegUf
w celu zatankowania putku nalezy dokona¢ transportem nale-
wezym dodatkowy rejs na magazyn MPS|
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- Kazdy dystrybutor bedsie tankowat do trzeoh samolotévr]|

- czas tankowania jednego samolotu wynosi 30 rainut|

- czas niezbedny na zatankowanie putku wyniesie 75 “ 90 minuty
w wypadku gdyby nie nalezato dokona¢ dodatkowego rejsu
transportem nalewozym na magazyn mps. z dodatkowym rejsem
czas tankowania wyniesie nie nizej niz dwie godziny#

Dla lotnisk krotk;otrwatego bazowania tabela zawiera
wariantow ktorym przewiduje sie sprzet bedacy na wyposazeniu
oddziatéow lotniczo-technicznyoh zabezpieczajacych dziatania
innych rodzajow lotnictwa 1 uwzglednia sie nastepujace danej

“ pojemnos¢ Srodkow tankowania okoto 80 ton}

- kazdy dystrybutor tankuje do 3 samolotéw}

- czas tankowania jednego samolotu przy wspoétczynniku
zuzycia paliwa 05 - 15 - 20 min,

“ czas tankowania putku z uwzglednieniem dodatkowego
rejsu transportu nalewozego na sktad Mps -1,5 - 2 godz#

Potrzeby tlenu ciektego niezbedne do wykonania
zadania rozpatrywane sga w dwoch wariantach.

Pierwszy wariant obejmuje potrzeby tlenu w wypadku
przewozu samolotami sprzetu lub Srodkow materiatowych, drugi
w wypadku przewozu ludzi.

Potrzeby tlenu ciektego niezbedne do napetnienia
instalacji w zaleznosci od wariantow obrazuje tabela#

~J Oddziat r Il I"Potrzaby tlenu ciektego na 1 1
iGW /pododdziat/ i sti yvYWwylat W kg [
Wy wariantu mi-} Wg wariantu k
nimum /jeden | maksimum /5-7 u
KPZ-30"::".na sa- } KPZ 30 na samo-f
N molot I lot/ - J
Nedna elt 1 10 320 } 1600 1
An-8 1dwie elt 20 640 I 3200 1
7 plt 32 1024 | 5120
lJedna elt i 10 2240
}dwie elt 20 4480
3 plt g 33 1024 7168
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Powyzsza tabela nie uwzglednia wspodtczynnikdéw ukorapletowania
putku oraz gotowosci technicznej» Po uwzglednieniu wyzej
wymienionych wspoétczynnikéw potrzeby tlenu ciekiego beda
znacznie nizsze, na przyktad dla putku wyposazonego w samo-
loty An-12 wedtug wariantu maksymalnego wyniosg nie 7168 kg
a tylko 5500 kg»

W procesie materiatowo-technicznego zabezpieczenia
nalezy liczy¢ sie z tym, ze faktyczne potrzeby tlenu ciektego
beda znacznie przewyzsza¢ przyjete wyzej na skutek powaznych
strat w trakcie przechowywania i podczas tadowania instalacji.
Jezeli przyjacC, ze samoloty beda wykonywaty po dwa wyloty na
dobe i1 ze straty podczas przechowywania wynoszg 4 kg na
godzine dla jednego !ERZK-2u /zbiornik do przewozu i przecho-
wywania tlenu /oraz straty podczas tadowania réwne 40 N to
potrzeby faktyczne wynosza:

: Oddziat llosd Zuzycie tlenu ciektego na jeden
I!Jﬂ'tOW /pododdziat/ | s-tow  WYIOU Wkg
wedtug wariantuj wedtug wariantuj}
minimum | maksimum w
t%sssssssi '=S=Sii |
| jedna elt . 10 500 2350
| dwie elt | 20 1000 4650
| 2 1500 7450
+
1AN-12 | Jedna elt 500 ] 3250
I "1 dwie elt 1000 1 6500
1500 I 10300

Jak widaC na podstawie porownan danych zawartych w obydwoch
tabelach faktyczne zuzycie tlenu ciektego w procesie lotniskowe
technicznego zabezpieczenia samolotow An-8 i An-12 wynosi okoto
150 ™ w stosunku do potrzeb niezbednych do wykonania przelotow.

Zasadniczym urzadzeniem do tadowania samolotéw tran-
sportowych tlenem ciektym jest PRZK - 2 u. Zakfada sie, ze na
lotnisku statego bazowania winno znajdowa¢ sie od 4 do 5 T'RZK-2u
a na lotnisku zatadowozym nie wiecej niz 3 sztuki#’
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Czas niezbedny do zatadowania tlenem ciektam Instalaoji
samolotu sktada sie z czasu potrzebnego do w;)*konanla poszcze-
gélnych operacji jak na przyktad:

- dojazd (ER2K-2U do samolotu 2-3 min|
- podanie i przytacz« wety  2r3 min|
—zapetnienie jednego KPZ 45 rain|
—odtaczenie wezy, wypetnienie
dokomentow i odjazd od samo-
lotu 031ZK-2U 5h5 min«

Razem:I3 - 17
Przy napeinieniu wszystkich KPZ/ pojemniki tlenu cie-
ktego na samolocie/ mozliwosci tadowania tlenzm ciekiym
pokazuje tabela uwzgledniajac wyzej zatozone ilo$oi Srodkéw
tadowania na lotnisku bazowania i lotniskach zatadowozydi
o L I IEES
. gyl? . Oddziat | 11016 Lwoso;
“towi

/pododaziat/  tCIP statego I Lotnisk© krétko-
tiwatego bazowaniai

diteymiy »mwaia

i I1©i  Qmm tado- 1lo§¢ ]Csas tado*®

it | i TRzi: wania w IERZE 1wanla w min,
Hs=ss | ISNSSSSNSS:: SSSBSSSSHH
J An— i Jedna elt ll 10 | 30-60 | 60 u
< dwie elt | 20 I 60-120
E , olt i 32 | 120-240
Ban-121' Jedna elt 30-80
dwie elt 0360
plt 120-230
PsshsdB/5xsis=s ssss PRSSSSESSSHSS; < < ase sroansssssssssssas: N

W tabeli przyjeto:
sredni czas zatadowania jednego samolotu przy tadowaniu
jednego PKZ - 15 minut]|
- Sredni czas zatadowania jednego samolotu przy tadowaniu
wszystkich KPZ:
- An - 8 - 30 minuty
- An - 12 - 80 minutf
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@ m krotkotrwatego bazowania tadaje sif na ka*d™m
Samolooi® t~lko Jeden fK&®
Waznym priedsiewzieoiem lotniskowo-teohniosnego
aabeepieoBenla Jest rozruoh silnikéw aamolotowroh«
W oelia r©™uoho silnikéw samolotowych Jak wykazuje
praktykai d2a putkéw wyposazonych w samoloty An « 8 i An- 12
wydziela sie:
na lotniskiis statego bazowania 14 * 16 rozrusznikow AFA 2 np|j
« na lotoi“ku krotkotrwatego bazowania 8=10 AFA - 2 npo
Cfas niaibfiBy do rozruchu silnikow ksztattuje sie -nastepujaco:
- dla samolotu Aa « 8 latem 5 rain”™ simg 78 min»
- dla samoloti An«l2 latem 8'mia”™ zimg 1(M2 mim»

Yyohodzgo s powyzszych danych mozliwosci rozruchu silnikéw sia
poszczegolnych letniskach bedg nastepujace:

® 1 oddalat! 11044 ci_ @cs
a-t(Ei™p«id¥d» « >€zae rozruchu w podm

+ Pl podgrzania silmika] AFA | grzania silnikéw
- i i 2 np 2
| l latem zima | lafe®m
IBKS«ISBSBSJSSeS»SS9SS S @S NS S -
|
A8 1ledxia  ~10 114 10 g8 1 17
!g‘ﬁ'« 14 23
| Pt 27
*llm
AaViai J@dm 19 |14 10 14 8 23 31
dwiit 20 114 23 | 8 36

32 i|4 | 36

is|38@’\33@aiiées]BSsSsssssi3888E@ ;s3saseksg

W tabeli uwzgledniono czas niezbedny na dojazd rozrusznika
d® samolotu i podtaczenie kabli - 2 minuty oraz odtgczenia
kabli 1 odjazd » 3 minuty®

Oprécz wyszczegO6lnionych w tabelach niezbednych ilosci
ruchomych $rodkéw tankowania paliwem i tlenem oraz rozruszni-
kow elektrycg”nych w procesie lotniskowo-teohnioznego zabezpie-
czenia wydziela sie samochody do przewozu persomlu latajgcego
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samochod straz;y przeciwpozarowesamochod sanitarny, radio-
stacje oraz awaryjne ciaggniki do $ciggania samolotow z pasa
startowego w w“vyadku awarii#

Ze wzgledu na kroétko trwatos¢ przeb™wanla samolotow
transportow;ych na lotnilrkach zatadowczych obstuga gospodarczo-
bytowa bedzie ograniczata sie do zorganizowania mlejso na
iI"dpoczynek dla personelu latajgcego oraz przygotowsuiia positku”]

Ochrona 1 obrona lotniska zatadowczego zazwyczaj
bedzie organizowana sitami 1 Srodkami wojsk lagdowych zatadow-

czych na danym lotnisku#
Lotniskowo-teohnlozne zabezpieczenie oddziatow lotni-

ctwa transportowego na lotniskach docelowych bedzie w wiekszos$¢
wypadkdéw ograniczato sie do skontrolowania gotowosci eksploata-
cyjnej nawierzchni lotniska /lgdowiska/, o0oznaczenia drogi
startowej, wytozenia litery wystawienia dyzurnego

startu 1 nawigzania tacznosci z ladujagcymi samolotami

1 zorganizowania obrony i ochrony# W szczegdlnie sprzyjaja-
cych warunkach lgdowanie i start samolotow /Smigtowcow/ na
lotnisku docelowym moze byoé zabezpieczone pod wzgledem
medysCznym | przeciwpozarowym#

Wyzej wyszczegollnione przedsiewziecia mogg byo
organizowane przez przedstawiciela tytdow lotniczych i przed-
stawiciela personelu latajacego lotnictwa transportowego#

Wwypadku kiedy lotnisko /lgdowisko/ bedzie znajdo-
wato sie na terenie wlasnym i sytuacja pozwoli®sity 1 Srodki
do lotniskowe—technicznego zabezpieczenia mogg by¢ wydzielane
ze znajdujacych sie w poblizu oddziatow lotnicze-technicznyoh#

Na lotniskach /lgdowiskach/ na terenie nieprzyjaciela
oraz na przyczotkach lub wyspach”™ sity 1 srodki niezbedne moga
byd wydzielone przez wojska ladowe#

Tankowania paliwem, tlenem oraz rozruch siSinlkow
srodkami lotniskowymi na lotniskach docelowych nie przewiduje
sie# Wytadunek ludzi, sprzetu i Srodkow materiatowych moze
sie odbywaC przy pracujacych silnikach#

W koniecznych wypadkach rozruch”silnikéw mozna
dokona¢ za pomocg akumulatoréw poktadowych# /
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Najwazniejszymi zadaniami technicznego zabezpieczenia
jest:

- organizowanie witasciwej eksploatacji pojazdéw mechanicznych
I innych urzadzen technicznych obstugi lotow;
zaopatrywanie w czesci zamienne| agregat#(Vi materiaty |
narzedzia niezbedne do eksploatacji i przeprowadzania napraw
sprzetu technicznego;

«»przeprowadzanie napraw sprzetu technicznego i pojazdéw mecha-
nicznych;

- udziat w ewakuacji samolotéw /Smigtowcow/ ladujgcych przymuso-
V\D*

*  Powyzsze zadania realizowane sg przez odpowiednie
stuzby oddziatu lotniozo-technicznego| wykonujace caty szereg
przedswwzwgc jak na przykitad:

- przeglady pojazdow mechanicznych i sprzetu technicznego
przed wyjazdem lub uruchomieniem w czasie jazdy lub w czasie
pracy oraz po zakonczeniu jazdy lub pracy;

- codzienna obstuga techniczna sprzetu polegajgca na sprawdze-*
niu zespotdw mechanizméw| uzupetnienie paliwem i smareuni oraz
mycie i czyszczenie;

- wykonywanie prac zwigzanych z techniczng obstugg pojazdéw
mechanicznych Nr 1 i 2 lub prac okresowych ustalonych dla
danych urzadzen;

- obstuga sezonowa majaca na celu przystosowani'«™ do warunkow
eksploatacji tak zwane przejscie na wiosenno-letnig lub
jesienno - zimowa eksploatacje;

- Xiaprawa uszkodzonych pojazdéw mechanicznych i sprzetu
technicznego;

- ewakuacja pojazdow mechanicznych i urzadzen technicznych
zaopatrywanie warsztatow i innych punktow naprawczych
oddziatu lotnictwa transportowego w czeSci zamienne| sprzet
I materiaty naprawkowe*

Grwarancjg statej eksploatacyjnej gotowosci wszystkich
pojazdéw mechanicznych i urzadzen technicznych bedacych na
wyposazeniu oddziatu lotniozo - technicznego jest systematycz-
nos¢ wykonywania wszystkich przedsiewzie¢ zabezpieczenia
technicznego*
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Systematyosnie i w pelnym zakresie przedsiewziecia
technicznego zahezpieozenia mogg by¢ realizowane jedynie na
lotniski statego bazowania”gdzie ozas™ wyposazenie bazy
remontowej, odpowiednia ilosd personelu oraz mozliwos¢ wyta-
Gzenia czes$ci sprzetu pojazdow z normalnej obstugi na to
pozwalac
la lotnisku krotkotrwatego bazowania zabezpieczenie
techniczne bedzie ograniczone do koniecznego minimum®
Bo przedsiewzie¢ zabezpieczenia technicznego wykony-
wanych na lotnisku zatadowczym zaliczy¢é moznas
- Sciste przestrzeganie zasad witasciwe] ekeploataoji pojazdow
mechanicznych 1 urzadzen teohnioznych|

- dokonywanie drcijnych napraw biezgcych pojazdéw nmechanieznych
I urzadzeni

- udziat w ewakuacji samolotow /Smigtowcéw/ ladujacych przy*
musowo w rejonie lotniska krétkotrwatego bazowania®

Jednym z waznielsiych organizacyjnych posunieC Scisle
zwigzanych i majacych wptyw na techniczne zabezpieczenie
jest wydzielanie w celu wystania na lotnisko krotkotrwatego
bazowania pojazdéw mechanicznych i sprzetu technicznego
w stanie sprawnym i z odpowiednim zapasem przebiegu Iil
resursu oraz z odpowiednio przygotowanym personelem ©Ustugi«

Takie rozwigzanie w duzym stopniu gwarantuje wykonanie
zadania przez oddziat lotniczo-techniczny w stosink*w”~*Mi”*tnej
sytuacji na lotnisku krétkotr\fvaiego bazowania®

Na lotniskach /ladowiskach/ docelowych /wytadowczych/
przedsiewzieC zabezpieczenia technicznego nie przewiduje

sie* Wwyjatkowych wypadkach”™ w szczegolnie sprzyjajacych
warunkach, kiedy by na lotnisko /lgdowisko/ byty wysytane
sii™ 1 Srodki zabezpieczenia tylowego jak radiostacje,
samochdd sanitarny ozy przeciwpozarowy wszystkie czynnosci
zwigzane mich technicznym przygotowaniem beda dokonane w
miejoou ich postoju przed wyruszeniem na lotnisko doaelowes

Sasady zabezpieczenia medycznego oddziatow letniot?/a
transportowego nie réznig sie od zasad zabezpieczenia oddzia-
tow innych rodzajow lotnictwa*
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Przedsiewziecia zabezpieczenia medycznego realizuje
stozb|. medyczna oddziatu lotniozo-teclmloznego w Sciste]
wspStpracy ze starszym lekarzem oddi®iatu lotnictwa transporto-

Na lotnisku statego bazowania stuzba medyczna realizuje
zabezpieczenie w pelnym zakresie, na ktore skiadaja sie naste-
pulao© przedsltwzie oims
- medyczne lotow|
« ciiwanle tmt terminowym przeprowadzeniem badan lotnlczo-

personelu latajacego |

- organizowanie i przeprowadzanie przegladéw lekarskich oraz
obserwacja stanu zdrowia pozostatego personelu oddziatu
lotnictwa transportowego i lotniczo«technioznego]

» 0rganizowanie pomocy medycznej rannym i chorym a w razie
potrzeby ewakuacja ich do azpitali|

« realizacja przedsiewzie0 przeoiwepidemioznyoh|

« udzielanie pomocy medycznej zatogom”™ ktore laeifewaly przy-
musowo lub opuscity samolot /Smigtowiec/ w powietrzu}
kontrola mzg”mn wysokosciowych i ratowniczych na samolo-
tach /sSralgtowoach/i

- kontrola sanitarna zywienia, zaopatrywania w wode, zakwatero-
wania oraz przestrzegania zasad higieny osobistej stanu osobo-
wego}

- czuwanie nad Jakoscig i kalorycznoscig pcsitkow}

- przeprowadzanie badan lekarskich personelu pracujacego w
warunkach szkodliwych dla zdrowia}

- udziat w organizacji i realizacji przedsiewzieC zwigzanych
z liiklirldaolJg skutkow uderzen bronig masowego razenia}

- szkolenie stanu osobowego oddziatu lotnictwa transportowego
I oddziatu lotniczo-technicznego w zakresie ochrony zdrowia
I udzielania pierwszej pomocy medycznej rannym i chorym}

- zaopatrywania w sprzet i materialy medyczno-sanitarne®

Wcelu realizacji wyzej wymienionych przedsiewziec
na letnisku statego bazowaniar stuzba zdrowia organizuje izbe
chorych i lotniskowy punkt medyczny®

Szczego6lng uwage w swojej praoy w zabezpieczeniu
medycznym stuzba medyczna zwraca na op&e nad personelem
latajacym®
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Jest to powazne zadanie poniewaz v, warunkach, przewidy-
wanych dziatan bojowych mogg wystepowaé cate okresy, wktdérych
lotnictwo transportowe moze byC bardzo intensywnie wykorzy-
stywane.

Wwypadku wykonywania po dwa wyloty na dobe, przy czym
lot wniektérych wypadkach moze trwac¢ po pare godzin, perso-
nel latajacy moze bB2Cdzo sgjrbko wyczerpac¢ swoje mozliwosci
kondycyjne i1 istnieje obawa obnizenia sie jego stanu zdrowo-
tnego. ...

personelu latajgcego, nalezycie organizowane wyzywienie
I odpoczynek moze zapewni¢ stata gotowosSC oddziatu lotnictwa
transportowego. -

Na lotniskach zatadowczych ze wzgledu na krotkotrwatosc
przebywania oddziatu lotnictwa transportowego zakres zabezpie=
czenia medycznego bedzie ograniczony w zasadzie do medycznego
zabezpieczenia startu i lgdowania.

Nalezy wieo spodzlev;aC sie, ze na lotniskach krétkotrwa-
tego bazowania bedzie oi”*ganizowany lotniskowy punkt medyczny*,
ktorego zadaniem -jest udzielenie natychmiastowej pomocy zatogom
samolotéw /smigtowcdéw/ w wypadku zaistniatych awarii lub
katastrof oraz winryoh wypadkach wymagajgcych natychmiastowej
pomocy lekar”skiej™-

Lotniskowy punkt medyczny bedzie organizowany sitami
I srodkami czotov;ki zaopatrzenia oddziatu lotniczo-technicznego”
zabezpieczajagcego dany oddziat lotnictwa transportowego lub
sitami oddziatu lotniczo-tectmicznego innycli rodzajow lotni-
ctwa™biorgcych udziat w tylowym zabezpieczeniu lotnictwa
transportowego» Wniektorych wypadkach lotniskowy punkt medy-
czny mogg zorganizowa¢ wojska lgdowa.

Na lotniskach /lgdowiskach/ docelowych /wytadowczych/
zabezpieczenia medycznego nie przewiduje siei jedynie w
szczegoblnie sprzyjajacych warunkach mogg by¢ wydzielone sity
I Srodki - samochod sanitarny z obstuga w celu udzielenia
pomocy zatogom w rejonie lgdowiska lub zatogom, ktdére opuscity
samolot /Smigtowiee/w powietrzu. N -

Sity i Srodki stuzby medycznej w zaleznos$ci od sytuacji
I dyslokacji ladowiska mogg by¢ wydzielane z oddziatow
lotniezo-technicznych lub z wojsk lgdowych.
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10+

1* Wymagania stawiane przed tylowym zaT3ezpleozenlem oddzia-
Iow i zwigzkédw lotnictwa transportowego wynikajg z chara-
kteru zadan wykonywanych przez te oddziaty i zwigzki
| dlatego rdznig sie od wymagan stawianych przed tylowym
zabezpieozeniem innyoh rodzajow lotnictwa*

2* Struktura organizacyjna tytoOw zabezpieczajacych oddziaty
lotnictwa transportowego winna byc przystosowana do
wymagan wyptywajacych z koniecznosci zabezpieczenia tych
oddziatéw jednoczesSnie z kilku lotnisk w kilku rejonach
odlegtych od siebie na znaczne odlegtoSci.

3* Wyposazenie oddziatow lotniczo-technicznyoh w sprzet
obstugi winno umozliwiaC jego podziat oraz przerzut
transportem powietrznym*

4* Poszczegblne rodzaje tytowego zabezpieczenia oddziatow
lotnictwa transportowego posiadajg swoja specyfike
w porownaniu z zabezpieczeniem innych rodzajow lotnictwa
przy czym zakres przedsiewzie¢ poszozeg) Inyoh rodzajow
zabezpieczenia jest rozny na roéziayoh lotniskach - peiny
zakres na lotniskach statego bazowania, mniejszy na
lotniskach zatadowczych i najmniejszy na lotniskach
/ladowiskach/ docelowych /wytadowczych/*

11* If 1 ?

1. Podreoznik:”!'I"tyka lotnictwa transportowego«
Wyd* MON l)ispektorat Lotnictwa 1964 r*
2« «Materiaty do studium problemu zaopatrywania i ewakuacji
wojsk droga powietrzng«*
Zbior prac Akademii Nr 1/18 marzec 1962 r*
3# Skrypt: «Osnowy bojewyoh diejstwij wojenno-transportno-
go awijaojonnogo potka«, pik P.P*(xieorgiew*viyd*KOTA" 19
4* Skrypt.«Tytowoje obiespieozenije wojenno-transportno-
go awiaojom%o poétka« pk(k Skrypil*Wyd*I®YA-1962r*

OPRACOWAL
ADIUNKT KATEDRY ZAOPATRZENIA
WOJSK LOTNICZYCH

mjr dypl. Euzebiusz BARSZCZ
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Elcr=1SiBIBIES».SISBSE2Zi2HEEES,

Potrsel>2 paliwa ol*licza sie wedtug wzoru:

hp« a ®k@®i *N
gdzie: Np « potrzeby paliwa

A = stan etatowy samolotow

Ko « wspoétozynnik ogolny /Ko ™ Kn ®Ku *Kgt < ]
Ku - wspoétozymik ukomplet owania *
Kgt « wspotoiynnlk gotowosol teohnioznej
Kz ®wspobtozynnik zuzycia paliwa

| e xiatezenie dziatan

g « pojemnos$C zbiornikow zasadniczy oh

- pltr wyposazony jest etatowo w 32 samoloty An«l2/A-32/}
- wapo6tozynnik skompletowania - Ku » O$"

« wspitozynnik gotowos$oi technicznej Kgt ~ OfSh

« wsp€toiynnik zuzycia paliwa =Ki ~ 0,65

« natezanie dziatan »»172

& pojammoi¢ zbiornikow zasadniczyoh - Z « 15000 1®

No f A ®KR ®1 ®"
Np s 32 ®0p9 ~ 0,85 ®0,65 * 2 « 10®R0UUL N #70400 1®
Przy zastosowaniu zbiornikow dodatkowych potrze]®y paliwa
oblicza  sie wedtug wzoru:

No s A ®Ko ®1 « Z « Kd
gdzie: Kd « wspotczynnik dla zbiornikow dodatkowych przy

uwzglednieniu zbiornikéw statych
M » /Z » Kg/ 4-/Z2d « Kw/
- Z

A — stan etatowy samolotow /Smigtowoow/|
Kz —wspotczynnik zuzycia paliwa ze zbiornikow statyoh|
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pojemnosC zbiornikow dodatkovf;Qli:

wspctorIxmlk wker@r/stania zl™iornikéw dodatkO¥fyoh,|
wspotoEynnik ©gdln™V}

natezenie dziatan}

pojemnos$¢ zbiornikéw zasadniczyoh*

,01a loteiozas

Potrzeby naboi oblicza sie wedtug wzoru:

Nnab
gdzie: Kaab « potrzelby .I"boi -
_A - & wipotoiysmik ogolny Ko » Ka«
Kgt e Kwyl® & KZ
I'm —wspotozymik ukomple towaniai
Kgt « wspotczynnik gotowosci technicznej]
Kwyl» - wspoétczynnik wylotu z habojamil
Ki§ - wspotczynnik zuzycia nab@i|
I » natezenie dziatan|
[ *>wielkoS¢ jednostki ognia«

Potrzeby zbiornikéw dodatkowych oblicza sie w komple-
tach samolotu /$migtowca/ wedtug nastep"/jaoego wzoru:
Nzb » A ®KO ®]

gdzie: Nzb —potrzeby zbiornikéw dodatkowych
A  —stan etatowy samolotéw /Smigtowcow/
Ko - wspotozynnik ogoélny
Ko « Ku ®Ktg « Kwzb < K steu't 2o®

Ka - wspoétozynnik ukompletowamia
Kgf'e wspotozynnik gotowosci technicznej
Kw zb- wspdétozynnik wykorzystania zbiornikéw
dodatkowych |
KatrKt zb ~ wspotozynnik bezpowrotnych strat zbiorni-
koéw dodatkowyohl
J natezenie dziatan«

4® Tlen

Potrzeby tlenu w stanie gazowym oblicza sie wedtug
Wzoru:
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Ntl =A*Ko*]J*n*p* t +s
&dBle: Ntl - potrzelDy tlenu w stanie gazowymj
A - stan etatowy samolotow /Sraigtowodw/|
Ko - wspoétczynnik ogolny Ko =Ku * Kgt
Ku » wspotczynnik ukompletowania
Kgt —wspodtczynnik gotowosci technicznej
J - natezenie dziatan
n- ilo§6 cztonkébw zatogi
p « zuzycie tlenu przez jednego cztonka zatogi na
minute lotu”

t - czas trwania lotu w minutaoh|
S - straty tlenu podczas tadowania*

Wykonano "0 egz

Egz*nr* 1-30 Bihl*Tajna
< mjr Barszcz

Druk* MB« dn97«06.66r,

Nr«ks.OI714/\WWW*-" -






