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1. Vltymagania stawiane przed tyłowym zabezpieczeniem oddziałów i  związków, lotnictw a transportowego*2* Pojęcie i  przedsięwzięcia tyłowego zabezpieczenia*3* Struktura organizacyjna tyłów.

* ^4# Warianty tyłowego zabezpieczenia oddziału lotnictw a . transportowego*5# Zabezpieczenie inżynieryjno-lotniskow e*6* Zabezpieczenie materiałowe*7* Zabezpieczenie lotniskowo-techniczne*8* Zabezpieczenie techniczne*9  ̂ Zabezpieczenie medyczne*10* W n i  o s k i i



-  2 -N iniejszy skrypt omawia ogólne zasady tyłowego zabezpieczenia oddziałów i  związków lotnictw a transporto­wego* Ze względu na brak o fic ja ln y ch  źródeł dotyczących danego tematu oraz konkretnych danych niektóre zaga­dnienia opisane są sposób' rozważań i  oparte w zasa­dzie o źródła radzieckie* W skrypcie nie rozwinięto oddzielnie takich problemów tyłowego zabezpieczenia jak  zabezpieczenie przeciwpożarowe, organizacja ubezpie­czenia lotów i  łączności^f^oohrona jak również obsługa gospodarczo-bytowa ze względu na to , że zasady organizacji tych przedsiewzięó nie różnią s ię  specjalnie od zasad sto­sowanych przy zabezpieczeniu innych rodzajów lotnictwa*



-  3 -
transportowego# -.. ....... . -
•0 GS>aaaaB o s l h a c o  '=309 cca c a  osa « « « o a MBezpośredni wpływ na wymagania stawiane przed ty ło ­wym zabezpieczeniem lotnictw a transportowego wywiera charakter zadań wykonywanych prhez oddziały i  związki tego rodzaju lotnictwa#Do zasadniczych czynników wpływających na wymagania stawiane przed tyłowym zabezpieczeniem lotnictw a transpo^ ■ towego za licz y ć  należy:-  możliwość zmiany charakteru i  warunków wykonania zadań bojowych przez oddziały lotnictw a transportowego;-  różnorodność wariantów bazowania oddziałów i  związków lotnictwa transportowego5-  możliwość wykonywania zadań bojog^yfeh przez oddziałyi  związki lotnictw a transportowego z lo tn isk  bazowania innych rodzajów lotnictw a;-  różnorodność typów samolotów angażowanych przez lotnictwo transportowe do wykonania zadań;-  konieczność organizowania współdziałania oddziałówi  związków lotnictwa transportowego z dużą i lo ś c ią, ^^wiąikowoddziałą^innych rodzajów wojsk x lotnictwa#< Możliwość częstych zmian charakteru i  warunków wykonywania zadań bojowych ma bezpośredni wpływ na wahanj â w zakresie potrzeb środków materiałowych niezbędnych do zabezpieczenia działań bojowych oddziałów i  związków lotnictwa transportowego, co szczególnie dotyczy paliwa oraz tlenu w stanie ciekłym#.̂Na przykład ^podczas przerzutu wojsk i  ładunków z głębokich tyłów na terytorium działań wojennych samo­lo ty  transportowe będą wykonywały zadania na maksymalny zasięg i  na maksymalnych pułapach# W tym wypadku potrzeby paliwa będą zbliżone do pełnej jednostki napełniania#Podczas wykonywania innych^>zadań na przykład, podczas przebazowania czołówek oddziałów lotniczo-technicznych w ramach operacji frontowych odległości przerzutu mogą wynosić w granicach 200 -  500 km̂  YiT tym wypadku nie zachodzi potrzeba pełnego tankowania samolotów,  ̂ :



«  4 ^Ieo2 wręcz przeciwnie można wykorzystać maksymalny udźwig samolotów kosztem obniżenia i lo ś c i  tankowanego paliwa# Tym sposobem udźwig; samolotu ANr12 można zwiększyć z 10845 kg do 14«000 kg kosztem zmniejszenia tankowanej i lo ś c i  paliwa z 10300 do-7145 co w rezu ltacie  skróci zasięg lo tu  do 1700 km# Wahania w zakresie potrzeb tlenu również zależą bezpo­średnio od-charakteru i  wariantów wykonywanego zadania#Podoiae przewozu sprzętu i  środków materiałowych i lo ś ć  tlenu w stan ie ciekłym równa s ię  potrzebom niezbędnym do zaspoko­je n ia  za ło gi i  dla samolotu AN-12 wynosi 30 litrów#F©d©sas przewozu lu d zi niezbędna ilo ś ó  tlenu ciekłego dla samolotu AN-12 wzrasta do 210 litrów#Charakterystyczną cechą bazowania oddziałów i  zwiąs*^ f ków lotnictwa-transportowego i  Jednocześnie mającą zasadniczy wpływ na organizację tyłowego zabezpieczania Jest.kon ieczn ość, wykonywania zadania^przez lotnictwo transportowe nią z Jedne­go lecz z kilku /dwóch, trzech/ rejonów. Na przykład]podczas wykonywania zadań na desantowanie, lotnictwo transportowe może korzystać z lo tn isk  stałego bazowania, lo tn isk  w re jo ­nach ześrodkowa^l^a i  lo tn isk  załadowczych w rejonach załado­wania desaatów#Podczas masowych przewozów wojsk lotnictwie transporto- we^i^oże korzystać z lo tn is k  stałego bazowania, lo tn isk  w rejonach ześrodkowania, lo tn isk  załadowania wojsk lub lo tn isk  zaopatrywania matsx^iałowego oraz z lo tn isk  /lądowisk/ doce­lowych /wyładowczych/#W związku z Sfgyźszym: tyłowe zabezpieczenie oddziałów lotnictw a transportowego musi s ię  odbywać na lotniskach różnych klas często odległych znacznie od siebie co poważnie komplikuje pracę tyłów-w porówjaaniu z zabezpiecze^em innych rodzajów lotnictw a#'Zabezpieczenie tyłowe jednej dyw izji lotnictw a myśliwsko- szturmoweg© w warunkach optymalnego r  oz środkowania /Jeden pułk na dwóch lotniskach/ realizowane Je s t  na sześciu lotniskach, oddalojoych od sieb ie  na odległość 50 -  100 km a zabezpieczenie jednej dyw izji lotnictw a transportowego biorącej udział w wysa­dzeniu desantu realizotiane Je s t minimum na dziewięciu lotniskach, w trzech rejonach oddalonych od siebie na odległość 400 -  500 km. i  więcej#



5 *•Należy zaznaczyć, że w tym wypadku lotnictwo transpoir— 
1'towe bazuje w warunkach, najbardziej niekorzystnego roz- środkowania^to znaczy jeden pułk na jednym lotnisku«Tak wysokie potrzeby lo tn isk  zmuszają do korzystania przez pułki lotnictw a transportowego z lotnisl^ na których bazują się  inne rodzaje lotnictwa« Dlatego też przy orga­n iz a c ji  tyłowego oddziałów lotnictw a tran­sportowego należy' brać pod uwagę możliwość zaangażowania sił; i  środków oddziałów lo tn icze  -  technicznych innych rodzajów lotnictwa«Zasadniczym typem samolotu będącym na wyposażeniu lotnictw a transportowego je s t  samolot AN-12« Jednak należy lic z y ć  się  z tym, że pbeonie na uzbrojeniu wielu oddziałów lotnictw a transportowego znajduje s ię  dużo innych typów samolotów i  śmigłowców AN-8, L i-2 , BŁ-14 T, TU-4d, Ml-6, Mi-4f W-8 itp « / . .  ̂ ,Należy przy tym brać pod uwagę możliwość włączenia w czasie wojny w skład wojskowego lotnictw a transporto­wego samoloty cywilnego lotnicl^wa komunikacyjnego jak  też sojuszniczych związków i  oddziałów lotnictwa transporto­wego, które doraźnie może być zabezpieczane pod względem tyłowym przez oddziały lotniczo-teohniczne lotnictwo frontowego lub lotnictw a CPK«Różnorodność typów samolotów znacznie komplikuje tyłowe zabezpieczenie oddziałów i  związków lotnictw a transportowego•Zaangażowanie tych lub innych typów samolotów do wykonania zadania wpływa na organizację tyłowego zabez­pieczenia nie tylko z punktu widzenia taktyozno-techniczne|^t charakterystyki tych samolotów lecz również i  z punktu widzenia i lo ś c i  lo tn isk , na których należy realizować to zabezpieczenie oraz i lo ś c i  oddziałów zabezpieczanych«Na przykładów celu desantowania jednej dyw izji powietrzno-desantowej za pomocą samolotów L i-2 , Iib-12a i  TU-4d-należy w ydzielić 30 -  35 pułków lotnictw a»tran­sportowego i  odpowiedmffio około 100 lo tn isk  w trzech rejonach a przy wykorzystaniu samolotów AN-12 należy w ydzielić .tylko 8 do 10 pułków i  około 20 -  25 lo tn isk  w dwóch rejonach«



w drugim wypadku ze względu na duży zasięg samolotu AH-12 można zrezygnować z lo tn isk  w rejonach ześrodkowania*Oddziały i  związki lotnict7i?a transportowego wykonują swoje zadania w ś c is łe j  współpracy z innymi rodzajami lo tn i­ctwa, oddziałami i  związkami wojsk rakietowych, wojsk lądo­wych, marynarki wojennej oraz wojsk powietrzno-desetowych*W związku z powyższym podczas r e a liz a c | i  zabezpieczenia t^rło- wego wynika cały szereg zadań związanych z organizacją współdziałania tyłów lotnictw a transportowego z tyłami wojsk przewożonych jak  również z tyłami oddziałów i  związków współdziałających z lotnictwem transportowym*Szczególnie dokładnie winno byc organizowani^e współdzia­łan ia  oddziałów lotniczo-teohnicznych lotnictw a transporto­wego z oddziałami lotniczo-technicznym i innych rodzajów lotnictw a podczas wspólnego rozmieszczenia ich  s i ł  i  środków na lotniskach*Analiza taktyczno-technicznej charakterystyki samo­lotów transportowych dowodzi,,że podczas organ izacji tyło­wego zabezpieczenia oddziałów lotnictw a transportowego występują następujące ozynnikii« zabezpieczenie samolotów transportowych pod y^zględem matexdałowym charakteryzuję s ię  dużymi potrzebami paliwa lo tn iczego , tlenu lotn icŚSfo  w stanie olekłym; oraz środków rozruchu silników przy jednocześnie etoaunkowo małych potrzebach am unicji;-  dane samolotów transportowych, szczególnie najnowszych typów, dotyczące startu  i  lądowania pozwalają na wykorzy­stanie przez lotnictwo transportowe lo tn isk  o nawierzchni traw iaste j, co stawia specjalne wymagania w stosunku do oddziałów lo tn icze  -  technicznych;-  duży^ciężar samolotów transportowych;wpływa na trudności w usuwaniu ich  z pasa starl^wegp w wypadku awarii a także w holowaniu w razie niemożliwości samodzielnego kołowania#-  duża i lo ś ć  parsonelu latającego w związku z wieloosobowymi załogami komplikuje obsługę gospodarczo-bytową w warunkach przebywania na lotniskach krótkotriałego bazowania#Specyfika działań bojowych oddziałów i  związków lotxd3twa.transportowego z punktu widzenia tyłowego zabezpie­czenia przejawią s ię  przede wszystkim, w okresie przebywania



V

ich na lotniskach rejona ^^środkowania jak  również na lotniskach załadowczych i  wyładowczych.Specyfika ta polega nas1. Koncentracja samolotów na lotniskach rejonu ześrodkowania do desantowania i  lotniskach załadowczych odbywa si§  na 2- 3 godziny przed startem do wykonania zadania, w skła=» dzie małych grup i  pojedynczych samolotów.2* Na lotniskach rejonu wyjściowego do desantowania i  lo tn i­skach załadowczych samoloty winny znajdować si§  minimalną i lo ś ć  czasUg^niezbędną przede wszystkim do załadowania sprzętu i  środków materiałowych/ od 4^'do 1,5 godz/ i  lu d zi /10 -  15 minut/»3® Na lotniskach wyładwczych /docelowych/ samoloty przebywająa w czasie niezbędnym do rozładunku, sprzętu, środków materia­łowych i  ludzi^to je s t  od 15 do 20 minu je ż e l i  nie zacho- d zi konieczność do tanko wywania» Y/y ładunek, w niektórych wypadkach odbywa s ię  przy pracujących silnikach»Po wyładunku natychmiast następuge start»Je ż e li  warunki pozwalają, lądowanie i  s ta rt samolo­tów może odbywać się  jednocześnie systemem potokowym poje­dynczych samolotów»\4® S ta rt samolotów z lo tn isk  załadowania odbywa s ię  zazwyczajpojedynczo w odstępach czasu od 40 -  60 sekund do 2- 3 minut»i 5® Start z lo tn isk  rejonu wyjściowego do desantowania i  lo tn isk  załadowania, lądowania na nich przy powtórnych re jsach ,.jak  również lądowanie na lotniskach wyładowczych.! s ta rt ,, z nichwykonywane są z surowym przestrzeganiem o m s #- wych odstępów zapewniających maksymalne wykorzystanie możliwości przepustowych lotnisk»Rozpatrzone powyżej specyficzne cechy wykonywania zadań bojowych przez lotnictwo transportowe^jak również wpływ czynników taktyczno-technicznej charakterystyki samo­lotów transportowych pozwalają na określenie następni^jąęych.^, wymagań stawianych przed tyłowym zabezpieczeniem oddziałów i  związków lotnictwa transportowego»!1» Organizować i  realizować ciągłe tyłowe zabezpieczenie w warunkach bazowania oddziałów i  związków lotnictw a transportowego w dwóch -  trzech rejonach oddalonych od siebie:^^! znaczne odległości#



-  a -2# Organizować zabezpieczenie tyłowe oddziałów i  związków lotnictw a transportowego baz’tlących na lotniskach różnych k la s , w większości wypadków połowy di w tym na lotniskach, bazowania innych rodzajów lotnictwa»3# ^Zaspokajać wysokie potrzeby w zakresie środków materiał©-.. wyoh /w pierwszym rzędzie paliwa lotniczego i  tlena medyoznago w stanie ciekłym/ jak  również rozwiązywać skomplikowane zadania zabezpieczenia lotniskow o-tecłm i- cznego w warunkach ostrych wahań ob jętości i . tr e ś c i zadań tyłowego zabezpieczenia»4® Podczas o rgan izacji tyłowego zabezpieczenia uwzględniaó * możliwośó zaangażowania oddziałów lo tn iczo  -  technicznych innych rodzajów lotnictwa».5» Przy r e a l iz a c ji  zadań tyłowego zabezpieczenia uwzględniaó konieczność współdziałania z tyłowymi organami. * oddziałów i  związków przewożonych i  zaopatrywanych transportem powietrznym#6® Utrzymywać oddziały lotniczo-techniczne lotnictw a transpol^-* ̂ towego w s ta łe j gotowości do przerzuta różnymi rodzaja.t4.. transportu a w szczególności transportem powietrznym jak  również do wykonania zadań przy jednoczesn;;^^m posiadaniu swoich s i ł  i  środków na dwóch •» trzech lotriekach oddalo­nych od sieb ie  na znaczne odległości»7» Realizować zadania związane z tyłowym zabezpieczeniem różnych typów samolotów i  śmigłowców będących na uzbroje­niu jak  również uwzględniać możliwość zabezpieczenia samo­lotów będących na wyjiosażeniu cywilnego lotnictw a komunika­cyjnego i  arm ii zaprzyjaznionych»8» Organizować i  realizować ciągłe  lotniskowo^techniczne zabezpieczenie działań oddziałów i  związków lotnictwa transportowego na lotniskach rejonu wyjściowego do desan­towania, lotniskach zaopatrzenia materiałowego a także ■na lo tn iskach  załadow^czych i  wyładowczych z uwzględnieniem.i maksymalnie krótkiego czasu przygotowania do wylotu^-  zabezpieczenia ciągłego potoku startujących i  lądujących małych grup i  pojedynczych samolotowi-  konieczność dokładnego przestrzegania odstępów czasowychs podczas przygotowania do sta rtu  poszczególnych samolotów^»



-  9 -Oprócz wymienionych wymagań stawianych przed tyłowym zabezpieczeniem lotnictw a transportowego pozostałe obowią­zują jak podczas zabezpieczenia oddziałów i  związków innych rodzajów lotnictwa«
^zfeów^lgtnictwą^transportgwego^Pod pojęciem ’’zabezpieczenie tyłowe” rozumiemy kompleka przedsięwzięć i  czynności wykonywanych przez wszystkie służby tyłowCf mających na celu zapewnienie s ta łe j gotowości oddzia­łów i  związków lotnictwa transportowego do wykonania stawia­nych mu zadań,Zabezpieczenie tyłowe obejmuje:-  zabezpieczenie inżynieryjno -  lotniskowe;-  zabezpieczenie materiałowe;-  zabezpieczenie lotniskowe •• techniczne;-  zabezpieczenie techniczne;-  zabezpieczenie medyczne;-  zabezpieczenie przeciwpożarowe;-  ubezpieczenie lotów i  organizacja łączności;-  obrona i  ochrona bazowania;-  obsługa gospodarczo-bytowa#Kążdy z wyżej wyszczególnionych rodzajów zabezpieczenia obejmuje pewne ś c iś le  określone przedsięwzięcia mające na celu jak  najlepsze wykonanie zadań przez związki i  oddziały lotnictw a transportowego^Do zasadniczych, przedsięwzięć poszczególnych rpdzajów tyłowego zabezpieczenia należy za liczyć:.-  w zakresie zabezpieczenia inżynieryjno-lotniskowegot Prawidłowa eksploatacja i  konserwacja lo tn isk f przepro­wadzanie bieżących remontów, wykonanie przedsięwzięć związanych z obroną przed bronią masowego rażenia jak budowa schronów i  ukryć^wykonanie przedsięwzięć masko­wniczych oraz likw idacja skutków uderzeń przeciwnikana lo tn isk a;-  W zakresie zabezpieczenia materiałowego#Planówanief przyj mowanie, gromadźenie, prz e chowywanie i  konserwacja, dowóz i  wydawanie środków materiałowych oraz prowadzenie ewidencji i  sprawozdawczości materiałowej^



-  10 -w zakresie zabezpieczenia lotniskowo-technicznego# i^rzygotowywanie i  sprawdzanie pasów startowych, urządzeń lotniskowych i  dróg dojazdowych na lo tn isk a , przygotowanie środków materiałowych oraz ich  dostarcza- nie do sto isk  samolotów /śmigłowców/ obsługa startu , urządzenie i  utrzymanie w należytym^stanie Sh i  pomie­szczeń dla odpoczynku, personelu latającego w ,rejonie s to is k  samolotów /śmigłowców/, zabezpieczenie sto isk  samolotów /śmigłowców i  s ta rta  w sprzęt przeciwpożarowy orąz organizacja służby p .p o ż .n a  lo tn isku , przewóz personelu latającego  i  technicznego z. miejsc zakwatero­wania do lo tn isk  i  z. powrotem, dostairczenie do wskaza­nych m iejsc środków tankowania, rozruchu silników lo tn ir  czych, ciągników itp*j^^dostarczenie na lotn iska posiłków i  organizacja punktów medycznych na lotniskach»V/ zak3i»esie zabezpieczenia technicznego.Właściwa eksploatacja sprzętu /zgodnie'z obowiązującym!! przepisami/, organizowanie i  r e a liz a c ja  napraw sprzętu oraz udzielenia pomocy technicznej załogom samolotów /śmifełowcdw/ przymusowo^i&ądujących#W żaio*esi0 medycznego zabezpieczenia»Organizacja i  przeprowadzenie przeglądów lekarskich oraz obserwacja stanu zdrowiSii żołn ierza, okazywanie pomocy medycznej rannym i  chorym, oraz ewakuacja ich  do s z p it a li  lotn iczych  i  innych, r e a liz a c ja  przedsięwzięć sanitarno-higienicznych i  przeciwepidemicznych, udziela­nie pomocy medycznej załogom samolotów /śmigłowców/ przymusowo lądujących lub przymusowo opuszczaj4oyoh samolot / śmigłowiec/, kontrola wyżywienia i  zaopatrzenia w wodę, lekarska kontrola stanu osobowego pracującego w warunkach szkodliwych dla zdrowia, zaopatrywania w sprzęt i  materiały meeyczno-sanitartte, prowadzenie rozpoznania sanitarno-epidem iologicz» rejonów rozmieszczenia oraz prowadzenie szkolenia stanu osobowego danego oddziału lotnictw a transportowego, prowadzenie ewidencji i  sprawo­zdawczości»



-  11 --  w zakresie zabezpieczenia przeciwpożarov's;ego o■SOrganizowanie służby p*poż* w rejonie miejc rozmieszczenia samolotów /śmigłowców/^ utrzymywanie w s ta łe j gotowości odpowiednich s i ł  i  środków do gaszenia pożarów na lotniskach w ich  rejonach, sprawdzanie i  uzupełnianie sprzętu p,poż# środkami gaśniczymi, organizowanie sprzętu ppo|‘ w rejongich rozmieszczenia magazynów sprzętu specjalnego oraz pod­oddziałów i  służb, szkolenie stanu osobowego w zakresie umiejętności posługiwania s i§  sprzętem ppoż# oraz przestrzegania przepisów przeciwpożarowych«-  W zakresie obrony i  ophrony bazowania.Zapl^ibieganie dokonani^ dywersyjnych lub niespodziewanych hapa-, dów na lo tn isk a , odparcie napadów przeciwnika ©raz szybka likw idacja skutków napadu, zabezpieczenie urządzeń lo tn i­skowych, sprzętu i  śrcdków materiałowych przed zniszczeniem lub kradzieżą, utrzymywanie porządku i  dyscypliny w rejonach lo tn is k .y W zakresie obsługi gospodarczo-bytowej.Organizowanie właściwego wyżywienia stanu sobowegp oddziałów lotnictw a transportowego, organizowanie ruchomych punktów żywienia na s ta rc ie , wydawanie w określonym czasie należnych przedmiotów mundurowych/, organizowanie k ą p ie li, wymiana i  prani| b ie lizn y  osobistej i  pościelow ej, zaopatrywanie w środki higieny osobistej zabezpieczenie zakwaterowania stanu osobowego, zapewnienie odpoczynku dla personelu latającego na starcie  i  w rejonach stre f rozśrodkowania samolotów /śmigłowców/, zabezpieczenie ogrzewania i  ośw ietlenia pomieszczeń, organizowanie warsztatów usługowych i  placówek V/PH oraz wypłata należnego uposażenia dla stanu osobowego.-  W zakresie ubezpieczenia lotów i  organizacji łącznością Prowadzenie samolotów po trasach % zwykłych i  trudnych warunkach meteorologicznych w dzień 1 w nocy, określenie m iejsca znajdowania s ię  samolotów oraz kontrola trasy , v\^rowadzenie samolotów w określony rejon , kontrola obliczeń nawigacyjnych i  wznowienie utraconej o r ie n ta c ji, przyprowa­dzenie samolotów na własne lotn isko , wykonanie obliczenia podejścia do lądowania samolotów w trudnych wariuikach meteo­rologicznych w dzień i  w nocy, zabezpieczenie przewodowej i  radiowej łączności bezpośrednio na lotnisku w celu



-  12 -zapewnienia dowodzenia samolotami w powietrzu, pododdzia­łami i  służbami, na ziemi jak  również utrzymywanie s ta łe j łączności ze sztabami nadrzędnymi oraz z oddziałami i  związkami, z którymi współdziała lotnictwo transportowe*
W zależności od tego czy is tn ie je  specjalne dowództwo lotnictw a transportowego czy oddziały i  związki lotnictw a transportowego wchodzą bezpośrednio w skład armii lo tn iczej^  zabezpieczenie tyłowe ich  działań będzie organizował Szef Zaopatrzenia lotnictw a transportowego lub szef Zaopatrze- n ią  armii lo tn ic z e j*Zabezpieczenie tyłowe oddziałów wchodzących w skład dyw izji lotnictw a transportowego organizuje szef zaopa­trzenia dyw izji*Bezpośrednie zabezpieczenie tyłowe oddziałów lotnictw a transportowego na lotniskach może być wykonywane:~ przez organa tyłowe wchodzące organicznie w skład pułków /samodzielnych eskadr/ lotnictw a transportowego;-  przez samodzielne oddziały lo tn icze  -  techniczna przezna- czone^ńo zabezpieczenia lotnictw a transportowego*W pierwszymi wypadkui zabezpieczenie tyłowe organizuje dowódca oddziału lotnictw a transportowego za pośrednictwem swojego zastępcy do spraw tyłowych*W drugim wypadku zabezpieczenie tyłowe organizuje dowódca oddziału lo tn icze  -  technicznego na podstawie wytycznych dowódcy oddziału lotnictw a transportowego 1  zap|!%' trzebowań składanych przez sztab oddziału lotniczego*Ja k  w jednym tak i  w drugim wypadku podczas tyłowego zabezpieczenia uwzględnia s ię  zarządzenia 1  wytyczne nadrzę-^ dnych in s ty tu c ji, tyłowychr -  Szefa Zaopatrzenia dyw izji lotnictw a transportowego i  Szefa Zaopatrzenia lotnictw a transportowego lub Szefa Zaopatrzenia armii lotn iczej^  Podczas tyłowego zabezpieczenia oddziałów dyw izji lotnictw a transportowego samodzielnymi odg^ziałami lo tn icz e -technicznymi podporządkowanie i  podległość wyglądają następująco:
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pułk lotnictwa łransporioweao.
samoolzie-lnu oddziat lotnicze- tcchnicznij

~ podpor2C(clko\vanie besposKednic,
~  podpOKzadkowonie opcroicmne.
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-  14 -Strukt4ira organizacyjna tyłów zabezpieczających d ziałan ia  pułki lotnictw a transportowego wynika 2 prze­znaczenia i  z zadań stojących przed tyłami#Dlatego też bez względu na to czy tyły wchodzą orga­nicznie w skład oddziału lotnictw a transportowego czy wystę- P*iją jako samodzielny oddział lotn iczo  -  technioznyt posiada­ją  w swoim składzie następujące służby i  pododdzia3iy s-  materiałów pędnych i  smarów;-  uzbrojenia i..am unicji lo tn ic z e j;-  zaopatrzenia lo tn icze  -  technicznegOf| ^-  elektrogazowa;-  lotniskowa;-  samochodowa; ...-  łączności i  ubezpieczenia lotówj.^-  medyczna; c./"-  straż przeciwpożarowa; ^-  mundurowa;-  żywnościowa; ^-  kwaterunkowa;-  finansowa;-  pododdział wartowniczy# ^W wypadku występowania tyłów jako samodzielny oddział lotn iczo  -  techniczny oprócz wymienionych służb i  pododdziałów w jego skład wchodzi dodatkowo dowództwo, sztab i  sekcja polityczna^Każda z wyżej wyszczególnionych służb posiada konkre­tne przeznaczenie- spełnia określoną rolę w tyłowym żabezpie- czeniu oddziałów lotnictw a transportowego i  re a liz u je  pewien zakres zadań i  przedsięwzięć#Służba materiałów pędnych i  smarów przeznaczona je s t  do terminowegf) zaopatrywania oddziału lotnictwa transporto­wego w materiały pędne i  smary, mieszanki przeciwoblodzenio­we i  hydrauliczną, spirytus i  rozpuszczalniki celem zaspoko- jednia potrzeb samolotów/śmigłowców/ pojazd^wmmechanicznych, maszyn i  urządzeń specjalnych oraz agregatów#Do zadań służby mps za licz y ć  należ;y: planowanie potrzeb paliw i  smaróŵ , tworzenie i  utrzymanie odpowiednich zapasów, sta ła  kontrola nad jak o ścią  w/w materiałów,nadzów nad stałymi i  ruchomymi urzą^^^NOiami tankowania pod względem ich  czystościf



-  15 -dostarczanie materiałów bezpośrednio do samolotów /śmigło­wców/ oraz zaspokajanie potrzeb służby samochodowej i  po­zostałych służb mających na wyposażenia środki transporto­we, urządzenia , agregaty spalinowe, organizowanie i  pro­wadzenie szkolenia stanu osobowego służby mps oraz prowa­dzenie ewidencji i  sprawozdawczości«].Służba uzbrojenia i  amunicji lo tn ic z e j -  je s t  przeznaczona do zaopatrywania oddziału lotnictw a transportowego w uzbro­jen ie i  amunicję lo tn ic z ą , naboje do broni-pokładoYjejf 1̂®̂  tnicze pociski rakietowe, naboje sygnalizacyjne i  pi?*o^lpoje oraz;  ̂broń i  amunicję strze leck ą , ' _  *gadaniem służby uzbrojenia i  amunicji lo tn ic z e j je s t  planowanie potrzeb sprzętu uzbrojenia i  am ujiicji, materiałów pirotechnicznych, , gromadzenie i  utrzymy^^^anie nakazanych zapasów, przygotowywanie i  dostarczenie^na lo tn i­sko sprzęta i  amunicji lo tn ic z e j, remont i  konserwacja * sprzęta uzbrojenia, sta ła  kontrola nad ilościowym i  techni­cznym stanem, uzbrojenia^ zapotrzebowanie sprzętu uzbrojenia i  amunicji typu ogólnowojskowego oraz materiałów wybuchowych, wyposażltô ^® pododdz îałów i  służb oddziału lotnictw a transport®** wego w uzbrojenie ogólnowojskowe, organizowanie i  prowadzenie szkolenia stanu osobowego służby uzbrojenia i  amunicji, lo tn ic z e j oraz prowadzenie ewidencji i  sprawozdawczości#Służba zaopatrzenia lotniczo-technicznego -  je s t  przeznaczona do zaopatrywania oddziału, lotnictw a transporto­wego w s i ln ik i  lo tn ic z e , części zamienne do silników i  p łato - wców, sprzęt lotniskowojf® hangarowy , narzędzia, m ateria^ . » rozchodowe do remontu płatowców i  silników , farby i  lakiery#.*Z^adaniem służby zaopatrzenia lotniczo-technicznego je s t  planowanie potrzeb sprzętu, części i  materiałów. Zapotrzebowanie sprzętu i  materiałów, tworzenie i  przecho­wywanie zapasó'/̂ ?, wydawanie oraz prowadzenie ewidencji i. sprawozdawczości#Służba elektrogazowa -  przeznaczona je s t  do zaopatrywa­nia oddziała lotnictw a transportowego w gazy sprężona i  ciekłe w energię elektryczną do rozruchu samolotów /śmigło­wców/ i  ładowania akumulatorów pokładowych oraz w urządze­nia podgrzewcze#



— 16 —Z^adaniem służby elektrogazowej je s t  gromadzenie odpowiedniej i lo ś c i  1  asortymentu gazów sprężonych i  ciekłych / tle n  medyczny, technicznj^g powietrze, azot, dwutlenek węgla, acetylen/, ich  przechowywanie, dostarczania do samo-' lotów /śmigłowców/, ładowanie pokładowych akumulatorów lo tn i*  czych, dokonywanie rozruchu, silników lotn iczych , organizo- waníve i . prowadzenie szkolenia personelu, służby elektroga«* zowej oraz prowadzenie ewidencji i  sprawozdawczości sprzętu i- środków*Służba lotniskowa -  je s t  przeznaczona do zabezpie­czenia bazowania i  manewru lotniskowego oddziału lotnictwa transportowego.Zadania służby lotniskowej pokrywają s ię  z przedsięwzię­ciami wyszczególnionymi podczas omówienia inżynieryjno-
'V -lotniskowego zabezpieczenia.Służba samochodowa -  je s t  przeznaczona do dokonywania dowozu wewnątrz lotniskowego ®rodków materiałowych^ przewozu personelu oddziału lotnictw a transportowego oraz do zabezpie­czenia jego manewru lotniskowego.Zladaniem służby samochodowej je st:' planowanie potrzeb sprzętu samochodowego, części zamiermyph i  narzędzi, groma- d ze^ e i  przechowywanie odpowiednich zapaéów pojazdów mecha­nicznych i  części zamiennych, dokonywanie bieżących napraw własnych pojazdów mechanicznych, utrzymywanie w s ta łe j gotowoSci eksploatacyjnej pojazdów mechanicznych do zabezpie­czenia działań oddziałów lotnictw a transportowego, dowóz personelu latającego  i  technicznego z miejsc zakwaterowania do lo tn iska i  z powrotem  ̂ przewóz s i ł  i  środków zabezpiecze­n ia  na nowe lo tn isk a , organizacja i  prowadzenie szkolenia stanu osobowego oraz prowadzenie ewidencji, i  sprawozdawczości.Służba łączności i  ubezpieczenia lotów -  przeznaczona je s t  do zapewnienie dowodzenia samolotami w powietrzu, pod­oddziałami i  służbami na ziem i, utrzymywania stałego kontaktu z. przełożonym i  wojskami współdziałającymi oraz do zapewnie­nia wykoną^ia zadań pojedynczymi samolotami i  grup niezaleé żnie od pory roku i  warunków meteorologicznych. Zadania służby pokrywają s ię  z przedsięwzięciami ub^japieczenia lotówi  o rg a n iz a cji łą czn o ści.



17Służba medyczna -  przeznaczona je s t  do medycznej obsługi działań bojowych oddziału lotnictw a transportowego oraz do zabezpieczenia sani tam o-higieniczne go, przeciw- epidemicznego i  leczniczo -  ewakuacyjnego stanu, osobowego oddziaŁu lotnictw a transportowego. Zadania służby medycznej zostały omówione w zabezpieczeniu medycznym.Straż przeciwpożarowa je s t  przeznaczona do zapewnienia bezpieczeństwa przeciwpożarowego podczas wykonywania wsze^Ł“  ',kich czynności związanych z bazowaniem i  wykonaniem, zadań przez oddział lotnictw a transportowego. Zadania służby ppoż, zostałji omówione w zabezpieczeniu przeoiw.pożarowyiiuSłużba mundurowa -  je s t  przeznaczona do .zaopatrywania mundurowego typu ogólnowojskowego i  technicznego, wyposa­żenia nawigatorskiei^o, dokonywania napraw umundurowania i  obawia oraz do organizowania k ą p ie li stanu osobowego, jak  również do prania i  wymiany b ie liz n y .Zadaniem służby mundurowej je s t :  planowąnie potrzeby przyjmowani^ przechowywanie- konsei^acja oraz nadzór nad użytkowaniem uniundurowania, obuwia, b ielizn y i  ich  napraw, przeprowadzania k ą p ie li, wymiana b ie liz n y , strzyżenie i. zaopatrywanie w sprzęt namiPbowo-obozowy, środki do oświe­tle n ia  i  ogrzewania pomieszczeń, prowadzenie szkolenia personelu służby mundurowej oraz prowadzenie ewidencji i. sprawozdawczosc&ftSłużba żywnościowa -  je s t  przeznaczona do zabezpie­czenia właściwego wyżywienia personelu lata jącego , techniczne­go 1  pozostałego oraz do zaopatrywania oddziału lotnictw a transportowego w ^rodki spożywcze i  sprzęt żywnościowy, 
2̂ adaniem służby żywnościowej je s t  ustalanie potrzeb sprzętu i  środków zaopatrzenia żywnościowego, przyjmowanie środków spożywczych i  sprzętu, przechowywanie i  konserwacja organizacja; żywienia stanu osobowego, organizacja przetwór­stwa naprawa i  remont sprzętu służby żywnościowej, organizo­wanie ruchomych, punktów żywienia personelu latającego na starcie ,, szkolenie władnego stanu, osobowego oraz prowadzenie ewidencji i  sprawozdawczości, 9



Służba lOf îaterunkowa -  przeznaczona je s t  do zapewnie­nia zakwateroi0>ania stanu osobowego oddziała lotnictw a transporto­wego oraz do z^aopatrywania w opał*Zadaniem służby kwaterunkowej je s t  urządzenie pom:!.e- szczeń w celu. rozmieszczenia poszczególnych obiektów oddziałit^ zafciiatferowania stanu osobowego tak personelu latającegjn * ja k  i  pozostałych służb i  pododdziałów, wyposażenie pomie- sze.^ êń w sprz§t kv\jaterunkowy, gromadzenjie i  przechowywanie opafev, wydawanie opału na poszczególne obiekty, szkoleniewłasriego personelu oraz prowadzenie ew idencji i  sprawozda­wczości# Slłużba finansowa -  je s t  przeznaczona do zaopatrywania
/stanu osobowego oddziału lotnictw a transportowego w ^rodki pieniężne oraz. do przeprowadzania operacji finansowych#Zadaniem służby finansowej je s t  re a liz a c ja  wsze­lk ich . operacji finansowych danego oddziała lotniczego zgodnie z przeznaczeniem, dokonywania wypłat należnego uposażeniai? gpntrola nad właściwym rozchodowaniem wydatków, prowadzeni# sprawozdawczości ©raz szkolenie fachowe dysponentów kredytów# Pododdział: wartowniczy -  przeznaczony je s t  do ochrony wszystkich obiektów oddziału lotnictw a transportowego w celu zapewnienia bezpieczeństwa bazowania pracy związanej z wyko­naniem zadań bojowych oraz odpoczynku stanu osobowego#Bo zadań pododdziału wartowniczego należyj pełnienie służby wartowniczej i  patrolowej oraz udział w obronie lo tn iska jak  również w lik w id a cji grup dywersyjno- sabotażowych#

4 WariaMy;_tyłowęgo__z^bezpieczenia oddziału, lotniotwâ ^
Bezpośrednie tyłowe zabezpieczenie oddziałów lotnictw a transportowego na lotniskach rejonu, ześrodkowania, rejonu wyjściowego do desantowania, lotniskach załadowania wojsk, zaopatrywania materiałowego a w niektórych wypadkach i  do­celowych w zależności od z a is tn ia łe j sy tu a cji może byc orga­nizowane według jednego z kiilku możliwych wariantów#Organizacja zabezpieczenia tyłowego siłam i i  środkami oddziału lotniczo-technicznego zabezpieczającego dany pułk lotnictw a transportowego sposobem wydzielenia z jego składu jednej -  dwóch czołówek zaopatrzenia#



-  19..-Do r e a liz a c ji  zabezpieczenia tyłov9ego według, tego warianta niezbędnym je s t :-  posiadanie odpowiedniego okresu czasu zapewniającego przedwczesny przerzut transportem samochodowym lub kolejowym s i ł  i  środków oddziału lotniczo-»technicznego na lotn isk^ rejonu ześrodkowania, y^yjściowego rejonu do desantowania, lotn iska załadowcze i  wyładowcze lub posiadanie możliwości przerzutu wydzielanych s ił . i  śro­dków transportem powietrznym^-  posiadanie w danym oddzieleńlotniczo-technicznym dosta­tecznej i lo ś c i  s i ł  i. środków w celu rozdziału  ich. nadwie trzy części, z jednoczesnym zapewnieniem, mtóliwoścl naleiytego zabezpieczenia przez każdą z nich. działań . 'bojowych pułku lotnictw a transportowego.V/yżej omówione okoliczności mogą występować sto­sunkowo rzadko, dlatego też wariant ten n ie ., je s t  uważany jako zasadniczy podczas organizacji, tyłowego zabezpieczę-
rT)nia pułku lotnictw a transportowego wy'konu!jąceg9 ^zadania, z lo tn isk  rozmieszczonych w kilku  rejonach oddalonych,od sieb ie  na znaczne odległości»Jednak w ariant powyższy może byc zastosowany w tych wypadkach kiedy is t n ie je  brak możliwości. zaaiAgażowania na lo tn isk a c h  przewidywanego bazowania s ił :  i  środków oddziałów lo tn lc z o -  technicznych innych rodzajów lo tn ictw a»We wszystkich jednak wypadkach: podczas stosowania omawianego wariantu należy s ię  licz y ó  ze znaliznym zużyciem s i ł ,  czasu i  środków transportowych ^jak również z prze­ciążeniem w pracy oddziałów lotn icze -  technicznych lo tn i­ctwa transportowego#Z-abezpieczenle tyłowe działań pułku lotnictw a tran^^portowego na lotniskach krótkotrwałego bazowania siłam i i  środkami oddziałów lotniczo-technicznych innych rodzajów lotnictw a bazujących w pobliżu lub na danych lotniskach#Wariant ten może mieć zastosowanie w wypadku natych­miastowej; potrzeby lądowania samolotów transportowych na lotniskach bazowania lub zapasowych innych rodzajów lo tn i­ctwa#



7  20 -Należ;y zaznaczyć, że w te j sy tu a cji będą występowały poważne trudności ze względu na duże potrzeby samolotów tran-  ̂sportowych w zakresie paliwa lotniczego gtlenu w stanie ciekłym oraz środków rozruchu silników*Szczególnie duże trudności zarysowują się w zabezpie­czeniu w tlen  c ie k ły , potrzeby którego na jeden wylot dla pułku lotnictw a transportowego wyposażonego w samoloty AN-12 mogą wynosić w zależności od wykonywanego zadania od 900 do 
6300 litrów*Dla oddziałów lotniczo-technioznych nieposiadających • wytwarzania tlenu oraz środków tankowania tlenem w stanie ciekłym je st to trudność nie do pokonania*Poza tym brak doświadczenia w zakresie tyłowego zabezpieczenia samolotów transportowych oraz przeciążenie oddziałów lo tn icz e -

Mtechnicznych innych rodząjóv/ lotnictw a przy wykonywaniu własnych zadań^wpływa na to , że omawian;^wariantPnie można uważać jako zasadniczy.Wariant trzeois Zabezpieczenie tyłowe pułku lotnictwa transporto-?? wego xia lotniskach krótkotrwałego bazowania wspólnymi siłam i i  śr*^dkami oddziałów lotniczo-technioznych lotnictw a transporto­wego i  innych rodzajów lotnictwa*N ajczęściej może mie;g miejsce wspólne zabezpieczenie tyłowe pułku lotnictw a transportowego na jednym lotnisku siłam i i  środkami oddziału lotniozo-technicznego znajdującego się  na danym lotnisku oraz oddziału lotnicj^-technicznego Ibtnie twa transportowego*Możliwa je s t inna sytu acja , w której na jednym lotnisku krótkotrwałego bazowania pułku lotnictwa transporto­wego /lotnisko załadowania lub lotnisko rejonu ześrodkowania/ zabezpieczenie będzie realizowane przez czołówkę zaopatrzenia macierzystego oddziału lotn iczo -  technicznego, a na innym lotnisku /na przykład wyładowczym lub rejonu wyjściowego do desantowania/ przez oddział lotn iczo -  techniczny innego rodzaju lotnictwa*Ten o statn i wariant uważany je s t jako zasadniczy ponie­waż stwarza możliwość różnorodnego układu i  wykorzystania s i ł  i  środków oddziałów lotn iczo -  technicznych lotnictwa transpô |r=»■ towego i  oddziału lotn iczo -  technicznego innych rodzajów lotnictwa realizujących  wspólnie zadania*



T 21 -Dowodzi to , że jednym z waruzików d ziała ln o ści oddziału lotniozo-teohnicznego lotnictw a transportowego będzie wydzielanie ze swego składu czołówki zaopatrzenia w celu zabezpieczenia działań bojowych pułku lotnictw a transportowego na Jednym z lo tn isk  Jego krótkotrwałego bazowania; przy czym s iły  i  środki%^ołówki będą przerzucane w wielu wypadkach transportera powietrznym.Na lotniskach stałego bazowania organizacja zabezpie- ozenla działań nie napotyka na specjalne trudności 1 przebiega według zasad organ izacji zabezpieczenia tyłowegoOddziałów r^SzaJów lotnictw a.5# Zabezpieczenie inż.7nier.vJno-lotnlskowe.Charakterystyczną cechą działań lotnictw a transportowy wego jak wyżej było wspomniane, Je st między innymi i  to , że do wykonania jednego zadania wymaga k ilk a  lo tn isk  o różnym przeznaczeniu.Z drugiej znów strony^ duża ilo ść  typów samolotów i  śmigłowców, z których każdy charakteryzuje się innymi wymaga­niami w stosunku do lo tn isk  dyktuje potrzebę doboru oprócz dużej i lo ś c i  lo tn isk  Jeszcze i  odpowiedniej ich JakościąZ tego powodu w zabezpieczeniu inżyn ieryJno-lotn isko- wym oddziałów i  związków lotnictw a transportowego występują dwa zasadnicze problemy:-  zapewnienie odpowiedniej i lo ś c i  lotn isk}-  zapewnienie lo tn isk  odpowiadających określonym wymaganiom}Ze względu na to , że większość zadań wykonywanych przez oddziały lotnictwa transportowego występuje doraźnie, trudno sobie wyo­brazić ażeby lotn iska dla oddziałów lotnictwa transportowegoan
były  przygotowywane w zależności od planowych zadań.Dlatego też oddziały 1 związki lotnictwa transporte*?» wego w większości wypadków będą korzystały z is tn ie ją c e j w danym momencie s ie c i lotniskow ej.W wyjątkowych Jedynie wypadkach należy przewidywać budowę lo tn isk  specjalnie dla lotnictw a transportowego.Stąd wniosek, że podczas wypracowywania decyzji na wykonanie zadań przez oddziały lotnictwa transportowego należy przede wszystkim uwzględniać aktualne możliwości s ie c i lotniskow ej.



.*f 22 —Inacze^i przedstawia się  sprawa lądowisk / lo tn isk  docelowych/, których usytuowanie w w iększości wypadków będzie dyktować lokalna sytuacja taktyozno -  operacyjna*Dlatego też lotn iska docelowe /lądowiska/ mogą byó często przygotowywane specjaln ie do konkretnego zadania#Należy zaznaczyć, że wymagania stawiane lądowiskom są znacznie niższe w porównaniu ?̂ na przykład|?do ląludsk bazowania i  dlatego mogą one być przygotowywane w krótkim czasie przy małym stosunkowo nakładzie s i ł  i  środków*Niezbędne do urządzania lo tn isk  docelowych /lądowisk/ jak również i  zrzutowisk tó-‘%s:£^tśrodki n ajczęścl^l będą wydzielone ze składu wojsk lądowych, na korzyść których wykonują zadanie oddziały lotnictw a transportowego*Powyższe świadczy o tym, że oddziały i  związki lotnictw a transportowego nie będą własnymi siłam i realizowały takich zadań inżynieryjno -  lotniskowego zabezpieczenia jak budow;a ozy odbudo® wa lotnisk*Zadania budowy  ̂ odbudowy lub przystosowania lo tn isk  dla oddziałów lotnictw a transportowego w wypadkach z§istn ien ia  ta k ie j potrzeby będą realizowane przez s iły  i  środki wydzielone przez nadrzędne, kompetentne organa*W zakresie więc inżynieryjno -  lotniskowego zabezpie­czenia oddziałów i  związków lotnictw a transportowego własnymi siłam i będą wchodziły przedsięwzięcia opisane na stronie dzie­w iątej niniejszego skryptu*Objętość zadań in żyn ieryjn o lo tn isk o w ego  zabezpieczę*^ nia zależy od przeznaczenia konkretnego lotn iska wykorzystyw^-» nego przez pułk lotnictw a transportowego#W zależności cd wykonywaxiego zadania oddział lo t n i-  o twa^trans port owego może korzystać z następujących lo tn isk ;— lo tn isk  bazowania /bazowane/^y lo tn is k  w rejonach ześrodkowania|— lo t n is k  załadowczych w rejonach załadowania desantuj— lo tn isk  załadowania wojskj— lo tn isk  zaopatrywania materiałowegoj— le tn is k  /lądowisk/ wyładowczych /docelowych/*



-  23 -Lotniska bazowania przeznaczone są do stałego przeby­wania oddziałów lotnictw a transportowego w okresaołi między wykonaniem zadań«, przeprowadzania lotnych treningów, remontu sprzętu i  kompletnej tyłowej obsługi pułku*Lotniska bazowania pułków lotnictw a transportowego niewchodzącego w skład ^ m ii  lo tn ic z e j rozmieszczone są zazwyczaj w głęb i terytorium /poza terytorium obszarów tyłów Frontu/ i  głębokość rozmieszczenia ich  może wynosić 15GG t  200C km od l i n i i  styczności z nieprzyjacielem .Lotniska bazowania'^ oddziałów lotnictw a transportowego wchodzącggo w skład armii lo tn ic z e j mogą znajdować przy ty ln ej granicy terytorium tyłów Frontu® W tym samym rejonie mogą bazować oddziały lotnictw a transportowego wyposażona w śmigłowce«W rejonach stałego bazowania lotnictw a transportowego oprócz lo tn isk  bazowania przewiduje się  również lotn iska zapasowe®Lotniska w rejonach ześrodkowania przeznaczone są do krótkotrwałego bazowania pułków lotnictw a transportowego w okresie przygotowania do wykonania zadania, na przykład koncentracja do wyrzucania desantu powietrznego i  wyprowiidze- nie samolotów z rejonu załadowania, koncentracja oddziałów lotnictw a transportowego w oelu dokonania masowego przerzutu wojsk. Rejon ześrodkowffluia winien być rozmieszczony na głębokości 800 -  1000 km od l i n i i  styczności z nieprzyjacielem  a dla śmigłowców na głębokości 200 -  300 km®Lotni^aLa załadowcze w rejonach załadowania desantów powietrznych przeznaczone są do załadowania d e s a n t ó w t a n k o ­wania samolotów, skonkretyzowania zadania bojowego i  wylotu na desantowania« W zależności od warunków zadania bojowego oraz typów samolotów i  śmigłowców lotniska załadowcze mogą byó rozmieszczone na głębokościach:-  dla samolotów L l“2 i  IŁ-12 -  200 -  250 km,-  dla samolotów An-8 i  An-12 -  600 -  700 km-  dla śmigłowców — 50 — 70 km.



-  24Jako lotn iska załadowcze w rejonach załadowania desantów zazwyczaj wykorzystuje się  istn ie ją c e  w tych rejonach wolne lotn iska połowę*Lotniska załadowania wojsk przeznaczone są do zapewnienia manewru wojsk drogą powietrzną* Wyhór ich winien zapewniać koncentrację! załadowania i  przerzut wojsk* Odległość lo tn isk  załadowania wojsk od l i n i i  styczności może hyć różna w zależności od wykonywanego zadania -  prze­wóz wojsk z głębokich tyłów do strefy działań bojowych, prze­rzut wojsk t  jednego teatru działań wojennych na drugi lub w ramach Frontu*Lotniska zaopatrywania materiałowego przeznaczone są do dokonania załadowania środków materiałowych w saitoloty /śmigłowce/ i  dostarczenie ich do wojsk drogą powietrzną* Lotniska te zazwyczaj są rozmieszczone w rejonach zgrupowań jednostek tyłowych Frontu.Lotniska /lądowiska/ wyładowcze /docelowe/ przezna­czone są do wyładowania lu d z i, sprzętu i  środków materiało­wych dostarczanych drogą powietrzną sposobem lądowania san o- lotów /śmigłowców/*Lotniska wyładowcze dla przewożonych wojsk winny być rożnieszczone w odległości od l i n i i  styczności z nieprzyja?« oielem -  50 — 70 km a lo tn iska wyładowcze w wypadku masowego dowozu środków materiałowych -  100 -  120 km*Oczywistym j e s t ,  że lotn iska wyładowcze /do3.elowe/ w wypadku zaopatrywania wojsk będących w okrążeniu, na przyczółkach, podczas zaopatrywania walczących desantów powietrznych jak i  lotnisfeiwyładowcze dla przewożonych wojsk w te rejony mogą być usytuowane w zależności od konkretnyoh warunków«.-Wymagania, jakim winny odpowiadać lotniska /lądowiska/ dla poszczególnych typów środków transportu powietrznego przedstawia n iże j podana tabela*



-  25
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Il7. ' Mi-6 _ I 300* ! 300* j 5 Il/12U • I11 I ■ *x/ dla jednej eskadry jgx/ dla dwóch eskadrNachylenie płaszczyzny ograniczającej przeszkody na podejóoiu wyraża się  s t03Uiî Aę®> .r wysokości dopuszczalnej przeszkody do je j  odległości od początku lub końca pasa wzlotów.Potrzeby ilościowe lo tn isk  dla oddziałów i  związków lotnictwa transportowego są trudne do u sta le n ia , będą one zmienne w różnych okresach działań i  będą zależały cd konkre­tnej sy tu a cji operacyjno -  taktycznej.Przykład przytoczony w rozdziale pierwszym n ie n ie jsz e - go skryptu wskazuje na to , że będą okresy, kiedy lotnictwo transportowe może wymagać jednocześnie i  k ilk a d z ie s ią t lo tn is k .Dlatego też ważnym zadaniem służby inżynieryjno—lo tn i­skowej armii lo tn ic z e j je s t  uwzględnienie w planach zabezpie­czenia lotniskowego również i  potrzeb lotnictwa transporto­wego. Zadania inży nieryjno-lotniskowego zabezpieczenia na lotnisku bazowania realizowane są przez służbę lotniskową /kompanię lotniskową i  kompanię remontu lotn isk/ wchodzącą organicznie w skład oddziału lo tn ic z e - technicznego.W wypadku zabezpieczenia pułku lotnictwa transporto­wego na jednym lotnisku ^ i ł y  i  środki kompanii lotniskowej są w stanie bez żadnych kom plikacji realizować wszystkie



-  26  -przedsiewBięoia z zakresu zatrz;j^mywanie w stanie eksploai- taoyjnym lotn isko oraz obsługę startu bez względu na porę roku i  warunki atmosferyczne*Kompania remontu lo tn isk  je s t  w stanie zabezpieczyć budowę niezbędnych obiektów obrony przeciw broni masowego rażenia takich jak ukrycia i  schrony oraz dokonać remontu lotn iska w wypadku wykonania na niego uderzenia^w zakresie objętoćol robót -  1200 ziemi w ciągu 10 godzin*Sytuacja utrudniona je s t  w wypadku zabezpieczenia bazowania pułku lotnictw a transportowego jednocześnie na lotnisku bazowania i  lotnisku zapasowym*Szczególne trudności wystąpią w podziale s i ł  i  środków do odśnieżania w okresach ob4.fltyoh opadów śniegu® Inżynleryjno»»lotniskowe zabezpieczenie oddziałów lotnictw a transportowego na lotniskach w rejonach ześrodko-» wania, lotniskach załadowania desantu, załadowania wojsk oraz zaopatrywania materiałowego może się odbywać w zależno­ś c i od konkretnej s y tu a c ji według jednego z kilku możliwych wariantów:-  siłam i i  środkami czołgówki zaopatrzenia wydzielonejn z macierzystego oddziału lotniozo-teohnicznegoi-  siłam i i  środkami oddziałów lotniozo-techniozi^ch innych rodzajów lo tn ie  twa|-wspólnym i siłam i czołówki zaopatrzenia macierzystego oddzia­łu lotniozo -  technicznego i  oddziału lotniczo-technioznego innego rodzaju lotnictw ai-  wspólnymi siłam i czołówki zaopatrzenia macierzystego oddziału lotniczo-technioznego i  wydzielonych s i ł  i  środków ze składu wojsk lądowych*S iły  i  środki wydzielone z wojsk lądowych będą wyko­rzystywane do r e a liz a c ji  takich zadań Inżyn ieryjn o-lotn isko- wego zabezpieczenia jak :-  wykon^two prac ziemnych /przystosowania lo tn isk a , budowa s z c z e lin , schronów, ukryó dla sprzętu, remont lo tn isk  dotkniętych uderzeniem n ie p rz y ja c ie la , remont dróg dojazdo­wych/,-  koszenie i  zbieranie trawy|



-  27— likw idacja kretowisk -  wałowanie nawier25chnl,-  odśnieżanie lo tn is k , walka z gołoledzią#Zazwyczaj s iły  i  środ ki "będą wydzielone ze składu tych oddzia­łów i  związków wojsk lądowyoh^na korzyść których wykonuje zadanie lotn ictw o transportowa#W niektórych sy tia o ja o h  wyżej w yszczególnione czynno­ś c i  na omawianych lo tn isk a ch  mogą hyó wykonywane przez wojska OTKf. Lotniska /lądow iska/ wyładowcze docelowe mogą hyó rozmieszczone w za le żn o ści od konkretnej s y t u a c ji  w s t r e f ie  przyfrontow ej, na zdobytych przyczółkach luh wyspach oraz w rejonach wysadzenia i  w ie lk i desantów powietrznych luh p arty­zantów w g łę h l terytorium  n ie p rzy ja cie la #Jako lo tn is k a  docelowe w s t r e f ie  przyfrontow ej w w ielu wypadkach mogą służyć lo tn is k a  limych rodzajów lo tn ictw a własnego# In śynieryjno^lotniskow e zabezpieczenie na nich  będzie zazwyczaj organizowane pododdziałami służby lotniskow ejoddziałów li tecłm loznych innych rodzajów lo tn ictw abazujących na danych lo tn isk a ch  względnie w pobliżu#Jako lo tn is k a  docelowe na p rzyczółkach , wyspach oraz w rajo^^oach wysadzenia i  walk desantów lub partyzantów mogą sli^żyS lo tn is k a  uchwycone od n ie p r z y ja c ie la  w sta n ie  nieu szko- dgî onym l̂ Jih w sta n ie  nadającym s ię  d© remcmtu® Cały zakres i n ż y n i e r y lotniskow ego zabezp ieczen ia ja k , rozminowanie, remont, zasypanie le jó w , rowów, oznaczenie drogi s ta rto w e j, wykoszenie traw, u su n ięcie  niebezpiecznych przeszkód, przedmio­tów, o d śn ieżan ie , wykonywać będą wojska lądowe d z ia ła ją c e  w danym re jo n ie  zazwyczaj pod kierownictwem s p e c ja lis t y  służW inżynieryjno* lotniskowej#Należy lic z y ć  s ię  z tym, że w warunkach d zia ła ń  bojo­wych bardzo często  będą występowały sytu acje  kiedy w re jo n a ch , do których trzeba będzie dostarczyć drogą powietrzną ludzi# sprzęt; i  środ ki materiałowe oraz zorganizować ewakuację i  to sposobem lądowania samolotów lub śmigłowców nie będzie w ogóle uprzednio budowanych lotnisk#  Dlatego też należy lic z y ć  s ię  z szerokim wykorzystaniem tak przez samoloty transportowe^jak i  szczególn ie  przez śmigłowce-lądowisk#



28WyWr rejonów na lądowiska jak i  określanie konkret i;nego terenu oraz ustalenie jego przydatności powinny się odbywać przy udziale specjalistów  ze służby inżynieryjno«» lotniskowej arm ii lo tn ic z e j oraz przedstaw icieli personelu latającego  lotnictw a transportowego«Prace związane z inżynieryjnym przygotowaniem terenu jak n iw ela cja , utwa^rdzanie gruntu, usuwanie przeszkód^ rozminowywanie terenu oraz oznaczenie w wypadku braku w tym rejonie s i ł  i  środków służby inźynieryjno—lotniskowej wyko­nywane będą przez oddziały wojsk lądowydb.«^ ’̂bgzpleozeni e materiałowe«Pod pojęciem materiałowego zabezpieczenia należy rozumieć zaspakajanie wszelkich potrzeb środków materiało­wych niezbędnych do odtwarzania gotowości bojowej samolotów, życia i  d zia ła ln o ści składu osobowego lotnictw a transporto­wego*Obejmuje onos planowanie potrzeb, przyjmowanie, gromadzenie, przechowywanie i  konserwację, dowóz i  wydawanie środków nia- teriałowych oraz prowadzenie ewidencji i  sprawozdawczości materiałowej«Na zakres materiałowego zabezpieczenia oddziałów lotnictw a transportowego bezpośredni wpływ wywierają nastę­pujące czynniki: typy samolotów /śmigłowców/ będących na wypo­sażeniu i  ich dane taktyozno-techniozne, ilo ść  lotnictw a tran­sportowego, natężenie działań i  głębokość wykonania zadań«Zasady materiałowego zabezpieczenia oddziałów lotnictw a transportowego nie różnią się od zasad zabezpieczenia innych rodzajów lotnictwa« Specyfiką w tym zakresie je s t  jedynie konieczność gromadzenia dużej i lo ś c i  niewielkiego asortymentu środków materiałowych oraz często potrzeba dostarczania środków materiałowych, niezbędnych do wykonania jednego zadania, na k ilk a  lo tn is k , w różnych rejonach, np« na lotnisko bazowania i  lotnisko w rejonie koncentracji lub załadowhse« Oddziały i  związki lotnictw a transportowego, tak jak i  inne rodzaje lotnio twa,pod względem materiałowym zaopatry­wane są z dwóch zasadniczych żródtłs



-  2S --  z baz armii lo tn ic z e j -  sprzęt 1 środki materiałowe przezna­czenia lotniczego^-  z baz Frontu lub arm ii ogólnowojskowyoh -  sprzęt i  środki materiałowe przeznaczenia ogólnowojskowego«Do pierwszej z wymienionych grup zaopatrzenia za licza  s ię :-  płatowoei s i ln ik i  le tn icze  i  części zamiennej-  uzbrojenie i  amunicję lotn iczą}-  materiały pędne i  smary oraz sprzęt mps|-  materiały i  sprzęt lotniczo-techniozny|-  materiały 1 sprzęt elektrogazowy|-  transport samochody specjalny}-  sprzęt i  materiały lotniskowe}-  urządzenia radiolokacyjne i  łączności}^ umundurowanie lotn icze}BO drugiej grupy:-  uzbrojenie i  amunicję strzelecką}-  sprzęt i  środki chemiczne|-  sprzęt i  materiały saperskie}-  sprzęt medyozno<“ sanitarny i  lekki}-  sprzęt i  środki materiałowe służby żywnościowej}-  sprzęt i  środki materiałowe służby mundurowej}-  sprzęt i  środki materiałowe służby kwaterunkowo-budowlanej}-  samochody transportowe i  części zamienne}-  sprzęt techniczny 1 wyposażenie} środki pieniężne#Nie wykluczona je s t  możliwość, że w niektórych wypadkach pewne rodzaje środków lub sprzętu mogą tra fia ć  do oduj&iałói lotnictw a transportowego bezpośrednio z produkcji lub składnio centralnych# Należy również przypuszczać, że pallwa$których lotnictwo transportowe zużywa duże i lo ś c i  mogą być dostarczane bezpośrednio z produkcji lub z baz Frontowych pomijając bazy Armii Lotniczej#planowanie materiałowego zabezpieczenia oddziałów 
1 związków lotnictwa transportowego je s t  bardziej utrudnione niż w innych rodzajach lotnictwa ze względu na to , że trudna je s t  zawozasu u sta lić  m tężenle działań 1 głębokość wjrkonj/wanjfoh zadań*



-  30 -« Planowaniem sajmują s ię :•• dla oddziałów lotnictw a transportowego wołiodząoego w skład arm ii lo tn ic z e j poszczególne oddział^^ i  służb;^ Zarządu Zaopatrzenia Armii lo tn ic z e j)• dla oddziałów i  związków podległ;ych Naczelnemu Dowództwu Szefostwo Zaopatrzenia Lotnictwa transportowego*Podczas planowania potrzel) materiałowcach uwzględnia s ię  następujące dane wc^jóoiowe:— skład etatowy zabezpieczanych oddziałów lotnictw a transpo®- rtowego)— ilo ś ć  zabezpieczanych oddziałów)— lim it  wylotów lotnictw a transportowego)— przewidywany okres dzlałaió.;— zakładane współczynniki zużycia)— stan zapasów środków materiałowych w oddziałach lotnictw a transportowego)— nakazane i lo ś c i  utrzymywanych zapasów)— możliwości produkcyjne zakładów) możliwości dowozowe transportu*W oddziałach lotniozo-technioznyoh oraz zabezpiecza­jący oh pułk^ lotnictw a transportowego planowania^ zabezpiecza­n ia  materiałowego w pełnym zakresie nie re a liz u je  się  a jedynie prowadzi się  ewidencję i  sprawozdawczość*Poszczególne służby Poddziału lotnlozo-technioznego odbierają /przyjmują/ dostarczane lub przydzielane i lo ś c i  środków materiałowyohi przechowują odpowiednie /nakazane/ wysokości zapasówI konserwują je  oraz wydają zgodnie z obo­wiązującymi przepisami w zależności od potrzeb pułku lotnictw a tranaportowego, wynikających z konkretnego zadania pułku*Na lotniskach bazowania jak również i  zapasowych w rejonach stałego bazowania^zabezpieczenie materiałowe nie powinno napotykać na trudności ze względu na dużą głębokość bazowania lotnictw a transportowego od l i n i i  styczności z nieprzyjacielem , a co za tym idzie mniejsza możliwość jego oddziaływania, lepsze funkcjonowanie transportu, mała odległość od baz centralnych i  frontowych*



31IlośoLzapasów środków materiałowych na lotniskach "bazowania mogą znacznie przewyższać i lo ś c i  utrzymywane na lotniskach oddziałów lotnictw a myśliwskiego luh myśliwsk©« szturmowego ze względu na możliwość bazowania przez iłuższy okres lotnictw-as transport^.; ha danym lotnisku^«Minimalna ilo ść  środków materiałowych na lotniskach zapasowych winna zapewnie przynajmniej jeden dzień działań oddziału lotnictwa transportowego»W okresie jednej doby je s t  możliwość dostarczenie na lotnisko zapasowe środ!k#F materiałowj^^^a dalsze działania ozy to z lotniska bazowania czy ze składnic zaopatrujących« Największą trudność w zabezpieczeniu materiałowym będzie stwarzało zaopatrywanie oddziałów lotnictw a transpo-S'- •==* żtowego w paliwo lotn icze i  tlen  medyczny® Trudność ta będzie występowała w wypadku obsługi oddziałów wyposaż®n|,QłL w c ię ż k i sprzęt jak samoloty An»“12 i  śmigłowce Mi-°6j które zużywają olbrzymie i lo ś c i  wymienionych środków materiałowych®Na pr^^ykład pojemność in s t a la c ji  paliwowej samolotu An~12 wynoai i!?000 litrów® Jak z powyższego wynika jednostka napełniania pułku lotnictwa transportowego może wynosić 30 X 15000 1 = 450 000 1®Zakładając, że pułk może wykonać dwa wyloty w okresie doby na pełny za się g , ilo ść  zużytego, paliwa po uwzględnieniu pozostawienia w in s t a la c ji  niezbędnego zapasu wynosi około 700 000 litrów  co stanowi około 180 cystern samochodowych®:.je ż e l i  pułk wykona w ciągu doby tylko jeden wylot na pełny zasięg lub dwa wyloty na odległośń 50 ^ swojego zasięgu , uwzględniając pozostawienie w in s t a la c ji  niezbędnego zapasu, może zużyć on około 350 000 1 paliv% co stanowi —90 cystern samochodowych®W celu zapełnienia in s t a la c ji  tlenowej dla pułku wyposażonego w samoloty An'=-i2 potrzeba 111 b u tli  transporto­wych tlenu w stanie gazowym i  6300 kg tlenu w stanie ciekłym®W odróżnieniu od samolotu myśliwskiego, czy myśliwsko- szturmowego gdzie załogę stanowi jeden człowiek, załoga na przykład samolotu An-12 składa się  z ośmiu ludzi® W pułku wyposażonym w samoloty An-12 może być ponad 250 osób personelu



32la ta ją c e g o . Dlatego też zswięksaa się również objętość prac związanych z żywieniem stanu osobowego lotnictw a tran­sportowego, szczególnie personelu la ta ją ce g o .Potrzeby środków inateriałowych w oddziale lotnictw a transportowego będą różne przy wykonaniu różnych zadań.Podczas przewozu wojsk i  ładunków z g łęb i teatru działań wojennych przelot może się odbywaó na odległość np. 2600 km i  na wysokości 8000 m.W tym wypadku tankowanie samolotu będzie wymagało całkowitego napełnienia in s t a la c ji  paliwowej, ‘̂ odczas wykonańfê  ̂innych zadań^na przykład podczas wewnątrz frontowych przewo­zóŵ  odległość przelotów będzie wahała się w granicach 200- 500 km. W tyra wypadku w iSielu zwiększenia udźwigu samolotu in s t a la c ji  nie zapełnia się  w 100 Jak  z powyższego wynika w lotnictw ie transportowym pojęcie zatankowania samolotu je s t  rzeczą względną w odróżnieniu od innych rodzajów lotnictw a samolotu/ nie uwzględniając zbiorników dodatkowych/ zapełniana je s t  zazwyczaj całkow icie.Metodę;, obliczeń potrzeb podstawowych środków materiało­wych y mających bezpośredni wpływ na wykonanie zadania przez pułk lotnictw a transportowego przedstawia załącznik Nr 1 do n iniejszego skryptu.Najlepszym rozwiązaniem rozpatrywanego problemu byłoby całkowite zabezpieczenie oddziału lotnictw a transporto­wego pod względem materiałowym na lotnisku stałego bazowania.W praktyce jednak okazuje s ię , że mogą byc sytu acje , w których zasięg szeregu samolotów /śmigłov/oów/ nie wystarczy do wykonania zadania z lotn iska bazowania.W tych wypadkach na lotniskach w rejonach ześrodkowania lub załadowania czy zaopatrywania materiałowego należy gromadzić odpowiednie ilo ^ o i niezbędnych środków materiałowych w oelu dotankowania paliwem lub doładowania tlenem samolotów /śmigło­we ów/« Ilo ś ć  zapasów środkóig materiałowych na tych lotniskach będą każdorazowo dyktowały konkretne warunki w zależności od wykonywanego zadania^, i lo ś c i  lądujących samolotów /śmigłowców/ i  ich  konkretnych danych taktyozno-technicznycł/oraz i lo ś c i  lądowań.



-  33 - oh.I lo ś ć  tankowanego paliwa na lotniska'krótkotrw ałego bazowania bidzie różna dla różnych typów samolotów i  śmigłow­ców • Dla samolotów AI\f-12 i lo ś ć  dotankowywanego paliwa na lotn iskach załadowczych przyjmuje się  w granicach 50% 1pojemności in s ta la c ji#  Jednak dla innych typów śamolotów /śmigłowców/ o mniejszym zasięgu ilo s e  dotankowywanego Paliwa może byc zbliżona do potrzeb niezbędnych dha samotolot.Zakres zabezpieczenia materiałowego na lotniskach krótkotrv^'ałego bazowania będzie zawsze mniejszy niż na lo t ­niskach stałego bazowania i  ogranicza się  zazwyczaj, do kilku, zaledwie nomenklatur#Dowóz niezbędnych JBrpdków materiałowych na lotn iska krótkotrwałego bazowania może być organizowany w zależności od konkretnej s y tu a c ji;-  transportem armii lo tn ic z e j;-  transportem frontu.;-  transportem oddziałów lotniczo-technicznych innych i*odzajów lotnictw a;-  transpox*tem własnym oddziałów lotniczo-technicznych zabezpie­czających dane puiki lotnictw a transportowego;-  własnym transportem powietrznyia#Samoloty transportowe z lotn iska bazowania na lotniska ześrodkowaniar załadowania desantu czy wojsk lub zaopatrywania materiałowegof będą przelatywać zazwyczaj bez obciążenia^ co daje możliwość zabrania w ramach własnego udźwigu omawia­nych wyżej zapasów oraz niezbędnych s i ł  i  środków do obsługi •Ha lotniskach /lądowiskach/ docelowych /wyładowczych/ zabezpieczenia samolotów /śmigłowców/ pod względem materiało­wym nie przewiduje się* W wypadku gdyby taka konieczność wystąpiła^ należałoby zorganizować dostarczenie niezbędnej ilość; środków materiałowych w sposób, który by umożliwiała i  dykto­wała konkretna sytuacja#7• 2»abezpieozenie lotniskowo-technicznePod pojęciem*^ź>abe2pieczenie lotniskowe -  techniczne” należy rozumieć cało k ształt czynności wykonywanych na lotnisku praez wszystkie służby tyłowe w zakresie zabezpieczenia 1 obsługi lotów oddziału lotnictw a transportowego#Przedsięwzięcia wchodzące w zakres zabezpieczenia lotniskowo-technicznego zostały wyszczególnione w drugimrozdziale niniejszego skryptu#



•• 34 “*W pełn;ym 25akresle przedsiewsaięoia lotniskow o-teohni- oznego zaTje z ple ożenią są realizowane na lotnisku stałego bazo­wania i  na zasadach stosowan;yoh w inny oh rodzajach lotnictwa#Na lotniskach krótkotrwałego bazowania będą one często ogra­niczone do niezbędnego minimum gwarantującego lądowanie i  s ta rt samolotów.Jednak szereg przedsięwzięć w mniejszym lub większymieza k resie , w zależności od konkretnej s y tu a c ji , będz występo­wał ’̂ również i  na lotniskach krótkotrwałego bazowania. Do nich xiależy:-  utrzymanie lo tn isk a , jego urządzeń i  dróg dojazdowych w sta­łe j  gotowości ek sp lo atao jl^ ej|-  przygotowanie i  dowóz środków materiałowych do samolotów /śmigłowców/ oraz ich tankowanie, ładowanie tlenem i  rozruch silnikówI-  wydzielenie transportu samochodowego do zabezpieczenia lotów;-  zabezpieczenie lotów pod względem medycznym;-  zaspokajanie potrzeb gospodarczo-bytowych całego personel^ oddziału lotnictw a transportowego na lo tn isk u ;-  zabezpieczenie lotów pod względem łączności i  UL;-  zabezpieczenie lotów pod względem przeciwpożarowym;-  ochrona lo tn isk a .W zależności od bc c wariantu^według którego będzie organizowane tyłowe zabezpieczenie pułku lotnictw a transporto- wegoHa lotnisku krótkotrwałego bazowania /to znacz-y ozy siłam i czołówki zaopatrzenia własnego oddziału lotniczo-technioznego, ozy siłam i oddziału lotniczo-technioznego innego rodzaju lo tn i­ctwa ozy wspólnymi siłam i jednego i  drugiego/ lotniskow o-teohni- Gzne zabezpieczenie może organizować dowódca oddziału macierzy­stego lub oddziału lotniczo-technioznego innego rodzaju lotnictwa* Utrzymanie lo tn isk a , jego urządzeń i  dróg dojazdowych może być realizowane wydzielonymi siłam i i  środkami z kompanii lotniskowych wyżej omawianych oddziałów jak również w niektórych wypadkach siłam i i  środkami komendy lotniska stałego lub siłam i 1 środkami zainteresowanych wojsk lądowych.Do czynności wymagających dużego nakładu s i ł  i .  środków ozęsto będą angażowane wojska lądowe i  OTK /odśnieżanie lo tn is k , dróg, wykonanie schronów i t p ./ .



35 -S253̂ TDkie przygotowanie 1 dowóz środków materia łowy oh do samolotów, tankowanie paliwem i  ładov/anie tlenem,stanowią zasadnicze ozynnośoi wykonywane na lotniskach krótkotrwa- _-."^ego bazowania#V/ażnym je s t jak najkrótsze przebywanie samolotów /śmigłowców/ na lotnisku# Częstta potrzeba potokowego lądo­wania i  s ta rtu , a z drugiej strony często ograniczona ilo ść  środków do tankowania paliwemftlenem jak również środków rozruchu silników,stwarza pewne trudności w osiągnięciu Yi yżej  Wymienionego celu#r  Potrzeby paliwa na wylot dl^ pułku lotnictw a tran­sportowego, w żależności od konkretnego zadania i  s y tu a c ji , mogą "byó różne#W przybliżeniu mogą one wynosićj !I^p fo d iz ia ł  J  I l e ś i  \ Hośd J
^  1 I  [ r r i s f  ,An-8 i Jedna e lt  I 10 | 96000 ! 81.600 } 48000 !I dwie e l t  I 20 | 192000 | 163-200 j 96000 'i p lt  } 32 I 307000 ! 261-120 i 153000

_ j _  - i-  4  _ _ ____ ___L - - ~ - iAn-12i Jedna e l t  i 10 i 103000 ! 875iOO i 51500j dwie e lt  | 20 | 206000 | 175000 | 103000i plot I 32 I 329000 ! 280000 i 164800„ I  l i I  ^!f * ^w powyższej ta b e li nie uwzględniono współczynników p rzelicze­niowych jakfukompletowania jednostek transportowych saraolo- . tam i, sprawności technicznej samolotów oraz możliwości zmniejszenia zapasu paliwa w celu zwiększenia udźwigu samo­lotu# W wypadku uwzględnienia współczynników np# gdy przyj­miemy :-  współczynnik ukompletowania -  0 ,9 J-  współczynnik sprawności technicznej -  0^8^^-  współczynnik zużycia paliwa “  0,61'«



36to maksymalne potrzeby paliwa dla pułku wyposażonego w samo­loty  An-12 będą w granloaołi 200 ton*Przy zmniejszeniu i lo ś c i  paliwa do 7,2 tony w oelu zwiększenia udźwigu samolotu^maksymalne potrzeba na jeden Wylot z zastosowaniem w obliczeniach współczynników p rzelicze­niowych wyniosą:7|2 X 32 X 0,85 x 0,9 x 0,85 = 150 ton Dlatego też należy mieć na uwadze to , że ta sama ilo ś ć  środków tankowania może dać różne rezultaty w różnych konkre­tnych sytuacjach* ^W oelu odtworzenia gotowości pułku lotnictw a transportowego wyposażonego w samoloty An-12, w zależności od lo tn isk a , na którym się ono będzie odbywało, należy w ydzielić następujące i lo ś c i  sprzętu:
uwanego bazowania ¡ D.vstr.7butor.v o |Po.iemnoś(|ijC.73ter^o pojemiujj

=r ss s  =:a= SE s r s := :3s  £ = = = := = = : s ::¡¡Stałego bazowania «16*000 1 I 8000 1 Í 4000 1I I 8000 1 4000 1 li« 8|}W rejonie konoentra-j- |jo j i  Iii załadowanie desantu!u.------------- -----------------^ 10 aII ■— 4.»Załadowania wojsk | -  | 10 | “  }Tabela zawiera środki nalewcze dla lotn iska stałego bazowania przewidywane etatowo w oddziale lotniozo-technicznym zabezpie­cza jąô ym działan ia pułku lotnictw a transportowego wyposażo­nego w samoloty An-12*Uwzględnia poza tym następujące współczynniki i  dane:-  pojemność środków do tankowania /przy współczynniku ich ukompletowania 0,9 i  współczynniku gotowości technicznej 0,85/ wynosi 160 ton. Jak wynika z powyższego,w wypadku nie korzystania z pełnego udźwigu, a korzystania z zasięgUf w celu zatankowania pułku należy dokonać transportem n ale- wczym dodatkowy re js  na magazyn MPS|



-  37 --  Każdy dystrybutor będsie tankował do trzeoh samolotóvr|-  czas tankowania jednego samolotu wynosi 30 rainut|-  czas niezbędny na zatankowanie pułku wyniesie 75 “  90 minuty w wypadku gdyby nie należało dokonać dodatkowego rejsu transportem nalewozym na magazyn mps: z dodatkowym rejsem czas tankowania wyniesie nie n iż e j niż dwie godziny#Dla lo tn isk  krótk;o trwałe go bazowania tabela zawiera wariantów którym przewiduje się sprzęt będący na wyposażeniu oddziałów lotniczo-technicznyoh zabezpieczających d ziałan ia  innych rodzajów lotnictw a i  uwzględnia się następujące danej “  pojemność środków tankowania około 80 ton}-  każdy dystrybutor tankuje do 3 samolotów}-  czas tankowania jednego samolotu przy współczynniku zużycia paliwa O,5 -  15 -  20 min,“  czas tankowania pułku z uwzględnieniem dodatkowegorejsu transportu nalewozego na skład Mps - 1 , 5  -  2 godz# Potrzeby tlenu ciekłego niezbędne do wykonania zadania rozpatrywane są w dwóch wariantach.Pierwszy wariant obejmuje potrzeby tlenu w wypadku przewozu samolotami sprzętu lub środków materiałowych, drugi w wypadku przewozu lu d z i.Potrzeby tlenu ciekłego niezbędne do napełnienia in s t a la c ji  w zależności od wariantów obrazuje tabela#j  Oddział r I l iió̂ .w! /pododdział/ i sti I^Potrzaby tlenu ciekłego na 1 1ŷ ŵ.ylot ŵ kg _______ i
An-8

Wg wariantu mi-} Wg wariantu k nimum /jeden I maksimum / 5 -7  u 
KPZ-30̂ :: .na sa- } KPZ 30 na samo-f  ̂ molot I  l o t /  - J320 } 1600 1640 I 3200 1!1024 ! 5120 li

}Jedna1 dwie 8 ?1
e lte ltp lt

111118
102032

1 Jedna e lt 1i 10} dwie e lt 1r8 2083 p lt %8 33 1024
224044807168



-  38 -Powyższa tabela nie uwzględnia współczynników ukorapletowania pułku oraz gotowości technicznej» Po uwzględnieniu wyżej wymienionych współczynników potrzeby tlenu ciekłego będą znacznie n iższe , na przykład dla pułku wyposażonego w samo­loty An-12 według wariantu maksymalnego wyniosą nie 7168 kg a tylko 5500 kg»W procesie materiałowo-technicznego zabezpieczenia należy liczy ć  się z tym, że faktyczne potrzeby tlenu ciekłego będą znacznie przewyższać przyjęte wyżej na skutek poważnych s tra t w trakcie przechowywania i  podczas ładowania in s t a la c j i .  Je ż e l i  p rzyjąć , że samoloty będą wykonywały po dwa wyloty na dobę i  że straty podczas przechowywania wynoszą 4 kg na godzinę dla jednego !ERZK-2u /zbiornik do przewozu i  przecho­wywania tlenu /oraz straty podczas ładowania równe 40 ^ to potrzeby faktyczne wynoszą:
liII 3-tOWU llu u ûjsssssssi

Oddział/pododdział/ Ilośd
II s-tów Zużycie tlenu ciekłego na jeden wylot w kg _______________

:=s=s:iI jedna e ltI! dwie e l t
+

■ 10
I 20I w! 32

według wariantuj według wariantuj} minimum | maksimum wi
500

1000
1500

23504650745011 An-12 I Jedna e l t  !! ' ! dwie e lt 500
10001500 j 3250 1 6500! 10300Jak  widać na podstawie porównań danych zawartych w obydwóch tabelach faktyczne zużycie tlenu ciekłego w procesie lotniskowe technicznego zabezpieczenia samolotów An-8 i  An-12 wynosi około 150 ^ w stosunku do potrzeb niezbędnych do wykonania przelotów.Zasadniczym urządzeniem do ładowania samolotów tran­sportowych tlenem ciekłym je s t  PRZK -  2 u. Zakłada s ię , że na lotnisku stałego bazowania winno znajdować się od 4 do 5 T!RZK-2u a na lotnisku żaładowozym nie w ięcej niż 3 sztuki#'



39 -Czas niezbędny do załadowania tlenem ciekłam In s ta la o ji  samolotu składa się z czasu potrzebnego do w;)^konanla poszcze­gólnych operacji jak na przykład:-  dojazd (ER2K-2U do samolotu 2-3 min|-  podanie i  przyłącz« węty 2r3 mln|— zapełnienie jednego KPŻ 4-*5 rain|— odłączenie węży, wypełnieniedokomentów i  odjazd od samo­lotu 031ZK-2U 5h5 min«Razem:l3 -  17Przy napełnieniu wszystkich KPŻ/ pojemniki tlenu c ie ­kłego na samolocie/ możliwości ładowania tlenzm ciekłym pokazuje tabela uwzględniając wyżej założone i lo ś o i  środków ładowania na lotnisku bazowania i  lotniskach załadowozydi •
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Lwośo;stałego I Lotnisk© krótko-
tiwałego bazowania ii

it I» \Ils=:ss9ŝ s” I
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40 -«» m  krótkotrwałego bazowania ładaje s i f  na ka^d^mŚamolooi® t^lko Jeden fK&®Ważnym priedsiewzięoiem lotniskowo-teohniosnego aabeepieoBenla Je s t rozruoh silników aamolotow^roh«W oelia r©^ruoho silników samolotowych Jak wykazuje praktykai d2;a pułków wyposażonych w samoloty An « 8 i  An- 12 wydziela s ię :na lotniskiis stałego bazowania 14 ** 16 rozruszników AFA 2 mp|j « na lotoi^ku krótkotrwałego bazowania 8*=-10 AFA -  2 mpp̂Cfas n iaib fiB y do rozruchu silników k sz ta łtu je  się  -następująco:-  dla samolotu Aa «» 8 latem 5 rain  ̂ simą 7*»8 min»-  dla samoloti An«l2 latem 8'mia^ zimą 1(M2 mim»Yyohodząo s powyższych danych możliwości rozruchu silników siaposzczególnych le tn is k a c h  będą n a stę p u ją ce :ill® c i  _ ® r©<Si', ! Oddalał! Ilo á é  a-t(Éi^p«íd¥d» • APił J ‘-'U■ 1 i ¿2 np p o d g rza n ia  silm ik a| AFA2 ®p> €zae rozruchu w I grzan ia silników podm
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-  41 -samochód straż;y przeciwpożarowesam ochód sanitarn y, radio­stacje  oraz awaryjne c ią g n ik i do ściągania samolotów z pasa startowego w ŵ p̂adku awarii#Ze względu na krótko trwałość przeb^^wanla samolotów transportow;ych na lotnlrkach załadowczych obsługa gospodarczo- bytowa będzie ograniczała się  do zorganizowania mlejso na i^dpoczynek dla personelu latającego oraz przygotowsuiia posiłku^] Ochrona 1 obrona lo tn iska załadowczego zazwyczaj będzie organizowana siłam i 1 środkami wojsk lądowych załadow­czych na danym lotnisku#Łotniskowo-teohnlozne zabezpieczenie oddziałów lo tn i­ctwa transportowego na lotniskach docelowych będzie w większość wypadków ograniczało się  do skontrolowania gotowości eksploata­cyjn ej nawierzchni lotn iska /lądowiska/, oznaczenia drogi startow ej, wyłożenia lite r y  wystawienia dyżurnego startu 1 nawiązania łączności z lądującymi samolotami 1 zorganizowania obrony i  ochrony# W szczególnie sp rzyjają­cych warunkach lądowanie i  s ta rt samolotów /śmigłowców/ na lotnisku docelowym może byó zabezpieczone pod względem medysCznym i  przeciwpożarowym#Wyżej wyszczególnione przedsięwzięcia mogą byó organizowane przez przedstaw iciela tyłów lotniczych i  przed­staw iciela  personelu latającego lotnictw a transportowego#W wypadku kiedy lotnisko /lądowisko/ będzie znajdo­wało się na terenie własnym i  sytuacja pozwoli^siły 1 środki do lotniskowe—technicznego zabezpieczenia mogą być wydzielane ze znajdujących się w pobliżu oddziałów lotnicze-technicznyoh#Na lotniskach /lądowiskach/ na terenie n ie p rzy ja cie la  oraz na przyczółkach lub wyspach  ̂ s iły  1 środki niezbędne mogą byó wydzielone przez wojska lądowe#Tankowania paliwem, tlenem oraz rozruch siSinlków środkami lotniskowymi na lotniskach docelowych nie przewiduje się# Wyładunek lu d z i, sprzętu i  środków materiałowych może się odbywać przy pracujących silnikach#W koniecznych wypadkach rozruch^silników można dokonać za pomocą akumulatorów pokładowych# /



-  42 -6« Zabegpleoggnie teohnlogiieNajważniejszymi zadaniami technicznego zabezpieczeniaje s t :-  organizowanie właściwej e k sp lo a ta cji pojazdów mechanicznych i  innych urządzeń technicznych obsługi lotów; zaopatrywanie w czę ści zamienne| agregat#(Vi materiały | narzędzia niezbędne do e k sp lo atacji i  przeprowadzania napraw sprzętu technicznego;«»przeprowadzanie napraw sprzętu technicznego i  pojazdów mecha­nicznych;-  udział w ewakuacji samolotów /śmigłowców/ lądujących przymuso­wo* * Powyższe zadania realizowane są przez odpowiednie służby oddziału lotniozo-technicznego| wykonujące cały szereg przedsięwzięć jak na przykład:-  przeglądy pojazdów mechanicznych i  sprzętu technicznego przed wyjazdem lub uruchomieniem w czasie jazdy lub w czasie pracy oraz po zakończeniu jazdy lub pracy;-  codzienna obsługa techniczna sprzętu polegająca na sprawdzę-* niu zespołów mechanizmów| uzupełnienie paliwem i  smareuni oraz mycie i  czyszczenie;-  wykonywanie prac związanych z techniczną obsługą pojazdów mechanicznych Nr 1 i  2 lub prac okresowych ustalonych d la danych urządzeń;-  obsługa sezonowa mająca na celu przystosowani'«^ do warunków ek sp lo atacji tak zwane p rzejście na wiosenno-letnią lub jesienno -  zimową eksp loatację;-  xiaprawa uszkodzonych pojazdów mechanicznych i  sprzętu technicznego;-  ewakuacja pojazdów mechanicznych i  urządzeń technicznych zaopatrywanie warsztatów i  innych punktów naprawczych oddziału lotnictw a transportowego w czę ści zamienne| sprzęt i  materiały naprawkowe*Grwarancją s ta łe j eksploatacyjnej gotowości wszystkich pojazdów mechanicznych i  urządzeń technicznych będących na wyposażeniu oddziału lotniozo -  technicznego je s t  systematycz­ność wykonywania wszystkich przedsięwzięć zabezpieczenia technicznego*



43Sys tema ty o śnie i  w pełnym zakresie przedsięwzięcia technicznego zahezpieozenia mogą być realizowane jedynie na lo tn is k i stałego bazowania^gdzie ozas^ wyposażenie bazyremontowej, odpowiednia ilośd  personelu oraz możliwość wyłą-Ćl itubGżenia części sprzętu pojazdów z normalnej obsługi na to pozwala«
la  lotnisku krótkotrwałego bazowania zabezpieczenie ^techniczne będzie ograniczone do koniecznego minimum®Bo przedsięwzięć zabezpieczenia technicznego wykony­wanych na lotnisku załadowczym za liczy ć możnas-  ś c is łe  przestrzeganie zasad właściwej ekeploataoji pojazdów mechanicznych i  urządzeń teohnioznych|-  dokonywanie drcijnych napraw bieżących pojazdów me chanie znych i  urządzeni-  udział w ewakuacji samolotów /śmigłowców/ lądujących przy* musowo w rejonie lotniska krótkotrwałego bazowania®Jednym z ważnieJsiych organizacyjnych posunięć ś c iś le  związanych i  mających wpływ na techniczne zabezpieczenie je s t  wydzielanie w celu wysłania na lotnisko krótkotrwałego bazowania pojazdów mechanicznych i  sprzętu technicznego w stanie sprawnym i  z odpowiednim zapasem przebiegu l i l  resursu oraz z odpowiednio przygotowanym personelem ©Usługi« Takie rozwiązanie w dużym stopniu gwarantuje wykonanie zadania przez oddział lotniczo-techniczny w stosink^w^^Mi^tnej

i*sy tu a cji na lotnisku krótkotrwałego bazowania®Na lotniskach /lądowiskach/ docelowych /wyładowczych/ przedsięwzięć zabezpieczenia technicznego nie przewiduje się* W wyjątkowych wypadkach^ w szczególnie sprzyjających warunkach, kiedy by na lotnisko /lądowisko/ były wysyłane s ii^  i  środki zabezpieczenia tyłowego jak ra d io sta c je , samochód sanitarny ozy przeciwpożarowy wszystkie czynności związane m ich technicznym przygotowaniem będą dokonane w miejoou ich postoju przed wyruszeniem na lotnisko doaeloweś
Sasady zabezpieczenia medycznego oddziałów letniot?/a transportowego nie różnią się od zasad zabezpieczenia oddzia­łów innych rodzajów lotnictwa*



44 -Przedsięwzięcia zabezpieczenia medycznego re a liz u je  słożb|. medyczna oddziału lotniozo-teclm loznego w ś c is łe j  wspSłpracy ze starszym lekarzem oddi^iału lotnictw a transporto­wego® Na lotnisku stałego bazowania służba medyczna realizuje zabezpieczenie w pełnym za k resie , na które składają się  nastę­pu J ąo © prz e d sltwz ię  o im s-  medyczne lotów|«  ciiwanle tmŁ terminowym przeprowadzeniem badań lo tn lc z o -personelu la  tającego |-  organizowanie i  przeprowadzanie przeglądów lekarskich oraz obserwacja stanu zdrowia pozostałego personelu oddziału lotnictw a transportowego i  lotniczo«technioznego|-» organizowanie pomocy medycznej rannym i  chorym a w razie potrzeby ewakuacja ich do a z p ita li|« r e a liz a c ja  przedsiewzięó przeoiwepidemioznyoh|« udzielanie pomocy medycznej załogom^ które ląei:fewały przy­musowo lub opuściły samolot /śmigłowiec/ w powietrzu} kontrola mzą^mń wysokościowych i  ratowniczych na samolo­tach /śralgłowoach/i-  kontrola sanitarna żywienia, zaopatrywania w wodę, zakwatero­wania oraz przestrzegania zasad higieny osobistej stanu osobo­wego}-  czuwanie nad Jakością i  kalorycznością pcsiłków}-  przeprowadzanie badań lekarskich personelu pracującego w warunkach szkodliwych dla zdrowia}-  udział w o rgan izacji i  r e a liz a c ji  przedsięwzięć związanych z liikli^ldaoJą skutków uderzeń bronią masowego rażenia}-  szkolenie stanu osobowego oddziału lotnictw a transportowego i  oddziału lotniczo-technicznego w zakresie ochrony zdrowia i  udzielania pierwszej pomocy medycznej rannym i  chorym}-  zaopatrywania w sprzęt i  materiały medyczno-sanitarne®W celu r e a liz a c ji  wyżej wymienionych przedsięwzięć na letnisku stałego bazowaniar służba zdrowia organizuje izbę chorych i  lotniskowy punkt medyczny®Szczególną uwagę w swojej praoy w zabezpieczeniu medycznym służba medyczna zwraca na op&ę nad personelem latającym®



45Je s t  to poważne zadanie ponieważ v; warunkach, przewidy­wanych działań bojowych mogą występować całe okresy, w których lotnictwo transportowe może być bardzo intensywnie wykorzy­stywane.W wypadku wykonywania po dwa wyloty na dobę, przy czym lo t  w niektórych wypadkach może trwać po parę godzin, perso­nel la ta ją cy  może bB2Cdzo sąjrbko wyczerpać swoje możliwości kondycyjne i  is tn ie je  obawa obniżenia s ię  jego stanu zdrowo­tnego. ..........  .Dlatego też tylko systematyczna kontrola stanu zd2?owia personelu lata jąceg o , n ależycie organizowane wyżywienie i  odpoczynek może zapewnić s ta łą  gotowość oddziału lotnictw a transportowego. -Na lotniskach załadowczych ze względu na krótkotrwałość przebywania oddziału lotnictw a transportowego zakres zabezpie= czenia medycznego będzie ograniczony w zasadzie do medycznego zabezpieczenia startu  i  lądowania.Należy więo spodzlev;ać s ię , że na lotniskach krótkotrwa­łego bazowania będzie oi^ganizowany lotniskowy punkt medyczny*, ' którego zadaniem - je s t  udzielenie natychmiastowej pomocy załogom samolotów /śmigłowców/ w wypadku zaistn iałych  awarii lub k atastro f oraz w inryóh wypadkach wymagaj ących natychmiastowej pomocy lekar^skiej^’-Lotniskowy punkt medyczny będzie organizowany siłam i i  środkami czołóv;ki zaopatrzenia oddziału lotniczo-technicznego^ zabezpieczającego dany oddział lotnictw a transportowego lub siłam i oddziału lotniczo-tecłm icznego innycJi rodzajów lo tn i­ctwa  ̂biorących udział w tyłowym zabezpieczeniu lotnictw a transportowego» W niektórych wypadkach lotniskowy punkt medy­czny mogą zorganizować wojska lądowa.Na lotniskach /lądowiskach/ docelowych /wyładowczych/ zabezpieczenia medycznego nie przewiduję s ię i jedynie w szczególnie sprzyjających warunkach mogą być wydzielone s iły  i  środki -  samochód sanitarny z obsługą w celu  u dzielen ia  pomocy załogom w rejonie lądowiska lub załogom, które opuściły samolot /śmigłowiee/w powietrzu.  ̂ -S iły  i  środki służby medycznej w zależności od s y tu a c ji i  d yslokacji lądowiska mogą być wydzielane z oddziałów lotniezo-technicznych lub z wojsk lądowych.



-  46 -
10* 1* Wymagania stawiane przed tyłowym zaT3ezpleozenlem oddzia­łów i  związków lotnictw a transportowego wynikają z chara­kteru zadań wykonywanych przez te oddziały i  związki i  dlatego różnią się od wymagań stawianych przed tyłowym zabezpieozeniem innyoh rodzajów lotnictwa*2* Struktura organizacyjna tyłów zabezpieczających oddziały lotnictw a transportowego winna byc przystosowana do wymagań wypływających z konieczności zabezpieczenia tych oddziałów jednocześnie z kilku lo tn isk  w kilku rejonach odległych od siebie na znaczne o d legło ści.3* Wyposażenie oddziałów lotniczo-technicznyoh w sprzęt obsługi winno umożliwiać jego podział oraz przerzut transportem powietrznym*4* Poszczególne rodzaje tyłowego zabezpieczenia oddziałów lotnictw a transportowego posiadają swoją specyfikę w porównaniu z zabezpieczeniem innych rodzajów lotnictwa przy czym zakres przedsięwzięć poszozeg) Inyoh rodzajów zabezpieczenia je s t rożny na różiayoh lotniskach -  pełny zakres na lotniskach stałego bazowania, mniejszy na lotniskach załadowczych i  najmniejszy na lotniskach /lądowiskach/ docelowych /wyładowczych/*11* If 1 i?1 . Podręoznik:” !I^ tyka lotnictw a transportowego«Wyd* MON l)ispektorat Lotnictwa 1964 r*2« «Materiały do studium problemu zaopatrywania i  ewakuacji wojsk drogą powietrzną«*Zbiór prac Akademii Nr 1/18 marzec 1962 r*3# Skrypt: «Osnowy bojewyoh d ie jstw ij wojenno-transportno-go awijaojonnogo półka«, płk P.P*(xieorgiew*viyd*KOTA'’ l9 4* Skrypt:«Tyłowoje obiespieozenije wojenno-transportno-go awiaojom%o półka« pł(k Skrypil*Wyd*I®YA-1962r*OPRACOWAŁADIUNKT KATEDRY ZAOPATRZENIA WOJSK LOTNICZYCHmjr dypl. Euzebiusz BARSZCZ ’̂



-  47 nr „ 1''j- Metoda ygfcrge5_£Od3|awOT,|,oh_środl̂ g_materijtłow Igng>4g«dŁl wnl.yw na w.tkoaanle gadania prasaElc^=łSiBiBiE§».SlSB§E2Zi2H£££s,
Potrsel>3? paliwa ol^licza się według wzoru:h p « a ®k @ ® i * ^gdzie: Np « potrzeby paliwaA = stan etatowy samolotówKo «• współozynnik ogólny /Ko  ̂ Kn ® Ku *Kgt • ] Ku -  współozymik ukomplet owania ': Kgt « współoiynnlk gotowośol teohnioznejKz ®* współozynnik zużycia paliwa I  •• xiatężenie działań g «» pojemność zbiorników zasadniczy oh

-  p ltr  wyposażony je s t  etatowo w 32 samoloty An«l2/A-32/}-  wapółozynnik skompletowania -  Ku » O$9̂:« wspiłozynnik gotowośoi technicznej Kgt  ̂ OfS^« wsp€łoiynnik zużycia paliwa = Ki  ̂ 0,65 « natężanie działań » » 1 ^ 2«> pojammoić zbiorników zasadniczy oh -  Z « 15000 1®
Np f  A ® K® ® I  ® ^Np s 32 ®'0p9  ̂ 0,85 ® 0,65 * 2 • 10®0UUL  ̂ #70400 1® Przy zastosowaniu zbiorników dodatkowych potrze]^y paliwa oblicza się  według wzoru:Np s A ® Ko ® I  • Z • Kdgdzie: Kd « współczynnik dla zbiorników dodatkowych przy uwzględnieniu zbiorników stałych TTń » /Z » Kg/ 4-/Zd « Kw/- ZA — stan etatowy samolotów /śmigłowoów/|Kz — współczynnik zużycia paliwa ze zbiorników stałyoh|



48pojemność zbiorników dodatkovf;^Qli: wspćło^3̂ xmlk ŵ k©r@7stania zl^iorników dodatkO¥fyoh.| współoEynnik ©góln̂ }̂ natężenie działań} pojemność zbiorników zasadniczyoh*„o.1a lo te io z asPotrzeby naboi oblicza się według wzoru:Nnabgd zie: K)aab «“ potrzelby .l^boi -_ A -  «** wipółoiysmik ogólny Ko » Ka«Kgt • Kwyl® ♦ KZI m — współozymik ukomple towaniaiKgt « współczynnik gotowości technicznej|Kwyl» -  współczynnik wylotu z habojami|Ki§ -  współczynnik zużycia nab@i|I  »  natężenie działań|i  •» wielkość jednostki ognia«
Potrzeby zbiorników dodatkowych oblicza się w komple­tach samolotu /śmigłowca/ według następ"^jąoego wzoru:Nzb » A ® K© ® jgd zie: Nzb — potrzeby zbiorników dodatkowychA — stan etatowy samolotów /śmigłowców/Ko -  współozynnik ogólnyKo « Ku ® Ktg « Kwzb • K steu't zb®Ka -  współozynnik ukompletowamia K gf'•  współozynnik gotowości technicznej Kw zb- współozynnik wykorzystania zbiorników dodatkowych IKatrKt zb ~ współozynnik bezpowrotnych stra t zbiorni­ków dodatkowy oh I J  natężenie działań«4® Tlen Potrzeby tlenu w stanie gazowym oblicza się wedługwzoru:



49Ntl = A * K o * J * n * p *  t + s&dBle: N tl -  potrzelDy tlenu w stanie gazowymjA -  stan etatowy samolotów /śraigłowodw/|Ko -  współczynnik ogólny Ko = Ku * Kgt Ku » współczynnik ukompletowania Kgt — współczynnik gotowości technicznej J  -  natężenie działań n -  ilośó  członków załogip «• zużycie tlenu przez jednego członka załogi na minutę lotu^t -  czas trwania lotu w minutaoh|S -  straty tlenu podczas ładowania*
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