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Materiat zostat opracowany przez zespot oficerdw Oddziatu
Wojsk OPK 1 Lotnictwa Akademii Sztabu Generalnego pod kierowni-

ctwem naukowym generata brygady pilota Zdzistawa ZARSKIEGO
w sktadzie:

ptk doc#dr nawig. Roman DWORAK
pptk dypl*nawig« Jerzy FIJALKOV/SKI /g4owny autor/
ptk dypl. Jerzy KURKUS

W opracowaniu wykorzystano niektére wnioski 1 doswiadcze-
nia z ¢wiczen prowadzonych w wojskach, a szczegdlnie z c¢wiczenia
szkieletowego 5BDLSzR p.k "ZIMORODEK” - luty 197/ r.

W Cwiczeniu tym problemy zwigzane z ruchem lotniczym zespot
autorski konsultowat z oficerami 1 zespotami cwiczacymi oraz

oficerami kierownictwa ¢wiczenia 1 grupy badawczej*

Ponadto w charakterze konsultantow pracy korzystano

z pomocy ppt4k dr Zygmunta BAKASIAEA. /Katedra OPL ASG/

pptk mgr inz* Kazimierza PIATKOWSKIEGO /0ddziat+ WOPK

Lotnictwa ASG/.






1. ZALOZENIA WSTEPNE

W zwigzku ze zwiekszeniem i1losci wkonani/anychi lotow
przez rozne rodzaje lotnictwa wojskowego, wzrostem predkosci
aparatow latajacych oraz Wykorzystywaniem przez to lotnictwo
przewaznie stratosferycznych 1 matych wysokosci istnieje
konieczno$¢ dokonania analizy mozliwosSci utworzenia sprawnego
systemu kierowania ruchem lotniczym* System ten, z jednej
strony powinien odpowiadaC zwiekszonymi wymaganiom stawianym
lotnictwu, z dr\;dgiej zas nadawaC sie do przyjecia z ekonomicz-
nego punktu widzenia*

Zmiany jakosciowe w dziedzinie ruchu lotniczego
w strefie wojsk operacyjnych powodujg koniecznos¢ nowego
potraktowania tego problemu zarowno w sferze pojec 1 definicji,|
jak réwniez w dziedzinie rozwigzan praktycznych.

Dotychczasowe pojecie ruchu lotniczego zwigzane by4o
przede wszystkim ze sprawg zapewnienia bezkolizyjnych lotow
w czasie pokoju, sprowadzaniem aparatow latajgcych w rejon
lotnisk lgdowania oraz zabezpieczeniem ladowania.

Do takiego stanu rzeczy przystosowany jest obecnie
system pojecC, definicji i1 ukdaddw organizacyjnych. Odpowiada*
to okresowi pokojowemu. Natomiast w okresie dziatan wojennych
w strefie wojsk operacyjnych, poza wspomnianym problemem
bezkolizyjnosci latania, wydtania sie nowy i bardzo wazny
problem zapewnienia bezpieczenstwa samolotow przed razeniem
ogniem naziemnym Srodkéw OPL wojsk whkasnych, zaréwno lecacych
do rejonu dziatan bojowych, jak rowniez powracajacych z wykona-

nia zadania bojowego.



Doswiadczenia wojen lokalnych w Wietnamie 1 na
Bliskim Wschodzie, a takze c¢wiczen prowadzonych w Kkraju
z calg ostroscig wykazuja potrzebe rozwigzania tego problemu.
Np. podczas przeprowadzonego c¢wiczenia "LUTY-73" "ostrzelano"X/I
ponad 50% wkasnych samolotéow. Zatem w strefie 7¥ojsk operacyj-
nych nie chodzi o "ruch lotniczy"™ w dotychczasowym znaczeniu,
a gtownie o zapewnienie bezpieczenstwa latania samolotom
nad wkasnym terytorium w czasie dziatan wojennych.

Z uwagi na range tego problemu nalezy go traktowacC
jako nowy element zabezpieczenia bojowego dziatan lotnictwa.
Powinien on by¢ uwzgledniany zaréwno w decyzjach wszystkich
dowddcow lotniczych w zakresie odpowiednim do szczebla dowodze-|
nia, a takze przez osoby funkcyjne, odpowiedzialne za organi-
zacje 1 dziatanie obrony przeciwlotniczej. Przy tego rodzaju
postawieniu problemu zmienia sens pojecie “‘ruch lotniczy",
poniewaz jak juz wspomniano, staje sie on integr%Inym
elementem zabezpieczenia bojowego dziatan lotnictwa i trakto-
wany* jest jako pojecie w kategoriach operacyjnych Zogolno-
wojskowych/, a nie specjalistycznych. Zatem w dalszych partiac]
opracowania pojecie "ruch lotniczy"™ oznacza bezpieczenstwo
lotow 1 przelotéow jako sktadowy element zabezpieczenia bojoweg<
dziatan lotnictwa. Problematyka zabezpieczenia realizacji
decyzji dowddcow zajmujg sie ghownie operacyjne komorki
odpowiednich sztabdw.

Do zakresu ich obowigzkéw nalezy wkgaczyC¢ rowniez
sprawy zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa lotow 1 przelotow]|

wdasnego lotnictwa.

X/ Wnioski 1 doswiadczenia z éwiczenia "LUTY-73" MON.
Inspektorat Szkolenia.



W zwigzku z tym dla szczegotowego opracowania przyjeto
hipoteze, ze dotychczasowe komorki *ruchu lotniczego™ sg
wdgczone do pionu operacyjnego.

Obieg informacji dotyczacy problemu bezpieczenstwa
lotow powinien odbywa¢ sie w kanatach dowodzenia ze stopniem
waznosci rownorzednym informacji dowddczej# Konieczne jest
rowniez uporzadkowanie kolejnosci przekazywania informacji
weddug stopnia waznosci, a takze sformalizowanie ukdadu
I tresci meldunkow#

Wydania sie rov;niez koniecznos¢ odgdérnego ustalenia
kompetencji 1 zakresu odpowiedzialnosci dowédcow lotniczych
I wojsk OPL w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa lotéw.
Chodzi o to, ze wojska lotnicze mogg zapewni¢ w pedni infor-
niscje o planowanych lotach i1 przelotach w wymaganym czasie
do szczebla ZT wojsk ladowych. Natomiast zapewnienie bezpie-
czenstwa lotu samolotéw lecgcych na wezwanie z pola walki
oraz powracajacych z wykonania zadania bojowego powinno
miesci¢ sie w sferze zainteresowania zarowno dowddcow lotni-
czych, jak 1 dowdédcéw naziemnych Srodkéw OPL.

Istnieje zatem konieczno$S¢ potaczenia elementdow dowodze-
nia lotnictwem AL 1 lotnictwem wojsk ladowych z elementami
kierowania ogniem naziemnych sSrodkow OPL przynajmniej do
szczebla ZT wojsk ladowych. Ze wzgledu na kryzys czasowy
w dziedzinie wymaganego czasu uprzedzania wojsk OPL o lotach
1 przelotach wkasnego lotnictwa przez ich strefy ognia nalezy
widzie¢ koniecznosS¢ wykorzystania do tego celu rowniez radio-
lokacyjnego systemu wykrywania 1 powiadamiania Zuprzedzania/

wojsk OPL oraz zautomatyzowanego radiolokacyjnego systemu



naprowadzania lotnictwa mysliwskiego. tej sytuacji nalezy
rowniez uwzgledni¢ koniecznosC potgczenia w jednolitg catosc

" posterimki naprowadzania lotnictwa mysliwskiego 1 posterunki
naprowadzania lotnictwa wsparcia.

Projekt podaczonego systemu kierowania dziataniami
lotnictwa z uwzglednieniem wojsk OPL powinien rowniez obejmowac]
urzadzenia zapytujgco-odzewowe, w ktore nalezy wyposazyc
wszystkie wkasne aparaty latajgce oraz radiolokacyjne posterun-

ki wykrywania i1 naprowadzania lotnictwa 1 wojsk OPL.

2. ANALIZA OBECNEGO STANU W DZIEDZINIE RUCHU LO®"TNICZEGO

Obecny stan w dziedzinie organizacji 1 funkcjonowania
stuzby rucbu lotniczego stymulowany jest warunkami okresu
pokojowego. W okresie tym zaréwno wojska operacyjne, jak
1 lotnictwo frontowe, rozmieszczone sg ha terytorium Kkraju.

Zgodnie z przyjetymi zasadami za bezpieczenstwo lotow
I przelotéw nad obszarem kraju odpowiadajg: Dowddca Wojsk
Obrony Powietrznej Kraju w odniesieniu do catego obszaru
powietrznego panstwa oraz dowddcy korpuséw OPK w odniesieniu
do wyznaczonyctL stref odpowiedzialnosci.

W organizacji 1 funkcjonowaniu stuzby ruchu lotniczego
nad obszarem powietrznym panstwa w okresie pokojowym chodzi
gkownie o zapewnienie, zwhkaszcza krajowemu i zagranicznemu
lotnictwu cywilnemu bezpieczenstwa przed zderzeniami w powie-
trzu, udzielanie zatogom samolotow pomocy w zakresie zachowa-
nia orientacji oraz pomocy w sprowadzaniu samolotow na

lotniska [ladowania. S4tuzba ruchu lotniczego ma na celu



rowniez dostarczenie wkasciwym organom na czas informacji
O planowanych lotach 1 przelotach wkasnego lotnictwa wojskowegol
1 cywilnego oraz obcych statkéw powietrznych. Jest to konieczne
dla uprzedzenia dyzurnych sit 1 srodkéw wojsk OPK o tych
lotach 1 wykluczenie przez to mozliwosci zestrzelenia wyzej
wymienionych aparatow latajacych jako naruszycieli przestrzeni
powietrznej panstwa.
Odpowiednio do tego stanu rzeczy zorganizowana jest
1 funkcjonuje s4uzba ruchu lotniczap¥y™™ lotniczych.
Obecnie g#éwnym jJej zadaniem jest dostarczenie do stanowisk
dowodzenia wojsk OPK informacji o planowanych lotach.
Obowigzuje przy tym zasada, ze start moze nastgpi¢ tylko po
uzyskaniu zezwolenia na lot, co oznacza, ze iInformacja o plano-
wanym locie dotarta do dyzurnych sit+ 1 Srodkéw OPK.
Zasada ta nie jest jednak do przyjecia w warunkach wojny,
kiedy gtownym kryterium dziatan lotnictwa jest Kryterium
czasu 1 lotnictwo czesto dziata na wezwanie z pola walki.
Ograniczone zadania stuzby ruchu lotniczego wojsk
lotniczych w czasie pokoju determinuja jej organizacje 1 nie
przystosowanie do wkasciwego wykonywania zadan w czasie wojny
w strefie wojsk operacyjnych.
Aktualnie stuzba ruchu lotniczego wojsk lotniczych
zorganizowana jest nastepujaco:
- na szczeblu Dowddztwa Wojsk Lotniczych znajduje sie
wydziat doskonalenia SD i ruchu lotniczego, w sktad ktdérego
wchodzi 4 podoficeréw pednigcych dyzury w stuzbie ruchu

lotniczego wojsk lotniczych;



- na szczeblu ZT lotnictwa operacyjnego istnieje sekcja
ruchu lotniczego, w skfad ktérej wchodzi jeden oficer
I czterech podoficeréw do pednienia fimkcji dyzurnych ruchu
lotniczego;

- w oddziatach lotnictwa znajduje sie tylko po czterech
podoficerow, ktorzy pednig funkcje dyzurnych ruchu lotni-

czego w putkach lotniczych#

Personel tej stuzby jest odpowiednio przygotowany do
wykonywania swych funkcji oraz posiada okreslone nawyki
pozwalajgce mu na stosunkowo sprawne przekazywanie informacji
pomiedzy komérkami ruchu lotniczego. Odpowiednio zaszyfrowane
1 czesciowo sformalizowane meldunki pozwalajg stuzbie ruchu
lotniczego wykonywaC z powodzeniem swe funkcje w czasie
pokoju oraz w czasie niewielkich ¢éwiczen. Jak wykazujag doswiad-
czenia c¢wiczen, dorazne zatrudnienie w stuzbie ruchu lotniczego]
personelu o specjalnosci operacyjnej nie jest w pedni racjonal-
ne, poniewaz nie jest on nalezycie przygotowany do wykonywania
zadan z zakresu ruchu lotniczego 1 wymaga odpowiedniego
przeszkolenia.

Dla przekazywania informacji o ruchu lotniczym
wykorzystywany jest istniejgcy system #gcznosci w tym gidéwnie
garnizonowa 4gcznos¢ przewodowa#

Natomiast podczas c¢wiczen sdtuzba ruchu lotniczego
korzysta z polowego systemu 4gcznosci armii lotniczej.

System ten, juz od momentu wyprowadzenia armii lotniczej na
kierunek operacyjny nie zabezpiecza sprawnego obiegu

infornacji o lotach 1 przelotach samolotéw wykonujacych
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zadania w pasie dziatan wojsk frontu« Istniejgce kanaty
+gcznosci dowodzenia w armii lotniczej, oprécz wykonywania
zadan, wynikajgacych z ich przeznaczenia moga, byC¢ oczywiscie
takze wykorzystywane do przekazywania informacji o ruchu
lotniczym. Jednak i1ch ukdad 1 wzajemne powigzanie nie zapewnia
pednego 1 aktualnego obiegu tej informacji. ldeowy schemat
iIstniejgcego obecnie obiegu informacji o ruchu lotniczym

w pasie frontu 1 armii ogolnowojskowej przedstawia rys.nr 1 1

Jak wynika z rysunku informacje o lotach 1 przelotach
moga maksymalnie dociera¢ do nastepujacych stanowisk dowodze-
nia;

- w lotnictwie wsparcia do WSD DLSzE;

- w lotnictwie mysliwskim do WSD plm;

- w lotnictwie wojsk ladowych - dotychczas nie rozwigzano
tego problemu.

WSD DLSzR przekazuje te informacje do OK OPL armii
za pomoca wezda 4acznosci sztabu armii. Jak wykazuja doswiad-
czenia z dostarczeniem informacji do OK OPL armii o lotach
1 przelotach lotnictwa mysliwskiego nie ma wiekszych problemow
Wptywa to na fakt wspdlnego rozrnieszczenia elementéw dowodzenia
wojsk OPL i-J.otnictwa mysliwskiego.

Natomiast informacje o lotach lotnictwa wsparcia
docierajg do OK O;L armii zazwyczaj dopiero wtedy, gdy grupy
uderzeniowe tego lotnictwa znajdujg sie juz w strefie ognia
Srodkéw OPL ZT pierwszego rzutu armii, podczas kiedy OK OPL ?

armii potrzebuje minimum 5 min. czasu dla uprzedzenia sit

I Srodkbw OPL w pasie armii o przelocie wkasnego lotnictwa*
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Takl stan rzeczy absolutnie nie zapewnia wkasnym samolotom
bezpieczenstwa przed ostrzelaniem ich przez wkasne Srodki OPL.
Rowniez 1 ten problem w chwili obecnej nie jest ro"zwigzany.
Oddzielnego rozpatrzenia wymaga takze sprawa zapewnienia
bezpieczenstwa lotow 1 przelotow lotnictwa wojsk ladowych, /
oraz bezpieczenstwa wkasnego lotnictwa wracajgcego z nad
terenu zajetego przez nieprzyjaciela.

W obecnym systemie 4gcznosci /rys.nr 5/ brak jest
bezposrednich 4gcz pomiedzy niektorymi zywotnie zainteresowa-
nymi tym problemem stanowiskami /organami/ dowodzenia wojsk
lotniczych 1 wojsk lgdowych.

Oto relacje nie posiadajace bezposredniej +acznosci
oraz w nawiasach ich mozliwe kierunki okrezne /posSrednie/:

- z SD AL do OK OPL frontu /kierunek posredni poprzez GO AL
przy SD frontu z wykorzystaniem frontowych sSrodkéw 4gcznosci,

- z SD AL dqﬁ&#ngPL armii ogolnowojskowych /Zkierunki posrednie
przez GO AL, WSD DLM 1 OK OPL frontu z wykorzystaniem
frontowych Srodkéw +gcznosci lub przez SD DLSzR 1 WSD DLSzR,
lub SD DLM, SD pIm 1 WSD plm/;

- z WSD DLSzR lub WSD pIm do OK OPL pierwszorzutowych ZT

/tylko poprzez Srodki 4gcznosci OPL armii ogélnowojskowej/.

Przyjmujac, ze informacje o lotach 1 przelotach samolo-
tow mozna przekaza¢ w kanatach #gcznosci AL oraz dodatkowo
poprzez wymienione posrednie ogniwa dowodzenia z czesciowym
wykorzystaniem srodkow 4gcznosci wojsk OPL nalezy wnioskowac,
ze obieg informacji kierunkami okreznymi 1 to z duza iloscia

ogniw posrednich spowoduje niedopuszczalne wydtuzenie i1 tak
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krytycznego czasu obiegu informacji oraz zwieksza prawdopo-
dobienstwo pomydek, znieksztatcen 1 przek#aman nadawanych

wiadomosci .

Sytuacja taka moze doprowadzi¢ do nie wykonania zadan
stojacych przed ruchem lotniczym i1 musi ulec radykalnej

poprawie.

ZALOZENIA OPERACYJNE

Obecnie w rozwazaniach operacyjnych, jak réwniez
w czasie prowadzenia réznego rodzaju szkolen i1 ¢wiczen potaczo-
nych z wylotami samolotéw, sprawa ruchu lotniczego traktowana

jest jako oddzielny 1 raczej samoistny problem.

Problemu tego w wiekszosci wypadkow nie 4aczy sie
z koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa wkasnych samolotow
przed ostrzelaniem przez Srodki obrony przeciwlotniczej wojsk

wiasnych.

Sprawy bezpieczenstwa lotow i1 przelotéw nie rozpatruje
sie takze w decyzjach zaréwno dowédcow ogolnowojskowych, jak
rowniez bezposrednio tym zainteresowanych dowédcow wojsk OPL

1 lotnictwa.

Pojecie ruchu lotniczego traktuje sie jako pojecie
dynamiczne zwigazane raczej z planowaniem dziatan bojowych.
Nie rozwaza sie zatem 1 nie realizuje w czasie przygotowania
do dziatan réznego rodzaju zabiegéw, zapewniajacych bezpie-
czenstwo samolotéw przed ogniem wkasnych naziemnych Srodkéw

OPL oraz whkasnego lotnictwa mysliwskiego#



Ten stan rzeczy prowadzi czesto do nieracjonalnego
wniosku o potrzebie szerokiej rozbudowy komorek ruchu lotni-
czego w wojskach™j~tnieZych 1 ladowynh”™ z wkasnym, byd moze

nawet zautomatyzowanym, systemem 4gcznosci i1 obiegu informacji.

Tego rodzaju rozwigzanie moze byC w okreslonej mierze
uzasadnione w wojskach OPK dziatajacych na terenie kraju
w stacjonarnym systemie obrony, T strefie wojsk operacyjnych,
ze wzgledu na wielotorowosS¢ podlegtosci zainteresowanych tym
problemem sit i1 Srodkéw jest ono nie do przyjecia.
Tutaj powstaje natomiast konieczno$¢ +4gczenia zainteresowanych
organdéw dowodzenia roznych rodzajow wojsk w niezawodnie
dziatajacy system wzajemnej informacji o sytuacji w powietrzu
oraz nalezyte uwzglednianie problematyki bezpieczenstwa lotéw
W procesie wypracowania decyzji 1 podczas prowadzenia dziatan
bojowych, Eozwigzanie to uzasadniajg rowniez wzgledy

ekonomiczne.

Potraktowanie problemu bezpieczenstwa lotow 1 przelotow
jako elementu bojowego zabezpieczenia dziatan, na rowni
iz 1nnymi rodzajami zabezpieczenia bojowego, zagwarantuje to,
ze zaden lot samolotow 1 SmigtowcOw w powietrze nie bedzie
moégt sie odby¢ bez uprzedniego zapewnienia jego bezpieczen-
stwa, Bedzie to oczywiscie wymagato odpowiednio wczesnego
ustalenia przez dowodcow 1 sztaby zainteresowanych wojsk
takich przedsiewzie¢ z zakresu zabezpieczenia lotéw whkasnych
samolotow, ktorych realizacja w zadnym wypadku nie moze

opozni¢ najbardziej efektywnego czasu wykonania zadania.

Przedsiewziecia te powinny by¢ egzekwowane podczas

meldowania decyzji przez dowddcow, ktdérych wojska partycypuja



W zapewnieniu bezpieczenstwa lotow wlhasnego lotnictwa.

Nalezy je takze uwzgledniaC¢ w planach dziatan bojowych.

Proponowana koncepcja systemu zapewnienlia bezpieczen-
stwa lotéw i1 przelotdow zaktada, ze powinien on spedniac
nastepujgce funkcje:

1. Koordynacja lotow i przelotow lotnictwa.

2. Analiza sytuacji powietrznej.

3. Uprzedzanie wojsk o lotach 1 przelotach lotnictwa.

Biorgc za podstawe powyzsze funkcje koncepcja zaktada
rowniez Sciste zasady odpowiedzialnosci odnosnych komérek
organizacyjnych i1 osob funkcyjnych w zakresie zapewnienia

bezpieczenstwa lotow.

Dowddca AL powinien mianowicie odpowiada¢ za koordy-
nacje lotow 1 przelotow lotnictwa w strefie frontowej, dopro-
wadzenie iInformacji do jednostek lotnictwa 1 OK /PK/ wojsk
OPL do szczebla ZT, a takze za udziat organéw dowodzenia

lotnictwem w analizie sytuacji powietrznej.

Szef Wojsk OPL frontu odpowiada natomiast za bezpie-
czenstwo wkasnych samolotdow przed ogniem Srodkéw OPL, analize
sytuacji powietrznej przy udziale organéw dowodzenia lotni-
ctwem oraz za uprzedzanie przez OK 1 PK wojsk OPL, a takze
zainteresowanych jednostek wojsk ladowych o lotach 1 przelo-

tach lotnictwa.

Informacje o lotach 1 przelotach wkasnego lotnictwa
musza dotrze¢ do osrodkow kierowania obrong przeciwlotniczg
z wyprzedzeniem czasowym pozwalajacym na terminowe doprowa-

dzenie do wojsk sygnatow zapewnienia bezpieczenstwa.



Szef wojsk OPL poprzez OK OPL frontu doprowadza informacje do
jednostek bezposrednio mu podlegdych, OK OPL oraz sasiadow.
Na podobnych zasadach przekazywana jest informacja na szczeblu
armii ogolnowojskowych 1 w zwigzkach taktycznych wojsk
ladowych. Za bezpieczenstwo wHasnych samolotow przed ogniem
srodkow OPL wchodzgacych bezposrednio w sk#ad jednostek wojsk
ladowych odpowiadajg dowdédcy tych jednostek pod warunkiem
odpowiednio wczesnego uprzedzenia ich o locie lub przelocie
lotnictwa. Informacje te przekazuja osrodki kierowania OPL
odpowiedniego szczebla, a w niektdérych przypadkach rowniez

organy dowodzenia lotnictwem.

Do rozwazan przyjeto aktualng struktiire organizacyjng
wojsk ladowych, wojsk OPL 1 wojsk lotniczych. Ze wzgledu
jednak na ksztattujacg sie perspektywe, putki lotnictwa
rozpoznania taktycznego wytaczone zostaty ze sk#adu DLSzR.

W zwigzku z tym przyjeto, ze DIMSz /nowa nazwa/ moze sktadac

sie z 2-3 putkéw lotnictwa mysliwsko-szturmowe go.

Przyjeto rowniez, ze wspodczesna 1 perspektywiczna
organizacja systemu dowodzenia lotnictwem armii lotniczej
powinna zapewniaC bezpieczenstwo wkasnego lotnictwa przed
razeniem przez Srodki OPL wojsk wkasnych i wkasne lotnictwo
mysliwskie oraz stworzenie warunkéw udatwiajgacych proces

automatyzacji dowodzenia wojskami.

W zwigzku z wzrastajgcym nasyceniem oddziatdéw, a nawet
pododdziatow wojsk ladowych coraz bardziej skutecznymi
Srodkami OPL ogromnego znaczenia nabiera zapewnienie bezpie-
czenstwa przelotu nie tylko lotnictwa wchodzgcego w sk#ad

armii lotniczej 1 lotnictwu wojsk ladowych, ale takze
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wszystkich sojuszniczych samolotéw, przelatujgcych w pasie
dziatan frontu# W zwigzku z tym system«® dowodzenia lotnictwem
musi zapewniaC takie wspotdziatanie z wojskami, aby wykluczyc
mozliwoSC ostrzelania swoich samolotéw przez whasne Srodki

OPL 1 A Szczego6lnie trudnym problemem jest zapewnienie
bezpieczenstwa samolotom przelatujacym nad ZT pierwszego

rzutu armii#

Wiadomo, ze w przysz4osci przewiduje sie wprowadzenie
Polowego zautomatyzowanego systemu dowodzenia wojskami
frontu, w tym réwniez armig lotnicza# System ten w odniesie-
niu do lotnictwa bedzie niewgtpliwie opracowany w oparciu
O system dowodzenia obowigzujacy w lotnictwie radzieckim#
Wobec tego organizacja systemu dowodzenia naszg armig lotniczg
powinna by¢ maksymalnie zblizona do organizacji radzieckiej,
tak by rozwigzanie techniczne tego systemu mozna by4o w niej
efektywnie wykorzystaC bez ponoszenia dodatkowych kosztow
zwigzanych z adaptacjg tych rozwigzan do naszych warunkOow#
Ponadto nasze rozwigzania nie moga utrudnia¢ wspotdziatania

z wojskami sojuszniczymi#

W proponowanym systemie dowodzenia armig lotniczag
/rys#t 4 1 5/ z uwzglednieniem problemu bezpieczenstwa lotéw
1 przelotow, SD AL rozmieszczone jest wspolnie z SD frontu
w miejsce dotychczasowej grupy operacyjnej AL. Zajmuje sie
ono gtownie planowaniem, koordynacjg 1 zabezpieczeniem
dziatan bojowych lotnictwa oraz organizacja jego wspotdziata-

nia z 7;ojskami#

Tydowe stanowisko dowodzenia AL jest zorganizowane

1/funkcjonuje na dotychczasowych zasadach# Natomiast zamiast
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dotychczasowego wysunietego stanowiska dowodzenia dywizji
lotnictwa mysSliwskiego, rozwijanego wspolnie ze stanowiskiem
dowodzenia szefa wojsk OPL frontu, zostaje wprowadzony
osrodek dowodzenia lotnictwem armii lotniczej wydaniany

z dowddztwa 1 sztabu tej armii™*

Zajmuje sie on gdownie dowodzeniem lotnictwem podczas
prowadzenia dziatan w powietrzu zgodnie z planem frontu,
realizacjg wspotdziatania z wojskami, a takze zapewnieniem
bezpieczenstwa lotdow 1 przelotow. Ponadto do jego kone>etencji
nalezy koordynacja funkcji osrodkow dowodzenia lotnict7;em
na kierunkach poszczegélnych armii ogolnowojskowych w zakresie
dowodzenia lotnictwem w powlietrzu 1 bezpieczenst’¥Va jego
lotéw. Natomiast w odniesieniu do tytowej strefy frontu reali-
zacja funkcji osrodka dowodzenia lotnictwem armii Il rzutu

frontu, szczegdlnie w wypadku, kiedy nie sga rozwijane SD

1 OK OPL tej armii.

Organizacja tego rodzaju potaczonego osrodka dowodzenia
lotnictwem 1 kierowania obrong przeciwlotniczg frontu pozwoli
na oszczednosci przede wszystkich w sSrodkach #gcznosci
1 innych urzadzeniach, ktore muszg byC wykorzystywane
w wypadku istnienia dwoch organéw dowodzenia lotnictwem
mysliwskim 1 oddzielnie lotnictwem wsparcia. OSjeodek ten
zajmuje sie rowniez realizacjg przedsiewzieC zwigzanych
z zapewnieniem bezpieczenstwa lotéw lotnictwa wojsk ladowych

w tytowej strefie frontu.

Na szczeblu armii ogélnowojskowej w miejsce dotychcza-
sowego WSD DLSzE, WSD pIm oraz grupy dowodzenia lotnictwem

wojsk ladowych zostaje wprowadzony osrodek dowodzenia lot—
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nictwem. Ze wzgledu na zapewnienie bezpieczenstwa lotéw
1 przelotow lotnictwa dowodzonego przez ten osrodek rozmiesz-

cza sie go wspolnie z SD szefa wojsk OPL armii™

OSrodek ten zajmuje sie gt#oéwnie kierowaniem dziataniami
bojowymi lotnictwa na kierunku armii ogolnowojskowej, jego
wspotdziataniem z wojskami armii oraz zapewnieniem bezpie-

czenstwa przelotow catego lotnictwa w pasie armii™

W ogolnowojskowycki zwigzkach taktycznych w miejsce
dotychczasowego oficera 4gcznikowego lotnictwa wprowadza sie
punkt kierowania lotnictwem* Puniit kierowania lotnictwem
kieruje dziataniami grup lotnictwa wykonujgcego zadania na
kierunku DZ /DPanc/ 4acznie z radiolokacyjnym 1 wzrokowym
naprowadzaniem na cele naziemne 1 powietrzne. Zapewnia on
takze samolotom bezpieczenstwo przed ogniem wkasnych naziem-
nych srodkéw OPL. W tym celu jest on rozmieszczony wspolnie

z PK szefa OPL ogdélnowojskowego ZT.

Waznym problemem z punktu widzenia bezpieczenstwa
lotow jest zapewnienie organom dowodzenia lotnictwem i wojskom
OPL terminowej informacji o sytuacji w powietrzu.
Zamiast dotychczasowych systemow i1 Srodkow wykrywania
1 powiadamiania o0 napadzie z powietrza oraz naprowadzania
lotnictwa na cele powlietrzne 1 naziemne:

- wojsk OPL Zarmia, front/;

- wojsk ladowych /DZ, DPanc/;

- lotnictwa mysliwskiego /DLSzR, plmsz/;

v>rowadza sie dwa systemy:



- wojsk OPL /gtownie wykrywanie, powiadamianie 1 "bezpieczen-

stwo lotow/;

- wojsk lotniczych, /gtdéwnie naprowadzanie 1 "‘bezpieczenstwo

lotow/.

Struktura tych systemow jest nastepujgca:

a/

b/

Pierwszg linie tworzga punkty naprowadzania i1 wskazywania
celoéw /POTC/ /radiolokacyjnie 1 wzrokowo/ realizujace
rowniez wykrywanie celéw 1 powiadamianie podgczonych
punktow kierowania OPL i1 kierowania lotnictwem /PKL/ na
kierunku ZT. Punkty te organizuje sie z dotychczasoivych
ESWP kone>anii dowodzenia szefa OPL DZ /DPanc/ 1 radio-
lokacyjnych punktéw naziemnego naprowadzania /EPITN/ DLSzR
oraz czesciowo ze Srodkow radiolokacyjnych plmsz.

PEWC rozmieszcza sie w odlegtosci 10-12 km od linii
stycznosci. Sidy 1 Srodki wchodzgace w skdad tych punktéow
dziatajag na zasadzie wspotdziatania. Utworzenie tego
rodzaju punktow wymaga wyposazenia ich w odpowiedniego
typu stacje radiolokacyjne oraz sSrodki +gcznosci zapewnia-
jJace realizacje powiadamiania CPE OK OPL armii.

Problem ten wymaga jednak przeprowadzenia odpowiednich
kalkulacji z uwzglednieniem aspektéw ekonomicznych

1 osigganych efektow operacyjnych, a takze badan praktycz-
nych w toku ¢éwiczen z wojskami. W wypadku negatywnych wyni-
kéw doswiadczen pierwsza 1 kolejne linie KPW pozostajag

na dotychczasowych zasadach.

Druga linie tworza radiolokacyjne pimkty wykrywania /RPW/

z batalionu radiotechnicznego szefa OPL armii. Na ich
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bazie sitami i1 Srodkami /nawigatorzy, radiostacje/
lotnictwa moggq by¢ tworzone radiolokacyjne punkty naprowa-
dzania lotnictwa /KPOT/, Eozmieszcza sie je w odlegtosci
okoto 40-50 km od HBinii frontu.

Punkty te wykrywaja obiekty powietrzne, powiadamia-
Jja CRR OK OPL armii, a takze mogg naprowadzacC lotnictwo
mysliwskie na cele powietrzne oraz braC udziat w zapewnie-

niu bezpieczenstwa lotow wkasnego lotnictwa.

c/ frzecig 1 czwartg linie /pas/ tworzg zautomatyzowane radio-
lokacyjne punkty wykrywania 1 naprowadzania lotnictwa
mysliwskiego /ZARPWIT/ DLM 1 pIm oraz RPW z pudku radio-
technicznego szefa wojsk OPL frontu, na bazie ktdorych moga
by¢ réwniez tworzone EPOT. Eozmieszcza sie jJe odpowiednio
w odlegdosci od 100-120 km i 180-200 km od linii stycznosci
bojowej gtab 1igrupowania wojsk frontu.

Punkty te wykrywaja obiekty powietrzne 1 powiadamia-
ja /w sposob automatyzowany 1 wzrokowo-foniczny/
stanowiska dowodzenia: plIm /plmsz/~*~, DLM /DLMSz/~, CEE
OK OPL frontu oraz w miare mozliwosci CEE OK OPL armii.
Dla zautomatyzowanego zbioru 1 przekazywania informacji
wykorzystuje sie obiekt V/P-05 /z systemu “WOZDUCH/
rozmieszczony na SD DLM 1 OK OPL armii wraz z planszetem
elektronowym obrazujgcym aktualng sytuacje w powietrzu.

Wszystkie radiolokacyjne punkty wykrywania 1 naprowadzania
+gcznie z urzadzeniami *WOZDUCH" biorg udziat w zapewnie-

niu bezpieczenstv/a lotow lotnictwa*

X/ podczas dziatania LMSz w systemie OPL.
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Przyjmuje sie jako zasade, ze oficerowlie wyznaczeni
z oddziatow lotnictwa mysliwskiego 1 znajdujacy sie na SD
prplot sg wyposazeni w Srodki do utrzymywania 4gcznosci z SD
putkéw LM oraz z samolotami w powietrzu wykonujacymi zadanie

w strefie ognia rakiet.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotéw i1 przelotow
wykorzystuje sie réwniez szeroko urzadzenia odzewowo-rozpoz-
nawcze /''swOoj-cudzy”/, korytarze przelotow, strefy zakazane

1tp.

STEUKTUM OEGAEIZACYJM 1 ZAKRES DZIALANIA SYSTEMU ZAPEWNIENIA

BEZPIECZENSTWA LOTOW I PRZELOTOW LOTNICTWA

Determinantami struktury organizacyjnej 1 zakresu
dziatania systemu zapewnienia bezpieczenstwa lotow i1 przelotow
7;¥+asnego lotnictwa w strefie wojsk operacyjnych sg nastepujace
gtowne wnioski wynikajace z poprzednich rozwazan:

a/ Za bezpieczenstwo lotow odpowiadajg dowddcy 1 sztaby wojsk
lotniczych 1 wojsk OPL, a nie specjalnie do tego celu

powotywane organa stuzby ruchu lotniczego.

b/ Bezpieczenstwo lotéw i przelotdow whasnego lotnictwa
w strefie wojsk operacyjnych jest jedynym z g#ownych
elementéw zabezpieczenia bojowego dziatan i1 musi by¢ zawsze
uwzgledniane w decyzjach wszystkich dowdédcow jak rowniez

w opracowanych w oddziatach 1 ZT planach dziatan bojowych.

c/ Zagadnieniami zwigzanymi z bezpieczenstwem lotdéw podczas

dziatan bojowych zajmuja sie zarowno organy dowodzenia

w ich wzajemnym powigzaniu strukturalnym a takze obsady

bojowe SD 1 komorki operacyjne odnosnych sztabodw.



d/

e/

T/

o/

h/

x/
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Na czas wojny /¢wiczen/ istniejgce w okresie pokoju

komoérki ruckiu lotniczego wkgcza sie w skd#ad organdow dowodze-
nia lotnictwem oraz piondw operacyjnych sztabéw lotniczych*
Obsady organéw dowodzenia i1 sztabow wzmacnia sie takze
personelem ruchu lotniczego wydzielonym czesciowo z wojsk

Opgy’Y/ oraz w drodze mobilizacji z lotnictwa cywilnego

1 rezerwy.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo lotéw organy dowodzenia
lotnictwem w toku dziatan reprezentujg +4acznie sprawy zwig-
zane z kierowaniem dziataniami wszystkich rodzajéw lotnictwa]

lotnictwa wojsk ladowych, a takze lotnictwa sgsiadow*

Uwaza sie, ze bezpieczenstwo lotow moze by¢ zapewnione
gtownie poprzez +aczenie elementdédw dowodzenia lotnictwem

w catosci z elementami dowodzenia wojsk OPL* Podgczone
organy dowodzenia 1 wspotdziatania korzystajag z tych

samych zroded4 informacji o sytuacji powietrznej* Jak wykaza;
¢wiczenia, utateia to zdecydowanie zapewnienie bezpieczen-

stwa lotow™*

Do systemu zapewnienia bezpieczenstwa lotow 1 przelotdow
nalezy w pedni wykorzystaC istniejgce systemy 1 Srodki
radiolokacyjne lotnictwa 1 wojsk ladowych +#gcznie z urzadze-

niami automatyzowanego zbioru i1 przekazywania informacji™

Przekazywanie informacji o lotach 1 przelotach odbywa sie

w kanatach dowodzenia z takg samg rangg waznosci jak

Wojska OPK uzupednia sie odpowiednio personelem ruchu
lotniczego powotanym z rezerwy lub z lotnictwa cywilnego*



informacja dowddcza /niekiedy nawet z pierwszenstwem/
przez oficerow sztabu lub kierunkowych SD. W tym celu
wykorzystuje sie istniejgca 4acznos¢ dowodzenia, system

radiolokacyjny oraz urzadzenia “WOZDUCH”.

1/ W realizacji zadan zwigzanych z bezpieczenstwem lotow
1 przelotéw wykorzystuje sie istniejgce 1 perspektywiczne

Srodki 1 rozwigzania techniczne.

J/ Nie rezygnuje sie z réznego rodzaju Srodkow 1 sposobow
pomocniczych jak korytarze przelotow, strefy zakazane,

znaki umowione, zakaz prowadzenia ognia iItp.

Proponowany uk#ad struktury organizacyjnej organow
dowodzenia i ich po-wigzan zajmujacych sie rowniez problemami
bezpieczenstwa lotow w pasie frontu 1 armii przedstawia
rysunek nr 4 1 5 Na rysunku tym kolorem zielonym przedstawionol
rowniez idee informacji o lotach 1 przelotach pomiedzy komdér-
kami dowodzenia lotnictwem 1 wojskami OPL.

Szczegéty zwigzane z zabezpieczeniem obiegu informacji pod

wzgledem #gcznosci przedstawia rysunek nr 6.

Potgczony osrodek kierowania OPL frontu i osrodek
dowodzenia lotnictwem AL rozmieszcza sie w poblizu /z uwzgled-
nieniem obrony przed Srodkami masowego razenia/ stanowiska

dowodzenia frontu.

Rozmieszczenia elementdw obu osrodkow w terenie powinno
zapewniaC mozliwosci korzystania przez personel kierowniczy
lotnictwa 1 wojsk OPL frontu z tych samych planszetow sytuacji

powietrznej. Umozliwi to jednoczesng ocene sytuacji powie-

trznej 1 pozwoli na wyeliminowanie ewentualnych przestanek

stwarzajgacych zagrozenie ostrzelania wkasnych samolotéw przez
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naziemne Srodki OPL, Przyk#adowy schemat rozmieszczenia tego
osrodka 1 jego obsady bojowej pokazano na rysunku nr 7*
Do podstawowych elementéw tego organu dowodzenia zalicza sie:

pomieszczenie podgczonego centrum kierowania obrong przeciw-

lotnicza 1 lotnictwem /CK OPL/;

pomieszczenie osrodka dowodzenia lotnictwem AL /0DL AL/;
- pomieszczenie centrum rozpoznania radiolokacyjnego

1 analizy sytuacji powietrznej /CEE/;

pomieszczenie centrum planowania /CP/;

grupe Srodkow nadawczo-odbiorczych.

Dziataniami lotnictwa z osrodka dowodzenia armii lotni-
czej dowodzi odpowiedzialny oficer z dowodztwa lub sztabu
armii lotniczej /np. zastepca dowddcy AL do spraw liniowych/.

W decydujacych okresach dziatan moze stad dowodzi¢ dowddca AL.

Z potgczonego centrum kierowania obrong przeciwlotniczyg
1 lotnictwem dowodzi sie gtownie LM wykonujgcym zadania
w powietrzu, w tym gdownie w tydowej strefie OPL frontu.
Pozostatymi rodzajami lotnictwa dowodzi sie g#dwnie z osrodka

dowodzenia AL.

OSrodek dowodzenia armii lotniczej korzysta z bezposred-
nich d4gcz /kanatéw/ radioliniowych i radiowych wykorzystywa-
nych wydacznie dla potrzeb dowodzenia 1 zapewnienia bezpie-
czenstwa przelotéw lotnictwa. BezposSrednig 4gcznosC zapewnia
sie z nastepujagcymi stanowiskami /punktami/ dowodzenia
/rys. nr 4/:

- stanowiskiem dowodzenia armii lotniczej;

- osrodkami dowodzenia lotnictwem przy armiach ogolnowojsko-

wych;



- zwigzkami taktycznymi i1 samodzielnymi oddziatami lotnictwa

oraz z sasiadami.

OSrodek kierowania otrong przeciwlotniczag frontu
dysponuje wkasnym systemem 4gcznosci. Analiza sytuacji powie-
trznej na podstawie danych systemu wykryj~ania oraz wiadomosci
O wkasnych lotach 1 przelotach dokonywana jest wspoOlnie przez
oficerdw armii lotniczej oraz szefostwa wojsk OPL frontu
w centrum rozpoznania radiolokacyjnego 1 analizy sytuacji
powietrznej. Informacje CRE, % czesci dotyczacej wikasnych
lotow, wykorzystywane sg przez oficerdow CK OPL podczas dowodze-
nia dziataniami hojowymi wojsk OPL 1 lotnictwa w celu
zapewnienia lotnictwu bezpieczenstwa przed ostrzelaniem przez
wiasne naziemne Srodki OPL 1 lotnictwo mysSliwskie.

Z informacji tej korzysta rowniez ODL AL w celu przede
wszystkim posiadania aktualnej orientacji odnosnie sytuacji
w powietrzu. ODL AL zgtasza réwniez do CER dane o wszystkich
wczesniej planowanych lotach w skali AL 1 przez lotnictwo

wojsk ladowych.

OSrodek dowodzenia lotnictwem na szczeblu armii ogélno-
wojskowej, w czesSci dotyczacej kierowania dziataniami
bojowymi lotnictwa, 43aczy sie z osrodkiem kierowania obrong
przeciwlotniczg armii. OsSrodek ten rozwija sie w poblizu
stanowiska dowodzenia armii ogolnowojskowej. Rozmieszczenie
elementdéw tego osSrodka w terenie powinno zapewniaC rowniez
mozliwosS¢ korzystania przez personel zajmujacy sie dowodzeniem
lotnictwem dziatajacym na kieriinku armii ogolnowo jskowe j
1 przez obsade osrodka kierowania OPL z tych samych planszetoéw

sytuacji powietrznej.



Przykdadowy schemat rozmieszczenia elementéw kierowania
lotnictwem 1 OPL na tym szczeblu przedstawia rys* nr 8.
Sa to:
- pomieszczenie potgczonego CK OPL;
- pomieszczenie ODL;
- pomieszczenie CER OPL;
- pomieszczenie CP;

- grupa Srodkéw nadawczych i1 odbiorczych*

Z potaczonego centrum kierowania OPL 1 lotnictwa
dowodzi sie gi#oéwnie lotnictwem mysSliwskim wykonujgacym zadania
w powietrzu. Realizacja dowodzenia innymi rodzajami lotnictwa
odbywa sie z osrodka dowodzenia lotnictwem* Z osSrodka dowodze-
nia lotnictwem,dowodzi lotnictwem dowédca ODL lub w jego
imieniu dyzurny odpowiedzialny lotnictwa* Natomiast dziatania]
LM z CK OPL dowodzi oficer dowodzenia lotnictwem lub dyzurny
odpowiedzialny LM* Oficerdow tych wyznacza sie z dowodztwa

1 sztabu AL.

Dla zapewnienia szybkiego 1 sprawnego obiegu informacji
o planowanych lotach 1 przelotach wkasnego lotnictwa,
a takze o samolotach wHasnych znajdujacych sie juz w powietrzu, |
proponuje sie wyposazyC¢ osrodek dowodzenia lotnictwem
w urzadzenia zautomatyzowanego zdejmowania 1 przekazy™ania
danych WP-03* W tym celu batalion radiotechniczny dywizji
lotnictwa mysSliwskiego powinien posiada¢ w swoim skdadzie
przynajmniej trzy konplety tyckyhrzadzen. Po jednym w CK OPL

armii ogolnowojskowych oraz jeden na SD DLM.



Dane o planowanych lotach 1 przelotach réznych rodzajow
wiasnego lotnictwa z oddalonych lotnisk moga hy¢ wprowadzane
do aparatury wskaznikowej obiektéw VV/R-02U znajdujacych sie
w pudkach lotnictwa mysliwskiego oraz do obiektow WP-0J przez
wrysowanie tras, a nastepnie w sposob potautomatyczny przekazy-
wane po liniach ASPD-1.

Wyposazenie CK OPL w obiekt "WP-05 wpdynie na znaczne usprawnie«

nie bezpieczenstwa lotow i przelotow dzieki:

- zobrazowaniu na planszetach i1 wskaznikach elektronowych
sytuacji powietrznej w okreslonym rejonie;

- mozliwosci sSledzenia wkasnych samolotéw i1 kierowania ich

lotem powrotnym na lotniska.

Ponadto przy wykorzystaniu urzadzen WP-03 istnigje
rowniez mozliwosS¢ recznego wprowadzania danych na planszety
elektronowe na podstawie i1nformacji telefonicznej od sagsiednie]
jednostek nie wyposazonych we wspomniane urzadzenia.

Obieg informacji o lotach 1 przelotach z wykorzystaniem

zautomatyzowanego systemu “WOZDUCH” przedstawia rys. m? 9«

Dla zapewnienia posiadania aktualnej /bez opdéznien/
informacji o sytuacji w powietrzu oraz sSledzenia jej rozwoju
w strefie odpowiedzialnosci osrodek dowodzenia lotnictwem
oraz CK OPL powinny posiadaCc wskazniki obserwacji okreznej.
W tym celu moznaby wykorzysta¢ urzadzenia RL-30 "FAZA”
bedgce obecnie na wyposazeniu dywizji lotnictwa mysliwskiego.
Do radiolokacyjnej obserwacji przestrzeni powietrznej mozna
wykorzystaC¢ najblizszy posterunek radiolokacyjny wojsk lado-

wych lub lotnictwa. W wyjatkowych wypadkach z urzadzen tych

moznaby réwniez naprowadzac¢ lotnictwo na cele powietrzne.
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OSrodek dowodzenia lotnictwem na tym szczeblu korzysta
z bezposrednich 4gcz /kanatéw/ radioliniowych 1 radiowych
wykorzystywanych wydgcznie dla potrzeb dowodzenia 1 zapewnie-
nia bezpieczenstwa lotéw i1 przelotow lotnictwa*
BezposSrednia 4gcznos¢ powinna byC zapewniona z: /rys* nr 5/
- punktem dowodzenia lotnictwem na szczeblu ogdélnowojskowego
ZT;
- zwigzkami taktycznymi 1 samodzielnymi oddziatami lotnictwa
dziatajgcego na kierimku armit ogolnowojskowej;

- pudkiem lotnictwa wojsk ladowych*

Dla wymiany informacji w zautomatyzowanym systemie radioloka-
cyjnym “WOZDUCH” potrzebna jest #gcznos¢ z:

- SD dywizji lotnictwa mysliwskiego;

- SD putkow lotnictwa mysliwskiego.

OSrodek kierowania obrong przeciwlotniczg armii korzysta

z oddzielnego systemu 4gcznosci* W zakresie i1nformacji

o wykrytych obiektach powietrznych OPL wykorzystuje planszety,
na ktore naptywajg dane z centrum rozpoznania radiolokacyjnego
oraz wkasne wskazniki obserwacji okreznej* Analiza sytuacji
powietrznej oraz okreslenie przedsiewzieC zapewniajgcych
bezpieczenstwo lotow 1 przelotow na tym szczeblu dokonywana
jest rowniez wspolnie przez oficerdow lotnictwa 1 wojsk OPL

armii w CHE OPL oraz w CK OPL*

Informacje CER dotyczace wkasnych samolotow przekazywani
sg na planszety ODL* Korzysta on rowniez z danych pochodzacych
bezposrednio ze wskaznikéw obserwacji okreznej*

OSrodek dowodzenia lotnictwem przekazuje wszystkie dane

o wkasnych lotach planowanych do CRE OPL.



VV zwigzkach taktycznych wojsk ladowych /DZ, DPanc/
pimkt kierowania lotnictwem /PiCL/ proponuje sie potaczyc
z punktem kierowania OPL /rys* nr 10/* Wspodpracujg one
bezposrednio z punktem naprowadzania i wskazyv;ania celdéw
w rejonie rozmieszczenia SD ZT wojsk ladowych. Punkty te
wyposaza sie w wynosne wskazniki obserwacji okreznej lub
tez wykorzystuje sie urzadzenia radioliniowej transmisji
danych, typu RL-JO **PAZA” . Naprowadzanie lotnictwa na cele
naziemne 1 powietrzne, jak rowniez przedsiewziecia zwigzane
z bezpieczenstem, lotow realizuja nawigatorzy naprowadzania
z PK lotnictwem* Z tych samych danych odzwierciedlonych
rowniez na wskaznikach korzysta punkt kierowania OPL. Dane
o wykrytych obiektach powietrznych przekazywane sga do CRR
armii. Dowodzenie na tym szczeblu realizuje dowddca PKL*
W sk#ad PKL wchodzg réwniez: oficer operacyjny oraz nawigato«

rzy naprowadzania na cele powietrzne 1 naziemne.

Stacje radiolokacyjne PNWAC powinny by¢ wyposazone
W urzadzenia rozpoznawcze ''swOj-cudzy”. Na tym szczeblu
odbywa sie wstepna analiza sytuacji powietrznej na podstawie
danych o wykrytych obiektach powietrznych oraz wiadomosci

O w#agsnych lotach 1 przelotach*

Punkt kierowania lotnictwem wyposazony jest w radio-
stacje do utrzymywania bezposredniej +acznosci z zatogami
w powietrzu. Korzysta on rowniez z bezposrednich 4aczy
/kanatéw/ z ODL przy armii ogolnowojskowej wydgcznie dla
potrzeb dowodzenia 1 zgpewnienia bezpieczenstwa lotéw

1 przelotow.



Uprzedzanie aktywnych Srodkéw OPL o lotach 1 przelotach
wdasnego lotnictwa w systemie kierowania obrong przeciwlotni-
czag w ogniwie szefow OPL 1 dowodcow ogoélnowojskowych obrazuje
rys. nr 11.

Organiczne sity 1 Srodki OPL DZ /DPanc/ armii i frontu
uprzedzane sg odpowiednio przez:

- PK OPL /DPanc/;

- OK OPL Armii;

- OK OPL Frontu.

PK OPL DZ /DPanc/ uprzedza rowniez PK OPL pz /pcz/, ktdére to
doprowadzaja informacje dalej w doét. 0d szczebla DZ /DPanc/
w dot uprzedzanie o wkasnych lotach odbywa sie rowniez

w ogniwach dowodzenia dowddcéw ogdolnowojskowych.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa samolotow przed
ogniem naziemnych sSrodkow OPL armii drugorzutowej, nie
rozwijajagcej swego systemu dowodzenia oraz jednostek frontowyc]
rozmieszczonych w g#ebi ugrupowania frontu, nalezy dazy¢ do
+gczenia stanowisk dowodzenia OPL z najblizszg jednostkag
lotnictwa. W przypadku niemozliwosci lub niecelowosci takiego
rozwigzania i1 w zaleznosci od waznosci danego obiektu nalezy
stosowaC¢ strefy zakazane dla lotnictwa lub tez wprowadzac
zasade prowadzenia ognia przez naziemne Srodki OPL tylko do

samolotow atakujgcych ostaniany obiekt.

Dla ustalenia zakresu odpowiedzialnosci oraz koordy-
nacji wysitkow w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa lotow
1 przelotow ustala sie, ze:

- OK OPL frontu i1 ODL AL odpowiada za bezpieczenstwo lotow

w pasie catego frontu. Przestrzen powietrzng nad wojskami



1 obiektami frontu nazywa si8 rejon odpowiedzialnosci.
W stosunku do tytowej strefy moga one spedniac¢ funkcje
podobne do funkcji OK OPL A 1 ODL;

- OK OPL armii 1 ODL odpowiada za bezpieczenstwo lotov®
w pasie armii ogolnowojskowej do wysokosci zasiegu rakiet
plot typu **KUB” tjJ. 10 000 m oraz na gtebokos¢ 50-60 km
/rys. nr 12/ od przedniego skraju. Wydzielong przestrzen
powietrzng nazywa sie strefg odpowiedzialnosci;

- PK OPL DZ /DPanc/ i1 PKL odpowiada za bezpieczenstwo lotow
w pasie DZ /DPanc/ do wysokosci zasiegu armat plot S-60
oraz rakiet plot S-1 i S-2, tj. Srednio 4000 m na gtebokosé
20-25 km /rys. nr 15/ od przedniego skraju. Ifydzielong

przestrzen nazywa sie sektorem odpowiedzialnosSci.

System zapewnienia bezpieczenstwa lotow i1 przelotow
przewiduje rowniez wyposazenie wszystkich samolotow
1 Smigtowcow w urzadzenia odzewowe oraz radiolokacyjnych

posterunkow w urzadzenia zapytujace.

Proponowany system dowodzenia AL umozliwia zorganizo-
wanie systemu 4gcznosci /rys. nr 6/, w ktorym obieg informacji
o lotach 1 przelotach samolotow w pasie dziatan frontu do
szczebla pierwszorzutowych zwigzkéw taktycznych odbywa sie
w sieciach 1 kierunkach radiowych 1 radioliniowych zorgani-
zowanych przez wojska #acznosci i1 radiotechnicznego ubezpie-
czenia lotow armii lotniczej. W systemie tym nie organizuje
sie autonomicznej +gcznosci ruchu lotniczego AL, lecz
wykorzystuje do tego celu istniejace kanaty 4gcznosci

dowodzenia poszczegélnych stanowisk /osrodkéw/ dowodzenia.

Informacje o przelotach 1 lotach samolotow przekazywane sg



we wszystkich kanatach 4gcznosci dowodzenia /sztahu/ na
zasadach réwnorzednosci z zadaniami hojowymi dla lotnictwa
1 najczesciej +acznie z nimi.

Rozwigzaniem zblizonym do i1dealnego by4oby zorganizowa.
nie oddzielnych kanatow 4gcznosci dla potrzeb ruchu lotni-
czego. Wymagatoby to duzej ilosci sit 1 Srodkéw +gcznosci.
Wzrostyby ponadto niewspodmiernie koszty catego systemu
+acznosci, a wspotczynnik wykorzystania wydzielonych kanatdéw
do przekazywania informacji o lotach 1 przelotach by#by

prawdopodobnie zbyt niski.

OsSrodki 1 punkty kierowania lotnictwem przy stanowiskach]
dowodzenia wojsk ladowych wyposazone powinny by¢ w sity
i Srodki armii lotniczej. Srodki te moga by¢ przekazane
z dotychczasowych kompanii #gcznosci WSD DLM 1 DLSzR oraz
uzupednione ewentualnie niezbedng i1loscig dodatkowych si+
I Srodkéw dacznosci. Wykorzystanie do przekazywania informacji
O lotach 1 przelotach, 4gcznosci dowodzenia wymienionych sit
1 Srodkéw kompanii 4gcznosci przyczynitoby sie do ograniczonego]
tylko wzrostu kosztow przy jednoczesnym zapewnieniu dostatecz-
nej przepustowosci poszczegolnych kanatdw, szczegolnie po
wprowadzeniu w wojskach lotniczych nowych typow radiolinii
1 radiostacji oraz urza™dzen utajniajacych w wspomnianych

sieciach /kierimkach/ radiowych 1 radioliniowych.

Podstawowym sSrodkiem #gacznosci przekazywania danych
o ruchu lotniczym powinny by¢ utajnione /TJ/ kanaty +gcznosci
radioliniowej. tgcznos¢ radiowa moze by¢ zapasowym i1 dublujac;
sSrodkiem 4gcznosci. Wynika to z faktu, ze stan techniczny

wspotczesnej +acznosci radioliniowej umozliwia przekazyv;anie
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informacji tekstem jawnym* tgcznos¢ natomiast radiowa, chocC
umozliwia przekazywanie informacji jednoczesnie do dowolnej
1losSci korespondentéw, wymaga kodowania i szyfrowania,

ze wzgledu na duze mozliwosci podstuchu przez npla.

Lgcznos¢ przewodowa przy wspodczesnych prze7™?idywanych wskazni-
kach operacji frontowych i1 duzych odlegtosSciach pomiedzy
punirbami dowodzenia w ogole nie jest przewidywana po wyjsciu
armiil lotniczej na kierunek operacyjny* W przypadku powstania
przerw w 4gcznosci pomiedzy ODL AL - ODL przy AO /APanc/ -
PKL przy ZT wojsk ladowych, jako kierunki okrezne mozna
wykorzysty™/uaC¢ okresowo 43cznosC organizowang przez wojska OPL

frontu 1 armii™

Proponowany system d4gcznosci w przypadku wykonywania
zadan przez lotnictwo w/g planu frontu /AL/ zapewnia "‘bezposred-
nig informacje przez zasadnicze i1 zapasowe kanaty +gcznosci
o planowanych 1 wykonywanych lotach: OKOPL frontu przez ODL AL,]}
OK OPL AO /APanc/ przez ODL przy tych armiach 1 PK OPL
dywizji ogolnowojskowych przez PKL przy tych dywizjach.
Oddziaty, pododdziaty, az do pojedynczego aktywnego sSrodka
ogniowego OPL, powiadamiane sga o lotach naszych samolotow
poprzez Srodki +gcznosci wojsk OPL frontu, armii 1 dywizji
ogolnowo jskowych. Za funkc jonov;anie tych Srodkow odpowiadajag

szefowie 4gcznosci wojsk ladowych*

Podczas wykonywania zadan przez lotnictwo w/g plandw
armii ogolnowo jskowych /0DL przy tych armiach/, proponowane
kanaty #acznosci zapewniajg bezposredni obieg informacji
w relacjach: pIm — DLM, DLM — ODL przy obu armiach ogélno—
wojskowych, DIAI - ODL AL oraz plmsz - Di/1&, DIMBz - ODL



przy jednej armii ogolnowojskowej,ktOrg wspiera dana dy\9izja

1 BUJiSz - ODL AL. Ponadto podczas dziatan lotnictwa na wezwa-
nie z pola walki /z ODL przy armiach ogoélnowojskowych/, kiedy
szyhki obieg informacji ma szczegolne znaczenie dla bezpieczen-
stwa whasnych samolotéw, przewidziano bezposrednie kierimki
+gcznosci radioliniowej 1 radiowej pomiedzy ODL a putkami
lotniczymi /plm, plmsz, plrt/, ktdore wykonuja zadania na to
wezwanie na korzys¢ danej armii. Niezaleznie od powyzszego
stworzono warunki odbioru przez ODL przy armiach ogolnowojsko-
wych 1 wymiany korespondencji w sieciach radiowych dowodzenia
1 sztabu pomiedzy SD DW/IS a plmsz, SD DLM a pIm oraz SD AL

a plrt. Pozwoli to dowdédcom ODL przy armiach ogolnowojskowych
na wczesniejsze poznanie zadan bojowych, jJakie otrzymujag

poszczegolne pudki drogg radiowg.

Do pracy z samolotami w powietrznych sieciach dowodze-
nia wszystkie nowoorganizowane w tym systemie punkty dowodze-
nia: ODL AL, ODL przy armii ogolnowo jskowej, PKL przy dywizji
ogolnowojskowej 1 PNWC proponuje sie wyposazyC¢ w koresponden-
cyjne radiostacje naziemne UKP 1 dmP. Zapewni to statg
+gcznos¢ z samolotami wykonujgcymi lot w rejonie danego
punktu co udatwi ich rozpoznanie za pomoca urzgadzen radio-

technicznych oraz wzrokowo.

Eekapitulujagc, oméwione powyzej zasady organizacji
+acznosci w AL dla potrzeb ruchu lotniczego w pasie dziatan
wojsk frontu winny zapewni¢ sprawny 1 niezawodny obieg
informacji o lotach i1 przelotach samolotow 1 zagwarantowac
im okreslone bezpieczenstwo przed razeniem ogniem wlkasnych

Srodkéw OPL. Niezaleznie od powyzszego stwierdzenia przedsta-

wiona koncepcja organizacji wymaga dalszych szczegétowych
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badan, szczegdlnie w zakresie przepustowosci poszczegolnych
rodzajow 4acznosci i1 typéw aparatury 4acznosci, czasu przebieguj
informacji na poszczegolnych kierunkach, mozliwosci jej

utajnienia Itp.

Do struktury organizacyjnej systemu zapewnienia
bezpieczenstwa lotdow i1 przelotow wkasnego lotnictwa zalicza
sie takze oraz wykorzystuje w czasie jego funkcjonowania
srodki 1 metody pomocnicze /rys* nr 14/. Pomagaja one w rozwig-|
zaniu problemu bezpieczenstwa lotéw, a w niektérych wypadkach

mogga stanowiC¢ rozwigzanie zasadnicze.

W tym celu w pasie dziatania frontu Zarmii/ wyznacza
sie kilka korytarzy przelotow /wlotowych 1 wylotowych/.
Aby uniemozliwiC¢ korzystanie z tych korytarzy rowniez przez
lotnictwo przeciwnika nastepuje zmiana obowigzujacych korytarzy]
/np. co godzina/. Oznaczenie numerowe aktualnego korytarza
moze wigzaC sie np* z cyfrg oznaczajacg aktualny czas zegarowy.
Uzgodnione 1 wrysowane na mape korytarze /na specjalnych
mapkach/ wczesniej dostarcza sie do zailnteresowanych organow
dowodzenia wojskami OPL 1 lotnictwa, jednostek wojsk OPL
1 Lotnictwa mySliwskiego zwalczajgcych cele powietrzne oraz
do zatdég wykonujacych loty bojowe. W wypadku braku +gcznosci
samolotu z odpowiednim pimktem dowodzenia i1 wtedy gdy
zachodzi niebezpieczenstwo ostrzelania samolotu przez aktywne

srodki OPL, wykonuje on lot w obowigzujacym korytarzu.

Lot ten odbywa sie z okreslonymi wczesniej 1 obowigzu-
Jacymi w danym korytarzu warundcami lotu /wysokos$c¢, predkosc,

kurs, samolot moze tez wykonywa¢ w korytarzu okreslony

manewr/ .
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Moze byC¢ stosowany rowniez system okreslonych 1 odpo-
wiednio zakodowanych punktéw w terenie w pasie frontu Zarmii/e
System ten moga wykorzystywa¢ zatogi /grupy/ w pov3ietrzu
posiadajgace 4acznos¢ przynajmniej z jednym punktem dowodzenia
w rejonie lotu. Jezeli korzystanie z korytarza jest niemozliwe
lub niecelowe, pilot podaje do punktu dowodzenia, z ktdorym
posiada 4gcznos¢, swoje warimJ™ lotu, czas wyjscia na plierwszy
/w poblizu linit frontu/ punkt oraz kolejne pimkty, ktoére
bedzie wykorzystywat podczas lotu, lecgc miedzy nimi po linii
/trasie/ prostej. Zadaniem punktu dowodzenia, ktory pierwszy
nawigzat 4gcznos¢ z pilotem jest doprowadzenie danych o warun-
kach jego lotu do zainteresowanych organéw, ktore okreslajag
przedsiewziecia /+acznie z zakazem prowadzenia ognia/

gwarantujace bezpieczenstwo lotu.

Dla oznakowania korytarzy przelotéw oraz wspomnianych
pimlrbow 1 umozliwienia korzystania z nich zatogom w trudnych
warunkach atmosferycznych 1 w nocy wykorzystuje sie radio-

latarnie.

W sytuacjach skrajnych, kiedy zaden ze sposobow
bezpieczenstwa lotu nie moze by¢ realizowany, pilot moze
stosowaC w czasie wejscia w strefe ognia wkasnych aktywnych
Srodkéw wczesniej ustalone sygnaty umowne: utrzymywanie
okreslonych warunkow lotu, wykonanie ustalonego manewru,
/ktory jest jednoczesnie przeciwartyleryjskim 1 przeciw-

rakietowym mane”jrem/, stosowanie sygnatow sSwietlnych.

W rejonach /strefach/, gdzie warunki zapewnienia
bezpieczenstwa lotow wkasnym samolotom sga szczegdlnie trudne

moga by¢ wyznaczane strefy zakazane dla wkasnego lotnictwa.
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Strefy te ograniczone sg obiektami w terenie /na mapie/
1 wysokoscig zasiegu srodkéw OPL w nicki rozmieszczonych*
Dane o strefach zakazanych doprowadza sie do zatdg aktualnie

wykonujacych loty bojowe*

W sytuacji kiedy lotnictwo musi wykonywac¢ postav;ione
zadania bojowe, szczegdélnie podczas duzej intensywnosci lotéw,
a jego bezpieczenstwo przed ogniem naziemnych Srodkéw OPL nie
jest w pedni zapewnione moze byC stosowany zakaz prowadzenia
ognia dla wojsk OPL* Naziemne sSrodki OPL prowadzg wtedy ogien
tylko do samolotéw /grup/, ktore atakujg /budujga manewr do

ataku/ ostaniane przez nie obiekty /wojska/*

ZASADY FUNKCJONOWANIA SYSTELiU ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA

LOTOW 1 PRZELOTOW

5.1. Funkcjonowanie systemu podczas wykonywania przez

lotnictwo zadan wed#ug plsinu frontu /AL/

5.1.1. Pi~rws™a_operacja £0wi£trzna_ l£tnictwa_ AL

Pierwsza operacja powietrzna lotnictwa armii lotniczej
przeciwko sSrodkom przenoszenia broni jadrowej 1 lotnictwu
nieprzyjaciela planowana jest na szczeblu frontu /AL/*
Zwigzki taktyczne 1 samodzielne oddziaty lotnictwa biorg
udziat w tej operacji dziatajac wedtug planu AL.

Dane o planowanych lotach poszczegélnych grup samolotow
za posSrednictwem ODL AL doprowadzone sg do ODL przy armii
ogolnowojskowej oraz do PKL przy DZ /DPanc/. Informacja

o planowanych trasach, warunkach 1 czasie lotu grup w zakresie



odpowiednim do danego szczebla doprowadzana jest przez

OK 1 PK OPL oraz SD ZT do jednostek wojsk OPL bezposredniego
podporzgadkowania oraz jednostek wchodzgacych w sk#ad oddzia#ow

1 pododdziatdéw wojsk ladowych /rys* nr 11/, Od szczebla DZ
/DPanc/ w do+ informacja dublowana jest przez ogolnowojskowe
ogniwa dowodzenia. O planowanym starcie oraz ewentualnych
odchyleniach od planu podczas startu 1 wykonywania lotu ZT

1 samodzielne oddziaty lotnictwa informujg bezposSrednio ODL
przy armiach ogolnowojskowych oraz ODL AL. Dane te na podobnych]

zasadach doprowadzane sg do zainteresowanych jednostek wojsk

OPL.

Lot grup na wykonanie zadania Sledzony jest przez
system radiolokacyjny 1 zobrazowany na planszetach sytuacji
wdasnej oraz, z wyjatkiem ODL AL 1 OK OPL frontu, na plansze-
tach elektronowych 1 wskaznikach obserwacji okreznej.
Wszelkie odchylenia od planu obserwowane sg przez zaintereso-
ane organy dowodzenia, a przedsiewziecia zwigzane z bezpie-

czenstwem lotu doprowadzane do jednostek ogniowych wojsk OPL.

5.1*2. Ud™iat _L£tnictwa JIL w £nparcjAX pierwsz_egf £niasowanegf
nalotu_L£tni£twa _nfefrfyjLSLEIE]a

W odparciu pierwszego zmasowanego nalotu lotnictwa
nieprzyjaciela bierze udziat g#ownie lotnictwo mysSliwskie AL.
Moze byC takze zaangazowana czesC lotnictwa mysliwsko—szturmo—
Wep. Zadania na przechwytywanie sSrodkéw napadu powietrznego
stawiane sa gtownie przez potgczone osrodki dowodzenia szczebla
armijnego i1 frontowego, ktdore w ramach wspoétdziatania realizuja]

przedsiewziecia bezpieczenstwa lotow.



Samoloty przeckiwytujace /grupy/ prowadzone sg na
biezgco przez system radiolokacyjny 1 obserwowane przez
zainteresowane organy do?/odzenia lotnictwa 1 wojsk OPL do

szczebla ogolnowojskowego ZT*

Zapewnienie bezpieczenstwa samolotom /grupom/ nie
obserwowanym /lub obserwowanym z przerwami/ odbywa sie poprzez
stosowanie sSrodkow 1 sposobow pomocniczych. Lotnictwo, ktore
poderwano w powietrzu w celu wyjscia spod uderzenia lotnictwa
nieprzyjaciela, wykonuje lot do wyznaczonych stref wyczekiwanial
gdzie przebywa przez okreslony czas, utrzymujac ustalone
warunki lotu. Wiadomosci o potozeniu tych stref doprowadza
sie wczesniej do zainteresowanych organow dowodzenia wojsk OPL

1 lotnictwa.

5*1 ¢3* Wsfarci.e woj”k _armii_weddufE £lanu frontu /AL/

Zadania ogniowe 1 rozpoznania powietrznego lotnictwa
AL wykonywane sg w tym wypadku na kierunkach armii ogolno-
wo jskowych. Obiekty 1 czas uderzen /rozpoznania/ oraz wielkosc¢
grup okreslona jest na szczeblu frontu. V/arunki lotu mogg bycC
natomiast ustalane przez AL jak rowniez przez ZT lotnictwa.
Jezeli1 warunki lotu ustala AL, to dane o nich doprowadza sie
za posrednictwem ODL do zainteresowanych jednostek. Warunki
lotu ustalone na szczeblu ZT i1 samodzielnych oddziatéw
lotnictwa moga by¢ doprowadzone do organdéw zajmujacych sie
bezpieczenstwem lotéw bezposrednio poprzez ODL przy armii
ogolnowojskowej lub tez poprzez ODL AL. Zasady fiinkcjonowania
systemu zapewnienia bezpieczenstwa lotow sg podobne jak

W punkcie



5.2. Fiinkc™onowanie_S2Stemu_fodczas w2ko2222"Si1S--£15£L-12IMS1£17

zadan wed4tug planu_armii_o”6Inowo™~gkowyc”™/0DL/

5.2.1. +ania £lamw£E

Armia ogolnowojskowa przy udziale ODL planuje wykorzystaj
nie w prowadzonej operacji limitu przydzielonego ze szczebla
frontu na lotnicze zabezpieczenie tej operacji. Dziatania lotnij
ctwa mogg byc¢ prowadzone na korzys¢ wojsk armii w catosci lub
tez bezposrednio na korzys¢ poszczegolnych ZT. Plan uzycia
lotnictwa opracowany jest na catg operacje 1 konkretyzowany
na kazdy dzien jej prowadzenia. Informacje®™ o planowym dziakaniul
lotnictwa za posrednictwem ODL, dostarczane sg do ODL AL, SD ZI|
1 samodzielnych oddziatéw lotnictwa /niekiedy bezposSrednio do
SD oddzia#déw/ oraz do PKL przy DZ /DPanc/. ¥/ymienione organa
dowodzenia informujg o warunkach lotu grup OK 1 PK OPL wojsk

Iadowych, ktdére doprowadzaja informacje do jednostek ogniowych.

O zmianach wynikd#ych podczas realizacji zadania /czas
startu, warunki lotu, trasa itp./ SD ZT 1 oddziatéw lotnictwa
informujg nadrzedne komorki dowodzenia lotnictwem /niekiedy
bezposSrednio takze 1 komorki dowodzenia OPL/.

Bezpieczenstwo lotu zapewnia sie takze poprzez Sledzenie przy
pomocy systemu radiolokacyjnego 1 informowanie o0 zmianach

SD Srodkéw ogniowych.

5.2.2. Dziatanie na_wezwanie j; £ola w_alki_prz£z ODL_/PKL/

W ramach wsparcia wojsk na polu walki lotnictwo wykonuj
czesSC zadan na wezwanie przez ODL przy armii ogolnowojskowej

lub bezposrednio przez PKL przy DZ /DPanc/.



W tym celu, oprocz +gcznosci ODL z SD ZT 1 samodzielnych
oddziatéw lotnictwa., moze "byC organizowana bezposrednia 4gcz-
nos¢ z oddziatami wykonujacymi zadanie bojowe.

Najczescie]j bedzie to +gcznos¢ radiowa.

W tym wypadku bezpieczenstwo lotu grup /samolotu/
zapewnia ten organ, ktory wezwat lotnictwo do wykonania
zadania. Okresla on rowniez warunki lotu. O czasie startu,
trasie 1 warunkach lotu informuje on natychmiast OK /PK/ OPL.
Informacje te w miare mozliwosci przekazuje sie do wojsk

OPL przed podaniem sygnatu na start samolotow z lotniska.

Informacje o wszelkich odchyleniach od ustalen doprowa-
dza sie takze do tego ODL /PKL/, ktéory wezwat lotnictwo.
Szczeble nadrzedne OPL 1 AL informuje sie w nastepnej kolej-
nosci .

Bezpieczenstwo lotu zapewnione jest takze przez system

radiolokacyjny oraz utrzymywanie +gcznosci dowddcy grupy

samolotow w powietrzu kolejno z SD lotniska, ODL, PKL i1 PNIAC.

5.2.3# 1™Mkcjonow™ie_syste”™ p£dc zas™powrotu _samolotow /f£rup/

z wykonania zadania

Zapewnienie bezpieczenstwa lotu podczas powrotu grupy
/samolotu/ z wykonania zadania na terenie przeciwnika jest
najbardziej z#ozonym problemem w ogélnym systemie bezpie-
czenstwa.

Czestym zjawiskiem bedzie powrdt grupy w rozbitym
ugrupowaniu /a nawet oddzielnie pojedynczych samolotow/, bez

trzymania sie ustalonych wczesniej tras 1 warunkow lotu.



Podstawowyza przedsiewzieciem jest jednak wczesniejsze ustale-
nie planowych przedsiewzieC z zakresu zapewnienia bezpieczen-
stwa 1 doprowadzenia wiadomosci o nich do wojsk OPL,

a zwlhaszcza do Srodkéw ogniowych pierwszorzutowych ZT.
Informacje te dotyczace: czasu wyjscia grupy /samolotu/ na
punkt wyjsciowy trasy powrotnej podtozony na terenie przeciwnikaj
w odlegtosci od linii stycznosci bojowej w granicach zasiegu
srodkéw radiolokacyjnych, widzialnosci wzrokowej lub zasiegu
ognia sSrodkow OPL, warunkow lotu grupy powracajgacej z wykonaniaj
zadania, trasy lotu powrotnegoe Z tego tez wzgledu musza byc
dokonane szczegotowe obliczenia nav?igatorskie zwigzane

z czasem pracy bojowej grupy na terenie nieprzyjaciela.

Srodkiem zabezpieczenia bezpieczenstwa przy odchyle-
nitach od planowanego powrotu jest przede wszystkim obserwacja

radiolokacyjna PMC.

Samoloty w tym wypadku muszg mieC¢ wkgczone urzadzenia
odzewowe. Ze wzgledu na zasieg stacji radiolokacyjnych
1 wymagany czas doprowadzenia danych o locie wkasnych samolotow
do najblizszego szczebla kierowania ogniem naziemnych Srodkow
OPL powinny one lot powrotny wykonywaC na zwiekszonej
wysokosci, wykonujac manewr zabezpieczajacy samoloty przed
ogniem naziemnych $Srodkéw OPL nieprzyjaciela. Niezbedne jest
takze utrzymywanie 4gcznosci z PKL przy DZ /DPanc/, a nastepni*®
z kolejnymi szczeblami dowodzenia. Informacje o zmienionych
warunkach lotu grupy w tym wypadku przekazuje sie od dotowych
do nadrzednych szczebli dowodzenia lotnictwa 1 wojsk OPL.

Dla przekazania informacji o zmienionej trasie lotu zatogi

wykorzystujag ustalone wczesniej punkty Zobiekty/ orientacyjne,

po ktorych ma przebiega¢ nowa trasa lotu.



Podczas powrotu samolotéw, a takze w innych wypadkach
uzupedniajgcym przedsiev/zieciem zapewnienia bezpieczenstwa

moze byC obserwacja wzrokowa*

Przy braku 4gcznosci z PIWO, PKL, ODL dowddca grupy
/pilot samolotu/ wykorzystuje korytarze wlotowe, utrzymujac
podczas lotu ustalone wczesniej warunki lotu. Jezeli jJednoczes-
nie powraca z zadania wieksza liczba grup 1 pojedynczych
samolotow moze by¢ podany do wojsk OPL sygnat o prowadzeniu
przez nie ognia tylko do obiektow powietrznych rozpoznawczych
jako niewgtpliwie Srodki napadu powietrznego lub tez sygnat
zakazu prowadzenia ognia. Samoloty wkasne stosujg takze
sygnalizacje wzrokowg ostrzegajac tym sposobem naziemne SrodKi

OPL.

Podczas wchodzenia w strefe ognia srodkéw OPL przy
braku potwierdzenia realizacji przedsiewzieC¢ bezpieczenstwa
lotéw, stosowany jest przez whasne lotnictwo manewr przeciw—

artyleryjski 1 przeciwrakietowy.

Bezpieczenstwo lotéw lotnictwa sojuszniczego oraz
lotnictwa wojsk ladowych zapewnione jest na ogolnie przyjetych

zasadach.

Bezpieczenstwo lotéw i przelotow whasnego lotnictwa
moze byC takze rozwigzane przez perspektywiczne urzadzenia
techniczne. Problemu tego ze wzgledu na ramowe ujecie tematu

w niniejszym materiale nie rozpatruje sie.






Zat+tagczniki

1, ldeowy schemat rozmieszczenia organow dowodzenia 1 ruchu
lotniczego oraz ohieg informacji o lotach 1 przelotach

w pasie frontu /struktura obecna/.

2# ldeowy schemat rozmieszczenia organow dowodzenia 1 ruchu
lotniczego oraz obieg informacji o lotach 1 przelotach

w pasie armiil /struktura obecna/.

5% Schemat organizacji 4acznosci dowodzenia AL z wykazem sieci
1 kierunkow mozliwych do wykorzystania przez ruch lotniczy

/obecny system dowodzenia /.

4. ldeowy schemat rozmieszczenia organdw dowodzenia 1 obiegu

informacji o lotach 1 przelotach w pasie frontu /projekt/.

5. ldeowy schemat rozmieszczenia organow dowodzenia 1 obiegu

informacji1 o lotach 1 przelotach w pasie armii /projekt/.

6. Schemat organizacji +acznosci dowodzenia AL z wykazem
sieci 1 kierunkoéw przeznaczonych do przekazyw™ania informacji

O lotach 1 przelotach samolotow /proponowany system dowodzenia/

7* ldeowy schemat rozmieszczenia elementow kierowania lotnictwem

1 OPL frontu.
8. Rozmieszczenie elementéow kierowania lotnictwem i OPL armii.

9 Obieg informacji o lotach 1 przelotach z wykorzystaniem

systemu “WOZDUCH~1 PM”.

10. Rozmieszczenie elementéw kierowania lotnictviem i OPL na

szczeblu ZT.
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WYKAZ PRZYJETYCH W OPRACOWANIU SKROTOW

ARFWN - automatyzowany radiolokacyjny posterunek wykrywania

1 naprowadzania.

ASPD - aparatura zdejmowania 1 przekazyvuania danych

o sytuacji radiolokacyjnej.
CKOPL - centrum kierowania obrong przeciwlotniczg*
- centrum planowania.

- centrum rozpoznania radiolokacyjnego obrony

przeciwlotniczej.
- eskadra smigtowcow +gcznikowo-rozpoznawczych.
- oSrodek dowodzenia lotnictwem armii lotniczej.

- o0srodek dowodzenia lotnictwem /przy armii ogolno-

wojskowej/ .
- oficer +acznikowy.
- punkt kierowania lotnictwem.
- posterunek naprowadzania 1 wskazy”/ania celodw.

RL - ruch lotniczy.

RL-30-FAZA radiotranslacyjna linia przekazywania obrazu

ze wskaznikéw stacji radiolokacyjnych.

RPM - radiolokacyjny posterunek naprowadzania naziemnego.
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W00

WP-02
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WP-11

Wydruk,

Egz. nr
Sgz. nr

- radiolokacyjny posterunek wykrywania.

- radiolokacyjiiy posterunek wykrywania i1 naprowadza-

nia.

- radiolokacyjna stacja wstepnego poszukiwania

kompanii dowodzenia /szefa OPL DZ/-
- wskaznik obserwacji okreznej /radiolokacyjnej/*

- aparatura systemu **W0ZDUCH~1PM” przeznaczona

do opracowania informacji radiolokacyjnej*

- aparatiira systemu HMOZDUCH-IPM'™ przeznaczona
do opracowania informacji radiolokacyjnej z kilku
zrodet™

- aparatura systemu ""WOZDUCH-1PM” umozliwiajgca

przyrzadowe naprowadzanie lotnictwa mysliwskiego*

w 2
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