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G.ZE^5^PjlEĘWSZA: ”Zwalc2:anjLe celÓTS powietrznych przez pułk lotnictw a myśliwskiego ze szcz©"  ̂gólnyra uwzględnieniem małych wysokoś­c i/Rozwiązanie zadania zamieszczonego w »Zeszyci© Taktycznym” nr 5/22/1967/1. Wnioski 2 analizy  zadania 23 phn2* Proponowana decyzja dowódcy 23 plm • • * • • • « «3« Uzasadnienie proponowanej d ecyzji dowódcy 23 plm”Ob3c*ona naziemna lotn iska operacyjnego” . 191. Ogólne zasady organ izacji obrony naziemnej lotn iskaoperacyjnego .  192. Założenie do teiAatu i »Obrona naziemna lotniska operacyjnego” ,  , « « « » • « « • . «
Do części pierwszejs Plan działań bojowych 23 plm,Do części drugiej i Rozmieszczenie 38 plm, 43 ddl* 22 bz lotnisku TARIOWO. na





C2B's5 riEHWSSA»  *W • »  Wł w  w  «w W H »  *
ZWkJUZAlUE GBLbW P0WISTH2HYGH PEZE2 PUŁK LOTNXCT?/A MYISLIW*»•w* W W W « a a i r f i M B r r n ? <•«fn-rwk «uf iflw
SKIEGOj, SS SZCSEGbLir/M rnYZGLEDKIEHIEM MŁYGH WYSOKObOI

Ros¥)iągani© badania ¡zaini©sączonego H3? 5/22 1%? r . ’'Zesiiyei© Taktyesnym»»
1* Wnioski z an alizy  nadania 23 pliaww « *  «w * w <a» « w ey# ło# «w e*ł  flwy » *  s w * # <w * »  w*  I W * »  •«» etm «Eb 41* wę s ń  *1» w»  « »  w  M«ł *1» *18W vłyniku udetiaeń poysletrssnyoh niepr-Ky^aoiela w dniu 14#5 naruszony śostał' system Obrony Povsietrznaj Kraju*Dov̂ ddca 4 KOPK vt ramach odtworzenia systemu obrony powietrznej korpusu zadecydował zrealizow ać szereg przed,*« 

B ięm ięćg  między innymi przebazować 23 plm OPK s lotn iska LĘBORK na lotnisko KARLIflO»0 godz* 18«00 14,5 dowódca 23 plm na lotnisku KARLI« NO otrzymał nowe zadani© bojowe^ z którego wyciągnął na«, stępujące wnioski^'^,23 plm OBC został przebazowany na główny północno«sa« ohodni kierunek operacyjno«po?iietr£ny i  wspólnie z 21 plm OPK stanowi pierwszy rzut 4 ORC na tym kierunku*23 plm OPK otrzymał zadanie zwalczania środków napa« du powietrznego n iep rzyjacie la  w całym rejonie obrony kor- pusUi a ponadto od świtu 15*5 powinien byó w gotowości do samodzielnego zwalczania celów nisko lecących w wyzn^zo« 
nym pułkovB wycinku odpoviiedzialnośoi*

2e względu na brak radiolokacyjnego pola wykrywania na małych wysokościach w wyznaczonym pułkowi wycinku od« powiedzialności oraz Aorak mośliviości zorganizowania do
x/  Irzytoczone w dalszej części n.ini©jsżego Keszytu rozwią« Zanie dotyczy tylko d ecyzji svjalozania celów powietrznych przez 23 plm - z e  ezczególnym uwzględnieniem małych wyso«' kości w okresie prowadzenia sas-nodzielnych działań oraz planu działań bojówyoli pułku. Inne zagadnienia zawiązane z d ziała ln o ścią  plm przedstawione są raczej og<5liii©,Ponadto nie je s t ^to jedyne możliwe r o z w i ą z a n i © j e d e n  z możll« wych wariantovi działan ia pułku w przedstawionej sytu acji*
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gods« 10*00 15*5 własnego PPN-̂ u podstawowym sposobem dzia­łań podczas zwalczania nisko lecących celdw npla będzi® patx‘̂ olowanie v? powietrza*Dla wprowadzenia samolotów myśliwskich do walki na nakazanej rubieży, położonej około 30 km na północ od brzegu morza, należy wyznaozyó s tre fę  patrolowania i  dy­żurowania w powietrzui dyalokację oraz ilo śó  potrzebnych do tego celu  s i ł  należy usgodnió z szefem 4 WH*Do godz* 10*00 pułk ma zorganisowaó PPH na basie sta­c j i  P*«'35i wchodzącej w skład HJ4P~493, do czego powinien korzystać posiadane na lotnisku KARLINO urządzenie odbior­cze RL-30.?i celu wykorzystania od świtu 15»5 lotn iska TEZNEIA- a?bw należy jak najprędzej wyełaó na nie grupę obsługi, niezbędne środki UL 1 sabezpieozenia materiałowo-technicz- riego* Na lotniskach utrzymywać następujące s i ł y  w gotowoś­c i  bojoweji-  w nooyiKr 1 -  parę samolotów pościgowychi Kr 2 -  klucz samolotów pościgowych^-  w dzień iKr 1 -  klucz eamdlotó?i}Nr 2 -  dwa klucze samolotów; ponadto być w gotowości do dyżurowania w powietrzu s iła  mi do 4 samolotów* Dyżurowanie w powietrzu rozpocząć na sygnał z SD 4 KOHC lub PPSD-4.
i* 23 plm vispółdziałając z sąsiednimi pułkami lotnictw amyśliwskiego oraz naziemnymi środkami OP od 20*00 14*5do 20.00 15*5 ma zwalczać cało ścią  s i ł  środki napadupo^iietrznego n iep rzyjacie la  wskazane przez SD 4 KOPKlub PPSD-4 w całym rejonie obrony pcswietrznej korpusu 

f oraz środki wykryte samodzielnie na małych wysokościach w wycinka odpowiedzialności pułku -  z położenia ckr>e -  sowego dyżurowania w s tr e fie  Nr 2 , okresowego patrolo-



Víanla w s tr e fie  Nr 1 i  dyżurowania na lotniskach w go­towości holowej Nr 1 1 2 *W tym celu  proponuję s-  do d55iałań nocnych od godainy 20,00 14,5 do go­dziny 3.00 15.5  Mżyć samoloty typu MiG-21 pf i  Lim- 5p oras pilotów 1 1 2  eskatoy?-  do dsiałań dsiennych 15 , 5 w okresie od godsiny 
3.00 do 10,00 do okresowego patrolowania w s tr o fie  Nr 
1 wykorzystać' samoloty typu Lim~5 i  pilotów 3 eskadry, organizując 3 zmiany po kluczu w każdej zmianie oraz 4 zmiany pilotów . Siłami 1 .1 2 eskadry nie biorącymi udziału w działaniach nocnych potęgowaó wysiłek 3 es­kadry oraz posiadać nakazaną ilo ś ć  s i ł  w gotowości bo­jowej Nr 1 1 2 ,  Ponadto w okresie tym przebazowaó 3 es­kadrę z jednoczesnym wykonaniem zadania z lotn isk a KAR­LINO na lotnisko !TR2EBI/kTb\f̂ /j-  od godziny 10,00 do końca dnia 15-5 cało ścią  fdł -  z wyjątkiem pilotów wyznaczonych do działań nocnych z 
15 na 16.5 -  by<5 v/ gotowości de zwalczania celów powie- trziiycii z położenia o]rres owego dyżurowania 2-4 samolo­tami typu MiG-2lpf i  Lim-5 w strefach Nr 2 i  SKV/ oraz z położenia dyżurowania na lotniskach w gotowości bojo -  wej Nr 1 1 2 ,2, 1 elrü w pełnym składzie od godziny 20.GO I 4.5 do go-, dżiny 20..00 15.5 użyć do zvíalczania celów povíietrznych wskazanych przez SD 23 plm lub inne punkty naprowadze­n ia  lotnictw a myśliwskiego, w 3,”e jonie obrony powietrz -■  nej korpusu z położenia okresowego dyżux’Owania 1- 2-4 ' samolotami MiG-21 pf w s t r e f i<5 Nr 2 lub SKW i  dyżuno -  Wania na lotnisku w gotowości Nr 1 1 2 #Pełnienie dyżurów bojowych na lotnisku -  zgodnie z pla­nem dyżurów bojowych 23 pira» Ponadto vsiyznaozyó na go­dzinę 3*00 15*5 jednego p ilo ta  do pośredniczenia w przw- kazywaniu komend na samolocie PS-S w r e la c j i i  SD 23 plm_______ie^Nr ^x/ Decyzję o wykorzystaniu. iotnLka^^PHZEBIATb^ri sposobie"*jej r e a liz a c j i  dowódca 23 plm przedotavvil dowódcy, KOPK wcaeś- n i e j ,  przed powzięciem n in le ja zo j d e c y z ji. ' -



Natężeni© dsiałań bo îowyoh na dobę « 3 lo ty  na pilota*3* 2 elm w pełnym składsie Od godziny 20*00 14*5 do go­dziny 20a00 15*5 użyd do zwalczania'celów; powietrznych wskazanych przez SD 23 plia lub inne punkty napi*owadza« n ia  lotnictw a myśliwskiego w rejonie obrony powietrznej korpusu z położenia okresov3ego dyżurowania 1- 2-4 samo­lotam i Lim-5p w s tr e fie  Nr 2 i  SKW oraz dyżurowania na lotnisku w gotowości bojowej Nr 1 i  2* Ponadto byd w gotowości do zwalczania celów nisko lecących wykĵ y -  tych samodzielilie w wycinku odpowiedzialności pułku z położenia okresowego patrolowania kluczek) samolotów Lim~5p w s tr e fie  Nr 1 , Pełnienie dyżurów bojowych na lotnisku “  zgodnie z planem dyżurów bojowych 23 . plm# Natężenie działań bojowych na dobę -  3 lo ty  nâ  p ilota*4« 3 olm pełnym składzie od godziny 3.00 do 20.00 15.5użyć do z?iia3.czania viykrytych celów powietrznych na ma­łych wysokościach w wycinlm odpowiedzialności 23 plm z położenia patrolowania w s tr e fie  Nr 1 czterema aa- molotami oraz celów powietrznych wskazanych przezSD 23 pjUn lub inne punkty naprowadzania w całym r e j o ­nie obrony powietrznej korpusu z położenia okresowego dyżurowania 2~4^samolotami Lim-5 w s tr e fie  Nr 2 i  SKW# a także z położenia dyżurowania na lotnisku w gotowoś­c i  Nr 1 1 2 .Pełnienie dyżurów bojowych na lotnisku (PRSSBIATbW oraz kolejność patrolowania -■ zgochiie z planem dyżurów bo­jowych 23 phn.Natężenie działań bojowych na dobę •» 3 lo ty  na p ilo ta .5, Dywizjon teoliniczny ca ło ścią  s i ł  i  środków od godziny 20 .OG 14.5 na lotnisku KARLINO# a od godziny 3.00 15*5 również na lotnisku TRZEBlAltM zabezpieczy techniczną obsługę i  terminowe odtvmrzanie gotowości bojov^sj sa­molotów 23 plm# jak ró?miaż .samolotów sąsiednich plm po ich  ewentualnym wylądowaniu na lotniskach 23 plm.V/ działaniach dziennych# 15.5 50  ̂ samolotów MiG -21pf



U2sbraja<5 vi rak iety  niekierowane typu S~5iił> pozostałe -  w R-3s,Od świtu 15*5 mieś w gotowości do lotu  2 samoloty !PS-*6. Natężenie działań bojowych na dobę -  4 do 5 lotów na samolot♦
6» B atalion  zaopatrzenia cało ścią  s i ł  i  środków od godzi-* ny 20*00 14*5 zabezpieczy działan ia bojowe 23 plm z lo tn isk a  KARLU îO, a od godziny 3» 00 15*5 je st w goto wośoi do zabezpieczenia działań bojowych 3 elm z lo t ­niska TRZEBIATÓŴMożliwa lic z b a  wylotów w nocy'-  do 30 s/l* w tym do 18 s/1 na samolotach MiG-21pf i  do 12 s/1 na samolotach Lira«5pi W dzień -  do 100 s/1» w tym do 25 s/1 na saiao- lotach MiG-21pf i  do 75 s/1 na samolotach Lim-5» pi*2y czym z lotniska TRZEBIATÓW do 50 s/1* Ponadto byó w gotowości do zabezpieczenia działań samolotów z są­siednich plm po ich  ewentualnym wylądowaniu na lo tn ia -, kach 23 plm*7* Dywizjon dowodzenia od godzin; '̂ 20*00 14*5 cało ścią  s ił  i  środków zabezpieczy łączność dowodzenia zgodnie z planem łączności 23 plm, ubezpieczy loty  nocne i  dzien­ne z lotn isk a KARLINO oraz dzienne 15*5 od godziny 3*00 z lotn isk a TRZEBIATÓW.
8. Samoloty 1 1 2  eskadry proponuję rozmieście i  rośrodko- wao na wschodniej stronie lotniska KARLINO, zaś sarno -  lo ty  3 eskadry do momentu ich  przebazowania -  na stro ­nie zachodniej* ̂ Samoloty wyznaczone do dyżurowania w gotowości Nr 1 1 2  rozm ieścić bezpośrednio przy pasie startowym*Wyloty na patrolowanie do s tre fy  Nr 1 wykonywać z go­towości Nr 2 na sygnał z SD 23 plm; sta rt -pojedynczo, z przerwą czasową 20 sek* Lot do stre fy  patrolowania w ugrupowaniu kolumny pojedynczych samolotów na wyso­kości 1000 m z Vm =: 6Ó0 km/godz.Trasa lotu d.o stre fy  i  ze s tre fy  na lotnisko -  jak w



planie działań bo;jowych* Lot do 0ti!*efy wykonywad we~ dług obliczonego czasu i  kursu oraz za pomocą radio­technicznych środków UL* Ponadto wykorzystywaó do tego celuW HI—1* Podczas patrolowania stoaowaó metodę wy­dłużonego prostokąta ze skrętem ’’wszyscy razem” z ką­tem przechyłu 30®, Odległośó pomiędzy poszczególnymi sa­molotami w kolumnie -  3-4 km, wysokośó czołowego sa­molotu -  800 m, pozostałych zaś o 100 m mnie;50Za w sto­sunku do lecącego w przodzie samolotu*Kontrolę m iejsca znai)dovi/ania s ię  w strejfie wykonywaó za pomocą zawczasu obliczonych Kim-ów na rad iostację  pro­wadzącą lotniska* Wysokośó dyżurowania w s tr e fie  dyżu­rowania Nr 2 dla samolotów MiG-21 pf: 10000-11000 m, d la samolotów Lim-5 t, 3000-5000 m, manewr w s tr e fie  po prostokącie. Manewr w SKW -  po kręgu, wysokośó i  pręd­kość lotu  w SKW będę podawał za każdym.razem.Sposób zwalczania celów powietrznych -  patrz plan dzia­łań bojowych /załącznik Nr 1/,, Działaniami pułku będę dowodzić osobiście z SD plm na lotnisku KARLINO, moim zastępcą będzie zastępca do spraw liniow ych. Dowódcą na lotnisku TRZfiBIATbw od go­dziny 3.00 i5*5^będzie szef s trz e la n ia  Dowietrznego pułku, jego zastępcą -  dowódca 3 elm.Dowódcą grupy samolotów w powietrzu je s t dowódca pary lub klucza samolotów wykonujących lo t we wspólnym ugru­powaniu bojowym. W czasie działan ia k ilk u  grup samolo­tów na jeden c e l /podczas potęgowania wysiłku/ dowódcą c a ło ś c i je st dowódca grupy, która pierwsza wyszła na c e l ,Do naprowadzeń wstępnych oraz określania m iejsca znaj­dowania się samolotów własnych wykorzystać do godziny 
10*00 15*5 planszet naprowadzania posługując się  dany­mi o s y tu a c ji powietrznej z kierunku meldowania 9 s b rt. Po godzinie 10,00 15*5 wykorzystać wskaźnik urządzenia RL-30 "Faza” , a poza jego zasięgiem -  planszet naprowa­dzania, szczególnie przy naprowadzaniu na cele  nisko
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le cą ce . Dowódców patrolujących grup samolotów w jptre -  f l e  Nr 1 upoważniam do samodzielnego decydowania o w yjściu do ataku ze stre fy  potrzebnej i lo ś c i  samolotów, o czym jednak powinni oni bezzwłocznie meldować na SD plm podającs skład c e lu , v«ysokość, prędkość i  kurs lo ­tu oraz typy samolotów,V/ c e lu 'zapewnienia łączności radiowej pomiędzy SD plm a patrolującym i samolotami w s tr e fie  Nr 1 zastosować samolot pośredniczący, wydzielając jednocześnie do te ­go celu drugi kanał łączności radiow ej. M iejsce i  wy­sokość pośredniczącego samolotu -  jak w planie działań bojowych plm#Na\=łigatorzy-op0ratorzy PPN o wykrytych na wskaźnikach obserwacji okrężnej celach,m eIdują mi natychmiast po­dając jednocześnie pilotom dyżurującym w s tr e fie  lub SKW wstępne komendy do naprowadzania. Podczas naprowa­dzania samolotów, głównie ze stre fy  dyżurowania, sto -  aować manewr pionowy /przewrót i  półprzewrót/. Po e“a -  modzielnym wykryciu nisko lecącego celu  przez patrolu­jące samoloty lub po udanym na niego naprowadzeniu sa­molotów myśliwskich ze stre fy  dyżurowania bądź z lo t ­n is k , samoloty myśliwskie nie odchodzą od celu / je ż e li  w wyniku przeprowadzonych atakó-w c e l nie zo stał znisz­czony/ dopóty, dopóki nie zostaną na ten c e l naprowa -  dzone następne grupy lotnictw a myśliwskiego, W c e lu ’ umożliwienia śledzenia tych samolotów przez naziemne RLS i  naprowadzenia na nie innych grup samolotów my­śliw sk ich , samoloty te powinny kontynuować lo t  za ce­lem na wysokości 800-1200 m.10. Podczas zwalczania nisko lecących celów na kierunku za­chodnim oraz celów lecących powyżej 1000 m z kierunku północno-zachodniego w nocy i  w dzień , do godziny 10.00 15*5 do naprowadźeń samolotów 23 plm będzie wykorzysty­wany WPN-l i  GPN przy PPSD-4«Ponadto w celu  otrzymywania danych bezpośrednio ze s ta ­c j i  P-15 na RLP-493 zorganizować łączność przewodową po­
i ł



między tą s ta c ją  a SD 23 plm* na którym wydziolió do­datkowo planszet małych wysokpóoi*W celu  efektywniejszego wykorzystania przez 2> . plm RLP-492 1 WRi-1, prosić dowódcę 4 KOPK o spowodowanie zor^ ganizowania bezpośredniej łączności przewodowej z tym po­sterunkiem*
3. ygggg^igQiQ_,gyopghowąna^decy2ji^dowódo^^23^p^1, Podział s i ł  23 plm ta/ Diezbędna ilo ś ć  s i ł  do działań nocnych.V/ czasie działań nocnych należy posiadać :-  2 załogi w gotowości bojowej Hr 1 ;« 4 zało gi w gotowości bojowej Hr 2 .Czas działań nocnych /od godziny 20.00 do 3. 00/ wy­nosi 7 goazin*Do działań nocnych można użyć j-  12 załćg z 1 elra na 9 samolotach MiG-2lpf;-  12 załćg z 2 elm na 11 samolotach Lim-5p/Ponieważ jednak co najmniej 50% s i ł  tych eskadr na­leży  pozostawić do działań dziennych już od świtu, wobec tego do działań nocnych można w ydzielić tylko 

12 załóg z 1 i  2 elm.Je ż e l i  jednak porówna się  czas trwania działaii noc­nych /7 godzin/ i  dziennych / l?  godzin/ oraz in ten - sywnośó działań bojowych w dzień i  w nocy to wydaje s i ę ,  że i  tę i lo ś ć  pilotćw przewidzianych do d z i a ­łań nocnych można zm niejszyć. Biorąc pod uwagę mo­żliw ości dyżurowania pilotów , dyżur w gotowości Hr i  i  2 może zapewnić 6 pilotów . Uwzględniając jednak to , że w każdej godzinie mogą znajdować s ię  2 samo­lo ty  w powietrzu oraz 2 w trakcie odtwarzania goto­wości bojowej, minimalna ilo ś ć  s i ł  wyniesie 10 p i­lotów. Z tego 6 pilotów na samolotach MiQ-2lpf 1 elm i  4 pilotów na samolotach Lim-5p « 2 elm* Wów­czas średni czas dyżurowania p ilo ta  wyniesie ,
12



-  gotowości bojowe;) Hr 1 s _  1 goda. 24 m in.;r  w gotowości bojowej Nr 2 s
.4. 2 godzo 48 min*Lotów bojowych i

Z .„.lP,tJ.,...?.Jn ,,̂ ,9.4l.g. W 1,4  lotu na p ilota*
10 p il*Zakładając, że cssas trwania lotu  bojowego wynosl.40 niln*, średnio na p ilo ta  wypadnie : 40 min* * 1,4 » 56 minut^^* Ogólnie średnie obciążenie p ilo ta  w ciągu nooy praedsta — wia się  następująco j-  dyżur w gotowości Hr I -  i  godz* 24 m in .;-  dyżur w gotowości Nr 2 -  2 godz. 48 min*}czas trwania lotów -  0 godz. 56 min*Razeraj 5 gouz. 08 min.Pozostały czas około gc.dzin p ilo t  \vykorzysta na odtwa -  rzanie gotowości bojjowej, skdcadanie meldunków bojowych i  oapoozyneij.*b/ Niezbędna ilo ś ć  s i ł  do działań dziennychiW czasie działań dziennych od godz. 3*00 do 20.00, t j*  przez 17 godzin powinno się  posiadać %-  4 załogi w gotowości nr 1 ;-  8 załóg w gotowości Rr 2 ,ponadto od godz, 3»00 do godz. 10. 00, t j .  przez okres 

7 godzin, 4 załogi w gotowości do patrolowania*Do działań dziennych można użyć ;
x/ Czas ten należy rozumieć jako czas średni wynikający : ogólnej liczb y  wszystkich pilotów* W praktyce będzie on większy lub m niejszy, tz n . że jeden p ilo t wykona 1 lub 

2 lo ty , a czas lotu  będzie wynosił od 40 do 80 min*
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-  6 pilotów s 1 elra na samolotach MiG-21 p fj-  8 pilotów z 2 elm na samolotach llm*-5P»-  16 pilotów « 3  ®lm aa samolotach Lim-5«Ogółem potrzeba będzie 30 pilotów.Wydaj© się* ż© clo dyżurowania na lotn isk u  w gotowości bo««* jowej Nr 1 w czasie od godz. 3*00 do godz* 11.00 1$.5 naj­bardziej celowe je s t użycie s i ł  w sposób następujący t-  2 pilotów z 1 elm na samolotach MlG-21pfj-  2 pilotów s 2 elm na samolotach Lim-5p*W gotowości bojowej Nr 2j-  2 pilotów s 1 elm na samolotach MiG«2łpff« 6 pilotów z 2 1 3  olm na samolotach Lim~5P i  Lim-5*Po godzinie 11.00 należy dokonać zamiany pilotów w a a stę - pujący sposóbi 10 pilotów j którzy viykonyWali zadania noc­ne* zaangażować do działań dziennych* a na odpoczynek jTzed działaniam i nocnymi zwolnić 6 pilotów z 1 elm i  4 pilotów z 2 elm. Ponadto od godziny 11.00 do dyżurowania w gotowości Nr 1 i  2 zaangażować także pilotów 3 ©Im. i*rzy takim podziale s i ł  średni cses dyżurowania p ilo ta  wyniesie g«* w gotowości bojowej Nr 1 s ^ 2 godz. IT min. i ^
30 p i l .-  w gotowości bojoYioj Nr 2*  ̂  ̂ sods. 30 min.30 pil«]§redni czaa przebywania p ilo ta  w powietrzu wyntesie i 

3 lo ty  .  40 min. a 2 godz.Ogółem obciążeni© średni© p ilo ta  w ciągu d n ia .przedeta -  wia mię następująco t-» dyżux’ w gotowości Nr i  -  2 godz. 17 min. |-  dyżur v? gotowości Kr 2-  osss txi.ania lotówRazem s
-  4 godz. 30 min. %-  2 g ?dz.

8 godz. 47 min*
14



Pozostały cza s , około 8 godzin, p ilo t  v;ykorzysta na od­twarzanie gotowości bo^o^joJ, składanie meldunków bo.jo- wyoh i  odpoczynek*Reasumując wjuiiki przeprowadzonej k a lk u la c ji należy stw ie rd zić , że obciążenie pilotów działająoycli iw dzień je s t  prawie dwukrotnie większe n iż  pilotów działających, w nocy. W celu  równomiernego obciążenia wszystkich p i­lotów oraz zapewnlonia iia wypoczynku należy codziennie wyznaozaó coraz to innych pilotów do działań nocnych , d zie lą c pilotów- 1 elia na 2 zmiany i  2 ©liii na 3 zmiany, wobec dużego obciążenia pilotów 3 elm, szczególnie psrzy działaniach na małych wysokościach i  w zwykłych warun­kach atmosferycznych, oraz ze względu na długi okres cią głych  działań /17 godzin/ — należy przewidzi©<5 mo­żliw ości użycia do patrolowania również pilotów s
2 elm na samolotach Lim-5p*2 . W czasie zwalczania celów powietrznych 23 plm będzie stosował następujące sposoby działań bojo\^ychi prze- chviytywanie z dyżurowania na lotn isk ach , ze s tre fy  dy­żurowania oraz patrolowania w s tr e fie  Nr 1 *Podczas k a lk u la c ji możliwości zastosowania poazozegól^ nych sposobów działań bojowych przyjęto następujące da« ne wyjściowe s Vc a 800 km/godz.;» 900 kra/goazymg a 720 km/godi /w lo cie  poziomym na małych wysokoś­ciach/?/dla samolotu Lim—$ podczas nabiera*- nla wysokoścl/itman.̂  « 1 min. /podczas manewru poziomego/?w 0,5 min. /podczas manev?ru pionowego/?a 2 min. /z uwzględnieniem czasu w yjścia ze stre­fy  dyżurowania lub SKW/;

m 4 min. /od momentu wykrycia celu  przez RLP-493 do momentu wystartowania samolotów z gotowości bojowej Nr 1/?

tman.tman.t £
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^wykr * 5 Łra /makeymalna s&ałożom odległość wsrekowe- 
go isykryoia oelu p rm s  patroluijąo© 0mnoloty/|(SL « 2 kiB /odl& głoś4  samolotu myśliwskiego od a le -  ko lecąoego celu  aa posyo^i wyiśóiow©! de ataku/i

» 60 km /odiegłośiS ©d 1©tulska KAMLWO do po- trsebas^ rubieśy wpi?owadseaia do walki/$
« 40 km /odległość od lotn iska m ZEBUT^Jf do pOtrsebae^ rubieży wprowadzenia do walkl/>RLS P-35 i  P-15 na HLP-493.Na podstawi© przeprowadzonych oblloseó i  an aliży  wyników tyeh obliczeń można sądsió^ że 23 plm nie bę­dzie miał większych trudności w zwalczaniu nisko lecą­cych oelóvi poYiietrznych npla wykonuiąoych nalot z kie­runku sachodnlcgOsf ponle^mż głębokość radiolokacyjnego pola /z uwzględnieniem systemu NHD/ zapewnia wprowadze­nie do walki samolotów myśliwiskioh z położenia dyżuro­wania na lotniskach® Dlatego te ż  zagadnienia tego nie rozpatrujemy szczegółowo« W dalszym ciągu uzasadnienie będzie dotyczyć ty lko  sposobów zwalczania środków na­padu powietrznego wykonujących nalot z kierunku pó ł- nocno-z achodnlego «dak wiadomo# samoloty myśliwskie można wprowadzad do walki na potrzebnej rubieży z położenia dyżurowania 

na lotnisku wówczas# gdy spełniony je s t  następujący wa*
runek t S mw /możliwa rubież wprowadzenia dowalki samolotów myśliwskich z lotn isk  powinna z n a jd o ­wać s ię  d alej n iż  potrzebna rubież lub rubieże te po­winny się  pokrywać/,W warunkach bazowania 23 plm na lo tn ls M  KARLINO ru­bieże te znajdują aię w odległościg SÜRW 60 kffl» a’MRW 6 km, /przy lo c ie  celu  na wysokości 500 mm niejszej/* W odniesieniu do lotn isk a IRZEBIÁÍübw Sj znajduje s ię  nad lotniskiem#
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stąd wniosek, że sposób ten nie zapewnia wprowadzenia sa­molotów iDyóliwsfcioh do walki z nisko lecącymi celami aa nakazanej rubieży z położenia dyżurowania aa lotnisku*Spo­sób ten natomiast może byó stosowany wówczas, gdy odle­g ło ś c i wykrycia celu  przez RLP-493 wynosi I 7O -I8O km, 00 odpowiada wysokości wykrycia celu  przez P-35 rzędu 3OOO- 4000 m. Sposób ten może więc byó stosowany z powodzeniem podczas zwalczania celów powietrznych wykonujących naloty na wysokościach 3000-4000 m oraz podczas dyżurowania w po­wietrzu lub patrolowania do potęgowania wysiłku dyżurują­cych samolotów w s tr e fie  Nr 2 lub patrolująoych w s tr e fie  Nr 1 podczas zwalczania celów nisko lecących.3. Potęgowanie wysiłku patrolujących lub dyżurujących w stre­fach  samolotów myśliwskich konieczne je s t  ze względu na niekorzys«,ny dla lotnictw a myśliwskiego stosunek s i ł *  Jak wynika z k a lk u la c ji /patrz tabela możliwości pim -  za­łącznik nr 1/ , klucz samolotów Lim-5 je s t  w stanie w jed­nym wylocie zniszczyó tylko jeden samolot n ie p rz y ja c ie la .Z taktyki działań lotnictw a n iep rzyjacie la  wynika, ź© bę­dzie on d zia ła ł grupami w składzie do 8 i  więcoj aamolo -  tów, a zniszczenie ze składu ta k ie j grupy tylko jednego sa­molotu zapewni rau z ..powodzeniem wykonanie zadania. Tylko c ią g łe  potęgowani© wysiłku patrolujących lub dyżurujących w powietrzu samolotów z gotowości Nr 1 1 2  może zmusić n ie p rzy ja cie la  ^wykonującego lo t w większym ugrupowaniu do zaniechania wykonania przez niego zadania*U Przy wymienionych na wstępie warunkach minimalna odległość s tre fy  dyżurowania od rubieży wykrycia powinna wynosić oko­ło  40 Takie usytuowanie s tre fy  dyżurowania /patrz plan działań bojowych plm/ zapewnia wprowadzenie do walki lo t ­nictwa myśliwękiego na potrzebnej rubieży 04 wysokości lo ­tu celu, 600 m i  większej według daiiych z RLP-493 i  od wy ­sokości około 1500 ra -  według danych z RLP-492. Organiza -  c ja  dowodzenia w tym wypadku wymaga ograniczenia do mini -  mum czasu upływającego od momentu wykrycia celu  przez RLP
17



do momentu sa,jęcia poisycji wyjśoioifiisj do ataku przez sa­molot rayśli\’S0ki« Csas ten nie pm'«ini©n przekraczad 3 mi­nut i  jeot on rea ln y , je ż e l i  podozas napro^iadzania stoso­wany będzie manewr pionowy /0 ,5 *** 1 minuta na wykrycie ce­lu , povłsięęio d ecyzji przechwycenia i  przekazania komend na pokład samolotu, 1-5 “  2 minuty na manewr wyjdcia ze s tre fy  do punktu początku przewrotu lub półprzewrotu, 0,5 minuty na wykonanie przewrotu lub półprzewrotu/* Wprowadzenie samolotów myśliwskich do walki na potrzebnej rubieży ze s tre fy  dyżurowania Nr 2 z celami lecącymi po­n iż e j 600 m je s t  niemożliwe* Wprowadzenie do walki w tym wypadku będzie się  odbyvmło nad l in ią  brzegową z SK\1T Nr 9 
i 10.5, Położenie stre fy  patrolowania przed potrzebną rubieżą uwa­runkowane je s t  koniecznością w ejścia do walki samolotów myśliwskich na te j  rubieży. Odległość 36 km środka s tre fy  od TilYI otrzymano stosując wzór zawarty w Zeszycie Taktycz­nym Nr 5/22/. DO obliczeń przyjęto -  oprócz wymienionych na wstępie warunków -  następujące założenie* c e l  powie­trzny wykryty przez patrolujące samoloty myśliwskie może być dopędzaay jedynie wówczas, je ż e l i  po wykonaniu manew­ru na kurs jego lo t u .c e l  znajduje s ię  w zasięgu wzrokowej w idzialności p ilo ta  samolotu myśliwskiego.V/ }fonkretnym wypadku zasięg ten wynosi 5 km.Je ż e l i  natomiast po wykonaniu manewru na kurs lotu  celu  p;Uot samolotu myśiiw/sklego celu  nie widzi /odległość'.więk­sza n iż  5 kr.ł/, dopędzanle nie ma sensu, a wejście do wal­k i na rubieży nakazanej je st niemożliwo.Załączniki Plan działań bojowych 23 plm*
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. C 2 f i ] ^ 5  D R U G A|| III I |UiM injMDgor>li:^iiriB0BR<3NA lAZiBMKA LOTNISKA ORBRAGYJREGO
Ogóla© »asady organizao^i obrony naaleior^^ lotn isk a operaoy^*nago

Lotniska operacyjno Jako a io jso a  baaowfania i  przygo­towywania do działań bojowych Jednostek lotniczych i  samolo­tów oraz miejsca rosmlesaczenia basy materiałowo—techniosnej i  obsługującej należą do głównych obiektów oddziaływania przeciwnika* Może on oddalał,owywac na nie pray pomocy lo t ­nictwa i  bespilotowyoh środków napadu powietrznego*woJsfc na­ziemnych, desantów powietrznych i  gs*up dywersyjnych*Obronę lo tn isk  organizuje się  w celu  zapewnienia cią­g ło ś c i działań bojowych Jednostek lotn iczych , uniemożliwię -  n ia uchwycenia lo tn isk  przez przeciwnika, ograniczenia db minimum stra t stanu osobowego, sprzętu i  zapasó^r środków ma­teriałowych oraz lik w id a cji skutków napadu przeciwnika ida lotniska*Obrona lo tn isk  Jako Jeden z rodzajów zabezpieczenia bojowego bazowania lotnictw a obeJmuJej obronę przeciw lotni­c z ą , naziemną i  przeciw środkom masijwego rażenia oraz przed­sięw zięcia z zakresu maskowania.Obronę lotniska organizuje s ię  eiłaial i  środkami Je ­dnostek rozmieszczonych na lotniskuj pułku lotn iczeg o , dywi­zjonu dowodzenia lotami i  batalionu zaopatrzenia oraz innych Jednostek przydzielanych do osłony i  obrony lotn iśk a /arty — l e r i i  przećiw lotniozoj, wojsk lądor/ych, OTE/*Ubronę lotn isk a organizuje dowódca pułku lotn iczeg o , a w wypadku basowania na lotnisku eskadry -  dowódca eiakadry# Zastępcą dowódcy pułku /eskadry/ do spraw obrony , nńziesmej lotn isk a /dowódcą obrony nażieam©;)/ Je s t  dowódca batalionu zaopatrzenia /dowódca czołówki/, e zastępcą do spraw obrony
19



przeciv«lotnicz«j -* dowódca jednostki a r t y le r i i  plot*Do chw ili przybycia na lotnisko pułku lotniczego/es- kadry/ obronę lotn isk a organizuje dowódca batalionu zaopa­trze n ia  /dowódca czołówki/® Organizuj© on rekoiaiesans lo tn is ­ka i  podejóó do niego w celu  oceny terenu pod względem obro­ny naziemnej# obrony przeciw órodkom masowego rażenia i  mas­kowania oraz nawiązuje łąoznośó z jednostkami wojskowymi roz­mieszczonymi w pobliżu lotniska*Obronę naziemną lotn isk a organizuje s ię  siłam i 1 środkami wydzielonymi z jednostek rozmieszczonych na lo tn is «  kui pułku lotniczego# dywizjonu dochodzenia lotami i  b a ta lio ­nu zaopatrzenia* S iły  i  środki t© wydziela się  z© stanu oso­bowego pododdziałów i  służb ni© zajętego bezpośrednią obsłu«- gą lotów*Gały stan osobowy wydzielony do obrony naziemnej lotn isk a d z ie li  się  na drużyny 1 plutony# zachowując zasadę etatowej o rgan izacji /drużyna lub pluton powinny być z jedne­go pododdziału -  z eskadry lub kompanii/. Od jednej czwartej do jednej tr z e c ie j s i ł  i  środków obrony naziemnej lo tn isk a  wydziela s ię  do odwodu. Pozostały stan osobowy będący m  lotnisku powinien być w s ta łe j  gotowości do odparcia napadu przeciwnika# znajdując s ię  w m iejscach pracy związanej z za­bezpieczeniem działań bojowych pułku lotniczego /eskadry/,W obronie naziemnej lotn isk a mogą brać również udziałi a rty le r ia  przeciw lotnicza / je ś l i  taka zostanie przydzielona do osłony lotniska/# lotnictw o oraz rozmieszczone w pobliża lub specjalnie przydzielone pododdziały i  oddziały wojsk lą ­dowych /OTK/,A rty lerię  przeciw lotniczą wykorzystuje s ię  w obroni© naziemnej lotn iska do zwalczania desantów powietrznyoh#czoł- gówe samochodów pancernych 1 środków ogniowych przeciwnika. Wykorzystanie lotnictw a w obronie naziemnej lotn isk a będzie zależało  w każdym wypadku od konkretnych warunków i  s y tu a c ji , Do wykonania uderzeń z powietrza na przeciwnika zar grażającego lotnisku lub atakującego je#mogą byó użyto samo­lo ty  zarówno z bronionego lo tn isk a , jak i  z lo tn isk  sąeisd n ich .
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Sposób Twykorzystania oddziałów i  pododdziałów '̂»ojsk lądowych /OT&./ w obronie naziemnej lo tn isk  usta la  wyższy przełożony. Dowódca pułku lotniczego i  dowódca batalionu zaopatrzenia u sta la ją  na miojeou z dowódcami tych jednostek sposób wzajemnej inform acji o sy tu a c ji i  w spółdziałania w obronie lo tn isk a .Obronę nazieisną lotn iska -  ze względu na ; moźliwośó napadu przeciwnika z dowolnego kierunku organizuje s ię  okrę­żną, systemem oddzielnych punktów oporu /bez zachowania fro n ­tu ciągłego/. Odcinki między punkttnni oporu osłania s ięogniem broni maszynowej i  zaporami inżynieryjnymi oraz dozo­ruje s ię  przez patrolowanie.Punkty oporu rozmieszcza s ię  na dogodnych pod wzglę­dem taktycznym rubieżach wokół lo tn isk a , zwłaszcza na najbar­d z ie j zagrożonych i  prawdopodobnych kierunkach napadu prze -  ciwnika /na dogodnych kierunkach podejścia przeciwnika/.Odle- głośó punktów oporu od bronionych obiektów lotnlskowych/pasa startowego, samolotów, magazynów it p ./  powinna uniemożliwló przeciwnikowi wyjście na ru b ieże , z których mógłby prowadzló do tych obiektów skuteczny ogień z broni s tr z e le c k ie j . S iła  i  skład każdego punktu oporu zależy o<;l ważności danego k ie ­runku. Z reguły punkt oporu obsadza drużyna lub pluton.Obok punktów oporu o trw ałości obrony naziemnejlotn isk a w poważnym stopniu decyduje róvTfnież właściwie zor -  ganiZGwany system zapór inżynieryjnych. Zapory te mogą być różnego rodzaju: pola minowe, zapory mało widoczna, zawały, rowy i t p . liajskuteoznlejsze są pola iiiinowo. Ustawia s ię  j© przede wszystkim na zagrożonych kierunkach -  na podejściach do punictów oporu i  między nim i. Ustawione zapory in żyn iery j­ne maskuje s ię  odpowiednio i  osłania ogniem broni strzelec  -  k ie  j . Prace związane z inżynieryjną rozbudową obrony na^ ziemnej lotn isk a wykonuje s ię  siłam i i  środkami jednostek roz^ mieszczonych na lo tn isk u . W niektórych wypadkach częśó urzą­dzeń /ukrycia, schrony/ może być wykonana przez jednostki lotnlakcfwo-budowlane w trakcie  budowy lo tn isk a .
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Zakrea inżynieryijnoj rosbadovjy obrony naziemnej po­szczególnych lo tn isk  może być różny i  zależny je s t  Odi poło­żenia lotn isk a /odległości od l i n i i  styczności bojovłej, wa­runków terenowych itp « / , sy tu a cji naziemnej, czasu bazowania lotn ictw a, posiadanych s i ł  i  środków. N ajpełniejszy zakres prac inżynieryjnych wykonuje s ię  na lotniskach ' wysuniętych /czołowych/ w działaniach obronnych. W działaniach zaczep­nych — ze \i)zględu na krótki czas bazowania lotnictw a ńa !pe— szczególnych lotniskach -  noże być on ograniczony do nie­zbędnego minimum: okopy dla drużyn, pojedyncze okopy strze­le c k ie . Punicty oporu i  zapory inżynieryjne w działaniach zaczepnych rozbudowuje s ię  z reguły w viypadku is tn ie n ia  n ie­bezpieczeństwa napadu naziemnego przeciwnika na lotnisko*W celu  sprawnego dowodzenia obroną naziemną obszar lotn isk a d z ie li  s ię  na rejony obrony. Rejon obrony obejmuje: punkty oporu plutonów /drużyn/, punkt obserwacyjny dowódcy rejonu , punkty amunicyjny i  sanitarny rejonu. Na lotnisku może być od trzech do czterech rejonów obrony. Pomiędzy r e -  jonazai obrony organizuje s ię  współdziałanie ogniowe 1 ta»£—tyczne. Granice rojonÓYi obrony u stala  s ię  według naturalnych rubieży terenowych /skraj la s u , pi^zesieka, droga, rzekai t p ./ ,  m isględniająo rozmieszczenie obiektów obrony i  do­godność dowodzenia siłam i i  środkami obrony podczas odpiera­n ia  napada przeciwnika. Każdemu rejonowi obrony wyznacza s ię  pas obserwacji i  ostrzału oraz ru b ież , do której należy prowadzić rozpoznanie za pomocą wysyłanych p a tro li rozpoznaw­czych. Rejon obrony oprócz łączności wewnętrznej powinien posiadać łączność przewodową /radiową/, sygnalizacyjną i  środkami ruchomymi z dowódcą obrony naziemnej i  z dowódcami sąsiednich rejonów obrony. Pożądane j e s t ,  ażeby dowódca re­jonu obrony miał łącznóśó wzrokową z podległymi puiiktami opo- ru . Przy o rgan izacji rejonów obrony należy brać pod uwa­gę rozmieszczenie stanowisk ogniowych a r t y le r i i  przeciw lotni-
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cze;), która nie je s t  vt stanie prowadzić samodzielnej walki z przeciwnikiem naziemnym i  z chwilą zagrożenia przechodzi na zapasowe stanowiska ogniowe przygotowane w n ajb liższych  re­jonach obrony.-- Na dowódców rejonów obrony wyznacza s ię  z reguły o fi­cerów z pododdziałów obsadzających punkty oporu danego re jo ­nu. Im podporządkowuje s ię  dowódców plutonów /drużyn/. Do­wódcy rejonów obrony podlegają dowódcy obrony naziemnej lo t ­n isk a . Gdy na lotnisku bazuje jedna eskadra 1 je s t  ona ob­sługiwana przez czołówkę batalionu zaopatrzenia, z reguły nie organizuje s ię  -  ze względu na brak s i ł  i  środków -  obrony okrężnej lotniska z przygotowaniem niezbędnej i l o ś c i  rejonów obrony i  punktów oporu. W ta k ie j s y tu a c ji wzmacnia s ię  bezpo­średnią ochronę obiektów, a wydzielone do obrony najzlemnej s i ł y  wykorzystuje s ię  jako ruchomy odwód pod dowództwem je ­dnego dowódcy.Do ch w ili otrzymania danych o możliwości 1 bezpośred­nim zagrożeniu napadem naziemnym przeciwnika na lotn isko, ca­ły  stan oaobo îy garnizonu lotniczego wykonuje swoje obowiąz­k i funkcyjne. Obrona naziemna lotn iska w tyra okresie opiera s ię  na bezpośredniej ochronie poszczególnych obiektów i  po­sterunkach obserwacyjno-meldunkowych lotniska oraz — zwłasz­cza w nocy -  na patrolach wysyłanych do rejonu przylotnlsko- wego 1 dyżurach /2-3 żołnierzy/ wystawianych w punktach opo­ru /rejonach obrony/, których zadaniem je s t  prowadzenie roz­poznania i  obserwacji w celu  niedopuszczenia do niespodzie -  wanego napadu przeciwnika na lo tn isk o .Jednym ze sposobów zapobieżenia niespodziewanym na­padom i  dywersji ze strony przeciwnika może być, w niektó­rych wypadkach, «^.przeczesywanie" poszczególnych rejonów,zwła­szcza zalesionych, obszaru przylotniskowego* Ma ono na celu  wykrycie zawczasu drobnych grup przeciwnika i  ich  lik w id ację .Dla utrzymania s ta łe j gotowości bojowej 1 natyclkimia- stowego d ziałan ia w wypadku napadu przeciwnika* celowo je s t
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niekiedy w re;)onaoh obrony irjyznacsać drużyny dyżurne.Do ich  zadań należałoby provsadzonie c ią g łe j obserwacji w wyznaozo -  nym sektorze# przyjmowanie melduińcdw /sygnałcSw/ od dyżurnych z poszczególnych punktów oporu, przekazywanie danych Obserwar- c j i  na SD dowódcy obrony, wzbronienie wysadzenia desantów powietrznych i  ewentualne prowadzenie walki z nisko lecącymi samolotami przeciwnika.W razie  za istn ie n ia  bezpośredniej groźby napadu na­ziemnego przeciwnika na lotnisko,dowódca obrony naziemnej oi^ ganizujo rozpoznanie przeciwnika, informuje dowódców jednos­tek wojskowych współdziałających w obronie lo tn isk a , doprowa­dza do gotowości bojowej s i ły  i  środki wydzielone do obrony naziemnej, wzmacnia obserwację podejśó do lo tn isk a .Z danymi o przeciwniku dowódca obrony naziemnej za­poznaje dowódcę obrony lotniska i  na podstawie jego wytycz­nych i  z a is tn ia łe j s y tu a c ji stawia zadania dowódcom pododdzia­łów i  rejonów obrony. Powinny one być precyzowane zw ięźlej jasno -  z jednoczesnym u\t(zględnieniem elementów współdziała­n ia  między poszczególnymi rejonami obrony, zabezpieczenia dzia­łań bojowych i  wytycznych do organ izacji systemu ognia. Zada­nia mogą byó stawiane wszystkim wykonawcom z jednego punktu pracy bądź też, każdemu z nich oddzielnie. Z reguły powinny byó stawiane w te re n ie .Dowódca obrony naziemnej lotnis)ca jako organizator walki obronnej,obowiązany je s t  szczególnie dokładnie przemy-' śleó i  zorganizować system ognia, o którego skuteczności de^ cyduje maksymalne wykorzystanie właściwości taktyczno-teoh -  nicznych wszystkich środków ogniowych obrony. Większość środ­ków należy rozm ieścić w sposób zapewniający prowadzenie róż­nego rodzaju ognia, zwłaszcza krzyżowego, skrzydłowego, a je­ś l i  warunki terenowe pozwalają -  i  wielowarstwowego.Dowódca obrony naziemnej lotniska obowiązany je s t  oso  ̂b iśc le  wskazać stanowiska ciężk ich  karabinów maszynowych,śwxł^ ków przeciwpancernych i  transporterów opancerzonych oraz główne i  dodatkowe pasy ostrzału /kierunki ognia/.Umiejętne wykorzystanie transporterów opancerzonych*
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będących w batalionie zaopatrzenia, zwiększa możliwiośd obro­ny naziemnej lo tn isk a . Najbardziej celowe je s t  wykorzystanie ich  w odwodzie, do przerzucania s i ł  i  środków na zagrożone odcinki i  osłony odcinków między punktami oporu.Licząc się z możliwością napadu przeciwnika na lo t ­nisko ODSadza s ię  rejony obrony i  punkty oporu /rubieże obro­ny/ na kierunkach bezpośredniego zagrożenia. W pozostałych rejonach obrony może być prowadzona tylko obserwacja siłam i drużyn dyżurnych /dyżurnych w punktach oporu/ i  rozpoznanie podejść do rejonów obrony drogą wysyłania patroli.Odwód ru­chomy ześrodkowuje s ię  w rejonie SD dowódcy obrony naziemnej.Dowódca obrony naziemnej powinien prowadzić c ią g łą  obserwację przeciwnika wszystkimi sposobami i  środkami. W niektórych wypadkach na rzecz obrony naziemnej lotniska,moa© być zorganizowane rozpoznanie powietrzne przeciwnika. Wszyst­kie ważniejsze dane z rozpoznania i  obserwacji dowódca obro­ny naziemnej melduje dowódcy obrony lotn iska /pułku, eskadry/, który przekazuje je  wyższemu sztabowi.Odparcie napadu przeciwnika na lotnisko może, w za­leżn ości od s y tu a c ji , przybierać różne formy. Je ż e l i  przeciw­nik zo stał wykryty na dalekich podejściach do lotn isk a i  s iły  jego są n iew ielk ie , to celoviO je s t  częścią  s i ł  zająć obronę na kierunku zagrożenia, a zasadnicze s iły  obrony wysunąć dó rejonu /na kierunek/ posuwania się  przeciwnika w celu  jego lik w id a c ji,W razie  pojawienia s ię  w rejonie lotn iska większych s i ł  przeciwnika celowo będzie siłam i i  środkami wydzielonymi do obrony naziemnej obsadzić rejony obrony 1 punkty oporu /rubieże obrony/ na zagrożonych kierunkach, a odwód przesunąć b liż e j  do tych rejonów, ażeby w wypadku włamania s ię  przeciw­nika móc go kontratakować lub zająć doraźnie przygotowaną ru-' b ież obrony na kierunku jego w targnięcia.Obrona naziemna lotniska musi być również przygotowa­na do prowadzenia walki z desantem powietrznym przeciwnika zrzucanym /wysadzanym/ w rejonie lub bezpośrednio na lo tn is ­ku. Organizując obronę naziemną lotniska należy przewidzieć
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przeciwdziałanie przeciwnikowi usiłu;Jącemu przeprowadzić lą ­dowanie samolotów /śmigłowców/ na lotnisku przez zagrodzenie pola lotniskowego samochodami, maszynami lotniskowymi 1 in ­nymi środkami utrudniającymi lądowanie, W ciągu c a łe j doby /w s y tu a cji gdy Is tn ie je  możliwość desantowania/należy mieć zorganizowaną obserwację powietrza i  m iejsc możliwego lądo­wania desantu powietrznego przeciwnika. Obserwację tę mogą prowadzić posterunlci obserwacyjno-meldunkowe lo tn isk a , druży­ny dyżurne rejonów obrony, dyżurni punktów oporu lub specjal­nie wyznaczone posterunki,W wypadku desantowania desantu w rejonie lotn iska doprowadza się  do pełnej gotowości bojowej jednostki garnizo­nu lotn iczeg o , wzmacnia s ię  rozpoznanie i  obserwację podejść do lotn isk a /rejonów obrony, punktów oporu/ i  skierowuje s ię  niezwłocznie do rejonów desantowania grupę przeciwdesantową /odwód ruchomy obrony naziemnej/ z zadaniem niszczenia od­dzielnych grup desantu podczas lądowania i  zb ió rk i. Je ż e l i  przeciwnikowi udało się  przeprowadzić zbiórkę i  s i ły  jego są większe n iż s iły  i  środki wydzielone do jego zn iszczen ia , wówczas należy zająć obronę obsadzając rejony o b ro n y p u n k ty  oporu i  ogniem wszystkich środków ogniowych zniszczyć ataku­jącego lotnisko przeciwnika. Do walki z desantem włącza s ię  a r ty le r ię  przeciw lotniczą i  samoloty bazujące na lotn isk u .W sy tu a cji gdy desantowanie odbywa s ię  bezpośrednio na lo tn isk o , otwiera s ię  ogień do desantu ze wszystkioh środ­ków ogniowych znajdujących s ię  na lo tn isk u . Jednocześnie do m iejsca desantowania k ieruje  s ię  grupę przeciwdesantową zło ­żoną z odwodu i  części s i ł  1 środków obrony naziemnej lo tn is ­ka z zadaniem ro zb icia  i  lik w id a cji lądującego przeciwnika oraz organizuje się  bezpośrednią obronę stanowisk dowodzenia, węzłów łą czn o ści, s tr e f rozśrodkowania samolotów, magazynów i t p . f  n iesp rzyjającej s y tu a c ji taktyczn ej, gdy możliwe je s t  uchwycenie lotn isk a przez przeciwnika -  na rozkaz wyż -  szego przełożonego może być zarządzona ewakuacja lotn isk a i  p rzejście  pułku lotniczego /eskadry/ oraz jednostek eabez-
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pieczających na lotnisko zapasowe. W takim wypadku dowódca obrony naziemnej, na podstawie wytycznych dowódcy obrony lo t­niska /doisódcy pułku, eskadry/ powinien zorganizować osłonę ewakuacji lotniska, siłam i i  środkami wydzielonymi do obrony n aziean ej, zatrzyniując przeciwnika na podejściach do lo tn is ­ka do chw ili \9ylotu  samolotów i  odejścia rzutów naziemnych .W zależności od sy tu a c ji samoloty, które wystartov\iały, mogą wziąć udział w odpieraniu przeciwnika atakującego lo tn isk o .Minowanie obiektów lotniskowych, niszczenie zapasósi środków materiałowych i  sprzętu oraz pola wzlotów wykonuje s ię  na rozkaz v»yższego przełożonego, a w nagłych viypadkach — na rozkaz dowódcy pułku lotniczego /batalionu zaopatrzenia/. Do osłony tych prac dowódca obrony naziemnej lotn iska wydzie­la  odpowiednie s iły  i  środki, które odchodzą z lotn isk a po wykonaniu minowania i  zniszczeniu pola wzlotów w stopniu uniemożliwiającym korzystanie z niego,r
X X ■Obronę naziemną lotniska orgcnizuje s ię  na podstawi© wytycznych dowódcy dyw izji lo tn ic z e j /korpusu OPK/ -  uwzglę­dniając sytuację naziemną i  powietrzną, warunki terenowe oraz posiadano s i ł y  i  środki’ do obrony i  ochrony lo tn isk a .W wypadku bazowania pułku lotniczego na dwóch jLotnis- kaoh, dowódcy pułku lotniczego i  batalionu zaopatrzenia pono­szą odpowiedzialność za organizację obrony obydwóch lo tn is k . Obrona naziemna zasadniczego lotn isk a /na którym bazują dwie eskadry/ je s t organizowana przez dowódców pułku lotniczego i  batalionu zaopatrzenia. Obronę drugiego lotn isk a organizują dowódcy eskadry lo tn ic z e j i  czołówki batalionu zaopatrzenia a myśl wytycznych dowódcy pułku.Brak wytycznych przełożonego nie zwalnia dov?ódcy gar­nizonu lotniczego od obowiązku o rgan izacji obrony i  ochrony lotn isk a i  nie uwalnia go od odpowiedzialności za bezpieczeń­stwo oddziałów i  pododdziałów rozmieszczonych na lo tn isk u .Prace nad organizacją obro.iy naziemnej lotn isk a roz­poczyna się  z chwilą przybycia na nie grupy rekonesansowej
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lotniczego określa: zadania /cele/ obronyt zadania pui:ku lotniczego /eskadry/, batalionu zaopatrzenia /czołówki/, dy­wizjonu dowodzenia lotami i  innych jednostek biorących Udział w obronie naziemnej lotniska» ważniejsze przedsięw zięcia zakresie o rgan izacji zabezpieczenia działań bojowych i  współ­d ziałan ia w obronie naziemnej, zakres in żyn ieryjn ej rozbudo­wy obrony naziemnej, sposób o rgan izacji dowodzenia i  łąoznoó- c i . Zgodnie z decyzją dowódcy pułku lotniczego sztab puł»- ku -  z udziałem sztabu batalionu zaopatrzenia i  przedstawi -  c i e l i  innych jednostek biorących udział lub współdziałająr* cych w obronie lotniska -  opracowuje plan obrony lotn isk a « którego częścią  je s t  plan obrony naziemnej lotniska*Je ż e l i  przybycie na nowe lotnisko batalionu zaopa -  trzen ia wyprzedza przebazowanie pułku lotniczego o dobę 1 w ię cej, to  plan obrony lotn isk a opracowuje sztab batalionu zaopatrzenia na podstawie d ecy zji dowódcy batallonu*Fo przy­byciu pułku lotniczego na lotnisko plan udokładnla się*W planie obrony naziemnej lotn isk a z zasady podaj» s ię :  c e l  obrony, zadania oddziałów i  pododdziałów w obronie naziemnej, sygnały powiadamiania i  alarmu bojowego oraz spo­sób działan ia na te  sygnały, s i ły  i  środki wyznaczone do obrony naziemnej i  ich  pod ział, położenie zasadniczych e le ­mentów lo tn isk a , rozmieszczenie jednostek garnizonu lotn icze­go, rejony obrony i  punkty oporu, przedsięwzięcia inżynieryj­n e, skład i  rozmieszczenie odwodu, organizację rozpoznania 1 obserw acji, organizację systemu ognia oraz zagadnienia do­wodzenia, współdziałania i  zabezpieczenia działań bojowych obrony naziemnej lo tn isk a .
Pled obrony naziemnej lotniska może się  składaó z 

części tekstowej i  g ra ficz n e j, Z reguły, a zwłaszcza w sy­
t u a c ji ,  gdy je st mało czasu, sporządza się  go na mapie lub
szkicu z podaniem najniezbędniejszych danyoh organizacji ob­
rony naziemnej lotn iska.Dowódcy pododdziałów i  szefowie służb opracowują bar­d zie j szczegółowe plany użycia i  d ziałan ia  podległego im staf-
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Założenie do tematu i"Obrona naziemna lotn iska operacyjnego"Mapy 1 t 25 000 N-33-91-D-C,d N-33-92-C-0 Ii-33-3-03-B-a,b N-33-104-A-a
22 bz /batalion zaopatrzenia/* będący w rezerwie szefa  zaopatrzenia 10 AL* w godzinach wieczornyOh 2*6 zakoó- czył przemieszczenie na nowo zbudowane lotnisko połowę TARNO­WO /0925/ i  zo stał podporządkoweuiy 16 DLM /sztab -  GOLBHIOW/#0 godzinie 5.00 3.6 na lotnisko TARNOWO przybył szef zaopatrzenia 16 DLM 1 postawił dowódcy 22 bz zadanie.2 otrzy­manego zadania uzupełnionego informacjami o przeciwniku* wy— n ik a , że*1. Lotnisko TARNOWO znajduje s ię  około 150 km od l i n i i  fron­tu  na obszarze intensywnych działań lotnictw a 1 grup spa- docłironiarzy przeciwnika.W godzinach wieczornych 2.6* a zwłaszcza w nocy z 2 na 3.6* zaobserwowano lądowanie grup spadochroniarzy npla* między innymi w rejonach* CHOJNA* GOLEŃibw* DRAWSKO POM.* KALISZ POM.* wsch. CHOSZCZNO.W ciągu nocy Z 2 na 3*6 częśó maszerujących naziem­nych rzutów jednostek io AL była atukovsana Z zasadzek przez grupy spadochroniarzy przeciwnika* uzbrojonych w broń automatyczną.W południowej części województwa szczecińskiego s-feNiiar- dzono k ilk a  grup spadochroniarzy w s i le  do kompanii.2 . 22 bz otrzymał następujące zadanie t-  rozwinąó się  na lotnisku TARNOWO z zadaniem przy­ję c ia  na zaopatrzenie 38 plra i  43 d d l. Gotowośó lotniska i  batalionu do przyjęcia pułku lotniczego -  godzina 14*CK) 3 .6 .;
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-  przystąpić niezwłocznie do organ izacji obrony na“  ziemnej lotn isk a siłam i i  środkami batalionu , uwzględnia­jąc późniejsze włączenie do n ie j s i ł  i-środków wydzielo­nych z pułku lotniczego i  dywizjonu dowodzenia lotam ij-  nawiązać łączność z siłam i układu terytorialnego znajdującymi się  w rejonie lotn iska w celu  ustalenia spo­sobu wymiany in fo rm a cji, sygnałów alarmowych i  znaków rozpoznawczych*3* W celu  stworzenia odpoyiiednio silnego systemu obrony na­ziemnej lo tn isk a , batalion  otrzyma do godziny 16*00 3*6następujące i lo ś c i  środków inżynieryjnych!-  300 min PI®-6;-  100 kg M\'/;-  30 pak ZMV/.4, Gotowośó systemu ognia obrony naziemnej lotn isk a -  go­dzina 14*00 3*6*5̂  Pierwszy rzut 43 ddł przybędzie na lotnisko TARNOWO orle»- ta cy jn ie  około 16*00 3*6.0 godzinie 12*00 3*6 na lotnisku TARNOWO wylądował przedstaw iciel 3S plm. Uzgodnił on z dowódcą 22 bz rozmiesz­czenie pułku i  dywizjonu dowodzenia lotami oraz zagadnienia, materiałówo-tecłinicznego zabezpieczenia przyjęcia pułku# a także poinformował go o tym, że:-  czołóvika techniczna 38 plm przybędzie na lotnisko TAR -  NOWO transportem powietrznym około 18*00 3*6;-  rzut bojowy pułku rozpocznie lądowanie na lotnisku TAR­NOWO pod koniec 3*6 i  zakończy przebazowanie o świcie 4*6;-  dowódca pułku przybędzie na lotnisko około godziny 19*00 3*6 i  na tę godzinę p o le c ił przodstawió, między innymi, dano i  propozycje dotyczące obrony naziemnej lotniska*I Iy/iadomoścl dodatkowe t1* Aktualny stan ludzi i  uzbrojenia pułku lotn iczeg o , dy­wizjonu dowodzenia lotami i  batalionu zaopatrzenla-patr» tabela 1*



2* Rozmieszczeni® pułku lo tn iczeg o , dywizjonu dowodzenia lo ­tami i  batalionu zaopatrzenia na lotnisku TARNOWO -  patrz załącznik nr 1,3# Lotnisko TARNOWO posiada następujące urządzenia inżyni© r ryjne ?-  schron typu ciężkiego na SD dowódcy pułku lotn icze­go? -  3 schrony typu lekkiego rozmieszczone w strefach rozórodkowania samolotów?“  2 stre fy  rozśrodkowania samolotów posiadające ob­wałowania ochronne dla samolotem, jedna -  na ló , druga -  na 15 samolotów,4, Lotnisko TARNOWO posiada łąozaosó te le fo n io zn ą, ze szta -  ^ 
bem 16 DLM.5* Drużyna saperska komendy obsługi lotn iska 22 bz posiada od­powiednie przeszkolenie w zakresie ustawiania min i  zapór inżynieryjnych, I I IW r o l i  dowódcy 22 bz powziąć decyzję o rgan izacji ob­rony naziemnej lotn isk a TARNOWO, wrysować ją  na mapę i  przed­stawić w formie propozycji z uzasadnieniami»

ZałaozniktRozmieszczenie 38 plm, 43 d d l, 22 bs. na lotnisku TARNOWO,
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na rozkaz doy^ódcy PPSD -U  c/O samocUuełnego z d z i­
czania 6rodk6\N napoidu poyvielrznego np/a lecących  
na rhalych wysokościach w w yznaczonym  pułkami 
wycinku odpowiedzialności.
IV tym celu posiadać na lotniskach wgofow, bojowej:
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Nr* i  - k  sam oloty  , 2 . sa m o / o ły ,
NrZ • 8 samolotów. I4 samoloty.

Ponadto byó w gotowości do dyżurowania w powie - 
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nachodni 
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zachodni

Charakter nahtui 
T

Nalotu pojedyńczyjch  
samoforów I yi*up^iiop 
mohtót/d potoku < \ot‘
nictwa bomboiñieytp 
na m ałych , ircdnhch  
i duéycn /^sokośc/cacn.

Na/oty pojedyńcŁydr) 50f' 
rnolotÓ¥̂  i celóv̂  grufpo - 
iN ych n a  ś r e d n ic h , c:'v^- 
żych i etratosferyc:., ,v 
ritfch rryPakościach)

N aloty na m a łycłh  
luysokościach ce/óinu 
rłMofdzie 2'l/^S 

ôtmohtó¥ił.

D zia ła n ia  plm

Dzicttonicc. nocne  
Zkuakcjroe ce/e np/a z  położenia dyżurowary/a 
IM powietrcu t na lotnisku z  got. nr / ppjedyn - 
czumi óamo/ołami Mig -21 p f  i Um - b p  na  
iS y c n a ł  z  P P S O  łu b  S D  k  K O P k .  
iDo syua/czania cełótr/ na małych N/jsokościach 
rjykorz,ysfać iv pier\AJszej kolejność/ samoloty 
L im ' S  p

D ziałania dzienne
Zwałcta cele npła położenia dyiurovaania na lotnis 
ku i strefy dyżurov\tanioi na sygnał PPdD 'L  łub 
ÓD ’ ̂  kOPkprzede^ m zysfktm  samolotami Mig - 
2i w  stosunku 1 Mty na 1 samolotnda, ewentualnie 
- przy ¡wyczerpaniu s-tóiw Mig-2t ~ 2 samoloty 
Lim - 5  na tsam olot nieprzyjaoiełot

ZvaalczoL ceie npła przecie iwszysłktm sanjolota- 
mi łupu L im -5 z położenia dyżurotrjam a  w 
poiw/etrza w ałrefłe nr 2  i 6K W  o ra z  patrolo­
wania ¡N strefie rvd z  kolejnym połęgoiwaniem 
podrolujących i dyżurujących  \w po^uletrzu 
sdmdtótbw, sotm olołam i z  gotowości nr 1 
no lotniskach.

óposoby wyk. atakóvi.

tulnąipółsferu jod sylwetka 
z wykorzystanr.m r/ fd Irarcy/-M a k i  z  

- o / y
nych celowników kP^S! t RP^O 
zhł dHa samolotów IVJic '21 LOO'kOO 
km/godz-, dla samolotók Lim - 5 p -  
too -200 km/ipdz.

Ataki złylnejpttsferupoosytwetką ^¡k- 
0/k samolory f̂ icf ¿ 1, wtj<onują Jedno­
cześnie pojedzhczymi samolotami 
z dwóch kierinków lub ^olejno poje­
dynczymi óan\olotami liednego kie - 
runku \łzb! - 2D0 '  LOO '<m/godz. 
óamo/oty Lim - 5  - ataki param i jed‘ - 
nocześrue z rożnych kierunków

Vzbl» 100 '200 km jgodz.
Ataki z  tylnej oótsfery z góry p o d  
syhnretką i/I4 O/k param  jeoinocze- 
śnie z Jednegok/enunku przy  ataku  
kluczem • jeam cześnie oarami z obu 
kierunków (ab \olejno parami z  je d n e  
go kierunku (td słońca).
]/zb t 5 0 ' t50 {m/godz

Sposoby prowadź, ognia

Samoloty łAig -2 Í p f  z użyciem  
rakiet kierowanych ^  - 3 s 
Odpalanie rakiet pojedynczo z od* 
ległości 5 -3  km.

óamołotu Lim - 5  p prowadza ogień 
z odlegfości lOOO- 500  m Ź -3 Jedno 
sekundowymi seriami ze wszyst­
kich punktów ogniowych.

óam ołoty M ig -21 zużyciem  rakiet 
R'3s Odpalanie pojedyhczych rakiet 
zod/egtości 2-U km p r z y  Vzbl -300/ 
km/godz. Samoloty Lim -5prowadzą  
ogień do samolotów LN IB  z odległości 
700 -500m  i do  samolotów L S -  z od­
ległości f0 0 0  ' BOO m. seriam i i-sekun­
dowy mi z \ / z b l» 50 dOO km/goołz.

Samoloty L im  -5  p ro w a d z ą  ogień  
do samolotów L M B  salwą ze*'wszyst­
kich dzia łek  2 -5  se r ia m ije d n o se - 
kundow ym i. Odległość otw arcia  
ognia  700 'kO O  m. Do sam olotów  
L B  -fOOO -5 0 0  m. óam o/oty M ig -  
21 p ro w a d zą  oodeń ra k ie ta m i 5 '5  
z  o d le g ło śc i tOOO - LOO m z  dw om a  
seriam i z  obu zasobników .
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