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1 . Zasadnicze czynniki wpływające na rodzaj i  cłia- rakter zadań inżynieryjnego zabezpieczenia ląd o- .Wania desantu morskiego# 102# Najważniejsze zadania inżynieryjnego zabezpiecze­n ia  lądowania desantu morskiego. ¿ 2̂Wnioski# LuII# SPOSOBY I  MOŻLIWOŚCI REALIZACJI PODSTAWOWYCH ZADAil'..,̂ n____INŻYNIERYJNEGO ZABEZPIECZENIA LODOWANIA DESANTU MORSICIEGO - . • . > 57A# Sposoby i  możliwości r e a l iz a c ji  zadań in żyn ie-^yji^ycń związanych z wysadzenien desantu# 571# Rozpoznanie inżynieryjne rejonu lądowania de- f) . ' santu morskiego# . ' - ~2# Wykonanie p rzejść w inżynieryjnych zaporachprzeciwdesantowych# 66 — ^a# Zastosowanie inżynieryjnych zapór przeciw- , desantowych w obronie wybrzeża morskiego# 55b# Sposoby i  możliwości wykonania przejść winżynieryjnych zaporach przećiwdesantowych#32 /5* Inżynieryjne zabezpieczenie wysadzenia lu d z i, _____sprzętu i  środków desantu z okrętów na brzeg#a# Udział s i ł  i  środków inżynieryjnych w poko­naniu prz^^z wojska desantu części przybrzeż- / nej morza# 1 1 ?b# Udział s i ł  i  środków inżynieryjnych w grupach ratimkowo-ewakuacyjnych# /|25
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:p=?:a=:t==eęssWspółczesne morskie operacje desantowe należą do n aj­bardziej złożonych i  skomplikowanych rodzajów działań.^Tego rodzaju bowiem operacje skupiają w sobie wyjątkowo dużą ilo ś ć  przedsięwzięć zarówno bojowych, jak i  zabezpieczających# Jed­nym z takich  przedsięwzięć je s t  zabezpieczenie inżynieryjne morskiej operacji desantowej* 'Zabezpieczenie inżynieryjne morskiej operacji desanto­wej je s t  zagadnieniem bardzo szerokim* Obejmuje ono wiele problemów związanych zarówno z lądowaniem wojsk z pow ietrza, jak i  z morza* N ajbardziej jednak charakterystyczne i  is t o t ­ne -dla inżynieryjnego zabezpieczenia morskiej op eracji desan­towej je s t  inżynieryjne zabezpieczenie desantu wysadzonego z morza#. Biatego też w pracy główną uwagę skoncentrowano na - problemie lądowania desantu morskiego. Inne natomiast zagad­n ien ia  rozpatrzone zostały  tylko w takim stopniu, w jakim to było niezbędne dla należytego naśw ietlenia zagadnień związa­nych a wysadzeniem desantu z morza*Inżynieryjne zabezpieczenie lądowania desantu morskie­go obejmuje całość zadań i  przedsięwzięć inżyniea^j^pgh r e a l i­zowanych przez w ielu różnych wykonawców* Głównym j" -v_wŷ c>naw- cą tych zadań i  przedsięwzięć będą wojska inżynieryjne* Stąd też celem n in ie js z e j pracy je s t  próba określenia podstawo -  wych zasad wykorzystania wojsk inżynier:^;inych do zabezpie -  czenia ładowania desantów morskich* Z uwagi na t o ,, źe specy- f ik a  wykorzystania wojsk inżynieryjnych do zabezpieczenia lądowania desantów morskich n ajbardziej uwidacznia się  na szczeblach operacyjnych, badaniami objęte zostały morskie operacje desantowe właśnie o tym znaczeniu, ze szczególnym zwróceniem uwagi na prowadzenie ich  w rejon ie morza zamknię­tego i  w początkowym okresie wojny*1/ W pracy ogólne zasady prowadzenia tego rodzaju operacji - P2?zyjęto według danych Zawartych w wydawnictwach: B iule­tyn Informacyjny nr 3/71/* Wyd* MON. Sztab Gen*, Warszawa 1965-^* i  Zbiór Prac Akademii ^/35/*-Wyd* ASG 1966 r*
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Wydaje s ię , że po to , by osiągnąć zakładany w.pracy ‘ c e l konieczne je s t  udzielenie odpowiedzi na następujące py­ta n ia ; które określają  jednocześnie zakres pracy, a mianowi­c ie :
1 * Od czego zależą i  jak ie  mogą być zadania inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desantu morskiego;2 . Jakie  są sposoby i  możliwości wykonania podstawowych za­dań, zabezpieczenia inżynieryjnego lądowania desantu mor­skiego przez poszczególne rodzaje s i ł  desantu, a szcze -  gólnie przez wojska inżyn ieryjne;
5# Jaka potrzebna je s t  i lo ś ć  wojsk inżynieryjnych do zabez­pieczenia lądowania desantu morskiego oraz ja k i powinien być ich  skład i  wysadzenie;¿ł* Jak ie  powinny byC zasady planowania i  o rgan izacji wykęrzy— Stania wojsk inżynieryjnych oraz zasady dowodzenia nimi podczas prowadzenia morskich op eracji desantowych«Uzyskanie odpo7d ed zi na powyższe pytania wymaga zasto­sowania odpowiedniej metody badań« Wydaje s ię , że w konkret-- nym wypadku celowe będzie zastosowanie wielu metod badawczych -  począwszy od a n a lizy  i  syntezy^badanego problemu, a skoń -  czywszy na metodzie eksperymentalnej, posiad ającej największe w artości poznawcze«Przy opracowywaniu tematu autor oparł s ię  w głównej mierze na: dostępnej lite r a tiir z e ; wnioskach z ćwiczeń dowód?* czo-sztabowych i  ćwiczeń taktycznych z wojskami, prowadzonych na przestrzeni ostatn ich  l a t ,  w których osobiście brał u d ział; obserwacji eksperymentów, w których również u czestn iczył /na przykład eksperymentów z zakresu pokonywania inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych/; r e la c j i  dowódców pododdziałów in ­żynieryjnych marynarki wójennej, dyw izji desantowej i  dywi­z j i  powietrznodesantowej, a także dowódców niektórych okrętów wojennych; spostrzeżeniach poczynionych podczas różnego ro -  dzaju pokazów sprzętu: marynarki wojennej, oddziałów desanto­wych, powietrznodesantowych itp«Do zasadniczych trud ności, jak ie  wyłoniły się w czasie opracowania tematu można przede wszystkim z a lic z y ć :



V~ 9 ' -'1# Brak o fic ja ln y ch  ujednoliconych poglądów na zasady i  meto- .dy prowadzenia współczesnych morskich operacji desantowych,
2« Istn ie n ie  wielu różnych poglądów na zasady prowadzenia obro­ny przeciwdesantowej#3« Brak opracował dotyczących inżynieryjnego zabezpieczenia morskich operacji desantowych# W dostępnej lite ra tu rz e  zagadnienia inżynieryjnego zabezpieczenia d ziałań  desanto­wych albo były n a jcz ę ście j pomijane w ogóle, albo też -  omawiane fragmentarycznie lub marginesowo#Występowanie częstych zmian w o rg a n iza cji i  wyposażeniu wojsk., a zwłaszcza zmian zachodzących w o rgan izacji i  wypo­sażeniu oddziałów desantowych#5* Bardzo ograniczone możliwości sprawdzenia wysuniętych tez w sposób doświadczalny#W t e j  s y tu a c ji autor zmuszony był szeroko wykorzysty­wać źródła pośrednie, by na ich  podstawie budować odpowiednie tezy oraz wyciągać odpowiednie wnioski# Korzystając z okreś­lonych materiałów, autor selekcjonował wiadomości, aby spo -  śród cząstkowych i  fragmentarycznych danych wybrać wszystko t o , co mogło być wykorzystane w jego pracy* Bużą pomocą w pracy była możliwość przekonsultowania niektórych tez w Aka­demii V/ojskowo-Inżynieryjnej im# V/#W# Kujbyszewa w Moskwie#Zważywszy duże trudności zarówno natury obiektywnej, jak i  subiektywnej, autor zdaje sobie sprawę, że praca n i -  n ie jsz a  nie wyczerpuje w ca ło śc i tak bogatego.problemu, ja ­kim je s t  wykorzystanie wojsk inżynieryjnych do zabezpiecze­nia lądowania desantu morskiego, ani też nie podaje ostate­cznego rozwiązania wielu zagadnień z t e j  dziedziny# W pracy chodziło głównie o to , aby szereg problemów wyjaśnićj- inneprzedstawić w sposób usystematyzowany, a jeszcze inne zasy-^. . .  / 'Cu u - C'-- I ognalizowac, a takze^ysunąć pewne propozycje co do zasad- wykorzystania wojsk inżynieryjnych# J e ż e l i  praca ta  chociaż w minimalnym stopniu spełnia te założenia , to wydaje s ię , że c e l ,  ja k i postawił sobie autor został osiągnięty#
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I. PODSTAWOWE ZADANIA INj-iYiaERYJNBGO ZABEZPIECZENIA LĄDOWANIA

DESAimj MORSKIEGO• Zĝ sŝ ćLnicze czynniki w pł:^ąjąęe_na_rodzaj_i charakte3? zadańzabezpieczenią lądQ^anią_desantu morskiego
Z an alizy  dotychczas prowadzonych morskich operacji de- santpwych wynika, że zadania inżynieryjnego zabezpieczenia lą*~ dowania desantu morskiego w poszczególnych operacjach uległy., zmianie« W morskich operacjach desantowych prowadzonych w róż­nych okresach i  różnych rejonach -  nawet niezbyt odległych -  niektóre zadania wykonywane uprzednio niejako t r a c iły  swoje znaczenie lub stawały się  n ieaktualne, a powstawały zadania nowe« Co zatem decydowało o rodzaju zadań i  ich  znaczeniu? Studiując morskie operacje desantowe prowadzone ^ j) r z y s z ło ś c i, można wnioskować, że jednym z zasadniczych czynników wpływa­jących na rodzaj zadań inżynieryjnego zabezpieczenia lądowa­n ia desantu morskiego był charakter wybrzeża« Na wybrzeżu morskim b-owiem występuje c a ły  szereg elementów, które spowo­dowały, że stanowiło ono naturalną rubież obrony mniej lub. więcej trudną do pokonania dla lądujących wojsk« W tym wy -  padku zasadniczymi przeszkodami w zależności od konkretnych warunków mogły być? m ielizny i  r a ly  na podejściach do l i n i i  brz^^owej, p iaszczyste p la że , wydmy, wały, skarpy, bezdroża itpl^ W t e j  s y tu a c ji , aby umożliwić desantowi morskiemu poko­nanie-przeszkód znajdujących s ię  w rejon ie lądowania konie czne było wykonywanie szeregu różnych zadań inżynieryjnych«-Morskie operacje desantowe prowadzone były na wybrze­żach morskich posiadających różne właściwości« Szereg desan­tów wysadzoiio na wybrzeżu posiadającym liczn e  przeszkody za-1/ Elementy wybrzeża morskiego, ja k ie  winny być brane pod - uwagę przy ocenie wybrzeża jako naturalnej przeszkody -  przedstawia załącznik nr 1 «



^  11 -równo na podejściach do l i n i i  brtegowej, jak i  na.brzegu.W tjo h  warunkach is t n ia ła  potrzeba wykonania dużej i lo ś c i  zadań inżynieryjnych związanych z pokonaniem przez desairl’ tak pasa wód.przybrzeżnych, jak i  terenu przyległego do l i ­n i i  brzegowej. Desanty morskie lądowały jednak i  na odcin -- kach wybrzeża o m niejszej i lo ś c i  przeszkód. W t e j  sy tu a c ji również i  ilo ś ć  zadań inżynieryjnych u le g ła  zm niejszaniu.W niektórych operacjach lądowanie desantów odbywało s ię  .. także-W portach morskich. Cechą charakterystyczną inżynie— 
2?yjuego zabezpieczenia tych o p e ra c ji, między innymi, był- zanik zadań związanych z pokonaniem pasa* wód przybrzeżnych i  brzegu morskiego$ pojaw iły się natomiast zadania związane z przygotowaniem dd ek sp lo atacji wykorzystywanych portów.Obecnie w zasadach lądowania desantów morskich w porównaniu z zasadami stosowanymi w ubiegłych wojnach na­stąp iło  szereg zmian. Zmiany te polegają między innymi na- zastosowaniu-znacznej i lo ś c i  środków posiadających większe możliwości pokonywania przeszkód występujących na wybrze­żu morskim.-Środki tę jednak nie są aż tak doskonałe, ab y ‘ mogły pokonywać każdą przeszkodę terenową. Wykorzystanie ich  przez lądujące desanty niejednokrotnie w dalszym ciągu wyma­gać będzie pomocy ze strony wojsk inżynieryjnych. Należy . również zaznaczyć, żę w składzie desantu będą występowały pododdziały posiadające sprzęt i  środki o bardzo .zr-^żnico- wanyoh możliwościach. Oprócz śmigłowców i  transporterów - p ł3nsających będą .występowały samochody, a oprócz czołgów pływających cz o łg i nie pływające, obok okrętów desanto -  wych o małym zan-urzeniu - - s ta tk i handlowe, i t p . Tak więc charakter wybrzeża morskiego w dalszym ciągła będzie miał wpływ-na inżynieryjne zabezpieczenie lądowania desantu mor­skiego. - -- - Duży wpływ na rodzaj i  zakres zadań inżynieryjnych posiadał również charakter obrony przeciwdesantowej, a szcze- gólnle^^przygotowanie t e j  obrony pod względem inżynieryjnym.’W minionych wojnach szereg morskich o ;^ r a c ji desantowych przeprowadzono na wybrzeżach s iln ie  rozbudowanych pod wzglę­dem inżynieryjnym. Przykładem tego może być chociażby obrona



vr-
-  12 -iiiemiecka w rejonie Noworosyjska i  w Normandii, obrona vęojsk ' japońskich na wyspie Iwo-Ima, Okinawa itp * W obronie te j  mię­dzy innymi rozbudowano zapory inżynieryjne w morzu i  na brze­gu /plaży/, a także w głęb i wybrzeża, tworząc tak zwany sy -  stera inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych, zaminowano por­ty  i  bazy morskie, przygotowano do niszczeń ważne ob iekty-, a w tym różnego rodzaju *urządzenia wyładowcze, drogi, mosty i t p .  Lądowanie desantów morskich na tak rozbudowanym wybrze­żu wymagało wykonania szeregu zadań inżynieryjnych związanych z pokonaniem inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych, rozmi -  nowaniem terenu, portów i  innych ważnych obiertów, przygoto­waniem dróg, mostów i t p .Byiy jednak i  takie  morskie operacje desantowe, w któ­rych lądowanie desantu odbywało s ię  na wybrzeżu słabo przygo­towanym pod względem inżynieryjnym, Do operacji tych można by między innymi z a liczy ć  desanty radzieckie lądujące w 19^1 i  19^2 r ,  na Półwyspie Kierczeńskira, a także desant aliantów zachodnich lądujący w' 19̂ 12 r ,  w Afryce Północnej, Cechą cha­rakterystyczną in żyn ieryjn ej rozbudowy obrony między innymi było to , że nie występowały tu  inżynieryjne zapory przeciw -  desantowe oraz brak było obiektów przygotowanych do niszczeń, W t e j  s y tu a c ji nie było potrzeby wykonywania prac in żyn ieryj­nych związanych z pokonaniem zapór^ rozminowaniem, odbudową obiektów i t p ,

0 tym, czy obrona wybrzeża była s iln a , czy słaba decy­dowało wiele spraw, jak znaczenie danego kierunku, i lo ś ć  s i ł  i  środków wyznaczonych do obrony, czaa przeznaczony na inży­nieryjną rozbudowę i t p , W obecnych warunkach o stopniu przy­gotowania wybrzeża do obrony będą decydowały podobne elemen­t y , Dlatego też dużym ryzykiem byłoby jednoznaczne stwierdze­n ie , że każda obrona będzie s iln ie  rozbudowana lub każda bę­dzie przygotowana słabo. Chodzi raczej o to , że charakter obrony powinien być zawsze brany pod uwagę przy określaniu zadań inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desantów mor -  sk ich , przy czym należy rozpatrywać przede wszystkim warunki n ajb ard ziej niekorzystne.



-  13 -' ■ ' ' ■ I' Bardzo istotnym czynnikiem wpływającym na in żyn ieryj­ne zabezpieczenie lądowania desantu morskiego były własne możliwo^jci przeprowadzenia morskicłi operacji desantowej i  wynikające z tego koncepcje lądowania. Pojęcie ’’możliwości przeprowadzehia morskich operacji desantowych” je s t  bardzo szerokie. Dokonując pewnyoh uproszczeń, można^przyjąć, że jednym z elementów decydujących o możliwościach-desantu je s t  jego wyposażenie, a w tym wyposażenie w sprzęt i  środki in ­żynieryjn e.W okresie drugiej wojny światowej sprzęt i  środki stosowane do inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desan­tu  morskiego u legły  ciągłym zmianom. Zmiany te polegały zarówno na udoskonalaniu sprzętu wprowadzanego wcześniej jak i  wprowadzaniu sprzętu nowego. Organizowano również szereg nowych jednostek inżynieryjnych^ Przykładem tego może być chociażby armia amerykańska, w której zorganizowano: b ry -- gadę inżynieryjną wsparcia desantów morskich, samodzielne kompanie budowy portów, samodzielne kompanie budowy ruro — ciągów, pododdziały płetwonurków i t p .  Wykorzystanie nowych jednostek inżynieryjnych pozwalało na zwiększenie s k a li za­dań inżynieryjnych, a tym samym przyczyniło się  do zwiększe­nia tempa lądowania desantu.Należy jednak zaznaczyć, że zmiany w strukturze wojsk i  ich  wyposażeniu nie we wszystkich państwach zachodziły równie szybko. Wiele bowiem armii — mimo przeprowadzenia morskich operacji desantowych -  nie posiadało szeregu jedno­stek inżynieryjnych do czasu zakończenia wojny. Pakt ten bardzo ujemnie wpływał na tempo lądowania, powodował duże stra ty  wśród lądujących wojsk i t p .Obecnie zachowanie wyspkiego tempa lądowania je s t  jednym z elementów decydujących o powodzeniu c a łe j o p era cji. Tempo lądowania niejako wytycza coraz to większe wymagania w stosunku do inżynieryjnego zabezpieczenia.Z drugiej jednak strony najprawdopodobniej trudno będzie pogodzić wszystkie te wymagania z konkretnymi m ożli­wościami wojsk.



-  1̂  -Uogór.;niając powyższe rozważania, można p rzy ją ć , że ‘ przy określaniu zadań inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desantu morskiego należy brać pod uwagę szereg czynników, spo­śród których, najważniejszymi są: charakter wybrzeża w rejonie ładowania desantu morskiem^ charakter obrony urzeciwdesanto^» weń nieprzir.iaciela i  własne możliwości prowadzenia morskich' operac ni ~ desańtowi^h»
2« Najw ażniejsze zadania in żyn ieryjn ego ząbezpieczenia l ądo-wania desantów morskichWe współczesnych warunkach lądowanie desantu morskiego może w zasadzie nastąpić na każdyn odcinku wybrzeża» Nie ozna­cza to jednak, że warunki lądowania będą wszędzie jednakowe» Ukształtowanie terenu, warunki pokonania czę ści przybrzeżnej morza oraz charakter obrony n ie p rz y ja c ie la  mogą ułatw ić lub utrudniać wysadzenie desantu» Dlatego dla u sta len ia  najdogod­n iejszych  warunków do lądowania desantu konieczne je s t  uzyska­nie szeregu danych o poszczególnych odcinkach wybrzeża» Dane te  będą uzyskiwane przez różne rodzaje rozpoznania, a w tym również przez rozpoznanie inżynieryjne»W morskiej o p eracji desantowej dane z rozpoznania in­żynieryjnego są nv3zbędne do powzięcia d ecyzji przez poszcze­gólnych dowódców, a szczególnie do określenia kierunków dzia­ła n ia , wyboru punktów lądowania, określenia sposobu lądowania itp» Ponadto uzyskane dane w dużym stopniu będą ułatw iały za­równo przygotowanie odpowiednich s i ł  i  środków inżynieryjnych do wykonania poszczególnych zadań, jak i  działanie tych s i ł  w czasie  lądowania» Rozpoznanie inżynieryjne w rejonie lądowa -  n ia  desantu morskiego powinno między innymi u s t a lić :-  ukształtowanie i  charakter dna morskiego w cz ę ści przybrzeż­nej morza;-  dokładne, ukształtowanie l i n i i  brzegowej oraz brzegi: morskie­go;-  charakter terenu w głęb i wybrzeża pod kątem możliwości po­konania go przez wojska desantu;



-  15 - ̂ i=- obiekty, które z punktu widzenia potrzeb inżynieryjnegozabezpieczenia działań desantowych powinny byó uchwycone/lo tn isk a lub rejony nadające s ię  na lądowiska, przystaniemorskie i  mola, składy środków i  materiałów/;rodzaj i  stan obiektów fo rty fik ao ^ :^ w h  s t a łe j  i  innychstałych  obiektów nadbrzeżnych;.-  ro d zaj, skład, wyposażenie i  rozmieszczenie oddziałów ipododdziałów inżynieryjnych n ie p rz y ja c ie lę  oraz wykonywane przez nie zadania; •^ charakter prac i  przedsięwzięć inżynieryjnych związanych z fo rty fik a cy jn ą  rozbudową terenu; .. .-  system inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych, a w tymf śVooH<.irodzaj zapór i  ich  położenie, z jak ich  są wykonywane,spo­soby ich  budowy i  możliwości d alszej rozbudowy poszczegól­nych rodzajów zapór; _ . .. .. -•-  n iszczen ia przygotowane przez n ie p rzy ja cie la  zarówno w czę ści przybrzeżnej wybrzeża, jak i  w głębi obrony;-  prawdopodobne warunki wykonywania zadań inżynieryjnych w czasie  lądowania*Z powyższego wynika, że zakres danych inżynieryjnych, które powinny być uzyskane o rejon ie lądowania desantu, je s t  wyjątkowo duży. Oprócz bowiem danych, jak ie  uzyskuje s ię  w normalnych działaniach lądowych is tn ie je  potrzeba uzyskania także szereg"a danych dodatkowych. Dane te w pierwszym rzę -  dzie dotyczą charakteru części przybrzeżnej morza, rodzaju i  stanu, różnego rodzaju obiektów nadbrzeżnych, a także in ­żynieryjnych zapór przeciwdesantowych.Jak już wspomniano, w dotychczas prowadzonych dzia­łaniach obronnych na wybrzeżu morskim często stosowane były inżynieryjne zapory przeciwdesantowe. W t e j  s y tu a c ji aby umożliwić wysadzenie desantu, powstawała konieczność wyko -  nania przejść w zaporach przeciwdesantowych. Należy podkreś­l i ć ,  że pokonywanie zapór przeciwdesantowych, a szczególnie wykonywanie w nich p rzejść wiązało się  z licznym i trudno -  ściami i  uważane było za jedno z najbardziej skompjikowa -  nych zadań inżynieryjnych w morskiej operacji desantowej •



-  16 -

.A

!Pokonanie bowiem zapór przeciwdesantowych wymagało angażowa -i n ia  znacznych s i ł  bezpośrednio do wykonania p rzejść  oraz za -  bezpieczenia bojowego wykonywanych prac; narażało pododdziały inżynieryjne i  s iły  zabezpieczające na dtóe stra ty  / straty  te niG>leoy "^'v'Giły ponad M0%/\ obniżało lądowania; wywie­rało wpływ na wybór czasu rozpoczęcia lądowania desantu itp *W minionych wojnach wysadzenie desantu morskiego odby­wało się  głównie za pomocą środków pływających. Obecnie do wysadzenia desantu mo^kidgo -  oprócz tradycyjnych środków lą ­dowania -  mogą być wykorzystywane również śmigłowce i  je d n o ­s tk i desantowe na poduszce pow ietrznej, tak z^ ^ e poduszkowce.Z an alizy możliwości użycia śmigłowców do lądowania de- santd«;toorskiego nasuwa się  wniosek, że oprócz wielu za le t posiadają one .i  szereg słabych stro n , do których można by za­l ic z y ć : stosimkowo mały ich  jeszcze udźwig, dużą wrażliwość na oddziaływanie ognia n ie p r z y ja c ie la ,'n ie z b y t doskonałe wła­ściw ości techniczno-eksploatacyjne, zależność od pogody, ogra­niczony z a s ię g .it p . Słabe strony śmigłowców powodują, że nie są one w-stanie w p e łn i zastąpić środków pływających. Toteż n a jc z ę śc ie j za pomocą śmigłowców wysadzana będzie ty lko  część desantu morskiego, a zasadnicze jego s i ł y  będą lądowały zâ  pomocą środków pływ ających.Następnym środkiem umożliwiającym przerzucanie podod­działów desantu morskiego ponad zaporami przeciwdesantowymi są poduszkowce.Badania nad możliwością zastosowania poduszkowców do lądowania desantów morskich prowadzone są w wielu państwach. Zwolennicy zastosowania poduszkowców tw ierdzą, że użycie tych środków pozwoli na rozwiązanie problemu pokonania in ży n iery j­nych zapór przeciwdesantowych. Is tn ie je  bowiem przekonanie, że poduszkowce-przesuwając s ię  ha wysokości 0,2 2,0 m nad.wodą -  będą zdolne do pokonania ta k ich  przeszkód, jak zapory przeciwdesantowe, m ielizny i  inne przeszkody naturalne. Czas pokonania c z ę ś c i przybrzeżnej morza przez poduszkowce ma^być znacznie krótszy a n iż e li  przez tradycyjne okręty desantowe.Dla potwierdzenia tego często podaje s ię , że na pokonanie



4
-  17 - fpaaa zapór 1 przeszkód o s zerokości 500 m okręt desantowy potrzebuje około 10 minut, natomiast poduszkowieo zaledwie 

50 sekund, a więc 20«krotnie mniej»Biorąc pod uwagę tendencje rozwojowe środków desanto­wych, można przypuszczać, że poduszkowce w p rzy szło ści będą wprowadzone masowo w wielu arnlaob» ^ d a je  s ię  jednak, Ż9 nie będzie to jednoznaczne z rozwiązaniem problemu pokonywa­nia inżynieryjnych zapór przećiwdesantowychi J e ś l i  nawet po­duszkowce są zdolne do pokonywania zapór stosowanych obecnie, to  nie wiadomo, jak zagadnienie to może wyglądać w przyszło­ś c i .  Należy bowiem lic z y ć  s ię  z możliwościami zastosowania nowych typów zapór, a przede'wszystkim min jądrowych. Inna sprawa, że nawet przy dotjrchczas stosowanym systemie zapór przeciwdesantowych poduszkowce mogą napotykać pewne trudno­ś c i .  Chodzi bowiem o to , że wyładowanie pododdziałów wymaga zatrzymania poduszkowców w pewnej odległości od l i n i i  brze­gowej. Tego rodzaju m iejsca mogą być zaminowane, w związku z czym pododdziały mogą n a tra fić  na zapory podczas wyłado­wania. Obecnie poduszkowce nie są powszechnie stosowanymi środkami lądowania desantów morskich. Narazle są one c i ą ­gle jeszcze w stadium eksperymentów. Z tych też względów trudno mówić, że d zię k i nim został rozwiązany problem poko­nywania inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych.Ogólnie rzecz biorąc można stw ierd zić, że mimo po­jawienia się  nowych środków lądowania desantów morskich w dalsz; ciągu  is tn ie ję  konieczność wykonywania prze.lść w inżynie -  ryjnych zaporach przeciwdesantowych.Lądowanie desantu morskiego w wielu wypadkach wy­magać również będzie wykonania prac i  przedsięwzięć inży­nieryjnych związanych z pokonaniem /forsowaniem/ przez woj­ska desantu cz ę ści przybrzeżnej morza. Wyładowanie bowiem desantu morskiego ze środków transportowo-desantowych w zależności od ich  rodzaju , stopnia oddziaływania nieprzy­ja c ie la , stanu morza oraz charakteru wybrzeża w rejon ie  lą ­dowania może odbywać się  bezpośrednio na brzefe lub z dala



-  18 -od l i n i i  brzegowej. N ajczęście j z dala od l i n i i  brzegowej wy-,’ ładowywane będą te środki transportowo-desantowe, które;-  wykorzystywane są do przew iezienia pierw szej, a niekiedy i  drugiej f a l i  desantowej}-  posiadają zbyt duże zandrzenie, aby mogły podejść bezpo -  Średnio do brzegu«Pododdziały pierwszej /drugiej/ f a l i  desantowej prze­ważnie będą podchodziły z rejonów wodowania / l ,0  -  1,5 km od brzegu/, wykorzystując do tego ce lu  przede wszystkim-własne /etatowe/ środki pływ ające, jak : c z o łg i pływające PT-76 oraz pływające transportery opancerzone typu TOPAZ, SKOT, BRDM itp* W wielu jednak wypadkach ze względu na konieczność’ przerzutu w składzie tych f a l  pododdziałów\.nie posiadających na swym wyposażeniu środków pływających np# pododdziałów a r t y le r i i ,-  inżynieryjnych, kw atarmistrzowskich i t p . celowe będzie użycie dodatkowych środków lądowania#Po wylądowaniu pierw szej, a niekiedy i  drugiej f a l i  desantowej, okręty desantowe w ce lu  wyładowania lu d zi i  sprzę­tu  lądujących w kolejnych fa la c h  będą podchodziły w miarę moż­liw o ści jak n a jb liż e j l i n i i  brzegowej« Cdl.agłośc, w ja k ie j mo­gą być wyładowywane okręty, zależy w tym wypadku przede wszy­stkim ôd ich  zanurzenia- i  głębokości wody na podejściach do brzegu« Niezbędna bowiem głębokość wody dla poszczególnych środków transportowo—desantowych powinna być nie mniejsza piż ich  zanurzenie« Orientacyjne dane o zanurzeniu niektórych środków transportowo—desantowych, które mogą być wykorzystywa­ne przez desant morski, przedstawia tab ela:



19 - Tabela nr 1 1/

j ____ Zanurzenie /m/ _____
I ń  •7.  ̂ rST*i ' "j

r -li Rodzaj środkajj dziób ' j ru fajj Kuter desantowy | . _ . 1,0ll^Okręt desantowy j Q ,8«-»1 ,9
:=:===:=====̂ l

If-“ -**jj Transportowiec j 1,7~3jO 1 ,^-2 ,3
3 ,7 - 8 ,O

Z danych zawartych w ta b e li wynika, że wymagane głębo­kości wody dla poszczególnych rodzajów środków transportowo- desantowych są różne# J e ś l i  teraz dla przykładu porównamy głębokości wody, ja k ie  mogą występować u wschodnich i  połud­niowych wybrzeży wysp duńskich Z' głębokościami, które są wy­magane dla poszczególnych środków* transportowo-desantowych , to  s ię  okaże, że zarówno okręty, jak i  trahsportowce w wielu m iejscach nie będą mogły podejść do l i n i i  brzegowej#-W re jo ­nach uważanych na tych wyspach za najbardziej dogodne-do lą _  dowaliła wymagane głębokości wody dla okrętów znajdują s ię ' p rzeciętn ie w od ległości 100 -  250 metrów od brzegu, zaś dla transportowców odległość ta  poza nielicznym i wyjątkami je s t  znacznie większa#^'^ Z powyższego wynika, że lądujące podod­d ziały  w wielu W3̂ adkac 5̂ aby osiągnąć brzeg morski, zmuszo­ne będą do pokonania odległości między środkami transportowo-1/ Tabela została opracowana na podstawie danych zawartych  ̂ w wydawnictwie i ’’Niektóre problem;^ o rg a n iz a cji, planowa­n ia  i  prowadzenia morskich d ziałań  desantowych” # Kpfeta- admirał Ludwik Jopczyszyn# Gdynia'1983 •Dokładniejsze dane" dotyczące typów okrętów desantowych i  tra?A sportowe ów, które mogą być wykorzystane przez desant morski, przedstawia załącznik nr 2 i  3?2/ Powyższe dane są orientacyjne i  odnoszą się do średtiiego poziomic wód, który występuje tylko  przez część roku# Praktycznie bowiem ’’poziom wód przybrzeżnych u wysp duń  ̂skioh może się  wahać w granicach — 60—80 cm — w zależno­ś c i od kierunków wiejących wiatrót^# Możliwości więc po-4 d ejśoia  poszczegćlnycn środków desantow;^h na określone o d ległości ód l i n i i  brzegowej będą w każdym‘.konkretnym wypadku nieco różne” . Biuletyn Informacyjny nr 3/71/-» 'Wyd# HiON Sztab Gen#'.ly/arszawa, czerwiec 1965 r# str#^17#



-  20 -desantowymi, a l in ią  brzegową. Do pokonania t e j  odległości ' będą wykorzystywane -  podobnie jak przy lądowaniu pierw­szej /drugiej/ f a l i  desantov\ej -  f>rzede wszystkim etatowe środki pływające wyłalowywanycłi pododdziałów. Ponieważ jed­nak oprócz sprzętu pływającego będą wyładowywani lu d z ie , a. także sprzęt nie pływający /transportery opancerzone, samocho- <ły> c ią g n ik i, ra k iety  itp /  oraz środki zaopatrzenia, powstaje konieczność zastosowania również i  innych sposobów pokonania części-p rzyb rzeżn ej. I lo ś ć  i  rodzaj tego rodzaju środków znaj* dujących się  w dyw izji desantowej i  dywizji zmechanizowanej przedstawia ta b ela : Tabela nr 2
s===:s==s:=j , Rodzaj środków i  sprzętu ^p3====:===:-ss-========:=:==s:=======|==:==:=:=:=:==:==:=i:=:iii====:==r:s==4

desantowejWyrzutnie ra k ie t taktycznych
— Izmechanizowa-!

' C zołgi średnie i ^ t y l e r i a ------------ h'Samochody i  motocykle
^9 I 21336 ” t  191393 •! 1801 H

h—*Radiostacje na samochodach ̂ i 26 . i 109I Enzyczepy samochodowe i  k u c h -] (' nie ' 128 127^  RAZai W DYWIZJI? 83'4 |  23^  ̂ jj
Z ta b e li  wynika, że ilo ś ć  środków nie pływających w poszczególnych dywizjach je s t  duża. Wydaje s ię , że przy.po­konywaniu przez te środki części przybrzeżnej morza mogą być między innymi rozpatrywane takie  sposoby, jak:-  podejście lu d zi i  sprzętiŁW bród;-  pokonanie przez c z o łg i pasa wód przybrzeżnych pod wodą;-  przerzut lu d z i, sprzętu i  zaopatrzenia na dodatkowych środkach pływ ających.o małym zanurzeniu; --  przeciąganie śmigłowcami /holowanie/ środków transportu z okrętów do l i n i i  brzegowej.



-  21 -Możliwości pokonania przez lądujące pododdziały odle­g ło ści między środkami trąnsportowo-desantowymi a l in ią  brze­gową w bród uzależnione są od wielu różnych czynników, a w tym od głębokości wody w części przybrzeżnej morza# Dopusz­czalne głębokości wody, które mogą być pokonywane w bród przez pododdziały desantu przedstawia ta b ela : Tabela nr 3*̂ ^
II-Rodzaj wojsk i-sp rzę tu
jj Piechotair“ *

Tpopuszc żalne j głębokości wo- } dyi które można UWAGI:
1 ,0[} Samochody /transportery|j opancerzone na kołach/ | 0,6 -  0,9 jjl^Artyjeria:li -  z ciągnikami samocho- ¡I dowj^i¡I -  o ciągu gąsienicowym

I Dane nie do­tyczą samocho­dów ’’star 6x6V
0 ,6 .-  0 , 9

1 , 0¡j Ozołgi /działa pancerne/ !( -  średnieIIu - c ię żk ie 1, 21,5

Dla samochodów •?Star 6x6** do­puszczalna mak- sj^alna głębo­kość je s t  więk­sza i  wynosi, około 1,10 m /dane orienta­cyjne/
Z porównania danych przytoczonych w ta b e li nr 1 /obrazującej zaniu?zenie środków transportowo-desantowych/ oraz w ta b e li nr 3 wynika, że wyłado l̂ywane pododdziały nie w każdym wypadku zdolne będą do pokonywania czę ści przybrzeż­nej morza# Chodzi bov\iem o to , że głębokość-wody, na ja k ie j byłyby wyładowywane pododdziały z transportov^cśw i  niektórych okrętów desantowych uniemożliwiłaby ich podejście do brzegu1/ Tabela została opracowana na podstawie wydawnictwa^ "In stru k cja  o forjowaniu przeszkód wodnych"# V/yd̂  MOIT1969 r .



-  22  -w bród."^^ Należy podkreślid , że trudności te mogą jeszcze bari- d zie j wzrosnąć, gdy dno morskie na podejściach do brzegu po -  siada nieregularne ukształtowanie /na przykład występują l i c z ­ne w głębienia, doły, kamienie i  inne nierówności charaktery styczne dla m ielizn -  łach  przybrzeżnych/, grunt dna je s t  sła ­by, is t n ie ją  n iesp rzyja jące  warunki atmosferyczne i  -  co je s t  n a jcz ę ście j spotykanym zjawiskiem -  gdy w czasie wyładowania desantu występuje falowanie wody. Falowanie to może bowiem po­wodować-, że lądujące pododdziały nie będą w stanie pokonać czę ści przybrzeżnej morza o głębokościach podanych w ta b e li nr 3, lecz  o znacznie mniejszej# Tak więc podejście wyładowy­wanych pododdziałów ze środków transportowo-desantowych do brzegu w bród nie zawsze będzie możliwe#
1/ Do zobrazowania tego rodzaju trudriości można by przytoczyć wiele przykładów zarówno z okresu wojny, jak i  ćwiczeń pro­wadzonych w okresie powojennym# Wydaje s ię , że szczególnie pouczającym przykładem je s t  Kierczeńako-Fieodosyjska Opera­c ja  Desantowa prowadźozia w końcu ^Jrudriia..l9^1 i  począt­ku styczn ia  19^2 r# przez wojska Armii R ad zieck ie j, podczas k tó rej ’^pododdziały znajdujące się  na okrętach i  statkach , które nie mogły podejść do nieurządzonego^bfzegu, zeskaki­wały z nich wprost do lodowatej wody o głębokości do 1,3 Jednak lądowanie desantów w ta k ich  warunkach pod ogniem“nie­p rz y ja c ie la  doprowadziło do tego , że często do‘ brzegu, do -  c ie r a li .lu d z ie  zupełnie wyczerpani i  zmarznięci” /(Jen#bryg#M# Bień, płk T# Pióro ”Kierzceńsko-Fiedbsyjska.pperacja Desantowa /grudzień r# -  styczeń 1.9̂ 2 r#/#‘,Wyd#» MON1956' r# str# 8̂# Innym przykładem świadczącym^,o ■trudnościach, jak ie  mogą-powstać'przy pokonywaniu ćzę ści przybrzeżnej mo­rza je s t  ćwiczeni© prowadzone przeż oddziały Armii Radżiec k ie j w okresie powojennym, w czasie  którego ’’gamochódy i  transportery opancerzone wyładowywane z okrętów desantowych o głębokości 1.0 metra/ /odległość od brzegu* 40 -  200 m/ nie niogły dojść do brzegu# S i ln ik i  zalewane przez fa le  paor- skie gasły , w związku z czyg poszczególne pojazdy trzeba było wyciągać ża pomocą czołgów pływających i  amfibii# Wy­dobycie z morza zarówno samochodów jak i  transporterów opancerzonych napotykało na liczn e  tr u d n o ś c iw  re zu lta cie  czego na brzegu wiele d zia ł pozostało bez ciągników, a p ie­chota bez środków transportu” # /Sbornik Statie j#  Wojenno-  ̂Ińżyniernogo Żurnała# Woj# Iżd#, M n Oborj» SSSR# Moskwa 1959 51/* * - .■



-  23 --Pokonanie pasa wód przybrzeżnych może odbywać się rów­nież pod wodą* Wydaje s ię , że tego rodzaju rozwiązanie może mieć zastosowanie przede wszystkim w warunkach wyładowywania z okrętów desantowych o znacznym zanurzeniu /np* ponad 1,2 -  1,5 m/-czołgów specjaln ie do tego celu  przystosowanych* A za­tem sposób ten może być zastosowany tylko w odniesieniu^do jednego rodzaju sprzętu.Do pokonania odległości pomiędzy środkami transporto- wo-desantowymi a brzegiem pododdziały desantu mogą wykorzy -  stywać także dodatkowe środki pływ ające. Tego rodzaju środki powinny być stosowane w warunkach, gdy nie ma możliwości po­konania cz ę ści przybrzeżnej|,w bród lub pod wodą* Do zabezpie­czenia wyładowania lu d z i, sprzętu i  środków zaopatrzenia z okrętów desantowych mogą być wykorzystywane różne środki-pły­wające, a w tym również i  środki desantowo-przeprawowe wojsk inżynieryjnych* Natomiast j e ś l i  id zie  o wyładowanie transpor­towców, to do tego celu  będą wykorzystywane przede wszystkim okręty desantowe pierwszego rzutu desantu. Okręty te ,p o  wyła­dowaniu pierwszych rzutów będą podchodziły do transportowców znajdujących się ha redzie,- gdzie nastąpi ich  załadowanie, po czym-będą podpłyvcały w miarę możliwości jak n a jb liż e j brzegu w celu- wyładowania pododdziałów*. , Oprócz omawianych sposobów i  środków pokonywania czę­ś c i  przybrzeżnej morza przez pododdziały wyładowywane z dala od l i n i i  brzegowej mogą być stosowane również śmigłowce -  jako tzw. " la ta ją c e  - dźwigi” * l^osób ten polega na przeciąga­niu /holowaniu/ samochodów"i innych środków transportu po dnie od m iejsca wyładowania okrętów do l i n i i  brzegowej* Wy­ładowanie środków transportu za pomocą śmigłowców przedsta­wia poniższe zd ję c ie :
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Rys# 1: Zastosowanie śmigłowca do holowania samochodów z okrętów na brzegiSprzęt i  środki o mniejszym ciężarze mogą być przeno­szone bezpośrednio z okrętów na brzeg# Zastosowanie śmigłow­ców do rozładowania okrętów posiada szereg z a le ti a między innymi zapewnia stosimkowo dużą szybkość wyładowania; Stro­ną ujemną natomiast tego sposobu między innym i‘Je s t  konie -  czność u życia śmigłowców o bardzo dużym udźwigu i  potrzeba angażowania stosunkowo dużej ic h  ilo śc i#  Z tych też względów użycie śmigłowców do pokonania cz ę śc i przybrzeżnej morza aiie zawsze będzie możliwe#'Reasumując można p rz y ją ć , że problem przerzutu s i ł  desantu ze środków transportowo-desantowych wyładowywanych z dala od l i n i i  brzegowej Je s t  problem bardzo złożonym, w każ­dym bądź razie  wykraczającym poza ramy Jednego rodzaju wojsk# Do r e a l iz a c j i  bowiem tego zadania może zachodziń potrzeba wy- k o rz y st^ a n ia  s i ł  i  środków zarówno f lo t y  morskiej /okręty desantowe/ lotn ictw a ./śmigłowce/, Jak i  wojsk in żyn ieryj -  hych /środki desantowo-przeprawowe lub inne środki/#



iS25‘ w .czasie wyładowania desantu ze środków transportowo-,desantowych w wielu wypadkach będzie is tn ia ła  konieczność udzielania pomocy ludziom^ którzy na skutek uszkodzenia lub zniszczenia środków lądowania mogą się  znaleźć w wodzie*Z doświadczeń wojennych^ a także ćwiczeń prowadzonych w okre­sie  powojennym wynikai źe lu d z ie , znajdujących się  w wodzie nawet o n iew ielk iej głębokości są zalewani przez^ fa le  mcrskiej, w-wyniku czego zdarzają s ię  wpadki utonięć® Palami morskimi mogą być zalewane również środki transportowe,’’ np® samochody, c ią g n ik i liltp, w związku z czym będą w nich gasły s i l n i k i ,  a więc poruszanie się  tych pojazdów będzie niemożliwe^Oprócz tego mogą zdarzyć si^ wypadki ugrzęśn ięcia sprzętu i'środków transportu-lub dryfowania uszkodzonych*środków przeprawowych® Wszystko to powoduje, że do ratowania lu d zi z rozbitych lub .. uszkodzonych środków transportowo-desantowych i  przeprawowych podczas w^yładowania desantu oraz ugrzęśniętego -  po wyładunku z okrętów ■« sprzętu i  środków transportowych konieczne je s t  organizowanie grup ratunkowo-ewakuacyjnych® V/ ich  skład - obok s i ł  i  środków innych rodzajów wojsk powinny wchodzić s iły  i  środki inżynieryjne© Powinny one 'gyc wykorzystywane głównie do ratowania lu d zi z'rozb itych  lub-uszkodzonych środ­ków przeprawowych, u d zielan ia  pomocy środkom przeprawowym dry­fującym , a także-do wykonywania prac pomocniczych w morzu,, podczas ewakuacji ugrzęśniętego w wodzie sprzętu i  środków transportowych® ' .Z an alizy  zasad prowadzenia morskich operacji desan­towych wy -̂iika, że lądowanie desantu morskiego wymagać będzif również urządzenia pod względem inżynieryjnym punktów ląd^ Wania, a następnie bazy lądowania® Rodzaj i  zakres prac zwią*  ̂zanych z urządzeniem bazy lądowania zależy od wielu czynni -  ków, a w tym od charakteru wybrzeża i  charakteru^obrony prze- ciwdesantowej, a także od zadania i  składu lądujących wojsk® N ajczęściej jednak urządzenie pod względem inżynieryjnym ba-’ zy lądowania będzie obejmowaći-  wykonanie prac związanych ż usuwaniem zapór w części przy­brzeżnej wybrzeżai



26^ przygotowanie dróg w granicach bazy;-  budowę przystani lub m^^/pomostów/;-  fo rty fik a cy jn ą  rozbudowę . terenu; ‘-  osłonę bazy zaporami przed oddziaływaniem nieprzyjacie Ija«V/ pierwszej k o le jn o ści prace te powinny być wykonywane na poszczególnych pimktach lądowania, a następnie ** w miarę opanowywania wybrzeża ^ w bazie lądowania«Prace związane z usuwaniem zapór w rejonie bazy mogą obejmować rozpoznanie i  oznaczenie m iejsc, w których znajdu«' ją  się  zapory, a następnie usunięcie ich  w tych rejonach, w których je s t  to konieczne« Zwykle zapory będą usuwane w; por­tach lub-bazach morskich wykorzystywanych przez lądujący de -  sant; rejonach urządzenia przystani pływających lub mol; miej­scach urządzenia placów przeładunkowych /np* placów, na: któ ­rych następuje przeładowanie różnego rodzaju ładunków ze śród«- ków pływających na inne środki transportu/; rejonach składowa^ n ia  materiałów, m iejscach urządzenia punktów medycznych i  pun­któw dowodzenia dowódcy bazy itp« a także na drogach wykorzy -  stywanych dla potrzeb bazy® Z powyższego wynika, że -  aby roz*- minować bazę lądowania -» trzeba będzie wykonywać prace w czę ś c i  przybrzeżnej morza, na plaży,- w portach i t p ,  a zatem bę­dzie to przedsięw zięcie bardzo skom̂ : Likowsne®Aby wyładunek desantu przebiegał sprawnie, a tempo mane­wru wyładowywanym sprzętem było duże, na poszczególnych pun — ktach lądowania i  w bazie lądowania będzie is tn ia ła  koniec z •*- nośc przygotowania odpowiedniej s ie c i dróg®Zakres prac związanych z przygotowaniem i  utrzymaniem dróg w bazie lądowania z reguły będzie bardzo duży« 7/ wielu bowiem wypadkach ze względu na dogodniejsze warunki nawigacyj-- ne w cz ę śc i przybrzeżne j'm orza punkty lądowaiiia będą wyznaczo-* ne w terenie o małej i lo ś c i  dróg, posiadającym p iaszczyste p la­że wydmy, różnego rodzaju wały? a także odcinki zabagnione luD inne przeszkody naturalne® Ponadto is tn ie ją c e  drogi bardzo czę­sto będą zaminowane lub zniszczone przez nieprzyjaciela®Z ćwiczeń prowadzonych z wojskami oraz specjalnych ba­dań przeprowadzonych na wybrzeżu moiąskim w celu  określenia moż—ur



^ 27 -,l i t o ś c i  pokonywania przez pojazdy kołowe plaży i  wydm wynika^ że zarówno wydmy jak i  plaże stanowią dla tych pojazdów bar dzo poważną przeszkodę^'^. ITiektóre bowiem pojazdy nie są zdol­ne do poruszania s ię .p o  p iaszczy ste j p laży w ogóle, na przy -  kład samochód ZIS“ 15lt albo mogą one poruszaó_się z niewielką prędkością, na przykład samochód STAR 6x6 do-8,0^ km/godz® Jeszcze bardziej ograniczone są możliwości pokonywahia wydm.Z eksperymentów wynika, że znaczna część pojazdów kołowych /z wyjątkiem ZIS^I^I/ może pokonywać wydmy z prędkością do2,0 km/godz, przy pochyłości stoku do 2 5̂ , a przy pochyłości stoku około 10 % ruch tych pojazdów po wydmach w ogóle je s t  niemożliwy#Y/ały brzegowe, przeciwsztormowe i t p . ze względu na wy­stępowanie stromych ścian będą trudne do pokonania zarówno przez pojazdy kołowe, jak i'gąsien ico w e.Aby umożliwić wyładowywanie pojazdom pokonanie pia-** szczystej p laży , drogi przebiegające przez plażę powinąy mieć odp.owiednio wzmocnione nawierzchnie# Podobnie mogą być pokonywane wydmy lub odcinki zabagnione® W wypadku, gdy za- ito n ie je  konieczność pokonania wałów trzeba będzie wykonać odpowiednie prace ziemne, które będą polegały na obniżeniu stromych ścian w m iejscu pokonywania ich  przez pojazdy®Z ogólnych zasad prowadzenia morskich operacji desan­towych wynika, że baza lądowania powinna między innymi za­pewnić wyładowanie rzutu tyłowego i  kolejnych rzutów wojsk desantu morskiego ze środków pływających na brzeg oraz ewa-- kuację rannych przy użyciu transportu morskiego# Przeładii nek wojski środków zaopatrzenia i  ewakuacja rannych może od  ̂bywać s ię  w porcie lub w odpowiednio przygotowanym do tego ce lu  rejonie na otwartym wybrzeżu.1/ Tego rodzaju badania zostały zorganizowane przez Szefo- - stwo Wojsk Inżynieryjnych i  Szefostwo Służby Samochodo­wej przy'w spółudziale oficerów Wydziału In ż y n ie r ii i  Ga- odezji Wojskowej Akademii technicznej w rejon ie U stki w lip c u  1961 r# Szczegółowe wyniki tych badań podane są w załączniku nr #̂



w rejon ie lądowania desantu morskiego z reguły występo-« waó "będą różnego rodzaju porty i  bazy morskie®Opanowanie tych portów w stanie nadającym się  do wyko­rzystania dla potrzeb desantu niewątpliwie ułatw iłoby organi- zac ję bazy lądowania® Jakkolwiek nie można w ogóle wykluczać . takiego rozwiązaniaj to jednak wydaje się 1 że będzie ono miało miejsee raczej rzadko® Chodzi bowiem o to^ że porty i  bazy mor« skie n a jcz ę ście j będą s iln ie  bronionej w związku z czym należy lic z y ć  się  I że mogą one być zaminowane lub zniszczone® W t a j  sy tu a c ji uruchomienie portów wymagać będzie wykonania szeregu prac zvviąząnych z oczyszczeniem basenów portowych^ rozminowa-  ̂niem .nadbrzeży i  wyjść z portuj usunięciem zniszczeń itp®Z d0£vvxadczeń wojennych wynika^ że i lo ś ć  prac związanych z rozminowaniem portów niejedi:iokrotnie była bardzo^ duża  ̂ świad­czyć o tym może między innymi rozminowanie przez wojska ra­dzieckie lioworosyjskaj gdzie ’’na terenie portu i  miasta unie­szkodliwiono lub wysadzono około 52000 min  ̂ fugasów i  min -  pułapek*’ ® A  także rozminowanie Cherbourga przez Aliantówj w którym ’tr z e b a  było oczyścić port i  podejścia z setek min  ̂przy czyi.1 często były to miny nowego rodzaju i  bardzo skute®- czne**®^  ̂ Wykonanie prac związanych z rozminowaniem portów i  usuwaniem "Zniszczeń n a jc z ę śc ie j wymagać będzie długiego su® Jakkolwiek trudno je s t  przyjąć w tym W3?padku jak ieś kon -  kratne normyj to jednak dla o r ie n ta c ji można podać^ że w worosyjsku rozminowanie trwało około 20 diiij a w Gherbourgu częściowe rozminowanie -  około 1 m i e s i ą c a  całkowite po nad 2 miesiące®Obecnie przyjmuje się  1 źe *̂*baza lądowania powinna osią­gnąć pełną gotowość do pracy w ciągu  2-1 godzin od ch w ili roz—1/ Desanty Morskie® Zbiór Materiałów® Wyd® MOlTf Sztab Gene raln y 1951 i"® str® 107®
2/ D® EJSEiTHOYiEH® K rucjata w Europie® Y/yd® MOIT str® 595®



S9 /I/'poczęcia lądowania desantu morskiego” ®' Uwzględniając cza sj' ja k i może być potrzebny na uruchomienie zaminowanych lub zn i­szczonych portówj, wydaje się^ że n a jcz ę ście j nie będzie-moż--. liw ości wykorzystania ich  jako elementów bazy lądowania®W cią- du bovęiem pierwszych 2̂  godzin od ch w ili lądowania desantu morskiego przeważnie będzie można zapoćzętkowaó tylko niektó­re pracej na przykład u s ta lić  zakres prać^ rozpocząć rozmino­wanie podejśćI nadbrzeży it p j  zaś ich  właściwa r e a l iz a c ji  dzie się  odbywała w późniejszym okresie® W związku z powyż szym wydaje się^ że n a jcz ę ście j będzie is tn ia ła  konieczność urządzenia.w bazie lądowania odpowiednich rejonójw na dtwar— tym-y^ybr^żUg w których będą wykonywane czynności przeładun­kowe® -/Oprócz prac związanyci. z usuwaniem 'zapÓ3:j przygotowa--’ niem dróg i  budową przystani i  mol^^w bazie lądowania powin­ny być wykonyi^ane również prace związane z rozbudową terenu pod względem fortyfikacyjnym® W tym zakresie należy wykony­wać SO dli. środków oohrtoyj ukrycia dla lu d z ip u n k t y i  ob — ser?iaoyjna^ dowodżeniai medyczno-sanitarne itp®. Prace-te po­winny być wykonywane głównie przez rodzaje wojsk* i  służb wa własnym zakresie® Pododdziały inżynieryjne mogą być wykorzy­stywane do wykonania prac bardziej skomplikowanych lub wyina- gają03?t)h środirów mechanizacji^ np® do rozbudowy punktu dowo­dzenia dowódcy bazy lądówaniaj pomocy w rozbudowie punktów me dy© zno-sanitarnyo h itp  ®Bo osłony bazy lądowania przed oddziaływaniem nieprzy­ja c ie la  powinny być stosowane między innymi zapory inżyrde— ryjne® Zapory te mogą być zakładane w p ostaci pól minowyoh i  grup min na n ajbardziej prawdopodobnych kierunkach dzia — łań n ieprzyjaciela^ a także do osłony różnych obiektów znaj­dujących się w-rejonie bazy^ przykład do osłony przystanią składów itp« Do rozbudowy zapór powinny być wykorzystywane pododdziały wyznaczone do obrony bazy^ a także pododdziały inżyrderyjne wyznaczone do je j  urządzenia®Biuletyn Informacyjny nr Warszav.'a czerwiec 1965 ^ V/yd® MOU Sztab Generalny str® 50,



I-“*" i  .A 'i l  ? '5 30f  ^  " w do-trychczasowych rozważaniach. zoataŁy przedstawione 5:'głównie zadania wojsk inżynieryjnych realizowane w celu  za- '^Ubezpieczenia uchwycenia brzegu morskiego przez wojska desan- j ' tu  oraz wyładowania tych wojsk ze środków transportowo-desan- ^'' .̂towych. ponieważ jednak lądowanie desantu morskiego obe^muóe d ziałan ia  wojsk na określoną głębokość, niezbędne je s t  -  dla
•'s. stworzenia pełniejszego obrazu przedstawienie również za— r/7 dań realizowanych przez wojska inżynieryjne w celu  zabezpie- Toczenia w tym cz a sie  n a ta rcia  wojsk desantu«" 7 21 an alizy czynników wpływających na rodzaj zadań7hżynieryjnego żabezpieczenią n a ta rcia  desantu wynika,, że do-  ̂ najważniejszych żądań w tym wiypadku będą należałyih. -  rozpoznanie inżynieryjne terenu i  charakteru obrony nie — i p r z y ja c ie la , a także sposobu użycia jego s i ł  i  środków in — żynieryjnych|- .. ,T przygotowanie i  utrzymanie dróg;^ -  zabezpieczenie pokonania żapor anżynieryjnyoh i  przeszkódterenowych;, -  utrudnienie p odejścia  odwodów n ie p rzy ja cie la  do rejonu7 ' lądowania; ̂ i — imaonianie rubieży odparcia kontrataków oraz ważnych obiek­tów.; , ,-  zapewnienie dogodnych warunków w ejścia do walki drugich rzutów /odwodów/«Hozpoznanie inżynieryjne prowadzone dla potrzeb na«* ta r c ia  w czasie lądowania desantu będzie miało na ce lu  po —. twierdzenie danych uzyskanych wcześniej oraz uzyskanie danych dodatkowych« Główny wysiłek tego rozpoznania powinien być skie­rowany na rozpoznanie zapór inżynieryjnych^ dróg i  mostów, re­jonów skażonych, możliwości pokonania przeszkód terenowych, a także możliwości przystosowania urządzeń obronnych i  obiek­tów terenowych do umocnienia ważnych rubieży« Rozpoznanie t© powinno być prowadzone siłam i i  środkami wszystkich rodzajów wojsk, wojsk specjalnych i  służb wchodzących w skład desauitu». Każdy z tych rodzajów wojsk i  służb powinien prowadzić rozpoz­nanie inżynieryjne w ramach rozpoznania ogólnego lub s p e c ja li­stycznego, w zakresie niezbędnym do wykonania przez własne s iły



^ 31 «i  środki prac inżynieryjnycłi* Wojska inżynieryjne natomiast powinny prowadzić rozpoznanie tycłi rejonów i  otiektów, ictóre ■będą przygotowywane i  urządzane silam i i  środkami pododdzia-, łów wojsk desantu®Do przesunięcia wojsk desantu w czasie n atarcia  w głąb obrony n ie p rzy ja cie la  oraz zabezpieczenia dowozu i  ewa­k u acji trzeba.będzie przygotować i  utrzymać drogi dofronto-- we i  rokadowe* Drogi te powinny zapewnić swobodny rucb 1 ma­newr desantu na'poszc zegolnych kierunkaołi działania» Planu­jąc sieć dróg dla potrzeb n atarcia desantu morskiego^ nale­ży w miarę możliwości wykorzystywać drogi is t n ie ją c e , a tak­że uwzględniać możliwości wykorzystania do tego celu  dróg przygotowywanycłi w raniacłi urządzania bazy lądowania»Uwzględniając warunki, w jak ich  może być prowadzone n atarcieI można p rzy ją ć j że n a jcz ę ście j na drogach przygoto— wywanych dla potrzeb desantu trzeba będzie usuwać rożnego rodzaju £'ap>oryj odbudov?ywać mosty 1 przepusty^ naprawiać nawierzchnieI urządzać odcinki dróg na przełaj^ przeprowa­dzać dezaktywacje dróg itp» Wykonanie tych prac niew ątpli­wie będzie przedsięwzięciem złożony^Gj wymagaj ącmi ędzy nymi znacznych k w a lifik a c ji  lu d zi| zastosowania środków me— ch a n iz a cji prac oraz użycia różxiego rodzaju środków materia­łowych® Dlatego też wydaje się^ że do utrzymania dróg do -  frontowych i  rokadowych powinny być wykorzystywane przede wszystkim wojska in żyn ieryjn e , gdyi są one w tym kierunku odjjowiedaio szkolone oraz dysponują środkami m echanizacji prac® 2 dr^ugiej jednak strony należy lic z y ć  się z tym  ̂ 1̂ ; wójcika inżynieryjne z wielu względów nie będą mogły wykonać wszystkich prac drogowych® W t e j  s y tu a c ji trzeba będzie an­gażować również do wykonania prostych prac drogowych i  inne rodzaje wojsk wchodzących w skład wojsk desantu®N iep rzyjacie l -  dążąc do zatrzymania n atarcia  wojsk desantu -  może obok innych przedsięwzięć stosować w głębr obrony także zapory inżynieryjne® Do wykonywania p rzejść w tych zaporach mogą być wykorzystywane wojska inżynieryjnN^ lub piechota® Wojska inżynieryjne powinny być angażowmre



-  32przede wszystkim do wykonywania p rzejść dla pododdziałów pie«« cłioty desantęwej oraz dla pododdziałów czołgów działających samodzielnie®Za celowością wykorzystania wojsk inżynieryjnych do wy« konywania p rzejść dla piechoty desantowej między innyrai prze « mawiają następujące względyi-  d ziałan ia  piechoty desantowej w czasie  lądo?Jania desantu^ a zwłaszcza w poozątkowyii]' jego okresie rnogą mieć charakter - działań szturmowych® W t e j  s y tu a c ji s ta je  się  konieczne za­pewnienie pododdziałom piechoty -  przez rodzaje wojską a w tym i  przez wojska inżynieryjne -  sprai'^nego p odejścia doop an o wywanyc h oh ie k t  ó w|-  pododdziały inżynieryjne wy^^naczone do wykonywania p rzejśćw zapórac5h przeciwdesantowych na pl^ży -  nawet w wypadku poczynienia różnych przedsięwzięć zmierzających do ułatw ia- til.% d ila ła ń  -- mogą ponosić znaczne straty® Posiadanie w, składzia pododdziałów piechoty desantowej^ przewidzianej do lądowania, już w pierwszym okresie^ pododdziałów in ży n ie ry j- nyda przygotowanych do minerskich stanowi niejako re -s i ł  i  środków inżynieryjnych^ która może hyc w kry -- tyczących momentach użyta już na plaży^ bez podciągania do- datk:owych sił^  które n a jc z ę śc ie j w tym czasie  będą rozmiesz« czons.na okrętach znajdujc^cych się  w znacznej odległości od brzegui-  pododdziały piechoty desantowej przeważnie wyposażona sąw transportery pływające typu TOPAZj StCOT itpn w których po załadowaniu lu d zi praktycznie nie rna m iejsca na załadowania środków inżynieryjnych® Tak więc powierzeni# piechocie konywania p rzejść w zaporach inżynieryjnych pociągnęłoby za sobą konieczność zwiększenia i lo ś c i  środków transportu do przewożenia środków minerskich® Ponadto konieczne byłoby wydzielenie pewnej i lo ś c i  lu d z i^ k tó r z y  powinni przesuwać się  razem ze środkami inżynieryjnym i niezbędnymi do wyko -  nywania przejść® Innymi słowy wykorzystanie piechoty desan- tow^ej do wykonania p rzejść z jednej? strony pociągnęłoby za sobą wzrost potrzebnych środków transportu w poszczególnych



53kompaniach desantowych, z drugiej zaś utrudniłoby dowodze­nie tymi kompaniami;-  wykonanie przejść w zaporach inżynieryjnych zwłaszcza w warunkach, gdy stanowią one s iln ie  rozbudowany system je s t  przedsięwzięciem bardzo skomplikowanym, a co za tym idzie wymagającym w okresie bezpośrednio poprzedzającym d ziałan ia desantowe znacznego czasu na szkolenie pododdzia­łów wyznaczonych do wykonania przejść* Wydaje s ię , że we współczesnych warunkach czas na przygotowanie działań de­santowych z reguły będzie bardzo k ró tk i, w związku z-czym mogłyby wyłonić się  poważne trudności w przygotowaniu p ie­choty do tego rodzaju zadań® Chodzi o to , że w okresie tym n a jczę ście j będzie is tn ia ła  konieczność przeszkolenia p ie -  ohoty-desaaatowe j  w wykonywaniu innych zadań i  czynności, od których uzależnione będzie sprawne działanie pododdziałów w czasie  załadowania,- p rz e jś c ia  morzem i  lądowania®Oddziały /pododdziały/ piechoty zmechanizowanej i -  - czo-łgów d ziałające  w składzie desantu morskiego n a jcz ę ście j będą wchodziły do walki w głębi obrony n ieprzyjaciela® ! zwią-* zku z tym działan ia ich będą zbliżone do działań prowadzonych na lądzie®. Dlatego też wydaje s ię , że zasady pokonywania przez ts  oddziały'/pododdziały/ zapór inżynieryjnych powinny być rów­nież podobne do zasad stosowanych w normalnych działaniach lą ­dowych® A więc główny ciężar prac związanyc^h z wykonywaniem p rzejść w tych zaporach powinien spoczywać na rodzajach wojsk i  służb® Wojska inżynieryjne w tym wypadku powinny być wyko­rzystane przede wszystkim do wykonywania p rzejść dla samo -  d zieln ie  d ziałających  oddziałów /pododdziałów/ czołgów oraz wykonywania przejść na drogach utrzymywanych przez wojska in-- żynieryjne.®- Oprócz tego zadaniem wojsk inżynieryjnych powinno być~zaopatrywanie rodzajów wojsk desantu w środki i  sprzęt inżynieryjny niezbędny do pokonywania zapór®W czasie lądowania desantu n ie p rzy ja cie l może wykony­wać częste kontrataki między innymi w celu  iz o la c j i  naciera­jących wojsk od punktów lądowania lub bazy lądowania, a na^ stępnie okrążrtP-'^ i  zniszczenia® W t e j  s y tu a c ji istotn ą



V 5  ̂ “Bpraw  ̂ "będzia umocnienie siłam i i  środkami inżynieryjn*^ opja“  nowanycłi ważnych, ohiekiow np® poriowi baz morskic.h ibp® oraz ważnych rejonów, a także rubieży odparcia kontrataków. Prze« sięw zięcia te n a jcz ę ście j będą obejmowały rozbudowę inżynieryj™ ną terenu oraz ustawienie zapór wokoł obiektów lub na prawdopo« dobnych kierunkach p odejścia  nieprzyjaciela®  Do wykonania tych prac powinny być wykorzystywane przede wszystkim rodzaje wojsk i  służb wchodzące w skład pododdziałów i  oddziałów przewidzia«* nych do odpierania kontrat ,’̂ ków® Wojska inżynieryjne powinny być wykorzystywane głównie do rozbudow’y poi minowych, do osłony naj* ważniejszych Obiektów oxiz na n ajbardziej zagrożonych kier\m -  kach® W celu  spotęgowania n atarcia  wojsk desantu na głównym kier^onku ich  uderzenia mogą być między innymi wprowadzane do walki drugie rzuty lub odwody® Aby'ułatw ić wejście do walki drugich rzutów /odwodów/,najczęściej będzie is tn ia ła  potrzeba r e a l iz a c j i  takich  zadań inżynieryjnych, jak:^ przygotowanie i  utrzymanie dróg z rejonu wyjściowego do ru­bieży w ejścia do w ąlki;wykonanie p rzejść w zaporach inżynieryjnych i  rozminowanie rubieży!rozbudowę zapór i  ewentualnie przygotowanie niszczeń na za­grożonych przez n ie p rz y ja c ie la  skrzydłaon®Do przemarszu drugich rzutów /odwodów/ z rejonów wyj -  ściowych na rubież wprowadzenia do walki może być wykorzysty­wana sieć dróg dofrontowych uprzednio przygotowana dla pierw­szych rzutóvi desantu® Ponieważ jednak w czasie przemarszu dru­gich  rzutów /odwodów/ drogi te  mogą być niszczone na skutek oddziaływania n ie p r z y ja c ie la , a także przez naturalne zużycie, maszerujące oddziały ‘/pododdziały/, a w tym pododdziały inży-* nieryjne będą musiały wykonać dodatkowe prace®Rubieże, z których drugie rzuty /odwody/ desantu będą. wchodziły do w alki, powinny być uprzednio rozpoznane, a w wy­padku is tn ie n ia  zapór minowych należy wykonać p r z e jś c ia . Do r e a l iz a c j i  tych zadań powinny być wykorzystywane w pododdzia­łach  piechoty desantowej i  czołgów pododdziały inżynieryjne



3^-  35 -d ziałające na ich  korzyść, a w pododdziałach piechoty zmoto-* ryzowanej « pododdziały piechoty przewidziani do wykonywania zadań inżynieryjnych*W wypadku zagrożenia skrzydeł przy wprowadzaniu do wal­k i drugich rzutów /odwodów/ powinny one być MiędzyinnyMi przez zapory inżynieryjne* D© tego celu  ^ podobni© jak w wypadku odpierania kontrataków -"powinny byĆ wykorzystywane zarówńi  ̂ rodzaje wojsk, jak i  wojska inżynieryjne.W n i o s k i :
.■ 'i',i iiiui '— hiink i imiifi rn->nii ipi 'pi

1 ® V/spółczesne morskie operacje desantowe prowadzone będą w ścisłym współdziałaniu s i ł  lądowych, morskich i  powie­trznych dowodzonych w sposób je d n o lity . Lądowanie desantu ^

3

omorskiego -  jak należy przypuszczać będzie bardzo gwał­towne i  dynamiczne, a o jego powodzeniu decydować będzie stopień obezwładnienia obrony przeciwdesantowej wszystki­mi -środkami w alki, zdolność zaskakiwania n ie p rz y ja c ie la , wszechstronne, a zarazem kompleksowe zastosowanie wszyst­kich dostępnych środków i  sposobów opemowanin wybrzeża® Szybkość lądowania, im iejętnośó rGzśrć>dkdwane4o działania s i ł  desantu, zdolność natychmiastowego ześrodkowania się  w razie potrzeby, duża bojowość poszczególnych oddziałów i  grup desantowych -  są to niektóre tylko cechy lądowaniawspółczesnych desantów morskich®
, # *Inżynieryjne zabezpieczenie lądoii^-ania desantu morskiego, jakkolwiek w ca ło k szta łc ie  zagadnień związanych z lądowa­niem stanowi ty lk o  wąski wycinek problemów, niemniej jed­nak je s t  ważnym ogniwem, bez którego lądowanie to , a zwłaszcza wysadzenie wojsk było niemożliwe*Na inżynieryjne zabezpieczenie lądowania desantu morskie­go wywierać będzie wpływ cały  szereg czynników, spośród których najważniejszymi będą: charakter wybrzeża w rejonie lądowania desantu morskiego, charakter obrony przeciwdesan­towej n ie p rzy ja cie la  i  własne możliwości prowadzenia mor -  skich operacji desantowych® Umiejętna ocena tych czynników je s t  nieodzownym w/arunkiem należytego określenia przedslę-



36 ■»wzięć i  zadań inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania de -  san tu  morskiego®Całość Zadań inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desan« tu  morskiego można p o d zie lić  na dwie zasadnicze grupy® Po pierwszej grupy można za liczy c zadania związane z zabezpie« czeniem wysadzenia desantu na brzeg, natomiast do drugiej -  zadania związane z zabezpieczeniem n atarcia desantu w głąb wybrzeża® Do.najważ jie jszy cłi zadań grupy pierw szej należąi rozpoznanie inżynieryjne rejonu lądowania desantu morskie­go, wykonanie p rzejść w inżynieryjnych zaporach przeciwde-» santowych, zabezpieczenie wysadzenia ludzi i  sprzętu z okrę­tów na brzeg, u d ział s i ł  i  środków inżynieryjnych- w poko«* - naniu przez wojska desantu części przybrzeżnej morza, . udział s i ł  i  środków inżynieryjnych w grupach ratunkowe- ewakuacyjnych, urządzenie pod względem inżynieryjnym bazy lądowania® Ta grupa zadań je s t  specyficzna tylko dla mor-*- s k ie j operacji desantowej, nie występuje ona bowiem w żad­nych innych działaniach poza lądowsiniem desantu morskiego® Natomiast druga grupa zadań je s t  podobna do zadań wykony -  wanych w normalnych działaniach lądowych®
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6h'« 57 ^.! ! •  SPOSOBY I  MOŻLIWO^I REALIZACJI PQDSTA?/OV/YCH ZADAiilUŻYNIBHYJNEGO ZABEZPIECZENIA ŁADOWANIA DESAFTU MORSKIEGOy Z uwagi ną że pierwsza grupa zadań inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desantu morskiego ma specyficzny cha­ra k te r, ą druga podobna je s t  do zadań występujących w d ziała­niach- lądowych, w n in ie js z e j pracy bardziej szczegółowo roz­patrzone będą zadania grupy pierwszej* Natomiast przy omamia­niu zadań grupy drugiej zostaną poruszone tylko niektóre ich ^właśc iwości*
zanych z wysadzeniem, desantu1* Rozpoznanie iniynieryjnefiui rejonu lądowania deś^^ntu...    IBI i r m r -     risiiimm mmn m mi iiiiiii IK ii nifci wi ti « i ii ri w i—i ■iio  ■im n - in,n,u i n mm ^ -  -morskiegb-Z an alizy  ogólnych zasad prowadzenia morskich operacji desan.towych wynika, że rejon lądowania desantu morskiego bę­dzie rozpoznawany w okresie planowania i  przygotowania ope^ r a c ji-o ra z  w czasie  je j  trwania* Generalnie rzecz b io rą c ,za­sada ta  będzie obowiązywać i  prZy prowadzeniu rozpoznania inżynieryjnego*T7 okresie planowania i  przygotowania operacji wstępne dane inżynieryjne o rejonie lądowania desantu można uzyskać ze studiowania-map, atlasów , l o c j i ,  planów miast i  portóWf opisów wojskowo-geograficznych, bifietynów informacyjnych o o rga n izacji i  wyposażeniu wojsk inżynieryjnych przeciwni­ka, biuletynów o środkach inżynieryjnych itp* M ateriały t e , jakkolw iek.zaw ierają szereg danych o rejonie planowanego działan ia desantu, nie mogą być jednak traktowane jako za — sądnie ze źró d ło .in fo rm a cji, a jedynie mogą służyć do zapo­znania się  z ogólną charakterystyką terenu oraz ogólnym cha­rakterem c z ę śc i przybrzeżnej morza* Podyktowane to je s t  wie­loma względami, a między innymi tym,' że w m ateriałach tychi-  brak je s t  wielu szczegółowy’ch danych zarówno o te re n ie , jak i  części przybrzeżnej morza;



'b‘p 38^ wiele danych może być n.h'vv-a.inych /szczególnie dotyczy to  -V / brzegi, i  c z ę śc i przybrzeżnej morzaj które na skutek oddzia=ływanla zjawisk przyrody iilegają  ciągłym przeobrażeniom/; r--» br^a^je s t  danych o pracach i  przedsięw zięciach in żyn ieryj«^  nych wykonyvijanych przez nieprzyjaciela®Z powyższego wynikaj, że możliwości uzyskania danych inży­nieryjnych o rejon ie lądowania desantu ze studiowania wyżej wy­mienionych materiałów są ograniczone®. Bardziej dokładne dane inżynieryjne o rejonie lodowania desantu można uzyskać z rozpoznania; morskiego^ powiiirznego i  naziemnego®Z s i ł  rozpoznania morskiego między innymi mogą być wŷ - korzystano okręty nawodne i  okręty podwodne® Rozpoznanie, z okrę­tów nawodnych i  podwodnych może być prowadzone przez obserwację i  fotografowanie wybrzeża® Będzie to miało miejsce przede wszy­stkim .wtedy ̂  gdy planowanie’ i  przygotowanie operacji odbywa się w okresie pokojowym® W tym bowiem okresie okręty wojenne zgod­nie z prawem morskim mogą przepływać w odległości k ilk u  mil morskich od wybrzeży państw obcych, a w wypadku pokonywania wą­skich cieśn in  i  kanałów w o d ległości k ilk u set metrów® Rozpoz­nanie wybrzeża może być dokonywan.e podczas ćwiczeń taktycznych, rejsów szkoleniowych, wizyt kurtuazyjnych itp® N ajczęściej przes obserwację i  fotografowanie z-okrętów będzie można uzyskiwać dane dotyczącei-Ukształtowanl^i brzegu morskiego, rodzaju p la­ży , rozmieszczenia różnego rodzaju przystani i  mol znajdują -  cych się  na otwartym wybrzeżu, a w wypadku zaw ijania okrętów do portów również dane o tych portach® Niel^iedy można będzie uzyskać także dane o inżynieryjnych zaporach przećiwdesanto — wyah rozbudowywanych w pobliżu l i n i i  brzegowej® Zapory przeciw­desantowe mogą być wykryte przede wszystkim wtedy, gdy znajdu­ją  się na powierzelmi ziem i, np®- zapory fo rty fik acy jn e  ustawio­ne na p la ży , a także zapory ustawione w wodzie w wypadku, gdy c z ę śc i ich  wystają nad powierzchnię wody® Ponadto z okrętów można wykrywać także pododdziały wykonujące prace in żyn ieryj­ne, na przykład pododdziały inżynieryjne ustawiające zapory na p la ż y ,.ś r o d k i pływ ające, z których ustawiane oą zapory w morzu i t p ,  co pozwala na określenie rejonów wykonywanych prac®



39' Z okrętów nawodnych możną wykrywać różnego rodzajuobiekty prze® obserwacją wzrokową,-a także posługując się  optycznymi środkami obserwacji® Odległość^ z ja k ie j można wykrywać poszczególne obiekty, zależy or| rodzaju rozpozna-»-, waneg© obiektu, stosowanych środków obserwacji, naśw ietlenia, stanu morza.it^® Orientacyjne o d ległości wykrywania niektórych obiektów -  przy stanie morza do 3 B i  dobrej w idzialności — za pomocą obserwacji z okrętów, przedstawia poniższa tabe-»1p Á / Tabela nr ^
1 -Maksymalna-Odległość rozp©-  ̂ ¡¡ rznania /w ‘  ̂ ' nRodzaj obiektu znania ! wzroko^ lunetągarrirI w oObiekty znajdujące s ię  w wodziei jeże metalowe i  pal© nad powierzchnią wo* dy OM oraz bojepływając© /do oznaczenia ustawionych zapór/ I 1 f 2Ü Obi©k%- na plaży I zapory^ ij kozły , jeż© itp®II Pływająca transportery .ÍI gąsienic ów©, ku try , lo ^W dli©'“itp® /m czasie  usta« Ij wiania % n ich zapór/¡j Ukształtowanie brzegu mor̂  » skięgo ■/zarys l i n i i  brźeg.i li wej, rodzaj p la ż y , położę« !j nie wałów, wydm itp / i 2,0
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6

! 5,^
1»8 ! 2,21»8 ¡2 ,3
5,9
3,0

2,5
6.2

II

Tabela została opracowana na podstawie danych zawartych w wydawnictwie "Sbornik Trudów" nr -5/1960 g , Y/ojenno». Morskoj P ło t , Y/poskowaje. czast: 1307, .-oraz właęnyoh ob­se rw a cji,prowadzonych w czasie ćwiczeń i  rejsów»



-  2łO -Okręty podwodne mogą prowadzić rozpoznanie rejonu lą ­dowania desantu przez obserwację i  fotografowanie z zanurze­nia peryskopowego lub po wynużeniu się# O d legło ści, z których mogą one prowadzić obserwację i  fotografowanie są nieco mniej­sze niż z okrętów nawodnych# Podyktowane to je s t  między innymi tym, że obserwacja prowadzona* je s t  tu  z m niejszej wysokości ani­ż e li  w wypadku okrętów nawodnych#Okręty podwodne mogą także wykrywać is tn ie n ie  zapór podwodnych za pomocą s t a c j i  hydrolokacyjnych#. Na przykład~»ie- które radzieckie okręty podwodne wyposażone są w stacje^hydrom lokacyjne typu Tamur-11, Herkules—2  ̂ i  Pluton, za pomocą któ­rych w sprzyjających warunkach mogą wykrywać zapory znajdujące się  w wodzie z o d legło ści 0,56 -  2,0 km przy sżybkości okrętu od 12 do 30 węzłów#Hozpoznanie z okrętów nawodnych i  podwodnych może być prowadzone również przez fotografowanie wybrzeża# Z ekspery­mentów przeprowadzonych w Marynarce Wojennej wynika, że do te­go ce lu  mogą być wykorzystywane lo tn icz e  aparaty fotograficzne typu APA-IM zamontowane ną okrętach# Na zdjęciach wykonanych zod ległości około 5,0 km są widoczne gołym okiem przedmioty o' 1/w ielkości ^0 X ^0 cm znajdujące się  na powierzchni ziemi# ~ Wyd-aje s ię ,  że tego rodzaju zd jęcia  mogą być szczególnie pomoc­ne przy określaniu odcinków lądowania, planowaniu prac i  przed­sięwzięć inżynieryjnych związanych z pokonaniem cz ę ści przy b rzeżn ej wybrzeża^ O rganizacji d ziałań  pododdziałów inżynie -  ^ydnych itp#Po prowadzenia rozpoznania z okrętów, a zwłaszcza ob­serw acji, powinni być włączeni oficerow ie wojsk in żyn ieryj -  nych sztabów wojsk desantu, a niekiedy i  dowódcy pododdziałów inżynieryjnych przewidzianych do inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desantu# Ułatwiłoby to poznanie ogólnych warunków wy­stępujących na wybrzeżu przeciw nika, przeszkód, zapór itp#1/ Dane uzyskano podczas k o n su lta c ji odbytej w Wyższej Szkole .. Marynarki Wojennej na Oksywiu w lutym 1966 r#



3^ ̂'i "V/ykorwystanie okrętów nawodnych i  podwodnych do roz­poznania rejonu lądowania desantu nie zawsze jednak będzie celowe lub możliwa.  ̂ Przemawia za t;ym wiele względów  ̂ a mię«- dży innymi to^ ze tory wodne mogą znajdować s ię  w zbyt du­żych odległościach od rozpoznawanych rejonów oraz że w nie -  których wypadkach strona przeciwna może uniemożliwić pływar* nie tych środków chociażby przez ogłoszenie pewnych obszarów morza jako rejonów zamkalętych dla ż e g l u g i , Słabą stroną te­go rozpoznania je s t  również mały wgląd w głąb wybrzeża i  ».iew ielkie możliwości wykrywamia ofeię^ów znajdujących, się  pod wodą w czę ści przybrzeżnej morza?.Z rozpoznani^ powietrznego można uzyskiwać dane doty­czące warunków naturalnych wybrzeża i  obiektów inżynieryj — nyohUiieprzyjaciela?. Dane mogą być uzyskiwane przede wszyst­kim przez fotografowanie z samolotów lub innych środków la — tających  oraz przesz obserwację* I  tak na przykład za pomocą fotografowania można stosunkowo dokładnie o kreślić  rodzaj gruntia dna morskiego i  głębokość wody do 7 ** 10 m̂  położę -  nie łach| skał i  kamieni^ usytuowanie zapór znajdujących się  pod powierzchnią wody na głębokości d o -3^0 m̂  zapory pływa-’* jące na powierzchni wodŷ  rozmieszczenie zapór in żyn ieryj -  nych ną wybrzeżUi charakter rozbudowy terenu oraz niektor'?^ przedsięw zięcia związane z przygotowaniem obiektów do n isz— c zen.?» Do fotografowania zapór ustawionych w wodzie powinny być wykorzyst^^wane aparaty 0 vtograficzne posiadające dużą ogniskową^ dobre właściwości optyczne i  dużą ozułosę świet­lną* Eksperymentalnie ustalono^ że do tego celu  mogą być - między innymi wykorzystywane lo tn icze  aparaty fotograficzn e typu AEA—35 M/SÔ  AFA—33 M/75j AFA—33 Zasadnicze da­ne tych aparatów przedstawia tabela
............   I I m i l i   i i iw i i i— iill|IH Kir> rrrB iirn~ rttliiTil I - rr-  ̂ -~p. — i. "1/ Tabela opracowana na podstawie danych zawartych w wydaW'- nićtwie ’*Sbornik Trudów nr 5/1960 g* Wojenno-LIorskogF ło tj Wojskowo ja  czast 1307®,-



O A 2 Tabel a nr 5i r Typ aparatu f  Marka obiek- fOdległośóJ Szybkość • ftywii
APA-55M/50, l-INTUSTMi-AAFA-53M/75 1 TELEr.iAE~2 I J^aea^Mwo oeototo—> «liniełaS^iteo/ssassmttetiaeKO^rins. «rw^ooc» oko nns> tw i 5frt3Ł. •'«"> n » »  hj AFA-33M/100 I Tri,Z'AR-7

I pgni sk©-. i opadania i wei /mm/- \ migawkiI I /w czę-*[ j ŚGiachi  [  '
Uwagi

500 '/75~^/300-i
»ca<>|Moe^fię3I '’/75“ ^/300

asaa asaacŁ̂s- ŁŁ«̂<ŁiT» aos iBŝcssî4775=‘’/200
, i _ _

!> K«aK>ee>Rs)cî

Jakość zdjęć uzyakanycn przez fotografowanie z powie -  tr z a  uzależniona je s t  również od rodząju-film u i  typu f i l t r  y. Uo wykonywania zdjęć inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych znajdujących się  w wodzie mogą być stosowane film y typu i'V =- 600  ̂ 10 800  ̂ Ri^3iBardzo ważnym zagadnieniem je s t  odczytywanie wykonanych zd ję ć , a szczególnie zdjęć zapór przeciwdesantowych ustawi© -- nych w wodzie« Odczytywanie tych zdjęć je s t  trudne, gdyż pr&e*“ ważnie są one mało kontrastowe, zawierają wiele różnych typów zapór, elementy zapór posiadają małe wymiary itp® Zdjęcie cinka zapór przeciwdesantowych przedstawiono poniżeji^^
/ 1/ Zdjęcie je s t  reprodukcją zd ję cia  zamieszczonego w wydawnî  ctwie ’’Sbornik Trudów nr 5/1960 g® Wojenno-Morskoj P ło t , Wojskowoja czast 1307®
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Rys# 2: Zdjęcie odcinka zapór przeciwdesantowychPrzy opracowywaniu zdjęć lo tn iczy ch  między innymi na­le ż y  uwzględniać: ogólne zasady in żyn ieryjn ej rozbudowy ohro« ny wybrzeża stosowane przez n ie p r z y ja c ie la , stosowane typy i  rodzaje zapór, charakter wybrzeża w rozpoznawanym rejon5,e, wa­ru n k i, w ja k ich  wykonywano z d ję c ia , oznaki demaskujące poszcze­gólne obiekty inżynieryjne i t p ;  Na podstawie a n a lizy  tych czyn­ników można u s t a l ić  szereg danych in żyn ieryjnych , a v; tym rów -  nieź danych o charakterze wybrzeża i  systemie zapór przeciw — desantowych;" Schemat danych inżynieryjnych uzyskanych ze zdję­c i a  odcinka wybrzeża, przedstawiono p o n iże j:
1/ Schemat .zaczerp n ięto , z wydawnictwa ’*Sbornik^Trudów nr 5/1960 g J  Wojenno—Morsko j  F i o t , ^^ujskowaje c z a st 1307 •
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Rys Schemat rozszyfrowanego odcinka zapór i  cz ę śc i rr z y - hrzeżneo wybrzeża pokazanego na rysunku nr ZOpracowanie zdjęć zapór przeciv?desantov;ych oprócz o gó l­nej znajomości rozszyfro;7yw<onia zdjęć wymaga również v;iaclom: c i spec ja lis ty c z n y c h l Fakt ten powinien być uwzględniany przy s::::: le n iu  l:a.dr i7 opracowywaniu zdjęć lo tn ic z y c h ! \Y przeoiwrya wg' r  paclku n ie  będzie można' o k re ś lić  w ielu isto tn ych  danych zawa::- tycB. r.a z d ję cia ch ! *̂  Wydaje s i ę ,  że do opr C1.C owywanra zcijc .̂- p- winni oyó «j>kor2iystyvra:ii s p e c ja l iś c i  z lo js k  inżynieryjn^^ck pC' s ia d a ją cy  odpowiedaie praysotowanie zarórjno taktyczne^ j.j «li«sp e O j  a l i  s t  yo zxi e •
1 / Przykładem tego mogą być między innymi z d jy cia  wykonaixe w c z a s ie  eksperyment'óv5 dotyczących wykorzystania zdjęć lo t ­n iczych  do rozpoznania zapór przeciwdesantowych prcvjadzc-^ nych w re jo n ie  U stki w sięrp n iu  rt  przez 7 DPos in ostk i Marynarki Wojennej* lía zd jęciach  tych nie opisano szcżegółowo zapór ustawionych w morzu, określając ty lk o  ■ ogólnie Obsz aj.*, w którym one się  znajdują* Víydaje s ię ,  żo jedną z zasadniczych przyczyn tego b yła nieznajomość przoz oprać owyvAijących z d ję c ia  zasoid rozbudowy zapór przeciv.’de— saatovrjt^h i  "ich cech demaskującycht



Rozpoznanie przez fotografowanie z powietrza stwarza 
możliwość otrzymywania danytti na dużycli obszarach» zapewnia 
dokłauBOŚć i dokumentalność rozpoznawanych obiektów, co a 
kolei pozwala na obiektywną ocenę przydatności poszczególnych 
rejonów do lądowania, a także na przybliżone określenie zakre­
su i charakteru prac inżynieryjnych niezbędnych do i,'5ykonania 
przy zabezpieczeniu lądowania. Istotną rzeczą jest również to, 
że fotografowanie z samolotów może odbywaś się z dużych odle­
głości, Pozwala to, w wypadkii prowadzenia rozpoznania wybrze­
ża psżed wybuehejB wojny, na wykonywani» zdjęć bez naruszenia 
pasa wód terytorialnych, Eo^oznanie powietrzne posiada rów- 
Kiei i wiel« słahyeh ste&a, d© których między innymi można 
zaliczyć stosunkowo długŁ jeszcze czas potrzebny na opracowa­
nie wyników i-ozpoząaiiia fotograficznego 1 dużą zależność ot 

w arunkó w hydr OHi e t» oj? ol £i^c h ®

ITornia opraćO^snia _zdjęć lotniczych wykonanych apara­
tem AFA-J3 wynosi ©koło -12 godzin,Doliczając do tego czas 
potrzebny u», wykonanie lotu rozpeznawezego, dostarczenie fil­
mu 40 fotolaboratoriu», przekazanie zdjęć zainteresowanym 
8ztęł<cm itp, można przyjąć, że ogólny czas, po jakim zdjęcia 
mogą być wykorzystane, poważnie się wydłuży, W obecnych wa~ 
??ui*aish przy szybko zmieniających się sytuacjach wiele danych 
wystfpująeyDh na zdjęciach może ulec zdoąktualizowaniu, Do - 
tricy to między innymi inżynieryjnych zapór przećiwdesant© - 
w^ch, które w ciągu tych kilkmiastu godzin mogą być rozbud..» 
waive na *io:u nowych odcinkach albo też uzupełnione dodatk^^ 
wo aa odcinkach uprzednio rozoudowanych®

4/ 7 2iezert>nieto z wydawnictwa ’’Instrukcja ®'  !  r o .p c .L M ia  ,  «arjnaroo ..o jann oi". Wyd. HO!.,
vYarszavya 1939 str®_ 186® .  ̂ ^

'cif Na marginesie tego warto -
niowej czasy ^^^y^^l^^Sych^^z^zakresu^morskich operacja

' '^‘ ’̂S r z S ? ' ’̂ !i''faktl zdjęćil takie pyły wykonywane przez

X
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i Obecnie prowadzone są prace nad skróceniem czasu opra­cowywania wyników fotografowania powietrznego® Dopóki jednak czas na opracowanie zdjęć nie będzie skrócony do k ilk u d zie się ­c iu  minuty dopóty będzie is tn ie ć  duże prawdopodobielistwo roz­bieżności między rzeczywistymi danymi i  danymi uzyskanymi ze zdjęć® -Słabą stroną rozpoznania z powietrza je s t  również duża zależność od warunków hydrometeorologicznych®. Dla przykładu można podaćj że zapory znajdujące się. pod wodą mogą być wykry« te  przez fotografowanie powietrzne tylko wówczas  ̂ j e ś l i  w cza­s ie  wykonywa3:iia zdjęć spełnione są jednocześnie następujące warunki!~ ĥ ;0hylenie słońca w stosunku do powierzclmi morza wynosi co najmniej 15 stopni|-  atmosfera je s t  przezroczysta /może ewentualnie występować lekka mgła/|-  woda posiada co najmniej średnią przezroczystość|-  stan morza wynosi nie więcej niż-  zapory znajdują się  pod powierzchnią ‘w'Ody nie g łę b ie j niż3,0 mi"*/-- zapory nie są całkow icie zamulone| duo posiada charakter jednorodny®Haża zależność rozpoznania z powietrza od warunków hy­drometeorologicznych sprawiaj, że nie w każdym okresie będzie można uzyskać dane o rejon ie  lądowania desantu morskiego®... Dane inżynieryjne o re jo n ie  lądowania desantu m|iżna uzyskftilac również od grup. spec jalnych® Grupy te^ jakko^^wiek Są proaznaczone głównie do wykonywania zadań,o charakterze - ogólnowojskowym /wykrywanie środkówj napadu jądrowego nieprzy— ja c ie la i  odwodów, wykonanie niszczeń ważnych obiektów, wz.nie<- canie pożarów w portach lub bazach morskich it p / , to jednak
1 / W warunkach szczególnie sprzyjających^to znaczy przy stą­pię morza zbliżonym do O n , dobr'^ naśw ietleniu wody, czy-  ̂s ta j atmosferze itp® przez fotografowanie z powietrza za -  pory mogą być wykrywane i  na więk<szych głębokościach wody®



vi czć^sie xcłi wykonywania mogą uzyskiwać niektóra daneinżynieryjne* Między innymi w wypadku pokonywarda przez gru­py częśoi przybrzeżnej wybrzeża mogą one utyskiwać danei o zaporach znajdujących się na kierunku ich  działania^, urzą -  dzeniach wyładowczych /podczas rozpoznawania portów lub baz mor siei ch/j przesunięciach pododdzdałów i  oddziałów inżynie « ryjnych^ transporcie sprzętu i  środków inżynieryjnych /pod » czas śledzenia ruchu wojsk n ie p rzy ja cie la /  itocV/-skład grup specjalnych powinni być włączeni sapę -  rzy«-zwiadowcy* Działanie rów w składzie tych grup stwa««r z ał oby większe’'moźliw ośc i  uzysk iw an ia  danye h spec j  a l i  s ty c z?Reasumując można p rz y ją ć3 że wiadomości uzyskane z rozpoznania okz^ętów nawodnych i  podwodnych oraz z rozpozna«, n ia  powietrznego i  grup specjalnych stwarzają m iżliw ości wy­krycia tylko  niektórych obiektów3 ich  położenia 1  k ształtu  orâ s rodzaju 1 er  atualnie prze znać żenią® Ua podstawie tych zewnętrznych oznak nie da się jednak określić konstrukcji obiektów i  ich  wytrzymałością a w wypadku zapór wybuchowych -  zdolności rażeida /hm pr.^ykład i lo ś c i  i  rodzaju środków wybuchowych  ̂ rodzaju zapulRików itp/®Uzyskania szczegółowych danych q właściwościach wew­nętrznych obiaktów inżynieryjnych^ a zwłaszcza zapór wybu chowyiih -  je s t  przedsięwzięciem bardzo istotnym^ pozwala bo- włam na określenie charakteru prac inżynieryjnych^ a w tym prac rożgrodzeniowychi doboru odpowiednich sposobów wykona « nia. prac itp® Tak więc w morskiej operacji desantowej -  po­dobnie zresztą jak i  w innych operacjach — is tn ie je  koniecz­ność potwierdzenia danych inżynieryjnych uzyskanych z iimych źródeł rozpoznania3 a także uzyskania danych dodatkowych*W celu  zdobycia danych szczegółowych o obiektach wy­krytych przez fotografowanie i  obserwację araz uzyskania wia­domości o nowych obiektach należy wysyłać do rejonu lądowania desantu^ w ramach rozpoznania ogólnego^ inżynieryjne grupy wypadowe® Zadaniem tych grup będzie i rozpoznanie i  zbadania systemu zapór przeciwdesaiitowych^ a szczególnie zapór załc>-=»



m4p ¿iSzonych na plaży i  w morzu w pobliżu l i n i i  brzegowej^ zbadanie charakteru dna morskiego części przybrzeżnej| określenie stanu przygotowania do niszczeń ważnych obiektów, portów i  baz morskich, lo tn isk  I tp ; uzyskanie danych o is tn ie n iu  w rejonie lądowania urządzeń wyładowczych /mola, przystanie/; rozpozna nie przeszkód wodnych w głęb i rejonu lądowania desantu morskie, go« - 'Jednym z n ajb ard ziej złożonych zadań, jakie mogą byc wykonywane przez inżynieryjne grupy wypadowe, będzie zdobycie danych o inżynieryjnych zaporach przeciwdesantowych« Ponieważ zapory te będą znajdowały się również w wodzie, do ich rozpo«  ̂znania 3„nżynieryjne grupy wypadowe powinny być organizowane z pododdziałów płetwonurków -- saperów® Ilo ś ć  płetworiuilców wchodzących w skład grupy może byc różnić, zależy bowiem od wielu czynników, a w tym od konkretnego zadania, jakie  grupa otrzyna® Je ż e li  zadaniem grupy je s t  rczpc. aanie zapór na jed­nym punkcie lądowania, to wówczas organizuje się  ją  w skła dzie 3c.-9 lu d zi praktycznie w składzie do jednej drużyny® Pod7)rktowane to je s t  tym, że grupa -  rozpoznając zapory, pod wO'dą powinna rozpoznać kierunki o szerokości 15^20 me­trów każdy, do czego potrzeba na każdym z tych kierunków mi­nimum trzech płetwonurków® Niniejsza ilo ś ć  lu d zi -  z różnych względów -  nie daje możliwości sprawdzenia odpowiednio szero­kiego pasa gwarantującego wykrycie poszczególnych typów zapór® W wypadkti, je ż e l i  grupa otrzyma inne zada3:iie , skład je j  może być również odpowiednio większy lub mniejszy®Y/yposażenie inżynieryjnych grup wypadowych podobnie jak. ich  skład uzależnione je s t  także od szeregu czynników, a wśród nich? od zadania, rejonu i  warunków d ziałań , pory ro­ku i  dnia, temperatury wody, sy tu a c ji w danym rejonie działań itp® N a jczę ście j jednak zwiadowcy każdej grupy będą W3ą>Osaże- n i w aparaty oddechowe, skafandry, kompasy podwochie, głębokto— ściom ierz, zegarek podwodny, podwodny peryskop do obserwacji z wody, środki oświetleniowe, ręczne sondar^y, środki do ro z - , poznania zapór itp®



esaft ¿j ̂^rawą niezmiernie ważną je s t  wyposażenie inżynie^yj.. nycłi wypadowyołi w aparaty oddecłiowe zapewniające płetwo*«nurkom przebywanie pod wodą przez odpowiednio długi okres^ . N ajczęściej bowiem płetwonurkowie| aby wykonać zadanie^ będą zmuszeni pokonywać pod powierzchnią wódy znaczne od ległości| ustalać dane rozpoznawanego obiektu itp^ na co w sir le po « trzebna będzie stosunkowo duża ilo ś ć  czasu, Y/ związku z tym aparaty oddechowe powiemy zapewnić płetwonurkom przebywanie pod wodą w ciągu co najmniej k ilk u  godzin* W przeciwnym wy« padku płetwonurkowie w czajcie wykonywania zadania mogą na « potykać duże t r u d n o ś c i * Wy d a j e  s ię 5 że problem zwiększa « nią czasu przebywania płetwonurków pod wodą może być roz « . wiązywany r ó ż n i e p r z y k ł a d  przez wyposażenie płetwonurków w aparaty helowo^^tlenowe o obiegu zamkniętymi a także przez zastosowaiiie dodatkowych zbiorników powietrza lub tlenu*Bardzo ważną sprawą je s t  wyposażenie płetwonurków w środkiI które zwiększyłyby widzialność pod wodą* Odle głośći z .jakie|fj widoczne są różnego rodzaju przedmioty pod wodą uzależniOAJ^ je s t  od wielu elemexitóW| a zwłaszcza od przezroczystości wody* Przezroczystość wody w różnych rejo^ naoh i  okresach je s t  zmiennai gdyż zależy od zawiesiny^ plaiiktonui naśw letleaiai kierwiku 1 s iły  wiatru itp* Na Mô  rzu BałtyaklM widzialność przy dobrym naśw ietleniu i  nie -  wielkim falowaniu wynosi około -  6|0 metrów* Nie ozna« to jednaki ża płetwonurek z t e j  odległości wykryje każ« d j przedmiot* Przedmioty o odcieniach zbliżonych do odcie­ni dna lub wody mogą być wykrywane z odległości o połowę m niejszej* Znacz;:-le słabsza widzialność występuje w dni puo;dBuxi:̂ e oraz "i czasie falowania mor za ̂  kiedy to piasek przanoBZony przez ruch wody powoduje je j  zmącenie* Natomiast1/ Potwierdzeniem tego mogą być eksperymenty z zakresu roz- ’ poznania zapór przeciwdesantowych . . .7DDes i  Marynarkę Y/ojenną^w regonie Lstka w sierpniu 1:^bbr, W,czasie tych doświadczeńokręt-a podwodnego w od ległości zaledwie 1^0 km od l i n i i  brzegowej dysponując aparatami o małej wydajnoscVtyps.. MORS/ nie wykonali zadaniai  ̂gdyż na skutek ^wyczerp zapasu powdetrza nie d o ta rli do rejonu zapór*



50 ^w nocy i  o smroku przedmioty znajdujące się pod vyodą są w ogóle niewidoczne®.^^ Aby polepszyć widzialność pod wodą  ̂ ko­nieczne je s t  wyposażenie inżynieryjnych grup wypadowych w środki oświetleniowej, jak • wodoszczelne lampy podwodne 1 re­flektory® Wskazane je s t  również wyposażenie grup w środki umożliwiające lo k a liz a c ję  zapór podwodnych i  środków pływają-^ oych nieprzyjaciela®  Tego rodzaju urządzenia wchodzą obecnie w skład wyposażenia niektórych armii® ITa przykład płetwonur­kowie arnerykańscy wyposaź?€ni są w tak zwane sondory, za po­mocą których mogą lokalizować zapory podwodne oraz jedrK)stki p ł3rwające w zasięgu do 120 metrów®W części przybrzeżnej wybrzeża w systemie zagród mi­nowych i  zapór mogą występować różnego rodzaju miny o zapala nikach magnetycznych® Bardz-o ixproszczając sprawę można przy­jąć^ że zapalniki fc  d zia ła ją  pod wpływem pól magnetycznych wytwarzanych przedmioty metalowe® Ponieważ w- wyposażę--niu płetwonurków znajdują się przedmioty o częściach metal o— wychj części te muszą być antymagnetyczne® W przeciwnymi wy- pmdku napotkane miny mogą spowodować duże stra ty  wśród płe­twonurków®Do utrzynania łączności między płetwonurkami 7Jchodzą-* oymi w skład in żyn ieryjn ej grupy w y p a d o m i ę d z y  g r ^ ą  a bazą powinny być stosowane urządzenia do bezprzewodowego p^orozumiewania się pod wodą® Y/ydaje że d@ porozumiewa­n ia  się  płetwonurków między sobą mogą być wykorzystywane urządzenia o s t o s u n k o w o z a s i ę g u ^  na przykład o za— sięgU| ja k i posiada urządzenie typu ’*PALM*% tj® około 1 j,0 lon< Natomiast do utrzymania łączności między inżynieryjną grupą wypądową a bazą powinny być stosowane środki o zasięgu rzędu
». gjr^nTi. ggpww» »Dane dotyczące w idzialności pod wodą uzyskano z r e la c j i  płetwonurków 7 DDes podczas doświadczeń prowadzonych w rejon ie U stki w sierpniu 1966 r®
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............k ilk u d z ie s ię c iu  kilometrów»^/Bardzo istotnym zagadnieniem i^wiązanym z prowadzeniem rozpoznania przez inżynieryjne grupy wypadow|| je s t  ich  prze- rzut do i rejonu wykonywanych zadań». Wydaje s ię , że do przerzu«» tu-grup mogą hyó wykorzystywane różne środki zarówno tran -  sportu morskiego, jak i  powietrznego®ŚrodkaiTii transportu morskiego -  przy przerzutach grup na większe o d ległości -  mogą byc między innymi okręty wojen­ne /podwodne i  nawodne/, s ta tk i handlowe, kutry rybackie lub jach ty , a na mniejsze odległości -  łodzie motorowe*
%S ta tk i handlowe, kutry rybackie i  jachty mogą być wy­korzystywane do przerzutu grup głównie w okresie poprzedza — jącym.wybuch wojny* Jednym z podstawowych war̂ anków wykorzy -  stan ia  tych środków je s t  możliwość zb liżen ia  się ich  do wy « brzeży przeciwnika pod pozorem codziennej d ziałaln ości*Okręty podwotoe 'ru*'gą byc wykorzystywane do przerzutu grup przede wszystkim w czasie działań, wojennych* Wykorzy — stanie okrętów podwodny-h dô  przerzutu inżynieryjnych grup Wypadowych, jakko.«.wiuk je s t  możliwe, napotyka jednak na l i ­czne trudności* jedną z nich je s t  problem pokonywania przez płetwonurków o d ległości między okrętami a brzegiem* Wysadźcie— nie płetwonurków z okrętu povjinno się odbywać w morzu na głębokości nie m niejszej jak 20—25 metrów» Bozpatrując dla przykładu konkretne warunki, jakie  występują na wybrzeżu w zaahodD.iej części Morza B ałtyckiego, można p rz y ją ć , że wy- grup może odbywać się  głównie w odległości 6—iO km̂̂ _, i.« obeipie m n iek tó p ch  armiach płe^o-*wyposażard. są w tego rodzaju środki* ITa przykładśwonurkowie arinl.t a m ery k a ń sk ie j posiadajązapewnia m.lęizy^płetwonrirk^i- a okręte^p -̂.lwoanym na odleg-liść okołojip  km, A ^ a r a ^ a  taSie Z różnych eleTiientów, z t^torych nąjbardziej istotnym is-rt emiter f a l  dźwiękowych. Pozwala on zamieniać xmpuA— sy'elektryczne wzmacniacza na.drganiakâ -wwaó ie w środowisku' wodnym za pomocą met^.oweo membra- nyrPrZy^odbieraniu fal-dźwiękowych wykorzystywane oes,., - zjawisko przewodnictwa kostnego*



od bx* êgi.i* w t e j  s y tu a c ji  pokonanie przea płet^jonurkó^ pasa v«(id przybrzeżnych /o d iegło ści między okrętem i  'brzegiem/ -- zo '^2qXfdu na dużą o d le g ło ś ć 'i konieczność skrytego d ziałan ia  -- je s t  przedsięwzięciem bardzo trudnym# Wydaje się^ że problem ten można by rozwiązać przez zastosowanie dodatko^iych środków umożliwiających poruszanie s ię  płetwonurków pod wodą lub po je j  poYderzchni^ Tego rodzaju środkami mogą być między innymi podwodne pojazdy transportowe, c ią g n ik i podwodne, chrcpy, a także łodzie gumowe '/ifyposaźone w cichobieżne s iln ik i#Podwodne pojazdy transportowe przeznaczone są do tran­sportu płetwonurków pod wodą# Do obszaru działań holowane są za okrętem^ a następnie wykorzystywane przez płetwonurków do p o d ejścia  w .rejon wykonywanych zadań# Is t n ie ją  dwa typy tego rodzaju ¿pojazdów, z których jeden jczedstaw ia poniższe zd ję cie
%f'T-

imi
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Rys^ Czteroosobowy pojazd transportowy w czasie  poruszania się  pod wodąNiektóre dane taktyczno-^techniczne podwodnych pojazdów tran«* sportowych przedstaw ia tab ela:^ ^1/ Tabela zo sta ła  opracowana na podstawie danjcłi zawartych w artylcuie "Zasady szkolenia i  u ży cia  płetwonurków w Stanach ¿iednocaonych” zamieszczonego w wydawnictwię "T/ojskowy P rze- • ^ląd Zagraniczny" nr 6/46/ 1965 r.' s t r i  129»



55 Tabela nr 6
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C iągn iki podwodne są wykorzystyvjane do bolowaniu płetwo­nurków pod powj.erzchnią wody* C iągn iki przewożone są na okrę­tach i  wyładowywane w miejscu wysadzenia płetwonurków® Istn ie ^  je  szereg typów ciągników^ mających różne właściwiści® Zasad­nicze typy ciągników i  niektóre ic h  dane taktyczno-techniczne1/obrazuje- tabel a i. " Tabela nr 7
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^tfr^rer^.tESKr-yogą^głPs^uaiS»*» wsn fWSHeso t--=rM«aak»1/ Tabe3a opracowana na podstawie danych zawartych w Przeglą- dzia Korskim nr 7-8 . Wyd, Dowództwa Marynarki Wojenne,!jGdynia 1968 -



Zastosowanie podwodnych pojazdów transportowych
1 c;'padowychzwala na pokonywanie części przybrzeżnej morza pod powierzchnią wodŷ  a tym samym utrudnia ich  wykrycie® ^osób ten jednak wyma« ga zastosowania specyficznego sprzętu i  je s t  dość skomplikowa­ny « zwłaszcza wtedy gdy is tn ie  je' konieczność wysłania grup o większym składzie®. Łodzi e gumowe wyposażone w s iln in i  cichobieżne mogą być wykorzystywane do transportu gr̂ up zarówno z okrętów podwodnych  ̂ jak 1 z innych środków przerzutu® Sposób ten był stosowany między innymi przez grupy wypadowe Aliantów w ^dokonujących tak Zwanych raidów w okresie planowania i  przygo-* towania morskich działeni desantowych w Normandii^ gdzie ^Moko  ̂nano raidu na wybrzeże F ran cji w celu  wykrycia nowych typów min użytych.przez Niemców do wzmocnienia przeszkód inżynie -  ryjnyeh na wybrzeżUi aby móc opanować odpowiednie sposoby ich  rozbrajania* Grupa wypadowa w składzie dwóch oficerów i  10 żołn ierzy dotarła w nocy motorową łodzią na odległość 5 ęd. wybrzeża ,̂ następnie przesiadła się  do gumowej ” Dinghy*% wylą*  ̂dowała i  przeprowadziła dokładne rozpoznanie min  ̂ po czym powróciła w ta k i sposób do Anglii® Hajdy te powtarzano k ilk ak ro tn ieI aby przekonać s ię j  czy Niemcy nie p o czy n ili ja ­kichś zraian’1®'̂ ^Łodzie gumowe umożliwiają pokonywanie, prze z inżynie-- ryjne grupy wypadowe znacznych o d legło ści| są proste w obsłu­dze oraz zapewniają przepłynięcie grupy nawet w składzie 9 ludzi® V/adą tego sposobu je s t  między innyi.-= to^ że is t n ie ją  tu  większe możliwości wykrycia grup oraz duża zależność od stanu morza®\7 zależności od od ległości wysadzenia grup i  posiada­nych środków transportu podejście ich  od okrętu do brzegu lub rozpoznawanego obiektu w wodzie może odbywać się ,pod  wodą za pomdcą podwodnych pojazdów transportowych lub ciągników pod­wodnych albo sposobem kombinowan^nn  ̂ to znaczy początkowo na1/ Myśl 'Wojskowa nr 12/61 r® str® 107®



“  55 -iodsiacłij a następnie przy użyciu ciągników i  chrapów»Gzas potrzebny na wykonanie zadania przez inżynieryjną grupę wypaó̂ ową zależy od szeregu czynnikówj a mianowicie? od odl/agioś-oi w ja k ie j grupa je s t  wysadzona^ rodzaju środków prze* rzrd-'":.̂  liozabnościi) sposobu podejścia do rozpoznawanego obiek-* tu  itp» Orientacyjny czas potrzebny na wykonanie zadania przez inżynieryjiAą grupę wypadową wysadzoną z okrętu podwodnego w od ległości około 6 km od rozpoznawanego obiektu^ w składzie 
6 ludzie wykorzystującą jai g środki transportu c ią g n ik i pod--wodne przedstawia ta b ela i 1/ Tabela nr 8

Wyk onyw ane o zynn oś o i i Potrzebny-czasVw godz®/I jednego apara-- I dwóch aparat I tu  torne Powago | tów torpedo®*;ie /wejście/ z okrę̂  prze^2..aparaty.^torpedowe \■ii P rzejście  płetwonrtrków z !| okrętu do rozpoznawanego (i obiektu w pobliżu l i n i i r
Ii  ̂ oII Bo ¿poznanie zapór lu b  in- ■¡|.nefó obiektu

R3«&=»*s«*a&&=>frii Powrót dó okrętuh I|qp?3i»syer->reft̂H Eezerwa ezaeuB a z

i i 0 0,5 ===r̂ :̂
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i 2,0 9i 2,0I1 , ^ 5- 1,0
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e>̂»<g=>gqaftrag»g5a»ĝ *»»**̂2,01 0,5  ' 0 , 51i 6  ̂0-6  ̂5 Is X 5--b'o

te o

H!K-- Z dsnycla zawartych w ta b e li wynika, że przy wysadzeniu inżynieryjnych grup wypadowych z okrętu podwodnego w odległo­ś c i  około 6 kiE najw ięcej czasu zajmuje pokonanie przez płetwo- nurków od ległości między okrętem a rozpoznawanym ooiekbeffi®
a n O » ^ Cg=>a:ar£^ — ■yrC>‘- :̂~'̂ ;=S>g=!>55a)łeaaegg>e=spnr>»g==:>8E»i«=̂ u>wMrj>t.̂ .̂ >ĝ *- —       - *1/ Do opracow ania t a b e l i  w ykorzystano m iędzy^innym i ^dane za-  ̂warte w w ydaw nictw ie *’lT astaw lenie po p r ir a ie n ie n iju  lekko-» w odołaznych p o d r a z d ie le n i i  in ż y n ie r n y c h  c z a s t e i  ImlF ® v/yd® I z d .  SSB Moskwa 1957 r® str® ^0 ®
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ki

stąd wnioseki że -- a b j  skrócić czas wykonania zadania przez grupę -  trzeba by wysadzać grupy b l iż e j  brzegu lub zastosować doda:tkowe środki transportu o większyc-h. prędkościach® J e ś l i  id z ie  o \i?ysadzenie grup z **klasycznych” okrętów podwodiiych b l i ­że j brzegUn to w wielu wypadkach nie będzie to możliwe ze wzglę  ̂du.na konieczność spełnienia zasady aby głębokość wody w miej-^ sou wysadzania grupy wynosiła co najmniej 20 25 metrów® Dla.^tego też w ifajrunkach prowadzenia rozp-oz.nania na morzach pośia«^ dających w części przybrzeżnej małą głębokość wodŷ  a więc i  na Morzu Bałtyckim^ bard^dej przydatne-są okręty o niew ielkich ?iyr:iiaraGh  ̂ na przykład tak_^zwańe okręty ^ li l ip u c ie ” ® Tego ro-- dzaju okręt?y w porównaniu z ” k l a e y c p o s i a d a j ą  sżereg za­l ety umożliwiają bowiem wysadzenie płetwonurków na wodach znacznie płytazyehj zapewniają sprawniejsze wyjście płetwo -- nurków w morze oraz ich  p rzyjęcie  ha okręty a mało ich  wymian- ry u tru to ia ją  wykrycie® Słabszą natomiast ich  stroną je s t  mni e j s zy z a się  g ®Do przerzutu inżynieryjnych grup wypadowych mogą być wyk03?zystywane także okręty nawodne® Wydaje się^ że do tego oelu powinny być stosowalne głównie jednostki posiadające małe wymiary 1 dążą prędkość3, na jrrzykład kutry® Warto wspomnieć 1 - ta go rodzaju środki n a jcz ę śc ie j wykorzystywane są do wysa­dzenia płetwonurków w naszej praktyce szkoleniowej® W tym wy  ̂padku wysadzani płetwonurkowie ^wyśkalaiją bezpośrtrlnio do wody z kutrów przepływających z dużą szybkością w poldiżu l i n i i  brzegowej® Stroną dodatnią tego sposobu je s t  między innymi krótszy czas potrzebny na wykonanie zadania^ ujemną natomiast — duże trudności w zachowaniu skrytości działania®Inżynieryjne grupy wypadowe przerzucane morskimi śród-- kami trmasportu mogą być zabierane z powrotem na te środki ^̂ .i- bo też pozostawać do czasu wylądowania desantu®Wydaje się^ że grupy pozostaną na wybrzeżu przede wszy­stkim wtedyj gdy otrzymane zadanie będzie wymagało wielokrot-^ nego rozpoznawania obiektu® Natomiasb g ly  zadanie grupy będzie krótkotrwałe I na przykład otrzyma ona zadanie zbadania in ży - nleryjiaych zapór przeciwdesantowych na jakimś kierunkui, to
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^ 57 -inoźe oka î^ć Blę  celowe 28.branl@ na ś^eodki transportuj kto» rymi była dostarczona do rejonu działania®Z doświadczeń wojennych wynika^ że zebranie grup na środki transportu morskiegCi, a szczególnie na okręty podwod» ne było przedfeślęwzięciem bardzo złożonyia® Składało się na to wiele przyczyUj jak brak środków do szybkiego pokonywania zna­cznych odległości pod wodąj brak środków do orientowania sięw mQ^m itp * Wydaja a ię , że obecnie wyposażenie płetwonurków' punktu , ,jeibt doskonalsze I a więc z tego widzenia większe są szanse ich  powrotu*Zabranie inżynieryjnych grup v?ypadowych na okręty na-"' wotoe było w dotychczasowych działaniach przedsięwzięciemObeOnle same. technika zbieram a płetwonurków rów*̂  nl-aź-ni# je^it isbyt skomplikowana® Polega ona bowiem aa chwy­taniu  płatwontiTków za pomocą lin y  zakończonej p ę tlą j lub - przy uży.ci^ sani wodnych czy rękoma® Z drugiej jednr'j strony- ze względu na trudności w zachowaniu tajemnicy działania^ daje s ię j  że sposób ten będzie rzad zie j stosowany® W czapie oczekiwania okrętu na płetwonurków -  zakładając nawetj że będżie OM manewrował w znacznej odległości » is t n ie je  więk- prawdopodobieństwo jego V’;yhryeta®jednym z wfarunków powodzehia działań inżynieryjnych grup wypadowych je s t  sfcrytośó działania® H iep rzyjaciel **-Or- ganizują© obronę wybrzeża morskiego ^ z _reguły będzie stoso­wał 3!óżn-ago rodzaju przedsięw zięcia związana miętoy innymi z niedopuszczeniem do działań okrętów wojennych^ przeciwnika®Dc tego celu  może on wykorzystywać różne s iły  i  środki,wykry­wania i  zwalczania okrętów, a mianowiciei brzegowe urządzę -  .ula r.adioloka0yj:ae i  brzegowe m ządzenia hydidakustyeznejSta- c j t  namierzająca i  zagłuszającej okręty nawoarla i  podwodne, lotnictw© /samoloty i  śmigłowce do wykrywania i  zwalczania okrętów podwodnych i  nawodnych/j miny itp® S iły  i  środki prze widziane do wykrywania i  zwalczania okrętów n ajczę ście j będą wchodziły w określony system przeznaczony do walki % okręta<  ̂ml przeciwnilca, nawet na znacznych odległościach® Hzecz ja  — snuj że przy tak zorganizowanym i  sprawnie działającym sy



58pj?26Gxv/dsxsł-sni.3. wysad.z8n3,6 inżyxix83?yjnyc^ gî t̂ p wyp&“ 'S' douiycłi z morza będzie co najmniej problematyczne» Należy fje d jia k  lic z y ć  się  z tym^ że system przeciw działania w niektó- , rych okresach lub na niektórych kierunkach będzie ulegać zde- o zorganizowaniu® Sytuacja taka między innymi może za istn ieć w ^  wyniku* wykonanie pierwszego strategicznego uderzenia j^uro ™ ¿wego na terytorium przaciwnikaj zniszczenia w okresie pcj-.rze- ; dzającym wysadzenie desantu znacznych s i ł  n ie p rzy ja cie la  w ramach wstępnego przygotowania ogniowego lądowania desantu| wzmożonej d zia ła ln o ści własnych s i ł  morskich i  lotnictw a w V  pobliżu wybrzeży przeciwnika itp®"'T / Jak już wspomniano  ̂ inżynieryjne grupy wypadowe mogą ‘"̂ yo pi?2i e rzuć one do rejonu li^dówania deeaniu morukiego także o Isamolotami^- ewentualnie śmigłowcami* lajog^lB ie^  motnu przy- ^ że zasady d ziałan ia  grup przerzuconych drogą powietrzriąpodobne do zasad stosowanych w działaniach lądowych*•Ilość inżynieryjnych grup wypadowych wysyłanych do rê  jonu lądowania desantu je s t  uwarunkowana -  z jednej strony konkretnymi potrzebami^ z drugiej zaś możliwościami prze <=* rzutu grup do rejonu lądowania* _w d ąją c^ l^ £  szczegółowe / k alk u lacje  j można przy jąć j że najeżę śc ie j ^ § dz ie  is t n ia ła  pĉ  trzeba wysłania po jednej grupie na każdy punkt lądowania i  grupy w głąb rejonu lądowania® Łącznie do rejonu lądowa-̂  ̂n ia  desantu operacyjnego należałoby" wysłać 3*̂ 6 grup®I ■ '<  ̂ “wysłania inżynieryjnych grup wypadowych na wy- \̂"̂ ^̂ brz6że n ie p rz y ja c ie la  może być różny® Gdy lądowaziie desantu przewidziane je s t  w pierwszym dniu wojny  ̂ to może za istn ieć
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1 / Wprawdzie w c z a s ie  dośw iadczeń prow adzonych w 1 9 5 9  3?® na Morzu B a łty c k im  p r z e z  B io tę  B a łty c k ą  ZSilR u d a ło  s ię  wy ““ .®\j'kryć p r z e z  system  w ykryw ania t y lk o  1 ^^ grup wysadzonych ? z okrętów  podwodnych^ ro jed n ak  wydaje  się^) między'^? i  c z L i I  p o jL - i ło  s ię  szereg doskontxs^yn^rodko_w  zwiększa- jaeych  możliwość wykryvuania tego rodsaou grap* to­czące procentu wykrytych grup zacaerp n ięto  ż wydawnij-t^.a "Sb orn ik  s t r a t e i  2 / 6 1 ®' Alo-r’ skox sb o rn ik ;,. Zurnał Wo^euno-
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potrzeba wysłania grup nawet w okresie pokojowym, Należy jed~"nak p o k r e ś lić ,^ ż e  wysadzenia różnego rodzaju grup, a w tym inżynieryjnych grup wypadowych na obce terytorium przed roz­poczęciem działań wojennych, je s t  problemem skomplikowanym, ponieważ wykx*ycie ich  d zia ła ln o ści może być potraktov;ane ja — ko-prowokacja. Dlatego też nie negując celowości wysłania grup w okresie pokojowym, wydaje s ię , że ze względu.na m ożli­we konsekwencje, decyzje w sprawie ich  wysłania będą podejmo­wane na wyższych szczeblach, w ramach ogolnej koncepcji pro­wadzenia rozpoznania re jo m  działań desantowych. Je ż e li  na­tomiast lądowanie desantu morskiego przewidziane je st w na­stępnych dniach wojny, to  inżynieryjne grupy wypadowe mogą być wysadzone w zależności od konkretnego zadania na k ilk a  Jo  (J'mU\ dni lub k ilk a n a ^ l8 _g o d zj^ _jii-zed rozpoczęciem lądowania^ de- ^  santu morskiego,Możli^'OŚci wysłania inżynierygnych gtup v î: âdowycłi zarówno drogą morską, jak i  powietrzną uzależnione są od wielu czynników, a między innymi od stopnia przeciw działali: Cv̂  nia przeciw nika, czasu, jakim dysponują grupy, warunków na l̂^^ l̂/i l̂ tu»®laysh wybraeża i t p .  Niewątpliwie jednym z n ajęardziej U totu ych  czynników je s t  przeciw działanie n ie p rz y ja c ie la ,
\7 waanmkaeh s iln e g o_przeclw działania n ie p rzy ja cie la  w y s ^ |o" ^^^;^l^^że~ły6 ni i i S a m ^  w rę_cz_M eggżj^^» ^paóJDji do planowania i  o rgan izacji morskich działań desanto wyoh wykorzystywane będą dane inżynieryjne ogólne uzyskane z lanych źródeł, a przede wszystkim z rozpoznania powietrz­nego. Natomiast bard ziej szczegółowe dane będą uzyskiwane w okresie prowadzenia morskiej operacji desantowej,Do prowadzenia rozpoznania inżynieryjnego w określa prowadzenia op eracji powinny być wyznaczone samodzielne in­żynieryjne patrole rozpoznawcze 1  inżynieryjne patrole roz-pozncxV;cze®Samodzielne inżynieryjne patrole rozpoznawc^ powin­ny być wykorzystywane przede wszystkim do pocwierdzenia da­nych inżynieryjnych uzyskanych z innych źródeł rozpoznania w okresie planowania i  o rgan izacji działań desantowych, a
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także do uzyskania danych dodatkoisych o rejon ie  lądowania nié— zbędnych do w yjaśnienia sy tu a c ji in żyn ieryjn ej niejako w cało­ś c i . Z ogólnych zasad prowadzenia działań desantowych wyni­ka, że przed wysadzeniem desantu z morza bardzo często w rejo ­nie lądowania desantu rozpocznie d ziałan ie  desant wysadzony z powietrza /spadochronowy lub śmigłowcowy/,'* W t e j  s y tu a c ji wska­zane je s t  włączenie V7 skład desantu powietrznego części samo­dzielnych inżynieryjnych p a tr o li rozpoznawczych desantu mor -  skiego. Patrole te wspólnie z innymi siłam i desantu powietrz­nego mogą wykonywać określone zadania rozpoznawcze na korzyść desantu morskiego.Podzaj danych, jakie  można uzys*' ać od elementów roz­poznawczych d ziałających  W składzie desantu lądującego z po­wietrza uzależrdony je s t  między innymi od ogólnego zadania te ­go desaxitu. J e ż e l i  desant powietrzny będzie prowadził d z ia ła ­n ia w głębi rejonu lądowania desaxxtu morskiego^ to^będzie moż­na uzyskiwać dane przede wszystkim o obiektacS a Ê aî? od l i  -  n i i  brzegowej. J e ś l i  natomiast będz-ie on d z ia ła ł w pobliżubrzegu, to można będzie uzyskać między innymi dane o oblek —
• * ,tacłi znajdujących ni',, w części przybrzeżnej wybrzeża®Je ż e l i  lądowanie desantu z morza nie będzie poprzedzo­ne lądowaniem desantu z powietrzni to  samodzielne inżynleryj-- ne patrole rozpoznawcze będą lądować w składzie desantu mor skiego® Samodzielne inżynieryjne patrole rozpoznawcze wyznaczo*  ̂ne do prowadzenia rozpoznania w części prz^/brzeżne j  wybrżoża powinny dysponować środkami transportu^ które umożliwiałyby wykonywanie zadali tak w morzu, jak i  na ląlzie®  środkami ta,-* kiini mogą być s śmigłowce, ewentualnie samoloty, samochody pry-- wające lub pływające transportery gąsienicowe®Ze śmigłowców patrole mogą prowadzić obserwację roz-* poznawanego obszaru oraz poszczegól y h obiektów® Mogą. oney y  (również być wykorzystane do wys-dasaia p a tr o li w celu prze- 'prowadzenia oględzin bezpośrednich. Obseïvïaçjç można prową,-- dzić przy różnej prędkości i  wysokości lo tu , Najlepsze jednak
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/'" J e ś l i  z a is tn ie je  potrzeba przeprovyadzeriia szczegółowe-»go rozpoznania jakiegoś obiektu znajdującego się w morzu lub na brzegUj rozpoznanie to może być prowadzone przy m niejszej szybkości i  wysokości loto_ śmigłowca lub po jego ^z^wiśnię,ciu x|iad rozpoznawanym obiektem® Podczas zatrzymania śmigłowca pa­t r o l  mo_że prowadzić rozpoziianie przez obserwację lub zejść na brzeg albo do. morza celem przeprowadzenia oględzin bezpośred-- nich® Po rozpoznaniu obiektu p atro l ponownie będzie załado wywany na śmigłowiec^ aby viykonać kolej)ae zadania« Załadowa­nie to  może odbywać się  na raorzu- lub na plaży®Zastosowanie śmigłowców jako środków transportu samo— dzielnych inżynieryjnych p a tr o li rozpoznawczych umożliwia mię­dzy innymi szybkie poruszanie się  p atroli^  uniezależnia ich  działanie od warunków terenowych? umożliwia p rzelot nad od — cinkaml zapór i  rejonami skażon^^i^ wymaga n iew ielk iej ilo-> ś c i  lu d zi /patrol raOże być organizowany w składzie nie więk>- szyt» jak  3 lu d zi/  itp^. Przytoczone ty lko  niektóre zalety  śmi­głowców przemawiają za ich  szerokim zastosowaniem d© inżynier ryjnego rozpoznania rejonu lądowania desantu® ITaleśy jednak pam iętać, że p\y;korzystanie śmigłowców raożliwt głlwnie w rejonach opanowanych przez desant wyaadBOhy z powie — trza® k l k v \ - ę  KV̂<5̂ o ¿w. o(j /vv o , o ^¥/ydąje s ię , że samodzielno inżynieryjne patrole rozp o^  nąwcze będą d z ia ła ły  na śmigłowcach n a jczę ście j w warułikach lądowania p a tr o li w składzie desantu powietrznego® \VćwczaB bowiem is t n ie ją  możliwości wykorzystania do.tego @#lu środ­ków, którymi są one przerzucane do rejonu lądowania, a także środków, z których będą wyładowywane iime rodzaje wojsk®Patrole desantu morskiego mogą niekiedy działać na śmigłowcach, nie wchodząc w skład desantu powietrznego® Sy­tu a c ja  taka może między innymi za istn ie ć  wtedy, g<  ̂ desant morski dyspomxjeokr^tamLprzysto.a.pwanyrrd do sta rtu  śmigłow­ców Uruh^dyLJSLeJpn.dLądrQwajaij .̂_rie^santo w nlewiel'—k le j o d ległości -od^r e j  onu z ał adow ani  a ® Y/ inn^/ch u.ypadkach , będą one d zia ła ły  na środkach pływających takich., ,hik samo­chody pływające czy pływające transportery gąsienicowe®



-  6  ̂ -SainodKielne inżynieryjne patrole rozpoznawcze ^lądują-» cycłi oddziałów i  związków taktycznych w czasie p rz e jśc ia  mo­rzem powinny znajdować się  w składzie pierwszego rzutu desan­tu , Umożliwi to użycie ich,w okresie opanowywania przez cz«^ łowe pododdziały punktów lądowania. Czas i  sposób użycia tych p a tro li za leżał będzie od przebiegu walki o uchwycenie pun-
Do prowadzenia rozpoznania w rejonie lądowania desan­tu  morskiego powinny być v’jyznaczonę także inżyniery

P a t r o l ,  t .  » 7 — s t l . d u  pod-Oddziałów  inżynieryjnych przeznaczonych do wykonywania po -  ssaf-ególny-th prac inżynieryjnych, np. z pododdziałów wyko -  nu1%i-y.̂ h u r z s jś c ia  w zaporach, rozbudowujących bazę lądowa- rd^ I t p , Zadaniem  tych p a tr o li będzie u stalen ie  warunków konywanle prac inżynieryjnych. Dlatego te t  będą one prowadzi­ły  ro^,pQznani» głównie dla potrzeb tych pododdziałów inzynie- składu których zostały zorganizowane. _Keńi.ząg omawianie możliwości prowadzenia rozpoznaniai&żynl-giyjfjsgc rejonu lądowania desantuuwagę na jeszcze jeden problem, a mianowicie na^roz-uoyrnaide min jądrow ych. Zadanie to  je s t  zadaniem nowym iuważanym za jedno z najbardziej skomplikowanyo . . i ę  n:. to wiole przyczyn; z jednej strony możliwość^ «terfcaso rozmieszczenia min, z drugiej zaś -^Geszcze nlewiele doświadczeń w zakresie ich  wykrywania.Ogólne zasady rozpoznania min jądrov.'ych w warunkach lakow ania przedstaw ione są w podręczniku -.Zastosowanie mm o t -  « » tu tt i p .t o .t 7 ,™ la  .a p 6 . i  . . l —' ‘ Wiele z tych zasad n iew ątp liw ie może miec zastoso-
rozpcznawęzych s c t y c h  p a tr o li będąn S . l / S S a o I »  S o l i l» o ^ i  p t.p  i» t7 -p/ PO,.. S..eOo=v=o Int7nle.7jn7ch 1967 t .
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*vifcLni0 i  p3?isy x‘0 55p o znaniu części pnzy"brz6żnGÓ wy"bnz6źa# Kcak I naiomias^ ćLanyCli o inożiiv '̂*^ściaGłi nozpoznania mm ustawionych, w częśei pszytorzeżne j  morza, l/ydaje s ię  jednak, że w tym wypadku rozpoznania min jądrowych będzie częścią  składową rozpoznania inżynieryjnego prowadzonego w celu  zdo­bycia danych o zaporach przeciwdesantowych, Eozpoznanie to , u s ta la ją c  systCTi zapór przeciwdesantowych,powinno przede wszystkim dążyć do wykrycia min jądrowych.Możliwości zdobycia danych inżynieryjnych o minach jądrowych przez poszczególne rodzaje rozpoznania najprawdo­podobniej będą różne, Nałoży są d zić , że stosunkowo najwięk­sze możliwości.w tjm  zakresie będzie posiadało rozpoznanie powietrzne oraz rozpoznanie inżynieryjne prowadzone przez inżynieryjne grupy wypadowe.Miny jądrowe posiadają znacznie większe 'wymiary ani­ż e li  miny klasyczn e. Ustawione w morzu, wyposażone są w pły­waki, na których -umieszczone są anteny do kierowania wybucha­mi drogą radiową, Uo wysadzania min sposobem elektrycznym stosowane są k ab le 'łączące  poszczagólns miny ze s ta c ją  mi­nerską, Kable znajdujące się  w morzu posiadają obudowę oło­wianą, l^y-daje s ię , że możliwości wykrycia min jądrowych usta­wionych na n ie w ie lk ie j głębokości wody, pływaków, anten, ka­b l i  i t p ,  przez rozpoznanie s powie-brza będą zbliżone do moż- , liw o ści wykrywania min klasycznych. Podobnie będą wyglądać możliwości wykrywania min przez inżynieryjne grupy wypadów@®W celu  bezpośredniego wykrywania i  lik w id a c ji » ia  di'owyc.h, w podręczniku o zastosO'waniu min zaleca się nizowaó specjalne grupy rozpoznawczo-lik\\’idacyjne z pododdzia­łów piechoty zmotoryzowanej, pododdziałó'« pancernych i  inży­n ieryjn ych , odpowiednio wzmocnionycn innymi s p e c ja lista m i,N pasie dyw izji powinno d ziałać 5 óo 9 takich  grup, z których każda miałaby zadanie u sta le n ia  m iejsca usytuowania I —5 min jądrowych i  ich  unieszkodliw ienia. Grupy te powinny organizo­wać p u łk i pierwszego rzu tu , oddziały wydzielone i  oddziały"i /rozpoznav?cz0’\1/ Tamże* str® 115



— 65Z powyższego wynika, że zadaniem tych grup byłoby nie tylko wykrywanie min, ale i  ich  likw idacja* Wydaje s ię , że tego rodzaju grupy pov?imiy być organizowane również w woj­skach desantu morskiego, a przede wszystkim w pułkach desan­towych i  zmechanizowaiaych* Do d ziałan ia  w grupach powinny być wyznaczone między innymi organiczne pododdziały inżynie­ryjne pułków i  dyw izji* Pododdziały te  powinny być do tego celu odpowiedziio przeszkolone i  wyposażone*Je s t  rzeczą oczywistą, że rozpoznanie zapór Jądrowych Jest zadaniem nie ty lko  grup rozpoznawczo-likwidacyjnych, ale również innych organów rozpoznania, zarówno wojsk desan­tu , Jak i  zespołu lądowania*Dokonując podsumowania sposobów i  możliwości prowadze­nia rozpoznania inżynieryjnego rejonu lądowania desantu mor -  skiego, można p rz y ją ć , źei-  rejon lądowania desantu morskiego powinien być rozpoznawa­ny przez różne rodzaje rozpoznania, a w tym przez rozpozna­nie morskie^ powietrzne i  naziemne* Z wojsk inżynieryjnychd^do prowadzaf?.la rozpoznania powinny być wyznaczoas przede wszystkim inżynieryjne grupy wypadowe5 samodzielne in żyn ie- patidole iK>zpojznąwoze 2 tnżynieryjne^patrole rozj)Oz- naw© ze 1 ’ . ' ' * ;-  pododdziały inżynieryjne ^ykorz^/stywane do prowadzenia roz­poznania rejonu lądowania desantu morskiego, a szczególnie rozpoznania zapór przeciwdesantowych powinny mieć specyfi*» csfene wyposażenie i  przygotowanie* Y/ zakresie wyposażenia sprawą niezmiernie ważną Je s t  posiadanie.przez płetwonur­ków . antymagne tycznych apar -̂bów .pozwalających na długotrwa­łe przeby^waijiie pod wodą b- ciągników i  pojazdów podwod — nych zapewniających szybkie i  skryte poruszanie się w r e jo -  riie zapór, a także ręcznych radiolokatorów i  środków oświe- t le n i  owych I ' •-  obecnie n a js ła b ie j rozwiązany Je s t  problem rozpoznania r̂ -nJądrowych* Eozwiązanie tego obłemu wymaga prowadzenia intensŷ ŵ -nyc." zarówno teoretycznycbs, Jak i  praktycznyoh*
Dc?
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Szczególną uwagę należałoby zwrócić na opracowanie zasad 
rozpoznania min jądrowycłi w części przybrzeżnej morza®

w inżynieryjnych zaporach przećiwdesah'=^t'owyche E L ife - . € c r j« M  BRa; a® »a® Zasady rozbudowy inż3̂ flieryjnych. zapór przeciwdesantowycłZ doświadczeń wojennych wynika^ że zapory przeciwdesan* towe rozbudowywane w obronie wybrzeża morskiego n ajczęście j składał^^ się z zapór fo rty fik acyjn ych  i  y ŷbuchowjych /mino -  wych/® Zi;zapór fo rty fik acy jn y ch  n a jcz ę ście j wykorzystywane były różnego rodzaju jeże^ rogatki metalowe^ pale stalowe| pa­le  drewniane^ bramy  ̂ pale żelbetowe itp® ITależj p o d k reślićdŻ8 niektóre typy zapór fo rty fik acy jn y ch  były wykonywane w znaczo­nych ilo ś c ia c h  i  tak  na przykład czasie organ izacji obrorjy w Normandii w dno morskie wbito ponad ^60 ty się cy  p a li  meta­lowych i  żelbetowych®Podstawowym typem zapór wybuchowych były różnego rodza­ju  minyj poczynając od dennych poprzez lo tn icze  o działaniu  galwaniczno-^uder żeni owym i  magnetycznym do różnych typów min przeciwpiecliocie i  przeciwpancernychi ustawianych w postaci pól minowych  ̂ bądź też służących do minowania zapór fo r t y f i ­kacyjnych® ¥/ ni^.ctórych wypadkach były przygotr'• yŵ ane ró?miaż na plaży i  w morzu tak zwane fugasy kierowane i  niekierowana®W niektórych operacjach przeciwdesantowych miny stoso=  ̂wane były w sposób masowy* Świadczyć o tym może między innymi obrona Meraców w rejon ie I^bworosyjska.^ w której u staw ili oni na terenie ty lko  portu i  miasta 32 tysiące min i  fugasów oraz w HOrmandiij gdzie do zaminowania wód przybrzeżnych i  plaży wykorzystano ponad 5 700 000 min® itównież w* sposób masowy mi­ny były stosowane przez wojska japońskie w obronie niektórych wysp  ̂ a zwłaszcza wyspy Iwo Imâ  ̂ na której dosłownie każdy skrawek ziemi był zaminowaiiy®W Systemie zapór przeciwdesantowych bywał;/ stosowane również i  inne środki^ a w tr/m łodzie 17/backie wypełnione ma-



-  67 - !tex’iałem v?ybucłiowyia lub bensyną, a także czo łg i typu ” Go- łlatW ”? Łodzią rybackie napełnione benzyną wyeadz^e byłyęę pcw ietrae, gt5y środki pływające desantu załadowane ludźui lub sprzęte® podpływały na icłi wysokość. W ten sposób n isz­czono zarówno środki d e sa n to w e ja k  1 przewogony na nicłi ła~ du-nek, gdyż. rozlaiia benzyna paląca s ię  na wodzie powodowała pożEor>y na środkach lądowania oraz oparzenia żołnierzy wy -• chodzących na p la ż e . Czołgi typu "GoliaUnh” wykorzystywane były do dokonywania niszczeń. Każdy 2 tych' czołgów posia­dał w.swya wnętrzu około 5OO kg m ateriału wybuchowego. Za pomocą f a l  radiowych kierowano je ze s t a c ji  minerskich w stronę plaży^ gdzie wybuchały wśród wyładę.??î .iQf'ć''̂ '̂  środków lądowania lu d zi i  sprzętu.W c©l"u zw ięk szen ia , skuteczności zapór inzynieryjnycłi) przy iełi ustawianiu stosowano różne systemy® Ma uwagę za sługuje system mieszany, gdzie pasy zapór minowych przepla­tane były pasami zapór fo rty fik a cy jn y ch , a te a k o le i były jeszcze dodatkowo minoyyane«Zapory inżynieryjne rozbudowywane były w powiąza­niu z systemem ognia i  przeszkodami naturalnymi, jaks pia­szczyste p la że , wydmy, różnego rodzaju wały, bagna, strome brzegi i t p , Ihiżą rolę w systemie zapór odgrywały także ni­szczen ia. Wojska organizujące obronę przygotowywały przede wszystkim niszczenia tych obiektów, których uchwycenie przez desant ułatwiłoby jego lądowanie. Takimi obiektami n a jc z ę ­ś c ie j  były porty i  bazy morskie, p rzystan ie , drogi v3ypro- wad;?* a.ją OS  ̂ wybrzeża itp#Do rozbudowy zapór inżynieryjnych wykor zysty-tane by­ły  wojska wyznaczone do o rga n izacji obrony, a w niektórych vrreadkach również i  ludność l^wilna oraz specjalne oddziałybudowlane ®Ogólny czast jakim wojska dysponowały na organiza­cję  obrony^ a w tym i  na rozbudowę zapór był różny, w po­szczególnych operacjach przeciwdesantowych® Trzeba jednak zaznaczyć, że w operacjach, w których system zapór był «to- sunkoKO s iln ie  rozbudowany, prace wykonywano przez wiels
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68toieBięcyj na przykład na S y c y lii  około 3^5 miesiąca^ w rejo  -- nie l'Tovior osy jaka około 11  m iesięcy  ̂ a nawet k ilk u  lat^  na przykład ponad 2 la t a  w ITorinandii«V/ oteonych warunkach is t n ie je  na ogół zgodny poglądy że zapory inżynieryjne również będą miały zastosowanie» Całość zapór inżynieryjnych^ ktoire mogą być rozbudowane na wybrzeżu morak̂ lm̂  można by p o d zie lić  na trzy  poclfeiTawowe grupyapory p r2®olwdesantowce stosowane przeciwko siłom i  środkom¡Cldesantu lądującego morzai Ustawione w wodzie /w cs przybrzeżnej/ i  bezpośrednio na brzeguj zapory ■̂’ lądowe^ / c z y li klasyczne/ stosowane . przeciwko de- saiitowi'prowadzącemu dslałanigi na ląd zie /po wylądowaniu/^ ustawiane na c a łe j głębokości taktycznej /opecracyjnej/ obro- n j. v?ybrz0ża począwszy od przedjaiego steaju  w słąb |-  zapary przeciwdesantowe sto$ofmm przeciwko desantom powie- trzńyM /lądująó^ds- zarówno na śmigłowcach5, jak  i  innych śród- kaah^ 'dat a Wiana w głęb i abrony w n ajbardziej prawdopodob nyeh rejonach wysadzenia desantu powietrznego«Z punktu widzeu-ia o rg a n iza cji obrony na wybrzeżu mor­skim, a ć© zatem id z ie  i  lądowania desantu morskiego, najbar­d z ie j cha.raktexyst3roeue są zapory przeciwdesantowe ato-scwane przeciwko ' siłom i  środkofó lądującym ź. ' JfntoM aet ząporylądow e,! zepóry przeció-^-dosantom powieti*anym w -Basadzie nie wieiw Je  będą się ró żn iły  od ta k ich  zapór stoeowanych pozaWybrzeżem»Zgodnie z zasadanii prżyjmowan;^mi w niektórych armiachzachodnich system zapór przeciwko środkom lądującym z morzad z ie li  s ię  na ?. âpery podwodne i  zapory nadbrzeżne® Schematycz-“ ■ • P/nie system tych zapór przedstawia rys»1/ Podział I zapór inżynieryjnyęłi na grupy zaczerpnięto z roz­prawy doktorskiej płk dypl» Sb'»Soroki na temati. VInżynie- ryj.ne zabezpiec2-eniQ obrony na. wybrzeżu morskiin^^ .̂ Wyd® ASG Pembertów^ I kwiecień 1962 ru • ■ ,■ . • - • ''>• _ .. ^2/ Schemat' zapór podwodnych i  nadbrzeżnych zaczerpnięty zóstał .. z wydawnictwa giilamin-  ̂Wojsk Inżynieryjnych .Sił, Lądowych Stanów Zjediiocżpnycłó"® ŷći  ̂ MOIT, Sztab'Generalny Zarz.ąd I I ,  Warszawa 1939 s tr i 104'i  uzupełniony .danymi ._z Blulatyim , . Informacyjnego nr 6/18  ’^Siły-Morskie & anów„Zjednoczonjch^̂»•- Wyd»M0N, Sztab Ge ner ąlioy-^Zar ząd Iljl/argzswa 1958 r# sur «93»
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Zaporij nac/órzeżoe Zaporę/ pod̂ ôdne-

Rys» 5* Zapory pod^^^cdne i nadbrzeżne_ Zapory podwodne ustawiane są w morzu pod powierzcloiiią wodŷ  Przeznaczone są-.przeciwko środkom pływając3?mj ¿ak: kix-  ̂try j5 okręty desantowe^ czoł^.i p ł3rwâ ‘ące 5 transportery i  samo­chody plywaja^cOj a także przecivddO piechocie de s ant u ̂  czołgom, Bamochodom itp« przesuwającym się  po dnie /vn bród/# System tvcli zapór może składać się  z zapór fo rty fik acyjn ych , i  wybu- chowycli#^' Zapory fo rty fik a c y jn e  mogą być wykonane ze środków zawczasu przygotcwaiiych oraz j^odręcznych /miejscow^łch/# Środ­kami zawczasu przygotowanymi mogą być; składane zapory sta lo ­we /tak zwane elementy **C’*/5 stożkowate b lo k i betonowe /z wy­stającym i metal owymi kolcami do p rz e b ija n ia  otworów V7 dnie środków pływ ających/, jeże metalowo, p ły ty  metalowe z kątow­ników itp# Katomiast środkami podręcznymi mogą być różnego rodzaju m ateriały m iejscow e,- ja k : kamień, drewno i t p ,  z których
1 / K la sy fik a c ję  zapór p rzeciw d esan to w ych ,zależn o ści od.m iej­sca ic h  urjtavd.enla i  środków, z których są wykonywane, przedstawia załączn ik  nr 5 i



-  70 -■ . i  -można budować; drewniane słupy przeciwczołgowe, kg^szyce,ostrosłupy i  krzyżownice z .p a l i ,  różne kozły, nasypy i  baryka­dydy kamienne wzmacniane zaporami drutowymi..'- Zapory wybuchowe mogą być wykonane z min: morskich, przeciwpancernych, prze­ciwpiechotnych, a także z różnego rodzaju fugasów. Miny mogą być użyte do budowy pól minowych i  do wzmacniania zapór fo r­ty fik a cy jn y ch .W systemie zapór podwodnych mogą być wykorzystywane tak­że różnego rodzaju urządzenia wzmacniające b rze g i, na przykład: śc ian k i drewniane, ścian k i betonowe, kamienne i t p . oraz urzą­dzenia wykonane d la  potrzeb rybołóstwa, jak na przykład pasy
2/żerdzi żakowych. 'Ogólnie przyjmuje s ię , że zapory podwodne będą usta­wiane w m iejscach o głębokości nie przekraczającej 5»0  metrów. Natomiast w większych głębokościach będą ustawiane zagrody mi­nowe siłam i i  środkami f lo t y  m orskiej. M iejsca o głębokości 

5 f 0 metrów mogą znajdować się  w różnej odległości od brzegu. Jako przykład mogą służyć chociażby wyspy znajdujące się  v? Zachodniej cz ę śc i Morza B ałtyckiego , gdzie izobata 5>0 metrów w niektórych m iejscach przebiega w odległości około 150  me -  trów od brzegu, w innych zaś w od ległości 1000  metrów i  wię­c e j .  Trzeba zazhaczyć, że w morzach o znacznych wahaniach po­ziomu wody w pewnych okresach’ cz ę ść , a nawet całość zapór1/ Dokładny opis poszczególnych typów zapór fo rty fik a cy jn y ch , jak ie  mogą być stosowane w obronie wybrzeża morskiego we­dług poglądów arm ii Stanów Zjednoczonych zawarty je s t  w następujących pracach: ’’Wojska Inżynieryjne- S i ł  LądowychStanów Zjednoczonych../O rganizacja, Taktyka,^Sprzęt/” . ..Wyd.'IION Sztab Generalny -  Zarząd I I . .195  ̂ ^ * 4  ’’Eęgulamin Walki S i ł  Lądowych Stanów Zjednoczonych. Zapory.i Niszcze­n ia . VW -31-10/,. 7/yd. MON Sztab Generalny..- Zap:ząd.II. ..Warszawa 19^1 r* .. z. *2 /'Pasy żerdzi żakowych występują między innymi w Zatoce Kóge /wyspa Zelandia/. Każdy z tych pasów ’’ je s t  zbudowany z, 3-5 prostopadłych do l i n i i  brzegowej rzędów żerdzi i  wychodzi w'morze na 500^700 m. O dległości ijiędzy pasami żerdzi..wy­noszą średnio ^30 -70 0  \7bite w dno pale posiadają śred­nicę około 10-20 cm i  długość ’ około'  ̂8-12 m. Odstępy mię­dzy,palami w rzędzie wynoszą '13 -3 0  cm, a o d lęgło ści między rzędami 25-^0 m̂. Pale są n a jc z ę śc ie j wykonane z drzewa hę- bowego, a wbijane, w dno przy pomocy małych kafarów, zbudo­wanych na kutrach rybackich speójalnie do tego celu  przy— stosowanychi Pasy żerdzi żakowych, ze względu na swą c .d . s t r .  71



-  71 -ustawionych w wodzie, może znaleźć się  na je j  powierzchni* . Zjawisko takie  między innymi może występować podczas odpływu morza, a także pędczas siln ych  długotrwałych wiatrów wieją -  cych od strony lądu*Zapory nadbrzeżne będą ustawiane ną plaży przeciwko tym siłom i  środkom, którym udało się  osiągnąć l in ię  brze­gową* Składają się  one przede wszystkim z zapór minowych: przeciwpancernych i  przeciwpiechotnych, a także różnego ro­dzaju zapór fortyfikacyjn ych *Zapory podwodne i  nadbrzeżne, aby mogły spełnić swo­ją  r o lę , muszą posiadać dużą skuteczność* Należy p od kreślić , że zachowanie t e j  zasady w odniesieniu do zapór minowych. ustav?iinych w morzu je s t  dość trudne, gdyż zmniejszenie od- stępów między mintoi może powodować wybuch od jednej miny sąsiednich min. Odstępy, w ja k ich  miny i  zapory fo r ty fik a ­cyjne poszczególnych typów mogą być zakładane w wodzie , przedstawia ta b e la : Tabela nr 9
Nodzaj i  typ zapór

kotwiczne dennepr z e c i  wp anc er neII <D II ' b:II o II n II »H li ^II Fortyfikacyjneii----------------------

minami / e le -" ‘ mentami zapór  ̂ fo r t^ fik a c y j—” “ "̂*’ 20-^0

rzędami
===1

f 3-10

ciąg dalszy ze str* ?0
o w  U J .  o  V( U  J  ł/»! U — > C J .J -J .U  JU O  T  -7/ysp.Duńskich” . Wyd.' MON Sztab Generalny -  Zarząd I I .  War-szawa-196? r*''str* 28*.



rV-
-  ?2 -1 , ... Usytuowanie poszczególnych, rodzajów i  typów zapór zuwagi*na ich  właściwości techniczne i  przeznaczenie może być różne. Jedno z możliwych rozwiązań charakteryzuje tabela:^Tabela nr 10Rodzaj i  typ I zapór
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Biorąc pod uwagę zawarte w ta b e li nr 9 i  możnaprzy-jąó, że zapory podwodne i  nadbrzeż'ije mogą s ię  składać z k ilk u  rzędów min i  zapór fo rty fik a c y jn y ch , wzajemnie się  prze­p la ta ją cy ch . N iezależnie od te g o , w całym systemie zapór prze­ciwdesantowych mogą być zakładane różnego rodzaju fugasy wy -  buchowe.Przedstawiony powyżej system zapór podwodnych i  nad­brzeżnych posiada szereg słabych stro^, do których w pierwszym rzędzie można by zalic*zyć:-  dużą pracochłonność urządzenia zapór fo rty fik acyjn ych  i  niektórych typów zapór minowych. Dla przykładu można*podać, że na przygotowania i  ustawienie 2-3 typów zapór fo r ty fik a -



A\-  73 -cyjnych w wodzie na odcinku długości 1 km potrzeba około  ̂
500 -  600 r/d , co je s t  równoznaczne z około 7~l0 dniami pracy kompanii saperów. Natomiast na przygotowanie min przeciwpancernych na odcinku 1 km potrzeba około 105 :p/ćL /około. 6 krotnie w ięcej, jak w warunkach lądowych/, c z y li około 2 dni pracy kompanii saperów/ J e ś l i  s ię  zważy, że oprócz wymienionych typów zapór mogą być wykonywane i  in­ne ich  typy oraz, że na wybrzeżu mogą być wykonywane zapory na dziesiątkach kilometrów, to  ilo ś ć  potrzebnych s i ł ,  a także potrzebny czas będą wyjątkowo duże;-  duże zużycie materiałów. Do wykona|iS:ą zapór potrzebnesą duże i l o ś c i  s t a l i ,  cementu, drewna  ̂ min, m ateriału ... wybuchowego i t p .  Zużycie s t a l i  do wykonywania zapór fo rty ­fikacyjnych na 1 km zapór wynosi setk i ton. Również w du -  żych ilo ś c ia c h  potrzebny je s t  cement i  m ateriał wybuchowy;-  skomplikowana technologia wykonywania zapór fo r ty fik a  -  cyjnych o konstrukcji betonowej i  zapór posiadających niektóre elementy betonowe#- Chodzi bowiem o t o , że usta­wienie tych zapór możliwe je s t  dopiero po upływie pewnego czasu, potrzebnego na wiązanie cementu;-  konieczność posiadania do przygotowania zapór różnych sp ecjalistów , ja k : betoniarze, zbrojarze, ślusarze i t p ,a do ustawienia zapór w morzu — lu d zi umiejątych prowadzić środki pływające przy falowaniu wody;-  konieczność użycia dużej i lo ś c i  środków transportu do przewozu materiałów potrzebnych do przygotowania zapór, jak i  gotowych zapór do m iejsca ich  ustawienia# Na przy­kład do przew iezienia gotowych elementów 2-5 typów zapór fo rtyfik acyjn ych  ustawionych w wodzie na odcinku 1 km po­trzeba około -450 -  600 rejsów jednego środka pływającego o nośności co najmniej 3 t# Ponadto środki, z których zapory fo rty fik acy jn e  będą ustawione, powinny być wyposa­żone w odpowiednie urządzenia umożliwiające wyładowanie zapór do wody;
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-  7  ̂ ---  duża zależność zapór od stanu morza. Stateczność rozpatryv?a- nych zapór waha się  w granicach 1,5 -  5>0 Oznacza t o , że przy wyższym stanie morza, zapory mogą być zrywane z kotwic, zamulane, wyrzucane na brzeg, przenoszone w głąb morza, prze­suwane wewnątrz poszczególnych pasów, co g r o z i, że od jednej miny mogą wybuchać sąsiednie i t p .  Trzeba również p od kreślić , że przy k ilk u  stopniach w s k a li Beauforta będzie utrudnione lub wręcz niemożliwe ustawienie zapór;-  możliwość unoszenia lub zniszczenia zapór przez kry przy zalodzeniu morza... Oprócz zapór podwodnych i  nadbrzeżnych przeciw desantom morskim będą rozbudowywane także zapory w głębi wybrzeża, któ­rych zadaniem będzie utrudnienie działań desantu w głęb i obro­ny. Zaporami tymi będą osłaniane poszczególne punkty oporu oraz zamykane będą liczn e  lu k i i  przerwy między rejonami obro­ny. Zasady rozbudow^y zapór inżynieryjnych wykonywanych w głębi wybrzeża są podobne do stosowanych w wypadku rozbudowy zapór przygotowywanych w normalnych działaniach poza wybrzeżem.Inną grupą zapór inżynieryjnych, z którą może spotkać się  desant morski, są zapory budowane przeciwko siłom desantu przerzuconym na brzeg za pomocą śmigłowców. Zapory te  będą bu­dowane przez wojska organizujące obronę w miejscach przypusz — cza^hych lądowisk w celu  utrudnienia lądowania śmigłowcom. Naj­cz ę śc ie j stosowanymi środkami do budowy zapór w tych rejonach będą miny przeciwpiechotne i  przeciwpancerne, miny niespodzian­k i ,  zapory drutowe i t p .Tak po krótce wyglądają zasady rozbudowy zapór in żyn ie- ^yjjf^ych na wybrzeżu morskim w św ietle dostępnych regulaminów i  in s tr u k c ji armii Stanów Zjednoczonych. Oceniając krytycznie powyższe źródła można stw ierd zić , że zasady w nich zawarte do­tyczą zapór rozbudowanych w warunkach prowadzenia działań bez użycia broni jądrow ej. Dlatego też przedstawiony system zapór może być traktowany ty lk o  jako jeden z możliwych wariantów.Innym wariantem może być w ariant, gdy w systemie inży­nieryjnych zapór przeciwdesantowych wystąpią również miny ją -'V ł ■> ł  ̂L V : J 1 (>L'i t



-  75 -drowe. Uwzględniając właściwości wybrzeża i  właściwości jego obrony, a także ogólne zasady użycia min jądrowych, można z dużą dozą prawdopodobieństwa p rz y ją ć , ż e : ^ ' .f  miny jądrowe w obronie wybrzeża morskiego mogą być zasto­sowane tak pojedynczo, jak i  w systemie zapór in żyn ieryj­nych. Pojedyncze miny mogą być wykorzystywane przede wszy­stkim do minowania urządzeń portowych, baz morskich, dróg wyprowadzających w głąb wybrzeża, mostów przez cieśn in y , lo tn isk  i  innych ważnych obiektów. Katęmiast miny stosowa­ne w systemie zapór inżynieryjnych mogą być użyte przede wf::zystkim w systemie zapór podwodnych i  nadbrzeżnych, a także w systemie zapór lądowych na zasadniczych kierun!^ach wyprowadzających w głąb wybrzeża;-  miny jądrowe ustawione w wodzie mogą być zakładane zarówno w pobliżu l i n i i  brzegowej, jak i  na znaczń^-j głębokości wody. 7/ydaje s ię ,  że maksymalna głębokość wody w tym wy­padku może wynosić nawet do 12 metrów. Głębokość ta  podyk­towana je s t  możliwościami radiowego kierowania wybuchami min jądrowych;-  miny jądrowe ustawione w systemie zapór nadbrzeżnych n aj­prawdopodobniej zakładane będą na p laży , wydmach, wałach i t p .  Głębokość ustawienia min ze względu na występowanie wody podskórnej z reguły będzie niew ielka. W t e j  sy tu a cji wybuch min powodować będzie między innymi duże skażenie terenu i  wody;-  miny ustawione w systemie zapór podwodnych i  nadbrzeżnychwyjątkowo groźne dla lądującego desantu. Środki te bo­wiem mogą ra z ić  nie tylko pojedynczych lu d zi i  pojedyncze1/ Ponieważ ogólne zasady użycia min jądrowych przedstawione • są w wydawnictwie: ’‘Zastosowanie min jądrowych oraz wa­runki pokonywania zapór i  niszczeń jądrowych” . V/yd. MOU Szefostwo Y/ojsk Inżynieryjnych. 196? w n in ie js z e j pra­cy zagadnienie wykorzystania min jądrowych zostało zawę­żone do podania zasadniczych właściwości użycia min cha­rakterystycznych dla wybrzeża morskiego.



-  76środki lądowania, lecz mogą stać się  groźne dla całych grup‘ 'tych jednostek;-  przekroczenie s tr e f zniszczeń powstałych na skutek wybuchu^  je s t  przedsięwzięciem wyjątkowo trudnym z uwa-- rg‘i?'},na powstawanie lejów , skażeń, a także olbrzymiej f a l i  po-Wierzchniowej» Nasypy lejów powstałych w morzu będą uniemo­ż liw ia ły  lub utrudniały podejście do brzegu środków pływa -  ' jących /kutrów i  otoętów desantowych, czołgów pływających, transporterów itp / . Najprawdopodobniej nasypy te będą rczmy- ‘ wane, przez f a le  mórskie, jednak należy przypuszczać, że bę -  dzie to trwało dość długo* Pojazdy mechaniczne wchodzące w skład wyposażenia wojsk desantu nie będą w stanie samodziel­nie pokonać nasypów powstałych po wybuchu min na brzegu;-  skażenia powstałe w wyniku wybuchu min jądrowych, a zwłasz­cza min.ustawionych w odległości 1-5  km od sie b ie  mogą two­rzyć c ią g łą  s tre fę  skażeń.o bardzo wysokiej mocy dawki* Pod­oddziały desantu, pokonując taką stre fę  w toiótkim czasie po wybuchu  ̂ min,mogą otrzymać dawki promieniowaiaia, znacznie przewyższające dawki dopuszczalne# Na przykład po pół godzi­nie od wybuchu -  w wypadku przekraczania s tre fy  skażonej powstałej po wybuchu min jądrowych o mocy 1 -  10 k t , ustawio­nych w pasie zapór jądrowych ze średnią gęstością  0,5 minyna 1 km frontu — żołnierze otrzymują dawki promieniowania średnio od 80 r /w czołgach/ do ^00 r /na samochodach/* W te j sy tu a c ji d ziałan ia  wojsk będą opóźnione od 2~7 godz* J e ś l i  natomiast zwiększy się  moc i  gęstość min jądrowych, to d zia - łan ie  wojsk desantu na tym kierimku jeszcze bardziej się  opóźni i  może wynosić nawet 8 - 2  ̂ godzin;-  na skutek wybuchu min jądrowych w pobliżu l i n i i  brzegowej będą powstawały fa le  powierzchniowe* Wielkość tych fa l  uzależniona je s t  od mocy ładunku miny, głębokości wody, odle­g ło śc i od m iejsca wybuchu itp * Z doświadczeń przeprowadzonych na Zachodzie w rejon ie  B ikłn i wynika, że wysokość f a l i  wywo­łan ej podwodnym wybuchem 20-kilotonow ej bomby na niewielką głębokość morza je s t  następująca:



- 77 - Tabela nr 11ip=-Odległość od p-unktu ze­rowego wybuchu /w m/
300 600 

1000 1800
3000

: 3600

Wysokość f a l i  /w m/ Czas pojawie­nia się  f a l i  /w sek/

Z ta b e li wynika, że w niedużej odległości od punktuzerowego powstaje fa la  o olbrzymiej viysokości* Należy podkre­ś l i ć ,  że przy.w yjściu  na płycizny wysokość f a l  powierzchnio -  wych wzrasta 1 , 5-k r o t n ie .. Od f a l  powierzchniowych mogą być n i­szczone obiekty brzegowe i  środki pływające* J e ś l i  id zie  o środki pływające, to wydaje s ię , .ż e  przez fa le  mogą być za­topione zarówno jednostki pływające morskie, jak i  wojsk de­santu;-  miny jądrowe ustawione w systemie zapór przeciwdesantowych wykorzystywane będą przede wszystkim na odcinkach dogodnych do lądowania desantu morskiego* Nasycenie min zależeć będzie od r o l i ,  jaką będą spełniały one na danym odcinku, sposobu osłony odcinka lub kierunku, mocy ładunku jądrowego itp ;— termin założenia min na wybrzeżu morskim może być ta k i sam, jak Śj wypadku działaś, lądowych* Czas wysadzenia min podczas lądowania desantu może być różny. Wydaje s ię , że jednym z najbardziej niekorzystnych momentów byłoby wysadzenie minpo wylądowaniu części s i ł  desantu* ?/owczas bowiem s ił y  znaj­dujące się  na brzegu byłyby odcięte od s i ł  znajdujących się  w morzu* N ie p rzy ja cie l wykonując siln e  kontrataki miałby duże możliwości zniszczenia lub zepchnięcia do morza te j części desantu, która znalazła się  na brzegu*



-  78 -Kolejnym nowym środkiem , k tó ry  ębecnie może być użyty ’ w system ie zapór przeciwdesantowych., są miny i  fu g a sy  napeł­niane środkami chem icznym i. Powodując w cz a s ie  wybuchu skaże­nie wody i  te re n u , mogą one skomplikować zarówno prace związa­ne z pokonywaniem zapór, ja k  i  d z ia ła n ie  wojsk w c z a s ie  lądowa­n ia . Zapory in ży n ie ry jn e  będą rozbudowywane w ścisłym  po­w iązaniu z przeszkodam i n atu raln ym i, ja k : p ia sz c z y ste  p la ż e , wydmy, różnego ro d zaju  w ały, bagna, strome b r z e g i i t p .  użą r o lę  w system ie zapór przeciwdesantowych mogą odegrać także n is z c z e n ia . Y/ojska o rg an izu jące  obronę będą przygotowywały prze­de wszystkim n is z c z e n ia  tych  obiektów , których uchwycenie przez desant u ła tw iło b y  jego lądow anie. Takimi obiektam i mogą być p o rty  m orskie, p r z y s ta n ie , m ola, pomosty i t p .  Do wykonania n isz cz e ń  -  oprócz środków konwencjonalnych -  n ie p r z y ja c ie l  może wykorzystać także śro d k i jądrow e.Y/ydaje s i ę ,  że środ ki jądrowe mogą być wykorzystywane głównie do n is z c z e n ia  dużych obiektów , jak  wspomniane już por­ty  i  bazy m orskie , lo tn is k a  i t p ,  któryiDń zn iszcze n ie  innymi sposobami wymagałoby dużej i l o ś c i  s i ł ,  środków i  cz a su . Broń jądrowa może być stosowana w p o s ta c i bomb i  pocisków wchodzą­cych w sk ład  wyposażenia wojsk rakietow ych i  lo tn ic tw a . Woj­ska in ż y n ie ry jn e  mogą wykonywać n is z c z e n ia  za pomocą s p e c ja l­nych ład-onków jądrowych lub konwencjonalnych /wykonywanych z m a teria łu  wybuchowego/. Za pomocą ty ch  ładunków mogą być do­konywane n is z c z e n ia  zarówno c a łk o w ite , ja k  i  częściow e. Przy obronie wybrzeża morskiego ładun ki te  mogą być szeroko wyko— rzystywane do n is z c z e n ia  k o n s tr u k c ji urządzeń pórtow ych,urzą­dzeń zaopatryw ania i  tra n sp o r tu , dróg, mostów i t p .  Dużą r o lę  w System ie niszczeń'.m oże odegrać również zastosowanie min d z ia -  łsijący ch  ze. zwłoką. Miny tego ro d za ju  mogą być zastosowane z ładunkami ją,ńrowymi lub ładunkami z materiału-wybuchowego. Stosowane one są w c e lu  wywołania u wojsk desantu p o d e jr z li­wości., zam ieszan ia , zadania s t r a t ,  unieruchom ienia sp rzętu  tech n iczn ego i t p .  Miny d z ia ła ją c e  ze zwłoką mogą być ustaw io­ne w p o rtach  i  bazach m orskich, w m iejsco w ościach , na drogach, mostach i  innych o b ie k ta ch , które mogą być wykorzystywane przez wojska desan tu .



M M
-  79 -Oprócz niszczeń zamierzonych /zaplanowanych w celu  . zniszczenia portów, lotn isk» dróg itp/» w rejon ie lądowania desantu wystąpią również zniszczenia powstałe na skutek ude­rzeń wykonanych na oddziały i  pododdziały walczących stron* Jakkolwiek głównym celem tych uderzeń będzie obezwładnienie wojsk» to jednak oprócz oddziałów i  pododdziałów będą n isz­czone także różnego rodzaju obiekty w rejonach» w których wojska te  s ię  zn ajd u ją . Na przykład w wyniku uderzeń na ko- kolmnny marszowe mogą byó jednocześnie niszczone drogi» mosty» wały ocłironne i  inne urządzenia* Ponadto mogą powstawać za­wały, zagruzowania, pożary itp *Możliwości rozbudowy zapór przeciwdesantowych i  wy­konania niszczeń zależą od wielu czynników, a między inny­mi od warunków taktyczno-operacyjnych, w jak ich  odbywa się  p rz e jśc ie  do.obrony wybrzeża* Zapory przeciwdesantowe można bowiem rozbudowywać na wybrzeżu własnym lub na wybrzeżu prze­ciw nika, które zostało opanowane w czasie  prowadzenia dzia­łań zaczepnych* W pierwszym wypadku możliwości rozbudcwy zapór zwykle będą większe, ponieważt-  is tn ie je  możliwość przygotowania pewnych typów zapór i  zgromadzenia ich  w pobliżu m iejsca ustawienia już w okre­sie  pokojui-  część zapóir zwłaszcza fo rty fik acy jn y ch  może być wykonana przed wybuchem wojny /szczególnie na cdclnkach najbardziej dogodnych do lądowanla/i-  do budowy zapór mogą być wykorzystane nie ty lk o  wojska operacyjne, ale również wojska obrony te ry to ria ln e j*Natomiast w drugim wypadku -  z uwagi na ograniczoną i lo ś ć  s i ł  i środków i  czasu -  możliwości wykonania zapór bę­dą znacznie mniejsze*Warunki, w jak ich  będzie s ię  odbywało p rze jście  do obrony, mo^ także rzutować na typy stosowanych zapór* Na wybrzeżu własnym Is t n ie ją  większe możliwości wykonania za—



80równo zapór wybuchowych, jak i  fo rty fik acyjn ych  /stałych i  ma« newrowych/* Zaś na wybrzeżu opanowanym w czasie wojny możliwo« ś c i  wykonania zapór fo rty fik acyjn ych  ze względu na wyjątkowo duże - zapotrzebowanie do ich  budowy s i ł ,  środków i  czasu « - cz;ego z reguły będzie tu  brakować « będą bardziej ograniczone. W tych też warunkach n a jc z ę śc ie j będą wykonane głównie zapory minowe, a..p(Odstawowym sposobem ich'ustaw ienia będzie sposób mapewrowy* - 0 i l e  d z ia ła n ia ’prowadzone będą z ..zastosowaniem V broni jądrowej, to  należy lic z y ć  s ię  z tym, że niew ielkie mo­żliw ości rozbudowy zapór konwencjonalnych będą rekompensowane większą i lo ś c ią  ustawianych min jądrowych. '■Do ustawienia zapór sposobem manewrowym, n iezależnie od. wariuików, w ja k ich  odbywa się  p rze jście  do obrony, mogą być szeroko wykorzystywane takie  śro d k i, jak : ustawiacze min, środ­k i pływające /samochody i  transportery pływające, różnego ro«^dzaju promy, łodzie rybackie, kutry itp / , samoloty, a także óm^*głowce. Zastosowanie tego rodzaju śródków umożliwia woj­skom organizującym obronę stosimkowo szybkie ustawienia zapór minowych zarówno na rubieżach nowo organizowanych, jak i  w re­jonach obezwładnionych bronią masowego rażen ia .Z ogólnych zasad rozbudowy inżynieryjnych zapór prze­ciwdesantowych wynika, że z wielu względów zapory te będą rozbudowywane przede wszystkim na odcinkach dogodnych do lą ­dowania. Powszechnie przyjmuje s ię ,  że odcinkami dogodnymi do lądowania desantu są te odcin ki, na których is t n ie ją  dogod­ne warunki nawigacyjne i  dobre warunki terenowe do w^yjścia pod­oddziałów w głąb wybrzeża. Odcinki natomiast posiadające mie­l iz n y , łach y, stosunkowo stromy.lub wysoki brzeg, zabagnienla i t p .  uważane są za niedogodne do lądowania. 'Trudności, na ja ­kie  mógłby napotkać wysadzony tu  desant p^owodują, że z odcin­ków tych w ogóle się  rezygnuje.W św ietle zastosowania z,apór inżynieryjnych na wybrze*- żu morskim, ą szczególnie min jądrowych, pojęcie dogodnego m iejsca do lądowania nabiera innego sensu. J e ś l i  bowiem porów­nać tru d n ości, jak ie  może napotkać lądujący'desant przy poko­nywaniu zniszczeń powstałych od wybuchów min jądrowych z tru —



«  81 -dnościami, jakie  powstają przy pokonywaniu m ielizn , wysokich brzegów it p , to wydaje s ię , że w wielu wypadkach może okazać się  korzystniejsze wysadzenie desantu na odcinkach posiadają­cych gorsze warunki nawigacyjne i  gorsze warunki terenowe. Y/spółczesne środki lądowania /czo łgi pływające, transportery pływające, samochody pływające itp /  umożliwiają poruszanie się  desantu po wodzie na różnej głębokości. Przygotowanie natomiast wyjazdów czy zjazdi^ strom^gi b r z e g i«  albo też - pokonywanie odcinków zabagnionych leży w możliwościach s i ł  i  środków desantu.Dlatego t e ż , jakkolwiek nie można w ogóle negować ce­lowości wyboru punktów lądowania na tzw. dogodnych odcinkach, to jednak należałoby również planować tego rodzaju p-unkty i  na odcinkach mniej dogodnych. Punkty te byłyby wykorzystywa­ne do lądowania w warunkach stwierdzenia s iln ie  rozbudowa -  nych zapór inżynieryjnych na innych odcinkach. Inna sprawa, że na odcinkach uważanych dotychczas za niedogodne do lądo­wania mogą również znajdować się  zapory. To prawda, ale wy­daje s ię , że ilo ś ć  tych zapór z reguły będzie m niejsza. Gene­ra ln ie  rzecz b io rą c , chodzi o t o , aby przy planowaniu pun — któw lądowania unikać szablonu.Y/ n i  o s k i :vrrejonie lądowania desantu morskiego mogą występowa(^^^^^ różne rodzaje i  typy zapór inżynieryjnych. Zapory mogą stanowić je d n o lity  system, ś c iś le  ze sobą powiązany i  wza­jemnie się uzupełniający. Zapory podwodne i  nadbrzeżne „w połączeniu z systemem ognia mogą stanowić bardzo trudną ba^i^^6 dla desantu morskiego, a szczególnie dla jego s i ł  lądujących z morza.
2. V/ systemie zapór przeciwdesantowych mogą występować za— pory wybuchowe i  fo rty fik a c y jn e . Najgroźniejszym środkiem, ja k i może tyć zastosowany do tudowy zapór wybuchowycli są miny jądrowe. Tego rodzaju miny mogą być ustawione zarów­no w pbbliżu l i n i i  brzegowej, jak  i  w głębi wybrzeża.



-  82 -Należy lic z y ć  się  z możliwością lądowania desantu morskie­go w wartinkach dużych zniszczeń* Zniszczenia te mogą pow — stawać w ramach rozbudowy systemu zapór i  niszczeń oraz w wyniku uderzeń wykonywanych na wojska.Wykonanie zapór inżynieryjnych na wybrzeżu morskim je s t  przedsięwzięciem bardzo pracochłonnym oraz wymaga zużycia dużej i lo ś c i  środków materiałowych. Dlatego też we współ^ czesnych warunkach wojska organizujące obronę rzadko będą mogły rozbudować zapory przeciwdesantowe na każdym odcinku wybrzeża -  jak to  miało m iejsce na przykład w okresie dru­g ie j  wojny światowej na tak  zwanj-m Wale Atlantyckim . Obec­nie zapory przeciwdesantowe będą przygotowywana głównie na odcinkach n ajbard ziej, dogodnych do lądowania. Ka-innych od­cinkach będą one budowane z reguły sposobem manewrowym, często dopiero w okresie zb liża n ia  się  desantu do rejonu lądowania*5 . Zasadniczym rodzajem zapór przeciwdesantowych będą zapory wybuchowe. Natomiast zapory f o t t 3rfłkacyjBQ aogą być rozbu­dowywane głównie na wybrzeżu własnym. Dotyczyć to  będzie przede wszystkim odcinków wybrzeża szozególnie ważnych w ogólnym systemie obrony, a zwłaszcza rejonów baz 1 por­tów morskich, rejonów rozm ieszczenia b a te r ii  nadbrzeżnych, wąskich p rzejść  przez cieśnin y i  kanały, wejść do zatok 1 zalewów, a n iekiedy też otwartych odcinków wybrzeża na k ie­runkach n ajb ard zie j zagrożonych przez desant.

Na podstawie an alizy dotychczas prowadzonych morskich d ziałań  desantowych, ćwiczeń i  rozważań teoretycznych można p rz y ją ć , że is t n ie je  szereg sposobów i  środków wykonywania p rze jść  w inżynieryjnych zaporach przeciwdesantowych /pod- odnych i  nadbrzeżnych/.^' Zastosowanie któregoś z tychw1/ Ogólny podział sposobów i  środków stosowanych do wykona- h ia  p rzejść  w zaporach przeciwdesantowych przedstawia za^ łą czn ik  nr 7»



-  83 -sposobóvsi i  środków uzależnione je s t  od szeregu czyimików, a wśród nich .od  s y tu a c ji taktyczno-operacyjnej, w jakiej.w yko­nywane będą p r z e jś c ia , charakteru wybrzeża w rejon ie  lądowa­nia desantu, rodzaju pokonywanych zapór i t p .Ogólnie można p rz y ją ć , że w zależności od warunków taktyczno-operacyjnych p rz e jś c ia  mogą być wykonywane:-  od strony morza w kierunku lądu;-  od strony lądu w kierimku morza;-  metodą kombinowaną*- Podczas pokonywania zapór od strony morza is t n ie ją  następujące sposoby wykonania p rzejść w zaporach przeciwde­santowych: sposób ręczny* wybuchowy i  mechanicznfy«Sposób rebzny wykonanifc. p rzejść w inżynieryjnych za­porach przecij-osantowych polega na wyszukiwaniu min i  innych elementów zapór, a następnie usuwaniu /holo\saniu/ ich  poza granicę wykonywanego p rz e jś c ia  lub nissjczeniu ładunkami za­kładanymi bezpośrednio na zapory. Sposób ten może mieć za­stosowanie zarówno w odniesieniu do zapór podwodnych, jak i  zapór nadbrzeżnych* YI zależności od konkretnych warunków prowadzenia prac rozgrodzeniowych w sposobie tym można wy­odrębnić metodę: ręczną i  ręczno—wybuchową*Do wykonania p rzejść sposobem ręcznym w podwodnych zaporach przeciwdesantowych wyznaczane są specjaln ie  wy­szkolone i  odpowiednio wyposażone pododdziały płetwonurków* Przerzut tych pododdziałów do rejonu zapór w zależności od konkretnej s y tu a c ji bojowej może s ię  odbywać: ękrętami pod­wodnymi, nawodnymi, śmigłowcami lub"samolotami* środki wy­korzystywane do wykonania przejść sposobem ręcznym i  orga­n iza cja  prac mogą być różne, w zależności od* konkrett^-yclł warhnków w rejon ie  prac rozgrodzeniowych* Na przykład bar­dzo ciekawie i  orj^ginalnie zagadnienie to rozwiązywane je s t  w Armii R ad zieck ie j, a mianowicie: grupy płetwonurków wysa­dzane z okrętu podwodnego, poruszają s ię  w kierunku zapór posługując się  kompasem i  indywidualnymi silnikam i podwod­nymi* Grupa W' składzie trzech płetwonurków d ziała  w pasie



-  ŚA -‘szerokości JO m; płetwonurkowie przymocowują do napotkanych  ̂min i  elementów 'zapór fortyfikacyjn:/ch ładunki m ateriału wy­buchowego z zapalnikami alcustycznymi, a następnie wycofują - się  na okręt podwodny. Wykonanie p rz e jś c ia  następuje w czasie podejścia desantu p rzez-ostrzelan ie  zapór przeciwdesantowych przez a r ty le r ię . D ziałanie f a l  akustycznych powoduje wybuch ładunków m ateriału wybuchowego i  niszczenie min i  elementów fo rty fik a cy jn y ch , do których ład^lnki te  były przyłożone# *Podobne zasady d ziałan ia  płetwonurków przyjmowane są również w armii amerykańskiej, z tym jednak, że do niszczenia zapór wykorzystywane są ładunki m ateriału wybuchowego o zwię­kszonej s i le  wybuchu wrysadzane za pomocą lon tu .Do n iszczen ia zapór podwodnych mogą być wykorzystywane również miny lub specjalne ładunki z zapalnikami.opóźnionego d zia ła n ia . Jedną z podstawowych właściwości użycia tego ro­dzaju środków je s t  regulow-anfe czasu\ wybuchu min /ładunków/ ^za pomocą mechanizmu zegarowego.Sposób ręczny wykonania p rzejść -  w porównaniu z inny­mi sposobami -  ma zarówno wiele dodatnich, jak i  ujemnych stron . Do jego stron dodatnich można by z a lic z y ć :-  możliwość stosowania w pracach rozgrodzeniowych prostych środków;-  dokładnóść w wykonaniu prac -  is t n ie je  duże prawdopodobień­stwo zniszczenia 100 % zapór na każdym p rz e jśc iu ;-  nieduże zużycie środków materiałowych;1/ Sposób ten stosowany był przez wiełe armii ’’ zachodnich^*. w czasie drugiej wojny światowej, a w tym przez armię ja -  póńską, brytyjską i  amerykańską. Obecnie^w armii amerykań­s k ie j ,  wykonanie p rzejść przez płetwonurków również uważaj ne je s t  za główny sposób wykonania prac rozgrodzeniowych^Do tego ce lu  Amerykanie posiadają oddziały saperów płetwo­nurków zorganizowane w c z te ry 'ta k  zwane zespoły saperów podwodnych ’’każdy w -składzie 15 oficerów i  101 podoficerów i  szeregowców” . ’’Zasady szkolenia i  użycia płetwonurków w. Stanach Zjednóczónych’-’ . Vvojskpwy Przegląd Zagraniczny — o nr 6/̂ ł6/#: W yd.'S2tab Jjeneralny,x Werszawa, listopad-grudzień 1 9 6 5 ^ r..str . 1 2 J.’ ~-
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-  85 --  stosunkowo nieduże zapotrzebowanie na środki transportu morskiego do przerzutu s i ł  i  środków potrzebnych do wyko­nania prac.. Bę czny sposób wykonania p rzejść — mimo pozornej stoty  -  kryje.W -sobie szereg trudności natury taktycznej i  tech n iczn ej. Złożonym zagadnieniem będzie przerzut płetwo- , nurków do rejonu d ziałań . W morskiej' operacji^desantowej trzeba będzie zwykle wykonać znaczną ilo ś ć  p r z e jś ć , co z  ̂ko lei wymagać będzie wysłania stosunkowo dużej i lo ś c i .p ł e ­twonurków Is k ilk u  lub kilkunastu okrętów podwodnych do ich  przew iezienia. Okręty te d ziałać będą w oderwaniu, od sił.- głóviinych desantu bez osłony z powietrza i  osłpny ogniowej z morza, a także bez zabezpieczenia trałowego. W t e j  sy­tu a c ji  okręty podwodne w dużym stopniu narażone^będą na • wykrycie zapowietrza lub morza i  zniszczonti^przez środki ogniowe n ie p rz y ja c ie la  albo przez napotkane miny,* Is tn ie je  także duże prawdopodobieństwo wykrycia płetwonurków po.. opuszczeniu przez nich okrętów. Szczególnie duże możliwo­ś c i  pod tyra względem is t n ie ją  w pasie przybrzeżnym, gdzie głębokość wody je s t  niew ielka. Wprawdzie w niektórych in­strukcjach podaje s ię , że dla zachowania skrytosci d ziała­nia płetwonurkowie powinni być wykorzystywani w morzu o głębokości nie m niejszej a n iż e li 1,0  m, niemniej jednak w-tym wypadku powstaje problem wykonania p rzejść, w wodzie do głębokości 1 ,0 . Je s t  to  problem tym bardziej złożony,. - , że w wodzie o ta k ie j głębokości może znajdować się  wyjątko­wo duża ilo ś ć  różnego rodzaju zapór. Wydaje się  również, że trudno będzie płetwonurkom działać skrycie i  w- miej -  scach o v^'iększej głębokości wody.. Palowanie wody może po­wodować wyrzucanie płetwonurków na powierzchnię, żąś je j  przezroczystość demaskować przebywanie ich  pod'; wodą. Płe— twonurkov^ie..wyrzucani na powierzchnię wody mogą być łatwo wykryci za pomocą obserwacji wzrokowej lub technicznymi środkami wykrywania, na prżykład za pomocą s t a c j i  radio—
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1/lokacyjnych.
Praca płetwonurków w pełnym zanurzeniu w wodzie nastrę­

cza dodatkowe niehezpleozeństwo spowodowane wybuchaol poolsków 
1 oraz ewentualnymi wybiichaol min» które mogą detonować 
w czasie wykonywania prac. ftromieh rażenia płetwonurków falą 
uderzeniową w wodzie jest stosunkowo duży. Orientacyjne dane 
najwyższych dopuszczalnych odległości przebywania płetwonur­
ków od punktu wybuchu ładunku materiału wybuchowego przedsta­
wia tabelat

Tabela nr li1 s« a asaB ssssss3 Ssesssssssxsss3! ;............ Ł a d u n e k '/ w 'k g/ - -M a iw y ższa -d o p u szcza ln a - o d le g ło ś ć  /w m/ j1 22 « » m a i  m * « »  e g m *  g a a a a sa sa ssią a tsssa a sB sn ssa a są i¡■■r................... o»ił ............................. ................... ' Ć l .......................................... 151: 1 f8 70 i3r6
\ * • .8 7.6 * 8 1052o !»o
\ ^  *

.150^ 5 ,0 228-9.0 »0
\

27ć180»0 3^53 6 0 ,0 Ć301 900»0 600 ; 1i i t1 s:^saB assx8sas8aaxa««8ssxsaaB B 8 axaaxxxxxxx8 xxaaaaaxa8 ai^ 4 i

V  V
1/ Hyde je się» że szczególnie duże możliwości wykrywanie ple- - twonurków znajdujących się na powierzchni wody będzie po siadał nieprzyjaciel w wypadku zastosowania stacji radiolo­kacyjnych. Przypuszczacie to opiera autor na spostrzeże- " niach poczynionych w cżaile rejsów na Morzu Bałtyckim i Mo­rzu Północnym» podczas których zaobserwował»,,że za pomocą radiplokatora okrętowego można wykryć z odległości 3 mil morskich przedmiot.o niewielkich wymiarach znajdujące się na powierzchni wody» jakt boje. jednoosobowe łodzie» kaja? ki» żaglówki itp. Stosując analogię, można przypuszczać t że za pomocą radioChator ów mogą być wykrywani również̂ tti płetwonurkowie znajdujący się na powierzcnnl wody. .



-  87 -Biorąc pod uwagę promień rażen ia płetwonurków fa lą  uderzeniową oraz fa k t , ż e . odległości między poszczególnymi przejściam i mogą wynosić 100 -  200 m, można p rz y ją ć , iż  od wybuchu jednego ładunku mogą być n iszczen i płetwonurkowie nie ty lk o  na jednym przejściu^ ale nawet na k ilk u . Można zatem p rzy jąć , że warunki bezpieczeństwa pracy płetwonurków pod wodą w wypadku oddziaływania n ie p rz y ja c ie la  są znikome.Z an alizy  zasad użycia płetwonurków do wykonywania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych wynika, że do ich przerzutu oprócz okrętów podwodnych mogą być stosowane okrę­ty  nawodne lub śmigłowce albo samoloty .  Je s t  rzeczą oczywi­s t ą , że przy zastosowaniu tych środków i  Wykonywania przejść w styczności z nieprzyjacielem  możliwości zachowania skryto- ś c l  działań jeszcze bardziej m aleją.Z powyższego wynika, że możliwości wykonania przejść przez płetwontirkćw sposobem ręcznym są niew ielkie^ Sposób ten może być stosowany głównie w warunkach, kiedy system za­pór je s t  słabo rozbudowany, a obrona n ie p rz y ja c ie la  -  s iln ie  obezwładniona. Ponadto pododdziały Inżynieryjne wykonujące te  prace muszą posiadać stosunkowo dużo czasu. Wydaje s ię ,ż e  na współczesnym polu walki spełnienie tych warunków będzie miało m iejsce rzadko. Dlatego też wykonanie p rzejść  przez płetwonurków od strony morza w styczności z nieprzyjacielem  nie może być traktowane jako zjawisko typowe, le cz  jako sporadyczne.m^konanie p rzejść sposobem wybuchowym polega na n isz­czeniu zapór przeciwdesantowych f a lą  uderzeniową powstałą w wyniku detonacji środków wybuchowych¡ j^odkaml stosowanymi do wykonania p rzejść tym sposobem sąt-  kutry lub amfibie zdalnie sterowane, napełnione materia^ łem wybuchowym}-  cz o łg i typu "GO liath"}-  torped^}-  p o c ls k i'a r ty le r y js k le , a w tym p o cisk i rakietowe}-  bomby lo tn icze}-  ładiuaki wydłużone różnych typów.



-  88 -Is t n ie ją  również su g e stie , że do wykonania przejść w zaporach przeciwdesantowych powinny hyć wykorzystywane również środki jądrowe«Kutry i  am fibie zdalnie sterowane napełnione materiałem wybuchowym wykorzystywane były w czasie drugiej wojny światów- wej« Środki te  przewożono na okrętach, wodowano w rejon ie lądo­wania desantu, a następnie naprowadzano na zapory drogą radiową* Za pomocą kutrów wykonywano p r z e jś c ia  ty lko  w zaporach podwod­nych, natomiast za pomocą am fib ii -  w zaporach podwodnych i  nadbrzeżnych*Czołgi typu ^*Gk)liath  ̂ wykorzystywane były według zasad podobnych do zasad tiżycia aiif ib i i*Do słabych stron kutrów^ am fib ii i  czołgów typu ’’Go­l ia t h ” między innymi można z a lic z y ć : duże możliwości n iszcze­n ia  kutrów i  a m fib ii ogniem na wprost z brzeguj powstawanie detonacji m ateriału wybuchowego przez napotkana miny; skompli­kowane kierowanie, a w przypadku kutrów -  trudność w pokonywa­niu m ielizn i  możliwości ich  wykorzystania jedynie do wykona­nia, prze jś ć  w morzu* Przedstawione ty lk o  niektóre słabe strony kutrów i  a ią fib ii spowodowały, że nie znalazły one szerszego za­stosowania«Torpedy wykorzystywane były do wykonania p rzejść w za­porach przeciwdesantowych przez okręty radzieckie w operacji desantowej przeprowadzonej we wrześniu 19^3 wybrzeżu Mo-xz,a Czarnego« W op eracji t e j  grupa kutrów torpedowych otrzyma­ła  zadanie zniszczenia bonów i  s ie c i  ustawionych przez oddziały niem ieckie u w ejścia do portu w Noworosyjsku« Z an alizy  użycia kutrów torpedowych do n iszczen ia  zapór w op eracji Noworosyjskiej można wyciągnąć szereg wniosków, a mianowicie:-  kutry torpedowe wykorzystane były do n iszczen ia zapór prze­ciwko siłom desantu wysadzonym w porcie morskim;-  podejścięi kutrów do rejonu zapór było zaskoczeniem dla prze­ciw nika, w związku z czym prace rozgrodzeniowe wykonano w warunkach słabo zorganizowanego przeciw działania;



-  --* niszczenie zapór odbywało się  u w ejścia do p ortu , co pozwa±a« ło na skoncentrowanie uderzenia w jednym rejo n ie  /pimkcie/|-  system zapór był w tym wypadku specyficzny, występowały bowiem tylko  dwa typy zapór: bony i  s ie c i ;  --  zastosowane torpedy posiadały mało czuły -Zapalnik, w wyniku czego znaczna część torped w ogóle nie wybuch;,ła* Mówiąc o konkretnie,^w operacji t e j  na 2̂  wystrzelone torpedy wybu­chło tylko 10 torped»Ogólnie można p rzy ją ć , że w op eracji Noworosyjskiej torpedy wykorzystywane były w s y tu a c ji specyficznej dla desan­tów lądujących w okresie drugiej wojny światowej* Chodzi bo -  wiem o t o , że-Z ponad 65O desantów morskich lądujących w cza­s ie  dr\igiej wojny światowej większość wysadzono na otwartym wybrzeżu, a ty lko  k ilk a  w portach*Wydaje s ię , że ^becnie lądowanie desantów morskich f  wielu względów będzie się  odbywało również przede wszystkim na otwartym wybrzeżu* Tak więc nie można uogólniać użycia torped do wykonania p rzejść ŵ jednej operacji i  to  w s y tu a cji sp e cy ficzn e j, w każdym bądź razie  n ie można przyjmować, że będą one w każdej sytuacji'rów nie skuteczne*J e ś l i  id z ie  o wykorzystanie torped do wykonania przejść w zaporach przeciwdesantowych na otwartym wybrzeżu to brak je s t  danych świadczących o ich  zastosowaniu w czasie działań wojennych* Natomiast wstępne badania przeprowadzone w o stat­nim okresie nasuwają przypuszczenia, że zastosowanie torpe"^' do wykonania p rzejść -  w zaporach przeciwdesantowych, a zwła­szcza w zaporach s iln ie  rozbudowanych posiada szereg słabych stron , jak:^/-  mały promień zniszczenia zapór wybuchem torpedy* Praktycz­nie cięższe typy zapór fo rty fik acy jn y ch  niszczone są jedy­nie w wyniku wybuchu torpedy przy zaporze;1/ Eksperymenty prowadzone były przez 7 BDes i  Marynarkę Wo- . w re jo n ie  U stki w sierpniu  1956 ,r*



-  90 -możliwość e k sp lo z ji torped ty lk o  przy bezpośrednim t r a f ie ­niu w zaporę I-  duży rozrzut torped, zwłaszcza przy wystrzeliwaniu ich  z większych o d le g ło ś c i, a zatem trudność w zmasowanym ich  uży­ciu  na poszczególnych p rzejściach }-  znaczne możliwości n iszczen ia  okrętów podwodnych lub kutrów torpedowych przez środki ogniowe n ie p rz y ja c ie la . W wypadku użybia.okrętów podwodnych podyktowane to  je s t  między innymi tjnn, że czas między zajęciem p o zy cji do w ystrzelenia torped a.ich-W ystrzeleniem  je s t  dość długi»"*^ W tym czasie  is t n ie ­ją  duże możliwości wykrycia okrętu i  jego zniszczenia przez środki obrony przeciwdesantowej-.Uwzględniając w nioski, ja k ie  nasuwają s ię  z wykorzysta­n ia  torped do-wykonania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych, wydaje s i ę ,  że przydatność ich  do wykonania tego rodzaju zadań je s t  co najmniej problematyczna.A r ty le r ia  okrętowa wykorzystywana była między innymi do wykonania c z ę śc i p rzejść  w zaporach przeciwdesantowych przez Aliantów w Normandii. Należy p o d k re ślić , że p r z e jś c ia  te wyko­nywane były w czasie  odpływu morza, a więc w warunkach, gdy za­pory n ie były przykryte wodą. Wykorzystanie do n iszczen ia za -  pór przeciwdesantowych a r t y le r i i  wymagało między innymi zuży­c ia  dużej i l o ś c i  am unicji. U la przykładu można podać, że w Nor­mandii do zniszczenia zapór znajdujących się  na p laży Brytyj -  czycy u ż y li 798 ra k ie t k a lib ru  127 mm. Do wykonania natomiast jednego p r z e jś c ia  o długości 100 m i  szerokości 50 metrów w za­porach znajdujących się  w wodzie potrzebna je s t  -  w zależności od k a lib ru  d ział okrętowych -  następująca i l o ś c i  pocisków:^'1/ W czasie eksperymentów prowadzonych w rejo n ie  U stki czas ... ten wynosił około 25 minut.2/ Dane do opracowania ta b e li  zo stały  zaczerpnięte z notatek .. płka dypl. W. K is ie la  sporządzonych w czasie , k o n su lta cji odbytych w 2SRR w listo p a d zie  l9o4 r .



n-  91 - Tabela nr 12Kaliber/mm/ Odległość strza łu  /kbl/ Potrzebna Ilo ść ' pocisków /szt/ Uwagit'130.......... ' 70 - ........ ...........1600:;.-.:152 70 700180 100 ¿100

i ii '

Bomby lo tn icze  wykorzystywane były do n iszczen ia zapór przeciwdesantowych również podczas morskiej operacji desanto­wej w Normandii. V/ operacji t e j  lotnictw o otrzymało zadanie niszczenia zapór przeciwdesantowych na niektórych p rzejściach  za pomocą bomb lo tn iczych  /między innymi zastosowano bomby , które wybuchały około 1,5 ^ nad powierzchnią ziem i/. Należy p o d k re ślić , że w tym wypadku lotnictw o miało przynajmniej częściowo zniszczyć is tn ie ją c e  zapory, a tym samym ułatwić wykonanie w nich p rzejść pododdziałom inżynieryjnym.Cechą charakterystyczną użycia lotnictw a do niszo ze -  n ia  zapór „przeciwdesantowych znajdujących się pod wodą je s t-  podobnie jak w wypadku wykorzystania a r t y le r i i  -  duże zu­życie am unicji. Składa się  na to wiele przyczyn, a mianowi­cie  ;-  trudność tr a f ie n ia  w zaporę. Dla przykładu można podać,że ? w czasie bombardowania pasa zapór o szero k o ści'100 m, na 16 zrzuconych bomb ty lk o  8 upadło na zaporę- m a ł a  skuteczność bomb. Na przykład w czasie eksperymentów stwierdzono, że zapory minowe niszczone są od wybuchu bomb o wagomiarach 100—250  ̂ promieniu metrów, na­tom iast zapory fo rty fik a cy jn e  w zasadzie tylko  w przypadku.. 2/bezpośredniego t r a f ie n ia .1/ Dane powyższe uzyskano z własnej obserwacji w czasie ek­sperymentów prowadzonych w rejon ie  U stki w sierpniu1966 r •2/ Tamże.



ov -  92 -Do wykonania p rz e jś c ia  o długości 100 m i  szerokości 
50 m w zaporach znajdujących s i f  w morzu potrzebna je s t  na­stępująca ilo ś ć  bomb Fab—100 lub Pab—250=# ■ MTabela nr 13

Wagomiar-bomby /kg/Fab-100Fab-250

Potr zebna^ ilo ś ć  bomb /szt/
250125

Uwagi

Konieczność użycia do wykonania p rzejść w zaporach, przeciwdesantowych tak dużej i lo ś c i  amunicji pociąga sobą konieczność angażowania dużej i lo ś c i  okrętów do w ystrzelenia pocisków lub samolotów do zrzucenia bomb# Na przykład, aby w ystrzelić p o cisk i do wykonania wspomnianego p rz e jś c ia  potrze­ba w ciągu 1 godziny k ilk u  krążowników# Natomiast do, zrzutu bomb potrzeba około 16-21 samolotów typu Ił-2 8  lub 52-^3 samo­lotów typu Lim-6bis# Liczby te  będą jeszcźje bardziej wymowne, j e ś l i  s ię  zWaży, że d la  desantu m orskiego-najczęściej trzeba wykonać k ilk a  lub kilkan aście  przejść# Ogólnie zatem można P rz y ją ć , że zarówno p o cisk i a r ty le r y js k ie , jak i  bomby lo tn i­cze nie znajdą szerszego zastosowania jako środki do wykona -  n ia  p rzejść  w zaporach przeciwdesantov’vych#Ładunki wydłużone przeznaczone są do wykonywania p rz e jś ć 'ta k  w zaporach podwodnych, jak i  nadbrzeżnych# Obecnie zhane są dwa typy ładunków wydłużonych przeznaczonych do wyko­nania p rzejść w zaporach podwodnych: UZP i  MH9*1/ Dane do opracowania ta b e li zostały zaczerpnięte z notatek płka dypl# V/# K is ie la  sporządzonych w czasie k o n su ltacji odbyi;ych w ZSRR w listo p a d zie  196^



-  93 -Ładunek wydłużony UZP konstru kcji rad zieck ie j przezna­czony je s t  sp ecjaln ie  do wykonania p rzejść w inżynieryjnych zaporach przeciwdesantowych ustawionych w pasie wód przybrzeż­nych. Długość ładimku.wynosi 5^,5 a ciężar m ateriału wy -  buchowego -  60 kg na 1 metr b ieżący .W zależności od konkretnych warunków pełna dłiigość ładunku może wynosić 100 -  200 m. Dostarczany on je s t  do re jo ­nu lądowania desantu na okrętach, a następnie montowany na morzu i  naprowadzany na zapory po powierzchni wody za pomocą s iln ik a  rakietowego kierowanego falam i radiowymi. Maksymal­na odległość przenoszenia ładunku przez s iln ik  wynosi 1,5 -2,0 km. . . .Obudowa ładunku wykonana je s t  z wodoodpornej s k le jk i w .postaci rur połączonych uchwytami. Obudowa ta  wypełniona je s t  do połowy materiałem wybuchowym, a część próżna zapew­nia pływalność ładunku. Przed wysadzeniem ładunku następuje jego Zatopienie. W tym celu  powoduje s ię  wybuch lontu detonu­jącego , który p rz e b ija  obudowę poszczególnych s e k s ji .  Zato -  pienie i  odpalenie ładunków może się  odbywać sposobem elek­trycznym lub c z ę ś c ie j aą pomocą tarczo-zw ieracza montowanego na końcu ładunku, do którego w odpowiednim momencie s trz e la  się  z okrętu. Jednym ładunkiem można wykonać p rze jście  o dłu­gości zbliżonej do długości ładunku i  szerokości:Tabela ni> 1̂  -
Rodzaj zapórMinowe ^  Szerokość p rz e jś c ia  /m/s=:1/” ’1“ “ “  5/ i25-^0Fortyfikacyjne J  1^-16

1/ Szerokość p rz e jś c ia  w poszczególnych rodzajach zapór uzależniona je s t  od wielu czynników, jak : typy min i  rodzaje zapór fo rty fik a cy jn y ch ; głębokość wody, na ja k ie j ustawione są zapory itp,..



-  9  ̂ -Z ta b e li wynika, że zapory minowe niszczone są w szer­szym pasie a n iż e li fo rty fik acy jn e* Je s t  to wynikiem, przede wszystkim ,.większej odporności zapór fo rty fik acyjn ych  na fa lę  uderzeniową a n iż e li zapór minowych*ITa skutek wybuchu ładunku wydłużonego powstaje w o si- p rz e jś c ia  rów powybuchowy, którego głębokość w zależności od głębokości wo^ w m iejscu wybuchu waha się  w.granicach 3 ,0  -6 ,0  m* Częścią składową rowu powybuchowego są nasypy o znacznej wysokości* Nasypy te  są dobrze widoczne, co ułatw ia orien tację przy wykorzystywaniu przejść*Ładunek wydłużony produkcji amerykańskiej posia­da długość 15>2 m, ciężar m ateriału wybuchowego 37 do 60 kg/mb* Ładunek przenoszony je s t  na zapory za pomocą s iln ik a  rakieto  -  wego na odległość do 90 m, czas przygotowania ładunku do wy -  strz e le n iii przez 12 lu d zi wynosi 90 minut* Ładunek posiada obu­dowę metalową, a jego ogólny ciężar wynosi Około 1200 kg* Wy -  sadzenie ładunku odbywa się  sposobem elektrycznym*Obecnie prowadzi się  badania nad możliwością wykorzy -  stan ia  do wykonania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych ła ­dunków stosowanych do wykonywania p rzejść w działaniach lądo­wych lub ładunków o podobnych parametrach*Do wykonania przejść w zaporach podwodnych przeprowadza­no próby z ładunkami o ciężarze m ateriału wybuchowego 20 -  25 k g / m b * O d l e g ł o ś c i ,  w jak ich  są niszczone miny ładimkami wy­dłużonymi są różne. W czasie eksperymentów zaobserwowano między1/ Dane taktyczno-techniczne uzyskano z opracowania oficerów - Szefostwa Wojsk Inżynieryjnych MON na temat ^Zestawienie porównawcze charakterystycznych danych taktyózno-technicz- nych urządzeń do wykonywania p rzejść w polach minowych spo­sobem wybuchowym*\ .....2/ Tego rodzaju eksjperymenty prowadzone były na wybrzeżu w październiku 1965 przez oficerów 1/i^działu In ż y n ie r ii i  Geodezji ?/AT z udziałem oficerów Szefostwa Wojsk Inżynie­ryjnych M.ąęynarki Wojennej i  w sierpniu  1966 r* w ,rejonie U stk i przez pododdziały inżynieryjne 7 DDes i  Marynarki Wojennej z udziałem oficerów kom isji powołanej_przez Szefa Sztabu Generalnego*-



i 1-  95 -Ijanymi, że ładunkiem wydłużonym o ciężarze jednostkowym 20- 25 kg/mb niszczone są różnego rodzaju miny w odległościach podanych w t a b e li : Tabela nr 15^^' Rodzaj min, . SłeBoEpll,; T , Cię żar Sw 1 5 llig ło i5 ~ zn i—
TM-53.............

ustawienia
7 m /

hUl.® /z zapal­nikiem prętowym/

na. 1 mb  ̂ szczenią'm iny ¡{ ładunku /m/ ii
«=^i4=.===i================J

' ....... 1 4 , iO - J l
20 18,0 ¡j—I —»I l»■̂l

aZ12,0'^:Pmi-2 2,5 25 12,0PDM-2 Ja  3,5  ̂  ̂ i,
Z danych zawartych w ta b e li  wynika, że w wypadku za­stosowania ładunku o ciężarze m ateriału wybuchowego około 20 -  25 kg na 1 metr bieżący .można wykonać w zaporach, mino­wych p rz e jś c ia  o szerokości 1̂  -  36 m# Natomiast j e ś l i  cho­dzi o długość p r z e jś c ia , to będzie ona zbliżona do długości ładunku*1/ Tabelę opracowano na podstawie danych zawartych w opraco-  ̂ waniu: A n aliza możliwości i  celowości zastosowania wybu­chowego  ̂sposobu wykonywania p rzejść w przybrzeżno-morskim pasie zapór przeciwdesantowych* /Koncepcja rozwiązania technicznego, W-wa styczeń 1966 r*/* Wyd* WAT Y/ydział In­ż y n ie r ii  i  Geodezji oraz.danych uzyskanych..p&dęzas ekspe- .. rymentów w re jo n ie  U s tk i* .  ̂ _2/ Ponieważ w czasie  badań od ległości między sąsiednimi mina- * mi były stosimkowo duże /około 8-15 dane wymienione w ta b e li  przypuszczalnie nie obrazują maksymalnych odległo -  ś c i  zniszczenia min* Nie wiadomo bowiem, ja k i byłby efekt d ziałan ia  ładunku na miny znajdujące się  b liż e j*

.4
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•  96 -Jedną z właściwości występujących przy wykonywaniu p rzejść w zaporach podwodnych ładunkami wydłużonymi Je st n i­szczenie na skutek detonacji tych ładunków -  głównie zapór wybuchowych* Natomiast zapory fo r ty fik a c y jn e , zwłaszcza trwal­szych typów, mogą ulegać zniszczeniu Jedynie w wypadku, gdy .znajdują s ię  w n ie w ie lk ie j o d legło ści od osi wybuchu, zaś po- łoźóneo d a le j mogą ulegać przesu n ięciu . Y/ielkość przesunięcia uzależniona Je s t  między innymi od typów zapór, głębokości^wo­dy w m iejscu ustaw ienia, ukształtowania dna, rodzaju gruntu, w ielkości ładunku itp*.Pod czas eksperymentów zaobserwowano, że z reguły przesunięciu u legają  zapory znajdujące s ię  na ob­szarze le ja  powybuchowego, przy czym mogą one być wyrzucone poza granice le ja  lub wbijane w Jego dno lub nasyp. Odległość n iszczen ia i  przesunięcia niektórych typów zapór fo r ty fik a  — cyjnych podczas wybuchu ładimku wydłużonego o ciężarze mate­r ia łu  wybuchowego około 25 kg/mb przedstawia poniższa tabelasTabela nr 161/

Typ zapory T o d le g ło ść  i" Przemieszczenie zapór 1{ zniszczenia j _____ ____  /m/zapór /m/
u..

I Odległość od { osi ładunku5 ,0jj K ozioł stalowy ¡¡Kozioł żelbetonowyII
II Jeż stalowyII II¡1_____________ __  _  __  ^  ^  _¡¡Piramida I -  T"II I 2 .5II 1

Wielkośćprzesunięcia
2 ^19-,0 

10,0  7,0wbita w dno wbita w nasyp /w o d l.2 ,5  ifl/jj
1/ Tabelę opracowano na podstawie danych uzyskanych w czasie badań prowadzonych w sierpniu  1966 r .  w re jo n ie  Ustki# Szczegółowiej skutki d ziałan ia  ładunku wydłużonego na za­pory przeciwdesantowe przedstawia załącznik nr 8 . .



-  97 -Na podstawie odległości przemieszczenia zapór fo rty ­fikacyjn ych  można p rz y ją ć , że w wypadku użycia ładunku wy -  dłużonego o ciężarze m ateriału wybuchowym 25 kg/mb,powstaje p rze jście  w zaporach fo rty fik acy jn y ch  o szerokości -  27 m#Y/edług wstępnych założeń, do przewożenia rozpatrywa­nego ładunku w rejon zapór rozważana je s t  możliwość wykorzy­stan ia kutra desantowego lub okrętu desantowego. Natomiast do przenoszenia z okrętu na zapory -  s iln ik a  rakietowego.Oprócz badań przeprowadzonych z ładunkami do wykonania p rzejść w zaporach podwodnych prowadzono również badania nad możliwością zastosowania do wykonania przejść w zaporach na plaży ładunków przeznaczonych do wykonywania p rzejść w zapo­rach lądowych. Zasadnicze dane taktyczno-techniczne tych ła ­dunków obrazuje poniższa ta b e la : Tabela nr 17Typ ładunku | Mały ładunekDane * wydłuż onyliodzaj ładunkuDługość ładunku /m/Ilo ś ć  MW na 1 mb /kg/Sposób przenoszenia na zaporyŻasięg ra k ie ty  z ładini' kiem wydłuż, /m/Sposób odpalenia s i l n i ­ka rakietowegoSposób odpalenia ładun­ku /m/
-  I

elastyczny 90 
0,2siln ikiem  ra­kietowym260elektrycznyautomatyczny

} Duży ładunek j wydłużony4=====:=======:=::
II elastyczny 

100 5 ,0siln ikiem  ra­kietowym260elektrycznyj automatyczny
W czasie eksperymentów małe ład\mki wydłużone wystrze­liwane były z wyrzutni przeciwminowej zainstalowanej na kutrze desantowym. Na skutek wybuchu ładunku wykonano w zaporach mi­nowych ścieżkę o szerokości 20 — ^0 cm, która miała być posze—1/ Prace nad konstrukcją tego rodzaju ładunku zapoczątkowano , na Wydziale In ż y n ie r ii i  Geodezji WAT.



% -  98 -Irzona ładunkami UZ—2.Duże ładunki wydłużone były również stosowane do n i­szczenia zapór na plaży.^Z doświadczeń wynika, że tego rodza­ju  ładunkiem niszczone są zapory różnych typów w p a sie :Tabela nr
Rodzaj'zaporyPMD-6lM-53

Promień zniszczenia !!
M  .. II

IIH ■ Oił ^  «  ł4 Ofi A  pi
II <d Hu tśj-B

walec ko lczasty  dwurzędowa sie ć ko lczasta  zapora małowidocznaII f II
II Słup drewniany 1,5 |j

Uwzględniając najm niejszy promień n iszczen ia zapór, można p rz y ją ć , że p rz e jśc ie  wykonywane dużym ładunkiem wydBiu- żonym może mieć szerokość do 3,0 m.J e ś l i  id z ie  o ładunki posiadające większy ciężar jedno­stkowy, to brak je s t  danych dotyczących ich  skuteczności przy niszczeniu zapór nadbrzeżnych. Niemniej jednak, j e ś l i  wziąć pod uwagę, że i lo ś ć  m ateriału wybuchowego w ładunkach tych je s t  większa, można przypuszczać, że skuteczność tych ładunków także będzie większa.A n alizu jąc różne typy ładunków wydłużonych, wydaje s ię , że warto wspomnieć o jeszcze jednym ładunku, a mianowicie ROD-550. Ładunek ROD-350 /produkcji czesk ie j/  przeznaczony je s t  do wykonywania p rzejść  w zaporach inżynieryjnych na lą d z ie .1/ Tabela zo stała  opracowana na podstawie danych uzyskanych . z własnej obserwacji w czasie  eksperymentów w rejon ie  U stk i w sierp n iu  1966 r .



f-  '̂ 99 -Długość ładunku wynosi około 75 ^ 9  a ciężar m ateriału wybu­chowego około 25 kg na 1 metr bieżący# Przenoszony je s t on na zapory, lotem , w powietrzu za pomocą czterech ra k iet wystrze­liwanych z pojazdu typu TOPAZ# Ze względu na t o , że ładunek ROD-350 wykorzystywany jest*w działaniach lądowych, adapta -  c ja  jego do wykonywania przejść w zaporach przeciwdesanto -  wych wiąże się  z koniecznością przeprowadzenia szczegółowych badań# Do przenoszenia ładimków wydłużonych na zapory inży­n ie ry jn e , oprócz wspomnianych silników rakietowych, rozważa­na je s t  również możliwość wykorzystania śmigłowców#Porównując zdolności n iszczen ia zapór przeciwdesanto­wych ładunkami wydłużonymi przeznaczonymi do wykonywania przejść z innymi ładunkami, z którymi wykonywane były ekspe­rymenty, wydaje s ię , że najbardziej przydatny do wykonania p rzejść w zaporach podwodnych je s t  ładunek UZPt a nadbrzeż­nych -  duży ładunek wydłużony /DłiW/#"̂ ^Ładunki wydłużone w porównaniu z innymi środkami sto­sowanymi do wykonania przejść w zaporach przeciwdesantowych sposobem wybuchowym posiadają szereg dodatnich i  ujemnych stron# Wydaje s ię , że do stron dodatnich w pierwszym rzędziemożna by z a lic z y ć :-  krótszy czas potrzebny na wykonanie prac, co we współcze­snych działaniach desantowych ma bardzo duże znaczenie|-  możliwość uzyskania znacznie większych efektów jetoym \ ładunkiem w porównaniu z efektami uzyskanymi jedną bombą, torpedą, r a k ie tą , pociskiem artyleryjskim  i t p ,  a co zatem id z ie  potrzeba angażowania znacznie m niejszej i lo ś c i  s i łi  środków;-  ładunki wj^korzystywane do.wykonania przejść w zaporach podwodnych naprowadzane są na zapory ze znacznych odległo­ś c i ,  co powoduje, że okręt, z ktorego odbywa się  naprowa—1/ Schemat wykonania przejść w zaporachod strony morza-na punkcie lądowania ładunkami UZP i  DŁWprzedstawia załącznik nr 9* — * "  -



-  100 -dzanie znajduje się  poza zasi^siem ognia broni s trz e le c k ie j i  niektórych środków przeciwpancernych n iep rzy jacie la*Przy zastosowaniu jednak tego rodzaju środków wyłania się  również szereg trudności. Jednym z problemów, są możliwo­ś c i wykonania przejść w czasie trwania ogniowego przygotowania lądowania. N ajczęściej w ćwiczeniach przyjmuje s ię , że czas trwania ogniowego przygotowania.lądowania wynosi około 60-90 minut, zakładając, że prace związane z wykonaniem przejść-po­winny być wykonane pod osłoną ognia, całość tych prac musi być zakończona w czasie nie dłuższym jak 90 minut. Trudno w t e j  chw ili odpowiedzieć, czy to  będzie możliwe, brak bowiem w tym względzie konkretnych norm, a nawet danych fragmentarycznych. Należałoby po prostu przeprowadzić odpowiednie eksperymenty*Z drugiej jednak strony nawet pobieżne teęretyczne o b liczen ia  wskazują na t o , że wykonanie p rzejść  w ciągu 60 minut będzie przedsięwziy-ciem bardzo trudnym. W t e j  s y tu a c ji może wyłonić s ię  konieczność wydłużenia bezpośredniego ogniowego przygoto­wania lądowania, a to  z k o le i wiąże s ię  przede wszystkim z koniecznością zaangażowania jeszcze większej i l o ś c i  środków ogniowych, a przede wszystkim lo tn ictw a.Następnym problemem je s t  trudność wykonania p rzejść w zaporach o szerokości większej a n iż e li  długość ładunku wy­dłużonego. Maksymalna długość ładvinku wydłużonego typu UZP ma wynosić 200 m̂  Wydaje s ię , że w wielu wypadkach zapory pod­wodne będą ustawiane w od ległości powyżej 200 m. W t e j  sytua­c j i  sprawa wykonania p rzejść ładunkami wydłużonymi bardzo s ię  komplikuje. Wówczas bowiem do wykonania jednego p rz e jś c ia  trz e ­ba by wykorzystać po k ilk a  ładunków lub dodatkowo stosować ja ­kieś inne śro d k i. Zastosowanie k ilk u  ładunków je s t  przedsię -  wzięciem trudnym ze względu na skomplikowany sposób ijCh na -  prowadzania.Oprócz tego do słabych stron wykonywania p rzejść ładun­kami wydłużonymi można by z a lic z y ć :, .  . ■' .  ̂ rejonu-  konieczność zatrzymania okrętów na podejściach do lądowaniadesantu w celu  zmontowania ładunku, spuszczenia na wodę i



-  101 -w zięcia na hol* Zatrzymanie okrętów stwarza możliwość .pow­stawania zakłóceń w szykach ’’marszowych s i ł  desantu” ;-  w czasie naprowadzania ładtinku na zapory może nastąpić zmia­na kierunku tak w płaszczyźnie pionowej, Jak i  poziomej w wypadku napotkania na swej drodze zapory w p o staci bonów pły- wających, których w ogólnym systemie zapór przeciwdesanto -  wych nie należy wykluczać;-  możliwość n iszczen ia  ład\mku w czasie  naprowadzania na za­pory ogniem obserwowanym z brzegu, a także przez napotkane miny i  inne środki;-  nieduża szerokość wykonywanego p r z e jś c ia  tak w zaporach podwodnych. Jak i  nadbrzeżnych Jednym ładunkiem wydłużonym;-  powstawanie w czasie  wybuchu ładunku w morzu słupa wody o wysokości k ilk u d z ie s ię c iu  metrów, co demaskuje punkty ląd o- Wania desantu i  ułatw ia z nim walk( |̂ *-  skomplikowany sposób odpalania ładunków wykorzystywanych do wykonania p rzejść w morzu*Biorąc pod uwagę za lety  i  wady ład\mków wydłużonych, można stw ierd zić , że tego rodzaju środki mpgą znaleźć za -  stosowanie przede wszystkim wtedy, gdy będą is t n ia ły  możliwo­ś c i  silnego obezwładnienia obrony n ie p r z y ja c ie la , a szerokość pokonywanych zapór nie przekroczy 200 m*Rozpatrując środki do wykonania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych sposobem wybuchowym, warto również wspom­nieć o użyciu do tego rodzaju zadań środków Jądrowych* Wyda­je  s ię ,  że fa la  uderzeniowa powstała w czasie  wybuchu ładunków Jądrowych może być skutecznym środkiem n iszczen ia  zapór prze-1/ W czasie aksper;^entów prowadzonych w re jo n ie  U stki zaob­serwowano, że na skutek wybuchu ładunku wydłużonego o c ię ­żarze m ateriału wybuchowego 25 kg/mb powstaje słup wody o wysokości około J e ż e l i  do wykonania p rzejść były­by zastosowane ładunki UZP /o ciężarze m ateriału wybucho­wego 60 kg/mb/, to  najprawdopodobniej słupf wody byłby Jeszcze wyższy*



-  102 -ciwdesantowycłi#^^ Z drugiej jednak strony należy lic z y ć  się  z tym, że wykorzystanie środków jądrowych w niektórych wypadkach może okazać się niecelowe,’ a nawet niemożliwe* Sytuacja taka może między innymi za istn ieć w warunkach prowadzenia działań  wo- | jennych'bez użycia broni masowego rażenia* Tak w ięc, j e ś l i  id z ie  o pokonywanie inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych, to nie można stawiać wyłącznie na środki jądrowe.Wykonanie p rzejść sposobem mechanicznym polega na n isz-- czeniu zapór metodą trałowania^ Na przykład w arm ii ra d zie ck ie j przewiduje się  mechaniczny sposób trałowania min w pasie wód przybrzeżnych* W tym celu  dwa kutry idące równoległym kursem w od ległości 50 ra jeden od drugiego, za pomocą specjalne­go urządzenia /IZB -  in ży n iery jn y i, dresomiot b o lszo j/  wyrzuca­ją  dwie kotwice ze zbloczami ciągnącymi lin k i*  Kotwice te  w odległości 350 -  500 m zagłęb iają  s ię  w grunt, i '  zakotw iczają. K utry, wycofujące się  w kierunku morza, ciągną l i n k i ,  a zamo-. ćowany do nich t r a ł  łańcuchowy tr a łu je  p rz e jśc ie  szerokości do 
50 m w kierunku brzegu, iiposób ten je s t  trudny w r e a l iz a c j i  między innymi d latego , że w wielu wypadkach wystrzelone kotwi­ce nie zakotwiczają się  w gruncie. Ponadto trałowanie zapór pod­wodnych może mieć zastosowania jedynie w odniesieniu do zapór minowych, natomiast nie może być stosowane wtedy, gdy występu­ją  zapory fo r ty fik a c y jn e .Do wykonania przejść w przeciwczołgowych zaporach mino­wych ustawionych na podejściach do brzegu w p ły tk ie j wodzie oraz na plaży mogą być zastosowane tr a ły  wykopowe i  bębnowe.Główną trudność wykorzystania trałów stanowi dostarczenie ic h  do rejonu wykonywanych prac w warunkach, gdy ukształtowanie dna - morskiego nie pozwala na podejście okrętów bezpośrednio do brzegu#1/ W niektórych wydawnictwach spotyka się  su g e stie , że do wyko­nania p rzejść powinny być stosowane uderzenia powietrzne o wagomiarach 1 ,0  -  5>0 k t . Ładunki ta k ie  muszą być dostatecz­nie silne", aby zniszczyć“ zapory; jednocześnie le  je  powstałe pd wybuchu"powinny być względnie małe, cp in ie  nastręczałoby większych trudności pfzy ich  pokonywaniu.'



-  105 -V/ykonanie p rzejść w zaporach, w których występują różne typy zrpór fo rty fik a cy jn y ch , jedynie przy zastpsowaniu sposobu mechanicznego je s t  praktycznie niemożliwe» W tym wypadku za­pory fo rty fik a cy jn e  muszą by^ niszczone dodatkowo środkami wybuchowymi, na przykład skupionymi ładunkami m ateriału wybu­chowego*Reasumując dotychczasowe rozważania, można p rz y ją ć , że wykonanie prac ^  ?trony morza na odcinkach o s iln ie  roz­budowanym systemie zapór minowych i  fo rty fik acy jn y ch  może napotykać poważne trudności między innymi d latego , że wykona­nie prac rozgrodzeniowych wymagać będzie s iln e j i  stosunkowo długotrwałej osłony ogniowej, co w wielu wypadkach przekra — czać będzie "i'ezliwości ogniowe desantu, a wykonywane przej -  ś c ia  Z"reguły będą posiadały niewielką długość i  szerokość» Ponadto należy lic z y ć  s ię  z możliwością s tr a t w ludziach . /zwłaszcza płetwonurków/^oraz możliwością n iszczen ia środków pływających, którymi przewożone będą s i ł y  i  środki inżynie -  ryjne w czasie wykonywania p rac, p r z e jś c ia  morzem itp * Ze wszystkich rozpatrzonych sposobów i  środków wykonywania p rzejść w zaporach.przeci^i? desantowych ofi strony m orza.najwięcej za let posiada sposób wybuchowy realizowany za pomocą ładimków wy -  dłużonych, a przede wszystkim ładunków UmP /w morzu/ i  DŁW /na plaży/o\frkonanie prze,iść od strony lądu może mieć m iejsce wówczas, gdy lądowanie desantu z morza poprzedzone będzie lą ­dowaniem desantu z powietrza z zadaniem opanowania bazy lą ­dowania lub punktów lądowania dla desantu wysadzonego z morza® Należy p o d k reślić , że wykonywanie p rzejść od strony lądu je s t  zagadnieniem nowym® Brak pod tym względem doświadczeń z dzia­łań wojennych i  ćwiczeń, a także brak danych teoretycznyc-uWydaje s ię , że przy wykonywaniu przejść od strony lądu ilo ś ć  i  rodzaj prac będzie podobna do prac przy wykony­waniu przejść od strony morza® Ze względu jednak na odmienne warunki r e a l iz a c j i  prac metoda ich  wykonywania także będzie inna® Przy wykonaniu przejść od strony ląd u, można by roz­patrywać -  podobnie jak przy wykonywaniu p rzejść od strony
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morza szereg sposobów i  środków wykonywania prac® Wydaje s i f  jednakj źe najbardziej przydatnymi przy wykonywaniu p rzejść w zaporach, podwodnych będąs-  pododdziały płetwonurków wyposażone w ładimki m ateriału wy*» buchowegofładunki wydłużone układane lub zrzucane ze śmigłowców®Natomiast do wykonania p rzejść  w zaporach nadbrzeżnych najbardziej przydatne są ładunki wydłużone wystrzeliwane na zapory®Pr?zy wykonywaniu p rzejść od ^jrony ląd u , prace rozgro*- dzeniowe prowadzone będą po opanowaniu przez wojska własne re=> jonów przyległych do zapór® W t e j  s y tu a c ji przeciwnik będzie miał ograniczone możliwości oddziaływania na rejon zapór og» niem obserwowanym® Y/ydaje s ię , że okoliczność ta  stwarza mię­dzy innymi możliwość wykorzystania do wykonania p rzejść w za- . porach podwodnych pododdziałów płetwonurków® Pododdziały te do . n iszezenia zapór powinny stosować przede wszystkim metodę r ę c żn o=>wybuc how ą ®l^ zy wykonaniu p rzejść w zapora<"' podwodnych wyłania się  również możliwość zastosowania elastycznych ładunków wy­dłużonych układanych przez śmigłowce® Bo tego celu  można by ewentualnie wykorzystać sp lo t  ̂ -  5 ładunków typu DŁW®-Ciężar materiału-wybuchowego na 1 metr bieżący wynosiłby około 20 -  25, kg® Bługość ładunku uzależniona je s t  od udźwigu śmigłowca i  tak na przykład przy zastosowaniu śmigłowca'typu Mi-6 dłu­gość ładunku może wynosić około ¿iOO -  500 m® Parametry p rze j­ś c ia  wykonanego tego rodzaju ładunkiem byłyby zbliżone do pa­rametrów lazyskanych drogą eksperymentów z ładunkiem o cię ża ­rze -  25 kg na 1 metr bieżący®Aby uzyskać p rz e jś c ia  o większej szerokości, można sto-  ̂sować k ilk a  ładimków układanych równolegle w od ległości około 15 20 m® Doświadczenia wykazują, że takie rozwiązanie je s tbardzo efektywne® W tym wypadku bowiem, nawet stosunkowo wy­trzymałe zapory, które znajdą s ię  między ładunkami są niszczo­ne dość skutecznie®
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105Je ż e l i  system zapór w re jo n ie  lądowania desantu będzie słaby^ to do wykonania p rzejść zamiast ładunków elastycznych mogą być stosowane inne ic h  ro d zaje , na przykład ładunki sku« pione © ciężarze około 50 kg , ewentualnie ładunki wydłużone, ale o n iew ielk ie j dług-^ści®J e ś l i  id z ie  o wykonywanie p rzejść  w zaporach na^orzeż“  nych, tó  wydaje s ię ,  że do tego celu  mogą być wykorzystane - ładunki, wydłużone duże wystrzeliwane bezpośrednio na zapory®S iły  i  środki inżynieryjne wyznaczone do wykonania L.jzejść w zaporach podwodnych i  nadbrzeżnych powinny być orga­nizowane w tak zwane CTupy rozCTOdzeniowe® Do wykonania prac związanych z wykonaniera.prze j ś ć ' od str ony lądu* grupy rozgro- dzeniowe powinny przystąpić do opanowania przez desant lądu­jący  z powietrza rejonów przyległych do zapór® D ziałanie grup rozgrodzeniowych, po osiągn ięciu  rejonu zapór, powinno rozpoczynać się  od przeprowadzenia rozpoznania uzupełniają­cego systemu zapór w granicach planowanych punktów lądowa — nia® Do przeprowadzenia rozpoznania powinny być wyznaczone inżynieryjne p atrole rozpoznawcze ze składu grup rozgrodze -  niowych® Do transportu p a tr o li powinny być wykorzystywane przede wszystkim śmigłowce^Po zebraniu danych o systemie zapór powinny być wy­strzeliw ane z wyrzutni przeciwminowych duże ładunki wydłu­żone w celu  ?;ykonania przejść w zaporach nadbrzeżnych®Przej­ś c ia  wykonane dużymi ładunkami wydłużonymi powinny być - sprawdzone przez saperów, a w ra z ie  potrzeby -  należy doko­nać niszczeń dodatkowych® Po wykonaniu p rzejść w zaporach nadbrzeżnych trzeba wykonać p r z e jś c ia  w zaporach podwod — nych ©d strony lądu®proponowane rozwiązanie wykonania tych p rzejść moż­na by przedstawić następującoj śmigłowce, na pokładzie których znajdują s ię  elastyczne ładunki wydłużone i  obsługi ład-^onków, lecą w kierunku zapór® Z chw ilą, gdy śmigłowce osiągną przednią granicę /od strony lądu/ podwodnych zapór przeciwdesantowych, saperzy ze składu grup rozgrodzenio -  wych kotwiczą końcówki ładunków® Następnie śmigłowce na wy-



'̂ 06 —znaczonym km sie lecą w kierunku morza® W czasie lo tu  rozwi­ja ją  się  ładunki wydłużone  ̂ a imieszczone na nich. kotwice balastowe powodują zatopienie ład^onków* Odpalenie ładunków powinno nastąpić z brzegu przob grupy rozgrodzeniowe® Po - odpaleniu ładunków grupy płetwonurków wysuwają s ię  na wyko­nane przejścia^ oznaczają ewentualnie niezniszczone części zapór fortyfikacyjnych^ a następnie niszczą je  za pomocą ma­te r ia łu  wybuchowego®Wydaje się^ że ten sposób wykonania p rzejść eliminu­je dużo czyhności organizacyjnych i  zapewnia jednoczesne wykonanie p rzejść w pasie o znacznej szerokości w stosunkowo krótkim czasie® Zaletą jego je s t  jeszcze i  t 0| że sama kon­stru kcja  ładunku je s t  bardzo prosta i  moży^go wykonać w na­szych warunkach® Długość ładunku może być dowolnie reguło -  wana w zależności'od potrzeb® Nie zachodzi konieczność in sta ­lowania dodatkowej rgły  ciągu / s i ln ik i  rakietowe, ślizgowe, itp / , gdyż środek transportu je s t  jednocześnie środkiem ciągu®Wydaje s ię , że elastyczne ładutiki wydłużone powinny być stosowane przede wszystkim wtedy, gdy głębokość pokonyw^a- nych pasów zapór nie przekracza długości ładunku® W przeciw­nej sy tu a cji należałoby wykorzystywać inne typy ładunków lub pododdziały płetwonurków®Tak więc zasadnicze różnice między wykonywaniem p rzejść od strony lądu a wykonywaniem p rzejść  od. strony morza będą polegały na zastosowaniu innego rodzaju ładimków, użycia śmi­głowców do rozpoznania zapór i  przenoszenia niektórych ła  — dunków i  co je s t  n ajb ard ziej isto tn e  -  na wykonywaniu prac w rejonach opanowanych przez wojska własne® Wszystko to sprawia, że przy pracach od strony lądu można będzie wykonać p rz e jś c ia  w zaporach o dużej głębokości, czas na wykonanie prac może być krótszy , mniejsze będą możliwości n iszczen ia ogniem obserwowa­nych grup rozgrodzeniowych podczas wykonywania przez nie prac . i t p . Z tych też względów wykonanie p rzejść od strony lądu je s t  bardzo korzystne® Należy jednak zaznaczyć, że przy tego rodza­ju  rozwiązaniu wyłania s ię  również szereg takich  trud n ości, jak i



A<yT\-  107 --  konieczność wysłania odpowiednio silnego desantu powietrz-i negOj który byłby zdolny do opanowania rejonow przyległych do zapór przez dłuższy okres czasu;-  konieczność wydzielenia dla grup rozgrodzeniowych stosun­kowo dużej i lo ś c i  transportu powietrznego;-  możliwości n iszczen ia grup w czasie przelotu  i  walki dasan*- tu  powietrznego o opanowanie punktów lądowania dla desantu morskiego*I  '  ̂ ■' Vz zasad ogólnych prowadzenia morskiej op eracji desan-\towej wynika, że w pobliżu zapór przeciwdesantowych mogą l ą -   ̂dować z powietrza: oddziały wydzielone na śmigłowcach lub desant śmigłowcowy albo desant powietrzny* S iły  wchodzące za­równo w skład oddziałów wydzielonych, jak i  desantu śnigłow-- cowego mogą być różne® N ajczęście j przyjmuje s ię , że na kia-» runku każdego punktu lądowania będą wysadzane s i ł y  około 1--2 kompanii piechoty desantowej /kompanii piechoty/ wzmocnione a r ty le r ią , pododdziałami inżynieryjnym i, pododdziałami roz­poznania skażeń itp * Is to tą  d ziałań  tych s i ł  je s t  opanowanie rejonów wybrzeża i  utrzymanie ich  do podejścia pododdziałów lądujących z morza* Ponieważ s i ł y  oddziałów wydzielonych i  desantów śmigłowcowych są nieduże, ich  możliwości również są niewielkie® Zwykle bowiem pododdziały te będą opanowywały rejony o wymiarach 1,5  x 2,0 ka i  utrzymywały w ciągu 20 -  50 minut® Je ż e l i  system zapór będzie s iln ie  rozbudowany, to wydaje s ię ,  że w-tak krótkim czasie będzie można prze­prowadzić ca ło śc i prac związanych z wykonaniem przejść*W tych warunkach można będzie wykonać ewentualnie tylko  p rz e jś c ia  w zaporach nadbrzeżnych. Natomiast w zaporach podwodnych zarówno,czas, jak i  głębokość utrzymywanych re­jonów nie stwarzają dogodnych warunków do wykonania prac rozgrodzenio;vych®W niektórych wydawnictwach mówi s ię , że w pobliżu l i n i i  brzegowej może być wysadzony_desant powietrzny. Na­leży  przypuszczać, że na odcinku lądowania każdego pułku desantowego mogą być wysadzone s i ł y  około batalionu powie- trzno-desantowego® Niewątpliwie możliwości każdego z tych
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batalionów będą większe a n iż e li oddziałów wydzielonych lub desantów-śmigłowe owych® Z drugiej jednak strony trzeba wy jaśn iót że jakkolwiek zasady teoretyczne dopuszczają lądowa-- nie desantu powietrznego w pobliżu l i n i i  brzegowej  ̂ to z róż­nych względów nie są one realizowane® Na ćwiczeniach bowiemz reguły desant powietrzny wysadzany jest-w  g łę b i obrony, a w__pobliżu l i n i i  brzegowej wysadzane są desanty śmigłowcowe®Ogólnie rzecz biorąc -  skład , m iejsce i  czas lądowa« nia desantów z powietrza określane są z punktu widzenia za­dań ogóln©wojskowych® Nie uwzględniane są natomiast potrzeby i  możliwości wojsk inżynieryjnych związane z wykonaniem przejść® Wydaje s ię , że wobec olbrzymich tru d n o ści, jak ie  w yłaniają ,s ię  przy wykonywaniu p rzejść od strony morza, is tn ie je  obiek­tywna konieczność-innego spojrzenia na d ziałan ia  desantów lądujących z powietrza® Obecnie jednym z podst ,̂? .̂owych żądań tych desantów powinno być * stworzenie warunków siłom i_śrndb kom inżynieryjnym do wykonania p rzejść  w zaporach przeciwde«- santowych® Pod tym kątem powinny być określane takie  zagad « nienia jak skład , rejon lądowania, czas utrzymania opanowa­nych rejonów itp® W przeciwnym bowiem wypadku « przy i s ^ i e -  jąoych technicznych środkach wykonywania przejść o4 strony morza,« problem pokonywania zapór nie będzie rozwiązany lub rozwiązany będzie tylk© połowiczne® Tak więc, dopóki nie bę« dzie jakiegoś skutecznego środka pokonywania zapór od strony morza, dopóty wykonanie p rzejść od strony lądu powinn© być regułą® Tego rodzaju zasada powinna być zasadą regulaminową realizowaną w codziennej praktyce®Oddzielnego omówienia wymaga zagadnienie pokonywania zapór przeciwdesantowych wówczas, gdy w ogólnym systemie tych zapór będą założone miny jądrowe®Zagadnienie wylatywania, uszkadzania i  n iszczen ia min jądrowych ustawionyr.: tak w morzu, jak  i  na brzegu je s t  pro­blemem bardzo skomplikowanym® Techniczne możliwości w tym za« kresie zarówno wojsk in żyn ieryjn ych , jak i  innych rodzajów wojsk są raczej bardzo małe® Je s t  to zagadnienie zupełnie nowe, rozwiązanie którego wymaga prowadzenia wnikliwych i



>(- V~ 109 « ' ■ iszczegółowych badań<* Proces badawczy zm ierzający do rozwią­zania tego problemui wydaje s ię  powinien przebiegać w dwóch kier-^mkachi a mianowicie w kierunku:-  poszukiwań możliwości technicznego rozwiązania tego złożo­ne go pr obłemu |-  opracowania metody d ziałan ia  s i ł  desantu®Techniczne rozwiązanie pokonywania zapór jądrowych głównie powinno obe jmować1-  badanie skuteczności n iszczen ia min jądrowych środkami sto« sowanymi do n iszczen ia  zapór konwencjonalnych, na przykład ładunków wydłużonych, ładunków skupionych it p j-  opracowanie środków wykrywania i  n iszczen ia min jądrowych ustawionych w systemie zapór przeciwdesantowych lub od — dzielnie®-Natomiast działanie s i ł  desantu między innymi powin­no obejmować!-  wykrywanie i  n iszczenie składów min jądrowych i  obezwład­nianie s i ł  i  środków wykorzystywanych do ustaw ienia mini-  prowadzenie aktywnego zakłócenia radiowego systemu kierd -Wania minami jądrowymii . - •-  ©pmiowywanie i  niszczenie s t a c j i  minerskich przeznaczonych do kierowania minamii «stworzenie war\uików siłom i  środkom inżynieryjnych do nisz«czenia min jądrowych®Zapory jądrowe są bardzo groźnym środkiem n iszczen ia desantu morskiego® Wydaje s ię ,  że jednym z przedsięwzięć zm niejszających trudności związane z pokonaniem tych zapór je s t  opanowywanie przez desant lądujący 3 powietrza składów min jądrowych, s t a c j i  m inerskich, rejonów przyległych do za­pór itp® Fakt ten jeszcze raz przemawia za koniecznością po­przedzenia lądowania desantu z morza właśnie lądowaniem de­santu z powietrza®Bardzo ist^^rtną sprawą przy pokonywaniu in żyn ieryj -  nych zapór przeciwdesantowych, a szczególnie zapór podwod — nych, je s t  zagadnienie szerokości wykonywanych przejść®
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Z dośvciadczeń wojennych wynika, że w waximkach, gdy system za** był s iln ie  rozbudowany, p rz e jś c ia  w zaporach podwodnych - n a jczę ście j wykonywano w kxlku etapach® Pierwszy etap polegał na wykonaniu przejść o ta k ie j szerokości-, która zapewniłaby podejście do brzegu małych jednostek pływających, jak barki desantowe o niew ielkich wymiarach, c z o łg i pływ ające, .  tran spor«« tery i  samochody pływające itjp,, W tym wypadku szerokość wyko-« nywanych przejść wahała się  w granicach 30--40 metrów® -Drugi : etap polegał na poszerzeniu p r z e jś ć , a niekiedy na całkowitym usunięciu zapór na niektórych punktach lodowania® Chodziło bowiem o t o , aby, zapory nie utrudniały podejścia  większych jednostek pływających, jak na przykład okręty desantowe, nie przeszkadzały w urządzeniu bazy lądowania itp * ITależy pod -  k r e ś lić , iż  zasada ta  była wówczas do p rz y ję cia  między Inny­mi d lategę, że wysadzenie desantu odbywało się  z reguły me- todfi zwaną? okręt -  brzeg® W wyniku tego do l i n i i  brzegowej podchodziły przez dłuższy okres głównie małe jednostki pły­wające®Obecnie bardzo często przyjm uje. s i ę , że metoda wysa­dzenia desantu morskiego może być__inna^,W tym wypadku bowiem już w początkowym okresie lądowania mogą być wy’sadzone pod­oddziały z okrętów desantowych w pobliżu l i n i i  brzegu®W związku z tym należałoby od razu wykonać p rz e jś c ia  ta k ie j - szerokości, która zapewniłaby swobodne podejście bezpośrednio do l i n i i  brzegowej n ie tylko  małych jednostek pływ ających,lecz również okrętów desantowych® Szerokość p rzejść dla okrętów desantowcach dotychczas nie została  b l iż e j  sprecyzowana®V/ niektórych m ateriałach teoretycznych podaje s ię , że p rzej­ś c ia  w zaporach podwodnych powinny 20 m szerokości, w.innych -  100 m, a w jeszcze innych 160 -  200 m® Natomiast w ćwiczeniach na mapach n a jc z ę śc ie j przyjmuje s ię ,  że wykona­ne p rz e jś c ia  mają 350 m szerokości® Należy p o d k re ślić , że powyższe-dane przyjmowane są in tu ic y jn ie , brak natomiast da­nych popartych doświadczeniami® Blatego też s ta je  s ię  r z e ­czą nieodzowną przeprowadzenie odpowiednich eksperymentów®y\  \  y  y (r
6cr ai f \



-  mBadania te  powinny być prowadzone na wielu odcinkach, wybrze­ża , z różnymi typami okrętów, przy różnym stanie morza, -róż­nych warunkach hydrometeorologicznych, porach roku, doby itp * Przeprowadzane doświadczenia powinny dać odpowiedź na pyta-= nie -  óaka je s t  potrzebna szerokość p rzejść w zapórach pod -  wotoych w zależności od takich  czy innych czynników.Możliwości wykonania p rzejść (ii określonej szef^okości uzależnione są od bardzo wielu elementów, a między innymi od charakteru zapór przeciwdesantowych /szerokości pasa zapór, typów i  rodząjó(r zapór, ich  rozm ieszczenia, położenia i t p / , środków, jakimi-wykonuje się  p r z e jś c ia , czasu na wykonanić <; prac i t p .  Je ż e l i  przeprowadzone eksperymenty wykażą, że szerokości p rzejść będą p rz e b a cz a ły  możliwości ich  wykona­n ia , to  lądowanie k ilk u  początkowych fa l.m u si odbywać się  in aczej aniżeij. przyjmuje s ię  to obecnie. Okręty desantowe powinny podchodzić ty lko  do przedniej granicy pasa zapór przeciwdesantowych, gdzie następowałoby wodowanie środków pływających i  sprzętu, Wodowane pododdziały wykorzystując p rz e jś c ia  w zaporach przeciwdesantowych, podchodziłyby do brzegu, W tym okresie również byłyby poszerzane p r z e jś c ia  w zaporach przeciwdesantowych do szerokości pozw alającej na podchodzenie okrętćw desantowyob do brzegu, Do poszerza­n ia p rzejść można by wykorzystać pododdziały płetwonurków i-ład u ijk i m ateriału wybuchowego. N iszczenie zapór należa­łoby wykonywać w przerwach między podchodzeniem okrętów desantowych przewożących kolejna fa la »  ^.. . ^d.a;ie się^ ża dla środków lądowania desantu mor«skiegOj a w tym dla okrętów desantowych, maksymalna szero« kość przejść powinna być zbliżona do szerokości torów wodnych trałowanych przez trałowce® Szerokość tych torów .. może być różna, przeważnie jednak przyjmuje s ię , że wynosi ona około 180 m®1/ Z obserwacji poczynionych w czasie ćwiczeń^ z wojskami - wynika, że przerwy między podejściem okrętów desanto­wych przewożących kolejne fa le  wynoszą około 10 minut»

9:
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112N ajczęściej-.na każdym ptmkcie lądowania będą wykony­wane* 2-5 p rzejścia* W tym jednak wypadku.komplikują się  p ra -.

00 ĵyyiconywane przez płetwonurków pod wodą® Cłiodzi bowiem o to^ że podczas przebywania płetwonurków w wodzie -  zę względu na niebezpieczeństwo porażenia icłi fa lą  uderzeniową — nie moż-̂  na wykonywać wybuchów w różnym czasie® Y/ysadzanie więc ładun­ków będzie wymagało skoordynowania poszczególnych czynności na całym punkcie lądowania* To z k o le i może powodować znaczny wzrost całego czasu potrzebnego na wykonanie p rzejść-o  dużej szerokości®Szerokość przejść wykonywanych w zaporach nadbrzeż­nych /na plaży/ powinna być zbliżona do szerokości p rzejść wykonywanych w" działaniach lądowych® W tym jednak wypadku wskazane jest^ aby były one rozszerzone /zarys le ja /  przy l i ­n i i  brzegowejj co ułatw iłoby dobijanie środków lądowania do plaży® Z przedstawionych zasad wykonywania p rzejść w zapo­rach przeciwdesantowych od strony morza i  lądu wynika^ że w warunkaehj gdy system zapór je s t  s i ln ie  rozbudowany, to zarów­no w pierwszym, jak i  drugim wypadku, is tn ie je  konieczność użycia płetwonurków do zakładania ładunków, a także wykonania innych, tak zwanych prac uzupełniających®J e ś l i  id zie  o użycie płetwonurków do prac rozgrodzenio- wych, to na ten temat is tn ie je  szereg różnych poglądów® Wyda­je się jednak, że dwa z nich zasługują na szczególną uwagę  ̂ a mianowicie? jeden przypisujący płetwonurkom główną ro lę  w wy­konaniu prac rozgrodzeniowych i  drngi -  negujący jakąkolwiek ich  przydatność do wykonywania ter i' rodzaju zadań®Z doświadczeń drugiej wojny światowej wynika, że w wie­lu  operacjach desantowych płetwonurkowie stanow ili niejako je ­dyny środek wykonania prac rozgrodzeniowych /takie rozwiąza-.. nie stosowano w armii ja p o ń sk ie j, amerykańskiej i  brytyjskiej/®  H^ace te wykonywane były zawsze od strony morza® Wydaje się  jed­nak, że w obecnych warunkach tego rodzaju rozwiązanie często nie będzie możliwe do przyjęcia® Składa się  na to' wiele przy­czyn, a między innymi konieczność wydzielenia na wykonanie



113przejść tym sposobem dużej i lo ś c i  czasu» Jakkolv^-iek czas ten‘ potrzebny był i  w uprzednio prowadzonych operacjach, to jed­nak problem czasu nie występował wówczas tak ostro® W wielu bowiem operacjach działanie płetwonurków rozpoczynało się na­wet na k ilk a  dni przed podejściem desantu® ¥/e współczesnych warunkach zasada ta  — w zwî ^ k̂u z rozwojem środkow wykrywa — n ia  -  je s t  bardzo trudna, a często nawet niemożliwa do zrea­lizowania® N ie p rz y ja c ie l, mając zorganizowany system obser-^- WHcji i  ognia, n a jcz ę śc ie j nie dopuści do p od ejścia  liczn ych  pododdziałów płetwonurków do rejonu rozmieszczenia zapór®Tak więc działanie płetwonujrków od strony morza przez długi okres czasu w oderwaniu od innych s i ł  desantu, bez odpo ^ W iednie silnego zabezpieczenia, z reguły będzie n^r^zone na niepowodzenie®Podstawowym motywem, który wysuwany je s t  d la  uargu- mentowania twierdzenia ” o nieprzydatności” płetwonurków do wykonywania jakichkolwiek czynności z zakresu prac roz— grodzeniowyoh, je s t  możlivęośó poniesienia przez płetwonur-* ków s tra t w oz-asie przebywania ich  pod wodą® Niewątpliwie je e t to  argiment bardzo pov?ażny® Z drugiej jednak strony trzeba wriąć pod uwagę t o , że wykorzystanie płetwonurków do wykonania prac rozg:r^odzeniowych je s t  obiektywną konie -  cznośoią® Gzynrjiośoi tych nie można bowiem w p ełn i zastąpić jakim iś.’'.innymi środkami /przynajmnie j . środkami dotychczas znanymi/, gdyż pociągnęłoby to za sdbą cały  szereg nowych trutoośsi® Dla przykładu można podać, że -  aby wyelimino­wać prace płetwonurków przy zakładaniu ładunków skupionych na zapory — zwłaszcza zapory fo rty fik a cy jn e  — ładunkami wy­dłużonymi, należałoby zastosować ładunki o olbrzymim c ię ­żarze /k ilk a set kilogramów na metr bieżący/ lub lżejsze* ładunki, lecz w bardzo dużej i l o ś c i ,  co przysporzyłoby wiele trudności związanych z ich  transportem, naprowadzę- ziiem na zapory itp® Dlatego też wydaje s ię , że jakkolwiek nie można obecnie stosować zasad użycia płetwonurków z cza­sów drugiej wojny światowej to jednak nie będzie można zrezygnować z ich  pracy w ogóle® Chodziłoby'jednak o stwo­rzenie im takich  warunków, aby narażeni oni b y li  na jak



najmniejsze straty^ Wydaje się^ że można by to  między innymi 'I osiągnąć poprzez opanowanie rejonów przyległych do zapór -  przez wspomniany już wielokrotnie -  desant lądujący z powie-  ̂ trza^ -stworzenie s i ln e j  obłony oghiówej /w przeciwnym wypad­ku stra ty  mogą powstać nie ty lko  wśród płetwonurków/^ skróce­nie d̂o minimum czasu przebywania płetwonurków pod wodą /przez wyposażenie ich  w dodatkowe środki pływające^ jak łodzie gumo- we.lub środki amfibijne/^ wyposażenie płetwonurków w bardziej odporne skafandry /w tym kierunku należałoby prowadzić odpo- . Wiednie badania/^ a także poprzez wypracowanie jak najlepszych metod działania'pododdziałów płetwonurków i  s i ł  zabezpiecza -  jąc ych®Jednym z ważniejszych zagadnień w zakresie o rgan izacji prac przy wykonyweiniu p rzejść w zaporach przeciwdesantowych je s t  określenie podziału kompetencji między wojska inżynie -  ryjne i  trałowce f lo t y  morskiej® Ważność tego zagadnienia^ między innymi rzu tu je  nai organizację i  wyposażenie pododdzia­łów wojsk inżynier;^jnych^ organizację procesu szkoleniai p la­nowanie działań desantowych oraz organizację dowodzenia w cza­sie  wykonywania prac® Należy podkreślić^ że w naszej armii jakkolwiek były próby uregulowania tego problemu, to jednak nie został on rozwiązany^o końca® Główną przeszkodą są ograni­czone możliwości zaróvifno'trałowców I jak i  wojsk inżynieryjnych,W praktyce przyjmuje s ię , że możliwości trałoweóv? koń­czą się  na głębokości morza nie m niejszej jak m® Oznacza t o , od tego m iejsca cały  ciężar prac rozgrodzeniowych mu­siałb y przejąć na siebie pododdziały inżynieryjne® Głębokość morza dochodzi do 7$0 m często dopiero w o d legło ści k ilk u se t metrów od brzegu® V/ojska inżynieryjne działałyby zatem na du- głębokości wody i  na dużym obszarze® Stwarza to  poważne - trudności przy u stalan iu  m iejsc rozm ieszczenia zapór, a także przy ich  likwidacji® Szczególnie dotyczy to rozpoznania i  n iszczen ia min dennych niekontaktowych /np® typu MK-12 , f przeznaćzonych do n iszczen ia  okrętów® Wykrycie tych’ min — ze względu na t o , że znajdnną się  one na dużym obszarze i  na różnych głębokościach morza — je s t  bardzo trudne®



.1^115Niszczenie ich  przez pododdziały inżynieryjne w ramach wyko­nywania p rzejść w zasadzie je s t  niemożliwe* Wymagałoby to bowiem wykonania przejść bardzo d łu gich , a to z k o le i pocią­gnęłoby za sobą konieczność użycia olbrzymiej i lo ś c i  s i ł  i  środków inżynieryjnych oraz czasu na wykonanie prac® Wytrało- wanie natomiast tych min byłoby o wiele p ro stsze , a już na pewno o wiele szybsze® W związku z tym wyłania s ię  konieez -  ność wprowadzenia do wyposażenia f lo t y  środków tp*'‘̂ ch| jak . na przykład kutrów trałowych, które umożliwiłyby trałowanie zapór na mniejszych głębokościach wody® Z wielu względów wskazane je s t ,  aby środki te umożliwiały trałowanie do głę­bokości, na której mogą występować zapory fo rty fik a cy jn e  to znaczny do głębokości 2- 3‘ metrów®-Podsumowując zagadnienie pokonywania inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych, między innymi można stw ie rd zić , żesw dotychczas prowadzonych morskich działaniach desanto -  wych jednym z n ajbardziej skomplikowanych problemów inży-* nieryjnego zabezpieczenia lądowania desantu morskiego by­ło  pokonanie inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych®Y/ obecnych warunkach mimo wielu zmian, jak ie  n astąp iły  w zasadach prowadzenia działań  desantowych, zapory przeciw­desantowe w związku z pojawieniem się min jądrowych są wy­jątkowo trudną przeszkodą do pokonania dla lądującego de-

T

l/U:stosowane w dotychczr-s prowadzonych morskich operacjach desantowych sposoby i  środki pokonywania inżynieryjnych zapór przeciwdesantowych posiadały szereg słabych stron® Obecnie w wielu armiach prowadzone są prace nad udoskona­leniem dotychczas znanych sposobów i  środków wykonywania prac rozgrodzeniowych, a także prowadzone są badania nad opracowaniem nowych doskonalszych rozwiązań;metody prowadzenia współczesnej operacji desantowych stwa­rz a ją  możliwości wykonywania prac rozgrodzeniowych nie t y l ­ko od strony morza, ale również i  od strony lądu® Warunki wykonania prac rozgrodzeniowych przez pododdziały inżynie­ryjne od strony lądu będą korzystniejsze i  dlatego też me—

s sj
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toda ta  powinna być metodą podstawową«, Z wielu jednak wzglę­dów rozwiązanie to nie może być traktowane jako jedyne® Na­leży bowiem lic z y ć  się  także z sytu acją* w k tó rej może z a ist­nieć konieczność wykonania p rzejść  wyłącznie od strony mor za§we współczesnych operacjach desantowych -  w zależności od k©& kretnej s y tu a c ji - .p r z e jś c ia  w inżynieryjnych zaporach prze -  ciwdeśantowych mogą być wykonywane nie jakimś jednym sposobem a różnymi sposobami h środkami® Wydaje się  jednak* że naj -  czę ście j stosowanyco sposobem będzie sposób wybuchowy® Do wy­konania p rzejść sposobem wybuchowym od strony lądu powinny być stosowane przede wszystkim ładunki wydłużone przenoszone przez śmigłowce i  pododdziały płetwonurków* a od strony mo -  rza -  ład\mki wydłużona dostarczone przez okręty* a następnie holowane /przenoszone/ przez s i ln ik i  rakietowefdo wykonania p rzejść w iii^r/iiieryjnych zaporach przeciwdesan­towych niezbędne są sp ecjaln ie  przygotowane pododdziały in ­żynieryjne* a w tym pododdziały płetwonurków oraz specjalny sprzęt 1  środki;w warunkach lądowania desantu morskiego na wybrzeżu o s iln ie  rozbudowanym systemie zapór przeciwdesantowych jednym z n a j-  trudnie jszych problemów będzie niszczenie zapór fo r ty fik a ­cyjnych® W tym wypadku bowiem ładunki wydłużone mogą być skuteczne głównie do n iszczen ia  zapór minowych* natomiast do n iszczenia zapór fo rty i“ikacyjnych trzeba będzie wykorzy­stywać ładunki skupione zakładane na zapory przez płetwonur­ków Iwykonanie p rzejść w inżynieryjn;^\:ii zaporach przeciwdesanto­wych wymaga zaangażowania* oprócz wojsk inżynieryjnych* rów­nież i  innych s ił*  jak i jednostlh’: pływające i  s i ł y  lotnictw a do transportu pododdziałów inż^niieryjnych oraz a rty le ria *  lotnictw o i  inne rodzaje wojsk do osłony ogniem działań grup rozgrodzeniowych;zachodzi potrzeba u sta le n ia  optymalnych szerokości p rzejść w zaporach przeciwdesantowych*'.uwzględniając techniczne mo­żliw o ści wykonawstwa oraz metody d ziałan ia  wojsk desantu mor-



117sfciego przy ląćLoiwaniu« Tego rodzaju ustaleń  wymaga również) podilaFiom peTencji między wojska inżynieryjne i  s i ły  tra ­łowe | --  pKoblem pokonywania inżynieryjnych zapór przeciwdesanto -  wyehTleśFir“dalszym ciągu problemem otwartym i  w p ełn i nie. rozwiązanym. Wymaga to dalszego prowadzenia prac badawczo- / na.cowych w tym zak resie , a szczególnie prac w zakresiepotconywania zapór jądrowyclio
5® enia^ludzi^^sprzgtu

Jak ¿uż wspomnianoI s iły  i  środki inżynieryjne w zakresie pokonywania czę ści przybrzeżnej morza, mogą być wykorzystywane doi«- przerzutu niektórych pododdziałów i  zaopatrzenia ze śród« ków transportowo^desan-towych, które z różnych względów nie podejdą bezpośredni© do brzegui -- d ziałan ia  w grupach ewakuaoyjno«ratunkowych®a® Udział eił_  i  środków jska des, w pokonaniu przezprzybrzeżnej morząZ doświadczeń morskich op eracji diamentowych prowadzo­nych w minionych wojnach, a także różnego rodzaju ćwiczeń wynika, że wykorzystanie wojsk inżynieryjnych do przerzuiru desantu n a jcz ę śc ie j polegało nas udziale pododdziałów prze­prawowych w przetransportowywaniu za pomocą etatowych środ­ków, lu d z i, sprzętu i  środków zaopatrzenia z okrętów na brz6K| przygotowaniu miejscowych środków przeprawowych, jak ło d z i« , kutry, barki it p l  do przerzutu wojsk; wykonaniu z zasobów miejscowych różnego rodzaju środków do pokonywania czę ści przybrzeżnej morza. We współczesnych operacjach de­santowych w związku ze znacznym nasyceniem wojsk środkami pływającymi, a także ze względu na wymagania co do tempa lądowania, wykorzystanie wojsk inżynieryjnych będzie pole­gało głównie na u dziale pododdziałów przeprawowych w prze­transportowywaniu wojsk desantu z okrętów desantowych, na



118brzeg® Wydaje się^ że do tego celu  mogą być wykorzystywanes-  samobieżny sprzęt desantowo«przeprawowyî « samobieżne-proi^yi-  parki pontonowe®'".„ Je ś li  id zie  o samobieżny sprzęt desantowo-przeprawowyi» to do przerzutu desantu mogą być wykorzystywane samochody pły­wające typu BAW i  pływające transportery gąsienicowe typu P'Jd® Należy podkreślić^ że brak je s t  danych, dotyczących rodzaju* ’ sprzętu i  środków jakie  mogą być przerzucane na samobieżnych f środkach pływających* Niemniej jednak na podstawie pewnych an alo gii do forsowania przeszkód wodnych  ̂ a także na podsta­wie spostrzeżeń poczynionych w Ćzasie ćwiczeń z wojskami mo­żna przypuszczaćj że na BAW i  PTG będzie można przerzucać ła -  dimki o ciężarze podobnym * jak* w warunkach pokonywania przesz­kód, wodnych j to.,, je s t  około 2-̂ 5 3$0 ton.® Natomiast maksymal­na wysokość ładunku^ ja k i może być przewożony na tych śród -  • kachj uzależniona będzie od ta k ich  czynnikówi jak typ okrętu^ stan morza^ sposób załadowania ładunku itp® Generalnie jednak rzecz b io rą c2, można przyjąć^ że maksymalne wymiary ładunku przerzucane z okrętów będą-mniejsze a n iż e li w warunkach forso— waîii.a prze szkód „wiiidnych® Chodzi bowiem o to  ̂ że przy wyładowy­waniu ładunków o dużej wysokości z e jśc ie  samochodu lub tran­sportera pływającego do wody może być utrudnione® W tym wypad­ku bowiem ładunek może zaczepiać o pokład okrętu lub spot''■dor­wać wywrócenie środka przeprawowego® Uwzględniając charaktery­stykę samobieżnych środków desantowo-przeprawowych oraz typy
«sg>caE&tes^fegates3ęsg>fggg>igigftn.n> R=a>seans1/ Obecnie na wyposażeniu pododdziałów i  oddziałów in ży n ie- 3̂ 'yjî ych przeznaczonych do inżynieryjnego zabezpieczenia morskich działań desantowych^ znajdują sie  zarówno sa;mo-:.: chody pływ^ające typu BAW jak i  pływające transportery0. sien ie  owe typu PTG® Ja 1̂ kolwiek_śrM k4- i^  jy h o r  zysty^^ sąna morzu d© wyk‘6nŷ \’ajtiia różnego rodzaju zadańi td^^etoak eksper:ymentów na podstawiei kt^^ych można Dy*okreńlić przy* datność tych środków do wyładowania desantów'morskich do-* lijtychczas nie przeprowadzono® -'Ą V "v

V f  f



119okrętów, z óakicłi może być wysadzony desant m orski, można przypuszczać, że na BA.W i  PTG między innymi można będzie przerzucać lu d z i, moździerze /różnych kalibrów /, mniejsze kalib ry  d ział a cty le fy jsk ich ,"p rze ciw lo tn icze  karabiny ma*= szyxiowe, d ziała  p rzeciw lotn icze, samochody osobowo-terenowe, środki zaopatrzenia i t p .  Możliwości załadowcze samobieżnych środków desantowo-przeprawowych niewątpliwie wzrosłyby zna­cznie w wypadku zastosowania pływających transporterów o większej nośności» Sprawa ta  je s t  o ty le  is to tn a , że w przy­s z ło śc i przewiduje s ię  wprowadzenie do wyposażenia wojsk in­żynieryjnych wojsk lądowych pływającetót transportera typij PST o nośności 10 ton» Chodziło by zatem, aby tego rodzaju sprzęt wszedł również W'skład wyposażania wojsk in żyn ieryj­nych' przewidzianych do zabezpieczenia lądowania desantów mor-skich® - -..........  ' ,Bo wyładowania pododdziałów z okrętów oprócz środ­ków przeprawowych typu BAV/j PIG i  ewentualnie .PTS mogą byó również wykorzystywane samobieżne pływające promy, a w tym promy typu GSP® Tego rodzaju środki powinny być wykorzy- 
Btywmjie głównie do przerzutu sprzętu o dużym ciężarze lub o większych gabarytachj na przykład ra k ie t taktycznych  ̂  ̂czołgów Itp®w niektórych m ateriałach wymienia się^ że do wyłado« W3rwania sprzętu .i  środków transportu wojsk desantu mogą być stosowane również promy z parków pontonowych# W wyposażeniu wojsk inżynieryjnych znajdują się  parki TilP i  TPP# B^omy bu­dowane z tych parków są mało odporne ną falowanie | w związku z czym należy s ię  l ic z y ć j  że nie znajdą one szerszego zasto­sowania przy wyładowaniu desantu®

» «e*» SSSMMS ■1/ Z doświadczeń prowadzonych przez 7 BDes i  oficerów Sze—. fostwa Wojsk Inżynieryjnych MON wynika, że^za pomocą pro­mów GSP.można.ładować na okręty desantowe i  w; ł̂adowywac  ̂rak iety  taktyczne na m,orzu® Wyjątek stanowi dźwig dywizjo*  ̂ nu ra k ie t taktycznych^) którego długość je s t  większa ©koło 2j,Q m od pokładu promu® Doświadczenia^miały ^chąrakter wy- ^^~cinkowy i  pr"oTOdzone były w Zatoce Gdańskiej w 1965 r̂ )A-O-



120 }Środki przeprawowe wogsk inżynieryjnycłi przewidziane db pomocy wojskom desanin w pokonywaniu części przybrzeżnej morza powinny być przewożone do rejonu lądowania głóvmie na okrętach desantowych® Załadowanie sprzętu na środki desantowo-przeprawo­we wodowanie w rejon ie lądowania pow'inxio odbywać się Już w rej'i>— nach załadowania.^- natoiniast załadowanie lu d zi na okręty —  ̂ re­jonach wodowania® Załadowanie innych środków przeprawowych po -  winno odbywać się  przede wszystkim ^ rejon ie lądowania desantu®Aby Zachować c ią g ło ś c i przerzutu desanbui środki prze -  prawowe“powinny podchodzić do okrętów desantowych kolejno® po czym następuje ich  załadowanie  ̂ natomiast wyładowanie ich  p© -  winno odbywać się  na plaży w pobliżu  l i n i i  brzegowej® Do wyła­dowania ludzie sprzętu i  środków zaopatrzenia z Jedłiegd okr^ętu mogą być wykorzystywane Jednocześnie środ^:i przeprawowe®V)grodki t© z reguły będą wykonywały po k ilk a  rejsów^ w wypadku wyładowywania na tym samym punkcie k ilk u  okrętów -  po kilkana-- ście  rejsów®Możliwości wykorzystania środków przeprawowych wojsk in-* żynieryjraych do przerzutu desantu uzależnione są między innymi od zdolności poruszania się  ich  po wodzie przy różnym stanie morza® Wydaje się^ że Jednym z zasadniczych kryteriów oceny przydatności środków przeprawowych do tego rodzaju zadań powiii-- na być ich  stateczność^ któro,.j/)Owinna być co najmniej zbliżona- do stateczn ości innych am fioijnych środków lądowania desf̂ mtu® Dane taktycżno-techniczne riiektó,rych środków amfibiJnychWiktore mogą być wykorzystywane przez desant morski^ przedstawia poniż«« sza tab elai



Tabela nr 191/

. I- MakS3rmalną -I -Stata^zność ! Nazwa środka | s^^bkość J  | w |
■ TOPAS ■ ■ I ' "  ■ 1 '' ' ........ .. !

Uwagi ■■==i
HL̂ ?6 :17“ -II

[ĵ aŷ =V-oirr> ---> —pi|| ; BT1 - -50 II : BTH-60 3“ 5
Dane dot^^ zą> ca maks3niial'=9 neg szybka^*"' śo i ozołg^a przyjęto na podstawia . źródeł ra« dzieckicłi® I I

J e ś l i  id z ie  o pływalność środków przeprawowych, wojskinżynieryjnych w warunkach morskichf to dane w tym zakresie nie eą n nae dostatecznie sprecyzowane« Natomiast według , źródeł raó,zieckich możliwości wykorzystania tych środków sąnastępujące i

e <r<g»ti» r̂HifŁ.'jp j!i3ssr.»*gg> *1/ Baxie dotyczące transportera typu TOPAS i  stateczn ości pj^y5 p r z y ję to ’'na podstawie Pisma Inspektoratu Sz..toiexria MON nr 019^1 z dnia 20*08^1966 natomiast dane innych, środków zaczerpj^ięt© z notatek ^ppłka dypl® W® K is ie la  opracowanych w czasie k o n su lta c ji w ZSPP®



122 Tabela nr 20 1/

Nazwa środka
MWi| PTGIIni* ijf *!iII ^ -li SSP{¡^omy /z par« jj ków p on tono- i! wyohf11-

T Maksymalna T Stateczność I  szybkość j ” B '*

ii .

9t3

7,0

II4'
4*

5 ffiir-ig»

u0 2

I TT • “«Uwagi I ifI i!i'±/* Pływ ający ]\ I tra n sp o rte r ty-= ¡} j pu PTS zn ajduje ii i w'wyposażę--11 I n iu  wojsk in ż y -  \\ j n ie ry jn y ch  irra iliI E a d zie ck ie j, |S I I!

Porównując stateczność środków aiafibijriych^ które mogą ^yó wykorzystane do lądowania desantu oraz środków przeprawo«- wy^h wojsk inżynieryjnych|> możną przyjąć i żę stateczn ości te są jednakowe albo zbliżone® Wyjątek stanowią promy budowane 
2 parków pontonowychj których możliwości pływania są znacznie mniejszeD a co zatem id zie  i  możliwości ich  zastosowania bar-- dZriej ograniczone®

PC!S W‘gi 4Wfa5 g1/ Tabela została opracowana na podstawie danych zawartych w wydailnietwie Zbornik Trudów nr 5/1960 r® Wojenno-Morskoj - • Płot,J Wojskowaja czast 13073 oraz na podstawie notatek opra­cowanych przez p p łia  dypl® W® K is ie la  podczas k o n su lta cji w ZSRR® > .......... • _ 'a/ Stateczność środków przeprawowych między innymi uzależniona je s t  od kierunku f a l i  w stosunku do którego przesuwania'się środka przeprawowego® N ajtrudniejsze warunki pływania są przy f a l i  bocznej  ̂ wówczas bowiem is t n ie ją  możliwości żale-- Wania środków przeprawowych wodą przez burtyj, ziimiejszenia prędkości“̂ dryfowania itp^ w związku z czym przy bocznej fa l i^  jak© bezpieczną pływalność tych środków przyjmuje się  dolną gr.8n icę td® około 3̂ B® Natomiast przy-pływaniu środ-^ ków przeprawowych n a 'fa la c h  lu b ‘ z prądem warunki są lepsza i  pł;^fi?alnośc“ przyjmuj8 s ię  wyższąg,. tzn® L® „„
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IWykorzystanie parków pontonowych typu TMP i  TPP do przerzutu desantu z okrętów na brzeg może byó utrudnione również i  z innych względów® Park pontonowy znajdujący się  •iiiyposażeniu dyw izji zmechanizowanej przewożony je s t  na 58 samochíodash Star 6x6 lub Studebacker® Przewiezienie ta ­k ie j i lo á s l  eamoehodów załadowanych sprzętem będzie wymaga­ło dużej i lo ś c i  środków transportu morskiego i  czasu na ich  wyładowanie. Z tego też względu — jakkolwiek nie można w ogóle wykluczać możliwości wykorzystania promów -  to  jednak należy lic z y ć  się  z tym, że możliwości te są bardzo ograni­czone. Obecnie w skład wyposażenia wojsk inżynieryjnych wchodzi nowy park PP^6 »̂ Prrk ten posiada szereg za le t w stosunku, do parku TltlP i  TPF. Ponieważ jednak badania nad przy­datnością parku w działaniach- desantowych dopiero zapoczątko­wano, nie można b l iż e j  o k reślić  możliwości jego wykorzystania.Bardzo ważną sprawą związaną z wykorzystaniem środków przeprawowych wojsk inżynieryjnych je s t  dokonywanie p rze ła - duiiku z okrętów desantowych 1  ewentualnie transportowców przy falowaniu wody. 0 i l a  nie można m ieć, wątpliwości co do teg o , ża środki dasantowo-przaprawowe mogą schodzić z ładun­kami & okrętów desantowych, to załadowywanie środków przepra-j wowy-ih "’mstolą dobijania" do luku lub burty przy różnym s ta -  y nia m-a-iża fil» je s t  dostatecznie wyjaśnione. Dlatego też wy- ■'> daj* s l f ,  ża określenie możliwości wykorzystania środków pH/iSpsawowych w zależności od stanu morza będzie możliwe do­piero po przeprowadzeniu w tym zakre odpowiedaicłi ekspe« rymentów-3Innyin czynnikiem^ który należy brać pod w agę przy ocenie przydatności środków przeprawowych wojsk inżynieryj« nyclij je s t  ich  szybkość poruszania s ię  po morzu® Sprawa ta  nabiera szczególnego znaczenie przy użyciu środków przepra« wowych do przerzutu s i ł  desantu wodowanych w znacznej odie głośoi® Y/ tym wypadku bowiem mała szybkość środków przepra­wowych mogłaby powodować ich  pozoatuwaniea, a co za tym id zie  -  obniżenie tempa lądowania* 1 /C



12̂ 1Z porównania danych zawartych w ta b e li nr 19 i  2Û wy-- nika^) że środki przeprawowe wojsk inżynieryjnych -  za wyjąt­kiem samochodu pływającego typu BAW -  posiadają szybkość mniejszą a n iż e li am fibijne środki lądowania® 7/ t e j  sy tu a c ji wydaje się,j że przy przerzucie s i ł  desantu z większych odle­g ło ści między innymi konieczne będziei
t-  zwiększenie maksymalnej szybkości transporterów typu PTG przez ich  niepełne obciążenie?-  samobieżne promy typu GSP wykorzystywać głównie do przerzu­tu  s i ł  i  środków de santé'"?..lądujących w dalszych falach®Jednym z istotrym  problemów związanych z wykorzystaniem środków przeprawowycii do przerzutu desantu z okrętów na brzeg je s t  również problem naw igacji i  zabezpieczenia ruchu środków przeprawowych* Znaczna odległośćs w ja k ie j będzie się  odbywa­ło wyładowanie desantu w wielu wypadkach spowoduje^ że obsłu­g i środków przeprawowych nie b ę ^  w idziały brzegu* Ponadto orientowanie się  może być także ograniczone na skutek mgły^ aniegu^ deszczu itp * Dla przykładu można podać^ że przy wystę­powaniu umiarkowanej mgły w idzi-łność będzie wynosić około 

200 -  500 metrów  ̂ a przy gęstej mgle lub silnym śniegu -  t y l -  50 -  200 m®Z punktu widzenia maskowania^ lądowaxiie desantu w wa­runkach ograniczonej w idzialności może być korzystne® Jednak w tym wypadku szczególnego znaczenia nabiera odpowiednie przy* gotowanie tras  i  wyposażenie środków przeprawowych w środki nawigacyjne i  łączności®Oznaczenie tra s  może być dokonywane w ten sposóbi, że niektóre środki przeprawowe /BAV/ lub PIG/ lub am fibijne wypo­sażone w komplet sprzętu nawigacyjnego będą wypływały na tr a ­sy przed pierwszą fa lą  i  będą ustawiał^^ wzdłuż tych tras w odpowiednich odległościach zależnie od widoczność i  p̂ławy® Pozostałe środki mogą płynąć bez wyposażenia nawigacyjnego po oznaczonych trasach® Jednak ta k ie  rozwiązanie nie je s t  najlepsze D po pierwsze dlatego 5, że przy większych odległo­ściach  potrzeba dużo środków do oznaczenia i  ustawienia^ a po drugie -  że widoczność z ta k ich  środków przeprawowych^ jak



-  125BAWg) PTG  ̂ a na^ êt GSP je s t  bardzo zła  ze względu na ich  małąwysokość®Drugim sposobem pokonywania odległości między okrę­tami a brzegiem przez środki nie posiadające wyposażenia nawigacyjnego może być konwojowanie k ilk u  lub kilkunastu środków przez tzw® ’’lidera*’® W tym wypadku ’’liderem” może być środek am fibijny lub przeprawowy posiadający wyposażenie nawigacyjne albo też nawet okręt wojenny® Ten sposób ma też szereg wad̂  a mianowicie i po pierwsze -  trzeba posiadać od-*powiedni środek na ten okres, co nie zawsze będzie możliwe,* t®1Q,a po drugie -  środek może być w każdej ch w ili zatopiony i»wówczas pozostałe środki pozostaną bez przewodnika® ^
■Jeszcze innym sposobem może byc sygnalizowanie miej— sca lądowania z brzegu® Do tego celu  mogą być wykorzystywane ^ różne środki^, a wśród nich środki oświetleniowe, np® ra k ietyoraz znaki stałe  umieszczone na znacznych wysokościach® Spo­sób ten może byc stosowany jedynie wtedy, gdy powietrze je s tprzezroczyste®Najlepszym sposobem byłoby wyposażenie wszystkich środków przeprawowych związków taktycznych i  oddziałów, któ­re mogą działać w składzie desantu morskiego, w odpowiedni sprzęt nawigacyjny3, przynajmniej w żyrokompasy® Wówczas każ­dy środek przeprawowy mógłby s ię  samodzielnie poruszać po wyz n ac z onym kur s i  e ® /Ndział s i ł  i  środków inżynier; grupach ratunkówewakuacyjnych

II II II .............................. ° f  I M m i  i * f i i .  ■ ■Biorąc pod uwagę charakter zadań, jak ie  mogą b yc.rea­lizowane przez grupy ratunkowo-ewakuacyjne, można p rz y ją ć , że na każdy punkt lądowania powinna być wyznaczona jedna grupa ratunkowo-ewakuacyjna® V/ skład grupy powinny wchodzić następujące s iły  i  środkii-  około driiżyny płetwonurkowi 
1-2  środki pływające |-  1-2  c ią g n ik i wyposażdne w lin y  holownicze i  w ielokrążki|
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V)

** sprzęt ratimkowyi koła ratunkowej lin y  itp i  -  2-5 sanitariuszy®Do d ziałan ia  w grupach ratunkowo-^ewakuacyjnych powinny być rkorzyStywane środki pływające o dużej statecznością du** że j szybkości pływania oraz zdolnościach poruszania się  zarów­no po wodziej jak i  lądzie® Chodzi bowiem o tOj aby środki t t  posiadały lepsze właściwości a n iż e li  środkij którym mają one udzielać pomocy®W niektórych armiachj na przykład armii amerykańskiejj do tego celu  wykorzystywane są samodzielne pojazdy pływające na podwoziu kołow37m  ̂ zdolności poruszania s ię  po morzu przy 6^B i  szybkości pływania około 50 km/godz®^^Ze środków pływającychj jakim i dysponują, a ś c iś le j  mó-* wią© będą dysponować wojska inżynieryjne naszej arm ii, najbar­d zie j przydatnym środkiem je s t  transporter pływający typu PT8, z tym jednak, że jego parametry nie odbiegają w sposób za^i * saduicży ©d parametrów środków, którym majr. udzielać pomocy® Fakt ten jakkolwiek nie wyklucza w ogóle możliwości-wykorzy­sta n ia  transporterów pływających, to jednak wpływa na efektyw­ność d ziałan ia  grup ratmkowo-ewakuacyjnych®W skład gi’ap ratunkowo-ewakuaoyjnych powinny również wchodzić c ią g n ik i wyposażone w lin y  holownicze i  wielokrążki® C iąg n ik i będą wykorzystywane głównie do wyciągania ugrzęśnię— tego w morzu_ sprzętu® Wydaje s i ę ,  ża d@ tego celu  wykorzysty—, waM będą c ią g n ik i _c_zołowe® Oznaczają się  one bowiem dużą s iłą  ciąe;u, a zatem mogą być wykorzystywane do wyciągania nawet ciężkiego sprzętu , np® czołgów® Użycie jednak ciągników w p̂ o— cząbkowym okresie lądowania może być przedsięwzięciem trudnym ze względu na to , że nie je s t  to sprzęt pływający® Dlatego taż wydaje s ię ,  że w niektórych wypadkach do w yciągania'sprzętu, oczywiście sprzętu lż e js z e g o , trzeba,będzie wykorzystać jako ią ^ n ik i inne śro d k i, a w tym pływające transportery^ -e Pojazd demonstrowany był na przeglądzie filmowym wyświe« tlonym dla oficerów ASG w 1968 r®1"
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11 -  127 ” ?
I-W warunkach^ gdy pierwsza i  ewentualnie druga fa la  desantu morskiego będzie wodowana w odl^g^ości 1 0̂- 155 to od brzegu^ grupy ratunkówo-ewakuacyjne powinny przesuwać się  ozęściami razem z tymi falami^ wykorzystując własne środ­ki pływające» Po wylądowaniu pierwszej i  drugiej f a l i  grupy ratunkowo-ewakuacyjne mogą działać metodą patrolowania czę­ś c i przybrzeżnej morza lub też mogą one dyżurować z brzegu /plaży/*Grupy ratunkówo-ewakuacyjne powinny ewakuować wydô - bytych ludzi^ wyciągnięty sprzęt i  środki na zdobyty brzegi7/ czasie lądowania desantu morskiego grupy ratunkowe- ewakuacyjne powinny ś c iś le  współdziałać z siłam i i  środkamiratownictwa okrętowego*Podsumowując zagadnienie inżynieryjnego zabezpiecze­n ia pokonania przez wojska desantu części przybrzeżnej morzaj, można przyjąć żeido r e a liz a c ji  tego zadania mogą być wykorzystywane środki przeprawowe powszechnie stosowane do forsowania przeszkód wodnych w działaniach lądowych|bliże-^e okz^eślenie możliwości przerzutu s i ł  i  środków de santii. £ okrętów na brzeg wymaga przeprowadzenia dodatkowoszeregu badań* ro.

5® Urządzenie pod względem inży: seryjnym bazy lądowaniaUrządzenie pod względem inżynieryjnym 'bazy lądowa­nia desantu morskiego powinno się  rozpoczynać z chwilą opa­nowania przez desant lądujący z powietrza luh morza rejonów bezpośrednio przyległych do l i n i i  brzegowej® Początkowo pral­ce inżynieryjne powinny być wykonywane na poszczególnych puciktach lądowania^ a następnie w bazie lądowania® Zakres i  k'>lejność wykonywanych prac uzależniona będzie od wielu czyxtników j - a w tym od charakteru wybrzeża W'rejonie lądowa- nia^ charakteru obrony przeciwdesantowej  ̂ sposobu lądowania des autu itp®



128Bozminowanie bazy lądowaniaRozminowanie bazy lądowania desantu morskiego bęc3zie obejmowało rozpoznanie i  oznaczenie miejsc^ w których znajdu­ją  s ię  zapory^ a następnie usunięcie ich  w tych rejonach^ w których je s t  to konieczne® Zwykle zapory usuwa s ię i w rejonach urządzenia przystani pływających lub mol| w portach^ na drogach wykorzystywanych dla potrzeb bazyi w miejscach urządzenia p la­ców przeładunkowych /na przykład placów^ na których następuje przeładowanie różnego rodzaju ładunków ze środków pływających na inne środki transportu/j w rejonach składowania materiałów w miejscach lorządzenia punktów medyczno-sanitarnych i  punktów dowodzenia dowódcy baży itp®Przystanie pływające lub mola mogą być urządzane w re«- jonachg,- gdzie zapory będą przynajmniej częściowo usunięte pod­czas wykonywania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych lub w nowych rejonach® W pierwszym wypadku rozminowanie rejonów urzą- dz(enia przystani będzie wymagał© poszerzenia uprzednio wykona nych p rzejść do granie umożliwiających swobodne przeprowadzania montażu urządzeń wyładowczych^ a następni® ich  eksploatację®W drugim natomiast wypadku n a jc z ę ś c ie j będzie is t n ia ła  k o n itcz- ność przeprowadzenia rozpoznania'zapór w 'części przybrzeżnej morza i  bezpośrednio na brzegu^ a w razie ich  wykrycia -  znisz­czenia lub usunięcia® Do rozpoznania i  usuwania /niszczenia/ zapór w części przybrzeżnej morza powinny być wykorzystywane pododdziały płetwonurków wchodzących w skład grup rozgrodzenio— wych|) zaś do ozminowania brzegu -  pododdziały inżynieryjne wy­znaczone uprzednio do wykonania p rzejść  na plaży® W niektórych jednak wypadkachi, na przykład gdy, na skutek długotrwałego prze­bywania płetwonurków pod wodą będą oni wyczerpani fizy czn ie   ̂mogą być angażowane do rozmit^-r^nrd.,/ ' rejonów urządzenia przy­stan i lub mol również i  inne pododdziały inżynieryjne®W czasie  prowadzenia op eracji desantowej mogą być opa­nowywane porty i  bazy morskie® Jednym z podstawowych czynników warunkujących wykorzystanie tych obiektów będzie sprawdzenie^ czy nie są one zaminowane® Ponieważ ilo ś ć  prac związanych z



A129rozimirioyyaniem portów i  baz morskich często będzie bardzo duża praca te w wielu wypadkach trzeba-będzie wykonywać w k ilk u  kolejnośćiach*. W pierwszej ko lejn o ści można by wykonywać głów­nie pracej które byłyby najbardziej niezbędne do umożliwienia wyładunku s i ł  i  środków desantu® W tyra celu  należałoby spraw­dzić i  rozminować baseny portowe doprowadzające do poszczegól« 
1̂  nych stanowisk wyładowczych3, nadbrzeża w rejonach dobijania środków transportowo-desantowychj, dźwigi 2, które można by wy­korzystać do wyładowania desantu^, mOla i  przystanie^ drogi wyprowadzające w kierunku lądu® W drugiej natomiast kolejno­ś c i byłyby wykonywane prace mając# na ealu podjęci# ca ło śc i funkcji^  jak ie  sp ełn ia ją  porty i  bazy morskie® W związku z tym w dr\igiej k o le jn o ści pow?.x)ny być rozminowane^^-dalaze od­c in k i basenów portowych^ magazynyj, zabudowania3, d oki2, tory kolejowe itp®Do rozminowania basenów portowych powinny być wykorzy­stywane głównie s i ł y  trałowe® W wypadku jednaką gdy w base­nach będą ustawiane r^;mi@i minyi których n ie można rozmino­wać za pomocą trałowców^ do-ich usuwania mogą być wykorzysta­na pododdziały płetwonurków® Do rozminowania urządzeń brzego- wyob /nadbrzeżyj dźwigów itp/'powinny być wykorzystywane głównie pododdziały saperów® Pododdziały te  powinny być zor- ganisz-01̂ ane w tak zwane grupy rozminowania® Z uwagi na tODŹe prac® żrWiązane z rozminowaniem portów i  tam — w odróżnieniu od rozminowania w działaniach lądowych cechuje szereg specy­ficzn ych  viiJl./.ei\vosci j pododdziały w y z n a ć d o  wykonania tego rodzaju zadań muszą znać te cechy® 6«czegolnie dotyczy to pododdziałów inżynieryjnych desantu powietrznegOi, które w wypadku opanowania przez desant powietrzny portów i  baz mogą być wykorzystywane do rozminowania®W bazie lądowania desantu morskiego powinny być także sprawdzone pod względem zaminowania rejony urządzenia 1 p la ­ców. x->-̂2eład\mkowychj składów 3, punktów medycznych j. A.od- czas sprawdzania tych rejonów wykryte zapory powinno s ię  oznaczaćg natomiast usuwanie zapór powinno odbywać się  tylko w wyjątkowych wypadkach® Do sprawdzenia terenu pod względem



l . 'IJOzaiiiinowsinla powinny "bŷ  'ęyyznaczono grupy rozminowania® Grupyte należy wyposażyć w wykrywacze inin  ̂ macki minerskie j środki, wykrywaniaj unieszkodliwiania^ usuwania i  oznakowywania wykry^ tych. min ox*az m iejsc zaiiiinowanEóżnego rodzaju miny powinny być wykrywane przez grupy irozminowania^ między innymi poprzez zewnętrzne oględziny m iejsc iprzypuszc żalne go ich  ustawienia i  wyszukiwania demaskujących  ̂ 'je cech oraz za pomocą macek irhcek minerskich i  wykrywaczy min® Cechami demaskującymi m iejsce ustawienia min mogą byći ozna« kowania i  ogrodzenia pól minowych pozostawione przez nieprzy- ja c ie la j  poruszana ziemia na p laży i  wydmachj pagórki nad usta­wionymi w ziemi m in ajiiizw ięd ła  trawa pokrywająca miny  ̂ zgubie®« ne lub zapomniane zapalniki., opakowania po zapalnikach- i  minach^ wydeptane ś c ie ż k i i  m iejsca po składach min i  inne®W celu  przyspieszenia prac związanych ze sprawdzeniem terenu2) ^korzystne jest^) aby grupy rozminowania d zia ła ły  na .fowoach®b, zasady zabezpieczenia drogowego w rejonie lądo­wania desantu rąorskiego są zbliżone do zasad stosowanych w na- ta 3'?ciu prowadzonym w warunkach lą d j . u. Jedną z bardziej istotn ych  właściwości je s t  przede wszystkim konieczność przy®- gotowania specyficzn ej s ie c i  dróg na poszczególnych punktach lądowania®A n alizu jąc możliwe sposoby wysadzenia wojsk desantu^) można p rz y ją ć2, że na rszcz e g ó ln y ch  punktach lądowania naj®« cz ę śc ie j będzie is t n ia ła  potrzeba wyznaozeniai— dróg dofrontowych przebiegających od l i n i i  brzegowej w miej  ̂SCach wykonywanych p rzejść w zaporach przeciwdesantowych do rokady przybrzeżnej® Drogi te są niezbędne do przesunięcia w kierunku lądu s i ł  i^środków desantu wysadzonych na p© -  szczcególnych osiach lądowania® Na każdym punkcie lt/.iowania powinny być wyznaczane 2—5 tego'rod zaju  drogi|
ess eeeo I lo ś ć  dróg dofrontowych wyznaczonych na poszczegolnycn pun® ktaeh lądbwałiia powinna odpowiadać i lo ś c i  o si ląd„owania /stanow is k  wyładowc zych/ ®



-  131 --  drogi rokadoweg w granicach, punktu:'^ lądov3ania w.odległo­ś c i 0,5 — IjO  km od l i n i i  brzegoweg. Eokady te są potrze­bne do w yjścia wyładowywanych s i ł  i  środków pododdziałów na drogi prowadzące w kierunku lądu#Ponadto w odległości 5,0 -  7 ,0  km od l i n i i  brzegowej, w granicach rejonu lądowania, powinna być wyznaczona i  przy­gotowana rokada nadbrzeżna# Przeznaczeniem rokady nadbrzeż- ne^^m ożliwienie v?ykonania manewru siłam i i  środkami oddzia­łów wyładowywanych na k ilku  punktach i  w yjścia ich  na wy-
p 1/znaczone im kierim ki działania#Na p^onktachi lądowania powinny być wykorzystywane przede wszystkim drogi istniejące#^ Należy jednak p o d k re ślić , że ilo ś ć  dróg is tn ie ją c y c h , jak ie  można by wykorzystać na poszczególnych punktach lądowania z reguły będzie niewielka# Składa s ię  na to wiele przyczyl^i często słabo rozw inięta s : 3c dróg'w części przybrzeżnej' wybrzeża, przebieg dróg is tn ie ją cy ch  różny a n iż e li kierunek d ziałan ia  desantu,ij-osc prac związanych z utrzymaniem dróg istn ie ją cy ch  większa ani­ż e li  prac związanych z przygotowaniem dróg nowych# Wszystko to będzie powodować, że na poszczególnych punktach lądowa­nia trzeba będzie wyznaczać drogi na przełaj#Biorąc pod uwagę czynniki wpływające na zakres za­bezpieczenia drogowego, można p rz y ją ć , że zasadniczymi pra­cami związanymi z urządzeniem dróg na poszczególnych pun­ktach lądowania będą:-  wzmocnienie odcinków dróg przebiegających przez plaże ’i  wydmy, a niekiedy wzmocnienie również odcinków żaba— gni owych;-  wykonanie' wjazdów z plaży na brzeg, wały it p ;-  usuwanie różnego rodzaju zapór ustawianych na drogach lub kierunkach przewidywanych dróg na p rz e ła j;1/ Przykładowy schemat s ie c i  drogowej dla potrzeb lądowa­n ia  desantu morskiego przedstawia załącznik nr 10#



-  132 -— Baprawa nańldrzcłuil dzogonejf \iszko!izoiiej na skutek d zia ła n ia  ćrodkói? ogniowych lu b  n iszczeń  wykonanych przy pomocy m ateria­łu  wybuchowegoIi- odbudowa zniszczonych mostów 1 przepustów lub budowa mostó\i dodatkowych;’Do wzmocnienia odcinków p la ż y  i  wydm mogą być wykorzysty­wane kolelnowe pokrycia drogowe w p b sta ci s ia te k  metalowychj elastycznych naw ierzchni koleinow ych, bądź te ż  ta rc z  k o lcin o - wyoh* środki te  powinny być przewożone na samochodach ciężaro ­wych ląd u jących  n ajw cześniej lub na pływ ających transporterach gąsienicow ych typu PTG albo samochodach pływ ających typu BAW® Samochody ciężarowe powinny być wykorzystywane przede wszystk;lin a s j gdy jgłębokośó wody pozw oli na wyładowanie ic h  z okrętówwov Citespośrednio przy brzegu . W przeciiunym wypadku do przewożenia naVv’io rsch n i powinny być wykorzystywane środki pływ ające;Układanie s ia te k  metalowych i  elastyczn ych  nawierzchni kolelnowyoh na p la ż y  lub wydmach może odbywać s ię  ręczn ie alba BGchanicsnie. B ard zie j wydajny je s t  sposób m echaniczny, jednak w tym wypadku śro d k i tra n sp o rtu , ńa których przewożone są na­w ierzchnie, muszą byó wyposażone w rurządzenia pozw alające na rozw ijan ie s ia te k  1 elas'tycznyćh naw ierzchni. Ponadto w tym wypadku zm niejszają s ię  m ożliw ości załadowcze środków transpcr’ tu« D la przykładu można podać, że na PTG, k tó ry  n ie je s t  przy­stosowany do ro zkład an ia n aw ierzchn i, można załadować sia tk ę  pozw alającą na wzmocnienie około 250 mb tr a s y , a na przysto­sowany -  ty lk o  około 70 mbi

m

1.  6 . Pływ ający tran sp o rter przystosowany do układania s ia t k i  Bętąlow ej



4-  135 -Do wzmocnienia plaży i  wydm mogą być stosowane równieśi/koleinowe pokrycia wykonane z lekkich  stopów« ' Do układania tych pokryć mogą być między innymi wykorzystywane śmigłowce«Wykonanie wjazdów z plaży na brzeg może odbywać się sposobem ręcznym^ wybuchowym lub mechanicznym®Do wykonania wjazdów sposobem ręcznym powinny być wy-«* znaczone pododdziały saperów, a niekiedy i  inne rodzaj© wojsk® Sposób ten może być stosowany między innymi wówczas, gdy za­kres prac będzie n iew ielki lub gdy na wykonanie prac podod­d ziały  będą'posiadać znaczną i lo ś ć  czasu, na przykład gdy punkty lądowania będą przygotowywane przez desant lądujący z powietrza®-Wykonywanie bowiem wjazdów sposobem ręcznym wy« maga dużej i lo ś c i  s i ł  i  czasu® Na przykład wykonanie wjazduna brzeg ’̂ ?ysokości ©koło 2,0 m wymaga zaangażowania dwóch2/drużyn saperów i  wydzielenia około 25 minut®Wykonanie wjazdów może odbywać się  także sposobem wy­buchowym® Do tego c e lu  powinny być stosowane ładunki skupiane® Ładunki te'mogą być umieszczone na koronie skarpy lub na je jścianie®Efektywność d ziałan ia  materiału.wybuchowego je s t  więk­sza wtedy, gdy ładimki rozmieszczane są na koronie skarpy®W tym jednak wypadku pododdziały zakładając© ładimki pozba­wione są naturalnej osłony, jaką stwarza ściana brzegu, przez co narażone są na większe straty®Po wysadzeniu ścian wjazdy powinny być wyrównane spo­sobem ręcznym® W tym celu spulchioną warstwę gruntu należy usunąć poza granicę wykonywanych wjazdów®
1/ R?óby z zakr^esu zastosow aniaJkAinow ^^pokryć drogowych wykonanych z lekkich  stopów pr^adzohe były w Związku Radzieckim® Badania te  wykazały celowość stosowania tego rodzaju środków® Można je bowiem ” łatwo transportować samochodami i  śmigłowcami, a proces układania może być niemalże całkowicie zmechanizowany*’ ® płk dypl® BtV/óźhica ’^Zabezpieczenie drogowe jako element zapewniający^rucłi- liwość wojsk na polu walki® Rozprawa doktorska® V/yd® 4SG, Rembertów 196  ̂ r® str® 139® .. - .2/ Rorma podana na podstawie wydawnictwa ’’Sbornik” Statei®?/©jenno-inżynieryjnogo. Żurnała® Woj ®Izd^Min®Obór®SSSR® Moskwa 1959 ^



,4-
\i7  p-O Po /wys ad żenili^ ścian wja^zdy pęwinn^-l^yś wyrównane spo*̂  sobęm ręcznym« Y/ tymj ce lu  spuicMon^ w^stwę :gruntd należy us^iąc ^-anioę ^ykonywanyołi wjązdów® ' j /Sposób wybuchowyj jakkolwiek przyśpiesza wykonanie praci to jednak nie elim inuje konieczności wykonywania prac pomocniczych sposobem ręcznym^ ja k i wykonywanie studni m i-, nerskichf załadowanie . ładunku3, budowa s ie c i  wybuchowych itp®

2 k o le i powoduje to  potrzebę zaangażowania znacznej i lo ś c i  ludzi® Do wykonywania wjazdów sposobem mechanicznym mogą być wykorzystywane spychacze lub cz o łg i z przyozepś^yól lemiesza-- m i«Zaletą takiego rozwiązania je s t  duża szybkość wykonania prac oraz ograniczenie do minimum pracy ludzi®. Słabą nato­miast str^oną je e t  konieczność wysadzenia środków do wykdna- n ia prąo /spychaczy lub czołgów z przyczepnymi lemieszami/ b(ezpośnedni(0) na brzeg przed wysadzeniem pierwszej f a l i  d©-- santu morskiego® Ponieważ jednak nie zawsze będą is t n ia ły  do- godiie w.a2?unki do wyładowania tych środków bezpośrednio na brzegi) zastosowanie mechanicznego sposobu wykonania prac nie w każdej s y tu a c ji będzie celowe®W wypadkui) gdy na kierunku przygotowywanych dróg na p rze ła j będą znajdowały się  pola minowe lub inne zapory| w których czołowe pododdziały nie wykonały p r z e jś ć d należy przede wszystkim rozpoznać możliwości wykonania objazdów^gdy zapory są tak usytuowane^ że obejście ich  będzie niemożliwe 1, wówczas należy wykonać w nich przejścia®Pî  zejść i  a w polach minowych mogą być Vvykonywane spOr̂ . sobem wybuchow;ym lub ręcznym® Do wykony^yania p rzejść sposo-- bem wybuchowym powinny być wykorzystywane małe ładunki wy­dłużone z siln ikiem  rakietowym i  ładunki typu UZ—2®Wykonane p rz e jśc ie  na kierunku drogi na p rzeła j powin«- no mieć szerokość 20 -  30 metrów i  być wyraźnie oznaczone®W .części przybrzeżnej wybrzeża mogą występować rowy odwadniające^ strumienie $ wąskie rzek i itp® Podstawową za­sadą przy wyznaczaniu dróg powinno być wymijanie tego rodzaju przeszkód® Ponieważ jednak nie zawsze można je  będzie wyminąć-



135 f/?'?
‘ na planowanych drogach konieczne będzie oudo^^anie mostów i  urządzanie brodów®Mosty powinny być budowane przede wszystkim na tych drogach^ na których przewiduje się  szczególnie intensywne n asilen ie  ruchu kołowego« Podstawowym rodzajem mostów powin­ny być mosty towarzyszące typu SivIT3, które w późniejszym okre­sie  powinny być zastępowane innymi rodzajami móstów«Na drogachj na których intensywność ruchu będzie mniej- szaj należy dążyć do urządzenia brodów® Urządzenie brodu mię­dzy ixinymi może obejmować i-  usunięcie różnego rodzaju zapór i  przeszkód^ które mogą ograniczać ruch pojazdów i  środków bojowych /zapór mino^ wychj kamieni itp / |-  wyrównanie dna przeszkody od wszelkich nierównością n iekie­dy też wzmocnienie I-  oznaczenie granic broduf-  wykonanie zjazdów do wody i  wyjazdów na brzeg®Miny i  różnego rodzaju zapory wybuchowe /np® fugasy wodne/ powinny być usuwane przez niszczenie ich  na miejscu materiałem wybuchowym® Zapory drewniane lub metalowe^ ja k i p a le 3, jeże metalowe itp® mogą być niszczone również materia­łem wybuchowym albo rozciągane ciągnikami®Brody powinno się  oznaczać bojami i  wiechami® Dla za­pewnienia ruchu przez brody w warimkaoh ograniczonej w idzial­ności d mgły  ̂ deszezug, nocy itp® granice brodów powinny być oznaczone znakami świetlnymi®Oprócz prac związanych z przygotowajiiem dióg na prze­ł a j  mogą być, wykonywane także prace związaiia % utrzymaniem dróg istniejących® Prace te mogą obejmowaći usuwanie-zapór^ naprawę nawierzchnij, odbudowę zniszczonych mostów? i  przepu­stów lub budowę nowych itp®Istotnym zagadnieniem związanym z utrzymaniem dróg w rejon ie lądowania desantu morskiego je s t  sprawa wykonaw­ców prac drogowych na poszczególnych punktach lądowania® Przy wykonaniu bowiem tych prac wyłania się  możliwość u życiai '
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Mi

-  Oddziałów za^bezpieczenia ruchu /OZR/ lądujących pułków i  ^dyw izjiIpododdziałów inżynieryjnych^ których głównym zadaniem byłoby przygotowanie i  utrzymanie dróg w bazie lądowania®Oddziały zabezpieczenia ruchu są elementami inżynieryj«* nymi przeznaczonymi do utrzymania dróg w ogóle  ̂ a więc są ono zdolne do wykonywania.prac drogowych i  na poszczególnych p^rnktach lądowaiiia® Zaletą wykorzystania oddziałów zabezpie -  ezania ruchu do tych prac je s t  między innymi możliwość ziimiej*=̂  szenia ogólnej i lo ś c i  wojsk inżynieryjnych niezbędnych do za­bezpieczenia desantu morskiego® Wadą natomiast^-  konieczność lądowania OZH przed, lub z pierwszą t a lą  desantu morskiegoI a co zatem id zie  występowanie szeregu trudności związanych z rozmieszczeniem s i ł ' i  środków OZR na okrętach^ wyładowaniem ich  na brzeg?, dowodzeniem itp i-  potrzeba użycia znacznej i l o ś c i  środ.ków od''razu w pierwszym okx'@sie działań^ co może poważnie obniżyć możliwości OZR podczas n a ta rcia  desantu w głęb i obrony®Wydzielenie pododdziałów inżynieryjnych?, których głów­nym zadaiiiem byłoby utrzymanie dróg w bazie lądowania?, nie -  wątpliwie ułatw iłoby wykonanie prac drogowych® Poza tym roz­wiązany byłby również problem przygotowania rożnego rodzaju dróg.dodatkowych dla potrzeb bazy ląd©waixia?, np. dróg wyprowa­dzających doi. składów^ placów przeładrnkowych^ punktów dowodzę« nia Rozwiązanie to wymaga jednak dodatkowych pododdzlałfowinżynieryjnych® W tym bowiem wypadku na każdy punkt lądowsjjia należałoby wyznaczyć około 1-2 plutony saperów® Pododdziały t '8 powinny być wyposażone w ładunki m ateriału wybucnowego d© wykonywania wjazdów^ w środki do wzmacniania nawierzchni sprzęt i  środki do rozpoznania i  rozminowania dróg? środki do oznaczania dróg itp®Wydaje s ię ,  że -  oprócz przytoczonych rozwiązań -  w niektórych wypadfrch można by stosować następujące rozwiąza— nie I część dróg .na p'imktach lądowania będą utrzymywały OZR, część ~ innCi pododdziały inżynieryijne®■
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iDo wykonania prac drosowych należy przystępować na -  tycłm last p© wykonaniu p rzejść w zaporaoh przeciwdesantowych na plazj'» Tempo wykonywanych prac powinno zapewnić sprawna wyjście s i ł  i  środków desantu na poszczególne kierunki dzia*  ̂łania^ a następnie sprawne przesunięcie wojsk desantu pod -  czas natarcia® ' ,Na zakończenie warto również w spom niećże w wypadku ,̂ S^y p-mikty lodowania hędĄ opanowane przez desańfc lĘCiujĘcy powietrza^ wskazane jest^ aby prace drogowe były zapoczątko­wane przez desant powietrzny® Praca ta między innymi powinny obejmowaćI rozpoznanie s ie c i  drogowej^ wykonanie wjazdów^ rozminowanie odcinków dróg itp®Podsumowując zagadnienie utrzymania dróg^ można by stw ierdzić j, żei-  w rejon ie  lądowania desantu morskiego is t n ie je  konieczność przygotowania specyficzn ej s ie c i  dróg® Specyfika ta  wynika przede wszystkim z potrzeby przygotowania dróg dofroritc — wyoh i  rokadowych na poszczególnych punktach lądowanrŁ,ai)^ ze wZ:s3lędu na ograniczona możliwości wykorzystania drógjących w c z ę ś c i  przybrzeżnej morza^ podstawowym ro­dzajem dróg na poszczególnych punktach lądowania będą dro­g i na p rzeła j I** charakter terenu^ przedsięw zięcia inżynieryjne nieprzyja^ elela^  które mogą^yć wykonane na wybrzeżu morskim orar. inne czynniki będą powodowały, że zakres prac; owiązanych z utrzymaniem dróg z reguły będzie bard̂ >o dużyi-  do utrzymania dróg w rejonie lądowania dasai:.‘yu morskiego mogą być wykorzystywane różne s i ł y  i  środki® Najkorzybt—

niej jednak byłoby, aby do przygotowania dróg na poszczę -  gólnych piinktach lądowania były wyznaczone specjalne pod­oddziały in żyn ieryjne;-  s iły  i  środki inżynieryjne wyznaczone do przygotowania dróg powinny być wysadzone — a przynajmniej ta  ich  część^ która przewidziana je s t  do wzmocnienia plaży i  wykonania



I
wjazdów -  ze środków transportowo-desaritowycłL w ślad z-a pod̂  ̂
oddziałami wykonującymi przejścia  w zaporach przeciwdesanto- 
wyĉ h.® Korzystne jest także wykonywanie prac drogowych przez 
s i ły  i' środki lądujące z powietrza na korzyść desantu lądu^ 
jąeego z morza®

C y® Budowa injządzeń wyładowczych w bazie lądowaniaW bazie lądowania do wyładowywania z okrętów tech n iki i  środków zaopatrzenia mogą być stosowane różnego rodzaju urządzenia i  ś ro d k ii”̂  ̂ a wśród nichs
sztuczne p orty|

-  przystanie I« pomosty /mdla/|-  k o le jk i;
-  rurociągi^Sztuczne porty miały zastosowanie przy wyładowaniu de« santii w czasie dru giej wojny światowej* Dwa tego rodzaju dzenia wykorzystywali między innyni A lia n c i podczas morskiej o p eracji desantowej przeprowadzonej w 1944 r* w Kormandii* Kaź«- dy z portów składał s ię  z trzech zasadniczych elementowi przy­stań.!  ̂ pomostów /mol/ i  f a l  ©chinonów® Przystanie wykonana były z elementów^ których"konstrukcja przypominała olbrzymie ponto­ny o wymiarach 60 m długością 18 m szerokości i  3 n5 wysoko-- ś@i® Ciężar elementu wynosił^około 15OO ton® B:zystań połączo­na była- z brzegiem za pomocą pływających pomostów  ̂ składają^ cych s ię  z odcinków nawierzchni stalow ej © długości 24 m i  pon­tonów konstriukejl żelbetonowej i  stalowej® Poszczególne ©doinki nawierzchni łączone były teleskopowymi łączam,!^  ̂ 00 zapewniało elastyczność pomostu® Od przystani do brzegu wykonano jeden po­most o nośności 40 ton i  d.wa o nośności 25 ton® Każdy pomost p^osiadał długość około 1|,0 kra® Ogólny widok sztucznego portu typu **Mulbery A-* przedstawia zd jęcie  1

».tss> |M(n «Ogólną k la s y fik a c ję  techniczziych środków stosowanych do wyładowania desantu na otwartyii wybrzeżu przedstawia, za­łączn ik  nr 1 1 ®
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Bys# 7i Sztuczny port typu ̂ ultery A*V
Do osłony środków transportoiwo-desantowyciL podczas wy­ładunku oraz zabezpieczenia przystani i pomostów przed falowa- 

niera wody ustawiane były fal ochrony i Jeden z falochronów skła­
dał się z rury betonowej o średnicy 3>7 di zatopionej na dnie 
morza i przywiązanych do niej poduszek napełnionych powietr|;emf 
któî e Wystając .częściowo nad powierzchnię wody rozbijały fale# 
Drugi rodzaj falochronu stanowiły betonowe kesony# Do budowy sztucznych portów wykorzystano pięć typów kesonów o dłiigości oć. 52,5 do 60 m i od 7,5 do 18 m wysokości# Największy z tych kesonów ważył około <5000 ton# Oprócz tego odcinki falochronów wykony»iano także przez zatopienie okrętów# Poszczególne czę­
ści sztucznych portów były przygotowywane zawczasu, a następ­
nie transportowane drogą morską do rejonu ich ustawieria# Roz­
mieszczenie poszczególnych elementów sztucznego portu typu 
•*Mulbery A” przedstawia rystmek:



mm»  ̂j o

Ê 'S# 8.  Schemat rozmieszczenia olementu¿í sztucznego portu t;̂ p»u "Miilbery A'*SiiVuUczne porty stosowano cio wyładowania desantu morskie­go charakteryzuje między innyir;! znaczna zdolność przeładunkowa /na przykład port ”Mulbery A** miał zdolność przeladuníxowa 50C0 ton zaopatrzenia i  1-!00 pojaz.dów dziennie/^ możliwość dokony­wania przeładunków przy znacznym falowaniu wodŷ  możliwość pr zyjmovJania okrętów o v3yporiiości nawet iO 000 ton«’ Sn aba stre na¿ togo rodzaju urządzeń je st między innymi bardzo duży koszu b u d o w y ,d łu g i czas nontażu up. ssćuczrio porty zastosowane u1/ Powszechnie uważa s ię ; żc sztuczne porty były jsdnyn z n aj- bardziej kosztownych érodkóv¿ inwestycyjnych wyicorzystynaiiycn do zabezpieczenia cneracji desantov^ej w hor man dni» Jaico cie­kawostkę można podaćj» że przy budowle tylko kesonóŵ  do wyno— )' nania jednego z f aloclU'onóu’ pracowała robotnikom i  zu-f żyto na nie pOO ty s . m̂  cementu i  innych materiałów« Budowa pomostu /od przystani ao brzegu/ powiec  ̂ : które wykorzystały do icii zbudo\wania $0zona była 2-̂ćO fir-momj 0̂0 ten s ta li,



-  -Noii!iaxid.ii rozpoczęły pracę w *1̂ —18 dulTi Operacji» tworzeni© wyjątkowo opłacalnych celów d la  broni jądrowej i t p .Innym rodzajem urządzeń» które mogą być stosowtine w ba­zie lądowania do wyładowania desantu morskiego są p rzy stan ie . M o g ą  one,być różnego rodzaju» a mianowicie*~ pływające z kotwicznym zamocowaniem}-  pontonowe z regulowanymi podporami} samcbiężneiJ e ś l i  id z ie  o pływające przystanie z kotwicznym zamoco­waniem» to wydaje się^ ż© na szczególną uwagę zasługuje przysb ty pu I'IlP-52 /pływająca ro zb ieraln a przystać 1952 r . / .

Sysi 9 . Ogólny widok p rzystan i typu PEP-52.Przystań PHP-52 przeznaczona je s t  do wyładowania /załadowania/ lu d z i, sprzętu bojowego i  zaopatrzenia z okrętów desantowych i  transportowców o wyporności do  ̂ ty s ię c y  to n , przy czym jed­nak głębokość wody w m iejscu wyładowania transportowca nie mo­że być mniejsza» jak  ^»0 metry»
1/ Przystań znajduje s ię  w wyposażeniu wojsk inżynieryjnych R adzieckiej F lo ty  M orskiej;



-  1^2 -fjane taktyczno-techniczne przystani PEB-52 przedstawiatabela? Tabela nr 21 1/

Dane ta k ty ćż ń o -te ćM ić z -ne
ł̂=

Dotyc zą— ce c a łe j przySta­n i Dotyczące oddzielnych elementów, ..........
DługośćSzerokośćIWysokość /z pokładem/Zanurzenie bez obciąże­n ia  .CiężarNośnośćEksploatacyjna głębo­kość morza■Najwyższa wysokość f a l i  w cz a sie : -^ holowania .-  e k sp lo a ta cjiPotrzebne s i ł y  i  czas na budowę przy dostarczeniu p rzy stan i;-  rozebranej -  drogą lą ­dową-  w sekcjach drogą morską

I ponton { podstawo- I

j 95> m ■ “5 8 ,0  mi 2,16  m
I I•| . 0,55 m I -  
I ^30,0 t  } 
i 60,0 t  i
i i{ 7,5-8,0 m i
II . I
j 1.5-2r5 m j! 1 , 0- 1 ,5  m !

8,5 m 
2 ', 6 m 2,16 m

10,4 t

5 0 ^ 0  lu d z i 12-1^ godz,20 lu d z i. \SOdZi

ponton kotwic z -
-8 i 2 -ia' 
2,6  m 
2,16  m

13,1 t

1/ Tabela została  opracowana na podstawie danych zawartych w następujących wydawnictwach rad zieckich : --  ” In ży n ie ry jn y j, B iuletyn Wojenno-Morakieh S i ł ’*#Inżyniernoje Uprawienie WLIS* V/ojennoje Izd atielstw o Min# Oborony Sojuza SSSE, Moskwą. 1955 Bod* , ...-  Sbornik Trudów nr 5/1960 god* Wojenno-Morskoj P ło t Cs^ist#1307^





-  -Okręty desantowe w celu wyładowania ludzi i środków transportu powinny podchodzić do przystani częścią dziobową*W tym wypadku wyładowanie ich będzie się odbywać bezpośrednio z luków na przystań; Jeżeli istnieje potrzeb* przeładowania ładunków ze środków transportówo-desantowych nie posiadających własnych iirządzeń przeład*unkowych, to wówczas do tego celu mogą być wykorzystywane dźwigi hp# dźwig typu k-252 M ustawiane na przystani;

i n
ItySm 10; Dźwig k-252 M ustawiony na przystani HiB-52Za pomocą dźwigu można przeładowywać ładunki o wadze do 6,0 ton przy wychyleniu strzały za la:awędź przystani do 7t3 Wyładowanie środków transportowo-desantowych w tym wypadku możliwe jest przy wysokości fali do 0,5 m*'Przystanie pływające typu PRB-52 stosowane do wyładowa­nia desantu ze środków transportowo-desantowych niewątpliwie posiadają szereg zalet, jak: znaczna szybkość wyładowania, mo- ariwość wyładowywania sprzętu o dużym ciężarze /do 60 toA/, możliwość wyładowywania różnych ładunków, niewielki koszt



**•  ̂ 5 **e k sp lo a ta cji ic p . Jednak oprócz tych. za le t mają także i  wady, do których przede wszystkim można za licz y ć  zależność od falo-*■ cli J -i- Ćl Problem u n iezależn ien ia  wyładunku desantu przy zastosowa­niu przystan i od stanu morza je s t  obecnie przedmiotem badaú pro­wadzonych V.' w ielu armiach." Jednym z rozwiązań ma b yć. zastosowanie t>rzvstani Dontonowych z roRulowanyiui podporami.  Myśxą pxzewcda.i.ą■ n «Ul'■ ■ mmUrnmmm w  i I I M  ' ,J r  TT1»1 iM i i rtego rozwiązania Jeso uô  żo po wprowadzeniu ponbonow w oś przy­stani-. od każdego pontonu opuszczone są mętalowe podpory opiera- dno morz.r ;̂ W ten sposóo konstrnl^cja pły^Ja^ąca sta je  się  konstrukcją s ta lą  b ard ziej odporną na iLaJ-bwanj-O» iviaks^^u-uií.i g:łebokośc wody, na ja k ie j mogą być ustawiane tego rodzaju przy- sta.nie ma wynosić okOiLO 8j0 m* Itogulacja pontonow ma pozv.'oij.c na wykorzystywanie przystan i v¿ warunkach, zmiany poziomu v.'ody« Schemat ideowy p rzystan i z reguiovíanymi podporami przdstc;.v<í^oíAj  ̂je s t  p o n iż e j¿

1... rW\ .
iTfTTM 1 i r g
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cn i m ź m t i n  i j m i : ! ; : . i.__../.hhJ-- fili! 1'i|Z" "ta_______ffj].----m —
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Rys. 11.' Przystań z regulowaraymi pod.pcremi



— —il^rcwadzeRie >;? skład '".yposażenia wojsk p rzystan i z re­gulowanymi podporami może spravśić) że wyładowanie desantu bę­dzie możli î^e przy wyższ3Ta stanie morza a n iż e li dotychczas. Po­nieważ nxe ma danych o wykorzystaniu urządzeń te^o typu obecnieJ trudno mówić o jego. konkretnych laosliwościachiOprócz przy^stani pływających z kotwicznym zamocowaniu i  regulowanymi podporami mogą być stosowane także nrzy^stanle samobieżne,,' Przykładem przyssan i samobieżnej może być tzw.' pływający agregat desantowy;"^'

,*0,00 .<
hH}X_ '¿ii,0 M ló.lbii ^ max 20,Om

\Q03Mc>i<titiie I3J5 u/3r _ n r  r r j  cz zz -\z z :i rp,_r---_____V_'̂ 2 ' L ___ 5
 ̂~ ~I0,0Q <-1 U— -- —  -------- 02.60--- ------------- ^p. .' ..

•tum
i6 3 mtulUl . 'fp

Hys« 12« Schemat Ideowy pływającego agregatu desaiito^^ego^Zasadniczymi eiementami agregatu są : część płyiiiająca^ część pośredn ia, podpory^ Część płypjająca stanowi barka **lądo- wo-morska” o napędzie własnymt Natomiast część pośrednią stano­wią dv̂ a mos’ty o nośności 60 ton każdy# Mosty te  są ruchome, a zatem ustaw ienie ic h  na podporach je s t  stosunkowo p ro ste;1/ Pływ ający agregat d0santcvvy v^ykorzystywany je s t  w Radziec- k io j P lo c ie  M orskiej;



4HS147Przystań posiada dwie podporyi pontonową z regulowanymi no­gami 1 sta łą  wykonaną ze środków podręcznych® Wszystkie ele­menty przystani są przewożone na barce stanowiącej część pły-- wającąD która posiada napęd własny® Maksymalna długość przy-- #tani wynosi około 1 J 2 m®Je ż e li  id zie  o dane dotyczące ek sp lo atacji przystanią to je s t  brak tego rodzaju danych® niemniej jednak na podsta^ wie znajomości pewnych faktów ogólnych można poczynić szereg przypuszczeń co do za let i  wad tego rodzaju urządzeń®Wydaje s ię ,  że do za let można by w pierwszym rzędzie za liczy ć możliwość wykorzystania barek jaKO ^/ podstawowej części k o n stru k cji, a więc środkćw , których pozyskanie raczej nie powinno nastręczać większych trudności® Konstrukcja przystani je s t  na ogół prosta® Przystań zapewnia Wyładowanie sprzętu o dużym ciężarze /60 ton/®Natomiast j e ś l i  id zie  o trud n ości, jak ie  mogą powstać przy wykorzystaniu samobieżnych p rz y sta n i, .to  wydaje s ię , że mogą one między innymi wyniknąć z następujących przyczyni-  zdolność pływania barek wynosi około a środków desanto-'O^ych w zależności od typu 4-6 B /dla kutrów desantowych dodla okrętów desantowych '̂-=6 B/® Różnica między zdol­nością pływania barek i  środków desantowych może powodo­wać, że w wypadku prowadzenia działań przy stania morza powyżej Ĵ B̂ transport przystani w ogóle nie będzie możliwyi^ szybkość pływania poszczególnych typów barek je s t  różna® Zakładając nawet, że zastosowane będą barki o największych szybkościach, to różnica między prędkością barki a środkiem desantowym będzie wynosić około 20-50^® To z k o le i może powodować, że barki będą obniżać tempo przemiu?szu lub po­zostawać w t y le , w wyniku czego przybędą one do rejonu lą ­dowania z dużym opóźnieniem /np® gdy odległość między re­jonem załadowania i"lądowania będzie wynosić k ilk a s e t k ilo ­metrów, to różnica w czasie może wynosić k ilk a n a śc ie , a na­wet k ilk a d z ie s ią t godzin/|



148— uszkodzenie czę ści pływającej może powodować szybkie zato« ' n ięcie  barki^-  połączenie podpory pontonowej f‘ częścią przejściową przysta­n i je s t  raczej słabej w wyniku czego dobijania środków tran­sportowych może być utrudnione®W niektórych wypadkach do wyładowania s i ł  i  środków de­santu mogą być wykorzystywane także przystanie budowane z par­ków pontonowych typu T!vIP lub TPP® Tego rodzaju środki wykorzy­stywane były między innymi na’ ćwiczeniach prowadzonych przez desanty radzieckie® Ha przykład w czasie ćwiczeń prowadzonych na Morzu Kaspijskim  paz'ki pontonowe wykorzystywane były do budowy cz ę ści pośredniej między barkąj do której d ob ijały  okrę- ty-j a brzegiem® I>d ,rejonu lądowania desantu parki pontonowa ho­lowano z prędkością 8 węzłów® Wyładowanie desantu na przystań wykonaną % barek i  parków odbywało się  przy stanie morza ©kô  ło Póiiieważ dane o możliwościach- wykorzystania parków pon«tonowjch^są bardzo fra^ en taryczn e j należałoby w tym zakresie przeprowadzić odpowiednie eksperymenty®Bozładowanie środków transportowo-desantowych w basiia lądowania desantu może odbywać się  także przy zastosowaniu - snecjalnych pomatów /mol/® Pomosty t e j  w zależności od głębo­kości wody w miejaću ich'"budowy., rodzaju grimto dnaj stopnia falowania^ rodzaju wyłc|,dowywanych środków mogą być budowiSia na podporach kozłowycb , polowyoh lub kasizycowych®Pomosty mogą być wykonywane z elementów zawczasu przy­gotowanych lub z ro,ateriałów miejscowych® Gdy odległość między wyładowywanym środkiem a brzegiem je s t  n iew ielka, jako pomo­sty  mogą być wykorzystane także mosty typu GIT®Y/ niektórych wypadkach do wyładowania desantu mogą być wykorzystane jako pomosty etatowe mosty towarzyszące wyładowy­wanych wojsk®



i >-  -

p RySs' 15« Most toviarzyszący wykorzystywany do pokonania c z ę ś c i ]}j:?zybrzeżneo' morzarodzaju sprzęt może być stosowany przede wszystkim przy .̂występowaniu **rowów podwodnych** w n ie w ie lk ie j o d legło ści od l i n i i  brzegowej#: Poiaosty posiadają szereg z a le t :  niew ielką wrażliwość na warunki ai;mosferyczne /znaoznie m niejszą n iż p rzy sta n ie / , dużą przepustoviość, prostą konstru kcję , możliwość wykorzystania do ich  budowy materiałów miejscowych lub środków etatowych itp# Słabą natomiast stroną pomostów je s t  t o ,  że przy wykonywaniu ich  w waruakach falow ania morza wyłania się szereg trudności związanych z wykonywaniem podpór; Ponadto czas potrzebny na wykonanio ]>omostu w porównaniu z czasem potrzebnym na montaż przystan i pływ ającej je s t  stosunkowo długi# D la przykładu można p o d ać,'że  w czasie  dru giej wojny światowej budowa pomostu /mola/ o długości 116 m w re jo n ie  Szwientoń przez wojska radzieckie siłam i batalionu saperów i  b atalio n u  piechoty trwała około 16 dni# Jakkolwiek obecnie nasycenie środkami m echanizacji prac poważnie w zrosło, to jednak 'wydaje s ię ,  że w dalszym ciągu po­trzebny czas na wykonanie mola będzie znacznie dłuższy a n iż e li na urządzenie p rzystan i pływającej#



-  150 -‘ Jeszcze innym środkiem, który może mieć zastosowanie wbazie lądowania desantu, są kglenki wis^^ące# Obecnie w skład Wyposażenia niektórych armii"^^ wchodzą dwa typy kolejek  wiszą­cych: linowa i  szynoV^a.Kolejka linowa /tzw# "powietrzny tramwaj"/ składa s ię :— ze - stalowych, wież o wysokości 2 5 które podtrzymują lin ę  długości do 2000 m;— pływających p rzystan i;— dwu samobieżnych zdalnie sterowanych wagonetek o nośności 10 t  każda i  szybkości ruchu do 2  ̂ km/godz.Kolejka linowa zapewnia połączenie między środkiem tran - sportowb-desantowym a brzegiem. W ciągu 1 godziny może przewieźć z okrętu na brzeg do 80 ton ładimku. Czas ustawienia k o le jk i wy­nosi około 2 d n i.K olejka szynowa posiada nośność także 10 ton . Ponieważ jednak szybkość poruszania się  wagonetek je s t  wyższa, gdyż wynosi około 50 km/godz., wydajność k o le jk i je s t  prawie dwu -  krotnie większa.Z aletą kolejek  je s t  niewątpliwie ich  znaczna długość^Do słabszych natomiast stron można-by między innymi za liczy ć niewielką nośność i  niezbyt dużą wydajność»Do wyładowania paliwa z tankowców na brzeg w niektórych armiach, np. arm ii amerykańskiej, przewiduje się  wykorzystanie podwodnych rurociągów. Typowy rurociąg przewidziany do rozła­dowania transportowców składa s ię  z kompletu r u r , s t a c j i  pomp i  zbiorników na paliw o. Rury wykorzystywane do budowy odcinków rurociągu mają średnicę 8-12 c a l i .  Zbiorniki na m ateriały pęd­ne wykonane są z syntetycznego m ateriału o p rzeciętn ej pojem­ności  ̂około 5S*000 litró w . W ciągu 1 doby rurociągiem można przepompować z tankowca do zbiorników ustawionych na brzegu około .3. 500- ton paliw a. Rurociągi w armii amerykańskiej.budo­wane i  obsługiwane są przez samodzielne kompanie rurociągów1/ K olejn ki znajdują się  w wyposażeniu arm ii amerykańskiej,. b ry ty js k ie j i  fr a n c u s k ie j.



— 1̂51 ”poćD.eg3.e z zasady sztabowi tea tru  działań wojennych, \7ojska desantu aa okres prowadzenia działań desantowych otrzymują wzmoerdenia pododdziałami rurociągów, przy czym bezpośrednio podlegają one szefowi wojsk inżynieryjnych op eracji desanto=weU ’ I^eas-ujnugąc można stw ierdzić że jakkolwiek obecnie Is tn ie je  szereg iirządzeń i  środków in żyn ieryjno-techn icz « nyołij które mogą być stosowane w bazie lądowania do wyłado*- wał-ia desant^ij, to jednak nie ma jakiegoś środka^ który speł« n ia łb j wszystkie wymagania zarówno techniczne^ jak i  takty«- czno^^operacyjne® Wydaje się  ̂ że z rozpatrzonych powyżej środ­ków i  -urządzeń najbardziej^przydatnym urządzeniem może oka­zać się przystań typu PRB«52® Przemawiają za tym między in­nymi takie względy^ jaks"prosta konstrukcja^ łatwość tran -  sportu^ duża szybkość budowy  ̂ mała ilo ś ć  lu d zi potrzebnych do montażu przystanią duża nośność itp«*Wydaje się  również^ że problem rozładowania tankowców-można by rozwiązać prze^ zastosowanie rurociągów® Ponadto należałoby także dokładniej zbad-ań możliwości wykorzystania parków pontonowych do budowy ir*az możliwości budowy pomostów /mol/ na podporach stałych®fa terenuW bazie lądowania desantu morskiego dla pododdziałów ochrony^ obrony i  obsługi między innymi powinny być wykonanes-  ukrycia dla lu d zi /okopy strz e le ck ie  3, szczelin y itp / |-  stanowiska ogniowe dla środków przeciw lotniczychi -- punkty óuwodzenia i  pimkty medyczno--sariitarne|ukrycia dla transporterów opancerzonych3, samochodów itp®Obiekty te z wielu względów powinny być wykonywane głównie przez poszczególne rodzaje wojsk we własnym zaki^esie® Za wykorzystaniem rodzajów wojsk do rozbudowy ukryć dla lu ­dzi i  sprzętu oraz stanowisk ogniowych w bazie lądowania przemawia wiele względów3, a w tymi



152-  konneczność wykonywania dużej i lo ś c i  obiektów o.m ałej po- ‘ jefaności np.® okopów strzeleckich^ szczelin  ,.vtp®co powoduje  ̂że ewentualna pomoc pododdziałów inżynieryjnych wyposażonych w maszyny byłaby mało efektywna ze względu na niew ielką wy -  dajriość maszya przy wykonywaniu tego rodzaju obiektów|-  potrzeba wykonywania prac jednocześnie w wielu punktach i  rejonach rozrzuconych na dużej powierzchni bazy lądowaniaico w sposób isto tn y  ogranicza możliwości zastosowania maszyniwykonywanie w bazie lądowania obiektów o p ro stej konstrukcji powoduje 3, ź8 pr zygotowanie pododdziałów d.o wykonywania tego rodzaju prac nie je s t  przedsięwzięciem zbyt skomplikowanyiiuWyjątek mogą stanowić przede wszystkim punkty dowodze­n ia  dowódcy bazy lądowania i  dowódców punktów lądowaniaj d©- rozbudowy których obok innych rodzajów wojsk mogą być angaźo- wajia również 1  wojska inżynieryjne®Pomoc wojsk inżynieryjnych w rozbudowie punktów dowo­dzenia niezbędna je s t  między innymi d l a t e g o ż e i-  punkty dowodzenia dowódców bazy i  punktów la^dowania spełnia­ją  wyjątkowo ważną rolę w systemie kierowania lądowaJiiem i  wyładowa;:\lem desantu^ w związku z czym będą one stanowić Bzozególnie opłacalna ce le  dla środków ogniowych nieprzyja­ciela® Z tych też względów wśród,wielu przedsięwzięć inży-* nieryjnych związanych z rozbudową terenu raządzenie punktów dowodzenia nabiera szczególnego znaczenia^«• duży zakres.prac z. jednej strony z drugiej zaś bardzo małe możliwości pododdziałów ochrony i  obsługi powodują że pod­oddziały te — wykonując prace we własnym zakresie — mogą na­potykać duże trudności w zrealizowaniu nawet n ajbardziej liiezbędnych prac®Na punktach dowodzenia.powinny być wykonane obiekty ochronne dla ludzie środków łączn ości i  środków transportu®Jednym z głównych problemów związanych z rozbudową punktów dowodzenia^ a szczególnie z rozbudową punktu dovyodze— n ia  dowódcy bazy lądowania je s t  przygotowanie obiektów ochron­nych dla ludzi*



łc« 153 ^Biorąc pod uwagę ochronę lu d zi oraz warunki pracy sztahówi) można przyóącj że nadbardziej korzystne byłoby wy­konanie na pimktach dowodzenia schronów typu lekkiego® Tego rodzaju, bowiem . ^xekty w porównaniu z innymi typami ukryć są  najbardziej odporne na fa lę  uderzeniową., a wyposażone w ineządzenia filtrow en tylacyjn e chronią lu d zi przed różnego rodzaju promieniowaniem i  działaniem środków chemicznych® Jednak wykonanie schronów typu lekkiego je s t  przedsięwzięć» ciem bardzo trudnym, wymagaja.cym dużej i lo ś c i  czasu, s i ł  i  środków®J e ś l i  id zie  o czas rozbudowy punktu dowodzenia do­wódcy bazy lądowania, to wydaje s i ę ,  że zasadnicze prace inżyriieryjne powinny być tu wykonane do momentu za ję cia  punktu dowodzenia przez dowódcę i  sztab bazy lądowania® Uwzględniając czas potrzebny na opanowanie przez wojska de-santu..rejonów, w których będzie rozbudowywany punkt dowodzę^/ » 1 /ni a oraz termin wylądowania dowódcy bazy lądowania,  ̂ można orientacyjnie p rz y ją ć , że na wykonanie prac inżynieryjnych pododdziały będą dysponować około 3 godzinami®Na pmikoie dowodzenia dowódcy bazy lądowania desan- Pa należałoby rozbudować ^-5 schronów typu lekkiego® Aby sclirony te można było wykonać w ciągu 3 godzin sposobem ręcznym, trzeba by użyć około 8^0 « 1050 lu d z i, a przy z;a- stosowałiiu środków m echanizacji -  k ilkanaście maszyn /spy­charek 1  żurawi samochodowych/, a także k ilk u set ludzi.® Ponadto do wykonania tych schronów potrzebne są duże .1 1 ^  ś e i różnego rodzaju materiałów® Dla przykładu możną podać, że do rozbudowy ^-5 schronów potrzeba około 150 -  190 m- materiałów drzewnych® Oczywiście zazapewnienie potrzebnych materiałów wiąże się  ze sprawą ich  wyszukania, dow iezienia, obróbki itp®
*> r̂sme»ŝ  gas>gaoiBga »*tOZ zasad ogólnych wynika, że dowódca bazy lądowania może lądować' w końcowej fa z ie  lądowania rzutu szturmowego od może mieć miejsce po upływie około 3?0 -  ^,0  godzin od czasu rozpoczęcia lądowania desantu morskiego.®



15̂Tak więc krótki czas na rozbudowę schronów oraz duże zapotrzebowanie na siły^ środki i  m ateriały do ich  wykonania powodiiją^ że możliwości rozbudowy tego rodzaju ukryć są ogra­niczone® Wydaje s ię j  że problem ten można by rozwiązać mię -  dzy innymi poprzez zastosowanie prefabrykowanych^ przewożo -  nych i  szybko dających się  montować kcnstrukcji® Ponieważ jed­nak s iły  desantu nie zawsze będą dysponowały prefabrykowanymi konstrukcjami do budowy schronów^ ich  brak powinien być zastą­piony innego rodzaju ukryciami® W t e j  sy tu a c ji konieczne bę­dzie wykorzystywanie -  jako m iejsc pracy i  odpoczynku d la  pra­cowników sztabów -  wozów dowodzenia i  samochodów sztabowych^ a dla ochrony -  najprostszych ukryć szcze lin  lub też przykry­tych . odcinków transzei® Szczelin y i  transze je w porównaniu schronami są mniej pracochłonne.^, jednak ich  wytrzymałość na oddziaływanie środków rażenia je s t  również znacznie mniejsza®..Wozy dowodzenia-! samochody sztabowej środki łączności itp® powinny być rozmieszczone w ukryciach® Bo tego ce lu  po­winny być w pierwszym rzędzie ?iykor zystywane‘u teycia  is tn ie ­jące w terenie® Z uwagi jediiak na to^ że ich  ilo ś ć  z regu.ły będzde niew ystarczająca konieczne je s t  przygotowanie ukryć dodatkowych! Jedną z cech charakterystycznych przygotowania tego rodzaju ukryć je s t  d\aźa i lo ś ć  prac ziemnych^ To z k o le i wymaga stosowania sposobów wykonywania prac o dużej wydajno­ś c i !  a więc maszyn inżynieryjnych lub m ateriału wybuchowego®Zastosowanie maszyn inżynieryjnych do rozbudowy pun.- któw dowodzenia! jakkolwiek umożliwia wykonanie prac w stosun­kowo krótkim cz a sie ! to jednak posiada i  słabe strony! do któ­rych w pierwszym rzędzie można by z a lic z y ć i— konieczność u życia dużej i lo ś c i  maszyn|— potrzebę w ydzielenia znacznej i lo ś c i  środków transportowo— desantowych do przerzutu maszyn drogą morską®Wykorzystanie do wykonywania ukryć m ateriału wybuchowe­go ma także swoje za lety  i  wady®. Zaletą  je s t  możliwość szybkie­go wykonywania prac^ natomiast zasadniczą wadą — niemożliwość wykonywania wykopów w rejonach, o wysokim poziomie wód grunto­wych® Słabą stroną je s t  również tO! że k s z ta łt  wykopu wykonanego



/.h ■-  155 -matę32iałeiii wylDUchowym nie w p ełn i posiada k s z ta łt  u loijo ia , związku z czym is t n ie je  potrzeba wykonania prac uzupełniają­cych sposobem ręcznym lub mechanicznym*Uwzględniając charakter i  rodzaj prac fo rty fik a cy jn y ch , ja k ie  powinny być wykonywane na punktach dowodzenia oraz do- datble i  ujemne strony sposobów*,- jakim i prace te mogą być wy-- konywane, między innymi zarysowywują się  następujące wnioski: pierwszy ^ zasadniczym rodzajem obiektów ochronnych, jak ie  bę­dą wykonywane na punktach dowodzenia są ukrycia dla samocxio-- dów i  szczelin y lub przykryte odcinki tran szei dla lu d z i, oraz drugi -  podstawowym sposobem wykonania tych prac powinien być sposób wybuchowy, przy czym prace uzupełniające powinny *óyć wykonywane przede wszystkim za pomocą maszyn in żyn ieryj­nych.
lodowania zaporairii

3>j.ży obszar bazy lądowania, ograniczone s i ł y  i  środki inżyniej?yjne, a także k rótki czas na wykonanie prac bardzo często będą 'uniemożliwiać rozbudowę zapór na wszystkich k ie -  rianka.eh i  wokół każdego obiektu* W t e j  s y tu a c ji konieczno ** ś c ią  sta je  się ustawienie zapór na kierunkach n ajbardziej zagrożonych, a ponadto mają one służyć do osłony najw atniej-. szych obiektów, ja k : punkty dowodzenia, przystanie pływ ejące, porty wykorzystywane przez s i ł y  desantu, składy, place prze­ładunkowe i t p .Wychodząc z założenia , że zapory inżynieryjne ustawia­ne w bazie lądowania przeznaczone są głównie przeciwko gru­pom dywersyjnym i  desantowym n ie p rz y ja c ie la , zasadniczym ro­dzajem tych zapór powinny być zapory przeciwpiechotne* Do budowy zapór przeciii-i^ebłtótnych mogą być stosowane różne ty­py min przeciwpiechvOtnycłi, a także niektóre rodzaje zaj^ór fortyfikacyjnych*W poniźi^żej ta b e li przedstawione są zasadnicze rodza­je min przeciwpiechotnych, które mogą być wykorzystę/wane w bazie lądowania desaiatu morskiego.
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‘̂ Eodzaj miny
BiD-6POMZ-aiOZM-5

Bodzagminy
fugaś o- odłam-____________________________ £213^,odłam­kowa

PZM-2 f odłam­kowa

Typyminy Promieńrażenia/m/
n a ci--skowajnaciągnacią-i gowa lub n a c i-  skgwanacią«| gowa

mm . r/godŁ.
200 '25

10X

Potrzebna ilo66 na O fl km
20

20

I
I 20—J   j _  _ __ _|-

czasu

10

10

Uwagi i

I
x/ Pojedyncze odłamki mogą ranić w prom ieniudo 150-200 m*Z an alizy  danycłi zawartych w ta b e li -wynika wniosek, że minami posiadającymi wskaźniki bardziej korzystne są »iny^^od- łamkowe, a zwłaszcza miny ■ POMZ—2ŁI i  OZM—5«'Dlatego też 'do ^roz—. j budowy zapór w bazie lądowania należy w miarę możliwości wy -   ̂korzystywać w pierwszym rzędzie tego rodzaju środki*J e ś l i  chodzi o zapory fo r ty fik a c y jn e , to mogą hyć sto­sowane różne typy zapór•drutowych* Wydaje się  jednak, że n aj­bardziej przydatne będą zapory mało widoczne'* Tego rodzaju bowiem zapory w porównaniu z innymi zaporami drutowymi posia­dają wiele z a le t,-  a mianowicie. dużą szybkość ustaw iania, małe zapotrzebowanie na s iłę  roboczą itp *W zależności od konkretnej s y tu a c ji , i lo ś c i  s i ł  i  środ­ków, charakteru kierunku lub obiektu oraz warunków terenowych, zapory minowe mogą być zakładane w p ostaci pojedynczych min, grup min i  pól minowych* Natomiast zapory fo rty fik a cy jn e  z re— guły wykonywane będą odcinkami jako uzupełnienie zapór mino­wych. Główna r o la  zapór minowych podyktowana je s t  wieloma - względami, a przede wszystkim większą ich  skutecznością w po-



-  157 -równaniu z zaporami fo rty fik a cy jn y m i, większą szybkością bu­dowy itp# " 'I W systemie zapór mino^sych i  fo rty fik acyjn ych  powinnybyć stosowane - środki sygn alizacyjn e, a zwłaszcza miny sygna­liz a cy jn e  typu ”Pł<0MIEfr-60” « Jakkolwiek środki te nie posia­dają zdolności f azenia'przeciw nikai to jednak ich  działan ie /ośw ietlenie.terenu/ może poważnie utrudnić poruszanie się  grup dywersyjnych n iep rzy jacie la*Omawiając osłonę bazy lądowania zaporami, należy pod­k r e ś lić , że niektóre je j  obiekty, na przykład p rzy sta n ie ,p ły ­wające, porty wykorzystywane przez s i ł y  desantu itp *  będą wy­magały osłony nie ty lko  z ląd u , a le  również i  z morza#'Nie — p r z y ja c ie l,, dążąc bowiem do zdezorganizowania pracy.bazy lą ­dów ania,może wykonywać atak i pod wodą, wykorzystując do te­go ce lu  płetwonurków# W t e j  s y t u a c ji ,  aby nie dopuścić płe­twonurków do ochranianych obiektów trzeba stosować różne . przedsięw zięcia, a wśród nich również przedsięw zięcia inży­nieryjne#Jednym z tych przedsięwzięć może być ustawienie zagród sieciowych w wodzie na podejściach do osłanianych obiektów# Jednak nie., je s t  to najlepsze rozwiązanie chociażby z tego względu, że płetwonurkowie mogą przenikać pod sieciam i lub poprzez tory.wodne prowadzące do portu lub przystani# Poza tym płetwonurkowie mogą również przecinać s ie c i  w celu  wyko­nywania przejść*Innym przedsięwzięciem może być patrolowanie przez pododdziały inżynieryjne podejść do ochranianych.obiektów#W tym wypadku p atrole powinny prowadzić obserwację morza ze środków przeprawowych, a także przeszukiwanie pod wodą przez płetwonurków# Ten sposób posiada jednak szereg słabych stro n , jaks trudność wykrywania dywersantów na większych głę­bokościach" wody, trudność w zachowaniu c ią g ło ś c i k o n tro li pod wodą itp#Najlepszym rozwiązaniem z punktu widzenia efektywno­ś c i  osłony obiektów byłoby zastosowanie jednocześnie sposobu



1-  158 -pierwszego i  drugiego. Wówczas p atro le  d z ia ła ją c  w pobliżu  ' s ie c i mogłyby ła tw ie j wykrywać podchodzenie płetwonurków. Bozwlązanie to jednak wymaga zaangażowania w iększej i lo ś c i  s i ł  i  środków.Do rozbudowy zapór inżynieryjnych powiimy być wykorzy­stywane przede wszystkim pododdziały wyznaczone do luządzenia bazy lądowania; W tym wypadku należałoby p rzyjąć jako zasadę» że każdy pododdział» wykonując ja k iś  obiekt» osłan ia  go rów­nież zaporami. Na przykład pododdziały wykonujące p\mkty dowo­dzenia powinny rozbudować zapory do osłony tych punktów» p o ^  oddziały wykonujące przystanie powinny z k o le i rozbudować za- pory na brzegu i  w morzu oraz w ydzielić p atrole do d ziałań  na podejściach  do p rzystan i» Wyjątek może- stanowić rozbudowa za­pór na poszczególnych kierunkach. Do ustaw ienia tych zapór n a jc z ę ś c ie j trzeb a będzie wyznaczyć pododdziały organizujące ochronę i  obronę tych kierunków.Dokonując podsumowania» można stw ierdzić» że podczas osłony bazy lądowania będzie is t n ia ła  konieczność rozbudowy zapór w ce lu  ochrony i  obrony bazy od strony lądu i  morza. Na lą d zie  zasadniczym rodzajem zapór powinny być minowe zapory przeciw piechotne wykonywane z min odłamkowych» Natomiast w morzu powinny być stosowane zagrody sieciow e oraz organizowane p atro le  do wykrywania płetwonvirków-dywersantów. Zapory roz­budowywane w bazie lądowania powinny być wykonywane przez pod­oddziały wyznaczona do urządzenia 1 obrony bazy;W łaściwości inżynieryjnego zabezpieczenia rozw ijan ia n a ta r-a przez desant morskiOgólne zasady r e a liz a c ji  zadań zabezpieczenia In żyn ie- ryjnego podczas rozw ijan ia n a ta rcia  przez wojska desantu mor­skiego są zbliżone do zasad obowiązujących w normalnych dzia­łan iach  lądowych. Niemniej jednak ze względu na specyficzne cechy geofizyczne wybrzeża i  specyficzn y charakter obrony prze­ciwdesantowej n ie p rzy ja cie la »  a także specyficzny sposób d zia­ła n ia  wojsk desantu» zabezpieczeniiś inżynieryjne w tym okresie



-  159 -będzie posiadało szereg vęłaścivifOŚci« Bo bardziej istotnych właściwości w tym wypadku można by z a lic z y ć :-  konieczność zabezpieczenia pod względem inżynieryjnym na­ta r c ia  s i ł  lądujących z powietrza /na śmigłowcach/ oraz s i ł  wysadzanych z morza;-  konieczność zabezpieczenia diiżej i lo ś c i  zapór i  przeszkód terenow;^^h /wydm, wałów ochronnych itp / występujących w pobliżu brzegu morskiego;-  występowanie dużej i lo ś c i  prac drogowych / is tn ie ją c e  dro­g i mogą być niszczone przez n ie p rz y ja c ie la , a wykonanie obejść wymagać będzie w wielu wypadkach wzmocnienia nawie­rzchni na odcinkach przebiegających przez wydmy, bagna itp / ;-  konieczncil^ć stosowania dużej i lo ś c i  środków in żyn ieryj­nych, zwłaszcza wybuchowych do umacniania rubieży odpiera­n ia  kontrataków / n ie p rzy ja cie l -  dążąc do zerwania lądowa­n ia  — może wykon^ać — nawet niew ielkim i siłam i -  częste kontrataki/;-  w wielu wypadkach konieczność wykonywania prac i  przed­sięwzięć inżynieryjnych tylko  częścią  s i ł  pododdziałów inżynieryjnych oddziałów i  związków taktycznych, część bo­wiem tych s i ł  może być zaangażowana w tym okresie do za - -  bezpieczenia wyładowania oddziałów ze środków transportowo— desantowych;-  konieczność śc isłe g o  w spółdziałania s i ł  i  środków inży­nieryjnych wojsk desantu morskiego z wojskami - in żyn ieryj­nymi marynarki wojennej i  desantu powietrznego /np« dywi­z j i  powietrzno«-desantowe j/»Ponadto charakterystyczne dla tego okresu będzie po­siadanie przez wojska desantu morskiego początkowo na opa­nowanym wybrzeżu tylko  części s i ł  i  środków inżynieryjnych, pozostałe zaś s i ł y  będą znajdować się  na środkach transpor- towo-desantowych©^'^ Tak więc w początkowym okresie n atarcia1/ Rozmieszczenie s i ł  i  środków inżynieryjnych w składzie . desantu morskiego i  ich  narastanie w rejon ie lądowania przedstawia załącznik nr 12»



-  160 -zabezpieczenie inżynieryjne w u le lu  wypadkach, realizowane bę­d zie , ogranie zoną i lo ś c ią  s i ł  i  środków Inżynieryjnych. To z k o le i pociąga za sobą konieczność posiadania takich  s i ł '1  środ­ków inżynieryjnych, które niższym szczeblom /np. oddziałom/ mnożliwiłyby wykonanie zasadniczych zadań do'czaisu wylądowa­nia s i ł  i  środków inżynieryjnych szczebla nadrzędnego.Na zakończenie można stw ie rd zić , że właściwości wystę­pujące podczas rozw ijania n atarcia  przez wojska desantu sta­w iają szereg dodatkowych wymagań zarówno co do planowania in­żynieryjnego zabezpieczenia, jak  i  jego r e a l iz a c j i .W n i o s k i ;1# Poszczególne zadania inżynieryjnego zabezpieczenia lądowa­n ia  desantu morskiego mogą być wykonywane różnymi sposobamii.środkam i* Nie ma bowiem jakiegoś jednego doskonałego spo­sobu r e a l iz a c j i  tych zadańj a przeciwnie is t n ie je  ich  sze -  r e g , przy czym skuteczność tego czy innego sposobu uwarunko­wana je s t  konkretnymi warunkami wykonywanie poszczególnych zadań«2# Ze wszystkich zadań inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desantu morskiego najisrudniejsze je s t  wykonanie p rzejść w inżynieryjnych zaporach przeciwdesantowych# Wynika to z ciągłego  rozwoju środków stosowanych do budowy zapór, a zwłaszcza możliwości zastosowania min jądrowych przy jedno­czesnym niewielkim wzroście technicznych możliwości wykony­wania prac rozgrodzeniowych od strony morza»_W^ te j sytu acji  lepsze^ warunki do wykonania p rzejść  is tn ie ć  będą pd__^rony ląd u , siłam i i  środkami^ inżynieryjnym i wysadzonymi w skł a -  dzie^ desantu lądującego z powietrza# Aby jednak zadanie to można było wykonać, w d ziałan iach  desantów lądujących z po­w ietrza powinny być uwzględniane konkretne potrzeby wojsk inżynieryjnych ćlo do m iejsca i  czasu wykonywanych prac roz­grodzeniowych#

In
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Zadania inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desantu 
morskiego muszą być realizowane we współdziałaniu z in­
nymi rodzajami wojsk desantu, a także z siłami floty 
morskiej*
Wszystkie zadania i przedsięwzięcia inżynieryjne związane 
z lądowaniem desantu morskiego muszą być we współczesnych 
warunkach wykonywane w sposób szybki, sprawny i dokładny* 
Konieczna zatem staje się - jak nigdy dotód - doskonała 
organizacja prac, realne'planowanie, umiejętne korzysta­
nie ze sprzętu i środków inżynieryjnych itp* Ponieważ 
wojska inżynieryjne są główną si;̂.ą wykonującą zadania-in­
żynieryjne, powyższe zagadnienia nabierają szczególnego 
znaczenia dla ich działalności*
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III* ILOfe&, SKŁAD I ?nCPOSAŻENIE WOJSK INŻmLERYJNYCH POTRZE-» 
BNYĆfl TO INŻYNIERYJNEGO ZAHBZPIECZEITIA ŁADOWANIA DESANTU 

....* ...“ - .MORSKIEGO--- . - . - . , - -

Z poprzednich rozdziałów wynika, że wojska inżynieryj­
ne będą wykorzystywane do realizacji zadań związanych z lądo­
waniem /wysadzeniem/ desantu i rozwinięciem natarcia przez 
desant. Wykonanie zddań inżynieryjnych-wchodzących w skład 
każdej z “tych grup wymagać będzie specyficznych sił i środków 
inżynieryjnych. Dlatego też dla jasności obrazu, potrzeby i . 
możliwości wojsk‘inżynieryjnych w tym zakresie zostaną omówio­
ne oddzielnie.

^ i  wyposażenie_wojsk Inżynieryjnych niezbędnych 
do realizacji zadań z wiązanych z wysadzeniem desantu

Warto przypomnieć, że realizacja zadań związanych z lą­
dowaniem desantu najczęściej wymagać będzie użycia wojsk inży­
nieryjnych do: rozpoznania rejonu lądowania, wykonania przejść 
w zaporach przeciwdesantowych., zabezpieczenia pokonania przez 
wojska desantu części przybrzeżnej morza, urządzenia pod wzglę­
dem inżynieryjnym bazy lądowania.

Do rozpoznania inżynieryjnego rejonu lądowania desantu 
istnieje potrzeba wyznaczenia z wojsk inżynieryjnych:
- inżynieryjnych grup wypadowych;
- samodzielnych inżynieryjnych patroli rozpoznawczych;
- inżynieryjnych patroli rozpoznawczych.

Inżynieryjne grupy wypadowe przeznaczone są do rozpozna­
nia rejonu lądowania desantu w okresie planowania i organiza­
cji operacji desantoweĵ . Potrzebna ilość tych grup uzależniona 
jest od szeregu cz3naników, a przede wszystkim od ilości obiek­
tów, które powinny być rozpoznane oraz czasu posiadanego na 
wykonanie zadania. Z punktu widzenia potrzeb idealnym rozwią­
zaniem byłoby działanie inżynieryjnych grup wypadowych na całym 
obszarze rejonu lądowania i przez cały okres planowania i orga—
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nizacjl operacji desantowej# Takie jednak rozwiązaniê  jest
mało prawdopodobne chociażby z tego względu, że do tego po—* . .trzebne byłyby bardzo dłiże ilości zarówno sił i środków, in­
żynieryjnych, jak i środków przerzutu. W tej sytuacji konie­
czne staje się ograniczenie działalności inżynieryjnych grup 
wypadowych-dO'obiektów najbardziej istotnych, ^daje się, że 
takimi obigktami w pierwszym rzędzie będą punkty lądowania
desantu.

: ’ * ”'.1 i*' :We współczesnych operacjach desantowych czas na prze­
prowadzenie rozpoznania przez inżynieryjne grupy wypadowe z 
reguły będzie ograniczony# To z kolei powoduje, że najeżę — 
ściej nie będzie można użyć’kilkakrotnie w planowanej opera­
cji tych samych inżynieryjnych grup wypadowych#

Uwzględniając zatem zadania inżynieryjnych grup̂ wypa­
dowych oraz czas na realizację tych zadań, można przyjąć, że 
minimalne siły inżynieryjne potrzebne do rozpoznania rejonu;.*, 
lądowania desantu morskiego - a ściślej mówiąc - do rozpozna­
nia jego zasadniczych obiektów - powinny być takiej ilości, 
aby zapewnić przeprowadzenie rozpoznania co najmniej na pla­
nowanych punktach lądowania#

Rozpoznanie prowadzone przez inżynieryjne grupy wypâ  
dpwe jest przedsięwzięciem wyjątkowo skomplikowanym, wymaga­
jącym między innymi doskonałej znajomości działań pod wodą., 
umiejętności wykonywania skoków spadochronowych, znajomości 
środków nieprzyjaciela, które mogą być wykorzystywane do bu­
dowy zapór, świetnej orientacji w terenie itp# Dlatego też 
do organizacji inżynieryjnych grup wypadowych nie można wy­
znaczać pododdziałów ’’przypadkowych”, lecz wysoko kwalifiko­
wanych płetwonurków# "
- ~ Samodzielne inżynieryjne patrole rozpoznawcze przezna­

czaj są ^  prowadzenia rozpoznania w okresie operacji desan-f̂  
towej#-Z analizy potrzeb w zakresie organizacji tego rodzaju  ̂
elementów wynika, że najczęściej trzeba będzie wyznaczyć 1-2 
patrole w składzie około drużyny na każdym odcinek lądowania#
Do organizacji patroli mogą być wyznaczone pododdziały uprzed­
nio działające w składzie inżynieryjnych grup wypadowych alboco
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też wyznaczone pododdziały dodatkowe.
Ilość sił i środków inżynieryjnych potrzebnych do wy­

konania przejść w zaporach przeciwdesantowych zależy od ilości 
wykonywanych przejść, charakteru zapór oraz sposobu wykonywania 
prac rozgrodzeniowych.

. Z anadizy ogólnych zasad lądowania desantu morskiego 
wynika, że na każ(^ punkcie lądowania mogą być wyładowywane 
jednocześnie po 2-3 kutry lub okręty desantowe. Aby zapewnić 
podejście tych jednostek do stanowisk wyładowczych cxeaz wyła-, 
dowanie pododdziałów desantu, konieczne jest wykonanie również 
po 2 albo.3 przejścia na każdym z punktów lądowania. Jeśli w 
rejonie lądowania desantu będą występowały zapory w morzu i na 
plaży, to do wykonania jednego przejścia potrzebna jest grupa 
rozgrodzeniowa w składzie około drużyny płetwoniirków /do wyko­
nania przejść w morzu/ i około drużyny saperów /do wykonania, 
przejść na plaży/. Wychodząc z założenia, że na‘̂każdym punkcie 
lądowania potrzebne~są 2-3 przejścia, można przyjąć, że przej­
ścia te będą wykonywane przez 2-3 gnupy rozgrodzeniowe,. Oprócz 
tego na każdym punkcie lądowania powinny występować 1-2 grupy
odwodowe. Olo-c--'- _ A-C"*' fo - t/ 6

- K - n  ^  , L _ ł : .Konieczność organizowania grup odwodowych spowodowana 
jest przede wszystkim możliwością ponoszenia dużych strat przez 
grupy rozgrodzeniowe tak podczas ich przerzutu, jak i w czasie 
wykonywania prac. Natomiast.jeśli idzie o konieczność występo­
wania odwodów na pimktach lądowania, a nie np. w rejonie lądo­
wania, to za rozwiązaniem tym przemawiają - po pierwsze - lep­
sze warunki do rozśrodkowanla grup, a po drugie - większa możli­
wość szybszego wprowadzenia ich do działań.Tak więc na każdym ptmkcle lądowania mogą być zaangażowane s i ł y  minimum około plutonu płetwon\irków i  plutonu saperów.Jak już wspomniano, p r z e jś c ia  w Inżynieryjnych zaporach przeciwdesantowych mogą być wykonywane przez s i ł y  i  środki inży­n ieryjn e d zia ła ją ce  w skltadzie desantu lądującego z powietrza lub z morza. Powstaje zatem p y ta n ie , czy grupy rozgrodzeniowe powinny występować w każdym z tych desantów, czy też tylko  w składzie desantu lądującego z pow ietrza; Wydaje s i ę ,  że w tym
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wypadku siły i środki inżyMeryjne powinitjy występować zarówno 
w .składzie jednego,, jak i druGiego desantu. Należy bowiem li­
czyć się z tym, że desant lądujący z powietrza z różnych przy­
czyn nie będzie mógł w pełni wykonać postawionego zadania#
W tej sytuacji będzie istniała konieczność realizacji prac 
rozgrodzeniowych od strony morza# Wyznaczenie jednak oddziel­
nych sił do wykonywania przejść w składzie desantu lądującego 
z powietrza i morza powoduje duże zapotrzebowanie na siły i 
środki inżynieryjne# W tych jednak warunkach istnieje większa 
pewność wykonania zadania#

Do wykonania przejść sposobem wybuchowym grupy rozgro-\̂  
dzeniowe powinny być wyposażone między innymi w ładunki wy -  ̂
dłuźLonê, ładunki skupione, materiał wybuchowy oraz odpowiednie 
środki transportowei Ilbść i rodzaj tych środków zależy między 
inn3oni od charakteru żapór przeciwdesantowych i sposobu prze­
rzutu grup rozgrodzeniowych do rejonu wykonywanych prac#

Potrzebna ilość środków przeprawowych do zabezpieczenia 
przerzutu wojsk desantu ze środków transportowo-desantowych na 
brzeg również nie zawsze będzie jednakowa# Ilość bowiem tych 
środków zależy od w?|elkości rzutu szturmowego oraz jego wyposa­
żenia w sprzęt pływający.

W Wypadku, gdy rzut szturmowy wydzielony jest z podod*- 
działów pułku desantowego w sile np#.2-3 kompanii desantowych, 
to wówczas do przerzutu tych sił będą wykorzystywane przede 
wszystkim czołgi pływające oraz opancerzone transportery pły­
wające# Natomiast środki przeprawowe wojsk inżyî ieryjnych 
będą wykorzystywane głównie do przeprawy artylerii wzmocnie­
nia, pododdziałów inżynieryjnych, łączności itp# Najczęściej 
do tego celu trzeba będzie wyznaczyć 3-6 środków przeprawowych# 
W warunkach, gdy rzut szturmowy wysyłany jest w większym-skła­
dzie, na przykład pułku desantowego, to ilość środków przepra­
wowych będzie również znacznie większa i może wynosić około 
kompanii'desantowo-przeprawowej# Trzeba jednak podkreślić, że 
i w tym wypadku środki przeprawowa wojsk inżynierjrjnycĥ  będą 
wykorzystywane głównie do przerzutu ludzi i lżejszego sprzętu#
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środki przeprawowe, które brały udział w przerzucie rzutu 
szturmowego mogą być wykorzystane również do przerzutu nie - 
których-pododdziałów sił głównych desantu. W .tym wypadku na 
każdym p\uakcie lądowania powinny znajdować się 2-3 środki prze- 
pr awowe. '

Do organizacji erupy' rat\mkowo-ewakuac:y.1nych obok in­
nych rodzajów wojsk potrzebne są także siły i środki inżynie­
ryjne. W tym wypadku bowiem konieczne jest przydzielenie do 
każdej z grup około drużyny płetwonurków i 2-3 środków pływa­
jących. Należy jednak podkreślić, że gdy środkami transportu 
grup będą śmigłowce, ilość środków przeprawowych może być od­
powiednio mniejsza.

Zasadnioẑ mii zadaniami wojsk inżynieryjnych w zakresie 
urządzenia bazy lądowania desantu sąt rozminowanie bazy lądo­
wania, przygotowanie dróg, budowa przystani pływających lub 
innych.urządzeń wyładowczych, rozbudowa pTinktów dowodzenia, 
osłona bazy zaporami.

Do rozminowania bazy lądowania desantu powinny być wy­
korzystywane przede wszystkim pododdziały inżynieryjne, które 
uprzednio wykonywały przejścia w zaporach przeciwdesantowych. 
Jeżeli jednak zakres prac jest wyjątkowo duży lub jeśli grupy 
rozgrodzeniowe poniosą duże straty, to wówczas trzeba będzie 
Igydzielić dodatkowe siły. Wydaje się, że w przeciętnych warun- 
kach ilość dodatkowych sił może wynosić około 1-2 plutonów na 
punkt lądowania. J'-

Do przygotowania 1 utrzymania dróg na poszczególnych 
piinktach lądowania, a następnie w bazie lądowania desantu 
niezbędne są pododdziały inżynieryjne, sprzęt drogowy oraz 
środki i materiały inżynieryjne.

Jeśli idzie o pododdziały inżynieryjne, to w tym wypad­
ku należy wychodzić z założenia, że na każdjnn punkcie lądowa - 
nia będzie istniała potrzeba wykonania 2-3 tras przez plaże, 
wały,-wydmy, itp. Ponieważ do przygotowania jednej trasy na­
leży wyznaczyć około drużyny, na każdym punkcie lądowania 
potrzebne są siły około plutonu saperów. Pluton ten powinien



167^yć wyposażony w spychacze, m ateriał wybuchowy, środki do wzmocnienia nawierzchni tras  itp®Potrzebna ilo ś ć  przystani pływających w dużym stopniu uzależniona ¿jest od charakteru wybrzeża, rodzaju środków transportowo««desantowych, rodza¿ju wyładowywanych s i ł  itp * N ajczęście j jednak będzie is t n ia ła  potrzeba urządzenia po jednej przystani na każdym odcink’:̂ lądowania* I lo ś ć  podod« działów potrzebnych dla montażu przystani zależy od ich  typu i  sposobu dostarczenia do rejonu budowy* W wypadku za­stosowania przystani typu PPB==52 dostarczanej drogą morską potrżela-około 20 lu d z i, a^̂ więo około plutonu saperów* .W t̂ nn. m iejscu warto p o d k reślić , że budowa przystani typuwymaga od saperów specyficznych um iejętności, w zwią­zku z czym wskazań,e je s t  posiadanie do tego celu  specjał -  nyoh pododdziałów montażowych*'Bo urządzenia punktów dowodzenia niezbędne są pod­oddziały inżynieryjne w^^posażone w środki m echanizacji praćV m ateriał wybuchowy craz inny sprzęt i  m ateriały* I lo ś ć  pod-;' oddziałów inżynieryjnych potrzebnych do rozbudowy'punktów dowodzenia je s t  w ielkością zmienną i  zależy od planowanego stopnia rozbudowy punktów dowodzenia, zastosowanej mechani­z a c ji  p rac, możliwości zaangażowania pododdziałów obsługi itp® . .Do osłony bazy lądowania zaporami będą wykorzystywa­ne przede wszystkim pododdziały inżynieryjne wyznaczone do wykonywania poszczególnych obiektów, np* przystan i pływa­jących,- punktów dowodzenia itp * Pododdziały te w d alszej ko­le jn o ś c i mogą być wykorzystywane również do osłony zaporami innych obiektów cjraz ważnych kieriinków*Dotychczas przeprowadzone kalkulacje  zmierzały głów­nie do określenia s i ł  i  środków inżynieryjnych potrzebnych d© W2?kGnania zadań na pojedynczym punkcie lądowania. I lo ś ć  orgarażowanych pmktów lądowania, a co zatem id z ie  -  i  po-, trze b ią  ilo ś ć  s i ł  i  środków inżynieryjnych zależy od składu desantu i  zadania.poszczególnych związków taktycznych /od­działów/® Ponieważ jednak zarówno skład desantu, jak i"zadania
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Iposzczególnych jego związków taktycznych /oddziałów/ są zmieni 
ne, do przeprowadzenia dalszych kalkulacji zostanie rozpatrzo­
ny wariant najczęściej przyjmowany na różnego rodzaju ćwicze­
niach, a mianowicie, gdŷ ŝkład desantu wejdą dywizja powietrz- 
no-desantowa, dywizja desantowa i dywizja zmechanizowana*

Siły wyznaczone do lądowania z morza z reguły będą lą­
dować na kilku punktach lądowania* Najczęściej jednak przyjmu­
je się lądowanie desantu na czterech punktach lądowania wyzna­
czonych na 2-3 odcinkach lądowania z tym, że na odcinkach tych 
mogą lądować dwa pułki desantowe, lub-dwa pułki desantowe i . 
pułk zmechanizowany* Uwzględniając siły i środki inżynieryjne 
niezbędne do realizacjáj, zadań na jednym punkcie lub odcinku 
lądowania oraz lądowanie desantu na czterech punktach, można 
przyjąć, że dla desantu morskiego potrzebne będą następujące 
siłyj

Tabela nr 23
:s:sss=ss:Ródźa;) zádécá I-l o

____ ________________________2 _____________________ 3 _______¡I 1  ̂ I Rozpoznanie inżynieryjne
!l I ‘ ■r — r -

s i ł
} rejonu lądowania płetw,2* Iii Hî konanie przejść w zapo­rach przeciwdesantowych /od strony morza/: w morzu ’

ii ! } r 3Qa plażyII»
3* ! Zabezpieczenie pokonania, przez wojska desantu czę­ści przybrzeżnej morza:,- przerzut wojsk desantu

j - działanie w grupach ra- I tiinkowo-ewakuacyjnych
iTJ Urządzenie bazy lądowania:- rozminowanie bazy;- przygotowanie dróg w granicach bazy; '- rozbudowa punkjów dowo­dzenia;

1 kp płetw*1 ksap • j

środków II

do 1 j 8-12 śr* kompanii jp rz e p r.do 1 p l j 8-12 ś i*  ______________j przepr*( 2-3 ksap 2-3 komple­tów PRÎ 52
•Ji
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r -II ^ osłóńa baźy Naporami; budowa p r z y s ta li itpVli .  ̂ Eazem ok. 6-7 komp« jiV Z ta b e li wynikai że do wykonania zadań związanych z lą ­dowaniem desantu morskiego potrzebne są s iły  około 6-7 kompa­n i i ,  d ziałające z morza /w składzie desantu morskiego/# Oprócz tego -  w wypadku wj^conywenia p rzejść  w zaporach przeciwdesanto­wych przez s iły  i  środki inżynieryjne lądujące z powietrza •  potrzebne są s i ł y  około dwóch kompanii /kompanii płetwoniirków i  kompanii saperów/ lądujące w składzie desantu powietrznego /śmigłowcowego/# }J e ś l i  id z ie  o przynależność organizacyjną wojsk in ży - nieryjnych potrzebnych do r e a l iz a c j i  zadań związanych z lad o- ^ .waniern desantu morskiego# to należy p o d k re ślić , że przynależ- /^ość-ta n ie je s t  b liż e j"  sprecyzowana# W kw estii t e j  bowiem . |/§istziiejią_dwaj^ a mianowicie jeden, że s i ł y  te powinnyivstanowi5'"ogranIćzbne^pododdziały dyw izji desantowej i  drugi, ̂ •że powinny one występować w składzie zespołu lądowania# Posia­danie s i ł  i  środków inżynieryjnych potrzebnych do lądowania de­santu morskiego w dyw izji desantowej niewątpliwie zapewniałoby j e j  dużą samodzielność w wykonywaniu tego rodzaju zadań# Boz- wiązanie to ma jednak szereg słabych stro n , do których w pierw­szym rzędzie można by za liczy ć  f a k t ,  że:— dywizja desantowa przeznaczona je s t  do działań  na lądzie# Większość natomiast zadań inżynieryjnych związanych z lądo­waniem desantu morskiego realizowana będzie na morzu i  na brzegu# To z k o le i stanowiłoby ja k ie ś  dodatkowe obciążenie dla dyw izji;•• po wylądowaniu dyw izji desantowej i  odejściu  je j  od l i n i i  brzegowej s iły  i  środki inżynieryjne wykorzystywane będą do wyładowania kolejnych rzutów desantu# W t e j  s y tu a c ji kierowanie siłam i i  środkami inżynieryjnym i byłoby skom-



-  170 -i plikowane, ponieważ is tn ia ła b y  konieczność kierowania przez dywizję zarówno wojskami inżynieryjnym i realizującym i zada­n ia  związane z natarciem , jak  i  wyładowaniem desantu;-  przywiązanie s i ł  i  środków inżynieryjnych do dyw izji desan­towej utrudniałoby wykorzystanie ich  do lądowania desantuw ..warunkach, gdyby z a is tn ia ła  konieczność użycia zamiast dy­w iz ji desantowej /na skutek obezwładnienia je j  bronią maso -  wego ra żen ia , niepomyślnego przebiegu walki przy opanowywa -  niu kolejnych wysp itp /  innej d yw izji;-  warunki szkolenia pododdziałów inżynieryjnych byłyby trud -  n ie js z e . Szkolenie bowiem wojsk inżynieryjnych przeznaczo -  nych do lądowania desantu morskiego związane je s t  z morzem, a ś c iś le j  mówiąc z d ziała ln o ścią  marynarki wojennej /działa­niem z okrętów i  kutrów, współdziałaniem z siłam i trałowymi itp / . Tak więc wydaje s ię , że posiadanie s i ł  i  środków inży­nieryjnych do lądowania desantu morskiego w dyw izji desanto. -  wej nie byłoby rozwiązaniem najlepszym . Za posiadaniem wojsk inżynieryjnych potrzebnych do lądowania w marynarce wojennej . przemawia również f a k t ,  że marynarka wojenna je s t  odpowiedział« na za organizację i  pracę bazy lądowania, k tó rej częścią  skła­dową są przedsięw zięcia in żyn ieryjn e .Z przeprowadzonych k a lk u la c ji wynika, że do zadań zwią« zanych z lądowaniem /wysadzeniem/ desantu morskiego potrzeba -  oprócz pododdziałów inżynieryjnych desantu lądującego z po -  wietrzą -  około 6-7 kompanii. Ponieważ zadania te  posiadają różny charakte^., do ic h  wykonania potrzebne są pododdziały inżynieryjne o różnym przeznaczeniu, o rga n izacji i  wyposaże­niu.. Ogólnie należałoby p rz y ją ć , że potrzebna je s t  jednostka in żyn ieryjna posiadająca w swoim składzie między innymi pod­oddziały!-  rozpoznania inżynieryjnego;-  płetwonurków; _ ̂ transporterów pływających /desantowo-przeprawowe/;-  montażowe;-  saperów; •*



-  171 --  techniczne;-  specjalne / łą czn o ści, med;5rczne itp/#Pododdział rozpoznania inżynieryjnego byłby przeznaczo­ny głównie do rozpoznania inżynieryjnego cz ę ści przybrzeżnej wybrzeża, a .szczególn ie  pasa wód przybrzeżnych w rejonie zała­dowania i  lądowania desantu morskiego* Skład i  wyposażenie^'^ pododdziału powinny zapewnić zorganizowanie z niego k ilk u  in­żynieryjnych grup wypadowych i  ewentualnie wydzielenie czę ści s i ł  do grup specjalnych wysyłanych przez dowództwo morskiej operacji desantowej na obszar przybrzeżny# Dobór lu d zi do pododdziału powinien odbywać się  według szcżególnie ostrych kryteriów# Ludzi tych bowiem musi cechować? olbrzymia wytrzy­małość fiz y c z n a , bardzo duża odporność psychiczna, wyjątkowa odwaga, bardzo duża in icjatyw a i t p ,  a~więc powinni to być ludzie pod każdym względem wyjątkowi# Pododdział ten powinien być przystosowany do wj^sadzenia zarówno z morza, jak i  powie­tr z a , a zatem powinien posiadać umiejętność skoków ze spado­chronem, d ziałan ia  z okrętów i  innych'środków# Skład osobowy pododdziału powinien mieć wyrobione nawyki w działaniach? ma« łymi grupami, w odosobnieniu, długo!jjwałym przebywaniu pod wo­dą itp# Pododdziały płetwonurków byłyby przeznaczone do wyko­nywaniu przejść w inżynieryjnych zaporach przećiwdesanto -  wych znajdujących się  w morzu i  do d ziałan ia  w grupach ewaku- acyjno-ratunkowych# Ich  ilo ś ć  powinna zapewnić wydzielenie niezbędnych s i ł  dla grup rozgrodzeniowycłi d ziałających  z mo­rz a , a niekiedy i  wzmocnienie desantu lądującego z powietrza na śmigłowcach w celu  opanowania punktów lądowania i  wykonania przejść# W skład wyposażenia pododdziałów powinny wchodzić między innymi sprzęt i  środki inżynieryjne potrzebne do wyko­nania p rzejść w morzu#1/ Skład i  wyposażenie pododdziałów inżynieryjnych potrzeb- - nych do wykonania zadań związanych z lądowaniem /wysa -  dsenieęi/ desantu morskiego szczegółowiej przedstawiono w rozd|;iale? "Sposoby i  możliwości r e a l iz a c j i  podstawo­wych zadań inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desan­tu  morskiégo"#
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-  172 -Pododdziały transporteróyi płyyrającycłi byłyby przezna­czone do wyładowania desantu z iUkrętów na brzeg oraz do dzia­ła n ia  częścią  s i ł  w składzie grup ratunkówo-ewakuacyjnych* Pod­oddziały te powinny być wyposażone w pływające transportery lub samocbody pływające o dużych wypornościach i  samobieżne promy* Pododdziały montażowe byłyby wykorzystywane do montażu1/i  obsługi przystani w czasie załadowania ' i  wyładowania desan­tu*. W Skład ich  wyposażenia powinny wchodzić etatowe przysta -  n ie  typu PRP-52 oraz dźwigi samochodowe* Dźwigi te byłyby wy­korzystywane do załaduńku i  wyładunku różUćgo rodzaju środków np* amunicji i  żywności z barek i  niektórych typów środków t  r an sp or t  o w o-de s an t  o wyc h *Pododdziały saperów powinny być wykorzystywane do wyko­nywania* prze jś ć  na p lażyi rozminowania bazy lądowania, przygo­towania dróg w granicach bazy, rozbudowy punktów dowodzenia , osłony bazy zaporami itp * Z powyższego wynika, że pododdziały saperów byłyby przeznaczone do wykonywania wielu zadań* Ponie­waż jednak zadania te są pokrewne, wydaje s ię , iż  nie ma*po -  trzeby ro z b ija n ia  tych pododdziałów na odrębne sp e cja liza c je *W tym wypadku chodziłoby raczej o ja k ie ś  wewnętrzne nastawie­nie ich  na wykonanie poszczególnych zadań* W skład wyposażenia pododdziałów saperów powinien wchodzić przede wszystkim prze -  nośny sprzęt in żyn ieryjn y . Inny natomiast sprzęt i  środki in ­żynieryjne byłyby przydziSl&ne w zależności od'konkretnych za­dań* Na przykład pododdział wyznaczony do wykonania przejść na p laży otrzymywałby sprzęt i  środki do rozminowania, podod­d zia ł wyznaczony do przygotowania dróg -  sprzęt drogowy itp*Przeznaczenie pododdziału technicznego byłoby dwojakie* Całość jego s i ł ,  a zwłaszcza sprzęt c ię ż k i , można by wykorzy­stać do zadań wykonywanych przez inne pododdziały in żyn ieryjn e, natomiast pozostały s iły  -  do wykonania oddzielnych zadań*1/ Do załadowania przede wszystkim wtedy, gdy załadowanie to będzie się  odbywało na obcym terytorium .



-  173 -Innymi słowy z pododdziału technicznego byłyby wydzielone środki np# maszyny in żyn ieryjn e, elektrownie i t p ,  niezbędne do m echanizacji prac wykonywanych przez różne pododdziały. Oprócz tego w bazie lądowania pododdział wykonywałby takie zadania, jak ośw ietlenie punktów dowodzenia, urządzenie pun­któw zaopatrywania w wodę, organizacja punktów obróbki drew­na i t p . Pododdziały specjalne byłyby wykorzystywane do wyko­nywania' zadań na korzyść pododdziałów oddziału inżynieryjne­go marynarki wojennej# Do zadań tych w pierwszym rzędzie można by z a lic z y ć : zapewnienie łą cz n o ś ci, pomoc medyczno-sa­n ita rn a , remont i' ewakuację uszkodzonego sprzętu in żyn ieryj­nego, remont środków transportu itp#Tak w ogólnych zarysach wyglądają potrzeby w pododdzia­łach inżynieryjnych marynarki wojennej# Z k o le i warto zasta -  nowić , jak ie  są pod tym względem możliwości#Z an alizy s i ł  i  środków inżynieryjnych marynarki wo­jennej wynika, że obecnie dysponuje ona batalionem saperóww skład zie: 1/-  plutonu rozpoznawczego;-  plutonu desantowo-przeprawowego;-  trzech kompanii saperów;-  kompanii tech n iczn ej;-  kompanii parkowej;-  pododdziałów specjalnych /plutonu łą cz n o ści, s e k c ji samo­chodowej itp/#Ogólnie można p rz y ją ć , że batalion  saperów marynarki wojennej posiada prawie sześć kompanii#Wychodząc z założenia , że do wykonania zadań in żyn ie- ryjnych związanych z wysadzeniem desantu w składzie trzech d yw izji, potrzebne są s iły  około 6-7 kompanii, można p rz y ją ć , że brak je s t  około 1 kompanii#1/ Szczegółową organizację i  wyposażenie batalionu saperów marynarki wojennej obrazuje załącznik nr 13#



-  17  ̂ -Znacznie gorzej wygląda sprawa s p e c ja liz a c ji  tycłi pod­oddziałów i  ic h  Wyposażenia#Z porównania bowiem potrzebnych pododdziałów inżynie- rj^ n jch  z pododdziałami występującymi w b ata lio n ie  saperów marynarki wojennej wynika, że b a ta lio n :a# posiada pododdziały:-  rozpoznawcze;-  desantowo-prżeprawowe;-  saperów;-  technic-zne;-  sp ecjaln e;''b# nie posiada pododdziałów:-  płetwonurków;-  montażowych;"*c# ma dodatkowo: kompanię parkową#J e ś l i  id zie  o pododdziały, których s p e c ja liz a c ja  odpo­wiada s p e c ja liz a c ji  wymaganej, to wydaje s ię , że ich  skład i  wyposażenie nie zawsze są właściwe# Pluton rozpoznawczf; je s t  za mały w stosunku do potrzeb# W jego wyposażeniu szczególnie rażący je s t  brak środków potrzebnych dla inżynieryjnych grup wypadowych, a w tym aparatów oddechowych, ciągników podwodnych, środków do bezprzewodowego porozimiewania się  pod wodą itp# Pluton desantowo-przeprawowy wyposażony jest'*w pływające tran­sportery gąsienicowe /16 PTG/# Brak natomiast w plutonie trai>- sporterów pływających*o większej nośności i  promów samobież -  nych# Kompanie saperów posiadają w swym składzie między innymi drużyny nurków# Drużyna nurków występuje także w plutonie roz­poznawczym# Biorąc pod uwagę zadania, do jak ich  mogą byc wyko­rzystywane kompanie saperów- w czasie  lądowania desantu morskie­g o , należałoby p rz y ją ć , że do zadań tych trzeba będzie angażo­wać nurków w jakS^ó szerszym zakresie# Dlatego też wydaje s ię ,  że tego rodzaju pododdziały nie powinny występować w kompa - -  niach saperów# J e ż e l i  natomiast is t n ie ją  ja k ie ś  inne względy, aby pododdziały‘ta k ie  występowały w b a ta lio n ie  saperów mary­narki wojennej, to wydaje s ię , że powinny one być zorganizowa­ne w odrębny pododdział, ewentualnie włączone do-plutonu ro z-



-  175 -poznawczego# Zorganizowanie odrębnego pododdziału z nurków znajdujących się  w kompaniach saperów i  plutonie rozpoznaw­czym byłoby rozwiązaniem lepszym# Stosunkowo n ajbard ziej zbliżoną organizację do wymaganej posiada'kompania technicz­na# Wątpliwość może"budzić głównie celowość posiadania dru­żyny -betoniarek#Oddzielnym zagadnieniem je s t  sprawa przydatności kompanii parkowej# Kompania parkowa składa się z plutonu par­kowego i  plutonu kutrów# W skład j e j  wyposażenia wchodzi .. , TPP /TlEB/i jeden kuter SRlK-75 i  kutry BMk-90# Z po­siadanego’paiiku może ona budować mosty i  promy pod różne obciążenie# Jak  już wspomniano wykorzystanie sprzętu kompa­n i i  parkowej do lądowania desantu morskiego może okazać się kwestią mało opłacalną# Sprzęt przeprawowy wchodzący w-skład wyposażenia kompanii przewożony je s t  na 33 samochodach Star 6x6 lub Studebacher# Przewiezienie ta k ie j i lo ś c i  samochodów załadowanych sprzętem“będzie wymagało użycia dużej i lo ś c i   ̂transportu morskiego i  czasu na ich  wyładowanie# Rozpatrując jednak operację desantową nieco s z e r z e j, można by p rzy jąć ,że  w specyficznych warunkach sprzęt ten mógłby być wykorzystywa­ny do załadowania desantu# Warunki takie mogą między innymi za istn ie ć  przy ładowaniu desantu w u jśc ia ch  rzek", na żale -  wach lub na morzu o niewielkim falowaniu wody# Nie negując więc całkow icie potrzeby is tn ie n ia  kompanii parkowej, można by p rz y ją ć , że obecnie możliwości wykorzystania j e j  w d ziała­niach desantowych są ra cze j ograniczone#Batalion saperów marynarki wojennej nie posiada pod­oddziałów płetwonurków i  pododdziałów montażowych# Niewą -  tp liw ie je s t  to  jeden z najpoważniejszych braków obecnej struktury organizacyjnej batalionu#Przedstawione powyżej niektóre cechy o rg a n iza cji i  wyposażenia batalionu saperów marynarki wojennej wskazują na t o , że nie je s t  on w pełni dostosovmny do zadań, jak ie  mogą wykbhywać wojska inżynieryjne marynarki wojennej w mor­skich dzjjałaniach desantowych# W t e j  s y tu a c ji niezbędna je s t  reorganizacja wojsk in ż3rnieryjnych# Założenia t e j  reorgani-



-  176 -z a c ji  mogą być różne. W tym wypadku bowiem można by p rz y ją ć , że s iły  i  środki inżynieryjne marynarki wojennej potrzebne do zabezpieczenia morskich operacji desantowych będą stanowić:-  oddział inżynieryjny przeznaczenia ogólnego, przewidziany do wykonywania c a ło śc i zadań, ja k ie  w ogóle mogą być r e a l i ­zowane przez wojska inżynieryjne marynarki wojennejj-  samodzielny oddział inżynieryjny przeznaczony głównie do inżynieryjnego zabezpieczenia morskich działań desantowych;-  specjalny pododdział inżynieryjny przeznaczony do inżynie­ryjnego zabezpieczenia morskich d ziałań  desantowych, ale wchodzący w skład oddziału przeznaczenia ogólnego.Oddział inżynieryjny przeznaczenia ogólnego byłby jed­nostką uniwersalną. Jednostka ta  byłaby przeznaczona do wyko­nywania zadań związanych z inżynieryjnym zabezpieczeniem mor­skich działań desantowych i  d ziałań  przeciwdesantowych, r z ą ­dzenia pod względem inżynieryjnyn rejonów bazowania okrętów, wykon3Twanie zadań specjalnych i t p ,  z tym jednak, że do wyko­nania tych zadań byłyby przeznaczone nie ja k ieś  odrębne pod­oddziały, a te same. Z aletą tego rozwiązania byłoby w pierw­szym rzędzie t o , że skład je d n o stk i, a tym samym i  i lo ś ć  wojsk inżynieryjnych w marynarce wojennej, byłyby stosunkowo' n ie w ie lk ie . Rozwiązanie to jednak posiada i  szereg słabych stro n . Jedną z n ich  je s t  konieczność opanowywania przez po­szczególne pododdziały k i l ^  sp e c ja ln o ści. Przy czym sp e cja l­ności te bardzo często będą ró żn iły  się  między sobą w sposób dość is to tn y . Wydaje s ię j że w normalnym procesie szkolenia będzie to.bardzo trudne^, a nawet niemożliwe do o sią g n ię cia . Tym b a r d z ie j, że pododdziały inżynieryjne między innymi były­by przygotowywane do wykonywania zadań inżynieryjnego zabez­p ieczen ia morskich działań desantowych, a więc zadań wyjątko­wo skomplikowanych. Wyszkolenie pododdziałów-w tym zakresie wymagać będzie d u ż e j- ilo ś c i czasu , w związku z czym może go nie wystarczyć na opanowanie kolejnych sp e cja ln o ści. Inną - słabą stroną tego rozwiązania je s t  trudność w utworzeniu uni­wersalnej struktury o rgan izacyjn ej. Trudno-bowiem utworzyć-- jednostkę, która posiadałaby organizację i  wyposażenie dosto-



-  177 -stosowane zarówno do inżynieryjnego zabezpieczenia morskich działań desantowych, jak i  wykonywania innych zadań« W związ­ku z tym is t n ie je  niebezpieczeństwo, że w jednostce obok sprzętu potrzebnego do inżynieryjnego zabezpieczenia morskich działań desantowych znajdzie s ię  również sp rzęt, który w tego rodzajów działaniach będzie co najmniej zbędny« Podobnie może wylądować sprawa pododdziałów« W t e j  s y tu a c ji może powstawać konieczność ro zd zielan ia  pododdziałów, a w razie  użycia jed­nostki w morskich działaniach desantowych -  nawet pozosta -  wiania czę ści s i ł ,  przez ootskomplikuje się  dowodzenie« Isto tn ą  sprawą je s t  również t o , że w wypadku użycia oddziału inżynieryjnego w morskich działaniach desantowych, marynarka wojenna nie posiadałaby wojsk inżynieryjnych do r e a l iz a c j i  - innych zadań«Samodzielny oddziałj| inżynieryjny byłby jednostką sp ecja listyczn ą o wąskiej specjalności« Zasadniczym kryterium, według którego ustalany byłby skład i  wyposażenie oddziału byłaby przydatność do inżynieryjnego zabezpieczenia morskich operacji desantowych« Inne wymagania byłyby w miarę możliwo­ś c i  uwzględniane, ale nie decydujące« Szkolenie pododdziałów byłoby prowadzone również przede wszystkim pod kątem przygo­towania ich  do morskich działań desantowych« Należy zaznaczyć, że tego rodzaju oddziały występują w niektórych armiach, na. przykład w armii ra d zie ck ie j i  amerykańskiej« Rozwiązanie to w porównaniu z pierwszym ma tę z a le tę , że umożliwia lepsze przygotowanie pododdziałów do'morskich działań desantowych« . Je s t  to bardzo is to tn e , gdyż dobr '̂*; przygotowanie pododdziałów inżynieryjnych je s t  jednym z podstawowych czynników, od któ -  rych uzależnione są możliwości wykonania zadań« Ponieważ zada­n ia  te  będą częścią  składową inżynieryjnego zabezpieczenia morskiej operacji desantowej, przygotowanie pododdziałów in* żynieryjnych będzie miało duży wpływ na całość inżynieryjne­go, zabezpieczenia operacji« Słabą natomiast stroną tego roz­wiązania je s t  konieczność posiadania w marynarce wojennej od­dzielnych s i ł  do wykonywania innych zadań«



1̂ ^ ~ 178Zasad nicza ró ż n ic a  między rozwiązaniem trzecim  a dru- ■ gim p o legałab y  na tym, że pododdział in ż y n ie ry jn y  przeznaczo­ny do in ży n iery jn eg o  zab ezp ieczen ia  m orskiej o p e ra c ji desanto­wej nie byłby jed nostką sam odzielną, a wchodziłby w skład  jed ­n o s tk i p rzezn aczen ia  ogólnego» Innymi słowy pododdział ten b y ł­by w ydzielany ze składu od d ziału  p rzezn aczen ia ogólnego ty lk o  na okres prowadzenia m orskiej o p e r a c ji desantow ej. W ten spo­sób można by u p ro ścić  pewne sprawy **natury gospodarczej*’ pod­od d ziału  w o k resie  przebywania jegorw sk ła d zie  o d d ziału j a w tym zakwaterowanie /w c z a s ie  p o k o ju / , zaopatryw anie, pomoc me­dyczn ą, remonty sp rzętu  i t p .  Natom iast z chw ilą w yd zielenia pododdziału do m orskich d z ia ła ń  desantowych mogłyby powstać tru d n o ści w zapewnieniu pododdziałow i d o sta te czn e j i l o ś c i  >• pododdziałów s p e c ja ln y c h , na p rzyk ład  pododdziałów zaopatry­w ania, medycznych, łą c z n o ś c i , remontowych i t p .Biorąc pod uwagę z a le ty  i  wady poszczególnych rozw ią­zań można by p r z y ją ć , że n a jk o rzy stn ie jszy m  rozwiązaniem z punktu w idzenia interesów  m orskiej o p e ra c ji desantowej byłoby utw orzenie w marynarce wojennej sam odzielnego oddziału  in ży­n ie ry jn e g o  przeznaczonego do in ży n ie ry jn e g o  za b ezp ieczen ia1/morsk O "1 o p e ra c ji desantowej*Ja k  ju ż wspomniano, lądowanie desantu m orskiego może być poprzedzone lądowaniem desantu z pow ietrza z zadaniem opa- I jwania bazy lądow ania lub punktów lądowania d la  desantu lądu­ją  -ago z morza. W ty ch  warunkach w sk ła d z ie  desantu lą d u jącego  z p ow ietrza powinny znajdować s ię  s i ł y  i  środ ki in ż y n ie ry jn e  p;.trzebna do wykonania p r z e jś ć  w in ży n ie ry jn y ch  zaporach p rz e - ci'«ieBantow ych. Do wykonania ty ch  p r z e jś ć  potrzebne będą s i ł y  okoi.>, dwóch kom panii, a w tym kompanii saperów i  kompanii płationurków^ Nasuwa s ię  tu  p y ta n ie , czy  desant lą d u ją c y  z po­w ie trza  j e s t  w s ta n ie  wykonać p r z e jś c ie  organicznym i s iła m i, czy  powinien otrzymać wzmocnienie*
P Ogólną koncepcję o r g a n iz a c ji  i  wyposażenia je d n o stk i in ż y -  x,.:ieryjneó m arynarki w ojennej, prze znać zonę j   ̂do in ż y n ie r y j-  n ab ezp ieczen ia  lądowajnla desantu morskiego p rzed sta­wiła.. w za łą cz n ik u  nr 1^*



-  179 -Lądowanie desantu morskiego może być poprzedzone lądo­waniem desantu z powietrza o różnym składzie#Je ż e l i  do opanowania bazy /punktów/ lądowania wyznaczo­ne będą s i ł y  z dyw izji powietrzno^desantoWej, to  będą one dy -  sponować następującymi organicznymi pododdziałami in żyn ieryj­nymi; Tabela nr 2^ir T I lo ś ć  ¡¡ Nazwa pododdżia-'II łu  1 sapśrów plutonów-.........-płetwonurków Uwagi: ' '11« • iII kompania saperów i II DPD 5 1 Ili plutony saperów i ii bpd i hii R a z e m :  "*t 7 1
Z danych zawartych w ta b e li wynika, że w składzie dy­w iz ji  znajdują się  zarówno pododdziały saperów, jak i  płetwo­nurków •Ilo ś ć  pododdziałów saperów je s t  nawet większa od i lo ś c i  potrzebnej do wykonania przejść* Występowanie jednak w skła — dzie dyw izji tych pododdziałów nie je s t  rówznoznaczne z możli­wościami wydzielenia ich  do wykonania przejść* W tym wypadku bowiem zanim pododdziały inżynieryjne przystąpią do wykonania p r z e jś ć , będzie is t n ia ła  potrzeba wykonania szeregu zadań in ­żynieryjnych związanych z wysadzeniem d y w izji, działaniem dy­w iz ji w.kierunku p la ż y , utrzymaniem rejonów przyległych do Zapór itp *  Do wykonania tych zadań będzie is t n ia ła  konieczność użycia różnych rodzajów wojsk i  służb d yw izji, a w tym i  je j  - pododdziałów inżynieryjnych* Użycie jednak tych samych podod­działów saperów do wykonania zadań na korzyść dyw izji i  wyko­nania przejść w zaporach przeciwdesantowych może napotykać wiele trudności. Pododdziały inżynieryjne wykonując zadania- na korzyść dyw izji z reguły d ziałać będą na dużym obszarze i  w dużym rozproszeniu. Ściągn ięcie  ich' z różnych kierunków i  przygotowanie do prac rozgrodzeniowych wymagać będzie znacznego



-  180  -czasu# D oliczając do tego czas potrzebiiy na zbiórkę pododdzią- łów po ^lądow aniu i  zebraniu zrzuconego sprzętu inżynieryjne­go , można p rz y ją ć , że udział pododdziałów inżynieryjnych -  przewidzianych do wykonania p rzejść  -  w wykonaniu zadań na ko­rzyść dyw izji byłby niewielki# I*oza tym w czasie  wykonywania tych zadań pododdziały inżynieryjne mogą ponosić znaczne s tr a ty . Nie-bez znaczenia je s t  również kwestia fizycznego w y­czerpania-ludzie To z k o le i może powodować, że możliwości pododdziałów-inżynieryjnych w zakresie prac rozgrodzeniowych poważnie zm aleją, w związku z czym nie będzie można wykonać dostatecznej i l o ś c i  p rzejść w wymaganym terminie# -Przytoczone tylko  niektóre trudności wskazują na to ,ż e  wykorzystanie pododdziałów inżynieryjnych najpierw do wykona­n ia  zadań na korzyść d y w izji, a następnie do wykonania p rzejść w inżynieryjnych zaporach przeciwdesantowych j€st,rozwiązaniem ra cze j niekorzystnym# W t e j  s y tu a c ji należałoby dążyć do teg o , aby pododdziały saperów przewidziane do w^^konania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych nie były angażowane do innych za­dań albo t e ż , aby dywizja do wykonania przejść posiadała do­datkowe pododdziały inżynieryjne#Wydzielenie c z ę śc i s i ł  inżynieryjnych dyw izji wyłącznie do wykonania p rzejść  w zaporach przeciwdesantowych przy obec­nym stan ie wojsk inżynieryjnych dyw izji niewątpliwie ujemnie odbije s ię  na wykonaniu innych zadań# Wówczas bowiem zadania, które wykonywane są w warunkach lądowych przez wojska in żyn ie- 3?yjne d y w iz ji, musiałyby przejąć pozostałe pododdziały inży­n ie ry jn e , których je s t  stosunkowo niew iele albo też musiałyby Wykonywać je  inne rodzaje wojsk i  służb# Dlatego też wydaje s ię ,  że korzystniejszym  rozwiązaniem byłoby posiadanie przez dywizję dodatkowych pododdziałów saperów#Oddzielnym zagadnieniem je s t  sprawa płetwonurków, Z ta­b e l i  nr 2̂  wynika, że dywizja dysponuje tylko jednym plutonem płetwonurków, a zatem brak je j  około dwóch plutonów# Wpraw -  dzie-plutony saperów batalionów powietrznodesantowych^^w okre­s ie  pokojowym otrzymują pewne przeszkolenie jako płetwo®M?.^o-
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Vw ie,  ̂ -to jednak przygotowanie icłi do wykonywania tak skom­plikowanych zadań, jakim je s t  wykonanie p rzejść w zaporach przeciwdesantowych je s t  nie wystarczająca# Poza tym angażo­wanie tych plutonów do wykonywania przejść zmierzałoby do dalszego uniemożliwienia wykonania innych- zadań# Dlatego też Wydaje s ię , że o i l e  is tn ie je  jakaś szansa wydzielenia przez dywizję powietrznodesantową potrzebnych pododdziałów saperów do wykonania p rzejść /kosztem rezygn acji lub ograniczenia innych zadań/, to wydzielenie dostatecznej i l o ś c i  płetwonur­ków nie będzie możliwe« Stąd wniosek, że aby dywizja mogła-* wykonać p rz e jśc ie  w zaporach inżynieryjnych znajdujących się  w wodzie, powinna posiadać co najmniej dodatkowe pododdziały płetwonurków#Do opanowania punktów lądowania desantu morskiego mo­gą być wyznaczone oddziały /ppdoddziały/ z dyw izji desanto -  wej lub zmechanizowanej lądtijące na śmigłowcach# Dywizja de­santowa posiada organiczny b atalio n  saperów w sk ład zie : ko^
łpanii-saperów płetwonurków, dwóch kompanii saperów i  kOmpa -  n i i  technicznej# Biorąc pod uwagę przeznaczenie i  możliwości tych s i ł ,  można stw ierd zić , że dywizja desantowa je s t  w sta­nie w yd zielić do wykonania p rzejść kompanię saperów płetwo­nurków* Natomiast wydzielenie kompanii saperów nastąpiłoby kosztem rezygn acji z niektórych zadań inżynieryjnego zabezpie­czenia natarcia#-Dywizja zmechanizowana nie posiada-płetwonurków, a ilość,pododdziałów saperów je s t  niewielka# Ogólnie można P^izyjąć, że dywizje te nie są w stanie wyd^^ielić dostatecz­nej i lo ś c i  s i ł  do wykonania p rzejść w zaporach przeciwdesan­towych»B ealizao ja  zadań inżynieryjnych związanych z lądowa­niem desantu morskiego wymagać będzie -  oprócz oddziałów-i pododdziałów inżynieryjnych -  również różnego rodzaju środ­ków i  materiałów inżynieryjnych, a w tym ładunków wydł-użonych

1/ ®an@ powyższe uzyskano z r e la c j i  s?iefa saperów 6 Pomor* . Źkiej Dyw izji Powietrznodesantowej#



-  182  -i  m ateriału wybuchowego do wykona^łia p rzejść w zaporach inży­n ieryjn ych , różnego rodzaju min do \jmjjcniania różnego ródzaju obiektów, materiałów do pokonywania p laż morskich i t p .  I lo ś ć  tych środków i  materiałów zależeć będzie -  z jednej strony -  od konkretnych potrzeb, z driigiej z a ś .-  od możliwości dostar­czenia ich  drogą powietrzną lub morską do rejonu lądowania de­santu.2» S iły  i  środki wojsk inżynieryjnych potrzebne do r e a liz a c ji  zadań związanych z rozwijaniem n atarcia  desantuIlo ś ć  s i ł  i  środków inżynieryjnych potrzebnych do za­bezpieczenia n a ta rcia  desantu za le ży , również od wielu czynni­ków, a wśród n ich  od składu desantu i  zadań poszczególnych od­działów i  związków taktycznych. Ponieważ zarówno skład desan­t u , jak  i  zadania poszczególnych-związków taktycznych mogą być różne, dla przykładu zostanie rozpatrzony -  podobnie jak przy lądowaniu -  w ariant, gdy w skład desantu lądującego z morza wejdzie dywizja desantowa i  dywizja zmechanizowana.a . S iły  i  środki wo.isk inżynieryjnych dywlz.ii desantowejInżynieryjne zabezpieczenie n atarcia  dyw izji desanto­wej wymagać będzie wykonywania wyjątkowo dużej i l o ś c i  zadań. Zadania te  związane będ§ między innymi z pokonywaniem zapór, przygotowaniem i  utrzymaniem dróg, umacnianiem rubieży odpar­c ia  kontrataków, zapewnieniem dogodnych warimków w ejścia do walki drugich rzutów i  odwodów, rozpoznaniem obiektów inżynie­ryjnych n ie p rz y ja c ie la  i t p .- Duża i lo ś ć  zadań występujących w pułkach desantowych powoduje, że zakres tych zadąh przekraczać będzie możliwości jednego rodzaju wojsk. W związku z tym szereg zadań wykonywać będą rodzaje wojsk i  służb we własnym zakresie albo ty lk o  przy współudziale wojsk in żyn ieryjnych. Wojska inżynieryjne nato -  miast wykorzystywane będą do:-  prowadzenia rozpoznania Inżynieryjnego, a w tym d ziałan ia w grupach rozpoznawczo-likwidacyjnychi



-  183 --  wykonywania p rzejść w zaporach inżynieryjnych;-  przygotowania i  utrzymania dróg; --  wykonywania innych zadań wynikłych w czasie działań oraz odtwarzania elementów inżynieryjnych pułku, które ponio­s ły  d-uźe straty*I lo ic  s i ł  potrzebnych do prowadzenia rozpoznania in­żynieryjnego uzależniona je s t  od sposobu jego prowadzenia#W wariinkach, gdy organizowany będzie samodzielny in żyn ieryj­ny p atro l rozpoznawczy, jego skład może wynosić do drużyny saperów# Natomiast w wypadku, gdy saperzy włączani będą t y l ­ko do samodzielnego patrolu  rozpoznawczego pułku, to- do tego celu .potrzeba k ilk u  lu d zi /2-3 ludzi/# Ogólnie zatem można p rz y ją ć , że ze składu wojsk inżjm ieryjnych do prowadzenia rozpoznania w pułku desantowym potrzebne są s iły  około dru­żyny saperów#Bo wykonywania p rzejść w zaporach inżynieryjnych po­winny być organizowane saperskie grupy to ru ją ce # Zadaniem tych grup byłoby rozpoznawanie''zapór'i u stalen ie  ob ejść, a w razie  potrzeby -  wykonywanie przejść# Saperskie grupy torujące powinny być organizowane po jednej na każdą kompa­nię desantową^ Skład grupy powinien wynosić około drużyny saperów# W skład wyposażenia grup powinien wchodzić sprzęt i  środki do wykonywania p rzejść sposobem wybuchowym, jak wyrzutnie przeciwminowe, duże ładunki wydłużone, ładunki typu UZ-2, m ateriał wybuchowy itp# Grupa powinna być wy­posażona we własny środek transportowy, w miarę możliwości pływający# 7/yposażenie grupy w środek transportu je s t  bar­dzo isto tn e  między innymi d latego , że pododdziały, na ko — rzyść których grupy d z ia ła ją , nie mają możliwości wydziele­nia dla grup dodatkowych środków, ani też załadowania ich  razem z piechotą# Łącznie dla pułku desantowego do zorgani­zowania p ię ciu  saperskich grup torujących potrzeba pięć dru­żyn saperów#.......... W pułku desantowym do utrzymania dróg między innymipowinien być organizowany oddział zabezpieczenia ruchu# Oddział ten powinien być zdolny do wykonywania zadań związa-



-  1 8 / ł -inycłi z doraźną naprawą nawierzchni drogoweg is tn ie ją cy ch  dróg, budową dróg na p r z e ła j , a w tym dróg przez wydmy i  podmokłe odcinki terenu, wykonywaniem p rzejść  w zaporach Inżynieryjnych ustawionych na drogach, wykonywaniem objazdów zniszczonych,za­minowanych i  skażonych odcinków dróg, budową lub odbudową zni­szczonych obiektów drogowych przez przeszkody terenowe o sze -  r o k o ś c i-10-15 m oraz urządzeniem brodów* Wielkość oddziału zabezpieczenia ruchu w dużym stopniu uzależniona je s t  od i lo ­ś c i  środków m echanizacji prac drogowych® Przy znacznym nasyce­niu oddziału zabezpieczenia ruchu środkami m echanizacji, jego skład powinien wynosić co najmniej - około plutonu* Powinien on mieć ś ro d k i-i sprzęt do rozpoznania i  rozminowania-^dróg, a tak« że środki do ich  naprawy i  utrzymania*Po wykonywania zadań inżynieryjnych wynikłych w czasie prowadzenia n a ta rcia  w pułku desantowym powinien być zorgani­zowany, podobnie jak w działaniach lądowych, odwód in żyn ieryj­ny pułku w s i le  około plutonu saperów*Ogółem do inżynieryjnego zabezpieczenia n atarcia  każde­go pułku desantowego niezbędne są s i ł y  do o rg a n iz a c ji:-  samodzielnego inżynieryjnego p atrolu  rozpoznawczego -  1 dr-  saperskich grup torujących -  5 <3r-  oddziału zabezpieczenia ruchu -  3 clr-  odwodu inżynieryjnego do 3 dr -Razem: 12 dr..............Ponieważ pułk desantowy posiada pluton saperów, brakje s t  pułkowi około 9 drużyn c z y li  około 2-3 plutonów*Zasadniczymi elementami inżynieryjnym i dyw izji desanto­w ej, niezbędnymi do zabezpieczenia je j  n a ta rcia , są:-  oddział zabezpieczenia ruchu;-  oddział zaporowy;-  odwodów in żyn ieryjn y .Oddział zabezpieczenia ruchu dyw izji niezbędny je s t  do utrzymania dróg dla elementów dywizyjnych takich  jak drugi rzut lub odwód dyw izji /od l i n i i  brzegowej do rubieży w ejścia do -- walki/ dywizjon ra k ie t taktycznych, dywizjon a r t y le r i i  rakietowel



-  185/BM-21/, b a te ria  a r t y le r i i  p rzeciw lotn iczej| ty ły  dyw izji itp * Oddział zabezpieczenia ruchu dyw izji powinieai wykoi-̂ ywać zadania drogowe podobnie jak oddział zabezpieczenia ruchu pułku, a ponadto powinien być zdolny do wzmacniania is t n ie ją ­cych obiektów drogowych, przystosowując je  do ruchu pod ob­ciążenie 50 ton oraz budowy lub odbudowy obiektów drogowych na przeszkodach terenowych /wodn^^ o większej szerokością Wielkość oddziału zabezpieczenia ruchu dyw izji uzależniona je s t  -  podobnie jak  w pułkach desantowych -  ©d i lo ś c i  środ­ków-mechanizac ji»  N ajczęście j jednak na szczeblu dyw izji będzie on organizowany w s i le  2-5 plutonów®Oddział zaporowy dyw izji w czasie rozw ijania n atarcia  może być-wykorzystywany d,o minowania i  wykonywania niszczeń w eslu i-o sło n y  ski^zyd^ł oddziałów rozw ijających natarcie , wzmocnienia obrony na rubieży odpierania kontrataków, osłoiry' rubieży wprowadzenia dc walki drugich rzutów desanta Itp® Wydaje s ię , ,  że oddział zaporowy powinien być organizowany w składzie i=-2 plutonów^ Taki skład podyktowany je s t  -  z jednej strony -  konieoznoś stos-mkowo dużej ii tego celu  większej i lo ś c i  pododdzia« łów inżyrderyjny-h, a także ograniczonymi możliwościami wy­d zie len ia  środków transportowo—desantowych lub powietrznych do przerzutu® Wskazar^e j e s t ,  aby oddział zaporowy wyposażony był w śmigłowce Mi—5® Zapewniłyby cne jemu dużą ru c h li­wość, a tym samym zwiększyłyby się jego możliwości® W ra zie  braku śmigłowców powinien być organizowany tradycyjny oddział zaporowy, to ziiaczy oddział d z ia ła ją cy  na transporterach lub samochodach® Do minowania i  wykonywania niszczeń oddział za­porowy na transporterach lub samochodach powinien być wypo -  sażony minimum w trzy  jednostki minowania, a d zia ła ją cy  na śmigłowcach -  'w ^-5 jednostek minowania®Oddział zaporowy d zia ła ją cy  na śmigłowcach może być organizowany-w rejon ie  załadowania desantu lub w rejon ie je ­go lądowania® W re jo n ie  załadowania będzie organizowany^,wte- ŷ?) is tn ie je  możliwość wydzielenia śmigłowców dla oddzia­łu  zaporowego już w okresie poprzedzającym lądowanie desanba«

ą p jsiadania s i ł  zdolnych do zaminowania ^'^leży, z ^drugiej zaś -  ograniczonymi moż­liwościam i wydzl-l-^nia d:



-  186 -W tym wypadku środki inżynieryjne przeznaczone dla oddziału ' zaporowego mogą być dostarczone do rejonu lądowania na śmi -  głowcactL razem z pododdziałami inżynieryjnym i albo też tylko  częściowo na śmigłowcach, a pozostałe drogą morską^ Je ż e li  na­tomiast oddział zaporowy będzie organizowany dopiero w rejonie ^ądowania desantu morskiego, to środki inżynieryjne przeznaczo­ne dla niego dostarczone będą głównie drogą morską*Odwód inżynieryjny d:7V?izji -  podobnie jak w normalnych d ziałan iach -  powinien być organizowany do wykonywania zadań nieplanowych, wynikłych w toku prowadzenia d ziałań  desantowych. Wydaje s ię , że zadaniami takimi między innymi mogą być:-  wydzielenie cz ę ści s i ł  do o rga n izacji grup rozpoznawczo- likw idacyjnych d yw izji;-  wykonywanie dodatkowych prac inżynieryjnych w bazie lądowa­n ia  desantu;-  uzupełnienie pododdziałów inżynieryjnych d ziałających w pułkach desantowych;-  minowanie manewrowe *lub wykonywanie niszczeń w celu  wzmoc­n ien ia  obrony oddziałów d yw izji;-  wzmocnienie oddziału zaporowego lub oddziału zabezpieczenia ruchu w wypadku poniesienia przez te elementy dużych s tr a t ;-  urządzenie pod względem inżynieryjnym stanowiska dowodzę - ‘ n ia  dowódcy d y w iz ji.Z powyższego wynika, że odwód inżynieryjny dyw izji mo­że być wykorzystywany do r e a l iz a c j i  stosionkowo dużej i lo ś c i  zadań. Nie oznacza to  jednak, że skład odwodu inżynieryjnego musi być t a k i ,  aby można było jednocześnie wykonywać wszystkie te zadania. Wydaje s ię  bowiem, że n a jcz ę ście j trzeba będzie realizow ać ty lko  niektóre z tych zadań, przy czym czas ich  rea­l i z a c j i  z reguły będzie różny. Z dru giej jednak strony nie na­le ż y  wykluczać możliwości r e a l iz a c j i  jakich ś zupełnie nowych zadań. Biorąc powyższe pod uwagę, można p rz y ją ć , że skład od­wodu inżynieryjnego powinien s ię  wahać w granicach 2-3 pluto­nów .  - - .Ogółem do o rga n izacji inżynieryjnych elementów dyw izji zabezpieczających n atarcie  potrzeba około 2-5 kompanii.



-  187 -Ponadto w wypadku gdy dywizja wydzielać będzie s iły  do desan­tu śmigłowcowego, a w tyra pododdziały do wykonania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych, to  do tego celu  dodatkowo potrze­bna je s t  kompania płetwonurków i  kompania saperów* Tak więc w pierwszym wariancie potrzebne są s i ł y  około 2-3 kom panii,-a w drugim -  około ^-5 kompanii^Pod względem jakościowym skład pododdziałów in żyn ieryj­nych powinien być zróżnicowany* W tym wypadku bowiem do orga­n iz a c ji  oddziału zabezpieczenia ruchu potrzebne ^  pododdziały inżynieryjno-drogowe, do oddziału zaporowego -  pododdziały mi­nowania i  n iszczeń , a do wykonywania przejść w zaporach przeciw­desantowych między innymi pododdziały płetwonurków i  saperów* Pododdziały saperów potrzebne są również do o rga n izacji odwo­du inżynieryjnego dywizji*Zgodnie z etatami ćwiczebnymi b atalion  saperów dyw izji desantowej^^ w swym składzie posiada:-  kompanię saperów płetwomirków w skład zie: trzech plutonów saperów płetwonurków i  plutonu ratowniczego; Oo ^-  dwie_ kompanie saperów /po trz y  plutony/;  ̂ u tU (-  kompanię techniczną w składzie plutonu'Inżynieryjno-drogo- wego* Ogółem batalion  saperów dyw izji desantowej posiada cztery kompanie* Porównując zatem potrzeby i  możliwości dywi­z j i ,  można stw ierd zić , że:-  s i ł y ,  jakim i dywizja dysponuje, są za małe* aby można było jednocześnie wydzielić dostateczną ilo ś ć  pododdziałów do wykonania przejść w zaporach przeciwdesantowych i  organiza­c j i  elementów inżynieryjnych potrzebnych do zabezpieczenia natarcia* W te j s y tu a c ji is t n ie je  konieczność wzmocnienia dyw izji z wyższego szczebla lub organizowania je j  niekjbó- rych elementów do zabezpieczenia n a ta rc ia , na przykład od­wodu inżynieryjnego z s i ł  wyznaczonych uprzednio do wykona­n ia  przejść w zaporach przeciwdesantowych* Zadania związane1/ Przyjęto organizacje batalionu saperów d;>^izji desantowej  ̂ według schematu nr ¿/088*



-  188z rozminowaniem /poszerzaniem p rzejść na plaźyt 3?ozminowanie2Ht punktów lądowania itp/^ przejęłyby od pododdziałów inżynie ^yj^ycb dyw izji desantowej pododdziały inżynieryjne marynarki wojennej po wylądowaniu z morza;-  w dyw izji brak je s t  s i ł  do wzmocnienia pułków desantowyob« Zagadnienie to je s t  bardzo is to tn e , ponieważ pułki nie po« sia d a ją  dostatecznej i lo ś c i  s i ł  do zorganizowania potrzeb­nych im elementów inżynieryjnych;-  pododdział inżynieryjno-drogowy je s t  za mały w stosunku do zadań, ja k ie  w yłaniają się  w zakresie przygotowania i  utrzy« mania dróg;-  brak je s t  pododdziałów minowania i  n iszczeń , a więc podod« działów przystosowanych do działań jako oddział zaporowyi-  oprócz pododdziałów potrzebnych do zorganizowania elementów inżynieryjnych niezbędnyt^h do zabezpieczenia n a ta rc ia , w dy« w iz ji występuje również pluton ratowniczy i  pluton desantowo-| przeprawowy» Pododdział.y te mogą być wykorzystywane wspólniez pododdziałami inżynieryjnym i marynarki wojennej do zabez­pieczenia lądowania d yw izji, a także do inżynieryjnego za -  bezpieczenia n atarcia  z forsowaniem przeszkód wodnych, a w tym forsowania cieśn in  morskich»Z.oceny potrzeb i  możliwości dyw izji desantowej wyłania s ię  wniosek, że i lo ś ć  pododdziałów inżynieryjnych je s t  za mała w stosimku do potrzeb »Przy czym dysproporcja te szczególnie ostro występują w poszczególnych pułkach desantowych»Pifoblem zapewnienia dostatecznej i lo ś c i  pododdziałów inżynieryjnych dla dyw izji desantowej /pułków desantowych/ między innymi może być rozwiązany przeZi-  przyd ział do dyw izji dodatkowych s i ł  w okresie organ izacjio p e ra cji; .....-  zwiększenie i lo ś c i  etatowych pododdziałów inżynieryjnych w pułkach desantowych i  dywizji»Przydział do dyw izji dodatkowych s i ł  stosowany był ostatn io  w wielu różnych ćwiczeniach» W tym wypadku dla dywi­z j i  wydzielano do dwóch kompanii saperów z c ię ż k ie j brygady



'tó i-  189 -saperów. Wadą tego rozwiązania między innymi je s t  t o , że na przygotowanie pododdziałów inżynieryjnych c ię ż k ie j brygady saperów do działań w składzie dyw izji potrzeba stosunkowo du­żej i lo ś c i  czasu. Czas ten potrzebny je s t  między innymi na przegrupowanie pododdziałów na wybrzeże, przeprowadzenie do­datkowego szkolenia w zalcresie wykonania zadań, a także na przeprowadzenie treningów w załadowaniu i  wyładowania sprzętu ze środków transportowo-desantowych. Y/ydaje s ię , że czas osią­gn ięcia  gotowości do działań można by skrócić'm iędzy innymi przez uwzględnienie w programach szkolenia pododdziałów prze­widzianych do zabezpieczenia desantu morskiego zadań SJ za -  kresu inżynieryjnego zabezpieczenia załadowania i  n atarcia  desantu morskiego.Jednak w tym wypadku może powstać sy tu a cja , że podod­d ziały  te nie będą należycie wyszkolone zarówno w zaki’esie zabezpieczenia działań lądowych, jak i  morskich działań de­santowych. Inną słabą stroną tego rozwiązania je s t  k ln ie cz - ność przegrupowania pododdziałów c ię ż k ie j brygady saperów na wybrzeże. W tym wypadku pododdziały przegrupowywane są ’•prostopadle do przesunięć zasadniczej masy wojsk” na odle­głość k ilk u se t kilometrów. To z k o le i może dużeopóźnienia w osiągn ięciu  nakazanych rejonów. Opóźnienia te  śą szczególnie niekorzystne przy lądowaniu desantu w początkowym okresie wojny. Wydzielenie wojsk inżynieryjnych dla desantu morskiego z wojsk lądowych je s t  sprawą trudną i  z innych względów. Chodzi bowiem o t o , że w wojskach lą ­dowych -  z wyjątkiem etatowych pododdziałów inżynieryjnych1/ Przykładem tego zjawiska może być ćwiczenie przeprowadzo- - ne z kadrą ASG w maju 1986 r .  7/ ćwiczeniu tym b ata lio n ' saperów przewidziany jako wzmocnienie desantu morskiego przybył na wybrzeże o 6.00 5 .5 j gdy tymczasem załadowa­nie desantu na środki transportu morskiego i  powietrzne­go nastąpiło o 2.00 2.5* Tak późne przybycie batalionu podyktowane było koniecznością przeprowadzenia jego mobi­l i z a c j i  i  przerzutu z rejonu KAZUKIA w rejon KOŁOBRZEGU.W wyniku opóźnienia batalion  wykorzystany by|,.do'^zupęłnie innych zadań/aniżeli początkowo zaplanowano."'



-  190 -dyw izji powietrznodesantowej i  dyw izji desantowej -  trak je s t  s i ł  inżynieryjnych przeznaczonych do działań desantowych»W t e j  s y tu a c ji s ta je  się  konieczne wji-dzielanie wojsk inżynie« :cyjnych fron tu  ’’przeznaczenia ogólnego” , a ś c iś le j  mówiąc kom­p an ii saperów z^^ciężkich brygad saperów. Ponieważ jednak bry­gady te angażowane'są przede wszystkim dO''zadań związanych z działaniam i lądowymi fro n tu , z trudem udaje s ię  ” wygospodaro- waé” s i ł y  dla desantu morskiego. Również słabą^stroną tego rcz« wiążania je s t  t o , że dywizja nie otrzymuje pododdziałów specja*= listy cz n y ch , jak pododdziały minowania i  n iszczeń , in ży n ie ry j- no-drogowe itp» Przedstawione tylko niektóre słabe strony wzmocnienia dyw izji desantowej siłam i wyższego szczebla wska­zu ją , że rozwiązanie takie nie je s t  najlepsze»Wydaje s ię ,  że z p\mktu widzenia interesów morskiej.- operacji desantowej lepsz3rm rozwiązaniem byłoby zwiększenie i lo ś c i  etatowych pododdziałów w pułkach desantowych'i w dywi­z ji»  Zapewniłoby to bowiem większą samodzielność poszczegól­nym pułkom i  dywizji»W każdym pułku desantowym powinna znajdować się  kompa­n ia  saperów w skład zie :-  pluton torowania;-  pluton inżynieryjno-drogowy;— pluton saperów;— pododdział gospodarczy»O rganizacja i  wyposażenie kompanii saperów pułku de—- santowego byłyby zbliżone do kompanii saperów pułku czołgów» Główna różnica polegałaby na występowaniu w kompanii saperów pułlra. desantowego dodatkowo plutonu saperów. Z plutonu tego byłby organizowany odwód inżynieryjny pułku i  ewentualnie wy­dzielone s i ł y  do grup rozpoznawczo-likwidacyjnych»W b a ta lio n ie  saperów dyw'izji desantowej powinien być zwiększony pododdział inżynieryjno-drogowy i  dodatkovtj) wprowa­dzony pododdział minowania i  n iszczeń , który stanowiłby szkie­l e t  oddziału zaporowego d y w izji. Wskazane je s t  również posia — dariie kompanii saperów przeznaczonej przede wszystkim do wykony



-  191 “ 1/Wania przejść w zaporach przeciwdesantowych* '  Kompania ta  wspólnie z kompanią saperów płetwonurków dyw izji byłaby wy­sadzona w składzie desantu lądującego z powietrza z zadaniem wykonania przejść w zaporach przeciwdesantowych*Proponowane zmiany w strukturze organizacyjnej podod­działów inżynieryjnych powinny pociągnąć za sobą między in -  nymi zmiany w wyposażeniu* Szczególny nacisk powinien byc położony na wyposażenie pododdziałów w sprzęt i  środki do wykonywania przejść w zaporach i  do wykonywania prac drogo­wych*b*S iły  r środki wojsk inżynieryjnych dyw izji zmechanizowane!Je ż e li  w składzie desantu morskiego d ziała  dywizja zmechanizowanaj to może ona lądować w rejonie lądowania: --  urządzonym pod względem inżynieryjnym uprzednio d la dywi­z j i  desantowej;— nieprzygotowan;^ uprzednio pod względem inżynierJiijnym*W wypadku lądowania dyw izji zmechanizowanej w rejonie dyw izji desantowej, do zabezpieczenia je j  wyładowania nie trzeba będzie wyznaczać dodatkowych s i ł  i  środków in żyn ieryj­nych* Zabezpieczenie natomiast je j  n atarcia  realizowane bę­dzie własnymi s iła m i, według zasad stosowanych w normalnych działaniach lądowych*W wypadku natom iast, gdy dywizja zmechanizowana lą ­duje w,rej  onie, który nie został opanowany przez dywizję de­santową, na przykład na sąsied n iej wyspie, to do zabezpie -  czenia j a j  lądowania potrzebne będą s iły  i  śro d k i. ta k ie , jak dla dyw izji desantowej* Natarcie- zaś dywizji w głąb wybrzeża zabezpieczone będzie — podobniej lj'ak w pierwszym wypadku —organicznymi siłam'i i  środkami* Należy jednak p o d k re ślić , że lądowanie dyw izji zmechanizowanej w warunkach, gdy w składziewojsk desantu d ziała  dywizja desantowa w rejon ie  nieopanowa­nym przez oddziały desantowe -  będzie wypadkiem bardzo rzad­kim*1/ Ogólną koncepcję i  wyposażenie kompanii saperów pułkudesantowego w b ata lio n ie  saperów, dyw izji desantowej przed­stawiono w załączniku nr 15 i  16*
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Jednym z problem6v? użycia s i ł  i  środków inżynieryjnych pułków i  dyw izji zmechanizowanej je s t  możliwość załadowania sprzętu inżynieryjnego na środki transportowo-desantowe» Pod­oddziały inżynieryjne bowiem posiadają wiele sprzętu o znacz­nych wymiarach i  dużym c ię ż a rz e , jak  na przykład mosty typu SMT, spychacze, koparki, lemiesze przyczepne, tra ły  itp * Jakie-są~ • możliwości załadowania tego sprzętu na poszczególne rodzaje środków transportowo-desantowych^i jakim sposobem -  trudno w t e j  ch w ili odpowiedzieć* Brak je s t  bowiem w tym zakresie za­równo danych praktycznych', jak i  teoretycznych* Wprawdzie w ćwiczeniach na mapach przyjmowane są różne rozw iązania, ale są one bardzo wątpliwe* W t e j  s y tu a c ji s ta je  s ię  rzeczą konieozną przeprowadzenie w tym'**zakresie odpowiednich doświadczeń®Innym problemem z zakresu użycia s i ł  i  środków inżynie­r y jn y c h 'je s t  problem ograniczenia do minimum środków przerzu­conych drogą morską* W ch w ili obecnej is t n ie je  ogólna tenden­c ja  do zabierania nie^-całości s i ł  i  środków rodzajów wojsk i  służb dyw izji /pułków/, lecz  tylko s i ł  najbardziej niezbędnych* Podyktowane to  je s t  pizede wszystkim ograniczoną ilo ś c ią 'ś r o d ­ków transportu morskiego* Pododdziałem inżynierfj^jnym, który potrzebuje wyjątkowo dużej* i lo ś c i  środków transportowo-desanto- wych je s t  w b a ta lio n ie  saperów kompania desantowo-przeprawowa, a ś c iś le j  mówiąc plutony parkowe, w których wyposażeniu znaj­duje s ię  1/2 ciężkiego parku pontonowego* Park pontonowy wcho­dzący w skład wyposażenia dyw izji zmechanizowanej przewożony je s t  na 58 samochodach Star 6x;6 lub Studebacker* Rezygnacja z przewozu drogą morską ta k ie j i l o ś c i  samochodów i  sprzętu nie­wątpliwie zmniejszyłaby zapotrzebowanie na środki transportu morskiego* Pozbawienie jednak dyw izji środków przeprawowych do budowy-promów i  mostów może okazać się  bardzo niekorzystne. Dlatego też w zależności od konkretnych warunków można bys-  Wyposażyć dywizję zmechanizowaną przewidzianą do działańdesantowych w samobieżne promy typu GSP -  zamiast parku pontonowego! .-  sprzęt pontonowy dyw izji przesunąć drogą kołową w śla d  za wojskami lądowymi nacierającym i wzdłuż wybrzeża*



- 193 - IOWyposażenie dyw izji w promy typu GSP pozwalałę>by je j  na zorganizowanie tylko przepraw promowych.* Z drugiej jednak stron y, tego rodzaju środki -  w porównaniu do parku pontono­wego -  mają szereg niewątpliwych z a le t , a między innymi nie wymagają dużej i lo ś c i  środków tran sport owych V około I0 -k ro t- nie mniej niż park pontonowy/*c • S iły  i_śro d k i inżynieryjne dowództwa_morskie.1 ope r a c jidesantowejOprócz pododdziałów inżynieryjnych, które potrzebne są dla poszczególnych pułków i  d y w izji, is tn ie je  również potrzeba posiadania s i ł  i  środków inżynieryjnych na szczeblu dowództwa morskiej operacji desantowej* I lo ś ć  tych s i ł  w-dużym stopniu uzależniona je s t  od składu wojsk'desantu* Jak ju ż - wspomniano, jednym z rozwiązań je s t  desant w składzie dywi­z j i  powietrznodesantowej, dyw izji desantowej i  dyw izji zme­chanizowanej* Dywizje te podporządkowane są na okres morskiej operacji desantowej tak zwanej ’’grupie operacyjnej” , która -- stanowi dowództwo morskiej operacji desantowej* Cechą charak- - terystyczną t6 jga-rx^ iązan ia  je s t  to^ że grupa operacyjna nie posiada, organ icznych rodzajów wojsk i  służb , urządzeń ty ło -  wych itp f-jak -m a to miejsce na przykład w dyw izji lub armii* Rodzaje wojsk i  służb są wydzielane dla dowództwa morskiej operacji desantowej z innych s z c z e b li , a le .ty lk o  na okres operacji* Należy p o d k re ślić , że z reguły są to s i ł y  bardzo małe, przy czym przeważająca ic h  część je s t  przydzielona do poszczególnych dyw izji* Praktycznie'rzecz biorąc dowództwu morskiej operacji desantowej podlegać będą z wojsk desantu trzy  dywizje i  ja k ie ś  drobne pododdziały występujące na szczeblu grupy operacyjnej*Wychodząc z ogólnej koncepcji organ izacji wojsk de-- santu, ilo ś ć  elementów inżynieryjnych dowództwa morskiej cpe- r a c j i  desantowej musi być również bardzo ograniczona* Wydaje s ię , że w te j s y tu a c ji zasadniczym elementem inżynieryjnym , który powinien występować na szczeblu grupy operacyjnej, je s t  odwód inżynieryjny*^Natomiast inne elementy, jak luddział



-  19  ̂ -'zaporov9y itp® nie będą organizowane. Brak tych elementów bę­dzie powodować zwiększenie i lo ś c i  i  zakresu zadań w poszcze­gólnych dywizjach* To z k o le i może ujemnie wpłynąć na tempo natarcia*Odwód inżynieryjny dowództwa morskiej operacji desanto­wej powinien być zdolny do wykonania różnych zadań związanych z lądowaniem desantu i  jego natarciem* Różnorodność zadań, do jak ich  może być użyty powoduje, że w skład odwodu powinny wcho­dzić pododdziały o różnej s p e c ja ln o ś c i, a mianowicie: in żyn ie- ryjno-drogowe, minowania i  n iszczeń , płetwonurków itg *  Ogółem w skład odwodu powinny wchodzić s iły  około 2-5 kompanii»Innym wariantem o rga n izacji wojsk desantu możef być de­sant w składzie korpusu desantowego«.' '̂  ̂ Korpus ten oprócz-dywi­z j i  powietrznodesantowej, desantowej i  Zmechanizowanej ma mleć również w swoim składzie oddziały sp e cja ln e , ja k : dywizjon lub pułk a r t y le r i i  m ieszanej, dywizjon lub pułk a r t y le r i i  przeciw­lo t n ic z e j ,  b a ta lio n -łą c z n o ś ć i, b atalio n  zaopatrzenia itp*^^Z powyższego wynika, że korpus może mieć szereg różnych oddzia­łów organicznych*Wydaje s ię ,  że przy ta k ie j o rgan izacji wojsk desantu i lo ś ć  elementów inżynieryjnych powinna być większa aniże-^li w wariancie pierwszym* W tym wypadku będzie is t n ia ła  konieczność zorganizowania oprócz odwodu inżynieryjnego również 1-2 oddzia­łów zabezpieczenia ruchu* Konieczność ta  wynika przede wszyst­kim z potrzeby przygotowania i  utrzymania dróg dla oddziałów korpuśnych* Wielkość każdego oddziału zabezpieczenia ruchu po-
olowinna być ta k a , aby był on zdolny imnżl i.wi nć. mn wykonania prac podobnych do prac oddziału zabezpieczenia ruchu d yw izji.

R OK!» •1/ Korpus desantowy przyjmowany był w ćwiczeniu prowadzony^* przez M in istra Obrony Narodowej pod kryptonimem ’’wrzesień -̂ 7®̂  w. Ola?asie ęd 26*08 do 2*09»1967 r* 'r ■2/ CzcSegółowiej struktura'organizacyjn a korpusu desantowego objawiana je s t  w rozd ziale  czwartym*



195Wskazane je s t  również n aby icłi skład -umożliwiał działanie częściam i jednocześnie nawet na k ilk u  drogach® Wydaje się  również^ że przy t e j  o rga n izacji wojsk desantu powinien być organizowany oddział zaporowy® Posiadanie oddziału zaporowe-“ go zwiększyłoby możliwości walki z kontratakami g, siłam i i  środkami inżynieryjnymi®-Na wstępie była mowa o tym  ̂ że ilo ś ć  s i ł  i  środkówinżynieryjnych potrzebnych do zabezpieczenia n atarcia  wojsk desantu zależy nie tylko od składu deeantuj, le c z  również - i  ©d jego zadań® Dotychczas rozpatrzono ilo ś ć  s i ł  i  środków inżynieryjnych do "zabezpieczenia n a ta rcia  desanbu® Ze wzglę­du na tO| że w czasie n atarcia  wojska desantu mogą ©trzymać także zadania pokonywania częścią  s i ł  cieśn in  m o rs k ic h d o - zabezpieczenia forsowania w tym wypadku potrzebne będą rów­n ie ż  pododdziały inżynieryjne wyposażone w środki przeprawo­we® Ilo ś ć  tych środków uzależniona będzie ©d i l o ś c i  i  składu wojsk przewidzianych do forsowania^ szerokości pokonywanych cieśnin^ możliwości przerzutu wojsk na śmigłowcach^ możliwo­ś c i wykorzystania środków miejscowych itp®Dokonując uogólnienia^ można przyjąć^ że w zależności ©d orgsu..dzacji wojsk desanim -  dowództwo morskiej operacji desantowej powinno mieć s iły  i  środki inżynieryjne -umożliwia­jące co najmniej zorganizowanie odwodu inżynieryjnego lub - zorgmiizowajLiie 1-2  oddziałów zabezpieczenia ruchu^» oddziału zaporowego i  odwodu inżynieryjnego^ a w przewidywaniu forso­wania również i  środki przeprawowe®W wyposażeniu tych* s i ł  powinna być między innymi uwzględniona możliwość ich  przerzutu drogą morską lub powie­trzną'^ a także możliwość użycia niektórych pododdziałów za­równo do inżynieryjnego-zabezpieczenia n a ta rc ia § jak i  lądo­wania® Organizacja inżynieryjnych elementów dowództwa mor­sk ie j operacji desantowej wymaga znacznej i lo ś c i  s i ł  i  środ­ków® - I^zjrdzielenie tych s i ł  dowództwu w formie wzmocnienia napotykać może ro zliczn e trudnością o czym zresztą była mowa przy omówieniu potrzebnych s i ł  dla dyw izji desami



196Dlatego też wydaje sięj, że w tym wypadku konieczne będzie -p©̂  siadanie jednostki in żynieryjne j  p.r ze znaczonej do inżynieryjne-̂  go zabezp ie c zenia morekich op eracji desantowych.^ Jednostka'ta w zależności od ogólnej "o rg an iza cji wojsk desantu'wcłiodzilaby w skład wojak inżynieryjnych frontu lub w skład korpusu desan­towego®Z przedstawionych potrzeb w zakresie inżynieryjnego.za­bezpieczenia lądowania desantu morskiego wyłaniają się  następ- pujące wnioski I1® Do r e a l iz a c j i  zadań związanych z lądowaniem desantu morskie­go potrzebne są wojska inżynieryjne marynarki wojennej i  wojsk lądowych® Wojska inżynieryjne marynarki wojennej nie­zbędne są przede’ wszystkim do r e a l iz a c j i  zadań związanyr‘ ij z lądowaniem /wysadzeniem/ desantu^, natomiast w©jska inży­nieryjne wojsk lądowych dO r e a l iz a c j i  zadań związanych z roz­wijaniem n atarcia  desantu w głąb wybrzeża® Tak więc ro la  wojsk inżynieryjnych marynarki wojennej będzie polegała na stwarzaniu warunków d© wysadzenia desantu^na brzegi zaś wojsk lądowych -  na stwarzaniu warunków do ro zw in ięcia .n a- js/., tarcia®2ą Obecna struktura organizacyjna» wyposażenie oraz s t a n .i lo ­ściowy wojsk inżynieryjnych naszej armii nie w pełni odpo­wiada wymaganiom!) jak ie  wynikają z konkretnych warunków prowadzenia morskich o p eracji desantowych® Dlatego też w - ce lu  przygotowania odpowiednich s i ł  s ta je  s ię  konieczne do­konanie szeregu różnych przedsięwzięć® Myślą'przewodnią tych przedsięwzięć powinno być posiadanie w zespole lądowa?- n ia  wojsk inżynieryjnych^) które byłyby zdolne w p ełn i zrea­lizować zadania związane, z lądowaniem /wysadzeniem/ desantu^ a w wojskach desantu s i ł 3, które byłyby"’w stanie zabezpie -czyć jego natarcie®
■  ■ -.'■■■w o rgan izacji»  wyposażeniu i  przygotowaniu wojsk in żyn ie- / ryjnych zespołu lądowania i  wojsk desantu powinien b y ć-' j^f-^Muwzględniony element *’ zamienność i ” przy wykonywaniu różnych iadań®  Szczególnie odnosi s ię  to do wojsk inżynieryjnychwojsk desantu® Należy bowiem-liczyć się  z tym» że w czasie

k



io:ipr-owadzenla op eracji ¡noże za istn ie ć  sytu acja j w której ' pododdziały inżynieryjn«* d ziała jące  w składzie s i ł  mary­narki wojennej z różnych względów /na przykład poniosą duże straty/ nie hędą aagły wykonać wszystkich zadań - uprzednio dla nich'zaplanowanych* W t e j  s y tu a c ji stan ie  się  konieczne użycia do wykonani* niektórych prac również i-pododdziałów inżynieryjnych wojsk desantu, na przykład pułków desantowych lub dyw izji desantowej* Dlatego też pododdziały inżynieryjne wojsk desantu w czasie lądowania powinny być gotowe do wykonania ni# tylko  prac związanych z..zabezpieczeniem n a ta rc ia , l e c ą . i  do wykonania niektóiych prac w zakresie zabezpieczeni* lądowania, Z powyższego wy­n ik a , fts główny e ifż a *  inżynieryjnego zabezpieczenia lą ­dowania desantu morskiego będzi« spoczywał ną wojskach inżyKieryjsycfe wchodzących * skład zespołu lądowania, zaś s i ł y  i  środki inżynieryjne wojsk desantu powinny być do tego rodzaju angażowane w specyficznych wypadkach* __Do wykonywania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych po—«ini4y być wyznaczon* s iły  i  środki inżynieryjne zarówno w.wojskach desantu, jak i  w zespole lądowania® Zadaniem pododdziałów inżynieryjnych wojsk desantu powinno być wy-  ̂lądowanie w składzie desantu wysadzonego z powietrza 1  wy» konanie p rzejść od strony lądu® Natomiast wojska in iy n ie -  :? ryjne zespołu lądowania powinny być wysadzone z morza w. ; ę gotowości do wykonania tych p r z e jś ć , które z różnych - I / względów n ie zostały  wykonane przez s iły  i  środki in ży n ief ^  ryjne lądujące z powietrza. Zasadniczymi środkami przy wyl >.konywaniu p rzejść od strony lądu powinny być elastyczne ładunki wydłużone przenoszone przez śmigłowce, a od stro ­ny morza -  ładunki zdalnie sterowane typu UZP®Dublowanie s i ł  i  środków inżynieryjnych podyktowane je s t  ż jednej strony olbrzymim znaczeniem tego zadania d la morskiej operacji desantowej, z d rugiej zaś = bardzo dużymi trudnościami przy jego r e a liz a c ji*



NliKTÓRE ZAGADKIEmA PŁANOWMIA I  ORGANIZACJI WIK.OB.ZYSSŁ’ WIA WOJSK IITŻYWIERYJITYCH ORAZ KIBEOWATOA HIM W MOR^IEJOEEHACJI DESANTOWEJ ' - '  ' ' ■Przystępując do omówienia zagadnień planówaniajj organ!-- z a c ji  i' kierowania wojskami inżynieryjnym i w morskiej operacji desantowej warto zaznaczyć^ że występuje tu ca ły  szereg róża­nych prohlemów zarówno w poszczególnych, dowództwach i  sztabach ogólnowojskowyeh /raorskich/f jak  i  wewnątrz poszczególnych od-- działów i  pododdziałów inżynieryjnych<5 Ponieważ jednak rozwią­zanie wszystkich tych problemów wykracza poza ramy t e j  pracy z konieczności zostaną omówione tylko  niektóre zagadnienia doty­czące i .  ̂ . . . .struktury w j i o r ..inżynloryjnyeh-do lądowania
d eeiitu  '■ Borek iego | - -  ̂ ,-- kierowaiiia wojskanii inżynieryjnym i podczas lądowania desantuf -  przygotowania sztabów i  oddziałów /pododdziałów/ in ż y n ie r y j-" nych do morskiej operacji desantowejZawężenie problematyki z zakresu planowania organ izacji i  kierowmiia wojskami inżynieryjnym i w morskiej operacji desan­towej do wybraj.’̂ yeh zagadnień niewątpliwie powoduje j źe nie bę-- dą tu  ©mówione Wszystkie sprawy związane z przygotowariiem i  działanj.em wojsk inżynieryjnych® Niemniej jednak wydaj© się^że takie  u ję c ie  tematu umożliwia dokładniejsze i  wnikliwsze przed- srrawienl'® n ajb ard ziej istotnych  problemów charakterystycznych dla inżynieryjnego zabezpieczenia morskiej op eracji desantowej®4 Struktura inżynieryjnych organów dowodzeniaZ an alizy ogólnych zasad prowadzaiia morskich operacji desantowycli wynika^ że w tego rodzaju działaniach będą brały udział-różne rodzaje s ił^  ekład w których , innych rodzajów wojsk i  służb będą w większości wyj)adków wchodziły również woj­ska inżynieryjne® Występowanie wojsk inżynieryjnych w k ilk u  specyficznych rodzajach s i ł  wymaga zastosowaiiia również specy­ficzn y ch  metod dowodzenia tymi wojskami^ a co za tym l;lz ie  utworzenia specyficzx,iych dla. morskiej operacji desantowej inży- xj[ie.:5'jJirych organów dowodzenia®



' Struktura inżynieryjnych organów dowodzenia w mor -  s k le j operacji desantow^.i uzależniona je s t  od wielu róż.^yoh czynnikówj a szczególnie od ogólnego systemu dowodzenia przyjętego w danej o p e ra cji. Należy jednak zaznaczy^, ogólny system dowodzenia morską operacją desantową również nie je s t  czymś stałym^ Pnzykładem tego może hjó marska opera­c ja  desantowa rozpatrywana w celu  opanowania wysp i  cieśnin  znajdujących się  w zachodniej c z ę śc i Morza Bałtyckiego®W operacji t e j  bowiem rozpatruje' s ię  szereg wariantów dowo­dzenia zarówno cało ścią  sig ''lorąoych w n ie j udziały jak i  poszczególnymi ich  rodzajarjai^ Jakkolwiek is t n ie je  wiele wa­riantów dowodzenia morską operacją desantową^ to jednak wśród nich można wyrównic dwa jako najbardziej typowe®Cechą charakterystycz-.ą oierwszego wariantu je s t  toj, że morską operację desantową Organizuje i  przeprowadza do­wództwo frontu działającego wzdłuż wybrzeża morskiego® W tym wypadku fr o n t, aby zapewnić sobie dowodzenie operacją desan- tową, wydziela ze swego składu grupę operacyjną mającą speł­niać rolę dowództwa morskiej operacji desantowej® Dowódcy grupy operacyjnej, jako dowódcy morskiej operacji desantowej, podlegają z k o le i dcwódcyi dyw izji powietrznodesantowej^ dy­w iz ji desaiitov*ej i  dyw izji zmechanizowancrj..  ̂ dowódca zespołu lądowania oraz dowódca lotnictw a transportowego® Inne s i ł y  i  środki biorące u dział w morskiej operacji desantowej lub zabezpieczające je j  przebieg pozostają w dyspozycji frontu lub dowódcy marynarki wojennej i  część z n ic h , a przede wszy­stkim lot:aict'wo operacyjiie, d ziała  na korzyść desantu na za­sadach w sp arcia® N ato m iast cechą charakterystyczną dr̂ ugiê  ̂go wariantu je s t  przede wszystkim występowania w składzie s i ł  desantu korpusu desantowego® Nie wnikając w szczegóły można p rz y ją ć , ie  poszczególne warianty dowodzenia morską operacją
fr mat- rrr?? O ‘ssHi.-a

1/ Ogólny schemat o rgan izacji dowodzenia morską operacją dê  santową według tego wai^iantu przedstawia załącznik nr 17



200de sabatową różnią się  między sobą w sposób dość istotny^. Pow«- s ta je  zatem pytanie i jak  w każd:ym z tych rozwiązań powinna wyglądać struktura in ż'^ ieryjn yoh  organów dowodzenia?. J e ś l i  chodzi o pierwszy wariant o rgan izacji i  dowodze­n ia  morską operacją desantową^ to w tym wypadku wojska inźy^- nieryjne będą występowały w trzech zasadniczych pionach^ a mia­nowicie I-  dyiffizjach /wojskach desantu/| zespole lądowaniai-  s iła c h  wsparcia /Okręgach wojskowychj, marynarce wojennej^; froncie/®-W dywizjach będą występowały organiczne pododdziały i  oddziały inżynieryjne pułków /batalionów powietrznodesantowych/ i  d y w iz j i .a  ta k ż e .,a lły  i  środki inżynieryjne^ które d7wizje mogą otrzymać w formie wzmocnienia® Ta część wojsk in żyn ieryj­nych podlegać będzie dowódcom pułków’ /batalionów powietrzno- desantowyc.h/ i  dowódcom dyw izji poprzez szefów saperów -  według powszechnie stosowanych zasad® Innymi słowy — szefowie saperów bę-dą s p e łn ia li ■ ro lę  inżynieryjnych organów dowodzenia3. rozwią­zujących wewnątrz oddziałów i  zw5.ązków taktycznych ..wszelkie problemy inżynieryjne® Organa ts  są eleKientem etatowym stano­wiącym część składową ogólnego ayetemu kierowania wojskami na szczeblu pułkv /b atalion  powietrznodesantowy/ -  dywizja®! tym jedn.ak-miejscu może powstać wątpliwość 1 czy organa in żyn ieryj­ne występująca na tych szczeblach są w stanie sprostać stoją-- cym.przed nimi zadaniom® Trudno w t e j  chw ili o argimenty w peł­n i pr zekonywujące  ̂ niemniej jednaką obserwując pracę szefów saperów w czasie  różnego rodzaju ćwiczeń związanych z d ziała— niami desantowymi^ można wnioskować2> że na ogół spełn iają  oni swoją rolę®. Dlatego też wydaje się^ że przy obecnie istniejącym  ogólnym systśraie d ow odzeniageneralnie rzecz biorąc nie ma potrzeby wprowadzenia w tym zakresie jakich ś poważniejszychzmian® -- "■W rozpatrywanym wariancie poszczególne dywizje wchodzą—.ce w skład desantu będą podlegały bezpośrednio dowódcy morskiejop eracji desantowej® Stąd wniosek| że dowodca operacji będzie



201musiał rozwiązywać szereg spraw związanych z użyciem dywizji^ a w tym i  szereg problemów związanych z wykorzystaniem wogsk inżynierygnychj które stanowią część składową dywizói®H©zwią« zywania tych problemów przez dowódcę indywidualnie je s t   ̂wielu względów niecelowe 3, a między innymi dlatego  ̂ że odcią­gałoby to jego uwagę od głównych problemów związanych z pt.o- wadzeniem operacji®^ Dlatego też j aby odciążyć dowódcę od had*» miernej ilo ś ć  i  »spraw'oraz zapewnić fachowe kierownictwo siła«» mi i  środkami inżynieryjnym i wchodzącymi w skład wojsk desan— tu ,̂ konieczne je s t  posiadanie na szczeblu grupy operacyjnej ja k ie jś  komórki inżynieryjnej® A więc-chodziłoby o zorganizo« wanie komórki, która po pierwsze « spełniałaby ro lę  doradcy dowódcy Operacji desantowej w sprawach użycia s i ł  i  środków inżynieryjnych znajdujących się  w dywizjach i  po drugi® « byłaby organem nadrzędnym, gdyż miałaby prawo staw iania wy=» tycznych i  wydawania  ̂ zarządzeń w im ieniu dowódcy®- - J e ś l i  chodzi o umiejscowienie t e j  komórki w grupieoperacyjnej, to można by tu rozpatrywań szereg rozwiązań, a w tym gdy podlegałaby dowódcy morskiej operacji desant©— wej bezpośrednio albo przez szefa  oddziału, który kierował— by kilkoma komórkami zajmującymi się  rozwiązywaniem pokrew­nych zagadnień®, System dowodzenia wojskami inżynieryjnym i uzależnić— - ny je s t  od ogólnej strukt^ory dowództwa i  sztabu grupy opera­cyjnej® Ponieważ © becniąJ^ tn ie je  te ndencja do sca la n ia  komó- rę^^ajm ujących s ię  pokrewnymi problemami, należałoby przy- jąć  , że komórka inżynieryjna będzie podlegać dowódcy bezpo­średnio® Wydaje s ię ,  że w tym wypadku powinna ona wchodzić w-Skład oddziału /grupy/ ^ zajmującego s ię  zabezpieczeniemoperacji® tuOgólna organizacja dowództwa i  sztabu grupy operacyjnej przedstawiona je s t  w takich  wydawnictwach, .ja k i Biuletyn^ Informacyjny nr 3/71/®'1̂ ŷ ® MON Sztab Gen®  ̂ W-wa czerwiec 1965 3?® str® 7  ̂ i,-Zbiór.^Frac Akademii /załączn iki/  nr ^/35/ Wyd® ASG, grudzień,. 1966^rok®



** 202 *=•Następna część wojsk inżynieryjnych będzie w rozpatry-' wanym wariancie znajdować się  w zespole lądowania® Będą to główrde wojska Inżynieryjne wydzielone z marynarki wojennej do r e a l iz a c j i  zadań związanych z załadowaniem i  lądowaniem desan­tu® J e ś l i  chodzi o sprawy związane z planowaniem działań t e j  ^/|części wojsk inżynieryjnych i  kierowanie”*nimi^ to należy stw ier- ^dzićj że nie są one b l iż e j  sprecyzowane® Is tn ie ją  jedynie pewne sugesy,ê i według których wojska, inżynieryjne wchodzące w skład zespołu Imiewania podlegałyby dowódcy zespołu lądowania p^przezi-  dowódc, jednostki in żyn ieryjn ej|-  dowódcę bazy lądowania; •; , --  komórkę inżynieryjną występującą na szczeblu zespołu lądowa­nia® . ■ - -W wypadku podporządkowania wojsk inżynieryjnych bezpo­średnio dowódcy zespołu lądowaniai organem planującym i  kiełku­jącym siłam i i  środkami inżynieryjnym i wewnątrz zespołu byłby dowódca i  sztab jednostki inżynieryjnej® Takie rozwiązanie mia­łoby w porównaniu z innymi szereg atro.n dodatnich^ a .mianowi­c ie  * . --  stwarzałoby możliwość skrócenia czasu potrzebnego na planowa­nie i  organizację działań wojsk inżyniei^/jnych zespołu lądó- waiiiai-  skracałoby obieg in form acjii-  zmniejszałoby zapotrzebowanie na oficerów sztabu w s k a li ■ zespołu lądowania®Sła.bą natomiast stroną takiego rozwiązania był obył-  rozprosze.nie wys.iłku dowódcy 1  sztabu jednostki in żyn ieryj— nej® W tym wypadku bowiem dowódca i  sztab jednostki m usieli­by zajmować się  zarówno planowaniem^ organizacją i  kierowa -  niem inżynieryjnego zabezpieczenia na szczeblu zespołu ląd o­wania jak i  dowodzeniem jednostką|-  trudność w utrzymywaniu ^tontaktu jednocześnie ze sztabem zespołu lądowania i  poaoddziałami® Trudności te mogłyby pow­stawać z takich  powodów jak duża odległość między miejscem rozm ieszczenia jednostki^ a rozmieszczeniem dowództwa zeapo«® łu  lądowania^ mała i lo ś ć  kadry w sztabie jednostki i tp i



-  20J  --  ogranio^one możliwości dowódcy i  sztabu je d n o z lli Inżynie-* ^yd^ed rozwiązywaniu problemów inżyniery.jnego zabezpie­czenia na szczeblia zespołu lądowania* Rozwiązywanie bowiem tych problemów wymaga specdalnych k w a lifik a cji^  a w tym świetnej znajomości zasad prowadzenia działań desantowychi, dużych um iejętności pracy sztabowej itpa ~ a więc jakiegoś wszechstronnego przygotowaniaj którego z reguły'’ nie będą p o siad ali dowódcy jednostek inżynieryjnych®Uwzględniając dodatnie i  ujemne strony tego rozwiąza­n ia  wydaje sięu że powierzanie ca ło śc i spraw związanych z wy­korzystaniem s i ł  i  środków inżynieryjnych zespołu lądowania dowódcy jednostki in żyn ieryjn ej je s t  raczej niecelowe®W innym wariancie sugeruje .s ię^rozwiązywaiiie wszys’ kich spraw związanych z wykorzystaniem wojsk inżynieryjnych na szczeblu dowództwa bazy lądowania® Y/edług tego założenia^ wojska inżynieryjne występujące w zespól# lądowania polega­łyby dowódcy zespołu lądowania poprzez dowódcę bazy® Jakkol­wiek można by znaleźć pewne argumenty przemawiające za tym rozwiązaniem^ jak np® wykorzystanie części s i ł  i  środków in ­żynieryjnych do urządzenia bazy lądowania^ to jednak wydaja s ię 5 że rozwiązanie to  również nie je s t  najlepsze® W bazie lądowania bowiem wykorzy^t-*'’ m j zostanie tylko pewien procent s i ł  i  środków inżynieryjnych^ większość natomiast będzie uży­ta  do wykonywania zadań związanych bezpośrednio z lądowaniem i  załadowaniem desan.tu® W t e j  sy tu a cji zakres problemów in­żynieryjnych rozwiązywanyoh przez dowódcę bazy lądowania da­leko wykraczałby poza strefę^ j^go zainteresowań®Uastępne rozwiązanie polegałoby na zorganizowaniu komórki in żyn ieryjnej na szczeblu zespołu lądowania® Komór­ka taka zajmowałaby się  ca ło ścią  spraw inżynieryjnycńj,wcho­dzących w zakres kompetencji dowództwa zespołu lądowania^ a także określonymi problemami in żyn ierjM n ym ik tó re  mogą wy­stępować w podległych dowództwu ogniwach^ np® w oddziałach desantowych^ komendzie rejonu załadowania^ dowództwie bazy. lądowania^ pododdziałach hydrograi‘icznychj ratowniczych itp®

i



204W wyniku an alizy  poszczególnych rozwiązań można dojść * do wniosku^ że wyznaczenie do planowania i  kierowania siłam i i  środkami inżynieryjnym i komórki in żyn ieryjneJ na szczeblu zespołu lądowania będzie rozwiązaniem najlepszym. Eliminuje ono bowiem szereg słabych stron innych rozwiązań^, a także zapewnia fachowe kierowanie c a ło śc ią  s i ł  i  środków inźynieryj-» nych d ziałających  w zespole lądowania^ zapewnia możliwość częstego kontaktu dowódcy zespołu lądowania z głównym organem dowodzenia wojskami inżynieryjnymi^ umożliwia szybkie reago­wanie dowódcy zespołu na zmiany zachodzące w s y tu a c ji inży«-  ̂n iery jn ej oraz odpowiednio szybkie rozwiązywanie różnych pro­blemów dowodzenia®Kolejna grupa s i ł  i  środków inżynieryjnych^ które mo­gą brać udział w inżynieryjnym zabezpieczeniu morskiej opera­c j i  desantowej, to s i ł y  i  środki inżynieryjne O0?K wchodzące w skład okręgów wojskowych lub marynarki wojennej, ewentual­n ie — wojsk'operacyjnych będących w dyspozycji dowódcy frontu® Ta część s i ł  i  środków inżynieryjnych może być wykorzystywana przede wszystkim do wykonywania zadań w rejon ie załadowania desantu, a w tym do przygotowania dróg, larządzenia punktów za­ładowania, pomocy w zr^ładowaniu wojsk, udziału w maskowaniu operacyjnym itp® Pona.eważ zadania te będą wykonywane na korzyść desantu na zasadach w sparcia, wydaje s ię ,  że nie ma potrzeby organizowania w s iła c h  desantu Jakichś dodatkowych komórek do­wodzenia® Problemy bowiem związane z użyciem tych s i ł  i  ś r o d ­ków inżynieryjnych będą głównie rozwiąZ'jrwane w dowództwach i  sztabach, którym wojska te p o d legają , natomiast sprawy w ^aga- Jące uzgodnień będą mogły być rozwiązywane przez komórki inży­nieryjne znajdujące s ię  w sztabie operacji desantowej lub w zespole lądowania®Dotychczasowe rozważania zmierzały głównie do ©kreślenia -  przy-ńajm niej w ogólnym zarysie -  komórek inżynier^^'Jryoh nie­zbędnych do dowodzenia siłam i i  środkami inżynieryj' ymi dywi -  z j i  /wojsk desantu/ i  zespołu lądowania® W tym Jediiak wypadku wyłania się  Jeszcze Jeden bardzo isto tn y  problem, a mianowicie problem współzależności tych komórek® Chodziłoby zatem o zna­le z ie n ie  odpowiedzi na pytaniei czy każda z tych komórek powin-



205aa być niezależna od d ru g ie jj czy też powinna is tn ie ć  między' nimi jakaś zależność w sensie podporządkowania?A n alizując możliwości planowania, o rg a n izacji i  k iero - waiiia inżynieryjnym zabezpieczeniem morskiej operacja desanto»» wej, w warunkach, kiedy każda z komórek. inżynieryjnych zajmować s ię  będzie wyłącznie lub niemal że wyłącznie sprawami związa= nymi z użyciem swoich s i ł  i  środkow inżynieryjnych, zarysowu­je się  wniosek ogólny, że ta k i system dowodzenia z wielu wzglę» dów będzie raczej niewygodny® Składa s ię  na to wiele przyczyn-, a głównie i -
%-  duża możliwość powstawania różnego rodzaju rozbieżności co do m iejsca i  czasu v^konywania poszczególnych zadań przez wojska inżynieryjne wojsk lądowych i  marynarki wojennej]|-  potrzeba dużej i l o ś c i  czasu na uzgadnianie między poszczegól­nymi komórkami inżynieryjnym i różnych wspólnych problemów® Frzy czym je ż e l i  nie ma ja k ie jś  komórki w iodącej, to nie wiadomo nawet kto i  co powinien uzgadniać|-  brak komórki nadrzędnej mogący powodować powstawanie kwe ~ s t i i  spornych, a tym samym stwarzać konieczność ingerowania dowódcy morskiej operacji desantowej w sprawy o znaczeniu drugOE zf dnym %-  konieczność iSysłuchiwania przez dowódcę morskiej operacji desantowej p ro p o zy cji, planów Itp® oddzielnie co do wyko-» szysbania s i ł  i  środków inżynieryjnych wojsk lądowych 1  oddzielnie co do wykorzystania s i ł  i  środków inżynieryjnych marynarki wojennej, co znacznie zwiększy i lo ś ć  czasu po -  trzebną na wypraćowarde d ecyzji i  organizację działań®W tym m iejscu warto p o d k re ślić , że wykorzystanie wojsk in ­żynieryjnych marynarki wojennej byłoby referowane przez dowódcę zespołu lądowania, który z różnych przyczyn nie bę­dzie w stanie w sposób zadowalający przedstawić bądź co bądź bardzo skomplikowanych problemów inżynieryjnych w- stopniu interesującym dowódcę morskiej op eracji desanto­wej} - ■ --  brak fachowego doradcy /pomocnika/ dowódcy morskiej opera­c j i  desantowej, który byłby odpowiedzialny za całość spraw



206i inżynieryjnych:;» Może to -.powodować szereg niedociągnięć^ w wyniku których nie zostawią w p ełn i wykorzystane możliwości s i ł  i  środków inżynieryjnych wydzielonych do inżynieryjnego zabezpieczenia operacji®A n alizu jąc z k o le i możliwości planowania^ o rga n izacji i  kierowania inżynieryjnym zabezpieczeniem op eracji w Warun« kach-gdyby jedna z rozpatrywanych komórek była nadrzędna w. stosunku do drugiej wydaje się^, że zaistn iałyb y lepsze waTun-- k i ‘ do r e a l iz a c j i  zadań stojących zarówno przed siłam i i  środ­kami inżynieryjnym i wojsk lądowychj, jak i  marynarki wojennej®W tym wypadku bowiem zostałyby wyeliminowane lub w znacznym stopniu ©graniczone słabe strony jak ie  mogą występować w wa- rimkach planowania^ o rga n izacji i  kierowania siłam i i  środ­kami inżynieryjnym i3, przez odrębne komórki /według zasady*’kaźdy sobie*V«
- -J e ś l i  chodzi o wyznaczenie komórki nadrzędnej j, to wy­daje się^ że należałoby rozpatrywać tu dwie możliwością, pierw­szą -  gdy za całość s i ł  i  środków inżynieryjnych odpowiedzial­na byłaby komórka in żyn ieryjna podległa dowódcy grupy opera -  cy jn ej i .  drugą -  gdyby fionkcję tę  p rz e ję ła  komórka in żyn ieryj­na podległa dowódcy zespołu lądowania* M e wnikając w szcza -  góły-można etw iard zićj że bardziej predystynowaną do r o l i  ko­mórki nadrzędnej je s t  komórka podległa dowódcy grupy operacyj­nej*» Przemawia za'tym między innymi to^ źei-  komórce podlegającej dowódcy grupy operacyjnej podlegają wojska inżynieryjne wojsk lądowych^ które są znaczni® l i c z ­n ie jsz e  a n iż e li  wojska inżynieryjne marynarki wojennej pod­le g łe  komórce in żyn ieryjn ej występującej w zespole lądowa -  n la  /o rien tacy jn ie  stosunek ten wynosi około J i l  na korzyść wojsk inżyiiieryjnych wojsk lądowych/|-  szef komórki in żyn ieryjn ej grupy operacyjnej będzie podlegał dowódcy o p eracjiI a zatem -  dowódcy odpowiedzialnemu zarówno za wojska desantowe  ̂ jak i  za s i ł y  marynaćM wojenne j j  nato­miast sze f komórki in żyn ieryjn ej występującej w zespole lądo­wania będzie podlegał dowódcy zespołu'lądowania^ c z y li  do -  wódcyj, któremu podlega część s i ł  biorących u d ział w operacji.



:ix ^if -  207 ~
Skoncentrowanie całości spraw związanych z wykorzysta­

niem sił i środków inżynieryjnych wojsk lądowych i marynarki 
wojennej w komórce inżynieryjnej podległej dowódcy grupy ope­
racyjnej posiada obok niewątpliwych zalet i pewne słahe stro­
ny^ Wydaje się, że do słaĝ -̂ iiÔ . stron można by w pierwszym 
rzędzie zaliczyć! znaczne obciążenie komórki odpowiedzialnej 
za całość inżynieryjnego zabezpieczenia operacji oraz konie­
czność posiadania kadry doskonale znającej zasady użycia - 
wojsk inżynieryjnych wchodzących w skład zarówno wojsk lądo­
wych, jak i marynarki wojennej®

jTolejnym problemem przy określaniu struktury inżynie— 
ryjnjy^^organów dowodzenia jest ustalenie składu poszczegól­
nych komórek®

Jeśli chodzi o komórkę inżynieryjną podległą dowódcy 
morskiej operacji desantowej, to wiele przesłanek wskazuj«) 
na to, że powinna ona stanowić wydział inżynieryjny®

W skład wydziału powinni wchodzići

- szef \t§działu|
- zastępca do spraw operacyjnychi 

pomocnik do spraw morskich|
- pomocnik do spraw technicznych®

Szef wydziału inżynieryjnego powinien być odpowie­
dzialny za całokształt planowania, organizacji i kierowania 
inżynieryjnym zabezpieczeniem operacji oraz zaopatrywanie, 
oddziałów i związków desantu w sprzęt i materiały inżynie — 
ryjne® Ponadto jako kierownik wydziału powinien on odpowia­
dać za pracę oficerów wydziału®

Podział funkcji wewnątrz wydziału maże być różny® Jedr 
nym z możliwych rozwiązań może być powierzenie problemów Zwią­
zanych z wykorzystaniem sił i środkow inżynieryjnych wojsk 
lądowych zastępcy szefa wydziału do spraw Operacyjnych, 3 a 
problemów związanych z użyciem sił i środkow inżynieryjnych 
marynarki wojennej — pomocnikowi do spraw morskich® W tym wy­
padku stanem sprzętu inżynieryjnego, zaopatrywanie/ materio,— 
łowo—teohnicznym, naprawami sprzętu, uzupełnxex3iięm itp® zaj—



208inował-by się  pomocnik do spraw technicznych.® Innym rozwiąza«- niem może byc powierzenie planowania zabezpieczenia inżynie-- zastępcy szefa wydziału do spraw operacyjnychi nato­miast dowodzeniem ftógłby zająć s ię  pomocnik do spraw morskich® Pomocnik do spraw bechnicznych — podobnie jak w pierwszym wy­padku -  zajmowałby się  przede wszystkim sprzętemj, zaopatrzę -  niem materiałowo-technicznym^ naprawami itp®'Jakkolwiek podział fu n k c ji wewnątrz wydziału może być różnyg, to jednak wydaje się^ że z punktu widzenia efektywno­ś c i pracy wydziału najdogodniejsze będzie rozwiązanie pierwsze® W tym wypadku bowiem is t n ie ją  większe możliwości koncentrowa­n ia  wysiłku wszystkich pracowników wydziału na planowaniu w okresie jago największego n a sile n ia  oraz na dowodzeniu wów -  czasg, gćLy natężenie planowania zmaleje®Jak już wspomniano -  grupa operacyjna stanowiąca dowódz­twa morskiej o p eracji desantowej n ie je s t  dowództwem etatowym^ wydzielona je s t  z frontu® Stąd w n io s e k ż e  do zorganizo­wania wydydału inżynieryjnego tego dowództwa powinno być wy -  d zie le n i (Dtlcarowie głównie z szefostwa wojsk inżynieryjnych frondnu Ytadaja się^, że wyjątek powinien stanowić pomocnik sze­fa  wydr^ l̂ału inżynieryjnego do spraw morskich® O ficer ten bowiem powinien wszechstronnie znać zagadnienia związane z użyciem o ił  i  środków inżynieryjnych marynarki wojennej § których z r e -  g;ały nie będzie znał w takim stopniu żaden z oficerów wojsk lądowych® Dlatego też chyba konieczne będzie wyznaczenie na po­mocnika do spraw morskich o fice ra  z szefostwa wojsk in żyn ieryj­nych marynarki wojennej®J e ś l i  ohędzi o skład komórki in żyn ieryjn ej występują­ce j w zespole lą d o w a n ia to  wydaje się^ że powinna ona być rów­nież komórką kilkuosobową® Szefem t e j  komórki powinien być szef wojsk inżynieryjnych zespołu lądowania^ a jego pomocnikami — pomocnik do spraw operacyjnych i  pomocnik do spraw tech n icz- .tJiych® Szef wojsk inżynieryjnych zespołu lądowania oraz jego po­mocnicy powinni być wyznaczeni z szefostwa wojsk inżynieryjnych marynarki wojennej®



» 209 - * )Wyznaczenie‘ oficerów potrzebnych do o rgan izacji inży­nieryjnych komórek dowodzenia z poszczególnych szefostw nie je s t  sprawą łatwą® Szefostwo wojsk inżynieryjnych frontu l i ­czy w sumie około 20 oficerów^ a zatem oficerowie potrzebni do zorgaiiizowaiiia wydziału inżynieryjnego stanowią około 20% stanu szefostwa® lak  povjażny ubytek kadry niewi|tpliwie odbił­by się  ujemnie na'pracy szefostwa® Inną słabą stroną tego rozwiązania je s t  to^ że wydział organizowany je s t  doraźnie^ a zatem nie będzie on stanowił pełnowartościowego| zgrśnego organu dowodzenia^ przygotowanego do zaplanowania działań wojsk inżynieryjnych i  kierowania nimi w tak skomplikowanej operacji®-Podobne trudności występować będą w szefostwie wojsk inżynieryjnych marynarki wojennej oraz komórce inżynie­ry jn e j zespołu lądowania® Dlatego też wydaje się ,, że aby uniknąć tych trudnością należy zorganizować etatowe komórki inżynieryjne^, które byłyby przygotowywane i  szkolone już obecnie®Beasumując zagadnienia o rg a n izacji inżynieryjnych organów dowodzenia w warunkach dowodzenia morską operacją desantową przez wydzieloną z frontu grupę operacyjną /wa- r ia iit  pierwszy/ można przyjąć  ̂ że s-- głównym inżynieryjnym organem dowodzenia siłam i i  środka­mi inżynieryjnymi operacji powinien być wydział inżynie -  ryjny znajdujący się  w dowództwie morskiej operacji desan-*tow ej|_-  szefowi wydziału inżynieryjnego -  jako szefowi wojsk inży­nieryjnych morskiej operacji des^antowej -  powinni podle -  gać szef wojsk inżynieryjnych zespołu lądowaniag, szefowie saperów dyw izji /DPIH DD@s i  DZ/ oraz pododdziały i  oddzia­ły  ^inżynieryjne będące'do dyspozycji dowódcy morskiej ope-1/ Potwierdzeniem t e j  tezy mogą być przyicłady z ćwiczeń® Ba ćwiczeniach tych'g, ao/ nie osłabiać szefostwa wojsk inży»  ̂nieryjnych frontu^ wydzieli^' s ię “ z"reguły do grupy opera­cyjnej tylko pewien procert oficerów z frontu^ pozosta­łych'natom iast -  z ia s ty tu c jr  nie wchodzących w skład Szefostwa V/ojsk Inż® frontu®



8*0»  ̂̂  Q e r»r a c j i  desantowej.» Z dowódcami s i ł  i  środków inżynieryjnycłiD które mogą wykonywać zadania na korzyść morskiej operacji desantowej^ powinien współpracować^^ szef wydziału Inżynie«- ryjnegoiszef wo'jsk inżynieryjnych zespołu lądowania i  szefowie sa­perów dyw izji powinni podlegać szefowi wydziału in żyn ieryj­nego w zakresie tecłmicznego wykonywania zadań^ natomiast w sprawach wykorzystania operacyjnego -  dowódcom związków  ̂w których skład wchodzą^ Oddziały i  pododdziały inżynieryj-» ne będące do dyspozycji dowódcy morskiej operacji desanto« wej powinny podlegać szefowi wydziału inżyn ieryjnego‘ zarów­no w sprawach technicznego wykonywania zadań, jak i  opera -  cyjneg© wykorzystania ich | - . .w skład wydziału inżynieryjnego dowództwa morskiej operacji desantowej powinni wchodzić oficerow ie wojsk lądowych i  ma­rynarki wojejanejj natomiast w skład komórki in żyn ieryjnej zespołu lądowania -  oficerow ie marynarki wojennej® Organizo­wanie komórek inżynieryjnych w sposób doraźny je s t  nieko- - rzystne®. Wyłania się  zatem postulaty aby były one komórkami
A n alizu jąc ogólną struktiu^ę s i ł  desantowych według wariantu drugiego można przyjąć^ że n ajbard ziej istotnym mo­mentem je s t  tu  występowanie korpusu desantowego® Jakkolwiek w chw ili obecnej m iejsce korpusu desantowego w s iła ch  biorą­cych udział w morskiej op eracji desantowej nie zostało b liż e j  sprecyzowane, to jednak wydaje się^ iż  należałoby w tym wzglę­dzie przewidywać co najmniej k ilk a  m o ż liw o ś c ia  mianowiciei— grupa operacyjna wydzielana dotychczas z fron tu  /ewentual­nie etatowa/ w dalszym ciągu będzie stanowisk dowództwo mor­s k ie j operacji desantowej natomiast dowództwo korpusu bę­dzie dowództwem wojsk desantu /korpus będzie podlegał dowódcy grupy operacyjne j  natomiast kórpusowi podlegać będą dywiz je i  jednostki korpuśne/i

1/ Ogólny schemat dowodzenia wojskami inżynieryjnym i w morskiej operacji desantowej według wariantu pierwszego przedstawia załącznik nr 18®



«=■ 2 ̂  *caB>dowództwo korjmsu desantowego będzie dowództwem morskiej . operacji desantowej /dowódca korpusu jako dowódca morskiej operacji desantowej będzie podlegał dowódcy fro n tu j korpu« sowi natomiast podlegać będąi dywizje^ jednostki korpuśne^ lotnictw o traiisportowe2) siły'lądow ania itp / | .z korpusu będzie wydzielona grupa operacyjna /dowództwo/- $ która stanowić będzie dowództwo morskiej opernoji desanto­we j  pozostała część dowództwa i  sztabu korpusu desantowego będ-^ie stanowiła dowództwo i  sztab wojsk desantu /dowódcy -- grupy operacyjnej jako dowódcy morskiej operacji desantowej podlegać będ,ą dowódca wojsk lądowyolii lotnictw a transporto­wego  ̂ s i ł  lądowania i t p j  a dowódcy wojsk desantow^rch -  s iły  i  środki korpusu/-?W w.vpadkra is tn ie n ia  grupy operacyjnej wydzielonejprzez fro n t /ewentualnie etatowej/ -  jako dowództwa morskiej opOtacji desantowej i  korpusu desantowego -  nieżbędne byłoby posiauarte. ©próoi Tuprzednio omówioiiycti inżyzilaryjnycli komórek /wari<ant 1 / również dodatkowej komórki w korpusie? Eomórka w zaiażnośdi od ogólnej struktury dowództwa kor­pusu Tiiagłaby być reprezentowana przez szefa wojsk in żyn ie- ry iu fcb  korpusu lub przez wydział inżynieryjny® Skład je j  byłby k:Hr:xosobowy? Pod względem inżynieryjnyn podlegałaby ona sze­fowi wydziału inżynieryjnego dowództwa morskiej operacji de -  saatowej^ natomiast j e j  z k o le i podlegaliby szefowie saperów ^dywizji oraz inżynieryjne elementy ugrupowania bojowego kor­pusu? A wię^ ziemią z cech cbarakterystyoznycb tego rozwiąza», n ia  byłoby powstanie dodatkowego ogr îwa dowodzenia siłam i i  ś,c'9dkaiiii inżynieryjnym i w pionie wojsk lądowych? Wydaje się^ ż@ jedj;ią z konsekwencji tego byłoby wydłużenie ogólnego cza­su potrzebnego na zaplanowanie inżynieryjnego zabezpieczenia operacji^ a także wydłużony obieg inform acji o sy tu a cji inży­nieryjnej® Wówczas bowiem.  ̂ nawet przy zachowaniu zasady rów­n oległo ści planowania w k ilku  ogniwachi, na planowanie byłoby potrzeba więcej czasu a n iż e li przy planowaniu w ogniwachi Wydział inżynieryjny dowództwa morskiej operacji desantowej -  szefowie saperów dywizji® Również bardziej skomplikowane będzie przekazywanie danych z wojsk do wydziału inżynieryjnego
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212morskiej operacji desantowej i  odwrotnie® W tych warnnkach duża część wiadomości będzie przechodzić przez komórkę inży­nieryjną korpusu desantowego® Wydłużehie czasu planowania i  przekazywania zadań niewątpliwie będzie stroną ujemną tego rozwiązania® Do stron pozytywnych natomiast można by za liczyć przede wszjstk5.m możliwość odciążenia wydziału inżynieryjnego dowództwa morskiej operacji desantowej od niektórych obowiąz«- ków® J e ż e l i  bowiem będzie występował korpus desantowy^ to wy­d zia ł Inżynieryjny dowództwa operacji zamiast z kilkoma sze- faojai saperów dyw izji będzie utrzymywał bezpośredni kontakt ty lko  z jednym szefem wojsk inżynieryjnych korpusu® Wydziało­wi inżynieryjnemu,podlegać będzie również m niejsza ilo ś ć  do-. wódców oddziałów i  pododdziałów inżynieryjnych® W tym wypadku na szczeblu grupy operacyjnej organizowany byłby tylko odwód inżynieryjny^, natomiast inne elementy^ takie jak grupa in ży- nieryjno--drogowa i  oddział zaporowy^ organizowane byłyby na szczeblu korpusu-?.Przesunięcie c z ę śc i s i ł  inżynieryjnych z grupy opera­c y jn e j do korpusu zmieniłoby nieco ro lę  wydziału inżynieryjne­go dowództwa morskiej operacji desantowej® Komórka ta  spełnia­łaby ra cze j ro lę  koordynatora wysiłków wojsk inżynieryjnych wojsk desa^itu i  zespołu lądowania oraz s i ł  inżynieryjnych wy­konujących zadania na korzytó operacji®Tak więc rozwiązanie to^ w porównaniu z rozwiązaniem przedstawionym uprzednio posiadałoby szereg nowych w łaściw a ś c i j  ja k i-  występowanie dodatkowego inżynieryjnego organu dowodzeniai-  zużycie większej i lo ś c i  czasu na planowanie i  organizację'* działań  wojsk inżynieryjnych|-  zmniejszenie i lo ś c i  wykon;^wców bezpośrednio podległych wy­działow i inżynieryjnemu dowództwa morskiej op eracji desanto«przesunięcie niektórych s i ł  i  środków inżynieryjnych z gru« py operacyjnej do korpusu desantowego|przewartościowanie r o l i  wydziału inżynieryjnego grupy ope­racyjnej^ który z komórki o charakterze dowódczym /opera­cyjnym/ p rze k szta łc iłb y  się  w komórkę o charakterze koordy­nacyjnym®



-  213 -J e ż e l i  dowództwo korpusu desantowego byłoby dowództweni m orskiej o p e r a c ji desantowej /"ru ga możliwość u ż y c ia  korpu­su / , to  fu n k cję  komórki in ż y n ie r y jn e j /wyznaczanej dotych­czas przez fr o n t/  przejm ie s z e f  wojsk in ży n ie ry jn y ch  kor­pusu desantowego* Ogólna s tru k tu ra  in ży n ie ry jn y ch  or{i,cnów dowodzenia będzie podobna do przedstaw ionej w w ariancie pierw­szym* G łów na'różnica polegać będzie przede wszystkim na re ­k r u t a c ji  in ż y n ie r y jn e j komórki' dowództwa m orskiej o p e ra c ji desantow ej, gdyż wywodzić s ię  ona będzie nie z fr o n t u , a z korpusu desantowego, przy czjm  będzie komórką n ie  doraźnie organizowaną a etatową* Z a le tą  ta k ie g o  rozw iązan ia byłóby między innymi t o ,  że dowodzenie s iła m i i  środkami wyznaczo­nymi do o p e r a c ji p rz e ję ła b y  komórka związana” na co d zień ’* ze znaczną c z ę ś c ią  wojsk in ży n iery jn y ch * V/ okresie  pokojowjnn bo­wiem szefow i wojsk in ży n ie ry jn y ch  korpusu podlegać będą sze­fow ie saperów d y w iz ji oraz dowódca korpuśnejo od działu  in ży ­n ieryjn ego*P r z e ję c ie  przez s z e fa  wojsk in ży n ie ry jn y ch  korpusu desantowego dowodzenia s iła m i i  środkami in żyn ieryjn ym i mor­s k ie j  o p e ra c ji desantowej powodować będzie konieczność roz«- wiązywania przez niego problemów ilo ścio w o  i  jakościow o róż­nych a n iż e li  m iało to  m iejsce  w korpusie® Obecnie odpow iedzial­ny on będzie za ca ło ść  in ży n ie ry jn e g o  za b ezp ieczen ia  o p e r a c ji , p rzy  czym zajmować s ię  będzie n ie  ty lk o  problemami in ży n ie  -  3i?yjnyek korpusu, a le  również sprawami zespołu lądowania oraz uzgadnianiem d z ia ła ń  s i ł  i  środków in ży n ie ry jn y ch  wsparcia®To z k o le i wymagać będzie sp ecy ficzn ego  przygotow ania komór­k i  in ż y n ie r y jn e j w okresie pokojowym /o szczeb el wyżej/ oraz zw iększenia j e j  składu na okres prowadzenia o p e r tc ji/ *T rze cia  możliwość o r g a n iz a c ji  dowództw p o legałab y na w ydzieleniu  z korpusu desantowego grupy o p eracyjn ej /dowódz­tw a/, k tó ra  dowodziłaby o p e ra c ją , zaś p o zo sta ła  część dowódz­twa i  sztabu korpusu dowodziłaby wojskami desan tu *'A  zatem z komórki in ż y n ie r y jn e j korpusu -  okresu pokojowego-^na okres o p e ra c ji -  n ależało b y zorganizować dwa in ży n ie ry jn e  organa dowodzenia, jeden d la  dowództwa o p e r a c ji i  drugi d la  wojsk desantu® Wydaje s i ę ,  że to rozw iązanie byłoby bardzo niewy--



-  21 )̂ -godne chociażby z tego mzględu, że na bazie komórki OBsamigą—
/fl ¿ y  ̂  K y / «  C /<̂T’Jne-j korpusu nie będzie możliwości zorganizowania dodatkowe­go inżynieryjnego organu dowodzenia®.Reasumując można p rz y ją ć , że w zależności od ustawienia korpusu desantowego w s iła c h  desantu, struktura inżynieryjnych organów dowodzenia będzie kształtować się  różnie* Najdogodniej­sze jednak.warimki o rgan izacji inżynieryjnych komórek dowodze­n ia , a także kierowania siłam i i  środkami inżynieryjnym i, by­łyby wówczas, gdyby funkcję komórki inżynieryjhe~j dowództwa morskiej op eracji desantowej p rz e ję ła  komórka inżynieryjna kor­pusu desantowego® __ _________PI aQowanię__wykorzystania_ wojsk inżynieryjnych do_,lądow ani aI ^^^de san tu  morskiego  ̂ ^

Planowanie wykorzystania wojsk inżynieryjnych do lądo­wania desantu morskiego będzie się  odbywało głównie w okresie planowania i  przygotowania morskiej operacji desantowej® W tym okresie poszczególne komórki, planując inżynieryjne zabezpie -  czenie morskiej op eracji desantowej /działań desantowych/*^ bę­dą planowały również wykorzystanie wojsk inżynieryjnych do lą ­dowania desantu morskiego®Planowanie inżynieryjnego zabezpieczenia morskiej ope­r a c j i  desantowej /działań  desantowych/ może odbywać się  w okre­s ie  pokojowym lub w czasie wojny® J e ś l i  odbywać się  ono będzie w okresie pokojowym, to do czasu rozpoczęcia działań może za­is tn ie ć  potrzeba w niesienia do planu wykorzystania wojsk inży­n ieryjnych różnych uzupełnień i  zmian® Konieczność dokonywania poprawelt może być między innymi spowodotrjana?-  uzyskaniem nowszych i  dokładniejszych danych o s iła c h  i  środ­kach n ie p r z y ja c ie la , a w tym danych o inżynieryjnych zaporach przeciwdesantowych w planowanych rejonach działań desantuj— zmianą punktów lub rejonów lądowania desantu itp®



215.. Podstavvg do planowania będą w poszczególnych komórkach inżynieryjnych stanowićs-  wytyczne nadrzędnego szefa wojsk inżynieryjnych /szefa sapę- rów/|zamiar i  decyzja dowódcy*V/ytyczne nadrzędnego szefa  wojsk inżynieryjnych /szefa saperów/ powinny zawierać:-  wiadomości o s iła c h  i  środkach inżynieryjnych n iep rzyjacie­la  użytych do obrony przeciwdesantowej;-  zadania inżynieryjne wykonywane przez -szczebel wyższy nakorzyść szczebla niższego; -« zadania in żyn ieryjn e , które należy wykonać w rejonie lądowa­nia desantu morskiego siłam i i  środkami inżynieryjnym i dane­go szczebla;.. -  ̂ - ........  . --  przydział s i ł  i  środków inżynieryjnych oraz terminy i  m iej­sce podporządkowania*-Po zapoznaniu się  z wytycznymi i  zamiarem dowódcy po­szczególni szefowie wojsk inżynieryjnych /szefowie saperów/ przeprowadzą an alizę zadania i  ocenę położenia, w wyniku cze­go opracują propozycje co do inżynieryjnego zabezpieczenia, które między innymi wykorzystywane będą w planowaniu wykorzy­stan ia wojsk inżynieryjnych do lądowania desantu*J e ś l i  chodzi o metody planowania, to mogą one być różne* Je dna. z nich polega na tym, że planowanie na szczeblu niższym będzie się  odbywało po zakończeniu planowania /wypracowaniu d ecyzji i  opracowaniu planów/ na szczeblu wyższym* Ta metoda może być stosowana, gdy na planowanie będzie stosunkowo dużó; czasu®-Inna-natom iast metoda polega na równoległym planowaniu w-kilku'ogniwach* Zaletą je j  je s t  możliwość skrócenia czasu potrzebnego na zaplanowanie o p e ra c ji, słabą natomiast stroną-  trudniejsze warunki planowania, gdyż wyjściowe dane do p la­nowania mogą okazać się  n ie śc is łe *  Biorąc pod uwagę fa k t , że czas na planowanie operacji z reguły będzie ograniczony, p la­nowanie inżynieryjnego zabezpieczenia przeważnie będzie się  odbywało równolegle w k ilk u  ogniwach* W te j s y tu a c ji komórki
-o
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in żyn ieryjnej planując wykorzystanie wojsk inżynieryjnych do lądowania desantu morskiegoj muszą aby nie dopuszczać do n ie­ś c is ło ś c i  j wyjątkowo wnikliwie analizować wszelkie przedsię « wzięcia® W przeciwnym ra zie  może powstawać konieczność doko « nywania ciągłych  zmian, przy czym zmiany dokonywane na szcze­blu wyższym mogą powodować konieczność dokonywania zmian na - wielu szczeblach niższych® To z k o le i może w poważnym stopniu dezorganizować planowanie nie ty lko  w komórkach inżynieryjnych, a le  i  w innych rodzajach wojsk i  słu żb , a nawet w różnych s i­łach desantu® Dla zobrazowania tego może posłużyć przykład z ćwiczeń prowadzonych pod kryptonimem ” SZTOEM” gdzie piano—- wanie odbywało s ię  równolegle w kilkuCogniwach® Na ćwiczeniach tych szef wojsk inżynieryjnych grupy operacyjnej"W wytycznych dla szefa  saperów c3y w iz ji desantowej podał, .że dywizja zosta­je  wzmocniona kompanią saperów® W czasie zatwierdzania przez dowódcę grupy operacyjnej planu inżynieryjnego zabezpieczenia op eracji wzmocnienie dla dyw izji u legło  zmianie®-W międzycza­s ie  jednak szef saperów dyw izji p o d z ie lił  kompanię, przydzie­la ją c  część s i ł  do pułków desantowych® Zaplanowano dla n ie j zadania, przydział środków transportowo-desantowyoh, zaopa­trzen ie  itp® W t e j  s y tu a c ji zmiana, jaka n astąp iła  w grupie operacyjnej spowodowała c ią g  zmian w komórkach inżynieryjnych i  innych zarówno wewnątrz dyw izji i  pulkacoh desantowych, jak i .  w komórkach zespołu lądowania planujących użycie środków transportówo-desantowyoh®Do głównych zagadnień, które powinny być rozstrzygnię­te i  opracowane podczas planowania u życia wojsk inżynieryjnych do lądowania desantu morskiego można by zaliczyć?-  określenie możliwości przygotowania przez n ie p rz y ja c ie la  pod względem inżynieryjnym obrony przeciwdesantowej w re jo ­nie lądowania desantu, ze szczególnym uwzględnieniem inży­nieryjnych zapór przeciwdesantowych!1/ Ćwiczenie prowadzone było przez Główny Inspektorat Szkole* n ia  w czerwcu 1965 roku®



-  217 -« określenie sposobu i  terminów wykonania zadań przez wojska inżynieryjne podległe oraz d ziała ją ce  na korzyść desantu;« określenie okładu i  wyposażenia inżynieryjnych elementów ' ugrupowania bojowego oraz innych pododdziałów in żyn ieryj­nych;określenie czasu i  ko le jn o ści lądowania s i ł  i  środków in ­żynieryjnych;-  określenie sposobu dowodzenia wojskami inżynieryjnym i oraz ich  w spółdziałania;-  organizację materiałowo-technicznego zaopatrywania zarówno oddziałów i  pododdziałów inżynieryjnych, jak i  innych ro­dzajów wojsk i  służb®Zakres rozpracowania tych zagadnień przez poszczegól­ne komórki ^ S ^ n ie ry jn e  będzie różny. Wydaje s i ę ,  że na wyź- szjG h szczeblach, na przykład grupy operacyjnej^ewentualnie korpusu desantowego, rozpatrywane one będą ra cze j w sposób koncepcyjny® W szczegółach natomiast będą rozpatrywane na szczeblach niższych oraz przez poszczególnych wykonawców®W tym m iejscu warto jednak zaznaczyć, że rozpatrywanie zagad­nień w sposób koncepcyjny nie oznacza potraktowania ich w sposób ogólnikowy® Wręcz przeciwnie — w tym celu  powinna być przeprowadzona bardzo'wnikliwa ocena możliwości s i ł  i  środków inżynieryjnych n ie p rzy ja cie la  oraz ocena możliwości wojsk in ­żynieryjnych zarówno podległych bezpośrednio grupie operacyj­n e j, jak i  innym szczeblom® W czasie oceny możliwości powin-. ny być przeprowadzone odpowiednie k a lk u la c je , zestawienia itp® Chodziłony jednak o t o , aby szczeble zajmujące s ię  planowa­niem koncepcyjnym nie narzucały podwładnym szczegółów oraz nie ingerowały bez potrzeby w ich  kompetencje®Podczas planowania poszczególne komórki inżynieryjne powinny uzgodnić wiele różnych spraw z innymi komórkami®I^tak na przykład wydział inżynieryjny grupy operacyjnej po­winien między innymi uzgodnić:-  z wydziałem operacyjnym -  rejony i  terminy wykonania zadań przez s iły  i  środki inżynieryjne lądujące z powietrza i  mo­rza;



218-  z grupami operacyjnymi /przedstawicielam i/ oficerów marynar­k i wojennej i  lotnictw a -  środki transportra / ilo ść?  rodzaj? m iejs©6 i  termin podstawienia/? które mogą być wykorzystane do przerzutu inżynieryjnych grup wypadowych? a także środki transportu przeznaczone do przewozu innych s i ł  i  środków in­żynieryjnych® Ponadto z grupą operacyjną oficerów marynarki wojennej wydział inżynieryjny powinien u s ta lić  w ogólnych zarysach współdziałanie grup rozgrodzeniowych'z siłam i tra ­łowymi;-  z oddziałem planowania ogniowego -  zagadnienia związane zosłoną ogniową wojsk inżynieryjnych podczas wykonywania za­dań? a szczególnie z osłoną grup rozgrodzeniowych wykonują­cych p r z e jś c ia  w inżynieryjnych zaporach przećiwdesanto -  wych; . . .-  z wydziałem rozpoznawczym -  zagadnienia dotyczące sposobówi  czasu prowadzenia rozpoznania inżynieryjnego w rejon ie lą ­dowania desantu przez różne organa rozpoznawcze oraz sposo­bów wykorzystania zdobytych wiadomości;-  z wydziałem ratownictwa -  współdziałanie grup ratunkowo- ewakuacyjnych z siłam i i  środkami ratownictwa;-  z wydziałem obrony przeciwchemicznej — sposób rozpoznania skażeń w rejonach wykonywanych zadań przez poszczególne pod­oddziały in żyn ieryjn e;-  z kwatermistrzostwem — środki transportu potrzebne do prze­wozu środków i  materiałów inżynieryjnych w rejon ie  lądowa -  n ia  desantu oraz sieć dróg dowozu i  ewakuacji®Treść zagadnień uzgadnianych przez komórki in żyn ieryj­ne niższych -szcz e b li będzie zbliżona do tr e ś c i zagadnień uz­godnionych przez wydział inżynieryjny grupy operacyjnej®Z tyra jednak? że zagadnienia te będą uzgodnione wewnątrz po­szczególnych związków taktycznych'/oddziałów/ i  zespołu lądo­wania w takiia zakresie? ja k i niezbędny je s t  dla danego szcze­
bla®



-  219 - H • t-Podstawowym dokumentem, w którym powinny zostać opra­cowane najważniejsze zagadnienia związane z wykorzystaniem wojsk inżynieryjnych do lądowania desantu morskiego je s t  plan inżynieryjnego zabezpieczenia morskiej operacji desantowej /działań desantowych/* Należy zaznaczyć, że plan ten będzie obejmował nie ty lk o  Okres lądowania desantu, ale również i  inne etapy prowadzenia operacji /lądowanie desantu będzie częścią składową planu/*W planie inżynieryjnego zabezpieczenia rozwiązuje się  wszystkie problemy związane z organizacją i  wykonałem przed­sięwzięć inżynieryjnych, w yszczególniając zadania, rejony,wy­konania prac, ich  zakres i  wykonawców, terminy wykonania za­dań oraz materiałowe zabezpieczenie prac*W skład planu zabezpieczenia inżyrderyjnego powinny wchodzić następujące dokumentys ,-  mapa zabezpieczenia inżynieryjnego;-  plan rozpoznania inżynieryjnego;-  plan zaopatrzenia materiałowo-technicznego*Mapa zabezpieczenia inżynieryjnego powinna składać się  z czę ści g ra ficzn e j i  tabelarycznej®-W formie g ra fic z ­nej powinny być przedstawione dane inżynieryjne o nieprzyja­c ie lu  i  rejony zaplanowanych prac dla wojsk własnych® W czę- ścd talebarycznej natomiast powinny być opracowane ta b ele i podziału oraz wykorzystania s i ł  i  środków inżynieryjnych,wy­konania przejść w inżynieryjnych zaporach przećiwdesantowy-h? rodbudowy-punktów lądowania /bazy lądowania/, rozmieszczenia s i ł  i  środków.inżynieryjnych w czasie.,  ̂ przerzutu drogą powie­trzną i  morską* . . , . .Plan rozpoznania inżynieryjnego powinien być opracowa­ny również na mapie w form ie’ g ra ficz n e j i  tabelarycznej® Po­winien on zawierać: cele i  zadania rozpoznania in ży n iery jn e-, go, sposoby i  czas przeprowadzenia rozpoznania, s i ły  i  środki wyznaczone do rozpoznania, sposób przerzut' inżynieryjnych . elementów rozpoznania do rejonów wykonywanych zadań, przedsię­wzięcia w celu zabezpieczenia rozpoznania oraz sposób przeka­zywania danych*
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w p lan ie  materiałowo—te c ^ ic z n e g o  zaopatrzenia powin- i ny być u jfte  zagadnienia dotyczące: stanu sprzętu i  m ateria­łów w związkach /oddziałach/| zaopatrywania m ateriałow o-tech­nicznego /przydziału sprzętu i  materiałów in ży n iery jn y ch ,ter­minów, pTińktów i  sposobów ic h  dowozu do związków lub oddzia -  łów/, naprawy sprzętu in żyn ieryjn ego , ewakuacji i  uzupełnień*„Fa podstawie planów inżynieryjnego zabezpieczenia po­szczególne komórki in żyn ieryjne powinny opracować zarządzenia zabezpieczenia inżynieryjnego d la  związków taktycznych /oddzia­łów/, które powinno zawierać*-  dane in żyn ieryjne o n iep rzy jacie lu * .................. - —-  zadania in żyn ieryjne wykonywane siłam i i  órodkami inżynie­ryjnym i związku taktycznego /oddziału/* - --  zadania in żyn ieryjn e wykonywane na korzyść związku taktycz­nego /oddziału/* ........ - .-  p rzyd ział s i ł  i-^środków in żyn ieryjn ych ,. Podobne zarządzenia bojowe powinny być opracowane d la  podległych odćeiałćw  1 poćeddeltblićw in żyn ieryjn ych ,. . Omawiając planowanie wykorzystania wojsk in ży n iery j­nych warto zwrócić uwagę na jeszcze jedzią sprawę. Chodzi mia­now icie o terminowe przekazywanie podwładnym danych o piano—, waniu. Obserwując różnego rodzaju ćw iczenia z d ziałań  desanto­wych daje s ię  zauważyć, że n a jc z ę ś c ie j komórki in ży n iery jn e , otrzymują wytyczne do planowania znacznie później a n iż e li do­wódca i  n iektóre inne komórki. Otrzymanie dańych.do planowa -  n ia  w późniejszym  term inie powoduje, że komórki inżynieryjne n ie  m ogą'przystąpić do planowania równocześnie z innym i, lo  z k o le i opóźnia planow anie, dezorganizuje pracę sztabów, tinie -  m ożliwia śykonanie niektórych zadań itP »Bysproporcje w przekazywaniu danych wynikają przede wszystkim z n ast^ u jąo y eh  prsyesyut-  dowódcy ogólnowojękowi wezwani przez przełożonego .w ce lu  . otrzymania zadania i  wytycznych z reguły zab ierają  ze sobą ofieflwów operaeyjńyeh, ros^oznania 1 ewentualnie wojsk r a - . kietowyeh ®Paz a r t y le r i i . Oficerow ie w yjeżdżający z dowódcą



3 I. I/ -  221 -' otrzymują w nadrzędnym sztabie odpowiednie wytyczne w związ­ku z czym po powrocie na stanowisko dowodzenia mają podstawę do planowania;-  oficerowie wyjeżdżający do związków taktycznych /oddzia­łów/ w celu  przekazania /postawienia/ zadań i  wytycznych n ajczęście j nie posiadają danych dlakomórek inżynieryjnych;-  dane inżynieryjne do planowania z reguły podawane są pod -  władnym w zarządzeniu bojowym zabezpieczenia inżynieryjne­go. Ponieważ jednak na opracowanie zarządzenia, wysyłanie itp .-p o trze b a  znacznej i lo ś c i  czasu, wytyczne docierają do podwładnych po upływie k ilk u , a niekiedy nawet kilkunastu^  godzin od otrzymania zadania przez dowódcę.
I - Wydaje s ię , że należałoby dążyć do teg o , aby w warun­kach gdy dowódca z oficerów wyjeżdża do przełożonegozabierai również przedstaw iciela wojsk inżynieryjnych^ W wy­padku natomiast gdy zadania przekazywane /stawiane/ będą przez oficerów wyjeżdżających do podwładnych należałoby dążyć do te — g c , aby p o siad ali oni również niezbędne dane dla komórek inży­nieryjnych. W s y tu a c ji gdy nie będzie można zastosować żadnej z-tych form należałoby dążyć do przekazywania danych innych sposobami, a mianowicie przez:-  dowódcę lub o fice ra  operacyjnego podczas jego pobytu w szta­bie przełożonegoj-  techniczne środki łączn o ści;-  oficerów wojsk inżynieryjnych wysyłanych do podwładnych;-  oficerów wojsk inżynieryjnych wezwanych dodatkowo do szta­bu nadrzędnego... . Zarządzenie bojowe zabezpieczenia inżynieryjnego stano­wiłoby niejako pisemne potwierdzenie wytycznych postawionych wcześniej w formie u stn e j.Ogólnie zatem można stw ierd zić , że:-  planowanie wykorzystywania wojsk inżynieryjnych do lądowa­n ia , desantu morskiego będzie się  odbywało w ramach ogól­ne go. planowania inżynieryjnego zabezpieczenia morskiej ope­r a c j i  desantovvej /działań desantowych/;



O
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, . . . .Y^^^tody planowania wykorzystania wojsk inżynieryjnych do lą -  \ dowania desantu będą zbliżone do metod stosowanych w dzia -  '’‘ łaniach lądowych, natom iast_tre ść  rozpatrywanych zagadnień będzie różna* Eóżnice te będą wynikały ze sp e cy fik i terenu i-obrony przeciwdesantowej, a także specyficznego sposobu działań wojsk własnych;
/
V\\'

w czasie planowania is t n ie je  konieczność uzgadniania poszcze- gólnych zagadnień inżynieryjnych z wyjątkowo dużą i lo ś c ią  innych komórek planujących i  koordynujących d ziałan ia  desan-- towe; . „ . . .-  należy dążyć do teg o , aby czas przekazywania danych do pla« nowania komórkom inżynieryjnym był ta k i sam, jak przy prze«* kazywaniu ich  dowódcom związków /oddziałów/»3• Właśc iwości  kierowania wojskami i nżynieryjnymi w czasielądowania desantu morskiego-A n alizu jąc  ogólne zasady dowodzenia działaniam i desanto­wymi oraz uwzględniając doświadczenia z różnego rodzaju ćwiczeń można p rz y ją ć , że kierowanie wojskami inżynieryjnym i podczas lądowania desantu będzie miało szereg cech specyficznych» Na­le ż y  do,nich w pierwszym rzędzie z a lic z y ć :-  występowanie zmian w podporządkowaniuasił i  środków in żyn ie- 
2?yjnych;-  duży sto p ie ń *d e ce n tra liza cji dowodzenia wojskami in żyn ieryj­nymi;  ̂ - -  ~-  konieczność ścisłe g o  w spółdziałania między wojskami inżynie­ryjnymi desantu powietrznego, morskiego i  zespołu lądowania oraz między wojskami inżynieryjnym i i  innymi siłam i desantu;-  konieczność podziału komórek związków inżynieryjnych na rzuty*J e ś l i  chodzi o zmiany w podporządkowaniu wojsk inżynie­ry jn y ch , to spowodowane one będą przede wszystkim zmianą ogól­nej struktury dowodzenia wojskami podczas p rzelotu  / p rzejścia  morzem/ desantu i  w czasie walki o lądowanie*z zasad ogólnych wynika howlem, że podczas przelotu  i  p r z e jś c ie  desentu Kłorzeni dowodcon ogolnowojskowyn podlegać



y

-  223 -będą związki taktyczn e, oddziały i  pododdziały lądujące z po­wietrza -  poprzez odpowiednich dowódców lotn iczych  /lotnictw a transportowego, grup samochodów it p / , a lądujące z morza -  poprzez dowódców morskich /zespołu lądowania, oddziałów desan­towych, okrętów itp / . NatoM ast po osiągn ięciu  rejonów desan­towania przez poszczególne dowództwa i  sztaby ogólnowójskowe podległość ta  ulegnie zmianie. W tym bowiem wypadku dowódz­twom tym wojska ich  będą podlegać bezpośrednio.Czasowe podporządkowanie wojsk dowódcom lotniczym i  morskim spowodowane je s t  między innymi tym, że:-*^jednostki znajdujące się  na środkach transportu powietrzne- 'go i  morskiego s ą ’*biernymi pasażerami nie posiadającymi żad­nych możliwości wpływania na re z u lta ty  ewentualnych walk prowadzonych przez lotnictw o i  marynarkę wojenną w czasieprzelotu i  p rz e jś c ia  morzem}'̂ *'̂
.-  dowództwa i  sztaby wojsk desantu powietrznego, jak^również i  morskiego, nie mają ” iadnych /lub bardzo ograniczone/ możliwości rozwinięcia"swoich środków łączności na samolo­tach i  okijętachj są one zdane w t e j  mierze na łączność lotnictw a i  mar^hiarki wojennej/.- ^Wychodząc zatem z ogólnej struktury dowodzenia wojska­mi podczas przelotu  / p rzejścia  morzem/ desantu i  walki o lą ­dowanie można p rz y ją ć , że wojska inżynieryjne znajdujące się  na środkach transportu powietrznego i  morskiego również będą podlegały-swoim dowódcom poprzez dowódców lo tn iczych  i  mor -  skich . Stopień t e j  podległości będzie ulegać zmianie w miarę opuszczania środków transportu przez pododdziały in żyn ieryj­ne i  odpowiednich szefów.1/ p p łk ‘d;>p)lc UoKanihski: ’’Ogólne operacyjno-taktyczne pro- , bierny kombinowanej operacji desantowej na jutlandzkim kierunku operacyjnym” .  Zbiór~Prac Akademii ^/35/* Wyd. ASGr grudzień 1966 r .' ,  s t r . 21̂   ̂  ̂ .2/ famże.



-  22  ̂ -W praktyce oznaczać to b ęd zie , że:-  w czasie przelotu  / p rze jśc ia  morzem/ desantu kontaktowanie się  dowódców wojsk inżynieryjnych /szefów saperów/ z pod­władnymi i  przełożonymi, a-także innymi dowódcami, będzie s ię  odbywało poprzez odpowiednich dowódców lo tn iczych  i  mor­skich ; ---  szefowie saperów /dowódcy pododdziałów inżynieryjnych/ znaj­dujący s ię  na środkach transportowych nie będą m ieli możli­wości dowodzenia pododdziałami inżynieryjnym i, które wylą­dują wcześniej* W t e j  s y tu a c ji , Qo czasu wylądowania tych pododdziałów i  nawiązania z nimi łączności przez szefów sa­perów /dowódców pododdziałów/ będą one musiały działać nie­jako samodzielnie zgodnie z Zadaniem otrzymanym wcześniej oraz z ustalonym planem współdziałania*Zmiany w podporządkowaniu wojsk inżsnaieryjnych mogą powstawać nie ty lk o  na skutek zmiany ogólnej struktury dowodze­n ia wojskami* Mogą one powstawać także w wyniku za istn ie n ia  konieczności:-  włączenia w skład desantu lądującego z powietrza /powietrz­nego lub śmigłowcowego/ czyści s i ł  wojsk inżynieryjnych desan­tu  morskiego lub zespołu lądowania;-  włączenia w skład desantu morskiego części s i ł  wojsk inży­nieryjnych desantu powietrznego /na przykład pododdziałów płetwonin?ków dyw izji powietrznodesantowej, pododdziałów ze sprzętem ciężkim itp/*Pododdziały inżynieryjne desantu morskiego lub zespołu lądowania d zia ła ją ce  w składzie desantu lądującego z powietrza j z reguły będą wykonywały zadania na korzyść desantu morskiego* Okres podporządkowania tych pododdziałów desantowi powietrzne­mu n a jc z ę ś c ie j będzie s ię  kończył z chwilą połączenia się  de­santu morskiego z desantem powietrznym# Konieczność takiego rozwiązania podyktowana będzie głównie tym, że do czasu połą­czenia s ię  obu desantów desant morski /zespół lądowania/ nie będzie miał możliwości kierowania tymi pododdziałami, natomiast po połączeniu s ię  desantów, kiedy możliwości takie z a is tn ie ją j



-  225 -desant morski /zespół lądowania/ przejmie dowodzenie cało ścią  swoich wojsk inżynieryjnych#. - -- Cecłią charakterystyczną kierowania wojskami in żyn ieryj­nymi pfcdczas lądowania desantu morskiego je s t  również duży stopień d e c e n tra liz a c ji dowodzenia# W tym okresie bowiem-sze­reg zadań inżynieryjnych będzie wykonywanych bezpośrednio na korzyść pododdziałów i  oddziałów desantu# Zadania te będą wy­konywane w warunkach nagłych zmian, a to z^kolei wymagać bę-- dzie szybkiego reagowania ze strony organów dowodzenia.-Ponie­waż komórki inżynieryjne wyższych szczeb li będą z różnych względów miały ograniczone możliwości natychmiastowego reago­wania, dowodzenie wojskami inżynieryjnym i wykonującymi zada­n ia na korzyść pododdziałów i  oddziałów desantu musi być zdecentralizowane#D ecen tralizacja  dowodzenia w pewnych momentach nastą­p i rów nież,i na niższych szczeblach# Pododdziały in żyn ieryj­ne stanowiące pewne elementy organizacyjne będą n a jcz ę ście j nieznajdować się  na jednym środku transportowym', a na wielu róż­nych środkach, przy czym na jednym środku transportowy^*': może znajdować się  drużyna, ewentualnie pluton# Wysadzenie podod­działów inżynieryjnych wchodzących w skład poszczególnych e le ­mentów będzie się  odbywało w różnym c z a s ie , a niekiedy i  róż­nym miejscu# W t e j  sy tu a cji konieczne będzie stopniowe p rzej­mowanie dowodzenia przez poszczególnych dowódców pododdzia -  łów inżynieryjnych i  szefów saperów# Najpierw dowodzenie or­ganizować będą dowódcy drużyn# z k o le i drużynami zaczną dowo­dzić dowódcy plutonów# a nasteonle dowodzenie plutonami p rz e j-  mą dowódcy kompanii /dowódcy inżynieryjnych elementów u ^ u oo - wania bojowego/# szefowie saperów pułków itd#Tak więc daleko posunięta d ecen tra lizacja  dowodzenia wojskami inżynieryjnymi podyktowana będzie z jednej strony ogólną tendencją do usamodzielnienia pododdziałów i  oddziałów desantu pod względem inżynieryjnym , z drugiej zaś -  konieczno­ś c ią  stopniowego'przejmowania dowodzenia przez lądujące do -  wództwa# To z k o le i wymagać będzie posiadania w składzie od­działów desantowych s i ł  i  środków inżynieryjnych zdolnych do



-  226 -wykonywania - zadań związanych zarówno z wyładowaniem, jak i  natarciem poszczególnych oddziałów i  pododdziałów desantu; . Ponadto przejmowanie dowodzenia pododdziałami inżynieryjnymi w-czasie lądowania desantu musi odbywać się  bardzo sprawnie, co wymagać będzie między innymi wyjątkowo dużych ̂ umiejętno-, ś c i  dowódców w zakresie organizowania dowodzenia, a także po­czynienia pewnych przedsięwzięć jeszcze przed podejściem de­santu do rejonu lądowania«Z uwagi na t o , że zadania inżynieryjne podczas lądowa­n ia  n a jc z ę ś c ie j wykonywane będą przez wojska inżynieryjne de­santu powietrznego, morskiego i  zespołu lądowania, is t n ie je  potrzeba uzgodnienia wysiłku tych s i ł  i  środków in ży n ie ry j- . nyoh 00 do m iejsca , czasu i  sposobów wykonania poszczególnych zadań«-W tym ce lu  powinno być zorganizowane współdziałanie wojsk inżynieryjnych z innymi siłam i desantu oraz między woj­skami inżynieryjnym i lądującymi z powietrza i  morza«"W spółdziałanie między wojskami inżynieryjnymi a innymi siłam i desantu będzie organizowane przez dowódców -ogólnowoj— - skowych i  dowódcę zespołu lądowania« Natomiast współdziałanie między wojskami inżynieryjnym i lądującymi z powietrza i  morza powinno być organizowane przez poszczególne komórki inżynie -  ryjne i  dowódców pododdziałów inżynieryjnych«-,Należy zazna -  cz y ć , że współdziałanie to  będzie orgardzowane już w okresie planowania i  przygotowywania morskiej operacji desantowej /działań  desantowych/, natomiast w czasie lądowania będzie chodziło głównie o podtrzymanie w spółdziałania, ponieważ z różnych względów może ono być naruszone*-T reścią w spółdziałania organizowanego przez komórki inżynieryjne powinny być przede wszystkim zagadnienia doty­czące sposobu r e a l iz a c j i  poszczególnych zadań« W tym c e lu , między innymi, należy uzgodnić:-  zagadnienia dotyczące m etod'i sposobów oraz czasu prowar- dzenia rozpoznania inżynieryjnego i  sposobu wykorzystania zdobytych wiadomości|— d ziałan ie wszystkich s i ł  i  środków inżynieryjnych wydzie­lonych do wykonania p rzejść w zaporach przeciwdesantowych;



-  227  --  sposób \i?ykorzystai3iia s i ł  i  środków przeprawowych do wyła­dowania lu d z i i  sp rzętu  ze środków transportow o-desanto -  Wych| --  miejsce i  czas przygotowania punktów lądowania i  bazy lą ­dowania; --  kolejn ośćj m iejsce i  czas wyładowania s i ł  i  środków inży­nieryjnych ze środków transportowych;-  kolejność i  sposób zaopatrywania pododdziałów i  oddziałów desantu w sprzęt i  m ateriały inżynieryjne#Organizując współdziałanie należy również u s ta lić  i  doprowadzić do wojsk sygnały w spółdziałania, znaki rozpoznaw­cze , oznaczenia re jonów wykonywanych prac*, a w tym oznacze­n ia  wykonywanych p rzejść w zaporach przeciwdesantowych, m iejsc urządzenia przystani itp#. . .  Z zasad ogólnych wynika, że dowództwa i  sztaby grupy operacyjnej, zespołu lądowania oraz desantu powietrznego i-  morskiego będą na okres przelotu  / p rz e jśc ia  morzem/ desantu - i  walki o lądowanie podzielone na dwa rzuty# W związku z tym z a istn ie je  konieczność podzielenia na rzuty również i  poszcze­gólnych komórek inżynieryjnych# Generalnie rzecz biorąc na*̂ - leżałoby p rz y ją ć , że w skład rzutów w których będą znajdowa­l i  się  dowódcy powinni wchodzić szefowie komórek in żyn ieryj­nych,- natomiast w innych rzutach powinni znajdować się  pomoc­nicy# Ponieważ w czasie przelotu / p rzejścia  morzem/ desantu i  walki o lądowanie kierować wojskami będą dowództwa i  szta­by stanowiące pierwsze rzu ty , oficerowie wojsk in żyn ieryj « nych wchodzący w skład pierwszych rzutów powinni dowodzić podległymi wojskami inżynieryjnymi# Natomiast oficerowie znajdujący się  w drugich rzutach powinni być w s ta łe j goto­wości do p rze ję cia  dowodzenia#. Uogólniając zagadnienie kierowania wojskami in żyn ie- ryjnymi podczas lądowania desantu, można p rz y ją ć , że je s t  ono przedsięwzięciem wyjątkowo skomplikowanym# VJystępujące tu  bowiem właściwości nie ułatw ią dowodzenia, a "przeciwnie-  w poważnym stopniu je  utrudniają#



-  228 -¿1.  Rpzygotowanie sztabów ijyjnyohZ an alizy  ogólnych zasad prowadzenia morskich operacji desantowych wynika, że są to operacje bardzo złożone* Można nawet zaryzykować tw ierdzenie, że stanowią one niejako ^minia­tu rę” wszystkich-rodzajów działań bojowych, ja k ie  mogą być prowadzone na współczesnym polu walki* Będzie to niewątpliwie rzutować na charakter przygotowania sił- i  środków in żyn ieryj­nych, bowiem muszą one zapewnić nie tylko  sprawne wysadzenie desantu, ale również prowadzenie n a ta r c ia , forsowania przesz­kód wodnych /cieśn in  morskich/, obrony itp * Tak więc przygoto­wanie wojsk inżynieryjnych do'morskich operacji desantowych ce­chować będzie duża wszechstronność*Omówienie wszystkich zagadnień związanych z przygoto-- waniem s i ł  i  środków inżynieryjnych do działań w azorskiej ope­r a c j i  desantowej z wielu względów je s t  niecelowe, a naw0t n ie­możliwe* Dlatego też w tym m iejscu zostaną poruszone ty lk o  niektóre zagadnienia związane z przygotowaniem oficerów i  od­działów /pododdziałów/ inżynieryjaaych*a/ Rpzygotowanie oficerów wojsk inżynieryjnychOficerowie wojsk inżynieryjnych wchodzący w skład po­szczególnych dowództw i  sztabów oprócz przygotowania^ jakie musi posiadać każdy o fice r  wojsk in żyn ieryjnych, dodatkowo po­winni:-  znać zasady prowadzenia dzi;ałań desantowych i  przeciwdesan­towych; ~-  dokładnie zaznajomić się  z.właściwościami wybrzeża morskie­go w re jo n ie  przyszłych- działań;-  doskonale znać s i ł y  i  środki inżynieryjne n ie p rz y ja c ie la ,które mogą być wykorzystywane do obrony wybrzeża;.. orientować s ię  w możliwościach własnych środków transportu powietrznego i  morskiego; - .-  posiadać odporność fizycżn ą i  psychiczną na warunki morskie i  powietrzne;



-  229 --  posiadać um iejętności samoratownictjia na morzu;Na podstawie obserwacji poczynionych w czasie  różne­go rodzaju ćwiczeń można p:i?zyjąć, że stopień opanowania wy­żej wymienionych zagadnień przez oficerów wojsk in żyn ieryj­nych poszczególnych szczeb li je s t  bardzo zróżnicowany* Sto--- sunkowo n a jle p ie j przygotowani są pod tym względem oficerowie jednostek związanych z działaniam i desantowymi niejako**na codzień’% to znaczy oficerowie związków i  oddziałów destoto- wych /DPB i~DD/* Głównym mankamentem ic h  przygotowania je s t  niedostateczna"znajomość wojsk inżynieryjnych armii obcych, które mogą być wykorzystane do obrony wysp znajdujących się  w -Zachodniej części Morza Bałtyckiego* Spowodowane je s t  tO'brakiem dostępnych m ateriałach bardziej szczegółowych da-' 1/nych o tych wojskach* "-Znaczniej gorzej przedstawia się  sprawa przygotowania oficerów wydziału inżynieryjnego dowództwa morskiej operacji desantowej /grupy operacyjnej/^'^» szefostwa wojsk in żyn ieryj­nych zespołu lądowania oraz oficerów wojsk inżynieryjnych związków taktycznych /oddziałów/ zmechanizowanych«1/ W m ateriałach tych podane są jedynie nazwy samodzielnych . oddziałów inżynieryjnych i  pododdziałów wchodzących w skład poszczególnych brygad zmechanizowanych,.brak nato­m iast ję s t  opisu ich  o rg a n iz a c ji, wyposażenia, zasad uży­c ia  i t p ;  Należy p o d k reślić , że brak je s t  również danych o wojskach inżynieryjnych wchodzących w skład obrony tery­torium kraju  i  ewentualnie s i ł  morskich, a także .o środ­kach i  sprzęcie inżynieryjnym.'  ̂ . ,2/ Dowodem"tego może być między ionymi ćwiczenie przeprowa­dzone pod kryptonimem ''SZTDEM” . W omówieniu tego ćwicze­n ia Głóv;ny Inspektor Szkolenia ogeniając pracę -ćwiczą -  cy c h .stw ie rd z ił, żej "I^aca szefostwa wojsk in żyn ieryj­nych bddziła wiele zai-^rzeżeń. Zasadniczym niedociągnię­ciem był brak skrystalizow anej i  je d n o lite j koncepcji „ inżynieryjnego zabezpieczenia op eracji desantow ej."Brak było zorganizowanego współdziałania między wykonawcami poszczególnych zadań inżynieryjnego zabezpieczenia przy­gotowania desantu, a szczególnie między pododdziałami in ­żynieryjnymi marynarki wojennej a związkami taktycznymi«. Dok-umentacja została opracowana niekonkretnie, bez popar­c ia  kalku lacjam i, w związku z czym wiele zadań nie- zosta­łoby wykonanych w planowym cz a sie « ' Szefostwo wojsk inż;^-»- nieryjnych GO- -’’BAŁTIK” je s t  słabo przygotowane do kiero­wania inżynieryj!3ym.zabezpieczeniem operacji,desantow ej"« Doświadczenia i  wnioski z ćwiczeńia "SZTORM” « .1iyd«'M0N  ̂Inspektorat Szkolenia W-wa, lis to p a d ;I9 ę f ry sta« 28̂ ,«



-  230  -J e ś l i  chodzi o przyczyny niedostatecznego przygotowa- ‘ n ia  oficerów do pracy w wydziale inżynieryjnym grupy opera -  c y jn e j, to wydaje s i ę ,  że je s t  ich  wi^ele, a mianowicie:-  przypadkowość w doborze oficerów;-  słabe przygotowanie n ie -ty lk o  pr-dktyczne, ale i  teoretyczne;~ brak s t a b i l iz a c j i  kadry*Przypadkowość w doborze oficerów polega głównie na tym, że bardzo często o wyznaczeniu o fice ra  do wydziału in żyn ieryj­nego decydują nie ja k ie ś  szczególne jego predyspozycje, a ifeakt, że bez niego może się  odbyć sztab nadrzędny lub po p rostu , że dysponuje on czasem*'To z k o le i powoduje, że niektórzy o fice ­rowie wydziału inżynieryjnego nie są,w stanie podołać nało­żonym obowiązkom, a n ie k ie d y .tra k tu ją  je  jako przysłowionie ” zło konieczne” *^Wydaje s ię ,  że dobór oficerów.do wydziału in żyn le- ryjnego pCwinien być szczególnie staranny* Oficerów tych powin­ny cechować: zainteresowanie morskimi działaniam i desantowymi, wytrwałość^'^dui;a in ic ja ty w a , twórcze podejście do stawianych zadań,-duże um iejętności o rgan izatorskie , odporność fizy czn a , odporność psychiczna itp *Słabe przygotowanie praktyczne i  teoretyczne oficerów spowodowane je s t  wieloiia przyczynami* Jedną z nich je s t  brak materiałów szkoleniowych przedstawiających zagadnienia związa­ne z inżynieryjnym zabezpieczeniem.morskich działań  d esan to ­wych w.sposób kompleksowy* Is tn ie ją c e  opracowania naśw ietlają poszczególne problemy jedynie wycinkowo* Inne natomiast formy szkolenia są bardzo ograniczone*W -ostatnich lata ch  prowadzone są w naszej arm ii.różne­go rodzaju ćw iczenia z zakresu morskich działań desantowych*. ' W ćwiczeniach tych biorą u d ział również oficerowie wojsk inży­nieryjnych* Należy jednak p o d k re ślić , że do wydziału inżynie­ryjnego dowództwa morskiej operacji desantowej na posai zegól— ne ćw iczenia wyznaczani.są oficerow ie z coraz to  innych in s ty - tu a c ji*  Obrazuje to poniższa ta b e la :



-  231 -
¡I Kierownik jj ćwiczenia I 19^3

Tabela nr 25Termin i  in sty tu cje  obsadzające ćwiczenie
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 ̂ ta b e li wynika, że n a jc z ę śc ie j wyznaczani b y li  do wy­działu inżynieryjnego oficerowie Szefostwa Wojsk Inżynieryjnych Warszawskiego Okręgu ?/ojskowego. Jednak i  w tym wypadku skład wydziału inżynieryjnego nie był stały® W poszczególnych bowiem latach  wyznaczeni b y li  różni oficerowie®Ogólnie zatem można p rz y ją ć , że kadrę wydziału inży­nieryjnego -dowództwa morskiej operacji desantowej cechuje - duża płynność® Ciągłe zmiany w obsadzie powodują, że o ficero­wie wydziału nie mają możliwości doskonalenia swoich um iejęt­ności oraz zdobywania szerszych doświadczeń«, Uczestnictwo bo­wiem w jednym ćwiczeniu a następnie oderwanie od t e j  proble­matyki doprowadza do te g o , że możliwości zdobywania dośwlal̂ -̂̂  czeń są niejako zaprzepaszcżalne® Kolejna obsadza zaczyna wszystko od nowa, popełniając niejednokrotnie błędy swoich /p opr ze dnikó w •.. J e ś l i  chodzi o przygotowanie szefostwa wojsk in żyn le-^yjnych zespołu lądowania, to w c¿ w ili trudno na ten temaisię  wypowiedzieć® Chodzi bowiem o t o , że w ćwiczeniach orga­nizowanych przez in sty tu cje  centralne szefostwo wojsk inży—Niemniej jednak na podstawie1/ Pnoblemy inżynieryjne występujące podczas ćwiczeń w ze- . spole lądowania były albo w ogóle pomijane, albo też roz­wiązywane częściowo przez dowódcę zespołu lądowania lub inne komórkii



-  252  -
Irozmów przeprowadzonych z oficeram i Szefostwa Wojsk Inżynie -  ryjnych Sztabu Głównego Marynarki Wojennej można wnioskować, że w kierunku przygotowania oficerów do pracy w zespole lądo­wania nie poOzyniiÓ f̂ii dostatecznych przygotowań*Również słabo przygotowani są do kierowania wojskami w morskich działaniach desantowych oficerowie związków tą k tycz- nych /oddziałów/ zmechanizowanych# Zasadniczą przyczyną tego je s t  brak odpowiedniego przeszkolenia#Przyjmując za punkt wyjściowy faktyczny stan przygoto­wania oficerów wojsk inżynieryjnych do kierowania in żyn ieryj­nym zabezpieczeniem morskiej operacji desantowej należałoby p o stu lować:-  konieczność zorganizowania stałego wydziału inżynieryjnego dowództwa op eracji desantowej i  szefostwa wojsk in żyn ieryj­nych zespołu lądowania# Oficerowie wchodzący w skład tych komórek, w zależności od ogólnego systemu tworzenia dowództw i  sztabów, powinni być etatov1ymi?cf??^^^^?^łub mieć przy -  d ziały  m obilizacyjne na wypadek wojny;-  konieczność prowadzenia systematycznego szkolenia oficerów wchodzących w skład s i ł  przewidzianych do działań desanto­wych# Szkolenie to powinno być prowadzone przy zastosowaniu różnych metod i  form, ja k : wykłady, dyskusje, pokazy, ćwi~ czenia grupowe, tre n in g i sztabowe, ćwiczenia dowódczo-szta­bowe, ćw iczenia taktyczne z wojskami i t p .  Głównym organiza­torem szkolenia powinno być Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych Mini-Obrony Narodowej;-  potrzebę utworzenia odpowiedniej bazy szkoleniow ej, a w tym opracowania in stru k cji^  podręczników i t p ,  oraz szerszego popularyzowania w różnych czasopismach doświadczeń i  wniosków z przeprowadzonych ć w ic z e ń .', eksperymentów itp# ' ;1/ Obecnie w artykułach dotyczących ćwiczeń omawiane są głów­nie problemy natury ogólnej# zagadnienia inżynieryjne nato­miast przedstawione są ogólnikowo ą nawet lakonicznie#2/ W ostatnim okresie dokonano szeregfl. eksperymentów^w zakre­s ie  inżynieryjnego zabezpieczenia morskich działań  desan­towych# Jednak względu na brak p u b lik a c ji są o^e mało znane szerszemu ogółowi.#



/\-  253 -potrzebę posiadania dokładnych danych^o s iła c h  i  środkach inżynieryjnych przeciwnika, które mogą być wykorzystywane do obrony przeciwdesantowej wysp znajdujących s ię  w za­chodniej części Morza BałtJyckiego*b/ Przygotowanie oddziałów /pododdziałów/ inżynieryjnychBardzo istotną.spraw ą w zakresie inżynieryjnego zabez­pieczenia morskich operacji desantowych je s t  odpowiednie przy­gotowanie oddziałów /pododdziałów/ inżynieryjnych do r e a liz a ­c j i  zadań w poszczególnych etapach operacji* Z uwagi na t o , że okres planowania i  organ izacji operacji zwykle będzie bar­dzo krótki^^ , przygotowanie oddziałów /pododdziałów/ inży­nieryjnych musi odbywać się  głównie w okresie pokojowym w ramach codziennego szkolenia. Natomiast okres planowania i  or­g a n iz a c ji operacji powinien być wykorzystany na organizację działań /zorganizowanie elementów inżynieryjnych, uzupełnie­nie środków itp /  oraz doskonalenie posiadanych liuniejętności*Szkolenie w okresie pokojowym powinno być prowadzone według specjalnych programów. Programy te p5>winny uwzględniać konkretne zadania, ja k ie  mogą być wykonywane przez wojska in ­żynieryjne poszczególnych związków taktycznych /oddziałów/, marynarkę wojenną i  wojska inżynieryjne p o le g łe  bezpośred­nio dowództwu morskiej operacji desantowej. 7/ wyniku tego szkolenia pododdziały inżynieryjne powinny opanować sposoby r e a l iz a c ji  zadań zgodnie ze swym przeznaczeniem. Oprócz szko­le n ia  zmierzającego do opanowania sposobów r e a l iz a c j i  zadań wykonywanych na korzyść desantu, poszczególne oddziały i  pod­oddziały inżynieryjne powinny być również szkolone w sprawnym załadowjiwaniu własnych s i ł  i  środków / lu d z i, środków i  sprzę­tu pododdziałów inżynieryjnych/ na środki transportu powie -  trznego lub morskiego oraz wyładowywaniu z tych środków.1/ W obecnych warunkach n a jcz ę ście j przyjmuje s ię ,  że okres - planowania i  organ izacji operacji może się wahać w grani­cach k ilk u  d ni. Pczy cz;ym w oja^esie tym znaczną ilo ś ć  czasu trzeba będzie przeznaczyć na różnego rodzaju prze­grupowania.



-  23  ̂ -Jak już wspomniano -  w morskiej operacji desantowej mogą za istn ieć sy tu a cje , w których konieczne będzie działa­nie części s i ł  desantu morskiego w składzie desantu powietrz­nego lub odwrotnie. Jednym z warunków takiego d ziałan ia je s t  odpowiednie przygotowanie w tym zakresie pododdziałów in żyn ie- ryjnych. Chodzi bowiem o t o , że część pododdziałów in żyn ieryj­nych desantu morskiego musi być przygotowana do lądowania na śmigłowcach lu b - Ąo byłoby bardzo wskazane -  do skoków ze spa­dochronami. Z k o le i pododdziały inżynieryjne desantu powie -  trznego, które posiadają sprzęt c ię ż k i , powinny być ćwiczone w sprawnym załadowywaniu się  na środki transportu morskiego i  wyładowywanie s ię  z n ic h .:. .  Eównież bardzo isto tn ą sprawą je s t  przygotowanie czę­ś c i  pododdziałów inżynieryjnych do obsługi miejscowych środków przeprawowych5 które mogą być wykorzystywane do forsowania cieśn in  morskich lub innych przeszkód wodnych, a niekiedy i  do wyładowania desantu. Do środków tych w pierwszym rzędzie można by z a lic z y ć :-  motorowe promy przewozowe;-  barki motorowe i  barki beż napędu własnego;-  holowniki ryb ackie , holownicze, pilotowe it p ;-  motorówki i  ło d z ie : rybackie, ratunkowe oraz 'inne środki pływ ające.Ufożliwości wykorzystania miejscowych środków przepra­wowych uzależnione będą między innymi od uiTiiejętności ich  obsługiwania przez forsu jące pododdziałyę Z uwagi na t o , ż e - ek sp loatacja  miejscowych środków przepraviowych -  zwłaszcza o ŵ łasnym napędzie ~ wymaga szczególnych um iejętności, je s t  rzeczą pożądaną, aby część pododdziałów inżynieryjnych wcho-. dzących w skład desantu powietrznego i  morskiego była zapozna­na z ich  obsługą. Wydaje s ię , że problem ten można byvv? ja - .  kimś stopniu rozwiązać przez powoływanie do wojsk in żyn ieryj— . nyoh związków /oddziałów/ desantowych pewnej i lo ś c i  poborowych z żeglu gi śródlądowej i  przybrzeżnej.I lo ś ć  środków desantowo-transportowych jakim i będą dysponowały s i ł y  desantu zwykle będzie ograniczona.?/ związku



z tjm nie zawsze można będzie zabrać dostateczną ilo ś ć  samo­chodów potrzebnych do transportu różnego rodzaju środków in­żynieryjnych. W t e j  s y tu a c ji konieczne będzie wykorzystanie zdobycznych środków transportu. Aby środki te  mogły być wy- .. korzystano, niezbędne je s t  posiadanie w składzie pododdziałów inżynieryjnych odpowiedniej i lo ś c i  kierowców, którzy w tym . Zakresie powinni również posiadać odpowiedaie przygotowanie*Do szkolenia oddziałów /pododdziałów/ inżynieryjnych powinna być wykorzystywana baza szkoleniowa'oddziałów i  pod­oddziałów desantowych, a także specjalne poligony wojsk in­żynieryjnych. Poligony te między innymi powinny umożliwiać szkolenie pododdziałów inżynieryjnych w zakresie: rozpozna- nia-inżynieryjnego części przybrzeżnej wybrzeża, a w tym in­żynieryjnych zapór przeciwdesantowych; wykonywania p rzejść - w zaporach znajdujących się  w morzu,-na plaży i  w głębi obro­ny n ie p rzy ja cie la ; pokonywania p la ż y , wydm, wałów i t p .  P o li­gony wojsk inżynieryjnych powinny obejmować obszar wybrzeża morskiego wraz z przyległym do niego pasem wód przybrzeżnych. Zarówno naturalne warunki terenowe poligonów, jak i  budowane na nich obiekty inżynieryjne /zapory, obiekty fo r ty fik a c y j­ne i  inne urządzenia/ powinny być zbliżone do ty ch , jak ie  mogą występować w ewentualnym rejonie lądowania desantu*Na poligonach wojsk inżynieryjnych powinny być przy- gotow;y:wane pododdziały in żyn ieryjn e, a także innych rodzajów wojsk.. J e ś l i  chodzi o poligony wojsk inżynieryjnych, to na­leży p od kreślić , że w chw ili obecnej brak je s t  tego rodzaju obiektów w pełnym tego słowa znaczeniu. Szkolenie praktyczne odbywa się głównie na doraźnie wyznaczonych placach. Wyjątek stanowi szkolenie płetwonurków związków desantowych, które odbywa sięw tak zwanych ’’ogródkach” urządzonych na jezio rach . W^tej syiTuacji wydaje s ię , że jednym z n a jp iln ie jsz y ch  przed­sięwzięć z zakresu urządzania bazy wyszkoleniowej wojsk inży­nieryjnych je s t  przygotowanie odpowiednich poligonów*-W czasie przygotowywania wojsk inżynieryjnych powinny być prowadzone między innymi ćwiczenia zgrywające.Na ćwiczę-



-  236 -niacłi tych powinny być zgrywane d ziałan ia wojsk in żyn ieryj­nych z działaniam i innych s i ł  desantu /pododdziałów desanto­wych, s i ł  trałowych itp/«Zgrywanie działań wojsk inżynieryjnych powinno odbywać się  również na ćwiczeniach z wojskami, na przykład:w czasie ćwiczeń z pułkami desantowymi, dywizją desantową i t p . Wydaje s ię , że ten moment nie je s t  należycie wykorzystywany w"dotych­czasowej praktyce szkoleniowej* Bowiem w tego rodzaju ćw iczę-, niach nie biorą udziału wojska inżynieryjne marynarki wojennej, natomiast wojska inżynieryjne pułków desantowych i  dyw izji de­santowej szkolą się  przede wszystkim w załadowywaniu i  wyłado­wywaniu z okrętów, a niekiedy i  w przerzucaniu pododdziałów ‘a desantu z okrętów na brzeg*Wprawdzie na niektórych zajęciach  pododdziały inżynie­ryjne wykorzystywane są również do d ziałan ia w grupach ratun­kowych, ewakuacyjnych i  budowy zapór na plaży oraz do wykony­wania w nich  p r z e jś ć , jednak przedsięw zięcia te realizowane są wcześniej /przed rozpoczęciem właściwych ćwiczeń i  z lądu/, przez co zatraca się  możliwość zgrywania działań wojsk inży­nieryjnych z działaniam i innych s i ł  desantu* Is tn ie je  wiele przyczyn tego stanu, a mianowicie:-  ograniczone możliwości wojsk inżynieryjnych dyw izji desan­towej i  marynarki wojennej w zakresie r e a l iz a c ji  zadań in­żynieryjnych;-  obawa dowódców przed ewentualnym uszkodzeniem okrętów i  wozów bojowych /transporterów pływających typu TOPAS, SKOT, BRDM itp /  pododdziałów desantu na ewentualnie pozostawio­nych elementach zapór*J e ś l i  chodzi o skład i  wyposażenie pododdziałów inży­n ieryjn ych , to  na pewno nie zaspokajają one w p ełn i is t n ie ją ­cych potrzeb* Niemniej jednak wydaje s ię , że należałoby two­rzyć przynajmniej niektóre elementy. inżynieryjne i  zgrywać ic h  działania* Przyniosłoby to  niewątpliwie wiele korzyści zarówno wojskom' inżynieryjnym , jak i  innym siłom desęantu*



-  237 -
iS5ZSi2£ZiS2S2-.22^£SBi2252iłiS*.S££2^l£S-.2ESS§£Aii-.Ś£22£:t  owychNa zakończenie należałoby poświęci nieco uwagi prowa- dzeniu-prac badawczych. Trzeba przyznać, że w tym zakresie obserwuje się ostatnio pewnego rodzaju ożywienie. Od k ilku  la t  w Akademii Sztabu Generalnego prowadzone są teoretycz­ne badania nad zasadami inżynieryjnego zabezpieczenia mor­skich operacji desantowych, w Wojskowej Akademii Technicz­nej opracowywane są niektóre problemy technicznego wykona­nia zadań, w jednostkach inżynieryjnych, a szczególnie w pod­oddziałach inżynieryjnych dywizji desantowej, wykonywane są niektóre przedsięw zięcia praktyczne. Przez Szefa Sztabu Ge­neralnego powołana została specjalna komisja do zbadania jednego z głównych problemów, jakim je s t  pokonywanie inży­nieryjnych zapór przeciwdesantowych.A nalizując prace badawcze prowadzone w zakresie inży­nieryjnego zabezpieczenia desantów morskich można między innymi zauważyć, ż e :-  brak je s t  jakiegoś ogólnego planu koordynującego w ysiłki poszczególnych komórek, w wyniku czego z ^ z a  s ię , iż  n ie­które problemy badane są równocześnie przez k ilk a  komórek, inne natomiast pomijane. Dublowanie badań spowodowane je s t  głównie brakiem inform acji o tematyce prac prowadzonych przez inne komórki;-  szereg badań prowadzonych je s t   ̂ oddolnej in icjatyw y. Prowadzący badania na skutek braku dostatecznej i lo ś c i  środ­ków materiałowych i  z innych przyczyn nie zawsze mogą kon­tynuować rozpoczęte prace;-  zakres badań je s t  zbyt wąski w stosunku do istn ie ją cy ch  potrzeb.Jednym z podstawowych warunków efektywności prac ba­dawczych je s t  prowadzenie ich  w sposób scentralizowany oraz według długoterminowych planów, w których byłyby określone



-  238 -zadania dla różnych, wykonawców, a także odpowiednie środki mat- teriałow e i  zabezpieczające. Wydaje s ię , że komórką, która powinna opracowywać takie  plany i  koordynować ich  wykonanie po­winno być Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych M inistra Obrony Naro­dowej. Dotychczas prowadzone badania miały charakter wycinkowy-  ̂Wydaje s ię , że ich  zakres powinien być znacznie rozszerzony i  obejmować:-  dalsze studia teoretyczne z dziedziny taktyczno-operacyjnej, przy czym do badań tych powinni być w ciągnięci nie tylko oficerowie Akademii Sztabu Generalnego, a le^ i oficerowie in ­nych rodzajów wojsk, a w tym wojsk inżynieryjnych marynarki wojennej;-  wszechstronne przebadanie możliwości wykorzystania sprzętu i  środków inżynieryjnych wojsk lądowych w działaniach desan­towych;-  prowadzenie badań nad nowym sprzętem i  środkami in żyn ieryj­nymi . Do badań D.charakterze technicznym należałpby większym stopniu wciągnąć oficerów Wydziału Inżynieryjnego i  Geodezji Wojskowej Akademii Technicznej i  Ośrodka Naukowo-Badawczego . Wojsk Inżyn ieryjn ych , a niektóre prace z le c ić  nawet instytucjom cywilnym.- Je ś li .c h o d z i o przebadanie sprzętu i  środków in żyn ieryj­nych wojsk lądowych, to wydaje s ię ,  że badanie te głównie po­winny być nastawione - --  określenie przydatności środków przeprawowych wojsk in żyn ie- 
2?yjnych /PTG, BAW, GSP, PT-^itp/ do wyładowywania s i ł  i  środ­ków pododdziałów desantu oraz wykorzystania ich  jako środków transportu pododdziałów inżynieryjnych;-  zbadanie m ożliw ości w ykorzystania parków pontonowych jako przy-| S ta n i i  promów do załadowywania i  wyładowywania d e s a n tu ;--  ostatęc^zne określenie możliwości wykorzystania środków rozmi­do wykonywania p rzejść  na p laży; .........-  określenie możliwości załadowania sprzętu inżynieryjnego, a w tym maszyn inżynieryjnych, na różne typy okrętów;



259 --  zbadanie przydatności różnych rodzajów środków do pokony­wania p la ż , wydm, terenu podmokłeso i t p .Badania te powinny być prowadzone wszechstronnie, w różnych warunkach terenowych, przy różnym stanie morza i  w różnych porach roku»-Wydaje s ię  również, że przy konstruowaniu nowego sprzętu i  środków inżynieryjnych dla wojsk lądowych nale­żałoby, w miarę możliwości dążyć do teg o , aby s p p ^ t ten  ̂był przydatny także w działaniach desantowych. UmiióMwił o -  by to bardzo wyposażenie i  zaopatrywanie wojską desantu.



-  2^0 -WIOSKI KOirCOWE
Rozpatrzone  ̂ pracy zagadnienia dotyczące właściwości wykorzystania wojsk inżynieryjnych do zabezpieczenia lądowa-»- n ia  desantu morskiego, nie wyczerpały *- rzecz jasna -  ca ło ści problemu, pozw oliły jednak sformułować szereg wniosków zarów-^ no natury^-ogólnej, jak  i  szczegółowych. Wnioski ogólne dotyczągłównie ubycia wojsk inżynieryjnych w c a ło ś c i, natom iast........szczegółowe -  r e a l iz a c j i  poszczególnych zadań oraz kierowania siłam i i  środkami inżynieryjnym i w czasie  o p era cji.^ C a ło ść- przeprowadzonych rozważań można uogólnić w następujących pun­ktach:1. We współczesnych morskich operacjach desant owych .nadal nie­poślednią ro lę  odgrywać będą wojska in żyn ieryjn e. Na woj­skach tych bowiem spoczywać będzie niezwykle ważny obowią­zek .realizow ania głównych zadań inżynieryjnych, od których wykonania w dużym stopniu uzależnione je s t  pomyślne lądowa­nie desantu morskiego.2. Inżynieryjne zabezpieczenie lądowania desantu morskiego.wy-

W’maga między innymi angażowania wojsk inżynieryjnych zespołu lądowania i  wojsk dęsaąitUt> Wojska inżynieryjne zespołu lą ­dowania niezbędne są przede wszystkim do wykonania zadań . związanych wysadzeniem desantu na brzeg, natomiast wojska - desantu -  do zabezpieczenia n atarcia  desantu w głąb wybrzeża*5* Pczed wojskami inżynieryjnym i zabezpieczającymi lądowanie desantu morskiego wyłania się  szereg bardzo trudnych za -  dań, wśród których najbardziej skomplikowanym je s t  wykona­nie p rzejść w inżynieryjnych zaporach przeciwdesantowych* Zadanie-to może być realizowane od strony morza lub lądu*" Ponieważ. jednak lepsze warunki wykonania prac is t n ie ją  j)d strony lą d u ,-to  ta  metoda wykonania przejść powinna być p rzy ję ta  jako metoda podstawowa*Wojska inżynieryjne przeznaczone do zabezpieczenia lądowa­n ia  desantu morskiego wymagają spedyficznej o rg a n iz a c ji, wyposażenia i  wyszkolenia* Skład jakościowy i  ilościow y



-  2^1 -wojsk inżynieryjnych zespołu lądowania i  wojsk desantu powinien zapewnić siłom desantu dużą samodzielność w za­kresie wykonywania zadań inżynieryjnych*5* Niezwykle isto tn ą  sprawą przy r e a l iz a c ji  zadań i  przed-- sięwzięć inżynieryjnego zabezpieczenia lądowania desantu morskiego je s t  ś c is łe  współdziałanie wszystkich rodzajów wojsk i  s i ł ,  a w tym współdziałanie wojsk inżynieryjnych wojsk. desantu morskiego i  powietrznego oraz zespołu lądo­wania. Wzajemna inform acja, wzajemna pomoc i  wspólne wy­konawstwo niektórych zadań i  przedsięwzięć pozwala na szybszą i  sprawniejszą r e a liz a c ję  najbardziej istotnych i  trudnych zadań*6 . We współczesnych morskich operacjach desantowych dowodze­nie siłam i i  środkami inżynieryjnym i je s t  przedsięwzię -  ciem bardzo skomplikowanym i  trudnym. Zwiększa się  rów -  nież zakres zagadnień dowodzenia* W t e j  s y tu a c ji vo^łania się  p o stu la t , aby zarówno w dęwództwie morskiej operacji desantowej, jak i  w zespole lądowania is t n ia ły  stałe ko­mórki inżynieryjne przeznaczone do kierowania in żyn ieryj­nym zabezpieczeniem tego rodzaju operacji* Komórk i te po­winny być między innymi wyposażone w nowoczesne technicz­ne środki dowodzenia*  ̂ _7* Przygotowanie s i ł  i  środków do inżynieryjnego zabezpie-^. czenia morskich operacji desantowych wymaga: prowadzenia na szeroką skalę studiów z dziedziny taktyczno-operacyj­n e j, wszechstronnego przebadania możliwości wykorzystania sprzętu i  środków inżynieryjnych znajdujących się  w wy­posażeniu wojsk oraz wprowadzania nowego sprzętu; syste­matycznego szkolenia zarówno sztabów, jak i  pododdziałów inżynieryjnych* ppłk dypr^:initc'^‘ IZYDOREK
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1* A lbm  min morskich, wyd. Mar*Woj*, Gdynia 19^7 r*2. A naliza możliwości i  celowości zastosowania wybuchowego spo­sobu wykonania przejść w przybrzeżno-- morskim pasie zapór przeciwdesantowych /koncepcja rozwiązania technicznego/, wyd* WAT Wydz.Inż* i  Geod., Warszawa sty­czeń 1966-r*5# A n aliza i  możliwości wysadzenia i  d ziałan ia  desantów mor­skich w warunkach morza zamkniętego* - Zbiór Prac Akademii 3/23, wyd.'ASG, gru­dzień 1969 r* c.A n aliza możliwościpzasad i  sposobów.pokonywania u jść  szero­kich rzek oraz wąskich c ie ś n in , zalewów i  zatok morskich z wykorzystaniem etato­wego sprzętu przeprawowego i  środków miej­scowych /opracowanie teoretyczne/, wyd. S2;efostwa Wojsk Inżynieryjnych MOR, Wydz. Szkol. Oprać ci, Warszawa 196̂ 1 r .5* Atomnyj wzryw na morie. Wybuch atomowy na morzu, wyd. MON,Warszawa 1959D ziałanie lotnictw a w powietrzno—morskiej óperacji desantowej, Zbiór Prac Akademii V 3 5 , wyd. ASG, grudzień 1966 r . ’Kierczeńsko-FieÓdosyjska Operacja Des.an- towa, /grudzień 19^  ̂ 3?. —'Styczeń 19^2r/ wyd. MON 1956 r .  - '8 . Biuletyn Informacyjny nr 6/18, S iły  morskie Stanów Zjedno­czonych, wyd. MON, Szt.G en. — Zarząd I I ,  Warszawa 195S ri- -

6 . B ejgier E płk dr
\/ 7* Bień M .gćn.bryg. i  Pióro T. płk

9*' Bordziłowski J .  gen.bryg* inżynieryjne zabezpieczenie operacji obronnej armii na wybrzeżu morskim,Zbiór nr 1, wyd. Szt.G en . Warszawa I950r



-  2¿I3 -10* Charakterystyka i  k la s y fik a c ja  portów morskich oraz ich  ^znaczenie w przewozach wojskowych, wyd. ASG 196̂ ) r .11• Chaw E#
12. C ie ś la  ' komdr ppOr

Wojna na Ostrawach, wyd. W ojen.Izdat. M in.O hor.Soj. SSR, Moskwa*1960 r .Analiza i  metodyka określania efektyw­ności hroni minowej z uwzględnieniem możliwości użycia je j  na Morzu Bałtyc­kim /rozprawa doktorska/,- wydoAsGi/ 13* Desanty morskie. Zbiór materiałów, wyd. MOIT, S z t . Gen1951 r*\J 1^. Doświadczenia i  wnioski z ćwiczenia ’’SZTOiRIid” , wyd. MOR ./Ir§)ektorat Szkolenia/, Warszawa,' l i s t o ­pad 19^5 3̂»15» D ziałania wojenne w E g ip cie , 23« 10 -  6.11.1956 r .  B iu le­tyn Informacyjny nr 5/17» v?yd. MOR S z t.'G e n . -  Zarząd I I ,  7/arszawa l956r.16. Dzipanow R.
\^17* Eisenhower D.

Obrona w czasach najnowszych, wyd.MOR Warszawa l96l r .Krucjata w Europie, wyd. MOR, Warszawa1959 r .18. Eene P. Dand More D. ” The Raked Wariorrs** Bojewyje płow-cy,/wyd. I z d .I n n o s t r .L it e r a t ., Moskwa 1958 r .  ' '19. Gogol J .  ppłk dypl
20. Greczko A .A.

Możliwości zabezpieczenia in żyn ieryj­nego przeciwuderzeń we współczesnej operacji obronnej armii ogólnowojsHo- wej /rozprawa doktorska/, wyd. ASG, Y/arszawa 1965 r .Bitwa o Kaukaz, wyd. MOR, Warszawa 1968 r ,  ‘21. Informator techniczny uzbrojenia i  sprzętu, wyd. MOR1960 r .



V-  -^  22« In stru k cja  o o rgan izacji i  prowadzeniu rozpoznania w Ma-rynarce Wojennej, wyd. MON, Warszawai y  \\-'X ‘ - j  t ^  ^ r\/-r\J  tc i' ■ 1969 r .roA'- — - •25# Inżynieryjne zabezpieczenie działań  powietrznodesanto -wych, Biul.#Inf. wyd. MON, Sztab Gen* V/arsza^a 19^6 r .  •  ̂ ■2^. Is tn ie ją c y  stan w dziedzinie pokonywania inżynieryjnycłizapór przeciwdesantowych w morzu /refe­ra t opracowany przez kom isję/, wyd. Dow.Mar.Woj. S z t . Głów., Gdynia 1966 r .25. I to g i  wtoroj mirowoj wojny. Wojna na morie. Iz d . In n ostr.L ite r a t . Moskwa 1957 2?.26. Itschner E .C . Zabezpieczenie morskich operacji desanto­wych, W ojsk.Przegl.Zagr. nr ¿ł, paź­d ziernik-grudzień , Warszawa 1956 i .Inżynieryjne zabezpieczenie d ziałań  c3y- w iz ji jako desantu morskiego /skrypt/, wyd. ASG, czerwiec 1965 i«Inżynieryjne zabezpieczenie morskiej Operacji desantowej, B iu l. Inform. nr 3/715 wyd. MON, Sztab G eń ., Warsza­wa czerwiec 1965Możliwości pokonania zapór in żyn ieryj­nych przez desant morski. Zbiór Prac Akademii 3/2^, wyd. ASG, grudzień 19633?*Możliwość i ‘ załadowania i  wyładowania desantu morskiego na otwartym wybrzeżu. Zbiór Prac Akademii 3/2^, wyd. ASGf grudzień 1963 3?. " " ;Niektóre problemy inżynieryjnego zabez­pieczenia kombinowanej operacji desan­towej w celu  opanowania wysp i  cieśn in  duńskich, wyd. ASG lu ty  1966 r .

27.  Izydorek W. mjr d yp l.in ż
28. Izydorek W. mjr d y p l.in ż
29* Izydorek Wi , iiij3? d y p l.in ż .
30. Izydorek W. mjr d y p l.in ż .
3 1 . Izydorek W.ppłk d y p l.in ż .



32# Izydorek W« ppłk d ypl.in ż
33. Jóźwiak S t , ppłk
3^. Kaczmarek J* płk dr
33. Kalinowski H. kmdr mgr
36 Kamiński Ę . ppłk dypl«
37 K is ie l  W* ppłk dypl

Kosiarz *5, Mandat T»K ulisz B.
^0* Lacki Mÿ kpt»mar •

-  245 - iZabezpieczenie inżynieryjne korabinowa—
I ',nej operacji desantowej. Zbiór Prac Akademii 4/35f wyd, ASG, grudzień 1966 r ,  'A naliza możliwości i  potrzeb w zakresie pokonywania inżynieryjnych zapór prze­ciwdesantowych w działaniach bojowych dyw izji desantowej /praca dyplomowa/, wyd. ASG 1967 r .  ::Problemy ognia w kombinowanej operacji desantowej* Zbiór Prac Akademii 4/35 wyd. ASG grudzień 1966 r .Rola i  zadania marynarki wojennej w kom­binowanej operacji desantowej, Zbiór Akademii 4/35 > wyd. ASG grudzień 1966 r .Ogólne operacyjno-taktyczne problemy kombinowanej operacji desantowej na jutlandzkim kierunku operacyjnym. Zbiór Prac Akademii 4/35s wyd. ASG grudzień 1966 r .Organizacja i  prowadzenie działań bo­jowych przez wojska desantu morskiego w k omb in o w ane j  ope r a c j i  des ant ow e j ,Zbiór Prac Akademii 4/35j wyd. ASG gru­dzień 1966 r ., Krasnowiecki L . Marynarka Wojenna, wyd.’ MON Szpitun E. . I9 6 ir .Wtóroj fr o n t , wyd. Wojennoje Iz d a te l-  stwo Ministerstwa Oborony Sojuza SSR. 1960 r . - - -H isto ria  morskiej sztuki wojennej /do roku 1918/I wyd. Wyższa Szkoła Mar.Woj styczeń 1962 r .  -



-  2^6 ~Lewandowski St* płk dypl«
^2. Lewandowski H* kpt.dypl#
^5. Macłiura J .  płk dr

Montgomerymarszałek^5. Montgomery B*L.^6# Montross A. Kenzona H*

Organizacja przeciw działania radioelek­tronicznego w kombinowanej operacji de­santowej* Zbiór Pcac Akademii /̂55> wyd* ASO grudzień 1966 r*Zarys przebiegu działań i  ogólna charak­terystyka sztuki wojennej na obszarze Oceanu Spokojnego w-latach 19^1-19^3> skrypt wykładu, wyd* ASG 1960 r*■ • - v'Problemy obrony powietrznej % kombinowa­
nej operacji desantowej. Zbiór Prac 
Akademii /̂35 wyd. ASG grudzień- 1965 r.inwazją na Europę, wyd. Paiiteoń, Warsza­wa 19^8 r .Wspomnienia, wyd. MOIT, Warszawa 1951 r .

r 7 •Inczchon -  Seulsńaja operacja, w yd.Izdat. In n o s tr .L ite r a t . Moskwa 1959ny. Myśl Wojskowa nr 12/61, wyd. MOK, Warszawa 1961 r.
¿(8. Nastawienie po primienieniju ło£kowodołaznych podrozdiele-

nii inżyniernych czastei UMP, wyd. Izd.' SSR, Moskwa 1957 ri
¿ł9. Niektóre problemy organizacji i prowadzenia desantu mor­

skiego przez dywizję desantową Alaterla-̂  
ły na l;ońferencję teoretyczną POW/, wyd. 
Dowódz-uwa P0V/, Bydgoszcz, grudzień 63 r.50. Normy taktyczno-techniczne wojsk własnych na rok 1967/58,wyd. ASG, Warszawa kwiecień 1968 r .51. Nowak J .  Tajemnice G ib ra lta ru , wydi',Morskie ,Gdynia 1960 r, .....
Obrona przeć iw atom owa w marynarce wojen­
nej USil, wyd. MON 195952. Opis wojskowo-geograficzny i  operacyjne przygotowanie wyspduńskich, wyd.., MON, Sztab Gen. — Zarząd I I ,  Warszawa 1967 r . -



-  2^7 -55* Peitek~ J. Supiński Wi Wojna morska 1939—19̂ 5> wyd. poznańskie 1959 r#5^. Piechota morska Stanów Zjednoczonych, wyĉ ’i.MON Sztab Gen.- ~ Zarząd I I ,  Warszawa 1959 ^Odczytywanie obiektów wojskowych ze zdjęć lo tn icz y ch , wyd. ASG 1960 r .55* Piechowic? B. ppłk dypl. ^56. P ieter J .
57* Pióro T.-. gen.bryg.
58. Piotrowski Cz. ppłk mg3: in ź .

Ogólna metodologia pracy"naukowej, wyd< PAN 1960 r .Operacyjny, kombinowany desant powie­trzny w ofensywnych działaniach wojsk frontu /w warunkach nuklearnego zagro­żenia/ -  Rozprawa doktorska, wyd. ASG 1966 f .
• ■ "t j aZastosowanie przeciwdesantowych zapór inżynieryjnych w obronie wybrzeża mor­skiego, wyd. MON, Warszawa 1958 r .59* Praca informacyjna wywiadu strategiczn ego , wyd* Ĵ IONSzt.G en, Zarząd I I ,  Warszawa 1961 r .60. Przegląd Informacyjny nr 6/66. Ćwiczenia s i ł  zbrojnychNATO w pierw szej połowie 1966 r . - wyd. MON Szt.G en . Zarząd I I ,  V/arszawa 1966 r .  ‘ -61. Przegląd Informacyjny nr 9/66. Wojska inżynieryjne s i łlądowych'NATO, wyd.. Sztab Gen. -  Za­rząd I I ,  Warszawa 1966 r .^ 6 2 .  Regulamin walki s i ł  lądowych Stanów Zjednoc zonych. Zapo­ry i  n iszczen ia /PM 34-10/ wyd. MON Szt.G en. -  Z a r z ą d 'II , Warszawa 1961 r*63* Regulamin wojsk inżynieryjnych s i ł  lądowych Stanów Zjedrnoczonych.. wyd. MON Sztab Gen. -  Zarząd I I ,  Y/arszawa 196l-r.2^<^'^ oi6^. Rembisz J .  Możliwości użycia płetwonurków w d zia ła -kmdr ppor.dypl. niach bojowych i  specjaln ych, 'wyd.. KołaWied-zy V/ojskowej, Warszawa 1966 r .  ,
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65« Eommel Und Die In-yasion.^A^yd,. K^P* Koegler 

Yarlag, Stuttgard i959 i?*'

67, Euniewicii A* 
płk djpl# .

68. Sałagin Ja

56. Rozwój taktyki Armii Bądzieckie j w Wielkiej Wojnie Bar odo— .
" wej 19^1-19^5 3?. wyd* MON, Warszawa I960r. iii

Orga^iłzacja dywizji zmechanizowanych i ““ j 
panctrnych w ,świetle wymagań współcze- | 
snej walki /rozprawa doktorska/, wyd. '
ASG, Rembertów, lipiec 196-̂ i r»̂

Opyt desantnycłi-operacji w oteczsetrien- 
nuju wojnu, wyd. Izd. M W  Sojuza SSR 
^947 r. : ' -- -

^ 69. Sbornik Stotei, Wojenno-Inżynieryjnogo Żurnała., wyd^ Woj.
- Izd. Min.Obor.SSR - Moskwa 1959 B* “

70. Sbornik Sfcatei 2/61, McJskoi^sbornik, Żurnał Wojenno-Morsko-
go Płota, wyd. Woj.Izd# Min Obór. Sojuza 
SSR, Moskwa 1960 g.- ‘ ‘ -

y  71. Sbornik Irudow nr 5/1960 g. .Wojenno-Morskoi Płot, Wojskowo-
je czast 1 3 0 7 .

72. Sbornik Irudow Akademii nr ,68 wyd. Gen.Sztaba Woruiionsnych
' Sił SSR 1960 g.

Dowodzenie wojskami w koalicji na tle 
Bitwy w Bormandii, wyd. MOB, Warszawa 
1 9 6 5  r.

Inżynieryjne zabezpieczenie obrony na 
wybrzeżu morskim /rozprawa doktorska/, 
wyd. ASG 1962 r. '

Morska operacja desantowa i cperaoja 
przeciwdesantowa, wyd. Wyższa Bzkoła 
Mar.Woj., Katedra Taktyki Sił Morskich, 
Gdynia 1961 r. 1 ‘

Zasady szkolenia i użycia płetwonurków 
w Stanach Z jednoczonych, Wo jsk.Przegl* - 
Zagr. listppad-grudzień. Warszawa l965r.

7 3 . Skibiński P.

7 4 . Soroka St. 
płk dypl.

75* Szpitun"E.. km di?; por. dypl prof.

76. WATIA B.H.
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79* Wojny Ao
|80. Wolny A* k p t. dypl
\3']. Wolny A. kpt .dypl

77* Węzłowe problemy planowania, przygotowanie i  wykonanieprzez wojska anglo-amerykańskie takty­cznych i  operacyjnych, lądowań morskich w I I  wojnie światowej w la ta ch  19^3-^55 I I I  Sesja Naukowa, wyd. ASG 196578#l/wojska Inżynieryjne s i ł  lądowych Stanów Zjednoczonych-/organ izacja , taktyka, sp rzęt/ , wyd.MON Sztab Gen. -  Zarząd I I ,  195̂Operacja morsko—desantowa" wojsk a lian ­ckich na wyspę Okinawa /1^—22*6.19^5^*/> skrypt wykładu, wyd. ASG 1962 r .Morska operacja desantowa wojsk a lian ­ckich w Normandii /6 .6 -2 ^ .7 *19^  ̂ ^«/j skrypt wykładu, wyd. ASG 1966 _Zarys przebiegu i  ogólna charaktery­sty k a ,d ziałań  wojennych w Korei w la-^ ta c h _ 1950- 19553 •̂ > skrypt wykładu, wyd. ASG 1960 r .Zabezpieczenie drogowe jako element zapewniający ruchliwość wojsk na polu walki /Rozprawa doktorska/, wyd. ASG Rembertów, październik 196  ̂ r .Ś3 . Zastosowanie min jądrowych oraz war-unki pokonywania za­pór i  niszczeń jądrowych. Podręcznik, wyd. MON Szef .Wojsk In ź . -■ 1967 2?.Charakter i  zakres pracy oraz zarys o rgan izacji sztabu ogólnowojskowego na t le  właściwości współczesnego dowodzę-- nia wojskami /rozprawa doktorska/, wyd. ASG marzec 1962 r .  ~Wykonano w_20 egz» -Egz-inr 1-20 b ib l .t a jn aWyk. ppłk Izydorek .Druk. 0 H ,'d n .‘ 2^i-11.69r.Nr kśc026l6/03258/WW

(2. Woźnica B. płk dyp . -.

8-4. Z ie liń s k i Z . płk dypl.
' ‘■'i  ̂ "IjPć Q f u 3 c
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-or fOjSdi

c>r 'tiji/ocfs  opd
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