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Wspotczesne morskie operacje desantowe nalezg do naj-
bardziej ztozonych i skomplikowanych rodzajow dziatan.”~Tego
rodzaju bowiem operacje skupiajg w sobie wyjatkowo duzag ilos¢
przedsiewzie¢ zaréwno bojowych, jak i1 zabezpieczajacych# Jed-
nym z takich przedsiewzie¢ jest zabezpieczenie inzynieryjne
morskiej operacji desantowej* '

Zabezpieczenie inzynieryjne morskiej operacji desanto-
wej jest zagadnieniem bardzo szerokim* Obejmuje ono wiele
problemow zwigzanych zaréwno z ladowaniem wojsk z powietrza,
jak i z morza* Najbardziej jednak charakterystyczne i istot-
ne -dla inzynieryjnego zabezpieczenia morskiej operacji desan-
towej jest inzynieryjne zabezpieczenie desantu wysadzonego z
morza#. Biatego tez w pracy glowng uwage skoncentrowano na -
problemie lagdowania desantu morskiego. Inne natomiast zagad-
nienia rozpatrzone zostaty tylko w takim stopniu, w jakim to
byto niezbedne dla nalezytego naswietlenia zagadnien zwigza-
nych a wysadzeniem desantu z morza*

Inzynieryjne zabezpieczenie lgdowania desantu morskie-
go obejmuje catos¢ zadan i przedsiewzie¢ inzyniea™j™pgh reali-
zowanych przez wielu roznych wykonawcow* Glownym j" -v wy\C>haw
ca tych zadan i przedsiewzie¢ bedg wojska inzynieryjne* Stad
tez celem niniejszej pracy jest préba okreSlenia podstawo -
wych zasad wykorzystania wojsk inzynier:”;inych do zabezpie -
czenia tadowania desantow morskich* Z uwagi na to,, ze specy-
fika wykorzystania wojsk inzynieryjnych do zabezpieczenia
lagdowania desantow morskich najbardziej uwidacznia sie na
szczeblach operacyjnych, badaniami objete zostaty morskie
operacje desantowe wiasnie o tym znaczeniu, ze szczegdolnym
zwroceniem uwagi ha prowadzenie ich wrejonie morza zamknie-
tego i w poczatkowym okresie wojny*

1/ Wpracy ogolne zasady prowadzenia tego rodzaju oper_aclji

- P zyljeto wedtug danych Zawartych w wydawnictwach: Biule-
tyn Informacyjny nr-3/71/* Wyd* MON Sztab Gen*, Warszawa
1965-~* 1 Zbior Prac Akademiit ~/35/*-Wyd* ASG 1966 r*
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Wydaje sie, ze po to, by osiggnaC zaktadany w.pracy
cel konieczne jest udzielenie odpowiedzi na nastepujgce py-
tania; ktore okreslajg jednoczesnie zakres pracy, a mianowi-
cie:

1* Od czego zaleza i jakie moga byC zadania inzynieryjnego
zabezpieczenia lgdowania desantu morskiego;

2. Jakie sg sposoby i mozliwosci wykonania podstawowych za-
dan, zabezpieczenia inzynieryjnego lagdowania desantu mor-
skiego przez poszczegoOlne rodzaje sit desantu, a szcze -
golnie przez wojska inzynieryjne;

S5# Jaka potrzebna jest ilos¢ wojsk inzynieryjnych do zabez-
pieczenia lgdowania desantu morskiego oraz jaki powinien
by¢ ich skiad 1 wysadzenie;

& Jakie powinny byC zasady planowania i organizacji wykerzy—
Stania wojsk inzynieryjnych oraz zasady dowodzenia nimi
podczas prowadzenia morskich operacji desantowych«

Uzyskanie odpofledzi na powyzsze pytania wymaga zasto-
sowania odpowiedniej metody badan« Wydaje sie, ze wkonkret--
nym wypadku celowe bedzie zastosowanie wielu metod badawczych
- poczawszy od analizy i syntezy”“badanego problemu, a skon -
czywszy na metodzie eksperymentalnej, posiadajgcej najwieksze
wartosci poznawcze«

Przy opracowywaniu tematu autor opart sie w gitownej
mierze na:. dostepnej literatiirze; wnioskach z ¢wiczeh dowdd?
czo-sztabowych i c¢wiczen taktycznych z wojskami, prowadzonych
na przestrzeni ostatnich lat, wktérych osobisScie brat udziat;
obserwacji eksperymentow, w ktorych rowniez uczestniczyt /na
przyktad eksperymentéw z zakresu pokonywania inzynieryjnych
zapor przeciwdesantowych/; relacji dowodcow pododdziatow in-
zynieryjnych marynarki woéjennej, dywizji desantowej i dywi-
zji powietrznodesantowej, a takze dowddcow niektorych okretow
wojennych; spostrzezeniach poczynionych podczas réznego ro -
dzaju pokazOow sprzetu: marynarki wojennej, oddziatow desanto-
wych, powietrznodesantowych itp«

Do zasadniczych trudnosci, jakie wytonity sie wczasie
opracowania tematu mozna przede wszystkim zaliczy¢:
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'1# Brak oficjalnych ujednoliconych pogladéw na zasady i meto-
.dy prowadzenia wspotczesnych morskich operacji desantowych,

2« Istnienie wielu réznych pogladéw na zasady prowadzenia obro-
ny przeciwdesantowej#

3« Brak opracowat dotyczacych inzynieryjnego zabezpieczenia
morskich operacji desantowych# W dostepnej literaturze
zagadnienia inzynieryjnego zabezpieczenia dziatan desanto-
wych albo byty najczeSciej pomijane w ogole, albo tez -
omawiane fragmentarycznie lub marginesowo#

Wystepowanie czestych zmian w organizacji i wyposazeniu
wojsk., a zwitaszcza zmian zachodzacych w organizacji i wypo-
sazeniu oddziatow desantowych#

5* Bardzo ograniczone mozliwosci sprawdzenia wysunietych tez
w sposob doswiadczalny#

Wtej sytuacji autor zmuszony byt szeroko wykorzysty-
waé zrodta posSrednie, by na ich podstawie budowaC odpowiednie
tezy oraz wycigga¢ odpowiednie wnioski# Korzystajagc z okres-
lonych materiatéw, autor selekcjonowat wiadomosci, aby spo -
$§rod czastkowych i fragmentarycznych danych wybraé wszystko
to, co mogto by¢ wykorzystane w jego pracy* Buzg pomocg w
pracy byta mozliwosé¢ przekonsultowania niektéorych tez w Aka-
demii V/ojskowo-Inzynieryjnej im# N+ Kujbyszewa w Moskwie#

Zwazywszy duze trudnosSci zaréwno natury obiektywnej,
jak 1 subiektywnej, autor zdaje sobie sprawe, ze praca ni -
niejsza nie wyczerpuje wcatosci tak bogatego.problemu, ja-
kim jest wykorzystanie wojsk inzynieryjnych do zabezpiecze-
nia lgdowania desantu morskiego, ani tez nie podaje ostate-
cznego rozwigzania wielu zagadnien z tej dziedziny# Wpracy
chodzito gtébwnie o to, aby szereg probleméw wyjasnicj- inne
przedstawic wglpo;giuusyézematyzowany, a jeszcze inne zasy-’}O
gnalizowac, a takze”™ysungC pewne propozycje co do zasad-
wykorzystania wojsk inzynieryjnych# Jezeli praca ta chociaz
w minimalnym stopniu spetnia te zatozenia, to wydaje sie,
ze cel, jaki postawit sobie autor zostat osiggniety#
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I. PODSTAWOWE ZADANIA INj-1Y1aERYINBGO ZABEZPIECZENIA LADOWANIA
DESAiImjJ MORSKIEGO

e Zyss’CLnicze czynniki wpt.Ngjgee na rodzaj i charakte3? zadan
zabezpieczenig ladQ”anig_desantu morskiego

Z analizy dotychczas prowadzonych morskich operacji de-
santpwych wynika, ze zadania inzynieryjnego zabezpieczenia lg*~
dowania desantu morskiego w poszczegolnych operacjach ulegty.,
zmianie« Wmorskich operacjach desantowych prowadzonych w réz-
nych okresach i roznych rejonach - nawet niezbyt odlegtych -
niektore zadania wykonywane uprzednio niejako tracity swoje
znaczenie lub stawaty sie nieaktualne, a powstawaty zadania
NOWe«

Co zatem decydowato o rodzaju zadan i ich znaczeniu?
Studiujgc morskie operacje desantowe prowadzone "j)rzysztoSci,
mozna wnioskowac, ze jednym z zasadniczych czynnikow wplywa-
jacych na rodzaj zadan inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowa-
nia desantu morskiego byt charakter wybrzezax Na wybrzezu
morskim b-omiem wystepuje caty szereg elementéw, ktdre spowo-
dowaty, ze stanowito ono naturalng rubiez obrony mniej lub.
wiecej trudng do pokonania dla lgdujgcych wojsk« Wtym wy -
padku zasadniczymi przeszkodami w zaleznos$ci od konkretnych
warunkow mogty byé? mielizny i raly na podejsciach do linii
brzAowej, piaszczyste plaze, wydmy, waty, skarpy, bezdroza
itpl® Wtej sytuacji, aby umozliwi¢ desantowi morskiemu poko-
nanie-przeszkdéd znajdujacych sie wrejonie lgdowania konie
czne byto wykonywanie szeregu roznych zadan inzynieryjnych

-Morskie operacje desantowe prowadzone byty na wybrze-
zach morskich posiadajacych rdzne wiasciwosci« Szereg desan-
tow wysadzoiio na wybrzezu posiadajgcym liczne przeszkody za-
1/ Elementy wybrzeza morskiego, jakie winny byC¢ brane pod

- uwage przy ocenie wybrzeza jako naturalnej przeszkody -
przedstawia zatgcznik nr l«
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rowno na podejsciach do linii brtegowej, jak i na.brzegu.
Wtjoh warunkach istniata potrzeba wykonania duzej iloSci
zadan inzynieryjnych zwigzanych z pokonaniem przez desairl’
tak pasa wod.przybrzeznych, jak 1 terenu przylegtego do Ii-
nii brzegowej. Desanty morskie lgdowaty jednak i na odcin--
kach wybrzeza o mniejszej ilosci przeszkéd. Wtej sytuacji
rowniez i ilos¢ zadan inzynieryjnych ulegta zmniejszaniu.
Wniektorych operacjach lgdowanie desantéw odbywato sie .
takze-W portach morskich. Cechg charakterystycznag inzynie—
2yjuego zabezpieczenia tych operacji, miedzy innymi, byit-
zanik zadan zwigzanych z pokonaniem pasa* wod przybrzeznych
I brzegu morskiego$ pojawity sie natomiast zadania zwigzane
z przygotowaniem dd eksploatacji wykorzystywanych portéw.

Obecnie w zasadach lgdowania desantow morskich w
poréwnaniu z zasadami stosowanymi w ubiegtych wojnach na-
stgpito szereg zmian. Zmiany te polegajg miedzy innymi na-
zastosowaniu-znacznej ilosci Srodkéw posiadajgcych wieksze
mozliwosci pokonywania przeszkod wystepujacych na wybrze-
zu morskim.-Srodki te jednak nie sg az tak doskonate, aby"
moglty pokonywa¢ kazda przeszkode terenowa. Wykorzystanie ich
przez lgdujgce desanty niejednokrotnie w dalszym ciggu wynme
gaC bedzie pomocy ze strony wojsk inzynieryjnych. Nalezy .
rowniez zaznaczyC, ze w sktadzie desantu bedg wystepowaty
pododdziaty posiadajgce sprzet i Srodki o bardzo .zr-~znico-
wanyoh mozliwosciach. Oprocz Smigtowcdw i transporteréow-
ptdsajgcych beda .wystepowaty samochody, a oprocz czotgow
ptywajacych  czotgi nie ptywajace, obok okretow desanto -
wych o matym zan-urzeniu --statki handlowe, itp. Tak wiec
charakter wybrzeza morskiego w dalszym ciggta bedzie miat
wplyw-na inzynieryjne zabezpieczenie lgdowania desantu mor-
skiego. - -

- - Duzy wplyw na rodzaj i zakres zadan inzynieryjnych
posiadat rowniez charakter obrony przeciwdesantowej, a szcze-
goinle”przygotowanie tej obrony pod wzgledem inzynieryjnym.’
Wminionych wojnach szereg morskich o;”racji desantowych
przeprowadzono na wybrzezach silnie rozbudowanych pod wzgle-
dem inzynieryjnym. Przyktadem tego moze by¢ chociazby obrona
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ililemiecka w rejonie Noworosyjska i w Normandii, obrona veojsk '
japonskich na wyspie Iwo-Ima, Okinawa itp* W obronie tej mie-
dzy innymi rozbudowano zapory inzynieryjne w morzu i na brze-
gu /plazy/, a takze w gtebi wybrzeza, tworzac tak zwany sy -
stera inzynieryjnych zapor przeciwdesantowych, zaminowano por-
ty 1 bazy morskie, przygotowano do niszczeh wazne obiekty-,

a wtym roznego rodzaju *urzadzenia wytadowcze, drogi, mosty
itp. Ladowanie desantow morskich na tak rozbudowanym wybrze-
zu wymagato wykonania szeregu zadan inzynieryjnych zwigzanych
z pokonaniem inzynieryjnych zapor przeciwdesantowych, rozmi -
nowaniem terenu, portow i innych waznych obiertow, przygoto-
waniem drdg, mostow itp.

Byiy jednak i takie morskie operacje desantowe, w kto-
rych lgdowanie desantu odbywato sie na wybrzezu stabo przygo-
towanym pod wzgledem inzynieryjnym, Do operacji tych mozna by
miedzy innymi zaliczy¢ desanty radzieckie lagdujace w 19™M i
1972 r, na Potwyspie Kierczenskira, a takze desant aliantow
zachodnich lgdujacy w 192 r, w Afryce Poinocnej, Cecha cha-
rakterystyczng inzynieryjnej rozbudowy obrony miedzy innymi
byto to, ze nie wystepowaty tu inzynieryjne zapory przeciw -
desantowe oraz brak byto obiektow przygotowanych do niszczen,
Wtej sytuacji nie bylo potrzeby wykonywania prac inzynieryj-
nych zwigzanych z pokonaniem zapor”™ rozminowaniem, odbudowg
obiektéw itp,

O tym, czy obrona wybrzeza byta silna, czy staba decy-
dowato wiele spraw, jak znaczenie danego kierunku, ilos¢ sit
I Srodkow wyznaczonych do obrony, czaa przeznaczony na inzy-
nieryjng rozbudowe itp, W obecnych warunkach o stopniu przy-
gotowania wybrzeza do obrony beda decydowaty podobne elemen-
ty, Dlatego tez duzym ryzykiem bytoby jednoznaczne stwierdze-
nie, ze kazda obrona bedzie silnie rozbudowana lub kazda be-
dzie przygotowana stabo. Chodzi raczej o to, ze charakter
obrony powinien byC zawsze brany pod uwage przy okreslaniu
zadan inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowania desantow mor -
skich, przy czym nalezy rozpatrywacC przede wszystkim warunki
najbardziej niekorzystne.
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Bardzo-istotnym czynnikiem wptywajacym na inzynieryj-
ne zabezpieczenie lgdowania desantu morskiego byty wiasne
mozliwo”Njci przeprowadzenia morskicti operacji desantowej i
wynikajgce z tego koncepcje ladowania. Pojecie "mozliwosci
przeprowadzehia morskich operacji desantowych” jest bardzo
szerokie. Dokonujagc pewnyoh uproszczen, mozna”przyjac, ze
jednym z elementéw decydujacych o mozliwosSciach-desantu jest
jego wyposazenie, a wtym wyposazenie w sprzet i Srodki in-
zynieryjne.

W okresie drugiej wojny Swiatowej sprzet i Srodki
stosowane do inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowania desan-
tu morskiego ulegty ciggtym zmianom. Zmiany te polegaty
zarowno na udoskonalaniu sprzetu wprowadzanego wczesniej jak
I wprowadzaniu sprzetu nowego. Organizowano rowniez szereg
nowych jednostek inzynieryjnych”™ Przykladem tego moze byc
chociazby armia amerykanska, w ktorej zorganizowano: bry--
gade inzynieryjng wsparcia desantow morskich, samodzielne
kompanie budowy portow, samodzielne kompanie budowy ruro —
ciggow, pododdziaty ptetwonurkow itp. Wykorzystanie nowych
jednostek inzynieryjnych pozwalato na zwiekszenie skali za-
dan inzynieryjnych, a tym samym przyczynito sie do zwieksze-
nia tempa lgdowania desantu.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze zmiany w strukturze wojsk
I ich wyposazeniu nie we wszystkich panstwach zachodzity
rownie szybko. Wiele bowiem armii —mimo przeprowadzenia
morskich operacji desantowych - nie posiadato szeregu jedno-
stek inzynieryjnych do czasu zakonczenia wojny. Pakt ten
bardzo ujemnie wptywat na tempo lgdowania, powodowat duze
straty wsrod ladujgcych wojsk itp.

Obecnie zachowanie wyspkiego tempa lgdowania jest
jednym z elementow decydujacych o powodzeniu catej operacji.
Tempo lgdowania niejako wytycza coraz to wieksze wymagania
w stosunku do inzynieryjnego zabezpieczenia.

Z drugiej jednak strony najprawdopodobniej trudno
bedzie pogodzi¢ wszystkie te wymagania z konkretnymi mozli-
wosciami wojsk.
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Uogor.;niajac powyzsze rozwazania, mozna przyjac, ze
przy okresSlaniu zadan inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowania
desantu morskiego nalezy bra¢ pod uwage szereg czynnikéw, spo-
$§rod ktorych, najwazniejszymi sg: charakter wybrzeza w rejonie
tadowania desantu morskiem” charakter obrony urzeciwdesanto”»
wen nieprzir.aciela i wiasne mozliwosci prowadzenia morskich’
operac ni ~desantowi™h»

2« Najwazniejsze zadania inzynieryjnego zabezpieczenia |ado-

wania desantéw morskich

We wspotczesnych warunkach lagdowanie desantu morskiego
moze w zasadzie nastgpi¢ na kazdyn odcinku wybrzeza» Nie ozna-
cza to jednak, ze warunki lgdowania bedg wszedzie jednakowe»
Uksztattowanie terenu, warunki pokonania czesci przybrzeznej
morza oraz charakter obrony nieprzyjaciela mogg utatwic lub
utrudnia¢ wysadzenie desantu» Dlatego dla ustalenia najdogod-
niejszych warunkow do lgdowania desantu konieczne jest uzyska-
nie szeregu danych o poszczegolnych odcinkach wybrzeza» Dane
te bedag uzyskiwane przez rozne rodzaje rozpoznania, a w tym
rowniez przez rozpoznanie inzynieryjne»

Wmorskiej operacji desantowej dane z rozpoznania in-
zynieryjnego sa nv3zbedne do powziecia decyzji przez poszcze-
golnych dowddcéw, a szczegdlnie do okreslenia kierunkow dzia-
tania, wyboru punktow lgdowania, okreSlenia sposobu lgdowania
itp» Ponadto uzyskane dane w duzym stopniu bedg utatwiaty za-
rowno przygotowanie odpowiednich sit 1 Srodkéw inzynieryjnych
do wykonania poszczegoélnych zadan, jak i dziatanie tych sit w
czasie ladowania» Rozpoznanie inzynieryjne wrejonie lagdowa -
nia desantu morskiego powinno miedzy innymi ustalic:

- uksztattowanie i charakter dna morskiego w czesci przybrzez-
nej morza,

- doktadne, uksztattowanie linii brzegowej oraz brzegi: morskie-

go;
- charakter terenu w gtebi wybrzeza pod katem mozliwosci po-

konania go przez wojska desantu;
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= obiekty, ktore z punktu widzenia potrzeb inzynieryjnego
zabezpieczenia dziatan desantowych powinny byd uchwycone
/lotniska lub rejony nadajace sie na lgdowiska, przystanie
morskie i mola, sktady Srodkéw i materiatow/;
rodzaj i stan obiektéw fortyfikao”™:*wh statej i innych
statych obiektow nadbrzeznych;.

- rodzaj, sktad, wyposazenie i rozmieszczenie oddziatow i
pododdziatéw inzynieryjnych nieprzyjaciele oraz wykonywane
przez nie zadania; .

N charakter prac i1 przedsiewzieC inzynieryjnych zwigzanych
z fortyfikacyjng rozbudowg terenu; . :

- system ini)](nieryjnych zapor é%rﬁ%ciwdesantowych, a wtym
rodzaj zapor i ich potozenie, z jakich sa wykonywane,spo-
soby ich budowy i mozliwosSci dalszej rozbudowy poszczegol-
nych rodzajow zapor; . .. e

- niszczenia przygotowane przez nieprzyjaciela zarowno w
czeSci przybrzeznej wybrzeza, jak i w gtebi obrony;

- prawdopodobne warunki wykonywania zadan inzynieryjnych w
czasie lgdowania*

Z powyzszego wynika, ze zakres danych inzynieryjnych,
ktore powinny by¢ uzyskane o rejonie lgdowania desantu, jest
wyjatkowo duzy. Oprocz bowiem danych, jakie uzyskuje sie w
normalnych dziataniach lgdowych istnieje potrzeba uzyskania
takze szereg"a danych dodatkowych. Dane te w pierwszym rze -
dzie dotycza charakteru czesSci przybrzeznej morza, rodzaju
I stanu, réznego rodzaju obiektow nadbrzeznych, a takze in-
zynieryjnych zapor przeciwdesantowych.

Jak juz wspomniano, w dotychczas prowadzonych dzia-
taniach obronnych na wybrzezu morskim czesto stosowane byty
inzynieryjne zapory przeciwdesantowe. Wtej sytuacji aby
umozliwi¢ wysadzenie desantu, powstawata koniecznosS¢ wyko -
nania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych. Nalezy podkres-
li¢, ze pokonywanie zapOr przeciwdesantowych, a szczegolnie
wykonywanie w nich przejs¢ wigzato sie z licznymi trudno -
sciami i1 uwazane byto za jedno z najbardziej skompjikowa -
nych zadan inzynieryjnych wmorskiej operacji desantowej e
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IPokonanie bowiem zapoOr przeciwdesantowych wymagato angazowa -i
nia znacznych sit bezposSrednio do wykonania przejS¢ oraz za -
bezpieczenia bojowego wykonywanych prac; narazato pododdziaty
inzynieryjne i sity zabezpieczajgce na dtoe straty /straty te
niG>leoy "~'v'Gity ponad M®»\ obnizato lgdowania; wywie-
rato wplyw na wybor czasu rozpoczecia lagdowania desantu itp*

W minionych wojnach wysadzenie desantu morskiego odby-
wato sie gtdwnie za pomoca srodkéw piywajacych. Obecnie do
wysadzenia desantu mo”kidgo - oprécz tradycyjnych Srodkéw lg-
dowania - moga by¢ wykorzystywane rowniez Smigtowce i jedno-
stki desantowe na poduszce powietrznej, tak z*”e poduszkowce.

Z analizy mozliwosci uzycia Smiglowcow do lgdowania de-
santd«;toorskiego nasuwa sie wniosek, ze oprocz wielu zalet
posiadajg one .i szereg stabych stron, do ktérych mozna by za-
liczy¢é: stosimkowo maty ich jeszcze udzwig, duzg wrazliwos$c
na oddziatywanie ognia nieprzyjaciela,'niezbyt doskonate wia-
sciwosci techniczno-eksploatacyjne, zaleznos¢ od pogody, ogra-
niczony zasieg.itp. Stabe strony Smigtowcdéw powodujg, ze nie
sg one w-stanie wpetni zastgpic¢ srodkow ptywajgcych. Totez
najczesciej za pomocg Smigtowcow wysadzana bedzie tylko czesc¢
desantu morskiego, a zasadnicze jego sity beda ladowaty za®
pomocg srodkéw ptywajacych.

Nastepnym Srodkiem umozliwiajgcym przerzucanie podod-
dziatow desantu morskiego ponad zaporami przeciwdesantowymi
sg poduszkowce.

Badania nad mozliwosScig zastosowania poduszkowcéw do
ladowania desantow morskich prowadzone sg w wielu panstwach.
Zwolennicy zastosowania poduszkowcOw twierdza, ze uzycie tych
srodkow pozwoli na rozwigzanie problemu pokonania inzynieryj-
nych zapor przeciwdesantowych. Istnieje bowiem przekonanie,
ze poduszkowce-przesuwajgc sie ha wysokosci 0,2 2,0 mnad.
wodg - bedg zdolne do pokonania takich przeszkdd, jak zapory
przeciwdesantowe, mielizny i inne przeszkody naturalne. Czas
pokonania czesSci przybrzeznej morza przez poduszkowce ma”by¢
znacznie krotszy anizeli przez tradycyjne okrety desantowe.
Dla potwierdzenia tego czesto podaje sie, ze na pokonanie
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paaa zapor 1 przeszkod o szerokosSci 500 m okret desantowy
potrzebuje okoto 10 minut, natomiast poduszkowieo zaledwie
50 sekund, a wiec 20«krotnie mniej»

Biorac pod uwage tendencje rozwojowe Srodkow desanto-
wych, mozna przypuszczaé, ze poduszkowce wprzysztosci beda
wprowadzone masowo w wielu arnlaob» ~daje sie jednak, z9
nie bedzie to jednoznaczne z rozwigzaniem problemu pokonywa-
nia inzynieryjnych zapér przeéiwdesantowychi Jesli nawet po-
duszkowce sg zdolne do pokonywania zapor stosowanych obecnie,
to nie wiadomo, jak zagadnienie to moze wyglada¢ w przyszto-
sci. Nalezy bowiem liczy¢ sie z mozliwoSciami zastosowania
nowych typéw zapor, a przede'wszystkim min jadrowych. Inna
sprawa, ze nawet przy dotjrchczas stosowanym systemie zapor
przeciwdesantowych poduszkowce mogg napotykaé pewne trudno-
sci. Chodzi bowiem o to, ze wyladowanie pododdziatéw wymaga
zatrzymania poduszkowcow w pewnej odlegtosci od linii brze-
gowej. Tego rodzaju miejsca moga byé zaminowane, w zwigzku
z czym pododdziaty mogg natrafi¢ na zapory podczas wytado-
wania.

Obecnie poduszkowce nie sg powszechnie stosowanymi
srodkami lgdowania desantbw morskich. Narazle sg one cig -
gle jeszcze w stadium eksperymentéw. Z tych tez wzgledow
trudno mowic, ze dzieki nim zostat rozwigzany problem poko-
nywania inzynieryjnych zapor przeciwdesantowych.

Ogolnie rzecz bioragc mozna stwierdzi¢, ze mimo po-
jawienia sie nowych Srodkéw ladowania desantdw morskich wdalsz;
ciggu istnieje koniecznos¢ wykonywania prze.ls¢ w inzynie -
ryjnych zaporach przeciwdesantowych.

Ladowanie desantu morskiego w wielu wypadkach wy-
maga¢ rowniez bedzie wykonania prac i przedsiewzieC inzy-
nieryjnych zwigzanych z pokonaniem /forsowaniem/ przez woj-
ska desantu czesSci przybrzeznej morza. Wytadowanie bowiem
desantu morskiego ze Srodkéw transportowo-desantowych w
zaleznosci od ich rodzaju, stopnia oddziatywania nieprzy-
jaciela, stanu morza oraz charakteru wybrzeza wrejonie lg-

dowania moze odbywac sie bezposrednio na brzefe lub z dala
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od linii brzegowej. NajczeSciej z dala od linii brzegowej wy-’
fadowywane bedag te Srodki transportowo-desantowe, ktore;

- wykorzystywane sg do przewiezienia pierwszej, a niekiedy i
drugiej fali desantowej}

- posiadajg zbyt duze zandrzenie, aby mogly podejs¢ bezpo -
Srednio do brzegu«

Pododdziaty pierwszej /drugiej/ fali desantowej prze-
waznie beda podchodzity z rejonéw wodowania /1,0 - 1,5 km od
brzegu/, wykorzystujagc do tego celu przede wszystkim-wiasne
/etatowe/ Srodki ptywajace, jak: czotgi ptywajace PT-76 oraz
ptywajace transportery opancerzone typu TOPAZ, SKOT, BRDM itp*
Wwielu jednak wypadkach ze wzgledu na konieczno$c¢ przerzutu
w sktadzie tych fal pododdziatdw\.nie posiadajgcych na swm
wyposazeniu Srodkow piywajgcych np# pododdziatéw artylerii,-
inzynieryjnych, kwatarmistrzowskich itp. celowe bedzie uzycie
dodatkowych Srodkow lgdowania#

Po wyladowaniu pierwszej, a niekiedy i drugiej fali
desantowej, okrety desantowe w celu wyladowania ludzi i sprze-
tu ladujgcych w kolejnych falach bedg podchodzity w miare moz-
liwosci jak najblizej linii brzegowej« Cdl.agtosc, w jakiej no-
ga by¢ wyladowywane okrety, zalezy w tym wypadku przede wszy-
stkim ~od ich zanurzenia- i gtebokosSci wody na podejSciach do
brzegu« Niezbedna bowiem gtebokos¢ wody dla poszczegolnych
srodkéw transportowo—desantowych powinna by¢ nie mniejsza piz
ich zanurzenie« Orientacyjne dane o zanurzeniu niektdérych
Srodkéw transportowo—eesantowych, ktore mogg by¢ wykorzystywa-
ne przez desant morski, przedstawia tabela:
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Tabela nr 1 o

r- . . A
i Rodzaj $rodka J___Zanurzenie /m/___
I | dzidgl " rufa
J Kuter desantowy | .10
[I"Okret desantowy j Q,8e1 9 1,7-2,3
I >
J Transportowiec j 1,7-3j0 3,7-8,0

Z danych zawartych wtabeli wynika, ze wymagane gtebo-
kosci wody dla poszczegdlnych rodzajow Srodkéw transportowo-
desantowych sg rozne# Jesli teraz dla przyktadu porownamy
gtebokosSci wody, jakie moga wystepowac u wschodnich i potud-
niowych wybrzezy wysp dunskich Z gtebokoSciami, ktore sg wy-
magane dla poszczegolnych Srodkow* transportowo-desantowych
to sie okaze, ze zarowno okrety, jak i trahsportowce w wielu
miejscach nie bedg mogly podejs¢ do linii brzegowej#-W rejo-
nach uwazanych na tych wyspach za najbardziej dogodne-do lg_
dowalita wymagane gtebokosci wody dla okretow znajdujg sie'
przecietnie wodlegtosci 100 - 250 metrow od brzegu, za$ dla
transportowcoéw odlegtos¢ ta poza nielicznymi wyjatkami jest
znacznie wieksza#™M' Z powyzszego wynika, ze lgdujgce podod-
dziaty w wielu VBadkac”5 aby osiagnag¢ brzeg morski, zmuszo-
ne bedg do pokonania odlegtosSci miedzy srodkami transportowo-

1/ Tabela zostata opracowana na podstawie danych zawartych

~ w wydawnictwie i ’Niektore problem;™ organizacji, planowa-
nia i prowadzenia morskich dziatan desantowych” # Kpfeta-
admirat Ludwik Jopczyszyn# Gdynia'l983 .
Doktadniejsze dane" dotyczace typow okretow desantowych
I tra?Asportowe ow, ktore moqubyc wykorzystane przez desant
morski, przedstawia zatgcznik nr 21 3?

2/ Powyzsze dane sg orientacyjne i odnosza si¢ do Sredtiiego
Bozmmlc wod, ktory wystepuje tylko przez czeSC roku#
raktycznie bowiem "poziom v rzybrzeznych u vvy5|i) dun”®
skioh” moze sie waha¢ w granicach —60-80 cm —w zalezno-
sci_od kierunkéw wiejgcych wiatrot™# Mozliwosci wiec po-4
de150|a poszczegcinycn srodkow desantow;”h na okreslone
odlegtosSci od linii brzegowej beda w kazdym'konkretnym
padku nieco rozne”. Biuletyn Informacyjny nr 3/71/-»"'
\\?\%# HON Sztab Gen#'ly/arszawa, czerwiec 1965 r# Str#Nl7#
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desantowymi, a linig brzegowa. Do pokonania tej odlegtosci
bedg wykorzystywane - podobnie jak przy lgdowaniu pierw-
szej /drugiej/ fali desantov\e] - f>rzede wszystkim etatowe
srodki ptywajace wytalowywanycti pododdziatéw. Poniewaz jed-
nak oprocz sprzetu ptywajacego beda wyladowywani ludzie, a.
takze sprzet nie ptywajacy /transportery opancerzone, samocho-
> ciggniki, rakiety itp/ oraz Srodki zaopatrzenia, powstaje
koniecznos¢ zastosowania réwniez i innych sposobow pokonania
czesci-przybrzeznej. llo$S¢ | rodzaj tego rodzaju Srodkdéw znaj*
dujacych sie w dywizji desantowej i dywizji zmechanizowanej
przedstawia tabela:

Tabela nr 2
S===:s==§:=

j , Rodzaj Srodkéw i sprzetu 2 —1

desantowej  zmechanizowa-!

p3 5 === =—=====—=a=li——="4
Wyrzutnie rakiet taktycznych

'Czotgi Srednie . "9 I 213
irtyleria "% ot o1
hiamochody I motocykle 393 ol 1801
"Radiostacje na samochodach i 26 . i 109
!Eir\ezyczepy samochodowe i kuch-] 108 ( 107

N RAZai WDYWIZJI? 834 | 23"\ 1]

Z tabeli wynika, ze ilos¢ srodkow nie ptywajagcych w
poszczegolnych dywizjach jest duza. Wydaje sie, ze przy.po-
konywaniu przez te Srodki czesSci przybrzeznej morza mogg byc
miedzy innymi rozpatrywane takie sposoby, jak:

- podejscie ludzi i sprzetitW bréd,

- pokonanie przez czotgi pasa wod przybrzeznych pod wodg,

- przerzut ludzi, sprzetu i zaopatrzenia na dodatkowych
srodkach ptywajacych.o matym zanurzeniu; -

- przecigganie Smigtowcami /holowanie/ Srodkow transportu

z okretow do linii brzegowej.
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Mozliwosci pokonania przez lagdujace pododdziaty odle-
gtoSci miedzy sSrodkami trgnsportowo-desantowymi a linig brze-
gowag w brod uzaleznione sg od wielu réznych czynnikow, a w
tym od gtebokoSci wody w czesci przybrzeznej morza# Dopusz-
czalne gtebokosci wody, ktére moga by¢ pokonywane w brod
przez pododdziaty desantu przedstawia tabela:

Tabela nr 3*™

lI-Rodzaj wojsk i-sprzetu  Tpopuszc zalne
gtebokosci wo- UWAGI:
ﬂdyl ktére mozna

J Piechota 1,0
YT
Samochody /transportery I Dane nie do-
opancerzone na kotach/ | 0,6 - 0,9 | tycza samocho-
c?(/lw "star 6x6V
i_l’\Artyjeria_: _ Dla samochodow
- 2 mq/g_nlkaml samocho- «?Star 6x6** do-
il dowj/i o 0,6.- 0,9 puszczalna mak-
il - 0 ciggu gasienicowym 1,0 sj™alna gtebo-

koSC jest wiek-
sza | Wynosi,

j Ozotgi /dziata pancerne/ okoto 110 m
rf- srednie 1,2 /dane orienta-
U- ciezkie 1,5 cyjne/

Z porownania danych przytoczonych wtabeli nr 1
/obrazujacej zaniu?zenie Srodkow transportowo-desantowych/
oraz wtabeli nr 3 wynika, ze wylado™ywane pododdziaty nie
w kazdym wypadku zdolne bedg do pokonywania czeSci przybrzez-
nej morza# Chodzi bowiem o to, ze gtebokosé-wody, na jakiej
bytyby wyladowywane pododdziaty z transportov/cSw i niektorych
okretow desantowych uniemozliwitaby ich podejScie do brzegu

1/ Tabela zostata opracowana na podstawie wydawnictwa’
"Instrukcja o forjowaniu przeszkod wodnych"# VAD™ MOT

1969 r.
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w brod." M Nalezy podkreslid, ze trudnos$ci te moga jeszcze bari-
dziej wzrosngC¢, gdy dno morskie na podejsciach do brzegu po -
siada nieregularne uksztattowanie /na przyktad wystepujg licz-
ne wgtebienia, doty, kamienie i inne nieréwnosci charaktery
styczne dla mielizn - tach przybrzeznych/, grunt dna jest sta-
by, istnieja niesprzyjajace warunki atmosferyczne i - co jest
najczesciej spotykanym zjawiskiem - gdy wczasie wyladowania
desantu wystepuje falowanie wody. Falowanie to moze bowiem po-
wodowac-, ze ladujace pododdziaty nie beda w stanie pokonac
czesSci przybrzeznej morza o gtebokosciach podanych wtabeli
nr 3, lecz o znacznie mniejszej# Tak wiec podejscie wyladowy-
wanych pododdziatéw ze Srodkow transportowo-desantowych do
brzegu w brdd nie zawsze bedzie mozliwe#

1/ Do zobrazowania tego rodzaju trudrioSci mozna by przytoczyc
wiele przyktadow zarowno_ z okresu wojny, jak i ¢wiczen pro-
wadzonych w okresie powojennym# Wydaje sie, ze szczegolnie
pouczajacym przyktadem jest Kierczenako-Fieodosyjska Opera-
cja Desantowa prowadzozia w koncu Nrudriia..l9”"1 i poczat-
ku stycznia 1972 r# przez wojska Armii Radzieckiej, podczas
ktorej '“pododdziaty znajdujgce sie na okritach I statkach,
ktore nie mogty podejS¢ do nieurzadzonego”bfzegu, zeskaki-
waty z nich wprost do lodowatej wody o gtebokosci do 1,3
Jednak lgdowanie desantow w takich warunkach pod ogniem“nie-
przyjaciela doprowadzito do tego, ze czesto o‘_brzngu, do -
cierali.ludzie zupetnie wyczerpani i zmarznieci” /(Jen#bryg#
M¢ Bien, ptk T# Pioro ”Klerzcensko-F;edbs%/Jska#p eracd/{E\]\I
Desantowa /grudzien # - styczen 192 r#/#, > MON
1956' r# str# 78# Innym przyktadem Swiadczacym”™,o0 mtrudnosciach,
jakie mogg-powstac'przy pokonywaniu ¢zesci przybrzeznej no-
rza_jest cwiczeni© prowadzone przez oddziaty Armii Radziec
kiej w okresie powojennym, wczasie ktorego "gamochody i
transportery opancerzone wyladowywane z okretow desantowych
0 _gtebokosci 1.0 metra/ /odlegtos¢ od brzegu* 40 - 200
nie niogty dojS¢ do brzegu# Silniki zalewane przez fale paor-
skie gasty, w zwigzku z czyP poszczegdlne ﬁOjaZdy trzeba
byto wycigga¢ za pomoca czotgow ptywajacych 1 amfibii# W
dobycie z morza zaréwno samochodow jak i transporterow |
opancerzonych napotykato na liczne trudnosciw_rezultacie
czego na brzegu wiele dziat pozostato bez ciggnikow, a pie-
chota bez Srodkdéw transportu”# /Sbornik Statiej# Wojenno-"
Inzyniernogo Zurnata# j# l1zd#, Mn Oborj» SSSR# Moskwa

1959 51/* * - m
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-Pokonanie pasa wod przybrzeznych moze odbywaC sie réw-
niez pod woda* Wydaje sie, ze tego rodzaju rozwigzanie moze
mie¢ zastosowanie przede wszystkim w warunkach wytadowywania
z okretéw desantowych o znacznym zanurzeniu /np* ponad 1,2 -
1,5 m/-czolgow specjalnie do tego celu przystosowanych* A za-
tem sposob ten moze byC zastosowany tylko w odniesieniu”~do
jednego rodzaju sprzetu.

Do pokonania odlegtosci pomiedzy Srodkami transporto-
wo-desantowymi a brzegiem pododdziaty desantu mogg wykorzy -
stywaC takze dodatkowe Srodki ptywajace. Tego rodzaju Srodki
powinny by¢ stosowane w warunkach, gdy nie ma mozliwosci po-
konania czesci przybrzeznej|,w brod lub pod wodg* Do zabezpie-
czenia wytadowania ludzi, sprzetu i Srodkow zaopatrzenia z
okretow desantowych moga by¢ wykorzystywane rézne srodki-pty-
wajace, a wtym rowniez i Srodki desantowo-przeprawowe wojsk
inzynieryjnych* Natomiast jes$li idzie o wyladowanie transpor-
towcow, to do tego celu beda wykorzystywane przede wszystkim
okrety desantowe pierwszego rzutu desantu. Okrety te,po wyta-
dowaniu pierwszych rzutéw bedg podchodzity do transportowcow
znajdujacych sie ha redzie,- gdzie nastgpi ich zatadowanie, po
czym-beda podptyvcaty wmiare mozliwosci jak najblizej brzegu
w celu- wytadowania pododdziatow*

., Oprécz omawianych sposobéw i Srodkow pokonywania cze-
§ci przybrzeznej morza przez pododdziaty wyladowywane z dala
od linii brzegowej moga by¢ stosowane rowniez $migtowce -
jako tzw. "latajgce -dzwigi”* |™osOb ten polega na przecigga-
niu /holowaniu/ samochodow"i innych srodkow transportu po
dnie od miejsca wytadowania okretow do linii brzegowej* W
tadowanie Srodkow transportu za pomocg Smigtowcoéw przedsta-
wia ponizsze zdjecie:
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Rys# 1: Zastosowanie Smigtowca do holowania samochoddw
z okretdw na brzeg

iISprzet 1 Srodki o mniejszym ciezarze moga byC przeno-
szone bezposrednio z okretdw na brzeg# Zastosowanie Smigtow-
cow do roztadowania okretow posiada szereg zaleti a miedzy
iInnymi zapewnia stosimkowo duzg szybkos¢ wytadowania; Stro-
ng ujemng natomiast tego sposobu miedzy innymi‘Jest konie -
cznos$¢ uzycia Smigtowcow o bardzo duzym udzwigu i potrzeba
angazowania stosunkowo duzej ich ilosci# Z tych tez wzgledow
uzycie Smiglowcow do pokonania czeSci przybrzeznej morza aiie
zawsze bedzie mozliwe#'

Reasumujgc mozna przyjac, ze problem przerzutu sit

desantu ze srodkow transportowo-desantowych wyladowywanych

z dala od linii brzegowej Jest problem bardzo ztozonym, w kaz-
dym badZ razie wykraczajgcym poza ramy Jednego rodzaju wojsk#
Do realizacji bowiem tego zadania moze zachodzin potrzeba wy-
korzyst™ania sit i sSrodkow zaréwno floty morskiej /okrety
desantowe/ lotnictwa ./Smigtowce/, Jak i wojsk inzynieryj -
hych /srodki desantowo-przeprawowe lub inne Srodki/#



25

w.czasie wyladowania desantu ze Srodkow transportowo-,
desantowych w wielu wypadkach bedzie istniata koniecznos¢
udzielania pomocy ludziom”™ ktorzy na skutek uszkodzenia lub
zniszczenia Srodkow lgdowania mogg sie znalez¢ w wodzie*
Z doswiadczen wojennych”™ a takze c¢wiczen prowadzonych w okre-
sie powojennym wynikai ze ludzie, znajdujacych sie w wodzie
nawet o niewielkiej gtebokosci sa zalewani przez™ fale mcrskiej,
w-wyniku czego zdarzajg sie wpadki utonie¢c® Palami morskimi
moga byC¢ zalewane rdéwniez Srodki transportowe,” np® samochody,
ciggniki liltp, w zwigzku z czym bedg wnich gasty silniki, a
wiec poruszanie sie tych pojazdow bedzie niemozliwe™Oprécz
tego moga zdarzy¢ si™ wypadki ugrzesniecia sprzetu i'srodkow
transportu-lub dryfowania uszkodzonych*$rodkéw przeprawowych®
Wszystko to powoduje, ze do ratowania ludzi z rozbitych lub ..
uszkodzonych Srodkow transportowo-desantowych i przeprawowych
podczas w*yladowania desantu oraz ugrze$nietego - po wytadunku
z okretow msprzetu i srodkow transportowych konieczne jest
organizowanie grup ratunkowo-ewakuacyjnych® V ich skiad -
obok sit i Srodkéow innych rodzajéw wojsk  powinny wchodzi¢
sity i Srodki inzynieryjne© Powinny one 'gyc wykorzystywane
gtdwnie do ratowania ludzi z'rozbitych lub-uszkodzonych $rod-
kow przeprawowych, udzielania pomocy srodkom przeprawowym dry-
fujacym, a takze-do wykonywania prac pomocniczych w morzu,
podczas ewakuacji ugrzesnietego w wodzie sprzetu i Srodkéw
transportowych®

Z analizy zasad prowadzenia morskich operacji desan-
towych wy™iika, ze lgdowanie desantu morskiego wymaga¢ bedzif
rowniez urzgdzenia pod wzgledem inzynieryjnym punktow lad”®
Wania, a nastepnie bazy lgdowania® Rodzaj i zakres prac zwg”
zanych z urzadzeniem bazy lgdowania zalezy od wielu czynni -
kow, a wtym od charakteru wybrzeza i charakteru”obrony prze-
ciwdesantowej, a takze od zadania i skiadu lgdujgcych wojsk®
Najczesciej jednak urzadzenie pod wzgledem inzynieryjnym ba-’
zy ladowania bedzie obejmowaci

- wykonanie prac zwigzanych z usuwaniem zapOr w czeSci przy-
brzeznej wybrzezai

1S
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N przygotowanie drog w granicach bazy;
- budowe przystani lub m”~/pomostow/;
- fortyfikacyjng rozbudowe .terenu; ‘
- ostone bazy zaporami przed oddziatywaniem nieprzyjacie lja«

V/ pierwszej kolejnosci prace te powinny by¢ wykonywane
na poszczegolnych pimktach ladowania, a nastepnie * wmiare
opanowywania wybrzeza ™~ wbazie lgdowania«

Prace zwigzane z usuwaniem zapOr wrejonie bazy moga
obejmowacC rozpoznanie i oznaczenie miejsc, w ktorych znajdu«'
ja sie zapory, a nastepnie usuniecie ich wtych rejonach, w
ktorych jest to konieczne« Zwykle zapory bedg usuwane w; por-
tach lub-bazach morskich wykorzystywanych przez lagdujacy de -
sant; rejonach urzadzenia przystani ptywajacych lub mol; miej-
scach urzadzenia placow przetadunkowych /np* placéw, na: kto -
rych nastepuje przetadowanie rdéznego rodzaju tadunkéw ze Srod«-
kow ptywajacych na inne Srodki transportu/; rejonach skfadowa”
nia materiatdw, miejscach urzadzenia punktéw medycznych i pun-
ktow dowodzenia dowodcy bazy itp« a takze na drogach wykorzy -
stywanych dla potrzeb bazy® Z powyzszego wynika, ze - aby roz*-
minowa¢ baze lgdowania » trzeba bedzie wykonywaC prace w cze
Sci przybrzeznej morza, na plazy,- wportach itp, a zatem be-
dzie to przedsiewziecie bardzo skonT™ Likowsne®

Aby wytadunek desantu przebiegat sprawnie, a tempo mane-
wru wyladowywanym sprzetem byto duze, na poszczegdlnych pun —
ktach lgdowania i wbazie lgdowania bedzie istniata koniecz &
nosc przygotowania odpowiedniej sieci drog®

Zakres prac zwigzanych z przygotowaniem i utrzymaniem
drog wbazie lagdowania z reguly bedzie bardzo duzy« 7 wielu
bowiem wypadkach ze wzgledu na dogodniejsze warunki nawigacyj--
ne wczesci przybrzeznej'morza punkty lagdowaiiia beda wyznaczo-*
ne wterenie o matej ilosci drog, posiadajgcym piaszczyste pla-
ze wydmy, rdoznego rodzaju waty? a takze odcinki zabagnione luD
inne przeszkody naturalne® Ponadto istniejgce drogi bardzo cze-
sto bedg zaminowane lub zniszczone przez nieprzyjaciela®

Z ¢wiczen prowadzonych z wojskami oraz specjalnych ba-
dan przeprowadzonych na wybrzezu moigskim wcelu okresSlenia moz—

ur



AT -

Jditosci pokonywania przez pojazdy kotowe plazy i wdm wynika”
ze zarowno wydmy jak 1 plaze stanowig dla tych pojazdow bar
dzo powazng przeszkode™'”. ITiektore bowiem pojazdy nie sg zdol-
ne do poruszania sie.po piaszczystej plazy w ogole, na przy -
ktad samochdd ZI1S*151t albo mogg one poruszao _sie z niewielka
predkoscig, na przyktad samochdod STAR 6x6 do-8,0" km/godz®
Jeszcze bardziej ograniczone sg mozliwosci pokonywahia wydm
Z eksperymentow wynika, ze znaczna cze$¢ pojazdow kotowych
/z wyjatkiem ZISMNINM/ moze pokonywaé wydnmy z predkoscig do
2,0 km/godz, przy pochytosci stoku do 2 5% a przy pochytosci
stoku okoto 10 % ruch tych pojazdéw po wydmach w ogole jest
niemozliwy#

Y/aly brzegowe, przeciwsztormowe itp. ze wzgledu na wy-
stepowanie stromych Scian beda trudne do pokonania zaréwno
przez pojazdy kotowe, jak i'ggsienicowe.

Aby umozliwi¢ wytadowywanie pojazdom pokonanie pia-**
szczystej plazy, drogi przebiegajace przez plaze powinagy
mieC odp.owiednio wzmocnione nawierzchnie# Podobnie mogg byc¢
pokonywane wydmy lub odcinki zabagnione® W wypadku, gdy za-
itonieje koniecznosS¢ pokonania watdw trzeba bedzie wykonac
odpowiednie prace ziemne, ktdére bedg polegaty na obnizeniu
stromych Scian wmiejscu pokonywania ich przez pojazdy®

Z ogolnych zasad prowadzenia morskich operacji desan-
towych wynika, ze baza lgdowania powinna miedzy innymi za-
pewni¢ wytadowanie rzutu tytowego i kolejnych rzutow wojsk
desantu morskiego ze srodkow ptywajacych na brzeg oraz ewa--
kuacje rannych przy uzyciu transportu morskiego# Przetadii
nek wojski srodkow zaopatrzenia i ewakuacja rannych moze od"
bywa¢ sie wporcie lub w odpowiednio przygotowanym do tego
celu rejonie na otwartym wybrzezu.

1/ Tego rodzaju badania zostaty zorganizowane przez Szefo-

- stwo Wojsk Inzynieryjnych i~ Szefostwo Stuzby Samochodo-
wej p_rz%;\'/wspoiudmale oficerow Wydziatu Inzynierii i Ga-
odezji Wojskowej Akademii technicznej wrejonie Ustki w
lipcu 1961 r# Szczegotowe wyniki tych badan podane sa w
zatgczniku nr



W rejonie ladowania desantu morskiego z reguty wystepo-«
wa0 "bedg roznego rodzaju porty i bazy morskie®

Opanowanie tych portow w stanie nadajagcym sie do wyko-
rzystania dla potrzeb desantu niewatpliwie utatwitoby organi-
zac je bazy ladowania® Jakkolwiek nie mozna w ogdle wykluczac .
takiego rozwiagzaniaj to jednak wydaje sie 1 ze bedzie ono miato
miejsee raczej rzadko® Chodzi bowiem o to”™ ze porty i bazy nor«
skie najczesSciej beda silnie bronionej w zwigzku z czym nalezy
liczy¢ sie |l ze mogg one byC zaminowane lub zniszczone® Wtaj
sytuacji uruchomienie portéow wymaga¢ bedzie wykonania szeregu
prac zvvigzanych z oczyszczeniem basendéw portowych”™ rozminowa-"
niem .nadbrzezy i wyjS¢ z portuj usunieciem zniszczen itp®
Z dOf£vvxadczen wojennych wynika”™ ze ilo$¢ prac zwigzanych z
rozminowaniem portow niejedi:iokrotnie byta bardzo™ duza™ swiad-
czyC O tym moze miedzy innymi rozminowanie przez wojska ra-
dzieckie lioworosyjskaj gdzie "na terenie portu i miasta unie-
szkodliwiono lub wysadzono okoto 52000 min™ fugasow i min -
putapek*® A takze rozminowanie Cherbourga przez Aliantowj
w ktorym ’‘trzeba byto oczysSci¢c port | podejscia z setek min®
przy czyil czesto byty to miny nowego rodzaju i bardzo skute®-
czne**®™ Wykonanie prac zwigzanych z rozminowaniem portow i
usuwaniem "Zniszczen najczesciej wymagaC bedzie diugiego
su® Jakkolwiek trudno jest przyja¢ wtym V®padku jakies kon -
kratne normyj to jednak dla orientacji mozna podaé™ ze w
worosyjsku rozminowanie trwato okoto 20 diiij a w Gherbourgu
czesciowe rozminowanie - okoto 1 miesigca catkowite po
nad 2 miesigce®

Obecnie przyjmuje sie 1 ze™*baza lgdowania powinna 0sSig-
gna¢ petng gotowosS¢ do pracy wciggu 21 godzin od chwili roz—

1/ Desanty Morskie® Zbiér Materiatow® Wd® MOTF Sztab Gene
ralny 1951 i® str® 10/®

2/ B® BEISHTHOYIEH® Krucjata w Europie® YAd® MIT str®
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'‘poczecia lgdowania desantu morskiego”@{v Uwzgledniajgc czasj'
jaki moze by¢ potrzebny na uruchomienie zaminowanych lub zni-
szczonych portowj, wydaje sie™ ze najczesciej nie bedzie-moz--.
liwosci wykorzystania ich jako elementow bazy ladowania®W cia-
du boveiem pierwszych 2™ godzin od chwili lgdowania desantu
morskiego przewaznie bedzie mozna zapoézetkowad tylko niektd-
re pracej na przyktad ustali¢ zakres pra¢”™ rozpoczaC rozmino-
wanie podejs¢l nadbrzezy itpj zas ich wiasciwa realizacji
dzie sie odbywata wpdzniejszym okresie® W zwigzku z powyz
szym wydaje sie”™ ze najczesSciej bedzie istniata koniecznosc
urzadzenia.w bazie lagdowania odpowiednich rejonojw na dtwar—
tym-y*ybr*zUg w ktorych beda wykonywane czynnosci przetadun-
kowe® -/

Oprocz prac zwiazanyci. z usuwaniem ‘zapO3j przygotowa--’
niem drog i budowg przystani i mol™w bazie lagdowania powin-
ny by¢ wykonyi“ane réwniez prace zwigzane z rozbudowg terenu
pod wzgledem fortyfikacyjnym® Wtym zakresie nalezy wykony-
wa¢ SO dli. srodkéw oohrtoyj ukrycia dla ludzipunktyi ob —
ser?iaoyjna®™ dowodzeniai medyczno-sanitarne itp®. Prace-te po-
winny by¢ wykonywane gtownie przez rodzaje wojsk* i stuzb wa
wihasnym zakresie® Pododdziaty inzynieryjne mogg by¢ wykorzy-
stywane do wykonania prac bardziej skomplikowanych lub wyina-
gaja03%)h Srodirow mechanizacji® nmo® do rozbudowy punktu dowo-
dzenia dowodcy bazy lagdéwaniaj pomocy w rozbudowie punktow
medy©zno-sanitarnyoh itp ®

Bo ostony bazy lgdowania przed oddziatywaniem nieprzy-
jaciela powinny byC stosowane miedzy innymi zapory inzyrde—
ryjne® Zapory te moga by¢ zakladane wpostaci pol minowyoh
I grup min na najbardziej prawdopodobnych kierunkach dzia —
tan nieprzyjaciela™ a takze do ostony réznych obiektow znaj-
dujagcych sie w-rejonie bazy” przykiad do ostony przystanig
sktadow itp« Do rozbudowy zapér powinny by¢é wykorzystywane
pododdziaty wyznaczone do obrony bazy™ a takze pododdziaty
inzyrderyjne wyznaczone do jej urzadzenia®

Biuletyn Informacyjny nr V/é(‘@ MOU Sztab Generaln
Warsza\xll.'a czerwieyé >1965 N str® 50, Y
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f N " w do-trychczasowych rozwazaniach. zoataty przedstawione
5:'gtdwnie zadania wojsk inzynieryjnych realizowane w celu za-
'‘AUbezpieczenia uchwycenia brzegu morskiego przez wojska desan-
j "tu oraz wyladowania tych wojsk ze Srodkéw transportowo-desan-
A"Atowych. poniewaz jednak lgdowanie desantu morskiego obe™mude
dziatania wojsk na okreslong gtebokos$é, niezbedne jest - dla
stworzenia petniejszego obrazu przedstawienie rowniez za—
I/7 dann realizowanych przez wojska inzynieryjne w celu zabezpie-
Toczenia wtym czasie natarcia wojsk desantu«

L]

"7 A analizy czynnikéw wptywajacych na rodzaj zadan
7hzynieryjnego zabezpieczenig natarcia desantu wynika, ze do
N najwazniejszych zadan wtym wiypadku bedg nalezatyi

h. - rozpoznanie inzynieryjne terenu i charakteru obrony nie —
I przyjaciela, a takze sposobu uzycia jego sit i Srodkéw in—
zynieryjnych|- .
T  przygotowanie i utrzymanie drog;
N - zabezpieczenie pokonania zapor anzynieryjnyoh i przeszkod
terenowych;
, - utrudnienie podejScia odwoddéw nieprzyjaciela do rejonu
7' ladowania;
N i—imaonianie rubiezy odparcia kontratakow oraz waznych obiek-
tow.; : ,
- zapewnienie dogodnych warunkéw wejscia do walki drugich
rzutow /odwodow/«

Hozpoznanie inzynieryjne prowadzone dla potrzeb na«*
tarcia wczasie lgdowania desantu bedzie miato na celu po —
twierdzenie danych uzyskanych wczesniej oraz uzyskanie danych
dodatkowych« Glowny wysitek tego rozpoznania powinien byé skie-
rowany na rozpoznanie zapOr inzynieryjnych” drdég i mostow, re-
jonow skazonych, mozliwosci pokonania przeszkéd terenowych,

a takze mozliwosci przystosowania urzadzehn obronnych i obiek-
tow terenowych do umocnienia waznych rubiezy« Rozpoznanie t©
powinno byC prowadzone sitami i Srodkami wszystkich rodzajow
wojsk, wojsk specjalnych 1 stuzb wchodzacych w sktad desauitu».
Kazdy z tych rodzajow wojsk i stuzb powinien prowadzi¢ rozpoz-
nanie inzynieryjne w ramach rozpoznania ogolnego lub specjali-
stycznego, w zakresie niezbednym do wykonania przez wilasne sity
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I srodki prac inzynieryjnycti* Wojska inzynieryjne natomiast
powinny prowadzi¢ rozpoznanie tycti rejonow i otiektdéw, ictére
mxch przygotowywane i1 urzadzane silami i Srodkami pododdzia-,
tdw wojsk desantu®

Do przesuniecia wojsk desantu wczasie natarcia w
gtab obrony nieprzyjaciela oraz zabezpieczenia dowozu i ewa-
kuacji trzeba.bedzie przygotowac¢ i utrzymac drogi dofronto--
we i rokadowe* Drogi te powinny zapewni¢ swobodny rucb 1 me-
newr desantu na'poszc zegolnych kierunkaoti dziatania» Planu-
jac sie¢ drég dla potrzeb natarcia desantu morskiego™ nale-
zy w miare mozliwosci wykorzystywa¢ drogi istniejace, a tak-
ze uwzglednia¢ mozliwosci wykorzystania do tego celu drdg
przygotowywanycti w raniacti urzgdzania bazy lgdowania»

Uwzgledniajgc warunki, w jakich moze byC prowadzone
natarciel mozna przyjacj ze najczesciej na drogach przygoto—
wywanych dla potrzeb desantu trzeba bedzie usuwaé roznego
rodzaju £ap>oryj] odbudov?ywaé mosty 1 przepusty”™ naprawiac
nawierzchniel urzadza¢ odcinki drog na przetaj™ przeprowa-
dzaé¢ dezaktywacje drog itp» Wykonanie tych prac niewatpli-
wie bedzie przedsiewzieciem ztozony*Gj wymagajgcmiedzy
nymi znacznych kwalifikacji ludzi| zastosowania Srodkow me—
chanizacji prac oraz uzycia rdzxiego rodzaju Srodkéw materia-
fowych® Dlatego tez wydaje sie”™ ze do utrzymania drog do -
frontowych 1 rokadowych powinny by¢ wykorzystywane przede
wszystkim wojska inzynieryjne, gdyi sg one w tym kierunku
odjjowiedaio szkolone oraz dysponujg Srodkami mechanizacji
prac® 2 dr”ugiej jednak strony nalezy liczy¢ sie z tym 1%
wojcika inzynieryjne z wielu wzgledow nie bedg mogty wykonac
wszystkich prac drogowych® Wtej sytuacji trzeba bedzie an-
gazowaC rowniez do wykonania prostych prac drogowych i inne
rodzaje wojsk wchodzacych w sktad wojsk desantu®

Nieprzyjaciel - dazac do zatrzymania natarcia wojsk
desantu - moze obok innych przedsiewzieC stosowacC w giebr
obrony takze zapory inzynieryjne® Do wykonywania przejs¢ w
tych zaporach moga byC wykorzystywane wojska inzynieryjnN/
lub piechota® Wojska inzynieryjne powinny by¢ angazowmre
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przede wszystkim do wykonywania przejs¢ dla pododdziatow pie««
ctioty desantewej oraz dla pododdziatow czotgow dziatajgacych
samodzielnie®

Za celowoscig wykorzystania wojsk inzynieryjnych do wi
konywania przejsS¢ dla piechoty desantowej miedzy innyrai prze «
mawiajg nastepujace wzgledyi

- dziatania piechoty desantowej wczasie lgdo?Jania desantu”™ a
zwitaszcza w poozatkowyii]' jego okresie mogg mieC charakter -
dziatan szturmowych® Wtej sytuacji staje sie konieczne za-
pewnienie pododdziatom piechoty - przez rodzaje wojskg a w
tym i przez wojska inzynieryjne - sprai'*nego podejscia do
opanowywanych ohie kt 6w

- pododdziaty inzynieryjne wy™naczone do wykonywania przejsc
w zapoéracbh przeciwdesantowych na pl*zy - nawet w wypadku
poczynienia réznych przedsiewzie¢ zmierzajacych do utatwia-
til.% dilatan - moga ponosi¢ znaczne straty® Posiadanie w,
sktadzia pododdziatéw piechoty desantowej™ przewidzianej do
ladowania,juz w pierwszym okresie™ pododdziatow inzynieryj-
nyda przygotowanych do minerskich stanowi niejako re -

sit i srodkdéw inzynieryjnych”™ ktora moze hyc wkry -
tyczacych momentach uzyta juz na plazy™ bez podciggania do-
datk:owych st ktore najczeSciej wtym czasie beda rozmiesz«
czons.na okretach znajdujc”cych sie w znacznej odlegtosci od
brzegui

- pododdzialy piechoty desantowej przewaznie wyposazona sg
w transportery ptywajace typu TOPAZj StCOT itpn w ktdrych po
zatadowaniu ludzi praktycznie nie ma miejsca na zatadowania
Srodkow inzynieryjnych® Tak wiec powierzeni# piechocie
konywania przejS¢ w zaporach inzynieryjnych pociggnetoby za
sobg konieczno$é zwiekszenia ilosci Srodkéw transportu do
przewozenia Srodkéw minerskich® Ponadto konieczne bytoby
wydzielenie pewnej ilosci ludzi®“ktdrzy powinni przesuwacé
sie razem ze Ssrodkami inzynieryjnymi niezbednymi do wyko -
nywania przejS¢c® Innymi stowy wykorzystanie piechoty desan-
tow™e] do wykonania przejs¢ z jednej? strony pociggnetoby za
sobg wzrost potrzebnych Srodkéw transportu w poszczegdlnych
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kompaniach desantowych, z drugiej za$ utrudnitoby dowodze-
nie tymi kompaniami;

- wykonanie przejsS¢ w zaporach inzynieryjnych zwitaszcza w
warunkach, gdy stanowig one silnie rozbudowany system
jest przedsiewzieciem bardzo skomplikowanym, a co za tym
idzie wymagajacym w okresie bezposSrednio poprzedzajgcym
dziatania desantowe znacznego czasu na szkolenie pododdzia-
dw wyznaczonych do wykonania przejs¢* Wydaje sie, ze we
wspotczesnych warunkach czas na przygotowanie dziatah de-
santowych z reguty bedzie bardzo krdétki, w zwigzku z-czym
mogtyby wytoni¢ sie powazne trudno$ci wprzygotowaniu pie-
choty do tego rodzaju zadan® Chodzi o to, ze w okresie tym
najczesciej bedzie istniata konieczno$é przeszkolenia pie-
ohoty-desaaatowej w wykonywaniu innych zadan i czynnosci, od
ktorych uzaleznione bedzie sprawne dziatanie pododdziatow
wczasie zatadowania,-przej$cia morzem i lagdowania®

Oddziaty /pododdziaty/ piechoty zmechanizowanej i- -
czo-tgébw dziatajace w sktadzie desantu morskiego najczesScie]j
bedg wchodzity do walki w gtebi obrony nieprzyjaciela®! zwig-*
zku z tym dziatania ich bedg zblizone do dziatan prowadzonych
na lagdzie®. Dlatego tez wydaje sie, ze zasady pokonywania przez
ts oddziaty'/pododdziaty/ zapér inzynieryjnych powinny by¢ row-
niez podobne do zasad stosowanych w normalnych dziataniach Ig-
dowych® A wiec gtowny ciezar prac zwigzanyc™h z wykonywaniem
przej$¢ w tych zaporach powinien spoczywa¢ na rodzajach wojsk
I stuzb® Wojska inzynieryjne w tym wypadku powinny by¢ wyko-
rzystane przede wszystkim do wykonywania przejs¢ dla samo -
dzielnie dziatajacych oddziatow /pododdziatéw/ czotgdéw oraz
wykonywania przej$¢ na drogach utrzymywanych przez wojska in--
zynieryjne.®- Oprécz tego zadaniem wojsk inzynieryjnych powinno
by¢~zaopatrywanie rodzajow wojsk desantu wsrodki i sprzet
inzynieryjny niezbedny do pokonywania zapor®

Wczasie lgdowania desantu nieprzyjaciel moze wykony-
waé czeste kontrataki miedzy innymi wcelu izolacji naciera-

jacych wojsk od punktéw lgdowania lub bazy lgdowania, a na"
stepnie okrazrtP-'A | zniszczenia® Wtej sytuacji istotng
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Bpraw”™ “"bedzia umocnienie sitami i Srodkami inzynieryjn*” opja“
nowanycti waznych, ohiekiow np® poriowi baz morskic.h ibp® oraz
waznych rejonéw, a takze rubiezy odparcia kontratakow. Prze«
siewziecia te najczeSciej bedg obejmowaty rozbudowe inzynieryj™
ng terenu oraz ustawienie zapor wokot obiektow lub na prawdopo«
dobnych kierunkach podejscia nieprzyjaciela® Do wykonania tych
prac powinny by¢ wykorzystywane przede wszystkim rodzaje wojsk
i stuzb wchodzace w skiad pododdziatéw i oddziatow przewidzia«*
nych do odpierania kontrat Yo® Wojska inzynieryjne powinny by¢
wykorzystywane gtéwnie do rozbudow'y poi minowych, do ostony naj*
wazniejszych Obiektéow oxiz na najbardziej zagrozonych kier\m -
kach®

Wcelu spotegowania natarcia wojsk desantu na glownym
kieronku ich uderzenia mogg by¢ miedzy innymi wprowadzane do
walki drugie rzuty lub Aby'utatwi¢ wejscie do walki
drugich rzutéw /odwodéw/,najczesciej bedzie istniata potrzeba
realizacji takich zadan inzynieryjnych, jak:

N

przygotowanie i utrzymanie drdég z rejonu wyjsciowego do ru-
biezy wejscia do walki;

wykonanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych i rozminowanie
rubiezy!

rozbudowe zapor i ewentualnie przygotowanie niszczen na za-
grozonych przez nieprzyjaciela skrzydtaon®

Do przemarszu drugich rzutéw /odwoddéw/ z rejonow wyj -
sciowych na rubiez wprowadzenia do walki moze byC wykorzysty-
wana sieC drog dofrontowych uprzednio przygotowana dla pierw-
szych rzutévi desantu® Poniewaz jednak wczasie przemarszu dru-
gich rzutow /odwodow/ drogi te moga by¢ niszczone na skutek
oddziatywania nieprzyjaciela, a takze przez naturalne zuzycie,
maszerujgce oddziaty /pododdziaty/, a wtym pododdziaty inzy-*
nieryjne beda musiaty wykonaC dodatkowe prace®

Rubieze, z ktérych drugie rzuty /odwody/ desantu beda.
wchodzity do walki, powinny by¢ uprzednio rozpoznane, a w wW-
padku istnienia zapor minowych nalezy wykona¢ przejscia. Do
realizacji tych zadan powinny by¢ wykorzystywane w pododdzia-
tach piechoty desantowej i czolgdw pododdziaty inzynieryjne
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dziatajace na ich korzys¢, a wpododdziatach piechoty zmoto-*
ryzowanej « pododdziaty piechoty przewidziani do wykonywania
zadan inzynieryjnych*

Wwypadku zagrozenia skrzydet przy wprowadzaniu do wal-
ki drugich rzutow /odwodéw/ powinny one byc¢ Miedzy
innyMi przez zapory inzynieryjne* DO tego celu ” podobni© jak
w wypadku odpierania kontratakow -"powinny byC wykorzystywane
zarowni™ rodzaje wojsk, jak i wojska inzynieryjne.

1®V/spotczesne morskie operacje desantowe prowadzone bedg
w scistym wspotdziataniu sit lgdowych, morskich i powie-
trznych dowodzonych w sposob jednolity. Ladowanie desantu ™ g
morskiego - jak nalezy przypuszczaC  bedzie bardzo gwal-
towne i dynamiczne, a o jego powodzeniu decydowacC bedzie
stopien obezwiladnienia obrony przeciwdesantowej wszystki-
mi -Srodkami walki, zdolnos$¢ zaskakiwania nieprzyjaciela,
wszechstronne, a zarazem kompleksowe zastosowanie wszyst-
kich dostepnych Srodkéw i sposobéw opemowanin wybrzeza®
Szybkos¢ ladowania, imiejetnosé rGzsrc>dkdwaned4o dziatania
sit desantu, zdolno$¢ natychmiastowego ze$rodkowania sie
wrazie potrzeby, duza bojowosSC poszczegdlnych oddziatow
I grup desantowych - sg to niektére tylko cechy lgdowania
wspotczesnych desantow morskicgk@*

Inzynieryjne zabezpieczenie ladoii™-ania desantu morskiego,
jakkolwiek w catoksztalcie zagadnien zwigzanych z ladowa-
niem stanowi tylko waski wycinek problemow, niemniej jed-
nak jest waznym ogniwem, bez ktorego lagdowanie to, a
zwitaszcza wysadzenie wojsk byto niemozliwe*

3 Na inzynieryjne zabezpieczenie lgdowania desantu morskie-
go wywiera¢ bedzie wphlyw caty szereg czynnikow, sposréd
ktorych najwazniejszymi beda: charakter wybrzeza w rejonie
lagdowania desantu morskiego, charakter obrony przeciwdesan-
towej nieprzyjaciela i wilasne mozliwosci prowadzenia mor -
skich operacji desantowych® Umiejetna ocena tych czynnikéw
jest nieodzownym w/arunkiem nalezytego okreslenia przedsle-
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wzie¢ 1 zadan inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowania de -
santu morskiego®

CatosC Zadan inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowania desan«
tu morskiego mozna podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy® Po
pierwszej grupy mozna zaliczyc zadania zwigzane z zabezpie«
czeniem wysadzenia desantu na brzeg, natomiast do drugiej -
zadania zwigzane z zabezpieczeniem natarcia desantu w gigb
wybrzeza® Do.najwaz jiejszycti zadan grupy pierwszej nalezai
rozpoznanie inzynieryjne rejonu lagdowania desantu morskie-
go, wykonanie przejS¢ w inzynieryjnych zaporach przeciwde-»
santowych, zabezpieczenie wysadzenia ludzi i sprzetu z okre-
tow na brzeg, udziat sit 1 Srodkow inzynieryjnych- w poko«* -
naniu przez wojska desantu czesci przybrzeznej morza, .
udziat sit i Srodkéw inzynieryjnych w grupach ratunkowe-
ewakuacyjnych, urzadzenie pod wzgledem inzynieryjnym bazy
ladowania® Ta grupa zadan jest specyficzna tylko dla mor-*-
skiej operacji desantowej, nie wystepuje ona bowiem w zad-
nych innych dziataniach poza lgdowsiniem desantu morskiego®
Natomiast druga grupa zadan jest podobna do zadan wykony -
wanych w normalnych dziataniach Ilgdowych®
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Ile SPOSOBY | MOZLIWO~I REALIZACI PQDSTA2/OV/YCH ZADAII
IUZYNIBHYJNEGO ZABEZPIECZENIA tADOWANIA DESAFTU MORSKIEGO

y Z uwagi na ze pierwsza grupa zadan inzynieryjnego
zabezpieczenia lgdowania desantu morskiego ma specyficzny cha-
rakter, g druga podobna jest do zadan wystepujacych w dziata-
niach- lagdowych, wniniejszej pracy bardziej szczegotowo roz-
patrzone beda zadania grupy pierwszej* Natomiast przy omamia-
niu zadan grupy drugiej zostang poruszone tylko niektdére ich
“whasc iwosci*

zanych z wysadzeniem, desantu

1* Rozpoznanie iniynieryjnefiui rejonu Iaggrgymnn‘j‘gm.“Qeé""ntu
morskiegb

-Z analizy ogdlnych zasad prowadzenia morskich operacji
desan.towych wynika, ze rejon lgdowania desantu morskiego be-
dzie rozpoznawany w okresie planowania i przygotowania ope”
racji-oraz wczasie jej trwania* Generalnie rzecz biorgac,za-
sada ta bedzie obowigzywac i prZy prowadzeniu rozpoznania
inzynieryjnego*

17 okresie planowania i przygotowania operacji wstepne
dane inzynieryjne o rejonie ladowania desantu mozna uzyskac
ze studiowania-map, atlasow, locji, planéw miast i portOWf
opisow wojskowo-geograficznych, bifietynéw informacyjnych
0 organizacji i wyposazeniu wojsk inzynieryjnych przeciwni-
ka, biuletynéw o Srodkach inzynieryjnych itp* Materiaty te,
jakkolwiek.zawierajg szereg danych o rejonie planowanego
dziatania desantu, nie mogg byC jednak traktowane jako za —
sadnie ze Zrodto.informacji, a jedynie mogg stuzy¢ do zapo-
znania sie z ogolng charakterystykag terenu oraz ogoélnym cha-
rakterem czesSci przybrzeznej morza* Podyktowane to jest wie-
loma wzgledami, a miedzy innymi tym,' ze wmateriatach tychi

- brak jest wielu szczegétowy'ch danych zarowno o terenie,
jak 1 czesci przybrzeznej morza;
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N wiele danych moze by¢ n.h'vv-a.inych /szczegdlnie dotyczy to
V / brzegi, i czesSci przybrzeznej morzaj ktore na skutek oddzia=

tywanla zjawisk przyrody iilegajg ciggtym przeobrazeniom/;
I~ br~*a”jest danych o pracach i przedsiewzieciach inzynieryj«
N nych wykonyvijanych przez nieprzyjaciela®

Z powyzszego wynikaj, ze mozliwosci uzyskania danych inzy-
nieryjnych o rejonie lgdowania desantu ze studiowania wyzej wy-
mienionych materiatow sg ograniczone®

Bardziej dokladne dane inzynieryjne o rejonie lodowania
desantu mozna uzyskaC z rozpoznania; morskiego”™ powiiirznego i
naziemnego®

Z sit rozpoznania morskiego miedzy innymi mogg by¢é wy™
korzystano okrety nawodne i okrety podwodne® Rozpoznanie, z okre-
tow nawodnych i podwodnych moze by¢ prowadzone przez obserwacje
| fotografowanie wybrzeza® Bedzie to miato miejsce przede wszy-
stkim .wtedy” gdy planowanie’ i przygotowanie operacji odbywa sie
w okresie pokojoowym® W tym bowiem okresie okrety wojenne zgod-
nie z prawem morskim mogg przeptywac w odlegtosci kilku mil
morskich od wybrzezy panstw obcych, a w wypadku pokonywania wa
skich cie$nin i kanatow w odlegtosci kilkuset metrow® Rozpoz-
nanie wybrzeza moze by¢ dokonywane podczas C¢wiczen taktycznych,
rejsow szkoleniowych, wizyt kurtuazyjnych itp® NajczeSciej przes
obserwacje i fotografowanie z-okretow bedzie mozna uzyskiwaé
dane dotyczgcei-Uksztattowanl”™i brzegu morskiego, rodzaju pla-
Zzy, rozmieszczenia réznego rodzaju przystani i mol znajdujg -
cych sie na otwartym wybrzezu, a w wypadku zawijania okretow
do portéw réwniez dane o tych portach® Niel™iedy mozna bedzie
uzyska¢ takze dane o inzynieryjnych zaporach przeiwdesanto —
wyah rozbudowywanych w poblizu linii brzegowej® Zapory przeciw-
desantowe moga by¢ wykryte przede wszystkim wtedy, gdy znajdu-
ja sie na powierzelmi ziemi, np® zapory fortyfikacyjne ustawio-
ne na plazy, a takze zapory ustawione w wodzie w wypadku, gdy
czeSci ich wystajag nad powierzchnie wody® Ponadto z okretéw
mozna wykrywaC takze pododdziaty wykonujgce prace inzynieryj-
ne, na przyktad pododdziaty inzynieryjne ustawiajgce zapory na
plazy,Srodki ptywajace, z ktorych ustawiane o0a zapory w morzu
itp, co pozwala na okreslenie rejonéw wykonywanych prac®
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Z okretow nawodnych mozng wykrywaé¢ rdéznego rodzaju
obiekty prze® obserwacjg wzrokowag,-a takze postugujac sie
optycznymi Srodkami obserwacji® Odlegtos¢” z jakiej mozna
wykrywa¢ poszczegoélne obiekty, zalezy or] rodzaju rozpozna-»-,
waneg© obiektu, stosowanych srodkéw obserwacji, naswietlenia,
stanu morza.it"® Orientacyjne odlegtosci wykrywania niektorych
obiektow - przy stanie morza do 3 B i dobrej widzialnoSci —

za pomocg obserwacji z okretow, przedstawia ponizsza tabe-»
1pA/

Tabela nr »

1 -Maksymalna-Odlegtos¢ rozp©-" lr|1

Rodzaj obiektu rzmania /v

| wzroko" lunetg, ¥
I wo
Obiekty znajdujace sie w |- - p— -l------ 4
wodziel jeze metalowe i
pal© nad powierzchnig wo* i
d?/ _ OM oraz boje
ptywajac© /do oznaczenia
ustawionych zapor/ | 1f2 6 1»8 | 2,2

U Obi©k%- na plazy | zapory”
] kozty, jez© itp® 1»8 2,3 2,5

| Ptywajaca transportery .

I gasienicon@ kutry, lo~

Wdali©™itp® /m czasle usta«

j wiania %nich zapor/ I 5/ 59 6.2

i Uksztattowanie brzegu nmo

» skiego mizarys linii brzeg.i

i wej, rodzaj plazy, potoze«

j nie watow, wydm itp/ 1 2,0 3,0

Tabela zostata opracowana na podstawie danych zawartych
w wydawnictwie "Sbornik Trudow" nr -5/1960 g, Y/ojenno.
Morskoj Ptot, Y/poskowaje. czast: 1307,.-oraz wiagnyoh ob-
serwacji,prowadzonych wczasie ¢wiczen i rejsow»
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Okrety podwodne moga prowadzi¢ rozpoznanie rejonu la-
dowania desantu przez obserwacje i fotografowanie z zanurze-
nia peryskopowego lub po wynuzeniu sie# Odlegtosci, z ktorych
moga one prowadzi¢ obserwacje | fotografowanie sg nieco mniej-
sze niz z okretow nawodnych# Podyktowane to jest miedzy innymi
tym, ze obserwacja prowadzona* jest tu z mniejszej wysokosci ani-
zeli w wypadku okretéw nawodnych#

Okrety podwodne mogag takze wykrywac istnienie zapor
podwodnych za pomocg stacji hydrolokacyjnych#.Na przyktad—»ie-
ktore radzieckie okrety podwodne wyposazone sg w stacjehydrom
lokacyjne typu Tamur-11, Herkules—2" i Pluton, za pomocg kto-
rych w sprzyjajacych warunkach mogg wykrywaC zapory znajdujace
sie w wodzie z odlegtosci 056 - 2,0 km przy szybkosci okretu
od 12 do 30 wezlow#

Hozpoznanie z okretdow nawodnych i podwodnych moze byc
prowadzone rowniez przez fotografowanie wybrzeza# Z ekspery-
mentéw przeprowadzonych w Marynarce Wojennej wynika, ze do te-
go celu mogg by¢é wykorzystywane lotnicze aparaty fotograficzne
typu APA-IM zamontowane ng okretach# Na zdjeciach wykonanych z
odlegtosci okoto 50 km sg widoczne gotym okiem przedmioty o
wielkosci 0 X A0 cm znajdujace sie na powierzchni ziemi# '~
Wyd-aje sie, ze tego rodzaju zdjecia moga byC szczegdlnie pomoc-
ne przy okreslaniu odcinkéw lagdowania, planowaniu prac i przed-
siewzie¢ inzynieryjnych zwigzanych z pokonaniem czesSci przy
brzeznej wybrzeza® Organizacji dziatan pododdziatow inzynie -
Aydnych itp#

Po prowadzenia rozpoznania z okretow, a zwtaszcza ob-
serwacji, powinni by¢ witgczeni oficerowie wojsk inzynieryj -
nych sztabow wojsk desantu, a niekiedy i dowodcy pododdziatow
inzynieryjnych przewidzianych do inzynieryjnego zabezpieczenia
ladowania desantu# Utatwitoby to poznanie ogolnych warunkow wy-
stepujacych na wybrzezu przeciwnika, przeszkod, zapoér itp#

1/ Dane uzyskano podczas konsultacji odbytej wWyzszej Szkole
. Marynarki Wojennej na Oksywiu w lutym 1966 r#



.
N

V/ykorwystanie okretéw nawodnych i podwodnych do roz-
poznania rejonu lagdowania desantu nie zawsze jednak bedzie
celowe lub mozliwa”™ Przemawia za tym wiele wzgledow™ a mig«-
dzy innymi to™ ze tory wodne mogg znajdowacC sie w zbyt du-
zych odlegtosSciach od rozpoznawanych rejonéw oraz ze wnie -
ktorych wypadkach strona przeciwna moze uniemozliwiC ptywar*
nie tych Srodkéw chociazby przez ogtoszenie pewnych obszaréow
morza jako rejonow zamkaletych dla zeglugi,Stabg strong te-
go rozpoznania jest rowniez maty wglad w gtagb wybrzeza i
».iewielkie mozliwosci wykrywamia ofeie®ow znajdujgcych, sie
pod wodg wczeSci przybrzeznej morza?.

Z rozpoznani®™ powietrznego mozna uzyskiwaC dane doty-
czace warunkéw naturalnych wybrzeza i obiektow inzyniery] —
nyohUiieprzyjaciela?. Dane mogg byC uzyskiwane przede wszyst-
kim przez fotografowanie z samolotow lub innych Srodkow la—
tajacych oraz przesz obserwacje* | tak na przyktad za pomocy
fotografowania mozna stosunkowo dokladnie okresli¢ rodzaj
gruntia dna morskiego i gteboko$¢ wody do 7 * 10 nt* potoze -
nie tach| skat i kamieni™ usytuowanie zapor znajdujacych sie
pod powierzchnig wody na gtebokosci do-3*0 nt* zapory ptywa-'*
jace na powierzchni wody™ rozmieszczenie zapOr inzynieryj -
nych ng wybrzezUi charakter rozbudowy terenu oraz niektor'??
przedsiewziecia zwigzane z przygotowaniem obiektow do nisz—
czen

Do fotografowania zapor ustawionych w wodzie powinny
by¢ wykorzyst™wane aparaty Ovtograficzne posiadajace duza
ogniskowg”™ dobre witasciwosci optyczne i duza ozutose Swiet-
Ing* Eksperymentalnie ustalono”™ ze do tego celu mogg byc¢ -
miedzy innymi wykorzystywane lotnicze aparaty fotograficzne
typu AEA35 M/SO™ AFA—33 M/75] AFA—-33 Zasadnicze da-
ne tych aparatow przedstawia tabela
1/ Tabela opracowana na podstawie danych zawartych w wyda\W-

nictwie ™*Sbornik Trudow nr 5/1960 g* Wojenno-Llorskog
Ftotj Wojskowoja czast 1307/®-

3/\



Tabela nr 5

IrTyp aparatu f Marka obiek- fOdlegtoso) SzybkosSC ef
a

1 Ipgni Sk©-. I opadania Uwagi

tyw |\I?vge| /my- \ mrl) awkl J
| I /w cz?1
[ j SGiac
i [

APA-55M/50, I-INTUSTMi-A 500 /75~A/300 |
- — | "/75*“ /300
| AFASSM/TS (1TELErIAE=2 RS BN e

J AFA-33M/100 I Tri,Z'AR-7 775="/200

JakosSC¢ zdjeC uzyakanycn przez fotografowanie z powie -
trza uzalezniona jest réwniez od rodzaju-filmu i typu filtry.
Uo wykonywania zdje¢ inzynieryjnych zapor przeciwdesantowych
znajdujacych sie w wodzie mogg byC stosowane filmy typu I'V =
600" 10 800" RiN3i

Bardzo waznym zagadnieniem jest odczytywanie wykonanych
zdje¢, a szczegolnie zdje¢ zapor przeciwdesantowych ustawi© --
nych w wodzie« Odczytywanie tych zdje¢ jest trudne, gdyz pr
waznie sg one mato kontrastowe, zawierajg wiele réznych typow
zapor, elementy zapor posiadajg mate wymiary itp® Zdjecie
cinka zapor przeciwdesantowych przedstawiono ponizeji™»

/1/ Zdjecie jest req_rodukqaz Z ]j_Sma zamieszczonego w wydawni®
ctwie Sbornik Trudow nr 5/1960 g® Wojenno-Morskoj Ptot,
Wojskowoja czast 1307/®
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Rys# 2: Zdjecie odcinka zapor przeciwdesantowych

Przy opracowywaniu zdje¢ lotniczych miedzy innymi na-
lezy uwzgledniaC: ogo6lne zasady inzynieryjnej rozbudowy ohro«
ny wybrzeza stosowane przez nieprzyjaciela, stosowane typy i
rodzaje zapor, charakter wybrzeza w rozpoznawanym rejon5,e, we
runki, w jakich wykonywano zdjecia, oznaki demaskujace poszcze-
golne obiekty inzynieryjne itp; Na podstawie analizy tych czyn-
nikdbw mozna ustali¢ szereg danych inzynieryjnych, a v, tym row -
niez danych o charakterze wybrzeza i systemie zapdr przeciw —
desantowych;" Schemat danych inzynieryjnych uzyskanych ze zdje-
cia odcinka wybrzeza, przedstawiono ponizej:

1/ Schemat .zaczerpnigto,z wydawnictwa *SbornikATrudow nr 5/1960 gl
Wojenno—Morskoj Fiot, ~ujskowaje czast 1307«
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Rys Schemat rozszyfrowanego odcinka zapdr i czesSci rrzy-
hrzezneo wybrzeza pokazanego na rysunku nr Z

Opracowanie zdje¢ zapér przeciv?desantov;ych oprécz ogoél-
nej znajomosci rozszyfro;7yw<onia zdje¢ wymaga réwniez v;iaclom: ci
spec jalistycznychl Fakt ten powinien by¢ uwzgledniany przy s:::
leniu ladr i7 opracowywaniu zdje¢ lotniczych! Y przeoiwrya wg r
paclku nie bedzie mozna' okresli¢c wielu istotnych danych zawa::-
tycB. r.a zdjeciach! *» Wydaje sie, ze do oprdCowywanra zcijc- p-
winni oyd «j>kor2iystyvra:ii specjalisci z lojsk inzynieryjn®*~ck pC
siadajgcy odpowiedaie praysotowanie zarorjno taktyczne”™ j. &
speOjalistyozdiee

1/ Przyktadem tego moga byC miedzy innymi zdjycia wykonaixe w
czasie eksperyment'ovs dotyczacych wykorzystania zdje¢ lot-
niczych do rozpoznania zapor przeciwdesantowych prcvjadzc-"
nych wrejonie Ustki wsierpniu rt przez 7 DPos I
nostki Marynarki Wojennej* lia zdjeciach tych nie opisano
szczegotowo zapor ustawionych w morzu, okreslajac tylko
mgolnie Obszgl.*,_ w ktorym one sie znajdujg* Viydaje sie, zo
jedna z zasadniczych przyczyn tego bg/’fa nieznajomosc¢ przoz
opra¢ owyvAijacych zdjecia zasoid rozbudowy zapdr przeciv.’de—
saatovrjt*h i "ich cech demaskujgcycht



Rozpoznanie przez fotografowanie z powietrza stwarza
mozliwosS¢ otrzymywania danytti na duzycli obszarach» zapewnia
dok+auB0S¢é i dokumentalno$é rozpoznawanych obiektéw, co a
kolei pozwala na obiektywng ocene przydatnosci poszczegolnych
rejonéw do ladowania, a takze na przyblizone okreslenie zakre-
su 1 charakteru prac inzynieryjnych niezbednych do Bykonania
przy zabezpieczeniu lgdowania. Istotng rzeczag jest rowniez to,
ze fotografowanie z samolotow moze odbywas$ sie z duzych odle-
gtosci, Pozwala to, w wypadkii prowadzenia rozpoznania wybrze-
za pszed wybuehejB wojny, na wykonywani» zdje¢ bez naruszenia
pasa wod terytorialnych, Eo”oznanie powietrzne posiada row-
Kiei 1 wiel« stahyeh ste&a, dO© ktdérych miedzy innymi mozna
zaliczy¢ stosunkowo ddugt jJjeszcze czas potrzebny na opracowa-
nie wynikow i-ozpozaaiiia fotograficznego 1 duzg zaleznos¢ ot
warunkow hydr GHiet»oj?ol £1°ch®

ITomia oprac¢O”snia _zdje¢ lotniczych wykonanych apara-
tem AFA-J3 wynosi Okoto -12 godzin,Doliczajagc do tego czas
potrzebny w, wykonanie lotu rozpeznawezego, dostarczenie fTil-
mu 40 fotolaboratoriu», przekazanie zdje¢ zainteresowanym
8zted<cm itp, mozna przyjac¢, ze ogélny czas, po jakim zdjecia
moga byC wykorzystane, powaznie sie wydtuzy, W obecnych wa~
??2ur*aish przy szybko zmieniajacych sie sytuacjach wiele danych
wystfpujgeyDh na zdjeciach moze ulec zdogktualizowaniu, Do -
tricy to miedzy innymi inzynieryjnych zapor przecdiwdesant® -
w~rch, ktdére w ciggu tych kilkmiastu godzin moga by¢ rozbud..»
walve na *10:u nowych odcinkach albo tez uzuped#nione dodatk”™”
wo aa odcinkach uprzednio rozoudowanych®

4/ 721ezert>nieto z wydawnictwa ~Instrukcja ®
"ol ro.pc.LMia , «arjnaroo ..ojannoi". Wyd. HO!,
varszavya 1939 stre. 186® . n n

‘af Na marginesie tego warto -
niowej czasy "MAyMMIAMSychMzAzakresu”™morskich operacj&X

"nErs rzS? 7 Nt tfaktl zdjecil takie pyty wykonywane przez



A
! Obecnie prowadzone sg prace nad skroceniem czasu opra-
cowywania wynikow fotografowania powietrznego® Dopoki jednak
czas na opracowanie zdje¢ nie bedzie skrocony do kilkudziesie-
ciu minuty dopoty bedzie istnie¢ duze prawdopodobielistwo roz-
bieznosci miedzy rzeczywistymi danymi i danymi uzyskanymi ze
zdjec®

-Stabg strong rozpoznania z powietrza jest réwniez duza
zaleznos$¢ od warunkéw hydrometeorologicznych®.Dla przyktadu
mozna podacj ze zapory znajdujgce sie. pod wodg mogg byC wykry«
te przez fotografowanie powietrzne tylko woéwczas™ jesli w cza-
sie wykonywa3iia zdjeC spetnione sa jednoczesnie nastepujace
warunki!

~ hOhylenie stonca w stosunku do powierzclmi morza wynosi co
najmniej 15 stopni]

- atmosfera jest przezroczysta /moze ewentualnie wystepowac
lekka mgta/|

- woda posiada co najmniej Srednig przezroczystosc|

- stan morza wynosi nie wiecej niz

- zapory znajduja sie pod powierzchnig ‘WOdy nie gtebiej niz
3,0 mi"*/

-- zapory nie sa catkowicie zamulone|
duo posiada charakter jednorodny®

Haza zaleznoS¢ rozpoznania z powietrza od warunkow hy-
drometeorologicznych sprawiaj, ze nie wkazdym okresie bedzie
mozna uzyskaC dane o rejonie lgdowania desantu morskiego®

. Dane inzynieryjne o rejonie lgdowania desantu mj|izna
uzyskftilac réowniez od grup.specjalnych® Grupy te” jakko™wiek
Sa proaznaczone gtdéwnie do wykonywania zadan,o charakterze -
ogollnowojskowym /wykrywanie S$rodkowj napadu jadrowego nieprzy—
jacielai odwoddw, wykonanie niszczeh waznych obiektéw, wznie<-
canie pozarow w portach lub bazach morskich itp/, to jednak

1/ Wwarunkach szczegdlnie sprzyjajacych”™to_ znaczy przy sta-
pie morza zblizonym do On, dobr'* naSwietleniu wody, czy-"
staj atmosferze itp® przez fotografowanie z powietrza za -
pory moga byC wykrywane i na wiek<szych gtebokosSciach wody®



M czC/sie xchi wykonywania mogg uzyskiwac niektora dane

inzynieryjne* Miedzy innymi w wypadku pokonywarda przez gru-
py czeSoi przybrzeznej wybrzeza mogg one utyskiwac danei o0

zaporach znajdujgcych sie na kierunku ich dziatania”™, urzag -

dzeniach wytadowczych /podczas rozpoznawania portow lub baz

morsieich/] przesunieciach pododdzdatéw i oddziatdw inzynie «
ryjnych” transporcie sprzetu i Srodkow inzynieryjnych /pod »
czas Sledzenia ruchu wojsk nieprzyjaciela/ itoc

V/-skltad grup specjalnych powinni by¢ wigczeni sape -
rzy«-zwiadowcy* Dziatanie row w sktadzie tych grup stwaw«
rzatoby wieksze'mozliwosci uzyskiwania danyeh specjalistycz?

Reasumujac mozna przyjac¢3 ze wiadomosci uzyskane z
rozpoznania okzetow nawodnych i podwodnych oraz z rozpoznag,
nia powietrznego i grup specjalnych stwarzajg mizliwosSci wy-
krycia tylko niektorych obiektéw3 ich potozenia 1 ksztattu
ora™s rodzaju 1 er atualnie przeznaczenig® Ua podstawie tych
zewnetrznych oznak nie da sie jednak okresli¢ konstrukcji
obiektéw 1 ich wytrzymatoscia a w wypadku zapdér wybuchowych
- zdolnoSci razeida /hm pr.2yktad ilosci i rodzaju Srodkéw
wybuchowych™ rodzaju zapulRikow itp/®

Uzyskania szczegotowych danych g wiasciwos$ciach wew
netrznych obiaktow inzynieryjnych” a zwitaszcza zapér wwybu
chowyiinh - jest przedsiewzieciem bardzo istotnym”™ pozwala bo-
wlam na okresSlenie charakteru prac inzynieryjnych”™ a wtym
prac rozgrodzeniowychi doboru odpowiednich sposobow wykona «
nia. prac itp® Tak wiec w morskiej operacji desantowej - po-
dobnie zresztg jak i winnych operacjach —istnieje koniecz-
nos¢ potwierdzenia danych inzynieryjnych uzyskanych z iimych
zrédet rozpoznania3 a takze uzyskania danych dodatkowych*

Wcelu zdobycia danych szczeg6towych o obiektach wy-
krytych przez fotografowanie i obserwacje araz uzyskania wia-
domosci o nowych obiektach nalezy wysytac do rejonu lgdowania
desantu™ w ramach rozpoznania ogélnego”™ inzynieryjne grupy
Zadaniem tych grup bedziei rozpoznanie i zbadania
systemu zapor przeciwdesaiitowych”™ a szczegdélnie zapor zAc=
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zonych na plazy i wmorzu wpoblizu linii brzegowej™ zbadanie
charakteru dna morskiego czesSci przybrzeznej| okreSlenie
stanu przygotowania do niszczen waznych obiektéw, portéw i baz
morskich, lotnisk Itp; uzyskanie danych o istnieniu wrejonie
ladowania urzadzen wyladowczych /mola, przystanie/; rozpozna
nie przeszkéd wodnych w gtebi rejonu lgdowania desantu morskie,
go« - '

Jednym z najbardziej ztozonych zadan, jakie moga byc
wykonywane przez inzynieryjne grupy wypadowe, bedzie zdobycie
danych o inzynieryjnych zaporach przeciwdesantowych« Poniewaz
zapory te beda znajdowaly sie rowniez w wodzie, do ich rozpo«
znania 3nzynieryjne grupy wypadowe powinny by¢ organizowane
z pododdziatow ptetwonurkéw -- saperow® Ilos¢ pletworiuilcow
wchodzacych w sktad grupy moze byc rozni¢, zalezy bowiem od
wielu czynnikéw, a wtym od konkretnego zadania, jakie grupa
otrzyna® lJezeli zadaniem grupy jest rczpc. aanie zapor na jed-
nym punkcie lgdowania, to wowczas organizuje sie ja w skia
dzie 3¢9 ludzi  praktycznie w sktadzie do jednej druzyny®
Podj)rktowane to jest tym, ze grupa - rozpoznajac zapory, pod
wOdg  powinna rozpoznac kierunki o szerokosci 1520 me-
trow kazdy, do czego potrzeba na kazdym z tych kierunkéw mi-
nimum trzech pltetwonurkoOw® Niniejsza ilos¢ ludzi - z roznych
wzgledow - nie daje mozliwosci sprawdzenia odpowiednio szero-
kiego pasa gwarantujacego wykrycie poszczegdlnych typow zapdr®
W wypadkti, jezeli grupa otrzyma inne zada3iie, sktad jej moze
byC réwniez odpowiednio wiekszy lub mniejszy®

Y/yposazenie inzynieryjnych grup wypadowych podobnie
jak. ich sktad uzaleznione jest takze od szeregu czynnikow,
a wsréd nich? od zadania, rejonu i warunkéw dziatan, pory ro-
ku i dnia, temperatury wody, sytuacji w danym rejonie dziatan
itp® Najczesciej jednak zwiadowcy kazdej grupy beda WB>Osaze-
ni w aparaty oddechowe, skafandry, kompasy podwochie, glebokto—
sciomierz, zegarek podwodny, podwodny peryskop do obserwacji
z wody, Srodki oSwietleniowe, reczne sondar™y, Srodki do roz- |,
poznania zapor itp®
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rawg niezmiernie wazng jest wyposazenie inzynie”yj..
nych wypadowyohi w aparaty oddectiowe zapewniajgce pletwo*«
nurkom przebywanie pod wodg przez odpowiednio dtugi okres™
NajczesSciej bowiem ptetwonurkowie| aby wykona¢ zadanie”™ beda
zmuszeni pokonywa¢ pod powierzchnig wody znaczne odlegtosci|
ustala¢ dane rozpoznawanego obiektu itp”™ na co w sir le po «
trzebna bedzie stosunkowo duza iloS¢ czasu, Y zwigzku z tym
aparaty oddechowe powiemy zapewni¢ ptetwonurkom przebywanie
pod wodg w cigagu co najmniej kilku godzin* W przeciwnym wy«
padku ptetwonurkowie w czajcie wykonywania zadania mogg na «
potyka¢ duze trudnosci*Wydaje sie5 ze problem zwieksza «
nig czasu przebywania ptetwonurkow pod wodg moze byC¢ roz « .
wigzywany roznieprzyktad przez wyposazenie pietwonurkow
w aparaty helowo™tlenowe o0 obiegu zamknietymi a takze przez
zastosowaiiie dodatkowych zbiornikow powietrza lub tlenu*

Bardzo wazng sprawg jest wyposazenie ptetwonurkéw
w Srodkil ktore zwiekszytyby widzialnoS¢ pod wodg* Odle
gtosCi z .jakie|fj widoczne sg roznego rodzaju przedmioty pod
woda uzalezniOAJ™ jest od wielu elemexitoW| a zwilaszcza od
przezroczystosci wody* PrzezroczystoS¢ wody w roznych rejo”
naoh i okresach jest zmiennai gdyz zalezy od zawiesiny”®
plaiiktonui naswletleaiai kierwiku 1 sity wiatru itp* Na Mo
rzu BattyakIM widzialno$¢ przy dobrym naswietleniu i nie -
wielkim falowaniu wynosi okoto - 6]0 metrow* Nie o0zna«
to jednaki za ptetwonurek z tej odlegtosSci wykryje kaz«
dj przedmiot* Przedmioty o odcieniach zblizonych do odcie-
ni dna lub wody mogg by¢ wykrywane z odlegtos$ci o potowe
mniejszej* Znacz;:-le stabsza widzialnosS¢ wystepuje w dni
puo,dBuxie oraz 'i czasie falowania morza” kiedy to piasek
przanoBZony przez ruch wody powoduje jej zmacenie* Natomiast

1/ Potwierdzeniem tego moga byC eksperymenty z zakresu roz-
’Bozna_nia zapor przeciwdesantowych _ _
7DDes 1 Marynarke Y/ojenng™w regonie Lstka w sierpniu 1:/bbr,

.czasie tych doswiadczen , . _ N
\c/)Y<ret-a podwodnego w odlegtosci zaledwie 10 km od linii
brzegowej dysponujgc aparatami o ma’re& W)&dajnochtyps..
MORS/ nie wykonali zadaniai “gdyz na skutek ~wyczerp
zapasu powdetrza nie dotarli do rejonu zapor*



50 ~

wnocy I 0 smroku przedmioty znajdujgce sie pod wodg sg w
ogo6le niewidoczne®™M Aby polepszy¢ widzialnos¢ pod wodg™ ko-
nieczne jest wyposazenie inzynieryjnych grup wypadowych w
srodki oswietleniowej, jak swodoszczelne lampy podwodne 1 re-
flektory® Wskazane jest réwniez wyposazenie grup w Srodki
umozliwiajgce lokalizacje zapor podwodnych i Srodkéw plywajg-"
oych nieprzyjaciela® Tego rodzaju urzadzenia wchodzg obecnie
w skiad wyposazenia niektorych armii® ITa przyktad ptetwonur-
kowie arnerykanscy wyposaz?€ni sg w tak zwane sondory, za po-
mocg ktorych moga lokalizowaé zapory podwodne oraz jedrK)stki
pt3Iwajace w zasiegu do 120 metrow®

WczesSci przybrzeznej wybrzeza w systemie zagrod mi-
nowych i zapdr mogg wystepowaC roznego rodzaju miny o zapala
nikach magnetycznych® Bardz-0 ixproszczajgc sprawe mozna przy-
jaé™ ze zapalniki fc dziataja pod wplywem pol magnetycznych
wytwarzanych przedmioty metalowe® Poniewaz w wyposaze--
niu ptetwonurkéw znajdujg sie przedmioty o czesciach metal o—
wychj czesSci te musza byC antymagnetyczne® W przeciwnymi wy-
pmdku napotkane miny moga spowodowa¢ duze straty wsrdd pie-
twonurkoOw®

Do utrzynania tgcznosci miedzy ptetwonurkami 7Jchodza-*
oymi w skiad inzynieryjnej grupy wypadomiedzy grig
a bazg powinny byC stosowane urzadzenia do bezprzewodowego
p~orozumiewania sie pod Y/ydaje ze d@ porozumiewa-
nia sie ptetwonurkéw miedzy soba moga by¢ wykorzystywane
urzgdzenia o stosunkowozasiegu”™ na przyktad o za—
siegU| jaki posiada urzadzenie typu *PALM*% tj® okoto 1j0 lox
Natomiast do utrzymania tgcznosSci miedzy inzynieryjng grupg
wypadowg a bazg powinny by¢ stosowane Srodki o zasiegu rzedu

AgirTE. ggpw» »

Dane dotyczace widzialnoSci pod wodg uzyskano z relacji
ptetwonurkow 7 DDes podczas doswiadczen prowadzonych w
rejonie Ustki w sierpniu 1966 ®
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Bardzo istotnym zagadnieniem i“wigzanym z prowadzeniem
rozpoznania przez inzynieryjne grupy wypadow|| jest ich prze-
rzut doirejonu wykonywanych zadan». Wydaje sie, ze do przerzu«»
tu-grup moga hydé wykorzystywane rozne srodki zarOwno tran -
sportu morskiego, jak i powietrznego®

SrodkaiTii transportu morskiego - przy przerzutach grup
na wieksze odlegtosci - mogg byc miedzy innymi okrety wojen-
ne /podwodne i nawodne/, statki handlowe, kutry rybackie lub
jachty, a na mniejsze odlegtosSci - todzie motorowe*%

Statki handlowe, kutry rybackie i jachty mogg byC wy-
korzystywane do przerzutu grup gtéwnie w okresie poprzedza —
jacym.wybuch wojny* Jednym z podstawowych war*ankéw wykorzy -
stania tych Srodkdéw jest mozliwos¢ zblizenia sie ich do wy «
brzezy przeciwnika pod pozorem codziennej dziatalnoS$ci*

Okrety podwotoe 'nu“gg byc wykorzystywane do przerzutu
grup przede wszystkim w czasie dziatan, wojennych* Wykorzy —
stanie okretdw podwodny-h do™przerzutu inzynieryjnych grup
Wypadowych, jakko.«.wiuk jest mozliwe, napotyka jednak na Ili-
czne trudnosci* jedng z nich jest problem pokonywania przez
ptetwonurkow odlegtosci miedzy okretami a brzegiem* Wysadzcie—
nie ptetwonurkow z okretu povjinno sie odbywaé w morzu na
gtebokosci nie mniejsze] jak 2025 metrow» Bozpatrujac dla
przyktadu konkretne warunki, jakie wystepujg na wybrzezu
w zaahodD.iej czeSci Morza Battyckiego, mozna przyjacé, ze wy-

grup moze odbywaé sie gtownie w odlegtosci 640 k™

~, i« obeipie m niektopch armiach pte”~o-*
) wyposazard. sa w tego rodzaju srodki* ITa przyktad
swonurkowie arinl.t amerykanskiej pomadgég
zapewnia m:leizy~ptetwonrirk”™i- a okrete®

- Iwoanym na odleg-lis¢ oko’fgjig km, AMara”a ta
Sie Z roznych eleTiientow, z t~torych najbardziej istotnym
is-rt emiter fal dzwigkowych. Pozwala on zamienia¢ XmpuA—
sy'elektryczne wzmacniacza na.drgania
k& wwad ie w Srodowisku' wodnym za Romoca met”.oweo membra-
nyrPrZy~odbieraniu fal-dzwiekowych wykorzystywane oes,.,

zjawisko przewodnictwa kostnego*



od bx*egii* w tej sytuacji pokonanie przea ptet™jonurko”™ pasa
w(id przybrzeznych /odiegtosci miedzy okretem i ‘brzegiem/ -- zo
'‘A20Xfdu na duzag odlegtosc¢'i konieczno$¢ skrytego dziatania --
jest przedsiewzieciem bardzo trudnym# Wydaje sie” ze problem
ten mozna by rozwigza¢ przez zastosowanie dodatko”iych srodkow
umozliwiajgcych poruszanie sie ptetwonurkéw pod wodg lub po
jej poYderzchni™ Tego rodzaju Srodkami moga by¢ miedzy innymi
podwodne pojazdy transportowe, ciggniki podwodne, chrcpy, a
takze todzie gumowe '/ifyposazone w cichobiezne silniki#

Podwodne pojazdy transportowe przeznaczone sg do tran-
sportu ptetwonurkéw pod woda# Do obszaru dziatan holowane sg
za okretem”™ a nastepnie wykorzystywane przez ptetwonurkéw do
podejscia w.rejon wykonywanych zadan# Istniejg dwa typy tego
rodzaju ¢pojazdow, z ktorych jeden jczedstawia ponizsze zdjecie
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Rys/ Czteroosobowy pojazd transportowy w czasie poruszania
sie pod wodg

Niektdére dane taktyczno-~techniczne podwodnych pojazdéw tran«*
sportowych przedstawia tabela: "

1/ Tabela zostata opracowana na podstawie danjcti zawartych w
artylcuie "Zasady szkolenia i uzycia ptetwonurkow w Stanach
clednocaonych” zamieszczonego w wydawnictwie "T/ojskowy Prze-

e ~lad Zagraniczny" nr 6/46/ 1965 r." stri 129»



Tabela nr 6
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Ciagniki podwodne sg wykorzystyvjane do bolowaniu ptetwo-
nurkow pod powj.erzchnig wody* Ciggniki przewozone sg na okre-
tach i wyladowywane w miejscu wysadzenia ptetwonurkOw® Istnie”
je szereg typow ciggnikow” majacych rdzne wiasciwisci® Zasad-
nicze typy ciagnikéw i niektére ich dane taktyczno-techniczne

obrazuje- tabelai1
C Tabela nr 7
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1/ Tabe3a opracowana na podstawie danych zawartych w Przegla-
dzia Korskim nr 7-8. d, Dowddztwa Marynarki Wojenne,!]
Gdynia 1968 -



Zastosowanie podwodnych pojazdow transportowych
1 ¢
padowych
zwala na pokonywanie czes$ci przybrzeznej morza pod powierzchnia
wody™ a tym samym utrudnia ich wykrycie® ”~osOb ten jednak wyma
ga zastosowania specyficznego sprzetu i jest dos¢ skomplikowa-
ny « zwitaszcza wtedy gdy istnie je' konieczno$¢ wystania grup o
wiekszym skiadzie®

. todzie gumowe wyposazone w silnini cichobiezne
moga by¢ wykorzystywane do transportu grup zarowno z okretow
podwodnych”™ jak 1 z innych Srodkow przerzutu® Sposéb ten byt
stosowany miedzy innymi przez grupy wypadowe Aliantow w N
dokonujgcych tak Zwanych raidow w okresie planowania i przygo-*
towania morskich dziateni desantowych w Normandii® gdzie ”~Moko™
nano raidu na wybrzeze Francji wcelu wykrycia nowych typow
min uzytych.przez Niemcédw do wzmocnienia przeszkod inzynie -
ryjnyeh na wybrzezUi aby mdc opanowa¢ odpowiednie sposoby ich
rozbrajania* Grupa wypadowa w sktadzie dwodch oficeréw i 10
zoinierzy dotarta wnocy motorowg todzig na odlegtos¢ 5 ed.
wybrzeza”®, nastepnie przesiadta sie do gumowej ”Dinghy*% wwylg*®
dowata i przeprowadzita doktadne rozpoznanie min™ po czym
powrocita w taki sposob do Anglii® Hajdy te powtarzano
kilkakrotniel aby przekonaC siej czy Niemcy nie poczynili ja-
kich$ zraian’l®"

todzie gumowe umozliwiajg pokonywanie,prze z inzynie--
ryjne grupy wypadowe znacznych odlegtoSci| sg proste w obstu-
dze oraz zapewniajg przeptyniecie grupy nawet w sktadzie 9
ludzi® V/adg tego sposobu jest miedzy innyi-= to™ ze istniejg
tu wieksze mozliwosci wykrycia grup oraz duza zaleznos$¢ od
stanu morza®

\/ zaleznosSci od odlegtoSci wysadzenia grup i posiada-
nych Srodkow transportu podejscie ich od okretu do brzegu lub
rozpoznawanego obiektu w wodzie moze odbywaé sie,pod wodg za
pomdcg podwodnych pojazdoéw transportowych lub ciagnikéw pod-
wodnych albo sposobem kombinowan™n™ to znaczy poczatkowo na

1/ Mysl 'Wojskowa nr 12/61 ® str® 107/®
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iodsiactij a nastepnie przy uzyciu ciggnikow i chrapows»

Gzas potrzebny na wykonanie zadania przez inzynieryjng
grupe wypad™owg zalezy od szeregu czynnikowj a mianowicie? od
odl/agio$-oi w jakiej grupa jest wysadzona™ rodzaju Srodkow prze*
rzrd" liozabnos$cii) sposobu podejscia do rozpoznawanego obiek-*
tu itp» Orientacyjny czas potrzebny na wykonanie zadania przez
inzynieryjiAg grupe wypadowg wysadzong z okretu podwodnego w
odlegtosci okoto 6 km od rozpoznawanego obiektu™ w skiadzie
6 ludzie wykorzystujgca jai g srodki transportu ciggniki pod--

wodne przedstawia tabelai 1/
Tabela nr 8

I Potrzebny-czasVw godz®/
Wykonywane 0zynnoSoi

I{ednego apara-- | dwoch aparat
| tu torne Powago | tow torpedo®*
=™
.ie /wejscie/ z okreM
prze”2.aparaty.~torpedowe \ 110 0,5
s}
iDrze%'écie ptetwonrtrkow z r
| okretu do rozpoznawanego
| obiektu wpoblizu linii 9
2,0 , 2,0
j : 8
|I'BO' oznanie zapé)\r lub h-
-i|.n((§é obiektu L A510 & ! 0,510
Rackr+saragas> fr WIS E S e grgHiaygag o
i;i}mi’fwrét dé okretu 20 »+1 « 20
HEezerwa ezaeu } 05 0,5
B az I 670-6 "5 IS X 5--b'o

Z dsnycla zawartych w tabeli wynika, ze przy wysadzeniu
inzynieryjnych grup wypadowych z okretu podwodnego w odlegto-
sci okoto 6 KE najwiecej czasu zajmuje pokonanie przez ptetwo-
nurkow odlegtosci miedzy okretem a rozpoznawanym ooiekbeffi®

1/7D0707p'racowar”iwia jtabrf_efli wykorzysta_no miedzy”~innymi ~dane za-"*
warte w wydawnictwie *ITastawlenie po priraienieniju lekko-»
wodotaznych podrazdielenii inzyniernych czastei ImF ® vAd®

lzd. SSB Moskwa 1957 r® str® "o ®
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stad wnioseki ze - abj skroci¢ czas wykonania zadania przez
grupe - trzeba by wysadza¢ grupy blizej brzegu lub zastosowaé
dodaitkowe srodki transportu o wiekszyc-h. predkosSciach® Jesli
idzie o \i?ysadzenie grup z *klasycznych” okretow podwodiiych b li-
zej brzeguUn to w wielu wypadkach nie bedzie to mozliwe ze wzgle®
du.na konieczno$¢ spetnienia zasady aby gitebokos¢ wody w migj-"
sou wysadzania grupy wynosita co najmniej 20 25 metrow® Dla?
tego tez w ifajrunkach prowadzenia rozp-oz.nania na morzach poSia«®
dajacych w czeSci przybrzeznej matg gtebokoSC wody™ a wiec |
na Morzu Battyckim”™ bard”™dej przydatne-sg okrety o niewielkich
?iyriiiaraGh™ na przyktad tak “zwane okrety ~lilipucie” ®Tego ro--
dzaju okret?y wpordéwnaniu z "klaeycposiadaja szereg za-
lety umozliwiaja bowiem wysadzenie ptetwonurkéw na wodach
znacznie ptytazyehj zapewniajg sprawniejsze wyjscie ptetwo --
nurkdw w morze oraz ich przyjecie ha okrety a mato ich wymian-
ry utrutoiajg wykrycie® Stabszg natomiast ich strong jest

mniejszy zasieg®

Do przerzutu inzynieryjnych grup wypadowych moga by¢
wyk03?zystywane takze okrety nawodne® Wydaje sie”™ ze do tego
oelu powinny byC¢ stosowalne gtownie jednostki posiadajace mate
wymiary 1 dgzg predkosc¢3 na jrrzykiad kutry® Warto wspomniec 1-

tago rodzaju Srodki najczesSciej wykorzystywane sg do wysa-
dzenia ptetwonurkéw w naszej praktyce szkoleniowej® Wtym wy"
padku wysadzani ptetwonurkowie ~wysSkalaijg bezposrtrinio do wody
z kutréw przeptywajacych z duza szybkoscig wpoldizu linii
brzegowej® Strong dodatnig tego sposobu jest miedzy innymi
krotszy czas potrzebny na wykonanie zadania”™ ujemng natomiast
—duze trudnos$ci w zachowaniu skrytosci dziatania®

Inzynieryjne grupy wypadowe przerzucane morskimi Srod--
kami trmasportu moga by¢ zabierane z powrotem na te Srodki M-
bo tez pozostawa¢ do czasu wylgdowania desantu®

Wydaje sie”™ ze grupy pozostang na wybrzezu przede wszy-
stkim wtedyj gdy otrzymane zadanie bedzie wymagato wielokrot-»
nego rozpoznawania obiektu® Natomiasb gly zadanie grupy bedzie
krotkotrwate | na przyktad otrzyma ona zadanie zbadania inzy-
nleryjiaych zapor przeciwdesantowych na jakim$ kierunkui, to
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inoze oka™Ni”¢ Ble celowe 28branl@ na $"eodki transportujkto»
rymi byta dostarczona do rejonu dziatania®

Z doswiadczen wojennych wynika®™ ze zebranie grup na
srodki transportu morskiegCi, a szczegolnie na okrety podwod»
ne byto przedfeSlewzieciem bardzo zlozonyia® Sktadato sie na to
wiele przyczyUj jak brak Srodkéw do szybkiego pokonywania zna-
cznych odlegtosci pod wodgj brak Srodkow do orientowania sie
w mQ™m itp* Wydgja aie, ze obecq(ite wyposazenie ptetwonurkow
jeibt doskonalsze | a wiec z te o'"Widzenia wieksze sg szanse
ich powrotu*

Zabranie inzynieryjnych grup Vv?ypadowych na okrety na-"
wotoe byto w dotychczasowych dziataniach przedsiewzieciem
ObeOnle same. technika zbierama pletwonurkow row”
nl-az-ni# je/it isbyt skomplikowana® Polega ona bowiem aa chwy-
taniu platwontiTkdw za pomocg liny zakonczonej petlgj lub
przy uzy.ci™ sani wodnych czy rekoma® Z drugiej jednr'j strony-
ze wzgledu na trudnosci w zachowaniu tajemnicy dziatania®
daje siej ze sposob ten bedzie rzadziej stosowany® Wczapie
oczekiwania okretu na pletwonurkow - zakladajac nawetj ze
bedzie OM manewrowat w znacznej odlegtosci » istnieje wiek-
prawdopodobienstwo jego \yhryeta®

INS ul
~\jO

jednym z wfarunkdw powodzehia dziatan inzynieryjnych
grup wypadowych jest sfcryto$6 dziatania® Hieprzyjaciel **-Or-
ganizujg© obrone wybrzeza morskiego ™ z reguty bedzie stoso-
wat 3ldzn-ago rodzaju przedsiewziecia zwigzana mietoy innymi z
niedopuszczeniem do dziatan okretow wojennych” przeciwnika®
Dc tego celu moze on wykorzystywaC rézne sity i Srodki,wykry-
wania i zwalczania okretéw, a mianowiciei brzegowe urzadze -
.ula r.adiolokaOyj:ae i brzegowe mzadzenia hydidakustyeznejSta-
cjt namierzajgca i zagtuszajgcej okrety nawoarla i podwodne,
lotnictw© /samoloty i Smigtowce do wykrywania i zwalczania
okretow podwodnych i nawodnych/j miny itp® Sity i srodki prze
widziane do wykrywania i zwalczania okretdow najczeSciej beda
wchodzity w okres$lony system przeznaczony do walki % okreta<®
ml przeciwnilca, nawet na znacznych odlegtoSciach® Hzecz ja —
snuj ze przy tak zorganizowanym i sprawnie dziatajgcym sy
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Pj?26Gxv/dsxst-sni.3. wysad.z8n3,6 inzyxix83?yjnyc”™ g'Yp wyp&’
'S douiych z morza bedzie co najmniej problematyczne» Nalezy
fiedjiak liczy¢ sie z tym™ ze system przeciwdziatania w niekto-
, rych okresach lub na niektérych kierunkach bedzie ulegac zde-
0 zorganizowaniu® Sytuacja taka miedzy innymi moze zaistnie¢ w
N wyniku* wykonanie pierwszego strategicznego uderzenia juro ™
cwego na terytorium przaciwnikaj zniszczenia w okresie pcj-.rze-
; dzajacym wysadzenie desantu znacznych sit nieprzyjaciela w
ramach wstepnego przygotowania ogniowego lgdowania desantu]
wzmozonej dziatalnosci wiasnych sit morskich i lotnictwa w

\Ll_lpobliZU wybrzezy przeciwnika itp®
Jak juz wspomniano”™ inzynieryjne grupy wypadowe moga
“No pi?derzucone do rejonu li“dowania deeaniu morukiego takze
o Isamolotami®- ewentualnie smigtowcami* lajog”~IBie”™ motnu przy-
N ze zasady dziatania grup przerzuconych drogg powietrzria
i podobne do zasad stosowanych w dziataniach lgdowych*

ellosC inzynieryjnych grup wypadowych wysytanych do re®
jonu lagdowania desantu jest uwarunkowana - z jednej strony
konkretnymi potrzebami”™ z drugiej za§ mozliwoSciami prze <=
rzutu grup do rejonu ladowania* ~wdajacMINE szczegotowe
/ kalkulacje j mozna przyjaCj ze najezesciej” 8dzie istniata p
trzeba wystania po jednej grupie na kazdy punkt lgdowania i
grupy w gtgb rejonu lagdowania® tagcznie do rejonu lgdowa"™"

nia desantu operacyjnego nalezatoby" wysta¢ 3*6 grup®
N\ 1
|- = wystania inzynieryjnych grup wypadowych na wy-
N\""Wxz6ze nieprzyjaciela moze byC rézny® Gdy lgdowaziie desantu
przewidziane jest w pierwszym dniu wojny™ to moze zaistniecC

1/ Wprawdzie w czasie doswiadczen prowadzonych w 1959 3® na
Morzu Battyckim przez Biote Battyckg ZSilR udato sie wy “
®\J'kry¢ przez system wykrywania tylko 1™ grup wysadzonych

7 z ok_r?téw podwodnych”™ ro jednak wydaje sie™) miedzy'?
?1 <czLil pojL-ito sie szereg doskontxs™yn~rodko w zwieksza-
jaeych mozliwos¢ wykryvuania tego rodsaou grap* to-

czace procentu wykrytych grup zacaerpnieto z wydawnij-t*.a
"Sbornik stratei 2/61 ® Alo-rskox sbornik;, Zurnat Wo”euno-
\ Morskodo Plota. TWd® Woj® I1zd® Min® Obor.,Sojuza,of£di,..

Moskwa 19G1 r®,.
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potrzeba wystania grup nawet w okresie pokojowym Nalezy jed~
"nak pokresli¢,"ze wysadzenia roznego rodzaju grup, a wtym
inzynieryjnych grup wypadowych na obce terytorium przed roz-
poczeciem dziatan wojennych, jest problemem skomplikowanym,
poniewaz wykx*ycie ich dziatalnoSci moze byC potraktov;ane ja—
ko-prowokacja. Dlatego tez nie negujac celowos$ci wystania
grup w okresie pokojowym, wydaje sie, ze ze wzgledu.na mozli-
we konsekwencje, decyzje w sprawie ich wystania bedg podejmo-
wane na wyzszych szczeblach, w ramach ogolnej koncepcji pro-
wadzenia rozpoznania rejom dziatan desantowych. Jezeli na-
tomiast lgdowanie desantu morskiego przewidziane jest w na-
stepnych dniach wojny, to inzynieryjne grupy wypadowe moga
by¢ wysadzone w zaleznosSci od konkretnego zadania na kilka Jo (mU\
dni lub kilkana”I8 godzj” _jii-zed rozpoczeciem lgdowania™ de- »
santu morskiego,

Mozli~'OSci wystania inzynierygnych gtup v adowych
zarbwno droga morska, jak i powietrzng uzaleznione sa od
wielu czynnikéw, a miedzy innymi od stopnia przeciwdziatali: O
nia przeciwnika, czasu, jakim dysponujg grupy, warunkow na™MNvVN/iN
tu»®laysh wybraeza itp. Niewatpliwie jednym z najeardziej
Utotuych czynnikow jest przeciwdziatanie nieprzyjaciela,
\7 waanmkaeh silnego_przeclwdziatania nieprzyjaciela wys”|o
"ANMANINze~by6 nitiSam N wre cz MeggzjiM» N
padlDji do planowania | organizacji morskich dziatan desanto
wyoh wykorzystywane beda dane inzynieryjne ogolne uzyskane
z lanych Zrodet, a przede wszystkim z rozpoznania powietrz-
nego. Natomiast bardziej szczegotowe dane bedg uzyskiwane w
okresie prowadzenia morskiej operacji desantowej,

Do prowadzenia rozpoznania inzynieryjnego w okresla

prowadzenia operacji powinny by¢ wyznaczone samodzielne in-
zynieryjne patrole rozpoznawcze 1 inzynieryjne patrole roz-

pozncxV,cze®

Samodzielne inzynieryjne patrole rozpoznawc” powin-
ny by¢ wykorzystywane przede wszystkim do pocwierdzenia da-

nych inzynieryjnych uzyskanych z innych zrdédet rozpoznania
w okresie planowania i organizacji dziatan desantowych, a
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takze do uzyskania danych dodatkoisych o rejonie lgdowania nié—
zbednych do wyjasnienia sytuacji inzynieryjnej niejako w cato-
Sci.

Z ogo6lnych zasad prowadzenia dziatan desantowych wyni-
ka, ze przed wysadzeniem desantu z morza bardzo czesto wrejo-
nie lgdowania desantu rozpocznie dziatanie desant wysadzony z
powietrza /spadochronowy lub Smigtowcowy/,* Wtej sytuacji wska-
zane jest wiaczenie V sktad desantu powietrznego czesSci samo-
dzielnych inzynieryjnych patroli rozpoznawczych desantu mor -
skiego. Patrole te wspdlnie z innymi sitami desantu powietrz-
nego moga wykonywa¢ okreslone zadania rozpoznawcze na korzys¢
desantu morskiego.

Podzaj danych, jakie mozna uzys* a¢ od elementéw roz-
poznawczych dziatajacych W sktadzie desantu lgdujgcego z po-
wietrza uzalezrdony jest miedzy innymi od ogdlnego zadania te-
go desaxitu. Jezeli desant powietrzny bedzie prowadzit dziata-
nia w gtebi rejonu lgdowania desaxxtu morskiego”™ to”bedzie moz-
na uzyskiwaé¢ dane przede wszystkim o obiektacS a Eai? od li -
nii brzegowej. JesSli natomiast bedz-ie on dziatat wpoblizu
brzegu, to mozna bedzie uzyskac miedzy innymi dane o oblek —
tact znajddjqcych ni',, wczesci przybrzeznej wybrzeza® '

Jezeli lgdowanie desantu z morza nie bedzie poprzedzo-
ne lgdowaniem desantu z powietrzni to samodzielne inzynleryj--
ne patrole rozpoznawcze bedg lgdowa¢ w skiadzie desantu mor
skiego®

Samodzielne inzynieryjne patrole rozpoznawcze wyznaczo*®
ne do prowadzenia rozpoznania w czesSci prz/brzeznej wybrzoza
powinny dysponowa¢ Srodkami transportu”™ ktére umozliwiatyby
wykonywanie zadali tak wmorzu, jak i na lglzie® S$rodkami ta-*
kiini mogg bycs smigtowce, ewentualnie samoloty, samochody pry--
wajace lub ptywajgce transportery gasienicowe®

v Ze Smigtowcoéw patrole moga prowadzi¢ obserwacje roz-*

B poznawanego obszaru oraz poszczegol y h obiektow® Moga one

y y (réwniez by¢ wykorzystane do wys-dasaia patroli wcelu prze-
‘prowadzenia ogledzin bezposSrednich. Obseiviagjc mozna prowa,--
dzi¢ przy roznej predkosci i wysokosci lotu, Najlepsze jednak






/" Jesli zaistnieje potrzeba przeprovyadzeriia szczegotowe-»
go rozpoznania jakiego$ obiektu znajdujgcego sie w morzu lub
na brzegUj rozpoznanie to moze byC prowadzone przy mniejszej
szybkos$ci i wysokosci loto_Smigtowca lub po jego ~z”~wisnie,ciu
X|iad rozpoznawanym obiektem® Podczas zatrzymania sSmigtowca pa-
trol noze prowadzi¢ rozpoziianie przez obserwacje lub zejsé na
brzeg albo do. morza celem przeprowadzenia ogledzin bezposSred--
nich® Po rozpoznaniu obiektu patrol ponownie bedzie zatado
wywany na $migtowiec” aby viykonaC kolej)ae zadania« Zatadowa-
nie to moze odbywaC sie na raorzu- lub na plazy®

Zastosowanie Smigltowcow jako Srodkow transportu samo—
dzielnych inzynieryjnych patroli rozpoznawczych umozliwia mie-
dzy innymi szybkie poruszanie sie patroli™® uniezaleznia ich
dziatanie od warunkow terenowych? umozliwia przelot nad od —
cinkaml zapér i rejonami skazon™Ni™ wymaga niewielkiej ilo->
§ci ludzi /patrol raOze byC organizowany w sktadzie nie wiek>
szyt» jak 3 ludzi/ itp”™. Przytoczone tylko niektdore zalety $mi-
glowcow przemawiajg za ich szerokim zastosowaniem d© inzynier
ryjnego rozpoznania rejonu lagdowania desantu® ITaleSy jednak

pamietaé, ze p\y;korzystanie Smigtowcoéw raozliwt gHlw
nie wrejonach opanowanych przez desant wyaadBOhy z powie —
trza® klkV\'A?/oW 0 © (W, 0 A

¥/ydaje sie, ze samodzielno inzynieryjne patrole rozpo”
ngwcze beda dziataty na Smigtowcach najczesciej w warutikach
lagdowania patroli w sktadzie desantu powietrznego® \VéwczaB
bowiem istniejg mozliwosci wykorzystania do.tego @#lu srod-
kow, ktérymi sga one przerzucane do rejonu lgdowania, a takze
srodkéw, z ktorych beda wyladowywane iime rodzaje wojsk®

Patrole desantu morskiego moga niekiedy dziata¢ na
smigtowcach, nie wchodzac w sktad desantu powietrznego® Sy-
tuacja taka moze miedzy innymi zaistnie¢ wtedy, g<" desant
morski dyspomxjeokr*tamLprzysto.a.pwanyrrd do startu Smigtow-
cow UruhdyLJSLelpn.dLadrQwajaij™._rie”\santo w nlewiel'—
klej odlegtosci -od*rejonu zatadowani a®Y inn”/ch u.ypadkach |,
bedg one dziataly na Srodkach ptywajacych takich., ,hik samo-
chody ptywajace czy pitywajgce transportery gasienicowe®
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SainodKielne inzynieryjne patrole rozpoznawcze Madujg-»
cycti oddziatéw i zwigzkdéw taktycznych w czasie przejScia no
rzem powinny znajdowac sie w skiadzie pierwszego rzutu desan-
tu, Umozliwi to uzycie ich,w okresie opanowywania przez cz«”
towe pododdziaty punktow lgdowania. Czas i sposéb uzycia tych
patroli zalezat bedzie od przebiegu walki o uchwycenie pun-

Do prowadzenia rozpoznania wrejonie ladowania desan-

tu morskiego powinny byc¢ Vjyznaczone takze inzyniery
Patrol, t. »7 — stl.du pod-
Oddziatéw inzynieryjnych przeznaczonych do wykonywania po -
ssaf-egodlny-th prac inzynieryjnych, np. z pododdziatdw wyko -
nul%-y~h urzsjscia w zaporach, rozbudowujgcych baze lgdowa-
rd™ Itp, Zadaniem tych patroli bedzie ustalenie warunkow
konywanle prac inzynieryjnych. Dlatego tet beda one prowadzi-
ty ro”pQznani» gtownie dla potrzeb tych pododdziatow inzynie-
sktadu ktorych zostaty zorganizowane.

Keni.zag omawianie mozliwosci prowadzenia rozpoznania
i&zynl-giyjfijsgc rejonu lagdowania desantu

uwage na jeszcze jeden problem, a mianowicie na”roz-
uoyrnaide min jadrowych. Zadanie to jest zadaniem nowym i

uwazanym za jedno z najbardziej skomplikowanyo .

e n:. to wiole przyczyn; z jednej strony mozliwosé¢?
«terfcaso rozmieszczenia min, z drugiej zas -~Geszcze
nlewiele doswiadczen w zakresie ich wykrywania.

Ogolne zasady rozpoznania min jadrov.'ych w warunkach

lakowania przedstawione sg W podreczniku -.Zastosowanie mm
ot- «»tutti p.to.t7,™la .ap6. i ..I—

‘ Wiele z tych zasad niewatpliwie moze miec zastoso-

rozpcznawezych s ¢ t y ¢ h patroli bedag
nS.I/SSaol» Solil»o™i pt.p i»t7-

p/ PO,. S.eOo=v=0 Int7nle.7jn7ch 1967 t.



Affdrio i pPisy xoFpoznaniu czesci pnzy'brz6znGO wy'bnz6za# Kcak |
naiomias”™ CLanyCli o inoziiv*/sciaGhH nozpoznania mm

ustawionych, w cze$ei pszytorzeznej morza, |/ydaje sie jednak,
ze wtym wypadku rozpoznania min jagdrowych bedzie czeScig
sktadowag rozpoznania inzynieryjnego prowadzonego w celu zdo-
bycia danych o zaporach przeciwdesantowych, Eozpoznanie to |,
ustalajgc systCTi zapor przeciwdesantowych,powinno  przede
wszystkim dazy¢ do wykrycia min jadrowych.

Mozliwosci zdobycia danych inzynieryjnych o minach
jadrowych przez poszczegolne rodzaje rozpoznania najprawdo-
podobniej beda rozne, Natozy sadziC, ze stosunkowo najwiek-
sze mozliwosciw tjm zakresie bedzie posiadato rozpoznanie
powietrzne oraz rozpoznanie inzynieryjne prowadzone przez
inzynieryjne grupy wypadowe.

Miny jadrowe posiadajg znacznie wieksze ‘wymiary ani-
zeli miny klasyczne. Ustawione w morzu, wyposazone sg w pty-
waki, na ktérych -umieszczone sg anteny do kierowania wybucha-
mi drogg radiowg, Uo wysadzania min sposobem elektrycznym
stosowane sg kable'tgczace poszczagdlns miny ze stacjg mi-
nerska, Kable znajdujgce sie w morzu posiadajg obudowe oto-
wiang, "y-daje sie, ze mozliwosci wykrycia min jagdrowych usta-
wionych na niewielkiej gtebokosci wody, ptywakéw, anten, ka-
bli itp, przez rozpoznanie s powie-brza beda zblizone do moz-
liwosci wykrywania min klasycznych. Podobnie beda wygladac
mozliwosci wykrywania min przez inzynieryjne grupy

Wcelu bezposredniego wykrywania i likwidacji »ia
di'owyc.h, w podreczniku o zastosO'waniu min zaleca sie
nizowao specjalne grupy rozpoznawczo-lik\\'idacyjne z pododdzia-
6w piechoty zmotoryzowanej, pododdziatd'« pancernych i inzy-
nieryjnych, odpowiednio wzmocnionycn innymi specjalistami,
N pasie dywizji powinno dziata¢ 5 6o 9 takich grup, z ktorych
kazda miataby zadanie ustalenia miejsca usytuowania I-5 min
jadrowych i ich unieszkodliwienia. Grupy te powinny organizo-
wac putki pierwszego rzutu, oddziaty wydzielone i oddziaty
rozpoznav?czO'\

1/ Tamze* str® 115
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Z powyzszego wynika, ze zadaniem tych grup bytoby nie
tylko wykrywanie min, ale 1 ich likwidacja* Wydaje sie, ze
tego rodzaju grupy pov?imiy by¢ organizowane rowniez w woj-
skach desantu morskiego, a przede wszystkim w putkach desan-
towych i zmechanizowaiaych* Do dziatania w grupach powinny
byC wyznaczone miedzy innymi organiczne pododdziaty inzynie-
ryjne putkéw i dywizji* Pododdziaty te powinny by¢ do tego
celu odpowiedziio przeszkolone i wyposazone*

Jest rzecza oczywistg, ze rozpoznanie zapor Jadrowych
Jest zadaniem nie tylko grup rozpoznawczo-likwidacyjnych,
ale rowniez innych organdw rozpoznania, zarowno wojsk desan-
tu, Jak i zespotu lgdowania*

Dokonujac podsumowania sposobdéw i mozliwosci prowadze-
nia rozpoznania inzynieryjnego rejonu lagdowania desantu mor -
skiego, mozna przyjac, zei

- rejon ladowania desantu morskiego powinien by¢ rozpoznawa-
ny przez rézne rodzaje rozpoznania, a wtym przez rozpozna-
nie morskie™ powietrzne i naziemne* Z wojsk inzynieryjnych

d™do prowadzaf?.la rozpoznania powinny by¢ wyznaczoas przede
wszystkim inzynieryjne grupy wypadowe5 samodzielne inzynie-

patidole iK>zpojzngwoze 2 tnzynieryjne”patrole rozj)Oz-
nw©ze 1 . ' * ;

- pododdziaty inzynieryjne ~ykorz”/stywane do prowadzenia roz-
poznania rejonu lgdowania desantu morskiego, a szczegOlnie
rozpoznania zapor przeciwdesantowych powinny mieC specyfi*»
cfere wyposazenie i przygotowanie* Y zakresie wyposazenia
sprawag niezmiernie wazng Jest posiadanie.przez ptetwonur-
kow . antymagnetycznych apar™~bdéw .pozwalajagcych na diugotrwa-
te przeby”waijiie pod wodg b- ciggnikow i pojazdéw podwod —
nych zapewniajacych szybkie i skryte poruszanie sie wrejo-
rile zapor, a takze recznych radiolokatorow i srodkow osSwie-
tleniowychl ' .

- obecnie najstabiej rozwigzany Jest problem rozpoznania r™n

Jadrowych* Eozwigzanie tego  oblemu wymaga prowadzenia
intensy" w™nyc." zarobwno teoretycznycbs, Jak i praktycznyoh*
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Szczegolng uwage nalezaloby zwrdéci¢ na opracowanie zasad
rozpoznania min jadrowychi w czesci przybrzeznej morza®

W inzynieryjnych zaporach przeCiwdesah'="
towych

d® Zasady rozbudowy inz3lieryjnych. zap6r przeciwdesantowyct

Z doswiadczen wojennych wynika™ ze zapory przeciwdesan*
towe rozbudowywane w obronie wybrzeza morskiego najczesciej
sktadat™ sie z zapor fortyfikacyjnych i y*ybuchowjych /mino -
wych/®

Zi;zapor fortyfikacyjnych najczesciej wykorzystywane
byty réznego rodzaju jeze™ rogatki metalowe™ pale stalowe| pa-
le drewniane® bramy® pale zelbetowe itp® ITalezj podkre$li¢dZ8
niektére typy zapor fortyfikacyjnych byty wykonywane w znaczo-
nych iloSciach i tak na przykitad czasie organizacji obrorjy
w Normandii w dno morskie whbito ponad 60 tysiecy pali meta-
lowych i zelbetowych®

Podstawowym typem zapér wybuchowych byty réznego rodza-
ju minyj poczynajagc od dennych poprzez lotnicze o dziataniu
galwaniczno-~uderzenionym i magnetycznym do réznych typow min
przeciwpiecliocie 1 przeciwpancernychi ustawianych wpostaci
pol minowych™ badz tez stuzacych do minowania zapéor fortyfi-
kacyjnych® ¥ ni”.ctorych wypadkach byty przygotreyw'ane ré?miaz
na plazy i wmorzu tak zwane fugasy kierowane i niekierowana®

W niektérych operacjach przeciwdesantowych miny stoso="
wane byly w sposéb masowy* Swiadczyé o tym moze miedzy innymi
obrona Meracow w rejonie I™bworosyjska® w ktorej ustawili oni
na terenie tylko portu i miasta 32 tysigce min i fugasow oraz
w HOrmandiij gdzie do zaminowania wod przybrzeznych i plazy
wykorzystano ponad 5 700 000 min® itéwniez W sposOb masowy mi-
ny byty stosowane przez wojska japonskie w obronie niektorych
wysp™ a zwitaszcza wyspy Iwo Ime™ na ktorej dostownie kazdy
skrawek ziemi byt zaminowaliy®

W Systemie zapor przeciwdesantowych bywat;/ stosowane
rowniez i inne Ssrodki® a w tr/m todzie I17//backie wypetnione ma-
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tex'iatem v»bucliowyia lub bensyng, a takze czotgi typu ”Go-
HatW”? todzig rybackie napetnione benzyng wyeadz”e byty
@ pcwietrae, gty srodki ptywajace desantu zatadowane ludzui
lub sprzete® podptywaty na icti wysokosc. Wten sposob nisz-
czono zarowno Srodki desantowejak 1 przewogony na nicti ta—~
du-nek, gdyz. rozlaiia benzyna palgca sie na wodzie powodowata
pazkor=>y na srodkach lgdowania oraz oparzenia zoinierzy wy -e
chodzacych na plaze. Czotgi typu "GoliaUnh” wykorzystywane
byty do dokonywania niszczen. Kazdy 2 tych' czotgow posia-
dat w.swya wnetrzu okoto 500 kg materiatu wybuchowego. Za
pomocg fal radiowych kierowano je ze stacji minerskich w
strone plazy™ gdzie wybuchaty wsrod wade ?2iNiQFE" N

srodkow lgdowania ludzi i sprzetu.

W cCl'u zwiekszenia, skutecznosci zapor inzynieryjnych)
przy iehli ustawianiu stosowano rézne systemy® Ma uwage za
stuguje system mieszany, gdzie pasy zapor minowych przepla-
tane byly pasami zapor fortyfikacyjnych, a te a kolei byty
jeszcze dodatkowo minoyyane«

Zapory inzynieryjne rozbudowywane byty w powigza-

niu z systemem ognia i przeszkodami naturalnymi, jaks pia-
szczyste plaze, wydmy, réznego rodzaju waty, bagna, strome
brzegi itp, lhizg role w systemie zapor odgrywatly takze ni-
szczenia. Wojska organizujgce obrone przygotowywaty przede
wszystkim niszczenia tych obiektow, ktorych uchwycenie przez
desant utatwitoby jego ladowanie. Takimi obiektami najcze-
sciej byly porty i bazy morskie, przystanie, drogi \sypro-
wad?ajg OS ~ wybrzeza itp#

Do rozbudowy zapdr inzynieryjnych wykor zysty-tane by-
ty wojska wyznaczone do organizacji obrony, a w niektorych
vrreadkach réwniez i ludnos¢ I”wilna oraz specjalne oddziaty
budowlane ®

Ogdblny czast jakim wojska dysponowaly na organiza-
cje obrony™ a wtym i na rozbudowe zapér byt rozny, w po-
szczegoblnych operacjach przeciwdesantowych® Trzeba jednak
zaznaczyC, ze w operacjach, w ktérych system zapor byt «to-
sunkoKO silnie rozbudowany, prace wykonywano przez wiels
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toieBiecyj na przykiad na Sycylii okoto 3"5 miesigca™ wrejo -
nie IToviorosyjaka okoto 11 miesiecy ™ a nawet kilku lat™ na
przyktad ponad 2 lata w ITorinandii«

V/ oteonych warunkach istnieje na ogot zgodny poglady ze
zapory inzynieryjne rowniez beda miaty zastosowanie» Catosc
zapor inzynieryjnych” ktoire moga by¢ rozbudowane na wybrzezu
morakNn™ mozna by podzieli¢ na trzy poclfeiTawone grupy

apory pr2®lwdesantowce stosowane przeciwko sitom i Srodkom
desantu lgdujacego  morzai Ustawione w wodzie /w cs Cl
przybrzeznej/ i bezposSrednio na brzeguj
zapory madowe” /czyli klasyczne/ stosowane .przeciwko de-
saiitowi'prowadzgcemu dslatanigi na lgdzie /po wylgdowaniu/?
ustawiane na catej gtebokosci taktycznej /opecracyjnej/ obro-
nj. v?ybrzOza  poczawszy od przedjaiego steaju w stab|

- zapary przeciwdesantowe sto$ofmm przeciwko desantom powie-
trzanyM /ladujgo™ds- zaréwno na smigtowcach5 jak i innych srod-
kaah” 'dataWiana w gtebi abrony wnajbardziej prawdopodob
nyeh rejonach wysadzenia desantu powietrznego«

Z punktu widzeu-ia organizacji obrony na wybrzezu mor-
skim, a ¢© zatem idzie i lgdowania desantu morskiego, najbar-
dziej cha.raktexyst3doeue sg zapory przeciwdesantowe ato-scwane

przeciwko 'sitom i Srodkofé lgdujagcym Z ‘JfntoMaet zapory
ladowe,! zepOry przecio-*-dosantom powieti*anym w -Basadzie nie wielw
Je bedg sie roznity od takich zapor stoeowanych poza
Wybrzezem»

Zgodnie z zasadanii przyjmowan;mi w niektorych armiach
zachodnich system zapor przeciwko Srodkom lgdujgcym z morza
dzieli sie na ?7apery podwodne i zapory nadbrzezne® Schematycz-
nie system tych zapOr przedstawia rys» .

1/ Podziat Izapor i_rlz_ynieryg'nyeh na grupy zaczerpnieto z roz-
prawy doktorskiej” ptk dypl» Sb'»Soroki na temati. Vinzynie-
ryj.ne zabezpiec2eniQ obrony na wybrzezu morskiin™ ASG
Pembertow” I kwiecien 1962 ru e HE, - ¢ "> ° A

2/ Schemat'zap6r podwodnych i nadbrzeznych zaczerpniety zostat

.z wydawnictwa = giilamin-"* Wojsk Inzynlergjnych .Sit, Ladowych
Stanow Zjediioczpnyctd"® ~yCi MOIT, Sztab'Generalny arz.ad 11,
Warszawa 1939 stri_104'i uzupetniony .danymi .z Blulatyim, .
Informacyjne%o nr 6/18 '~Sity-Morskie & anow,Zjednoczonjch”»e-
Wyd»MON, Sztab Gener glioy-"Zarzad Iljl/argzswa 1958 r# sur «93»
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Zaporij nac/6rzezoe

Zeorg/ poct™\ocke-

Rys» 5* Zapory pod™cdne 1 nadbrzezne

_ Zapory podwodne ustawiane sg w morzu pod powierzcloiiig
wody™ Przeznaczone sg-.przeciwko srodkom ptywajgc3my cak: kix-"
tryjs okrety desantowe” czot™.i piawa¥gces transportery i samo-
chody plywaja™cOj a takze przecivddO piechocie desantu” czotgom,
Bamochodom itp« przesuwajacym sie po dnie An brod/# System
tvcli zapor moze sktada¢ sie z zapor fortyfikacyjnych, i wybu-
chowycli#™'  Zapory fortyfikacyjne moga by¢ wykonane ze Srodkow
zawczasu przygotcwaiiych oraz j*odrecznych /miejscow™Mch/# Srod-
kami zawczasu przygotowanymi mogg byc¢; skladane zapory stalo-
we /tak zwane elementy *C*/5 stozkowate bloki betonowe /z wy-
stajagcymi metal oowmi kolcami do przebijania otworéw W dnie
srodkow ptywajacych/, jeze metalowo, ptyty metalowe z katow-
nikbw itp# Katomiast Srodkami podrecznymi moga byé rdéznego

Gl

rodzaju materiaty miejscowe,-jak: kamien, drewno itp, z ktérych

1/ Klasyfikacje zapér przeciwdesantowych,zaleznosci od.miej-
sca Ich urjtavd.enla 1 Srodkow, z ktorych sa wykonywane,
przedstawia zatgcznik nr 5 i



- 70 -

mozna budowacC; drewniane stupy przeciwczotgowe, kg~szyce,
ostrostupy 1 krzyzownice z.pali, rdzne koz’:y, nasypy i baryka-

d

dy kamienne wzmacniane zaporami drutowymi.’>= Zapory wybuchowe
moga byC¢ wykonane z min: morskich, przeciwpancernych, prze-

ciwpiechotnych, a takze z réznego rodzaju fugasow. Miny moga
by¢ uzyte do budowy p6l minowych i do wzmacniania zapor for-

tyfikacyjnych.

W systemie zapér podwodnych mogag by¢ wykorzystywane tak-
ze r0znego rodzaju urzadzenia wzmacniajagce brzegi, na przykiad:
scianki drewniane, Scianki betonowe, kamienne itp. oraz urza-
dzenia wykonane dla potrzeb rybotéstwa, jak na przyktad pasy
zerdzi zakowych. %/

Ogolnie przyjmuje sie, ze zapory podwodne beda usta-
wiane w miejscach o gtebokosci nie przekraczajgcej 5»0 metrow.
Natomiast w wiekszych giebokosSciach beda ustawiane zagrody mi-
nowe sitami i Srodkami floty morskiej. Miejsca o gtebokosci
5fo metrow moga znajdowacC sie wrdznej odlegtosci od brzegu.
Jako przyktad moga stuzyC chociazby wyspy znajdujace sie WV
Zachodniej czesSci Morza Battyckiego, gdzie izobata 5>0 metrow
w niektorych miejscach przebiega w odlegtosci okoto 150 ne -
trow od brzegu, winnych zas w odlegtoSci 1000 metréw i wie-
cej. Trzeba zazhaczyC, ze wmorzach o znacznych wahaniach po-
ziomu wody w pewnych okresach’cze$¢, a nawet catoSC zapor

1/ Dokfadny opis poszczegdlnych typow zapér fortyfikacyjnych,
jakie moga byC stosowane w obronie wybrzeza morskiego we-
dtug poglagdow armii Stanéw Zjednoczonych zawarty jest w
nastgpu&qcych pracach: "Wojska Inzynieryjne- Sit Ladowych
Stanow Zjednoczonych../Organizacja, Taktyka"“Sprzet/”...
Wyd.'llION Sztab Generalny - _Zarzad 11..195* ~*4 "Eegulamin
Walki Sit Ladowych Stanow Zjednoczonych. Zapory.i Niszcze-
nia. VW-31-10/,. 7/yd. MON Sztab Generalny..- Zap:zad.Il.

2/ \F/>Varsza'wmol19A'1 15* ych ia d* i i wZ K
'Pasy zerdzi zakowych wystepuja miedzy innymi w Zatoce Kbége
lwy{: a Zelandia/V.vyKaZdyy zethcjﬁ pas?éwy,”jes_){ zbudowany z, 395

prostopadtych do linii” brzegowe] rzedow zerdzi i wychodzi

w'morze na 5007700 m. OdlegtosSci ijiedzy pasami zerdzi.wy-
nosza Srednio ”730-700 \7bite w dno pale posiadajg sred-
nice okoto 10-20 cm i diugosSC '’ okoto'r8-12 m. Odstepy mie-
dzy,palami Wrﬁ%dme wynoszg '13-30 c¢m, a odlegtosci miedzy
rzedami 25-~0 m Pale sg najczeScie] konane z drzewa he-
bowego, a whbijane, w dno przy pochY matych kafarow, zbudo-
wanych na kutrach rybackich spedjalnie do tego celu przy—
stosowanychi Pasy zerdzi zakowych, ze wzgledu na swa

c.d. str. 71
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ustawionych w wodzie, moze znalez¢ sie na jej powierzchni*
Zjawisko takie miedzy innymi moze wystepowaé podczas odptywu
morza, a takze pedczas silnych dtugotrwatych wiatrow wiejg -
cych od strony ladu*

Zapory nadbrzezne bedg ustawiane ng plazy przeciwko
tym sitom i Srodkom, ktorym udato sie osiggnacC linie brze-
gowa* Skitadajg sie one przede wszystkim z zapdr minowych:
przeciwpancernych i przeciwpiechotnych, a takze roznego ro-
dzaju zapor fortyfikacyjnych*

Zapory podwodne i nadbrzezne, aby mogty spetni¢ swo-
ja role, musza posiada¢ duzg skutecznos$c* Nalezy podkreslic,
ze zachowanie tej zasady w odniesieniu do zapdér minowych.
ustav?iinych w morzu jest dos¢ trudne, gdyz zmniejszenie od-
stepdw miedzy mintoi moze powodowaC wybuch od jednej miny
sgsiednich min. Odstepy, w jakich miny i zapory fortyfika-
cyjne poszczegolnych typow moga by¢ zakladane w wodzie |,

przedstawia tabela:
Tabela nr 9

Nodzaj i typ zapor _
minami /ele-" rzedami
mentami zapor

N fortMfikacy j—

=1
1 o  kotwiczne mHIe20-"0
“ ﬁ denne
i X przeciwpancerne
IFortyfikacyjne f 3-10
B e
cigg dalszy ze str* ?0
7/ysp. Dlﬁvﬁjékolcﬁw W(SIJ_I\/DI\I §JthJf;b Generalny - Zarzad II _War-

sZane-196? r*-" 287%*.
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1, . Usytuowanie poszczegolnych, rodzajow i typow zapér z
uwagi*na ich witasciwosci techniczne i przeznaczenie moze bycC
rézne. Jedno z mozliwych rozwigzan charakteryzuje tabela:®

Tabela nr 10

Rodzaj i typ i Plaza j Anorza wm_
| zapor | 0-1'}-i-a 23 13~ T
L i — By» y11 Lui7
WiCZﬂWh - J! r ;@i,mn i Ajx A i A pn
J7 z mia den- | ! P |

nych | S tA
Nz min prze-J 1
CIW ancer-: " | 1
1
1

z.minp
ciw ancer-
nyc

r zeciwpie-: !
ghotnyoﬂ
ustawmnych*

na ul.

AZAOFy wybuchowe™™ trrwnr: rq

I
usta-
% Wlon ch W
]
\-
|
|

M4 > A\

'reffeefr n

3. Zapory i orty fikaj”®
Acyjne TS S PN

dane
Biorgc pod uwage zawarte wtabeli nr 9 i mozna

przy-ja0, ze zapory podwodne i nadbrzez'ije mogg sie skiadaé z
kKilku rzedéw min i zapor fortyfikacyjnych, wzajemnie sie prze-
platajacych. Niezaleznie od tego, w calym systemie zapér prze-
ciwdesantowych moga by¢ zaktadane réznego rodzaju fugasy wy -
buchowe.

Przedstawiony powyzej system zapor podwodnych i nad-
brzeznych posiada szereg stabych stro”®, do ktorych w pierwszym
rzedzie mozna by zalic*zyc:

- duza pracochtonnos$¢ urzadzenia zapor fortyfikacyjnych i
niektérych typéw zapor minowych. Dla przykiadu mozna*podac,
ze na przygotowania i ustawienie 2-3 typoéw zapor fortyfika-
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cyjnych w wodzie na odcinku dtugosci 1 km potrzeba okoto ~
500 - 600 r/d, co jest rownoznaczne z okoto 7—~10 dniami
pracy kompanii saperdéw. Natomiast na przygotowanie min
przeciwpancernych na odcinku 1 km potrzeba okoto 105 p/d
/okoto. 6 krotnie wiecej, jak w warunkach lgdowych/, czyli
okoto 2 dni pracy kompanii saperow/ JesSli sie zwazy, ze
oprocz wymienionych typow zapor moga by¢é wykonywane i in-
ne ich typy oraz, ze na wybrzezu mogg by¢ wykonywane

zapory na dziesigtkach kilometrow, to ilosS¢ potrzebnych
sit, a takze potrzebny czas bedg wyjatkowo duze;

duze zuzycie materiatdw. Do wykona|iS:g zapor potrzebne
sg duze ilosSci stali, cementu, drewna® min, materiatu
wybuchowego itp. Zuzycie stali do wykonywania zapor forty-
fikacyjnych na 1 km zap6ér wynosi setki ton. ROwniez w du -
zych iloSciach potrzebny jest cement i materiat wybuchowy;

skomplikowana technologia wykonywania zapor fortyfika -
cyjnych o konstrukcji betonowej i1 zapdr posiadajgcych
niektore elementy betonowe#- Chodzi bowiem o to, ze usta-
wienie tych zapor mozliwe jest dopiero po uptywie pewnego
czasu, potrzebnego na wigzanie cementu;

koniecznos$C posiadania do przygotowania zapor réznych
specjalistow, jak: betoniarze, zbrojarze, Slusarze itp,

a do ustawienia zapér wmorzu —ludzi umiejatych prowadzic
Srodki ptywajace przy falowaniu wody;

konieczno$¢ uzycia duzej ilosci Srodkow transportu do
przewozu materiatdw potrzebnych do przygotowania zapor,
jak 1 gotowych zapor do miejsca ich ustawienia# Na przy-
ktad do przewiezienia gotowych elementéw 2-5 typow zapor
fortyfikacyjnych ustawionych w wodzie na odcinku 1 km po-
trzeba okoto 430 - 600 rejséw jednego Srodka ptywajacego
0 nosnosci co najmniej 3 t# Ponadto Srodki, z ktérych
zapory fortyfikacyjne beda ustawione, powinny by¢ wyposa-
zone w odpowiednie urzadzenia umozliwiajgce wyladowanie
zapor do wody;
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- duza zaleznosC zapor od stanu morza. StatecznosC rozpatryv?a-
nych zapér waha sie wgranicach 1,5 - 530 Oznacza to, ze
przy wyzszym stanie morza, zapory moga by¢ zrywane z kotwic,
zamulane, wyrzucane na brzeg, przenoszone w gtgb morza, prze-
suwane wewnatrz poszczegolnych pasow, co grozi, ze od jednej
miny moga wybuchaC sasiednie itp. Trzeba rowniez podkreslic,
ze przy kilku stopniach wskali Beauforta bedzie utrudnione
lub wrecz niemozliwe ustawienie zapor;

- mozliwos¢ unoszenia lub zniszczenia zapér przez kry przy
zalodzeniu morza.

. Oprécz zapor podwodnych i nadbrzeznych przeciw desantom
morskim beda rozbudowywane takze zapory w gtebi wybrzeza, kto-
rych zadaniem bedzie utrudnienie dziatan desantu w gtebi obro-
ny. Zaporami tymi beda ostaniane poszczegélne punkty oporu
oraz zamykane bedg liczne luki i przerwy miedzy rejonami obro-
ny. Zasady rozbudow™y zapdr inzynieryjnych wykonywanych w gtebi
wybrzeza sg podobne do stosowanych w wypadku rozbudowy zapor
przygotowywanych w normalnych dziataniach poza wybrzezem.

Inng grupa zapor inzynieryjnych, z ktérg moze spotkac
sie desant morski, sg zapory budowane przeciwko sitom desantu
przerzuconym na brzeg za pomocg Smigtowcoéw. Zapory te bedag bu-
dowane przez wojska organizujagce obrone wmiejscach przypusz —
cza™hych ladowisk w celu utrudnienia lgdowania Smigtowcom. Naj-
czeSciej stosowanymi Srodkami do budowy zapdér w tych rejonach
bedg miny przeciwpiechotne i przeciwpancerne, miny niespodzian-
ki, zapory drutowe itp.

Tak po krotce wygladajg zasady rozbudowy zapor inzynie-
M\ Ayijfryeh na wybrzezu morskim w $wietle dostepnych regulaminéw
I instrukcji armii Stanéw Zjednoczonych. Oceniajac krytycznie
powyzsze zrodta mozna stwierdzi¢, ze zasady w nich zawarte do-
N tycza zapdr rozbudowanych w warunkach prowadzenia dziatan bez
uzycia broni jadrowej. Dlatego tez przedstawiony system zapor
moze byC traktowany tylko jako jeden z mozliwych wariantow.

Innym wariantem moze by¢ wariant, gdy w systemie inzy-
.\pieryjnych zapor przeciwdesantowych wystgpig réwniez miny ja-
LV J 1EH l
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drowe. Uwzgledniajac witasciwosci wybrzeza i witasciwosci jego
obrony, a takze ogolne zasady uzycia min jadrowych, mozna z
duza dozg prawdopodobienstwa przyjac, ze:"'.

f

miny jadrowe w obronie wybrzeza morskiego moga byC¢ zasto-
sowane tak pojedynczo, jak i w systemie zapOr inzynieryj-
nych. Pojedyncze miny moga by¢ wykorzystywane przede wszy-
stkim do minowania urzadzen portowych, baz morskich, droég
wyprowadzajagcych w gtab wybrzeza, mostdw przez cie$niny,
lotnisk i innych waznych obiektéw. Katemiast miny stosowa-
ne w systemie zapdr inzynieryjnych moga by¢ uzyte przede
wrf::zystkim w systemie zapor podwodnych i1 nadbrzeznych, a
takze w systemie zapodr ladowych na zasadniczych kierun!?ach
wyprowadzajacych w gtab wybrzeza;

miny jadrowe ustawione w wodzie mogg by¢ zakladane zaréwno
wpoblizu linii brzegowej, jak i na znaczn™-j gtebokosci
wody. 7/ydaje sie, ze maksymalna gtebokos$é wody w tym wy-
padku moze wynosi¢ nawet do 12 metrow. Giebokos$C ta podyk-
towana jest mozliwosSciami radiowego kierowania wybuchami
min jadrowych;

miny jadrowe ustawione w systemie zapOr nadbrzeznych naj-
prawdopodobniej zaktadane bedg na plazy, wydmach, watach
itp. Glebokos$C ustawienia min ze wzgledu na wystepowanie
wody podskornej z regutly bedzie niewielka. Wtej sytuacji
wybuch min powodowaC bedzie miedzy innymi duze skazenie
terenu i wody;
miny ustawione w systemie zapor podwodnych i nadbrzeznych
wyjatkowo grozne dla ladujacego desantu. Srodki te bo-
wiem mogg razi¢ nie tylko pojedynczych ludzi i pojedyncze

1/ Poniewaz ogolne zasady uzycia min jadrowych przedstawione

* sg w_wydawnictwie: '‘Zastosowanie min jadrowych oraz we-
runki pokonywania zapdr i niszczen 173, rowych”. V/yd MU
Szefostwo Y/ojsk Inzynieryjnych. 1967 w niniejszej pra-
cy zagadnienie wykorzystania min jadrowych zostato zawe-
zone do podania zasadniczych witasciwoscl uzycia min cha-
rakterystycznych dla wybrzeza morskiego.
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srodki lgdowania, lecz moga sta¢ sie grozne dla catych grup
“ 'tych jednostek;

- przekroczenie stref zniszczen powstatych na skutek wybuchu
N jest przedsiewzieciem wyjgtkowo trudnym z uwa-
- rgi?}na powstawanie lejow, skazen, a takze olbrzymiej fali po-
Wierzchniowej» Nasypy lejow powstatych wmorzu bedg uniemo-
zliwiaty lub utrudniaty podejscie do brzegu Srodkow ptywa -
" jacych /kutrow i1 otoetow desantowych, czotlgow ptywajgcych,
transporteréw itp/. Najprawdopodobniej nasypy te beda rczmy-
‘wane, przez fale morskie, jednak nalezy przypuszczaé, ze be -
dzie to trwato dos¢ diugo* Pojazdy mechaniczne wchodzgce w
sktad wyposazenia wojsk desantu nie bedg w stanie samodziel-
nie pokonaC nasypow powstatych po wybuchu min na brzegu;

- skazenia powstate w wyniku wybuchu min jadrowych, a zwtasz-
cza min.ustawionych w odlegtosci 1-5 km od siebie mogg two-
rzy¢ ciggta strefe skazen.o bardzo wysokiej mocy dawki* Pod-
oddziaty desantu, pokonujac takg strefe w toiotkim czasie po
wybuchu™ min,moga otrzymacC dawki promieniowaiaia, znacznie
przewyzszajace dawki dopuszczalne# Na przykiad po pot godzi-
nie od wybuchu - w wypadku przekraczania strefy skazonej
powstatej po wybuchu min jadrowych o mocy 1 - 10 kt, ustawio-
nych wpasie zapor jadrowych ze Srednig gestoscig 0,5 miny
na 1 km frontu —zotnierze otrzymuja dawki promieniowania
Srednio od 80 r Aw czotgach/ do ™00 r /na samochodach/* Wtej
sytuacji dziatania wojsk bedg opdznione od 2~7 godz* Jesli
natomiast zwiekszy sie moc i gestos¢ min jadrowych, to dzia-
tanie wojsk desantu na tym kierimku jeszcze bardziej sie
opoézni i moze wynosiCc nawet 8 - 2° godzin;

- na skutek wybuchu min jadrowych w poblizu linii brzegowej
bedg powstawaty fale powierzchniowe* Wielko$¢ tych fal
uzalezniona jest od mocy tadunku miny, gtebokosci wody, odle-
gtosci od miejsca wybuchu itp* Z doswiadczeh przeprowadzonych
na Zachodzie wrejonie Bikini wynika, ze wysokos¢ fali wwo-
tanej podwodnym wybuchem 20-kilotonowej bomby na niewielka

gteboko$¢ morza jest nastepujaca:



Tabela nr 11
IC):'Odleg’foéé bodhp-lJ/CthHVze- WyS/?/\l;OrS,rS fali S%SSS?Oj?\éVIi?-
rowego wybuchu ANes RE
300
600
1000
1800
3000
3600

Z tabeli wynika, ze w nieduzej odlegtosci od punktu

zerowego powstaje fala o olbrzymiej viysokosci* Nalezy podkre-
Sli¢c, ze przy.wyjsciu na ptycizny wysokos¢ fal powierzchnio -
wych wzrasta 1,5 krotnie..Od fal powierzchniowych mogg byé ni-
szczone obiekty brzegowe i Ssrodki ptywajace* JeSli idzie o
srodki ptywajace, to wydaje sie,.ze przez fale mogg byc¢ za-
topione zarowno jednostki ptywajace morskie, jak i wojsk de-
santu;

- miny jadrowe ustawione w systemie zapOr przeciwdesantowych
wykorzystywane bedg przede wszystkim na odcinkach dogodnych
do lgdowania desantu morskiego* Nasycenie min zaleze¢ bedzie
od roli, jakg beda spetniaty one na danym odcinku, sposobu
ostony odcinka lub kierunku, mocy tadunku jadrowego itp;

—termin zatozenia min na wybrzezu morskim moze by¢ taki sam,
jak § wypadku dziata$, ladowych* Czas wysadzenia min podczas
lagdowania desantu moze byC rozny. Wydaje sie, ze jednym z
najbardziej niekorzystnych momentow bytoby wysadzenie min
po wyladowaniu czesci sit desantu* ?/owczas bowiem sity znaj-
dujgce sie na brzegu bytyby odciete od sit znajdujgcych sie
w morzu* Nieprzyjaciel wykonujgc silne kontrataki miatby
duze mozliwosci zniszczenia lub zepchniecia do morza tej

czesci desantu, ktdra znalazta sie na brzegu*
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Kolejnym nowym srodkiem, ktory ebecnie moze byé uzyty ’
w systemie zapOr przeciwdesantowych., sg miny i fugasy napet-
niane Srodkami chemicznymi. Powodujagc w czasie wybuchu skaze-
nie wody i terenu, moga one skomplikowa¢ zar6wno prace zwigza-
ne z pokonywaniem zapodr, jak i dziatanie wojsk w czasie lgdowa-
nia.

Zapory inzynieryjne beda rozbudowywane w Scistym po-
wigzaniu z przeszkodami naturalnymi, jak: piaszczyste plaze,
wydmy, roznego rodzaju waty, bagna, strome brzegi itp. uzag
role w systemie zapoOr przeciwdesantowych mogg odegrac takze
niszczenia. Y/ojska organizujace obrone bedg przygotowywaty prze-
de wszystkim niszczenia tych obiektow, ktérych uchwycenie przez
desant utatwitoby jego ladowanie. Takimi obiektami moga byc¢
porty morskie, przystanie, mola, pomosty itp. Do wykonania
niszczen - oprocz Srodkéw konwencjonalnych - nieprzyjaciel
moze wykorzystaC takze sSrodki jgdrowe.

Y/ydaje sie, ze Srodki jgdrowe moga by¢ wykorzystywane
gtownie do niszczenia duzych obiektow, jak wspomniane juz por-
ty 1 bazy morskie, lotniska itp, ktoryiDn zniszczenie innymi
sposobami wymagatoby duzej ilosci sit, $rodkdbw i czasu. Bron
jadrowa moze by¢ stosowana w postaci bomb i pociskow wchodza-
cych w sktad wyposazenia wojsk rakietowych i lotnictwa. Woj-
ska inzynieryjne moga wykonywa¢ niszczenia za pomocg specjal-
nych tad-onkéw jadrowych lub konwencjonalnych /wykonywanych z
materiatu wybuchowego/. Za pomocg tych *tadunkoéw mogg byé do-
konywane niszczenia zaréwno catkowite, jak i czeSciowe. Przy
obronie wybrzeza morskiego tadunki te mogg by¢ szeroko wyko—
rzystywane do niszczenia konstrukcji urzadzen portowych,urzga-
dzen zaopatrywania i transportu, drog, mostéow itp. Duzg role
w Systemie niszczen'.moze odegra¢ rowniez zastosowanie min dzia-
tsijgcych ze. zwiloka. Miny tego rodzaju mogg by¢ zastosowane z
tadunkami jgnrowymi lub tadunkami z materiatu-wybuchowego.
Stosowane one sg w celu wywotania u wojsk desantu podejrzli-
wosci., zamieszania, zadania strat, unieruchomienia sprzetu
technicznego itp. Miny dziatajgce ze zwilokg moga by¢ ustawio-
ne w portach i bazach morskich, wmiejscowos$ciach, na drogach,
mostach i innych obiektach, ktore mogg by¢ wykorzystywane przez
wojska desantu.
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Oprocz niszczen zamierzonych /zaplanowanych wcelu .
zniszczenia portow, lotnisk» drég itp/» wrejonie ladowania
desantu wystgpig réwniez zniszczenia powstate na skutek ude-
rzen wykonanych na oddziaty i pododdziaty walczacych stron*
Jakkolwiek gtownym celem tych uderzen bedzie obezwitadnienie
wojsk» to jednak oprocz oddziatow i pododdziatéw bedag nisz-
czone takze roznego rodzaju obiekty w rejonach» wktoérych
wojska te sie znajdujg. Na przyktad w wyniku uderzen na ko-
kolmnny marszowe mogg byo jednoczesSnie niszczone drogi» mosty»
waty octironne i inne urzadzenia* Ponadto mogg powstawac za-
waty, zagruzowania, pozary itp*

Mozliwosci rozbudowy zapor przeciwdesantowych i wwy-
konania niszczen zalezg od wielu czynnikéw, a miedzy inny-
mi od warunkéw taktyczno-operacyjnych, w jakich odbywa sie
przejscie do.obrony wybrzeza* Zapory przeciwdesantowe mozna
bowiem rozbudowywac na wybrzezu wlasnym lub na wybrzezu prze-
ciwnika, ktore zostato opanowane wczasie prowadzenia dzia-
tan zaczepnych* Wpierwszym wypadku mozliwosci rozbudcwy
zapor zwykle beda wieksze, poniewazt
- istnieje mozliwos¢ przygotowania pewnych typoéw zapor i
zgromadzenia ich w poblizu miejsca ustawienia juz w okre-
sie pokojui

- cze$¢ zapdir zwiaszcza fortyfikacyjnych moze byé wykonana
przed wybuchem wojny /szczegdlnie na cdclnkach najbardziej
dogodnych do lgdowanla/i

- do budowy zapor moga byC wykorzystane nie tylko wojska
operacyjne, ale rowniez wojska obrony terytorialnej*

Natomiast w drugim wypadku - z uwagi na ograniczong
ilos¢ siti Srodkdow 1 czasu - mozliwosci wykonania zapoér be-
da znacznie mniejsze*

Warunki, w jakich bedzie sie odbywato przejscie do
obrony, mo” takze rzutowaC na typy stosowanych zapor* Na
wybrzezu wilasnym Istniejg wieksze mozliwosci wykonania za—
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rowno zapor wybuchowych, jak i fortyfikacyjnych /statych i ma«
newrowych/* Zas na wybrzezu opanowanym w czasie wojny mozliwo«
sci wykonania zapér fortyfikacyjnych ze wzgledu na wyjatkowo
duze -zapotrzebowanie do ich budowy sit, Srodkéw i czasu « -
cz,ego z reguty bedzie tu brakowaC « bedg bardziej ograniczone.
Wtych tez warunkach najcze$ciej bedg wykonane gtdéwnie zapory
minowe, a.p(Odstawowym sposobem ich'ustawienia bedzie sposob
mapewrowy* -0 ile dziatania’prowadzone bedag z ..zastosowaniem
Vbroni jagdrowej, to nalezy liczy¢ sie z tym, ze niewielkie no-
zliwos$ci rozbudowy zapor konwencjonalnych beda rekompensowane
wiekszg iloScig ustawianych min jagdrowych. =

Do ustawienia zapér sposobem manewrowym, niezaleznie
od. wariuikéw, w jakich odbywa sie przejScie do obrony, moga byc
szeroko wykorzystywane takie Srodki, jak: ustawiacze min, srod-
ki ptywajgce /samochody i transportery ptywajace, rdznego ro«
Ndzaju promy, todzie rybackie, kutry itp/, samoloty, a takze
om™*glowce. Zastosowanie tego rodzaju Srédkow umozliwia woj-
skom organizujacym obrone stosimkowo szybkie ustawienia zapor
minowych zarowno na rubiezach nowo organizowanych, jak i wre-
jonach obezwitadnionych bronig masowego razenia.

Z 0go6lnych zasad rozbudowy inzynieryjnych zapodr prze-
ciwdesantowych wynika, ze z wielu wzgledow zapory te beda
rozbudowywane przede wszystkim na odcinkach dogodnych do Ig-
dowania. Powszechnie przyjmuje sie, ze odcinkami dogodnymi
do lagdowania desantu sg te odcinki, na ktorych istniejg dogod-
ne warunki nawigacyjne i dobre warunki terenowe do w”yjscia pod-
oddziatdbw w gtgb wybrzeza. Odcinki natomiast posiadajgce mie-
lizny, tachy, stosunkowo stromy.lub wysoki brzeg, zabagnienla
itp. uwazane sg za niedogodne do lgdowania. 'Trudnosci, na ja-
kie mogtby napotka¢ wysadzony tu desant p”owoduja, ze z odcin-
kow tych w ogodle sie rezygnuje.

WsSwietle zastosowania zapOr inzynieryjnych na wybrze*-
zu morskim, g szczegdlnie min jadrowych, pojecie dogodnego
miejsca do ladowania nabiera innego sensu. Je$li bowiem porow-
na¢ trudnosci, jakie moze napotkac¢ ladujgcy'desant przy poko-
nywaniu zniszczeh powstatych od wybuchow min jadrowych z tru—
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dnosSciami, jakie powstajg przy pokonywaniu mielizn, wysokich
brzegow itp, to wydaje sie, ze wwielu wypadkach moze okazac
sie korzystniejsze wysadzenie desantu na odcinkach posiadajg-
cych gorsze warunki nawigacyjne i gorsze warunki terenowe.
Y/spotczesne Srodki lagdowania /czotgi ptywajace, transportery
ptywajace, samochody ptywajgce itp/ umozliwiajg poruszanie
sie desantu po wodzie na roznej gtebokosci. Przygotowanie
natomiast wyjazdéw czy zjazdi™ strom™gi brzegi« albo tez -
pokonywanie odcinkow zabagnionych lezy w mozliwosciach sit

I Srodkow desantu.

Dlatego tez, jakkolwiek nie mozna w ogdle negowac ce-
lowosSci wyboru punktow ladowania na tzw. dogodnych odcinkach,
to jednak nalezatoby réwniez planowaé tego rodzaju p-unkty i
na odcinkach mniej dogodnych. Punkty te bytyby wykorzystywa-
ne do lgdowania w warunkach stwierdzenia silnie rozbudowa -
nych zapér inzynieryjnych na innych odcinkach. Inna sprawa,
ze na odcinkach uwazanych dotychczas za niedogodne do lado-
wania moga rowniez znajdowacC sie zapory. To prawda, ale wy-
daje sie, ze iloS¢ tych zapor z reguty bedzie mniejsza. Gene-
ralnie rzecz biorac, chodzi o to, aby przy planowaniu pun —
ktow lgdowania unika¢ szablonu.

Yni os Ki:

vrrejonie lgdowania desantu morskiego mogg wystepowa(MAMN
rozne rodzaje i typy zapdr inzynieryjnych. Zapory moga
stanowi¢ jednolity system, SciSle ze sobg powigzany i wza-
jemnie sie uzupeiniajgcy. Zapory podwodne i nadbrzezne ,w
potaczeniu z systemem ognia moga stanowi¢ bardzo trudng
ba”i™6 dla desantu morskiego, a szczegodlnie dla jego

sit lgdujgcych z morza.

2. \/ systemie zapor przeciwdesantowych mogg wystepowaé za—
pory wybuchowe i fortyfikacyjne. Najgrozniejszym Srodkiem,
jaki moze ty¢ zastosowany do tudowy zapor wybuchowycli sg
miny jadrowe. Tego rodzaju miny mogg byC ustawione zardw-
no wpbblizu linii brzegowej, jak i wgtebi wybrzeza.
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Nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig lgdowania desantu morskie-
go w wartinkach duzych zniszczen* Zniszczenia te mogg pow —
stawa¢ wramach rozbudowy systemu zapOr i niszczeh oraz w
wyniku uderzen wykonywanych na wojska.

Wykonanie zapoOr inzynieryjnych na wybrzezu morskim jest
przedsiewzieciem bardzo pracochtonnym oraz wymaga zuzycia
duzej ilosci srodkébw materiatowych. Dlatego tez we wspoih
czesnych warunkach wojska organizujgce obrone rzadko bedag
mogty rozbudowa¢ zapory przeciwdesantowe na kazdym odcinku
wybrzeza - jak to miato miejsce na przyktad w okresie dru-
giej wojny Swiatowej na tak zwanj-m Wale Atlantyckim. Obec-
nie zapory przeciwdesantowe beda przygotowywana gtOwnie na
odcinkach najbardziej, dogodnych do lgdowania. Ka-innych od-
cinkach beda one budowane z reguty sposobem manewrowym,
czesto dopiero w okresie zblizania sie desantu do rejonu
ladowania*

. Zasadniczym rodzajem zapOr przeciwdesantowych beda zapory
wybuchowe. Natomiast zapory fott3ftkacyjBQ aoga by¢ rozbu-
dowywane gtownie na wybrzezu wiasnym. Dotyczy¢ to bedzie
przede wszystkim odcinkdw wybrzeza szozegdlnie waznych

w 0goélnym systemie obrony, a zwilaszcza rejondéw baz 1 por-
tbw morskich, rejondw rozmieszczenia baterii nadbrzeznych,
waskich przejS¢ przez cie$niny i kanaty, wejs¢ do zatok 1
zalewéw, a niekiedy tez otwartych odcinkow wybrzeza na kie-
runkach najbardziej zagrozonych przez desant.

Na podstawie analizy dotychczas prowadzonych morskich

dziatan desantowych, ¢wiczen i rozwazan teoretycznych mozna
przyjac, ze istnieje szereg sposobow i Ssrodkow wykonywania
przejsS¢ winzynieryjnych zaporach przeciwdesantowych /pod-
wodnych i nadbrzeznych/.~' Zastosowanie ktoregoS$S z tych

1/ Ogolny podziat sposobow i srodkow stosowanych do wykona-

hia przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych przedstawia za®
tgcznik nr 7»
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sposobdvsi 1 srodkow uzaleznione jest od szeregu czyimikow, a
wsrod nich.od sytuacji taktyczno-operacyjnej, w jakiej.wyko-
nywane bedg przejscia, charakteru wybrzeza wrejonie lgdowa-
nia desantu, rodzaju pokonywanych zapor itp.

Ogolnie mozna przyjacC, ze w zaleznosSci od warunkow
taktyczno-operacyjnych przejsScia moga by¢ wykonywane:

- od strony morza w kierunku ladu;
- od strony ladu w kierimku morza;
- metodg kombinowang*

- Podczas pokonywania zapoér od strony morza istniejg
nastepujace sposoby wykonania przejs¢ w zaporach przeciwde-
santowych: sposéb reczny* wybuchowy i mechanicznfy«

Sposob rebzny wykonanifc. przejs¢ w inzynieryjnych za-
porach przecij-osantowych polega na wyszukiwaniu min i innych
elementéw zapor, a nastepnie usuwaniu /holo\saniu/ ich poza
granice wykonywanego przejscia lub nissjczeniu tadunkami za-
ktadanymi bezposSrednio na zapory. Sposob ten moze miec za-
stosowanie zaréwno w odniesieniu do zapér podwodnych, jak
I zapor nadbrzeznych* Y zaleznosSci od konkretnych warunkéw
prowadzenia prac rozgrodzeniowych w sposobie tym mozna wwy-
odrebni¢ metode: reczng i reczno—wybuchowa*

Do wykonania przejs¢ sposobem recznym w podwodnych
zaporach przeciwdesantowych wyznaczane sg specjalnie wy-
szkolone 1 odpowiednio wyposazone pododdziaty ptetwonurkow*
Przerzut tych pododdziatow do rejonu zapor w zaleznosci od
konkretnej sytuacji bojowej moze sie odbywac: ekretami pod-
wodnymi, nawodnymi, Smigtowcami lub”samolotami* Srodki wy-
korzystywane do wykonania przejs¢ sposobem recznym i orga-
nizacja prac mogg by¢ rézne, w zaleznosci od* konkrett™-yclt
warhnkéw w rejonie prac rozgrodzeniowych* Na przykiad bar-
dzo ciekawie i orj*ginalnie zagadnienie to rozwigzywane jest
w Armii Radzieckiej, a mianowicie: grupy ptetwonurkéw wysa-
dzane z okretu podwodnego, poruszajg sie w kierunku zapor
postugujac sie kompasem i indywidualnymi silnikami podwod-
nymi* Grupa Wsktadzie trzech pletwonurkéw dziata wpasie
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‘szerokosci JO m; ptetwonurkowie przymocowuja do napotkanych #
min 1 elementéw 'zapdr fortyfikacyjn:/ch tadunki materiatu wy-
buchowego z zapalnikami alcustycznymi, a nastepnie wycofujg -
sie na okret podwodny. Wykonanie przejscia nastepuje w czasie
podejScia desantu przez-ostrzelanie zapor przeciwdesantowych
przez artylerie. Dziatanie fal akustycznych powoduje wybuch
tadunkéw materiatu wybuchowego i niszczenie min i elementow
fortyfikacyjnych, do ktorych tad”™Inki te byty przytozone# *

Podobne zasady dziatania pletwonurkow przyjmowane sg
rowniez w armii amerykanskiej, z tym jednak, ze do niszczenia
zapor wykorzystywane sg tadunki materiatu wybuchowego o zwie-
kszonej sile wybuchu wrysadzane za pomocg lontu.

Do niszczenia zapor podwodnych mogg byC wykorzystywane
rowniez miny lub specjalne tadunki z zapalnikami.op6znionego
dziatania. Jedng z podstawowych witasciwosci uzycia tego ro-
dzaju Srodkow jest regulow-anfe czasu\ wybuchu min /fadunkow/
7\Za pomocg mechanizmu zegarowego.

Sposéb reczny wykonania przejs¢ - wporéwnaniu z inny-
mi sposobami - ma zarowno wiele dodatnich, jak i1 ujemnych
stron. Do jego stron dodatnich mozna by zaliczyc:

- mozliwos¢ stosowania w pracach rozgrodzeniowych prostych
Srodkow;

- doktadn6s¢ w wykonaniu prac - istnieje duze prawdopodobien-
stwo zniszczenia 100 % zapér na kazdym przejsciu;

- nieduze zuzycie Srodkéw materiatowych;

1/ Sposob_ten stosowany by} przez wiete armii ”zachodnich™*

. Wczasie drugiej wojny Swiatowej, a wtym przez_armie ja-
ponska, brytyjska i amerykanska. Obecniew armii amerykan-
skiej, wykonanie przejS¢ przez ptetwonurkow réwniez uwazaj
ne jest za gtowny sposob wykonania prac rozgrodzeniowych”
Do tego celu Amerykanie posiadaja oddziaty saperow ptetwo-
nurkOw zorganizowane w cztery'tak zwane zespoty saperdw
podwodnych "kazdy_w -sktadzie 15 oficerow i 101 podoficerow
| szeregowcoOw”. Zasady szkolenia i quC|a tetwonurkéw w
Stanach Zjednoczonych. Wojskpwy Przeglad Zagraniczny —o
nr 6/MN6/# Wyd.'S2tab Jjeneralny,x Werszawa, listopad-grudzien
1965”7r..str. 12). —
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- stosunkowo nieduze zapotrzebowanie na srodki transportu
morskiego do przerzutu sit i1 srodkow potrzebnych do wyko-
nania prac.

. Beczny sposOb wykonania przejS¢ —mimo pozornej
stoty - kryje.W-sobie szereg trudnos$ci natury taktycznej i
technicznej. Ztozonym zagadnieniem bedzie przerzut ptetwo- |,
nurkdw do rejonu dziatan. Wmorskiej' operacji“desantowej
trzeba bedzie zwykle wykona¢ znaczng iloSC przejs¢, co z
kolei wymagaC bedzie wystania stosunkowo duzej iloSci.pte-
twonurkow Iskilku lub kilkunastu okretow podwodnych do ich
przewiezienia. Okrety te dziata¢ bedg w oderwaniu, od sit.-
gtoviinych desantu bez ostony z powietrza i ostpny ogniowej
z morza, a takze bez zabezpieczenia tratowego. Wtej sy-
tuacji okrety podwodne w duzym stopniu narazone”bedg na e
wykrycie zapowietrza lub morza i zniszczonti®przez Srodki
ogniowe nieprzyjaciela albo przez napotkane miny* Istnieje
takze duze prawdopodobienstwo wykrycia ptetwonurkéw po..
opuszczeniu przez nich okretow. SzczegOlnie duze mozliwo-
Sci pod tyra wzgledem istniejg w pasie przybrzeznym, gdzie
gtebokosC¢ wody jest niewielka. Wprawdzie w niektorych in-
strukcjach podaje sie, ze dla zachowania skrytosci dziata-
nia ptetwonurkowie powinni by¢ wykorzystywani w morzu o
gtebokosci nie mniejszej anizeli 1,0 m, niemniej jednak
w-tym wypadku powstaje problem wykonania przejsc, w wodzie
do gtebokosci 1,0. Jest to problem tym bardziej ztozony,. -,
ze w wodzie o takiej gtebokosSci moze znajdowaé sie wyjatko-
wo duza ilos¢ réznego rodzaju zapor. Wydaje sie rowniez,
ze trudno bedzie ptetwonurkom dziataC skrycie i w miej -
scach o v™iekszej gtebokosSci wody.. Palowanie wody moze po-
wodowaC wyrzucanie pletwonurkoOw na powierzchnie, z3s$s jej
przezroczystos¢ demaskowaC przebywanie ich pod'; woda. Pte—
twonurkov/ie.wyrzucani na powierzchnie wody moga byC tatwo
wykryci za pomocg obserwacji wzrokowej lub technicznymi
srodkami wykrywania, na przyktad za pomocg stacji radio—
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lokacyjnych. 1/

Praca ptetwonurkow w petnym zanurzeniu w wodzie nastre-

cza dodatkowe niehezpleozenstwo spowvodowane wybuchaol poolskow

oraz ewentualnymi wybiichaol min» ktdre mogg detononac

w czasie wykonywania prac. ftraomieh razenia pletwonurkow falg
uderzeniowg w wodzie jest stosunkowo duzy. Orientacyjne dane

najwyzszych dopuszczalnych odleghosci przebywania pletwonur-
kow od punktu wybuchu 4adunku materiatu wybuchowego przedsta-

wia tabelat
Tabela nr
Is«aasaBssssSS3S55eSSSSSSSXSSS3
[ tadunek'/w'kg/ “Maiwyzeza-gopuszezalna-
Iz » aaaasasassigatsssaasBsnssaasagl
1 (PO (0 Do T O [ 1
51
118 70 |
3rg 87
.6*8 105
200 150
A5 .0 228
-9.0»0 27¢
180»0 375
360,0 ¢30
1 900»0 600

-
.

Is:"saBassx8sas8aaxa««8ssxsaaB B8axaaxxxxxxx8xxaaaaaxa8ai™4i

1/ Hydeje sie» ze szczegolnle duze mozllvvosm ie ple-

- tvvonurkovv znajdujas

CYC sie na powierzchni wog¥a dzie po
S|adal nle rzyjacie wypadku zastosowania Cj radlolo—
% Przypuszczame to gpiera autor na s rzeze-
nlac ‘poczynionych w czaile rejsow na Morzu Baktyckim 1 Mo-
rzu_Polhochym» czas ktorych zaobserwonab», ,ze za gomoca
radiplokatora o reta/vego mozna ryc_z odleghosc mil
morskich przedmiot.o nle\/vle evc\lllymlarach Zna 5 UJace SI
na powierzchni wody» jakt Je- e
ki» zaglowki itp. Stosujac analogie, mozna plzypuszczac t
ze za pomocg_radioChatorow mogg byC wykrywani™ roniez
phetwonurkowie znajdujacy sie na powierzcnnl wody.
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Biorgc pod uwage promien razenia ptetwonurkow falg
uderzeniowg oraz fakt, ze.odlegtosci miedzy poszczegdlnymi
przejSciami mogg wynosi¢ 100 - 200 m, mozna przyjac¢, iz od
wybuchu jednego tadunku mogg byC niszczeni pletwonurkowie
nie tylko na jednym przejsciu”™ ale nawet na kilku. Mozna
zatem przyjacC, ze warunki bezpieczenstwa pracy ptetwonurkéw
pod wodg w wypadku oddziatywania nieprzyjaciela sg znikome.

Z analizy zasad uzycia ptetwonurkéw do wykonywania
przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych wynika, ze do ich
przerzutu oprécz okretow podwodnych mogg by¢ stosowane okre-
ty nawodne lub Smigtowce albo samoloty . Jest rzecza oczywi-
stg, ze przy zastosowaniu tych Srodkéw i Wykonywania przejs¢
w stycznos$ci z nieprzyjacielem mozliwosci zachowania skryto-
scl dziatan jeszcze bardziej maleja.

Z powyzszego wynika, ze mozliwosci wykonania przejs¢
przez ptetwontirkéw sposobem recznym sg niewielkie”™ Sposob
ten moze byé stosowany gtownie w warunkach, kiedy system za-
por jest stabo rozbudowany, a obrona nieprzyjaciela - silnie
obezwitadniona. Ponadto pododdziaty Inzynieryjne wykonujgce
te prace muszg posiadac¢ stosunkowo duzo czasu. Wydaje sie,ze
na wspoiczesnym polu walki spetnienie tych warunkow bedzie
miato miejsce rzadko. Dlatego tez wykonanie przejS¢ przez
ptetwonurkéw od strony morza w stycznos$ci z nieprzyjacielem
nie moze by¢ traktowane jako zjawisko typowe, lecz jako
sporadyczne.

m~konanie przejs¢ sposobem wybuchowym polega na nisz-
czeniu zapor przeciwdesantowych falg uderzeniowg powstatg
w wyniku detonacji Srodkoéw wybuchowychj j~odkaml stosowanymi
do wykonania przejs¢ tym sposobem sat

- kutry lub amfibie zdalnie sterowane, napetnione materia®
tem wybuchowym}

- czotgi typu "GOliath"}

- torped”}

- poclski‘artyleryjskle, a wtym pociski rakietowe}

- bomby lotnicze}

- tadiuaki wydtuzone roznych typow.
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Istniejg réwniez sugestie, ze do wykonania przejs¢ w
zaporach przeciwdesantowych powinny hy¢ wykorzystywane réwniez
Srodki jadrowe«

Kutry i amfibie zdalnie sterowane napetnione materiatem
wybuchowym wykorzystywane byty w czasie drugiej wojny Swiatow-
wej« Srodki te przewozono na okretach, wodowano wrejonie lado-
wania desantu, a nastepnie naprowadzano na zapory drogg radiowg*
Za pomocg kutrow wykonywano przejscia tylko w zaporach podwod-
nych, natomiast za pomocg amfibii - w zaporach podwodnych i
nadbrzeznych*

Czotgi typu ™GK)liath™ wykorzystywane byty wedtug zasad
podobnych do zasad tizycia aiifibii*

Do stabych stron kutrow™ amfibii i czolgdw typu "Go-
liath”™ miedzy innymi mozna zaliczy¢: duze mozliwosci niszcze-
nia kutrow i amfibii ogniem na wprost z brzeguj powstawanie
detonacji materiatu wybuchowego przez napotkana miny; skompli-
kowane kierowanie, a wprzypadku kutrow - trudnos$¢ w pokonywa-
niu mielizn 1 mozliwosci ich wykorzystania jedynie do wykona-
nia, przejs¢ w morzu* Przedstawione tylko niektdore stabe strony
kutrow i aiafibii spowodowaty, ze nie znalazty one szerszego za-
stosowania«

Torpedy wykorzystywane byty do wykonania przejs¢ w za-
porach przeciwdesantowych przez okrety radzieckie woperacji
desantowej przeprowadzonej we wrzesniu 1973 wybrzezu Mo-
xz,a Czarnego« W operacji tej grupa kutrow torpedowych otrzyma-
ta zadanie zniszczenia bonéw i sieci ustawionych przez oddziaty
niemieckie u wejscia do portu w Noworosyjsku« Z analizy uzycia
kutréw torpedowych do niszczenia zapor woperacji Noworosyjskiej
mozna wyciggnaé szereg wnioskOw, a mianowicie:

- kutry torpedowe wykorzystane byty do niszczenia zapor prze-
ciwko sitom desantu wysadzonym w porcie morskim;

- podejsciei kutrow do rejonu zapor byto zaskoczeniem dla prze-
ciwnika, w zwigzku z czym prace rozgrodzeniowe wykonano w
warunkach stabo zorganizowanego przeciwdziatania;



* niszczenie zapor odbywato sie u wejscia do portu, co pozwata«
to na skoncentrowanie uderzenia w jednym rejonie /pimkcie/|

- system zapor byt w tym wypadku specyficzny, wystepowaty
bowiem tylko dwa typy zapor: bony i sieci; -

- zastosowane torpedy posiadaty mato czuty -Zapalnik, w wyniku
czego znaczna cze$¢ torped w ogole nie wybuch;ta* Mowiac o
konkretniew operacji tej na 2™ wystrzelone torpedy wybu-
chto tylko 10 torped»

Ogolnie mozna przyjaé, ze woperacji Noworosyjskiej
torpedy wykorzystywane byty w sytuacji specyficznej dla desan-
tow lgdujacych w okresie drugiej wojny Swiatowej* Chodzi bo -
wiem o to, ze-Z ponad 650 desantow morskich lgdujgcych wcza-
sie dr\igiej wojny Swiatowe] wiekszos¢ wysadzono na otwartym
wybrzezu, a tylko kilka w portach*

Wydaje sie, ze ”"becnie lagdowanie desantow morskich f
wielu wzgledow bedzie sie odbywato rowniez przede wszystkim
na otwartym wybrzezu* Tak wiec nie mozna uogolniaC uzycia
torped do wykonania przejs¢ w'jednej operacji i to wsytuacji
specyficznej, w kazdym badz razie nie mozna przyjmowac, ze
bedg one w kazdej sytuacji'rownie skuteczne*

JeSli idzie o wykorzystanie torped do wykonania przejsc
w zaporach przeciwdesantowych na otwartym wybrzezu to brak
jest danych Swiadczacych o ich zastosowaniu w czasie dziatan
wojennych* Natomiast wstepne badania przeprowadzone w ostat-
nim okresie nasuwajg przypuszczenia, ze zastosowanie torpe"/
do wykonania przejs¢ - w zaporach przeciwdesantowych, a zwia-
szcza w zaporach silnie rozbudowanych posiada szereg stabych
stron, jak:™/

- maty promien zniszczenia zapor wybuchem torpedy* Praktycz-
nie ciezsze typy zapor fortyfikacyjnych niszczone sag jedy-
nie w wyniku wybuchu torpedy przy zaporze;

1/ Eksperymenty prowadzone byty przez 7 BDes i Marynarke Wo-
wrejonie Ustki wsierpniu 1956 ,r*
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mozliwos¢ eksplozji torped tylko przy bezposrednim trafie-
niu w zapore |

- duzy rozrzut torped, zwitaszcza przy wystrzeliwaniu ich z
wiekszych odlegtosci, a zatem trudnoS¢ w zmasowanym ich uzy-
ciu na poszczegolnych przejsciach}

- znaczne mozliwosci niszczenia okretow podwodnych lub kutrow
torpedowych przez Srodki ogniowe nieprzyjaciela. Wwypadku
uzybia.okretow podwodnych podyktowane to jest miedzy innymi
tjnn, ze czas miedzy zajeciem pozycji do wystrzelenia torped
a.ich-Wystrzeleniem jest dosC diugi»"*™ Wtym czasie istnie-
ja duze mozliwosci wykrycia okretu i jego zniszczenia przez
srodki obrony przeciwdesantowej-.

Uwzgledniajac wnioski, jakie nasuwaja sie z wykorzysta-
nia torped do-wykonania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych,
wydaje sie, ze przydatnos¢ ich do wykonania tego rodzaju zadan
jest co najmniej problematyczna.

Artyleria okretowa wykorzystywana byta miedzy innymi do
wykonania czesci przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych przez
Aliantow w Normandii. Nalezy podkresli¢, ze przejScia te wyko-
nywane byty w czasie odptywu morza, a wiec w warunkach, gdy za-
pory nie byly przykryte woda. Wykorzystanie do niszczenia za -
por przeciwdesantowych artylerii wymagato miedzy innymi zuzy-
cia duzej ilosci amunicji. Ula przyktadu mozna podac, ze w Nor-
mandii do zniszczenia zapor znajdujacych sie na plazy Brytyj -
czycy uzyli 798 rakiet kalibru 127 mm Do wykonania natomiast
jednego przej$cia o dtugosci 100 mi szerokosSci 50 metrow w za-
porach znajdujacych sie w wodzie potrzebna jest - w zaleznosSci
od kalibru dziat okretowych - nastepujaca iloSci pociskow: N

1/ Wczasie eksperymentow prowadzonych wrejonie Ustki czas
. ten wynosit okoto 25 minut.

2/ Dane do opracowania tabeli zostaty zaczerpniete z notatek
. ptka dypl. W _Kisiela sporzadzonych w czasie, konsultacji
odbytych w 2SRR w listopadzie 1904 r.



Tabela nr 12
Kaliber Odlegto$é strzatu Potrzebna llo$¢’ |
/mmy Y/kbis pociskow /szt/ Uwagit
i
'130.......... 70 = 1600::.-
152 70 700
180 100 100

Bomby lotnicze wykorzystywane byty do niszczenia zapér
przeciwdesantowych rowniez podczas morskiej operacji desanto-
wej w Normandii. \/ operacji tej lotnictwo otrzymato zadanie
niszczenia zapor przeciwdesantowych na niektérych przejsciach
za pomocg bomb lotniczych /miedzy innymi zastosowano bomby |,
ktore wybuchaty okoto 1,5 ™ nad powierzchnig ziemi/. Nalezy
podkreslic, ze wtym wypadku lotnictwo miato przynajmniej
czesciowo zniszczy¢ istniejgce zapory, a tym samym utatwic
wykonanie w nich przej$¢ pododdziatom inzynieryjnym.

Cechg charakterystyczng uzycia lotnictwa do niszo ze -

nia zapor ,przeciwdesantowych znajdujgcych sie pod wodg jest
- podobnie jak w wypadku wykorzystania artylerii - duze zu-
zycie amunicji. Sktada sie na to wiele przyczyn, a mianowi-
cie ;
- trudnos¢ trafienia w zapore. Dla przyktadu mozna podac,ze ?

w czasie bombardowania pasa zapdr o szerokos$ci'l00 m, na

16 zrzuconych bomb tylko 8 upadto na zapore

-mata skuteczno$¢ bomb. Na przyktad w czasie eksperymentoéw
stwierdzono, ze zapory minowe niszczone sg od wybuchu
bomb o wagomiarach 100—250 A promieniu metréw, na-
tomiast zapory fortyfikacyjne w zasadzie tylko w przypadku
bezposSredniego trafienia.

1/ Dane powyzsze uzyskano z witasnej obserwacji w czasie ek-
sperymentow prowadzonych w rejonie Ustki w sierpniu
1966 r

2/ Tamze.
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Do wykonania przejscia o diugosci 100 mi szerokosci
50 m w zaporach znajdujacych sif wmorzu potrzebna jest na-
stepujgca ilos¢ bomb Fab—00 lub Pab—20+#

/|
Tabela nr 13

Wagomiar-bomby  Potrzebna™ilos¢

7kg/ bomb /szt/ Uwagi
Fab-100 250
Fab-250 125

Konieczno$¢ uzycia do wykonania przej$¢ w zaporach,
przeciwdesantowych tak duzej ilosci amunicji pocigga sobg
konieczno$¢ angazowania duzej ilosci okretow do wystrzelenia
pociskow lub samolotow do zrzucenia bomb# Na przyktad, aby
wystrzeli¢ pociski do wykonania wspomnianego przejscia potrze-
ba w ciggu 1 godziny kilku krazownikow# Natomiast do, zrzutu
bomb potrzeba okoto 16-21 samolotéw typu [+-28 lub 52-~3 samo-
lotow typu Lim-6bis# Liczby te beda jeszczje bardziej wymowne,
jesli sie zWazy, ze dla desantu morskiego-najczesciej trzeba
wykona¢ kilka lub kilkanascie przejs¢# 0OgoOlnie zatem mozna
Przyja¢, ze zaréwno pociski artyleryjskie, jak i bomby lotni-
cze nie znajdg szerszego zastosowania jako Srodki do wykona -
nia przejs¢ w zaporach przeciwdesantovvych#

tadunki wydtuzone przeznaczone sg do wykonywania
przejsc'tak w zaporach podwodnych, jak i nadbrzeznych# Obecnie
zhane sa dwa typy tadunkow wydtuzonych przeznaczonych do wyko-
nania przejs¢ w zaporach podwodnych: UZP i MH9*

1/ Dane do opracowania tabeli zostaty zaczerpniete z notatek
ptka dyﬁl# W Kisiela sporzadzonych w czasie konsultacji
odbyi;ych w ZSRR w listopadzie 196"
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tadunek wydtuzony UZP konstrukcji radzieckiej przezna-
czony jest specjalnie do wykonania przejs¢ winzynieryjnych
zaporach przeciwdesantowych ustawionych wpasie wodd przybrzez-
nych. Diugos$¢ tadimku.wynosi 57,5 a ciezar materiatu wy -
buchowego - 60 kg na 1 metr biezacy.

W zaleznosci od konkretnych warunkéw petna dtiigosc¢
tadunku moze wynosi¢ 100 - 200 m. Dostarczany on jest do rejo-
nu ladowania desantu na okretach, a nastepnie montowany na
morzu i naprowadzany na zapory po powierzchni wody za pomoca
silnika rakietowego kierowanego falami radiowymi. Maksymal-
na odlegtosC przenoszenia tadunku przez silnik wynosi 1,5 -
2,0 km. . . .
Obudowa tadunku wykonana jest z wodoodpornej sklejki
w.postaci rur potgczonych uchwytami. Obudowa ta wypetniona
jest do potowy materiatem wybuchowym, a cze$¢ prézna zapew-
nia ptywalnos$¢ tadunku. Przed wysadzeniem tadunku nastepuje
jego Zatopienie. Wtym celu powoduje sie wybuch lontu detonu-
jacego, ktéry przebija obudowe poszczegbélnych seksji. Zato -
pienie i odpalenie tadunkéw moze sie odbywaé sposobem elek-
trycznym lub czeSciej ag pomocg tarczo-zwieracza montowanego
na koncu tadunku, do ktérego w odpowiednim momencie strzela
sie z okretu. Jednym tadunkiem mozna wykona¢ przejsScie o diu-
gosci zblizonej do diugos$ci tadunku i szerokosSci:

Tabela n> 1 -

Rodzaj zapor N Szerokos¢ przejscia /m/

” ’1u 1’ 1’ A i
Minowe 25-’\0%/
Fortyfikacyjne J 1n-16

1/ SzerokosC przejscia wposzczegdlnych rodza%'ach zapor
uzalezniona jest od wielu czynnikow, jak: min i
rodzaje zapor fortyfikacyjnych; gtebokoSC wody, na
jakie] ustawione sg zapory itp,.
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Z tabeli wynika, ze zapory minowe niszczone sg W Szer-
szym pasie anizeli fortyfikacyjne* Jest to wynikiem, przede
wszystkim,wiekszej odpornosci zapér fortyfikacyjnych na fale
uderzeniowg anizeli zapoér minowych*

ITa skutek wybuchu tadunku wydtuzonego powstaje w 0si-
przejscia row powybuchowy, ktorego glebokos¢ w zaleznosci od
gtebokosci wo”™ w miejscu wybuchu waha sie w.granicach 3,0 -
6,0 nt* Czescig skiadowag rowu powybuchowego sg nasypy 0 znacznej
wysokosci* Nasypy te sa dobrze widoczne, co utatwia orientacje
przy wykorzystywaniu przejsc*

tadunek wydtuzony produkcji amerykanskiej posia-
da dtugosé¢ 15>2 m, ciezar materiatu wybuchowego 37 do 60 kg/mb*
tadunek przenoszony jest na zapory za pomocg silnika rakieto -
wego na odlegtos¢ do 90 m, czas przygotowania tadunku do wy -
strzeleniii przez 12 ludzi wynosi 90 minut* tadunek posiada obu-
dowe metalowa, a jego ogoélny ciezar wynosi Okoto 1200 kg* W -
sadzenie tadunku odbywa sie sposobem elektrycznym*

Obecnie prowadzi sie badania nad mozliwoscig wykorzy -
stania do wykonania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych ta-
dunkéw stosowanych do wykonywania przejs¢ w dziataniach lado-
wych lub tadunkéw o podobnych parametrach*

Do wykonania przejs¢ w zaporach podwodnych przeprowadza-
no proby z tadunkami o ciezarze materiatu wybuchowego 20 - 25
kg/mb*Odlegtosci, w jakich sg niszczone miny tadimkami wy-
dtuzonymi sg rézne. Wczasie eksperymentéw zaobserwowano miedzy

1/ Dane taktyczno-techniczne uzyskano z opracowania oficerow

- Szefostwa Wojsk Inzynieryjnych MON na temat ~Zestawienie
porownawcze charakterystycznych danych taktydozno-technicz-
nych urzadzen do wykonywania przejsc w polach minowych spo-
sobem wybuchowym>\- -~~~ .

2/ Tego rodzaju ekséjgerymenty prowadzone byty na wybrzezu w
azdzierniku 1965 = przez_ oficerow 1/i™dziatu Inzynierii i
eodezji AT z udziatem oficeréw Szefostwa Wojsk Inzynie-

ryjnych M.aeynarki Wojennej i wsierpniu 1966 r* w,rejonie
stki przez pododdziaty inzynieryjne 7 DDes i Marynarki
Wojennej z udziatem oficerow komisji powotanej przez Szefa
Sztabu Generalnego*-
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ljanymi, ze tadunkiem wydluzonym o ciezarze jednostkowym 20-
25 kg/mb niszczone sg roznego rodzaju miny w odlegtos$ciach
podanych wtabeli:

Tabela nr 15"

' Rodzaj min, . SteBoEpll,; T,Ciezar Sw 1 5Illigtoi5~zni—
ustawienia na.1 mb N szczenig'miny
7m/ tadunku /mv/ 1
«=N{4= ===|================]
TM-53...ccccc.. . 14,10 - J1
20 18,0 i
U® /z zapal-
nikiem pretowym/
‘A:Pmi-2 2,5 25 12,0 84
PDM-2 Ja 3,5 N N 12,0 ]

Z danych zawartych wtabeli wynika, ze w wypadku za-
stosowania tadunku o ciezarze materiatu wybuchowego okoto
20 - 25 kg na 1 metr biezgcy .mozna wykona¢ w zaporach, mino-
wych przejscia o szerokosci 1™ - 36 n¥# Natomiast jesli cho-
dzi o dtugos¢ przejscia, to bedzie ona zblizona do dtugosci
tadunku*

1/ Tabele opracowano na podstawie danych zawartych w opraco-

N waniu: Analiza mozliwosci i celowosci zastosowania wybu-
chowego”™ sposobu wykonywania przejs¢ w przybrzezno-morskim
pasie _zapor przeciwdesantowych* /Koncepcja rozwigzania
technicznego, W-wa_styczen 1966 r*/* WAT Y/ydziat In-
zynierii i Geodezji oraz.danych uzyskanych.pé&dezas ekspe-
rymentbw wrejonie Ustki*, N

2/ Poniewaz w czasie badan odlegtosci _miedzy sgsiednimi mina-
*mi byty stosimkowo duze /okoto 8-15 dane wymienione w
tabell przypuszczalnie nie obrazujg maksymalnych odlegto -

sci zniszczenia min* Nie wiadomo bowiem, jaki bytby efekt
dziatania tadunku na miny znajdujace sie blizej*

HP>v
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Jedng z wiasciwosci wystepujacych przy wykonywaniu
przejS¢ w zaporach podwodnych tadunkami wydtuzonymi Jest ni-
szczenie na skutek detonacji tych tadunkéw - gtownie zapor
wybuchowych* Natomiast zapory fortyfikacyjne, zwtaszcza trwal-
szych typoéw, moga ulegaC zniszczeniu Jedynie w wypadku, gdy
.znajdujg sie wniewielkiej odlegtosci od osi wybuchu, za$ po-
tozoneo dalej mogg ulegac¢ przesunieciu. Y/ielkoSC¢ przesuniegcia
uzalezniona Jest miedzy innymi od typow zapor, giebokosci™wo-
dy w miejscu ustawienia, uksztattowania dna, rodzaju gruntu,
wielkos$ci tadunku itp*.Podczas eksperymentow zaobserwowano,
ze z reguty przesunieciu ulegajg zapory znajdujace sie na ob-
szarze leja powybuchowego, przy czym mogg one by¢ wyrzucone
poza granice leja lub wbijane w Jego dno lub nasyp. Odlegtos¢
niszczenia I przesuniecia niektorych typéw zapor fortyfika —
cyjnych podczas wybuchu tadimku wydtuzonego o ciezarze mate-
riatu wybuchowego okoto 25 kg/mb przedstawia ponizsza tabelas

Tabela nr 16V

Todlegtos¢ 1" Przemieszczenie zapor 1
Typ zapory { zniszczenia | 114

zapor /MY gqlegtosc od Wielkosé
{osi ftadunku przesuniecia

u.
jKoziot stalowy 5.0

iiKoziot zelbetonowy

Il -

liez stalowy 19-0

| 10,0

J AN 7,0
iiPiramida I - ™ whbita w dno

I I 2.5 whbita w nasyp

I 1 /w odl.2,5 ifl/j

1/ Tabele opracowano na podstawie danych uzyskanych w czasie
badan prowadzonych w sierpniu 1966 r. wrejonie Ustki#
Szczegotowiej skutki dziatania tadunku wydtuzonego na za-
pory przeciwdesantowe przedstawia zatgcznik nr 8..
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Na podstawie odlegtoS$ci przemieszczenia zapér forty-
fikacyjnych mozna przyjac¢, ze w wypadku uzycia tadunku wy -
dtuzonego o ciezarze materiatu wybuchowym 25 kg/mb,powstaje
przejscie w zaporach fortyfikacyjnych o szerokosci - 27 n#t

Y/edlug wstepnych zatozen, do przewozenia rozpatrywa-
nego tadunku wrejon zapor rozwazana jest mozliwos¢ wykorzy-
stania kutra desantowego lub okretu desantowego. Natomiast
do przenoszenia z okretu na zapory - silnika rakietowego.

Oprécz badan przeprowadzonych z tadunkami do wykonania
przejs¢ w zaporach podwodnych prowadzono rowniez badania nad
mozliwoscig zastosowania do wykonania przej$¢ w zaporach na
plazy tadunkéw przeznaczonych do wykonywania przej$¢ w zapo-
rach lgdowych. Zasadnicze dane taktyczno-techniczne tych ta-
dunkow obrazuje ponizsza tabela:

Tabela nr 17

Typ tadunku | Mai}/ tadunek } Duzy tadunek
* wydtu

Dane Zony ] wy tuzony
liodzaj tadunku elastyczny i elastyczny
Dtugo$¢ tadunku /m/ 90 100

llos¢ MVna 1 mb /kg/ 0,2 5,0

Sposbb przenoszenia na silnikiem ra- silnikiem ra-
zapory kietowym kietowym
Zasieg rakiety z tadini- |

kieme%vderui, >;m/ 260 260
Sposob odpalenia silni-

kg rakietovF\)/ego elektryczny elektryczny
Spos6b odpalenia tadun- :

ku /mv/ automatyczny ] automatyczny

W czasie eksperymentow mate tad\mki wydtuzone wystrze-
liwane byty z wyrzutni przeciwminowej zainstalowanej na kutrze

desantowym. Na skutek wybuchu tadunku wykonano w zaporach mi-
nowych Sciezke o szerokosci 20 —”™0 cm, ktéra miata byC posze—

1/ Prace nad konstrukcjg tego rodzaju tadunku zapoczatkowano
, ha Wydziale Inzynierii i Geodezji WAT.
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}zona tadunkami UZ—2.

Duze tadunki wydtuzone byty réwniez stosowane do ni-
szczenia zapor na plazy.”~Z doswiadczen wynika, ze tego rodza-
ju fadunkiem niszczone sg zapory réznych typow w pasie:

Tabela nr

i ien ' ja I
Rodzaj'zapory Promien zniszczenia !

M |
PMD-6
IM-53
|
i'f':g walec kolczasty
:i A G dwurzedowa sie¢ kolczasta
v @,—E zapora matowidoczna
" i f I
Stup drewniany 1,5 i

Uwzgledniajagc najmniejszy promien niszczenia zapor,
mozna przyjac, ze przejsScie wykonywane duzym tadunkiem wydBiu-
zonym moze mie¢ szerokos¢ do 3,0 m.

JeSli idzie o tadunki posiadajgce wiekszy ciezar jedno-
stkowy, to brak jest danych dotyczgcych ich skutecznos$ci przy
niszczeniu zapor nadbrzeznych. Niemniej jednak, jesli wzigC
pod uwage, ze ilos¢ materiatu wybuchowego w tadunkach tych
jest wieksza, mozna przypuszczac, ze skutecznos¢ tych tadunkow
takze bedzie wieksza.

Analizujgc rézne typy tadunkow wydtuzonych, wydaje sie,
ze warto wspomnie¢ o jeszcze jednym tadunku, a mianowicie
ROD-550. tadunek ROD-350 /produkcji czeskiej/ przeznaczony jest
do wykonywania przejsS¢ w zaporach inzynieryjnych na ladzie.

1/ Tabela zostata opracowana na podstawie danych uzyskanych
.z wilasnej obserwacji w czasie eksperymentow w rejonie
Ustki w sierpniu 1966 r.
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Ditugos¢ tadunku wynosi okoto 75 ~9 a ciezar materiatu wwybu-
chowego okoto 25 kg na 1 metr biezacy# Przenoszony jest on na
zapory, lotem, w powietrzu za pomocg czterech rakiet wystrze-
liwanych z pojazdu typu TOPAZ# Ze wzgledu na to, ze tadunek
ROD-350 wykorzystywany jest*w dziataniach lgdowych, adapta -
cja jego do wykonywania przejS¢ w zaporach przeciwdesanto -
wych wigze sie z koniecznos$cig przeprowadzenia szczegétowych
badan#

Do przenoszenia tadimkéw wydtuzonych na zapory inzy-
nieryjne, oprocz wspomnianych silnikow rakietowych, rozwaza-
na jest rowniez mozliwos¢ wykorzystania Smigtowcow#

Porownujac zdolnos$ci niszczenia zapor przeciwdesanto-
wych tadunkami wydtuzonymi przeznaczonymi do wykonywania
przej$s¢ z innymi tadunkami, z ktérymi wykonywane byty ekspe-
rymenty, wydaje sie, ze najbardziej przydatny do wykonania
przej$¢ w zaporach podwodnych jest tadunek UZPt a nadbrzez-
nych - duzy tadunek wydtuzony /DhW/#™

tadunki wydtuzone w porownaniu z innymi Srodkami sto-
sowanymi do wykonania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych
sposobem wybuchowym posiadajg szereg dodatnich i ujemnych
stron# Wydaje sie, ze do stron dodatnich w pierwszym rzedzie
mozna by zaliczy¢:

- krotszy czas potrzebny na wykonanie prac, co we wspotcze-
snych dziataniach desantowych ma bardzo duze znaczenie|

- mozliwos¢ uzyskania znacznie wiekszych efektéw jetoym \
tadunkiem w porownaniu z efektami uzyskanymi jedng bomba,
torpedsa, rakietg, pociskiem artyleryjskim itp, a co zatem
idzie potrzeba angazowania znacznie mniejszej ilosci sit
I Srodkow;

- tadunki wj™korzystywane do.wykonania przejS¢ w zaporach
podwodnych naprowadzane sg na zapory ze znacznych odlegto-
sci, co powoduje, ze okret, z ktorego odbywa sie naprowa—

1/ Schemat wykonania przejS¢ w zaporach : :
oor'strony ymorza-nappun{«ﬁe Ial(?gwan%a tadunkami UZP i DEW
przedstawia zatgcznik nr 9* —* "
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dzanie znajduje sie poza zasi”siem ognia broni strzeleckiej
I niektérych Srodkéw przeciwpancernych nieprzyjaciela*

Przy zastosowaniu jednak tego rodzaju Srodkéw wyltania
sie rowniez szereg trudnosci. Jednym z probleméw, sg mozliwo-
Sci wykonania przej$¢ wczasie trwania ogniowego przygotowania
lagdowania. Najczesciej wc¢wiczeniach przyjmuje sie, ze czas
trwania ogniowego przygotowania.lgdowania wynosi okoto 60-90
minut, zakladajgc, ze prace zwigzane z wykonaniem przejSc¢-po-
winny byC wykonane pod ostong ognia, catos¢ tych prac musi byc
zakonczona w czasie nie diuzszym jak 90 minut. Trudno wtej
chwili odpowiedzie¢, czy to bedzie mozliwe, brak bowiem w tym
wzgledzie konkretnych norm, a nawet danych fragmentarycznych.
Nalezatoby po prostu przeprowadzi¢ odpowiednie eksperymenty*
Z drugiej jednak strony nawet pobiezne teeretyczne obliczenia
wskazujg na to, ze wykonanie przejS¢ w ciggu 60 minut bedzie
przedsiewziy-ciem bardzo trudnym. Wtej sytuacji moze wytonié
sie koniecznos¢ wydtuzenia bezposredniego ogniowego przygoto-
wania lgdowania, a to z kolei wigze sie przede wszystkim z
koniecznosScig zaangazowania jeszcze wiekszej ilosci Srodkéw
ogniowych, a przede wszystkim lotnictwa.

Nastepnym problemem jest trudnoS¢ wykonania przejsc
w zaporach o szerokosci wiekszej anizeli dtugosé¢ tadunku ww-
dtuzonego. Maksymalna dtugos¢ tadvinku wydtuzonego typu UZP
ma wynosi¢ 200 m™ Wydaje sie, ze w wielu wypadkach zapory pod-
wodne bedg ustawiane w odlegtosci powyzej 200 m. Wtej sytua-
cji sprawa wykonania przejs¢ tadunkami wydtuzonymi bardzo sie
komplikuje. Wowczas bowiem do wykonania jednego przejscia trze-
ba by wykorzysta¢ po kilka tadunkéw lub dodatkowo stosowac ja-
kies inne srodki. Zastosowanie kilku tadunkéw jest przedsie -
wzieciem trudnym ze wzgledu na skomplikowany sposob ijCh na -
prowadzania.

Oprécz tego do stabych stron wykonywania przejs¢ tadun-
kami wydtuzonymi mozna by zaliczy¢:

L m, _ , ejonu _
- konieczno$é zatrzymania okretéw na podejsciach c{oJquowanla

desantu w celu zmontowania tadunku, spuszczenia na wode i
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wziecia na hol* Zatrzymanie okretéw stwarza mozliwosc .pow-
stawania zakidcen w szykach “marszowych sit desantu”;

w czasie naprowadzania tadtinku na zapory moze nastgpi¢ zmia-
na kierunku tak wptaszczyznie pionowej, Jak i poziomej w
wypadku napotkania na swej drodze zapory w postaci bonow pty-
wajacych, ktorych w ogolnym systemie zapor przeciwdesanto -
wych nie nalezy wykluczac;

mozliwosC niszczenia tad\mku w czasie naprowadzania na za-
pory ogniem obserwowanym z brzegu, a takze przez napotkane
miny i inne SrodKi;

nieduza szerokos¢ wykonywanego przej$cia tak w zaporach
podwodnych. Jak i nadbrzeznych Jednym tadunkiem wydtuzonym;

powstawanie w czasie wybuchu tadunku w morzu stupa wody o
wysokos$ci kilkudziesieciu metrow, co demaskuje punkty lgdo-
Wania desantu i utatwia z nim walk(® *

skomplikowany sposéb odpalania tadunkéw wykorzystywanych
do wykonania przejs¢ wmorzu*

Biorac pod uwage zalety i wady tad\mkow wydtuzonych,

mozna stwierdziC, ze tego rodzaju Srodki mpgg znalez¢ za -
stosowanie przede wszystkim wtedy, gdy beda istniaty mozliwo-
Sci silnego obezwitadnienia obrony nieprzyjaciela, a szerokos¢
pokonywanych zapor nie przekroczy 200 nt

Rozpatrujgc srodki do wykonania przejs¢ w zaporach

przeciwdesantowych sposobem wybuchowym, warto rowniez wspom:
nie¢ o uzyciu do tego rodzaju zadan Srodkow Jadrowych* Wyda-
je sie, ze fala uderzeniowa powstata wczasie wybuchu tadunkow
Jadrowych moze byC skutecznym Srodkiem niszczenia zapor prze-

1/ Wczasie aksper;”entéow prowadzonych wrejonie Ustki zaob-

serwowano, ze na skutek wybuchu fadunku wydtuzonego o cie-
zarze materiatu wybuchowego 25 kg/mb powstaje stup wody o
wysokosci okoto _ ezeli do wykonania przejs¢ byty-
by zastosowane tadunki UZP /o ciezarze materiatu wybucho-
wego 60 kg/mb/, to najprawdopodobniej stupfwody bytby
Jeszcze wyzszy*
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ciwdesantowycti#™ Z drugiej jednak strony nalezy liczy¢ sie z
tym, ze wykorzystanie Srodkow jadrowych w niektérych wypadkach
moze okazaC sie niecelowe,” a nawet niemozliwe* Sytuacja taka

moze miedzy innymi zaistnie¢ w warunkach prowadzenia dziatan wo- |
jennych’'bez uzycia broni masowego razenia* Tak wiec, jeSli idzie
0 pokonywanie inzynieryjnych zapor przeciwdesantowych, to nie
mozna stawia¢ wytgcznie na srodki jadrowe.

Wykonanie przej$¢ sposobem mechanicznym polega na nisz--
czeniu zapor metodg tratowania™ Na przykiad w armii radzieckiej
przewiduje sie mechaniczny sposob tratowania min w pasie wod
przybrzeznych* Wtym celu dwa kutry idgce rownolegtym kursem
w odlegtosci 50 ra jeden od drugiego, za pomocg specjalne-
go urzadzenia /1ZB - inzynieryjnyi, dresomiot bolszoj/ wyrzuca-
ja dwie kotwice ze zbloczami ciggngcymi linki* Kotwice te w
odlegtosci 350 - 500 m zagtebiajg sie wgrunt, i’ zakotwiczaja.
Kutry, wycofujgce sie w kierunku morza, ciggng linki, a zamo-.
¢owany do nich trat tancuchowy tratuje przejsScie szerokos$ci do
50 m w kierunku brzegu, iiposob ten jest trudny wrealizacji
miedzy innymi dlatego, ze wwielu wypadkach wystrzelone kotwi-
ce nie zakotwiczajg sie wgruncie. Ponadto tratowanie zapor pod-
wodnych moze mieC zastosowania jedynie w odniesieniu do zapoér
minowych, natomiast nie moze by¢ stosowane wtedy, gdy wystepu-
ja zapory fortyfikacyjne.

Do wykonania przej$¢ w przeciwczotgowych zaporach mino-
wych ustawionych na podejsSciach do brzegu w ptytkiej wodzie
oraz na plazy moga by¢ zastosowane traty wykopowe i bebnowe.
Gtowng trudnos¢ wykorzystania tratéw stanowi dostarczenie ich
do rejonu wykonywanych prac w warunkach, gdy uksztattowanie dna -
morskiego nie pozwala na podejScie okretéow bezposrednio do brzegu#

1/ Wniektorych wydawnictwach spotyka sie sugestie, ze do wyko-
nania przejsc Bowmny byC stosowane uderzenia powietrzne "o
wagomiarach 1,0 - 550 Kk't. tadunki takie musza byC dostatecz-
nie silne", aby zniszczyc“zapory; jednoczeS$nie leje powstate
pd wybuchu"powinny byc wzglednie mate, cpinie nastreczatoby
wiekszych trudnosSci pfzy ich pokonywaniu.'
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V/ykonanie przejs¢ w zaporach, w ktérych wystepuja rdozne typy
zrpor fortyfikacyjnych, jedynie przy zastpsowaniu sposobu
mechanicznego jest praktycznie niemozliwe» Wtym wypadku za-
pory fortyfikacyjne musza by”™ niszczone dodatkowo Srodkami
wybuchowymi, na przyktad skupionymi tadunkami materiatu wybu-
chowego*

Reasumujgc dotychczasowe rozwazania, mozna przyjac,
ze wykonanie prac ™ ?trony morza na odcinkach o silnie roz-
budowanym systemie zapor minowych i fortyfikacyjnych moze
napotyka¢ powazne trudnosSci miedzy innymi dlatego, ze wykona-
nie prac rozgrodzeniowych wymaga¢ bedzie silnej i stosunkowo
dtugotrwatej ostony ogniowej, co w wielu wypadkach przekra —
cza¢ bedzie "i‘ezliwosci ogniowe desantu, a wykonywane przej -
scia Z"reguty bedg posiadaty niewielka diugosc i szerokoSc»
Ponadto nalezy liczy¢ sie z mozliwosScig strat w ludziach .
/zwitaszcza ptetwonurkow/”oraz mozliwoscig niszczenia Srodkéw
ptywajacych, ktoérymi przewozone bedag sity i Srodki inzynie -
ryjne w czasie wykonywania prac, przejscia morzem itp* Ze
wszystkich rozpatrzonych sposobéw i srodkéw wykonywania przejsc
w zaporach.przeci®i? desantowych ofi strony morza.najwiecej zalet
posiada sposob wybuchowy realizowany za pomocg tadimkow wy -
dtuzonych, a przede wszystkim tadunkéw UnP /w morzu/ i DEW
/na plazy/o

\frkonanie prze,is¢ od strony lagdu moze mie¢ miejsce
wowczas, gdy lgdowanie desantu z morza poprzedzone bedzie Ig-
dowaniem desantu z powietrza z zadaniem opanowania bazy lg-
dowania lub punktéw ladowania dla desantu wysadzonego z morza®
Nalezy podkres$li¢, ze wykonywanie przejs¢ od strony ladu jest
zagadnieniem nowynm® Brak pod tym wzgledem dosSwiadczen z dzia-
tan wojennych i ¢wiczen, a takze brak danych teoretycznyc-u

Wydaje sie, ze przy wykonywaniu przejs¢ od strony
ladu iloS¢ i rodzaj prac bedzie podobna do prac przy wykony-
waniu przejs¢ od strony morza® Ze wzgledu jednak na odmienne
warunki realizacji prac metoda ich wykonywania takze bedzie
inna®

Przy wykonaniu przejs¢ od strony lagdu, mozna by roz-
patrywa¢ - podobnie jak przy wykonywaniu przejs¢ od strony
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morza  szereg sposobow i Srodkéw wykonywania prac® Wydaje sif
jednakj ze najbardziej przydatnymi przy wykonywaniu przejs¢ w
zaporach, podwodnych bedas

- pododdziaty ptetwonurkéw wyposazone w tadimki materiatu w*

buchowegof
tadunki wydtuzone uktadane lub zrzucane ze SmigtowcoOw®

Natomiast do wykonania przejs¢ w zaporach nadbrzeznych
najbardziej przydatne sg tadunki wydtuzone wystrzeliwane na
zapory®

Pr?zy wykonywaniu przejs¢ od ~jrony lgdu, prace rozgro*-
dzeniowe prowadzone beda po opanowaniu przez wojska wiasne re=
jonow przylegtych do zapor® Wtej sytuacji przeciwnik bedzie
miat ograniczone mozliwosci oddziatywania na rejon zapor og»
niem obserwowanym® Y/ydaje sie, ze okoliczno$¢ ta stwarza mie-
dzy innymi mozliwos¢ wykorzystania do wykonania przej$¢ w za- .
porach podwodnych pododdziatéw ptetwonurkow® Pododdziaty te
do.niszezenia zapoOr powinny stosowac przede wszystkim metode
r ec zno=>whuchowg ®

I*zy wykonaniu przejs¢ w zapora<" podwodnych wytania
sie rowniez mozliwos¢ zastosowania elastycznych fadunkow wy-
dtuzonych uktadanych przez Smigtowce® Bo tego celu mozna by
ewentualnie wykorzysta¢c splot ~ - 5 fadunkow typu DLW®-Ciezar
materiatu-wybuchowego na 1 metr biezgcy wynositby okoto 20 -
25, ky® Btugos¢ tadunku uzalezniona jest od udzwigu sSmigtowca
I tak na przyktad przy zastosowaniu smigtowca'typu Mi-6 dtu-
gos¢ tadunku moze wynosi¢c okoto 0O - 500 n® Parametry przej-
Scia wykonanego tego rodzaju tadunkiem bytyby zblizone do pa-
rametrow lazyskanych droga eksperymentéw z tadunkiem o cieza-
rze - 25 kg na 1 metr biezacy®

Aby uzyskaé przejscia o wiekszej szeroko$ci, mozna sto-"
sowa¢ kilka tadimkéw uktadanych réwnolegle w odlegtosSci okoto
15 20 n® DosSwiadczenia wykazuja, ze takie rozwigzanie jest
bardzo efektywne® W tym wypadku bowiem, nawet stosunkowo wy-
trzymate zapory, ktére znajdg sie miedzy tadunkami sg niszczo-
ne dos¢ skutecznie®
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Jezeli system zapor wrejonie lgdowania desantu bedzie
staby”™ to do wykonania przej$¢ zamiast tadunkéw elastycznych
moga byC¢ stosowane inne ich rodzaje, na przyktad tadunki sku«
pione ©ciezarze okoto 50 kg, ewentualnie tadunki wydtuzone,
ale o niewielkiej diug-"sci®

Jesli idzie o wykonywanie przejs¢ w zaporach na”orzez*
nych, t6 wydaje sie, ze do tego celu moga by¢ wykorzystane -
tadunki, wydtuzone duze wystrzeliwane bezposrednio na zapory®

Sity i Srodki inzynieryjne wyznaczone do wykonania
L.jzejs¢ w zaporach podwodnych i nadbrzeznych powinny by¢ orga-
nizowane w tak zwane CTupy rozCTOdzeniowe® Do wykonania prac
zwigzanych z wykonaniera.przejsc¢'od str ony lagdu* grupy rozgro-
dzeniowe powinny przystapi¢ do opanowania przez desant lgdu-
jacy z powietrza rejonéw przylegtych do zapor® Dziatanie
grup rozgrodzeniowych, po osiggnieciu rejonu zapOr, powinno
rozpoczynac¢ sie od przeprowadzenia rozpoznania uzupetniajg-
cego systemu zapor w granicach planowanych punktéw lgdowa —
nia® Do przeprowadzenia rozpoznania powinny by¢ wyznaczone
inzynieryjne patrole rozpoznawcze ze skiadu grup rozgrodze -
niowych® Do transportu patroli powinny by¢ wykorzystywane
przede wszystkim smigtowce”

Po zebraniu danych o systemie zapdr powinny byC wy-
strzeliwane z wyrzutni przeciwminowych duze tadunki wydtu-
zone w celu ?;ykonania przejs¢ w zaporach nadbrzeznych®Przej-
$§cia wykonane duzymi tadunkami wydtuzonymi powinny by¢ -
sprawdzone przez saperéw, a wrazie potrzeby - nalezy doko-
na¢ niszczen dodatkowych® Po wykonaniu przejsS¢ w zaporach
nadbrzeznych trzeba wykonaC przejsScia w zaporach podwod —
nych @d strony lgdu®

proponowane rozwigzanie wykonania tych przejs¢ moz-
na by przedstawi¢ nastepujgacoj Smigtowce, na poktadzie
ktorych znajduja sie elastyczne tadunki wydiuzone i obstugi
fad-"onkow, lecg w kierunku zapor® Z chwilg, gdy S$migtowce
osiggng przednig granice /od strony lagdu/ podwodnych zapor
przeciwdesantowych, saperzy ze skiadu grup rozgrodzenio -
wych kotwiczg koncowki tadunkow® Nastepnie Smigltowce na wy-
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znaczonym kmsie lecg w kierunku morza® W-czasie lotu rozwi-
jaja sie tadunki wydtuzone ™ a imieszczone na nich. kotwice
balastowe powodujg zatopienie fad™onkow* Odpalenie tadunkow
powinno nastapi¢ z brzegu przob grupy rozgrodzeniowe® Po -
odpaleniu tadunkéw grupy ptetwonurkéw wysuwajg sie na wyko-
nane przejscia™ oznaczajg ewentualnie niezniszczone czesci
zapor fortyfikacyjnych” a nastepnie niszcza je za pomocag Ne-
teriatu wybuchowego®

Wydaje sie”™ ze ten sposOb wykonania przejs¢ eliminu-
je duzo czyhnosci organizacyjnych i zapewnia jednoczesne
wykonanie przejS¢ wpasie 0 znacznej szerokosci w stosunkowo
krotkim czasie® Zaletg jego jest jeszcze i tO| ze sama kon-
strukcja tadunku jest bardzo prosta i mozy™go wykonaC w na-
szych warunkach® Dtugos¢ tadunku moze byC dowolnie reguto -
wana w zaleznosSci'od potrzeb® Nie zachodzi koniecznos¢ insta-
lowania dodatkowej rgty ciggu /silniki rakietowe, Slizgowe,
itp/, gdyz Srodek transportu jest jednoczes$nie Srodkiem ciggu®

Wydaje sie, ze elastyczne tadutiki wydtuzone powinny
byé stosowane przede wszystkim wtedy, gdy gtebokos¢ pokonywa-
nych paséw zapor nie przekracza diugosci tadunku® Wprzeciw-
nej sytuacji nalezatoby wykorzystywa¢ inne typy tadunkow
lub pododdziaty ptetwonurkow®

Tak wiec zasadnicze roznice miedzy wykonywaniem przejsc
od strony ladu a wykonywaniem przej$¢ od strony morza beda
polegatly na zastosowaniu innego rodzaju tadimkow, uzycia $Smi-
glowcOw do rozpoznania zapér i przenoszenia niektérych ta —
dunkow i co jest najbardziej istotne - na wykonywaniu prac w
rejonach opanowanych przez wojska wlasne® Wszystko to sprawia,
ze przy pracach od strony ladu mozna bedzie wykonaC przejscia
w zaporach o duzej gtebokosSci, czas na wykonanie prac moze by¢
krotszy, mniejsze beda mozliwosci niszczenia ogniem obserwowa-
nych grup rozgrodzeniowych podczas wykonywania przez nie prac .
itp. Z tych tez wzgledow wykonanie przejs¢ od strony ladu jest
bardzo korzystne® Nalezy jednak zaznaczy¢, ze przy tego rodza-
ju rozwigzaniu wytania sie rowniez szereg takich trudnosci,
jaki
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- koniecznos¢ wystania odpowiednio silnego desantu powietrz-i
negOj ktory bytby zdolny do opanowania rejonow przylegtych
do zapor przez diuzszy okres czasu;

- konieczno$¢ wydzielenia dla grup rozgrodzeniowych stosun-
kowo duzej iloSci transportu powietrznego;

- mozliwosci niszczenia grup w czasie przelotu i walki dasan*-
tu powietrznego o opanowanie punktéw lgdowania dla desantu
morskiego*

|} N : .. ma . V

z zasad ogolnych prowadzenia morskiej operacji desan-\
towej wynika, ze wpoblizu zapdr przeciwdesantowych mogg lg-
dowaC z powietrza: oddziaty wydzielone na smigtowcach lub
desant smigtowcowy albo desant powietrzny* Sity wchodzace za-
rowno w sktad oddziatdow wydzielonych, jak i desantu snigtow--
cowego moga by¢ rozne® NajczesSciej przyjmuje sie, ze na Kkia-»
runku kazdego punktu lgdowania bedg wysadzane sity okoto 1--2
kompanii piechoty desantowej /kompanii piechoty/ wzmocnione
artylerig, pododdziatami inzynieryjnymi, pododdziatami roz-
poznania skazen itp* Istota dziatan tych sit jest opanowanie
rejondbw wybrzeza i utrzymanie ich do podejScia pododdziatow
ladujacych z morza* Poniewaz sity oddziatow wydzielonych i
desantow Smigtowcowych sa nieduze, ich mozliwosci rowniez
sg niewielkie® Zwykle bowiem pododdziaty te beda opanowywaty
rejony o wymiarach 1,5 x 2,0 ka 1 utrzymywaty wciggu 20 -
50 minut® Jezeli system zapor bedzie silnie rozbudowany, to
wydaje sie, ze w-tak krotkim czasie bedzie mozna prze-
prowadzi¢ catosci prac zwigzanych z wykonaniem przejsc*
W tych warunkach mozna bedzie wykona¢ ewentualnie tylko
przejScia w zaporach nadbrzeznych. Natomiast w zaporach
podwodnych zaréwno,czas, jak i gtebokosSC utrzymywanych re-
jondw nie stwarzaja dogodnych warunkéw do wykonania prac
rozgrodzenio;vych®

W niektorych wydawnictwach méwi sie, ze wpoblizu
linii brzegowej moze byC wysadzony desant powietrzny. Na-
lezy przypuszczac, ze na odcinku lgdowania kazdego putku
desantowego moga byC wysadzone sity okoto batalionu powie-
trzno-desantowego® Niewatpliwie mozliwosci kazdego z tych
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batalionow beda wieksze anizeli oddziatow wydzielonych lub
desantow-Smigtowe owych® Z drugiej jednak strony trzeba wy
jasniot ze jakkolwiek zasady teoretyczne dopuszczajg lagdowa--
nie desantu powietrznego wpoblizu linii brzegowej ~to z roz-
nych wzgledow nie sg one realizowane® Na ¢wiczeniach bowiem
z reguty desant powietrzny wysadzany jest-w gtebi obrony, a w_
poblizu linii brzegowej wysadzane sg desanty Smigtowcowe®

Ogolnie rzecz biorac - sktad, miejsce i czas lgdowa«
nia desantow z powietrza okreslane sg z punktu widzenia za-
dan ogoln©wojskowych® Nie uwzgledniane sg natomiast potrzeby
I mozliwosci wojsk inzynieryjnych zwigzane z wykonaniem przejSc®
Wydaje sie, ze wobec olbrzymich trudnosci, jakie wytaniajg
,sie przy wykonywaniu przejs¢ od strony morza, istnieje obiek-
tywna koniecznosc-innego spojrzenia na dziatania desantow
ladujgcych z powietrza® Obecnie jednym z podst™? owych zgdan

o tych desantéw powinno byc *stworzenie warunkow sitom i_srndb
kom inzynieryjnym do wykonania przejS¢ w zaporach przeciwde«-
santowych® Pod tym katem powinny byC okreSlane takie zagad «
nienia jak sktad, rejon lagdowania, czas utrzymania opanowa-
nych rejonow itp® W przeciwnym bowiem wypadku « przy is”ie-
jaoych technicznych srodkach wykonywania przejs¢ o4 strony
morza,« problem pokonywania zapor nie bedzie rozwigzany lub
rozwigzany bedzie tylk© potowiczne® Tak wiec, dopoki nie be«
dzie jakiegosS skutecznego srodka pokonywania zapor od strony
morza, dopoty wykonanie przej$s¢ od strony lagdu powinn© by¢
regutg® Tego rodzaju zasada powinna by¢ zasadg regulaminowg
realizowang w codziennej praktyce®

Oddzielnego omowienia wymaga zagadnienie pokonywania
zapor przeciwdesantowych wowczas, gdy w ogolnym systemie
tych zapor beda zatozone miny jadrowe®

Zagadnienie wylatywania, uszkadzania i niszczenia min
jadrowych ustawionyr.. tak w morzu, jak i na brzegu jest pro-
blemem bardzo skomplikowanym® Techniczne mozliwosci w tym za«
kresie zaréwno wojsk inzynieryjnych, jak i innych rodzajow
wojsk sg raczej bardzo male® Jest to zagadnienie zupetnie
nowe, rozwigzanie ktorego wymaga prowadzenia wnikliwych i
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szczegotowych badan<* Proces badawczy zmierzajgcy do rozwig-
zania tego problemui wydaje sie powinien przebiegaC w dwoch
kier-“*mkachi a mianowicie w kierunku:

- poszukiwan mozliwosci technicznego rozwigzania tego ztozo-
nego probtemu]
- opracowania metody dziatania sit desantu®

Techniczne rozwigzanie pokonywania zapor jadrowych
gtdwnie powinno obejmowacl

- badanie skutecznos$ci niszczenia min jadrowych Srodkami sto«
sowanymi do niszczenia zapér konwencjonalnych, na przyktad
tadunkéw wydtuzonych, tadunkow skupionych itpj

- opracowanie Srodkow wykrywania i niszczenia min jadrowych
ustawionych w systemie zapoOr przeciwdesantowych lub od —
dzielnie®

-Natomiast dziatanie sit desantu miedzy innymi powin-
no obejmowac!

- wykrywanie i niszczenie skiadow min jadrowych i obezwiad-
nianie sit i Srodkébw wykorzystywanych do ustawienia mini

- prowadzenie aktywnego zaktocenia radiowego systemu kierd -
Wania minami jgdrowymii - .

- ©pmiowywanie i niszczenie stacji mlnersklch przeznaczonych
do kierowania minamii
stworzenie war\uikow sitom i1 Srodkom inzynieryjnych do nisz«
czenia min jadrowych®

Zapory jadrowe sg bardzo groznym sSrodkiem niszczenia
desantu morskiegop® Wydaje sie, ze jednym z przedsiewziec
zmniejszajacych trudnosci zwigzane z pokonaniem tych zapor
jest opanowywanie przez desant lagdujacy 3 powietrza skiadow
min jadrowych, stacji minerskich, rejonéw przylegtych do za-
por itp® Fakt ten jeszcze raz przemawia za koniecznosScig po-
przedzenia lgdowania desantu z morza witasnie lgdowaniem de-
santu z powietrza®

Bardzo ist™rtng sprawg przy pokonywaniu inzynieryj -
nych zapér przeciwdesantowych, a szczegoOlnie zapér podwod —
nych, jest zagadnienie szerokos$ci wykonywanych przejsSé®
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Z dosvciadczen wojennych wynika, ze w waximkach, gdy system za**

byt silnie rozbudowany, przejScia w zaporach podwodnych -
najczesciej wykonywano w kxlku etapach® Pierwszy etap polegat
na wykonaniu przejs¢ o takiej szerokosci-, ktéra zapewnitaby
podejscie do brzegu matlych jednostek ptywajacych, jak barki
desantowe o niewielkich wymiarach, czotgi ptywajace,. tran spor««
tery 1 samochody ptywajace itjp,, Wtym wypadku szerokos¢ wyko-«
nywanych przejs¢ wahata sie w granicach 30--40 metrow® -Drugi :
etap polegat na poszerzeniu przejs¢, a niekiedy na catkowitym
usunieciu zapor na niektérych punktach lodowania® Chodzito
bowiem o to, aby, zapory nie utrudniaty podejScia wiekszych
jednostek ptywajacych, jak na przyktad okrety desantowe, nie
przeszkadzaty w urzadzeniu bazy ladowania itp* ITalezy pod -
kresli¢, iz zasada ta byta wowczas do przyjecia miedzy Inny-
mi dlatege, ze wysadzenie desantu odbywato sie z reguty me-
todfi zwana? okret - brzeg® W wyniku tego do linii brzegowej
podchodzity przez dituzszy okres gtéwnie mate jednostki pty-
wajgce®

Obecnie bardzo czesto przyjmuje.sie, ze metoda wysa-
dzenia desantu morskiego moze by¢ inna™W tym wypadku bowiem
U juz wpoczatkowym okresie lgdowania mogg byé wy/sadzone pod-
oddziaty z okretow desantowych w poblizu linii brzegu®
W zwigzku z tym nalezaloby od razu wykonaé przej$cia takiej -
szerokos$ci, ktora zapewnitaby swobodne podejscie bezposSrednio
do linii brzegowej nie tylko matych jednostek ptywajgcych,lecz
rowniez okretow desantowych® Szerokos¢ przejs¢ dla okretow
desantowcach dotychczas nie zostata blizej sprecyzowana®
V/ niektorych materiatach teoretycznych podaje sie, ze przej-
§cia w zaporach podwodnych powinny 20 m szerokosSci, w.
innych - 100 m, a w jeszcze innych 160 - 200 n® Natomiast w
¢wiczeniach na mapach najczes$ciej przyjmuje sie, ze wykona-
ne przejscia majg 350 m szerokosci® Nalezy podkreslic, ze
powyzsze-dane przyjmowane sg intuicyjnie, brak natomiast da-
nych popartych doswiadczeniami® Blatego tez staje sie rze-
czg nieodzowng przeprowadzenie odpowiednich eksperymentow®
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Badania te powinny by¢ prowadzone na wielu odcinkach, wybrze-

za, z roznymi typami okretéw, przy roznym stanie morza, -roz-

nych warunkach hydrometeorologicznych, porach roku, doby itp*
Przeprowadzane doswiadczenia powinny da¢ odpowiedz na pyta-=

nie - oOaka jest potrzebna szerokos¢ przejs¢ w zapoérach pod -

wotoych w zaleznos$ci od takich czy innych czynnikow.

Mozliwosci wykonania przejs¢ @ okresSlonej szef™okosci
uzaleznione sg od bardzo wielu elementéw, a miedzy innymi od
charakteru zapér przeciwdesantowych /szerokosSci pasa zapor,
typow i rodzgjo(r zapodr, ich rozmieszczenia, potozenia itp/,
srodkow, jakimi-wykonuje sie przejscia, czasu na wykonani¢ <«
prac itp. Jezeli przeprowadzone eksperymenty wykaza, ze
szerokosci przejs¢ beda przebaczaty mozliwosci ich wykona-
nia, to lgdowanie kilku poczatkowych fal.musi odbywac sie
inaczej anizeij. przyjmuje sie to obecnie. Okrety desantowe
powinny podchodzi¢ tylko do przedniej granicy pasa zapor
przeciwdesantowych, gdzie nastepowatoby wodowanie Srodkéw
ptywajacych 1 sprzetu, Wodowane pododdziaty wykorzystujac
przejScia w zaporach przeciwdesantowych, podchodzityby do
brzegu, Wtym okresie réwniez bytyby poszerzane przejsScia
w zaporach przeciwdesantowych do szerokosSci pozwalajacej
na podchodzenie okretéw desantowyob do brzegu, Do poszerza-
nia przejs¢ mozna by wykorzysta¢ pododdziaty ptetwonurkow
iI-taduijki materiatu wybuchowego. Niszczenie zapor naleza-
toby wykonywa¢ w przerwach miedzy podchodzeniem okretow
desantowych przewozacych kolejna fala»

. Nd.ajie sie™ za dla srodkow ladowania desantu mor«
skiegOj a wtym dla okretow desantowych, maksymalna szero«
ko$¢ przej$¢ powinna by¢ zblizona do szerokosSci torow
wodnych tratowanych przez tratlowce® Szerokos$¢ tych toréw .
moze byC rOzna, przewaznie jednak przyjmuje sie, ze wynosi
ona okoto 180 n®
1/ Z obserwacji poczynionych w czasie ¢éwiczen”™ z wojskami

- wynika, ze przerwy miedzy podejsciem okretdw deSanto-
wych przewozacych” kolejné fale “wynosza okoto 10 minut»
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NajczeSciej-.na kazdym ptmkcie lgdowania bedag wykony-
wane* 2-5 przejscia* Wtym jednak wypadku.komplikujg sie pra-.
00 yyiconyware przez ptetwonurkéw pod Ctiodzi bowiem o to"
ze podczas przebywania ptetwonurkow w wodzie - ze wzgledu na
niebezpieczenstwo porazenia icti falg uderzeniowg —nie noz"
na wykonywa¢ wybuchdw w réznym czasie® Y/ysadzanie wiec tadun-
kow bedzie wymagato skoordynowania poszczegélnych czynnosci
na catym punkcie lgdowania* To z kolei moze powodowaé znaczny
wzrost calego czasu potrzebnego na wykonanie przej$¢-o duzej

szerokosci®

Szerokos¢ przejs¢ wykonywanych w zaporach nadbrzez-
nych /na plazy/ powinna byC zblizona do szerokosSci przejsc
wykonywanych w'dziataniach lgdowych® Wtym jednak wypadku
wskazane jest”™ aby byly one rozszerzone /zarys leja/ przy li-
nii brzegowejj co utatwitoby dobijanie Srodkéw lgdowania do
plazy®

Z przedstawionych zasad wykonywania przejS¢ w zapo-
rach przeciwdesantowych od strony morza i lgdu wynika™ ze w
warunkaehj gdy system zapor jest silnie rozbudowany, to zardw-
no w pierwszym, jak i drugim wypadku, istnieje koniecznos¢
uzycia ptetwonurkéw do zaktadania tadunkoéw, a takze wykonania
innych, tak zwanych prac uzupetniajgcych®

Jesli idzie o uzycie pletwonurkow do prac rozgrodzenio-
wych, to na ten temat istnieje szereg roznych pogladow® Wyda-
je sie jednak, ze dwa z nich zastuguja na szczegd6lng uwage™ a
mianowicie? jeden przypisujacy ptetwonurkom gtdwng role w wy-
konaniu prac rozgrodzeniowych i drngi - negujacy jakakolwiek
ich przydatno$¢ do wykonywania ter i rodzaju zadan®

Z dosSwiadczen drugiej wojny Swiatowej wynika, ze w wie-
lu operacjach desantowych ptetwonurkowie stanowili niejako je-
dyny Srodek wykonania prac rozgrodzeniowych /takie rozwiaza-..
nie stosowano w armii japonskiej, amerykanskiej i brytyjskiej/®
H”ace te wykonywane byty zawsze od strony morza® Wydaje sie jed-
nak, ze w obecnych warunkach tego rodzaju rozwigzanie czesto
nie bedzie mozliwe do przyjecia® Skilada sie na to' wiele przy-
czyn, a miedzy innymi koniecznosS¢ wydzielenia na wykonanie
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przejs¢ tym sposobem duzej iloSci czasu» Jakkolv™-iek czas ten’
potrzebny byt i wuprzednio prowadzonych operacjach, to jed-
nak problem czasu nie wystepowat wowczas tak ostro® W wielu
bowiem operacjach dziatanie ptetwonurkow rozpoczynato sie na-
wet na kilka dni przed podejSciem desantu® ¥e wspotczesnych
warunkach zasada ta —w zwi™ku z rozwojem Srodkow wykrywa —
nia - jest bardzo trudna, a czesto nawet niemozliwa do zrea-
lizowania® Nieprzyjaciel, majac zorganizowany system obser-"-
WHCcji i ognia, najczesciej nie dopusci do podejscia licznych
pododdziatow ptetwonurkéw do rejonu rozmieszczenia zapor®
Tak wiec dziatanie ptetwonujrkow od strony morza przez dtugi
okres czasu w oderwaniu od innych sit desantu, bez odpo *
Wiednie silnego zabezpieczenia, z reguty bedzie n”r”zone na
niepowodzenie®

Podstawowym motywem, ktory wysuwany jest dla uargu-
mentowania twierdzenia "o nieprzydatnosci” ptetwonurkéw
do wykonywania jakichkolwiek czynnos$ci z zakresu prac roz—
grodzeniowyoh, jest mozliveosé poniesienia przez ptetwonur-*
kow strat w oz-asie przebywania ich pod Niewatpliwie
jeet to argiment bardzo pov’azny® Z drugiej jednak strony
trzeba wrig¢ pod uwage to, ze wykorzystanie ptetwonurkdw
do wykonania prac rozg:rodzeniowych jest obiektywna konie -
czno$oig® Gzynrjiosoi tych nie mozna bowiem w petni zastgpic
jakimis.".innymi srodkami /przynajmnie j .Srodkami dotychczas
znanymi/, gdyz pociggnetoby to za sdbg caty szereg nowych
trutoossi® Dla przyktadu mozna podac, ze - aby wyelimino-
waé prace pletwonurkow przy zaktadaniu tadunkow skupionych
na zapory —zwitaszcza zapory fortyfikacyjne —tadunkami wy-
dtuzonymi, nalezatoby zastosowacC tadunki o olbrzymim cie-
zarze /kilkaset kilograméw na metr biezacy/ lub lzejsze*
tadunki, lecz whbardzo duzej ilosSci, co przysporzytoby
wiele trudnosci zwigzanych z ich transportem, naprowadze-
zilem na zapory itp® Dlatego tez wydaje sie, ze jakkolwiek
nie mozna obecnie stosowaC zasad uzycia ptetwonurkow z cza-
sow drugiej wojny swiatowej to jednak nie bedzie mozna
zrezygnowacC z ich pracy w ogole® Chodzitoby'jednak o stwo-
rzenie im takich warunkow, aby narazeni oni byli na jak



najmniejsze straty”™ Wydaje sie”™ ze mozna by to miedzy innymi
| osiggngC poprzez opanowanie rejonow przylegtych do zapor -
przez wspomniany juz wielokrotnie - desant lgdujgcy z powie-
~trza”™ -stworzenie silnej obtony oghiéwej Aw przeciwnym wypad-
ku straty mogg powsta¢ nie tylko wsréd ptetwonurkow/” skroce-
nie ~do minimum czasu przebywania ptetwonurkow pod woda /przez
wyposazenie ich w dodatkowe Srodki ptywajace”™ jak todzie gumo-
we.lub Srodki amfibijne/”™ wyposazenie ptetwonurkow w bardzie]
odporne skafandry /w tym kierunku nalezatoby prowadzi¢ odpo-
Wiednie badania/” a takze poprzez wypracowanie jak najlepszych
metod dziatania'pododdziatéw ptetwonurkéw i sit zabezpiecza -
Jjac ych®
Jednym z wazniejszych zagadnien w zakresie organizacji
prac przy wykonyweiniu przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych
jest okreSlenie podziatu kompetencji miedzy wojska inzynie -
ryjne i tratowce floty morskieJ® Waznos¢ tego zagadnienia”
miedzy innymi rzutuje nai organizacje i wyposazenie pododdzia-
tdw wojsk inzynier;~jnych”™ organizacje procesu szkoleniai pla-
nowanie dziatan desantowych oraz organizacje dowodzenia w cza-
sie wykonywania prac® Nalezy podkresli¢™ ze w naszej armii
jakkolwiek byty proby uregulowania tego problemu, to jednak
nie zostat on rozwigzany”™o konca® Glowng przeszkoda sg ograni-
czone mozliwosci zarovifno'tratowcow | jak i wojsk inzynieryjnych,

Wpraktyce przyjmuje sie, ze mozliwosci tratowedv? kon-
cza sie na gtebokoSci morza nie mniejszej jak n® Oznacza
to, od tego miejsca caty ciezar prac rozgrodzeniowych nmu
siatby przejaC na siebie pododdziaty inzynieryjne® Giebokos¢
morza dochodzi do 7$0 m czesto dopiero w odlegtosci kilkuset
metrow od brzegu® V/ojska inzynieryjne dziatatyby zatem na du-

gtebokosci wody i na duzym obszarze® Stwarza to powazne -
trudnosci przy ustalaniu miejsc rozmieszczenia zapor, a takze
przy ich likwidacji® Szczegdlnie dotyczy to rozpoznania i
niszczenia min dennych niekontaktowych /np® typu MK-12,

f przeznaézonych do niszczenia okretow® Wykrycie tych’
min —ze wzgledu na to, ze znajdnng sie one na duzym obszarze
I na réznych gtebokosciach morza —jest bardzo trudne®
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Niszczenie ich przez pododdziaty inzynieryjne w ramach wyko-
nywania przej$sé w zasadzie jest niemozliwe* Wymagatoby to
bowiem wykonania przejs¢ bardzo dtugich, a to z kolei pocia-
gnetoby za soba koniecznoS¢ uzycia olbrzymiej ilosci sit i
srodkow inzynieryjnych oraz czasu na wykonanie prac® Wytrato-
wanie natomiast tych min byloby o wiele prostsze, a juz na
pewno o wiele szybsze® W zwigzku z tym wytania sie konieez -
nos¢ wprowadzenia do wyposazenia floty Srodkow tp*'“*ch| jak.
na przyktad kutréw tratowych, ktére umozliwityby tratowanie
zapor na mniejszych gtebokosciach wody® Z wielu wzgledow
wskazane jest, aby srodki te umozliwiaty tratowanie do gte-
bokos$ci, na ktorej mogg wystepowac zapory fortyfikacyjne

to znaczny do gtebokosci 2- 3' metrow®

-Podsumowujac zagadnienie pokonywania inzynieryjnych
zapor przeciwdesantowych, miedzy innymi mozna stwierdzic,zes

w dotychczas prowadzonych morskich dziataniach desanto -
wych jednym z najbardziej skomplikowanych probleméw inzy-*
nieryjnego zabezpieczenia lgdowania desantu morskiego by-
to pokonanie inzynieryjnych zapdr przeciwdesantowych®

Y obecnych warunkach mimo wielu zmian, jakie nastgpity w
zasadach prowadzenia dziatan desantowych, zapory przeciw-
desantowe w zwigzku z pojawieniem sie min jadrowych sg wy-
jatkowo trudng przeszkoda do pokonania dla lgdujgcego de-

1A

stosowane w dotychczr-s prowadzonych morskich operacjach
desantowych sposoby i Srodki pokonywania inzynieryjnych
zapor przeciwdesantowych posiadaty szereg stabych stron®
Obecnie w wielu armiach prowadzone sg prace nad udoskona-
leniem dotychczas znanych sposobéw i1 Srodkow wykonywania
prac rozgrodzeniowych, a takze prowadzone sg badania nad
opracowaniem nowych doskonalszych rozwigzan;

metody prowadzenia wspotczesnej operacji desantowych stwa-
rzajag mozliwos$ci wykonywania prac rozgrodzeniowych nie tyl-
ko od strony morza, ale rowniez i od strony lagdu® Warunki

wykonania prac rozgrodzeniowych przez pododdziaty inzynie-
ryjne od strony lgdu bedg korzystniejsze i dlatego tez me—

AN

T
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toda ta powinna by¢ metodg podstawowa«, Z wielu jednak wzgle-
dow rozwigzanie to nie moze byé traktowane jako jedyne® Na-
i “lezy bowiem liczy¢ sie takze z sytuacja* w ktOrej moze zaist-
0¥ nie¢ konieczno$é wykonania przejs¢ wytacznie od strony morza$

we wspotczesnych operacjach desantowych - w zaleznosci od k©&
kretnej sytuacji -.przejscia winzynieryjnych zaporach prze -
ciwdesantowych moga by¢ wykonywane nie jakims jednym sposobem
a roznymi sposobami h Srodkami® Wydaje sie jednak* ze naj -
czeSciej stosowanyco sposobem bedzie sposob wybuchowy® Do wy-
konania przej$¢ sposobem wybuchowym od strony ladu powinny
by¢ stosowane przede wszystkim tadunki wydtuzone przenoszone
przez Smigtowce i pododdziaty ptetwonurkow* a od strony no -
rza - tad\mki wydtuzona dostarczone przez okrety* a nastepnie
holowane /przenoszone/ przez silniki rakietowef

do wykonania przejs¢ w iiir/iiieryjnych zaporach przeciwdesan-
towych niezbedne sg specjalnie przygotowane pododdziaty in-
zynieryjne* a wtym pododdziaty ptetwonurkéw oraz specjalny
sprzet 1 SrodKki;

w warunkach lgdowania desantu morskiego na wybrzezu o silnie
rozbudowanym systemie zapoOr przeciwdesantowych jednym z naj-
trudniejszych probleméw bedzie niszczenie zapér fortyfika-
cyjnych® Wtym wypadku bowiem tadunki wydtuzone moga byc
skuteczne gtownie do niszczenia zapoér minowych* natomiast
do niszczenia zapor fortyi‘itkacyjnych trzeba bedzie wykorzy-
stywaC tadunki skupione zakitadane na zapory przez pietwonur-
kow |

wykonanie przejs¢ w inzynieryjn;”\:ii zaporach przeciwdesanto-
wych wymaga zaangazowania* oprocz wojsk inzynieryjnych* row-
niez i innych sit* jaki jednostlh” ptywajgce i sity lotnictwa
do transportu pododdziatow inz”~niieryjnych oraz artyleria*
lotnictwo i inne rodzaje wojsk do ostony ogniem dziatan grup
rozgrodzeniowych;

zachodzi potrzeba ustalenia optymalnych szerokosSci przejs¢
w zaporach przeciwdesantowych*'.uwzgledniajagc techniczne no-
zliwosci wykonawstwa oraz metody dziatania wojsk desantu mor-



117

sfciego przy laéloiwaniu« Tego rodzaju ustalen wymaga rowniez)
podilaFiompeTencji miedzy wojska inzynieryjne i sity tra-
towe | -

- pKoblem pokonywania inzynieryjnych zapor przeciwdesanto -
wyehTlesFir“dalszym ciggu problemem otwartym i wpetni nie.
rozwigzanym. Wymaga to dalszego prowadzenia prac badawczo- /
na.cowych w tym zakresie, a szczegoOlnie prac w zakresie
potconywania zapor jadrowyclio

5® enia™udzi™sprzgtu

Jak ¢uz wspomnianol sity i Srodki inzynieryjne w
zakresie pokonywania czes$ci przybrzeznej morza, moga by¢
wykorzystywane doi

« przerzutu niektérych pododdziatdw i zaopatrzenia ze S$réd«
kow transportowo”*desan-towych, ktére z réznych wzgledéw
nie podejda bezposredni© do brzegui

- dziatania w grupach ewakuaoyjno«ratunkowych®

a® Udziat eit i $rodkow w pokonaniu przez
jska des, przybrzeznej morza

Z doswiadczen morskich operacji diamentowych prowadzo-
nych w minionych wojnach, a takze roznego rodzaju Cwiczen
wynika, ze wykorzystanie wojsk inzynieryjnych do przerzuiru
desantu najczesciej polegato nas udziale pododdziatéw prze-
prawowych w przetransportowywaniu za pomocag etatowych Srod-
kow, ludzi, sprzetu i S$rodkébw zaopatrzenia z okretow na
brz6K| przygotowaniu miejscowych Srodkéw przeprawowych, jak
todzi«, kutry, barki itpl do przerzutu wojsk; wykonaniu z
zasobow miejscowych réznego rodzaju srodkoéw do pokonywania
czesSci przybrzeznej morza. We wspotczesnych operacjach de-
santowych w zwigzku ze znacznym nasyceniem wojsk Srodkami
ptywajacymi, a takze ze wzgledu na wymagania co do tempa
ladowania, wykorzystanie wojsk inzynieryjnych bedzie pole-
gato gtdwnie na udziale pododdziatéw przeprawowych w prze-
transportowywaniu wojsk desantu z okretow desantowych, na
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brzeg® Wydaje sie”™ ze do tego celu moga by¢ wykorzystywanes

- samobiezny sprzet desantowo«przeprawowyi
« samobiezne-proityi
- parki pontonowe®"

,Jesli idzie o samobiezny sprzet desantowo-przeprawowyi»
to do przerzutu desantu moga by¢ wykorzystywane samochody pty-
wajace typu BAW i ptywajace transportery gasienicowe typu Pld®
Nalezy podkresli¢™ ze brak jest danych, dotyczacych rodzaju* ’
sprzetu i Srodkow jakie mogg byC przerzucane na samobieznych

f sSrodkach ptywajacych*  Niemniej jednak na podstawie pewnych
analogii do forsowania przeszkéd wodnych™ a takze na podsta-
wie spostrzezen poczynionych w Czasie ¢wiczen z wojskami mo-
zna przypuszczacj ze na BAW i PTG bedzie mozna przerzucac ta-
dimki o ciezarze podobnym *ak*w warunkach pokonywania przesz-
kod, wodnychj to., jest okoto 25  3%0 ton® Natomiast maksymal-
na wysokos¢ tadunku”™ jaki moze byC przewozony na tych Sréd -
ekachj uzalezniona bedzie od takich czynnikowi jak typ okretu”
stan morza®™ sposob zatadowania tadunku itp® Generalnie jednak
rzecz biorgc2 mozna przyja¢”™ ze maksymalne wymiary tadunku
przerzucane z okretow beda-mniejsze anizeli w warunkach forso—
waiii.a prze szkéd ,wiidnych® Chodzi bowiem o to ” ze przy wyladowy-
waniu tadunkow o duzej wysokosci zejscie samochodu lub tran-
sportera ptywajacego do wody moze byC utrudnione® Wtym wypad-
ku bowiem tadunek moze zaczepiaC o poktad okretu lub spot"mdor-
wac wywrécenie Srodka przeprawowego® Uwzgledniajgc charaktery-
styke samobieznych srodkéw desantowo-przeprawowych oraz typy

1/ Obecnie na wyposazeniu pododdziatow i oddziatéw inzynie-
3Myjiych przeznaczonych do inzynieryjnego  zabezpieczenia
morskich dziatan desantowych”™ znajdujg sie zaréwno samo-..
chody ptyw”ajace typu BAW jak i p}rywaja_ce_transportelz\l;y

Q sienie one typu PTO® Jal*kolwiek_SrMk4-i™jyhor zysty sq
na morzu o@wykGry\’%ftua roznego rodzaju zadani td”/etoak
ayry  Cksperyymentow na podstawiel ki““ych mozna Dy*okrenlic przy*
AV'v _datnoSC tych sSrodkéw do wytadowania desantow'morskich do-
lijtychczas nie przeprowadzono® -
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okretow, z odakicti moze by¢é wysadzony desant morski, mozna
przypuszczaé, ze na BAWIi PTG miedzy innymi mozna bedzie
przerzuca¢ ludzi, mozdzierze /roznych kalibrow/, mniejsze
kalibry dziat actylefyjskich,"przeciwlotnicze karabiny na=
szyxiowe, dziata przeciwlotnicze, samochody osobowo-terenowe,
srodki zaopatrzenia itp. Mozliwosci zatadowcze samobieznych
srodkow desantowo-przeprawowych niewatpliwie wzrostyby zna-
cznie w wypadku zastosowania ptywajacych transporterow o
wiekszej nosnoSci» Sprawa ta jest o tyle istotna, ze wprzy-
sztoSci przewiduje sie wprowadzenie do wyposazenia wojsk in-
zynieryjnych wojsk ladowych ptywajgcetdt transportera typij
PST o no$nosci 10 ton» Chodzito by zatem, aby tego rodzaju
sprzet wszedt rowniez W'sktad wyposazania wojsk inzynieryj-
nych' przewidzianych do zabezpieczenia lgdowania desantéw mor-
skich® - -

Bo wytadowania pododdziatow z okretbw  oprocz Srod-
kow przeprawowych typu BAV/) PIG i ewentualnie .PTS  moga
byé réwniez wykorzystywane samobiezne ptywajgce promy, a w
tym promy typu Tego rodzaju srodki powinny by¢ wykorzy-
Btywmjie gtownie do przerzutu sprzetu o duzym ciezarze lub o
wiekszych gabarytachj na przyktad rakiet taktycznych ~
czotgow Itp®

w niektérych materiatach wymienia sie™ ze do wylado«
Wawania sprzetu .i Srodkéw transportu wojsk desantu mogg byc
stosowane rowniez promy z parkow pontonowych# W wyposazeniu
wojsk inzynieryjnych znajdujg sie parki TilP i TPP# B”™omy bu-
dowane z tych parkow sg mato odporne ng falowanie | w zwigzku
z czym nalezy sie liczy¢j ze nie znajdg one szerszego zasto-
sowania przy wytadowaniu desantu®

1/ Z dosSwiadczen prowadzonych przez 7 BDes i oficerow Sze—
. fostwa Wojsk Inzynieryjnych MON wynika, ze”za pomoca pro-
miw GSP.mozna.fadowaé na okrety deésantowe i w;Madowywac "
rakiety takthzne na morzu® Jgtek stanowi dZWIg dywizjo*

N onu raklet taktycznych”) ktérego dtugos$C jest wieksza ©kolo
2;,Q m od pokiadu promu® D03W|adczen|a’\m|a+y ~charakter wy-

M~cinkowy i pr"oTOdzone byty w Zatoce Gdanskiej w 1965 )
AO
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Srodki przeprawowe wogsk inzynieryjnycti przewidziane dE)
pomocy wojskom desanin w pokonywaniu czesci przybrzeznej morza
powinny by¢ przewozone do rejonu lgdowania gtébvmie na okretach
desantowych® Zatadowanie sprzetu na Srodki desantowo-przeprawo-
we wodowenie w rejonie lgdowania pow'inxio odbywacC sie Juz w rej'i>—
nach zatadowania”- natoiniast zatadowanie ludzi na okrety —” re-
jonach wodowania® Zatadowanie innych Srodkow przeprawowych po -
winno odbywac sie przede wszystkim ~ rejonie lagdowania desantu®

Aby ZachowaC ciggtosci przerzutu desanbui Srodki prze -
prawowe“powinny podchodzi¢ do okretow desantowych kolejno® po
czym nastepuje ich zatadowanie ™ natomiast wytadowanie ich poO -
winno odbywa¢ sie na plazy wpoblizu linii brzegowej® Do wyla-
dowania ludzie sprzetu i Srodkow zaopatrzenia z Jedliegd okretu

oga by¢ wykorzystywane Jednocze$nie Srod”™:i przeprawowe®
grodki t© z reguty beda wykonywaty po kilka rejsow” w wypadku
wytadowywania na tym samym punkcie kilku okretow - po kilkana--
scie rejsow®

Mozliwosci wykorzystania Srodkow przeprawowych wojsk in-*
zynieryjraych do przerzutu desantu uzaleznione sg miedzy innymi
od zdolnoSci poruszania sie ich po wodzie przy roznym stanie
morza® Wydaje sie”™ ze Jednym z zasadniczych kryteriow oceny
przydatnosci srodkéw przeprawowych do tego rodzaju zadan powiii--
na by¢ ich statecznos$é”™ ktoro,j/)Owinna by¢ co najmniej zblizona-
do statecznosSci innych amfioijnych Srodkéw lgdowania desf\miu®
Dane taktyczno-techniczne riiektd,rych srodkow amfibiJnychWiktore
moga byC wykorzystywane przez desant morski™ przedstawia poniz««
sza tabelai



Tabela nr 191

aln -Stata”znosc¢ ! .
Nazwa $rodka I s"’lsggosc A \ | Uwagi
[ =
mTOPAS mm I'" m " " !
HLA?6 A7 Dane dot™ z>

ca maksiial-9
I neg szybka™*"

o sol ozotg™a
ey voit>—>-g przyjeto na
| ; BTL1--50 podstawia .

zrodet rac
dzieckicti®

I : BTH-60 35

Jesli idzie o ptywalnosc Srodkow przeprawowych, wojsk
inzynieryjnych w warunkach morskichf to dane w tym zakresie
nie eg n nae dostatecznie sprecyzowane« Natomiast wediug
zrodet rad,zieckich mozliwosci wykorzystania tych Srodkéw sa
nastepujace i

1/ BaX|e dotycz%ce transportera typu TOPAS i statecznosSci
pJ*yS przyjeto’na podstawie Pisma Inspektoratu
Sz toiexria MON nr 019 z dnia 20*0871966 natomiast
dane |nn¥ch srodkow zaczerpj®iet© z notatek “pptka d pI®

VB Kisiela opracowanych w czasie konsultacji w ZSPP®
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Tabela nr 20 V

Nazwa $rodka T Maksymalna T Statecznosc ! Uwag | it
| szybkosc ] "B* | i
MW II I't/*Ptywajacy
4' | transporter ty-= |
: | pu PTS znajduje i
rll" PTG * 9t3 Fiir-ig» { . W'Wypo.saze--]]‘
i I'niu V\!OJSkh'UZY'.I.\
: A 5 j nieryjnych irraili
I ) || Eadz{ecklej,
I
i SSP
4*

{i*omy /z par«
J kow pontono-
il wyohf [ 7,0 uo 2

Poréwnujac statecznos¢ Srodkow aiafibijriych”™ ktdére moga
y0 wykorzystane do lgdowania desantu oraz srodkow przeprawo«-
wy™h wojsk inzynieryjnych|> mozng przyjaci ze statecznosci te
sg jednakowe albo zblizone® Wyjatek stanowig promy budowane
2 parkéw pontonowychj ktorych mozliwosci ptywania sg znacznie
mniejszeD a co zatem idzie i mozliwosci ich zastosowania bar--
dZriej ograniczone®

Wi MEsg

1/ Tabela zostata opracowana na podstawie danych zawartych w
wydailnietwie Zbornik Trudow nr 5/1960 r® Wojenno-Morskoj
- Plot,) Wojskowaja czast 13073 oraz na podstawie notatek opra-
cowanych przez pptia dypl® WR Kisiela podczas konsultacji w
> e
a/ StatecznosC Srodkéw przeprawowych miedzy innymi uzalezniona
jest od kierunku fali wstosunku do ktorego przesuwania'sie
srodka przeprawowe)qo®, Najtrudnjiejsze warunki ptywania sa
rzy fali bocznej * wowczas bowiem istniejg mozliwosci zale--
ania Srodkéw przeprawowych wodg przez burtyj, ziimiejszenia
predkosci® dryfowania itp”™ w zwiazku z czym przy bocznej
fali™ jak© bezpieczng ptywalnos¢ tych Srodkow przyjmuje sie
dolng gr.é&hice t® okoto Natomiast przy-ptywaniu Srod-"
kow przeprawowych na'falach lub‘z pradem warunki sa lepsza
I pk/~Mfitalnosc“przyjmuj8 sie wyzszag,. tzn® I®,,,



41
- 125 -

Wykorzystanie parkéw pontonowych typu TMP i TPP do
przerzutu desantu z okretdbw na brzeg moze by6é utrudnione
rowniez i z innych wzgledow® Park pontonowy znajdujacy sie

elilyposazeniu dywizji zmechanizowanej przewozony jest na
58 samochiodash Star 6x6 lub Studebacker® Przewiezienie ta-
kiej i1loasl eamoehoddéw zatadowanych sprzetem bedzie wymaga-
to duzej ilosci Srodkow transportu morskiego i czasu na ich
wytadowanie. Z tego tez wzgledu —jakkolwiek nie mozna w
ogole wyklucza¢ mozliwosci wykorzystania promow - to jednak
nalezy liczy¢ sie z tym, ze mozliwosci te sa bardzo ograni-
czone.

Obecnie w sktad wyposazenia wojsk inzynieryjnych
wchodzi nowy park PP"6”™» Prrk ten posiada szereg zalet w
stosunku, do parku TItIP i TPF. Poniewaz jednak badania nad przy-
datnoscig parku w dziataniach- desantowych dopiero zapoczgtko-
wano, nie mozna blizej okreslic mozliwosci jego wykorzystania.

Bardzo wazng sprawg zwigzang z wykorzystaniem Srodkow
przeprawowych wojsk inzynieryjnych jest dokonywanie przeta-
duiiku z okretow desantowych 1 ewentualnie transportowcow
przy falowaniu wody. O ila nie mozna mie¢,watpliwosci co do
tego, za srodki dasantowo-przaprawowe moga schodzi¢ z tadun-
kami & okretow desantowych, to zatadowywanie Srodkow przepra-j
wowy-ih ""mstolg dobijania™ do luku lub burty przy réznym sta- y
nia ma-iza fil» jest dostatecznie wyjasnione. Dlatego tez wy- m>
daj* slIf, za okre$lenie mozliwosci wykorzystania Srodkéw
pH/iSpsawowych w zaleznoSci od stanu morza bedzie mozliwe do-
piero po przeprowadzeniu w tym zakre odpowiedaicti ekspe«
rymentow-3

Innyin czynnikiem” ktory nalezy braC pod wage przy
ocenie przydatnosci Srodkdéw przeprawowych wojsk inzynieryj«
nyclij jest ich szybkos¢ poruszania sie po morzu® Sprawa ta
nabiera szczegdlnego znaczenie przy uzyciu Srodkdw przepra«
wowych do przerzutu sit desantu wodowanych w znacznej odie
gtoSoi® Y tym wypadku bowiem mata szybkos$¢ srodkéw przepra-
wowych mogtaby powodowac ich pozoatuwaniea, a co za tym

; . ) . . in*
idzie obnizenie tempa lgdowania 1 /C
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Z poréwnania danych zawartych wtabeli nr 19 i 20 wy-
nika™) ze Srodki przeprawowe wojsk inzynieryjnych - za wyjat-
kiem samochodu ptywajacego typu BAW - posiadajg szybkos¢
mniejszga anizeli amfibijne Srodki lagdowania® 7/ tej sytuacji
wydaje sie,] ze przy przerzucie sit desantu z wiekszych odle-
gtoSci miedzy innymi konieczne bedziei

- zwiekszenie maksymalnej szybkos$ci transporterow typu PTG
przez ich niepetne obcigzenie?

- samobiezne promy typu GSP wykorzystywac gtdwnie do przerzu-
tu sit i Srodkow desanté™?.ladujgcych w dalszych falach®

Jednym z istotrym probleméw zwigzanych z wykorzystaniem
Srodkéw przeprawowycii do przerzutu desantu z okretow na brzeg
jest réwniez problem nawigacji i zabezpieczenia ruchu Srodkow
przeprawowych* Znaczna odlegtosés w jakiej bedzie sie odbywa-
to wyladowanie desantu wwielu wypadkach spowoduje”™ ze obstu-
gi srodkéw przeprawowych nie be” widziaty brzegu* Ponadto
orientowanie sie moze byC takze ograniczone na skutek mghy”
aniegu”™ deszczu itp* Dla przyktadu mozna podac”™ ze przy wyste-
powaniu umiarkowanej mglty widzi-tnos¢ bedzie wynosi¢ okoto
200 - 500 metrow™ a przy gestej mgle lub silnym Sniegu - tyl-

50 - 200 n®

Z punktu widzenia maskowania™ lgdowaxiie desantu w we-
runkach ograniczonej widzialnosci moze byC korzystne® Jednak
w tym wypadku szczegdlnego znaczenia nabiera odpowiednie przy*
gotowanie tras i wyposazenie Srodkow przeprawowych w srodki
nawigacyjne i tacznosci®

Oznaczenie tras moze by¢ dokonywane w ten sposébi, ze
niektore srodki przeprawowe /BAV/ lub PIG/ lub amfibijne wypo-
sazone w komplet sprzetu nawigacyjnego beda wyptywaty na tra-
sy przed pierwszg falg i beda ustawiat™ wzdtuz tych tras
w odpowiednich odlegtos$ciach zaleznie od widocznos¢i "plavw®
Pozostate Srodki moga ptynaé bez wyposazenia nawigacyjnego
po oznaczonych trasach® Jednak takie rozwigzanie nie jest
najlepsze Dpo pierwsze dlatego 5 ze przy wiekszych odlegto-
Sciach potrzeba duzo $rodkébw do oznaczenia i ustawienia™ a
po drugie - ze widocznos¢ z takich Srodkow przeprawowych” jak
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BAN) PTGM a na™et GSP jest bardzo zta ze wzgledu na ich maitg
WYSOKoSC®

Drugim sposobem pokonywania odlegtoSci miedzy okre-
tami a brzegiem przez Srodki nie posiadajgce wyposazenia
nawigacyjnego moze by¢ konwojowanie Kilku lub kilkunastu
srodkow przez tw® “lidera* ® W tym wypadku liderem” moze
by¢ srodek amfibijny lub przeprawowy posiadajagcy wyposazenie
nawigacyjne albo tez nawet okret wojenny® Ten sposéb ma tez
szereg wad®™ a mianowicie i po pierwsze - trzeba posiadac¢ od*
powiedni srodek na okres, co nie zawsze bedzie mozliwe,
a po drugie - srodek moze by¢ w kazdej chwili zatopiony »
wowczas pozostate Srodki pozostang bez przewodnika® N

Jeszcze innym sposobem moze byc sygnalizowanie miej—
sca lgdowania z brzegu® Do tego celu moga by¢ wykorzystywane
rozne srodki®, a wsrod nich sSrodki oSwietleniowe, no® rakiety
oraz znaki state umieszczone na znacznych wysokosciach® Spo-
sob ten moze byc stosowany jedynie wtedy, gdy powietrze jest
przezroczyste®

Najlepszym sposobem bytoby wyposazenie wszystkich
srodkow przeprawowych zwigzkéw taktycznych i oddziatow, kto-
re mogg dziata¢ w sktadzie desantu morskiego, w odpowiedni
sprzet nawigacyjny3 przynajmniej w zyrokompasy® Wowczas kaz-
dy Srodek przeprawowy mogtby sie samodzielnie poruszac po

wyznac zonym kursie® /

Ndziat sit i1 srodkow inzynier; grupach ratunkow
ewakuacyjnych

Biorgc pod uwage charakter zadan, jakie moga byc.rea-
lizowane przez grupy ratunkowo-ewakuacyjne, mozna przyjac,
ze na kazdy punkt lgdowania powinna by¢ wyznaczona jedna
grupa ratunkowo-ewakuacyjna® V sktad grupy powinny wchodzic
nastepujace sity i Srodkii
- okoto driizyny ptetwonurkowi

1-2 Srodki ptywajace |
- 1-2 ciggniki wyposazdne w liny holownicze i wielokrazki|
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* gprzet ratimkowyi kota ratunkowej liny itpi
- 2-5 sanitariuszy®

Do dziatania w grupach ratunkowo-"ewakuacyjnych powinny
by¢ rkorzyStywane Srodki ptywajace o duzej statecznoscig du**
zej szybkosci ptywania oraz zdolnosciach poruszania sie zarOw-
no po wodziej jak i ladzie® Chodzi bowiem o tOj aby Srodki tt
posiadaty lepsze witasciwosci anizeli Srodkij ktérym majg one
udziela¢ pomocy®

Wniektorych armiachj na przyktad armii amerykanskiejj
do tego celu wykorzystywane sg samodzielne pojazdy ptywajace
na podwoziu kolon37m ~ zdolnosSci poruszania sie po morzu przy
6”B i szybkosci ptywania okoto 50 km/godz&™""

Ze Srodkow ptywajacychj jakimi dysponujg, a SciSlej nmo*
wig© beda dysponowaC wojska inzynieryjne naszej armii, najbar-
dziej przydatnym Srodkiem jest transporter piywajacy typu PT8,
z tym jednak, ze jego parametry nie odbiegajg w sposéb za”i *
saduiczy @d parametrow Srodkéw, ktorym majr. udziela¢ pomocy®
Fakt ten jakkolwiek nie wyklucza w ogole mozliwosci-wykorzy-
stania transporterow ptywajacych, to jednak wplywa na efektyw-
nos$¢ dziatania grup ratmkowo-ewakuacyjnych®

W sktad gi'ap ratunkowo-ewakuaoyjnych powinny rowniez
wchodzi¢ ciggniki wyposazone w liny holownicze i wielokrgzki®
Ciagniki beda wykorzystywane gtownie do wyciggania ugrzesnie—
tego w morzu_sprzetu® Wydaje sie, za d@ tego celu wykorzysty—
waM bedg ciggniki c zolone® Oznaczajg sie one bowiem duzg sitg
cige;u, a zatem moga by¢ wykorzystywane do wyciggania nawet
ciezkiego sprzetu, np® czolgow® Uzycie jednak ciggnikow w po—
czgbkowym okresie lgdowania moze byC przedsiewzieciem trudnym
ze wzgledu na to, ze nie jest to sprzet plywajacy® Dlatego taz
wydaje sie, ze wniektorych wypadkach do wyciggania'sprzetu,
oczywiscie sprzetu lzejszego, trzeba,bedzie wykorzystac jako
eig”niki inne srodki, a wtym ptywajgce transportery”™ -

Pojazd demonstrowany byt na przegladzie filmowym wySwie«
tlonym dla oficerow ASG w 1968 r®
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W warunkach™ gdy pierwsza i ewentualnie druga fala
desantu morskiego bedzie wodowana w odl™g”osci 170 155 to
od brzegu™ grupy ratunkéwo-ewakuacyjne powinny przesuwac
sie ozesciami razem z tymi falami”™ wykorzystujgc wiasne srod-
ki ptywajace» Po wylagdowaniu pierwszej i drugiej fali grupy
ratunkowo-ewakuacyjne moga dziata¢ metoda patrolowania cze-
§ci przybrzeznej morza lub tez moga one dyzurowac z brzegu
/plazy/*

Grupy ratunkéwo-ewakuacyjne powinny ewakuowaC wydo™
bytych ludzi™ wyciggniety sprzet i Srodki na zdobyty brzegi

7/ czasie lagdowania desantu morskiego grupy ratunkowe-
ewakuacyjne powinny ScisSle wspotdziata¢c z sitami i Srodkami
ratownictwa okretowego*

Podsumowujac zagadnienie inzynieryjnego zabezpiecze-
nia pokonania przez wojska desantu czesci przybrzeznej morzaj,
mozna przyjac¢ zei

do realizacji tego zadania mogg by¢ wykorzystywane Srodki
przeprawowe powszechnie stosowane do forsowania przeszkod
wodnych w dziataniach lagdowych|

blize-~e okz”eSlenie mozliwosci przerzutu sit 1 Srodkow de g
santii. £ okretow na brzeg wymaga przeprowadzenia dodatkowo
szeregu badan*

5® Urzadzenie pod wzgledem inzy: seryjnym bazy lgdowania

Urzadzenie pod wzgledem inzynieryjnym'bazy lgdowa-
nia desantu morskiego powinno sie rozpoczynaC z chwilg opa-
nowania przez desant lgdujacy z powietrza luh morza rejonow
bezposrednio przylegtych do linii brzegowej® Poczatkowo pral-
ce inzynieryjne powinny byC wykonywane na poszczegolnych
puciktach lgdowania™ a nastepnie w bazie lgdowania® Zakres
I k'>lejnos¢ wykonywanych prac uzalezniona bedzie od wielu
czyxtnikow j-a w tym od charakteru wybrzeza W'rejonie lgdowa-
nia™ charakteru obrony przeciwdesantowej ” sposobu lgdowania
desautu itp®
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Bozminowanie bazy lgdowania

Rozminowanie bazy lgdowania desantu morskiego bec3zie
obejmowato rozpoznanie i oznaczenie miejsc™ w ktdorych znajdu-
ja sie zapory™ a nastepnie usuniecie ich wtych rejonach™ w
ktoérych jest to konieczne® Zwykle zapory usuwa siei wrejonach
urzadzenia przystani ptywajacych lub mol| wportach™ na drogach
wykorzystywanych dla potrzeb bazyi w miejscach urzadzenia pla-
cow przetadunkowych /na przykitad placow”™ na ktorych nastepuje
przetadowanie réznego rodzaju tadunkéw ze Srodkow piywajacych
na inne Srodki transportu/j wrejonach skftadowania materiatow
w miejscach lorzadzenia punktow medyczno-sanitarnych i punktéw
dowodzenia dowddcy bazy itp®

Przystanie ptywajace lub mola mogg byC urzadzane w re«-
jonachg,- gdzie zapory beda przynajmniej czesciowo usuniete pod-
czas wykonywania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych lub w
nowych rejonach® W pierwszym wypadku rozminowanie rejonow urzg-
dz(enia przystani bedzie wymagal© poszerzenia uprzednio wykona
nych przejsé do granie umozliwiajacych swobodne przeprowadzania
montazu urzadzen wytadowczych”™ a nastepni® ich eksploatacje®
W drugim natomiast wypadku najczesciej bedzie istniata konitcz-
nos$¢ przeprowadzenia rozpoznania'zapOr w'czesci przybrzeznej
morza i bezposSrednio na brzegu® a wrazie ich wykrycia - znisz-
czenia lub usuniecia® Do rozpoznania i usuwania /niszczenia/
zapor wczesci przybrzeznej morza powinny by¢ wykorzystywane
pododdziaty ptetwonurkéw wchodzgacych w skiad grup rozgrodzenio—
wych|) za$ do ozminowania brzegu - pododdziaty inzynieryjne wy-
znaczone uprzednio do wykonania przejs¢ na plazy® W niektorych
jednak wypadkachi, na przyktad gdy, na skutek diugotrwatlego prze-
bywania ptetwonurkéw pod wodg bedg oni wyczerpani fizycznie
moga by¢ angazowane do rozmit®-r™nrd./ ' rejondw urzadzenia przy-
stani lub mol rowniez i inne pododdziaty inzynieryjne®

W czasie prowadzenia operacji desantowej moga byC opa-
nowywane porty i bazy morskie® Jednym z podstawowych czynnikow
warunkujacych wykorzystanie tych obiektow bedzie sprawdzenie®
czy nie sg one zaminowane® Poniewaz ilos¢ prac zwigzanych z
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rozimirioyyaniem portéw i baz morskich czesto bedzie bardzo duza
praca te w wielu wypadkach trzeba-bedzie wykonywa¢ w kilku
kolejnosciach*. W pierwszej kolejnosci mozna by wykonywaé gtow-
nie pracej ktore bylyby najbardziej niezbedne do umozliwienia
wytadunku sit i srodkow desantu® W tyra celu nalezatoby spraw-
dzi¢ i rozminowaC baseny portowe doprowadzajgce do poszczegol«
nych stanowisk wytadowczych3 nadbrzeza w rejonach dobijania
srodkow transportowo-desantowychj, dZzwigi 2 ktére mozna by wy-
korzysta¢ do wyladowania desantu”™, mOla i przystanie®™ drogi
wyprowadzajgce w kierunku lagdu® W drugiej natomiast kolejno-
sci byltyby wykonywane prace majac# na ealu podjeci# catoSci
funkcji™ jakie speitniajg porty i bazy morskie® W zwigzku z
tym w dr\igiej kolejnosci pow?x)ny byC¢ rozminowane™-dalaze od-
cinki basendéw portowych”™ magazynyj, zabudowania3 doki2 tory
kolejowe itp®

Do rozminowania basenéw portowych powinny by¢ wykorzy-
stywane gtownie sity tralowe® W wypadku jednaka gdy w base-
nach bedg ustawiane r;mi@i minyi ktorych nie mozna rozmino-
waé za pomocg tratowcoéw” do-ich usuwania moga by¢ wykorzysta-
na pododdziaty ptetwonurkbw® Do rozminowania urzgadzen brzego-
wyob /nadbrzezyj dzwigbw itp/'powinny byé wykorzystywane
gtdwnie pododdziaty saperow® Pododdziaty te powinny byC¢ zor-
ganisz-Qane w tak zwane grupy rozminowania® Z uwagi na tODZe
prac® zrWiazane z rozminowaniem portow i tam —w odrdoznieniu
od rozminowania w dziataniach ladowych cechuje szereg specy-
ficznych viill./.ei\voscij pododdziaty wyznac¢do wykonania
tego rodzaju zadah muszg zna¢ te cechy® 6«czegolnie dotyczy
to pododdziatéw inzynieryjnych desantu powietrznegOi, ktére
w wypadku opanowania przez desant powietrzny portow i baz
moga byC wykorzystywane do rozminowania®

Whbazie lgdowania desantu morskiego powinny byc¢ takze
sprawdzone pod wzgledem zaminowania rejony urzadzenial pla-
cow. »>*2etad\mkowychj skiadow 3 punktéw medycznych j. A.od-
czas sprawdzania tych rejonow wykryte zapory powinno sie
oznacza¢g natomiast usuwanie zapér powinno odbywaC sie tylko
w wyjatkowych wypadkach® Do sprawdzenia terenu pod wzgledem
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zaiiiinowsinla powinny "by™ 'eyyznaczono grupy rozminowania® Grupy
te nalezy wyposazy¢C w wykrywacze inin™ macki minerskie j srodki,
wykrywaniaj unieszkodliwiania™ usuwania i o0znakowywania wykry”
tych. min ox*az miejsc zaiilinowan

E6znego rodzaju miny powinny by¢ wykrywane przez grupy
irozminowania”™ miedzy innymi poprzez zewnetrzne ogledziny miejsc
iprzypuszc zalnego ich ustawienia i wyszukiwania demaskujacych
'jJe cech oraz za pomocg macek irhcek minerskich i wykrywaczy mn®
Cechami demaskujacymi miejsce ustawienia min mogg byCi o0zna«
kowania i ogrodzenia pol minowych pozostawione przez nieprzy-
jacielaj poruszana ziemia na plazy i wydmachj pagoérki nad usta-
wionymi w ziemi minajiiizwiedta trawa pokrywajgca miny”™ zgubie®x
ne lub zapomniane zapalniki., opakowania po zapalnikach- i minach®
wydeptane Sciezki i miejsca po skiadach min i inne®

Wcelu przyspieszenia prac zwigzanych ze sprawdzeniem
terenu3”korzystne jest™) aby grupy rozminowania dziataty na
fonwoach®

zasady zabezpieczenia drogowego wrejonie lado-
wania desantu rgorskiego sg zblizone do zasad stosowanych w na-
ta3’ciu prowadzonym w warunkach lgdj . u Jedng z bardziej
istotnych witasciwosci jest przede wszystkim koniecznos$¢ przy®-
gotowania specyficznej sieci drog na poszczegolnych punktach
ladowania®

Analizujgc mozliwe sposoby wysadzenia wojsk desantu’)
mozna przyjac2 ze na rszczegdlnych punktach ladowania naj®x
czesSciej bedzie istniata potrzeba wyznaozeniai

—drég dofrontowych przebiegajacych od linii brzegowej w migj®
SCach wykonywanych przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych do
rokady przybrzeznej® Drogi te sg niezbedne do przesuniecia
w kierunku lagdu sit i“srodkow desantu wysadzonych na po© -
szczcegblnych osiach lgdowania® Na kazdym punkcie It/.iowania
powinny by¢ wyznaczane 2-5 tego'rodzaju drogi|

" 1lo¢ drog dofrontowych wyznaczonych na poszczegolnycn pu®
ktaeh lgdbwatiia powinna odpowiadac iloSci osi lad,owania
/stanowisk wytadowc zych/ ®
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- drogi rokadoweg w granicach, punktu:'M ladovania w.odlegto-
sci 0,5 —1jO km od linii brzegoweg. Eokady te sg potrze-
bne do wyjsScia wytadowywanych sit i Srodkéw pododdziatow
na drogi prowadzace w kierunku lagdu#

Ponadto w odlegtoséci 5,0 - 7,0 kmod linii brzegowej,
w granicach rejonu lagdowania, powinna by¢é wyznaczona i przy-
gotowana rokada nadbrzezna# Przeznaczeniem rokady nadbrzez-
ne~™mozliwienie v?ykonania manewru sitami i Srodkami oddzia-
tow wytadowywanych na kilku punktach i wyjscia ich na wy-
i . i . . 1/
znaczore im kierimki dziatania#

Na p”onktachi lgdowania powinny byC wykorzystywane
przede wszystkim drogi istniejgce#” Nalezy jednak podkreslic,
ze iloSC drog istniejgcych, jakie mozna by wykorzysta¢ na
poszczegoblnych punktach lagdowania z reguty bedzie niewielka#
Sktada sie na to wiele przyczyl™i czesto stabo rozwinieta
s:3c drog'w czesci przybrzeznej' wybrzeza, przebieg drog
istniejgcych rozny anizeli kierunek dziatania desantu,ij-osc
prac zwigzanych z utrzymaniem drog istniejgcych wieksza ani-
zeli prac zwigzanych z przygotowaniem drog nowych# Wszystko
to bedzie powodowac¢, ze na poszczegolnych punktach lgdowa-
nia trzeba bedzie wyznaczaC drogi na przetaj#

Biorac pod uwage czynniki wptywajace na zakres za-
bezpieczenia drogowego, mozna przyjac, ze zasadniczymi pra-
cami zwigzanymi z urzadzeniem drog na poszczegodlnych pun-
ktach lgdowania beda:

- wzmocnienie odcinkow drog przebiegajacych przez plaze
T wydmy, a niekiedy wzmocnienie rowniez odcinkéw zaba—
gniowych;

- wykonanie' wjazdoéw z plazy na brzeg, waty itp;

- usuwanie réznego rodzaju zapor ustawianych na drogach lub
kierunkach przewidywanych drog na przetaj;

1/ Przyktadowy schemat sieci drogowej dla potrzeb lgdowa-
nia desantu morskiego przedstawia zatgcznik nr 10#
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—Baprawa nanldrzctuil dzogonejf \iszkolizoiiej na skutek dziatania
¢rodkdi? ogniowych lub niszczen wykonanych przy pomocy materia-
tu wybuchowegol

i- odbudowa zniszczonych mostow 1 przepustow lub budowa mosto\i
dodatkowych;’

Do wzmocnienia odcinkéw plazy i wydm mogg by¢ wykorzysty-
wane kolelnowe pokrycia drogowe w pbstaci siatek metalowychj
elastycznych nawierzchni koleinowych, badZ tez tarcz kolcino-
wyoh* Srodki te powinny by¢ przewozone na samochodach ciezaro-
wych lgdujgcych najwczesniej lub na ptywajacych transporterach
gasienicowych typu PTG albo samochodach ptywajacych typu BAM®
Samochody ciezarowe powinny by¢ wykorzystywane przede wszystk;lin
wov Gasj gdy jgtebokosé wody pozwoli na wyladowanie ich z okretoéw
tesposrednio przy brzegu. Wprzeciiunym wypadku do przewozenia
mwWiorschni powinny by¢ wykorzystywane srodki ptywajace;

Uktadanie siatek metalowych i elastycznych nawierzchni
kolelnowyoh na plazy lub wydmach moze odbywac sie recznie alba
BGchanicsnie. Bardziej wydajny jest sposéb mechaniczny, jednak
w tym wypadku $rodki transportu, ha ktdorych przewozone sa na-
wierzchnie, musza byd wyposazone w rurzgadzenia pozwalajgce na
rozwijanie siatek 1 elas'tyczny¢h nawierzchni. Ponadto w tym
wypadku zmniejszajg sie mozliwosci zatadowcze Srodkéw transpcr
tu« Dla przykiadu mozna podac, ze na PTG, ktdéry nie jest przy-
stosowany do rozktadania nawierzchni, mozna zatadowacC siatke
pozwalajgcg na wzmocnienie okoto 250 nmb trasy, a na przysto-
sowany - tylko okoto 70 mbi

1 6. Plywajgcy transporter przystosowany do uktadania siatki
Betglowe]
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Do wzmocnienia plazy i wdm mogg by¢ stosowane rownies
koleinowe pokrycia wykonane z lekkich stopc')w«'/ Do uktadania
tych pokry¢ moga by¢ miedzy innymi wykorzystywane smigtowce«

Wykonanie wjazdéw z plazy na brzeg moze odbywac sie
sposobem recznym”™ wybuchowym lub mechanicznym®

Do wykonania wjazdow sposobem recznym powinny by¢ wye
znaczone pododdziaty saperow, a niekiedy i inne rodzaj© wojsk®
Sposob ten moze byC stosowany miedzy innymi wowczas, gdy za-
kres prac bedzie niewielki lub gdy na wykonanie prac podod-
dziaty bedg'posiadaC znaczng ilos¢ czasu, na przykiad gdy
punkty lgdowania beda przygotowywane przez desant lgdujgcy
z powietrza®-Wykonywanie bowiem wjazdéw sposobem recznym wy«
maga duzej ilosci sit i czasu® Na przykiad wykonanie wjazdu
na brzeg "?ysokosci ©koto 2,0 m wymaga zaangazowania dwaoch
druzyn saperéw i wydzielenia okoto 25 minut®2/

Wykonanie wjazdéw moze odbywaé sie takze sposobem wy-
buchoowm® Do tego celu powinny by¢ stosowane tadunki skupiane®
tadunki te'moga by¢é umieszczone na koronie skarpy lub na jej
scianie®

EfektywnoSC dziatania materiatu.wybuchowego jest wiek-
sza wtedy, gdy tadimki rozmieszczane sg na koronie skarpy®
Wtym jednak wypadku pododdziaty zakladajagc© tadimki pozba-
wione sg naturalnej ostony, jaka stwarza sciana brzegu, przez
CO narazone s3a na wieksze straty®

Po wysadzeniu Scian wjazdy powinny by¢ wyrownane spo-
sobem recznym® W tym celu spulchiong warstwe gruntu nalezy
usungC poza granice wykonywanych wjazdow®

1/ R?0by z zakr™esu zastosowanialkAinow”~"*pokryc¢ _drogowych
konanych z lekkich stopéw pr”adzohe ,by+¥ w Zwigzku

Radzieckim® Badania te wykazaty celowos¢ stosowania tego
rodzaH]u srodkow® Mozna je bowiem "tatwo transportowac
samochodami i Smigtowcami, a proces uktadania moze byc,
niemalze catkowicie zmechanizowany* ®ptk dypl® BtV/0zhica
'Zabezpieczenie drogowe jako element zaEewnlaégc ~ructi-
liwosC wojsk na polu walki® Rozprawa doktorska AI® 4SG,
Rembertow 196" r® str® 139® . _ - _ .

2/ Rorma podana na podstawie dawnictwa ”Sbornik” Statei®
”genno-inzynieryjnogo. Zurnata® Woj ®1zd*"Min®ObOr&SSSR®
Moskwa 1959 N



Po Awsadzenili™ Scian wja™zdy pewinn”™-1"yS wyrownane spo*®
sobem recznym« Y/ tymjcelu spuicMon” w”stwe :gruntd nalezy
us”igc N-anioe ykonywanyol wjgzdow® ' j/
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Sposéb wybuchowyj jakkolwiek przysSpiesza wykonanie
praci to jednak nie eliminuje koniecznoSci wykonywania prac
pomocniczych sposobem recznym”™ jaki wykonywanie studni mi-,
nerskichf zatadowanie .tadunku3 budowa sieci wybuchowych itp®
2 kolei powoduje to potrzebe zaangazowania znacznej ilosSci
ludzi®

Do wykonywania wjazdow sposobem mechanicznym mogg byc
wykorzystywane spychacze lub czotgi z przyozeps™ydl lemiesza--
mi«Zaletg takiego rozwigzania jest duza szybko$¢ wykonania
prac oraz ograniczenie do minimum pracy ludzi®. Stabg nato-
miast strong jeet koniecznos¢ wysadzenia srodkow do wykdna-
nia prago /spychaczy lub czotgdbw z przyczepnymi lemieszami/
b(ezposnedni(Q na brzeg przed wysadzeniem pierwszej fali dS-
santu morskiego® Poniewaz jednak nie zawsze bedg istniaty do-
godiie wa?unki do wytadowania tych srodkéw bezposrednio na
brzegi) zastosowanie mechanicznego sposobu wykonania prac nie
w kazdej sytuacji bedzie celowe®

W wypadkui) gdy na kierunku przygotowywanych drog na
przetaj beda znajdowaty sie pola minowe lub inne zapory| w
ktorych czotowe pododdziaty nie wykonaty przejscéd nalezy
przede wszystkim rozpozna¢ mozliwosci wykonania objazdow”™gdy
zapory sa tak usytuowane”™ ze obejScie ich bedzie niemozliwe
wowczas nalezy wykonaC w nich przejscia®

F~zejSCia w polach minowych mogg by¢ Vwykonywane spOm™
sobem wybuchowym lub recznym® Do wykony”yania przejS¢ sposo--
bem wybuchowym powinny byC¢ wykorzystywane mate tadunki wy-
dtuzone z silnikiem rakietowym i tadunki typu UZ—2®

Wykonane przejsScie na kierunku drogi na przetaj powin«-
no mie¢ szerokos¢ 20 - 30 metréw i byC wyraznie oznaczone®

W.czesci przybrzeznej wybrzeza mogg wystepowacC rowy
odwadniajace”™ strumienie $ waskie rzeki itp® Podstawowg za-
sadg przy wyznaczaniu drog powinno by¢é wymijanie tego rodzaju
przeszkdd® Poniewaz jednak nie zawsze mozna je bedzie wymingc-
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‘na planowanych drogach konieczne bedzie oudo™anie mostow i
urzadzanie brodow®

Mosty powinny by¢ budowane przede wszystkim na tych
drogach™ na ktorych przewiduje sie szczegOlnie intensywne
nasilenie ruchu kotowego« Podstawowym rodzajem mostow powin-
ny byé mosty towarzyszace typu SMT3 ktOore w poOzniejszym okre-
sie powinny by¢ zastepowane innymi rodzajami mostow«

Na drogachj na ktérych intensywnos¢ ruchu bedzie mniej-
szaj nalezy dazy¢ do urzadzenia brodow® Urzadzenie brodu mie-
dzy ixinymi moze obejmowac i

- usuniecie réznego rodzaju zapér i przeszkéd”™ ktore moga
ogranicza¢ ruch pojazdow i Srodkow bojowych /zapor mino”
wychj kamieni itp/|

- wyrownanie dna przeszkody od wszelkich nierownoscig niekie-
dy tez wzmocnienie |

- o0znaczenie granic broduf

- wykonanie zjazdéw do wody i wyjazdéw na brzeg®

Miny i réznego rodzaju zapory wybuchowe /np® fugasy
wodne/ powinny byC¢ usuwane przez niszczenie ich na miejscu
materiatem wybuchowm® Zapory drewniane lub metalowe”™ jaki
pale3 jeze metalowe itp® mogg byC niszczone rowniez materia-
tem wybuchowym albo rozciggane ciggnikami®

Brody powinno sie oznacza¢ bojami i wiechami® Dla za-
pewnienia ruchu przez brody w warimkaoh ograniczonej widzial-
nosci d mgly™ deszezug, nocy itp® granice brodow powinny byc¢
oznaczone znakami Swietlnymi®

Oprocz prac zwigzanych z przygotowajiiem didég na prze-
taj moga byc¢, wykonywane takze prace zwigzaiia % utrzymaniem
drog istniejacych® Prace te moga obejmowaci usuwanie-zapor?
naprawe nawierzchnij, odbudowe zniszczonych mostow? i przepu-
stow lub budowe nowych itp®

Istothnym zagadnieniem zwigzanym z utrzymaniem drdég
wrejonie lagdowania desantu morskiego jest sprawa wykonaw-
cow prac drogowych na poszczegdlnych punktach lgdowania® Przy
wykonaniu bowiem tych prac wytania sie mozliwos¢ uzyciai
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- Oddziakéw za”bezpieczenia ruchu /0ZR/ ladujacych putkéw i N
dywizjil
pododdziatow inzynieryjnych”™ ktorych gtownym zadaniem bytoby
przygotowanie i utrzymanie drog w bazie lgdowania®

Oddziaty zabezpieczenia ruchu sg elementami inzynieryj«*
nymi przeznaczonymi do utrzymania drog w ogoéle ™ a wiec sa
ono zdolne do wykonywania.prac drogowych i na poszczegdlnych
p~rnktach lagdowaiiia® Zaletg wykorzystania oddziatéw zabezpie -
ezania ruchu do tych prac jest miedzy innymi mozliwos¢ zime*="
szenia o0goOlnej ilosci wojsk inzynieryjnych niezbednych do za-
bezpieczenia desantu morskiegp® Wadg natomiast”

- koniecznos$¢ lagdowania OZH przed, lub z pierwszg talg desantu
morskiegol a co zatem idzie wystepowanie szeregu trudnosci
zwigzanych z rozmieszczeniem sit'i srodkow OZR na okretach”
wytadowaniem ich na brzeg? dowodzeniem itpi

- potrzeba uzycia znacznej ilosci Srodkéw od'razu w pierwszym
okx'@sie dziatan”™ co moze powaznie obnizy¢ mozliwosci OZR
podczas natarcia desantu w gtebi obrony®

Wydzielenie pododdziatow inzynieryjnych?, ktorych gtow-
nym zadaiiiem bytoby utrzymanie drog w bazie lgdowania?, nie -
watpliwie utatwitoby wykonanie prac drogowych® Poza tym roz-
wigzany bytby réwniez problem przygotowania roznego rodzaju
drég.dodatkowych dla potrzeb bazy lagd©waixia?, np. drég wyprowa-
dzajacych doi. sktadow” placow przetadrnkowych” punktow dowodze«
nia Rozwigzanie to wymaga jednak dodatkowych pododdzlatfow
inzynieryjnych® W tym bowiem wypadku na kazdy punkt lgdowsijjia
nalezatoby wyznaczy¢ okoto 1-2 plutony saperow® Pododdziaty
t '8 powinny by¢ wyposazone w tadunki materiatu wybucnowego d©
wykonywania wjazdow” w Srodki do wzmacniania nawierzchni
sprzet i Srodki do rozpoznania i rozminowania drog? srodki do
oznaczania drég itp®

Wydaje sie, ze - oprocz przytoczonych rozwigzan - w
niektorych wypadfrch mozna by stosowac nastepujace rozwigza—
nie | czes¢ drdég .na p'imktach lgdowania bedg utrzymywaty OZR,
czeS¢ ~ innCi pododdziaty inzynieryijne®m



- 137 -

Do wykonania prac drosowych nalezy przystepowac¢ na -
tyctmlast p© wykonaniu przejs¢ w zaporaoh przeciwdesantowych
na plazj'» Tempo wykonywanych prac powinno zapewni¢ sprawna
wyjscie sit i Srodkébw desantu na poszczegélne kierunki dzia*®
tania™ a nastepnie sprawne przesuniecie wojsk desantu pod -
czas natarcia® '

Na zakonczenie warto réwniez wspomnieéze w wypadku?,
SNy p-mikty lodowania hedA opanowane przez desanfc IECiujEcy
powietrza™ wskazane jest”™ aby prace drogowe byty zapoczatko-
wane przez desant powietrzny® Praca ta miedzy innymi powinny
obejmowacl rozpoznanie sieci drogowej™ wykonanie wjazdow”
rozminowanie odcinkéw drog itp®

Podsumowujac zagadnienie utrzymania drog™ mozna by
stwierdzicC j zei
- wrejonie lgdowania desantu morskiego istnieje koniecznos¢
przygotowania specyficznej sieci drog® Specyfika ta wynika
przede wszystkim z potrzeby przygotowania drég dofroritc —
wyoh i rokadowych na poszczegdélnych punktach lagdowanrt,ai)

N ze wZs3edu na ograniczona mozliwosci wykorzystania droég
jacych weczeséci przybrzeznej morza™ podstawowym ro-
dzajem drdég na poszczegoélnych punktach lgdowania beda dro-
gi na przetajl

* charakter terenu”™ przedsiewziecia inzynieryjne nieprzyja®
elela™ ktore moga”y¢ wykonane na wybrzezu morskim orar.
inne czynniki beda powodowaty, ze zakres prac; owigzanych
z utrzymaniem drog z reguty bedzie bard™>0 duzyi

- do utrzymania drog wrejonie lgdowania dasai..yu morskiego
moga byC¢ wykorzystywane rézne sity i1 Srodki® Najkorzybt—

niej jednak bytoby, aby do przygotowania drog na poszcze -
golnych piinktach lgdowania byty wyznaczone specjalne pod-
oddziaty inzynieryjne;

- sity 1 Srodki inzynieryjne wyznaczone do przygotowania
drog powinny by¢ wysadzone —a przynajmniej ta ich czesch
ktoéra przewidziana jest do wzmocnienia plazy i wykonania



wjazdoéw - ze Srodkow transportowo-desaritowyctL w Slad za pod™
oddziatami wykonujacymi przejscia w zaporach przeciwdesanto-
weh® Korzystne jest takze wykonywanie prac drogowych przez

sity 1" Srodki ladujgce z powietrza na korzy$¢ desantu ladu”

jaeego Z morza®

C Y® Budowa injzadzeri wytadowczych w bazie lagdowania

Whbazie lgdowania do wytadowywania z okretéw techniki
I SrodkOw zaopatrzenia moga by¢ stosowane rd0znego rodzaju
urzadzenia i Srodkii”™ a wsrod nichs

sztuczne porty|

- przystanie |
« pomosty /mdla/|
- kolejki;
- rurociggi™

Sztuczne porty miaty zastosowanie przy wytadowaniu de«
santii wczasie drugiej wojny Swiatowej* Dwa tego rodzaju
dzenia wykorzystywali miedzy innyni Alianci podczas morskiej
operacji desantowej przeprowadzonej w 1944 r* w Kormandii* Kaz«-
dy z portow sktadat sie z trzech zasadniczych elementowi przy-
stan.!  pomostow /mol/ i fal ©hinonbw® Przystanie wykonana byty
z elementow”™ ktorych"konstrukcja przypominata olbrzymie ponto-
ny o wymiarach 60 m dtugoscig 18 m szerokosci i 3rb  wysoko--
$@i® Ciezar elementu wynosit*okoto 1500 ton® B:zystan potaczo-
na byta- z brzegiem za pomocg ptywajacych pomostow”™ skiadajg”
cych sie z odcinkow nawierzchni stalowej © dtugosci 24 mi pon-
tondw konstriukejl zelbetonowej i stalowej® Poszczegolne ©doinki
nawierzchni tgczone byty teleskopowymi tgczam!™ 00 zapewniato
elastycznos$¢ pomostu® Od przystani do brzegu wykonano jeden po-
most o0 nosnosci 40 ton i dwa 0 nosnosci 25 ton® Kazdy pomost
p~osiadat diugos¢ okoto 1|0 Ogélny widok sztucznego portu
typu *Mulbery A* przedstawia zdjecie l

" Mo«

Ogolng klasyfikacje techniczziych srodkow stosowanych do
wytadowania desantu na otwartyii wybrzezu przedstawia, za-
tgcznik nr 11®



Bys# 71 Sztuczny port typu “ultery A*V

Do ostony Srodkdw transportoiwo-desatoncil podczas wy-
tadunku oraz zabezpieczenia przystani i1 pomostow przed falowa-
niera wody ustawiane bydy falochronyi Jeden z falochronow skda-
dat sie z rury betonorej o Srednicy 3>7 d zatopionej na dnie
morza 1 przywigzanych do niej poduszek napetnionych povietr|;emf
ktore Wystajac .czesciono nad powierzchnie wody rozbijaty fale#
Drugi rodzaj falochronu stanowidy betonone kesony# Do budowy
sztucznych portow wykorzystano pieC typow kesondw o dHigosci
ot. 52,5 do 60 m 1 od 7,5 do 18 m wysokosci# Najwiekszy z tych
kesonéw Wwazyd okolo <500 ton# Oprocz tego odeinki falochronow
wykony»iano takze przez zatopienie okretow# Poszczegolne cze-
Sci1 sztucznych portow bydy przygotowwane zawczasu, a nastep-
nie transportowane drogg morska do rejonu ich ustawieria# Roz-
mieszczenie poszczegolnych elementow sztucznego portu typu
<*Vullbery A’ przedstawia rystmek:
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ENS# 8. Schemat rozmieszczenia olementuii sztucznego portu
tpu "Miilbery A*

SiiMulUczne porty stosowano do wytadowania desantu morskie-
go charakteryzuje miedzy innyir;! znaczna zdolnos$¢ przetadunkowa
/na przykiad port "Mulbery A* miat zdolnoS¢ przeladunixowa 50C0O
ton zaopatrzenia i 1-!00 pojaz.dow dziennie/”™ mozliwoSC dokony-
wania przetadunkéw przy znacznym falowaniu wody™ mozliwosc
przyjmovlania okretow o \gporiiosci nawet 10 000 ton« Snaba stre
g, togo rodzaju urzadzen jest miedzy innymi bardzo duzy koszu
budowy,dtugi czas nontazu up. ssCuczrio porty zastosowane u

1/ Powszechnie uwaza sie; zC sztuczne porty byty jsdnyn z naj-
bardziej kosztownych érodkév;, mwes’gygyjn#h wyicorzystynaiiycn
do zabezpieczenia cneracji desantov/ej” whormandni» “Jaico cle-

kawostke ‘mozna podacp ze ‘przy budowle tylko kesonow™ do \
nania jednego z faloclU'onou’ pracowata robotnikom 1 zu-
zyto na nie pOO tys. n™ cementu i innych matgrllla’ro&v« udowa .
Eomostu /od przystani ao brzegu/ powieczona byta 2480 tir-momy

~ . ktore wykorzystaty do icii zbudowwania $0700 ten stali,



Noiiliaxid.ii rozpoczety prace w **18 dulTi Operacji» tworzeni©
wyjatkowo optacalnych celéw dla broni jadrowej itp.

Innym rodzajem urzgdzen» ktére mogg byC stosowtine w ba-
zie lgdowania do wytadowania desantu morskiego sg przystanie.
Moga ONne,byC¢ réznego rodzaju» a mianowicie*
~ ptywajace z kotwicznym zamocowaniem}

- pontonowe z regulowanymi podporami}
samcbieznei

Jesli idzie o ptywajgce przystanie z kotwicznym zamoco-
waniem» to wydaje sie™ ZO na szczegOlng uwage zastuguje przysb
typu I'llP-52 /ptywajgca rozbieralna przysta¢ 1952 r./.

Sysi 9. 0Ogoiny widok przystani typu PEP-52,

Przystan PHP-52 przeznaczona jest do wytadowania /zatadowania/
ludzi, sprzetu bojowego i zaopatrzenia z okretéow desantowych

I transportowcow o wypornosci do ” tysiecy ton, przy czym jed-
nak gtebokos¢ wody w miejscu wytadowania transportowca nie no-
ze by¢ mniejsza» jak ~»0 metry»

1/ Przystah znajduje sie w wyposazeniu wojsk inzynieryjnych
Radzieckiej Floty Morskiej;
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flane taktyczno-techniczne przystani PEB-52 przedstawia
tabela?

Tabela nr 21 v

Dane taktyézrio-teéMicz- Dotycza—  Dotyczace oddzielnych

ne ce catej elementow, ...
przySta | ponton ' ponton
{podstawo- otwic z-
=

Dtugosc j 95> mek 8,5 m 8i2-ia'
Szerokosc 5 80 m 2'6 m 2,6 m
Wysoko$¢ /z poktadem/ i 2,16 m 2,16 m 2,16 m
Zanurzenie bez obcigze- | |
nia . ¢ . 055 m 1| -
Ciezar | ’\300’[ } 104 t 131 t
No$nosé I 600 t |
Eksploatacyjna gtebo- '
kosg morzayJ I 7,5-8,0 m|I
mNajwyzsza wysokos¢ fali
W czasie: - I : |
~ holowania . j 1.5-2r5 mj
- eksploatacji 1'1,001,5 m!
Potrzebne sity i czas na
budowe przy dostarczeniu
przystani;
- rozebranej - droga la- 5070 ludzi

dowg 12-1" godz,
- w sekcjach droga 20 ludzi. \

morska SOdzi

1/ Tabela zostata opracowana na podstawie danych zawartych "
nastepujacych wydawnictwach radzieckich:

- "lnzynier Biuletyn Wojenno-Morakieh Sit*#Inzyniernoje
Uprazwemyj\/\llgk V/0j er){nOJe IszatleIstwo Min# Oboror¥y SOJu%a

SSSE, Moskwa. 1955 Bod* :

- Sbornik Trudéw nr 5/1960 god* Wojenno-Morskoj Ptot Cshist#
13077






Okrety desantone weelu wytadowania ludzi i Srodkow
transportu poainny podchodziC do przystani czescig dzicbong’*

Wiym wypecku V\Mech\anle ich bedzie si¢ odowec bezposrednio
z lukdw na przystan; Jezeli istnieje potrzeb* przeladowania

Iairkw ze Srockow transportowo-desantovych nie posiadajacych
whasnych iirzadzen przeladunkowych to wowzas b tego celu nog
by¢ wykorzystyware dawigi hp# danig typu k-252 Mustawiane na

przystani;

iyAn 10; Danig k-252 Mustawiony na przystani HiB-52

Za pomocg, danigu mozra: przeladowywed tadunki o wadze do 6,0

ton przy wychyleniu strzaty za laanedz przystani do 73
e Srodkow transportowo-desantowych witym wypecku

nozlive jest przy wysokaosc fali do 05 mt
Przystanie phwajace typu PRB-52 stosovnane do wadons:
nia desantu ze Srodkow transportowo-desantowych niewatplivie

posiadajg szereg zalet, jak: znaczna szybkoSC wyladowenia, no-

ariwosC wyladowymania sprzetu o dym ciezarze /do 60 toA/,
mozliwosC wytadowywania roznych fadunkow;, niewielki koszt
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eksploatacji icp. Jednak oprocz tych. zalet majg takze i wady,
do ktorych przede wszystkim mozna zaliczy¢ zaleznos¢ od falo-*
m diJ+d
Problem uniezaleznienia wyladunku desantu przy zastosowa-
niu przystani od stanu morza jest obecnie przedmiotem badal pro-
wadzonych Vv wielu armiach.” Jednym z rozwigzan ma byc.zastosowanie
t>rzvstani Dontonowych z roRulowanyiui podporami. Mysxag pxzewcda.i.g
tego rozwigzania Jeso uo® zo po wprowadzeniu ponbonow w 0S przy-
stani-. od kazdego pontonu opuszczone sg metalowe podpory opiera-
dno morzr™, Wten sposdo konstrnl~cja pty™a™aca staje sie
konstrukcjg stalg bardziej odporng na iLal-bwanj-O» iviaks™Mu-uii.i
g:tebokoSc wody, na jakiej moga byé ustawiane tego rodzaju przy-
sta.nie ma wynosi¢ okOILO 8j0 nt Itogulacja pontonow ma pozv.'oij.c
na wykorzystywanie przystani y warunkach, zmiany poziomu V.'ody«
Schemat ideowy przystani z reguiovianymi podporami przdstc,v<i®oiA"
jest ponizej;

0
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Rys. 11! Przystan z regulowaraymi pod.pcremi



II"rcwadzeRie 32 sktad ''.yposazenia wojsk przystani z re-
gulowanymi podporami moze spravsiC) ze wytadowanie desantu be-
dzie mozlinie przy wyzsz3a stanie morza anizeli dotychczas. Po-
niewaz nxe ma danych o wykorzystaniu urzadzen te”o typu obecniel
trudno mowi¢ o jego. konkretnych laosliwosciachi

Oprocz przy”~stani ptywajacych z kotwicznym zamocowaniu
I regulowanymi podporami mogg byC stosowane takze nrzy”stanle
samobiezne,' Przykladem przyssani samobieznej moze byC¢ tzw.'
ptywajacy agregat desantowy;"'

h%gl%}/l n max 20,0n
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B
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Hys« 12« Schemat Ideowy ptywajgcego agregatu desaiito”™“ego™

Zasadniczymi eiementami agregatu sg: czeS$¢ pilyiiiajgca”
cze$¢ posrednia, podpory™ CzesC ptypjajaca stanowi barka **lado-
wo-morska” o napedzie wiasnymt Natomiast czeSC poSrednig stano-
wig dva mosty o nosnosci 60 ton kazdy# Mosty te sg ruchome,

a zatem wustawienie ich na podporach jest stosunkowo proste;

1/ P’fyw [;acy agregat dOsantcvvy v/ykorzystywany jest w Radziec-
kioj Plocie Morskiej;
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Przystan posiada dwie podporyi pontonowag z regulowanymi no-
gami 1 statg wykonang ze Srodkdéw podrecznych® Wszystkie ele-
menty przystani sg przewozone na barce stanowigcej czeS¢ ply--
wajacgD ktora posiada naped whasny® Maksymalna dtugosc przy--
#tani wynosi okoto 1]2 n®

Jezeli idzie o dane dotyczace eksploatacji przystania
to jest brak tego rodzaju danych® niemniej jednak na podsta”
wie znajomosci pewnych faktéw ogélnych mozna poczynié szereg
przypuszczen co do zalet i wad tego rodzaju urzadzen®

Wydaje sie, ze do zalet mozna by w pierwszym rzedzie
zaliczy¢ mozliwo$¢ wykorzystania barek jaKO ~
/ podstawowej czeSci konstrukcji, a wiec Srodkéw , ktorych
pozyskanie raczej nie powinno nastrecza¢ wiekszych trudnosci®
Konstrukcja przystani jest na ogot prosta® Przystan zapewnia
Wytadowanie sprzetu o duzym ciezarze /60 ton/®

Natomiast jeSli idzie o trudnosSci, jakie moga powstac
przy wykorzystaniu samobieznych przystani,.to wydaje sie, ze
moga one miedzy innymi wynikng¢ z nastepujacych przyczyni

- zdolno$¢ ptywania barek wynosi okoto a Srodkéw desanto
~ych w zaleznos$ci od typu 4-(9 B /dla kutréw desantowych do
dla okretow desantowych ~=6 B/® Réznica miedzy zdol-
noscig ptywania barek i Srodkow desantowych moze powodo-
wacé, ze wwypadku prowadzenia dziatan przy stania morza
powyzej JYB transport przystani w ogole nie bedzie mozliwyi

"N szybkoSC ptywania poszczegélnych typéw barek jest rozna®
Zaktadajgc nawet, ze zastosowane bedg barki o najwiekszych
szybkosSciach, to rdznica miedzy predkoscig barki a Srodkiem
desantowym bedzie wynosi¢ okoto 20-500°® To z kolei moze
powodowac¢, ze barki bedg obniza¢ tempo przemiu?szu lub po-
zostawaC wtyle, wwyniku czego przybeda one do rejonu lg-
dowania z duzym opoOznieniem /np® gdy odlegtos¢ miedzy re-
jonem zatadowania i"lgdowania bedzie wynosi¢ kilkaset kilo-
metrow, to roznica wczasie moze wynosi¢ kilkanascie, a na-
wet kilkadziesigt godzin/|
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—uszkodzenie czesci ptywajacej moze powodowaC szybkie zato« '
niecie barki®

- potaczenie podpory pontonowej f' czeScig przejSciowag przysta-
ni jest raczej stabej wwyniku czego dobijania srodkow tran-
sportowych moze byC¢ utrudnione®

Wniektorych wypadkach do wytadowania sit i Srodkdéw de-
santu moga byC wykorzystywane takze przystanie budowane z par-
kow pontonowych typu TP lub TPR® Tego rodzaju srodki wykorzy-
stywane byly miedzy innymi na’ ¢wiczeniach prowadzonych przez
desanty radzieckie® Ha przyktad w czasie ¢wiczen prowadzonych
na Morzu Kaspijskim paz'ki pontonowe wykorzystywane byty do
budowy czesSci posSredniej miedzy barkaj do ktorej dobijaty okre-
ty-] a brzegiem® I>d,rejonu lgdowania desantu parki pontonowa ho-
lowano z predkoscig 8 wezZkdw® Wytadowanie desantu na przystan
wykonang %barek i parkdéw odbywato sie przy stanie morza ko
o Poiiiewaz dane o mozliwosciach- wykorzystania parkéw pon«
tonowjch”sg bardzo fra”entaryczne j nalezatoby w tym zakresie
przeprowadzi¢ odpowiednie eksperymenty®

Boztadowanie Srodkéw transportowo-desantowych w basiia
ladowania desantu moze odbywaé sie takze przy zastosowaniu -
snecjalnych pomatow /mol/® Pomosty tej w zaleznosci od gtebo-
koSci wody w miejacu ich™budowy., rodzaju grimto dnaj stopnia
falowania”™ rodzaju wyic|,dowywanych srodkéw moga byC¢ budowiSia
na podporach koztowycb , polowyoh lub kasizycowych®

Pomosty moga by¢ wykonywane z elementéw zawczasu przy-
gotowanych lub z ro,ateriatdw miejscowych® Gdy odlegtos¢ miedzy
wytadowywanym Srodkiem a brzegiem jest niewielka, jako pomo-
sty mogg by¢ wykorzystane takze mosty typu GIT®

Y niektorych wypadkach do wyladowania desantu mogg by¢
wykorzystane jako pomosty etatowe mosty towarzyszgce wyladowy-
wanych wojsk®



p RySs' 15« Most toviarzyszacy wykorzystywany do pokonania czesSci
1}j:?zybrzezneo’ morza

rodzaju sprzet moze by¢ stosowany przede wszystkim
przy ~wystepowaniu **ronow podwodnych** w niewielkiej odlegtosci
od linii brzegowej#

. Polaosty posiadajg szereg zalet: niewielkg wrazliwos¢ na
warunki ai;mosferyczne /znaoznie mniejsza niz przystanie/, duza
przepustovios¢, prosta konstrukcje, mozliwos¢ wykorzystania do
ich budowy materiatow miejscowych lub Srodkow etatowych itp#
Stabg natomiast strong pomostow jest to, ze przy wykonywaniu
ich w waruakach falowania morza wytania sie szereg trudnosci
zwigzanych z wykonywaniem podpor; Ponadto czas potrzebny na
wykonanio ]>omostu w porownaniu z czasem potrzebnym na montaz
przystani ptywajacej jest stosunkowo dtugi# Dla przyktadu mozna
podac,’ze w czasie drugiej wojny Swiatowej budowa pomostu /mola/
o ditugosci 116 mwrejonie Szwienton przez wojska radzieckie
sitami batalionu saperow i batalionu piechoty trwata okoto
16 dni# Jakkolwiek obecnie nasycenie Srodkami mechanizacji prac
powaznie wzrosto, to jednak ‘wydaje sie, ze w dalszym ciggu po-
trzebny czas na wykonanie mola bedzie znacznie diuzszy anizeli
na urzadzenie przystani ptywajacej#
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‘ Jeszcze innym Srodkiem, ktory moze mie¢ zastosowanie w
bazie lgdowania desantu, sg kglenki wis™ace# Obecnie w skitad
Wyposazenia niektdérych armii" wchodzag dwa typy kolejek wisza-
cych: linowa i szynoV™a

Kolejka linowa /tzw# "powietrzny tramwaj"/ sktada sie:

— ze -stalowych, wiez o wysokosci 2 5 ktére podtrzymujg line
dtugosci do 2000 m;

—ptywajacych przystani;

—dwu samobieznych zdalnie sterowanych wagonetek o nosnosci
10 t kazda i szybkosSci ruchu do 2 km/godz.

Kolejka linowa zapewnia potaczenie miedzy Srodkiem tran-
sportowb-desantowym a brzegiem. Wciggu 1 godziny moze przewiez¢
z okretu na brzeg do 80 ton tadimku. Czas ustawienia kolejki wy-
nosi okoto 2 dni.

Kolejka szynowa posiada nosnos$¢ takze 10 ton. Poniewaz
jednak szybkos$¢ poruszania sie wagonetek jest wyzsza, gdyz
wynosi okoto 50 km/godz., wydajnos¢ kolejki jest prawie dwu -
krotnie wieksza.

Zaletg kolejek jest niewatpliwie ich znaczna dtugosé”
Do stabszych natomiast stron mozna-by miedzy innymi zaliczyc¢
niewielka nosnos¢ i niezbyt duza wydajnosc»

Do wytadowania paliwa z tankowcow na brzeg w niektérych
armiach, np. armii amerykanskiej, przewiduje sie wykorzystanie
podwodnych rurociggow. Typowy rurocigg przewidziany do rozta-
dowania transportowcoéw sktada sie z kompletu rur, stacji pomp
I zbiornikow na paliwo. Rury wykorzystywane do budowy odcinkow
rurociggu majg Srednice 8-12 cali. Zbiorniki na materiaty ped-
ne wykonane sg z syntetycznego materiatu o przecietnej pojem-
nosci “okoto 55*000 litrow. Wciagu 1 doby rurociggiem mozna
przepompowac z tankowca do zbiornikéw ustawionych na brzegu
okoto .3.500-ton paliwa. Rurociggi w armii amerykanskiej.budo-
wane i obstugiwane sg przez samodzielne kompanie rurociggow

1/ Kolejnki znajduja sie w wyposazeniu armii amerykanskiej,
. brytyjskiej 1 francuskiej.
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pocD.eg3e z zasady sztabowi teatru dziatan wojennych, \7ojska
desantu aa okres prowadzenia dziatan desantowych otrzymuja
wzmoerdenia pododdziatami rurociggdéw, przy czym bezposrednio
podlegaja one szefowi wojsk inzynieryjnych operacji desanto=
wey’
|"eas-ujnugac mozna stwierdzi¢ ze jakkolwiek obecnie

Istnieje szereg iirzadzen i srodkow inzynieryjno-technicz «
nyotij ktore moga byé stosowane w bazie lgdowania do wylado*-
wat-ia desant™ij, to jednak nie ma jakiego$ sSrodka”™ ktory spei«
niatbj wszystkie wymagania zarowno techniczne” jak i takty«-
czno™operacyjne® Wydaje sie ™ ze z rozpatrzonych powyzej Srod-
kow 1 -urzadzen najbardziej™przydatnym urzadzeniem moze oka-
za¢ sie przystan typu PRB«KG2® Przemawiajg za tym miedzy in-
nymi takie wzgledy”™ jaks"prosta konstrukcja”™ tatwos$¢ tran -
sportu” duza szybkos¢ budowy™ mata iloSC¢ ludzi potrzebnych
do montazu przystanig duza nosnoscC itp«*Wydaje sie rowniez?
ze problem roztadowania tankowcOw-mozna by rozwigzaé prze”
zastosowanie rurociggdw® Ponadto nalezatoby takze doktadniej
zbad-an mozliwosci wykorzystania parkéw pontonowych do budowy
iraz mozliwosci budowy pomostow /mol/ na podporach statych®

fa terenu

Whbazie lgdowania desantu morskiego dla pododdziatow
ochrony”™ obrony i obstugi miedzy innymi powinny by¢ wykonanes

- ukrycia dla ludzi /okopy strzeleckie 3 szczeliny itp/|
- stanowiska ogniowe dla Srodkdéw przeciwlotniczychi
- punkty o6uwodzenia i pimkty medyczno--sariitarne|
ukrycia dla transporterow opancerzonych3 samochodow itp®

Obiekty te z wielu wzgledow powinny byC wykonywane
gtownie przez poszczegdlne rodzaje wojsk we wilasnym zaki®esie®
Za wykorzystaniem rodzajéw wojsk do rozbudowy ukry¢ dla lu-
dzi i sprzetu oraz stanowisk ogniowych w bazie lgdowania
przemawia wiele wzgledow3 a w tymi
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- konneczno$¢ wykonywania duzej ilo$ci obiektow o.matej po-
jefanosci m® okopdéw strzeleckich”™ szczelin ,vtip®co powoduje N
ze ewentualna pomoc pododdziatéw inzynieryjnych wyposazonych
w maszyny bytaby mato efektywna ze wzgledu na niewielkg wy -
dajrios¢ maszya przy wykonywaniu tego rodzaju obiektow|

- potrzeba wykonywania prac jednoczesnie w wielu punktach i
rejonach rozrzuconych na duzej powierzchni bazy lgdowaniai
CO w sposOb istotny ogranicza mozliwosci zastosowania maszyni

wykonywanie w bazie lgdowania obiektow o prostej konstrukcji
powoduje 3 28 pr zygotowanie pododdziatow do wykonywania tego
rodzaju prac nie jest przedsiewzieciem zbyt skomplikowanyiiu

Wyjatek moga stanowié przede wszystkim punkty dowodze-
nia dowoddcy bazy lagdowania i dowodcow punktow ladowaniaj d©-
rozbudowy ktérych obok innych rodzajow wojsk moga by¢ angazo-
wajia rowniez 1 wojska inzynieryjne®

Pomoc wojsk inzynieryjnych w rozbudowie punktow dowo-
dzenia niezbedna jest miedzy innymi dlategozei

- punkty dowodzenia dowodcow bazy i punktéw ladowania spetnia-
ja wyjatkowo wazng role w systemie kierowania lgdowaliiem i
wytadowa;: \lem desantu”™ w zwigzku z czym bedg one stanowic
Bzozegolnie optacalna cele dla Srodkéw ogniowych nieprzyja-
ciela® Z tych tez wzgledow wsrod,wielu przedsiewzieé inzy-*
nieryjnych zwigzanych z rozbudowg terenu razadzenie punktow
dowodzenia nabiera szczegélnego znaczenia™

< duzy zakres.prac z.jednej strony z drugiej za$ bardzo maite
mozliwosci pododdziatow ochrony i obstugi powoduja ze pod-
oddziaty te —wykonujgc prace we wlasnym zakresie —moga na-
potyka¢ duze trudnosci w zrealizowaniu nawet najbardziej
lilezbednych prac®

Na punktach dowodzenia.powinny by¢ wykonane obiekty
ochronne dla ludzie Srodkow tacznosci i Srodkow transportu®

Jednym z gtownych problemdéw zwigzanych z rozbudowag
punktow dowodzenia® a szczegdlnie z rozbudowa punktu dovyodze—
nia dowodcy bazy lgdowania jest przygotowanie obiektow ochron-

nych dla ludzi*
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Biorac pod uwage ochrone ludzi oraz warunki pracy
sztahOwi) mozna przydacj ze nadbardziej korzystne bytoby wy-
konanie na pimktach dowodzenia schronow typu lekkiego® Tego
rodzaju, bowiem .”xekty w poréwnaniu z innymi typami ukryc¢
sq najbardziej odporne na fale uderzeniowa., a wyposazone w
inezadzenia filtrowentylacyjne chronig ludzi przed rdéznego
rodzaju promieniowaniem i dziataniem Srodkéw chemicznych®
Jednak wykonanie schronéw typu lekkiego jest przedsiewzieé»
ciem bardzo trudnym, wymagajacym duzej ilosci czasu, sit i
srodkow®

Jesli idzie o czas rozbudowy punktu dowodzenia do-
wodcy bazy lgdowania, to wydaje sie, ze zasadnicze prace
inzyriieryjne powinny by¢ tu wykonane do momentu zajecia
punktu dowodzenia przez dowddce i sztab bazy ladowania®
Uwzgledniajgc czas potrzebny na opanowanie przez wojska de-
santu..rejonoéw, w ktorych bedzie rozbudowywany punkt dowodze®
nia oraz termin wyladowania dowbdcy bazy ladowariia, 1A mozna
orientacyjnie przyjac, ze na wykonanie prac inzynieryjnych
pododdziaty beda dysponowa¢ okoto 3 godzinami®

Na pmikoie dowodzenia dowodcy bazy lgdowania desan-
Pa nalezatoby rozbudowac ~-5 schrondéw typu lekkiego® Aby
sclirony te mozna byto wykonaC w ciggu 3 godzin sposobem
recznym, trzeba by uzy¢ okoto 80 « 1050 ludzi, a przy z;a-
stosowatiiu srodkow mechanizacji - kilkanascie maszyn /spy-
charek 1 zurawi samochodowych/, a takze kilkuset ludzi.®
Ponadto do wykonania tych schronéw potrzebne sg duze .11/
Sei roznego rodzaju materialtbw® Dla przyktadu mozng podac,
ze do rozbudowy ~-5 schronow potrzeba okoto 150 - 190 m
materiatow drzewnych® OczywisScie zazapewnienie potrzebnych
materiatOw wigze sie ze sprawg ich wyszukania, dowiezienia,
obrébki itp®

Z zasad ogolnych wynika, ze dowodca bazy ladowania moze
ladowac' w koncowej fazie ladowania rzutu szturmowego od
moze mieC miejsce po uptywie okoto 3?0 - _",O@godzm od
czasu rozpoczecia lgdowania desantu morskiego.
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Tak wiec krotki czas na rozbudowe schronéw oraz duze
zapotrzebowanie na sity”™ srodki i materiaty do ich wykonania
powodiijg™ ze mozliwosci rozbudowy tego rodzaju ukry¢ sg ogra-
niczcone® Wydaje siej ze problem ten mozna by rozwigza¢ mie -
dzy innymi poprzez zastosowanie prefabrykowanych”™ przewozo -
nych i szybko dajacych sie montowaé¢ kcnstrukcji® Poniewaz jed-
nak sity desantu nie zawsze bedg dysponowaty prefabrykowanymi
konstrukcjami do budowy schronow” ich brak powinien byC¢ zasta-
piony innego rodzaju ukryciami® Wtej sytuacji konieczne be-
dzie wykorzystywanie - jako miejsc pracy i odpoczynku dla pra-
cownikow sztaboéw - wozow dowodzenia i samochodéw sztabowych”
a dla ochrony - najprostszych ukry¢ szczelin lub tez przykry-
tych .odcinkow transzei® Szczeliny 1 transzeje w poréwnaniu
schronami sg mniej pracochtonne”r, jednak ich wytrzymatoS¢ na
oddziatywanie srodkéw razenia jest réwniez znacznie mniejsza®

Wozy dowodzenia-! samochody sztabowej Srodki tgcznosci
itp® powinny by¢ rozmieszczone w ukryciach® Bo tego celu po-
winny byé w pierwszym rzedzie ?iykor zystywane‘uteycia istnie-
jace w terenie® Z uwagi jediiak na to”™ ze ich ilosS¢ z regu.ty
bedzde niewystarczajaca konieczne jest przygotowanie ukry¢
dodatkowych! Jedng z cech charakterystycznych przygotowania
tego rodzaju ukry¢ jest d\aza ilos¢ prac ziemnych”™ To z kolei
wymaga stosowania sposobdéw wykonywania prac o duzej wydajno-
$§ci! a wiec maszyn inzynieryjnych lub materiatu wybuchowego®

Zastosowanie maszyn inzynieryjnych do rozbudowy pun.-
ktow dowodzenia! jakkolwiek umozliwia wykonanie prac w stosun-
kowo krotkim czasie! to jednak posiada i1 stabe strony! do kté-
rych w pierwszym rzedzie mozna by zaliczyCi

—koniecznos$¢ uzycia duzej ilosci maszyn|
—potrzebe wydzielenia znacznej ilosci Srodkow transportowo—
desantowych do przerzutu maszyn drogg morska®

Wykorzystanie do wykonywania ukry¢ materiatu wybuchowe-
go ma takze swoje zalety i wady® Zaletg jest mozliwosé szybkie-
go wykonywania prac”™ natomiast zasadniczg wadg —niemozliwosc
wykonywania wykopow w rejonach, o wysokim poziomie wod grunto-
wych® Stabg strong jest rowniez tO! ze ksztatt wykopu wykonanego



/h =

- 155 -

mate32iateiii wylDUchoowm nie w petni posiada ksztatt uloijoia,
zwigzku z czym istnieje potrzeba wykonania prac uzupetniajg-
cych sposobem recznym lub mechanicznym*

Uwzgledniajac charakter i rodzaj prac fortyfikacyjnych,
jakie powinny by¢ wykonywane na punktach dowodzenia oraz do-
datble i ujemne strony sposobow*- jakimi prace te moga by¢ wy-
konywane, miedzy innymi zarysowywuja sie nastepujace wnioski:
pierwszy ” zasadniczym rodzajem obiektow ochronnych, jakie be-
da wykonywane na punktach dowodzenia sg ukrycia dla samocxio--
dow i szczeliny lub przykryte odcinki transzei dla ludazi,
oraz drugi - podstawowym sposobem wykonania tych prac powinien
by¢ sposdb wybuchowy, przy czym prace uzupeiniajgce powinny
*oyC wykonywane przede wszystkim za pomocg maszyn inzynieryj-
nych.

lodowania zaporairii

3>j.zy obszar bazy ladowania, ograniczone sity i Srodki
inzyniej?yjne, a takze krotki czas na wykonanie prac bardzo
czesto bedg ‘uniemozliwia¢ rozbudowe zapér na wszystkich kie-
rianka.eh i wokét kazdego obiektu* Wtej sytuacji konieczno *
Scig staje sie ustawienie zapor na kierunkach najbardziej
zagrozonych, a ponadto maja one stuzyé do ostony najwatniej-.
szych obiektéw, jak: punkty dowodzenia, przystanie ptywejace,
porty wykorzystywane przez sity desantu, skiady, place prze-
tadunkowe itp.

Wychodzac z zatozenia, ze zapory inzynieryjne ustawia-
ne wbazie lgdowania przeznaczone sa gtownie przeciwko gru-
pom dywersyjnym i desantowym nieprzyjaciela, zasadniczym ro-
dzajem tych zapdr powinny by¢ zapory przeciwpiechotne* Do
budowy zapor przeciii-i“ebttétnych moga byC¢ stosowane rozne ty-
py min przeciwpiechvOtnycti, a takze niektore rodzaje zaj"or
fortyfikacyjnych*

Wponizi~zej tabeli przedstawione sg zasadnicze rodza-
je min przeciwpiechotnych, ktére mogg by¢ wykorzyste/wane w
bazie lgdowania desaiatu morskiego.
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Tabela nr 22
“\Eodzaj min Bodzag Typy Promien Potrzebna ¥
. Y miny miny razenia ilo66 na Uwag |
/mv/ Ofl km
mm . czasu
r/godt.
BiD-6 fugaso- naci-- 200 .
skowaj
POMZ-ai odtam- naciag 25 20
£2137,
OZM-5 odtam- nacig-i
kowa owa
ub 10% 20 10
naci-
f skgwa
PZM-2 odtam- nacig« |
kowa gowaaZI | 20 10

i _ .}

x/ Pojedyncze odtamki mogg rani¢ w promieniudo 150-200 nt

Z analizy danychti zawartych w tabeli -wynika wniosek, ze
minami posiadajgcymi wskazniki bardziej korzystne sg »iny”™od-
famkowe, a zwilaszcza miny mOMZ—21 | OZM-5«'Dlatego tez 'do oz— |
budowy zapor w bazie lagdowania nalezy w miare mozliwosci wy - ~
korzystywacC w pierwszym rzedzie tego rodzaju srodki*

JeSli chodzi o zapory fortyfikacyjne, to moga hy¢ sto-
sowane rozne typy zapoOredrutowych* Wydaje sie jednak, ze naj-
bardziej przydatne bedg zapory mato widoczne™ Tego rodzaju
bowiem zapory w poréwnaniu z innymi zaporami drutowymi posia-
dajg wiele zalet,- a mianowicie.duzg szybko$S¢ ustawiania, mate
zapotrzebowanie na site roboczg itp*

W zaleznosci od konkretnej sytuacji, ilosci sit i Srod-
kow, charakteru kierunku lub obiektu oraz warunkow terenowych,
zapory minowe moga byC zakladane w postaci pojedynczych min,
grup min i po6l minowych* Natomiast zapory fortyfikacyjne z re—
guty wykonywane beda odcinkami jako uzupetnienie zapor mino-
wych. Gtéwna rola zapd6r minowych podyktowana jest wieloma -
wzgledami, a przede wszystkim wiekszg ich skutecznoscig w po-
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rownaniu z zaporami fortyfikacyjnymi, wieksza szybkosciag bu-
dowy itp# " '

W systemie zapor mino”sych i fortyfikacyjnych powinny
byC stosowane -Srodki sygnalizacyjne, a zwilaszcza miny sygna-
lizacyjne typu "PI<OMIEfr-60” « Jakkolwiek Srodki te nie posia-
daja zdolnosSci fazenia'przeciwnikai to jednak ich dziatanie
/oSwietlenie.terenu/ moze powaznie utrudni¢ poruszanie sie
grup dywersyjnych nieprzyjaciela*

Omawiajgc ostone bazy lgdowania zaporami, nalezy pod-
kres$li¢, ze niektore jej obiekty, na przykiad przystanie,pty-
wajace, porty wykorzystywane przez sity desantu itp* bedg wwy-
magaty ostony nie tylko z lgdu, ale rowniez i z morza#'Nie —
przyjaciel,, dazac bowiem do zdezorganizowania pracy.bazy lg-
dowania,moze wykonywa¢ ataki pod woda, wykorzystujgc do te-
go celu pletwonurkdw# Wtej sytuacji, aby nie dopusci¢ pte-
twonurkdw do ochranianych obiektow trzeba stosowacC rézne .
przedsiewziecia, a wsrdéd nich réwniez przedsiewziecia inzy-
nieryjne#

Jednym z tych przedsiewzie¢ moze by¢ ustawienie zagrod
sieciowych w wodzie na podejsciach do ostanianych obiektow#
Jednak nie., jest to najlepsze rozwigzanie chociazby z tego
wzgledu, ze ptetwonurkowie mogag przenikac¢ pod sieciami lub
poprzez tory.wodne prowadzace do portu lub przystani# Poza
tym ptetwonurkowie moga réwniez przecinaé sieci w celu wyko-
nywania przejsc*

Innym przedsiewzieciem moze byC patrolowanie przez
pododdziaty inzynieryjne podejs¢ do ochranianych.obiektow#
Wtym wypadku patrole powinny prowadzi¢ obserwacje morza
ze Srodkow przeprawowych, a takze przeszukiwanie pod wodg
przez ptetwonurkow# Ten sposob posiada jednak szereg stabych
stron, jaks trudnos¢ wykrywania dywersantéw na wiekszych gte-
bokosciach™ wody, trudno$¢ w zachowaniu ciggtosci kontroli
pod wodg itp#

Najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia efektywno-
Sci ostony obiektow bytoby zastosowanie jednoczesSnie sposobu
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pierwszego i drugiego. Wowczas patrole dziatajgc w poblizu
sieci moglyby tatwiej wykrywa¢ podchodzenie ptetwonurkow.
Bozwlgzanie to jednak wymaga zaangazowania wiekszej iloSci
sit 1 Srodkow.

Do rozbudowy zapor inzynieryjnych powiimy by¢ wykorzy-
stywane przede wszystkim pododdziaty wyznaczone do luzadzenia
bazy ladowania; Wtym wypadku nalezatoby przyja¢ jako zasade»
ze kazdy pododdziat» wykonujgc jaki$s obiekt» ostania go row-
niez zaporami. Na przyktad pododdziaty wykonujgce p\mkty dowo-
dzenia powinny rozbudowa¢ zapory do ostony tych punktow» po”
oddziaty wykonujace przystanie powinny z kolei rozbudowac za-
pory na brzegu i wmorzu oraz wydzieli¢ patrole do dziatan na
podejsciach do przystani» Wyjgtek moze-stanowi¢ rozbudowa za-
por na poszczegolnych kierunkach. Do ustawienia tych zapor
najczesciej trzeba bedzie wyznaczyé pododdziaty organizujgce
ochrone 1 obrone tych kierunkow.

Dokonujac podsumowania» mozna stwierdzi¢» ze podczas
ostony bazy lgdowania bedzie istniata koniecznos¢ rozbudowy
zapor w celu ochrony i obrony bazy od strony lgdu i morza. Na
ladzie zasadniczym rodzajem zapor powinny by¢é minowe zapory
przeciwpiechotne wykonywane z min odfamkowych» Natomiast w
morzu powinny byC stosowane zagrody sieciowe oraz organizowane
patrole do wykrywania ptetwonvirkow-dywersantow. Zapory roz-
budowywane w bazie lgdowania powinny by¢ wykonywane przez pod-
oddziaty wyznaczona do urzadzenia 1 obrony bazy;

Wiasciwosci inzynieryjnego zabezpieczenia rozwijania natar-

a przez desant morski

Ogodlne zasady realizacji zadan zabezpieczenia Inzynie-
ryjnego podczas rozwijania natarcia przez wojska desantu mor-
skiego sg zblizone do zasad obowigzujacych w normalnych dzia-
taniach lagdowych. Niemniej jednak ze wzgledu na specyficzne
cechy geofizyczne wybrzeza i specyficzny charakter obrony prze-
ciwdesantowej nieprzyjaciela» a takze specyficzny sposob dzia-
tania wojsk desantu» zabezpieczenii$ inzynieryjne w tym okresie
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bedzie posiadato szereg velascivifOSci« Bo bardziej istotnych
wiasciwosci w tym wypadku mozna by zaliczy¢:

konieczno$¢ zabezpieczenia pod wzgledem inzynieryjnym na-
tarcia sit lagdujacych z powietrza /na smigtowcach/ oraz
sit wysadzanych z morza;

konieczno$¢ zabezpieczenia diizej iloSci zapor i przeszkod
terenow;h /wydm, watow ochronnych itp/ wystepujacych w
poblizu brzegu morskiego;

wystepowanie duzej ilosci prac drogowych /istniejgce dro-
gi mogg byC niszczone przez nieprzyjaciela, a wykonanie
obejs¢ wymagaC bedzie w wielu wypadkach wzmocnienia nawie-
rzchni na odcinkach przebiegajgcych przez wydmy, bagna
itp/;

konieczncil¢ stosowania duzej ilosci Srodkow inzynieryj-
nych, zwitaszcza wybuchowych do umacniania rubiezy odpiera-
nia kontratakow /nieprzyjaciel - dazac do zerwania lgdowa-
nia —moze wykon”a¢ —nawet niewielkimi sitami - czeste
kontrataki/;

w wielu wypadkach konieczno$¢ wykonywania prac i przed-
siewzie¢ inzynieryjnych tylko czeScig sit pododdziatow
inzynieryjnych oddziatow i zwigzkow taktycznych, czes$¢ bo-
wiem tych sit moze byC zaangazowana w tym okresie do za --
bezpieczenia wytadowania oddziatow ze Srodkoéw transportowo—
desantowych;

koniecznosS¢ Scistego wspotdziatania sit i Srodkéw inzy-
nieryjnych wojsk desantu morskiego z wojskami-inzynieryj-
nymi marynarki wojennej i desantu powietrznego /np« dywi-
zji powietrzno«-desantowe j/»

Ponadto charakterystyczne dla tego okresu bedzie po-

siadanie przez wojska desantu morskiego poczatkowo na opa-

nowanym wybrzezu tylko czesci sit i Srodkdw inzynieryjnych,
pozostate zasS sity beda znajdowaC sie na Srodkach transpor-
towo-desantowych©™” Tak wiec w poczatkowym okresie natarcia

1/ Rozmieszczenie sit i Srodkdéw inzynieryjnych w sktadzie

. desantu morskiego i ich narastanie wrejonie ladowania

przedstawia zatgcznik nr 12»
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zabezpieczenie inzynieryjne wulelu wypadkach, realizowane be-
dzie, ograniezong iloscig sit i Srodkow Inzynieryjnych. To z
kolei pocigga za sobg koniecznos¢ posiadania takich sit'l Srod-
kow inzynieryjnych, ktére nizszym szczeblom /np. oddziatom/
mnozliwityby wykonanie zasadniczych zadan do‘czaisu wylgdowa-
nia sit i Srodkdw inzynieryjnych szczebla nadrzednego.

Na zakonczenie mozna stwierdzic¢, ze witasSciwosci wyste-
pujace podczas rozwijania natarcia przez wojska desantu sta-
wiajg szereg dodatkowych wymagan zarowno co do planowania in-
zynieryjnego zabezpieczenia, jak i jego realizacji.

Wnioski:

1# Poszczegolne zadania inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowa-
nia desantu morskiego moga by¢ wykonywane réznymi sposobami
I.Srodkami* Nie ma bowiem jakiegos$S jednego doskonatego spo-
sobu realizacji tych zadanj a przeciwnie istnieje ich sze -
reg, przy czym skutecznos$¢ tego czy innego sposobu uwarunko-
wana jest konkretnymi warunkami wykonywanie poszczegoélnych
zadan«

2% Ze wszystkich zadan inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowania
desantu morskiego najisrudniejsze jest wykonanie przejS¢ w
inzynieryjnych zaporach przeciwdesantowych# Wynika to z
ciggtego rozwoju Srodkéw stosowanych do budowy zapor, a
zwilaszcza mozliwosci zastosowania min jadrowych przy jedno-
czesnym niewielkim wzroscie technicznych mozliwosci wykony-
wania prac rozgrodzeniowych od strony morza» W™tej sytuaciji
lepsze”™ warunki do wykonania przej$S¢ istnieC beda pd_“rony
ladu, sitami i Srodkami”™inzynieryjnymi wysadzonymi w skia-
dzie™ desantu ladujacego z powietrza# Aby jednak zadanie to
mozna byto wykona¢, w dziataniach desantow lgdujgcych z po-
wietrza powinny by¢ uwzgledniane konkretne potrzeby wojsk
inzynieryjnych ¢lo do miejsca i czasu wykonywanych prac roz-
grodzeniowych#
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Zadania 1nzynieryjnego zabezpieczenia ladonania desantu
morskiego muszg byC realizonane we wspoldziadaniu z In-
mymi rodzajami wojsk desanitu, a takze z sHami floty
morskiej*

Wszystkie zadania 1 przedsiewziecia inzynieryjne zwigzane
z ladonaniem desantu morskiego muszg by¢ we wspokczesnych
warunkach wykomywane w sposob szytki, sprawy 1 dokdadny™
Konileczna zatem staje sie - jak nigdy dotod - doskonada
organizacja prac, realne"planonanie, uniejetne korzysta-
nie ze sprzetu 1 srodkow Inzynieryjnych 1gg* Ponienaz
wojska 1nzynieryjne s glonng 9783 wkonujaca zadania-in-
zynieryjre, powzsze zagadnienia nabieraja szczegolnego
znaczenia dla ich dziakalnoscr™
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HI* IORE, SKEAD I 2NCPOSAZENIE WOISK INZmLERYJINYCH POTRZE—»

B\YCA TO INZYNIERYJNEGO ZABPIECZEITIA LADONAI\IIA DESANTU
|- - MORSKIEGO—— . -. - _ ,-

Z poprzednich rozdziadow wnika, ze wojska inzynieryj-
ne beda wykorzystywane do realizacji zadah zwigzanych z lado-
waniem AwysadzenienV desantu 1 rozwinieciem natarcia przez
desant. Wkonanie zddan inzynieryjnych-wchodzacych w skdad
kazdej z“tych grup wmagaC bedzie specyficznych st 1 Srodkow
inzynieryjnych. Dlatego tez dla jasnosci dorazu, potrzeby 1 .
mozlwosct wogsk‘inzynieryjnych w tym zakresie zostang anowvio-
ne oddzielnie.

N I wyposazenie Wojsk Inzynieryjnych niezbednych
do reali1zacji zadan zwigzanych z wysadzeniem desantu

Warto przypomiecC, ze realizacja zadan zwigzanych z la-
donaniem desantu najczesciej wmagaC bedzie uzycia wojsk inzy-
nieryjnych do: rozpoznania rejonu ladowania, wykonania przejsc
W Zaporach przeciwdesamtonwch., zabezpieczenia pokonania przez
wojska desantu czesci przybrzeznej nmorza, urzadzenia pod wzgle-
dem 1nzynieryjnym bazy ladonania.

Do rozpoznania inzynieryjnego rejonu ladonania desantu
Istnieje potrzeba wyznaczenia z wojsk Inzynieryjnych:

- inzynieryjnych grup wypadoaych;
- sanodzielnych 1nzynieryjnych patroli rozpoznawczych;
- 1nzynieryjnych patroli rozpoznawczych.

Inzynieryjne grupy Wypadone przeznaczone Sg do rozpozna-—
nia rejonu ladovania desantu w okresie planowania 1 organiza—
Cji1 operacji desantonej®. Potrzebna 1losC tych grup uzalezniona
Jest od szeregu czzenikdw, a przede wszystkim od ilosci obiek-
tw, ktdre powinny byC rozpoznane oraz czasu posiadanego na
wykonanie zadania. Z punktu widzenia potrzeb idealnym rozwig-
zaniem bydooy dziakanie 1nzynieryjnych grup wypadowych na calym
ooszarze rejonu ladonania 1 przez caly okres planowania 1 orga—
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nizacjl operacji desantonej# Takie jednak roawigzanie™ jest
medo prawdopodobne choclazby z tego wzgledu, ze do tego po-—
trzehre bylyby bardzo dize i1losci zaromo sit 1 srodkw, In-
anieryjnych, jak 1 srodkow przerzutu. W te] sytuacji konie-
czrne staje sie ograniczenie dziakalnosci 1nzynieryjnych grup
wypadowych-d0"obiektow najbardziej istotnych, ~daje sie, ze
takimi obigktami w pierwszym rzedzie bedg punkty ladowania
desantu

We wspolczesnych operacjach desantowch czas na prze-
pronadzenie rozpoznania przez nzynieryjne grupy wpadone z
reguly bedzie ograniczony# To z kolel ponoduje, ze najeze —
sciej nie bedzie mozna uzycCkilkakrotnie w planowanej opera—
cji tych samych inzynieryjnych grup wypadonychv

Unzglednigjac zatem zadania inzynieryjnych grup wpa-
dowch oraz czas na realizacje tych zadah, mozna przyjac, ze
minimalne sHy Inzynieryjne potrzebne do rozpoznania rejauy;.>,
ladonwania desantu morskiego - a scislej mowiac - do rozpozna-
nia jego zasadniczych obiektow - powinny byC takiej ilosca,
aby zapewniC przepronvadzenie rozpoznania co najmiej na pla-
nonanych punktach ladonania#

Rozpoznanie prowadzone przez inzynieryjne grupy wpah
doe jest przedsiewzieciem wyjgtikoao skarplikonarym, wymega-
Jacym miedzy innymi doskonadej znajomosci dziadan pod woh.,
uniejetnosci wykonywania skokow spadochronomych, zmajanosci
Srodkdw nieprzyjaciela, ktore moga by¢ wkorzystywane do bu-
dowy zapor, Swietnej orientacji w terenie Itp# Dlatego tez
do organizacji 1nzynieryjnych grup wypadowch nie mozna Wy—
znaczaC pododdziadon "przypadkomych’ , lecz wysoko knalifiko-
wanych pletwonurkow#

-~ Samodzielne 1nzynieryjne patrole rozpoznawcze przezna-—
czaj 3 prowadzenia rozpoznania w okresie operacji desa-t
tonej#-Z analizy potrzeb w zakresie organizacji tego rodzaju N
elementow wnika, ze najczesciej trzeba bedzie wznaczyC 1-2
patrole w skdadzie okolo druzyny na kazdymodcinek ladonania#
Do organizacji patroli moga by¢ wyznaczone pododdziady uprzed-
nio dzialajace w skdadzie 1nzynieryjnych grup wypadowych albo

Cco
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tez wyznaczone pododdziaty dodatkone.

11oSC st 1 srodkow Inzynieryjnych potrzebnych do wy-
konania przejs¢ w zaporach przeciwdesantomych zalezy od i1losci
wykomywanych przejsc, charakteru zapor oraz Sposobu Wykomywania
prac rozgrodzeniowch.

.Z anadizy ogolnych zasad ladowania desartu morskiego
wynika, ze na kaz(”™ punkcie ladonvania mogg byC wAadommane
Jjednoczesnie po 2-3 kutry lub okrety desantone. Aby zapewniC
podejscie tych jednostek do stanowisk wdadowczych cexz wia-,
donanie pododdziaddn desantu, konieczne jest wykonanie rowniez
po 2 albo.3 przejscia na kazdym z punktow ladonania. Jeshi w
rejonie ladonania desantu bedg wystepowady zapory w morzu 1 na
plazy, to do wkonania jednego przejscia potrzebna jest grupa
rozgrodzeniona w skdadzie okolo druzyny pletwoniirkow /do wyko-
nania przejsc w morzu/ 1 okolo druzyny saperow /do wykonania,
przejsc na plazy/. Wchodzac z zalozenia, ze na™kazdym punkcie
ladowania potrzebne~sg 2-3 przejscia, mozna przyjac, ze przej-
Scia te bedg wkonywane przez 2-3 gnupy razgrodzenione,. Oprocz
tego na kazdym punkcie ladonania powinny wysteponaC 1-2 grupy
odwodone.  (be— A fo - /6

Konieéznosé oi‘ganizalvania grup odwodowych sponodonana
Jjest przede wszystkim mozliwoscig ponoszenia duzych strat przez
grupy rozgrodzenione tak podczas ich przerzutu, jak 1 w czasie
wykomywania prac. Natomiast. jesli 1dzie o koniecznosC wystepo-
wania odwodow na pimktach ladonania, a nie np. w rejonie lado-
wania, to za rozwigzaniem tym przemawiajg - po pierwsze - lep-
sze warunki do rozsrodkowanla grup, a po drugie - wieksza mozli-
WOSC szybszego wprowadzenia i1ch do dziadan.
Tak wiec na kazdym ptmkcle Ilgdowania mogg byC zaangazowane sity
minimum okoto plutonu ptetwon\irkow i1 plutonu saperow.

Jak juz wspomniano, przejScia wlInzynieryjnych zaporach
przeciwdesantowych moga by¢ wykonywane przez sity i1 srodki inzy-
nieryjne dziatajgce w skltadzie desantu lgdujgcego z powietrza
lub z morza. Powstaje zatem pytanie, czy grupy rozgrodzeniowe
powinny wystepowa¢ w kazdym z tych desantow, czy tez tylko w
sktadzie desantu lgdujacego z powietrza; Wydaje sie, ze w tym
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wypadku siHy 1 Srodki InzyMeryjne povnigy wysteponaC zaromno
w .Sdaczie jedego,, jak 1 druGiego desatu. Nalezy bowiem li-
czyC sie z tym, ze desant ladujacy z powietrza z réznych przy-
czyn nie bedzie moghk w pelint wkonaC postawionego zadaniat

W teJ sytuacji bedzie istniala koniecznosC realizacji prac
rozgrodzeniowch od strony morza# \Wznaczenie jednak oddziel-
nych sit do wkonywania przejsc w skdadzie desantu ladujacego
z powietrza 1 morza powoduje duze zapotrzebowanie na sidy 1
Srodki Inanieryjne# W tych jednak warunkach istnieje wieksza
pevnoSC Wwykonania zadenia#

Do wykonania przejsc sposobem wbuchowm grupy rozgro-\"
dzenione powinny byC wyposazone miedzy mnmymi w dadunki wy - A
didae®, +adunki skupione, materialk wybuchowy oraz odpowiednie
Srodki transportonel 11bSC 1 rodzaj tych Srodkdw zalezy miedzy
1Inanl od charakteru zapor przeciwdesantowch 1 sposobu prze-
rzutu grup rozgrodzeniomych do rejonu wkomywanych prac#

Potrzebna 11osC Srodkow przeprawowych do zabezpieczenia
przerzutu wojsk desantu ze Srodkow transportono-desantowch na
brzeg romiez nie zavsze bedzie jednakonat 1losC bowiem tych
sSrodkow zalezy od w?jelko&ci rzutu szturmonego Oraz jego Wyposa-—
zenila w sprzet phmwajacy.

W Wypadku, gdy rzut szturmowy wydzielony jest z podod™
dziatow pulku desantonego w sile np#.2-3 kampanii desantomch,
o wonczas do przerzutu tych st bedg wykorzystywane przede
wszystkim czolgi pwajace oraz opancerzone transportery phy-
wajace# Natomiast Srodki przeprawone wojsk InzyiNeryjnych
bedg wykorzystywane glomnie do przeprawy artylerii wzmocnie-
nia, pododdziatdn Inzynieryjnych, dacznosci itp# Najczesciej
do tego celu trzeba bedzie wznaczyC 3-6 Srodkow przepranonychtt
W warunkach, gdy rzut szturmowy wysydany jest w wiekszym-skda-
dzie, na przykdad pulku desantonvego, to 1loSC Srodkow przepra—
wowych bedzie rowniez znacznie wieksza 1 moze wynosic okolo
kampani 1 “desantono-przepravonej# Trzeba jednak podkreslic, z
1w tym wpadku Srodki przepranvowa Wojsk mnaynierjrjnydr™beds
wykorzystywane glonnie do przerzutu ludzi 1 lzejszego sprzetu#
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srodki przepravone, ktore brady udziatk w przerzucie rzutu
szturmonego moga by¢ wykorzystane rowniez do przerzutu nie -
ktorych-pododdziatow sid glonnych desantu. W .tym wypadku na
kazadym p\uakcie ladonvania powinny znajdonaC sie 2-3 srodki prze-
prawvowe. )

Do organizacji erupy”™ rat\nkono-enakuac:y.1nych ook in-
nych rodzajov wojsk potrzebne s3 takze sy 1 srodki 1Inzynie-
ryjre. W tym wypadku bowviem konieczne jest przydzielenie do
kazdej z grup okolo druzyny pletwonurkow 1 2-3 Srodkow phywa—
jJaoych. Nalezy jednak pockreslié, ze gdy Srodkami transportu
grup bedg smiglonce, 1losC Srodkow przeprawowych moze byC od-
poviednio miejsza.

Zasachiaz’mil zadaniami wojsk 1nzynieryjnych w zakresie
urzadzenia bazy ladonania desantu sgt rozminowanie bazy lado-
wania, przygotonanie drdg, budowa przystani phmajacych Iub
1nnych.urzadzen wAadonczych, rozbudona plirktdv donodzenia,
ostona bazy zaporami.

Do rozminowania bazy ladowania desantu powinny by¢ wy-
korzystywane przede wszystkim pododdziady inzynieryjne, ktore
uprzednio wkomywady przejscia w zaporach przeciwdesantomch.
Jezeli jednak zakres prac jest wyjatkono duzy Iub jeshi grupy
rozgrodzenione poniosg duze straty, to wonczas trzeba bedzie
Igydzieli¢ dodatkone sily. Wodaje sie, ze w przecietnych warun-
kach 1losC dodatkowch sit moze wnosiC okoto 1-2 plutonow na
punkt ladonania. J-

Do przygotonania 1 utrzymania drog na poszczegolnych
piinktach ladonania, a nastepnie w bazie ladonania desantu
niezbedne sg pododdziady Inzynieryjne, Sprzet drogowy oraz
srodki 1 materialy inanieryjre.

Jesli 1dzie o pododdzialy inzynieryjne, to w tym wypad-
ku nalezy wchodzi€¢ z zalozenia, ze na kaadjm punkcie ladona -
nia bedzie i1stniala potrzeba wkonania 2-3 tras przez plaze,
wady,-wdny, Itp. Poniewaz do przygotonania jednej trasy na—
lezy wznaczyC okolo druayny, na kazdym punkcie ladonania
potrzebne sg sidy okolo plutonu saperdw. Pluton ten powinien
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~yC wyposazony w spychacze, materiat wybuchowy, Srodki do
wzmochienia nawierzchni tras itp®

Potrzebna ilo$S¢ przystani ptywajacych w duzym stopniu
uzalezniona ¢jest od charakteru wybrzeza, rodzaju Srodkow
transportowo««desantowych, rodzagju wytadowywanych sit itp*
Najczesciej jednak bedzie istniata potrzeba urzadzenia po
jednej przystani na kazdym odcink™lgdowania* Ilos¢ podod«
dziatow potrzebnych dla montazu przystani zalezy od ich
typu i sposobu dostarczenia do rejonu budowy* W wypadku za-
stosowania przystani typu PPB=&2 dostarczanej droga morska
potrzela-okoto 20 ludzi, avweo okoto plutonu saperow*
Wt miejscu warto podkres$li¢, ze budowa przystani typu

wymaga od saperow specyficznych umiejetnosci, w zwia-
zku z czym wskazane jest posiadanie do tego celu specjat -
nyoh pododdziatdw montazowych*'

Bo urzadzenia punktow dowodzenia niezbedne sa pod-
oddziaty inzynieryjne w™yposazone w srodki mechanizacji pracV
materiat wybuchowy craz inny sprzet i materiaty* Ilos¢ pod-;'
oddziatow inzynieryjnych potrzebnych do rozbudowy'punktéw
dowodzenia jest wielkoScig zmienng i zalezy od planowanego
stopnia rozbudowy punktow dowodzenia, zastosowanej mechani-
zacji prac, mozliwosci zaangazowania pododdziatéw obstugi
itp® :
Do ostony bazy lgdowania zaporami beda wykorzystywa-
ne przede wszystkim pododdziaty inzynieryjne wyznaczone do
wykonywania poszczegolnych obiektéw, np* przystani ptywa-
jacych,- punktow dowodzenia itp* Pododdziaty te w dalszej ko-
lejnosci moga by¢ wykorzystywane réwniez do ostony zaporami
innych obiektéw cjraz waznych kieriinkow*

Dotychczas przeprowadzone kalkulacje zmierzaty gtow-
nie do okres$lenia sit i Srodkdéw inzynieryjnych potrzebnych
d© WPkGnania zadah na pojedynczym punkcie lgdowania. 1los¢
orgarazowanych pmktow lgdowania, a co zatem idzie - i po-,
trzebig ilos¢ sit i Srodkdw inzynieryjnych zalezy od skiadu
desantu i zadania.poszczegllnych zwigzkow taktycznych /od-
dziatdbw/® Poniewaz jednak zaréwno skitad desantu, jak i"zadania
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poszczegolnych jego zwiazkow taktycznych /oddzialow/ sg zmieni

ne, do przepronadzenia dalszych kalkulacji zostanie rozpatrzo-
ny wariant najczesciej przyjmowany na roznego rodzaju cwicze-
niach, a mianowicie, gly™skdad desantu wejda dywizja powvietrz-
no—-desantona, dywizja desantona 1 dywizja zmechanizonana™
Sity wyznaczone do ladonania z morza z reguly bedg Ia-
donaC na kilku punktach ladonania* Najczesciej jednak przyjmu-
Je sie ladonanie desantu na czterech punktach ladowania wyzna—
czonych na 2-3 odcinkach ladonania z tym, ze na odcinkach tych
moga ladonaC dna pudki desantone, lub-dna puiki desantone 1 .
pulk zmechanizonany* Unzgledniajac sy 1 srodki inzynieryjne
niezbedne do realizacjgj, zadan na jednym punkcie lub odcinku
ladowania oraz ladonanie desantu na czterech punktach, mozna
przyjac, ze dla desantu morskiego potrzebne bedg nastepujace

sHy]
Tabela nr 23
Rod?a) zédéca -to
sit srodkov 1
2 3
il 1 1 Rozpoznanie inzynieryjne
| } rejonu dadonanip pletw,
r 2= I Hikomenie przejsc w
i rach przecmdesantalv;zléqo_
/od strony morza/:
w morzu ’ 1
|E>! } r Zaplazy 1 ksap =j

3* 1 Zabezpieczenie onania,
przez wojska. deg%krrw cze-
Sci p rzeznej morza:,
— przerzut wojsk desantu do 1  j8-12 $r*

) kompanii jprzepr.
J - dziatanie w grupach ra-
| t1inkono-enakiiacyjnych do 1 pl j8-12 §i*

] przepr*
i1J Urzadzenie bazy ladonania:
— rozminoaranie bazy 2-3 ksap 2-3 komple-
( P v RIS

przygotonanie drog w

ranlcach baz?é
— roz nkjow dono-
dzenia;
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[ - osténa bazy Naporami;
N\ ..
budowa przystali itpV

h . A Eazem ok. 6-7 komp« Ji

Y
Z tabeli wynikai ze do wykonania zadan zwigzanych z lg-

dowaniem desantu morskiego potrzebne sg sity okoto 6-7 kompa-
nii, dziatajgce z morza /w sktadzie desantu morskiego/# Oprocz
tego - w wypadku wjconywenia przejS¢ w zaporach przeciwdesanto-
wych przez sity i srodki inzynieryjne ladujgce z powietrza e
potrzebne sa sity okoto dwéch kompanii /kompanii ptetwoniirkdéw
I kompanii saperéw/ ladujgce w sktadzie desantu powietrznego
/Smigtowcowego/# }

Jesli idzie o przynaleznos¢ organizacyjng wojsk inzy-
nieryjnych potrzebnych do realizacji zadan zwigzanych z lado-
N waniern desantu morskiego# to nalezy podkresli¢, ze przynalez-
/"o$é-ta nie jest blizej" sprecyzowana# W kwestii tej bowiem
|/8istziiejig_dwaj™ a mianowicie jeden, ze sity te powinny
/i\vstanowi5"'ogranIézbne"pododdzia’fy dywizji desantowej i drugi,
ze powinny one wystepowaé w sktadzie zespotu lgdowania# Posia-
danie sit 1 Srodkdw inzynieryjnych potrzebnych do lgdowania de-
santu morskiego w dywizji desantowej niewatpliwie zapewniatoby
jej duza samodzielnos¢ w wykonywaniu tego rodzaju zadan# Boz-
wigzanie to ma jednak szereg stabych stron, do ktérych w pierw-
szym rzedzie mozna by zaliczy¢ fakt, ze:

—adywizja desantowa przeznaczona jest do dziatah na ladzie#
Wiekszo$¢ natomiast zadan inzynieryjnych zwigzanych z lgdo-
waniem desantu morskiego realizowana bedzie na morzu i na
brzegu# To z kolei stanowitoby jakie$ dodatkowe obcigzenie
dla dywizji;

e po wylgdowaniu dywizji desantowej i odejSciu jej od linii
brzegowej sity i Srodki inzynieryjne wykorzystywane beda
do wytadowania kolejnych rzutéw desantu# Wtej sytuacji
kierowanie sitami i Srodkami inzynieryjnymi bytoby skom-
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plikowane, poniewaz istniataby koniecznos¢ kierowania przez
dywizje zarowno wojskami inzynieryjnymi realizujgcymi zada-
nia zwigzane z natarciem, jak i wyfadowaniem desantu;

- przywigzanie sit i Srodkdédw inzynieryjnych do dywizji desan-
towej utrudniatoby wykorzystanie ich do lgdowania desantu
w.warunkach, gdyby zaistniata konieczno$S¢ uzycia zamiast dy-
wizji desantowej /na skutek obezwiadnienia jej bronig maso -
wego razenia, niepomyslinego przebiegu walki przy opanowywa -
niu kolejnych wysp itp/ innej dywizji;

- warunki szkolenia pododdziatow inzynieryjnych bylyby trud -
niejsze. Szkolenie bowiem wojsk inzynieryjnych przeznaczo -
nych do lgdowania desantu morskiego zwigzane jest z morzem,
a scislej mowigc z dziatalnoscig marynarki wojennej /dziata-
niem z okretéw i kutréw, wspoétdziataniem z sitami tratowymi
itp/.

Tak wiec wydaje sie, ze posiadanie sit i Srodkow inzy-
nieryjnych do lgdowania desantu morskiego w dywizji desanto. -
wej nie bytoby rozwigzaniem najlepszym. Za posiadaniem wojsk
inzynieryjnych potrzebnych do lgdowania w marynarce wojennej
przemawia roéwniez fakt, ze marynarka wojenna jest odpowiedziat«
na za organizacje i prace bazy ladowania, ktdérej czescig skita-
dowg sg przedsiewziecia inzynieryjne.

Z przeprowadzonych kalkulacji wynika, ze do zadan zwia«
zanych z ladowaniem /wysadzeniem/ desantu morskiego potrzeba -
oprocz pododdziatéw inzynieryjnych desantu ladujacego z po -
wietrzg - okoto 6-7 kompanii. Poniewaz zadania te posiadajg
rozny charakte”., do ich wykonania potrzebne sg pododdziaty
inzynieryjne o réznym przeznaczeniu, organizacji i wyposaze-
niu.. Ogolnie nalezatoby przyjac, ze potrzebna jest jednostka
inzynieryjna posiadajgca w swoim sktadzie miedzy innymi pod-
oddziaty!

- rozpoznania inzynieryjnego;

- ptetwonurkéw;

N transporteréw piywajacych /desantowo-przeprawowe/;
- montazowe;

- saperow; ¢
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- techniczne;
- specjalne /tgcznosci, med¥czne itp/#

Pododdziat rozpoznania inzynieryjnego bytby przeznaczo-
ny gtownie do rozpoznania inzynieryjnego czesci przybrzeznej
wybrzeza, a.szczegdlnie pasa wod przybrzeznych wrejonie zata-
dowania i lgdowania desantu morskiego* Skitad i wyposazenie™M”
pododdziatu powinny zapewni¢ zorganizowanie z niego kilku in-
zynieryjnych grup wypadowych i ewentualnie wydzielenie czesci
sit do grup specjalnych wysytanych przez dowodztwo morskiej
operacji desantowej na obszar przybrzezny# Dobdr ludzi do
pododdziatu powinien odbywaC sie wedtug szczegdlnie ostrych
kryteriow# Ludzi tych bowiem musi cechowacé? olbrzymia wytrzy-
matos¢ fizyczna, bardzo duza odporno$¢ psychiczna, wyjatkowa
odwaga, bardzo duza inicjatywa itp, a—wiec powinni to by¢
ludzie pod kazdym wzgledem wyjatkowi# Pododdziat ten powinien
by¢ przystosowany do wj”sadzenia zarOwno z morza, jak i powie-
trza, a zatem powinien posiada¢ umiejetnoS¢ skokéw ze spado-
chronem, dziatania z okretéw i innych'srodkéw# Skiad osobowy
pododdziatu powinien mie¢ wyrobione nawyki w dziataniach? ma«
tymi grupami, w odosobnieniu, dtugo!jjwatym przebywaniu pod wo-
da itp#

Pododdziaty ptetwonurkéw bylyby przeznaczone do wwyko-
nywaniu przejs¢ winzynieryjnych zaporach przeciwdesanto -
wych znajdujgcych sie wmorzu i do dziatania w grupach ewaku-
acyjno-ratunkowych# Ich iloS¢ powinna zapewni¢ wydzielenie
niezbednych sit dla grup rozgrodzeniowychti dziatajagcych z no
rza, a niekiedy i wzmocnienie desantu lgdujgcego z powietrza
na smigtowcach w celu opanowania punktow ladowania i wykonania
przejs¢# W skiad wyposazenia pododdziatdw powinny wchodzic¢
miedzy innymi sprzet i Srodki inzynieryjne potrzebne do wyko-
nania przejs¢ w morzu#

1/ Skitad i WyEosaZ(_enie pododdziatow inzynieryjnych potrzeb-
- nych do wykonania zadan zwigzanych z lgdowaniem /wysa -
dsenieei/ desantu morskiego szczegotowie]| przedstawiono
wrozd|;iale? "Sposoby i mozliwosci realizacji podstawo-
wych zadan inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowania desan-

tu morskiego"#



172

Pododdziaty transporterdyi ptyyrajacycti bytyby przezna-
czone do wytadowania desantu z iUkretow na brzeg oraz do dzia-
tania czescig sit wsktadzie grup ratunkowo-ewakuacyjnych* Pod-
oddziaty te powinny byC wyposazone w ptywajace transportery
lub samocbody ptywajace o duzych wypornosciach i samobiezne
promy*

Pododdziaty montazowe bytyby wykorzystywane do montazu
I obstugi przystani wczasie zatadowanial’ i wytadowania desan-
tu*. W Skiad ich wyposazenia powinny wchodzi¢ etatowe przysta -
nie typu PRP-52 oraz dzwigi samochodowe* Dzwigi te bylyby wy-
korzystywane do zatadunku i wyladunku r6zUc¢go rodzaju Srodkow
np* amunicji i zywnosci z barek i niektérych typdéw Srodkow
transport owo-de sant owych*

Pododdziaty saperéw powinny by¢é wykorzystywane do wyko-
nywania* przej$¢ na plazyi rozminowania bazy lgdowania, przygo-
towania drég w granicach bazy, rozbudowy punktow dowodzenia |,
ostony bazy zaporami itp* Z powyzszego wynika, ze pododdziaty
saperow bytyby przeznaczone do wykonywania wielu zadan* Ponie-
waz jednak zadania te sg pokrewne, wydaje sie, iz nie ma*po -
trzeby rozbijania tych pododdziatdbw na odrebne specjalizacje*
W tym wypadku chodzitoby raczej o jakie$S wewnetrzne nastawie-
nie ich na wykonanie poszczegdlnych zadan* W skiad wyposazenia
pododdziatow saperow powinien wchodzi¢ przede wszystkim prze -
nosny sprzet inzynieryjny. Inny natomiast sprzet i srodki in-
zynieryjne bylyby przydziSi&ne w zaleznosSci od'konkretnych za-
dan* Na przykiad pododdziat wyznaczony do wykonania przejsc
na plazy otrzymywatby sprzet i Srodki do rozminowania, podod-
dziat wyznaczony do przygotowania drég - sprzet drogowy itp*

Przeznaczenie pododdziatu technicznego bytoby dwojakie*
Catos¢ jego sit, a zwiaszcza sprzet ciezki, mozna by wykorzy-
sta¢ do zadan wykonywanych przez inne pododdziaty inzynieryjne,
natomiast pozostaty sity - do wykonania oddzielnych zadan*

1/ Do zatadowania przede wszystkim wtedy, gdy zatadowanie to
bedzie sie odbywato na obcym terytorium.
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Innymi stowy z pododdziatu technicznego bytyby wydzielone
srodki np# maszyny inzynieryjne, elektrownie itp, niezbedne
do mechanizacji prac wykonywanych przez r6zne pododdziaty.
Oprécz tego w bazie lagdowania pododdziat wykonywatby takie
zadania, jak oSwietlenie punktow dowodzenia, urzadzenie pun-
ktow zaopatrywania w wode, organizacja punktow obrobki drew-
na itp.

Pododdziaty specjalne bylyby wykorzystywane do wyko-
nywania' zadan na korzys¢ pododdziatow oddziatu inzynieryjne-
go marynarki wojennej# Do zadan tych w pierwszym rzedzie
mozna by zaliczyé: zapewnienie tgcznos$ci, pomoc medyczno-sa-
nitarna, remont i' ewakuacje uszkodzonego sprzetu inzynieryj-
nego, remont SrodkOw transportu itp#

Tak w ogolnych zarysach wygladaja potrzeby w pododdzia-
tach inzynieryjnych marynarki wojennej# Z kolei warto zasta -
nowi¢ , jakie sg pod tym wzgledem mozliwosci#

Z analizy sit i Srodkow inzynieryjnych marynarki wo-
jennej wynika, ze obecnie dysponuje ona batalionem saperow
w sktadzie: I/

- plutonu rozpoznawczego;

- plutonu desantowo-przeprawowego;

- trzech kompanii saperéw;

- kompanii technicznej;

- kompanii parkowej;

- pododdziatow specjalnych /plutonu tgcznosci, sekcji samo-
chodowej itp/#

Ogo6lnie mozna przyjaé, ze batalion saperow marynarki
wojennej posiada prawie sze$S¢ kompanii#

Wychodzac z zatozenia, ze do wykonania zadan inzynie-
ryjnych zwigzanych z wysadzeniem desantu w sktadzie trzech
dywizji, potrzebne sg sity okoto 6-7 kompanii, mozna przyjac,
ze brak jest okoto 1 kompanii#

1/ SzczegOtowg organizacje i wyposazenie batalionu saperéw
marynarki wojennej obrazuje zatgcznik nr 13#
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Znacznie gorzej wyglada sprawa specjalizacji tycti pod-
oddziatéw 1 ich Wyposazenia#

Z poréwnania bowiem potrzebnych pododdziatow inzynie-
ri*njch z pododdziatami wystepujagcymi wbatalionie saperow
marynarki wojennej wynika, ze batalion:

a# posiada pododdziaty:
- rozpoznawcze;
- desantowo-przeprawowe;
- saperow;
- technic-zne;
- specjalne;"

b# nie posiada pododdziatow:
- ptetwonurkoéw;

- montazowych;"*
¢# ma dodatkowo: kompanie parkowa#

Je$li idzie o pododdziaty, ktorych specjalizacja odpo-
wiada specjalizacji wymaganej, to wydaje sie, ze ich skitad i
wyposazenie nie zawsze sg wiasciwe# Pluton rozpoznaweczf; jest
za maty w stosunku do potrzeb# W jego wyposazeniu szczegolnie
razacy jest brak Srodkow potrzebnych dla inzynieryjnych grup
wypadowych, a w tym aparatow oddechowych, ciggnikow podwodnych,
srodkéw do bezprzewodowego porozimiewania sie pod wodg itp#
Pluton desantowo-przeprawowy wyposazony jest'*w ptywajace tran-
sportery gasienicowe /16 PTG/# Brak natomiast wplutonie trai>-
sporteréw piywajacych*o wiekszej nosnosci i proméw samobiez -
nych# Kompanie saperow posiadajg w swym sktadzie miedzy innymi
druzyny nurkéw# Druzyna nurkdw wystepuje takze w plutonie roz-
poznawczym# Biorac pod uwage zadania, do jakich moga byc wyko-
rzystywane kompanie saperOw- w czasie lagdowania desantu morskie-
go, nalezatoby przyjaé, ze do zadan tych trzeba bedzie angazo-
waC nurkdéw w jakS™G szerszym zakresie# Dlatego tez wydaje sie,
ze tego rodzaju pododdziaty nie powinny wystepowac¢ w kompa - -
niach saperow# Jezeli natomiast istniejg jakie$ inne wzgledy,
aby pododdziaty‘takie wystepowaty wbatalionie saperéw mary-
narki wojennej, to wydaje sie, ze powinny one byC zorganizowa-
ne w odrebny pododdziat, ewentualnie wigczone do-plutonu roz-
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poznawczego# Zorganizowanie odrebnego pododdziatu z nurkéow
znajdujacych sie w kompaniach saperéw i1 plutonie rozpoznaw-
czym bytoby rozwigzaniem lepszym# Stosunkowo najbardziej
zblizong organizacje do wymaganej posiada‘'kompania technicz-
na# Watpliwos¢ moze"budzi¢ gtownie celowos$¢ posiadania dru-
zyny -betoniarek#

Oddzielnym zagadnieniem jest sprawa przydatnosci
kompanii parkowej# Kompania parkowa sktada sie z plutonu par-
kowego i plutonu kutrow# W sktad jej wyposazenia wchodzi .,

TPP /TIEB/i jeden kuter SRIK-75 i kutry BMk-90# Z po-
siadanego’paiiku moze ona budowaC mosty i promy pod rézne
obcigzenie# Jak juz wspomniano wykorzystanie sprzetu kompa-
nii parkowej do lgdowania desantu morskiego moze okazac sie
kwestig mato optacalng# Sprzet przeprawowy wchodzacy w-sktad
wyposazenia kompanii przewozony jest na 33 samochodach Star
6x6 lub Studebacher# Przewiezienie takiej ilosci samochodow
zatadowanych sprzetem“bedzie wymagato uzycia duzej ilosci »
transportu morskiego i czasu na ich wytadowanie# Rozpatrujgc
jednak operacje desantowg nieco szerzej, mozna by przyjac,ze
w specyficznych warunkach sprzet ten moégtby byc wykorzystywa-
ny do zatadowania desantu# Warunki takie mogg miedzy innymi
zaistnie¢ przy tadowaniu desantu wujsciach rzek", na zale -
wach lub na morzu o niewielkim falowaniu wody# Nie negujac
wiec catkowicie potrzeby istnienia kompanii parkowej, mozna
by przyjaé, ze obecnie mozliwosci wykorzystania jej wdziata-
niach desantowych sg raczej ograniczone#

Batalion saperéw marynarki wojennej nie posiada pod-
oddziatow ptetwonurkéw i pododdziatbw montazowych# Niewg -
tpliwie jest to jeden z najpowazniejszych brakdw obecnej
struktury organizacyjnej batalionu#

Przedstawione powyzej niektore cechy organizacji i
wyposazenia batalionu saperéw marynarki wojennej wskazujg
na to, ze nie jest on wpeini dostosovmny do zadan, jakie
moga wykbhywa¢ wojska inzynieryjne marynarki wojennej w mor-
skich dzjjataniach desantowych# Wtej sytuacji niezbedna jest
reorganizacja wojsk inz3nieryjnych# Zatozenia tej reorgani-
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zacji mogg byC rézne. Wtym wypadku bowiem mozna by przyjac,
ze sity 1 Srodki inzynieryjne marynarki wojennej potrzebne do
zabezpieczenia morskich operacji desantowych bedg stanowic:

- oddziat inzynieryjny przeznaczenia ogolnego, przewidziany
do wykonywania catosci zadan, jakie w ogéle moga by¢ reali-
zowane przez wojska inzynieryjne marynarki wojennejj

- samodzielny oddziat inzynieryjny przeznaczony gtéwnie do
inzynieryjnego zabezpieczenia morskich dziatan desantowych;

- specjalny pododdziat inzynieryjny przeznaczony do inzynie-
ryjnego zabezpieczenia morskich dziatan desantowych, ale
wchodzacy w sktad oddziatu przeznaczenia ogdlnego.

Oddziat inzynieryjny przeznaczenia ogolnego bytby jed-
nostka uniwersalng. Jednostka ta bytaby przeznaczona do wyko-
nywania zadan zwigzanych z inzynieryjnym zabezpieczeniem mor-
skich dziatan desantowych i dziatan przeciwdesantowych, rzg-
dzenia pod wzgledem inzynieryjnyn rejondw bazowania okretow,
wykon3lwanie zadan specjalnych itp, z tym jednak, ze do wyko-
nania tych zadan bytyby przeznaczone nie jakieS odrebne pod-
oddziaty, a te same. Zaletg tego rozwigzania bytoby w pierw-
szym rzedzie to, ze skitad jednostki, a tym samym i ilo$¢
wojsk inzynieryjnych w marynarce wojennej, bytyby stosunkowo'
niewielkie. Rozwigzanie to jednak posiada i szereg stabych
stron. Jedng z nich jest konieczno$¢ opanowywania przez po-
szczegOlne pododdziaty kil”™ specjalnosci. Przy czym specjal-
nosci te bardzo czesto bedg réznity sie miedzy sobg w sposob
dosC istotny. Wydaje siej ze w normalnym procesie szkolenia
bedzie to.bardzo trudne”, a nawet niemozliwe do osiggniecia.
Tym bardziej, ze pododdziaty inzynieryjne miedzy innymi byty-
by przygotowywane do wykonywania zadan inzynieryjnego zabez-
pieczenia morskich dziatan desantowych, a wiec zadan wyjatko-
wo skomplikowanych. Wyszkolenie pododdziatow-w tym zakresie
wymagaC bedzie duzej-iloSci czasu, w zwigzku z czym moze go
nie wystarczy¢ na opanowanie kolejnych specjalnosci. Inng -
stabg strong tego rozwigzania jest trudnos$¢ w utworzeniu uni-
wersalnej struktury organizacyjnej. Trudno-bowiem utworzyc--
jednostke, ktora posiadataby organizacje i wyposazenie dosto-
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stosowane zarowno do inzynieryjnego zabezpieczenia morskich
dziatan desantowych, jak i wykonywania innych zadan« W zwiaz-
ku z tym istnieje niebezpieczenstwo, ze w jednostce obok
sprzetu potrzebnego do inzynieryjnego zabezpieczenia morskich
dziatan desantowych znajdzie sie réwniez sprzet, ktory wtego
rodzajow dziataniach bedzie co najmniej zbedny« Podobnie moze
wyladowaé sprawa pododdziatdw« Wtej sytuacji moze powstawaé
konieczno$¢ rozdzielania pododdziatow, a wrazie uzycia jed-
nostki wmorskich dziataniach desantowych - nawet pozosta -
wiania czesSci sit, przez ootskomplikuje sie dowodzenie«
Istotng sprawg jest réwniez to, ze w wypadku uzycia oddziatu
inzynieryjnego wmorskich dziataniach desantowych, marynarka
wojenna nie posiadataby wojsk inzynieryjnych do realizacji -
innych zadan«

Samodzielny oddziatj| inzynieryjny bytby jednostka
specjalistyczng o waskiej specjalnosci« Zasadniczym kryterium,
wedtug ktorego ustalany bytby sktad i wyposazenie oddziatu
bytaby przydatno$¢ do inzynieryjnego zabezpieczenia morskich
operacji desantowych« Inne wymagania bytyby w miare mozliwo-
$§ci uwzgledniane, ale nie decydujgce« Szkolenie pododdziatéow
bytoby prowadzone réwniez przede wszystkim pod katem przygo-
towania ich do morskich dziatan desantowych« Nalezy zaznaczyc,
ze tego rodzaju oddziaty wystepujga wniektorych armiach, na.
przyktad w armii radzieckiej i amerykanskiej« Rozwigzanie to
w poréwnaniu z pierwszym ma te zalete, ze umozliwia lepsze
przygotowanie pododdziatdw do'morskich dziatan desantowych«
Jest to bardzo istotne, gdyz dobr™*; przygotowanie pododdziatéw
inzynieryjnych jest jednym z podstawowych czynnikdéw, od ktd -
rych uzaleznione sg mozliwosci wykonania zadan« Poniewaz zada-
nia te beda czesScig skladowa inzynieryjnego zabezpieczenia
morskie] operacji desantowej, przygotowanie pododdziatéw in*
zynieryjnych bedzie miato duzy wplyw na cato$¢ inzynieryjne-
go, zabezpieczenia operacji« Stabg natomiast strong tego roz-
wigzania jest koniecznosSC posiadania w marynarce wojennej od-
dzielnych sit do wykonywania innych zadan«
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Zasadnicza roznica miedzy rozwigzaniem trzecim a dru- m
gim polegataby na tym, ze pododdziat inzynieryjny przeznaczo-
ny do inzynieryjnego zabezpieczenia morskiej operacji desanto-
wej nie bytby jednostkg samodzielng, a wchodzitby w sktad jed-
nostki przeznaczenia ogélnego» Innymi stowy pododdziat ten by#t-
by wydzielany ze sktadu oddziatu przeznaczenia ogoélnego tylko
na okres prowadzenia morskiej operacji desantowej. Wten spo-
sOb mozna by upros$ci¢ pewne sprawy **natury gospodarczej*’ pod-
oddziatu w okresie przebywania jegorw skitadzie oddziatuj a w
tym zakwaterowanie /w czasie pokoju/, zaopatrywanie, pomoc me-
dyczng, remonty sprzetu itp. Natomiast z chwilg wydzielenia
pododdziatu do morskich dziatan desantowych mogtyby powstac
trudno$ci w zapewnieniu pododdziatowi dostatecznej ilosci >
pododdziatbw specjalnych, na przykitad pododdziatdw zaopatry-
wania, medycznych, tacznosci, remontowych itp.

Biorgc pod uwage zalety i wady poszczegdlnych rozwig-
zan mozna by przyjac¢, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem z
punktu widzenia interesOw morskiej operacji desantowej bytoby
utworzenie w marynarce wojennej samodzielnego oddziatu inzy-
nieryjnego przeznaczonego do inzynieryjnego zabezpieczenia
morsk Ol operacji desantowej*

Jak juz wspomniano, lgdowanie desantu morskiego moze
by¢ poprzedzone lgdowaniem desantu z powietrza z zadaniem opa-
| jwania bazy lgdowania lub punktéw lgdowania dla desantu ladu-
ja -ago z morza. Wtych warunkach w sktadzie desantu lgdujgcego
z powietrza powinny znajdowacC sie sity i srodki inzynieryjne
p;.trzebna do wykonania przejs¢ winzynieryjnych zaporach prze-
ci'kieBantowych. Do wykonania tych przejs¢ potrzebne bedag sity
okoi.> dwoch kompanii, a wtym kompanii saperéw i kompanii
ptationurkéw” Nasuwa sie tu pytanie, czy desant ladujgcy z po-
wietrza jest w stanie wykonaC przejScie organicznymi sitami,
czy powinien otrzyma¢ wzmochnienie*

P 0golng koncepcje organizacji i wyposazenia jednostki inzy-
X,..ieryjned marynarki WOjenr_]EH, prze znaczonej o inzynieryj-
nabezpieczenia lgdowajnla desantu morskiego przedsta-

wita.. w zatgczniku nr 1™
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Ladowanie desantu morskiego moze by¢ poprzedzone lgdo-
waniem desantu z powietrza o réznym skladzie#

Jezeli do opanowania bazy /punktow/ ladowania wyznaczo-
ne beda sity z dywizji powietrzno”™desantoWej, to bedg one dy -
sponowaC nastepujagcymi organicznymi pododdziatami inzynieryj-
nymi;

Tabela nr 2

' Nazwa pododdzia-' T losc plutonow-.......,..- Uwagi:""
| +u 1 sapsSrow ptetwonurkow

Pompanta saperow | |

Il DPD 5 1

i plutony saperéw i

il bpd [ h

i Razem: "t 7 1

Z danych zawartych w tabeli wynika, ze w sktadzie dy-
wizji znajdujg sie zaréwno pododdziaty saperow, jak i ptetwo-
nurkow e

llo§¢ pododdziatéw saperow jest nawet wieksza od iloSci
potrzebnej do wykonania przejs¢* Wystepowanie jednak w skta —
dzie dywizji tych pododdziatdw nie jest rdéwznoznaczne z mozli-
wosciami wydzielenia ich do wykonania przejs¢* W tym wypadku
bowiem zanim pododdziaty inzynieryjne przystgpia do wykonania
przejs¢, bedzie istniata potrzeba wykonania szeregu zadan in-
zynieryjnych zwigzanych z wysadzeniem dywizji, dziataniem dy-
wizji w.kierunku plazy, utrzymaniem rejonow przylegtych do
Zapor itp* Do wykonania tych zadan bedzie istniata koniecznosc
uzycia réoznych rodzajow wojsk i stuzb dywizji, a wtym i jej -
pododdziatéw inzynieryjnych* Uzycie jednak tych samych podod-
dziatdéw saperéw do wykonania zadan na korzys$¢ dywizji i wyko-
nania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych moze napotykaé
wiele trudnos$ci. Pododdziaty inzynieryjne wykonujac zadania-
na korzy$¢ dywizji z reguty dziata¢ bedg na duzym obszarze i
w duzym rozproszeniu. Sciagniecie ich' z réznych kierunkéw i
przygotowanie do prac rozgrodzeniowych wymagaé¢ bedzie znacznego
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czasu# Doliczajgc do tego czas potrzebiiy na zbidorke pododdzig-
ldbw po ~lgdowaniu i zebraniu zrzuconego sprzetu inzynieryjne-
go, mozna przyjac, ze udziat pododdziatow inzynieryjnych -
przewidzianych do wykonania przejsé¢ - w wykonaniu zadan na ko-
rzys¢ dywizji bytby niewielki# I*oza tym w czasie wykonywania
tych zadan pododdziaty inzynieryjne moga ponosi¢ znaczne
straty. Nie-bez znaczenia jest rowniez kwestia fizycznego wy-
czerpania-ludzie To z kolei moze powodowaé, ze mozliwosci
pododdziatéw-inzynieryjnych w zakresie prac rozgrodzeniowych
powaznie zmalejg, w zwigzku z czym nie bedzie mozna wykonac
dostatecznej iloSci przejs¢ w wymaganym terminie# -

Przytoczone tylko niektore trudnosSci wskazujg na to,ze
wykorzystanie pododdziatdéw inzynieryjnych najpierw do wykona-
nia zadan na korzys¢ dywizji, a nastepnie do wykonania przejs$¢
w inzynieryjnych zaporach przeciwdesantowych j€st,rozwigzaniem
raczej niekorzystnym# Wtej sytuacji nalezatoby dazy¢ do tego,
aby pododdziaty saperow przewidziane do w™konania przejs¢ w
zaporach przeciwdesantowych nie byty angazowane do innych za-
dan albo tez, aby dywizja do wykonania przejS¢ posiadata do-
datkowe pododdziaty inzynieryjne#

Wydzielenie cze$ci sit inzynieryjnych dywizji wytacznie
do wykonania przejS¢ w zaporach przeciwdesantowych przy obec-
nym stanie wojsk inzynieryjnych dywizji niewatpliwie ujemnie
odbije sie na wykonaniu innych zadan# Wowczas bowiem zadania,
ktore wykonywane sa w warunkach lgdowych przez wojska inzynie-
3?%yjne dywizji, musiatyby przejag¢ pozostate pododdziaty inzy-
nieryjne, ktorych jest stosunkowo niewiele albo tez musiatyby
WykonywaC je inne rodzaje wojsk i stuzb# Dlatego tez wydaje
sie, ze korzystniejszym rozwigzaniem bytoby posiadanie przez
dywizje dodatkowych pododdziatow saperow#

Oddzielnym zagadnieniem jest sprawa ptetwonurkow, Z ta-
beli nr 28 wynika, ze dywizja dysponuje tylko jednym plutonem
ptetwonurkow, a zatem brak jej okoto dwodch plutondw# Wpraw -
dzie-plutony saperéw batalionow powietrznodesantowych™w okre-
sie pokojowym otrzymujg pewne przeszkolenie jako pletwo®M?.o-
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Wie,\'( -to jednak przygotowanie icti do wykonywania tak skom-
plikowanych zadan, jakim jest wykonanie przejs¢ w zaporach
przeciwdesantowych jest nie wystarczajgca# Poza tym angazo-
wanie tych plutonéw do wykonywania przejsé zmierzatoby do
dalszego uniemozliwienia wykonania innych- zadan# Dlatego tez
Wydaje sie, ze o ile istnieje jakas szansa wydzielenia przez
dywizje powietrznodesantowg potrzebnych pododdziatéw saperéw
do wykonania przejs¢ /kosztem rezygnacji lub ograniczenia
innych zadan/, to wydzielenie dostatecznej iloSci ptetwonur-
kow nie bedzie mozliwe« Stad wniosek, ze aby dywizja mogta-*
wykonaC przejscie w zaporach inzynieryjnych znajdujacych sie
w wodzie, powinna posiada¢ co najmniej dodatkowe pododdziaty
ptetwonurkow#

Do opanowania punktow lgdowania desantu morskiego mo-
ga byC¢ wyznaczone oddziaty /ppdoddziaty/ z dywizji desanto -
wej lub zmechanizowanej ladtijgce na Smigtowcach# Dywizja de-
santowa posiada organiczny batalion saperow w sktadzie: ko™
panii-saperow ple}twonurkéw, dwdch kompanii saperow i kOmpa -
nii technicznej# Biorgc pod uwage przeznaczenie i mozliwosci
tych sit, mozna stwierdzi¢, ze dywizja desantowa jest w sta-
nie wydzieli¢c do wykonania przej$¢ kompanie saperow pietwo-
nurkdw* Natomiast wydzielenie kompanii saperow nastgpitoby
kosztem rezygnacji z niektdérych zadan inzynieryjnego zabezpie-
czenia natarcia#

-Dywizja zmechanizowana nie posiada-ptetwonurkdéw, a
ilos¢,pododdziatéw saperow jest niewielka# 0Ogolnie mozna
P~Nizyjac, ze dywizje te nie sg w stanie wyd™ieli¢c dostatecz-
nej ilosci sit do wykonania przejs¢ w zaporach przeciwdesan-
towych»

Bealizaoja zadan inzynieryjnych zwigzanych z ladowa-
niem desantu morskiego wymagaC bedzie - oprécz oddziatdow-i
pododdziatéw inzynieryjnych - réwniez réznego rodzaju $rod-
kow i materiatdbw inzynieryjnych, a w tym fadunkéw wydt-uzonych

1/ ®an@ powyzsze uzyskano z relacji s?iefa saperow 6 Pomor*
. Zkie] Dywizji Powietrznodesantowej#
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I materiatu wybuchowego do wykona™ia przejs¢ w zaporach inzy-
nieryjnych, roznego rodzaju min do \jmjjcniania roznego rédzaju
obiektow, materiatdbw do pokonywania plaz morskich itp. llosc
tych srodkow i materiatbw zalezeC bedzie - z jednej strony -
od konkretnych potrzeb, z driigiej zas.- od mozliwosci dostar-
czenia ich drogg powietrzng lub morskg do rejonu lagdowania de-
santu.

2 Sity i1 srodki wojsk inzynieryjnych potrzebne do realizacji

zadan zwigzanych z rozwijaniem natarcia desantu

[los¢ sit i Srodkéw inzynieryjnych potrzebnych do za-
bezpieczenia natarcia desantu zalezy, rowniez od wielu czynni-
koéw, a wsrdod nich od skiadu desantu i zadan poszczegdlnych od-
dziatow i zwigzkdéw taktycznych. Poniewaz zaréwno skiad desan-
tu, jak 1 zadania poszczegdlnych-zwigzkow taktycznych mogag byc
rozne, dla przyktadu zostanie rozpatrzony - podobnie jak przy
lgdowaniu - wariant, gdy w sktad desantu lgdujgcego z morza
wejdzie dywizja desantowa i dywizja zmechanizowana,

a. Sity i Srodki wo.isk inzynieryjnych dywlz.ii desantowej

Inzynieryjne zabezpieczenie natarcia dywizji desanto-
wej wymaga¢ bedzie wykonywania wyjgtkowo duzej iloSci zadan.
Zadania te zwigzane bed§8 miedzy innymi z pokonywaniem zapor,
przygotowaniem i utrzymaniem drdog, umacnianiem rubiezy odpar-
cia kontratakéw, zapewnieniem dogodnych warimkow wejscia do
walki drugich rzutow i odwodow, rozpoznaniem obiektow inzynie-
ryjnych nieprzyjaciela itp.

- Duza ilosc¢ zadan wystepujacych w putkach desantowych
powoduje, ze zakres tych zadah przekracza¢ bedzie mozliwosci
jednego rodzaju wojsk. W zwigzku z tym szereg zadan wykonywac
beda rodzaje wojsk i stuzb we wiasnym zakresie albo tylko przy
wspotudziale wojsk inzynieryjnych. Wojska inzynieryjne nato -
miast wykorzystywane bedg do:

- prowadzenia rozpoznania Inzynieryjnego, a wtym dziatania
W grupach rozpoznawczo-likwidacyjnychi
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- wykonywania przej$s¢ w zaporach inzynieryjnych;

- przygotowania i utrzymania drog; -

- wykonywania innych zadan wyniktych w czasie dziatan oraz
odtwarzania elementéw inzynieryjnych putku, ktore ponio-
sty d-uze straty*

Iloic sit potrzebnych do prowadzenia rozpoznania in-
zynieryjnego uzalezniona jest od sposobu jego prowadzenia#
Wwariinkach, gdy organizowany bedzie samodzielny inzynieryj-
ny patrol rozpoznawczy, jego skiad moze wynosi¢ do druzyny
saperow# Natomiast w wypadku, gdy saperzy wigczani bedg tyl-
ko do samodzielnego patrolu rozpoznawczego putku, to- do tego
celu.potrzeba kilku ludzi /2-3 ludzi/# 0Ogolnie zatem mozna
przyjac, ze ze sktadu wojsk inzjmieryjnych do prowadzenia
rozpoznania w putku desantowym potrzebne sg sity okoto dru-
zyny saperow#

Bo wykonywania przejs¢ w zaporach inzynieryjnych po-
winny by¢ organizowane saperskie grupy torujgace# Zadaniem
tych grup bytoby rozpoznawanie'zapor'i ustalenie obejsc,

a wrazie potrzeby - wykonywanie przejSé# Saperskie grupy
torujgce powinny byC organizowane po jednej na kazdg kompa-
nie desantowg”™ Skiad grupy powinien wynosi¢ okoto druzyny
saperow# W sktad wyposazenia grup powinien wchodzi¢ sprzet
I Srodki do wykonywania przejs¢ sposobem wybuchowym, jak
wyrzutnie przeciwminowe, duze tadunki wydtuzone, tadunki
typu UZ-2, materiat wybuchowy itp# Grupa powinna by¢ ww-
posazona we wiasny Srodek transportowy, w miare mozliwosci
ptywajacy# 7/yposazenie grupy w srodek transportu jest bar-
dzo istotne miedzy innymi dlatego, ze pododdziaty, na ko —
rzysc¢ ktorych grupy dziatajg, nie majg mozliwosci wydziele-
nia dla grup dodatkowych Srodkow, ani tez zatadowania ich
razem z piechotag# tacznie dla putku desantowego do zorgani-
zowania pieciu saperskich grup torujacych potrzeba piec¢ dru-
Zyn saperow#

.......... Wputku desantowym do utrzymania drog miedzy innymi
powinien byC organizowany oddziat zabezpieczenia ruchu#
Oddziat ten powinien byC zdolny do wykonywania zadan zwiagza-
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inych z dorazng naprawg nawierzchni drogoweg istniejacych draog,
budowa drog na przetaj, a wtym drog przez wdmy i podmokie
odcinki terenu, wykonywaniem przej$¢ w zaporach Inzynieryjnych
ustawionych na drogach, wykonywaniem objazdéw zniszczonych,za-
minowanych i skazonych odcinkow drog, budowa lub odbudowag zni-
szczonych obiektow drogowych przez przeszkody terenowe 0 sze -
rokosci-10-15 m oraz urzadzeniem brodow* Wielkos¢ oddziatu
zabezpieczenia ruchu w duzym stopniu uzalezniona jest od ilo-
sci srodkbw mechanizacji prac drogowych® Przy znacznym nasyce-
niu oddziatu zabezpieczenia ruchu srodkami mechanizacji, jego
sktad powinien wynosi¢ co najmniej -okoto plutonu* Powinien on
mieC¢ Srodki-i sprzet do rozpoznania i rozminowania-*drég, a tak«
ze Srodki do ich naprawy i utrzymania*

Po wykonywania zadan inzynieryjnych wyniktych w czasie
prowadzenia natarcia w putku desantowym powinien byC zorgani-
zowany, podobnie jak w dziataniach lgdowych, odwod inzynieryj-
ny putku wsile okoto plutonu saperéw*

Ogotem do inzynieryjnego zabezpieczenia natarcia kazde-
go putku desantowego niezbedne sg sity do organizacji:

- samodzielnego inzynieryjnegopatrolu rozpoznawczego - 1dr
- saperskich grup torujacych - 5%
- oddziatu zabezpieczenia ruchu - 3dr
- odwodu inzynieryjnego do 3 dr-

Razem: 12 dr

.............. Poniewaz putk desantowy posiada pluton saperdow, brak
jest putkowi okoto 9 druzyn czyli okoto 2-3 plutonéw*

Zasadniczymi elementami inzynieryjnymi dywizji desanto-
wej, niezbednymi do zabezpieczenia jej natarcia, s3:

- oddziat zabezpieczenia ruchu;
- oddziat zaporowy;
- odwodow inzynieryjny.

Oddziat zabezpieczenia ruchu dywizji niezbedny jest do
utrzymania drog dla elementéw dywizyjnych takich jak drugi rzut
lub odwdd dywizji /od linii brzegowej do rubiezy wejsScia do --
walki/ dywizjon rakiet taktycznych, dywizjon artylerii rakietowel
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/BM-21/, bateria artylerii przeciwlotniczej| tyty dywizji
itp* Oddziat zabezpieczenia ruchu dywizji powinieai wykoi-"ywaC
zadania drogowe podobnie jak oddziat zabezpieczenia ruchu
putku, a ponadto powinien by¢ zdolny do wzmacniania istnieja-
cych obiektow drogowych, przystosowujgc je do ruchu pod ob-
cigzenie 50 ton oraz budowy lub odbudowy obiektow drogowych
na przeszkodach terenowych /wodn™ o wigkszej szerokosScig
Wielkos¢ oddziatu zabezpieczenia ruchu dywizji uzalezniona
jest - podobnie jak w putkach desantowych - @©d ilosci Srod-
kow-mechanizac ji» NajczesSciej jednak na szczeblu dywizji
bedzie on organizowany wsile 2-5 plutonow®

Oddziat zaporowy dywizji wczasie rozwijania natarcia
moze byc-wykorzystywany do minowania i wykonywania niszczen
w eslui-ostony ski“zyd™ oddziatéw rozwijajacych natarcie
wzmaocnienia obrony na rubiezy odpierania kontratakow, ostoiry'
rubiezy wprowadzenia dc walki drugich rzutow desanta Itp®
Wydaje sie,, ze oddziat zaporowy powinien byC organizowany w
sktadzie i=2 plutonow” Taki sktad podyktowany jest - z jednej
strony - konieozno$ @ pjsiadania sit zdolnych do zaminowania
stos-mkowo duzej ii™'ezy, z ~drugiej zas - ograniczonymi moz-
liwosciami wydzl-I-*nia d: tego celu wiekszej iloSci pododdzia«
tow inzyrderyjny-h, a takze ograniczonymi mozliwosciami wy-
dzielenia Srodkow transportowo—desantowych lub powietrznych
do przerzutu® Wskazar™e jest, aby oddziat zaporowy wyposazony
byt w Smigtowce Mi—8® Zapewnityby cne jemu duzg ruchli-
wos¢, a tym samym zwiekszytyby sie jego mozliwosci® Wrazie
braku Smigtowcoéw powinien byC organizowany tradycyjny oddziat
zaporowy, to ziiaczy oddziat dziatajgcy na transporterach lub
samochodach® Do minowania i wykonywania niszczen oddziat za-
porowy na transporterach lub samochodach powinien byé wypo -
sazony minimum w trzy jednostki minowania, a dziatajacy na
smigtowcach - ‘w -5 jednostek minowania®

Oddziat zaporowy dziatajacy na Smigtowcach moze by¢
organizowany-w rejonie zatadowania desantu lub wrejonie je-
go ladowania® Wrejonie zatadowania bedzie organizowany” wte-
N?) istnieje mozliwo$¢ wydzielenia Smigtowcow dla oddzia-
tu zaporowego juz w okresie poprzedzajagcym lgdowanie desanba«
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W tym wypadku srodki inzynieryjne przeznaczone dla oddziatu
zaporowego moga by¢ dostarczone do rejonu lgdowania na sSmi -
gltowcactL razem z pododdziatami inzynieryjnymi albo tez tylko
czesciowo na Smigtowcach, a pozostate drogg morska™ Jezeli na-
tomiast oddziat zaporowy bedzie organizowany dopiero w rejonie
~adowania desantu morskiego, to Srodki inzynieryjne przeznaczo-
ne dla niego dostarczone beda gtdownie drogg morska*

Odwod inzynieryjny dA?izji - podobnie jak w normalnych
dziataniach - powinien byC organizowany do wykonywania zadan
nieplanowych, wyniklych w toku prowadzenia dziatan desantowych.
Wydaje sie, ze zadaniami takimi miedzy innymi moga byc:

- wydzielenie cze$ci sit do organizacji grup rozpoznawczo-
likwidacyjnych dywizji;

- wykonywanie dodatkowych prac inzynieryjnych w bazie lgdowa-
nia desantu;

- uzupetnienie pododdziatéw inzynieryjnych dziatajacych w
putkach desantowych;

- minowanie manewrowe *lub wykonywanie niszczen w celu wzmoc-
nienia obrony oddziatow dywizji;

- wzmocnienie oddziatu zaporowego lub oddziatu zabezpieczenia
ruchu w wypadku poniesienia przez te elementy duzych strat;

- urzadzenie pod wzgledem inzynieryjnym stanowiska dowodze -
nia dowddcy dywizji.

Z powyzszego wynika, ze odwod inzynieryjny dywizji nmo-
ze byé wykorzystywany do realizacji stosionkowo duzej iloSci
zadan. Nie oznacza to jednak, ze skiad odwodu inzynieryjnego
musi by¢ taki, aby mozna byto jednoczesnie wykonywaC wszystkie
te zadania. Wydaje sie bowiem, ze najczeSciej trzeba bedzie
realizowac tylko niektére z tych zadan, przy czym czas ich rea-
lizacji z reguty bedzie rozny. Z drugiej jednak strony nie na-
lezy wyklucza¢ mozliwosci realizacji jakich$ zupetnie nowych
zadan. Biorgc powyzsze pod uwage, mozna przyjaé, ze skiad od-
wodu inzynieryjnego powinien sie waha¢ w granicach 2-3 pluto-

Ogotem do organizacji inzynieryjnych elementow dywizji
zabezpieczajacych natarcie potrzeba okoto 2-5 kompanii.
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Ponadto w wypadku gdy dywizja wydziela¢ bedzie sity do desan-
tu Smigtowcowego, a w tyra pododdziaty do wykonania przejsé¢ w
zaporach przeciwdesantowych, to do tego celu dodatkowo potrze-
bna jest kompania ptetwonurkéw i kompania saperow* Tak wiec w
pierwszym wariancie potrzebne sg sity okoto 2-3 kompanii,-a w
drugim - okoto ~-5 kompanii®

Pod wzgledem jakosSciowym skiad pododdziatow inzynieryj-
nych powinien byC zroznicowany* W tym wypadku bowiem do orga-
nizacji oddziatu zabezpieczenia ruchu potrzebne ™ pododdziaty
inzynieryjno-drogowe, do oddziatu zaporowego - pododdziaty mi-
nowania i niszczen, a do wykonywania przejS¢ w zaporach przeciw-
desantowych miedzy innymi pododdziaty ptetwonurkéw i saperéw*
Pododdziaty saperow potrzebne sg rowniez do organizacji odwo-
du inzynieryjnego dywizji*

Zgodnie z etatami c¢wiczebnymi batalion saperéw dywizji
desantowej™ w swym sktadzie posiada:

- kompanie saperow ptetwomirkéw w sktadzie: trzech plutonow
saperow ptetwonurkow i plutonu ratowniczego; n

- dwie_kompanie saperow /po trzy plutony/; N utu (

- kompanie techniczng w sktadzie plutonu'lnzynieryjno-drogo-
wego*

Ogotem batalion saperéw dywizji desantowej posiada
cztery kompanie* Porownujgc zatem potrzeby i mozliwosci dywi-
zji, mozna stwierdzic, ze:

- sity, jakimi dywizja dysponuje, sg za mate* aby mozna byto
jednoczesnie wydzieli¢ dostateczng ilos¢ pododdziatéw do
wykonania przejS¢ w zaporach przeciwdesantowych i organiza-
cji elementéw inzynieryjnych potrzebnych do zabezpieczenia
natarcia* Wtej sytuacji istnieje konieczno$¢ wzmocnienia
dywizji z wyzszego szczebla lub organizowania jej niekjbo-
rych elementéw do zabezpieczenia natarcia, na przyktad od-
wodu inzynieryjnego z sit wyznaczonych uprzednio do wykona-
nia przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych* Zadania zwigzane

1/ Przyjeto organizacje batalionu saperow d;>"izji desantowej
N wedtug schematu nr ;/088*
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z rozminowaniem /poszerzaniem przejS¢ na plazyt 3?ozminowanie2Ht
punktéw lgdowania itp/” przejetyby od pododdziatow inzynie
Ayj~ycb dywizji desantowej pododdziaty inzynieryjne marynarki
wojennej po wyladowaniu z morza;

- wdywizji brak jest sit do wzmocnienia putkédw desantowyob«
Zagadnienie to jest bardzo istotne, poniewaz putki nie po«
siadajg dostatecznej ilosSci sit do zorganizowania potrzeb-

nych im elementéw inzynieryjnych;

- pododdziat inzynieryjno-drogowy jest za maty w stosunku do
zadan, jakie wytaniaja sie w zakresie przygotowania i utrzy«
mania drdg;

- brak jest pododdziatbw minowania i niszczen, a wiec podod«
dziatéw przystosowanych do dziatan jako oddziat zaporowyi

- oprocz pododdziatéw potrzebnych do zorganizowania elementéw
inzynieryjnych niezbednyt™h do zabezpieczenia natarcia, w dy«
wizji wystepuje rowniez pluton ratowniczy i pluton desantowo-|
przeprawowy» Pododdziaty te moga byC wykorzystywane wspolinie
z pododdziatami inzynieryjnymi marynarki wojennej do zabez-
pieczenia lgdowania dywizji, a takze do inzynieryjnego za -
bezpieczenia natarcia z forsowaniem przeszkéd wodnych, a w
tym forsowania cie$Snin morskich»

Z.oceny potrzeb i mozliwosci dywizji desantowej wytania
sie wniosek, ze ilo$§¢ pododdziatow inzynieryjnych jest za mata
w stosimku do potrzeb »Przy czym dysproporcja te szczegdlnie
ostro wystepujag w poszczegolnych putkach desantowych»

Pifoblem zapewnienia dostatecznej ilosci pododdziatow
inzynieryjnych dla dywizji desantowej /putkow desantowych/
miedzy innymi moze byC rozwigzany przeZi

- przydziat do dywizji dodatkowych sit w okresie organizacji
operacji; ..
- zwiekszenie ilosSci etatowych pododdziatdw inzynieryjnych
w putkach desantowych i dywizji»
Przydziat do dywizji dodatkowych sit stosowany byt

ostatnio w wielu roznych ¢wiczeniach» Wtym wypadku dla dywi-
zji wydzielano do dwoch kompanii saperéw z ciezkiej brygady
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saperow. Wadg tego rozwigzania miedzy innymi jest to, ze na
przygotowanie pododdziatow inzynieryjnych ciezkiej brygady
saperow do dziatan w skiadzie dywizji potrzeba stosunkowo du-
zej ilosci czasu. Czas ten potrzebny jest miedzy innymi na
przegrupowanie pododdziatdow na wybrzeze, przeprowadzenie do-
datkowego szkolenia w zalcresie wykonania zadan, a takze na
przeprowadzenie treningdbw w zatadowaniu i wytadowania sprzetu
ze Srodkéw transportowo-desantowych. Y/ydaje sie, ze czas 0Sig-
gnhiecia gotowos$ci do dziatanh mozna by skrécié¢'miedzy innymi
przez uwzglednienie w programach szkolenia pododdziatéw prze-
widzianych do zabezpieczenia desantu morskiego zadan S za -
kresu inzynieryjnego zabezpieczenia zatadowania i natarcia
desantu morskiego.

Jednak w tym wypadku moze powsta¢ sytuacja, ze podod-
dziaty te nie beda nalezycie wyszkolone zaréwno w zaki'esie
zabezpieczenia dziatan lagdowych, jak i morskich dziatan de-
santowych. Inng stabg strong tego rozwigzania jest klniecz-
no$C przegrupowania pododdziatow ciezkiej brygady saperéow
na wybrzeze. Wtym wypadku pododdziaty przegrupowywane sg
'eprostopadle do przesunie¢ zasadniczej masy wojsk” na odle-
gto$¢ kilkuset kilometrow. To z kolei moze duze
opo6znienia w osiagnieciu nakazanych rejonéw. Opodznienia
te 83 szczego6lnie niekorzystne przy lgdowaniu desantu w
poczatkowym okresie wojny. Wydzielenie wojsk inzynieryjnych
dla desantu morskiego z wojsk lgdowych jest sprawg trudng
I z innych wzgledow. Chodzi bowiem o to, ze w wojskach lg-
dowych - z wyjatkiem etatowych pododdziatéw inzynieryjnych

1/ Przykiadem te%o zjawiska moze )/c Cwiczenie przeprowadzo-
- ne z kadra w maju_ 1986 r. ¢wiczeniu tym batalion’
saperow przeW|dZ|any jako wzmocnienie desantu morskiego
rzybyt na wybrzeze o 6.00 5.5j g gdy tymczasem zatadowa-
nie” desantu na srodki transportu morskiego i powietrzne-
go nastgpito o 2.00 2.5* Tak pozne przybycie batalionu
? dyktowane byto kon|ecznosmwrzeprowadzemaote 0 mobi-
Izac]l I przerzutu z rejonu UKIA wrejon KOtLOBRZEGU.
Wynlku opdznienia batallon wykorz?/ tany by|,.do"*zupetnie
innych zadanh/anizeli poczatkowo zaplanowano.
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dywizji powietrznodesantowej i dywizji desantowej - trak jest
sit inzynieryjnych przeznaczonych do dziatan desantowych»
Wtej sytuacji staje sie konieczne wiji-dzielanie wojsk inzynie«
.cyjnych frontu “przeznaczenia ogolnego”, a Scislej mowigc kom
panii saperéw z~ciezkich brygad saperdéw. Poniewaz jednak bry-
gady te angazowane'sg przede wszystkim dO"zadan zwigzanych z
dziataniami ladowymi frontu, z trudem udaje sie "wygospodaro-
wae” sity dla desantu morskiego. Rowniez stabg”strong tego rcz«
wigzania jest to, ze dywizja nie otrzymuje pododdziatéw specja*=
listycznych, jak pododdziaty minowania i niszczen, inzynieryj-
no-drogowe itp» Przedstawione tylko niektore stabe strony
wzmocnienia dywizji desantowej sitami wyzszego szczebla wska-
zUja, ze rozwigzanie takie nie jest najlepsze»

Wydaje sie, ze z p\mktu widzenia interesow morskiej.-
operacji desantowej lepszadmrozwigzaniem bytoby zwigkszenie
iloSci etatowych pododdziatow w putkach desantowych'i w dywi-
zji» Zapewnitoby to bowiem wiekszg samodzielnoS¢ poszczegol-
nym putkom i dywizji»

W kazdym putku desantowym powinna znajdowa¢ sie kompa-
nia saperow w sktadzie:

- pluton torowania;

- pluton inzynieryjno-drogowy;
—pluton saperow;
—pododdziat gospodarczy»

Organizacja | wyposazenie kompanii saperow putku de—
santowego bytyby zblizone do kompanii saperow putku czotgdéw»
Gtowna roznica polegataby na wystepowaniu w kompanii saperow
putira. desantowego dodatkowo plutonu saperow. Z plutonu tego
bytby organizowany odwdd inzynieryjny putku i ewentualnie wy-
dzielone sity do grup rozpoznawczo-likwidacyjnych»

Whbatalionie saperow dyw'izji desantowej powinien by¢
zwiekszony pododdziat inzynieryjno-drogowy i dodatkovtj) wprowa-
dzony pododdziat minowania i niszczen, ktory stanowitby szkie-
let oddziatu zaporowego dywizji. Wskazane jest rowniez posia —
dariie kompanii saperéw przeznaczonej przede wszystkim do wykony
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Wania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych* 1/ Kompania ta
wspolnie z kompanig saperéw ptetwonurkéw dywizji bytaby wy-
sadzona w sktadzie desantu ladujacego z powietrza z zadaniem
wykonania przejsS¢ w zaporach przeciwdesantowych*

Proponowane zmiany w strukturze organizacyjnej podod-
dziatdbw inzynieryjnych powinny pociggng¢ za sobg miedzy in -
nymi zmiany w wyposazeniu* Szczegélny nacisk powinien byc
potozony na wyposazenie pododdziatow w sprzet i srodki do
wykonywania przejs¢ w zaporach i do wykonywania prac drogo-
wych*

b*Sity r Srodki wojsk inzynieryjnych dywizji zmechanizowane!

Jezeli w skiadzie desantu morskiego dziata dywizja
zmechanizowanaj to moze ona lgdowa¢ wrejonie lagdowania: -
- urzadzonym pod wzgledem inzynieryjnym uprzednio dla dywi-

zji desantowej;
—nieprzygotowan;”™ uprzednio pod wzgledem inzynierliijnym*

Wwypadku lgdowania dywizji zmechanizowanej wrejonie
dywizji desantowej, do zabezpieczenia jej wytadowania nie
trzeba bedzie wyznacza¢ dodatkowych sit i Srodkow inzynieryj-
nych* Zabezpieczenie natomiast jej natarcia realizowane be-
dzie wiasnymi sitami, wedlug zasad stosowanych w normalnych
dziataniach lagdowych*

W wypadku natomiast, gdy dywizja zmechanizowana Ilg-
duje w,rejonie, ktéry nie zostat opanowany przez dywizje de-
santowg, na przykiad na sgsiedniej wyspie, to do zabezpie -
czenia jaj lagdowania potrzebne beda sity i Srodki.takie,jak
dla dywizji desantowej* Natarcie- zaS dywizji w gtab wybrzeza
zabezpieczone bedzie —podobniej lj'ak w pierwszym wypadku —
organicznymi sitam'i i Srodkami* Nalezy jednak podkreSlic, ze
lgdowanie dywizji zmechanizowanej w warunkach, gdy w sktadzie
wojsk desantu dziata dywizja desantowa w rejonie nieopanowa-

nym przez oddziaty desantowe - bedzie wypadkiem bardzo rzad-
kim*
1/ Ogo6lng koncepcje i wyposazenie kompanii saCPeréw putku

desantowego w batalionie saperéw, dywizji desantowej przed-
stawiono w zatgczniku nr 151 16*
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Jednym z problem6v? uzycia sit i Srodkdéw inzynieryjnych
putkébw i dywizji zmechanizowanej jest mozliwos¢ zaladowania
sprzetu inzynieryjnego na Srodki transportowo-desantowe» Pod-
oddziaty inzynieryjne bowiem posiadajg wiele sprzetu o znacz-
nych wymiarach i duzym ciezarze, jak na przykiad mosty typu SMT,
spychacze, koparki, lemiesze przyczepne, traty itp* Jakie-sg~ -
mozliwosci zatadowania tego sprzetu na poszczegoOlne rodzaje
Srodkow transportowo-desantowych”i jakim sposobem - trudno w
tej chwili odpowiedzie¢* Brak jest bowiem w tym zakresie za-
rowno danych praktycznych', jak i teoretycznych* Wprawdzie w
¢wiczeniach na mapach przyjmowane sg rozne rozwigzania, ale sg
one bardzo watpliwe* Wtej sytuacji staje sie rzecza konieozna
przeprowadzenie w tym'**zakresie odpowiednich dosSwiadczen®

Innym problemem z zakresu uzycia sit i Srodkéw inzynie-
ryjnych'jest problem ograniczenia do minimum srodkéw przerzu-
conych drogag morska* Wchwili obecnej istnieje ogdlna tenden-
cja do zabierania nie”~-catosSci sit 1 Srodkéw rodzajow wojsk i
stuzb dywizji /putkow/, lecz tylko sit najbardziej niezbednych*
Podyktowane to jest pizede wszystkim ograniczong iloScig'srod-
kéw transportu morskiego* Pododdziatem inzynierfj® jnym, ktory
potrzebuje wyjatkowo duzej* iloSci Srodkéw transportowo-desanto-
wych jest wbatalionie saperow kompania desantowo-przeprawowa,
a ScisSlej méwigc plutony parkowe, w ktérych wyposazeniu znaj-
duje sie 1/2 ciezkiego parku pontonowego* Park pontonowy wcho-
dzacy w sktad wyposazenia dywizji zmechanizowanej przewozony
jest na 58 samochodach Star 6x;6 lub Studebacker* Rezygnhacja z
przewozu drogg morskg takiej ilosci samochodow i sprzetu nie-
watpliwie zmniejszytaby zapotrzebowanie na Srodki transportu
morskiego* Pozbawienie jednak dywizji Srodkéw przeprawowych do
budowy-proméw i mostow moze okazaC sie bardzo niekorzystne.
Dlatego tez w zaleznosSci od konkretnych warunkéw mozna bys

- Wyposazy¢ dywizje zmechanizowang przewidziang do dziatan
desantowych w samobiezne promy typu GSP - zamiast parku
pontonowego! .

- sprzet pontonowy dywizji przesungC droga kotowg w Slad za
wojskami lgdowymi nacierajacymi wzdtuz wybrzeza*
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0
Wyposazenie dywizji wpromy typu GSP pozwalate=>by jej

na zorganizowanie tylko przepraw promowych* Z drugiej jednak
strony, tego rodzaju Srodki - wporownaniu do parku pontono-
Wwego - majg szereg niewatpliwych zalet, a miedzy innymi nie
wymagaja duzej ilosci Srodkdéw transportowychVokoto 10-krot-
nie mniej niz park pontonowy/*

ce Sity i Srodki inzynieryjne dowodztwa morskie.l operacji
desantowe]j

Oprécz pododdziatow inzynieryjnych, ktore potrzebne
sg dla poszczegolnych putkow i1 dywizji, istnieje rowniez
potrzeba posiadania sit i Srodkow inzynieryjnych na szczeblu
dowodztwa morskiej operacji desantowej* IloS¢ tych sit w-duzym
stopniu uzalezniona jest od skfadu wojsk'desantu* Jak juz-
wspomniano, jednym z rozwigzah jest desant w sktadzie dywi-
Zji powietrznodesantowej, dywizji desantowej i dywizji zme-
chanizowanej* Dywizje te podporzagdkowane sg na okres morskiej
operacji desantowej tak zwanej 'grupie operacyjnej”, ktora --
stanowi dowddztwo morskiej operacji desantowej* Cechg charak- -
terystyczng t6jga-rx”~igzania jest to”™ ze grupa operacyjna nie
posiada, organicznych rodzajow wojsk i stuzb, urzadzen tyto-
wych itpf-jak-ma to miejsce na przyktad w dywizji lub armii*
Rodzaje wojsk i stuzb sg wydzielane dla dowddztwa morskiej
operacji desantowej z innych szczebli, ale.tylko na okres
operacji* Nalezy podkresli¢, ze z reguty sg to sity bardzo
mate, przy czym przewazajgca ich czes¢ jest przydzielona do
poszczegblnych dywizji* Praktycznie'rzecz biorgc dowodztwu
morskiej operacji desantowej podlega¢ bedg z wojsk desantu
trzy dywizje 1 jakie$ drobne pododdziaty wystepujgce na
szczeblu grupy operacyjnej*

Wychodzac z ogdlnej koncepcji organizacji wojsk de--
santu, ilos¢ elementow inzynieryjnych dowodztwa morskiej cpe-
racji desantowej musi by¢ roéwniez bardzo ograniczona* Wydaje
sie, ze wtej sytuacji zasadniczym elementem inzynieryjnym,
ktory powinien wystepowaC na szczeblu grupy operacyjnej,jest
odwod inzynieryjny**Natomiast inne elementy, jak luddziat
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‘zaporovy itp® nie bedg organizowane. Brak tych elementow be-
dzie powodowaC zwiekszenie iloSci i zakresu zadan wposzcze-
golnych dywizjach* To z kolei moze ujemnie wptyng¢ na tempo
natarcia*

Odwdd inzynieryjny dowodztwa morskiej operacji desanto-
wej powinien byé zdolny do wykonania réznych zadan zwigzanych
z ladowaniem desantu i jego natarciem* Roéznorodnos$¢ zadan, do
jakich moze byC uzyty powoduje, ze w skiad odwodu powinny wcho-
dzi¢ pododdziaty o réznej specjalnosci, a mianowicie: inzynie-
ryjno-drogowe, minowania i niszczen, ptetwonurkow itg* Ogo6tem
w sktad odwodu powinny wchodzi¢ sity okoto 2-5 kompanii»

Innym wariantem organizacji wojsk desantu mozef by¢ de-
sant w skladzie korpusu desantowego«.' NN Korpus ten oproécz-dywi-
zji powietrznodesantowej, desantowej i Zmechanizowanej ma mlec
rowniez w swoim sktadzie oddziaty specjalne, jak: dywizjon lub
putk artylerii mieszanej, dywizjon lub putk artylerii przeciw-
lotniczej, batalion-tgcznosci, batalion zaopatrzenia itp*™"

Z powyzszego wynika, ze korpus moze mieC szereg réznych oddzia-
tow organicznych*

Wydaje sie, ze przy takiej organizacji wojsk desantu
iloSC elementéw inzynieryjnych powinna by¢ wieksza anize-li w
wariancie pierwszym* Wtym wypadku bedzie istniata koniecznosc
zorganizowania oprocz odwodu inzynieryjnego rowniez 1-2 oddzia-
low zabezpieczenia ruchu* Koniecznos$¢ ta wynika przede wszyst-
kim z potrzeby przygotowania i utrzymania drog dla oddziatow
korpusnych* Wielkos¢ kazdego oddziatu zabezpieczenia ruchu po-
winna by¢ taka, aby byt on zdolnyoolmnil L.wi n¢. m wykonania prac
podobnych do prac oddziatu zabezpieczenia ruchu dywizji.

1/ Korpus desantow% przyjmowany byt w ¢wiczeniu prowadzony”
* przez Ministra Obrony Narodowe] pod kryptonimem wrzesien

NI w. Ola?asie ed 26*08 do 2*09»1967 r* rom

2/ CzcSegotowiej struktura'organizacyjna korpusu desantowego
objawiana jest wrozdziale czwartym*



195

Wskazane jest réwniez n aby icti sktad -umozliwiat dziatanie
czeSciami jednoczesnie nawet na kilku drogach® Wydaje sie
rowniez”™ ze przy tej organizacji wojsk desantu powinien byc¢
organizowany oddziat zaporowy® Posiadanie oddziatu zaporowe-“
go zwiekszytoby mozliwosci walki z kontratakamigq sitami i
srodkami inzynieryjnymi®

-Na wstepie byta mowa o tym™ ze ilosS¢ sit i Srodkow
inzynieryjnych potrzebnych do zabezpieczenia natarcia wojsk
desantu zalezy nie tylko od skiadu deeantuj, lecz réwniez -
I @d jego zadan® Dotychczas rozpatrzono ilos¢ sit i Srodkéw
inzynieryjnych do"zabezpieczenia natarcia desanbu® Ze wzgle-
du na tO]| ze wczasie natarcia wojska desantu mogg ©trzymac
takze zadania pokonywania czescig sit ciesnin morskichdo-
zabezpieczenia forsowania w tym wypadku potrzebne beda réw-
niez pododdziaty inzynieryjne wyposazone w Srodki przeprawo-
we® llos¢ tych srodkow uzalezniona bedzie @ iloSci i skiadu
wojsk przewidzianych do forsowania”™ szerokosci pokonywanych
ciesnin™ mozliwosci przerzutu wojsk na smigtowcach”™ mozliwo-
§ci wykorzystania srodkow miejscowych itp®

Dokonujac uogolnienia™ mozna przyjac¢”™ ze w zaleznosci
@d orgsu..dzacji wojsk desanim - dowddztwo morskiej operacji
desantowej powinno mie¢ sity i Srodki inzynieryjne -umozliwia-
jace co najmniej zorganizowanie odwodu inzynieryjnego lub -
zorgmiizowajLiie 1-2 oddziatow zabezpieczenia ruchu™» oddziatu
zaporowego i odwodu inzynieryjnego”™ a w przewidywaniu forso-
wania roéwniez i Srodki przeprawowe®

Wwyposazeniu tych* sit powinna by¢ miedzy innymi
uwzgledniona mozliwos¢ ich przerzutu droga morska lub powie-
trzng'™ a takze mozliwosé uzycia niektorych pododdziatow za-
rowno do inzynieryjnego-zabezpieczenia natarcia8 jak i lado-
wania®

Organizacja inzynieryjnych elementow dowodztwa mor-
skiej operacji desantowej wymaga znacznej ilosci sit i Srod-
kKow®-17zjrdzielenie tych sit dowodztwu w formie wzmochienia
napotyka¢ moze rozliczne trudnosciag o czym zreszta byta mowa
przy omowieniu potrzebnych sit dla dywizji desami
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Dlatego tez wydaje siej, ze w tym wypadku konieczne bedzie S
siadanie jednostki inzynieryjnej przeznaczonej do inzynieryjne”
go zabezpieczenia morekich operacji desantowych” Jednostka'ta
w zaleznosci od ogolnej"organizacji wojsk desantu'wctiodzilaby
w sktad wojak inzynieryjnych frontu lub w sktad korpusu desan-
towego®

Z przedstawionych potrzeb w zakresie inzynieryjnego.za-

bezpieczenia lgdowania desantu morskiego wytaniajg sie nastep-
pujace wnioski l

I® Do realizacji zadan zwigzanych z ladowaniem desantu morskie-

29

go potrzebne sg wojska inzynieryjne marynarki wojennej I
wojsk ladowych® Wojska inzynieryjne marynarki wojennej nie-
zbedne sg przede’wszystkim do realizacji zadan zwigzanyr'i

z lagdowaniem /wysadzeniem/ desantu”, natomiast w®©jska inzy-
nieryjne wojsk lgdowych dO realizacji zadan zwigzanych z roz-
wijaniem natarcia desantu w gtgb wybrzeza® Tak wiec rola
wojsk inzynieryjnych marynarki wojennej bedzie polegata na
stwarzaniu warunkéw d© wysadzenia desantu”™na brzegi zas
wojsk ladowych - na stwarzaniu warunkéw do rozwiniecia.na-
tarcia®

Obecna struktura organizacyjna» wyposazenie oraz stan.ilo-
sciowy wojsk inzynieryjnych naszej armii nie w petni odpo-
wiada wymaganiom!) jakie wynikaja z konkretnych warunkow
prowadzenia morskich operacji desantowych® Dlatego tez w -
celu przygotowania odpowiednich sit staje sie konieczne do-
konanie szeregu roznych przedsiewziec® Mysla'przewodniag
tych przedsiewzie¢ powinno byC posiadanie w zespole ladowa?-
nia wojsk inzynieryjnych”) ktore bylyby zdolne wpetni zrea-
lizowac¢ zadania zwiazane, z lgdowaniem /wysadzeniem/ desantu”
a w wojskach desantu sit3 ktore bytyby"w stanie zabezpie -
czy¢ jego natarcie®
. -, —

W organizacji» wyposazeniu i przygotowaniu wojsk inzynie-
ryjnych zespotu ladowania i wojsk desantu powinien byc¢-

JM-“Muwzgledniony element *zamiennos¢i” przy wykonywaniu roznych

ladan® Szczegoblnie odnosi sie to do wojsk inzynieryjnych

wojsk desantu® Nalezy bowiem-liczyé sie z tym» ze w czasie



ioi

pr-owadzenla operacji jnoze zaistnie¢ sytuacjaj wktorej
pododdziaty inzynieryjn«* dziatajgce w sktadzie sit mary-
narki wojennej z réznych wzgledow /na przyktad poniosa
duze straty/ nie heda aagty wykonaC wszystkich zadan -
uprzednio dla nich'zaplanowanych* Wtej sytuacji stanie
sie konieczne uzycia do wykonani* niektorych prac rowniez
I-pododdziatéw inzynieryjnych wojsk desantu, na przyktad
putkow desantowych lub dywizji desantowej* Dlatego tez
pododdziaty inzynieryjne wojsk desantu w czasie lagdowania
powinny byC gotowe do wykonania ni# tylko prac zwigzanych
z..zabezpieczeniem natarcia, lecg.i do wykonania niektoiych
prac w zakresie zabezpieczeni* lgdowania, Z powyzszego Wy-
nika, fts gidbwny eifza* inzynieryjnego zabezpieczenia lg-
dowania desantu morskiego bedzi« spoczywat ng wojskach
inzyKieryjsycfe wchodzacych * skiad zespotu ladowania, zas
sity i Srodki inzynieryjne wojsk desantu powinny by¢ do
tego rodzaju angazowane w specyficznych wypadkach*

Do wykonywania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych po—
«ini4 by¢ wyznaczon* sity i1 Srodki inzynieryjne zaréwno
w.wojskach desantu, jak i w zespole lgdowania® Zadaniem
pododdziatéw inzynieryjnych wojsk desantu powinno by¢ wy-
ladowanie w sktadzie desantu wysadzonego z powietrza 1 wy»
konanie przejs¢ od strony lgdu® Natomiast wojska iniynie- :?
ryjne zespotu lgdowania powinny by¢ wysadzone z morza w. ;e
gotowosci do wykonania tych przejs¢, ktore z rdznych -1/
wzgledow nie zostaty wykonane przez sity i Srodki inzynief
ryjne ladujagce z powietrza. Zasadniczymi Srodkami przy wyl >.
konywaniu przejs¢ od strony lgdu powinny by¢ elastyczne
tadunki wydtuzone przenoszone przez smigtowce, a od stro-

ny morza - tadunki zdalnie sterowane typu

Dublowanie sit i Srodkow inzynieryjnych podyktowane
jest  z jednej strony olbrzymim znaczeniem tego zadania dla
morskiej operacji desantowej, z drugiej za$ = bardzo duzymi
trudnosciami przy jego realizacji*
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Przystepujac do omoOwienia zagadnien planéwaniajj organ!--
zacji i' kierowania wojskami inzynieryjnymi w morskiej operacji
desantowe] warto zaznaczy¢”™ ze wystepuje tu caty szereg roza-
nych prohleméw zarowno w poszczegolnych, dowoddztwach i sztabach
ogolnowojskowyeh /raorskich/f jak i wewnatrz poszczegdélnych od--
dziatow i pododdziatéw inzynieryjnych$ Poniewaz jednak rozwig-
zanie wszystkich tych probleméw wykracza poza ramy tej pracy
z koniecznosci zostang omoéwione tylko niektdére zagadnienia doty-

czacel . n
struktury w j 1 0 r .inzynloryjnyeh-do lgdowania
deeiitu IBorekiego| - - N :

-- kierowaiiia wojskanii inzynieryjnymi podczas lgdowania desantuf
- przygotowania sztabow i oddziatdbw /pododdziatow/ inzynieryj-"
nych do morskiej operacji desantowej

Zawezenie problematyki z zakresu planowania organizacji
I kierowmiia wojskami inzynieryjnymi w morskiej operacji desan-
towej] do wybraj.”yeh zagadnien niewatpliwie powodujej ze nie be--
da tu ©mowione Wszystkie sprawy zwigzane z przygotowariiem i
dziatanj.em wojsk inzynieryjnych® Niemniej jednak wydaj© sie”ze
takie ujecie tematu umozliwia doktadniejsze i wnikliwsze przed-
srrawienl'® najbardziej istotnych problemow charakterystycznych
dla inzynieryjnego zabezpieczenia morskiej operacji desantowej®

4 Struktura inzynieryjnych organéw dowodzenia

Z analizy ogolnych zasad prowadzaiia morskich operacji
desantowycli wynika™ ze wtego rodzaju dziataniach beda braty
udziat-rézne rodzaje sit™ ektad w ktdérych, innych rodzajow
wojsk i stuzb bedg w wiekszosci wyjadkéw wchodzity rowniez woj-
ska inzynieryjne® Wystepowanie wojsk inzynieryjnych w Kilku
specyficznych rodzajach sit wymaga zastosowaiiia rowniez specy-
ficznych metod dowodzenia tymi wojskami™ a co za tym l;lzie
utworzenia specyficzx,iych dla. morskiej operacji desantowej inzy-
X[ie:5jlirych organow dowodzenia®



Struktura inzynieryjnych organow dowodzenia w mor -
sklej operacji desantow”.i uzalezniona jest od wielu rdz.”yoh
czynnikowj a szczegodlnie od ogodlnego systemu dowodzenia
przyjetego w danej operacji. Nalezy jednak zaznaczy”,
ogolny system dowodzenia morskg operacjg desantowg rowniez
nie jest czyms statym” Pnzykladem tego moze hjo marska opera-
cja desantowa rozpatrywana w celu opanowania wysp i ciesnin
znajdujacych sie w zachodniej czesci Morza Battyckiego®
Woperacji tej bowiem rozpatruje' sie szereg wariantow dowo-
dzenia zarowno catoscig sig 'lorgoych wniej udziaty jak i
poszczegolnymi ich rodzajarjai™ Jakkolwiek istnieje wiele wa
riantbw dowodzenia morskg operacjg desantowg”™ to jednak
wsrod nich mozna wyréwnic dwa jako najbardziej typowe®

Cechg charakterystycz-.g oierwszego wariantu jest toj,
ze morskg operacje desantowg Organizuje i przeprowadza do-
wodztwo frontu dziatajgcego wzdtuz wybrzeza morskiego® W tym
wypadku front, aby zapewniC sobie dowodzenie operacjg desan-
towa, wydziela ze swego skiadu grupe operacyjng majaca spet-
nia¢ role dowodztwa morskiej operacji desantowej® Dowddcy
grupy operacyjnej, jako dowddcy morskiej operacji desantowej,
podlegajag z kolei dcwddceyi dywizji powietrznodesantowej™ dy-
wizji desaiitov*ej i dywizji zmechanizowancrj.”r dowddca zespotu
lgdowania oraz dowoddca lotnictwa transportowego® Inne sity
I Srodki biorgce udziat w morskiej operacji desantowej lub
zabezpieczajace je] przebieg pozostajg w dyspozycji frontu
lub dowddcy marynarki wojennej i czesC z nich, a przede wszy-
stkim lot:aict'wo operacyjiie, dziata na korzys¢ desantu na za-
sadach wsparcia® Natomiast cechg charakterystyczng drugie™
go wariantu jest przede wszystkim wystepowania w sktadzie sit
desantu korpusu desantowego® Nie wnikajgc w szczegoty mozna
przyjac, ie poszczegolne warianty dowodzenia morska operacja

frmat m?0sHi-a

1/ Ogolny schemat organizacji dowodzenia morskg operacja &
santowg wedtug tego wai®iantu przedstawia zatacznik nr 17



200

desabatowg réznig sie miedzy sobg w sposob dos¢ istotny”. Powwe
staje zatem pytanie i jak wkazdiym z tych rozwigzan powinna
wyglgda¢ struktura inz'~ieryjnyoh organow dowodzenia?

.Jesli chodzi o pierwszy wariant organizacji i dowodze-
nia morska operacjag desantowa” to w tym wypadku wojska inzy”-
nieryjne bedg wystepowaty w trzech zasadniczych pionach”™ a mia-
nowicie |
- dyiffizjach /wojskach desantu/|

zespole ladowaniali
- sitach wsparcia /Okregach wojskowychj, marynarce wojennej™;
froncie/®

-W dywizjach bedg wystepowaty organiczne pododdziaty i
oddziaty inzynieryjne putkdw /batalionow powietrznodesantowych/
i dywizji.a takze.,alty i Srodki inzynieryjne”™ ktére d7wizje
moga otrzymac w formie wzmocnienia® Ta czesC¢ wojsk inzynieryj-
nych podlegaé bedzie dowodcom putkéw’/batalion6w powietrzno-
desantowyc.h/ i dowoddcom dywizji poprzez szefow saperow - wedtug
powszechnie stosowanych zasad® Innymi stowy —szefowie saperow
be-dg spetniali mole inzynieryjnych organow dowodzenia3 rozwiga-
zujacych wewnatrz oddziatdw i zwb.agzkow taktycznych .wszelkie
problemy inzynieryjne® Organa ts sg eleKientem etatowym stano-
wigcym czeS¢ skiadowa ogdlnego ayetemu kierowania wojskami na
szczeblu putkv /batalion powietrznodesantowy/ - dywizja®! tym
jedn.ak-miejscu moze powsta¢ watpliwosC1l czy organa inzynieryj-
ne wystepujgca na tych szczeblach sg w stanie sprostaC stoja--
cym.przed nimi zadaniom® Trudno w tej chwili o argimenty wpet-
ni przekonywujace ® niemniej jednaka obserwujgc prace szefow
saperOw w czasie roznego rodzaju ¢wiczen zwigzanych z dziata—
niami desantowymi” mozna wnioskowac2>ze na ogot spetniajg oni
swojg role®. Dlatego tez wydaje sie™ ze przy obecnie istniejgcym
0golnym syst$raie dowodzeniageneralnie rzecz bioragc nie ma
potrzeby wprowadzenia w tym zakresie jakich$ powazniejszych
Zmian® - '

W rozpatrywanym wariancie poszczegolne dywizje wchodzag—
ce w sktad desantu bedg podlegaty bezposrednio dowddcy morskiej
operacji desantowej® Stgd wniosek| ze dowodca operacji bedzie
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musiat rozwigzywac szereg spraw zwigzanych z uzyciem dywizji®
a wtym i szereg probleméw zwigzanych z wykorzystaniem wogsk
inzynierygnychj ktore stanowiag czes¢ skladowa dywizOi®HOzwig«
zywania tych probleméw przez dowodce indywidualnie jest ~
wielu wzgledéw niecelowe 3 a miedzy innymi dlatego ™ ze odcig-
gatoby to jego uwage od gtownych probleméw zwigzanych z pt.o-
wadzeniem operacji®” Dlatego tez j aby odcigzy¢ dowddce od had*»
miernej iloSci »spraw'oraz zapewni¢ fachowe kierownictwo sita«»
mi i Srodkami inzynieryjnymi wchodzacymi w sktad wojsk desan—
tuw, konieczne jest posiadanie na szczeblu grupy operacyjnej
jakiej$s komorki inzynieryjnej® A wiec-chodzitoby o zorganizo«
wanie komorki, ktora po pierwsze « speiniataby role doradcy
dowddcy Operacji desantowej w sprawach uzycia sit i Srodkow
inzynieryjnych znajdujgacych sie w dywizjach i po drugi® «
bytaby organem nadrzednym, gdyz miataby prawo stawiania w=
tycznych i wydawania™ zarzagdzen w imieniu dowoddcy®

- - JesSli chodzi o umiejscowienie tej komoérki w grupie
operacyjnej, to mozna by tu rozpatrywan szereg rozwigzan,
a w tym gdy podlegataby dowddcy morskiej operacji desant©—
wej bezposrednio albo przez szefa oddziatu, ktéry kierowat—
by kilkoma komdrkami zajmujacymi sie rozwigzywaniem pokrew-
nych zagadnien®

, System dowodzenia wojskami inzynieryjnymi uzalezni¢— -
ny jest od ogdélnej strukt”ory dowodztwa i sztabu grupy opera-
cyjnej® Poniewaz ©becnigl™tnieje tendencja do scalania komo-
re~ajmujacych sie pokrewnymi problemami, nalezatoby przy-
ja¢ , ze komorka inzynieryjna bedzie podlega¢ dowddcy bezpo-
Srednio® Wydaje sie, ze w tym wypadku powinna ona wchodzié¢
w-Sktad oddziatu /grupy/ ™ zajmujacego sie zabezpieczeniem
operacji® tu

Ogodlna organizacja dowddztwa i sztabu grupy. op_erapyljnej
|Iorzedstaw_|ona jest wtakich w dawnlctwach,/.éakl Biuletyn”®
nformacygn nr 3/71/®&1YV® Sztab Gen®” W-wa czerwiec
1965 3® str® 7/ i,-Zbior.*Frac Akademii /zatgczniki/ nr
~/35/ WdB ASG, grudzien,. 1966 rok®
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Nastepna cze$¢ wojsk inzynieryjnych bedzie wrozpatry-'
wanym wariancie znajdowac¢ sie w zespole lgdowania® Bedg to
gtowrde wojska Inzynieryjne wydzielone z marynarki wojennej do
realizacji zadan zwigzanych z zatadowaniem i lagdowaniem desan-
tu® Jesli chodzi o sprawy zwigzane z planowaniem dziatan tej

~[|czesci wojsk inzynieryjnych i kierowanie”*nimi® to nalezy stwier-
Ndzi¢j ze nie sg one blizej sprecyzowane® Istniejg jedynie pewne
sugesy e wedtug ktérych wojska, inzynieryjne wchodzace w skiad
zespotu Imiewania podlegatyby dowddcy zespotu lagdowania p”~przezi
- dowaddc, jednostki inzynieryjnejj

- dowodce bazy lgdowania; . , -
- komorke inzynieryjna wystepujacg na szczeblu zespotu lgdowa-
nia® | - -

W wypadku podporzadkowania wojsk inzynieryjnych bezpo-
srednio dowodcy zespotu lgdowaniai organem planujgcym i kietku-
jacym sitami i Srodkami inzynieryjnymi wewnatrz zespotu bytby
dowddca i sztab jednostki inzynieryjnej® Takie rozwigzanie mia-
toby w pordéwnaniu z innymi szereg atro.n dodatnich”™ a .mianowi-
cie *. -

- stwarzatoby mozliwos¢ skrdcenia czasu potrzebnego na planowa-
nie i organizacje dziatan wojsk inzyniei™/jnych zespotu lado-
wailiiai

- skracatoby obieg informacijii

- zmniejszatoby zapotrzebowanie na oficeréw sztabu wskali m
zespotu lgdowania®

Stabg natomiast strong takiego rozwigzania bytobyt

- rozprosze.nie wys.itku dowodcy 1 sztabu jednostki inzynieryj—
nel® Wtym wypadku bowiem dowddca i sztab jednostki musieli-
by zajmowaC sie zarOwno planowaniem” organizacja i kierowa -
niem inzynieryjnego zabezpieczenia na szczeblu zespotu lgdo-
wania jak i dowodzeniem jednostka|

- trudnos$¢ w utrzymywaniu ~tontaktu jednoczes$nie ze sztabem
zespotu ladowania i poaoddziatami® Trudnosci te mogtyby pow-
stawac z takich powodow jak duza odlegtoSC miedzy miejscem
rozmieszczenia jednostki™ a rozmieszczeniem dowddztwa zeapo®
tu ladowania™ mata ilos¢ kadry w sztabie jednostki itpi
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- ogranio”™one mozliwosci dowodcey i sztabu jednozlli Inzynie-*
yd™ed rozwigzywaniu problemoéw inzyniery.jnego zabezpie-
czenia na szczeblia zespotu ladowania* Rozwigzywanie bowiem
tych problemow wymaga specdalnych kwalifikacji™® a w tym
sSwietnej znajomosci zasad prowadzenia dziatan desantowychi,
duzych umiejetnosci pracy sztabowej itpa ~ a wiec jakiego$
wszechstronnego przygotowaniaj ktorego z reguty'' nie beda
posiadali dowddcy jednostek inzynieryjnych®

Uwzgledniajac dodatnie i ujemne strony tego rozwigza-
nia wydaje sieu ze powierzanie catosci spraw zwigzanych z wy-
korzystaniem sit i $rodkdw inzynieryjnych zespotu ladowania
dowddcy jednostki inzynieryjnej jest raczej niecelowe®

Winnym wariancie sugeruje .sie”‘rozwigzywaiiie wszys’
kich spraw zwigzanych z wykorzystaniem wojsk inzynieryjnych
na szczeblu dowddztwa bazy lagdowania® Y/edilug tego zatozenia”
wojska inzynieryjne wystepujace w zespoél# lgdowania polega-
tyby dowodcy zespotu lgdowania poprzez dowddce bazy® Jakkol-
wiek mozna by znalezC pewne argumenty przemawiajgce za tym
rozwigzaniem” jak nmp® wykorzystanie czesci sit i Srodkow in-
zynieryjnych do urzadzenia bazy lgdowania”™ to jednak wydaja
sie5 ze rozwigzanie to rowniez nie jest najlepsze® Whbazie
ladowania bowiem wykorzy™-*" m j zostanie tylko pewien procent
sit i Srodkow inzynieryjnych” wiekszo$¢ natomiast bedzie uzy-
ta do wykonywania zadan zwigzanych bezposrednio z lgdowaniem
| zatadowaniem desantu® Wtej sytuacji zakres problemow in-
zynieryjnych rozwigzywanyoh przez dowodce bazy lgdowania da-
leko wykraczatby poza strefe™ j*go zainteresowan®

Uastepne rozwigzanie polegatoby na zorganizowaniu
komorki inzynieryjnej na szczeblu zespotu lgdowania® Komor-
ka taka zajmowataby sie catoScig spraw inzynieryjnycnjwcho-
dzacych w zakres kompetencji dowddztwa zespotu lgdowania™ a
takze okreslonymi problemami inzynierjMnymiktore mogg wy-
stepowaC w podlegtych dowddztwu ogniwach™ np® w oddziatach
desantowych” komendzie rejonu zatadowania™ dowodztwie bazy.
ladowania”™ pododdziatach hydrograiicznychj ratowniczych itp®
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Wwyniku analizy poszczegolnych rozwigzan mozna dojs¢ *
do wniosku™ ze wyznaczenie do planowania i kierowania sitami
I Srodkami inzynieryjnymi komorki inzynieryjnel na szczeblu
zespotu lgdowania bedzie rozwigzaniem najlepszym. Eliminuje
ono bowiem szereg stabych stron innych rozwigzan”®, a takze
zapewnia fachowe kierowanie catoscig sit i srodkdw inzynieryj-»
nych dziatajgcych w zespole ladowania®™ zapewnia mozliwosc
czestego kontaktu dowddcy zespotu ladowania z glbwnym organem
dowodzenia wojskami inzynieryjnymi” umozliwia szybkie reago-
wanie dowddcy zespotu na zmiany zachodzace w sytuacji inzy«-"
nieryjnej oraz odpowiednio szybkie rozwigzywanie réznych pro-
blemow dowodzenia®

Kolejna grupa sit i Srodkéw inzynieryjnych”™ ktore no-
ga bra¢ udziat w inzynieryjnym zabezpieczeniu morskiej opera-
cji desantowej, to sity i Srodki inzynieryjne OOK wchodzace
w sktad okregow wojskowych lub marynarki wojennej, ewentual-
nie —wojsk'operacyjnych bedacych w dyspozycji dowodcy frontu®
Ta czes¢ sit 1 Srodkdéw inzynieryjnych moze by¢ wykorzystywana
przede wszystkim do wykonywania zadan wrejonie zatadowania
desantu, a wtym do przygotowania drog, larzadzenia punktéw za-
tadowania, pomocy w zrMadowaniu wojsk, udziatu w maskowaniu
operacyjnym itp® Ponaewaz zadania te bedg wykonywane na korzys¢
desantu na zasadach wsparcia, wydaje sie, ze nie ma potrzeby
organizowania w sitach desantu Jakich$ dodatkowych komoérek do-
wodzenia® Problemy bowiem zwigzane z uzyciem tych sit i Srod-
kow inzynieryjnych beda gtownie rozwigZ'jrwane w dowddztwach i
sztabach, ktorym wojska te podlegajg, natomiast sprawy w”aga-
Jace uzgodnien bedg mogly by¢ rozwigzywane przez komorki inzy-
nieryjne znajdujgce sie w sztabie operacji desantowej lub w
zespole lagdowania®

Dotychczasowe rozwazania zmierzaty gtéwnie do ©kresSlenia
- przy-najmniej w ogoélnym zarysie - komorek inzynier™'Jryoh nie-
zbednych do dowodzenia sitami i Srodkami inzynieryj' ymi dywi -
zji /wojsk desantu/ i zespotu lgdowania® W tym Jediiak wypadku
wytania sie Jeszcze Jeden bardzo istotny problem, a mianowicie
problem wspotzaleznosSci tych komérek® Chodzitoby zatem o zna-
lezienie odpowiedzi na pytaniei czy kazda z tych komorek powin-
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aa by¢ niezalezna od drugiejj czy tez powinna istnie¢ miedzy'
nimi jakas zaleznosC¢ w sensie podporzadkowania?

Analizujgc mozliwosci planowania, organizacji i kiero-

waiila inzynieryjnym zabezpieczeniem morskiej operacja desanto»»
wej, w warunkach, kiedy kazda z komorek.inzynieryjnych zajmowac
sie bedzie wytgcznie lub niemal ze wytacznie sprawami zwigza=
nymi z uzyciem swoich sit i Srodkow inzynieryjnych, zarysowu-
je sie wniosek ogodlny, ze taki system dowodzenia z wielu wzgle»
dow bedzie raczej niewygodny® Sktada sie na to wiele przyczyn-,
a gtownie i -

duza mozliwo$C powstawania réznego rodzaju rozbieznos$ci co
do miejsca i czasu v~konywania poszczegolnych zadan przez
wojska inzynieryjne wojsk lgdowych i marynarki wojennej]|
potrzeba duzej ilosci czasu na uzgadnianie miedzy poszczegol
nymi komérkami inzynieryjnymi réznych wspdlnych problemow®
Frzy czym jezeli nie ma jakiejs komorki wiodgcej, to nie
wiadomo nawet kto i co powinien uzgadniac]

brak komorki nadrzednej mogacy powodowaC powstawanie kwe ~
stili spornych, a tym samym stwarzaC koniecznoSC¢ ingerowania
dowddcy morskiej operacji desantowej w sprawy 0 znhaczeniu
drugOE zf dnym%

koniecznos¢ iSystuchiwania przez dowddce morskiej operacji
desantowej propozycji, planéw Itp® oddzielnie co do wyko»
szysbania sit i Srodkdéw inzynieryjnych wojsk lgdowych 1
oddzielnie co do wykorzystania sit i Srodkow inzynieryjnych
marynarki wojennej, co znacznie zwiekszy ilo$§¢ czasu po -
trzebng na wypratowarde decyzji i organizacje dziatan®
Wtym miejscu warto podkresli¢, ze wykorzystanie wojsk in-
zynieryjnych marynarki wojennej bytoby referowane przez
dowoddce zespotu lgdowania, ktéry z réznych przyczyn nie be-
dzie wstanie w sposob zadowalajacy przedstawi¢ badz co
badz bardzo skomplikowanych probleméw inzynieryjnych w
stopniu interesujgcym dowodce morskiej operacji desanto-
wej} - - -

brak fachowego doradcy /pomocnika/ dowddcy morskiej opera-
cji desantowej, ktory bytby odpowiedzialny za catosc spraw

%
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I inzynieryjnych:;» Moze to -powodowa¢ szereg niedociggniec”™ w
wyniku ktorych nie zostawig w petni wykorzystane mozliwosci
sit 1 Srodkow inzynieryjnych wydzielonych do inzynieryjnego
zabezpieczenia operacji®

Analizujgc z kolei mozliwosci planowania™ organizacji
I kierowania inzynieryjnym zabezpieczeniem operacji w Warun«
kach-gdyby jedna z rozpatrywanych komorek byta nadrzedna w
stosunku do drugiej wydaje sie”, ze zaistniatyby lepsze waTun--
ki‘do realizacji zadan stojgcych zaréwno przed sitami i Srod-
kami inzynieryjnymi wojsk lgdowychj, jak i marynarki wojennej®
Wtym wypadku bowiem zostatyby wyeliminowane lub w znacznym
stopniu ©graniczone stabe strony jakie mogg wystepowaé w wa-
rimkach planowania™ organizacji i kierowania sitami i Srod-
kami inzynieryjnymi3 przez odrebne komorki /wedtug zasady
*kazdy sobie*V«

JeSli chodzi o wyznaczenie komorki nadrzednejj to wy-
daje sie”™ ze nalezatoby rozpatrywaC tu dwie mozliwoS$cig, pierw-
szg - gdy za catosc sit i Srodkdow inzynieryjnych odpowiedzial-
na bytaby komérka inzynieryjna podlegta dowoddcy grupy opera -
cyjnej i.druga - gdyby fionkcje te przejeta komoérka inzynieryj-
na podlegta dowodcy zespotu ladowania* Me wnikajac w szcza -
goty-mozna etwiardzi¢j ze bardziej predystynowang do roli ko-
morki nadrzednej jest komorka podlegta dowoddcy grupy operacyj-
nej*» Przemawia za'tym miedzy innymi to” Zei

- komorce podlegajacej dowodcy grupy operacyjnej podlegaja
wojska inzynieryjne wojsk ladowych”™ ktdre sa znaczni® licz-
niejsze anizeli wojska inzynieryjne marynarki wojennej pod-
legte komorce inzynieryjnej wystepujacej w zespole ladowa -
nla /orientacyjnie stosunek ten wynosi okoto Jil na korzysc
wojsk inzyiiieryjnych wojsk lgdowych/]|

- szef komorki inzynieryjnej grupy operacyjnej bedzie podlegat
dowddcy operacjil a zatem - dowddcy odpowiedzialnemu zarowno
za wojska desantowe ™ jak i1 za sity marynacM wojennejj nato-
miast szef komorki inzynieryjnej wystepujacej w zespole lado-
wania bedzie podlegat dowddcy zespotu‘lagdowania”™ czyli do -
wodcyj, ktéremu podlega czesS¢ sit biorgcych udziat w operacji.
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Skoncentrowanie catosci spraw zwigzanych z wykorzysta-
niem si+ 1 Srodkéw inzynieryjnych wojsk ladowych 1 marynarki
wojennej w komorce inzynieryjnej podlegtej dowddcy grupy ope-
racyjnej posiada obok niewgtpliwych zalet i1 pewne stahe stro-
ny™ Wydaje sie, ze do stag™~MMi0N. stron mozna by w pierwszym
rzedzie zaliczy¢! znaczne obcigzenie komérki odpowiedzialnej
za catosC inzynieryjnego zabezpieczenia operacji oraz konie-
cznos¢ posiadania kadry doskonale znajacej zasady uzycia -
wojsk inzynieryjnych wchodzgcych w sktad zaréwno wojsk lado-
wych, jak 1 marynarki wojennej®

JTolejnym problemem przy okreslaniu struktury inzynie-—
ryjnjy™organow dowodzenia jest ustalenie sktadu poszczegol-
nych komérek®

Jesli chodzi o komorke inzynieryjng podlegta dowddcy
morskiej operacji desantowej, to wiele przestanek wskazuj«)
na to, ze powinna ona stanowi¢ wydziat inzynieryjny®

W skt#ad wydziatu powinni wchodzici

- szef \t&dziatu]

- zastepca do spraw operacyjnychi
pomocnik do spraw morskich]

- pomocnik do spraw technicznych®

Szef wydziatu inzynieryjnego powinien by¢ odpowie-
dzialny za catoksztatt planowania, organizacji 1 kierowania
Inzynieryjnym zabezpieczeniem operacji oraz zaopatrywanie,
oddziatow 1 zwigzkéw desantu w sprzet 1 materiaty inzynie -
ryjne® Ponadto jako kierownik wydziadu powinien on odpowia-
da¢ za prace oficerow wydziatu®

Podziat funkcji wewngtrz wydziatu maze by¢ rézny® Jedr
nym z mozliwych rozwigzan moze by¢ powierzenie problemow Zwig-
zanych z wykorzystaniem sit 1 Srodkow inzynieryjnych wojsk
ladowych zastepcy szefa wydziatu do spraw Operacyjnych, 3 a
probleméw zwigzanych z uzyciem sit 1 Srodkow Inzynieryjnych
marynarki wojennej — pomocnikowi do spraw morskich® W tym wy-
padku stanem sprzetu inzynieryjnego, zaopatrywanie/ materio,—
+towo—teohnicznym, naprawami sprzetu, uzupednxex3iiem i1tp® zaj-—
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inowat-by sie pomocnik do spraw technicznych.® Innym rozwigza«-
niem moze byc powierzenie planowania zabezpieczenia inzynie--

zastepcy szefa wydziatu do spraw operacyjnychi nato-
miast dowodzeniem ftogtby zaja¢ sie pomocnik do spraw morskich®
Pomocnik do spraw bechnicznych —podobnie jak w pierwszym wy-
padku - zajmowatby sie przede wszystkim sprzetemj, zaopatrze -
niem materiatowo-technicznym” naprawami itp®'

Jakkolwiek podziat funkcji wewnatrz wydziatu moze byc
roznyg, to jednak wydaje sie™ ze z punktu widzenia efektywno-
§ci pracy wydziatu najdogodniejsze bedzie rozwigzanie pierwsze®
Wtym wypadku bowiem istniejg wieksze mozliwosci koncentrowa-
nia wysitku wszystkich pracownikdw wydziatu na planowaniu w
okresie jago najwiekszego nasilenia oraz na dowodzeniu wow -
czasg, oLy natezenie planowania zmaleje®

Jak juz wspomniano - grupa operacyjna stanowigca dowoddz-

twa morskiej operacji desantowej nie jest dowodztwem etatowym”

wydzielona jest z frontu® Stad wniosekze do zorganizo-
wania wydydatu inzynieryjnego tego dowodztwa powinno by¢ wy -
dzieleni (Dtlcarowie gtdéwnie z szefostwa wojsk inzynieryjnych
frondnu Ytadaja sie”, ze wyjatek powinien stanowi¢ pomocnik sze-
fa wydr'Malu inzynieryjnego do spraw morskich® Oficer ten bowiem
powinien wszechstronnie znaC zagadnienia zwigzane z uzyciem
oit 1 Srodkdw inzynieryjnych marynarki wojennej 8 ktorych z re-
g;aty nie bedzie znat w takim stopniu zaden z oficerow wojsk
ladowych® Dlatego tez chyba konieczne bedzie wyznaczenie na po-
mocnika do spraw morskich oficera z szefostwa wojsk inzynieryj-
nych marynarki wojennej®

Jesli ohedzi o sktad komoérki inzynieryjnej wystepuja-
cej w zespole lgdowaniato wydaje sie”™ ze powinna ona by¢ row-
niez komorka kilkuosobowg® Szefem tej komorki powinien byé szef
wojsk inzynieryjnych zespotu ladowania™ a jego pomocnikami —
pomocnik do spraw operacyjnych i pomocnik do spraw technicz-
tyd® Szef wojsk inzynieryjnych zespotu ladowania oraz jego po-
mocnicy powinni by¢ wyznaczeni z szefostwa wojsk inzynieryjnych
marynarki wojennegj®
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Wyznaczenie‘ oficerow potrzebnych do organizacji iniy-)
nieryjnych komorek dowodzenia z poszczegolnych szefostw nie
jest sprawg fatwg® Szefostwo wojsk inzynieryjnych frontu Ii-
czy w sumie okoto 20 oficerow”™ a zatem oficerowie potrzebni
do zorgaiiizowaiiia wydziatu inzynieryjnego stanowig okoto 20%
stanu szefostwa® lak povjazny ubytek kadry niewi|tpliwie odbit-
by sie ujemnie na'pracy szefostwa® Inng stabg strong tego
rozwigzania jest to”™ ze wydziat organizowany jest doraznie®
a zatem nie bedzie on stanowit peinowarto$ciowego| zgrsnego
organu dowodzenia”™ przygotowanego do zaplanowania dziatan
wojsk inzynieryjnych i kierowania nimi w tak skomplikowanej
operacji®-Podobne trudnosci wystepowaé beda w szefostwie
wojsk inzynieryjnych marynarki wojennej oraz komorce inzynie-
ryjnej zespotu lagdowania® Dlatego tez wydaje sie, ze aby
unikng¢ tych trudnos$cig nalezy zorganizowac etatowe komorki
inzynieryjne”, ktore bylyby przygotowywane i szkolone juz
obecnie®

Beasumujgc zagadnienia organizacji inzynieryjnych
organow dowodzenia w warunkach dowodzenia morskg operacja
desantowag przez wydzielong z frontu grupe operacyjng /wa-
riaiit pierwszy/ mozna przyjaé ™ ze s

— glownym inzynieryjnym organem dowodzenia sitami i Srodka-
mi inzynieryjnymi operacji powinien byC wydziat inzynie -
ryjny znajdujacy sie w dowodztwie morskiej operacji desan-*
towej|_

- szefowi wydziatu inzynieryjnego - jako szefowi wojsk inzy-
nieryjnych morskiej operacji des™antowe] - powinni podle -
gaC szef wojsk inzynieryjnych zespotu lagdowaniag, szefowie
saperow dywizji /DPIH DD@s i DZ/ oraz pododdziaty i oddzia-
ty ~inzynieryjne bedace'do dyspozycji dowddcy morskiej ope-

1/ Potwierdzeniem tej tezy mogg bgé przyictady z cwiczen®_ Ba
cwiczeniach tych'g,” ao/ nie ostabiac szefostwa wojsk inzy»™
nieryjnych frontu”™ wydzieli™ S|§“z'iregu’f¥ do grupy opera-
cyjnej tylko pewien procert oficerow z frontu™ pozosta-
tych'natomiast - z iastytucjr nie wchodzacych w sktad
Szefostwa V/ojsk Inz® frontu®
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racji desantowej.» Z dowodcami sit i Srodkow inzynieryjnyctiD
ktore moga wykonywaé¢ zadania na korzy$¢ morskiej operacji
desantowej™ powinien wspotpracowac™ szef wydziatu Inzynie«-
ryjnegoi

szef wo'jsk inzynieryjnych zespotu lgdowania i szefowie sa-
perow dywizji powinni podlega¢ szefowi wydziatu inzynieryj-
nego w zakresie tectmicznego wykonywania zadan”™ natomiast
w sprawach wykorzystania operacyjnego - dowodcom zwigzkow”
w ktorych sktad wchodzg™ Oddziaty i pododdziaty inzynieryj-»
ne bedace do dyspozycji dowodcy morskiej operacji desanto«
wej] powinny podlegac¢ szefowi wydziatu inzynieryjnego‘zardw-
no w sprawach technicznego wykonywania zadan, jak i opera -
cyjneg© wykorzystania ich] - :

w sktad wydziatu inzynieryjnego dowodztwa morsklej operacji
desantowej powinni wchodzi¢ oficerowie wojsk lgdowych i ma-
rynarki wojejanejj natomiast w sktad komorki inzynieryjnej
zespotu lgdowania - oficerowie marynarki wojennej® Organizo-
wanie komorek inzynieryjnych w sposob dorazny jest nieko- -
rzystne®. Wytania sie zatem postulaty aby byty one komorkami

Analizujac ogolng struktiu™e sit desantowych wedtug
wariantu drugiego mozna przyjaé”™ ze najbardziej istotnym no-
mentem jest tu wystepowanie korpusu desantowego® Jakkolwiek
w chwili obecne]j miejsce korpusu desantowego w sitach biorg-
cych udziat w morskiej operacji desantowej nie zostato blizej
sprecyzowane, to jednak wydaje sie”™ iz nalezatoby wtym wzgle-
dzie przewidywa¢ co najmniej kilka mozliwoScia mianowiciei

—grupa operacyjna wydzielana dotychczas z frontu /ewentual-
nie etatowa/ w dalszym ciggu bedzie stanowisk dowddztwo mor-
skiej operacji desantowej natomiast dowédztwo korpusu be-
dzie dowodztwem wojsk desantu /korpus bedzie podlegat dowodcy
grupy operacyjnej natomiast korpusowi podlega¢ beda dywizje
I jednostki korpusne/i

1/ Ogolny schemat dowodzenia wojskami inzynieryjnymi wmorskiej

operacji desantowej wedtug wariantu pierwszego przedstawia
zatagcznik nr 18®
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dowodztwo korjmsu desantowego bedzie dowddztwem morskiej
operacji desantowej /dowddca korpusu jako dowodca morskiej
operacji desantowej bedzie podlegat dowddcy frontuj korpu«
sowi natomiast podlega¢ bedai dywizje™ jednostki korpusne”
lotnictwo traiisportowe? sity'lgdowania itp/|

z korpusu bedzie wydzielona grupa operacyjna /dowodztwo/- $
ktéra stanowi¢ bedzie dowodztwo morskiej opernoji desanto-
wej pozostata cze$Sé¢ dowddztwa i sztabu korpusu desantowego
bed-"ie stanowita dowodztwo i sztab wojsk desantu /dowddcy -
grupy operacyjnej jako dowddcy morskiej operacji desantowej
podlegaC beda dowddca wojsk ladowyolii lotnictwa transporto-
wego”™ sit ladowania itpj a dowodcy wojsk desantow”™rch - sity
I Srodki korpusu/-?

W wwvpadkra istnienia grupy operacyjnej wydzielonej
przez front /ewentualnie etatowej/ - jako dowddztwa morskie]
opOtacji desantowej i korpusu desantowego - niezbedne bytoby
posiauarte. ©préoi Tuprzednio omoéwioiiycti inzyzilaryjnycli komorek

/wari<ant 1/ réwniez dodatkowej komorki w korpusie?
Eomoérka w zaiazno$di od ogdélnej struktury dowddztwa kor-
pusu Tiiaglaby by¢ reprezentowana przez szefa wojsk inzynie-
ryiufcb korpusu lub przez wydziat inzynieryjny® Skiad jej bytby
k:Hr:xosobowy? Pod wzgledem inzynieryjnyn podlegataby ona sze-
fowi wydziatu inzynieryjnego dowodztwa morskiej operacji de -
saatowej™ natomiast jej z kolei podlegaliby szefowie saperéw
Adywizji oraz inzynieryjne elementy ugrupowania bojowego kor-
pusu? A wie™ ziemig z cech cbarakterystyoznycb tego rozwigzav,
nia bytoby powstanie dodatkowego ogriwa dowodzenia sitami i
7Z@ jedj;ia z konsekwencji tego bytoby wydtuzenie ogdlnego cza-
su potrzebnego na zaplanowanie inzynieryjnego zabezpieczenia
operacji™ a takze wydtuzony obieg informacji o sytuacji inzy-
nieryjnej® Wowczas bowiem”™ nawet przy zachowaniu zasady réw-
nolegtosci planowania w kilku ogniwachi, na planowanie bytoby
potrzeba wiecej czasu anizeli przy planowaniu w ogniwachi
Wydziat inzynieryjny dowodztwa morskiej operacji desantowej
- szefowie saperow dywizji® Roéwniez bardziej skomplikowane
bedzie przekazywanie danych z wojsk do wydziatu inzynieryjnego
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morskiej operacji desantowej i odwrotnie® W tych warnnkach
duza cze$¢ wiadomosci bedzie przechodzi¢ przez komorke inzy-
nieryjng korpusu desantowego® Wydtuzehie czasu planowania i
przekazywania zadan niewatpliwie bedzie strong ujemnag tego
rozwigzania® Do stron pozytywnych natomiast mozna by zaliczy¢
przede wszjstk5.m mozliwos¢ odcigzenia wydziatu inzynieryjnego
dowodztwa morskiej operacji desantowej od niektdrych obowigz«-
Jezeli bowiem bedzie wystepowat korpus desantowy”™ to wwy-
dziat Inzynieryjny dowodztwa operacji zamiast z kilkoma sze-
faojai saperow dywizji bedzie utrzymywat bezposredni kontakt
tylko z jednym szefem wojsk inzynieryjnych korpusu® Wydziato-
wi inzynieryjnemu,podlegac bedzie rowniez mniejsza ilos¢ do-.
wodcéw oddziatow i pododdziatow inzynieryjnych® W tym wypadku
na szczeblu grupy operacyjnej organizowany bytby tylko odwdd
inzynieryjny”, natomiast inne elementy”™ takie jak grupa inzy-
nieryjno--drogowa i oddziat zaporowy”™ organizowane bytyby na
szczeblu korpusu-?.

Przesuniecie czes$ci sit inzynieryjnych z grupy opera-
cyjnej do korpusu zmienitoby nieco role wydziatu inzynieryjne-
go dowoddztwa morskiej operacji desantowej® Komoérka ta speinia-
taby raczej role koordynatora wysitkébw wojsk inzynieryjnych
wojsk desa”™itu i zespotu lgdowania oraz sit inzynieryjnych wy-
konujacych zadania na korzytd operacji®

Tak wiec rozwigzanie to”™ wporownaniu z rozwigzaniem
przedstawionym uprzednio posiadatoby szereg nowych witasciwa
scij jaki
- wystepowanie dodatkowego inzynieryjnego organu dowodzeniai
- zuzycie wiekszej ilosci czasu na planowanie i organizacje'*

dziatan wojsk inzynieryjnych|
- zmniejszenie ilosci wykon»wcow bezposSrednio podlegtych wy-
dziatowi inzynieryjnemu dowddztwa morskiej operacji desanto«

przesuniecie niektérych sit i1 Srodkdw inzynieryjnych z gru«
py operacyjnej do korpusu desantowego|

przewartosciowanie roli wydziatu inzynieryjnego grupy ope-
racyjnej™ ktory z komorki o charakterze dowodczym /opera-
cyjnym/ przeksztatcitby sie w komorke o charakterze koordy-

nacyjnym®



- 213 -

Jezeli dowddztwo korpusu desantowego bytoby dowodztweni
morskiej operacji desantowej /"ruga mozliwos¢ uzycia korpu-
su/, to funkcje komorki inzynieryjnej /wyznaczanej dotych-
czas przez front/ przejmie szef wojsk inzynieryjnych kor-
pusu desantowego* Ogolna struktura inzynieryjnych or{icnow
dowodzenia bedzie podobna do przedstawionej w wariancie pierw-
szym* Giowna'roznica polegaC bedzie przede wszystkim na re-
krutacji inzynieryjnej komorki' dowodztwa morskiej operaciji
desantowej, gdyz wywodziC sie ona bedzie nie z frontu, a z
korpusu desantowego, przy czjm bedzie komorkg nie doraznie
organizowang a etatowa* Zaletg takiego rozwigzania bytoby
miedzy innymi to, ze dowodzenie sitami i srodkami wyznaczo-
nymi do operacji przejetaby komorka zwigzana”’na codzien’* ze
znaczng czescig wojsk inzynieryjnych* \/ okresie pokojowjnn bo-
wiem szefowi wojsk inzynieryjnych korpusu podlega¢ bedag sze-
fowie saperéw dywizji oraz dowodca korpusnejo oddziatu inzy-
nieryjnego*

Przejecie przez szefa wojsk inzynieryjnych korpusu
desantowego dowodzenia sitami i Srodkami inzynieryjnymi mor-
skiej operacji desantowej powodowa¢ bedzie koniecznoSC roz«-
wigzywania przez niego problemow iloSciowo i jakosciowo roz-
nych anizeli miato to miejsce w korpusie® Obecnie odpowiedzial-
ny on bedzie za catoSC inzynieryjnego zabezpieczenia operacji,
przy czym zajmowac¢ sie bedzie nie tylko problemami inzynie -
3i?yjnyek korpusu, ale rowniez sprawami zespotu lgdowania oraz
uzgadnianiem dziatan sit i Srodkdw inzynieryjnych wsparcia®
To z kolei wymagaC bedzie specyficznego przygotowania komor-
ki inzynieryjnej w okresie pokojowym /o szczebel wyzej/ oraz
zwiekszenia jej skiadu na okres prowadzenia opertcji/*

Trzecia mozliwo$¢ organizacji dowodztw polegataby na
wydzieleniu z korpusu desantowego grupy operacyjnej /dowddz-
twa/, ktéra dowodzitaby operacjg, zas pozostata cze$SC¢ dowodz-
twa i sztabu korpusu dowodzitaby wojskami desantu*'A zatem
z komérki inzynieryjnej korpusu - okresu pokojowego-“na okres
operacji - nalezatoby zorganizowac¢ dwa inzynieryjne organa
dowodzenia, jeden dla dowddztwa operacji i drugi dla wojsk
desantu® Wydaje sie, ze to rozwigzanie bytoby bardzo niewy--
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godne chociazby z tego mzgledu, ze na bazie komorki OBsamiga—
ne-j korpusu nie bedzie mozliwosci zorganizowania dodatkowe-
go inzynieryjnego organu dowodzenia®

.Reasumujac mozna przyjaé, ze w zaleznosci od ustawienia
korpusu desantowego w sitach desantu, struktura inzynieryjnych
organow dowodzenia bedzie ksztattowac sie roznie* Najdogodniej-
sze jednak.warimki organizacji inzynieryjnych komorek dowodze-
nia, a takze kierowania sitami i Srodkami inzynieryjnymi, by-
tyby woweczas, gdyby funkcje komorki inzynieryjhe~j dowddztwa
morskiej operacji desantowej przejeta komérka inzynieryjna kor-
pusu desantowego®

Pl aQowanie _wykorzystania_ wojsk inzynieryjnych do ladowania
|™"Ndesantu morskiego N

Planowanie wykorzystania wojsk inzynieryjnych do lado-
wania desantu morskiego bedzie sie odbywato gtownie w okresie
planowania i przygotowania morskiej operacji desantowej® W tym
okresie poszczegdlne komorki, planujac inzynieryjne zabezpie -
czenie morskiej operacji desantowej /dziatan desantowych/*” be-
da planowaty rowniez wykorzystanie wojsk inzynieryjnych do lg-
dowania desantu morskiego®

Planowanie inzynieryjnego zabezpieczenia morskiej ope-
racji desantowej /dziatan desantowych/ moze odbywaC sie w okre-
sie pokojowym lub w czasie wojny® JesSli odbywaé sie ono bedzie
w okresie pokojowym, to do czasu rozpoczecia dziatan moze za-
istnie¢ potrzeba wniesienia do planu wykorzystania wojsk inzy-
nieryjnych roznych uzupetnien i zmian® Konieczno$¢ dokonywania
poprawelt moze by¢ miedzy innymi spowodotrjana?

- uzyskaniem nowszych i doktadniejszych danych o sitach i $rod-
kach nieprzyjaciela, a wtym danych o inzynieryjnych zaporach
przeciwdesantowych w planowanych rejonach dziatah desantuj

—zmiang punktow lub rejondéw lgdowania desantu itp®



215

. Podstavvg do planowania bedg w poszczegdélnych komorkach
inzynieryjnych stanowics

- wytyczne nadrzednego szefa wojsk inzynieryjnych /szefa sape-
row/|
zamiar 1 decyzja dowddcy*

V/ytyczne nadrzednego szefa wojsk inzynieryjnych /szefa
saperow/ powinny zawierac:

- wiadomosci o sitach i Srodkach inzynieryjnych nieprzyjacie-
la uzytych do obrony przeciwdesantowej;

- zadania inzynieryjne wykonywane przez -szczebel wyzszy na
korzy$¢ szczebla nizszego; -

« zadania inzynieryjne, ktore nalezy wykona¢ w rejonie lgdowa-
nia desantu morskiego sitami i srodkami inzynieryjnymi dane-
go szczebla;.. - N .-

- przydziat sit i Srodkdw inzynieryjnych oraz terminy i miej-
sce podporzadkowania*

-Po zapoznaniu sie z wytycznymi i zamiarem dowodcy po-
szczegolni szefowie wojsk inzynieryjnych /szefowie saperow/
przeprowadzg analize zadania i ocene potozenia, wwyniku cze-
go opracujg propozycje co do inzynieryjnego zabezpieczenia,
ktére miedzy innymi wykorzystywane bedg w planowaniu wykorzy-
stania wojsk inzynieryjnych do lgdowania desantu*

Jesli chodzi o metody planowania, to mogg one byC rozne*
Jedna.z nich polega na tym, ze planowanie na szczeblu nizszym
bedzie sie odbywato po zakonczeniu planowania /wypracowaniu
decyzji 1 opracowaniu planéw/ na szczeblu wyzszym* Ta metoda
moze by¢ stosowana, gdy na planowanie bedzie stosunkowo duzd;
czasu®-Inna-natomiast metoda polega na rownolegtym planowaniu
w-kilku'ogniwach* Zaletg jej jest mozliwos¢ skrocenia czasu
potrzebnego na zaplanowanie operacji, stabg natomiast strong
- trudniejsze warunki planowania, gdyz wyjsciowe dane do pla-
nowania moga okaza¢ sie niesSciste* Biorgc pod uwage fakt, ze
czas na planowanie operacji z reguty bedzie ograniczony, pla-
nowanie inzynieryjnego zabezpieczenia przewaznie bedzie sie
odbywato réwnolegle w kilku ogniwach* Wtej sytuacji komorki
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inzynieryjnej planujac wykorzystanie wojsk inzynieryjnych do
lagdowania desantu morskiegoj muszg aby nie dopuszcza¢ do nie-
scistoscij wyjatkowo wnikliwie analizowa¢ wszelkie przedsie «
wziecia® Wprzeciwnym razie moze powstawaC koniecznos¢ doko «
nywania ciggtych zmian, przy czym zmiany dokonywane na szcze-
blu wyzszym moga powodowaC koniecznosC¢ dokonywania zmian na -
wielu szczeblach nizszych® To z kolei moze w powaznym stopniu
dezorganizowacC planowanie nie tylko w komorkach inzynieryjnych,
ale i winnych rodzajach wojsk i stuzb, a nawet wréznych si-
tach desantu® Dla zobrazowania tego moze postuzy¢ przyktad z
¢wiczen prowadzonych pod kryptonimem ” SZTOEM gdzie piano—
wanie odbywato sie rownolegle w kilkuCogniwach® Na ¢wiczeniach
tych szef wojsk inzynieryjnych grupy operacyjnej"W wytycznych
dla szefa saperow & wizji desantowej podat, .ze dywizja zosta-
je wzmochiona kompania saperow® W czasie zatwierdzania przez
dowoddce grupy operacyjnej planu inzynieryjnego zabezpieczenia
operacji wzmocnienie dla dywizji ulegto zmianie®-W miedzycza-
sie jednak szef saperow dywizji podzielit kompanie, przydzie-
lajgc czeS¢ sit do putkdw desantowych® Zaplanowano dla niej
zadania, przydziat srodkow transportowo-desantowyoh, zaopa-
trzenie itp® Wtej sytuacji zmiana, jaka nastgpita w grupie
operacyjnej spowodowata cigg zmian w komoérkach inzynieryjnych
I innych zaréwno wewnatrz dywizji i pulkacoh desantowych, jak
i. w komorkach zespotu lgdowania planujgacych uzycie Srodkow
transportéwo-desantowyoh®

Do gtéwnych zagadnien, ktore powinny by¢ rozstrzygnie-
te 1 opracowane podczas planowania uzycia wojsk inzynieryjnych
do ladowania desantu morskiego mozna by zaliczyc?

- okreslenie mozliwosci przygotowania przez nieprzyjaciela
pod wzgledem inzynieryjnym obrony przeciwdesantowej wrejo-
nie lgdowania desantu, ze szczegolnym uwzglednieniem inzy-
nieryjnych zapor przeciwdesantowych!

1/ Cwiczenie prowadzone byto przez Gtéwny Inspektorat Szkole*
nia w czerwcu 1965 roku®
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« okreslenie sposobu i terminéw wykonania zadan przez wojska
inzynieryjne podlegte oraz dziatajgce na korzys$c desantu;

« okreSlenie oktadu i wyposazenia inzynieryjnych elementéw '
ugrupowania bojowego oraz innych pododdziatéw inzynieryj-
nych;
okreSlenie czasu i kolejnosci lgdowania sit i Srodkow in-
zynieryjnych;

- okreslenie sposobu dowodzenia wojskami inzynieryjnymi oraz
ich wspétdziatania;

- organizacje materiatowo-technicznego zaopatrywania zarowno
oddziatow i pododdziatow inzynieryjnych, jak i innych ro-
dzajow wojsk i stuzb®

Zakres rozpracowania tych zagadnien przez poszczegol-
ne komorki “S”™nieryjne bedzie rozny. Wydaje sie, ze na wyz-
szjGh szczeblach, na przyktad grupy operacyjnejewentualnie
korpusu desantowego, rozpatrywane one bedg raczej w sposob
koncepcyjny® W szczegotach natomiast bedg rozpatrywane na
szczeblach nizszych oraz przez poszczegdlnych wkonawcow®
Wtym miejscu warto jednak zaznaczy¢, ze rozpatrywanie zagad-
nien w sposdb koncepcyjny nie oznacza potraktowania ich w
sposob ogolnikowy® Wrecz przeciwnie —w tym celu powinna byc¢
przeprowadzona bardzo'wnikliwa ocena mozliwosci sit i1 srodkow
inzynieryjnych nieprzyjaciela oraz ocena mozliwosci wojsk in-
zynieryjnych zaréwno podlegtych bezposrednio grupie operacyj-
nej, jak i innym szczeblom® W czasie oceny mozliwosci powin-.
ny by¢ przeprowadzone odpowiednie kalkulacje, zestawienia itp®
Chodzitony jednak o to, aby szczeble zajmujace sie planowa-
niem koncepcyjnym nie narzucaty podwiadnym szczegotow oraz
nie ingerowaty bez potrzeby w ich kompetencje®

Podczas planowania poszczeg6lne komorki inzynieryjne
powinny uzgodni¢ wiele réznych spraw z innymi komorkami®
I"tak na przyktad wydziat inzynieryjny grupy operacyjnej po-
winien miedzy innymi uzgodnic:

-z wydziatem operacyjnym - rejony i terminy wykonania zadan

przez sity 1 Srodki inzynieryjne ladujgce z powietrza i no
rza;
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- Z grupami operacyjnymi /przedstawicielami/ oficerow marynar-
ki wojennej i lotnictwa - srodki transportra /ilos¢? rodzaj?
miejs@ i termin podstawienia/? ktére mogag byé wykorzystane
do przerzutu inzynieryjnych grup wypadowych? a takze Srodki
transportu przeznaczone do przewozu innych sit i Srodkoéw in-
zynieryjnych® Ponadto z grupa operacyjng oficerow marynarki
wojennej wydziat inzynieryjny powinien ustali¢ w ogolnych
zarysach wspotdziatanie grup rozgrodzeniowych'z sitami tra-
towymi;

-z oddziatem planowania ogniowego - zagadnienia zwigzane z
ostong ogniowa wojsk inzynieryjnych podczas wykonywania za-
dan? a szczegdlnie z ostong grup rozgrodzeniowych wykonuja-
cych przejscia winzynieryjnych zaporach przeciwdesanto -
wych; Lo

- Z wydziatem rozpoznawczym - zagadnienia dotyczace sposobow
| czasu prowadzenia rozpoznania inzynieryjnego wrejonie Ig-
dowania desantu przez rd0zne organa rozpoznawcze oraz SpPoSO-
béw wykorzystania zdobytych wiadomosci;

-z wydziatem ratownictwa - wspotdziatanie grup ratunkowo-
ewakuacyjnych z sitami i Srodkami ratownictwa;

-z wydziatem obrony przeciwchemicznej —sposob rozpoznania
skazen w rejonach wykonywanych zadan przez poszczegdlne pod-
oddziaty inzynieryjne;

-z kwatermistrzostwem —sSrodki transportu potrzebne do prze-
wozu srodkéw 1 materiatdow inzynieryjnych wrejonie lgdowa -
nia desantu oraz sie¢ drog dowozu i ewakuacji®

Tres¢ zagadnien uzgadnianych przez komoérki inzynieryj-
ne nizszych -szczebli bedzie zblizona do tresci zagadnien uz-
godnionych przez wydziat inzynieryjny grupy operacyjnej®
Z tyra jednak? ze zagadnienia te bedg uzgodnione wewnatrz po-
szczego6lnych zwigzkéw taktycznych'/oddziatow/ i zespotu lgdo-
wania w takiia zakresie? jaki niezbedny jest dla danego szcze-

ba®
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Podstawowym dokumentem, w ktorym powinny zosta¢ opra-

cowane najwazniejsze zagadnienia zwigzane z wykorzystaniem
wojsk inzynieryjnych do lgdowania desantu morskiego jest plan
inzynieryjnego zabezpieczenia morskiej operacji desantowej
/dziatan desantowych/* Nalezy zaznaczy¢, ze plan ten bedzie
obejmowat nie tylko Okres lgdowania desantu, ale rowniez i
iInne etapy prowadzenia operacji /lgdowanie desantu bedzie
czesScig sktadowag planu/*

Wplanie inzynieryjnego zabezpieczenia rozwigzuje sie
wszystkie problemy zwigzane z organizacjg i wykonatem przed-
siewzie¢ inzynieryjnych, wyszczegdlniajagc zadania, rejony,wy-
konania prac, ich zakres i wykonawcow, terminy wykonania za-
dan oraz materiatowe zabezpieczenie prac*

W sktad planu zabezpieczenia inzyrderyjnego powinny
wchodzi¢ nastepujace dokumentys |

- mapa zabezpieczenia inzynieryjnego;
- plan rozpoznania inzynieryjnego;
- plan zaopatrzenia materiatlowo-technicznego*

Mapa zabezpieczenia inzynieryjnego powinna sktadac
sie z czesSci graficznej i tabelarycznej®-W formie graficz-
nej powinny by¢ przedstawione dane inzynieryjne o0 nieprzyja-
cielu i rejony zaplanowanych prac dla wojsk wiasnych® Wcze-
$cd talebarycznej natomiast powinny by¢é opracowane tabelei
podziatu oraz wykorzystania sit i Srodkow inzynieryjnych,wy-
konania przejs¢ w inzynieryjnych zaporach przecCiwdesantowy-h?
rodbudowy-punktéw ladowania /bazy lgdowania/, rozmieszczenia
sit 1 Srodkdéw.inzynieryjnych w czasie.,™ przerzutu drogg powie-
trzng i morska* L .

Plan rozpoznania inzynieryjnego powinien by¢ opracowa-
ny rowniez na mapie wformie’graficznej i tabelarycznej® Po-
winien on zawieracC: cele i zadania rozpoznania inzynieryjne-,
go, sposoby i czas przeprowadzenia rozpoznania, sity i Srodki
wyznaczone do rozpoznania, sposéb przerzut' inzynieryjnych .
elementow rozpoznania do rejondw wykonywanych zadan, przedsie-
wziecia w celu zabezpieczenia rozpoznania oraz sposob przeka-
zywania danych*
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w planie materialowo—tec”icznego zaopatrzenia powin- i
ny by¢ ujfte zagadnienia dotyczgce: stanu sprzetu i materia-
fow w zwigzkach /oddziatach/| zaopatrywania materiatowo-tech-
nicznego /przydziatu sprzetu i materiatldow inzynieryjnych,ter-
minow, pTinktéw i sposobow ich dowozu do zwigzkow lub oddzia -
tow/, naprawy sprzetu inzynieryjnego, ewakuacji i uzupetnien*

,Fa podstawie plandw inzynieryjnego zabezpieczenia po-
szczegOlne komorki inzynieryjne powinny opracowac zarzadzenia
zabezpieczenia inzynieryjnego dla zwigzkéw taktycznych /oddzia-
tow/, ktore powinno zawierac*

- dane inzynieryjne o nieprzyjacielu* ... - —

- zadania inzynieryjne wykonywane sitami i 6rodkami inzynie-
ryjnymi zwigzku taktycznego /oddziatu/* - -

- zadania inzynieryjne wykonywane na korzys¢ zwigzku taktycz-
nego /oddziatu/* . -

- przydziat sit i-“srodkow |nzyn|eryjnych

. Podobne zarzadzenia bojowe powinny by¢ opracowane dla
podlegtych odceiatCcw 1 poceddeltblicw inzynieryjnych,

. Omawiajac planowanie wykorzystania wojsk inzynieryj-
nych warto zwroéci¢c uwage na jeszcze jedzig sprawe. Chodzi mia-
nowicie o terminowe przekazywanie podwiadnym danych o piano—;
waniu. Obserwujgc réznego rodzaju ¢wiczenia z dziatanh desanto-
wych daje sie zauwazyC, ze najczesciej komorki inzynieryjne,
otrzymujg wytyczne do planowania znacznie pozniej anizeli do-
wodca i niektore inne komorki. Otrzymanie danych.do planowa -
nia wpozniejszym terminie powoduje, ze komorki inzynieryjne
nie mogga'przystagpi¢ do planowania réwnoczesSnie z innymi, lo z
kolei opdznia planowanie, dezorganizuje prace sztabow, tinie -
mozliwia Sykonanie niektérych zadan itP»

Bysproporcje w przekazywaniu danych wynikajg przede
wszystkim z nast™ujgoyeh prsyesyut

- dowaodcy ogolnowojekowi wezwani przez przetozonego w celu .
otrzymania zadania i wytycznych z reguty zabierajg ze sobg
ofieflwdéw operaeyjnyeh, ros™oznania 1 ewentualnie wojsk ra-.
kietowyeh ®Paz artylerii. Oficerowie wyjezdzajacy z dowddca
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otrzymujg w nadrzednym sztabie odpowiednie wytyczne w zwigz-
ku z czym po powrocie na stanowisko dowodzenia majg podstawe
do planowania;

- oficerowie wyjezdzajacy do zwiagzkow taktycznych /oddzia-

tow/ wcelu przekazania /postawienia/ zadan i wytycznych
najczesciej nie posiadajg danych dlakomodrek inzynieryjnych;

- dane inzynieryjne do planowania z reguty podawane sg pod -

wladnym w zarzadzeniu bojowym zabezpieczenia inzynieryjne-
go. Poniewaz jednak na opracowanie zarzadzenia, wysytanie
itp.-potrzeba znacznej ilo$ci czasu, wytyczne docieraja do
podwladnych po uptywie kilku, a niekiedy nawet kilkunastu
godzin od otrzymania zadania przez dowddce.

- Wydaje sie, ze nalezatoby dazy¢ do tego, aby w warun-
kach gdy dowodca z oficerow wyjezdza do przetozonego
zabierai rowniez przedstawiciela wojsk inzynieryjnych”™ W wy-
padku natomiast gdy zadania przekazywane /stawiane/ bedag przez
oficerow wyjezdzajacych do podwiadnych nalezatoby dazyC do te—
gc, aby posiadali oni rowniez niezbedne dane dla komorek inzy-
nieryjnych. Wsytuacji gdy nie bedzie mozna zastosowacC zadnej
z-tych form nalezatoby dazyC do przekazywania danych innych
sposobami, a mianowicie przez:

- dowodce lub oficera operacyjnego podczas jego pobytu w szta-
bie przetozonegoj

- techniczne srodki tgcznosci;

- oficerow wojsk inzynieryjnych wysytanych do podwiadnych;

- oficerow wojsk inzynieryjnych wezwanych dodatkowo do szta-
bu nadrzednego.

Zarzgdzenie bojowe zabezpieczenia inzynieryjnego stano-
witoby niejako pisemne potwierdzenie wytycznych postawionych
wcze$niej w formie ustnej.

Ogolnie zatem mozna stwierdzic, ze:

- planowanie wykorzystywania wojsk inzynieryjnych do ladowa-
nia, desantu morskiego bedzie sie odbywalo w ramach ogél-
nego. planowania inzynieryjnego zabezpieczenia morskiej ope-
racji desantovve] /dziatan desantowych/;
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Y~AMANtody planowania wykorzystania wojsk inzynieryjnych do lg-

\ dowania desantu bedg zblizone do metod stosowanych w dzia -
"taniach ladowych, natomiast_tres¢ rozpatrywanych zagadnien
bedzie rézna* EOznice te bedg wynikaty ze specyfiki terenu
I-obrony przeciwdesantowej, a takze specyficznego sposobu
dziatan wojsk wiasnych;

w czasie planowania istnieje konieczno$¢ uzgadniania poszcze-
golnych zagadnien inzynieryjnych z wyjatkowo duza iloscig
innych komorek planujacych i koordynujgcych dziatania desan--
towe; . ” Co

- nalezy dazyC do tego, aby czas przekazywania danych do pla«
nowania komérkom inzynieryjnym byt taki sam, jak przy prze«*
kazywaniu ich dowodcom zwigzkéw /oddziatow/»

3* Wiasciwosci kierowania wojskami inzynieryjnymi wczasie

ladowania desantu morskiego

-Analizujac ogolne zasady dowodzenia dziataniami desanto-
wymi oraz uwzgledniajgc dosSwiadczenia z roznego rodzaju ¢wiczen
mozna przyjaé, ze kierowanie wojskami inzynieryjnymi podczas
ladowania desantu bedzie miato szereg cech specyficznych» Na-
lezy do,nich w pierwszym rzedzie zaliczyc:

- wystepowanie zmian w podporzadkowaniuasit 1 srodkow inzynie-

2yjnych;
- duzy stopien*decentralizacji dowodzenia wojskami inzynieryj-
nymi; A

- koniecznosC scistego wspodtdziatania miedzy wojskami inzynie-
ryjnymi desantu powietrznego, morskiego i zespotu lgdowania
oraz miedzy wojskami inzynieryjnymi i innymi sitami desantu;

- konieczno$¢ podziatu komoérek zwigzkdéw inzynieryjnych na rzuty*

Je$li chodzi o zmiany w podporzadkowaniu wojsk inzynie-
ryjnych, to spowodowane one beda przede wszystkim zmiang ogol-
nej struktury dowodzenia wojskami podczas przelotu /przejscia
morzem/ desantu i w czasie walki o lgdowanie*

z zasad ogoélnych wynika howlem, ze podczas przelotu i
przejscie desentu Klorzeni dowodcon ogolnowojskowyn podlegac
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bedg zwiagzki taktyczne, oddziaty i pododdziaty ladujace z po-
wietrza - poprzez odpowiednich dowodcow lotniczych /lotnictwa
transportowego, grup samochodow itp/, a ladujgce z morza -
poprzez dowddcéw morskich /zespotu lgdowania, oddziatow desan-
towych, okretow itp/. NatoMast po osiggnieciu rejonow desan-
towania przez poszczegolne dowodztwa i sztaby ogolnowdjskowe
podlegto$¢ ta ulegnie zmianie. Wtym bowiem wypadku dowdédz-
twom tym wojska ich beda podlega¢ bezposrednio.

Czasowe podporzadkowanie wojsk dowoddcom lotniczym i
morskim spowodowane jest miedzy innymi tym, ze:

-*Njednostki znajdujace sie na $Srodkach transportu powietrzne-
'go 1 morskiego sg’*biernymi pasazerami nie posiadajagcymi zad-
nych mozliwosci wplywania na rezultaty ewentualnych walk
prowadzonych przez lotnictwo i marynarke wojenng w czasie
przelotu i przejsScia morzem}/*N

- dowddztwa i sztaby wojsk desantu powietrznego, jak~réwniez
I morskiego, nie majg “iadnych /lub bardzo ograniczone/
mozliwosci rozwiniecia"swoich srodkow tgcznosci na samolo-
tach i okijetachj sg one zdane wtej mierze na tgcznosc¢
lotnictwa i mar”hiarki wojennej/.-

Wychodzac zatem z ogoélnej struktury dowodzenia wojska-
mi podczas przelotu /przejscia morzem/ desantu i walki o Ig-
dowanie mozna przyja¢, ze wojska inzynieryjne znajdujgce sie
na Srodkach transportu powietrznego i morskiego rowniez beda
podlegaty-swoim dowoddcom poprzez dowddcdéw lotniczych i mor -
skich. Stopien tej podlegtosci bedzie ulega¢ zmianie w miare
opuszczania Srodkow transportu przez pododdziaty inzynieryj-
ne i odpowiednich szeféw.

1/ B_p’rk‘dk>p)lc UoKanihski: "0goélne operacyjno-taktyczne pro-

, bierny kombinowanej operacji desantowe] na jutlandzkim
kierunku ngra%nym’. Zbior~Prac Akademii ~/35/* Wyd.
ASGr grudzien 1966 r.', str. 21" N A

2/ famze.
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Wpraktyce oznacza¢ to bedzie, ze:

- wczasie przelotu /przejscia morzem/ desantu kontaktowanie
sie dowddcdéw wojsk inzynieryjnych /szeféw saperow/ z pod-
wiadnymi i przetozonymi, a-takze innymi dowddcami, bedzie
sie odbywato poprzez odpowiednich dowodcow lotniczych i mor-
skich; -

- szefowie saperow /dowddcy pododdziatdow inzynieryjnych/ znaj-
dujacy sie na Srodkach transportowych nie bedg mieli mozli-
wosci dowodzenia pododdziatami inzynieryjnymi, ktére wylg-
dujg wczesniej* Wtej sytuacji, Qo czasu wyladowania tych
pododdziatdw i nawigzania z nimi tgcznosci przez szeféw sa-
perow /dowodcow pododdziatéw/ bedg one musiaty dziataC nie-
jako samodzielnie zgodnie z Zadaniem otrzymanym wczesniej
oraz z ustalonym planem wspotdziatania*

Zmiany w podporzadkowaniu wojsk inzsnaieryjnych moga
powstawac nie tylko na skutek zmiany ogolnej struktury dowodze-
nia wojskami* Moga one powstawaC takze w wyniku zaistnienia
koniecznosSci:

- wiaczenia w sktad desantu lgdujagcego z powietrza /powietrz-
nego lub $migtowcowego/ czysci sit wojsk inzynieryjnych desan-
tu morskiego lub zespotu ladowania;

- wigczenia w skiad desantu morskiego czesci sit wojsk inzy-
nieryjnych desantu powietrznego /na przyktad pododdziatow
ptetwonin?kéw dywizji powietrznodesantowej, pododdziatéw ze
sprzetem ciezkim itp/*

Pododdziaty inzynieryjne desantu morskiego lub zespotu
ladowania dziatajgce w skiadzie desantu lgdujgcego z powietrza |
z reguty beda wykonywatly zadania na korzy$¢ desantu morskiego*
Okres podporzadkowania tych pododdziatow desantowi powietrzne-
mu najczescie] bedzie sie konczyt z chwilg potaczenia sie de-
santu morskiego z desantem powietrznym# KoniecznoS$¢ takiego
rozwigzania podyktowana bedzie gtdwnie tym, ze do czasu potg-
czenia sie obu desantow desant morski /zespot lgdowania/ nie
bedzie miat mozliwosci kierowania tymi pododdziatami, natomiast
po potaczeniu sie desantow, kiedy mozliwosci takie zaistniejaj
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desant morski /zesp6t ladowania/ przejmie dowodzenie catoScig
swoich wojsk inzynieryjnych#

. - - Cectlig charakterystyczng kierowania wojskami inzynieryj-
nymi pfcdczas ladowania desantu morskiego jest rowniez duzy
stopien decentralizacji dowodzenia# W tym okresie bowiem-sze-
reg zadan inzynieryjnych bedzie wykonywanych bezpos$rednio na
korzys¢ pododdziatow i oddziatow desantu# Zadania te bedag wy-
konywane w warunkach nagtych zmian, a to z”kolei wymagaC be--
dzie szybkiego reagowania ze strony organéw dowodzenia.-Ponie-
waz komorki inzynieryjne wyzszych szczebli bedg z roznych
wzgledow miaty ograniczone mozliwosci natychmiastowego reago-
wania, dowodzenie wojskami inzynieryjnymi wykonujacymi zada-
nia na korzy$¢ pododdziatéw i oddziatéow desantu musi byc
zdecentralizowane#

Decentralizacja dowodzenia w pewnych momentach nasta-
pi rowniez,i na nizszych szczeblach# Pododdziaty inzynieryj-
ne stanowigce pewne elementy organizacyjne beda najczesScie]j
znajdowac siemr?a jednym sSrodku transportowym’', a na wielu réz-
nych Srodkach, przy czym na jednym srodku transportowy”*': moze
znajdowac sie druzyna, ewentualnie pluton# Wysadzenie podod-
dziatow inzynieryjnych wchodzacych w sktad poszczegdlnych ele-
mentow bedzie sie odbywato wréznym czasie, a niekiedy i roz-
nym miejscu# Wtej sytuacji konieczne bedzie stopniowe przej-
mowanie dowodzenia przez poszczegblnych dowodcow pododdzia -
tow inzynieryjnych i szefow saperow# Najpierw dowodzenie or-
ganizowaC beda dowddcy druzyn# z kolei druzynami zaczng dowo-
dzi¢ dowddcy plutonéw# a nasteonle dowodzenie plutonami przej-
mp dowodcy kompanii /dowddcey inzynieryjnych elementdow u”uoo-
wania bojowego/# szefowie saperow putkow itd#

Tak wiec daleko posunieta decentralizacja dowodzenia
wojskami inzynieryjnymi podyktowana bedzie z jednej strony
0g0lng tendencja do usamodzielnienia pododdziatow i1 oddziatow
desantu pod wzgledem inzynieryjnym, z drugiej za$ - konieczno-
scig stopniowego'przejmowania dowodzenia przez ladujgce do -
wodztwa# To z kolei wymagaC bedzie posiadania w sktadzie od-
dziatow desantowych sit i Srodkéw inzynieryjnych zdolnych do
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wykonywania -zadan zwigzanych zarowno z wyladowaniem, jak i
natarciem poszczegélnych oddziatéow i pododdziatdéw desantu; .
Ponadto przejmowanie dowodzenia pododdziatami inzynieryjnymi
w-czasie lgdowania desantu musi odbywaC sie bardzo sprawnie,
co wymaga¢ bedzie miedzy innymi wyjatkowo duzych”~umiejetno-,
§ci dowodcow w zakresie organizowania dowodzenia, a takze po-
czynienia pewnych przedsiewzie¢ jeszcze przed podejsciem de-
santu do rejonu lgdowania«

Z uwagi na to, ze zadania inzynieryjne podczas lagdowa-
nia najczesciej wykonywane beda przez wojska inzynieryjne de-
santu powietrznego, morskiego i zespotu lgdowania, istnieje
potrzeba uzgodnienia wysitku tych sit i S$rodkéw inzynieryj- .
nyoh 00 do miejsca, czasu i sposobow wykonania poszczegdlnych
zadan«-W tym celu powinno by¢ zorganizowane wspodtdziatanie
wojsk inzynieryjnych z innymi sitami desantu oraz miedzy woj-
skami inzynieryjnymi ladujgcymi z powietrza i morza«"

Wspotdziatanie miedzy wojskami inzynieryjnymi a innymi
sitami desantu bedzie organizowane przez dowddcow -ogdlnowoj—
skowych i dowddce zespotu lgdowaniak« Natomiast wspoétdziatanie
miedzy wojskami inzynieryjnymi ladujgcymi z powietrza i morza
powinno byC organizowane przez poszczegdlne komoérki inzynie -
ryjne i dowddcow pododdziatow inzynieryjnych«-,Nalezy zazna -
czyC, ze wspotdziatanie to bedzie orgardzowane juz w okresie
planowania i przygotowywania morskiej operacji desantowej
/dziatan desantowych/, natomiast w czasie lgdowania bedzie
chodzito gtéwnie o podtrzymanie wspotdziatania, poniewaz z
roznych wzgledow moze ono byC¢ naruszone*

-TreScig wspotdziatania organizowanego przez komorki
inzynieryjne powinny byC przede wszystkim zagadnienia doty-
czace sposobu realizacji poszczegélnych zadan« Wtym celu,
miedzy innymi, nalezy uzgodnic:

- zagadnienia dotyczace metod'i sposobdéw oraz czasu prowar-
dzenia rozpoznania inzynieryjnego 1 sposobu wykorzystania
zdobytych wiadomosci|

—dziatanie wszystkich sit i Srodkow inzynieryjnych wydzie-
lonych do wykonania przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych;
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- sposOb \i?ykorzystai3iia sit i Srodkéw przeprawowych do wyla-
dowania ludzi i sprzetu ze Srodkdéw transportowo-desanto -
Wych| -

- miejsce i czas przygotowania punktow lgdowania i bazy lg-
dowania; -

- kolejnos¢j miejsce i czas wytadowania sit i1 srodkéw inzy-
nieryjnych ze Srodkow transportowych;

- kolejnos¢ i sposdb zaopatrywania pododdziatdow i oddziatow
desantu w sprzet i materiaty inzynieryjne#

Organizujgc wspotdziatanie nalezy rowniez ustalic i
doprowadzi¢ do wojsk sygnaty wspodtdziatania, znaki rozpoznaw-
cze, oznaczenia rejonOw wykonywanych prac*, a w tym oznacze-
nia wykonywanych przejs¢ w zaporach przeciwdesantowych,
miejsc urzadzenia przystani itp#

Z zasad ogolnych wynika, ze dowddztwa i sztaby grupy
operacyjnej, zespotu lgdowania oraz desantu powietrznego i-
morskiego bedg na okres przelotu /przejScia morzem/ desantu -
I walki o lgdowanie podzielone na dwa rzuty# W zwigzku z tym
zaistnieje konieczno$C¢ podzielenia na rzuty rowniez i poszcze-
golnych komorek inzynieryjnych# Generalnie rzecz biorgc re™
lezatoby przyjac¢, ze w skitad rzutbw w ktorych beda znajdowa-
i sie dowodcy powinni wchodzi¢ szefowie komorek inzynieryj-
nych,- natomiast w innych rzutach powinni znajdowa¢ sie pomoc-
nicy# Poniewaz w czasie przelotu /przejscia morzem/ desantu
I walki o lagdowanie kierowaé¢ wojskami bedg dowodztwa i szta-
by stanowigce pierwsze rzuty, oficerowie wojsk inzynieryj «
nych wchodzacy w sktad pierwszych rzutéw powinni dowodzic
podlegtymi wojskami inzynieryjnymi# Natomiast oficerowie
znajdujacy sie w drugich rzutach powinni by¢C w statej goto-
wosci do przejecia dowodzenia#

Uogolniajgc zagadnienie kierowania wojskami inzynie-
ryjnymi podczas lgdowania desantu, mozna przyjaé, ze jest
ono przedsiewzieciem wyjatkowo skomplikowanym# VJystepujace
tu bowiem witasciwosci nie utatwig dowodzenia, a"przeciwnie
- W powaznym stopniu je utrudniaja#
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1. Rpzygotowanie sztabow i
Jyjnyoh

Z analizy ogolnych zasad prowadzenia morskich operacji
desantowych wynika, ze sg to operacje bardzo ztozone* Mozna
nawet zaryzykowaC twierdzenie, ze stanowig one niejako minia-
ture” wszystkich-rodzajow dziatan bojowych, jakie moga byc¢
prowadzone na wspoéiczesnym polu walki* Bedzie to niewatpliwie
rzutowaé¢ na charakter przygotowania sit- i Srodkdw inzynieryj-
nych, bowiem muszg one zapewni¢ nie tylko sprawne wysadzenie
desantu, ale rowniez prowadzenie natarcia, forsowania przesz-
kéd wodnych /cieSnin morskich/, obrony itp* Tak wiec przygoto-
wanie wojsk inzynieryjnych do'morskich operacji desantowych ce-
chowa¢ bedzie duza wszechstronnosc*

Omowienie wszystkich zagadnien zwigzanych z przygoto--
waniem sit i1 Srodkow inzynieryjnych do dziatan wazorskiej ope-
racji desantowej z wielu wzgledow jest niecelowe, a nawOt nie-
mozliwe* Dlatego tez wtym miejscu zostang poruszone tylko
niektore zagadnienia zwigzane z przygotowaniem oficerow i od-
dziatébw /pododdziatéw/ inzynieryjaaych*

a/ Rpzygotowanie oficeréw wojsk inzynieryjnych

Oficerowie wojsk inzynieryjnych wchodzacy w sktad po-
szczegoOlnych dowddztw i sztabow oprécz przygotowania”™ jakie
musi posiadaé¢ kazdy oficer wojsk inzynieryjnych, dodatkowo po-
winni:

- zna¢ zasady prowadzenia dzi;atan desantowych i przeciwdesan-
towych; ~

- doktadnie zaznajomi¢ sie z.witasciwosciami wybrzeza morskie-
go wrejonie przysztych- dziatan;

- doskonale zna¢ sity i Srodki inzynieryjne nieprzyjaciela,
ktére moga by¢é wykorzystywane do obrony wybrzeza;.
orientowac¢ sie wmozliwosciach witasnych Srodkow transportu
powietrznego i morskiego; - :

- posiada¢ odpornos¢ fizyczng i psychiczng na warunki morskie
I powietrzne;
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- posiadaC umiejetnosSci samoratownictjia na morzu;

Na podstawie obserwacji poczynionych wczasie rdzne-
go rodzaju c¢wiczen mozna p:i?zyjac¢, ze stopien opanowania Wy-
zej wymienionych zagadnien przez oficerow wojsk inzynieryj-
nych poszczegolnych szczebli jest bardzo zréznicowany* Sto---
sunkowo najlepiej przygotowani sg pod tym wzgledem oficerowie
jednostek zwigzanych z dziataniami desantowymi niejako**na
codzien'% to znaczy oficerowie zwigzkow i oddziatow destoto-
wych /DPB i~DD/* Gldwnym mankamentem ich przygotowania jest
niedostateczna”znajomos¢ wojsk inzynieryjnych armii obcych,
ktore moga by¢é wykorzystane do obrony wysp znajdujacych sie
w-Zachodniej czesci Morza Battyckiego* Spowodowane jest tO'
brakiem  dostgpnych materiatach bardziej szczegbtowych da-
nych o tych wojskach*

-Znaczniej gorzej przedstawia sie sprawa przygotowania
oficerobw wydziatu inzynieryjnego dowddztwa morskiej operacji
desantowej /grupy operacyjnej/™'» szefostwa wojsk inzynieryj-
nych zespotu lgdowania oraz oficerow wojsk inzynieryjnych
zwigzkéw taktycznych /oddziatdéw/ zmechanizowanych«

1/ Wmateriatach tych podane sa jedynie nazwy samodzielnych

. oddziatow mzymeryl]n ch i pododdziatéw wchodzacych w
sktad poszczegolnych brygad zmechanizowanych, brak nato-
miast jest opisu ich organizacji, wyposazenia, zasad uzy-
cia itp; Nalezy podkreslic, ze brak jest réwniez danych o
WOJskach inzynieryjnych wchodzacych w sktad obrony tery-
torium kraju i ewentualnie sit morskich, a takze .0 srod-
kach i sprzecie inzynieryjnym. N :

2/ Dowodem"tego moze byc miflgz%/ jonymi ¢wiczenie przeprowa-
dzone pod Kryptonimem “SZTDEM”. omowieniu tego cwicze-
nia Gtov;ny Inspektor Szkolenia ogeniajac prace -Cwiczg -
cych.stwierdzit, zej "lI™aca szefostwa wojsk inzynieryj-
nych bddzita wiele zai-“rzezen. Zasadniczym niedociggnie-
ciem byt brak skrystalizowanej i jednolitej koncepcji ,
inzynieryjnego zabezpieczenia operacji desantowej."Brak
byto zorganizowanego wspotdziatania miedzy wykonawcami
poszczegolnych zadan inzynieryjnego zabezpieCzenia przy-
gotowania desantu, a szczegOlnie miedzy pododdziatami In-
zynieryjnymi marynarki wojennej a zwigzkami taktycznymi.
Dok-umentacja zostata opracowana niekonkretnie, bez popar-
cia kalkulacjami, w zwigzku z czym wiele zadan nie- zosta-
toby wykonanych w planowym czasie«'Szefostwo wojsk inz;-»-
nieryjnych GO 'BALTIK” jest stabo przygotowane do kiero-
wania inzynieryjl3ym.zabezpieczeniem operacji,desantowej"«
Doswiadczenia i wnioski z ¢wiczenia "SZTORM’ « .1liyd«'MON "
Inspektorat Szkolenia W-wa, listopad;l9ef ry stac 287«
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Jesli chodzi o przyczyny niedostatecznego przygotowa-
nia oficerow do pracy wwydziale inzynieryjnym grupy opera -
cyjnej, to wydaje sie, ze jest ich wi”ele, a mianowicie:

- przypadkowo$¢ w doborze oficerow;
- stabe przygotowanie nie-tylko pr-dktyczne, ale i teoretyczne;
~ brak stabilizacji kadry*

Przypadkowo$¢ w doborze oficerow polega gtownie na tym,
ze bardzo czesto o wyznaczeniu oficera do wydzialu inzynieryj-
nego decydujg nie jakie$ szczegoOlne jego predyspozycje, a ifeakt,
ze bez niego moze sie odbyé sztab nadrzedny lub po prostu, ze
dysponuje on czasem*'To z kolei powoduje, ze niektdorzy ofice-
rowie wydziatu inzynieryjnego nie sgw stanie podotaC nato-
zonym obowigzkom, a niekiedy.traktuja je jako przystowionie ”zto
konieczne” **Wydaje sie, ze dobdr oficeréw.do wydziatu inzynle-
ryjnego pCwinien by¢ szczegdlnie staranny* Oficeréw tych powin-
ny cechowac: zainteresowanie morskimi dziataniami desantowymi,
wytrwato$¢™MNduiza inicjatywa, twoércze podejScie do stawianych
zadan,-duze umiejetnosci organizatorskie, odpornos¢ fizyczna,
odpornosc psychiczna itp*

Stabe przygotowanie praktyczne i teoretyczne oficeréow
spowodowane jest wieloiia przyczynami* Jedng z nich jest brak
materiatow szkoleniowych przedstawiajacych zagadnienia zwigza-
ne z inzynieryjnym zabezpieczeniem.morskich dziatan desanto-
wych w.sposéb kompleksowy* Istniejgce opracowania naswietlajg
poszczegOlne problemy jedynie wycinkowo* Inne natomiast formy
szkolenia sg bardzo ograniczone*

W-ostatnich latach prowadzone sg w naszej armii.rézne-
go rodzaju ¢wiczenia z zakresu morskich dziatan desantowych*.
W éwiczeniach tych biorag udziat rowniez oficerowie wojsk inzy-
nieryjnych* Nalezy jednak podkresli¢, ze do wydziatu inzynie-
ryjnego dowddztwa morskiej operacji desantowej na posai zegol—
ne cwiczenia wyznaczani.sg oficerowie z coraz to innych insty-
tuacji* Obrazuje to ponizsza tabela:
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Tabela nr 25
I Kierownik Termin i instytucje obsadzajgce Cwiczenie
J ¢wiczenia | 1973 329
Vi V Vi VII
WMinister Obro- , ASG T ~rSNIGZ
jiny Narodowej j I 52/l | SVinz 1WOW
. I L MH MON .
| Glowny Inspek- iSWinz | - Swdwz | |
tor Szkolenia 1WQW i MOV j |
j Szef Wojsk Sxmzl - - - ]
Inz. MON _ | SWihz l ! ! ?
- . J KW [ [ |

N tabeli wynika, ze najczescie]j wyznaczani byli do v
dziatu inzynieryjnego oficerowie Szefostwa Wojsk Inzynieryjnych
Warszawskiego Okregu ?/ojskowego. Jednak i w tym wypadku sktad
wydziatu inzynieryjnego nie byt stalty® Wposzczegdlnych bowiem
latach wyznaczeni byli rozni oficerowie®

Ogllnie zatem mozna przyjacC, ze kadre wydziatu inzy-
nieryjnego -dowodztwa morskiej operacji desantowej cechuje -
duza ptynno$é® Ciggte zmiany w obsadzie powoduja, ze oficero-
wie wydziatu nie maja mozliwosci doskonalenia swoich umiejet-
nosci oraz zdobywania szerszych doswiadczen«, Uczestnictwo bo-
wiem w jednym ¢wiczeniu a nastepnie oderwanie od tej proble-
matyki doprowadza do tego, ze mozliwosci zdobywania doSwlal™"™"
czen sg niejako zaprzepaszczalne® Kolejna obsadza zaczyna
wszystko od nowa, popetniajac niejednokrotnie btedy swoich
/popr zednikowe

.Jes$li chodzi o przygotowanie szefostwa wojsk inzynle-
Ayjnych zespotu lgdowania, to wc,wili trudno na ten temai
sie wypowiedziec® Chodzi bowiem o to, ze w¢wiczeniach orga-
nizowanych przez instytucje centralne szefostwo wojsk inzy—

Niemniej jednak na podstawie

1/ Pnoblemy inzynieryjne wystepujace podczas ¢wiczen w ze-
. spole ladowania byty albo w ogole pomijane, albo tez roz-
wigzywane czesciowo przez dowodce zespotu lgdowania lub

inne komorkii
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rozméw przeprowadzonych z oficerami Szefostwa Wojsk Inzynie -
ryjnych Sztabu Gtéwnego Marynarki Wojennej mozna wnioskowac,
ze w kierunku przygotowania oficerow do pracy w zespole lado-
wania nie poOzyniiOMii dostatecznych przygotowan*

Rowniez stabo przygotowani sg do kierowania wojskami w
morskich dziataniach desantowych oficerowie zwigzkéw taktycz-
nych /oddziatéw/ zmechanizowanych# Zasadniczg przyczynag tego
jest brak odpowiedniego przeszkolenia#

Przyjmujac za punkt wyjsciowy faktyczny stan przygoto-
wania oficerow wojsk inzynieryjnych do kierowania inzynieryj-
nym zabezpieczeniem morskiej operacji desantowej nalezatoby
postulowac:

- koniecznoS¢ zorganizowania statego wydziatu inzynieryjnego
dowodztwa operacji desantowej i szefostwa wojsk inzynieryj-
nych zespotu lgdowania# Oficerowie wchodzacy w skitad tych
komorek, w zaleznoSci od ogolnego systemu tworzenia dowodztw
| sztabow, powinni byC¢ etatovlymi?cf??~AN\2Mub mie€ przy -
dziaty mobilizacyjne na wypadek wojny;

- konieczno$¢ prowadzenia systematycznego szkolenia oficerow
wchodzacych w sktad sit przewidzianych do dziatan desanto-
wych# Szkolenie to powinno byC prowadzone przy zastosowaniu
réoznych metod i form, jak: wyktady, dyskusje, pokazy, éwi~
czenia grupowe, treningi sztabowe, ¢wiczenia dowoOdczo-szta-
bowe, ¢wiczenia taktyczne z wojskami itp. Gldwnym organiza-
torem szkolenia powinno by¢ Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych Mini-

Obrony Narodowej;

- potrzebe utworzenia odpowiedniej bazy szkoleniowej, a wtym
opracowania instrukcji™ podrecznikéw itp, oraz szerszego
popularyzowania w roznych czasopismach do$wiadczen i wnioskow

z przeprowadzonych ¢wiczen.', eksperymentow itp# ' ;

1/ Obecnie w artykutach dotyczacych cwiczen omawiane sg gtow-
nie problemy natury ogolnej# zagadnienia inzynieryjne nato-
miast przedstawione sg ogolnikowo g nawet lakonicznie#

2/ W ostatnim okresie dokonano szeregfl. eksperymentow™w zakre-
sie inzynieryjnego zabezpieczenia morskich dziatan desan-
towych# Jedna wzgledu na brak publikacji sg o”e mato

znane szerszemu ogotowi#
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potrzebe posiadania dokitadnych danych™o sitach i Srodkach
inzynieryjnych przeciwnika, ktére mogg byC wykorzystywane
do obrony przeciwdesantowej wysp znajdujgcych sie w za-
chodniej czesci Morza Battlyckiego*

b/ Przygotowanie oddziatéw /pododdziatéw/ inzynieryjnych

Bardzo istotnag.sprawg w zakresie inzynieryjnego zabez-
pieczenia morskich operacji desantowych jest odpowiednie przy-
gotowanie oddziatow /pododdziatow/ inzynieryjnych do realiza-
cji zadan w poszczegolnych etapach operacji* Z uwagi na to,
ze okres planowania i organizacji operacji zwykle bedzie bar-
dzo krotki™™ |, przygotowanie oddziatéw /pododdziatow/ inzy-
nieryjnych musi odbywac sie gtéwnie w okresie pokojowym w
ramach codziennego szkolenia. Natomiast okres planowania i or-
ganizacji operacji powinien by¢c wykorzystany na organizacje
dziatan /zorganizowanie elementow inzynieryjnych, uzupetnie-
nie Srodkéw itp/ oraz doskonalenie posiadanych liuniejetnosci*

Szkolenie w okresie pokojowym powinno by¢ prowadzone
wedtug specjalnych programow. Programy te p5>winny uwzgledniac
konkretne zadania, jakie mogg by¢ wykonywane przez wojska in-
zynieryjne poszczegoblnych zwiazkow taktycznych /oddziatow/,
marynarke wojenng i wojska inzynieryjne polegte bezposred-
nio dowodztwu morskiej operacji desantowej. 7 wyniku tego
szkolenia pododdziaty inzynieryjne powinny opanowa¢ sposoby
realizacji zadan zgodnie ze swym przeznaczeniem. Oprocz szko-
lenia zmierzajgcego do opanowania sposobéw realizacji zadan
wykonywanych na korzys¢ desantu, poszczegélne oddziaty i pod-
oddziaty inzynieryjne powinny by¢ réwniez szkolone w sprawnym
zatadowjiwaniu wiasnych sit i Srodkow /ludzi, Srodkow i sprze-
tu pododdziatdw inzynieryjnych/ na srodki transportu powie -
trznego lub morskiego oraz wytadowywaniu z tych Srodkow.

1/ W obecnych warunkach najczesciej przyjmuje sie, ze okres
- planowania i aqrganizacji operacji moze sie wahaC w grani-
cach kilku dni. Pczy czym w oja™esie tym znaczng ilosc¢

czasu trzeba bedzie przeznaczyC¢ na roznego rodzaju prze-
grupowania.



-3 -

Jak juz wspomniano - w morskiej operacji desantowej
moga zaistnie¢ sytuacje, w ktorych konieczne bedzie dziata-
nie czesSci sit desantu morskiego w sktadzie desantu powietrz-
nego lub odwrotnie. Jednym z warunkow takiego dziatania jest
odpowiednie przygotowanie wtym zakresie pododdziatow inzynie-
ryjnych. Chodzi bowiem o to, ze czesSC pododdziatdw inzynieryj-
nych desantu morskiego musi by¢ przygotowana do lgdowania na
smigtowcach lub- Ao bytoby bardzo wskazane - do skokow ze spa-
dochronami. Z kolei pododdziaty inzynieryjne desantu powie -
trznego, ktore posiadajg sprzet ciezki, powinny by¢ ¢éwiczone
w sprawnym zatadowywaniu sie na Srodki transportu morskiego
I wytadowywanie sie z nich.:

Eowniez bardzo istotng sprawag jest przygotowanie cze-
sci pododdziatéw inzynieryjnych do obstugi miejscowych srodkow
przeprawowychs ktore mogg by¢ wykorzystywane do forsowania
ciesnin morskich lub innych przeszkod wodnych, a niekiedy i
do wytadowania desantu. Do Srodkow tych w pierwszym rzedzie
mozna by zaliczycC:

- motorowe promy pPrzewozowe;

- barki motorowe i barki bez napedu wiasnego;

- holowniki rybackie, holownicze, pilotowe itp;

- motorowki i todzie: rybackie, ratunkowe oraz ‘'inne Srodki
ptywajace.

Ufozliwosci wykorzystania miejscowych srodkow przepra-
wowych uzaleznione beda miedzy innymi od uiTiiejetnosci ich
obstugiwania przez forsujgce pododdziatye Z uwagi na to, ze-
eksploatacja miejscowych Srodkow przepraviowych - zwitaszcza o
wMasnym napedzie ~ wymaga szczegdolnych umiejetnosci, jest
rzecza pozadang, aby czeS¢ pododdziatow inzynieryjnych wcho-.
dzacych w sktad desantu powietrznego i morskiego byta zapozna-
na z ich obstuga. Wydaje sie, ze problem ten mozna byw? ja-.
kims stopniu rozwigzacC przez powotywanie do wojsk inzynieryj—.
nyoh zwigzkow /oddziatéw/ desantowych pewnej iloSci poborowych
z zeglugi srodlgdowej 1 przybrzeznej.

Ilos¢ Srodkow desantowo-transportowych jakimi beda
dysponowaty sity desantu zwykle bedzie ograniczona.?/ zwigzku



z tjm nie zawsze mozna bedzie zabraC dostateczng ilo$¢ samo-
chodow potrzebnych do transportu ro6znego rodzaju Srodkéw in-
zynieryjnych. Wtej sytuacji konieczne bedzie wykorzystanie
zdobycznych Srodkow transportu. Aby srodki te mogly by¢ wy- .
korzystano, niezbedne jest posiadanie w skiadzie pododdziatow
inzynieryjnych odpowiedniej ilosci kierowcow, ktorzy w tym .
Zakresie powinni réwniez posiada¢ odpowiedaie przygotowanie*

Do szkolenia oddziatéw /pododdziatow/ inzynieryjnych
powinna byC wykorzystywana baza szkoleniowa'oddziatow i pod-
oddziatow desantowych, a takze specjalne poligony wojsk in-
zynieryjnych. Poligony te miedzy innymi powinny umozliwiac
szkolenie pododdziatow inzynieryjnych w zakresie: rozpozna-
nia-inzynieryjnego czesci przybrzeznej wybrzeza, a wtym in-
zynieryjnych zapér przeciwdesantowych; wykonywania przejsc¢ -
w zaporach znajdujacych sie wmorzu,-na plazy i w gtebi obro-
ny nieprzyjaciela; pokonywania plazy, wdm watéw itp. Poli-
gony wojsk inzynieryjnych powinny obejmowaé obszar wybrzeza
morskiego wraz z przylegtym do niego pasem wod przybrzeznych.
Zarowno naturalne warunki terenowe poligonow, jak i budowane
na nich obiekty inzynieryjne /zapory, obiekty fortyfikacyj-
ne i inne urzadzenia/ powinny by¢ zblizone do tych, jakie
moga wystepowaC w ewentualnym rejonie lgdowania desantu*

Na poligonach wojsk inzynieryjnych powinny by¢ przy-
gotow,y:wane pododdziaty inzynieryjne, a takze innych rodzajow
wojsk.

. Jesli chodzi o poligony wojsk inzynieryjnych, to na-
lezy podkreslic, ze wchwili obecnej brak jest tego rodzaju
obiektow w petnym tego stowa znaczeniu. Szkolenie praktyczne
odbywa sie gtdwnie na doraZnie wyznaczonych placach. Wyjatek
stanowi szkolenie pletwonurkow zwigzkéw desantowych, ktére
odbywa siew tak zwanych “ogrodkach” urzadzonych na jeziorach.
W~tej syiTuacji wydaje sie, ze jednym z najpilniejszych przed-
siewzieC z zakresu urzadzania bazy wyszkoleniowej wojsk inzy-
nieryjnych jest przygotowanie odpowiednich poligonéw*

W czasie przygotowywania wojsk inzynieryjnych powinny
byC prowadzone miedzy innymi ¢wiczenia zgrywajgce.Na ¢wicze-
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niacti tych powinny by¢ zgrywane dziatania wojsk inzynieryj-
nych z dziataniami innych sit desantu /pododdziatow desanto-
wych, sit tratowych itp/«

Zgrywanie dziatan wojsk inzynieryjnych powinno odbywac
sie rowniez na ¢wiczeniach z wojskami, na przykiad:w czasie
¢wiczen z putkami desantowymi, dywizjg desantowa itp. Wydaje
sie, ze ten moment nie jest nalezycie wykorzystywany w"dotych-
czasowej praktyce szkoleniowej* Bowiem wtego rodzaju ¢wicze-,
niach nie biorg udziatu wojska inzynieryjne marynarki wojennej,
natomiast wojska inzynieryjne putkow desantowych i dywizji de-
santowe] szkolg sie przede wszystkim w zatadowywaniu i wytado-
wywaniu z okretéw, a niekiedy i wprzerzucaniu pododdziatow a
desantu z okretow na brzeg*

Wprawdzie na niektorych zajeciach pododdziaty inzynie-
ryjne wykorzystywane sg rowniez do dziatania w grupach ratun-
kowych, ewakuacyjnych i budowy zapdr na plazy oraz do wykony-
wania wnich przejsé, jednak przedsiewziecia te realizowane sg
wczesSnie] /przed rozpoczeciem wiasciwych Cwiczen i z lgdu/,
przez co zatraca sie mozliwos¢ zgrywania dziatan wojsk inzy-
nieryjnych z dziataniami innych sit desantu* Istnieje wiele
przyczyn tego stanu, a mianowicie:

- ograniczone mozliwosci wojsk inzynieryjnych dywizji desan-
towej i marynarki wojennej w zakresie realizacji zadan in-
zynieryjnych;

- obawa dowddcow przed ewentualnym uszkodzeniem okretow i
wozOw bojowych /transporterow plywajgcych typu TOPAS, SKOT,
BRDM itp/ pododdziatéw desantu na ewentualnie pozostawio-
nych elementach zapor*

Jesli chodzi o skiad i wyposazenie pododdziatow inzy-
nieryjnych, to na pewno nie zaspokajajg one w petni istniejg-
cych potrzeb* Niemniej jednak wydaje sie, ze nalezatoby two-
rzy¢ przynajmniej niektore elementy.inzynieryjne i zgrywac
ich dziatania* Przyniostoby to niewatpliwie wiele korzysci
zarowno wojskom' inzynieryjnym, jak i innym sitfom deseantu*
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Na zakonczenie nalezatoby posSwieci nieco uwagi prowa-
dzeniu-prac badawczych. Trzeba przyznaé¢, ze wtym zakresie
obserwuje sie ostatnio pewnego rodzaju ozywienie. Od kilku
lat w Akademii Sztabu Generalnego prowadzone sg teoretycz-
ne badania nad zasadami inzynieryjnego zabezpieczenia mor-
skich operacji desantowych, w Wojskowej Akademii Technicz-
nej opracowywane sg hiektére problemy technicznego wykona-
nia zadan, w jednostkach inzynieryjnych, a szczegollnie w pod-
oddziatach inzynieryjnych dywizji desantowej, wykonywane sg
niektore przedsiewziecia praktyczne. Przez Szefa Sztabu Ge-
neralnego powotana zostata specjalna komisja do zbadania
jednego z gtdwnych problemow, jakim jest pokonywanie inzy-
nieryjnych zapér przeciwdesantowych.

Analizujgc prace badawcze prowadzone w zakresie inzy-
nieryjnego zabezpieczenia desantdow morskich mozna miedzy
iInnymi zauwazyc¢, ze:

- brak jest jakiego$ ogolnego planu koordynujgcego wysitki
poszczegbdlnych komorek, w wyniku czego z”za sie, iz nie-
ktore problemy badane sg rownoczesSnie przez kilka komorek,
inne natomiast pomijane. Dublowanie badan spowodowane jest
gtownie brakiem informacji o tematyce prac prowadzonych
przez inne komorki;

- szereg badan prowadzonych jest ” oddolnej inicjatywy.
Prowadzacy badania na skutek braku dostatecznej ilosSci $rod-
kow materiatowych i z innych przyczyn nie zawsze mogg kon-
tynuowaC rozpoczete prace;

- zakres badan jest zbyt waski w stosunku do istniejgcych
potrzeb.

Jednym z podstawowych warunkow efektywnosci prac ba-
dawczych jest prowadzenie ich w sposéb scentralizowany oraz
wedtug dtugoterminowych plandéw, w ktérych bytyby okreslone
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zadania dla réznych, wykonawcow, a takze odpowiednie Srodki mat-
terialowe i zabezpieczajace. Wydaje sie, ze komorka, ktora
powinna opracowywac takie plany i koordynowacC ich wykonanie po-
winno by¢ Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych Ministra Obrony Naro-
dowej.

Dotychczas prowadzone badania miaty charakter wycinkowy-"
Wydaje sie, ze ich zakres powinien byC znacznie rozszerzony i
obejmowac:

- dalsze studia teoretyczne z dziedziny taktyczno-operacyjnej,
przy czym do badan tych powinni by¢ wciggnieci nie tylko
oficerowie Akademii Sztabu Generalnego, ale”™i oficerowie in-
nych rodzajéw wojsk, a wtym wojsk inzynieryjnych marynarki
wojennej;

- wszechstronne przebadanie mozliwosci wykorzystania sprzetu
I srodkéw inzynieryjnych wojsk lgdowych w dziataniach desan-
towych;

- prowadzenie badan nad nowym sprzetem i Srodkami inzynieryj-
nymi .

Do badan D.charakterze technicznym nalezatpby  wiekszym
stopniu weciggna¢ oficerow Wydziatu Inzynieryjnego i Geodezji
Wojskowej Akademii Technicznej i Osrodka Naukowo-Badawczego .
Wojsk Inzynieryjnych, a niektore prace zleci¢ nawet instytucjom
cywilnym.

-Jesli.chodzi o przebadanie sprzetu i srodkéw inzynieryj-
nych wojsk lgdowych, to wydaje sie, ze badanie te gtdwnie po-
winny byC¢ nastawione - -

- okreSlenie przydatnosci srodkéw przeprawowych wojsk inzynie-
2yjnych /PTG, BAW, GSP, PT-Nitp/ do wytadowywania sit i Srod-
kow pododdziatéw desantu oraz wykorzystania ich jako Srodkdéw
transportu pododdziatdw inzynieryjnych;

- zbadanie mozliwosci wykorzystania parkow pontonowych jako przy-|
Stani I proméw do zatadowywania i wyladowywania desantu;-

- ostatec”zne okreslenie mozliwosci wykorzystania srodkow rozmi-

do wykonywania przejs¢ na plazy; ...

- okresSlenie mozliwosci zatadowania sprzetu inzynieryjnego, a
w tym maszyn inzynieryjnych, na rozne typy okretow;
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- zbadanie przydatnosci réznych rodzajow Srodkéw do pokony-
wania plaz, wydm, terenu podmokieso itp.

Badania te powinny by¢ prowadzone wszechstronnie, w
roznych warunkach terenowych, przy réznym stanie morza i w
roznych porach roku»

-Wydaje sie rowniez, ze przy konstruowaniu nowego
sprzetu i Srodkow inzynieryjnych dla wojsk lgdowych nale-
zatoby, wmiare mozliwosci dazy¢ do tego, aby spp”t ten”
byt przydatny takze w dziataniach desantowych. UmioMwito -
by to bardzo wyposazenie i zaopatrywanie wojskg desantu.
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Rozpatrzone ” pracy zagadnienia dotyczace witasciwosci
wykorzystania wojsk inzynieryjnych do zabezpieczenia lgdowa-»-
nia desantu morskiego, nie wyczerpaty * rzecz jasna - catosci
problemu, pozwolity jednak sformutowac szereg wnioskow zaréw-"
no natury”™-ogolnej, jak i szczegétowych. Wnioski ogdlne dotycza
gtdbwnie ubycia wojsk inzynieryjnych wcatos$ci, natomiast.....
szczegOtowe - realizacji poszczegolnych zadan oraz kierowania
sitami i srodkami inzynieryjnymi w czasie operacji.~Catosc-
przeprowadzonych rozwazan mozna uogoélni¢ wnastepujacych pun-
ktach:

1. We wspotczesnych morskich operacjach desantowych.nadal nie-
poslednig role odgrywaC beda wojska inzynieryjne. Na woj-
skach tych bowiem spoczywaé bedzie niezwykle wazny obowia-
zek .realizowania gtownych zadan inzynieryjnych, od ktorych
wykonania w duzym stopniu uzaleznione jest pomysSine lgdowa-
nie desantu morskiego.

2.W,In2ynieryjne zabezpieczenie lgdowania desantu morskiego.wy-
maga miedzy innymi angazowania wojsk inzynieryjnych zespotu
ladowania i wojsk desagitUut> Wojska inzynieryjne zespotu lg-
dowania niezbedne sg przede wszystkim do wykonania zadan .
zwigzanych  wysadzeniem desantu na brzeg, natomiast wojska -
desantu - do zabezpieczenia natarcia desantu w gtgb wybrzeza*

5* Pczed wojskami inzynieryjnymi zabezpieczajacymi ladowanie
desantu morskiego wytania sie szereg bardzo trudnych za -
dan, wsréd ktorych najbardziej skomplikowanym jest wykona-
nie przejs¢ winzynieryjnych zaporach przeciwdesantowych*
Zadanie-to moze by¢ realizowane od strony morza lub lagdu*
Poniewaz. jednak lepsze warunki wykonania prac istnieja j)d
strony lagdu,-to ta metoda wykonania przej$s¢ powinna byc¢
przyjeta jako metoda podstawowa*

Wojska inzynieryjne przeznaczone do zabezpieczenia lgdowa-
nia desantu morskiego wymagajg spedyficznej organizacii,
wyposazenia i wyszkolenia* Sktad jakosciowy i ilosciowy
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wojsk inzynieryjnych zespotu lgdowania i wojsk desantu
powinien zapewni¢ sitom desantu duza samodzielno$¢ w za-
kresie wykonywania zadan inzynieryjnych*

Niezwykle istotng sprawag przy realizacji zadan i przed--
siewzie¢ inzynieryjnego zabezpieczenia lgdowania desantu
morskiego jest Sciste wspotdziatanie wszystkich rodzajow
wojsk 1 sit, a wtym wspotdziatanie wojsk inzynieryjnych
wojsk.desantu morskiego i powietrznego oraz zespotu lado-
wania. Wzajemna informacja, wzajemna pomoc i wspolne wy-
konawstwo niektorych zadan i przedsiewzie¢ pozwala na
szybszg i1 sprawniejszg realizacje najbardziej istotnych
I trudnych zadan*

We wspotczesnych morskich operacjach desantowych dowodze-
nie sitami i Srodkami inzynieryjnymi jest przedsiewzie -
ciem bardzo skomplikowanym i trudnym. Zwigksza sie row -
niez zakres zagadnien dowodzenia* Wtej sytuacji vo™ania
sie postulat, aby zaréwno w dewddztwie morskiej operacji
desantowej, jak i1 w zespole lagdowania istniaty state ko-
morki inzynieryjne przeznaczone do kierowania inzynieryj-
nym zabezpieczeniem tego rodzaju operacji* Komorki te po-
winny by¢ miedzy innymi wyposazone w nowoczesne technicz-
ne Srodki dowodzenia* N

Przygotowanie sit i $rodkdbw do inzynieryjnego zabezpie-~.
czenia morskich operacji desantowych wymaga: prowadzenia
na szeroka skale studiow z dziedziny taktyczno-operacyj-
nej, wszechstronnego przebadania mozliwosci wykorzystania
sprzetu i Srodkdw inzynieryjnych znajdujgcych sie w wy-
posazeniu wojsk oraz wprowadzania nowego sprzetu; syste-
matycznego szkolenia zarowno sztabéw, jak i pododdziatow
inzynieryjnych*

pptk dyprinitc'  1ZYDOREK
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