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ROZ3ZIAL 1. GLU".RiIR ZASARY DZIALAITIA«V_LASREGO LOTXTICT"iVA
ORAZ CSLOAUJC 1 ZRAGZERIE UPRZEDZANIA
SXRODKO /7 OTL 0 "JEGO PRZELOTACH

1.1. Rola i1 znaczenie lotnictwa we wopdé+ozeonych dzia-
+aniach Lojowych.

1.J. Zasady uzycia lolnictwa i sposoby jego dziatania.
Lotnictwo rozpoznawcze.

Lo tnie tv."0 transpor towe .

Lotnictwo bombowe 1 rnysliwsko-bombowe.
Lotnictwo mysliiokie ”

Lo tnie two sSmigdtowcowe.

1.3. "."/nioski dotyczgce ilosci lotnictwa, jakie moze
przelatyv;a¢ w pasie dziatania armii na réznych
wysokosciach.

1.4. Koniecznos¢ zapewnienia lotnictwu bezpieczenstwa
przed oddziatywaniem wkasnych sSrodkow OPL.

1.5. Sposoby zapewnienia bezpieczenstv/a przelotoéw
samolotéw.

1.6. Istota, rola, celowos¢ i znaczenie uprzedzania.

ROZDZIAL 11. ORGANIZACJA 1 PRO".VADZENIE UPRZEDZANIA O
PRZELOTACH JLASNEGO LOTNICTWA W PASIE
DZIAELANTA ARMILT 1 DYWIZJI

2.1. Realizacja uprzedzania s$srodkéw OPL o przelotach

w+asnego lotnictwa WV okresie Il wojny Swiatowej.

2.2. Organizacja i1 spos6b uprzedzania w innych armiach.

2.3. "// .spotozesne wymogi wobec uprzedzania.

2.j.- Oedziaty 1 pododdziaty OPL podlegajgce uprzedza-
niu o przelotach whtasnego lotnictwa.

2.5. Sposdb organizacji uprzedzania Srodkéw OPL armii,

d.s. Organizacja 1 jvrowadzenie uprzedzania Srodkow OPL.
dywizji.
2.7. “hiosi:i,
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nioch bojow;”ch

Role lotnictwo w operacji okreslaja zadania, ktére
bedzie moi¢lo ono wykonywaé¢ W ramach realizacji celdv; da- -
nej operacji. Mozliwosci bojowe lotnictwa sa okreslone
promieniem dziatania samolotéw, ich predkosciami lotu,
uzbrojeniem, v/yposazeniem, udzwigiem, a takze umiejetnos-
ciami zatég*

Jak wiadomo, nowoczesne lotnictwo dysponuje samolo-
tami neddz--viekowymi oraz moze stosowac¢ rakietowe i jadrowe
uzbrojenie* Dzieki temu, stanowi potezng site uderzeniows,
dysponujgca duzymi mozliwosciami manewrowania, zdolng do
niszczenia operacyjno-taktycznych, rakietowo-jadrowych i
lotniczych Srodkéw napadu na ziemi 1 VW powietrzu, zgrupo-
wan wojsk, punktév; i1 Srodkow dowodzenia*

G+oéwna cecha lotnictv;a polega na zdolnosci skutecz-
nego i1 doktadnego zwalczania ruchomych i madych obiektow,
wymagajacych uprzedniego odszukania*

Dlatego w miare wzrostu ruchliwosci i1 stopnia roz-
Srodkowania wojsk rozszerza sie zakres zadan lotnictwa
i wzrasta jego rola w operacji™

Rola sit+ powietrznych wzrosta tez w warunkach dzia-
LG bez stosowania broni jadrowej.

/ wojnie prowadzonej zwykdymi Srodkami razenia lot-
nictwo staje sie jedynym rodzajem sit+ zbrojnych, zdolnym
do skutecznego o nlsiatywania na cata gtebokos¢ prowadzonej
uec;rijcyj -

Doswiadczenia TT -{ojny sSwiatowej 1 wszystkicli wojen
| * nizonycii pdézniej, az to oliwili obecnej, $Swiadcza o tym,

ne powOQiizon.i.e woj sic lc-piowych w wal.ce zatozy w decydujagcym



stopniu od uczestniczenia w dziataniach silnego, posiada-
Jacego paiiowanie w powietrzu lotnictwa. Dlatego pierwszo-
planowym zadaniem lotnictwa jest uchwycenie inicjatyv/y w
celu rozgromienia niepr-"_yjacielskiego zgrupowania lotni-
czego 1 wywalczenia panov/Zania w powietrzu. W warunkach wojny
klasycznej wWalce tej lotnictwo moze liczy¢ w gtdéwnej
mierze na Wihasne sity.

Niezaleznie od v/alki o panowanie w powietrzu, lotni-
ctwo musi stale pamieta¢ o potrzebie zwalczania nieprzy-
jJacielskich rakietowe-jadrowych sSrodkéw napadu, dazac do
maksymalnego ostabienia ich mozliwosci na wypadek przejscia
do dziatan z zastosowaniem BMR. W wykonaniu tego zadania
lotnictwu przypadnie w udziale zv/alczanie przede wszystkim
taktycznych Srodlcow napadu jadrowego. Obok tych zadan lot-
nictwo wykonuje zadania bezposSrednio na korzys¢ wojsk. Jak
wiadomo VW warunlcach niestosowania broni jadrowej wzrasta
znaczenie lotniczego wsparcia ogniowego walczgacych wojsk.

Tak wiec w przypadku stosowania klasycznych Srodkéw
walki lotnictwo musi prawie samodzielnie wykonywa¢ réwno-
czesnie trzy bardzo wazne zadania:

- wywalczenie panowania w powietrzuj

" e - zwalczanie rakietowo-jadrowej broni nieprzyjaciela;

- wsparcie v/alczacych wojsk.

Moéwigc o roli i znaczeniu lotnictwa we wspédczesnych
dziataniach, nie mozna poming¢ znaczenia rozpoznania po-
wietrznego, ktdére stanov;i dzi$ nieodzowny warunek skutecz-
nosci dziatania wszystkich rodzajow wojsk w dowolnym wa-
riancie wojny. Zadanie to bedzie w stanie w/ykona¢ tylko
lotnictwo rozpoznawcze. Wzrasta rowniez stale rola lotni-
ctwa transportowego. Jego mozliwosci transportowania wojsk
i d+adunkév/ w kazdych warunkach dziatan wojennych, a szcze-
g6lnie w warunkach niesprawnosci obiektow komunikacji lag-
dowej i istnienia stref skazeh promieniotwdrczych, mogag
stanowi¢ istotny warunek prowadzenia operacji.

V/zrost znaczenia transportu lotniczego wynika roéwniez
z coraz szerszego stosowania dziatan desantowych w skali
Lal-tycznej, operacyjnej i strategicznej.



Konkretno potrzeby wojsk, wyptywa;jaoe z charakteru
Wimétczesnych dziatan 1 rozwoju techniki wojennej, zrodzi-
4y potrzebe utworzenia lotnictv/a sSmigtowcowego. Lotnictwo
to w swej dziatalnosci nie ogranicza Sie do v/ykonywania za-
dan pomocniczych”™ lecz przejawia tendencje do przejmowania
zadan charakteru bojowego:

- rozpoznania;

korygowania ognia artyleriii

- taktycznego wsparcia ogniowego wojsk ladowych.

Tak wiec, lotniotwo dysponujgo nowoczeshym sprzetem*
pozostaje nadal bardzo skutecznym, czesto niezastgpionym
Srodkiem walki, niezaleznie od coraz szerszego uzbrajania
wojsk w rakiety taktyczne i operacyjne.

1*2* Ga8adj”z22ia™lotnictwa™i_sposoby™iego™dziatania

Ogélne zasady uzycia iotniotwa wynikaja z podstawo-
wyoh zatozen sztuki operacyjnej.

Pierwszg zasadg jest zdecydowany i Ofensywny charakter
~ijatan bojowych lotnictwa* V/ynika to z ogdlnych celdéw i
ap6BObow prowadzenia wspodczesnych dziatan, w ktdérych od
lotnictwa wymaga sie szczeg6lnej aktywnosci w celu uprze-
dzenia nieprzyjaciela w wykonaniu uderzen, zapewniajgac tym
samym dogodne warunki i swobode ruchu wkasnym woj skom*

Zasada zmasowanego wykorzystania iotniotwa polega na
skupianiu gtoéwnego wysidku /w miejscu i w czasie/, gwaran-
tujacego zniszczenie lub obezwtadnienie najwazniejszych
w danym okresie obiektéow*

Kolejnag zasadg jest dgzenie do uzyskania zaskoczenia
w dziataniaoh”™ zapewnia ono osigganie dobrych rezultatéw,

a jednoczesnie uniemozliwia przeciwnikowi zorganizowanie
skutecznego przeciwdziatania*

Kolejng zasada jest oiggtosé oddziatywania lotnictwa
na nieprzyjaciela« Polega ona na prowadzeniu dziatan w toku
catej oporaoji, niezaleznire od pory doby 1 warunkéw atmo-
sferycznych, w powiazaniu z dziataniami Innych rodzajow

w o J S k «
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* pods*tawowj/lui warunkami skutecznej realizacji wymie-
nionych®zasad wykorzystania lotnictwa sg;

- stata i pelna gotowos¢ bojowa lotnictwa zarévmo
w okresie organizowania, jJak 1 w toku proviZadzenia dziatan;

- ekonomiczne wykorzystanie sit i1 srodkow lotnictwa
zgodnie z realnymi potrzebami i mozliwosciami;

- state utrzymywanie niezawodnego 1 trwatego systemu
dowodzenia;

- petne i1 wszechstronne przygotowanie lotnictwa do
dziatan oraz ich zabezpieczenie;

- tworcze 1 peine inicjatywy dziatanie dowdédcow i
sztabéw lotniczych wszystkich szczebli dowodzenia.

W ramach realizacji powyzszych zasad, lotnictwo be-
dzie wykonywato rézne zadania w zaleznosci od charakteru
dziatania wojsk ladowych oraz rodzaju lotnictwa dziatajg-
cego na korzys¢ tych wojsk.

1.2.1. Lotnietwo__rozZOznawcze

We wspoOtczesnych dziataniach bojowych charakteryzujgl
cych sie wysokga manewrowoscig i nasyceniem pola bitwy duze
ilosciag nowoczesnych $Srodkéw ogniov/ych, w szczegélnosci
za$ bronig rakietowe—j.adrowg, znaczna role odgrywa¢ be-
dzie rozpoznanie powietrzne, jako zasadniczy element zabe.
pieczenia skutecznego wykorzystania sidy i potegi wojsk
rakietowych i1 lotnictwa.

Lotnictwo rozpoznawcze, jak zaden inny $Srodek roz-
poznania moze skrycie i z zaskoczenia przenikna¢ w giab
terytorium przeciwnika i 7przeszukac¢” w stosunkowo krotkii
czasie duze obszary terenu oraz rozpoznawa¢ nakazane rejo-
ny 1 obiekty, dostarczajac o nich wiarygodnych, aktualnyc]
i stosunkowo dok#adnych danych bezposrednio z pokdadu sa-j
raolotu do zainteresowanych sztabdéw. Rozpoznanie powietrznj
w zaleznosci od charakteru wykonywanych zadan i skali dzij
+an bojowych, dzieli sie na;

- taktyczne;

- operacyjne;



- strategiczne*

r zvs$o

~ktyczne rozpoznanie powietrzne p

Oddziatéw i .zwigzkéw wojsk ladowych, 1~tMc twl"Tmrynarki

Jego celem Jest dostarczenie niezbednych do pro-

wojennej .
Taktyczne

wadzenia dziatan bojowych danych rozpoznawczych.
organizuje sztab armii lotniczej

rozpoznanie powietrzne,
lotnictwa rozpoznawczego wojsk

i prov/adzi Je sitami LRT,
ladowych, czesciowo- lotnictwa mysSliwsko-szturmowego oraz LM.

Gtebokos¢ taktycznego rozpoznania powietrznego w za-
leznosci od wysokosci 1 taktycznego promienia® dziatania sa-
molotow zawiera sie w granicach 150-300 km.

Operacy”ine rozpoznanie powietrzne organizuje sie 1 prowadzi

dostarczenia dowdédztwu frontu Zarmii/ da-
i przeprowadzenia operacji.
lotniczej 1 prowadzi

w celu zdobycia i
nych niezbednych do przygotowania

Rozpoznanie to organizuje sztab armii

Je sitami LRO oraz czesciowo lotnictwa bombowego.

"Gtebokos¢ operacyjnego rozpoznania powietrznego w za-
leznosci od wysokosci moze wynosié od 300 km /na matej wy-

sokosci/ do 700 km /na duzej wysokosci/.

Strategiczne rozpoznanie powietrzne prowadzi sie na korzysc

Naczelnego Dowédztwa w celu dostarczenia danych o przeciwniku
1 Jego obiektach potozonych na gtebokich tytach. Prowadzi sie
Je sidami LR.

Rozpoznanie powietrzne ze wzgledu na przeznaczenie 1
czas prowadzenia dzieli sie na:

- wstepne;

- bezposrednie;

- kontrolne.

Wstepne rozpoznanie prowadzi, sie w okresie przygotowa-
nia do dziatan bojowych, bezposSrednie rozpoznanie prowadzi sie
kilka do kilkunastu minut przed uderzeniem rakietowe-Jadro-
Kontrolne rozpoznanie powietrzne, ma na

wym lub lotniczym.
skutki wHasnych uderzen rakietowo-

celu okresli¢ wyniki 1
Jadrowych lub lotniczych.
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Podstawowymi sposobami wykonywania powyzszych zadanh
przez lotnictwo rozpoznawcze s3;

- ;jednoczesny zmasowany wylot wiekszosci sit 1 Srod-
kéw rozpoznania pov/ietrznego /do 85% sit/;

- pojedyncze wyloty poszczegélnych zatdég 1 par samolo-
tow rozpoznawczych.

Jednoczesny zmasowany wylot stosuje sie w celu roz-
poznania i okreslenia miejsca potozenia /wspédrzednych/
duzej 1ilosci obiektow, ktdére maja byé celem zmasowanego
uderzenia rakietowe-jadrowego 1 lotnictwa.

Pojedyncze wyloty zatdég i par samolotéw wykonuje sie
na korzys¢ dziatan bojowych prowadzonych przez wszystkie
rodzaje sit zbrojnych dowolnych warunkach sytuacji. Po-
jedyncze wyloty zatdg rozpoznawczych sa wykonywane zaréwno
w/g planu, jak i1 na v/ezwanie z pola walki. Biorgc pod uwa-
ge powyzsze, nalezy stwierdzié¢, ze LR wykonujac swoje za-
dania bedzie dziata¢ w pasie armil na réznych wysokosciach
/100-1500 m 1 wiecej/, w wyniku czego czes¢ tego lotnictwa
znajdzie sie w zasiegu ognia naziemnych Srodkéw OPL.

1.2.2. Lotnietwo_transportowy

Transport powietrzny odgrywa na polu walki coraz
wiekszg role. V dziataniach wybitnie manewrowych, charak-
teryzujacych sie czestymi zmianami sytuacji bojowej oraz
w warunkach stosowania S$rodkéw masowego razenia dla spara-
lizowania komunikacji ladowej, transport powietrzny ma
zasadnicze znaczenie w zabezpieczeniu manewru, zaopatrze-
niu walczacych wojsk oraz w ewakuacji rannych.

Zgodnie z wymaganiami wspodczesnego pola walki 1 moz-
liwoSciami nowoczesnego lotnictwa transportowego, jest ono
przeznaczone do przewozow wojsk, desantéw, sprzetu bojowego
i Srodkow materiatowych oraz do ewakuacji.

Do g#déwnych zadan wojskowego lotnictwa transportowego
naleza:

- przew6z na tyty nieprzyjaciela desantéw powietrznych
i grup dywersyjno-rozpoznawczych;

- zabezpieczenie manewru wojsk z g#ebi kraju w kie-

runku linii frontu;
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- przewbéz uzbrojenia i sprzetu, zwhaszcza rakiet i
amunicji jadrowej z tytowych baz zaopatrzenia do walczag-
cych wojsk;

- zabezpieczenie ewakuacji rannych i chorych /wspélnie
z lotnictwem sanitarnym/.

Powyzsze zadania lotnictwo transportowe moze wykonywa¢ dwo-
ma sposobami:

- jednoczesne dziatanie catym sktadem putku lub dy-
wizji. Sposéb ten bedzie stosowany w kazdych warunkach w
razie koniecznosci dokonania przewozéow w jak >najkrtészym
czasie;

- kolejne dziatania eskdrami, kluczami lub pojedyn-
czymi samolotami.

Spos6b ten stosuje sie przy diugotrwatym zaopatrywa-
niu walczagcych wojsk w Srodki materiatowe, jak rowniez w
czasie ewakuacji rannych i chorych.

Cechg charakterystyczng dziatan wojskowego lotnictwa tran-
sportowego jest to, ze wykonuje.ono“przewozy kazdorazowo

w warunkach catkowicie odmiennych, w zaleznosci od charak-
teru zadania.

Przy przewozach wykonywanych w bezpiecznej odlegtosci
od linii frontu, nie jest ono narazorie na przeciwdziatanie
Srodkdéw OPL nieprzyjaciela. Dziatajac jJednak nad whkasnym
obszarem, niejednokrotnie trasy przelotu bedg przebiegac
w strefie ognia artylerii przeciwlotniczej matego kalibru
oraz innych Srodkéw ogniowych, co w konsekwencji moze do-
prowadzi¢ do ostrzelania lotnictwa transportowego przez
wdasne Srodki OPL. Organizujgac dziatanie lotnictwa transpor-
towego, w kazdym wypadku nalezy mie6é na uwadze bezpieczen-
stwo przelotu tego lotnictwa. Zwkaszcza, ze wysokos¢ dzia-
+ania bedzie mata rzedu 100-600 m /w zaleznosci od warunkow
atmosferycznych/, a predkos¢ przelotu w stosunku do lotni-
ctwa rozpoznawczego czy mysliwsko-szturmowego - mniejsza.

1*2.3» N mjnsliwsko—bombowe

Lotnictwo bombowe, przeznaczone jest do niszczenia
obiektéw naziemnych v interesach wojsk®ladowych, desantév/
povael;rznych we wspotdziataniu z nimi 1 z innymi rodzajami
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lotnictwa lub tez samodzielnie.

Zgodnie z swoim przeznaczeniem lotnictwo bombowe wy-
konuje zadania zwigzane;

- z walka o przewage w broni rakietowo-jadrowej 1 w
lotnictwie;

- ze wsparciem wojsk ladowych oraz desantéw.

Zadania swoje lotnictwo bombowe wykonuje gtéwnie w
gtebokosci operacyjnej, rzadziej w strefie taktycznej.

Moze ono wykonywaC uderzenia na obiekty znajdujace sie w
roznych odlegtosciach od linii frontu, J.ednak gtowny wysi-
ek skierowuje na zwalczanie obiektdéw znajdujacych sie po-
za zasiegiem klasycznych Srodkéw ogniowych wojsk ladowych.
Dziatania bombowcéw w strefie taktycznej, w tym i na obiek-
ty znajdujace sie w bezposredniej stycznosci z wojskami
wtasnymi nie sg wykluczone i1 moga mie$ miejsce w tych wy-
padkach, gdy dla wykonania tych zadan z JakieJdkowiek przy-
czyny niecelowe lub niemozliwe Jest uzycie LMSz /LMB/ lub
Srodkéw ogniowych wojsk ladowych.

Do podstawowych sposobow dziatania lotnictwa bombowego
nalezag;

1. Uderzenie Jednoczesne - polega na zdecydowanym.
Jednorazowym i Jednoczesnym uderzeniu catoscig wydzielonych
sit+ lotnictwa bombowego na Jeden, lub kilka obiektow w
sktadzie jednej, lub kilku grup, po jednej Hlub po kilku
trasach, z roéznych kierunkéw i na réznych wysokosciach.

2. Uderzenia kolejne - polegaja na wykonaniu, kolej-
nych uderzen na ten sam obiekt, grupami o réznym skdadzie,
w nieréwnych odstepach czasu i1 z réznych kierunkéw oraz z
réznych wysokosci.

3» Samodzielne poszukiwanie 1 niszczenie wykrytych
celow - polega na wykonaniu przez zatoge /klucz/ lotu na
rozpoznanie oraz niezwdocznym niszczeniu wykrytych i roz-
poznanych celdéw.

lotnictwo mysSliwsko-lombowe i szturmowe moze byd uzy-
te do wykonywania roznych zadan. Do najwazniejszych z nich

nalezy zaliczy¢;
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- udziat w walce o stworzenie przewagi w mozliwosciach
skutecznego uzycia broni jadrowej, a w warunkach zagrozenia
BMR 1 stosowania konwencjonalnych sSrodkéw razenia, walka o
zdobycie 1 utrzymanie przewagi /panowania/ w powietrzu;

- lotnicze wsparcie ogniowe wojsk armii;

- rozpoznanie powietrzne wojsk nieprzyjaciela;

Omawiane lotnictwo, moze w rézny sposob wykonywaé¢ swoje za-
dania. Rozpietos¢ mozliwosci jest bardzo duza: od dziatan na
ograniczong ilos¢ obiektéow w okreslonym miejscu i czasie,

do uzycia lotnictwa na duzg ilos¢ obiektéw w okreslonym
miejscu 1 czasie dziatan.

Generalng zasadg wykorzystania lotnictwa raysliwsko-
szturmowego 1 mysliwsko-bombowego w dziataniach jest maso-
wanie /koncentracja/ jego wysidtku na wykonanie zadan naj-
wazniejszych z pimktu widzenia celdéw operacji.

Zdecydowana wiekszos¢ zadan wykonywanych na korzysc
wojsk armii, to zadania lotniczego wsparcia ogniowego 1 tak-
tycznego rozpoznania powietrznego. Do podstawowych sposobow
nalezy zaliczy¢;

- uderzenie jednoczesne;

- uderzenie kolejne;

- samodzielne poszukiwania i1 zwalczanie obiektow na-
ziemnych.

W/w sposoby zostaty oméwione w zagadnieniu 1.2_.3.

W zaleznosci od rodzaju wykonywanych zadan wysokos¢ przelo-
téw samolotéw bedzie roézna. Najczesciej jJednak bedzie zacho-
dzida koniecznos$é¢ stosowania zmiennego profilu lotu, w gra-
nicach od 50 - 100 m do 300 m 1 wiecej= W niektdorych wypad-
kach, moze by¢ stosowany profil lotu "nisko-nisko” tj.
50-100 m. Przeloty do linii stycznosci bojowej wojsk wyko-
nywane beda z reguty po jednej trasie z nastepnym rozejsciem
sie na poszczeg6lne cele. Czestotliwos¢ przelotédw samolotédw
w pasie armii charakteryzuje zatacznik nr 1.

1.2.4. a/ SInsliwskie

Zasadniczym przeznaczeniem lotnictwa mysSliwskiego jest
liszczenie w powietrzu Srodkéw napadu powietrznego przeciwni-
a na podejsciach do bronionych rejondéw i1 obiektow.
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LM, zgodnie ze swoim przeznaczeniem, moze wykonywac¢ naste-

pujace zasadnicze zadania bojowe:

a/ ostania¢ wojska lgdowe 1 obiekty potozone w strefie fron-
towej lub rejony 1 obiekty potozone na obszarze kraju
oraz obiekty marynarki v;ojennej przed rozpoznaniem 1 ude-
rzeniami lotnictwa i bezpilotowych Srodkéw napadu pov/ietrz|
nego przeciwnika;

b/ zabezpiecza¢ dziatania bojowe innych rodzajéw lotnictwa
przed przeciwdziataniem lotnictwa mysliwskiego przeciwnik?

c/ zwalczac¢ desanty powietrzne przeciwnika w czasie ich prze-
lotu i ladowania oraz prowadzi¢ walke z transportem po-
wietrznym przeciwnika nad jego terenem.

Zadania ostony, JM wykonuje w ramach zorganizowanego systemu
obrony przeciwlotniczej wojsk frontu, wspotdziatajgc wg
ustalonych zasad z przeciwlotniczg artylerig lufowa 1 rakie-
towg oraz z wojskami radioelektronicznego przeciwdziatania.

Podczas realizacji Zadan bojowych LM stosuje naste-
pujace sposoby dziatan bojowych:

- przechwytywanie z podozenia dyzurowania na lotnisku;

- przechwytywanie z podozenia dyzurowania w powietrzu;

- samodzielne poszukiwanie i1 zwalczanie celéw powietrz-
nych /patrolowanie/;

- patrolowanie towarzyszagce /zabezpieczenie dziatan
innego rodzaju lotnictwa/,

1,2,5%*

Dotychczasowe doswiadczenia oraz wkasciwosci taktyczno-
techniczne wskazujag na mozliwos¢ wykorzystania lotnictwa
wojsk ladowych, organicznego lub przydzielonego do zwigzkow
operacyjnych i taktycznych wojsk operacyjnych, do zabezpie-
czenia zadan taktyczno-operacyjnych w dziataniach bojowych.

Lotnictwo wojsk ladowych w szczegd6lnosci sSmigtowce
moga by¢ wykorzystane do nastepujacych zadah:

1, Wykorzystanie 3$Smigtowcdédw do dziatan desantowych.
Spos6b wykonania tego zadania jest trudny i skomplikowany,
wymaga on uzycia duzej ilosci sit i1 Srodkéw zabezpieczenia
desantov/ania. Zadanie to smigtowce wykonujg z rejonow
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wyjsciowych potozonych w odlegtosci 40-50 kra od linii frontu.
Z rejonu wyjsciowego do rejonu ladov;ania Smigtowce przelatu-
ja po zawczasu wyznaczonej trasie przelotu, dotyczy to
zwtaszcza przelotu nad wkasnym terenem i1 odcinka przelotu
nad liniag frontu. Powrdt do rejonu wyjsciowego odbywa sie

tq sama lub inng trasg przelotu, ze zmiennym profilem lotu.

2. Wykorzystanie $Smigtowcow do prowadzenia rozpoznania,
W ramach prowadzenia rozpoznania $migdowce prowadza obserwa-
cje pola walki na gtebokos¢ 10-15 km terenu zajetego przez
nieprzyjaciela z nad wkasnego terytorium, wykonujac lot
wzdduz linii frontu na wysokosci 100-800 ra. W koniecznych
wypadkach w celu rozpoznania obiektéow potozonych w gtebi
smigtowce mogg przelatywa¢ nad linig frontu na g¥ebokosc¢
10-15 km na odcinkach nie obsadzonych przez wojska nie -
przyjaciela 1 poza zasiegiem srodkow OPL przeciwnika.

Wykorzystanie sSmigtowcodw przez wojska rakietowe 1
artylerie. Ha korzys¢ wojsk rakietowych i1 artylerii Smigtowe®
wykonuja zadania: rozpoznanie celdow, kontrole uderzen Ja-
drowych i1 poprawianie ognia artylerii. Zadania te, 3Smigtowce
wykonuja znad ugrupowania wojsk wkasnych w wyznaczonych
strefach lotu w odlegtosci 4-6 km od linii frontu.

Oprécz w/w zadan smigtowce mogg wykonywaé¢ i inne zadanie.

1222 232i82i+

Za podstawe do tych obliczen przyjeto nastepujace
zatozenie:

- w pasie dziatania armii 1 na JeJ korzys¢ bedzie
dziata¢ Jedna dywizja lotnictwa szturmowego. Jedna dywizja
lotnictwa mysliwskiego, okoto 50% armijnego lotnictwa roz-
poznawczego oraz Jeden putk Smigtowcéw AL 1 Sraigtowcd ZT
armii.
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Szczegbtowsze dane kalkulacyjne przedstawia zatacznik I«
Przy obliczaniu mozliwych nalotéw lotnictwa nieprzyjacielskie-]
go w pasie dziatania armii przyjeto nastepujace zatozenie:

- dziatalnos¢ wojsk ladowych przeciwnika zabezpiecza
50% si+ 2 PTSP, przy czym uwzglednia sie tylko lotnictwo
uderzeniowe;

— w wypadku Sredniego natezenia dziatania lotnictwa
w ciggu doby, 7P% sit bedzie dziata¢ w czasie dziennym.

Szczegb6towe dane przedstawia zatgcznik 2.

Z zestawien wynika, 2ze dziatalnos¢® lotnictwa wkasnego
w pasie armii bedzie stosunkowo duza, jak wskazuja oblicze-
nia, ilos¢ samolotow /grup/ moze wynosi¢ do 270 na dobe,

z tego okoto 70% w ciggu dnia i okoto 30% w ciggu nocy.
Jezeli do tego wliczymy dziatanie lotnictwa szczebla nad-
rzednego /AL, Front/, to ilos¢ przelotéow wzrosnie Srednio
o0 1,2 razy i wyniesie okoto 325 grup samolotéw w ciggu
doby. Waznym zagadnieniem jest sposob wykonywania przelo-
tow przez poszczegbélne rodzaje lotnictwa w pasie dziatania
armii. * -

W odniesieniu do lotnictwa szturmowego oraz mysliwsko-
bombowego przeloty bedg wykonywane dofrontowo lub odfrontowo
w mysl zasady, ze trasa lotu winna przecina¢ linie stycznosci
bojowej pod katem zblizonym do 90". W zaleznos$ci za$ od
charakteru wykonywanych zadan oraz od oczekiwanego przeciw-
dziatania przeciwnika samoloty /grupy/ moga wykonywac¢ lot
po jednej trasie, z nastepnym rozejsciem sie, albo po kilku
trasach.

Inny charakter zadan lotnictwa mysSliwskiego stwarza
inne warunki /sposoby/ wykonywania lotow nad wkasnym obsza-
rem, z reguty lotnictwo mysliwskie bedzie dziata¢ z poto-
zenia dyzurowanie w powietrzu*” lub *a lotnisku” i1 wyko-
nywa¢ przeloty na przechwycenie.

Lotnictwo transportowe oraz sSmigtowce, w zaleznosSci
od rodzaju wykonywanych zadan, kierunki oraz profil przelo-
tu bedzie miato rézny. -
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Ogo6lnie nalezy sie liczy¢ z tym, ze wszystkie przeloty
bedg wykonywane na madych i1 Srednich wysokosciach, za$ wiek-
szos¢ z nich bedzie V zasiegu ognia srodkéw obrony przeciw-
lotniczej matego kalibru.

1.4. Koniecznos¢_zapewnienia_lotnietwu_bezpieczenstwa__ przed

oddziatywaniem__whkasnych__Srodkow__ OPL

W zY/igzku z duzym nasyceniem pola walki naziemnymi
Srodkami OPL, jak rovmiez duza intensywnoscia dziatan whas-
nego lotnictwa /tabela 1/, na matych wysokosciach, zagad-
nienie bezpieczeristwa dziatan-wkasnych samolotéw nabiera
szczegblnego znaczenia.

Istnieje za tym koniecznos$¢ stwarzania v;dasnym
samolotom warunkéw bezpiecznego dziatania nad wkasnym
obszarem.

Pod pojeciem "warunki bezpieczenstwa” nalezy rozumied
sytuacje i1 okolicznosci jej tov/arzyszace, w ktérej whasne
samoloty nie sa bezposrednio zagro.|iO-ne przez ogien naziem-
nych sSrodkéw OPL. .

Zagadnienie zapewnienia warunkow bezpieczenstwa prze-
lotéw whasnego lotnictwa, lezy w zasadzie catkowicie i1 wy-
+acznie w rekach obrony przeciwlotniczej wojsk, poniewaz
tylko ogien jej Srodkéw i ogien piechoty moze zadawacd
straty wkasnym samoloto . Pozostawienie tego zagadnienia
wkasnemu biegowi rzeczy mogtoby sie przyczyni¢ do osta-
bienia sity v/tasnego lotnictwa, duze straty materialne
/1 samolot - Kilkadziesiagt miliondéw zdotych/, a niekiedy
strate pilotéw. Dzisiejsze Srodki OPL, sa o wiele sku-
teczniejsze anizeli sSrodki z okresu 1l v;ojny Swiatowej,
sg wiec bardziej niebezpieczne /zasieg, sita ognia itp./.
Ponadto moga one /rakiety przeciwlotnicze/ dysponowac
gtowicami jadrowymi, co juz w ogdle musi eliminowa¢ jakie-
kolwiek nawet najdrobniejsze zaniedbania w dziedzinie za-
pewnienia bezpieczenstwa przelotéw whasnych samolotdéw.

Dla optymalnego wykorzystania sSrodkéw OPL oraz lot-
nictwa, jak roéowniez dla unikniecia ewentualnych strat w
sitach lotniczych, koniecznym staje sie zapewnienie v;tasnemu
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lotnictwu warunk(bv; bezpiecznego dziatania.

Istnie-ja rézne mozliwe sposoby zapewnienia bezpieczne-
go przelotu wkasnego lotnictwa nad wkasnym terytorium, kto-
re opisane sg w kolejnym zagadn..eniu.

1.5, Snosoby zapewnienia_bezpieczenstwa_przelotédw_samolotow

Wspbétczesna obrona przeciv\V/lotnicza wojsk zaktada zv;al-
czanie Srodkéw napadu powietrznego nieprzyjaciela réznorod-
nymi Srodkami, poczgv/szy od zmasowanego ognia broni pie-
choty /w niedalekiej przysztosSci rakietami przenosnymi/,
skonczywszy na rakietach przeciwlotniczych i samolotach
mysSliwskich.

Istota zapewnienia bezpieczenstwa dziatania wtasnemu
lotnictwu polega na wykryciu obiektow powietrznych i co
najwazniejsze, rozpoznanie pod wzgledem przynaleznosci
/swéj - obcy/.

W obecnych warunkach przy wykorzystaniu istniejacych
Srodkéw technicznych bedacych na uzbrojeniu w wojskach OPL,
istnieje kilka mozliwych sposobdw zapewnienia bezpieczenstv;a
wtasnego lotnictv;a.

Nalezy jednak stwierdzié¢, ze wymienione sposoby sto-
sowane tylko w sposob kompleksowy 1 wzajemnie uzupednia-
jacy sie sa w stanie zapewni¢ bezpieczehnstwo dziatania
wdasnemu lotnictwu:

Zorganizowany system wzrokowego wykrywania 1 iden-
tyfikowania obiektéw pov/ietrznych. Sposéb ten jak dotych-
czas jedyny, stosowany na szczeblu pz /pcz/, bp ma swoje
ujemne strony, nalezg do nich;

- wykrywanie obiektow powietrznych na bardzo matych
odlegtosciach /mozliwosci wykrywania 1 rozpoznania przy
pomocy Hlornetki lub ".TX przedstawia ponizsza tabelka 3/:

Tabela 3
Stan atmosfery r V/spétczyn- 1 Odl,widziat.
I nik przej- . w km
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Lp. ! stan atmosfery JjWspotczyn- jodl .widzialn.
1nik przej- 1 w km
\ rzystosci

!;__\ Powietrze metne 3 0,36 1 4

i Powietrze bardzo 1
> 1 i 0,12 % 2
16 1 Lekka mgta i 0,015 % 1

- trudnos¢ w identyfikacji wykrytego obiektu /duze
podobienstwo wspodczesnych sylwetek samolotow i Smigtowcow,
brak niejednokrotnie znakow przynaleznosci panstwowej/;

- mata odlegtos¢ wykrycia oraz duze predkosci samo-
lotéow powodujg, ze informacja moze okazac¢ sie opdOzniona.

b/ ldentyfikacja obiektédw powietrznych poprzez urzag-
dzenie zapytujace /NRZ/ stacji radiolokacyjnych. Sposéb
ten moze by¢ praktycznie realizowany przez te Srodki OPL,
ktéore posiadajg na swym wyposazeniu stacje radiolokacyjne
z tymi urzadzeniami. Trzeba jednak nadmienié, ze nie
wszystkie samoloty posiadaja poktadowe urzadzenia odzewowe
/SR0O-2, SRz0-2/, dlatego sposob ten. moze by¢ stosowany
tylko w stosunku do lotnictwa posiadajacego te urzadzenia.

Do ujemnych stron tego systemu nalezy zaliczyc:

- mozliwos¢ zaktocenia przez nieprzyjaciela;

- urzadzenia moga ulec zniszczeniu lub uszkodzeniu;

- w wypadku dekonspiracji kodu, nieprzyjaciel ma
mozliwos¢ podawania swoich samolotow jako wkasne /z doswiad*"
ozen w Wietnamie/.

Maksymalne odlegtosci identyfikacji za pomocg RRZ
przedstav;iaja sie nastepujgco:

- wysoko$é lotu celu - 500 m - B = 90 km
- wysokos$é lotu celu - 3000 m - = 160 km
- wysokos$é lotu celu - 9000 m - D = 230 km.

Czas na zidentyfikowanie samolotu wynosi 8-10 sek.

c/ Uprzedzanie naziemnych sSrodkéw OPL o dziatalnosci
wdasnego lotnictv/a. Sposob ten przy jego .sprawnym funkcjo-
nowaniu moze w powaznej mierze przyczyni¢ sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa przelotéow whasnych samolotéw. Polega on na
dostarczeniu do wszystkich $Srodkéw OPL oraz oddziatov/
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ogolnowojsteowych bioracych udziat w zwalczaniu celdéw po-
wietrznych, informacji o przelotach wkasnego lotnictwa.
Informacja ta, winna by¢ przekazana przed dolotem samolo-
tow do strefy ognia tych Srodkéw, Tylko wtedy, sposéb tei
spedni swoje zadanie.

Aktualne dane dotyczgce wyposazenia samolotdéw i naziemnyc
stacji radiolokacyjnych w urzadzenia zapytujgco-odzewowe,
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4
T 1
iiastosowa- Typ sta- \ Typ urza- Ogélna charakterystyka
nie cji lub 1 dzenia
samolotuj
h 2
a/
Naziemne P-10 NRZ-10 Urzadzenie NRZ jest elemen-
stacje P-12 NRZ-12M tem radiolokacyjnym systemu
radiolo- P-15 NRZ-15 rozpoznawczego KREMNI1J-2,
kacyjne JAWOR NRZ-20 wspotpracujacym z poktado-
P-20, NRZ-20 wym urzagadzeniem SRO-2 1lub
P-25 NRZ-20 SRZ0-2.
P-30, NRZ spe#nia nastepujace
P-35 funkcje:

- wysydta sygnat zapytujacy
w sektor siedzgcej RSWP;

- odbiera i rozszyfrowuje
sygnaty rozpoznawcze pro-
mieniowane przez SRO;

- formuuje i przekazuje
impulsowe znaczniki roz-
poznawcze na wskazniki
obserwacji okreznej RSWP.

b/ ] :
Samoloty " Lim-5 * SRO-2 SRO-2 jest elementem radio-
mySliwskie : Lira-5p ' SRO-2 lokacyjnego systemu rozpoz-
I MiG-21 ° SRz0-2 nawczego KREMNI1J-2 odpowia-
*oplm : dajacym wytacznie na syg-
+ MiG-21 ' SRO-2 naty stacji naziemnej.
. f-13 . SRZ0-2 jest elementem sys-

temu KREMNIJ-2 pracujacym

w zakresie odpowiedzi 1
zapytania tzn. moze okreslac
rowniez przynaleznos¢ wykry-
tego obiektu powietrznego.
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Uprzedzanie - Jest to ustalony sposdb przekazywania przez
SD OPL do $rodkéw OPL informacji o planowanych 1 doraznie
wykonywanych lotach wktasnych samolotéw, celem zagwaranto-
wania Im bezpieczenstwa przelotu nad wkasnym terenem.

Uprzedzanie sSrodkéw OPL realizowane bedzie przez SD OPL
frontu, armii i1 dywizji na podstawie danych otrzymywanych
z komorek s4uzby ruchu lotniczego AL. -

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo przelotu samolotédw trzeba
znac:

- 0$ trasy przelotu;

- czas 1 warunki lotu /wysokos¢, predkosc/;

- stan /ilos$¢/ samolotédw /grup/.

Obowigzek informowania stanowisk dowodzenia Srodkow
OPL o przelotach wkasnego lotnictwa, nalezy do komérki ru-
chu lot Iczego, ktéra oproécz prowadzenia planszetu z aktu-
alnymi danymi o pianewanych 1 wykonywanych lotach wkasnego
lotnictwa, powinna systematycznie i odpowiednio wczesnie
informowa¢ oficerdéw kierunkowych na SD OPL armii o plano-
wanym przelocie wkasnego lotnictwa. OFficerowie Kierunkowi

wykorzystujac dostepne im kanaty #gcznosci, uprzedzaja

aktywne naziemne Srodki obrony przeciwlotniczej# Dok#tadne
systematyczne informowanie aktywnych Srodkéw obrony prze-
ciwlotniczej o tych przelotach gwarantuje bezpieczny ich
lot.

Sposéb wzrokowego wykrywania i identyfikowania obiek-
tow powietrznych bez udziatu uprzedzanie nie zawsze Jest
w stanie zagwarantowa¢ bezpieczny lot wkasnemu lotnictwu.
W nocy oraz w z#ych warunkach atmosferycznych /sdaba wi-
docznos¢/, sposob ten w ogole nie spednia swojej roli.
Podobnie przedstawia sie sytuacja z identyfikacjg obiektow
powietrznych za pomoca urzadzen radiolokacyjnych /NRZ/.

W wypadku ich zak#écenia lub uszkodzenia otbz gdy
mamy do czynienia z samolotami nie posiadajacymi urzadzen
odzewow/ch /SRO-2/ system ten Jest nieprzydatny.
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Wynika wiec z tego, ze uprzedzanie Srodkéw OPL o
przelotach “whkasnego lotnictwa, staje sie konieczhe# Tylko
kompleksowe stosowanie tych sposobdow daje gwarancje bez-
piecznego lotu wHasnemu lotnictwu.

Mozna nawet stv/ierdzid, ze samo uprzedzenie, bez udziatu
poprzednich dwéch sposobéw, w wiekszym stopniu ma mozli-
wos¢ zapewnié bezpieczne dziatanie wkasnemu lotnictwu,
niz oba powyzsze sposoby stosowane Jednoczesnie,

Nie uprzedzenie $Srodkédw obrony przeciwlotniczej
0 przelotach wkasnego lotnictwa, lub niedoktadne 1 z pew-
nym opoznieniem, poinformowanie o Jego przelocie, moze
doprowadzi¢ do powaznego ostabienia lotnictwa. Przykdtadem
nie uprzedzania sSrodkéw OPL o przelocie whasnego lotnictwa
byta Wielka operacja powietrzna przeprowadzona w styczniu
1945 r, przez hitlerowska Luftwaffe pod kryptonimem
"Bodenplatte”,

W operacji tej brata udziat niemiecka flota powietrz-
na w ilosci okoto 600 samolotéw, ktdéra po wykonaniu zada-
nia i powrotu do bazy, na skutek nie uprzedzenia naziem-
nych Srodkéw OPL, zostata przez nie ostrzelana. W wyniku
eoddziatywania artylerii przeciwlotniczej z ogd6lnej liczby
600 samolotéw 1/3 zostaka zestrzelona.

Najbardziej sa ograniczone mozliwosci identyfikacji
samolotéw na matych wysokosciach. Wynika to z niewielkich
mozliwosci systemu wykrywania tych samolotéw na odpowied-
nio duzej odlegtosci. Na identyfikacje wykrytych samolo-
lotow i1 doprowadzenie o nich informacji do wykonawcow
potrzeba pewnego czasu, za tym informacja moze sie okazac
zbyt opézniona. W tych warunkach zachodzi koniecznos$¢, aby
taka informacja by#a przekazana dla srodkéw OPL w inny
spos6b, tym sposobem Jest whasnie uprzedzanie Srodkow
OPL o przelotach wkasnego lotnictwa.

Otrzymywanie informacji o przynaleznosci wykrytych
obiektow szczegdlnie Jest wazne dla tych pododdziatéw
1 oddziatéw, ktdére w ogole nie posiadajg stacji radiolo-
kacyjnych z urzadzeniami zapytujgcymi lub tez posiadajg
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tylko jedna stacje /paplot dywizji/* Poza tym, jezeli
pododdziaty 1 oddziaty OPL beda otrzymywa¢ na biezaco
informacje o lotach 1 zadaniach wtatnych samolotoéw,
uniknie sie przypadkéw, ze jJeden i ten sam cel bedzie
zwalczany 1 przez naziemne Srodki OIL i przez lotnictwo
/w tym wypadku mysliwskie/, a inny - przez zaden Srodek.

Na zakonczenie trzeba stwierdzié¢, ze przy obecnych
mozliwosciach ogniowych, naziemnych $Srodkéw OPL oraz
czestotliwosci dziatan lotnictwa wkasnego i przeciwnika,
uprzedzanie Srodkéw OPL ma bardzo duze znaozenie,

Z ograniczonej mozliwosci identyfikacji obiektow
powietrznych przez wzrokowy system obserwacji, czy za
pomoca stacji radiolokacyjnych, wynika celowos¢ organi-
zacji uprzedzania o dziatalnosci whtasnego lotnictwa.
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2,1. Realizac”a”u”~rzedzania "srodkéw 0?L "o _2rzelotach

wdasnego Iotnietwa_w_okresiQ_JI_woAnZ_éwiatowA

Problem zapewnienia bezpieczenstwa przelotéow wkasne-
go lotnictwa byt przedmiotem rozwazan juz w okresie 1l woj-
ny Swiatowej , Jednak ze wzgledu na poviazne trudnosci w je-
go rozwigzaniu do dzis problem ten pozostat nierozwigzany
pomimo wielu préb.

Historia Il wojny Swiatowej daje duzo przyktadow,
gdzie obrona powietrzna powodowata zestrzeliwanie wkasnych
samolotow. Jaskrawym przykdadem ZzZle zorganizowanego bezpie-|
czenstwa lotéw nad wkasnymi wojskami lub w ogéle braku
takowego jest liczba strat, jakie poniosto polskie lot-
nictwo armijne w kampanii wrzesniowej w 1939 r. na skutek
ognia whasnych naziemnych $Srodkéw OPL, stanowidy one mia-
nowicie az 1/3 wszystkich strat poniesionych przez lot-
nictwo w wyniku dziatalnosci niemieckiego lotnictwa
i artylerii przeciwlotniczer/

Zestrzelenie lub ostrzelanie wHasnych samolotow
przez sSrodki OPL traktowano w koncowym okresie 11 wojny
Swiatowej w hitlerowskiej obronie powietrznej jako pewnag
prawidtowosé, ktoérej nie da sie uniknaéxx,

Jeszcze 1 dzis uwazajg niektdérzy, ze obrona powietrzj
na winna "Ostrzeliwa¢ wszystko, co jest w jJejJ zasiegu
ognl_aXXX/.

Jak problem ten prébowano rozwigza¢ w okresie 11
wojny Swiatowej w polskiej armii niech sSwiadczy przyktad,
jaki miat miejsce w operacji Berlinskiej 45 r,

x/ Lotnictwo Polskie w kampanii wrzesniowej 1939 r.

W. Zaczkiewicz.

xx/ a/ patrz: Military Review, July 1950.

b/ W wielkiej operacji powietrznej przeprowadzonej w
styczniu 1945 r. przez hitlerowskg Luftwaffe pod
kryptonimem ‘‘godenplatte” .
patrz; V/ehrkunde nr 5/1961.

xxx/ Alr Magazin nr 9/1959 r.
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Dla dok#adnej analizy obiektédw powietrznych zorganizowano
wspotdziatanie lotniczej stuzby przelotéw z systemem obser-
wacji 1 powiadamiania. Polegato ono na tym, ze jednostki
lotnicze, ktére miaty wykonywaé¢ przeloty, powinny byty je
zgtasza¢ do sztabu AL, nie poézniej niz 3 godziny przed
wylotem.

Sztab AL dla gtéwnego posterunku obserwacyjno-meldun-
kowego frontu podawat:

- czas przelotu;

- trase przelotu;

- sktad grupy /liczbe samolotéw/;

- typ samolotéw - ten z kolei powiadamiat jednostki
artylerii przeciwlotniczej oraz wkasciwe posterunki.

W wypadku, gdy trasa lotow miata przebiega¢ tylko
w pasie dziatan armii, wéwczas przelot uzgadniano z od-
dziatem OPL armii.

Przy przebiegu trasy lotu poza pasem dziatan armii
dane o przelocie grupa operacyjna podawata przez radio
/w sieci wspétdziatania/, sztabowi- AL.

W wypadku wezwania lotnictwa na pole walki w trybie
nagtym zadania bojowe wykonywano bez sktadania zapotrze-
bowan, z tym jednak, ze trasa
+y omijaé¢ strefe ognia artyler

przelot linii frontu mia-
i przeciwlotniczej .wWowczas
Jednak; by#o to mozliwe, poniewaz ilos¢ Srodkow OPL w pa-

sie dziatan armii byta niewspédmiernie mniejsza, niz ma
to miejsce obecnie. Przy obecnym nasyceniu pola walki
Srodkami OPL omijanie stref ognia jest wprost niemozliwe.
Lotnictwo bedzie musiato pokonywa¢ strefe ognia, a stad
wniosek, ze istnieje koniecznos¢ zapewnienia lotnictwu
bezpieczenstwa przelotu w tych strefach.

Sygnaty rozpoznawcze Ja swdj samolot” ustalone
zostaty na kazdg dobe w dwu wariantach:

1. zasadniczym

2. dublujacym

Zmiana sygnatdéw obowigzywata codziennie o godzinie
6.00. Zawczasu opracowano tez zapasowe tabele sygnatéw
”Ja swoj samolot”, ktére miaty by¢ wprowadzone w wypadku
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dekonspiihacji ustalonych sygnatéw. Sygnaty te podawano do
wiadomosci catemu personelowi latajgcemu oraz wojskom
ladowym Zartylerii przeciwlotniczej/.

Dla tego okresu czasu, przy takich parametrach
lotnictwa 1 Srodkéw OPL system ten wydawat si§ byd wystar-
czajacy dla stworzenia warunkéw bezpieczenstwa dziatania
wdasnemu lotnictwu. W obecnych warunkach przy wspédtczes-
nych samolotach i Ssrodkach OPL przed systemem takim sta-
wia sie wieksze wymagania.

Problem uprzedzania srodkéw OPL o przelotach whasne-|
go lotnictwa nie wystepuje tylko w naszej armii. Réwniez
i na Zachodzie poswiecajg temu zagadnieniu wiele uwagi.
Pojawienie sie nowoczesnego lotnictwa oraz nowoczeshego
sprzetu przeciwlotniczego, identyfikacja obiektéw powietrz]
nych nabrata szczegélnego znaczenia, przy czym czas na
identyfikacje zostat bardzo skroéocony ze wzgledu na ogra-
niczony zasieg stacji radiolokacyjnych 1 stosunkowo duze
predkosci samolotow. W armiach zachodnich problemem tym
zajmuja sie osrodki operacyjne sit lotniczych jak i1 wiek-
szo$¢ osrodkow aowodzenia artylerii przeciwlotniczej,
lufowej 1 rakietowej.

Osrodki te wyposazone w stacje radiolokacyjne z urzg*|
dzeniami zapytujacymi J.P.P* zostaty potaczone w peine
systemy wykorzystania i automatycznego przekazywania da-
nych, w tym Informacji o przelotach wkasnego lotnictwa.
Podstawowym jest 0OsSrodek Dowodzenia i1 powiadamiania wy-
posazony w stacje radiolokacyjne, $rodki #gcznosci i
urzadzenia zbierania opracoweinia I przekazywania infor-
macji. Jego zadaniem jest m.in. identyfikowanie obiektow
powietrznych i przekazanie tych informacji do podlegtych
osSrodkéw dowodzenia, a te z kolei do Srodkoéw OPL.

Ponadto istniejg posterunki dowodzenia i powiadamia-1I
nia, ktére w wypadku niesprawnosci osrodka dowodzenia i
powiadamiania, spedniaja jego role. System uprzedzania
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Srodkow OPL o przelotach whkasnego lotnictwa oparty jest
w wiekszosci na identyfikacji obiektéw powietrznych i
przekazaniu tych informacji do odpowiednich v/ykonawcow.

Podstawowymi sposobami identyfikacji obiektdéw po-
wietrznych sgj

a/ Bierne sposoby identyfikacji wzrokowej - stoso-
wane przez obsdugi dziat przeciwlotniczych i obserwatoroéw
wzrokowych przy czym podobnie jak u nas sg niewystarczajag-
ce dla zagwarantowania bezpieczenstwa dziatania wkasnemu
lotnictwu.

b/ Sposoby czynne stosowane przez lotnictwo. Pole-
gaja na wysydtaniu na przykdad znakoéw sSwietlnych, na ru-
chach skrzydet itp. Nie sa jednak przydatne dla jednostek
rakietowych, gdzie system identyfikacji oparty jest na
elektronice.

Poza tym d4atwe do przechwycenia i wykorzystania
przez przeciwnika.

c/ Sposoby czynne’oparte, na elektronice, przy tych
sposobach konieczne jest posiadanie stacji radiolokacyj-
nych z urzadzeniami zapytujacymi oraz wyposazenie samo-
lotéw w pokdtadowe urzadzenia odzewowe swidj - obcy.

Z powodu prawie natychmiastowej odpowiedzi swéj-obcy, spo-
soby te zalicza sie do najkorzystniejszych rozwigzan.

Sa one jednak bardzo kosztowne i jak wszystkie urzag-
dzenia techniczne mogg ulec uszkodzeniu oraz byd zak#6-
cane przez elektroniczne przeciw Srodki przeciwnika.

d/ Sposoby koordynacji. Sposoby te stosowane mie-
dzy sSrodkami obrony przeciwlotniczej i1 samolotami - wy-
daja sie wnosi¢ proste rozwigzanie, ale sa w rzeczywi-
stosci bardzo trudne w zastosovmniu.

Polegaja one na pewnej ilosci Srodkéw usta-lonych
wspbélnie przez dowddztwa wojsk lotniczych i wojsk lado-
wych, czesto na wysokim szczeblu. Okresla sie w ten
spos6b obszary zarezerwowane dla sSrodkéw lotniczych lub
przeciwlotniczych; obszary w ktérych dziatania lotnicze,
jak 1 przeciv;lotnicze, musza byc uprzednio zatwierdzone
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i skontrolowane; korytarze zarezerwowane na dostep do
baz lotniczych lub dla powrotu samolotéw po wykonaniu
zadania, wreszcie ustala sie Srodki jakie nalezy przed-
siewzig¢ w wypadku przerwania systemu +gcznosci lub
uszkodzenia systemu wykrywania.

Powyzsze sposoby, wg oceny zachodnich specjalistow
nalezy stosowa¢ kompleksowo. Podgczenie roéznych sposobdéw
identyfikacji i ich optymalne wykorzystanie zmierza do
zwiekszenia bezpieczenistwa dziatania wkasnego lotnictwa.

Oprécz w/w sposobow identyfikacji obiektédw po-
wietrznych, dla zapewnienia bezpieczenstwa dziatania whas-
nego lotnictwa, w regulaminach Bundeswehry rozroznia sie
stopnie zezwolen na prowadzenie ognia:

- »"zezwolenie na prowadzenie ognia'", ktdére oznacza
mozliwos¢ otwarcia ognia do kazdego obiektu powietrznego,
ktéry nie moze by¢ zidentyfikowany '"w sposéb bezbdedny
jako whasny™;

""ograniczone zezwolenie na prowadzenie ognia"
oznacza, ze jest dopuszczalne prowadzenie ognia tylko do
obiektow powietrznych z identyfikowanych bezb4ednie jako
nieprzyjaciela;

- '"zakaz prowadzenia ognia"™ - oznacza zakaz prowa-
dzenia lub nakaz zaprzestania prowadzenia ognia.

Ponadto przy organizowaniu wspéddziatania Srodkoéw OPL
z lotnictwem ustala sie trasy i wysokosci lotéw whasnych
samolotow.

Na najnizszych szczeblach OPL, sposdb taki wydaje sie
by¢ najbardziej realnym do stosowania w praktyce.

2.3. ~MNzedzania

Optymalne wykonywanie mozliwosci ogniowych naziem-
nych srodkow OPL oraz zapewnienie bezpieczenstwa wkasnym
samolotom w powietrzu, zaleza w znacznej mierze od wkas-
ciwego prowadzenia uprzedzania aktywnych Srodkéw OPL
oraz wojsk o przelotach w#asnego lotnictwa.
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w ¢éwiczeniu "PIENINY” prébowano sprawdzi¢ realizacje
uprzedzania wojsk o przelotach wkasnego lotnictwa w spo-
s6b kompleksowy. W tym celu zorganizowane zostaty komérki
ruchu lotniczego przy SD OPL frontu 1 SD OPL armii. Zada-
niem tych komérek byd4o doprowadzenie informacji o przelo-
tach wkasnego lotnictwa do armijnego ogniwa dowodzenia.
Nastepnie informacje miaty by¢ przekazywane kolejno w sie-
ciach 4acznosci systemu dov»?odzenia OPL armii az do oddzia-
46w 1 pododdziatdéw naziemnych Srodkéw OPL.

Realizacja zamierzonego przedsiewziecia nie w pedni
zdata egzamin. Ztozyta sie na to przede wszystkim przyje-
ta w ¢éwiczeniu nietypowa dla wojsk operacyjnych organi-
zacja sduzby ruchu lotniczego oraz okresowy brak bezpos-
redniej +4gcznosci w relacji: KRL SD OPL fréontu - SD OPL
armii.

Dziatalnos¢ komérki iudhii lotniczego /KRL/ na SD
OPL armii zawezata sie w praktyce do awizowania przelo-
tow samolotédw trasowych oraz lotnictwa wojsk OPK.

Nie zostato zorganizowane informowanie w sSposob
bezposredni o dziatalnosci lotnictwa wsparcia dziataja-
cego na korzys¢ armii, a informowanie o lotnictwie mys$-
liwskim by+o zawezone do v/iadomosci o startach i1 lado-
waniach samolotéw. Informacje o startach grup lotnictwa
my$liwsko-szturmowego docieraty na SD OPL armii za pos-
rednictwem WSD DLSzR $rednio po uptywie 3-4 minut, a
niekiedy nawet 7 minut od momentu startu.

W tym czasie samoloty dolatywaty juz nad linie stycz*
nosci bojowej wojsk. W sumie SD OPL armii nie dysponowata
na czas pednymi informacjami o planowanych 1 realizowa-
nych przelotach wkasnego lotnictwa.

Uprzedzanie o przelotach wkasnego lotnictwa w ZT
z uwagi na brak danych z SD OPL armii prowadzone by4o
w bardzo ograniczonym zakresie. Za podstawe brano w za-
sadzie dane otrzymywane z urzgadzenia NRZ stacji radio-
lokacyjnej w#asnego RP\VN-u. Uprzedzanie to by4o realizo-

wane w sieci ostrzegania dywizji.
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Jak z powyzszego wynika, przyjeta organizacja
uprzedzania ze wzgledu na niepedne iInformacje oraz opoz-
nianie w czasie okazata sie raczej mato skuteczna* Uprze-
dzanie naziemnych S$rodkéw OPL o przelotach wkasnych sa-
molotéw winno by¢ zorganizowane w sposéb pozwalajacy
informowa¢ wszystkie Srodki OPL poczawszy od armii az do
plutonu PKM w batalionie piechoty wkacznie, a nawet pod-
oddziatéw ogéInowojakowych uzbrojonych w przeciwlotnicze
rakiety przenosne prowadzacych ogien do samolotdow z broni
recznej 1 maszynowej *

Aby uprzedzanie spednito swoja role, informacje o
przelotach wkasnych samolotéw winny byd doktadne, zwiezie
i w odpowiednim czasie dostarczone odbiorcom* Dla uzyska”
nia gwarancji przyjecia informacji, jej zrozumienia i
realizacji przez odbiorcédw pov;inna ona byd potwierdzona*
Uprzedzanie o przelotach wkasnych samolotéw pownno objad
kazdy rodzaj lotnictwa, jakie bedzie dziata¢ w pasie armii,

W zakresie informowania oddziatoéw /pododdziatéw/ o
przelotach wtasnego lotnictwa nalezy uzgodnicC 1 okreslic
miejsce komérek ruchu lotniczego oraz sposéb przekazywa-
nia przez nie informacji* Przekazywanie informacji o
przelotach /dziatalnosci/ wikasnego lotnictwa, z uwagi na
znaczne przecigzenie sieci powiadamiania i1 kanatéw meldo-
wania o sytuacji powietrznej, powinno by¢ dokonywane w
odrebnych sieciach /kierunkach/ +#acznosci. Informacje te
podlegaja utajnieniu i najcelowiej przekazywa¢ je w for-
mie odpowiednich sygnatéw wspoéotdziatania, ktdére uzgadnia
sie 1 ustala na szczeblu frontu.

Tres¢ sygnatu winna zawierac:

indeks okreslajacy charakter informacji;

potozenie lub kierunek lotu wkasnych samolotéw;

wysokos¢ lotu, trasa przelotu;

czas wykonywania lotu*

Wychodzac z zatozenia, ze lotnictwo bedzie dziatad
planowo /w odniesieniu szczeg6lnie do lotnictwa transpor-
towego, bombowego i1 Smigtowcéw/ oraz doraznie wzywane na
pole walki /lotnictwo raysliwsko-szturmowe, mysliwsko-
bombowe, Hlotnictwo mysSliwskie/, mozna wyrézni¢ dwa typy
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informacji o przelotach tego lotnictwa.

Informacja o lotach planowych i doraznych, przy czym
charakter przekazywanej informacji moze byd jawny lub za-
kodowany. * -

Informacje o doraznych 1 zamierzonych /planowanych/
przelotach wtasnych samolotéw przekazywane do Srodkéw OPL
winny bydé zakodowane; w niektdérych wypadkach moga byd
jawne. Ma to na celu uniemozliwi¢ przeciwnikowi wykorzy-
stania tej informacji dla wkasnych celéw /wykorzystanie
korytarzy itp./ oraz przeciwdziatania z jego strony na-
szemu lotnictwu.

Przyktadowo trescig takich informacji moze byc:

1. Przelot wkasnych samolotéw /555/, na kierunku:
53320-52426, wysokos¢ 40, czas 14.30-15.00" /555-53320-
52426-40-1430-1500/
lub «wkasne mys$liwce w kwadracie 52780, wysokosé¢ 35, czas
15.20” /222-52780-35-1520/.

2. «Wkhasne samoloty od strony nieprzyjaciela: wyso-
kos¢ 30, przelot nad nami od godz.—14.30 do godz. 14.35”
«Wkasne samoloty w waszej strefie ognia na wysokosci 20,
0d godz. 13.10 do godz. 13.25«
¢=Przelot wkasnych samolotéow na wysokosci 10, z kwadratu
53300, godz. 12.00 do kwadratu 54700« itp.

Podane przyktady sa jednymi z mozliwych do praktycz-
nego wykorzystania procesie uprzedzania $rodkéw OPL o
dsftiatalnosci wtasnego lotnictv;a.

Trudniejszym zagadnieniem jest uprzedzenie Srodkow
OPL o prz~ocie lotnictwa, ktére w sposdb nagty bedzie wzy-
wane na pole walki dla obezw#adnienia /zniszczenia/ nowo
wykrytych obiektow naziemnych nieprzyjaciela. Trudnos¢ ta
polega¢ bedzie na tym, ze OPL nie bedzie posiadata do-
statecznie duzej ilosci czasu na uprzedzenie Srodkow OPL.
Proces wezwania lotnictwa na pole walki, w aspekcie cza-
sowym przedstawia sie nastepujaco:

Z chwilg wykrycia nowego celu, organa rozpoznawcze po
umiejscowieniu celu na mapie, okresleniu jego wspotrzed-
nych, przekazuja informacje na SD dywizji. SD w wyniku
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analizy obiektu oraz po stwierdzeniu koniecznosci wezwania
lotnictwa, przekazuje informacje na SD armii, ktére z ko-
lei w formie zadan przekazuje ta informacje na WSD DLSzR.

Rys,2,3.1* Obieg informacji o wykrytych celach naziemnych
dla lotnict’va.

Na rysunku 2.3.1. przedstawiono obieg informacji o wykry-
tym celu dla lotnictwa, V; aspekcie czasowym. Suma czasow
od momentu wykrycia celu do momentu postawienia zadan dla
lotnictwa Wwynosi okoto 14 min. Nalezy jednak zaznaczyc,

ze czas ten nie ma istotnego wpdywu na proces uprzedzania
Srodkéw OPL poniewaz czynnosci te wykonywane sg przed
uprzedzaniem Srodkéw OPL, Dla OPL czas ten mozna nazwac
martwym poniewaz nie odbywa sie w nim uprzedzanie sSrodkow
OPL.

W procesie nagtego wzywtania lotnictwa na pole walki, nalezj
uwzgledni¢ czas jaki potrzebuje WSD DLSzR /plImsz/ na podje]
cie decyzji uzycia lotnictwa do wykonania nakazan. i zadani
przez SD armii oraz na poinformowanie KRL o dziatalnosci
lotnictv;a. WSD DLSzR po otrzymaniu zadania z regudy samo
podejmuje decyzje co do uzycia sit i1 Srodkéw oraz sposobu
wykonania tego zadania. W niektdérych wypadkach podjecie
decyzji moze po¥wvierzyé bezposredniemu wykonawcy tj,plmsz
/plmb/ .
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W wypadku podejmowania decyzji przez /D DLSzR /a
tak bedzie czectu/, obieg informacji w przekroju czasowym
bedzie przedstawiat sie nastepujgco; VD DLSzR po otrzyma-
niu zadania, ocenia swoje mozliwosci, a nastepnie podejmuje,
decyzje. Podjeta decyzje przekazuje dla jej realizacji,
bezposredniemu wykonawcy oraz przekazuje dane potrzebne do
uprzedzania Srodkéw OPL, dla komérki ruchu lotniczego*

plmst
HISPISK KU
UiP WLSTIK
5.
r
- analiza swo- - podjecie decyzji na - postawienie
ich mozli- uzycie lotnictwa zadan dla
wosci uzycia plrasz/plmb/
lotnictwa - przekazanie

infor.dla KRL

Rys*2*3.2. Czas trwania pracy na WSD DLSzR.

Na rysunku 2.3.2. przedstawiono prace V/SD DLSzR nad pod-
Jjeciem decyzji uzycia lotnictwa do chwili postawienia
zadan wykonawcy 1 przekazania niezbednych informacji do
komérki ruchu lotniczego. Wynosi on 18 min, Czas ten
aczkolwiek nie ma bezposSredniego wpdywu na uprzedzanie
Srodkéw OPL, jednak zastuguje na uwage poniewaz komdrka
ruchu lotniczego otrzymuje informacje jednoczesnie z
postawieniem zadan dla plmsz /plmb/, W wypadku uprzedzenia
SD OPL armii z pewnym opOznieniem w stosunku do czasu
postawienia zadah dla plmsz, moze zaistnie¢ sytuacja,

w ktoérej obrona przeciwlotnicza nie uprzedzi swoich srodkow
o przelocie whasnego lotnictwa, a w konsekwencji moze do-
prowadzi¢ do ostrzelania wkasnych samolotdéw przez naziemne
Srodki OPL.

Istotne 1 decydujgce znaczenie dla uprzedzen o
przelotach wkasnego lotnictwa, przed ich dolotem do strefy
ognia Srodkéw, OPL posiada czas jakim dysponuje OPL od
momentu otrzymania informacji z KRL do chwili zakonczenia
uprzedzania wszystkich Srodkow OPL. Czas ten zdeterminowany
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jest czasem pasywnym plmsz /plmb/.

Minimalny czas, konieczny dla OPL do uprzedzenia
podlegtych .oddziatéw przedstawiat sie bedzie nastepujaco;

SD OPL armii po otrzymaniu z komorki ruchu lotnicze-
go, informacji o przelocie wktasnych samolotéw przekazuje
Ja na SD OPL dywizji /jednej lub wszystkich/, Jednocze$nie
uprzedza podlegte SD prplot i paplot oraz oddziatéw przy-
dzielonych.

SD OPL dywizji uprzedza SD paplot oraz SD
OPL, pz, pcz. Z chwila uprzedzenia tych sSrodkéw zamyka sie
czas Jaki zuzytkuje OPL na uprzedzenie wszystkich Srodkéw
OPL. Czas ten zawiera sie w granicach 10 min.

SD plmsz /plmb/ po otrzymaniu zadania z WSD DLSzR
do chwili startu wykonuje czynnosci na ktore sktadaja sie;
powziecie decyzji, przekazanie sygnatu do startu dla od-
powiedniej eskadry po czym nastepuje uruchamianie silnikow,
kotowanie i start. Calty ten cykl dla plmsz /plmb/~" zawiera
sie w granicach 14 min.

Rys.2.3.3* Czas trwania uprzedzania przez OPL Oraz czas
pasywny plmsz /plmb/

Legendan

T - roéznica czasOw, uprzedzanie OPL i1 czasu pasywnego plmsz
/plmb/, ktéra wskazuje na ile minut przed startem samolotdéw
zostanie zakonczony cykl uprzedzenia; przy zatozeniu, ze

nie wystapig zadne zak#b6cenia toku pracy tych dwdéch osrodkow.

X/ Lotnictwo znajduje sie w gotowosSci nr 1.
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Na ryrjunku 2.3.3. przedstawiono czas trwania uprzedzania
srodkow OPL przez SD OPL armii, dywizji, do Srodkow OPL

pz /pcz/ wkacznie. Oproécz tego pokazano czas pasywny plmsz
/pIm6/od momentu otrzymania zadania do chwili startu. Po-
rownujac przedstawione czasy nalezy *stw/ierdzi<b, ze OPL
uprzedzi swoje Srodki podlegte SD o przelocie lotnictwa,
jezeli czas uprzedzania bedzie mniejszy od czasu pasywne-
go plmsz /plmb/. W przeciwnym wypadku, informacje beda
opoznione co w konsekwencji moze doprowadzi¢ do ostrzela-
nia Y/#asnych samolotow przez naziemne $Srodki OPL.

Przyjete w tym wypadku czasy, nie nalezy uwaza¢ za
state, moga one bowiem ulec wahaniu i wyniku szeregu
czynnikédw do ktdérych mozna by zaliczyc:

- sprawnos¢ sSrodkow 4gcznosci;

- umiejetnosci funkcyjnych w przekazywaniu i przyj-
mowaniu informaoj i ;

- jednoznaczne 1 dokdadne zrozumienie tresci infor-
macji /nie powtarzanie/.

W odniesieniu do czasu pracy V plmsz /plmb/ réwniez
moga wystapi¢ odchylenia czasowe na wskutek:

- opo6znienia startu samolotéw;

- przedtozenie lub skrécenie czasu podjecia decyzji
itp.

Przestrzegajac podanych czas6w oraz przy sprawnym
funkojonowaniu wszystkich $rodkév; technicznych mozna
stwierdzi¢, ze Srodki OPL zostang uprzedzone w odpowiednim
czasie, a tym samym uzyskamy w ten sposob gwarancje bez-
pieczenstwa dziatania wkasnego lotnictwa.

Odnosi sie to do warunkéw w ktérych lotnictwo otrzy-
mujac zadanie z WSD DLSzR znajdowa¢ sie bedzie w gotowosci
bojowej nr l. zwigzku z tym, ze czas przebywania lotni-
ctY/a w tej gotowosci jest ograniczony, moze zaistnieé sy-
tuacja, ze w momencie otrzymania zadania, lotnictwo bedzie
utrzymywane w gotowosci nr 2. W tych warunkach dla OPL
bedzie to korzystniejsza sytuacja bowiem czas pasywny dla
plmsz /plmb/ bedzie dtuzszy, a tym samym wydduzy sie czas
na uprzedzenie $Srodkoéw OPL.
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2.4. Oddziat;™ 1
2-2112212182&-~8222S2-121Si2ii1if2

Wspotczesne wojska obrony przeciwlotniczej sktadaja sie
z oddziatéw rakiet przeciwlotniczych, artylerii przeciw-
lotniczej, pododdziatéw przeciwlotniczych karabinéw maszyno-
wych, pododdziatow zaktocen radioelektronicznych i pododdzia-
46w radiotechnicznych#

Organicznie armia posiada jeden pudk rakiet przeciw-
lotniczych oraz jeden pudtk artylerii przeciwlotniczej# W
niektérych przypadkach w zaleznosci od roli i1 zadah w ope-
racji frontu, armia moze otrzyma¢ wzmocnienie w sile jeden
putk rakiet oraz 1-2 pudki artylerii przeciwlotniczej#

Kazda dywizja posiada w swoim skdadzie organizacyjnym,
putk artylerii przeciwlotniczej matego kalibru i1 kompanie
radiotechniczna# Ponadto w oddziatach ogélnowojskowych dy-
wizji znajduja sie pododdziaty samobieznej artylerii prze-
ciwlotniczej wyposazone w armaty ZSU-23-4 /5-68/ oraz pod-
oddziaty przeciwlotniczych karabindw maszynowych /PKE/1-2/#
Biorgc pod uwage perspektywy rozwojowe wojsk OPL, w kto-
rych przewiduje sie organizowanie znacznej ilosci nowych
pododdziatéw OPL /wyposazonych w Srodki nie posiadajace
urzadzen zapytujacych tj. armaty przeciwlotnicze AZP-23-2,
przenosne rakiety przeciwlotnicze bliskiego zasiegu typu
**Strzata-2” nalezy sadzi¢, ze trudnosci jednoznacznego
rozumienia sytuacji powietrznej 1 przekazywanie informacji
o zadaniach wkasnych samolotow do wszystkich Srodkéw OPL
jeszcze bardziej wzrosng. Opréocz w/w oddziatédw i1 pododdzia-

46w oraz Srodkéw OPL, ktére bedg podlegaty informowaniu
O dziatalnosci whasnego lotnictwa, nalezy bra¢ pod uwage
pojazdy mechaniczne oraz wozy bojowe wyposazone w pkm-y
1 wkm-y oraz pododdziaty ogdlnowojskowe, ktdrych bronh
strzelecka stanovw/i duzg site ogniowg, a w zwigzkach tak-
tycznych jJest ich stosunkowo duzo. Ponizszy schemat przed-
stawia i1losSciowe zestawienie punktdéow ogniowych DZ mogacych
prowadzi¢ ogien do celdw pov/ietrznych.
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UWAGA:

- Za punkt ognhiowy OPL przyjeto pododdziat /pluton, bate-
ria/, ktéry samodzielnie moze zwalcza¢ cel powietrzny,
- L - ilos¢ punktow ogniowych. ,!

Wykazane na pov/yzszym schemacie $Srodki OPL nie majg whas-
nych stacji radiolokacyjnych, sa jedynie ostrzegane o na-
locie, prowadza wiec ogien do celéw wykrytych obserwacjag
wzrokowag /w przypadku PKM-2, V/AKM oraz pododdziaty piechoty/*
Istnieje za tym niebezpieczenstwo, ze wszystkie wykryte
obiekty powietrzne przez te Srodki moga by¢ ostrzelane
+acznie z wkasnymi samolotami. Wydaje sie wiec celowym

aby w/w Srodkom wyda¢ odpowiedni nakaz, 2ze mogg prowadzic
ogien do tych celdow, ktdére bezposrednio atakuja ich obiekt,
lub zakaz provszenia—ognia do celdéw, ktére ich nie ataku-
Ja. Uznaé¢ to jednoczesnie jako stalg zasade, dla® tych
Srodkéw OPL,

Koniecznos¢ taka wynika z duzych trudnosci uprzedza-
nia tych Srodkow o przelotach’wtasnych samolotow /brak
Srodkéw radiotechnicznych/. Pozostate punkty ogniowe
75-60, s-68, zsu-23-47* e wzgledu na ich zasieg, putap
i1 duzg site ognia nalezy i jest konieczne uprzedzaC o
przelotach wkasnego lotnictwa.
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2.5. Sposéb or”anizacji_U2rzedzania Srodkdéw OPL armii

Organizacja uprzedzania Srodkéw OPL o przelotach
wtasnego lotnictwa jJest przedsiewzieciem wymagajacym zaanga-
zowania szeregu osrodkéw, ktdre uczestnicza w realizacji
tej funkcji.

Do osrodkéw tych nalezy zaliczyc:

- komoérki ruchu lotniczego; /CKRL, OKRL, SKRL/;

- SD OPL armii;

- SD prplot; paplot;

- SD OPL dywizji;

- SD paplot dywizji;

- SD Srodkéw OPL /pz, pcz/.

S4uzba ruchu lotniczego AL - poprzez +4gczenie swoich
komérek organizacyjnych z elementami dowodzenia OPL wojsk,
umozliwia Im prowadzenie analizy sytuacji powietrznej,
utatwia efektywnos¢ wykorzystania ogniowych Srodkéw OPL
oraz lotnictwa, zapewniajac przy tym jego bezpieczenstwo
przed ogniem wkasnych Srodkéw OPL. -

Centralnym organem koordynujacym catg dziatalnosc¢
stuzby ruchu lotniczego w pasie dziatan Frontu jest cen-
trum kontroli ruchu lotniczego /CKRL/, rozmieszczone na
SD AL. Podlegte komoOrki ustawiane sg stosownie do struktu-
ry wojsk OPL i Scisle z nimi wspédpracujg w analizie sy-
tuacji powietrznej.

W sektorach odpowiedzialnosci pierwszorzutowych armii
og6lnowojskowych wystepuja strefy kontroli ruchu lotnicze-
go zlokalizowane wspoOlnie z WSD DLSzR na SD tych armii.

Wyzej wymienione komdérki -realizujg nastepujace
funkcje:

- organizacja zabezpieczenia ruchu lotniczego;

- udziat w prov/adzeniu analizy sytuacji powietrznej
i na jej podstawie dostarczenia danych do uprzedzunia wojsk
o przelotach v/4asnego lotnictwa.

Drugim osrodkiem, ktoéry oprécz komorki ruchu lotni-
czego spednia zasadnicza role w. ly“rzedzeniu Srodkéw OPL
o przelotach wkasnego lotnictwa, SD OPL armii. Do jego
obowigzkow nalezy;
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- analiza otrzymanej informacji i1 przekazanie jej na
SD OPL tej dywizji na kierunku ktdérej bedzie przelatywac
lotnictwo, Hlub wszystkie stanowiska dowodzenia OPL pierwszo-
rzutowych dywizji jesli uzna to za konieczne;

- w razie potrzeby przekazuje te informacje na SD OPL
drugorzutowych zwigazkow taktycznych;

- przedzenie SD prplot i paplot podlegtych /przydzie-
lonych/ armii o przelotach wktasnego lotnictwa.

SD prplot 1 paplot organicznych /i przydzielonych/
armii, prowadza uprzedzanie podlegtych pododdziatéw rakiet
przeciwlotniczych 1 artylerii przeciwlotniczej, o przelo-
tach wkasnego lotnictwa na podstawie uprzedzen otrzymanych
z SD OPL armii.

Kolejnym osrodkiem odgrywajgcym wazng role w systemie
uprzedzania jest SD OPL dywizji, ktdére oprocz podlegtego
paplot powinno uprzedzi¢ SD baterii artylerii przeciwlotni-
czej pz /pcz/.

Uprzedzanie $rodkéw OPL w relacji - SD OPL armii -

SD OPL dywizji oraz.SD OPL armii - SD prplot, paplot, o
planowanych /zamierzonych/ przelotach wkasnego lotnictwa,
celowym jest prowadzi¢, wykorzystujac do tego celu kanaty
+gcznosci dowodzenia OPL. Wykorzystanie #gcznosci dowodze-
nia stwarza nam najwieksze mozliwosci szybkiego i1 doktadna
go doprowadzenia informacji do wykonawcéw, przy czym na-
lezy mie¢ na uwadze, ze dotyczy to informacji przekazywanej
tekstem jawnym jak i zakodowanym. Dla uprzedzania Srodkoéw
OPL o przelotach wkasnego lotnictwa wzywanego doraznie na
pole walki, rowniez nalezy wykorzystywa¢ kanaty +gcznosci
dowodzenia OPL. Na tym szczeblu jest to jedyny, najbardziej
realny sposéb, ktory daje gwarancje bezpiecznego dziatania
wkasnego lotnictwa. Obieg informacji przedstawia ponizszy
rysunek.

Na rysunku 2.5.1* pokazano spos6b obiegu informacji o dzia-
+alnosci whasnego lotnictwa. I

Komérka ruchu lotniczego otrzymuje dane o p,i:zelotach
lotnictwa z komdérki ruchu lotniczego przy SD Projitu, a po-
nadto: od dyzurnego ruchu lotniczego Iptniska, ze strefy



LEGENDA:

pPI amii

szczeblu dywizji

dane o planowanych i wykonywanych lotach wkasnych samolotéw

uprzedzenie SD OPL o przelotach wkasnych samolotéw w kanatach
+gcznosci dowodzenia

uprzedzenie Srodkéw OPL w przelotach wkasnych samolotéow w ka-
natach 4gcznosci dowodzenia

minimum czasu potrzebnego na uprzedzenie Srodkéw OPL o przelo
tach wkasnych samolotédw przed ich dolotem do strefy ognia
tych Srodkéw
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ruchu lotniczego DLM i DLSzR oraz z os$rodka kontroli ruchu
lotniczego sasiednich armii. Po odpowiednim przeanalizowa-
niu wszystkich danych, KRL przekazuje informacje na SD OPL
armii, ktore bezposrednio beda jej dotyczyty.

Oprécz powyzszych danych, SD OPL armii otrzymuje
informacje z SD OPL frontu w ramach ogélnego systemu uprze-
dzania na szczeblu frontu.

Na podstawie otrzymanych informacji, SD OPL armii wy-
korzystujackanaty +4acznosci dowodzenia, za pomocg radio-
stacji R-118 informuje podlegte Srodki OPL /prplot, paplot/,
jednoczesnie w tych samych kanatach #gcznosci dowodzenia
informuje SD OPL tej dywizji na kierunku ktorej bedzie
dziatas wkasne lotnictwo. Jezeli zaistnieje taka koniecz-
nos¢, informacje te mogg by¢ przekazane do pozostatych SD
zwigzkéw taktycznych armii.

2.6. Organizac™a _i__prowadzenie_"uprzedzenia _Srod

d™MwizNi

W ogolnym systemie uprzedzania sSrodkéow OPL o przelo-
tach wkasnego lotnictwa oprdécz poprzednio wymienionych
osrodkow dowodzenia na szczeblu dywizji uczestniczy: SD
OPL dywizji, SD paplot oraz SD baterii artylerii przeciw-
lotniczej pz, pcz.

Podstawowymi zadaniami SD OPL dywizji, w zakresie

informowania jest:
- przyjmowanie informacji z SD OPL armii /lub z

R-pYm 1 RSWP/;
- uprzedzanie SD podlegtego putku artylerii przeciw-

lotniczej;
- uprzedzanie SD baterii artylerii przeciwlotniczej

z, pcz.
P P Dla realizacji w/w zadahn SD OPL dywizji wykorzystuje
Jicgl[ ong sie¢ dowodzenia lub radiowg siec ostrzegania dy-
wizji.

Dla przekazyv/ania informacji o planowanych przelotach
v/*asnych samolotéw, najcelowiej jest wykorzysta¢ radiowg

oie¢ dov;odzenia, z uwagi na to, ze informacje te przekazy-



- 48 -

wane beda duzo wczesniej, przed startem samolotéw. Infor-
macje o przelotach lotnictwa doraznie wzywanego na pole
walki, przekazywa¢ do podlegtych Srodkéw w radiowej sieci
ostrzegania dywizji.

Przy wykorzystaniu radiowej sieci dowodzenia 1 ostrze-
ganiu informacje przekazywane beda za pomocag radiostacji
UKF R-109.

Zadaniem SD paplot oraz SD baplot pz, pcz jest do-
prowadzenie informacji o przelotach wkasnych samolotéw, do
podlegtych baterii /dzial/.

Sposéb uprzedzania o przelotach wkasnego lotnictwa
przy wykorzystaniu kanalév; *acznosci dovvodzenia przedsta-
wia rysunek 2.6.1.

Z rysunku 2.6.1. wynika, ze SD OPL dywizji otrzymu-
je informacje z SD OPL armii w kanatach #acznosci dowodze-
nia. Oprécz tych informacji, na SD OPL przekazywane sag
informacje z SD dywizji o planowanych lub doraznych lotach
Smigtowcow wchodzacych w ’skdad dywizji ogélnov;ojskowe j .
Otrzymane w ten spos6b informacje o planowanych przelotach
samolotow 1 Smigtowcdw przekazywane sg w kanatach dgcznosci
dowodzenia OPL, do podlegtego paplot oraz do baterii arty-
lerii przeciwlotniczej pz, pcz. Taki sposéb uprze ania
Srodkéw OPL, daje podstawe do stwierdzenia, ze Srodki OPL
nie beda prowadzity ognia do wkasnych samolotoéw.

Przedstawiony na rysunku 2.6.1. sposOb obiegu infor-
macji jest mozliwy do realizacji przy wykorzystaniu kana-
16v; tacznosci dowodzenia szef mOPL. Moze jednak zaistnied
sytuacja w ktérej kanaty +acznosci dowodzenia beda zbyt
obcigzone korespondencjg, wowczas uprzedzanie srodkow OPL
dywizji /pz, pcz/ mozna prov;adzi¢ wykorzystujgac do tego
celu radiowg sie¢ ostrzegania, przekazujac informacje za
. pomocg radiostacji UKP R-109. Sposéb ten przedstawia po-
nizszy rysunek.
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Rys.2.6,2. Obieg informacji o przelotach wkasnego lotnictwa

LEGENDA:

uprzedzanie sSrodkéw OPL Dxwlzji /pz,pcz,bp/ o przelotach
v."lasnego lotnictwa w sieci radiowej ostrzegania
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Przedstawiony na rysunku 2.6 ,2« spos6b obiegu infory
macji jest mozliwy przy wykorzystaniu radiowej sieci istrze*
gania dyv;izji.

Na SD OPL dywizji informacja przychodzi z dwéch zro-
det, jedna z SD OPL armii w radiowej Sieci dowodzenia OPL
OPL armii. Informacja ta bedzie dotyczy¢ danych o plano-
wanych jak i1 doraznych przelotéw wtasnych samolotéw.

Drugim zrédtem informacyjnym o przelocie whasnego
lotnictwa moze byd RP7/N dywizji, przy czym informacje te
z reguty beda dotyczyty przelotéw samolotow 9 nad obszaru
przeciwnika po wykonaniu zadania.

RPA/N dywizyjny oprocz przekazania informacji na SD
OPL dywizji, moze rowniez poinformowa¢ SD OPL armii dla
uprzedzenia armijnych $rodkéw OPL. W opu przypadkach
informacja ta przekazywana bedzie w kierunkach i1 sieciach
radiowych meldowania.

Trudnym do rozwigzania zagadnieniem jest bezpieczen-
stwo przelotu wkasnych samolotéw z nad obszaru przeciwnika
po wykonaniu zadania.

Powrot lotnictwa moze odbywac¢ sie w roznych warun-
kach, moze to bydé przelot w wyznaczonych korytarzach prze-
lotu, ktdére beda znane Srodkom OPL /chociaz nie zawsze/,
moze to hyc roévmiez przelot wg uprzednio przekazanej in-
formacji. Wéwczas lotnictwu nie zagraza niebezpieczenstwo
ze strony whkasnej OPL. Inaczej bedzie sie przedstawiad
sytuacja, gdy lotnictwo na wskutek réznych czynnikéw
/pokonanie obrony plot npla, nie mozliwos¢ wejscia w ko-
rytarz itp./, bedzie powraca¢ na bardzo matych wysokos$-
ciach 1 z roznych kierunkdv;. Moga wowczas zaistnieC wa-
runki w ktérych naziemne Srodki OPL, szczegélnie dywi-
zyjne jak, rowniez armijne nie otrzymaja w odpowiednim
czasie informacji o przelocie takiego lotnictwa, woéwczas
istnieje niebezpieczenstwo ostrzelania samolotow przez
whasne Srodki OPL.

W takiej sytuacji stanowiska dowodzenia 1 pododdzia-
+y przeciwlotnicze moga otrzymywac¢ informacje o potozeniu
whasnych samolotéow w powietrzu z RPV/N-,6w dywizyjnych
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/armijnych/ rozwinietych najblizej linii stycznosci bojowej
wojsk oraz z RSWP tych pododdziatéw, ktdére Je posiadaja.

Przekazywanie informacji w tym wypadku moze odbywac
sie w sieciach radiowych wskazywania celédw i1 w kierunkach
radiowych meldovfania.

Otrzymywanie informacji z tych zrdéded, chociaz nie
nalezy uwaza¢ tego Jako zasady, poniewaz gdtoéwnym zadaniem
tych stacji 1 posterunkéw Jest informowanie o nieprzyja-
cielu powietrznym, Jest Jednak mozliwe szczegdlnie wow-
czas, kiedy liczba celdow powietrznych przekazywanych przez
te Zrodda bedzie mniejsza niz ich przepustowosc.

Obieg informacji w tym wypadku przedstawia ponizszy rysunek.

Na rysunku 2.6.3. pokazano sposob obiegu informacji
przekazywanych z RPWN dywizji /Zarmii/ oraz z RSVYP paplot.
Mozliwosci wykrycia i1 identyfikacji przez RPM i RSWP
obiektéw lebdgoyoh z nad obszaru przeciwnika sg stosunkowo
duze, dlatego informacje przekazywane tg droga beda naj-
bardziej przydatne co pozwoli w odpowiednio kroétkim cza-
sie doprowadzi¢ Je do Srodkéw OPL dywizji Zarmii/.

RPWN dywizji Zarmii/ po wykryciu 1 zidentyfikowaniu obiektu
powietrznego przekazuje informacje na SD OPL dywizji Zarmii/
wykorzystujagc do tego celu sie¢ lub kierunek radiowy mel-
dowania. Stanowiska dowodzenia po otrzymaniu informacji
wykorzystujac kanaty +gcznosci dowodzenia oraz sie¢ radiowag
ostrzegania /dywizja/, prowadzg uprzedzanie $Srodkéw OPL o
przelocie /powrocie/ wkasnego lotnictwa. Takie wykorzysta-
nie informacji z RPWN i1 RSWP wydaje sie by¢ celowym, gdyz

w ten sposob, OPL ma mozliwoSC zabezpieczenia lotnictwu
swobodnego powrotu z nad obszaru przeciwnika, przed od-
dziatywaniem na nie whasnych, naziemnych Srodkéw OPL.



2.7. WNIOSKI

- Uprzedzanie wojsk OPL o przelotach wkasnego lotni-
ctwa we wspoétczesnych warunkach pola walki ma istotne zna-
czenie. Szczegd6lna role odgrywa ono w systemie OPL wojsk
operacyjnych.

Nasycenie wspoédczesnego pola walki, duzg iloscia
Srodkéw OPL oraz masowe uzycie lotnictwa stwarza niebez-
pieczenstwo dla swobodnego dziatania wkasnego lotnictwa.

- Kompleksowe stosowanie sposobéw wzrokowego i ra-
diolokacyjnego identyfikowania obiektow powietrznych oraz
prowadzenie uprzedzania Srodkéw OPL o przelotach wkasnego
lotnictwa, moze zagwarantowaC bezpieczenstwo dziatania
tego lotnictwa nad wtasnym obszarem.

- Uprzedzanie Srodkéw OPL w swej tresci winno byo
doktadne 1 obejmowac¢ takie dane, ktore sa niezbedne dla
tych Srodkéw, bedg to: trasa przelotu, wysokos$é, skidad
grupy oraz czas wykonania przelotu,

- Podstawowym: zroddem informac;fl o przelotach wkas-
nego lotnictwa jest komérka ruchu lotniczego, ktéra po-
przez sciste powigzanie z SD OPL armii /frontu/ prowadzi
operatywne i1 szczegbétowe informowanie sSrodkéw OPL o prze-
lotach | dziataniu wdasnego lotnictwa.

- Organizujac uprzedzanie nalezy zadba¢ o to, by
réwniez Srodki OPL/pluton». pkm-2/w batalionie piechoty
wkgcznie nie zagrazaty whasnym samolotom. Nie zalezy tez
zapomina¢ o srodkach OPL na transporterach opancerzonych
i czotgach jak rowniez broni piechoty bioracych udziat
w zwalczaniu celdow powietrznych*

- Srodkom OPL, ktoérych z przyczyn technicznych nie
mozna uprzedzi¢ na biezgaco o dziataniu wtasnego lotnictwa
nalezy wydacC zakazy /nakazy/ prowadzenia ognia do oelow
powietrznych, ktdére nie atakuja bezposrednio bronibny
przez nie obiekt. /

- Uprzedzenie $Srodkéw OPL o przelotach i dziataniu
wtasnego lotnictwa winno by¢ zakonczone conajmniej na
4-5" przed stratem samolotéw. Informacje opdéznione, moga
w konsekwencji doprowadzi¢ do ostrzelania 1 zadawania
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strat wd4asnemu lotnictwu.

- Dla zapeiraienia ciaggtosci naptywu informacji o sy-
tuacji powietrznej, a za tym 1 mozliwosci identyfikacji
obiektdéw powietrznych przez baterie artylerii przeciwlotni-
czej pz, pcz, celowym bydo by wprowadzi¢ do wyposazenia pz
i pcz R¥/P, co takze poprawi aktualne mozliwosci informo-
wania sSrodkéw OPI o lotach wkasnych samolotoéw.

- Biorac pod uwage perspektywy rozwojowe wojsk OPL,

w ktérych przewiduje sie organizowanie znacznej ilosci no-
wych pododdziatéw OPL /wyposazonych w Srodki nie posiadajag-
ce urzadzen zapytujgcych tj. armaty przeciwlotnicze AZP-23-2
i rakiety przeciwlotnicze bliskiego zasiegu typu ”Strzata-2"/
nalezy sadzi¢, ze trudnosci jednoznacznego rozumienia sytu-
acji powietrznej 1 przekazywania informacji o zadaniach
wdasnych samolotéow do wszystkich Srodkéw OPL jeszcze bar-
dziej wzrosng. W takich v;arunkach prawdopodobienstwo ostrze-
liwania wkasnych samolotdéw przez naziemne Srodki OPL be-
dzie bardzo duze. Aby tego unikna¢ wydaje sie, ze jedynym
wyjsciem bedzie wowczas podniesienie obecnie ustalonego

dla naziemnych sSrodkéw OPL pudapu wydgcznego zwalczania
celéw powietrznych.

- Ka szczeblu armiij uprzedzanie o planov(Zanych i do-
raznych przelotach wkasnych samolotéw prowadzié¢ wykorzystu-
jac do tego celu kanaty #gacznosci dowodzenia OPL. Na szczeb-
lu dywizji, uprzedzanie o planowanych przelotach prowadzic
w sieci +acznosci dowodzenia, natomiast o przelotach do-
raznych, w radiowej sieci ostrzegania dywizji.

Wykonano “w {30
Egz.nr 1-29 bibl.tajna

Egz.nr 30 - Wyzsz.Sz.Ofic." OPL
Wyk. mjr Wawrzecki
Druk. K.L.

Nr ks.02480/WW
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