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Informator Lotnlozo-technlozny
opracowany przez Katedre Techniki Wojsk Lotniczych

Informator przeznaczony Jest dla kadry 1 stuchaj
Akademii Sztabu Generalnego oraz personelu lotniczego
Wojsk Lotniczych.

Ksigzka sktada sie z dwdch czesci. |
Cze$6 pierwsza —tajna —zawiera : dane taktyczne*- |
techniczne samolotéw bedacych na wyposazeniu WP i panst®
obcych, promienie dziatania samolotow oraz podstawowe "

wiadomosci 1 wzory do inzynlerylno-operacylnych oblicz«

1
Wczesci drugiej - jawnej - w encyklopedycznym«ujeciu

podano wiadomosci z aerodynamiki» mechaniki 1 matematyki






[Ta

G

G

[FRY

Ciezar startov/j maks./kG-/

Ciezar startowy normalny

14 }Hozpietos¢ /m/
15 ! Dtugos¢ /m/
16 { Wysokos¢ /m/

i7 | mRozstawienie gtéwnych

18

két podwozia /m/___
Baza podwozia /m/

Wymiar kot giév/nych
Wymiar kota przedniego
Powierzchnia skrzydet /m™/
Ckos skrzydta /stopnie/

Pov;ierzcnni| usterzenia
nuziome”o/n'/

Pov/ierzchnl32 usterzenia
pionov/ego /Y

Skos statecznika pozio-

Skos statecznika piono-
v/ego /stopnie/
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; 9 J 10
2 13 A cscacsssas-fc: ssZssssa-xII_ss-sgssssss: -
27 Zat wychylenia lotekldo géry!20-1° 18 15
/stopnie/ 15
Ido dotul20-1
4-
Kat wychylenia Jstart  }24-1
klap /stopnie/ 3
{ladow. [24-1 25
I =mmmemmmeeee . . .
29 Kat wychylenia jdo goryli3 + 1 1 7°10* 32 32 32 32 32
steru wysokosci ) . < 16 .
|d0 dotui28 + 1° 16 16 16
30 Kat wychylenia steru kierun-j 20 25 25 20 I 20 )
lcu prav/o, lewo /stopnie/ e P —— —— 4
31| Sanios skrzydet /stopnie/ I -2 -4.5 -3 -3 o 2 -2
Ciezar pustego s—tu /ku/ I 4980 ~"5172 T . 3939 3563 [ 3382 ~
Maksymalny tadunek uzytkow .
Zaca%ie zype+nym zapasyem Y 3318 1534 j 1534 1397 1424
naliwa /kG/ |
34 1 Pojemnos¢ gtov/nych zbior- 2450 [ 1390 1390 } 1460
nikéw paliwa /!/ I
. ,, } 2x780=1560
W R P 480 lub 2x400=800! 2x400=800 2x260=520} 2x250=500} 2x250=
naliwa 71/ | N800 | ! ___ =500
Wywazenie w ~ 8CA A j31,3-36,3 41-48 1 21-27 < 21-27 2,5-30,61f 22-28 22,2-27,8}
- -4 --
37i Tyn silnika {R- RD-9B r'VK-IF } WK-IF VK-1 RD-45F RD-457?

| 1%—300 n Lis-5 Lis-2 Lis-1 Lis-1
i
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- start

/stopnic/ - ladov/anie
i Kat wychylenia ste- - do 30ry
} ru wysokosci

/stopnie/’ - do dotu
j Kat wychylenia ste- - prawo

ru kierunku
| /stopnie/ R —

I yhlos skrzydet /stopnie/

InCiezar pustCiio samolotu /kO/

j Waksymclny tadunek uzytkowy tacznie i

jz petnym zapasem paliv/a /kG/

Pojemnos¢ dodatkowych zbiornlk6év/
paliv/a /!/

Pojemnos$¢ .gtéwnych zbiornikéw
palivia 7!/

V/yv/azenie w ™ 8CA

jTyp silnika

i 2'aksyniolne obroty silnika /inin/.
1 2.i3koymalny cig™:: /kG/

{oraz zuzycie paliv/a /kG/;z0ds./
Ina Il = 5000 m

|"I5ksrlu''tacyjny cig.r /kG/
loraz zuzycie paliwa /kG/z"odz./
{na T s= 5000 rv

ilrodzaj peliv/a

iPojenrno&C instalacji olcjoy/cj /!/
iRodzaj oleju

o -y
T e S BB R
*Predkos¢ oderwania An/30ds./
*Pred-o0&C ladowania /:mvyodz/
Rbgsnion sy 2 P

3 4
20 20
50 50
32 32
13,5 13,5
i
1 25 25
0,38 0,38
" 12890
0110
J
l.
8000 6900
| 17,9-26,05
| ™ - 1A m vIC - 1A
”ck_._*.*.*((\***__*" '
| n = 11560 n = 11560
-4
2700 kG j 2700 kG
.11.560 In** 11560
T 1720 2675
{ 2400 kG 24a0 kG
I n = 11200. « 11200
T
| P-2 1 P-2 }
L oA~ m, 2X72
1  transforrriatorony
i s ™
JfL 22 1 20
1 1 190
4 1610 % 1500
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SZEC aiIBDBl'Basfgaaadalzgts)ll((faas«aacBsaei\s««a«a3SM sas:i«-stgBBsaiaBBas isaeaiBaBaaisaiBBai"ll
ugos¢ r u a normalnym
Obc?a,zeniem Jind Y 965 1115
a3 Diugos¢ startu /mv | beton 2090 - 3375 2075 - 2850
- j grunt 2316 - 3955 2475 - 3250 1
44 Diugos¢ dobiegu z wychylonymi
lelapami /my oo 2 tyeiony 920 935
“t
45 Diugos¢ ladov/ania /mv .
/beton/ 1860 i 1800
46 Czas osiagniecia putapu w min. 3170 1 42,0
47 Dtugotrwatos¢ lotu z pelnym H» 10UU0 @ W » 10000 m ¢
zapasem palivra /godz. min./ 3,45/\p-320/ 4,46/Vp«320/ i
n « 1&UU n = 10200
48 Rodzaj mieszanki winstalacji
hydrajulicznej : AMG10 AMO-10
49 Cisnienie /IcO/on?/ 1 temperatura 3,5
ftl A /04*nriY%4 m /
20 90
5 Cisnienie poliv/a /kO/cnY/ :
za pompa P 45 + 6 450 6
51 Rodzaj hamowania hyd]paullozny
jjau i1
52 Cposéb wypuszczania podwozia pneum. hydraul.
53 Mieszanka ) - los¢ fonrY/ 460 460
w gtownej goleni - rodzaj AM-70/10 AM-70/10
54 Mleszanlw ) - Hos¢ /envY/ 420 420
w przedniej goleni - rodzaj AM-70/10 AM-70/10
55 CisSnienie w golenioSt*wnej 32 32
1 przedniej 7kC/cm / 7 v
"5r Ciénieg\ie w kotach
/kC/em™/ - przednie " 4,5 0,2
Typ pomp paliwowych PN - 2 TK PN - 2 1K
or P P d . PN - 3TK PN - 3 TK
58 Typ pomp hydraulicznych GPN - 1 GPN - 1
50 Odlegtos¢ od ziemi do skrzydta
przy kadtubie /mvy 2412 2412
60 Odlegtos¢ od srodka gtovmyoh 6677 6677

kot przednich /my
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Typ aparatu fotograficznego

Urzgdzenie tlenowe polctadowe
Urzadzenie tlenowe-spadochronowe

Zapas tlenu /min/

Zuzycie tlenu /1/min/ A
Typ broni

Szybkostrzelnos$¢ /strzatéw/miii,/
Typ amunicji

Liczba naboi

J Typ celownilca

Liczba zamkoéw bombov;ych

{Typ utrzymywaczy bombowych.

{Typ celoY/nika bombardierskiego

Z-BZ

H—
2x100 /pilot/ }

:3SBSSS3SSSSSS  SBSsssssasssd

AFABA-21
AFABA-40
A7A-13/50
AFA-33/75
UAFA-35/50

i——s=——axs
KP-18
KP-23

192 lub
240

5,0 |

KR-23 )
800-950

i OzZT

2x225/radio- |

tssssssssssae

AFABA-21 |
AFABA-40
AFA-33/50
AFA-33/75
NAFA-35/50
AFA-35/100
FARE-1 i

|

t

KP-18
KP-23
240

—1
5,0

NR-2 3
800-950

IXIOO/piloW
2x225/radio|

telegrafista/ } telegraf./ |
A3P-3P i
Strzelca i
PKJ /pilot/
— -
DD-4 /1 szt./1 T r-2-4/z )
KD-3 /4 szt./] szt J
no - 3 zamki | KU-2/2 szt./i
Der- 3-48
____________ ——
OPB-53 I NKPB-7
/OPB-6Sr/ OPB-5S






poziomego /m™/

19

rrr N ANMN X ===== ==j===|===]==j- 6 MImnT_
113" ~Ddugoir/m/~" 33,1 f{21,31 {21,31 {197647 ~2,735 j 16,544 _[33,1
I T R [ e
14~ Mysokosé /m/ 10,5* 7,8 7,8 5,153 14,13 5 i _
15 { Dlugos$¢ kabiny bagazowej /m/ { 135 t 10,88 9,0 - I 45 11,75
16 j Szeroko$¢ kabiny bagaz, /m/ \3,0-3,5 -t 24 2,20 3 1,78 { 2,48
17 I Wysokos$é¢ kabiny bagazowej /m/ n - - —
T
181 laksyrnalne dopuszczalne obcig.—{
I zenie podtogi /k(}/cra2/ j
i 48,5
1,50 [ i~,78 ] 2772
] _
21 | Wysoko$¢ drzwi bagazowych /m/ 1162 *hT i 1,59 1 2755
22 | Rozstawienie gtownych kot 5.4 7.92 77 5,639 | 3,822 T 7,5
{ podwozia /m/ ’ ‘ |
23 t Baza podwozia /m/ . y '"36
24 | V/yniiar k6t gtownych | 1050x300 | 900x300 j 840x300 j 1200x450j~800x260j~700x250
25 1| Wymiar kota przedn./ogonowego/{ 900x300x § 770x330 | 770x330° 9QQ"5QI"YQ"2I0 Il 400x150
. L4 -)SIL -4 E— — 5 -
26 | Powierzchnia skrzydet /m / | 121,0 103 100 91,70 {43546 {
127,96 ]
27 { Srednica $migta /ra/ 4,1 3.6
m
28 } ?owierzchnia2USterzenia

691 { 18,06 ! 16,71 !I1,38 |
! :

1,8






-L 3

| fraksjnalne obroty silnika

?.;aksjmalna moc ./KM/z dotadowaniem J 4000

oraz zuzycie paliwa /kG/godz./

Maksymalna moc /KM/ oraz
zuzycie paliwa /kG/godz./

44 Nominalna moc /K3»
oraz zuzycie paliwa /kG/godz./

45 | Rodzaj paliwa

46 {Pojemnos¢ Instalacji olej. /V/

47 1Rodzaj oleju

| g } Tnaksymsina predkos¢ przy
ziemi /km/godz./

T

1 1Predkos$¢ oderwania /km/godz./

¥

LA Predko$¢ ladowania /km/godz./

151 1Dtugo$¢ rozbiegu z petnym
obcigzeniem /ra/

21

==l=—=  ip==x=l===w==« 38355xdiCc35s sss5353%sssx0r
| 12400 | 2600 2200 I 2200 | 2600
j1850 1900 { 1000 | 1000 vy 5500
i n»2600 in=2200 jn=2200 |
i 1040 | 435 370 t 250 | 130 t - |
n 1630 IOno y 820 | 1700 'y
i A A n=2400 A =220 1p»2100 [n*2600 7
285-315"0
1-
n=2300 u=2l00 }.n~203C |n»2400 }
260-280
i T-1,T-2 B-95/ B-90/130 5-91/115!P-917115!H-95/130i
llub 2-2 130 * i |
180 I 50 I_ 70 |
493 288 L Ay A
M3-20  \K-722 MS-20 { M3-20 | f45-20 !
lub’ I < i
} i]- 1i.13-20 ! | «
[ 1 _ 1
” - i 370 - i 1 i
1 ]Z 1 i — -I ______________ 4—
j185-2x | 140 i 145 h 135
1. i -
i 180-205 i 133 I 108 \ 83-103) j
1 i L
| 830 | 460 | 700 1 400 i 235 | j
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1*67 1 Wijciagane cisSnienie powietrza
j lwiinstalacji gtéwnej /lcG/cm'™/

I 681 Zat nastawienia topat znlgta
! 1

| |

159 1 CiSnienie lianjowania /VG/cn /

170 1Typ urzadzen radiowych, /tgcz-
iL 1 nosci/

1 i Zasieg dziatania /ton/
1  1przy H=1G000 1

j Zatores czestotliwosci /VRz/
| i

{ 1 Zakres fal /n/

! i
1 j Liczha kanatow

—

71*1 Typ urzgadzen USL i aparatury
1wchodzacej wich sktad

1
1
to]
|
P

172 1 Typ urzadzenia rozpoznawczego
1 1 -

zy

L <
- 4 I 6 7 i 8 9 1 1671
%sssz?&tse*l «&SWSSSS: ] )
awaryjnej I 50 I
5 70488 - I Cor e
o424+ 23°- 46° 9N 15’ I
&1 oizw w cho- % 1
ohogqg rqgle jw choraz { i
] Siew. } }
190° 30» 1 1
28-30  28-30 16-28 | { 68 { D m [ |
2XRSIU-5 RSIU-3 RSIU-3>: | R3I"-31;, * rsio-3m| RSIU-3M | I -'Plero» \
RS-70 i  3PU-5  SPU-10 5PU-5 = 1 SPU-2 ARK-5 | M
R 837 1RS3-5 HSB-5 1RSB-5 | RSB-5 RW-2 I I PrOSszktl
i 350 350 i 350 1 350 350 I | j
J [ R L . U
- - >0- i 10'- i !
100-150 100-150 1 1>0-150 j 10'-150 IOO-15(»2H»‘ | .
. . - 150-13001«
215-12 2,15-12 . 2,15-12 112 15-12 2 | |
3-2 3-2 _
139-25 139-25  139-25 j ‘ 1 |
4 X -
SP-50 USL-48 _
1ARK-11 USL-48 tISL-50 USL-48 USL-48 jUsL-48  USL 48 ARK-10 }
i KS~66 [ 4
1 — _
MRP-48 MRP-48 BERP-48 MRP-48 i
RW-2 RW-2 RW-2 RW-2
ARZ-5  ARK-5 ARK-5 ARK—5 |
KRP-F
- GRP-2 {
SD-1 !
SRO ] SRO SRO i SRO i i i
X .




[ T Fommen e —_ I
Li .= = = = -* = = = .= = ., = J_ r—*L-*—=|:== L— 4 — i-, B L__L ' A «
[75~ Typ urzadzenia ostrzegawczego } - | « | | |
i 74 Typ i moc pradnicy j { GSE-1500 GSR-300H 'GSX-1500{GSK-|500i GSR-3000] N
&75 Typ i pojemnos$¢ akumulatora | 17 x I 12A-30 12A-30 12A-30  12A-30 12A-30 | "1
o— 15AM-28 ! L 1 . R
176 Typ rozrusznika { | SKD-2W  .IM-241P|HIM-24IRj j j
- Pojemno$¢ dodatkowych { 1 A g b gl
;L | zbiornikdw paliwa “/1/ | ~ 1 - i - - 1 1 945
j — 1 . . T 4 1 [
178 i Urzagdzenie tlenowe pokiadowe 1 KM-16 . 1 1 1
L =L- * ' )
j 79"'] ij broni strzeleckiej 1 AM-23 1 i U3-12.7 |UB-12 7] -
- 7 7z H . H R} “ -
{80 jSzjbkostrzelnos¢ /strz./min/ |j j g L 1 8CG-1000 | I ~
81 {Liczba naboi 720 i o ) :
$81 {Liczba i 2 5 o b, 1 A 200 p 200 4
i 82 1Udzwig bomb /kG/ | 4x100 lub |
I ! I 8x1Q->sygnJ - i i ) oo i
183 i Typ celownika Jl KP3-33A :
184 1Celowniki bombardierskie - | RPB-3 | o . . . .
1 1 0PB-11 ' ! ' :
! I KEPB-7 1 I 1
185 }Srednica wirnika  /ms i l 21,0 35,0 i 21,0
| 86 1Srednica $migta ogonowego /m/ | j i | |
| 87 JUzbrojenie rakietowe | j - | | | 64x5
Il | i I r 5=>/ir/
188 1 Wysoko$¢ progu bagaz*/od zie- | |
1 1m|>} /m/ 1 1

=
h—\
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1
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1

1

|
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F60f Diugodé startu

i
51 1

62 !
|

63

64

55 |

67 |
168

Diugosc ladowania

Pojenno$¢ dodatkowyca zbiorni-

iClw paliwa

/17

Diugotrwato$é lotu ze zbiornika-

icCit dodatkpyry.Td /godz» a”rrin./
Lliesaanka w gtdwnej

goleni

Cisnienie w goleni gtownej

i przedniej

Srednica wirnika
Srednica $migta ogonowego

Ci$nienie w kotach

31

i "}
2 o 3 _ = =l-=*-aila=a===3=5'=:5js=1 E3§=SS3SS]{)S3E33S=; =%33333%33337
Jm/ 1 wA740 * 1610 i
/ro/ 1080 830
4-
t
- T -_f-
—ilosc /cm /
- rodzaj
/kG/cm / “h a
/tn/
k,5
/tn/ 4
/kG/ecm-/ N~ A 1 -~ n r_.==a ::::-::33::L33:33%33j283333,33333i|

Uwagi ;

1.

2.

Istnlejaz 3 wersje samolotu !*:iG-19

“ulety w zestawjeniu,
b/ *’\1"—+9s —rozriacy sie od

r w kadtubie -
I’g\pm

nyrai pod . skrzydtami
- u%broﬁ)ema ar¥

errstklego

ponrzednlego brakiem celowniice radj-olokacyjnego.
natomiast dlloierz~radiolokaoylny 3RD-1M,

NR-30 z ss
nm- w odréznieniu od poprzednich w

nabojami,
strzelaniu

bomb

rakietowych typu ~5 nie posiada,

- posiada celownik A3P-5KW-/,
- posiada urzadzenie otize-iOii*e SOD,

Istniejg 2 wersje samolotu MiG-2I
ujety w zestavrLeniu,

Jes%

trzecie dziatko umieszczone

q'%‘gtﬁacw“%dw.es;o-

N

Jak réwniez wyrzutm POCiS«COW

YOS MRSy
owego,

N N 0
nie ma natomiast syreny—e»
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3. Smigtowiec SM-2 jest wersjg rozwojowg $migtowca SM-1.
4. Samolot Lim-5R nie rézni sie konstrukcyjnie oraz osiggami od samolotu Lira-5 poza tym,
,er')'%vgt _(I)nej czesci kadtuba pod silnikiem w ruclaomym stanowisku umieszczony jest aparat
21 i0.
5. a/ Smigtowiec W-~ w miejsce 23 siedzgacych moze zabraé¢ 12 rannych na noszach,
b/ Moze by¢ wykorzystany jako dzwig powietrzny o nosnos$ci do 2,5 tony /tad. zev/netrzny/.
o* Samolot Lira-obis jest wersja rozwojowag samolotu Lim-5 i w zasadzie nie rézni sie od
niego poza zmianami - w wersji mys$liwsko-szturmowej
a/ Zastosowanie 2 dodatkoY/ycli weztow podwieszeil na skrzydtach oraz instalacji zrzutu
1 odpalenia /bomb i pociskow/.
b/ Umieszczenie spadochronu do lgdowania w tylnej czes$ci nad kadtubem /skrdécenie diugos-
ci ladowania na betonie o 400 m/.
c/ Zastosowanie stanowiska aparatu fotograficznego AFA-39 tak jak w Lim-5R.
d/ Samolot moze zabiera¢ 4 zasobniki po 16 pociskéw S-5 w kazdym.
d/ Na zamkach zewnetrznych podwiesza¢ mozna bomby do 250 kg, a na przykadtubowych do 100 kg.
e/ '/ y/ersji rozpoznawczej Lim-6R na weztach przykadtubowych przewidziane jest podwieszenie
2 zasobnikéw z aparatami fotograficznymi, gdzie mogg by¢ AFP-N-21, AFBA-21S lub FSzp-02
na zewnetrznych za$ bomby fotograficzne po dwie FOTAB-100/80 lub FOfAB-100/50 badZz po
trzy FOTAB-50/30.
7* a/ Samolot AN-12 z tadunkiem 16000 kg ma zasieg 700 km.
b/ tadunek normalny wynosi 6000 kg.

Wykorzystane materiaty ;

1. "Dane taktyczno-techniczne uzbrojenia i sprse-*u Wojsk Lotniczych i OPL OK” MON - 1959r*
2. “Technika pilotowania i zastosowanie bojov/e sjmolotu Mi'l-21f-13" MON - 1963r.

3. Opisy techniczne samolotéw i Smigtowcow.

4. Brudnopisy oficeré6w Inspektoratu Lotnictwa.

5« Instrukcje obliczania zasiegu i dtugotrwatosci lotu.









{ 8C-121C NYV-2/

C-97C <Stratofreighter**

C-UBA

C-119P "Packet”

C-121C "Super
~Coagtellation™

C-123B "Provider"

C-124A "Globemaster" 11

C-130A
t-

C-131A “"Samaritan"

"Herouzes"

" C-133A

PJ-4 "Fury"
mydliw ski

F2H-3 "Banshee"
|._njEliw8KkKi
F3H-2- 2K.

"Demon"

F4D-2D "Skyray"

F7U-3M-3P
"Cutlass" mysliwski

F8U-1 "CRO3ADER"
mys$liwski
N

F9P-8 "Cougar”
mysliwski

L

- 35 -

ey T
|

| arf250 Km 563 5 - s | 7820 9000 J
. L - 1
SAMOLOTY THANSPORTO'JB
4x3550 KM 620 480 11000 6000
4x2500 KM 8300 7850 - i 1
1
2x3500 KH 8300 3000 i
1
4x3700 KE 6.2 7800 7710
2x2500 KM 6,8 7000 3200 2350
@ —-mmn _10800__ 7 n
4x3800 KM 9000 7000
4x3750 KM 15,7! 12000 4650 4800
_11700___~
2x2500 KE 7450 2560
4
; 4x6000 KH 9100 8600 1600
A 20000 45000
IOTHICT\yO SIt MORSKICH /Samoloty mys$liwskie
1x3270 2000 4x20
2x1470 3200
1x4400 61 14000 3200 !
a./~30/
4 A— JL
1x4400 1200 | S3 16000 1500 4x20
16570/
2x2180
712770/ 13700 1200 .

R TR N [EEE ~No T L —— [ —
1x4900 1650 16000 2000 j  4x20
17250/

_1 % H Trr~1*
1x3290 1100 15000 !
13850/ ! 4X£5 !

- ~r - rI 63400

27600 kG
tadunku
lub 134
ludzi

12260 kG tadimku
lub 74 ludzi

13500 kG tadunku

1 48500
% 32000

16000 kG tadunku
«A.

10000 kG tadunku
lub to6

33500 kG tadunku
lub 220 ludzi

16000 kG tadunku
lub_92_ludzi® « « A

5400 kG tad unku
lub 40 ludzi albo
27_rann”ch n

x52000 kG tadunku
lub 285 ludzi

120000

i mysliwsko—bombowe/

4xSidewin- 8170

der

24x70 1500

38x70
4. SgaCTOW

76x70
lub 4x
_Sgarrow

1800

4 Sidewin-
der
JOx70

32 X 70
lub 4 .
Sidewinder J

2400 i 14360

6x127
lub 4x
Sidewinder

14

25600

79500

54500

21300

50600
116000

10600

9100

15
37,4 34,6
43,1 33,6
i 35,8
I1 1 32,2

1 33,3 T ‘is.r
1 t

40,2 29,1

27,9

! 54,7

10,7

17
7,5

11,6

14,6









nazwa samolotu

e*Yaopire" PB-5
aysliygko-bombo”

"Vampire” HF-10
ABj[S173ki___~

"Meteor" P-8
_mjsliwski

"Meteor™ HP-11
i~mysliwski

*Venom" PB-1 i FS-4
mysliwsko-bombowy A

"Hunter" P-4
mysliwski

"Hunter" P-6
I mys$liwski
1"Javelin" P-7
»myé”WSki

I "Lightning"” P-1

|"Qnat” P-1 mysSliwski

{ "Valiant" B-2

TT*

alkow X
ciag w kC
/lub moc
w KH/

1x4540

2x4990

2x5103

/6600/

1x2270

4x3400
14540/

Maksymal-
na w km/h

885

950

1150

1150

2400

1160

looo

- 38 -

PODSTAWOWE DAHE TAKTYC2aiO-TBCHNIC2nE SAMOLOTOW WIELKIEJ BRYTAHII

Podréz-
na
w km/h

680

S 1t
» 1 Putap {ii;ilseg
lUzno- 1 wm 1 Yy
lszenia {
1w m/sek.i

P
S

1

SAMOLOTY MYSLIWSKIE |

1600

1430

17000 3000

60,7 okoto 2500
18000

13000- 2200
21000

TR P
40 . 16500 } 930

' \

powlatirsft«

_JlCiezar St?_IIOlV)(_

-r

SAMOLOTY BOMBO.VE

17000 | 8000

——————————— Liczba | Liczba po- {Bomby {Catkowi- } Wiasny
{tadunek | dziatek Ciskow ra- Jw kG /ta-{ ty. } w kG.
lw kO »1l ich Mietowych idunek { Maksymal.» normal-
] jkaliber lub klero- Jw kG/ {ny w kG {ny
| | wmm wanych /ka- i i Le =«

‘ ‘ liber w mm/-4 t i
| -kG/ 1 { i
| A, 4 4.
X 9 i 10
MYSLBV'SKO-BCaiBaVE
5540
6000
900 6700
24 PR lub
2x?irest-
reak
4x30 2xPirest- 900 10600 8000
reak lub
24 PR
2x30 4x7?irest- 4x450 ;15200 14500
reak lub
48 PR X 4
2xPires- 17000 11400
treak
i 48 PR

- J 2x30 18-74 PR 2x220 3800
« . | A—

I - - ' U5 KT 4500 68000 54500
I lub 1x20 nie
i KT bomby mniej

_gyBi_ary
Rozpie¢ Dtu- jWyso-

[kos¢

W M«

[ 15 L1$ 1 i

4.2

15,8 i17,3 5.1
PR—

15.2 5,3

9.0 | 2,6

+ 33.0 »30,9 {10,1






I "Se* VenWD" P21

r "Se* Plory" PB-11
~ ayallw3kO"bogbowg_

j "Se* Vixen"DH-110
'.5Z4iii5¢ i——
i "ScjraiitaT

"N-113 mys$liwski

I "Blickburn" KA-39

"Wyvem" S-4

"Pirefly” AS-7

"Gannet" A3-4

"Seaaew" S3»6

"Shackletoa“ ER-3

"Brlctol“ - 171

"Bristol* - 192
“Whirlwind"

'messex”

“Viestminster"

Rotodyne /$migtowiec

~ koabiaowaiy/

10

2x4500
/ 6550/

2x4540

2x5450

1x3670 KH i

1 1x530 kG %
1

n

2x5200 KH t

1x2250 Kl
1x2640 Kl
__N"56_7n .
1x1770 370
4x2450 KM 480
T
1x543 KM 5 200
—L
2x1650 KM | 220
1x715 KM Il 170
1x1200 KM ! 222
2x3650 m t 240

1150

325

43

51

60

12

7.8

6,2

Y

» 40

i 2_
15000
11000 4x20 | 12x76,2
16000 4x?ires-
k-
1850 4xPirc3-
-treak— —
okoto bomba
3500 jadrowa

SAMOLOTY BOMBOWO-TGRFBCOWS

A=y

t
4x20 !
i t

SAMOLOTY DO ZWAICZAHIA OKRETO» PODWOES{YCH

1 1
1 9000 % 1400 i 16x27 kG % 900

1

8000 2000 4x20 16x27 kO 900 j
16x27 kO 900
7500 6 PR 900

SAMOLOTY LOTHICTWA OBRCMY WYBR2BZA

8500 { 5500 « « } 4x20 | torpedy, { 10000
i i i i }
SMIGLOIVCE SIL PO'VILTIRZIIYCH | MORSKICH
500 5 ludzi lub 450
kG tadunku
730 120 25 ludzi lub 2700 -
2700 kG tadunku T
-
\ 2400 | 580 n 10 ludzi lub *
' 1100 kG tadimku
r"k'k‘k
700 12 ludzi Iub.
N L— _ 1800 kG tadim ku__}
500 i ¢ i 51 1>
n ‘6350 kG tadunku
; 70 ludzi lub
m 1
1130 440 9400 kS tadunku

14500

22000

11000

—

6300 J

8160 |

6800

4530  j

3540

27000

14

123~

18000

15

11.2

13,4

13,6

16,6

15,3

17,2

16

10,5

27,4

19.7

17

{ 6*7



Nuwa samolotu

IIID-450 "Ouragen"

J

* MD-452 "Mystére"” nC

) MD-454 "Mystére IVA™
I Bjsliwskl

| UD-434 "Mysteére” IVB
1"mysli-wsk | .
i "Super Mystéere"

j BD-550 "Mirage™ IIIA

I_mjrsliwski

ISO4050 "Vautour" A

i SO-4050 "Vautour" H

50 "Vautour" B

ge" IV

KD-315 "Plamant"

®Deui«Ponts*“-7 63

R-2501 "Roratlas"

)

Uczba sil-<
nikow X
ciag w kG
/lub moc
w KU/

1x2280

1x2850

1x3500

1x3400
/14300/

1x3300

j—¢1200/

1x6300

—_-
2x3500

2x3500

2x6000

2x580 KM

4x2400 KU

2x2000 Kt
2x400 kG

}

-

oaksy-
oalna
w km/h

1100

2400

Pr (-;l-dkos ¢ Putap Zasieg \ia;;rfg |I Uzbroéj eni Ciezar startowy
podréz- ! wzno- wm. malrsy- tadunek i Licz-i liczba po-i bomby !mak3ymal4 normal- rozpie-
na szenia makny w kG t ba I Ciskéw ra-i w kG Iny w kG T ny wkG tosé
it km/h  w m/sek wokm. dzia-i kietowych | vV m
tek 1 lub klero~
w mm { wanych |
| /kaliber j
I w mm/kG I
|
6 10 11 » 14 15
SAMOLOTY MYSLIWSKIE | MYSLIWSKO-BIMABaYE
T i r~
15000 1 1700 4x20 | 16 PR 900
2x30 i 16 PR
55xr.latra 9300 8080
t_ [ —
17000 2400 55x1.'"M ra 10000
17000 10000 9000
A 247-5103__
okoto 450 iSQOO 15900 i e,
_25000_ 1
15000 okoto 1800 1 okoto i 1 15
4000 {20000 1 T
okoto 4x30  2xli-5 103 ] okoto j 15000 115
4000 lub 240 PR{ 120000 i
SAMOLOTY BCOLTBOAB
! ! 15000 | o 1 2500 b - y204apr 13500 1ponad {15000
! ! 4000 1 t i 120000 1 !
" i " 1ig000 i3200 * " i " lbomba 3§ - | 112
1
SAMOLOTY TRAII3PORTO1IE
Maksymalny 7
tidzwig : 10 ludzi
Maksymalny udzwig 9
125-150 zotnierzy
lub 16000 kG
Y/ P 4 tadunku -
320 6,3 ! 7100 2500 Maksynalny udzwig: 23000 32,%

440

¢ 4i .

PCBDSTAWOHYB DAKB TAKTiICZNO-IECHHICiaCB SAMOLOTOW PRABCJI

42 ludzi lub 4670
kG tadunku

y

m

— e e

[

iary;

12,5

28,9

21,9

—rt e

e e

Wyso-
kos¢ w m*

17

4.5

45

9,9

6,0






y Promienie dziatania”i_dtugotwatocci™lotu_samolot/i

it-2 8 ; 1t-28R ;_L~N-5£_MiG -~ N
Wiadoniosci*ogolne.

Obliczenie promieni dziatania i diugotrwatosci lotu
przeprowadzono dla warunkéw gdy lot odbywa sie przy wzorcowe;)
temperaturze powietrza.

W przypadku, gdy temperatura otaczajagcego powietrza na
danej wysokosci rézni sie od temperatury wzorcowe;® wowczas
do dtugotrwatosci lotu nalezy wnie$é poprawket
- jezeli temperatura otaczajgcego powietrza na danej wysokosci

wzrasta, to na kazde 5°C przyrostu /w odniesieniu do tempera-
tury wzorcowej/ diugotrwatos¢, lotu zmniejsza sie w przybli-

zeniu 0 1%;

- jezeli temperatura otaczajagcego powietrza na danej wysoko$oi
maleje, to na kazde 5°C spadku temperatury /w odniesieniu do
temperatury wzorcowej/ diugotrwatos¢ lotu zwieksza sie ol”.

Kilometrowe zuzycie paliwa w locie poziomym oraz zuzy —
cie paliwa przy wznoszeniu i locie szybowym na wysokosciach
ponizej 1000 m okre$lono w sposéb przyblizony na podstawie da-
nych z instrukcji obliczenia zasiegéw i diugotrwatosci lotu.

Wcelu uwzglednienia nieprzewidzianych zmian warunkow
i trasy lotu przyjeto 106" catkowitej ilosci paliwa na samolocie
jako zapas bezpieczenstwa. Zapas bezpieczenstwa nazywany jest
rowniez aeronawigacyjnym zapasem paliwa.

Taktyczne promienie dziatania i diugotrwato$ci lotu przy me-

ksymalnym i nominalnym zakresie pracy silnikbw oraz na dopala-

niu podane sg jedynie orientacyjnie, poniewaz czas pracy silni-
kow na zakresie maksymalnym i na dopaleniu nie moze by¢ wiekszy

jak 5 r 10 minut, a na zakresie nominalnym nie wiekszy jak 30

min./dla samolotu MiG-19 ograniczenie czasu pracy silnikow na

zakresie nominalnym ma miejsce tylko do wysoko$ci 6000 m/*

Wcelu obliczenia taktycznego promienia dziatania i diu-
gotrwatosci lotu samolotu na okreslonej wysokosci 1 predkosci
lotu wykorzystano nastepujgce wzoryi

1. R - Rp +






3,
ll4,
N

*

T'a

10e

11,

12.

predko.”oifi przelotowag w czasie 10 min.

Catkowity zapas paliwa w zbiornikach - 8000 1.

Aeronawigacyjny zapas paliwa - 800 1.

Ilos¢ paliwa potrzebna na prace silnikbw na ziemi w

czasie 14 min - 325 le

Ilos¢ paliwa potrzebna na lot pojedynczego samolotu po

kregu przed lgdowaniem w czasie 4 min - 160 1 i na lot

po kregu przed lgdowaniem z uwzglednieniem czasu na

rozpuszczenie eskadry w czasie 10 min. - 400 1.

Zapas paliwa na lot grupowy ;

- dla eskadry 10% paliwa potrzebnego na lot eskadry w
poziomie y

- dla pary 26 i dla klucza 4% paliwa potrzebnego na
lot w poziomie samolotu pojedynczego.

. zbidrka samolotéw odbywa sie metodg dopedzanla w klerun

ku celu.
Ilo§¢ paliwa pozostata w gtéwnych zbiornikach - 60 1.

. Wprzypadku zmiany $redniego ciezaru samolotu wlocie,

nalezy uwzgledni¢ poprawke w kilometrowym 1 godzinowym

przy zwiekszeniu Sredniego ciezaru na danej wysokosci
0 kazde 250 kG nalezy zwigkszy¢, a przy zmniejszaniu
zmniejszy¢ kilometrowe i godzinowe zuzycie paliwa o
dla okresSlonych predkosci.

Zapas paliwa na lot poziomy samolotu pojedynczego ozna-
czono przez >a eskadry przez 0",

Obliczenie promienia dziatania i diugotrwato$ol o u
przeprowadzono dla przypadku, gdy samolot /samoloty/
startuje przy n - 11560 obr/min, a wznosi sie przy

n 8 iikOO obr/min. /w sktadzie eskadry przy n
obr/min./ przy poczatkowym ciezarze samolotu wloole

- 21000 kG. :
warunki lotu, zuzycie paliwa, czas 1 droga przy starcie
I wznoszeniu.



V/ysokosé

m/m/

aaissasciaiBS!i

100
200
300
500
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000
9000
10000

j

46

Start pr2y n « 11560 obr/rain.

Samolot pQ;ledynozy » T Ugrupowaple w sktadzie eskad”®
Przy- i Zuzy-!Czas j Dro- Przyrza- Zuzycie Czas

rzgdowA oie  j/min/j ga dowa j paliwa /rnin./
precik, pali- /km/ | predkos¢ | /1/

totu | wa I lotu

Aa. 1] | /km

godz/ |j 1 godz/

Wznoszenie

Poczatkowy

il il

494 h 160 {1

493 j 190 ]

492 i 200 1

490 » 230 1

485 1285 i

475 j 400 1
465 1 525

|
455 ] 650 |
445 \ 800 j

iaBssSi;astsasIa33s
przy n 11200 Obr/min.
ciezar 3‘-tui w locie —|21000 kG

435 4 950 }105 {115

425 i1100 1
415 i1250 1

1 16
1 1 8
1,5 110
2 112
25 120
4 |

55 j 50
7 i 70
a,5 190
13 {145
16 180

405 i1425 1195 215
395 i1600 1245 '5_250

Wznoszenie

Poczatkowy

i

; . i

470 \ 285 i

460 1425 1

450 j 575 I

440 1 725 1

430 j 900 j
420 i1075

410 11275 1

| i |
przy u - 10900 obr/min.
ciezar s-etu wlocie - 21000 kG

3,0 , 470

20 i
5 460
;- leo 1 as0
o 1yo | 440
115 |05 1 430
145 139 | 420
185 !i70 ! 410



9000
j10000

1000
3000

10000

Bssssasss:

1 5 T 6 1 7 8 4

aMBaesa&==& sn3aK msBBsaaasaass @ns

22,5 210 j 400 1820

27,5 255 j 390 2040 ~

32,5 300 j 380 2270 j

25 . 20 |
Wznoslzenie63a}nolot@0prz|§t n » 11}200 obr/min.
PoczatkowylOciezar 1685tu W locie - 22000 kG
285 20 210 \
575 29,5 300 |1

U Wgzg\ a Wtabeli wzieto pod uwage zuzycie paliwa

Eég 1 czas /3 0minll pr_zeznqczony nai zbidrke

eskadry.

13. //arunki lotu, zuzycie paliwa, czas i droga podczas szybo-

wania samolotu.

Cisnienie paliwa podczas lotu szybowego samolotu pojedyn-
czego ponizej 7000 m okre$lane jest skrajnym tylnym
potozeniem dzv/igni vSterowanla silnikami.

Na wysokos$ci powyzej 7000 m cisnienie paliwa wynosi 5 kG/
cm .

Celem zwiekszenia mozliwo$ci manewrowania samolotow
prowadzgcych —lecgcych w sktadzie eskadry, olé$nienie
paliwa na samolocie prowadzacym zwieksza sie o 2 3
kCf/cm™ w pordéwnaniu z utrzymywanym cisnieniem paliwa pod-
czas lotu szybowego samolotu poledynozego.

a:!GagBBs* ;SB7: BBBSB%iaOBB BeaisBQBKKa
400 - - M
400 - - -
400 - -
400 - w -
400 30 1,5 10
400 85 4.5 35

400 1 X0 7,5 60



1 2
naiaianasn ssBaaaasc
4000 400
5000 400
6000 400
7000 400
8000 400
9000 400
10000 400

3

110
130
145
155
165
175
180

4

sastsssBs BassssB

9
11
13
14,5
16
17
18

48

70

90
105
120
135
145
155

1

5 L-s N\
saiBa: BCtS«!

400
400
400
400
400
400
400

rals:






50

e —L---e- - I
555=55555555555:JSBSS| 6 7 i 8 i 9 [ 10 1 212 Rspy-Bsessis
} 350 750 | 2680 371 ‘17364 356 | 304 ' 139 136 } 134 1 128
Max.diugotrw. j 320 7,89 | 2590 353 % 347 ; 339 j 289 j 143 140 } 138 i 131
1
H » 200 /m/
Sredni ciezar samolotu wlocie - 17100 /kG/
0N e 949 ag/ i Q@ * 5520 ; , s 4510 /kG/
j Predko$é max. | i 1
j /ograniezona/j 800 818 8,56 i 7010 I 327 320 j 313 267 62 61 60 1 65
sN\Nom.zakres ! | ! }
racy silnika | 760 6370 341 334 1 327 279 67 66 65 1 69
E 6C75 348 341 1 334 285 70 69 68 72
10,9 V max
| Max.predkosé 349 | 352 292 73 72 71 75
I przelotowa 365 j 358 305 82 80 79 81
378 | 371 316 90 88 87 88
390 382 326 99 97 95 96
334 110 108 106 105
IMax.zasieg  j 470 338 118 116 114 11
| I 400 330 132 129 127 123
310 141 138 136 130

i
j Max.dlugotrw. j 320 297 146 143 141 134



Predlco$é max.
/ograniczona/

Nom.zakres
pracy silnika

0,9 V max.

Max.predkos¢
przelotowa

Max.zasieg

i;"x.dtugo trw,

Predkos$é max.
/ograniczona/

TTotn.zakres
pracy silnika

800

757
738

7C9
650
600
550
500
469
400
350
320

820

777
758

728
668
620

5n/*3

480

360

830

783

—_— e e

51

10 11
H 300 /ra/
Sredni ciezar samolotu w locie - 17050 /kG/
b = 939 /kG/ ; QA1= 5516 /kG/ 4507 /kG/ ;
1 ) i 1
8,5U 0970 330 il‘ 1 317 JI 270 ji 63 % 62
8,09 1 6280 346 ,1 3.0 . 333 1 284 | 68 N
7,96 ; 6040 351 337 1 288 i 70 i
i 1 1 1
/»74 1 5635 362 1 355 1 348 } 296 !I. 74 !I. 73
7,37 ; 4925 379 .+ N72 i 364 j 311 |j 82 j 80
7,10 4400 394 386 1 378 i 323 1 90 1 88
6,86 1 3875 407 1 399 | 391 j 333 j 100 j 98
6,69 1 3nh30 417 1 409 401 1 342 i 112 1110
6,62 1 3175 422 405 | 345 j 119 j 117
6,80 \ 2800 413, aga 395 337 j 133 j 130
7,18 + 2585 392 3 382 i 374 j 320 . 143 1140
7,50 j 2475 375 » 366 358 -+ 305 - 149 - 146
i H = 500 /m/
Sredni ciezar samolotu w locie - 17050 /kG/
Q =917 /ku/ = 5508
8,35 1
791

12

61

66
68

72 .

79
87
97
108
115
128
138
143

e

13

66

70
72

75
82
88
97
106
115
124
131
137






| 400 ! '
374 |
Max.diugotry/. 344 }

Max.zakres
pracy silnika 789 869

Nom.zakres
pracy silnika

6,9 V (uax

Max.predkosé
przelotowa } 680

Max. za Si eg

Me>f.uiugotrw,

Max.zakres
pracy silnika 775 892

53

4 1 5 1 3 7] stsssgssr;aﬂ:gas 10
617 | BB ' 457 1 448 1 439 1 369 142
6,48 | 2420 437 | 428 420 1 353
6,74 i 2300 421 EI. 412 !I. 404 1 339 158
1 K = 2U00
Sredni ciezar samolotu - 16950 A g/
a 826 /kO/ ; Q, = = 4318 /kG/
|
7,75 | 6735 | 378 311 | 70 69
712 | 5840
6,61 ! 5360
i N
| H * 3000
Sredni ciezar samolotu - 16900 /kG/
» 758 /kG/ ; Q : Q « 4175 [/kG/
I I ® | |
7,30 1 6505 412 405 75 74

12

68

73

73

78



[P

UQ3ezakres
pracy silnika

0,9 V max

fuax. predkosé
orzetotowa

Max. zasieg

Max'-dlugotrw,

Max.zakres
pracy silnika

llon. zakres
pracy silnika

749

u,9 V max

Max.predkos$¢
przelotowa

Max. zasieg

810
802

765
700
645
585
565
470
412
380

900

I el e N o SVEE TRV

6,32 % 5110 ' 460 452
6,27 i 5025 463 | 453
5,95 % 4550 484 j 474
5,46 3820 523 | 513
516 3325 551 j 541
495 i 2895 573 | 562
489 1 2760 580 | 568
496 1 2330 572 | 562
517 2125
5,34 i 2038 ,  P4I? |
| H - 4000
Sredni ciezar samolotu
5222 A g/ ;
6,70 460 452 } 444
i
490 | 482
518 508
546 536
574 564
611 600
637 626
651 639

—_— e —

385
387

405
437
459
477
482
472

* 4070 /kG/

414 84 83

12

92
I 105
117

| 156
i 169
t 175

82

I 140
141

95
t 106
115

85

j 105
| 107

121
| 133

149



Max.dtugotrw.

Max. zakres
pracy silnika

Ko:it. zakres
pracy silnika

0,9 V max

Max.predkosé
przelotowa

Max.zasieg

Max.dtugotrw.

55

166 i
171 |

_ " A i i 10 i 1 12
2 1::3?; 1|t4 _4 %: ! };r 6“‘*:*%——*1’::“:_,%_‘:;&75@&'555 9 Jl .Jlsxslg-xxiSLSSSSSSSLSSSSSS
| 483 j 4,49 ] 2165 | 652 | 641 | 629 j 528 176 173 171
| 432 1469 i 2020 | 627 ! 616 | 605 | 509 187 T 184 181
| 400 1 4,85 1940 608 i 598 | 588 | 495 200 197 | 194
5000 /m/
Sredni ciezar samolotu w locie - 16800 /kG/
= 646 /kG/ ; * 5079 ag/ } 3891 /kG/
714 90U j 6,04 j 5435 j 511 494 92 91 90
1 545 ' 4555 I 547
1508 4150 j 580
|
I 598
j 614
14,42 i 653
i 4,20
I 2252

152 |
159 |
170 j
175 i
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Promienie dziatania 1 dtugotrwatosci lotu samolot!
I1r-28R«

Dane o~bllczenlowe.

1.

5*

Zapas paliwa potrzebny na wykonanie zadania w rejonie

celu przyjeto dla warunkoéw, gdy lot samolotu nad oelei

odbywa sie z predkoscig 0,9 Vmax w czasie 10 min. ~

Pojemnos$¢ gtownych zbiornikéw na samolocie' wynosi 690«

Oprocz zbiornikéw gidwnych na samolocie mogag byd podr

szone dwa dodatkowe zbiorniki pod skrzydtami po 950 1

kazdy oraz jeden zbiornik w kadtubie - 770 1.

Wobliczeniach przyjeto dwa warianty catkowitego- zapai

paliwa

- zbiorniki gtéwne + dodatkowy zbiornik w kadtubie,
wowczas Qc =7670 1 j

- zbiorniki gtowne dodatkowy zbiornik w kadtubie +
+ zbiorniki podskrzydiowe, wowczas Qc = 9570 1.

Aeronawigacyjny zapas paliwa

dla Qc = 7670 1 - 767 1

dla Qc =9570 1 - 957 1

Pozostata ilo$¢ *paliwa w zbiornikach kadtubowych - 20

a w zbiornikach dodatkowych - 40 1.

Ilos¢ paliwa zuzywana przez silniki podczas pracy na

ziemi w czasie 14 min. - 325 1*

Ilos§¢ paliwa zuzywana podczas lotu samolotu po kregu n

czasie 4 min. - 160 1.

Jezeli dodatkowe zbiorniki podskrzydtowe sa zrzucane p

zuzyciu paliwa wowczas promien dziatania i diugotrwato

lotu nalezy zwiekszy¢ o 3% /za wyjatkiem lotu na putap

V/ przypadku zmiany $redniego ciezaru samolotu w locie,

nalezy uwzgledni¢ poprawke w kilometrowym i godzinowym

zuzyciu paliwa

- przy zwiekszaniu $redniego ciezaru na danej wysokos¢
0 kazde 250 kG nalezy zwiekszy¢, a przy zmniejszeniu
zmniejszy¢ kilometrowe i godzinowe zuzycie paliwa o

1 % dla okreslonych predkosci.



59

9» Warunieci lotu, zuzycie paliwa, czas i droga przy
starcie i wznoszeniu.
Start przy 11560 obr/min. wznoszenie przy 11200
obr/min. w zakresie maksymalnej predkos$ci wznoszenia«

i Przyrzadowg Zuzycie Czas wzno- | Rzut drogi
?NVSOkO;C/ predkosé paliwa szenia j na poziom
otu /m lotu km/godz. /17 /min/ | /km/

leasssssCcsSsSSSSSsSsSSs: Isss8asssalaam lassasasa

Lot z dodatkowym zbiornikiem kadtubowym bez
zbiornikéw podskrzydtowych. Poczatkowy ciezar

samolotu wlocie —20700 kG

100 190 I 2,1

200 200 2,2

300 210 1 2.3

500 230 . i 2.5
1000 285 ! =
2000 400 4
3000 525 5
4000 650 6
5000 800 8
6000 950 10
7000 1100 13
8000 1250 16
9000 1425 20
10000 1600 25

Lot ze wszystkimi zbiornikami dodatkowymi
Poczatkowy ciezar samolotu w locie - 22497 kG

499 200 2,1
498 220 2,2
497 240 2.3
495 260 2.5
490 330 3
480 470

4
470 630 5
460 760 7



tssssasssBsss
5000
6000
7000
8000
9000
10000

100
200
300
500
1000
2000
3000
-4000
5000
6000
7000
8000
9000
10000

10. Warunki

R PR T T e RS R ———

o

60

:S3Bs3sxs:

lotu,

400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400

zuzycie paliv/a,
szybowania samolotu.

—

30

60

90
110
130
150
170
185
200
210

czas
|
|
)
i
\ 13
e
| 16
|

18

droga w czasie

10
30
50
70
90
100
120
140
150
160
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Promien dziatania i diugotrwato$é¢ lotu samolotu 1+-2BR z do-

datkowym zbiornikiem kadtubowym /bez dodatkowych zbiornikéw

podskrzydtowyoh/ na réznych wysokosciach i prijdkosclach lotu.
Poczatkowy ciezar samolotu w locie -
Catkowity zapas paliwa -
Wznoszenie przy n « 11200 obr/min.

20700 kG ;
7670 1 %

Predkos$¢ s-tuTKilometrXGodzinowe j"promien Dtugotrwa-
Warunki __km/fyodz. ___jzuzycie | zuzycie idziatania tos¢ lotu
lotu przy rze paliwa | paliwa Isar?kol9tu sar;wl_otg
) ) min.
rza- czy- kG/km kG/godz. m
dowa wista
i
-jaaBssaMssBasaBS$ saasZBxalsaBS%BSIJ'\sasa4asasi svsasBssaisssM 1BBBBSBB
H " 100
« 945 /kG/ ; » 5259 /KkG/
Max.zakres
pracy s-ka 812 825 8,35 6895 320 61
Nora.zakres
pracy s-ka
0,9 V max
Max.zasieg
450 i
400 }
350 i
, Max.dtugotrw. 20
I lotu i
H = 200
« 942 [/KkG/ i 5249 /kG/
I Max.zakres
j pracy s-ka 810 830 | 8,30 | 6850 322 62
Nom.zakres ! | )
j pracy s-ka 8,01 I 0400
0,9 V max 767 | 5730
7,49 5350

7,18 4780
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BK Si/\&g»n«««’lﬂ-«’\a 2 " SQBBé WR E’\’\’\QQ;S,'K liﬂi(&ﬂfélEEkE!; Bssssa:s:s3«l

600 1 615 6,92 4250 385

550 | 563 6,71 3810 393

500 | 510 6,61 3410 399
Max*aaaleg 494 508 6,60 3355 403

450 460 6,66 3060 400

400 410 6,84 2810 390

350 360 7,15 2575 373 dl
Max#dtugotrw. 320 330 7.40 2440 360

1
H « 300 fxa/ 1
Qb * 940 A g/ ; 0 » 5238 /kG/

Max.eakres
pracy silnika 809 835 8,25 6880 324 62
Nom»zakres
pracy silnika 777 798 7,98 6370 335
0,9 V max 728 750 7,63 5725 350

700 720 7,44 5360 359

650 670 7,13 4775 375

600 620 6,86 4250 388

550 568 6,65 3780 401

500 515 6,53 3360 409
Max« easing 492 507 6,52 3300 410

450 465 6,57 3050 406

400 412 6,76 2780 394

350 360 7,05 2535 778
Max* dlugotrw. 320 330 7,29 2410 366
lotu

H = 500 /m/
. » 933 /KkG/ i Ip « 5217 /kG/ j

Max. zakres I
pracy silnika 606 838 | 8,19 6860 327 63
Nom. zakres |
pracy silnika 770 800 I 7,86 6285 339
0,9 V max 725 750 7,54 5650 354

700 725 | 7,33 5290 364

650 675 | 7,00 4700 381

600 | 625 6,72 4195 396

550 570 6,5 3700 410

500 518 | 6,38 3310 417



;;‘Ix. zasieg

‘«ax. zakres
pracy silnika

ijjionu zakres
lIraoy silnika

P9 V max

Max* zasieg

Max. diugotrw.

Max. zakres
pracy silnika

Nom. zakres
praoy silnika

09 Y

Max. zasieg

Max. ditugotrw.

BBSBSSSSS;§S%SSBL
486 1
450 j
400 1
350 |
320 1

H

[

a1
o
o
=

N
al
o
_— =

1782 |

734
'704 |
700 |
650 i
609 |
550 i
j 500 j
1464 [
i 450
400
350 i
320

63

N

504
468
418
365
335

* 1000

/kQ/

848

808
765
745
690
639
589
W5
512
480
426

810
780
775
725
668
620
558
520
502
448
395
360

i
j
[
[
|

j

i
i

_ — = = =

4 .5
SsSssicssss; sipsssasssae::

6,36
6,40
6,57
6,86
7,09

/m/

» 5168

8,0

7,64
7,30
7,15
6,70
6,46
6,22
6,08
6,06
6,03
6,23
6,50
6,72

/m/

7,60

7,10
0,82
6,78
6,36
6,01
5,73
5,54
5,49
5,50
5763
5,86
6A5

—— e == R PR R

5067

]
1
1

—_

3200
3000
2700
2500
2375

0720

6000
5490
5230
4610
4060
3570
3180
3040
2860
2600
2380
2260

Aa/

6550

5750
5320
5265
4615
4015
3550
3095
2855
2760
2525
2315
2175

/koj

338

363

T SOS»B SSBIt

64

68



MaX. zakres
pracy silnika

Nom. zakres
pracy silnika

0,9 V maX

Max. zasieg

Max. diugotrw,

1
] Max. zakres

J pracy silnika
1 Nom. zakres

pracy silnika
1 0,9 V max
i

Max. zasieg

Max. diugotrw.

Max. zakres
pracy silnika

Nom. zakres
pracy silnika

0,9 V max

[

ot e s e

a 1 3
t
H = 3000
., » 824 AG/
762 ﬁ 875 j
1
1
710 825 1
685 ¢ 792 1
665 770 1
600 ¢ 700 i
550 i 645 1
500 )} 588 1
450 j 528 j
400 470 j
350 i 415 |
320 .1 300 |
H 4000
oN =774 /KS/ i
737 887 %
682 628 1
662 805 1
650 790 i
600 732 1
550 675 j
500 012 |
440 540 |
«5 i
350 435 |
320 400 |
5000
= 710 /kG/ ;
700 : 882 |
660 1 838 i
630 1 805 |
615 | 785 |

64

ass:s%Zc:sss

/m/

i Qp = 4959
7,16 j 6250
6,58

6,32

6,13 j

558 |

526 !

505 j

498 |

506 |

527 |

544 i

/m/

on « 4864  /KG/
6,67 | '5910

1
6,01 1 4980
580 1 4620
566 i 4470
521 1 3810
488 | 3295
463 1 2830
453 \ 2445
458 | 2270
4,75 | 2.»00
490 | 1960
M/
4758 /kG/

6,1 1 5350
552 | 4530
518 j 4260
5,04 1 3090

391

429

468
488
493
531
562
589
601
595

577

561

473

513
542
554

74 |

174
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SBSSSSSSS: |oB5$55853 EESSisass: sssfas =tsx=253ks3  ° r~
I 600 | 768 492 1 3720 566 110
j 550 720 455 j 3170 603 123
I 500 I 645 4,30 j 2720 635 138
450 I 580 4,18 | 2380 651 153
iMax. zasieg 430 I 555 4,16 j 2270 653 159
400 j 518 419 j 2140 649 167
iMax. dtugotrw. 320 j 420 446 | 1820 615 190
H = 8000 /m/
] . 523 /kG/ ; Qpa 4440 /kG/
Max. zakres
pracy silnika 1 594 j 880 460 j 4000 628 113
Nom. zakres 1 I 1
pracy silnika 1 560 j 630 413 3400 683 124
i 535 j 600 1 3,66 3140 721 133
1530 I 790 3,82 2950 727 136
j 500 j 748 1 3,60 2640 762 146
1 450 I 675 3,36 2230 807 168
Max. zasieg j 410 j 620 3,26 1990 822 180
\ 350 j 530 3,39 1770 800 196
Max. dtugotrw. j 320 j{ 488 i 3,52 1690 776 204
H * 10000 /m/
398 A g/ ; * 4190 /kG/
Max. zakres
pracy silnika 860 3,78 j 3200 754 136
Nom. zakres 1
pracy silnika 809 146
0,9 V max 872 1 162
898 170
Max. zasieg 927 188
912 203

Max. diugotrw. 3,07 i 883 i 210



Warunki
lotu

a»»3xsasssasas3 as

Max.zakres
pracy silnika

Nom. zakres
pracy silnika

0,9 V max

Max. zasieg

Max.diugotrw,

Max.zakres
pracy silnika

Nom.za kres
pracy silnika

0,9 V max

Max.zasieg

66

Promien dziatania i diugotrwatoffb lotu samolotu H-2i
ze wszystkimi zbiornikami dodatkowymi na réznych wjio

ciach i predkosSciach lotu.
Poczatkowy ciezar samolotu w locie - 22490 kO
Catkowity zapas paliwa » 9570

Wznoszenie przy n » 11200 obr/min.

Predko$6 samo”Kilornetro~ Godzinowe Promien

lotu km/godzj we zuzycie zuzycie dziatania tosj!
przy- »paliwa paliwa samolotu  samol
rza- ozy- ' kG/godz. /km/ /t
~dowa  wista
2
ra~fssssaasaposastssasBBS sssssaaaotBiisaaMss
H*“ 100 /m/
* 905 /kG/ j Q » 6983 /kG/
751 765 8,46 6480 417
320 !
200
0h =904 /kG/ i Qp * 6966 /KG/ 1
751 | 770 i B,39 . 6460 '1 422 | 8L
| | j
747 768 8,37 6420 1 423 82
676 690 7,B9 5450 448 f
650 ! 665 7,72 5130 1 458 3
600 615 7,41 4560 476 108
550 563 7,15 4025 494 120
500 510 7,01 3580 503 133
493 507 7,00 3550 504 134



Max.dtugotrw.

Max.zakres
pracy silnika

Nom.zakres
pracy silnika

0,9 V max

Max* zasieg

Max.dtugotrw,

Max.zakres
pracy silnika

Nom.zakres
pracy silnika

0,9 V max

Max. zasieg

Max.diugotrw,

751

742
676
650
600
550
500
488
450
400
350
320

«b

B R e

A—

G(J_CCS II);> L —t>>4:a» S} 11:* 6
460 { 707 § 3750 1
410 j 7,29 ;E 2990 |
360 | 765 + 2750 1
330 ! 7,90 i 2610
H » 300 /m/

_ 903 /kG/ j UP = 6957 /kG/
772 |1 8,33 1 6440 425
763 1 8,29 6320
700 j 7,81 5460
670 i 7,64 5120
620 | 7,31 4530
568 | 7,06 4010
515 6,92 3560
503 j 6,91 3480
465 | 6,97 3230
412 j 7,19 2960
360 7,55 2720
'330 I 7,80 2575
H « 500 /m/

900 /kG/ *= Q = 6946 /kG/
780 8,25 6440 429
770 8,19 6235
700 7,72 5400
675 7,53 5080
625 721 4510

- 570 6,95 3960
518 6,80 3520

. 510 6,79 3460
46B 6,84 3210
418 7,03 2940
365 7,39 2700
335 7,62 2550

81

81



ASsasssxa=s:=====M*»ex Isx]j

Max. zakres
pracy silnika

Nora. zakres
pracy silnika

0,9 V max

Max. zasieg

Max.dlugotrw.

Max.zakres
pracy silnika

Nora. zakres
pracy silnika

0,9 V max

Max. zasieg

Max.Ulugotrw.

750

749

H

«

/kO/

793

760
745
723
690
639
589
535
512
480
426
372
340

»

/kG/

830

807
778
752
725
668
620
558
520
502
448
395
360

68

1000 /m/

L

5

BrISSXS —=iSS.—a3———a _Sstt(:* s3——=a

Qp = 6856 /kS/

8,06

7,93
7,66
7,50
7,27
6,91
6,63
6,48
6,46
6,48
6,64
6,96
7,18

20u0 /m/

j

— — —

ﬁ

P T ey —

Up * 6708

7,74

7,48
7,25
7,01
6,60
6,40
6,09
5,90
585
5,86
5,98
6,23
6,44

PP e | | e e

6320

6060
5600
5350
4940
4340
3800
3390
3240
3050
2770
2540
2410

/kG/

6425

5970
5650
5270
4930
4270
3780
3290
3040
2940
2680
2460
2320

441

448
463
473
487
512
533
545
547
545
532
509
493

463

477
492
508
523
553
581
598
603
502
590
568
551

= = —_— A —.

i o e i T

83

86

92

95
101
113
126
139
145
153
167
180
189

85

90

94

99
105
117
130-
146
156
160
174
187
197
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Mex*zasieg

Max.dtugotrw.

Max. zakres
pracy silnika

Nom. zakres
pracy silnika

0,9 V max

Max. zasieg

Max.dlugotrw.

Max.zakres
pracy silnika

Nom.zakres
pracy silnika

0,9 V max
Max. zasieg

kax.Ulugotrw.

Max. zasieg

500
450
430
400
350
320

580

545
520
510
500
450
410
350
320

502

645 458
580 4,44
555 442
518 4,46
458 4,60
420 475
H » 3000 /m/
531 /kG/ i Op

859 4,74
807 427
775 402
760 3,93
748 3,86
675 3,60
620 352
530 3,64
488 3,78

H » 10000 /m/

760 3,8B j

|

3,57]j

3,23 j

3,08 1

3,16j

3,30

2900
2530
2410
2270
2050
1940

5972 /kG/

4000

3400
3180
2950
2830
2390
2140
1900
1820

5900 /kG/

3200

2820
2390
2050

1850

1770

782
804
809
801
780
750

785

855
897
915
928
984
1004
975
945

980

1046

1133
1178
1153
1114

—

1
|

16
184

202!
220j
231

138

153,
165
169i
175!
198;
216’
237
245

171

186
208,
233
251
260,

Lot na putapie przy zrzuceniu zbiornik6w dodat*-;
kowych /po zuzyciu z nich paliwa/ przy statej

predkosci
poczat-

t kowo
i 400

w koncu

|
340

678

rzeczywistej®

Sredn
2,72

1810

1300

255
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N 11, Promienie <3zla3:aRla 1 diugotrwatos$ci lotu _samolotu
Lim-3»

Dane obliczeniowe»”

Promienie dziatania i diugotrwatosci lotu obliczono
dla dwoch wariantow wykorzystania samolotu Lim-5

- do zwalczania celow powietrznych ;

—do zwalczania celéw naziemnych*

Przy zwalczaniu celéw powietrznych zapas paliwa
potrzebny na prowadzenie walki powietrznej okreslono
dla przypadku, gdy walka na danej wysokosci trwa 10 min;
z tego 5 min. przy predkosci maksymalnej i 5 minut przy
predkosci maksymalnego zasiegu.

Zapas paliwa na zwalczanie celow naziemnych
okre$lono dla war~kow, gdy lot w rejonie celu odbywa
sie z predkoscig"MP,9 ;Vmax w czasie 5 minut. )

2. Pojemnos¢ gtownych zbiornikow na samolocie wynosi 1390 1 i/

/1155 kG/, a tgcznie ze zbiornikami podwieszanymi 2190 1
/1815 KkG/ przy ciezarze wiasciwym paliwa 0,83 “Qn3

3* Aeronawigacyjny zapas paliwa ;

- dla Q » 1155 kG - 115 kG
- dla Q * 1815 kG - IS

4. llo$¢ paliwa pozostata w gtdéwnych zbiornikach - 10 kG.

5. llo$§¢ paliwa zuzywana podczas pracy silnika na ziemi
w czasie 5 minut - 60 KkG.

6. llo§¢ paliwa zuzywana ,odczas lotu samolotu po kregu
w czasie 4 min. —60 kG.

7. Zapas paliwa na lot w ugrupowaniu
- klucza 3 & a eskadry 7 ™ paliwa potrzelmego na lot

poziomy samolotu pojedynczego |
- pary jak dla samolotu pojedynczego.

8. Przy obliczaniu lotu ze zbiornikami dodatkowymi zrzuca-
nymi po opréznieniu ich z paliwa nalezy zwiekszy¢ pro-
mien dziatania i diugotrwatosci lotu przy tej samej
predkosci ;

- dla wysokosci lotu do 5000 m - 0 6
.. dla wysokos$ci lotu powyzej 5000 m- o 9



9*

10.

11*
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Zbidérka samolotow odbywa sie metoda dopedzania w
ku celu.

WielkoSci w tabeli promieni dziatania i diugotrwa’fo“SIM
lotu podane w formie utamka okres$lajg dane dla dwu'j

N

wariantdow wykorzystania samolotu Lim-5. Licznik okr«
dane przy uzyciu samolotu do zwalczania celdéw naziW
a mianownik - przy uzyciu samolotu do zwalczania ce3
powietrznych.

Obliczenie promieni dziatania 1 dtugotrwatosci lotu

przeprowadzono dla przypadku, gdy samolot startuje i
wnosi sie z dopalaniem.
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ip. . 'wyarunki lotu, zukycie paliwa, czas 1 droga przebyta
przy starcie i wznoszeniu samolotu LIm-5 bez zbiornikéw

dodatkov/ych.
Start i wznoszenie j Start i wznoszenie Start przy n=Il 560 i
bez dopalania z dopalaniem obr/min.Wznoszenie przy!
n=I1 560 obr/min = 930 kra/h nsll 200 obr/min. j
V/ysokos¢ 750 km/h rz * 700 km/h |
lotu
V' Zuzy- j Czas ) Drogaj Zuzy-i Czas | Droga | Zuzy 1Cza Droga
oie. ) |/ | cie_ | 1/ . .
paliwa! /min/ j /km/ j pali\*/min/j /kra/ pallwaj/min/  /km/
/kG/ /kG/
- S o
2 I 3 I 41 . 10
Ixt>xl= 3 s S 8 s:===sasaasS ZSSSrstsasae:
100 - - I -
2.00
300 Fo- . J -
500 I~
1000 65 15
2000 90 15 140
3000 115 2,0 1 165
4000 140 3,0 190
5000 165 4,0 1 215
6000 190 5,0 1 240
7000 215 6,0 j 265
8000 240 7,0 290
9000 265 8,0 1315
10000 290 9,0 340
12000 350 13,0 400
13000 400 16,5 | 430
14000 540 26,0 1300 461
| 480
‘ i100 10« 1 155
15000 - - 1340 125 180
o+ 135 195
16000 - '630 178 260
17000 - 661 195 290
U . b
Uwag Podczas wznoszenia bez dopalania przy

n = 11560 obr/min. dane w tabeli obliczone sg
z uv/zglednieniem przejscia w czasie 1 min. na
n » 11 200 obr/min. i po i0 min.praoy silnllca

na n « 11 560 obr/min.
- Dane W tabeli dla wysokosci 1500u,16000,1 7000 m

przy wznoszeniu z dopalaniem obliczone sg z
uwzglednieniem przejscia w oiggu 3 min. na
n * 11 200 obr/min. na wysokosci 1000 m, po
czym wznoszenie przeprowadza sie znéw z dopa-

laniem.









14. Warunki lotu, auz;ycle paliwa 1 droga podczas lotu
szji"bowego samolotu Lim - 5 baz zbiornikéw dodatkow;yo5

IV/Ysokoos | Prayieadona mred 1 zurgate ogas Tt o s3=333=acac
il{lotu /m/ kood lotu/ km/h/ | ?I?CI)}W& /min/ D/rﬁr%\a/ S
“e-=—-sa-—aa= 358335s83S5satS, »——aa3aaaaaaa |Ij aazga»3aaaa«t
' 100 650 — !
i 200 650 - % - |1
M 300 650 - 1 - j
S 500 650 - i .
i 1000 650 | 1 05 :
J 2000 650 5 1 1,0 : 10
I 3000 650 10 I 15 j 20
i 4000 650 10 I 20 30
I 5000 650 15 1 3,0 i 40
i 6000 550 I 20 1 40 1 50
¢ 7000 550 25 s 5,0 1 60
I eooo 550 30 I 6.0 1 70
n 9000 550 35 1 7.0 1 85
I 10000 550 40 T 60 100
{ 11000 500 45 i 9.0 110
i 12000 500 50 }  10.0 1 120
« 13000 450 , 55 i 11.0 1 130
I 14000 400 -
I 15000 350 gg % 1:23.8 o0
1 : 160
I 16000 325 70 i 14,0 180
I 17000 325 75 1 150 190
dB=B3=553s =] saaaaaaaaa: =aa= aaaaaaaaaaa: :aaa -"aaaaa

1. Dzwignia sterowania silnikiem oparta o
ogranicznik ninlmalnych obrotow.
2. Klapy hamulcéw aerodynamicznych schowano.
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m5. Warunki lotu, zuzycie paliwa, czas i droga podczas
lotu szybowego ze zbiornikami dodatkowymi.

Przyrzadowg Zuzycie pali- Czas Droga
Wysokosé lotu predkos¢ lotu wa /kG/ /min/ /kra/
/m/ szybowego
/km/godz./
100 650
200 650
300 650
500 650
1000 050
2000 650
3000 650
4000 650
5000 650
6000 550
7000 550
8000 550
9000 550
10000 550
11000 500
12000 500
Uwagi : 1. Dzwignia sterowania silnikiem oparta

na ograniczniku minimalnych obrotéw.
2. ™lapy hamulcéow aerodynamicznych scho-
wane.
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4__ __________ f - 113
| 6 -1
3 \ 4 Z
1
H a 3000 /m/
152 kG 583
«b - 3]
i Ks:-.. zakres 135
, pracy silnika 895 1015 | 2,46 2500 108
Nc;n. zakres t
pracy silnika 958 j 2,19
0,9 V max 915 ji 1,99
855 | 1,84
800 ! 1,76
748 { 1,71
Max. zasieg 666 1 1,68
575 iL 1,71
520 i 1,77
462 j 1,86
400 1 2,00

Llax.dlugotrw. 348 j 2,18









87

— o -h ] 10
2 ]1 3 :Sl-aig(agddgllnzzl_:: = 6 S853S3SSSSSS :LSS:§833A§3383 e=\—
i H = 8000 M/
)1 n 92 ki . Q, - 498 ;
i/.aM.zaicres . 213 208 1 202
prac®; silnika 715 1025 % 163 i 1670 H 177 1 174 i 38
. t A ..
Ko.ii. zakres 239 1 234 m . i
1 266
0.9 i rrax 637 i 915 121 { 1110 I 59 |} 213 2c7 45
. 271S | m 1 A
oc: 370 i 1,14 1 990 | 53 222 1 216 ]
1 %90 1 284 U+ ¢
i*aze zsieb 520 767~ 1 108 1 830 } 537 232 1 224 4
1 )i. 1 236 279 220 i 64
450 % 665 1 1,10 | 730 1 533 & 228 i 222 1 gg
_ 278 272 263
400 595 1,14 1 680 1 557 1 2227 1 216 1 58
' 264 258 | 2~ 1 22
350 525 1,22 } 640 } 55 } 212 1 26 160
1 249 243 . 235 |
r.ax.liusotr-.T, 300 448 1,321 5933} 5,2 1 200 i 195 ° 53
t 1 E = 10000 /n/ _
1 I 71 Ki 459  Ki ...
‘1 - - » kij »
Ma:, zakres 1 237
pracy silnika 625 1 100C \ 133 1330 230 216
t 1 | 21
Nott. za-—es 60C i 965 j 1,14 I 46
er-cy silnika iL 1
u,9 V max 554 { 330 l 0,97






I"a:. zakres
pracy silnika

Mom. zakres
pracy silnika

U,9V Riax

Max. zasieg

l.:ax. diugotrw.

432

400
380
350
300

928

862
822
768
670

T'h T TR

0,76

0,66
0,65
0,64
0,71

[ e

o —

89

5[ 6
14000 /ra/

Q N
705 & 255
570 | %gf
i
490 1 ggg
a5 i m

340 kG
'2QZ Sg"

317

343
31~

221
335

228
340

1T - [N}

9 I 10

Ssssaasospsass:

68
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Promienie dziatania 1 dtu”otrv/atoscl lotu samolotu
Mi0-19.

i)ane obliczeniov/e«

Zapas paliwa potrzebny na v/alke powietrzng okreslono

dla warunkdéw, gdy walka powietrzna odbywa sie w ciagu

5 min. przy predkosci maksymalnej i 5 minut przy predkos-
ci maksymalnego zasiegu.

Pojemnos$¢ gtownych zbiornikéw na samolocie v/ynosi 2090 1
/1735 kG-/, a tgcznie ze zbiornikami dodatkowymi 3290 1

/2730 kO/ przy ciezarze witasciwym paliwa 0,83 *g"3

ileronawigacyjny zapas paliv/a

- dla = kG

- dla Q

Ilo§¢ paliwa zuzywana podczas pracy silnikéw na ziemi
w czasie 7 min. - 110 KkG.

Ilos¢é¢ paliwa zuzywana podczas lotu samolotu po kregu

w czasie 4 min. - 1li0 kG.

Pozostata ilo$¢ paliwo w gtdwnych zbiornikach - 10 kG.
Przy obliczaniu promienia dziatania i dtugotrwatosci lotu
samolotow w locie grupowym wykorzystano dane dla samolotu
pojedynczego zmniejszajac je dla

- klucza o 7 7

- eskadry o 10 %

Promien dziatania i dtugotrwatos¢ lotu pary samolotow
przyjeto jak dla samolotu pojedynczego.

Przy oblioaaniu lotu ze zbiornikami dodatkowymi zrzuca-
nymi po oprdznieniu loh z paliwa nalezy zwiekszy¢ promien
dziatania i dtuaotrwatos¢ lotu przy tej samej predkosci

- dla wysokosci lotu do 3000 m 06 Ao

- dla wysokosci lotu powyzej 300U m o 9 I

Zbiérka samolotéw odbywa sie metodg dopedzania w klerun
ku celu.

Obliczenie promienia dziatania i dtugotrwatosci lotu
X-)rzeprov/adzono dla przypadku, gdy start i v/znOozenie
wysokos$ci 5000 :n odbywa sie na maksymalnym zakresie pracy
silnikow, a v/yzej na dopalaniu.



Wysokos¢

100
200
300
500
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000
9000
10000
11000
12000
13000
14000
15000
16000
17000
17500

100

11. ./ijrunki lotu, sui.ycie paliwa, czas i przebyta droga*
podczas startu i 'vznoszenia bez dodatkowych zbiornikoi |
na maksymalnym zakresie pracy silnikéw oraz na maksy-"
malnyrn zakresie pracy silnikow do wysokosci 5000 ra
a wyzej ~ na dopalaniu.

Ka inaksylne}lnyrn zakresie Na maksymalnym zakresie
pracy silnikow przy pracy silnikow do wyso-
predkosci rzeczywistej kosci 5000 m, przy pred-
Vpy =930 km/h kosci rzeczywistej V. »
= 930 km/h, a wyzej
. na dopalaniu przy licz-

1 o i bie la =0.88.
j zuzycie 1 droga f czas izuiycie droga i czas
paliwa R, l /mtD" 1 paliwa /ta/ /mm,
L | ' /ks/ }
1 R - =t= 4 =+ > 1 s"\asssgB)
i t \ L I 106 10 & 1,0
- 1 - i - 108 1,0 }l 1,0
b 1 - 5 110 j 1,5 1,0
- 1 - | 112 P 25 i 1.1
o120 & i 120 1 5 1 12
i 135 i 10 ; 1.4 135 i 10 % 14
150 | 15 | 16 i 150 15 1,6
165 1 20 1-[ 1.8 % 165 i 20 1 18
| 180 1 s 19 ; 180 3 25 1 19
\ 190 1 3 1 21 % 195 h 3 1 21
4y 200 i 3 1 24 1 215 %30 1 23
1 215 « 40 4 27 4y 23 135 1 25
i 230 i 45 1 30 i 255 1 35 1. 2.7
1 250 1 so L 34 1 275 .40 1 29
| 265 | 55 I 38 Jh 295 . 45 % 3.1
I AlB j 60 & 4.4 ? 315 ; 50 & 3.4
i 305 i 75 1 51 1 335 % 55 ! 3,8
325 1 0 1 oea ?L 360 1 60 % 4,3
1 370 I 120 i 81 1 385 180 p 4.8
1 . 1 - 4 a0 fes L1 55
i 1 455 1115 { 6o
‘ | ? - E 490 ; 135 L 8,3
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12 = Warunki lotu, zuzycie paliwa, czas i

| Predko$¢ rzeczywista

ot Tre Do) o
e /ko/
T e s
1000 140 ] 10
5000 m 235 1 30
10000 325 1 60
12000 375 [ 90
14000 455 160
1
Uwaga ;

W obliczeniach droga zaokrgglona
10 km, a czas do 1 min.

przebyta droga
podczas startu i v/znoszenia bez dodatkowych zbiorni-
kéw na nominalnym zakresie pracy silnikow.

Jest do

900 km/h

Czas
/min/

N o WwN

11
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e yMaruTikl lotu« guzyole paliwa« egas 1 przeb.yta dro”a podossaal
startu 1 wgnpszeiile z dwpma dodatkowymi. zblorBlkamj. -» kaz™™*
o po.lemnoéol 760 ly na nmftks.7tnalT;.7"i zakresie preo” _slinlk”

do wYSokosol ~000 m« a wyzei - na dopalaniu.
T~ A:Kl::-::::::T:*Sss::s 3k-sss_sss-jjBaa»-
; i Na maksymalnym zakresie prao
Wysokos¢ : Nz?acr)nakssymall(ngm Zikrof'%ko_- ! silnikc’)vx)// do }(/vysokoéci 5080 n)1/
lotu /m/ . Praoy Siinikow przypre I przy predkos$ci rzeczywistej
j sei rzeczywiste) UL 858 kv, o wyze na
] B dopalaniu przy liczbie
Q« 68,
i"luzyoTO"” I** ‘I5réga™* fCza3"™" "~ »2uzyoie” “*r*5roga™  Czas
ipaliwa i /km/  i"min./ j paliwa | /km/  ¥/min/
-Jb I— ! j
~NJL
100 i «. i . 1 ~ 1 —h i 1
s .y
500 t %%
1000 155 lii*x | 1,5
2000 175 ' lll 1.8
3000 195 2yo
4000 215 % 2,3
5000 240 2,6
BOOO 260 2,9
7000 280 i 3,1
8000 300 «
9000 320 3,5
ICO00 345 5{[ 3'8
11000 370 4,2
12000 400 4.6
13000 450 } 51
14000 510 | 11.0 i 5.8
15000 ;!- 6,9
16000 1 95
iac3;aiss;sa:ss'-'3:s MhAN——="* Ly = =) ——g— —=——y &) —y—= — MK :s»:s!»:Ba:]‘\ssa»»s

Ww fl g al

Podczas wznoszenia sie na maksymalnym zakresie
praoy silnikow do wysokosci 14000 m, czas wznoszenia prze-
wyzsza dopuszczalny czas nieprzerwanej praoy silnikéw na
zakresie maksymalnym /10 min/, w zwigzku z czym wyniki
obliczen podane w tabeli dla wysokos$ci 14000 m uwzgledniajac
1— minutowe przejscie na wysoko$ci 10000 m do zakresu
nominalnego i po uplywie tego czasu - ponowne przej$cie na
zakres maksymalny.
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14 . V/arunki lotu, zuzycie paliwa, czas 1 przebyta droga
podczas szybov/ania tez dodatkowych zbiornikéw i z
dodatkowymi zbiornikami.

Dzwignie gazu znajduja sie na oporach matego
gazu /w potozeniu "Maly gaz"/. Hamulce aerodyna-

Wysokos¢ namiczne schowane.
lotu w m 1 o
Przyrzagdowa 1 Zuzycie i Droga Czas
predkos¢ j paliwa 1w km W min
lotu V km/h 1w kG 1
il 1
1 3 P 5
SBSSSp aitss S S;S S S SSsS S S
1
100 700 1 1 i.0 -
200 700 1 1,0 —
300 700 2 15 0,1
500 700 2,5 2,5 0,2
1000 700 5 5 0,5
2000 700 15 i 10 15
3000 700 25 i 20 2.5
4000 700 30 3,5
5000 700 . 35 N 4,0
6000 650 40 j 55 4,5
7000 650 1 45 | 5,0
8000 1 650 1 50 75 5,5
9000 j ~50 j 60 . 85 6,5
10000 1 650 65 | 90 7,0
11000 i 550 70 i 95 7,5
12000 i 550 75 I 100 8,0
13000 \ 450 - 80 1105 8,5
14000 i 450 1 85 j 110 9,0
15000 1 450 1 90 120 9,5
16000 j 400 | o5 125 10,0
17000 J 400 1 100 130 10,5

- 17500 j 400 %105 135 1 11,0






1
0,9 V max
llax. zasieg

Max.diugotrw.

Max. zakres
pracy silnika

Kom. zakres
pracy silnika

0,9 V max

£3x. zasieg

Max. dtugotrw.

paX. zalires
bra"y sﬁnfka

=s=$;:s
1024
1000
950
900
842
700
600
500
380

1130

1130
1020
1000
950
900
840
700
600
500
380

1117

1
1
t
I
[

~_3

1045
1020
970
920
860
715
615
515
393

1163

1163
1057
1025
972
921
860
720
620
517
396

105 —ts
3 FAsgds | —pa— 7 8
3,06 3199 71 i 66 64
2,98 ; 3020 73 68 66
285 2762 1 76 i 7 68
r 2,77 | 2543 78 i 73 70
| 273 23715 | 79 74 7
p 282 2018 77 i 72 69
1 294 1810 74 69 67
[ 314 1618 70 i 65 63
| 339 1332 1 64 59 58
H = 300 /ra/
793 /kO/ i Qp » 430 Aa/ i
L 629 7320 & 33 3a
;ll 509 5925 1 41 38
© 304 3208 68 66
¥ 297 3042 | 75 70 68
. 283 2750 78 73 70
] 275 2532 1 80 74 72
I 2,71 2330 j 82 76 74
280 2016 } 79 73 71
l 293 1830 70 68
3,12 1612 71 66 64
3,36 1330 i 66 61 59
h H =500 /m/
L @ =77 A0/} qp» 445 Aa/ )
} 615 | 7150 1 39 36 55

1162

seefe. 9 :rl:L:S%Qa s’
22

23
23 22
24 23
25 24
26 25
28 27
39 28
31 30
34 32
13
18
23 22
23 22
24 23
25 24
26 25
28 27
29 28
31 20
35 33
19 18

4

il e e e el L e Bl Ty B TS L TP I, T Sy

22
22
23
24
24
26
27
29
32

18

18
22
22
23
24
24
26
27
29
32

18



i/\ N

Noni. .;2kres
pracj
G,9 V max

Ivlax. zasieg

Kax. diugotrw.

Max. zakres
pracy silnika

liOT3. zakres
pracy silnika

0,9 V iiiax

eax. zasieg

Max. diugotrw.

1085

{ 1156

4,96
3,00
2,80
2,72
2,68
2,67
2,76
2,88
3,06
3,31

= 746
5,83

4,67
2,89
2,57
2,55
2,63
2,74
2,91
3,19

5765
3130
2741
2503
2352
2292
2000
1792
1595
1325
H =
/4S/ !

6730

5398
3010
2440
2205
1965
1753

} 1558
1318

1000
Op

—_———

[ it

48
77
82
85
86
86
84
80
76
70
/a/
=461

45

53
85
95
95
92
89
83
77

/kO/

45
72
76
79
80
80
78
74
71
65

a4

49
79
88
88
86
83
77
72

43
69
74
76
77
77
76
72
68
63

41

48
77
86
86
83
80
75
69

N e

20
24
25
26
26
27
23
30
32
36

20

21
25

27
28

30
31

37

10

19
23
24
25
25
26
27
29
30
34

19

20
24
26
27
29
30
31
35

e R S i o e o e e e e i el o B

1

19
23
24
24
24
25
25
28
30
33

19

20
24
25
26
27
29
31
34
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WYKRESY PRZELICZ~rili PREDKOSCI PRZYBZI\DOV/EJ
TIA RZECZYWISTA

Prakt;jyozne postugnie sie w/kresami przellozania
EIEEJIN2IEI-E25(12S42ii2.J-28LN2£2.£52)IST5)L

VAKresy stuzg do przeliczenia przyrzadowej predkodoi
lotu na predkodd rzeczywistg / i odwrotnie/, z uwzglednieniem

temperatury otaczajgcego powietrza na nakazanej przyrzadowej
wysokodoi lotu*

PrAnktad”i, Okreslio rzeczywista predkod¢ lotu samolotu
4-28 na wysokodoi 3500 mprzy V * 580 km/godz i temperaturze
otaczajgcego powietrza na nakazanej wysokodet - 28°C*

Rpzwiazaniei V lewej czedci wykresu /str.l124/ na osi poziomej,
znajdujemy punkt odpowiadajacy temperaturze = 28 C/punkt A/#

Z tego punktu przeprowadzamy linie pionowg az do
przeciecia z krzywa odpowiadajgca = 3500 m/punkt B/*

Z punktu B przeprowadzamy linie rownolegta do osi
poziomej, a z punktu C/ na osi predkosci/ odpowiadajgcego
nakazanej przyrzadowej predkosci lotu 580 km/godz prowadzimy
linie pionowa. Przeciecie tych linii /punkt D/ wskaze nam
rzeczywistg predkos¢ lotu = 665 km/godz.

Samoloty 14-28 dla wykonania zadania muszg
przeleoied na wysokosci przyrzagdowej 5000 m odlegtos¢ 450 km
w ciggUT40 min. Temperatura otaczajgcego powietrza na tej
Wysokosci wynosi - 13°C.

Okresli¢ jaka predko$S¢ przyrzadowg nalezy podac
pilotowi.
Rrkzwiazanie™ Zgodnie z warunkami zadania, rzeczywista predkod¢
lotu wynosi :/ w bezwietrzna pogode/

Y = 675 km/godz.

40

V lewej cze$ci wykresu /str. 121/, na osi poziomej,
znajdujemy punkt odpowiadajgcy temperaturze -13°C/punkt /.
Od tego punktu przeprowadzamy linie pionowg do przeciecia
sie z krzywa odpowiadajacg = 5000 m/punkt 2/.

Z punktu 2 przeprowadzamy linie réwnolegtg do osi
poziomej az do przeciecia sie jejltkrzywg interpolowana,
odpowiadajacg predkosci rzeczywistej 675 km/godz/punkt'3/.
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SStiSzMin-i zpieczenia

Clj
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22 [ SISZ IS
Oznaczenia przyjete wobliczeniach

©y(blna 1losd aamolotolotiS« wjkonanjoh n danym olilij
operacjij

ilos§¢ lotobw wykonana przez dany samolot wciggu d®
stan ewidencyjny parku samolotowego}
samolotow Morgojoh udziat w kolejnym wylocie

N'io00 samolotéw straconych bezpowrotnie]

ilo66 samolotéw kwalifikujgcych sie do remontu kap
talnegoj

ilo§¢é samolotow kwalifikujagcych sie do remontu $r”
niego |

ilos¢ Samolotow kwalifikujgcych sie do remontu
biezgcego}

ilos§¢ saraolotéw kwalifikujgo-~r.h sie do remontu drof;
negoj

ilos¢ samolotow kwalifikujgcych sie do remontu bleS
oego i nie naprawionych do nastepnego lotU|

ilos¢ samolotéw kwalifikujgcych sie do remontu drobi
go 1.nie naprav:lonyoh do nastepnego lotu|
rezerwow”ioh samolotow}

ilos¢ samolotow straconych w danej operaojl}

P®t"2ebna moc produkcyjna PWL wyrazona liczbg saraoli
tbw wymagajgcych naprawy w czasie doby}

sprawnych samolotow przed kolejnym lotem}
rozporzadzalna moc produkcyjna}

ilo§¢ saraolotéw naprawionych w zakresie remontu
biezgcego}

ilo§¢ samolotow wyremontowanych w zakresie remontu
drobnegO}

ilo§é pracownikéw DOTS biorgcych udziat w naprawia}
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potrzebna iloS¢ silnikbw na operaojej-
D ilo§¢ silnikdw potrzebna do wymianyy z powodu zuzycia

czasokresu praoy”

ilos¢ silnikbw potrzebna do wymiany z powodu bojowyob
uszkodzen;

ilos¢ silnikébw potrzebna do wymiany z powodu wad kon-
strukcyjnych, fabrycznych i eksploatacyjnych!

D. ilos¢ silnikéw, ktore zuzyja catkowicie czasokres
pracy w czasie operacji;

potrzebny fundusz czasu roboczego wyrazony wrobocze-
godzinach;

rozporzadzalny fundusz czasu roboczego wyrazony w ro-
boozogodzinach;

planowana liczba lotow danego samolotu na dobe;

ilos¢ silnikéw na jednym samolocie]
wspotczynnik  bojowego wykorzystania samoJUtéow w kolej-
nym locie okreSla sie jako stosunek

’
»

wspoétczynnik strat bezpowrotnych!

K, wspotczynnik okreslajacy ilos¢ samolotow wymagajacych
remontu kapitalnego!

K wspotczynnik okreslajagcy ilo$¢ samolotéw wymagajgcych
remontu sSredniego!
wspotczynnik okreslajacy ilos¢ samolotow wymagajgcych
remontu biezgcego!

K. wspoétczynnik okreslajacy ilo$s¢ samolotow wymagajgcych
remontu drobnego!
sumaryczny wspotczynnik » Kg + + KA

S wspoétczynnik bojowego uszkodzenia agregatow na samolo-
cie!

Kb.j. >wspotczynnik uwzgledniajacy ilos¢ naprawionych agrega-
tbw w jednostce!

m ~ilo§¢é danego typu agregatéw znajdujacych sie weksplo-

atacjil
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n kola;3ny numer lotu {

R ~reaurs silnika zuzyty M oaasia operaoli|

Rgj -~erasurs silnika oiwo$Slon®*F przez zaktad produko;®
t - Srednia diugotrwatos$é jednego lotuj

- Sredni ozas pomiedz™ dwoma kolejnymi lotami]
tg *' Sredni czas dnia roboozegof
planowany okres ekaploataoji /w lataoh/i

t"/t|./-$rednl ozas na drobny/biezacy/ remont jednego sfl
/w roboozogodzinaoh/1

JJ - dtugotrwato$¢ operacji w dniaohj
W —etatowa liozba pracownikow PWX|
z +ilo$¢ oztonkovi zatogi jednego samolot uj

""p'ANIs/ " «spoOtozynnik przedwczesnego wybudowania silnik
z powodu uszkodzernn bojowych /wad konstrukcyjnych]
fabrycznych 1 niewtasciwej eksploataoji/na 100 go|
pracy silnika w powietrzuj |

S" - ozas pracy silnika na ziemi /w f/| f

X - wspotczynnik uszkodzen agregatéw w czasie pracy /n
godzine praoy/| n

- wspotczynnik uszkodzen agregatéw w czasie magazynf]

- prawdopodobienstwo”przy ktorym okreSlony przez naa
zapas agregatow powinien zapewni¢ normalng eksplo(
do konca planowanego okresu szkolenia /operacji/,

Inzynlery jno-operacy jne obliczenia wykonuje sie s za«
na szczeblu zwigzku operacyjnego w okresie przygotowania
operacji, oddzielnie dla kazdego rodzaju lotnictwa.

Obliczenia wykonuje sie woelu okreSlenias

« maksymalnie mozliwej liczby samolotolotow we wszystl
dni operacji}

-+ prawdopodobnych strat i uszkodzen w poszczeg6lne d
operacji}

« mozliwosci naprawy sprzetu lotnio zego, przy dysponow™
mocy produkcyjnej wzglednie mocy produkcyjnej niezbednej |
naprawy maksymalnej liczby uszkodzonych samolotow}
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- niezbednych rezerw samolotéw do zabezpieczenia statej
Niczby lotbw bojowych we wszystkie dni operacjij

- potrzebnej iloSci silnikéw lotniczych, agregatow,
[uzbrojenia poktadowego, urzadzen radioteohnloznyoh,radioloka-
[oyjnyoh, pokiadowych i tp#

Dane wyjsciowe do obliczen:

« stan parku samolotowego w zwigzkach i oddzlataoh]|

- pozostaly czasokres pracy silnikow, agregatow,uzbroje-
Inla, urzadzen i osprzetu;

- planowane natezenie dziatan bojowych;

- stan magazynowy silnikéw lotniczych, agregatow,

IJNusebrolenia, urzadzen radiowych 1 osprzetu;

- statystyczne wspotczynniki strat i ubytkbw do remontu;

- Srednia praooohtonnosé wroboozogodzinaoh na remont
potowy jednego samolotu;

- planowany czas dnia roboczego polowyoh warsztatow
lotniczy ohj

- oczekiwane rezerwy partcu samolotowego.

Straty bojowe dzielg sie na bezpowrotne i czasowe,

Do strat bezpowrotnych zalicza sie zestrzelone jak
rowniez uszkodzone samoloty,ktére nie nadajg sie do naprawy
i zostajg skreSlone z'ewidencii.

Do strat czasowych zalicza sie uszkodzone samoloty,
kwalifikujgce sie do remontu kapitalnego i Sredniego,ktore
nie moga hyé naprawiona w czasie operacji. Te grupe uwaza
sie za stracong dla danej operacji.

Statystyczne wspotczynniki strat i ubytkbw de remontu,
jak réwniez Sredniej pracochtonnos$ci remontu pblowego /drob-
nego 1 biezgcego/ samolotow okresSla sie na podstawie poprzed-
nich operacji, wzglednie badan teoretycznych sprawdzonych
w czasie cwiczen.
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Orlenfcaojjns «artos$ol statjstjoznjoh visp<Stozjnulki«l

10sna ¥ T—S2d2ajl_ _l£tulotwa
Inia LM ' LMB LB r ii— r -
nssBass l , I
h - - -
. + . -, ] - ] — | J *
§ J o,01 - 0,02+J oos | B B
--------- —
0,015 0,15 003 | o0,0a ‘0,03 - 0(
4 -
007 007 j 004 ° 0,05|I 0,07 100+ - 0
- T
0,2 « 0,25 «0,2 « 0,25] 0,1 - 0,5 02 - 0,25j0,1 0 A
4 1 ,
240 400 I 400 - 450 j450 « 500 m ~.dubj 500 - lol
I | . —-— Il bemb. | A
25 - 301 !

Metodo? obliczen

I METODA

Nizej podana metoda jest do viykonymiala obliczen na
klayiiszowo”™oh maszynach matematycznych typu WSKM produkcji f
radzieckiej, lub Supermetall produkcji niemieckiej*
. Przj opracowaniu tej metoiij przyjeto nastepujgca zatoi
Zeni® i
a/ Samoloty kwalifikujgce sie do kapitalnego i Sredniego

remontu w czasie operacji nie zostang wyremontowane
1 zostajg zaliczone do strat operacyjnych na roéwni ze
stratami -bezpowrotnymi»

b/ Potowo warsztaty remontowe w pierwszej kolejnos$ci wyko-,
nujg remont drobny a nastepnie biezacy,

o/ Poza personelem PWL przy naprawie bierze udziat ozes$é
specjalistow DOTS— oraz personel obstugi uszkodzonych
i straconych samolotow»
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Obliczenia z zastosowaniem klawiszowych maszyn mate-
fiSatyoznyoh prowadzi sie sposobem tabelarycznym, okres$lajac
;kolejno parametry dla kazdego lotu bojowego a nastepnie
|[|sumuje sie je,

1* OkreSlenie strat bezpowrotnych i ubytkéw do remontu.

Straty bezpowrotne

CK » kb CD
Samoloty kwalifikujgce sie do remontu;

kapitalnego v * C
Sredniego cg =kg
biezgcego « At An
drobnego cd“~d "n

2.0bliczenia strat operacyjnych w poszczeg6lnych lo-
tach bojowych i catej operacji.
—op * Cfc + + Cg ) A/

SCop ~opi ~op2 + s:‘opn /2/

gdzie 1,2, e+ n - kolejne loty bojowe.

3. Obliczenie rozporzadzalnego funduszu czasu robocze-
go do naprawy uszkodzonych samolotow pomiedzy po-
szczegOlnymi lotami.

Fr =s[w + D + Z +C + /3/

4* Okre$la sie potrzebny fundusz czasu roboczego na
drobny remont samolotéw

pd +C/ /4/
Zazwyczaj

Jezeli Fp~ > F”™ wobweczas obliczamy Ilo$§6 samolotéw

wyremontowanych i pozostatych w napi-awie

Cwd m~

«dn * d¥* ~d/n-1/
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5. Jezeli woéwczas oblicza sie ilo66 samolot®

kwalifikujgcych sie do remontu biezgcego, ktdore b
naprawione do nastepnego lotu
Fr
‘wit 17 1]

Wowczas pozostanie niewyremontowanyohj

‘tn C'-H 't/n«1/ 'th /8/

Wartosd okres$la sie na podstawie danych
z poprzedniego lotu a dla pierwszego lotu na podsta
wie faktycznej sprawnos$ci parku samolotowego*

6. Okreslenie maksymalnie mozliwej ilosci samolotolot”i
strat bojowych i ubytkbw do remontu, liczby uszko
dzonyoh 1 naprawionych samolotéw*

A"z, + Cg +
T ®op Qg *C
2) ®NA MO ceI(T®* + C
m
'Si "sa

n
ZCop  Nopl™* MNop2™* ... ’\opn
W™ AWT22 it

N AN + C
wdl™N A wda wd,,

Wartosci okresla sie z doktadno$cig do jednej dzlesig-"
tej po czym nalezy zaokraglio do liczby catkowitej*
Przyktad obliczeh podano w ponizszej tabeli*

W poszczegbélnych wierszach umieszcza sie dare wyjsciowe
wzglednie wyniki obliczen. Kazda ruiryka odnosi sie do ko-
lejnego lotu. W pierwszej kolejnosci oblicza sie wartosci
dla pierwszego lotu /n « 1/ po czym wyniki z 35 wiersza
przepisuje sie do pierwszego wiersza nastepnego lotu
/nastepnej rubryki/.
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BBBBBBBBB«

1 2
.= iSt BS3aaSSS3s3SBSSSSaSS3sa33SBSB33g =51555331035a S35&BSSS3S5S SBBBB%BBB*
/35/~ N cze$é catkowita

1.
2.
3
4.
5
6
7
8«
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.

27.
28.

K

Kb
Kk
Ks
Kt
Kd

8

W

D

4™t godz.

td robcczogodzin

tt robcczogodzln

Cn
Cb
Ck
Cs
Ct
Ca
Cop

Fp
Fp.d.

/1 < 12/

/147 < /3/

A4/l < /4/

A4/l < [?/

A4/ . /6/

A4/ e m

A5/ + A6/ + AT/
/20/ + /21/n |
/18/ + /34/n-I
A9/ + /30/n-I
121/ + /227 + /23/
/24/- |718A/9/+A0N
/25/ . Al/

/237 . 712/

/26/ - /27/

118
1
0,12
0,01
0,015
0,07
0,25
2
0
0
4
24
430
118
14,16
1»18
1,77
..é,26
29,5
17,11
17,11
8,26
...... 295
54,87
109,7
438,8
708,0
-269,2

81

68

68
8,16
0,68
1,02
4,76

17,0
9,86
38,72
18,69
23,72
81,13

162,3

649,2

569,3

79,9
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o Swegsagsst m383338881/
Ja’s MSS/?BaySg;«BIBSBsIs —/32(33}33asmssasssa aszssnsaassi ns3tasOBS« *888%8888.
ezell

20. Rug 7587 0752 (e /osr<0 1828 2475 2372
30. 0 jezeli /28/ >0

/23 - V28] jezeli /287 <0 11,22 6,72 0 =
31. jezeli 728/ ~ 0 /30/ * 0

leseli 7287 = 0 728/ - 713/ 0 0 0,166
32. 122/ - 731/ 8,26 1393 18,52
33. /31/ jezeli /32/ > 0

Rat 7227 leseli 7327 < 0 0 0 0,166
34, /32/ jezeli /32/ >0

~ 0" {eseli 732/ < 0 826 13,93 1852
35.  /1/-/18/-/197-/20 /+/29/+/30/ 8141 68,08 60,27
36. 5 C, A4/ + 736/, i 118 199 267
37. S A57 + /377, i 1416 2388 3204
38. 2; Cc  AB7 +738/,.i 1,18 1,99 2,67
39. 2. C3 A77 ~ /397, 1,77 2,99 4,01
40. 5. ct A9/ * AO/N-1 1828 43,05 66,75
41, 5 g 0 0 0,166

=83ssasOai 8838888nma *888888888

Po kazdej operacji nalezy gromadzlé6 materiat doSwiadczalny
w oelu skoordynov/ania wspoétczynnikow.

gdzie

gdale: »

Statystyczne wspodtczynniki okreslamy wedtug wzordw

n SCfe

“ =

.Cr

~~ir~ 2

samolotéw skierowana do remontu*

Do okres$lania Sredniej pracochtonnosci na kazdy rodzaj
remontu korzystamy z wzoru

N

Tér 13

t‘rem
-p

- suma rohoczogodzin uzyta na wykonanie dane*

go rodzaju remontu wszystkich samolotow

w liczbie »

Cy*
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w, nlkl obliczen zapisujemy w tablicy sporzadzonej od-
idzielr'« dlakazdego rodzaju lotnictwa.

m X=s=a3ass s~s—s=@&=sXarbssssas=e>»J*SB35S3S3BS3BBB3a
_ Srednia praco-
1 Lp* Rodzaj strat Wspotczynnik chtonnos$¢ w ro-

boczogodzinach
eBBKSas338SB3a3B33 333BB3a 33BSS3a=BS=333SS 83a—83 —BSBSBBB*

L/1* Straty dojowe

i 2. Kapitalny remont

r
m 3* bredni remont j
il — "t

19 4. BieZacy remont ,

b2 BISI3AM 25009985 33333 353-3333 35:333+3 33333+3+333=38"3

Il Metoda

Zatozenie wstepne:

a/ V/szystkie uszkodzone samoloty, kwalifikujgce sie do
remontu biezgcego i drobnego winny by6é naprawione w czasie
doby. Oznacza to, ze rozporzadzalna moc produkcyjna tgcznie
z personelem DOTS zaangazowanym do naprawy powinna spetniaé
ten warunek*

b/ Samoloty kv/alifikujgce sie do naprawy kapitalnej,
Sredniej, nie biorg udziatu w danej operacji.

o/ Obliczenia wykonujemy dla kazdego typu samolotu
oddzielnie.

Straty samolotow w kazdym locie danej operacji Cp

. T+
OPn n kn

gdzie: “ sumaryczny wspotczynnik strat
samolotow w danej operaciji.

Rozporzadzalng moc produkcyjng jednostek i zwigzkéw
wyrazong liczbg samolotéw, ktore mogg byd naprawione w Po-
lowych v/arsztatach lotniczych przy udziale personelu tech-
nicznego w czasie doby, obliczamy na podstawie wzoru:

'rd /9/
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Jezeli catomlast ohoemy okresli¢ rozporzadzalng nw
produkcyjng wyrazong liczba samolotéw, ktére moga byé M
wione w Polowych warsztatach lotniczych, w przerwie rai|3
Jednym i drugim lotem, korzystamy z wzoru:

Fi
rd Ao
gdzie: T —Sredni czas na naprawe biezaca i drobng
tacznie
mi et N end

Al
Kd ~t

Potrzebng moc prodiukcyjng wyrazong liczbg samolotow,
ktére nalezy naprawic¢, obliczamy przy pomocy wzoru:

g A2

Obliczenia mozliwej ilosci saraolotolotow i strat«

majodiassas asasasaaaaasasaaaaasaaasaaaaaBaaasBaasa: :BSBaaBaaaBBaaaa>

Nr [los¢ samolotow mogacych wzigé udziat Strat
wylotu w wylotach ' raty
Wa2aaaas saaaaaaaaasasasaaas aasaaassaaasassaaaas' laBBaaaaaaasBa««

1 Cl = Cg /\Op| “OAQFA

- 2 =N0 - =Cg A -04/ rop2.

3 C3 - Cg /1-04 7/ - Cg /1-0</<=Cg/I-"2

n cjj - Cg /1 - OC
maaaaaas BsaBaasasaaasBs:a3B3sssasBssa=;sss83ssasa: jssaBaaBaaaaaaaa

Ogolna ilos¢ samolotolotéw przy n wylotach bedzie wynosili

~0

FC9A A =0y (1L +A
+A e A /-3

Wyrazenie w nawiasie jest postepem geometrycznym« ]
Ogélny wzdr na sume postepu geometrycznego S  *
gdzie: - pierwszy wyraz postepu geometrycznego,
®n “* ostatni wyraz postepu geometrycznego,
- iloraz postepu geometrycznego«
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Wobec tego wyrazenie okresSlajgce Ilos¢ samolotow mozna
przedstawi¢ w formie:

A= s /n-1

1- /1 -c<7 "o 1 - /l-0C? A3/
Oznaczymy 1 podstawimy do wzoru 13
otrzymamy A =Cg — A4/

Wyrazajac utamek A przez A
o

Otrzymamy A * X A5/

Analogicznie otrzymamy wzOr na sume strat operacyjnych
~op “ "opi ~op2 ~op3 cccc4 Copn

= AQAN A + A “'N/N 4 /1l —

Ostateczn;? wWzOr na sume strat operacyjnych

<= h™/FRZ =0 - A AB/
Wyrazajagc 1 - przez ~ otrzymamy
COP =Cg A “/ AT/

Dla catej operacji prawdopodobne straty mozna obliczy¢ na

podstawie wzoru

/le/
Cop n

Na podstawie nomograrnu /rys.l/ mozna okresli¢ mozliwg ilos¢
saraolotolotéw,nastepnie korzystajac z wzoru 18 okreslic

straty samolotow.

Po przeksztatceniu wzoru 14 otrzymamy wzdér na poczgtkowa
ilos¢ samolotow niezbedng do wykonania okresSlonej iloSci sa-
molotolotéw. n

Cq AN/

liczba samolotéw, ktéra bedzie moglo wzig¢ udziat w kazdym
locie. .
cg=cg A -0i/""* /20/
liczba samolotow rezerwowych niezbednych do utrzymania sta-
tej ilosci samolotow w kazdym locie przy zatozeniu, ze

- Crn, S konst.



rez /21/i

Wz6r GO obliczenia sumy strat bezpowrotnych 1 ilo$ci uszko”
dzonych samolotow po n-tym locie bojowym:

5V~ p M1—  /2/
1 - A =</ r:.:n

i wcatej operacji > A /23/

Przy pomocy analogicznych wzoréw obliczamy liczbe uszkodzonych samolotéo”
kwalifikujgcych sie oo naprawy, bla przykiadu podamy owa wzory na N
okreslenie liczby samol.kwalifikujacych sie do remontu biez.i drobnego:

1
NN )— D-tyro locie

Cj »A o KN - za okres catej operacji

1

0 n-tyra locie
1-7i P y

Ca * CH K.

N =A - wcatej operacji

Rys. i. Nomogram do okre$lenia mozliwej iloSci samolo-
tolotow przy zatozeniu, ze wszystkie samoloty
wymagajgce remontu drobnego 1 biezgacego beda
w ciagu doby naprawione.
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Przyktady.
[1/ Dane : » 500 samolotéw
n * 8
= 0,015, = 0,005, Kg 0,004.
fpkredllo:

-» mozliwg liozte samolotolotéw,
- liczbe prawdopodobnie straconych 1 uszkodzonych samo-
lotow,

liczbe samolotéw, ktore mogg wzlagd udziat w dowolnym
locie w czasie dziatan bojowych zwiazku taktycznego
bombowcow.

C<= ’b\’\.I\{I(+N/S’\O,,QZ4

1 0,976

. c — 500 .1.-.2x0260 3665 samolotolotow

o 1 .- ARNRYTE

Analogiczny rezultat otrzymamy przy graficznym rozwia-
zaniu zadania przy pomocy nomogramu rys. 1 /punkty 1,2,3,4/#

b. Straty w ozasle operacji obejmujgce straty bezpowrotne,
remont kapitalny i Sredni,

9\0 WA » 0,024 < 3665 = 88 samplotow
stratypbezpowrotne
. A =0015 « 3665 * 55 samolotow.
Samoloty kwalifikujace sie do remontu kapitalnego
A » 0,005 - 3665 * 18 samolotow.
Samoloty kwalifikujagce sie do remontu $Sredniego
C « Kg A =0,004 - 3665 * 15 samolotow.
Sprawdzamy C™p * 0™ + =5 +13 +15 88.
Samoloty kwalifikujgce sie do remontu biezgcego
3 « A =0,045 ~ 1865 * 165 samolotow,
samoloty kwalifikujgce sie do remontu drobnego
cd ¢ ~d A =03 « 3665 = 1100 samolotow.

W sumie warsztaty potowe wyremontuja:
* 165 + 1100 « 1265 samolotow.
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Cyfra ta stanowi podstawe do obliczenia potrzebnej
mocy produkcyjnej polowych warsztatéw oraz liozby praocownllcii
DOTS 1 zatdég zaangazowanych przy naprawie samolotéw.

0. Zaktadajac, ze wszystkie samoloty wymagajgce remontu"!
biezgcego i drobnego beda naprawione,
obliczymy ile samolotow wezmie udziat np. w 5-tyra V\MCI'Je
/i n-1

W naszym wypadku n » 5
a 500 « 0,976” * 455 samolotow.

Liczba samolotéw rezerwowa niezbedna do utrzymania stakcji
liczby samolotow w kazdym wylocie

r - roAavey o 500 « 0,024 » 7

rez. 1 --o( /n-1/ 1 + 0024 o 7™ 76 samolotow.

Wobec tego w kazdym loole bedzie brata udziat stata llozbfl
samolotow, rowna:

- Crez - 500 - 76 - 424
Przy takiej organizacji ogo6lna liczba samolotolotéw be”

dzle wynosita:
A» Cjj en* 424 « 8 * 9392 samolotolotéw.

Przyktad 2.
- okredll6 maksymalnie mozliwg llozbe samolotolotéw,
llozbe prawdopodobnie straconych 1 uszkodzonych samo-"

lotow,
- llozbe samolotow, ktora moze wzig¢ udziat w dowolnymi
loole rnyoliwsklego zwigzku taktycznego. j
-
Dane: » 600 samolotow, n = 12 J
» 0,0125, = 0,003, = 0,004, « 0,04,
K. 0f5
+ Kg « 0,0195 0,02; 1 -06» 0,98
1 1 - 0nogl? :
A « C 600 6550 samolotolotow
] 0,98

Cg« ao4A 0,02 < 6550 » 128 samolotow;

a 6550 < 0,0125 = 82 samoloty;
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C * 6550 « 0,003 =20 samolotow;

©

Cs » 6550 = 0,004 = 26 samolotow;
C 6550 3275 samolotéw.
S

LlozDe

samolotow, ktére mogg wzig¢ udziat w dowolnym
locie "bojowym obliczamy na podstawie wzoru /20/#

Dla przyktadu obliczymy ile samolotow moze wzig¢ udziat
w 8-mym loole.

/1 - » 600 . 0,98*" « 532 samoloty
'8

- 600 . 0iQ2 :i_Il =108 samolotow.
‘rez 1 0,02 11

~MAnaloglczne wyniki otrzymamy przy rozwigzaniu sposobem

/

graficznym przy pomocy nomogramu rys.|#

111 Metoda

Il metoda oWlozen opiera sie na zatozeniu, ze wszystkie
samoloty wymagajace drobnego 1 biezgcego remontu bedg na-
prawione w ciggu doby.

w rzeczywistos$ci jednak, warunek ten nie zawsze moze vy
spetniony 1 powyzszy sposOb moze by¢ stosowany jedynie
W szczegdlnych wypadkach.

Trzecia metoda pozwala obliczy¢ mozliwg liczbe saroolo-
tolotow przy dowolnej mocy produkcyjnej polowych warsztatow,

dowolnej liczby naprawionych w nich samolotow 1 dowolny

natezeniu lotéw. Pozostate zatozenia Il metody pozosta g

1«l. m .«.a,. T.». W a. »-a»«

do kapitalnego 1 Sredniego remontu do korica operaoj n e

myjmleiro~ni~zenla analogiczne jak dla pierwszego sposobu,

za wyjatkLm sumarycznego wspoOtczynnika strat 1 uszkodzef£o(,.
mCl = + Kg »

Przyjmiemy réwniez, ze $redni czas pomiedzy poszczegllnymi

lotami bojowymi jest wielkoScig statg,

to znaczy, 2§ A t = " R--- « oonst

w bardziej ogolnym wypadku ozas pomiedzy poszczegllnymi
lotami moze by¢ przyjety jako wielkoS¢ zmienna.
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— poczatkowa liczba samolotow}
—wartos¢ wspotczynnika strat 1 uszkodzen;
—natezenie lotow;
— moc produkcyjna polowych warsztatobw naprawczych
okreslona llos$cig samolotéw,
w ciggu doby.
Sumar;yoziig liczbe saraolotolotow przy »»n" lotaoh bojowych
obliczymy wedtug wzoru;

ktore moga bydé naprawione

A - +C2 +c, + Lot albo
1-/73
n -
/29/
1 -5 1-/3
DO okreslenia tj. llosci samolotow faktycznie naprawio-

nych w polowych warsztatach w czasie dziatan bojowych ko-
rzystamy z wzoru /9/.

Wz6r /29/ mozna wyrazi¢ réwniez w nastepujgcej formie
A . + ¢2 n

W tym réwnaniu A, - C. 4 « 'r " liczbe samoloto-

lotbw bez uwzglednienia mozliwos$ci naprawczych, natomiast

n
1 _
\t n . .
. p 1 . — wyraza liczbe samo—
r2 ~"rd A 1-
lotolotow wykonanych przez samoloty naprawione. 1 /->n
Oznaczymy podobnie jak poprzednio przez n
wowczas wzor 29 przyjmie forme
/30/

CoAi ~ 'rd 24 /1 /3

Korzystajgc z wzoru 29 1 30 nor=emy obllozyé mozliwg do wy-

konania liczbe samolotolotow przy dowolnych przerwach miedzy

lotami bojowymi 1 dysponowanej mocy produkcyjnej polowych

warsztatéw naprawczych,
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Znacznie tatwiej i szybciej mozna dojs¢ do analogicznych
wynikow korzystajac z nomograméw do obliczenia /pys.l/
i Ag /rys.ll/.

Azeby obliczyé AN przy pomocy noraogramu /rys.l/ potrzeb-.:
ne sg nastepujgce dane:

a» —liczbe lotow bojowych,

A - A
Co - ewidencyjna liczba samolotow#

Wkolejnosci pokazanej na nomogramie okreslamy nastep-*
nie znajac Cq znajdujemy A

Azeby okres$li¢ Ag przy pomocy nomogramu/rys.2/ musimy znac
liczbe lotdw bojowych n, J ~ « /I to Jest dys-
ponowang moc produkcyjng Jednostek remontowych#

Znajac n i znajdujemy na nomogramie"Y”« m> nastep-

nie dla danej wartosci znajdujemy liczbe samolotolotéw,
ktore wykonajg naprawione samoloty to Jest Ag#
W sumie liczba samolotolotéow A « A’I + A’Z‘#

Do okreslenia prawdopodobnych strat bezpowrotnych
w toku dziatan korzystamy z wzoru analogicznego do wzoru /18/

& A, /31/

Podoble okreslamy liczby uszkodzonych samolotow#

Przy pomocy powyzszego sposobu mo.emy obliczy¢ poczatkowa
liczbe samolotéw niezbedng do zabezpieczenia zadanej iloSol
samolotoloté¢w przy danej mocy produkcyjnej Jednostek remon-
towych i przewidywanych stratach#

° aTl " ~Xi 7Ti"A7 732/

Wz6r do obliczenia potrzebnej mocy produkcyjnej do zabez-
pieczenia planowanej liczby samolotolotéw przy danym CA*,
stratach 1 uszkodzeniach

/1
pd "H; “7ir—="~y 7N ~ A/
/Kb + K, [/ /m- 1/

»

C
rez 1+ /KN Kg/ /n - 1/



Przyktad 3«

Warunki i dane analogiczne Jak w przyktadzie 1.

= 500 samolotéw; n = 8; =0,015; ® 0,005j 0,004|
K. * 0,04; K, «0,3; ¢+ 0,364; N * 0,636, Z* 3; W»225]
T*a 67 roloczogodzin; « 24 godz, At™ o 10 godz»

DO remontu samolotow zaangazowano 243 pracownikow DOTS-u.

Okreslimy liozbe uszkodzonych samolotéw kwalifikujgcych
sie do remontu biezgcego 1 drobnego.

c AN =C, /KM 4K/ =500 /0,04 + 0,3/ - 170 samolotAw.
. W+D+7Z . Ca/ " - /225 + 243 + 3 - 170/
rd m 'Pia’
e 155 samolotéw.
Korzystajagc z nomogramow rys.l i > okreslimy
& 1350 samolotolotow rys.l punkty 1, 2, 3 i 4

1
A2 * 2300 samolotolotéow rys.2 punkty 1, 2, 3 i 4

S + "2 « 1350 + 2300 » 3650 samolotolotow,

gdzie: T' - Sredni czas na remont blezgoy i drobny tgcz-
nic.
i60
Y
yiu\
50 20
20 2L 25.
5
5000 mo 2000 2000 23A5678 91011 ItIUKISIOMOION

Rys. 2. Nomogram do okreS$lenia )

n lotow wykonanych na naprawionych )
dowolnej raocoy” produkcyjnej polowych warsztatow
naprawczych.
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OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI SILNIK(5w LOTNICZYCH
NA OPERACIE | OKRESLENIE PRAWDOPODOBNE] ZMIANY

RESURSU SILNIKSW.

Obliczenie wykonuje sl? w celu uzasadnienia referatu -

meldunku dla
postawionego

dowodcy o mozllwodoiaoh wykonania przez oddziat
zadania bojowego na operacje 1 terminowego

zapotrzebowania brakujacej iloSci silnikéw*

Kolejno$¢ obliczen*

D.

z
a h*t /1 + —j 1
Ati
NkKOHI
Toou*lu*1

ilos¢ silnikow potrzebna do zabezpieczenia
operaciji,

ilo§¢ silnikow potrzebna do zmiany na skutek
zuzycia resursu, szt,

ilos¢ silnikbw potrzebna do wymiany na skutek
bojowych uszkodzen, szt,

ilos¢ silnikébw potrzebna do wymiany na skutek
wad konstrukcyjnych, fabrycznych i niewtasciwej
eksploatacji, szt,

ilos¢ silnikéw, ktére zuzyty resurs w ozasie
operacji, szt;

resurs silnikéw zuzytych w ozasie operacji

w godz*
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OKRESLENIE POTRZEBNEJ ILOSCI ZAPASOWYCH AGREGATCW
NA PLANOWIINY OKRES SZKOLENIA BOJOWEGO*

Obliczenia potrzebnej Ilo$ci agregatsw zapasowych na

, planowany okres wykonuje sie w celu terminowego zamoOwienia m
ich w przemysle, wzglednie pobrania z centralnych magazynow]

Obliczenia pozwalajg okreslid potrzebng ilosd konkret-f

nyoh agregatéw na planowany okres szkolenia bojowego w za-4
leznosoi od planowanego czasu pracy danego agregatu z uwzgl®
nieniem mozliwosci jego uszkodzenia w czasie magazynowania

3«

5*

eksploataciji,

Kolejno$é obliczen,

~nzypuszozalna liczba uszkodzeh w procesie eksploatacji
na planowany okres;

Agi " Xp tpm

Otrzymane wyniki nalezy zaokraglld do cato$ci w strone
Wiekszej liczby.

Zapas gwarancyjny, niezbedny do zamiany uszkodzonych
agregatow w czasie pracy;
N~r.p/ %

Przypuszczalna liczba uszkodzen w czasie magazynowania T

zapasowych agregatéw /w liczbie R~/  w planowanym okre”4l

Sie; I
ASrm ~  m”7e

Otrzymane wyniki zaokrggla sie dc catosSci w strone

wiekszej liczby.

Zapas niezbedny do zamiany agregatow uszkodzonych w cza-*
Sie magazynowania, m

R,

Wymagana ilo$¢ zapasowych agregatéw danego typu
R=R" Rg

Wielkosci R af /i~ f Xp> dobiera sie zgodnie
za zaleceniami podanymi na str.,,,,, |,



t,
o}

tp
m
Xp

fi

- 16X -
Dane w.

- planowany okres eksploatacji /w latach/;

- planowany czas pracy, danego agregatu /w godz*/;

- llos¢ danych agregatow w eksploatacji;

—wspotczynnik uszkodzen agregatu w czasie pracy na
1 godz. pracy;

- intensywnos$¢ uszkodzen agregatow w czasie magazynowa-
nia /na 1 rok magazynowania/;

- prawdopodobienstwo, przy ktérym gwarancyjny zapas
agregatow powinien zabezpieczyé normalng eksploatacje
sprzetu lotniczego do konca planowanego okresu#

OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI CZESCI ZAMIENNYCH
| AGREGATOW NA OPERACIE.

Obliczenia wykonuje sie w celu termlnov/ego uzupetnienia

agregatow 1 czesSci zamiennych, niezbednych do zabezpieczenia
planowanej liczby samolotolotow w czasie operaciji.

Obliczenia pozwalaja okresli¢ potrzebng ilo$S¢ czesci

zamiennych i agregatéw w zaleznos$ci od ich przypuszczalnego
razenia w czasie lotow bojowych, jak, réwniez w ozasie
eksploatacji w okresie operacji.

3*

Kolejnos¢ obliczen,

Prawdopodobna ilo$§¢ uszkodzen na skutek razenia:
Ngrp =A LY 7 X
Prawdopodobna liczba uszkodzen powstatych w procesie
eksploatacji w czasie operacji;

«Arp » Altyp

Sumaryczna ilos¢ uszkodzeh z obu wskazanych przyczyn
Ner * ~Nsr.b ~Sr.p
Potrzebna ilo$¢ zapasowych agregatow danego typu;

Wielkosci Ro f //3 , N/ orazAp» »
zgodnie z zaleceniami podanymi ponizej#
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Dane wyjsciowe#

A planowana llos¢ samolotolotéwj
t ~ Srednia diugotrwato$¢ Jednego lotu /godz*/f
1 —Ilos¢ agregatéw danego typu na Jednym samoloole”

- wspotczynnik uszkodzen agregatow w czasie pracy /na
1 godz. pracy/;
“ wspobtczynnik ubycia samolotow do naprawy biezgcej

i drobnej;

i\b.a wspoétczynnik razenia agregatu na samolocie;

A - wspotczynnik ubycia agregatow, ktére nie nadajg sie doi
naprawy, N

p - prawdopodobienstwo, przy ktorym gwarancyjny zapas agre-
gatow powinien zabezpieczy6 normalng eksploatacje
sprzetu lotniczego do konhca operacji; £

Ky - wspétczynnik uwzgledniajgcy naprawe agregatéw w oddziale

ZALECENIA DOTYCZA/IE DOBORU WSPOELCZYNNIKCIW

W omawianej metodzie obliczen potrzebnej iloSci ozeSoi
zamiennych 1 agregatow szeroko stosuje sie rdznego rodzaju
wspoétczynniki. Wiekszos¢ z nioh mozna ustali¢ na podstawie
dostatecznie duzej ilosci statystycznych danych z doswiad-
czen bojowego wykorzystania rozpatrywanego sprzetu i agrega-
tow.

Dla przyktadu podamy zalecenia odnos$nie doboru riiekt6-
rych wspo6tczynnikow.

Wielko$¢Xp - wspotczynnik uszkodzen agregatow w czasie
pracy - aktualnie dla wielu agregatow samolotu Jest znana
/tabl.9/.

Wielkos¢ Ara  wspotczynnik uszkodzen agregatéw w ogabie
magazynowania - nie Jest Jeszcze dostatecznie zbadana, /brak
danych statystycznych/.

Jednakze do orientacyjnych obliczen mozna przyjac

* 1,001 - 0,05 /w zaleznosSci od konstrukcyjnych wtasci-
wosci agregatow i warunkéw magazynowania/. Tak np.dla prad-

nloAra » 0,001, dla odlegto$ciowych kompaséw Xrax 0,05.
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Wspobtczynnik ubycia samolotow do naprawy biezgoaj
zalezy od typu samolotu, Jego konstrukcyjnych witasciwosci,
od bojowego przeciwdziatania przeciwnika i innych czynnikéw*

Wobliczeniach zaleca sie przyjmowac « 0,2 - 0,3*

Wspobtczynnik razenia agregatbw na samolocie mozna
orientacyjnie obliczy¢ wy wzoru:

Nb*a Y M tr

gdzie: —wspoéitczynnik razenia samolotu, Jego wartos¢
zazwyczaj bliska wartosci wspotczynnika strat
bojowych

3N« powierzchnia razenia agregatu}
S —powierzchnia razenia samolotu*

Wspditczynnik ubycia agregatéw, ktdre nie nadajg sie
do naprawyXzalezy od sposobu podejScia do naprawy uszkodzo-
nych agregatow* Jezeli przyjmujemy, ze wszystkie uszkodzone
agregaty zostang wymienione, to X * 1* ~ pozostatych wypad-
kach® Jezeli sytuacja i Srodki naprawcze, ktérymi dysponu-
jemy pozwalajg na naprawe agregatow, to warto$¢ wspodtczyn-
nikaXP*Ayjraiemy mniejszg od Jednosci /X = - 0,8/*
Wieksze wartosciodnoszg sie do tych agregatdéw, ktdérych
uszkodzone elementy mozna tatwo wymienic*

W czasie eksploatacji sprzetu lotniczego w oddziatach
nalezy gromadzi¢ i opracowywaé statystyczne dane w celu
okre$lenia’i korygowania wyjsciowych danych do obliczen*

Wtablicy 10 podano wzér wg ktérego nalezy gromadzic¢
i opracowywac tego rodzaju statystyczne dane*

W czasie korzystania z tej tablicy niekiedy trzeba
tedzie wykonad interpolacje liniowa wartosci R dla wartosci
N~r i ktéryoh brak w tablicy.

Przy interpolacji mozna korzysta¢ ze wzoru

% MM Meabl mriiei3g;g.

Ntabl.wlekszy ~tabl.raniejszy
wowczas

A % Atabl*nmielszy Rtabl.wlekszy

“ Ntabl.mnielszy/*
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Tablica 8
WARTOSCI R * f
Oss B»sasss AlBsEBB ass ss s esais»a«s38s SSMSSsatsBS sassBsssa= Bsssaassad
A
0,80 0,85 0,90 0,95 0,98 "e99 1
mtosssas:! N ssssnsssies sssssasssB BssrssBSssass asaaasaa Bas9s 83sas Bsssssssaa’
2 3 4
- 3 4 5 5 1
3 4 5 5 6 7 8
4 6 6 7 7 8 9
6 8 8 9 10 11 12
8 10 11 12 13 14 15
10 13 13 14 15 17 18
20 24 24 26 27 29 31
30 34 36 37 3S 41 43
40 45 46 48 53 53 55
50 56 57 59 62 65 67
60 66 68 70 73 76 78
80 87 89 92 95 99 101
100 108 110 113 116 120 124
200 210 216 219 222 228 233
300 312 320 325 330 335 340
500 516 521 527 535 542 552
1000 1020 1030 1040 1060 ~ 1070 1085
msaBEssRSIBal messznsiaiaais DSSSSSSKSS =srrsssBSBBS BaasSBasaa issBSssaas sssasssBsti
Uwaga s przy ~0,5 przyjmuje sie R» 1
przy OI> < « ;<1 » «1 aR»2
przy 1< <2 ; * 2.

Interpolacje R wykona¢ do liczby catkowitej, zaokraglajac
Jg w kierunku wiekszej liczby.
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TABLICA DO OKREALENIA WIELKOSCI X pi NA PODSTAWE
DOSWIADCZEN Z EKSPLOATACII SPRZETU LOTNICZEGO
Tablica 10
BiBNOIag\A%aBGS’\asasapasas: 1= s eps= = sis foies s IS8S§  sMaifBsas:sasaaasasssaa
agregatu m R
mesBxBfilasse isasssass  1S5555552aSiSSS' ;sssasaaa?asalag

B»»«S3sao*KSS*I*asss«,s»»KslaasiE-rasgsasaa’sse* sasass as»»»ssw»i*SM BiisaBsssassasaa

Uwaga: Oznaczenia m tp, t”~, Hp, odpowiadajg rozpatrywanym
poprzednio, natomiast:

RN - ilo$¢ agreggtéw danego typu w magazynie®

Hjj - ilos¢ uszkodzen agregatdéw magazynowanych w plano-
wanym czasie |

Hp - ilo$¢ uszkodzen agregatéw w procesie eksploatacji

W czasie operacji,

OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI SAIKOLOTGW TRANSPORTOWYCH
DO PRZEBAZOWANIA SKtADU OSOBOWEGO | SPRZETU TECHNICZNE-
30 TRANSPORTEM POWETRZNYM W VWWZNACZONYM TERMINIE,

Obliczenia do przebazowania wykonuje sie na szczeblu
oddziatu lotniczego w czasie przygotowania do przebazowania,
Przebazowania moze by¢ realizowane przy pomocy transpor-
tu samochodowego, powietrznego i kolejowego,
V/skazane jest wykonywanie podobnych obliczeh z uwzgled-
nieniem wszelkich mozliwych wariantow przebazowania.
Zazwyczaj wykonuje sie jeden z nastepujgcych wariantéw
obliczen,
1, Okre$la sie potrzebng ilos¢ Srodkéw transportowych
/jednostek/ okresSlonego typu przy wyznaczonym przez d~two
0zasxe nha przebazowania.
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Z* OkreSle sie ozas potrzebny na przebazowanle przy dyspo-
nowanych srodkach transportowych*

Dane wyjsciowe*

Q - ciezar tadunku /kO/j
oM - Sredni ciezar cziowieka N 90 kOf
T —Iliczba o0s6b przewozonych transportem powietrznym
R - promien przebazowania /km/,;
- godzinowe zuzycie paliwa /kG/godz/,
V - predkos¢ podrozna /Km/godz*/;
0 - catkowita pojemnos$¢ instalacji paliwowej;
€ - ciezar pustego samolotu /kG/;

- ciezar startowy /kG/;
- wspoétczynnik uwzgledniajacy przystosowanie samolotu

W do transportu tadunku |, 5 7/
- pomocniczy czas lotu /kotowania, strat, wznoszenie,
szybowanie, lgdowanie /min/;
- ozas zatadunku i roztadunku ludzi /min/,;
. - czas zatadunku i roziagunku sprzets technicznego
v /min/;
t —Wwyznaczony czas ha przebazowanle#

Wobliczeniach przyjeto szereg zalozen a mianowioie:
kazdy samolot transportowy tankuje sie paliv/em wiloSci
wystarczajgcej na przelot na nuwe lotnisko bazowania
Iz powrotem#

Ponadto dodatkowo tankuje sie paliwem wilosci 20 »
catkowitej pojemnosci instalacji paliwowej samolotu, na wy-
konanie v/zn03zenia, szybowania, lgdov/anie i nie przewidzia-
ne zuzycie*

Zaklada sie, ze lot wykonuje sie w zasadzie na pred-
kosci podroznej. Jezeli warunek ten nie jest speiniony, to
w obliczeniach nalezy przyjmowa¢ wartosci godzinowego zu-
zycia paliwa odpowiadajgce faktycznemu zakresowi lotu.

Kolejnos$so obliczen.
i# Zuzycie paliwa na lot poziomy na jeden przelot
do miejsca przebazowania i z powrotem:
2 R
IP



2#

3«

5*

O«

10,

166
t

Niezbedny zapas paliwa Q.z uwzglednieniem zuzycia na wznoi
szenie”™ szybowanie i nie przewidziane ozynnoS$oii

0* Qp +0,2 (X

Maksymalnie dopuszczalny oiezar tadunku Jednego samolotu <
transportowego; ' mT"

AN

Sktad osobowy, przebazowany w Jednym looie
n » M -
Qi3z
Niezbedna ilosd samolotolotdw do przebazowania catego |
sktadu osobowego;

Zaxp 2 | f
Wynik zaokragli¢c do cato$ci w kierunku wiekszej liczby, i)
Niezbedna ilo$§¢ samolotolotéw do przebazowania sprzetu fi
technicznego; Noq

“ ~Q[d~

Wynik zaokragli¢ w kierunku wiekszej liczby.
Sumaryczna ilos¢ samolotolot¢w niezbednych do przebazowa-:
nia skiadu osobowego i sprzetu technicznego: I

Zazs.o* t

Czas lotu poziomego samolotu w Jednym kierunku w min«;

Czas zuzyty na przebazowanie skiadu osobowego Jednym lo -
tem samolotu i powrotu na stare lotnisko;

-\

'[1*»2 t-f#p +t,p’1*tz
czas zuzyty na kotowanie, start, wznoszenie,
szybowanie i lgdowanie przy lotach do miejsca
przebazowania i z powrotem.

gdzie: tP

Maksymalnie mozliwg ilo$¢ lotéw Jednego samolotu przeba«
zowujgoego skiad osobowy;

S,0
przyjmuje sie tylko cze$¢ catkowitg,
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Ogo6lna ilos6 samolotow transportowych niezhednyoh do
przerzutu skiadu osobowego:

Zs#o

S.
« n
5«0 SHO

12« Czas zuzyty na przebazowanle sprzetu technicznego

/z jego zatadowaniem/ w jednym locie:

*2 [SEERVAN h .p *
[13# Maksymalnie mozliwa liczba lotow jednego samolotu:
/\t 13

Przyjmuje sie tylko czes$¢ catkowit#
14. Potrzebna ilos6 samolotéw transportowych do przebazowa-

nia sprzetu technicznego:

Z.

Wynik obliczenia zaokrgglamy do catos$ci w kierunku
wiekszej liczby.

[15- Ogdilna ilos6 samolotow transportowych potrzebnjoh do prze-
hazowanla sktadu osobowego 1 sprzetu technicznego w ogra-
niczonyra czasie:

OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI SAMOCHODOW DO PRZEBAZOWANIA
SKEADU OSOBOWEGO | SPRZETU TECHNICZNEGO W WYZNACZONYM
TERMINIE.

Dane y/yjsciowe. _

Qy ciezar tadunku /kG/;
S§redni ciezar cztowielca A~/ 02 %90 KkGj

stan liczebny naziemnego skiadu osobowego;

cz

" liczba konwojentow transportu;

K wspotczynnik uwzgledniajgcy przystosowanie samocho-
w

du do transportu tadunku /w orientacyjnych oblicze-

niach przyjrauje sie Kw * 1>5/;
CIA udzwig samochodu AU/j
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*~ norma okreS$lajgca  iloSd pasazerow;
R~ odlegtos¢ przebazowanla /km/;
~ predkos$¢ techniczna samochodu z tadunkiem /km/godz./

Tqg ™ czas zuzyty na odpoczynek w drodze do celu przebazo*
wanla /min/;

czas zuzyty na zatadunek i roztadunek /min/;
~To - predko$¢ techniczna bez tadunku /km/godz*/;

- czas zuzyty na odpoczynek w drodze poYTrotnel od celu
/min/;
t - czas VAiznaczony na przebazowanie /min/i

Kole™no$¢ obliczen.

1. llo$¢ saraochodo-kurséw potrzebnych do przewiezienia skita-
du osobowego:

cz - Iok
Ns*Q

2. llos¢ samochodo-kurséw potrzebnych do przewiezienia
sprzetu technicznego:
kK * h e %Z

3# taczna liczba potrzebnych samoohodo-kursow

- s
V/ynik zaokragli¢ do catosci w kierunku wiekszej liczby.
4. Czas jazdy kolumny samochodoweyj;
X{ —-wP— 60

5. Czas saraochodo-kursu do miejsca przebazowanla:
My ) Mzw
6. Czas powrotnej jazdy kolumny samochodowej:

T. 60
To

Jezeli kolumna odpoczywata w drodze, to czas powrotnej
jazdy bedzie wynosit:
Tp =Tp + T
7, Maksymalnie mozliwa ilos¢ kursow kolumny samochodowej
w czasie przebazowanla:
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wynik zaokragli«

do oatos$ol w kierunku wiegkszej llozWy.
8 Ogilna

[lo§d samoohodiw niezbednych do przebazowanla
sktadu osobowego 1 sprzetu technicznego w wyznaczonym
przez dowoddztwo czasie;

wynik zaokragli« do catosci w kierunku wiekszej liczby.

Parametry czasowe okre$la sie z doktadnos$cig do minuty.

Otrzymane wyniki zatgcza sie do zamoéwienia na samochodowe

Srodki transportu na przebazowanla.

OBLICZENIE CZASU PRZEBAZOWANIA SKtADU OSOBOWEGO
| SPRZETU TECHNICZNEGO PRZY OGRANICZONEJ I10SCI
TRANSPORTU POWIETRZNEGO

Dane wy-|$éclowe.,_

Q - ciezar tadunku /kG/;
0 - $redni ciezar cztowieka / ~ 90 kG/;
- stan liczebny sktadu osobowego /os6b/;
0z Ilos6 przydzielonych samolotow transportowych;
promien przebazowanla /kra/;
godzinowe zuzycie paliwa /kG/godz#/;
predkos¢ podrézna /km/godz#/;
, catkowita pojemnos$¢ instalacji paliwowej AG/i
. ciezar pustego samolotu /kG/;
. ciezar startowy AG/;
.wspoéiczynnik uUuwzgledniajacy przystosowanie samolo-
tu do transportu tadunku ; ;
wpomocniczy czas lotu /min/f
czas zatadunku i roztadunku ludzi /min/;
czas zatadunku i roztadunku sprzetu technicznego
'zZw

/min/*
matematyczne v/yrazenil obliczenn~”

spos6b tego obliczenia

Jest analogiczny Jak w oblicz
nlu 5.05.

Pierwsze 9 punktéw pozostajg bez zmian.

10. potrzebna I[losé samolotolotow,
lot transportowy wydzielony do przewozu sktadu
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NE«O S.0

*Sto
Wynik zaokrgglld do oatodoi w kierunku wiekszej llozby*
1o tgczny czas zuzyty na przebazowanle skiadu osobowego:
1*1 Mo =

12« Czas zuzyty na przebazowanle sprzetu technicznego
/tacznie z zatadowaniem 1 roztadowanlem/w Jednym locie:

b@ ~2 t'f#p +tp *Lw
Potrzebna Ilosd samolotolotow” ktorg wykona kazdy samo«*

lot wczasie przebazowanla sprzetu technicznego:
H

Wynik zaokraglld do oatodol w kierunku wiekszej llozby*
14* tgozny ozas zuzyty na przebazowanle sprzetu teohnloznego:
Vto « B £

Wydzielone samoloty transportowe nalezy rozdzlelld do
przewozu skiadu osobowego 1 sprzetu teohnloznego tak, zeby
loh przebazowanle zakoriozyd Jednocze$niee WHWo2‘'s bowiem
tgozny czas na przebazowanle osiggnie wartosd minimalna.

Zgodnie z warunkami optymalizaoJl

* «8.0
albo As 0O A
Sog °Fl m"SN e *2
wobec tego
Ns.o _ ~Nso
albo ; S’\so o

Wynik zaokraglld do najblizszej liczby oatkewltej wdwozas:

S0 S-S.

Otrzymane wzory pozwalajg najbardziej raclonalnie po-
dzielid przydzielone do przebazowanla Srodki transportu po-

wietrznego.
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Przy tym za czas przebazowanla przyjmuje sie wiekszg

wartos¢ otrzymang z dwooh ponizej podanych wzoréw:

*S.0 " ~3.0 *

t 2

gdzie: czas przebazowanla skiadu osobowegoj

GLOZ

oz

ozas przebazowanla sprzetu technicznego.

OBLICZENIE CZASU PRZSBAZOWANIA SKtADU OSOBOWEGO

| SPRZETU TECHNICZNEGO PRZY OGRANICZONEJ 11/)SCI
SAMOCHODCW TRANSPORTOWYCH.

Dane wyjsciowe.

ciezar tadunku /kG/j

S§redni ciezar cztowieka, oM ~ A

stan liczebny naziemnego sktadu osobowego;

liczba konwojentéw transportu;

ilos¢ wydzielonych samochodow;

norma okres$lajgca ilo$s¢é pasazerow;

wspotczynnik uwzgledniajacy przystosowanie samocho-
du do transportu tadunku;
udzwig samochodu /kG/;

odlegto$¢ przebazowanla A"/,
predkos$¢ techniczna samochodu z tadunkiem /kra/godz./;

czas zuzyty na odpoczynek w drodze do celu przeba-
zowanla /min/;
—czas zuzyty na zatadunek i roztadunek /min/j

- predko$¢ techniczna samochodu bez tadunku j\*ra/godZs/?

- 0zas zuzyty na odpoczynek w drodze powrotej od celu
/min/f
Kolejno$¢ obliozeA. _
Spos6b obliczen analogiczny jak w obliczeniu 5-06.
Pierwsze 6 punktéw pozostaje bez zmiany*
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T# Potrzebna llos$6 kurséw kolumny samochodowej i

Wynik zaokraglid do catosci w kierunku wiekszej liczby,

8* Czas potrzebny do przebazowania sktadu osobowego i sprzetu

technicznego>
t - Tk « + t; - 1

OBLICZENIE CZASU HDIOWANIA SAVDLOTCIW NA START PRZY
OGRANICZONEJ LICZBIE CIA™NIIdW

Dane wy.lSciowe.

- droga holowania /km/|
- predkos$¢ oiagnika w ozasie holowania samolotu
Am/godz,/i

hp - predkos¢ oiggnika w drodze powrotnej /km/godz«/|

- ilos¢ samolotow przewidzianych do holowaniaf
- ilos¢ ciggnikow? n
tp~o * ozsis doczepienia samolotu do oiggnika /min/|
00 * ozas odczepienia samolotu od oiggnika /mi»/.

Matematyczne wyrazenie cbllozenla,
1« Czas holowania jednego samolotu;

% ® o iy h 60
2. Czas drogi powrotnej;

60
hp*

3. Liozba samolotow, ktore beda holowane jednym ciagnikiem:
Ihi ~T~
Rezultat zaokragli¢ do catosci,

4* Czas holowania samolotow oddziatu lotniczego;

” +tn 1/
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OBLICZENIE CZASU NA PRZYGOTOWANIE SANDLOTU DO LOTU

Z UWZGLEDNIENIEM POI.CCY SPECJALIST(5W O INNYCH KWA-

LIFIKACJACH, KT(5RzY CZESC CZASU POSWIECAIA NA INNE
PRACE.

Obltoaenie pozwala okresli¢ ozas potrzebny na przygo-
towanie samolotu do lotu z uwzglednieniem wrpdtpraoy spec-
jalistow o innych kwalifikacjach.

TTnlft jnos¢ oblioze6._

2 L \ I~
T = +-r* N
gdalo! T - czas potrzebny na przygotowanie samolotu /godz./.
Dane wyjSoiowe
-

ozas potrzebny na przygotowanie samolotu wyznaczony
W roboczogodzinach;

tj - czas potrzebny na wykonanie innych prac wyra ony
a - irzirspeodailstow biorgcych udziat w przygotowaniu
, rirzbriU”alistdw bioracych udziat wic~ych pracach,
- wspobtczynnik zamiennosci speoiallstow / k - 0,7/,
odLgtos6 od samolotu do miejsca innych prac A«./l
V -

predko$¢ marszu /km/godz./ NN
Obliczenia wykonuje sie z doktadnoscig do 0.01.
Wynik zaokragli¢c do 0,1.

OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI AGREGSTSW ~
HYCH, KTSRYCH ZOZYCIE PRZEWIDUIE SIE W CZASI

Jbllczenla «Jkonuje sie

czrai“oper” “a
K% -rie~8r"~0S6 So6v;?Lle

V. oclu uzupetnienia rezerw.

N potrzebna Ilo$§6 danych agregatéw wzglednie oze$oi za-

miennyoh na okres operacji;
przypuszczalna ilo$¢ samolotolotow.
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h - iloz<5 agregatow lub czeS$ci zaraleimych danego typu na
Jeden samolotf

N —wspobiczynnik ubycia samolotéw do naprawy biezgcej
i drobnej z powodu bojowych uszkodzen|

pa*" czynnik razenia danego agregatu /ozes$oi/j

J> - wspbiczynnik okre$lajacy o0zesdé samolotébw sprawnych
I naprawionych w zakresie naprawy biezgcej i drobnelj

9 - Sredni czas pracy faktycznej danego agregatu /oze$oi/ i

w godz#
R - resurs techniczny danego agregatu /czesci/ w godz.|
y - wspotczynnik uszkodzenia danego agregatu /oharakterys

tyka niezawodnosci/}

wspotczynnik strat bojowych samolotow;

wspotczynnik ubycia samolotéw do naprawy kapitalnej;

N3 “ wspotczynnik ubyoia samolotow do -iiedniej naprawy#

N Ae«h[X . +f -]j)

1 + Kg/

Viiynik zaokraglié do catoSci#

Egz# nr 1-150-bibl#tajna
Zeopodt Ofic.Kat»ieohn.Lotn»
Druk LG dn. 7*06*65 r*
nr lcs*maGz* 01250/\WW
nr brudn* 47/03/61
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DANE TAKTYCZNO-OSDCHNICZNE SAMOLOTOW | SMIGEOWCOW

WOISKA POLSKIEGO str 3
Samoloty mysliwskie 1 szkolno-bojowe str 3
Samoloty bomljowe i rozpoznawoze str 12
Samoloty 1 Smigtowce transportowe str

str 26

PCOSOAY/OV/E DA™ TAKTICZNO-TECHNICZNE SAMOLOTOW

| SMIGLOWCOW PANSTW ZACHODNICH str 33
PROMIENIE dziatania | DEUGOTRWALOSCI LOTU
SAMOLOTOW WOIJSKA POLSKIEGO str 43
Wiadomoisol ogc¢lne str 43
Promienie dziatania i diugotrwatosci
lotu samolotu 14-28 str 44
Promienie dziatania i diugotrwatosci
lotu samolotu 4-26R str 58
Promienie dziatania i diugotrwatosci
lotu samolotu Lim -5 str 71
Promienie dziatania 1 diugotrwatosci
lotu samolotu MIG « 19 str 99
WYKRESY przeliczenia PRE,DKOSCI PRZYRZADOWE]
na RZECZYWISTA str 119

WYKRESY KILOMETROWEGO ZUZYCIA PALIWA W
ZALEZNOSCI OD PREDKOSCI PRZYRZADOWE] str 124



OBLICZENIA

Oznaczenia przyjete wbliczeniach

I metoda
N\
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DZIALAN BOIOY/YCH

11 metoda

Il metoda
Obliczenie potrzebnej ilo$Sci silnikéw lotniczych na

i okres$lenie prawdopodobnej zmiany resursu

operacje

silnikow

Okreslenie potrzebnej

planowany okres szkolenia bojowego
Obliczenie potrzebnej iloSci czesci zamiennych 1
agregatéw na Operacje He*_ eecccccccccccccce*Te

Saleoenia dotyczace doboru wspdtozyrriikéw

Obliozerie potrzebnei ilos$ci

ilosSci zapasowych agregatéw na

samolot $w transportowych

do przebazoWBDla sktadu osobowego 1 sprzetu teohnl-

loznego transportem powietrznym w wyznaczonym

IUbliozenie potrzebnej

terminie

[losoi samoohodéw do przeba-

Eowania skiadu osobowego 1 sprzetu teohnloznego w

wyznhaczonym terminie

; Obliczenie czasu przebazowania sktadu osobowego i

; Sprzetu technicznego przy ograniczonej
| transportu powietrznego

ilosSci

\Obliczenie czasu przebazowania sktadu osobowego i

| sprzetu technicznego przy ogra>-iozone j
I samochodéw transportowych

iloSci

| Obliczenie czasu holowania samolotow na start przy

| ograniczonej liczbie ¢ i a g ni k 6 w

1

Obliczenie czasu na przygotowanie samolotu do lotu

z uwzglednieniem pomocy specjalistow o innych
kwaliflibacjach
Obllozerle potrzebnej

iloSci agregatow 1 czeSci

zamiennych, ktoérych zuzycie przewiduje sie w czasie

operacji,

iNZYNIERYJNO-OPERIACYINE ZABEZPIECZENIA

str

str

str

str

atr

str

str
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