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W A R S Z A W A € a U D Z. I E Ń

ii.*
i 9 6 8

0Ö



i'S

A K A D E M I A  S Z T A B U  G E N E R A L N E G O
im. Getterała Broni Karola Sujierczeiiiskiego

паьш <шпи«ам кжлвп

KATEDRA OBRONY TERYTORIUM KRAJU

9Ü ШЙГТШШ

Egz. Nr

Praca naukoico-badaiucza pod krjjptonimem

„ R O Z K Ł A D ”

■ mjr ioź. Remiginsz L4MFKA 
ppłk dpp!  ̂ Kazimierz JAROlSf

I Ob. Marek MLUSZYNSKli
ALGORYTM PLANOWANIA PRZEBIEGU 

ROZŚRODKOWANIA LUDNOŚCI

: ^ г ; 0 т т ^ ' . л

W A R S Z A W A € R U D Z I E N

V r'v
1 9  6 8



A K A D E M I A  S Z T A B U  G E U E R A L U E G O
K .Ś w ie r c z e w s k ie g o
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;'24-iie^t^Jęa_j^'ozorodkow planow ania p rze b ie g uP race p o p rzed zające  opracoweaiie a lg o iy tm u  rozśrodkow ania lu d n o ś c i n ie  zaw ierały  o p isu  p rz e b ie g u  tego ro z - srodkow ania.Opis ta K i j e s t  niezbędny ze w zględu na k o n ieczn o ść p o cz y n ie ­n ia  pemiycłi u s ta le ń  niezbędnych, do planow ania p r z e d s ię w z ię c ia .j:Л^§:li:S:S .̂Ё—h2-ЁЁ§^^9j^ ‘/pierw szy/ .yV v/ariancie tym p rzew id u je  s ię  roz^rodkov/anie lu d n o ś c i m ia s ta , a g lo m e r a c ji lu b  grupy m ia st w dv/óch e ta p a c h ,h tap  pierw szy / H y s .l/  p rzew id u je  v;yw iezienie lu d n o ś c i wyzna­czo n e j do rozsrodkow'ania z POdonów_załadowania__/Rz/ położonych wewnątrz m ia sta  do p ę io n ó w ^ ro zd zie lczy ch  /Rr/ po łożo n ych na wyznaczonych do p r z y ję c ia  t e j  lu d n o ś c i o b sz a ra ch .E tap  d ru g i / R y s .2/ przew iduje ro zv/iezien ie  lu o n o s c i z rejonów r o z d z ie lc z y c h  do m ie js c  prze z n a c z e n ia .W w ię k s z o ś c i, ze w zględu na k o n ie czn o ść wykonania nawrotów środków transportov^ych, etap  d ru g i b ęd zie  ro zp o czyn ał s ię  ju ż  w t r a k c ie  r e a l i z a c j i  etap u  p ie rw sz e g o .21.J1 ą r ią n t_d Q d a tk o ;^ c / d r u g i/ . _W ‘w arian cie  tym przew id uje s ię  tr z y  etapy rozs rolkow ania lu d n o ś c i . E tap  pierw szy / R y s ,^ /  p rzew id u je  w yw iezienie c z ę ś c i  lu d n o ś c i /w i l o ś c i  rd vn ej m o żliw o ści załadow ania na w szy stk ie  ś r o d k i transportow e będące do d y s p o z y c ji  rozsrodkow ania/ z re ­jonów załadov»/ania położonych wewnątrz m ia sta  do rejonów r o z d z ie l­czy ch  położonych na vyznaczonych do p r z y ję c ia  t e j  lu d n o ś c i obsza­r a c h . Je d n o cze śn ie  p o z o s ta ła  lu d n ość ^wyznaczona do rozs rodkowa­n ia  z m ie js c  s ta łe g o  zam ieszkan ia  w m ie ście  p ie s z o  i  m ie jsk im i środkam i kom unikacyjnymi wychodzi do rejonów załadow ania po_łożo- nych na zew nątrz m ia sta  / za  przev/idywaną czw artą s t r e fę  ra ż e n ia



Sqs.
Iła p l. Rojśrodkowan/a luRnoSci 

^ / n ia s ia ,, R *

W a r ia n t p e e / sła H ^ o tV i/ {p / e rk / S £ y J,

R r

o Rz Rz

N Rz
ORz

O Rt

\

ш аг

\
\

\ \

O bsiar. Я г

X **v
\

X
\  \ ̂  Л

Ч A  o R f X'   ̂ Okner I
к

/

je i/ n o s ik i a d m in i-. \

X

\



/ о
/
(in ttr

к \N /
—Ь  /?г / //

T̂ tjS.

£ k lp  Д , £ć>2jrć?c/jtć?^£?/f/h Ü4(£^ o/C/‘ 
h/ürtünt f:ioa^s/n^C^Ä'(^^p/sryvSC^l̂ ) .

N

-Rz

О Пг

OS/ZQr 

I

/ ^ u etr V
//n(//fT7. i  \

У^znne/ ^  - -  R r 

- ' O -;?r /

llbuar f
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-  2 -b r o n ią  oądrową/«D ru gi etap  p rzew id uje w yw iezienie lu d n o ś c i z rejonówzaładow ania położonycli na ze?/nątrz m ia sta  do rejonów r o z d z ie l-  czycii położonycli na wy’'znaczonych, do p r z y ję c ia  t e j  lu d n o ś c i o b sza-' rach oT r z e c i  etap  / R y sер/, ja k  w poprzednim  w a ria n cie  etap  I I ,  przevłfiduje ro z w ie z ie n ie  lu d n o ś c i z rejonów r o z d z ie lc z y c h  do m ie js c  p rzezn aczen ia«W opisanym powyżej Vva.riancie ś ro d k i transportow e v/ k o le jn y c h  nav^rotach n ie  w ra ca ją  do ro zarodkowy wane go m ia s ta . D o c ie r a ją  je d y n ie  do rejonów załadow ania położonymch na zew nątrz tego  m ia s ta . T r z e c i  etap  rozpocznie s ię  w t r a k c ie  trw a n ia  etap u  d ru g ie g o , a w n ie k tó r y c h  przypadkach ju ż  w t r a k c ie  trw an ia etap u  pierv^ysze- g o .
S22spbów _rp z3rpd kp w anią_lu^iosęi

1 , O k reslan ie_sp o so b ó w _ro zsro d k o w an ia_lu d n o sci
P o ję c ie  to  ” okx'eślan ie sposobó?/ ro zsro lk o w an ia  lu d n o ś c i"  m ia s ta , a g lo m e r a c ji lu b  grupy m ia st obejm nje sz e r e g  czy n n o ści w w ię k s z o ś c i o ch a ra k te rz e  k a lk u la cy jn y m  v;ojew ódzkich lu b  powia­towych zespołów p la n u ją c y c h  rozarodkow anie lu d n o ści«Efektem  ty c h  czy n n o ści pow inien być dokument z a w ie ra ją c y : r o z d z ia ł  w yznaczonej do rozarodkow ania lu d n o ś c i z wyznaczonego m ia s ta '/ a g lo m e r a c ji  lu b  grupy m iast/  województwa /pow iatu/ do wyznaczonych obszarów p rzy jm u ją cy ch  tę  lu d n o ść ; r o z d z ia ł  przeznaczonego do iczarod kow ania lu d n o ś c i tra n s p o rtu  w t a k i



-  ~sp osób , żeby przy posiadaniem jego  zaso b ie  dokonać ro zarodkowani a w vTysnaczonym lu b  n ajk ró tszym  c z a s ie ;  p la n  przewozu lu d n o ś c i; o r g a n iz a c ję  x *e g u la cji rucłiu oraz podstawowe sygn ały  po wi ad c n i an i a i  kierov/aniao2* Model transportov;y z param etram i kosztów i  czasu  jako podstawa ~ eTeTcfcywnego rolfdzialiu  T u 'd n o sci.
N a jb a r d z ie j efektyw ne w ykorzystan ie  środków transportoivychoraz przeprow adzenie rozarodkow ania lu d n o ś c i w możliv»/ie n a jk r ó t -dokonywaniu r o z d z ia łuszym c z a s ie  su g e ru je  w ykorzystan ie  przylu d n o ś c i modelu transportow ego z pa­rametrami kosztów i  c z a s u .O g ó ln ie  model transportow y z param etram i kosztów i  czasu  można p rze d sta w ić  n a s tę p u ją c o :m acierz zapasów; [  a ;J = [ 3.̂  , a  ̂ , , o. a jryj

-  m acierz zapotrzeboweń; [ b j J  = b a , . . .  brjJ
m acierz kosztów jednostkovjycłi:

[«̂ yl =
9^22 t • • » ^гп

o « * 0

^mi > t> ,• Omnm acierz czasów jednostkowych.;I ^'(Z i '̂<*7
N  =

7 ' ẐZ t ® • • 2̂Л
• •  o  O •tm-r 1 tmZi -





-  --  m acierz i l o z c i  lu d iio a c i v/ p oszczególnych, rejo^iachzaładow ania! ® •-  m acierz pojeim iosci p o szcze g ó ln y ch  rejonówr o z d z ie lc z y c h : o] -  [®1’ ®2> \ ]  '-  m acierz kosztów jednostkow ych:*^12’
®21’ ° 2 2 ’ 

• • • O^m l, ^m2’
o» . Ô n̂

mn vvyrazaj4cąk o s z t prze tra n sp o rto w an i a je d n e j '’ je d n o s tk i” lu d z i  z i  -  tego re jo n u  załadow ania do j~ego rejo n u  ro z d z ie lc z e g o «  Je d n o stk ą  lu d z i  może być dov/olnie p r z y ję t a  i  u s ta lo n a  i lo ś ć  osób;N-  m acierz czasóv/ jednostko?/ych:^11’ * 1 2 ’ h n
* z i>  *2n.

^m l’ ^m2’ ^mnpi?zejazdu . załadow czejv^o^rażającą czas je d n e j " je d n o s t k i"  :3хшж1z i - t e g o  re jo n u  załadow ania do j-e g o  re jo n u  r o z d z ie lc z e g o ;-  czas dyrektywny "tJJ^^wyrażający dopuszczalny czas trw ania rozsrodkow ania lu d n o ś c i /d op u szczaln y czas trw an ia  jednego naw rotu/.Rozwiązaniem  j e s t  m acierz p rzy d ziałó w :^11’ ^1 2 ; • " • Д х пh i ’ ^22’ “ ‘ • > h u
^ml’ ^m2’



о^vyraśająca p r z y d z io ł  lu d n o ś c i z p o z z cz e g ó ln jC ii rejonów zcdado- wania do p o szcze g ó ln y ch  rejonów r o z d z ie lc z y c h  z uw zględnieniem  o p ty m aiiza c  j i  u ży ci- tr e n s p o r iu  i  czasu  -crwcuiia ro zarodkowani-a „ 
Rozwiązanie to stanowi podstawę do dokonania ostatecznego po­

działu tmnspo2?tu i  sporządzenia planu przewozu#

Jak łatwo stwierdzić wykorzystanie modelu transportowego stwa­

rza konieczność wykonania szeregu czynności wstępnych, wyni-
do

kiem których są dane wejściowa rozwiązania modelu#

Schemat algorytmu#

Uwzględniając te czynności o których mowa powyżej, kolejność 
wszystkich prac zwlązai^rch z określaniem sposobów rozśrodkowa«» 
nia można przyjąć następującej

1/ na podstawie posiadanych inform acji o i lo ś c i  wyznaczonej

do rozśrodkowania ludności/L/, wyznaczyć z mapy ilo ś ć  i  miejsee | 
rejonów załadowania;

2/ na podstawie inform acji meldunkowych wyznaczyć i lo ś c i  lud­

ności wywożonej z poszczególnych rejonów załadowania;

3/ na podstawie posiadanych inform acji o przydzielonych obsza­

rach przyjmujących rozśrodkowywaną ludność, wyznaczyć z mapy 
ilo ś ć  i  miejsce rejonów rozdzielczych;

4/ określić pojemność poszczególnych rejonów rozdzielczych;

5/ na podstawie inform acji o posiadanym do dyspozycji rozśrod­

kowania ludności transporcie, przewidując sposób jego użycia, 
wyznaczyć z mapy relacje rejonów załadowania z rejonami 
rozdzielczymi;

6/ obliczyć koszt transportu w poszczególnych relacjach;

7/ obliczyć czas transportu w poszczególnych relacjach;

8/ obliczyć czas dyrektywny;

9/ obliczyć rozdział ludności /rozwiązać model/;
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10/ na podstawie obliczonego rozdziału ludności i  ustalonych 

l a c j i  dokonać szczegółowego rozdziału transportuf 
11/ opracować czasowy plan przewozu;

12/ opracować organizację regu lacji ruchu związanego z rozśrodko— 
waniem ludności;

13/ opracować podstawowe sygnały powiadamiania i  kierowania roz- 
środkowaniea ludności;

1^/ wyniki czynności 1/, 3/t 5/ uaktualnione po rozwiązaniu mo­

delu oraz czynności 12/ wrysować na mapę;

15/  wyniki czynności 9/# Ю / i  11/ 1 13/ ująć w legendę do mapy* 
Wymienione wyżej czynności można podzielić na dwie grupys 

a/ czynności o charakterze operacyjno-taktycznym* a więc czynności 
logiczne; ob liczen io w ym .

Ъ/ czynności o charakterze )arŁęocюayIшośaŁ:tdiBfftynssw^
Do grupy a/ należy zaliczyć ozynnościt 1/» 2/, 3/# ^ / 1  5/t 

12/* 13/ 14/ i  13/* Te czynności muszą jeszcze być wykonywane 
przez ludzi* Dla tych też czynności w algorytmie wskazano jedynie 
tok postępowania i  tam gdzie to możliwe niektóre parametry i  dane* 
które należy uwzględniać podczas wykonywania tych czynności*D la  cz y n n o ści grupy Ъ /, a w ięc 6/* 7/t 8/* 9 /i Ю / i  11/ opra­cowano dwie w ersje  algorytm u* d la  wykonania na EMC o raz  d la  wyko­n a n ia  tra d y c y jn e g o *





8 -I I I  • Q b li£ z a iii^ _r ę z d ^ ia łu _ lu ( iu o ś c i
A 1 ^0 i;yt;my ro d z ia ł  u lu d n o ś c i zbudowane z o s ta ły  w o p a rc iu  o mo- mel tr a n s p o r t o vjy p rzed staw ion y w r o z d z ia le  I I e 2 * .. Jako metodę rozv/iązania tego modelu p r z y ję to  metodę rent różnicowycia / o p is  t e j  metody p r z e d s ta w ił m jr d y p l, S ta n is ła w  N IJAK w Wojskowym P r z e g lą d z ie  Ekonomicznym N r 2 z 1966 v; a rty k u le  p t . ;  ’’Metoda ro zw ią za n ia  zad a n ia  transportow ego z k iy te riu m  kosztów i  ogra­n iczen iem  czasu  dowozu” /« W związłrj. z tym, n ie  celowym byłoby pov/tarzanie o p isu  metody ^pisu  lae todyr rozv/iązania m odelu, p o n i­ż e j zam ieszczono k i lk a  uwag ogólnych, m ających c h a r a k te r  wy­ja ś n ie n ia  toku  postępowaruia p r z y ję te g o  w a lg o ty tm a ch , n ato m iast s z e r z e j  w o d d zie ln y ch  p o d r o z d z ia ła c h , op isano w yznaczanie kosztów i  czasów jednostkow ych oraz czasu  dyrektywnego -  w ie l­k o ś c i ,  d la  k tó ry ch  p r z y ję to  odmienne n iż  o g ó ln ie  stosowane zna­c ze n ie  •Oto uw agi:1/ opracowano dwie w ersje  algorytm ów: o b lic z a n ia  r o z d z ia łu  lu d ­n o ś c i bez wykor*zystania EMC; o b lic z a n ia  r o z d z ia łu  lu d n o ś c i przy ’w ykorzystaniu  EMC;2/ algorytm y wykonane z o s ta ły  d la  ’’podstawowego w arian tu ”rozsrodkow ania lu d n o ś c i / r o z d z ia ł  I * l , / «  Bez żadnych p rze ró ­bek mogą być jedn ak w ykorzystane d la  ’’ w arian tu  dodatkowego” ; 3/ w obu algorytm ach  uw zględniono dwa p rzyp ad ki zw iązanez p rz y d z ie le n ie m  planującem u lu b  n ie  p r z y d z ie le n ie m  tr a n ­sp o rtu  kolejov/ego w o k re ślo n y ch  r e la c ja c h «W zw iązku z tym d la  kroków 3-11 obydwu w e r s ji  algorytmów p rzy ­j ę t o  sym bolikę o g ó ln e j i l o ś c i  lu d n o ś c i w yznaczonej do rozśrodko*
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Wania i  pojem ności obszarów przyjm ujących, odmienno, od o p is a n e j w r o z d z ia le  \Vyru.ka to  z p r z y ję te g o  układu algorytmów«W przypadku p r z y d z ie le n ia  tra n s p o rtu  kolejow ego w o k reślo n y ch  r e la c ja c h  model transportow y r o z d z ia łu  lu d n o ś c i stosowany b ę d zie  ty lk o  d la  c z ę ś c i  lu d n o ś c i n ie  przew ożonej p o c ią g a m i. Żeby zachowa] zgodność sy m b o lik i w toku d a ls z e g o  postępow ania id e n ty czn e g o  d la  obu przypadków wprowadzono d la  kroków p-11 sym bole;X -  ogólna i l o ś ć  lu d n o ś c i w yznaczonej do rozsx'odkowania;
I  -  c a łk o w ita  pojemność obszarów p r z y jm u ją c y c h .Symbole L i  P d la  przypadku pieiv/szego o z n a cz a ją :L -  l i c z ę  lu d n o ś c i w yznaczonej do rozśrodkow ania p rze m ie sz cza n e j L'ransportem innym n iż  k o le jo w y ;P -  pojemność obszarów p rzy jm u jący ch  łudnośó p rzem ieszczan ą transportem  innym n iż  k o le jo v y «
Ц-/ Przy w yznaczaniu i l o ś c i  rejonów załadow ania n a le ż y  brać pod uwagę n a stę p u ją ce  c z y n n ik i; i l o ś ć  lu d n o ś c i v y zn aczo n ej do rozśrodkow ania /L/; g ę s to ś ć  z a lu d n ie n ia ; s ie ć  kom unikacyjną; urządzęFxia kom unikacyjne.U łatw ieniem  b ęd zie  początkowo w yznaczenie m in im aln ej i l o ś c i  rejonów zała d o w an ia . P rzyjm u jąc l ic z b ę  /Ъ*/  o k r e ś la ją c ą  g ó r ­ną g ra n icę  i l o ś c i  lu d n o ś c i , k tó ra  może być w yw ieziona z je d ­nego re jo n u  zaladow'ania /n p . może to  być 10.000 o só b /.Lm.min możeU w zględ n ien ie  p o z o s ta ły c h  czynników zw iększyć i l o ś ć  rejonów vaż do warto s c jjzaładow ania w  m,5/ Przy v.yznaczaniu i l o ś c i  rejonów r o z d z ie lc z y c h  n a le ż y  brać pod uwagę p o d z ia ł  a d m in istra c y jn y  obszarów p rzy jm u ją cy ch ; s ie ć  kom unikacyjną i  u rzą d ze n ia  kom unikacyjne.



-  10 - tanow i асу ch jed n ą _a^:loinerac.1e/ b/ Frz-j o b lic z a n iu  r o z d z ia łu  lu d n o ś c i a ia  K ilk u  m iastvE czn a 1ггж-towaó ;je jako  jedno miasto®7/ W krokb. 2 4 . a lgo iy tm u  K r 1. i  algorytm u N r 2 . su g e ru je  s ię  planującem u wrysowanie u s ta la n y c d  r e l a c j i  na k a lk ę , a n ie  na mapę®Ma to  u z a sa d n ie n ie  v/ tym, że;a/ wrysowanie r e l a c j i  na mapę u n iem o żliw i o d cz y ta n ie  w ie lu  is t o t -  i]ycii znaków to p o g r a fic z n y c h ;Ъ/ po ro zw iązan iu  modelu może p o zo sta ć  je d y n ie  m+n~l r e l a c j i  spośród m.n / d la  ro zw iązan ia  n ie  zdegenarowanego/® D opiero te  p o zo sta łe - r e la c je  powinny być wrysowane na mapę»
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I I I  о 2 в Obliczanie _kosztów _^e^ostko^ch

Wprowadzone do algoi^rtmu pojęcie ’'koszty** ma charakter wy­

łącznie porównawczy, żadna z przytoczonych wielkości poza określo-| 
цулД stosinakami nie ma nic wspólnego z realnymi cenami#

Wysokość tak rozumianych kosztów będzie zależna odt 
1/ użytego transportu;

2/ odległości;
3/ warunków meteorologicznych;

4/ dróg;
5/ przekraczania punktów kolizyjnych;

6/ konieczności przeładowywania ludności przy zmianie transportu; 
7/ wielkości s i ł  i  środków niezbędnych do regu lacji ruchu i  p i­

lotowania kolumn#

Celem wyrażenia zależności kosztów transportu ludności wprowadzo­

no szereg współczynników* Wartości liczbowe dla nich, tam gdzie 
to możliwe, przyjęto w oparciu o istn ie ją ce  i  stosowane albo 
powszechnie albo tylko w Siłach  Zbrojnych normy# W przypadku 
braku takich podstaw, przyjęto wartości liczbowe przewidując 
jedynie wpływ określonego C2ynnika na wysokość kosztow* Ponieważ 
w algorytmie z zasady wszystkie wielkości zastąpione zostały  
symbolami, proponowane w tablicach przykładowych wartości l ic z ­

bowe po zweryfikowaniu /w drodze dyskusji, obserwacji lub prak­

tycznego przećwiczenia/ mogą być zmienione bez konieczności 
zmiany algorytmu czy programu*

• 1 o J ę<^ostka przewozowa*
W celu ułatwienia obliczeń, ułatwienia uwzględnienia niektó- 

rych wymogów organizacyjnych /np*nie rozdzielania rodzin/ usta«« 
łono odnieść wartości obliczanych kosztów i  czasów jednostkowych 
nie do jednej lecz do grupy osób* Za taką jednostkę osób, którą
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nazwano «jednostką przewozową /**;Jp*V» ^0 osób# Je s t  to

średnia załadowcz użytkowanych obecnie u nas autobusów#8L
.2 .2 #  Wielkości kosz tów jednostkowych.

Koszt transportu jednostki przewozowej w określonej r e la c ji  
będzie sumą czterecn rodzajów kosztów:

-  kosztu ruchu 0^ wyrażającego koszt przemieszczenia na określa 
ną odległość, określonym transportem, w określonych warunkach 
atmosferyczi^ch i  po określonych drogach;

-  kosztu kolizyjnego Oĵ  wyrażającego koszt zatrzymania ruchu Ijp  
na określonym punkcie kolizyjnym;

-  kosztu regu lacji ruchu wyrażającego koszt regu lacji ruchu 
na danej r e la c ji;

-  kosztu zmiany transportu 0^ wyrażającego koszt zatrzymania ru­

chu, wykorzystania urządzeń, manewru środków transportu i  wy­

siłku przewożonych©

Tak więc: 0^  ̂ *  ̂ ^k  ̂  ̂ ^z

3 ol# Koszt ruchu#

Dla wyrażenia kosztów zależnych od rodzaju transportu, odleg­

ło ś c i , warunków atmosferycznych i  drogi wprowadzono:

1/ wartość ” c** to je s t  wartość przemieszczenia l^p na odległość 
1 km latem, szosą zwykłą o znaczeniu lokalnym /dla kolei -  
l in ią  o znaczeniu miejscowym trakcją parową/ określonym rodza­

jem transportu©

Wartość **c” /ТаЬ1#1/ obliczono następująco*

— dla określonego rodzaju transportu obliczono średnią 
pojemność w osobach i  w **jp** dla jednej jednostki za­

ładowczej© Na przykład dla samochodów ciężarowych . 
jednostką załadowczą je s t  jeden samochód ciężarowy.



pojemność średnia 20 osób tzn« 0|3 jp;

-  w oparciu o aktualne n o r^  zawarte w taryfach komunikacyj- 
rych lub przepisach /iipc5c:xitiäaxba2a2X3pDad̂ :xkDGhO!»3$gocScadBaai

obliczono średni

koszt ruchu jednej jednostki załadowczej na odległość 
1 kmi „ Cß'*

-• uwzględniając powyższe obliczono wartość ” c” ; c -ß -
JP

2/ wartość **d” wyrażającą ilo ś ć  kilometrów /odległość w кщ/ roz— 
patiywanej r e la c ji;

5/ współczynnik warunków atmosfeiycznych ” p**o Przy ustalaniu war­

to ści tego współczynnika można w Polsce wyodrębnić trzy typy 
warunków komunikacyjnych związanych z porami roku, a mianowi­

cie s le tn ie , wiosenno-jesienne i  zimowe* Przyjmując warunki 
le tn ie  za jedność, koszt ruchu będzie odpowiednio większy dla  
warunków wiosenno-jesiennych i  jeszcze większy dla warunków 
zimowych# Tablica 2# zawiera proponowane wartości ” p” dla 
poszczególnych rodzajów transportu;

4/ współczynniki drogi dla ruchu pieszego i  transportu kołowegot 
-  współczynnik klasy drogi ” k*# K lasyfikację dróg ze względu 

na ich  stan techniczny przyjęto zgodnie z Podręcznikiem 
Terenoznawstwa Szt#Gen# 33^/65o

Wartości współczynnika **k” muszą wyrażać o i le  wzrasta lub 
maleje koszt ruchu w zależności od stanu technicznego drogi 
i  to nie tylko ze względu na eksploatację taboru ale także 
na efektywność wykorzystania samej drogi# Podobnie bowiem 
wyższy będzie koszt autobusu po drodze gruntowej w iejskiej 
niż szosie zwykłej, ulepszonej czy autostradzie jak wyższy 
będzie koszt ruchu pieszego po autostradzie i  szosie ulepszo­

nej niż po drodze gruntowej#
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Proponowane wartości liczbowe współczynnika dla ruchu 
pieszego i  kołowego przedstawia ta b lica  3*;

-  współczynnik znaczenia komunikacyjnego drogi **z**e Wartości 
tego współczynnika muszą wyrazić wagę zajęcia drogi* Są to 
wartości najbardziej kłopotliwe, bo całkowicie niewymierne, 
nie rozważone w praktyce pokojowej* Ze względu na znacze­

nie komunikacyjne przyjęto sześć kategorii dróg: mamzruty 
wojskxopeaßBoogF̂ nyiääx, drogi międzywojewódzkie, wojewódzkie, 
powiatowe, gromadzkie, lokalne* Największy koszt będzie 
dla ruchu pieszego po marszrucie wojsk

Współczynnik ” k** musi to wyrażać*

Proponowane wartości współczynnika **k** dla ruchu pieszego 
i  kołowego przedstawia ta b lica  4 *;

5/ współczynniki drogi dla transportu kolejowego:

-* współczynnik klasy drogi ” k” * W odróżnieniu od dróg kołowych 
klasyfik acja dróg kolejowych wiąże stan techniczny ze zna­

czeniem komunikacyjnym* Przyjęto następujące klasy dróg ko­

lejowych: pierwszorzędne jednotorowe, pierwszorzędne dwuto­

rowe, pierwszorzędne wielotorowe, drugorzędne, znaczenia 
miejscowego* Do tych klas dodano jeszcze, jako klasę specjał—| 
ną, marszruty wojsk йрйасййузязсйкм Wartości współczynnika 
•*k” muszą tu wyrażać zmianę kosztów w zaileżności od wyko­

rzystywanej drogi* Najwyższy koszt będzie miało zajęcie  
/użytkowanie/ marszruty wojsk następnie ze

względu na ograniczoną przepustowość drogi pierwszorzędne 
jednotorowe* Proponowane wartości współczynnika **k” dla ruchuj 

kolejowego przedstawia ta b lica

-  współczynnik tra k c ji kolejowej ” z” * Wartości tego współczyn­

nika muszą wyrażać zmianę kosztów transport!!, w pojęciu  
tradycyjzQTm, zależną od tra k c ji ale również konieczność



~ 15 -
związania ruchu z s ie c ią  trakcyjną. Proponowane wartości współ­

czynnika ” z” ilu stru je  ta b lica  6# Ze względu na ułatwienie 
programowania symbol tego współczynnika przyjęto taki sam jak  
dla współczynnika znaczenia komunikacyjnego dróg w ruchu koło- 
wym, chociaż oba te współczynniki wyrażają co innego.: i l ,  2 ^  .2 * Obliczanie _ kosztu ruchu#

Funkcja kosztów ruchu 0^ je st iloczynem wartości "c” i  ” d” 
oraz współc2ynników ” p” , "k” i  •*z**.

O ^ e c . d . k . z  r

Ponieważ przy obliczaniu kosztów jednostkowych dla rozśrodkowa- 
nia ludności nie ma konieczności wyrażania tych kosztów w real­

nych wartościach pieniężnych a chodzi jedynie o zachowanie real­

nych proporcji liczbowych, dla uniknięcia kłopotliwego licze n ia  
dużych lic z b  wprowadza się współczynnik zmniejszający* 0 < / ^ < l .  
Proponuje się  dla tego współczynnika wartość 0,01. //{. « 0,01/.

Stąd* C ^ * / t . c . d . p . k . z .

Jak wspomniano wyżej wartość **c” i  **d” oraz wielkości współ- 
c^nników w drodze wersyfikacji będą ulegać zmianie, przy ich  
ustalaniu należy zachować warunki*

W przypadku transportu wodnego dla warunków zimowych •*p” przyjmu- 
wartość

jeYT) na czas zawieszenia żeglu gi, natomiast współczynniki ” k” 
i  **z” dla w s^stkich wielkości **p” przyjmują wartość 1 .



lü -

I I I a 2 ,4 . Ko§2t__kolis;2:ü^.*Wprowadzenie do o b lic z a n ia  kosztów ^ednostkoivycii, kosztów к о- 
1 1 г у 0цус]2 ma przede w szystkim  na c e lu  u n ik a n ie  r e l a c j i  na k tó ry  cli z n a jd u ją  s ię  punkty k o l i z y jn e . Za punkty k o liz y jn e  p r z y ję t o ; p r z e c ię c ia  m arszrut w ojsk p r z e ja z d y  kolejow e i  mosty|zwodzone, a w ięc ta k ie  na k tó ry ch  ruch związany z rozsrodkovjaniem lu d n o ś c i może być zatrzymany i  na zatrzym an ie to  n ie  będą m iały wpływu organa k ie r u ją c e  rozsrodkov/aniem lu d n o ści»I I I  o2 «4. 1 « O b i ic z a ^ e  kosztów k o li^W artość kosztów można w;^?'razie jak o  k o sz t ruchu I j p  określonym  rodzajem  tra n s p o r tu  \\r c z a s ie  na ja k i  z o s t a ł  te n  ruch zatrzym any w warunkach ja k ie  p r z y ję to  p rzy w yznaczaniu w a rto ś c i ” c ”/ p a tr z  III*2 *3 < -1 -/» zm niejszony p rze z  w s p ó łc z y n n ik ^  c. W c z a s ie  zatrzym ania t a  I j p  przebj-łaby drogę s = v .t g .Za tym; C ^ = c , V o t ^ c g d z i e ;c -  w a rto ś c i jednego km ruchu danym rodzajem  tra n s p o rtu  / T a b l . l / ;V -  śrecijoia prędkość p r z y ję t a  d la  danego ro d za ju  ti^ansportu ,p rze d sta w ia  j ą  t a b l i c a  7 ;
'K cza s k o liz y jn y  / o b lic z e n ie  i  u za sa d n iciiie  o b lic z a n iuczasów jödnostkovych/' i l u s t r u j e  go t a b l i c a  8; s t a ł y  / p r z y ję to  / ^ = 0 ,0 1 / .

^IC -  w sp ó łczyn n ik
I I I  . 2 .  Koszt_zmiany_txansportUjj^W przew idywaniu m o żliw o ści w y stą p ie n ia  r e l a c j i  na k tó iy c h  z a jd z ie  ko n ieczn o ść zmiany tra n s p o rtu  wprowadza s ię  k o sz t zmiany tra n s p o rtu  w y ra ża ją cy : s t r a t ę  czasu  ru chu , k o sz t manewrowania środkeuni transportow ym i, Vv/;;7korzystania / z a ję c ia /  urządzeń komuni­k a cy jn y ch  i  w y siłe k  transportow anych* //prowadzenie tego k o sztu



~ 17 -ma również na c e lu  ип.1кал±е t a k ic h  r e l a c j i »I I I »5 o1 . Ü h lic z a n ie ^ k o s ztów _zm ian £_trans^ortuoMetoda o b lic z a n ia  kosztów tra n s p o rtu  j e s t  podobna ja k  przy o b lic z a n iu  kosztów k o liz y jn y c h  / 1 1 1 .2 .4 » /  z tym , że cza s zmiany tra n s p o rtu  j e s t  sumą czasu  wyradowania z jednego ro d za ju  tr a n ­sp o rtu  i  załadow ania na d r u g i . W zw iązku z tym:
^1* '^l* ^ z l  odpow iednio: w artość i  km ru ch u , ś r e d n ia  prędkość i  cza s  wyładowania tr a n s p o r tu , którym odbywał s ię  ru ch ;C o ; v ^ ; t  o odpow iednio: w artość 1 km ru chu , ś r e d n ia  prędkość i  2 2 Z2 cza s  załadow ania tr a n s p o r tu , którym ruch b ę d zie  s ię  odbywały-  w sp ó łczyn n ik  s t a ł y .  / ==0,01/o Proponowane w a r to ś c i i  t ^2 p rze d sta w ia  t a b l i c a  9*I I I . 2 .6 o  K o s z t . i^ g u la c ji_ r u ę h u ADo o b lic z e n ia  kosztów r e g u l a c j i  rucnu p r z y ję to  ty lk o  k o sz t s i ł  wykonawczych zw iązanych z o k re ślo n ą  r e l a c j ą  a w ięc p o steru n ­ków r e g u l a c j i  ruchu i  ew entu alnie p ilo tó w  koium n.P rzew idu je s ię  m ożliw ość w ystępowania posterunków r e g u l a c j i  ruchu w s k ła d z ie :  1 , 2 , 3 lu b  4 ludzi©2 o4o 1 * 0Ь11сZ a n ie _k o s z tu _r e g u la c ji^ m c h u ^Proponuje s ię  n a s tę p u ją c ą  metodę:-  k o szt posterunku r e g u l a c j i  ruchu p r z y ją ć  jako  k o sz t marszu p ie sz e g o  jednego czło w ie k a  w c ią g u  przew idywanej i l o ś c i  go d zin  je d n e j słu żb y posterunku  /t^ /  pomnożony p rze z  w s p ó ł c z y n n i k «



-_  Koszt te n  z.vięico2ać рго^/^гсjo n a ln ie  do i i o s c i  lu d z i  w siiC^adzie poste ruriKU;-  Ola p i l o t a  koluuiD;/ proponuje s ię  p r z y ją ć  w ie lk o ść  k o sztu  równą oaw rotn ości k o sztu  ruchu je d n e j osoby przew ożonej na dan ej r e l a c j i eTak w ięc:d la  posterunków RB dP ■t..cK=-^A i

^̂ нг“  jp A  >°H5= 5
o g ó ln ie  Gjj^= - j | -  d la  p i l o t a  kolumny 0^^ =

g a z ie ; x  -  s k ła d  / i l o ś ć  lu d z i  p o sterun ku/;____1_____
jpî  5_K o szt r e g u l a c j i  ruchu d la  r e l a c j i  b ę d zie  sumą kosztów każdeg elem entu ruchu na ro zp ati^ w an ej r e la c j i#III# 3 o  O b lic z a n ie _c z a s ó w _d e to o s tk o ^ c h #C zas jednostkow y tozn# cza s p rz e ja z d u  /przem arszu/ je d n e j je d n o s tk i  przewozowej w jed n ą stro n ę  rozpatryw anej r e l a c j i  bę­d zie  za le żn y  od:1/ ro d za ju  u ży tego  tr a n s p o r tu ;2/ o d le g ło ś c i;3/ warunków m e te o ro lo g iczn y ch ;^/ d róg;5/ u k s z ta łto w a n ia  te r e n u ;6/ p rz e k ra c z a n ia  punktów k o liz y jn y c h ;7/ k o n ie c z n o ś c i przeładow yw ania lu d n o ś c i przy zm ianie tra n sp o rt! W ielkość cza su  jednostkow ego b ęd zie  sumą tr z e c h  czasów c z ą s tk o ­wych:



-  19 --  czasu  ruchu w yrażającego czas p rz e m ie sz cz e n ia  I j p  na o k reślo j ną o d le g ło ś ć , określonym  tra n sp o rtem , w o k rsślo n y cn  warunkach a tm o sfe гусгц>'ch , po o k re ślo n y ch  drogach i  w określonym  t e r e n ie ;-  czasu  k o liz y jn e g o  tg- ^/yrażającego czas tra co n y  na określonym  punkcie k o liz y jn y m ;-  czasu  zmiany transpoi^tu t^  w yrażającego cza s  zatrzym an ia ruchuZjp  przy zm ianie tr a n s p o r tu .Tak w ięc;
1 3

t  +tT-.4-t r h ZO b liczo n y w te n  sposób czas d la  je d n e j je d n o s tk i przewozowejw p rak ty ce  b ę d zie  o zn a cz a ł czas ruchu c a ł e j  kolumny /p o ciągu /w jedn ą stro n ę  rozpat3?3^wanej r e l a c j i .
I I I  .3 e 1D la  o b lic z e n ia  czasu  ruchu p r z y ję to :1/ w artość *̂ d*’ w y raża ją cą  o d le g ło ś ć  w k ilo m e tra c h  ro z p a try ­wanej r e l a c j i ;
2/ wartość w yrażającą średnią prędkość d la  danego transport  

tu /T a b l.7 /;3/ V7spółczynnik *'p” v;yrdżający wpływ V7arunków m eteorologicznych 
na czas ruchu / T a b l.2 / ;wprowadzono:ą /  w spółczynnik ” w*’ v/yrażający zmianę cza su  ruchu w z a ie ż n o ś c i od k la s y  d ro g i d la  ruchu kołowego /proponov;ane w ie lk o ś c i p rze d sta w ia  t a b l i c a  10/, a od t r a k c j i  d la  tra n s p o rtu  k o le jo -

-ov/ego / t a b l ic a  6 / ;3/ ’w spółczynnik "u " w yrażający zmianę czasu  ruchu 7/ z a le ż n o ś c i  od u kształto v/an ia  te r e n u . Proponov/ane w a rto ś c i teg o  w/spółczyn-l n ik a  przedstaw 'ia t a b l i c a  I l e



- 2 0 -I I I  ,3 • 1 • 1 <»
Podstawę o b lic z a n ia  czasu  ruchu stanow i i l o r a zI l o r a z  te n  pomnożony p rzez współ czy n n i h i  ” p**, ’*w** i  *’u** stanow i czas ruchu u w z g lę d n ia ją cy  w szy stk ie  wy'mienione we w stęp ie  cz y n n i­k i*

ĆLTak w ięc; t^  = — ~ op,Wr.u Kcdz /w godzinach/Uwa^a; d la  tra n s p o rtu  wodnego przyjmows.0 w=U:=l a o g ó ln ie  ivartosc; będą*’ w*’ i  ” u'* 1Ш32Щ. s p e łn ia ć  w arunki:W >0 oraz u > 0I I I  *3 “
Przy o b lic z a n iu  czasu  k o liz y jn e g o  n ie  można d la  każdego p rzy ­padku p rz e ja z d u  / p r z e jś c ia /  p rze z  punkt k o liz y jn y  d o lic z a ć  ca ­ło ś ć  czasu  w którym ruch na tym punkcie b ęd zie  zatrzymany * N ie każda je d n o s tk a  przewozowa t r a f i  na z a ję t y  punkt k o l i z y jn y .W zw iązku z tym do o b lic z e n ia  czasu  k o liz y jn e g o  wprowadzono prawdopodobienstv;o t r a f i e n i a  na z a ję ty  /zam knięty/ punkt k o l i ­z y j n y .Do o b lic z e n ia  wprov;adzono;jednokrotnego1/ ś re d n i cza s  z a ję c i a  punktu k o liz y jn e g o  *’h” ;c z ę s to ś ć2/ w y s tą p ie n ia  z a ję c ia  punktu k o liz y jn e g o  w c ią g udobyProponowane w a rto ś c i obu ty c h  w ie lk o ś c i p rze d sta w ia  t a b l i c a  12.

I I I  . 2 . 1 .  O b licza n ie _czą su _k o lizy ^ n e g O j^C zas k o liz y jn y  tj  ̂ = p o h g d z ie ;q -  c z ę s to tliw o ś ć  z a ję c ia  punktu k o liz y jn e g o  w c ią g u  doby;h -  ja k  wyże jo ^S tą d ; t^  = - - - - - -  / g o d z ./
 ̂ 24
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O b liczo n e  w a rto ś c i czasu  k o iizy ji^ e g o  p rze d sta w ia  t a b l i c a  8
I I I ,

Czas zmiany tra n sp o rtu  n a le ż y  rozpatiyw aó jak o  sumę cz a su  wyładowania z jednego ro d za ju  tra n s p o rtu  i  czasu  z a ła ­dowania na d ru g i ro d za j tra n sp o rtu «Do o b lic z e n ia  wprowadzono:1/ cza s \^ładow ania w yrażający cz a s  stra co n y  na manewrśrodka transportov/ego i  wyładowanie z o kreślon ego środka transportow ego 1 jp  osób;2/ cza s  załadow ania w yrażający c z a s  stra co n y  na odszuka­n ie  w łaściw ego środka tran sp o rto w ego , d o jś c ie  do n ie go  i  załadov;anie 1 jp  osób«Proponov/ane w ie lk o ś c i czasów t^j^ i  t ^  p rzed sta w ia  t a b l i c a  9*C zas zmiany tra n s p o rtu :^2 = ^ z l *  ^z2 / s o d z ,/II Io 4 o  Uwagi ogólne dot^^cz^ce o b lic z a n ia _k o s z tó w _i_c z a s ó w
getoostko^cb

D la  w ię k s z o śc i r e l a c j i  z a jd z ie  p o trze b a  przew idyw ania u ż y c ia  n ic h  różnych rodzajów tra n sp o rtu «  Trudno jedn ak b ę d zie  prze*naw id zie ć  w jakim  p ro ce n cie  p o szczegó ln e  ro d za je  tra n s p o rtu  będą



-  22 -na daneó re la c^ ji użyte*  D la te g o  w a lg o ry tm ie  p rzew id zia n o ;1/ o b lic z e n ie  kosztov/ jednostkow ych i  czasów jednostkow ych d la 'k a ż d e g o  z p rzew id zia n ych  do u ż y c ia  na danej r e l a c j i  i  wskazanych p rze z  p la n u ją c e g o  rodzajów  tr a n s p o r tu ;2/ o b lic z a n ie  k o sztu  jednostkow ego i  czasu  jednostkow ego d la  r e l a c j i  ja k o  ś r e d n ie j  z o b licz o n y c h  kosztów  i  czasów jedno- stkov;ych p o szcze g ó ln y ch  rodzajov/ tr a n s p o r tu .Tak vn.ęc d la  r e l a c j i  i  -  j  przy przewidywanych у ro d z a ja c htra n s p o r tu ; У У
aa 13 У -  h j

Metoda ta  n ie  dopuszcza do w iększych odchyleń i  pozw ala na n iezb ęd n ą swobodę r o z d z ia łu  tra n sp o rtu *

O b lic z a n ie  cza su  dyrektywnego oparto na re g u le  tr z e c h  sigm , k tó r a  mówi; ’’prawdopodobieństwo t e g o ,  że zmienna losow a o do­wolnym r o z k ła d z ie  b ęd zie  znajdować s ię  poza p rzed ziałem  Ъ -  36" i  ^ + 3 6̂  j e s t  bardzo m ałe, p r a k ty c z n ie  n ie  n a le ż y  spodziew ać s i ę ,  że t a k ie  zd arzen ie  losowe z a jd z ie ” * C zas trw an ia  p o s z c z e g ó l­nych r e l a c j i  t .  • można traktow ać jak o  zmienną losow ą o r o z k ła -•L Jd z ie  asym p totyczn ie normalnym.



-  23 -АЪу o b lic z y ć  cza s a y i?ektywny n a le ż y :
1 / o b lic z y ć  sum aiyczny c z a s  tr\,vania w sz y stk ic li r e l a c j i  /Т/* Dodać czasy  trw a n ia  w sz y stk ic h  r e l a c j i  w y k o rzy stu jąc  wzór:

VM [ZĄ
g d z ie ; T -  sumaryczny c z a s  trw a n ia  w sz y stk icn  r e l a c j i ;t i j  -  cza s  trw an ia  d an ej r e l a c j i <>i  l j 2 |** * |m ;j  “* 1у2|*««уП ;t i  . -  suma czasów w w ierszach  tn* m acierzy  czasów je d n o s tk o -v/ych;^  t .  . -  suma czasów z poprzednio 

i** p o lic z o n y c h  sum /tzw*sumasum/.
2 / O b lic z y ć  cza s  ś re d n i / t/ *  Ozas trw a n ia  w sz y stk ic h  r e l a c j i  /Т/ p o d z ie l ić  p rze z  x lo ś c  r e l a c j i  /m .  n/:INC st______; g d z ie : t  -  czas ś re d n i je d n e j r e l a c j im -  i l o ś ć  rejonów  załadow ania; n -  i l o ś ć  rejonów ro z d z ie lc z y c ]

X  i :  4 j■Jj = ___л.г>—434,m .  n Tm e n
3 / o b lic z y ć  o d ch y le n ie  standartow e / 6 * /• V/ tym c e lu ; o b lic z y ćró ż n ic e  t .  . -  t ,  ró ż n ic e  t .  • -  t  p o d n ieść do kw aaratu , zsumo- i  J  i jwać je  i  p o d z ie l ić  p rze z  i l o ś ć  w sz y stk icn  r e l a c j i  m ® n . O d ch ylen ie  s ta n d a rtowe ob liczam y ze wzoru:
4/ o b xiczyó  czas dyrektywny o b lic z e n ia  czasu  u y re k -tywnego w ykorzystać n a stę p u ją cy  wzór:g d z ie : -  czas dyrektyw ny;t  -  cza s  ś r e d n i;^  -  o d ch y le n ie  standartow e*



-  2^ -O drzu ceniu  u le g n ą  r e la c je  d la  któi^ych. t . . >  W te n  sposóbJL J  IlicLXwyeliminowane zo stan ą  te r e l a c j e ,  k tó ry ch  d łu g i cza s trw ania wpływał w yd łu żające na ogólny cza s  trw a n ia  rozśrodkow ania lu d ­ności«, I lo s ó  odrzuconych r e l a c j i  w ynosić b ęd zie  około 2 0  %o
Rozśrodkowanie lu d n o ś c i j e s t  o t y le  szczególnym  zadaniem transportow ym , że n ie  można dokonywać przewozu k o le jn o  w p o szczę g ó ln y ch  r e la c ja c h «  Ruch lu d n o ś c i we w sz y stk ic h  r e la c ja c h  musi ro zp o cząć s ię  w p r z y b liż e n iu  rów nocześnie* D la te g o  zach o d zi ko­n ie c z n o ś ć  p r z y d z ie le n ia  d la  w sz y stk ich  r e l a c j i  p r o p o r c jo n a ln ie  do ic h  p o trze b  przewozowych ok reślo n e p ro p o rcjo n a ln e  do ogólnych m o żliw o ści przewozowych i l o ś c i  tra n sp o rtu *Potrzeb;y przewozowe d la  k ażd e j z rea lizo w an y ch  r e l a c j i  o kreślo n e są  p rzez i l o ś ć  lu d n o ś c i przew^ożonej w ty ch  r e la c ja c h  i  czas ruchu w danej r e l a c j i  przewidywanych w n i e j  środków tra n sp o rtu *M o żliw o ści przev/ozowe o k reślo n e muszą być przy u w zględnie­n iu  i l o ś c i ,  p o jem ności i  p rę d k o ści przewidywanych v/ r e l a c j i  rodzajów  tran sp o rtu «Dodatküvym o gran iczen iem  j e s t  niem ożliw ość u ż y c ia  w szystkie] p o siad an ych  rodzajów  tra n s p o rtu  w n ie k tó iy c h  r e la c ja c h *R o z d z ia ł tra n s p o rtu  musi być więc dokonany w t a k i  sposób żeby zapew nić;

1/ m in im a liz a c ję  c za su  trw ania c a ł o ś c i  przewozu;
2 / m inim alną ró ż n ic ę  terminów zak o ń czen ia  przewozu w r e a l i ­zowanych r e la c ja c h ;3/ maksymalne '^ k o r z y s ta n ie  w sz y stk ich  p r z y d z ie lo n y c h  środków transportow ych;



-  -
4 / m ożliw ie na.jv/i^ksze^ jed n o ro d n o ści tra n s p o rtuw o k r e ś lo n e j r e l a c j i .

I V .  1 , e fe k c ie  ro zw ią za n ia  modelu transportow ego uzyskany z o s ta n ie  r o z d z ia ł  lu d n o ś c i z określonych, rejonów załadow ania do o k r e ś lo ­nych. rejonÓY/ ro zd zie lczy ch .«  R o z d z ia ł te n  uw zględni ty lk o  n a jk o ­r z y s t n ie js z e  r e la c je «  D la  k ażd ej z ty c h  r e l a c j i  b ę d zie  wiadoma i l o ś ć  przev70żonej lu d n o ś c i , przewidywane i  uw zględniane w k alk u ­la c ja c h  ro d zaje  tr a n s p o r tu , ś re d n i c z a s  jednostkov,ry oraz czasy  jednostkow e odpowiednie d la  każdego ro d za ju  tra n s p o rtu  -  składowe śre d n ie g o  czasu  jednostkow ego«W yniki te  można p rze d sta w ić  w n a s tę p u ją c e j m acierzy r e l a c j ii j o

1. . t .
____

Poza danymi uzyskanymi z r o z d z ia łu  lu d n o ś c i p la n u ją c y  b ęd zie  p o s ia d a ł dane o przydzielonym  do rozśrodkow ania lu d n o ś c i tra n ­s p o r c ie , a m ianow icie:m̂  -  i l o ś ć  je d n o s te k  załadow czych danego ro d za ju  tr a n s p o r tu ; Mi = mi« V i  -  pojemność przewozowa w sz y stk ich  p o siad an ych  je d n o s te k  załadow czych danego ro d za ju  tr a n ­s p o r tu , g d z ie :
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*’ i ‘o oznacza in d eks /numer/ ro d za ju  tra n s p o rtu  / p a tr z  t a b le d / .Ponieważ d la  k a żd e j r e l a c j i  p rzew id zian o  u ż y cie  różnych rodza­jów tr a n s p o r tu , i l o ś ć  lu d n o ś c i przew ożonej w t e j  r e l a c j i  1 . . b ęd zie  sumą lu d n o ś c i przew ożonej każdym z p rzew id zia n ych  rodza­jów tra n sp o rtu «  Składowe t e j  sumy p r z y ję to  oznaczać I 4 i g d zie  i  -  symbol ro d za ju  tra n sp o rtu «
B ęd zie v/ięc: 1  = 2  g d z ie : b -  i l o ś ć  p r z e w id z ia -i j  ^ nych w r e l a c j i  rodząjóv/ tra n ­sportu*,Ogólna i l o ś ć  lu d n o ś c i w yznaczonej do rozśrodkow ania stanow i p o trzeb y  przewozowe

ь  = 2  \Suma pojem ności przewozowych w sz y stk ic h  rodzajów  tra n sp o rtu  stanow i m o żliw o ści przewozowe tra n s p o rtu  wyznaczonego do rozśrodkow ania lu d n o ś c i
M = 2

Między o s ta tn im i dwoma w ie lk o śc ia m i mogą i s t n i e ć  n a stę p u ją ce  z a le ż n o ś c i: / z a le ż n o ś ć  typowa/1/ M г L
2 / M s= L5/ M > L / z a le ż n o ś ć  p r a k ty c z n ie  nieprawdo­podobna/.Z a le ż n o ś c i wymienione w yżej odnoszą s ię  do jednego nawrotu środków tra n sp o rto w y ch .
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I V «2о 2 b l ic z a n ie _ ^ z d z ia ł u _ t r a n s z o
P rzy  o b lic z a n iu  r o z d z ia łu  tra n s p o rtu  n a le ż y :
1 / O b lic z y ć  czas ś re d n i z ś re d n ic h  czasów w szystlcich  r e a l iz o ­wanych r e l a c j i :  z^  t . ."1  ̂T ”1 / /2 =  ±_______-2   g d z ie : z - -  l i o s c  realizo w an ych ̂ r e l a c j i *
2/ D la  każdego ro d za ju  tra n s p o rtu  o b lic z y ć  cza s ś re d n i z czasów o b licz o n y c h  d la  danego ro d za ju  tra n s p o rtu  w sz y stk ic h  r e l a c j i  V/ k tó iy c h  te n  ro d za j tra n s p o rtu  j e s t  przewidywany:^  t . . .-  i _______ Ü 2 - . g d z ie : i  -  indeKs danego ro d za ju ̂ ^ tra n s p o rtu ;Y -  i l o ś ć  r e l a c j i  w k tó iy c] i t y  ro d za j tra n sp o rtu  j e s t  przewidywany*
3/ D la  każdego ro d za ju  tra n s p o rtu  o b lic z y ć  sto su n ek  c a łk o w ite ­go czasu  śre d n ie g o  do cza su  śre d n ie g o  danego ro d za ju  tra n ­sp o rtu :

^ i  "ę  g d z ie ; i  -  iń d ek s danego^ ro d z a ju  tra n sp o rtu *
4/ O b lic z y ć  ś r e d n ią  i l o ś ć  nawrotóv/:L

2 :  ^ i^ i  ^  i  g d z ie : К -  i l o ś ć  p r z y d z ie lo ­nych rodzajów tra n sp o iv l
tUo
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10/ J e ż e l i  d la  w szystK ich  rodzajów  p rz y d z ie lo n e g o  tra n s p o rtu  za ch o d zi;

/1/
1 . . > 1 . to ;

11/ Dokonać r o z d z ia łu  środków przewozowych d la  transportóww k o le jn o ś c i ;  samochody osobowe, au to b u sy , samochody c ię ż a ­rowe, tr a k to iiy , furm anki konne, W tym celuY12/ D la  każaego tra n s p o rtu  /według pow yższej k o le jn o ś c i/  spośród r e l a c j i  k tó ry ch  ten  / i - t y /  tr a n s p o r t  J e s t  przewidywany /według t . . . max oraz d la  ty c h  r e l a c j i  w k tó ry ch  i - t y  t r a n -  s p o rt w ystępuje Jako Jedyny/ wybrać ta k ą ;
10 żeby;

d la  t e j  i l o ś c i  lu d n o ś c i dokonać p r z y d z ia łu  p r o p o r c jo n a ln ie  do ilo c z y n u ; 1^^ •
?l§^_Pfzęw ozu_,

V .1 ,  O b lic z e n ie  i l o ś c i  nawrotów
P rzy jm u jąc  za typowy przypadek M ^  L /m o żliw o ści przewozowe m n iejsze  od p o tr z e b / , na k a żd e j r e l a c j i  tr a n s p o r t b ę d z ie  m usiał wykonać k i lk a  nawrotów*



-  30 -OkreslePxia i l o ś c i  nawrotów tr z e b a  dokon;yv/aó o d d z ie ln ie  d la  każdego ro d za ju  tr a n s p o r tu , j a k i  z o s t a ł  p r z y d z ie lo n y  d la  danej r e l a c j i ,  według wzoru:
Ы = M. g d z ie ;

-  pojemność p rz y d z ie lo n e g o  tra n s p o rtu  /M  ̂ = o
1 . .  . -  i l o ś ć  lu d n o ś c i w r e l a c j i  p rzew id zia n a  do p r z e w ie z ie n ia  rozpatrywanym rodzajem  transportu#

Formę sporządzonego p lan u  przev/ozu p rze d sta w ia  fo rm u larz  le6#3* / z a łą c z n ik  do algorytm u  N r 1/#W p la n ie  przewozu p rzew id ziano o k r e ś le n ie , d la  każdego ro­d z a ju  tra n s p o rtu  używanego w r e l a c j i ,  tr z e c h  n a stę p u ją cy c h  t e r -
*minów;1/ term in  p o d sta w ien ia  tra n s p o rtu  do k o le jn e g o  nawrotu g d z ie ; z = 1 , 2 , # . . ,  N oznacza k o le jn y  naw rót/;

2/ term in  ro z p o cz ę cia  ruchu z re jo n u  załadow ania3/ term in  zako ńczen ia ruchu w r e jo n ie  ro zd zie lczy mPoza tym d la  k ażd e j r e l a c j i  p rzew id ziano w skazanie n a jp ó ź n ie js z e ­go w danej r e l a c j i  term inu zak o ń czen ia  ruchu w r e jo n ie  r o z d z ie l­czym / T ^  шах/.W szystkie  term iny p rzew id ziano o b lic z a ć  w stosunku do godziny "G ” , to  j e s t  godziny o g ło s z e n ia  rozśrodkow ania lu d n ości#



V с 1 . O b lic  z ^ i e _  ueP o n iż e j zamieśzczoD;y o p is  dol^yczy jednego z p r z y d z ie lo n y c h  do r e l a c j i  rodzajów tr a n s p o r tu ,a/ D la  pierw szego nawrotu term in  p o d sta w ien ia  tra n s p o rtu  / ^ ^ l/  b ęd zie  opóźniony v; stosunim  do *'G” o cza s p o d sta w ie n ia  tra n ­sp o rtu  / t  /в W artość t  musi byó p r z y ję t a  p rze z  p la n u ją ce g o  P Pw z a le ż n o ś c i od konkretnych warunkóv/ lo k a ln y c h .Tak w ięc; T̂ ĵ̂Termin ro z p o cz ę cia  ruchu pierv/szego nav/rotu /Т^^/ b ęd zieG + t p .
opóźniony w stosunku  do ” G** o cza s  t  i  czas załadow ania lu d -krn o o c i / t^ p / •
Tak w ięc: T^^ = G + tp  + = T l^  + *z2"
Termin zak o ń czen ia  ruchu pierv/szego nawrotu b ę d zie  opóźniony w stosunku do *’ G”  o cza s t ^ , czas t ^  i  cza s  p r z e ja z d u  w re­l a c j i  t^ ^ .Tak w ięc; = G + tp  + + t .

b/ D la  d ru giego  nawrotu;term in p o d staw ien ia  tra n sp o rtu  b ę d zie  opóźniony w stosunku do *’ G” o cza s t  9 cza s  t _ ^ ,  cza s  t .  , ,  cza s  wyładowania lu d n o ś c i t ^ l  oraz cza s  powrotu środków transportov^ych t z n . t^^j zw iększo­ny p rzez Ą  -  w spółczynnik  'jvyrażający u tru d n ie n ie  ruchu tra n ­sp o rtu  w kieru n ku  do rozśrodkowywanego m ia s ta ,W s p ó łc ^ n n ik  /  u s t a la  p la n u ją c y  w z a le ż n o ś c i  od przewidywa­nych warunków ruchu na rozpatrywanym obszarze# Proponuje s ię  d la  w spółczynnika /  w a rto ś c i / 0 ,1  ; 0 ,3 /  t . .#



Tak w ięc:^2X = '" i j  = /2+ И  / ;
term in  ro z p o cz ę cia  ruchu;

®22 = ‘̂ V ^ * 'z 2 + h j '^ ^ z l '^ h d '" ^ h j  = ^ + V ^ ^ z 2 '" ^ z l'^ h j /*

term in  zako ń czen ia  ruchu; 
с/ D la  tr z e c ie g o  nav^^rotu;

= G+tp+2t^+2t2^+t^^A +2/\/i

= G + tp + 5 t^ 2 + ^ ^ z r^ i/ '^ +  / i
®55 = «+V^^22+^^2i+4j+ho-^'^4d+4ó+hj+A4j+4a =

d/ o g ó ln ie  d la  nawrotu x ,  gd zie  x  = l ,2 ,e * . ,N ^  
T ... = G + t^ + / x - i/  [  \=^+ъ^^+ь^. / г + А / ]  -,•xlТ,х2Тхз

= G+tp+xt^+A-l/[ t̂ +̂t̂ /̂2+Л / J ;

= G+tp+xt^+/x-l/t^^+t^. |[х/2+Д /-/l+ '^/J I



Tak o b licz o n e  terniiny są  słu szn e  ty lk o  w tedy, gdy czas trw an ia  w sz y stk ic h  nawrotów n ie  p rze k ra cza  d o p uszczalnego d la  danego ro d zaju  tr a n s p o r tu , cza su  e k s p lo a t a c ^  w c ią g u  je d n e j doby / t ^ / .W przypadku gdy cz a s  trw ania v/szystkicłi nawrotów p rze k ra ­c z a  t^  n a le ż y ;1/ o b lic z y ć  i l o ś ć  przerw  dobow-ych na obsługę tab o ru  i  wypoczynek z a ło g i ;
X = Ф « Ф

12

2/ o b lic z y ć  cza s trv/ania je d n e j przerwy dobowej;
t^  = 24 -  t^ /godz/;

3 /  do term inu p o d sta w ien ia  tra n s p o rtu  do naw rotu, d la  k tó rego  w poprzednim naw rocie term in  zako ńczen ia  ruchu z b ie g a ł s ię  z upływem cza su  e k s p lo a t a c j i  t ^ , dodać odpow iednią w ie lo k r o t­ność cza su  przerwy / f  a 'W związku z tym o s ta te c z n ie  wzory ogólne p r z y b ie r a ją  p o s ta ć ; 
^ X i = z l-^ h A  / 2 + Л / ] + f . t ^  ;

T,x2 m G + t p + x t ^ + / x - l/ ^  ;
x̂3 “ Clftp+xt̂ +̂Zx-l/ t^^+t^^^x/2+Ä / - /l+A/J +f,t̂ a

V I e Q b l i^ | ą ^ | ,_ s i ł _ p ę g ^ ą ę j i^ r u ę ń U iPodczas opracowyv^ania danych do algorytmów p la n u ją c y  rozpa­t r u ją c  k o le jn e  r e la c je  u s t a l a l i  d la  każdego od cin ka r e l a c j i  niezbędne s i ł y  r e g u l a c j i  ruchu« Dane z o s ta ły  wpisane do form u la­rzy p o szcze g ó ln y ch  r e l a c j i e



~ ^4 ~
O b lic z a n ie  s i ł  r e g u l a c j i  sprowadza s ię  więc do o p e r a c ji  sumowania s i ł  w szystkiicłi rea lizo w an y ch  r e l a c j i .W przypadku o b lic z a n ia  na EMC n ie  zach o d zi nav/et p o trze b a  wprowadzania ja k ic h k o lw ie k  dodatkowych danych. Sumaryczne z e s ta ­w ienie s i ł  otrzym a p la n u ją c y  z EMC, a sz c z e g ó ły  o r g a n iz a c j i  re ­g u l a c j i  ruchu z n a jd z ie  w wy p e łn i ornych p rzez s ie b ie  fo rm u la rza ch  rea lizo w an y ch  r e l a c j i .W przypadku o b lic z a n ia  bez u ż y c ia  EMC p la n u ją c y  dokonuje podsumowania s i ł  i  o r g a n iz a c j i  r e g u l a c j i  ruchu w o p a rc iu  o dane zawarte v/ fo rm u la rza ch  rea lizo w an y ch  r e l a c j i .

____

‘.V- ■; - •













i  i  ęi\ о z u/p rzy  v/y korzy s t a n iu  EMC/5 p i _ I  •.^ iü 2£Z.55«i^£I}^22a^a_zm ienn2cii daj/ d la  p la n u ją c e g o / ЛЁ2i2EZ^-^'
P r z y s tę p u ją c  do p lsjio w an ia p r z y g o tu j:1 . V/ykaz lu d Jio ś c i p o d le g a ją c e j  ro z s r o d - kowaniu m ia sta  1иЪ m ia st d la  któi;>’'ch b ę d z ie s z  p la n o w a ł,2 .  Wykaz obszaró// p rzyjm u jący  ch tę  lu d n ość e3* Wykaz tr a n s p o r tu  przezn aczon ego do rozśrodkow ania lu d n o ś c i .4 o Mapę ' Щ % 0  ob ejm u jącą m iasto / m ia sta /  i  o b sza iy  p rzy jm u ją ce  oraz p la n  m ia sta  /m iast/  1 :3  000 lu b  1 :1 0  000.p .  B lo c z k i  fojm nularzy: I d . ;  1 . 2 . ;  1 . 3 . ;  1 .4  ,6 .  O d le g ło ś c io m -ie r z . *7« K a lk ę  te c iin ic z n ą  o p o w ierzch n i rów­n e j pow iej?zchni mapy.8 .  P rzy b o iy  iysunkov/e.

---------------------------- j [ ____________________________Sprawdź czy w w ykazie tr a n s p o r tu  maszp r z y d z ie lo n e  o k reślo n e  i l o ś c i  pociągówi  V/ o k re ślo n y ch  r e la c ja c h . m e
1 ,

3 .Zaznacz na mapie i  p la n ie  dv/orce kolejovi/e na k tó re  zo­sta n ą  podstaw ione p o c ią g i .
iO b lic z  d la  każdego dworca i  o p is z  obok znaku pojem ność podstaw ianych na n ie g o  po­ciągó w . ^ c.d .

1
12,O b lic z  m inim alną i l o ś ć  rejonów za ­ładow aniam.̂ mih= -r-t- g d z ie :L -  i l o ś ć  lu d n o ś c i w yznaczonej do rozśrodkow ania /w” jp*’/ ;L ’ -  max. i l o ś ć  lu d n o ś c i wywożonej z jednego Rz 7w *'jp ” /«

IЛЛ C 0<. nCiitr.i,



od^. -  2 -. J l .O b lic z  sumę po jem n o ści p o c ią ­gów podstaw iajoych na w szyst­k ie  dw orce.JeSu  to  L * ’ i l o ś ć  lu d n o ś c i V7y — w ie z io n e j z m ia sta  / m ia st/  p r z y d z ia lo n y f^  transportem  kole j олуш.

od iz.

Wyznacza m -  i l o ś ć  rejonów z a ła ­dow ania, ^ uw zględniającs-  g ę s to ś ć  z a lu d n ie n ia ;~ s ie c  kom unikacyjną;-  u rz ą d z e n ia  kom u n ikacyjn ej Zachowaj warunek:
1 > .

m >  m.min
O b lic z  ró ż n ic ę  o g ó ln e j i l o ś ­c i  lu d n o ś c i w yznaczonej do rozarodkow ania /X/ i  lu d n o ś c i wywożonej tran sp o rtem  k o le jo ­wym L = X -  L ”  / w  ” jp*V
Wyznacza na podstaw ie p lan u  m iasta / m ia st/  i  wykazów z ADM u l i c e ,  k-wartały lu b  d z i e l ­n ice  z k tó r y ch  lu d n ość b ęd zie  wywäezina p o c ią g a m i.Oznacz te ob szary na mapie«
Z a zn a cz'n a  mapie dworce k o le ­jowe i  o p is z  i l o ś c i  lu d n o ś c i przyjm ow anej na n ic h  w ob sza­rach przy jm u ją c y c h .

I гO zm cz na mapie te  r e jo r ^  do k tó ry ch  z o s ta n ie  skierow-^na ’̂■'dnośc p rze w ie zio n a  p o ciągam i.
i. 1 0.O b lic z  ró ż n ic ę  o g ó ln e j pojem­n o ś c i obszarów p rzy jm u ją cy ch  /У/ i  lu d n o ś c i przew ożonej p o cią g a m i.P = Y -  L ”  /w *Vjp*‘/

--- -̂---i,___ h:_P rz e jd ź  do v^ykonania kroku 12« d la  p o z o s t a łe j  L lu d n o ś c i i  P p o jem n o ści obszarów p r z y j-  ^^d^cych;

----------------------------± ______________________ 1 4 .Wyznacz na podstaw ie mapy lu b  p la ­nu ro zm ie szcze n ie  R z .W rysuj na mapę.
_______  J __ 1 5.Ponumeruj re jo n y  załad ow an ia od 1 do m p o cz y n a ją c  od północy w k ie ­runku zgodnym z ruchem wjskazćwek zegara^_________________________J ________________________lo^O b lic z  na po d staw ie wykazów /m el­dunkowych/ i l o ś c i  lu d n o ś c i wywo­żo n e j z każdego H z.Zachowaj w arunki; m27 k ,  = Lb', 17W pisz o b lic z o n e  i l o ś c i  do formu­l a r z a  1 . 1 .  oraz o p is z  na mapie obok z linku Rz o
Wyznace - n -  i l o ś ć  rejonów  r o z d z ie l  czy ch  u w z g lę d n ia ją c ;-  p c a z ia ł  P d m in istra cy  jny ;-  s ie ć  komunikaCY.ina:komunikacy jn ą ;-  u r z ą d z e n ia  kom un ikacyjn e. Wyznaczii ro zm ie szcze n ie  ty c  rejonów  r o z d z ie lc z y c h . Wją^^suj na mapę« n

1 9 .Ponumeruj re jo n y  r o z d z ie lc z e  od 1 do n p o cz y n a ją c  od północy w k ie ­runku zgodnym z ruchem wskazówekz e g a r a .
c.o/. no i/ir.5.



-  3
/9. 20.

Oblicz na podstawie wykazów obszarów 
przyomującycłi, pojemność każdego Rr. 
Zachowaj warunek:3 /w **jp*V

21 ,

Wpisz obliczone pojemności rejonów roz­
dzielczych do formularza 1*2o oraz opisz 
na mapie obok znaku Rr* 2 2 .
Odpowiedz czy obliczenia będziesz wykony—\  
wał na EMC. \

“J

.1. 23. 1 24.
Przejdź do' wykonania kro- 
kua^algoiytmu Nr 2 .

Wyznacz dla każdego Rz relację  
/drogę/ z każdym Rr.
Ustalone relacje wrysuj na kalkę.

Ponumeruj r e la c je . Relacja otrzymu­
je пгшег i - j ,  gdzie: 
i  -  i - t y  rejon załadowania; 
j  -  j-t^  rejon rozdzielczy.
Sprawdź czy wyznaczyłeś wszystkie 
Ш • n re la c ji*

26.

М И -. ^

Wypełnij dla każdej r e la c ji  formu­
larz 1*5 •
W tym celu:

27,
Wypełnij głowicę formularza dla roz­
patrywanej r e la c ji  wpisując:
-  numer r e la c ji;
-  symbol dla warunków atm osfeiycz- ijych ;
-  wartości/^ oraz^jp.

/Wyjaśnienia w rozdziale I I I .2 ./

T  c o/.



-  4 -
^ccLZ? 2 8 ,

Poaziel rozpatiywaiićt xelaoję «a ocLcinki 
wyróżniające się  różną iclasą drogi, ka­
tegorią drogi lub ukształtowaniem tere­
nu*

29 o
Określ dla każdego odcinka możliwe do 
wykorzystania rodzaje transportu*
Dla ustalonych wpisz odpowiednio dla każ­
dego odcinka "1” .

30<
Zmierz odległość każdego odcinka* 
Wartość w km wpisz do formularza*-______ _ 5 i ^
Określ dla każdego odcinka klasę drogi* 
/Wyjaśnienia w rozdz*lII*2*/*
Wpisz dla każdego odcinka symbol ustalo­
nej klasy drogi. / I ,1 1 ,I I I , I V ,V ,V I/ .32*
Określ dla każdego odcinka kategorię dro­
g i ./Wy Jaśnienia w ro z d z*III*2 ./ .
Wpisz dla każdego odcinka symbol ustalo­
nej kategorii drogi. / I , I I , I I I , I V , V , V I/ .

33
Określ dla każdego odcinka ukształtowa­
nie terenu, /wyjaśnienia w rozdz*III*5*/. 
Wpisz dla każdego odcinka symbol ustalo­
nego ukształtowania terenu*

_____________

Okreśr na każdym odcinku punkty k o lizy j­
ne* /Wyjaśnienia w rozdz*iII*2*/*
Wpisz dla każdego odcinka symuoi ust^axo- 

nego punktu kolizyjnego.
/MW, MZ, PW, PD, P J , DM/

Je ż e li  na danym uucinku is tn ie je  kilka  
punktów kolizyjnych wpisz ich symbole 
w kolumnie np.:

MW
PW
PD

______________________ _____________________________________

t  ed.nastr.S.



i l 35.
Określ <Ua kaśdego odcinka punkty rega- 
la o ji  mcb-u, określ eklad posterunków* 
Vpies d la  kaśdego odcinka symbol poste rui>- 
ku re g o la cji rücbu»

J e t e ll  na odcinku prsewidujesz k ilk a po«» 
steiunków w jednakowym składsie wpiss 
preed symbolem ich  lic sb t«  Np* 2I$*
Je ś e li na odcinku prsewidujess kilk a  
X>osterunköw w różnym skladsie wpisz ich  
symbole w kolumnie*

Np*t BI 21
B̂2

Je ż e li  na ca łe j trasie  rozpatrywanej 
r e la c ji  lub na części trasy przewidujesz 
pilotowanie kolumn, wpisz dla ospowied- 
nicli odcinków symbol p ilo ta  РГ'.П

36

Określ czy przewidujesz zmianę transpor­
tu* Je ż e li  tak, to dla odcinka na którym 
ma rozpocząć się  ruch nowym transportem 
wpisz symbol transportu, którym odbywał 
się  ruch na poprzednim odcinku* Je ż e li  
na poprzednim odcinku przewidywałeś k il ­
ka rodzajów transportu wpisz ich symbole 
w kolumnie *

Np,
a '

Sc

3 7 .Sprawdź czy rozpatryw ana j e s t  o s t a t n ią  
/m • n/ r e la c ją *
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Ц_ _ _ _ tak

T____________________ ł  ^ 8 .
Przejdź do wykonania kro- | 

27 dla następnej re la c ji*

T

Wpisz do formularza 1*4* i lo ś c i  po­
siadanych jednostek załadowczych 
transportu oraz czas t  i  wartości
współczynnika Ą, •
/Wyjaśnienia w rozdziale V*/*] -

Przekaż wypełnione dla każdej re­
l a c j i  formularze 1 .З .;  1 .^ . progra­
m iście, Po zaprogramowaniu formula­
rze 1 .3 . zachowaj, będą potrzebne 
przy ogranizacji regu lacji ruchu*



Form el.l*

Rejon 
załado-

j Rejon I Ilo ść  ' ,  f 
• Kałfldo— ! wywożonej ?

ludnościI wania I N r_
6 -

Form.1.2

[Rejon 
‘ rozdziel­

czy
Nr

j Pojemność

II----------------- • H
Form «l*5«
Relacja  
i  o . . . j ,

Pora roku:

I Odcinek Nr J

r ~ “l

я  =
J

OP =
:======z::»==========:=s4

I T — +
g
p

A

I Odległość d 
! w im I
j Klasa drogi | |j Kategoria drogil j"

1 Teren IX j  j
j P i^ t y  kolizyjne T

j Regulacja rucłiu | jj Zmiana transport jj tu____________________X___ I__ T - t -































-  2 ±  -

±20 . 1 2 i .

P ow tórz k ro k  1 1 5 , a n a s t ę p ­
n ie  p r z e r a ź  do w yk o n an ia  
kro k u  l i 9 e

W y b ie rz z m a c ie r z y  0 ^ .  d l a  k a ż ­
dego j  = l , 2 , o . * , n  t a k i e  i = l , 2 , . . . , m
że C . . = m in . w ybrane O . . z a z n a ć  z ;л ± j  1  j

I 1 2 2 .

D o k o n aj r o z d z i a ł u  Z -  o l a  z a z n a c z o n y c h
Б . w e o łu g  Ü . . m in . ^ '

o ^0

U s t a l  z k t ó r e g o  s p o ś r ó d  a .  możnaby 
po n ad  i c n  w a r to ś ć  d o s t a r c z y ć  lu d n o ś ć  
do z a z n a cz o n y c h . В . .  O z n a cz  ^e zn a­
kiem  / - /  o r a z  w k tó rym  sp o ś ró d
p o z o s t a ł a  lu d n o ś ć  n i e  r o z d z i e l o n a .  
O z n a cz  j e  zn a k ie m  / + / *  -

w ypada 0 ,  d o d a jJ e ż e l i  d l a  d a n ego  A .  
do w a r t o ś c i  A . 1 jp ^j p  i  spraw dź c z y
z o s t a n i e  p r z y j ę t a ,  j e ś l i  t a k  ofenacz 

znak iem  / - / ,  j e ś l i  n ie  znakiem  /+ /

T
1 2 4 ,

Spraw dź c z y  d l a  w s z y s t k ic h  A^ wypada  
z e r o  t z n .  c z y  ze w s z y s t k ic h  A . w s z y s t k a  
lu d n o ś ć  z o x s t a l a  r o z d z i e l o n a .^

n i e

1 2 5 .
O b licz  d la  k a żd e g o  j  = 1 , 2 , . . . , n  
różn icę m in . s p o ś r ó d  0̂  ̂ odpo­
w ia d a ją cy ch  A^ oznaczonem u zn a k ie m  
/+/ i  . o d p o w ia d a ją c y c h  A^ o zn a czo --
aemu zn a k iem  / - / ,  z k t ó r e g o  ao danego  

sk ie ro w a n o  l u d n o ś ć . W y b ie rz  d l a  
każdego j  = l , 2 , . . . , n  r ó ż n ic ę  n a j -  
irde j s z ą .

I  126

U a ta i ze z o io r u  w s z y s t k ic h  r ó ż n ic  
r ó ż n ic ę  n a j m n i e j s z ą .

t a k

T
ł 129

D ru k u j m a c ie r z  r o z d z i a ł u  lu d ­
n o ś c i .  F o r m u la r z  1 . 6 . 1 .  
O trzym an y r o z d z i a ł  l u d n o ś c i  
j e s t  o p ty m a ln y .
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§ b liq |§ n 4 a _|^ |a |4 |.łu _iu ^ g § c ij ,_^ z d z i§ łu _tr a n 0 p o r tu  
/ b e z  w y k o r z y s t a n ia  Ш 0 /

P r z y s t ę p u j ą c  do p la n o w a n ia  p r z y g o t u j :

i .  Wykaz l u d n o ś c i  p o d l e g a j ą c e j  r o z ś r o d -  
kow aniu m ia s t a  lu b  m ia s t  d l a  k t ó r y c h  
b ę d z ie s z  p la n o w a ło

2 * Wykaz o b szaró w  p r z y jm u ją c y c h  t ę  
lu d n o ś ć •

Wykaz t r a n s p o r t u  p r z e z n a c z o n e g o  do 
ro z śro d k o w a n i a lu d n o śc i®

4® Mapę 1 :1 0 0  000 o b e jm u ją c ą  m ia s to  
/ m ia s t a /  i  o b s z a r y  p r z y jm u ją c e  o r a z  
p l a n  m ia s t a  / m ia s t /  1 :$  Ö00 lu b  
1:10  000®

5« B l o c z k i  fo r m u la r z y : 2 . 1 . ;  2 ® 2 . ;  2 . 5 ® ;  
2 . 4 . ;  2® 5.

6 .  O d le g ł d ś c io m ie r z e
7 .  K a lk ę  t e c h n i c z n ą  o p o w ie r z c h n i rów­

n e j  p o w ie r z c h n i mapy#
8® P r z y b o r y  rysunkowe®

Spraw dź c z y  w w y k a z ie  t r a n s p o r t u  masz 
jp r z y d z ie lo n e  o k r e ś lo n e  i l o ś c i  p o c ią g ó w  
i  w o k r e ś lo n y c h  r e l a c ja c h #

t a k m e

£
Z a zn a cz na m apie i  p l a n i e  
dworce k o le jo w e  n a  k t ó r e  zo ­
s ta n ą  p o d s ta w io n e  p o c i ą g i .

------------------- Jl____________
O b lic z  d la  k a żd e g o  dw orca  
i  o p is z  obok znaku p o je m n o ść  
p o d s ta w ia n y c h  n a  n ie g o  p o c i ą ­
gów®

c . d . n a  s t r .

T
I 12.

O b l i c z  m in im a ln ą  i l o ś ć  re jo n ó w  z a ­
ła d o w a n ia

“ min= "E T  S ü z l e t

L  -  i l o ś ć  l u d n o ś c i  w y z n a c z o n e j do 
r o z ś r o d k o w a n ia  /w **jp**/;

L * -  m ax. i l o ś ć  l u d n o ś c i  w yw ożonej 
z je d n e g o  H z .



г :

1 13
O b l i c z  sumę p o je m n o ś c i p o c i ą - W yznacz m -  i l o ś ć  rejo n ó w  z a ł a -
gów p o d s ta w ia n y c h  n a w s z y s t - d o w a n ia , u w z g l ę d n ia ją c ;
k ie  d w o rce . -  g ę s t o ś ć  z a l u d n i e n i a ;
J e s t  t o  L ’ * i l o ś ć  l u d n o ś c i  w y- -  s i e ć  k o m u n ik a c y jn ą ;
w ie z io n e j  z m ia s t a  / m ia s t / -  u r z ą d z e n ia  k o m u n ik a cy jn e *
p r z y d z ie lo n y m  tr a n s p o r te m Z ach o w a j w arunek:
k o le jo w y m .

m in <• ___6 •
O b l i c z  r ó ż n ic ę  o g ó l n e j  i l o ś ­
c i  l u d n o ś c i  w y z n a c z o n e j do 
ro z śro d k o w a n ia  / X /  i  l u d n o ś c i  
w yw ożonej tr a n s p o r te m  k o l e j o ­
wym

L  = X -  L ”  /w *’ j p V

W yznacz n a  p o d s ta w ie  p la n u  
m ia s ta  / m ia s t /  i  wykazów z 
ADM u l i c e ,  k w a r ta ły  lu b  d z i e l ­
n ic e  z k t ó i y c b  lu d n o ś ć  b ę d z ie  
w y w ie zio n a  p o c ią g a m i© 
Oznacz__te_obsza^_^_mapie*^__8 o
Z a z n a cz  na m apie dw orce k o le ­
jowe i  o p i s z  i l o ś c i  l u d n o ś c i  

p rzy jm o w a n e j n a  n i c h  w o b s z a ­
ra ch  p r z y jm u ją c y c h «

O znacz n a m apie t e  r e jo n y  do 
k t ó jy c h  z o s t a n ie  s k ie r o w a n a  
lu d n o ść p r z e w ie z io n a  p o c ią g a m i

I .
O b l ic z  r ó ż n ic ę  o g ó ln e j  pojem ­
n o ś c i  o b szaró w  p r z y jm u ją c y c h  
П /  i  l u d n o ś c i  p r z e w o ż o n e j  
p o cią g a m i«

P_= ____l i ,
P r z e jd ź  do w yk o n an ia  k ro k u  

d l a  p o z o s t a ł e j  L  l u d n o ś c i  
i  P p o je m n o ś c i o b szaró w  p r z y j-  
“̂ ^ij^cych.

W yznacz n a p o d s ta w ie  mapy lu b  p l a ­
nu r o z m ie s z c z e n ie  R z .
W ry su j n a  mapę*

13
Ponum eruj r e jo n y  za ła d o v /a n ia  od 
1 do m p o c z y n a ją c  od p ó łn o c y  w k i e ­
runku zgodnym z ruchem v/skazówek

•.....  T : :
O b l i c z  n a  p o d s ta w ie  wykazów / m e l­
dunkow ych/ i l o ś c i  l u d n o ś c i  wywożo­
n e j  z k a żd e g o  Rz«
Z a c h o w a j w aru n k i«

L /konieczny} ̂ X
/ p o ż ą d a n y / .L

1 *

W p isz  o b lic z o n e  
l a r z a  2 . 1 .  o ra z  
znaku R z .

i l o ś c i  do fo r m u -  
o p is z  n a m apie obok

1 J.9.
W yznacz n -  i l o ś ć  rejo n ó w  r o z d z i e l ­
c z y c h , u w z g l ę d n ia ją c :
-  p o d z i a ł  a d m in i s t r a c y jn y ;
-  s i e ć  k o m u n ik a c y jn ą ;
-  u r z ą d z e n ia  k o m u n ik a c y jn e .
W yznacz r o z m ie s z c z e n ie  t y c h  n  
re jo n ó w  r o z d z i e lc z y c h «
W ry su j n a m apę.

_____________ _________________________ *

"Ponumeru3~i^3óńy'“rozdzIeIćze”0d'’
1 do n p o c z y n a ją c  od p ó łn o c y  w k i e ­
runku zgodnym z ruchem  w skazów ek



1 2U.O b lic z  na podstaw ie wyłcazów obszarów przyóm ująoycłi, pojemność każdego R r . Zachowaj warunekŁ
2 1 ,W pisz o b lic z o n e  p o jem n o ści rejonów ro z­d z ie lc z y c h  do fo rm u la rz a  2o2o oraz o p is z  na mapie obok znaku Rr«

____________________________1_______________________Odpowiedz czy o b lic z e n ia  b ę d z ie s z  wyko­nywał na EMO*t a k
T

m e
:____________________ i ________________2 2 ._ jP rze jd ź  do wykonania kroku 2^ algorytm u  N r 1 .

1 . 24*Wyznacz p r a k ty c z n ie  możliwe r e la c je  / d r o g i/  łą c z ą c e  Hz i  R r .P a m ię ta j m usisz s p e łn ić  warunek: i l o ś ć  r e l a c j i  r  -  m+n-1 o raz każdy Rz musi m ieć r e l a c ję  p rz y n a jm n ie j z je d ­nym R r , a każdy R r p rz y n a jm n ie j z jednym Rz* W rysuj u s ta lo n e  r e l a c je  na k a lk ę .
2 5 .Ponumeruj r e l a c j e .

R e l a c j a  otrzym uje  numer i - j ,  g d z ie :  
i  -  i - t y  r e jo n  z a ła d o w a n ia ;  
j  -  j - t y  r e jo n  r o z d z i e l c z y . 26
W yp ełn ij d la  k a ż d e j r e l a c j i  g ło w icę  fo rm u la rz a  1 .3 ,  W tym c e lu :
W pisz do fo rm u la rz a  numer r e l a c j i * 27



2 8 .P o d z ie l ro z p a tr y w a n ą -r e la c ję  na od cinld . w yróżnające s ię  różną k la s ą  d r o g i , k a te g o ­r i ą  d r o g i 1иЪ u kształto w an iem  te r e n u .
29Zm ierz o d le g ło ś ć  każdego o d cin ka* W pisz w a rto ś c i w km. do fo rm u la rz a ,
30,O k r e ś l d la  każdego o d cin k a  k la s ę  d r o g i . / W y ja śn ie n ia  w r o z d z . I I I . 2 . / .W pisz d la  każdego o d cin k a symbol u s t a lo n e j  k la s y  d r o g i . / I , I I , I I I , I V , V . V T / .

31-O k r e ś l d la  każdego o d cin k a  k a te g o r ię  dro­g i .  / W y ja śn ie n ia  w r o z d z . I I I . 2 . /•W pisz d la  każdego o d cin k a symbol u s t a lo n e j  k a t e g o r i i  d r o g i . / I , I I , I I I , I V , V ^ V I / .
3 2 .O k re ś l d la  każdego o d cin k a  u k s z ta łto w a n ie  te r e n u . / W y ja śn ie n ia  w r o z d z . I I I .3 ./ •W pisz d la  każdego o d cin k a  symbol u s ta lo n e ­go u k s z ta łto w a n ia  te r e n u . /Н , P I ,  P g , G/
33O k r e ś l na każdym od cinku  punkty k o l i z y j n e .  / W y ja śn ie n ia  w r o z d z . I I I . 2 . / .W pisz d la  każdego o d cin k a  symbol u s ta lo n e ­go punktu k o l iz y jn e g o . /BW,MZ,PW,PD,PJ,i3M/ J e ż e l i  na danym od cin ku i s t n i e j e  k i l k a  punktów k o liz y jn y c h  w pisz i c h  symbole w ko­lum nie np •: PWPD



O k re ś l d la  każdego o d cin k a punkty r e g u ła - ' c j i  ru ch u , o k r e ś l s k ła d  posterunków *Wpisz d la  każdego o d cin k a  symbol p o ste ru n ­ku r e g u l a c j i  ru ch u , / a i ,B 2 ,I 0 ,R 4 /J e ż e l i  na odcinku p rz e w id u je sz  k i l k a  po­sterunków  o jednakowym s k ła d z ie  w pisz p rze d  symbolem ic h  l ic z b ę *  N p .: 2R5*J e ż e l i  na odcinku p rz e w id u je sz  k i l k a  po­sterunków  o różnym s k ła d z ie  w pisz ic h  symbole w k o lu m n ie , Np*: R12R5S2J e ż e l i  na c a ł e j  t r a s ie  rozp atryw an ej re ­l a c j i  lu b  na c z ę ś c i  tr a s y  p rz e w id u je sz  p ilo to w a n ie  kolum n, w pisz d la  odpowied­n ic h  odcinków symbol p i l o t a  P I .
35O k re ś l d la  każdego o d cin k a  możliwe do w y k o rzy sta n ia  ro d z a je  tra n s p o r tu *  Zaznacz kropką u s ta lo n e  d la  danego o d cin k a  rodza­je  tr a n s p o r tu  w odpow iednich ru b iy k a chC r  i  t r .
3 6 .O k r e ś l czy p rz e w id u je sz  zmianę tra n s p o rtu *  J e ż e l i  t a k , to  d la  o d cin k a  na którym  a a  ro zp o cząć s ię  ruch nowym tran sp o rtem  w pisz symbol tr a n s p o r tu , którym  odbywał s ię  ruch na poprzednim  o d cin k u . J e ż e l i  na poprzedniiji od cin ku  przew idyw ałeś k i l k a  rodzajów  tr a n ­s p o rtu  w pisz ic h  symbole w k o lu m n ie .^Sc

A

tU s t a l  d la  każdego o d cin k a C ^ , ■r'o ra z  t j j ,  tg *  *  c e lu :



[  58eO d c z y ta j z t a b l i c  w a r to ś c i C , odpowiednią- do u s t a lo n e j  K la s y  d r o g i , k a t e g o r i i  d ro g i i  o d le g ło ś c i  w artość C d la  każdego p rzew i­dywanego na od cin ku  ro d z a ju  transportu©  W pisz od czytane w a r to ś c i do odpow iednich ru b iy k  rozpatryw anego o d c in k a ©
O d c z y ta j , z t a b l i c y  w a r to ś c i 0 ^ , w a r to ś c id la  u s ta lo n y c h  na odcinku punktów k o l i z y j ­nych©Dodaj i  w pisz sumę ty c h  w a r to ś c i do ru­b r y k i rozpatryw anego o d c in k a . J e ż e l i  na od cinku  brak punktów k o liz y jn y c h  do ru b ry - k i  0. w pisz "0 ” ©

^0,O d c z y t a j , z t a b l i c y  w a r to ś c i Cj^, w a r to ś c id la  u s ta lo n y c h  na odcinku elementów regu­l a c j i  ru ch u .Dodaj i  w pisz sumę ty c h  w a rto ś c i do ru o ry - k i  C „  rozpatryw anego odcinka© J e ż e l i  na od cinku  n ie  p rz e w id u je sz  r e g u l a c j i  ru ch u , do ru b ry k i w pisz ” 0” © 4 1 .O d c z y ta j , z t a b l i c y  w a rto ś c i C , v/artość d la  u s t a lo n e j  zmiany tr a n s p o r ts  na rozpa­trywanym Odcinku©W pisz O dczytaną w artość do ru b ry k i C .  J e ż e l i  na rozpatrywanym odcinku zmiany tr a n s p o r tu  n ie  p r z e w id u je s z , do ru b ry k i C „ w pisz "0 “ ©
42©O d c z y t a j , z t a b l i c  w a r to ś c i t  , odpow iednią do u s t a lo n e j  k la s y  d r o g i , u k s z ta łto w a n ia  te re n u  i  o d le g ło ś c i  w artość t  d la  każdego przewidywanego na odcinku ro d Z aju  tr a n ­s p o r tu .W pisz od czytan e w a r to ś c i do odpow iednich rubryk rozpatryw anego odcinka©





— i  ^D oaaj w a r to ś c i 0^ d la  w s z y s tk ic h  odcinków, W pisz sumę do ru o ry k i kolumny ^ r z /"
[  5 i .Dodaj w a r to ś c i Oĵ  d la  w s z y s tk ic h  odcinków* W pisz sumę do r u b iy k i Oĵ  kolumny ^/£r z /

52,Dodaj w a r to ś c i C d la  w s z y s tk ic h  odcinków* Wpisz sumę do r u o iy k i kolumny C
5 3 .Dodaj w a r to ś c i sum 0 d la  w s z y s tk ic h  rodza­jów tra n s p o rtu *  ^Wpisz sumę do r u b iy k i ” K o s z t r e l a c j i * ’ ko­lumny C •
54*Dodaj w a r to ś c i sum G ^, 0 ^ , C^*W pisz sumę do r u b iy k i ’’K o s z t r e l a c j i ” ko­lumny 0/KHZ/*
55Dodaj sumę G^ do sumy C W pisz w ynik do r u b iy k i ’’K o sz t r e l a c j i ”  ko­lumny 7KRZ/ 56O b lic z  ś r e d n i k o s z t Jednostkow y r e l a c j i ,  t z n .p o d z ie l  otrzym aną w poprzednim  kroku sumę p rze z  b*

'/KRZ/r e i*M/ynik w pisz do r u b iy k i ’’K o s z t r e l a c j i ”  ko­lumny / ru b iy k a  p o g ru b io n a / ,b r e l .











___________________1_____________Zwiększ t  k o le jn e jw iększej S y t o ś c i  Spośród t -  .Powtórz krok 87 o
9 1 .

z m acierzy  kosztów  w ykreślk o szty  c . . tych. r e l a c j i  d la  k tó r y cht . . > t  •id ^  2iax

__________________________________ I ___________________ 92,Wykonaj m acierz za d a n ia  według wzoru fo rm u la rz  1 .^ *
9^W ybierz w k a ż d e j kolum nie n a jn iż s z e  k o sz­ty  jednostkow e i  oznacz Je  kołkiem e
94Dokonaj r o z d z ia łu  lu d n o ś c i do rejonów r o z d z ie lc z y c h  według n a jn iż s z y c h  kosztów  jednostkow y che /!Гу1ко d la  r e l a c j i  ozna­czonych k ó łk ie m / .

________ i____ .!!:__U s t a l ,  w któiym  z rejonów  załadow ania p o z o s ta ła  n ie r o z d z ie lo n a  lu d n o ś ć , l i c z b ę  p o z o s t a łe j  lu d n o ś c i poprzedzoną znakiem  /+/ w pisz do r u b iy k i “ bilans** oraz w k tó ­rym z rejonów załad o w an ia  j e s t  m niej lu d ­n o ś c i  n iż  mogłyby p r z y ją ć  re jo n y  r o z d z ie l­cze  oznaczone k ó łk ie m , b r a k u ją c ą  l ic z b ę  lu d n o ś c i poprzedzoną znakiem  / -/  w pisz do ru b ry k i **bilans**e J e ż e l i  d la  danego re jo n u  załad ow an ia wyęada 0 , dodaj mu prób­n ie  je d n ą  jp  i  sprawdź czy z o s ta n ie  p rz y ­j ę t a  /zn ak - /  lu b  n ie  z o s ta n ie  p r z y ję t a  znak + / p .
Sprawdź czy w sz y stk ie  re jo n y  załadow ania w kolum nie “ b i la n s “ m ają 0*m e ta k



9 8 , 9 7 .U s ta l re n ty  różnicow e d la  re ­jonów r o z d z ie lc 2y c ł i ,  k tó re  ma^ą p r z y d z ia ł lu d n o ś c i z rejonów za- ładov/ania oznaczonych, znakiem / - / .Renty te  s ą  równe n a jm n ie js z e j z ró ż n ic  kosztów  Jednostkow ychrejonów załadow ania oznaczoiiych znakiem /+/ i  re jo n u  załadow a­nia oznaczonego znakiem  / - / , z k tó re g o  do danego гелопи ro z­d z ie lc z e g o  b y ła  lu d n ość p rzy ­d zielo na»[Wpisz o b lic z o n ą  re n tę  do r u b iy -  Id. ” r e n ta ”  odpow iedniego re jo n u  ro z d z ie lcz e g o »
99.Zwiększ k o szty  4® ^ostkow e d la  w sz y stk ic h  rejonów  załadow ania oznaczonych znakiem  / - /  o war­tość n a jm n ie js z e j re n ty  r ó ż n i­cowej*

100Przejdź do Y/ykonania kroku 93

101 ,O b lic z :z2  g d z ie : z -  i l o ś ć
1  re a lizo w a n y ch  r e l a c j i .

102*___________________________ : r _ . ..O b lic z :  z 
I .

Z Wynik za­p a m ię ta j.
103.O b lic z  d la  każdego ro d z a ju  tr a n ­sp o rtu ;

O b lic z :

g d z ie : 1 -  i l o ś ć  re ­l a c j i  w k tó r y ch  p rze ­widywany J e s t  i - t y  ro d z a j tra n sp o rtu *104,

Wynik z a p a m ię ta j.
105O b lic z  d la  każdego ro d z a ju  tr a n ­sp o rtu :oC Wynik zapam ię­t a j ą ________________













Forme2.1* /wzór/ F o r m .2 * 2 .  / w zó r/

1----------
R e jo n
nałado­
w a n iaN r ,

I l o ś ć  w yw ożonej 
l u d n o ś c i

F o r m ,2 .4 *  /w zó r/





I st 1

N 1 E G E R к ( v3 ü ) : H ( U)  G ) : f M 2 6 0 )
EflL R ( 2 2 5 0 ) l T ( 2 6 0 ) : y ( l 2 ) I X ( 2 4 2  
u M C T I Ü N L p R I N T : L N T I E R : T : s Q R TEf 5 5 z ( 8 ) : А < 10 0 ) : В ( i о о ) : d ( ö 2 ) : v. ( i с о i

1 ) OUTDEVI CE 5
FÜR K = 0 : K . 2 ö 4 

READ XK 
r e p e a t  K 
FÜR К = 1: 1 : . 1 2

re a d  УК 
r e p e a t  к 
FÜR к = 1 : 1: .8 

READ ZK
r e p e a t  к 

STOP 1 
READ Кб
r e a d  a ' в

к 1 * E N T I E R A 
K2“ En TIER b 
FOR К = 1: 1 : . К 1 

R E A ГЗ AK 
P £ Г’ E A Т К
F U R F> = 1: 1: . К 2

READ BK 
R E E A T К 
FOR
re a d  DK 
r e p e a t  K

MAc IERz nr 1 СТАЕУСН DANyCH

M A G I E R z NR 1 G  ̂A L У c H C A Г! v; C Fi

mAc I ERz Г4П 3 I 4 STAiyCi :  UANyCh

W У R I A R у M A C I E R Z У A м I В N

/.'S A C I E R z NR 2 Z W I E N N У C И C A N У C H

MACIERZ NR 3 zMIENNyCH DANyCh

MACIERZ NR 4 ZMlEFiNyCH ОАмУСн

lO ) К 3 “ К 1 . К 2
К20 = - 250  
К 1 6 =КЗ

IF кз:з9бо GU ТО i 6 : i 6 : o  
S Т о Р * 1 о ^|б ) i"i 7 б » о 

I', 7 7 * А . в

|9 ) STOP *2о
IF К 1 6  G О ТО 2 с :2 О : О 
К1б » к16 - 25о
IF K 1 6  (;0 ТО I 7 l l 7 : 0

КЗ *250  К2о *К20+250 
GO ТО 2|7) КЗ«К1б + 250
K20-K20^25CJ



LIST

2 ) f и R К 4 = 0 I 1 : • 2 2 5 1 
R К 4 = 0 

R E P Ł Д T К 4
MGT 2 SEARCH Л[. DRESS K2q

roR K = o : i : . K G  
S и I T C и 2 14 7 
К E У b C R D К 2 7 
IF K:K27 go to 4 7 : o I47 
PRINTER К 

STOP *777

4 7 )FoR K4* c I I I , 9  
8 3 К 4 = 0 

L E P E Л Т К 4
L 79 =0

3)  SWITCH i o : s 5  
P R I N T Г R К 
 ̂T Ü P * 7  1

S5)  РЕЛО K5" W* H7* Ke ' Kb5  
..ЕЛО К 2 6IE К2b : 11 GO To 5 1 : 5 1: 0 
STOP *7 1 
p r i n t e r  к
GO To 3

51)  i f  K26 GO TO 4 i : 4 i : 0  
FUR k 4=*i : i : . K2  6

R E Л D к 4 
R E E' E Л T К 4' • Л '■ 141) РЕ'ЛО K27 4̂"̂  ' -  ] r

IF K27:4 GO TO 5 2 : 5 2 : 0  
STOP * 7 2 
PRINTER К 
GO To 3

52)  IF K27 GO To o' -421 4 3
i 12 = - 1Go 1U 45

i r S b ' \ b

4 2)  \tM 2 * 0GO To 45

4 3 ) F̂-O-ft-- K-4 -  1 2 : 2 : . К 2 7R-€ AU - W K 4
f.‘-E-A£L_ Л4 UIF wк4 ' G0 TO 0:0 : 53
STOP *73

'vkI -’lb

Ш



I st

P R I N Т F R к

üu Tc 3
I F  w ( к 4 i - 1 ) GO TO n : О : 

s T Ü P * 7 4
PR INTFR К 
c; О To 3 

) -R-t-P £ Л T К 4) READ W 2 О 
К 9 * К 5 . 2 6
i 71 =ХК9.
I 7 1=1.71 .
U 7 1 « 7 1 .
I-.' 7 1 = W 7 1 . 
l 7 1 =i -;7 1 . 
CHECK W 7 1 

2 1 К 5 = П 
Vv 3 О К 6 = О

V'J
X ( к 9 ч- к e )

X 3 ( к 9 + к 7 ) 

X 9 ( к 9 + к 8 ) 

Z6

I F К2 6 G0 TO 0 : 4 ;: 0
FUR К 4 = 1 : 1 : . к 28

I F WK 4 GO TO 0:: 5
STOP 3

PRINTER К 
G О То 3

) K22=ENTIER WK4 Hö8^VK22.9K22 
К.' 3 8 = I V 3 е . У 7 К 2 2 
V' .' 3 8 = w 3 8 / 2 4 
I’-' 4 7 = X К 9 . w 3 8 
‘̂! 4 7= I' . 4 7 , Z 6 
V. 4 7= F,‘ 2 1 . X 1 6 К 9 
N 2 1 К 5 = W 3 8 + И 2 1 К 5
W 3 О К 5 = W 3 О К 5 Н' 4 7 

) РЕРЕЛТ К4

:о^<р. t r a n s p o r t  и: üKR. трлызрорту

т к

t w o r z e n i e  ТК D l ^ O K r ТРЛПзРОРТи 

t w o r z e n i e  CK Оул ТРлЫ$РОПти

л 4 8 к 5 = о
I F  W l 2  GO то 1 з : о : 7  

58 = 1 /z 5 
V - 4 8 к 5 = w 5 8 / к.‘ 7 1 
CHECK W 4 8 К 5 

GO ТО 13

) FOR К 4 = o • 2 : . К 2 7 
IF ^^^2K4 GO TO 8 
1,59 = x . X 1 6 
k 59=w 59. Z7  
V̂• 5 9 = w 5 9 . Z 6 
W 5 9 = K.‘ 5 9 / Z 5



LIST
V. 5 9 = v; 1 2 К < . V\'5 D
, 5 9 =1. 1 2 ( K4 I- 1 ) . h'5 9
I 4 8 К 5 = W 4 8 К 5 V J 5 9

8)  [ £PL/ n  K4

1 3 ) 6 1 К 5 = 0
If- W20 GO TO 9 
1.60 = X1T’K9.XK9 
i 6 О *= I'.' 6 П . X 1 6 К 9 
i- 6 О = V'i ß О . 2 6 
Kl 2= r NT l ER W20 
К 1 2 = К 1 2 . 2 6 
1. 7 О = X 1 б К 1 2 . X К 1
V 7 О = V .' 7 О . X 1 6 К 1 2 
1 7 О = W 7 О . 2 6
V 6 1 К 5 = И 7 О + у; 6 и

О: о

у. 7 о = w 6 1 к 5 и 4 8 к 5 .
Г 7 О = 7 О V4' 7 1
\ 7 2  ~ VI 7 О V'i 3 Ü S
у̂' 7 9 = т; 7 9 + w 7 2
IF W20 GO ТО o : i 2  
У.8 1 «О 
G U To 2 1

1 2

1 2 ) О81 * X12 k 9-^X18K2

2 1 ) i.82«VJ/X 1 6K9
h 8 2 = W 8 2 . X I К 9 К б )
V'.82 = W82 . X 1 8 ( К 9-̂ К 7 )
I 82 = u 8 2 .2 К 1 3 г, 8 2 »= И 8 2 + W 8 1 
y;83K5=W2 1КЬ-*-Н82 
К 1 9 *= к . 9
R ( K 1 9 + K 5 ) - h 88K5+ R( K19+ k 5 
РЕЛО Z
IF z : - i  GO TU 14:з:о 

STOP 2 
p r i n t e r  к 
GO To 3

1 4 ) yv 7 3*0 
W 7 4 » C
h 79 = 1 0 0 . W79 
M К = E N T I E R ŷ 7 9
for  K l 5 * o : i I . 9

IF R ( K l 9 f K 1 5 )  GO TO O I l ^ I O  
W 7 3 * и 7 3 -ł- 1Vi 74*=h-74-^R{Kl9 + Kl5)



LIST

i S )  P. £РЕ.,Л K15 
TK=и 74/w73 
l . 7 6 »= 7 b i- T К
LtPLpT К 
MGT 2 WRITE 
К 1 9 = к ? 0 4 1 Ü 0

G T 2 SEARCH MGT 2 WRITE
К 1 9 = К 2 0 + 1 0 0 0 0 

MGT 2 SE^PCH Л0DRESS K19 
MGT 2 WRITE FROM r : 2 2 5 q 

GO TO 19

FROM M:2 5 О

Ad d r e s s  к 19 
FROM t : 2 5 o

2 0)  7 8 = V, 7 6 / W 7 7
К 2 0 = - 2 5 0 0
V. 9 0 *= 0 
КЗ = K1 . K2
К 1 6 К 3

2^ ) IF К 1 6  GO TO 
К 1 6 = К 1 6 -  2 5 0 0 
IF К 1 В GO TO 
К 3 = 2 5 0 0 
К 2 0 = К 20-^2500 

GO ТО 9

2 5 : 2 5 : 0

2 2 : 0

22)  КЗ* К16+25оо
К2о =К20+2500

4 9)  F 1 9 = к 2 0 + 4 1 о О
MGT 2 SEflRCFI ДDDRES1 К 1 9  
/ GT 2 РЕЛО In r : k 3

FOR к = о : 1 : . КЗ
8 9 = R к - w 7 8 

W89»W89 , w89 
W 9 О * W 9 O f W 8 9 
CHECK W9o 

r e p e a t  K 
GO To 24

25)  1,9 1 «RJ90/W7 7
W' 9 1 » S O R T 9 1 
1 ,9 2 = w 9 1 -*■ W 7 8 
CHECK W 9 2 
V;RITE W92 
L I NE
GO To 27

2 6 ) h 92*w92+0, 2



L I $ Т

2^ )  k 2ü = -1' ^50 
КЗ =К1 . К2
,, 1 6 = к 3

2 8)  I . К 1 6 с; Ü т О 
К1б=к 18-135 0 
1 F К 1 б GO ТО 
К 3 * 1 3 5 О 
кго ' кго - ^тзбо  

GO то ^8

2 3 : 2 3 :!)
2 9 : 2 9 : 0

29) кЗ»К1б+135и
К 2 о = К 2 о 1 3 5 О

4 8 ) К 1 9 = К ? 0 + < 1 0 0

MGT 2 s e a r c h  Ло d r e s s  K I 9 
М ОТ 2 re a d  Ui R l l O O -КЗ 
MGT 2 SEARCH Л г; DRESS K2q
MGT 2 РЕЛо IM м: кз
MGT 2 ЗЕЛРСН ЛоОйЕЗО К2о
for к *0 : 1 : , КЗ
IF и 9 2 : р п о о к  go то о : з о :>^о
М к = * 7 7 7 7 7 

GO ТО 31

30)  IF Мк : * 77777  00 ТО З К З К О  
МК=*77777

3 1) Р Е Р Е Л Т К
G Т 2 WRITE FROM М : К 3 

GO То 282 «3 ) МОТ 2 s e a r c h  a d d r e s s  9200 
for k = i : i : . ki  
HK=En TIER ДК 
R E p E A T к
M,OT 2 WRITE FROM H l l K l  
MOT 2 SEARCH Ad d r e s s  93 оо FOR K » i : i : . K 2  
h k * e n t i e R bk 
r e p e a t  к
MGT 2 WRITE FROM H 1 ’ K2
MOT 2 s e a r c h  Ad d r e s s  94 oo 
MGT 2 WRITE FROM к 1 : 2 
MGT 2 s e a r c h  Ad d r e s s  4 7 0 0 0  
у GT 2 WRITE f rom у : 590  
SWITCH 4 : 4 4 В l o c k  - 5

4 4 ) STOP * 777711117777





L I G г 1

INTE {, ER Л 1 1 4 0 ) : С ( 4 о 7о ) 
R E Л L t ( 9 9 0 ) : W ( 1 Hi ) 
f. U^;CT I ON LPR I NT : ^̂ GT 
R E F 5 0
1) UUTDEVICE 3

V ( 15 ) : M: N: К ( 2 0 ) : f- ( lo  ) ;  s ( 4 2 о ) :  p ( 2 s о )

SEARCH a d d r e s s  9400 read in m :2 
S E A R C H A c D R E S s 9 2 0 0
READ IN A 1 : M 
SEARCH a d d r e s s  9300

mCt 2 
M 0 T 2 
M 0 T 2 
M 0 T 2 
mOi 2 
К 1 * 0
FOR К = 1 : 1 : . M
к 1 = A к к 1 
r e p e a t  к 

3 зг М 2
м О Т 2 R Е А С ■ IN А К 3 : 
МСТ 2 SEARCH ADDf.EsS 
К 4 = М . Ni 
К2 = 0f О R- К»К 3 : 1 : . N 
К2:^АК + К2
r e p e a t  к 
к 1 = к 2 -  к 1 
А I к 3 - 1 )= к 1 
м о т 2 READ IN С 1 : К 4

К 4 * К 4 1Р О R К = К 4: 1
СКхО
r e p e a t  к к 1 * М , N М * Г + 1 
S о Б R 14 

FÜR К 17 = С 15 К 1 7 = 0
Г: Е Р Е А Т К 1 7 
К 1 е = 1 
К 3 » К 1 
К 4 = К 3
К S = -  1 10
6 ) I F К 4 СО 
К4 = К4 - 1 1 О

70 1

ТО 2 : 2 : С
I F К4 со к 3 = 1 1 О к 5 = к 5 1 1 о 
с о То 4 3 )кЗ = К4 + 1 10 k S . k s -̂ 1 Ю

ТО 3 : 3 : о





LIST

4 ) Т • TLE Д*
U Tg 4 9
5 ) TI TLE Su*
0 TO 4 9b ) T l T L E  KU*
Ü To 4 9
7 ) T I TL E  KT*
( 4  TU 4 9
8 ) T I TL E *
9 ) S fVl C E S 3
1 9 = К 1 9 + 1
( К 1 8 + 4 ) = S ( К 1 8 4 ) ■*• 1
î i te : i. K i l , 5 : 3  

I le

Ig ) M  2 == к 1 2 + 1
L S m U T  S( K18- * - 4 ) =S( Kl 8 + 4 ) : i  
IP E p E Д T Ki l

|i-jR I te K6 , 7 rt R I T Г W К 2 O» 6 : 3 
IL I h; E 5 2 
s к 1 8  =K 1 5
G t К 1 8 * 1 ) = К 9 
S Ч' 1 8 * 2 ) * К 1 9 
S ( К 1 8 3 ) = К 8
К 1 8 = К 1 8 + S 
5 ) Р Е Р Е Л Т К CJ О То 6
2 ) S = К I 8 4 Sm >s t  3 S E A R C H  a d d r e s s  оm G t 3 WR I T E  FROM S : K i 8 
В L 0 C К - 7

i 4 )  : :  z a d a n I e t r a n s p o r t o w e
V 7 = N V 8 » 1
for  V 6 = 1 : 1 : . 2  

FOR v i * i : v 7 : . M  
л = * 77777f o r  v = v i : v e : . NI F c v : a g o  t o  0 : 1 5 : 1 5  

A = c V
1 5 ) REPEAT V

for v « v i : v 8 : . MI F C v : * 7 7 7 7 7  GO TQ 0 : 1 6  
CV = CV - A

1 6 ) REPE AT V
r e p e a t  VI

CHANGE M:M Ch An ĈE V7: V8

Л--.'



LIST 4
R £. P E Л Т V 6

\ 6 » М ■► N V 1 1 •= О
F U R V 1 * 1 М I • V 6

L S (i I F Т Л V 1 Л V 1 : 1 5
R E P E Л T VI

V2 »0 V 7 =0 FÜR V 1» 1 : N : . f i
V2 = V2+ 1 Л */lV2 
FOR V = V 1: 1: . r 

V 4 * V 4 + 1

V 4 e

cv GO TO 1 a
P = A V 4 F • p
IF A : F GO TO

F * Л
C V *F A * A- F Л V 4 * P -  F

18)  РЕРЕЛТ V
Л V 2 = Л V 7 = V 7 + Л 
РЕрЕЛТ VI STEP 

RSHiFT v i = v 7 : i 5 p r i n t  Vl
IF' V7 GO TO 9 : 3 8

1 9 )  p o R  V l = l I i : . V f i  p v l = - i  РЕРЕЛТ V lfor V 1 * 1 : 1 : .  f \
Л = Л V 1
IF Л GO TO 9 : 2c

IJ V 1 = 0 p 1 4 0 V 1 * Л
20)  РЕРЕЛТ Vl

2 I ) V 1 0 = 0
for V 9 = 1 : 1: . m

IF PV9 GO TO 23 
V=V9 ' 1  V:sN.V 
FOR V 1 * 1: 1: . N

V=V + 1  EXTRACT c ^ c v : * 7 7 7 7 7  
IF C GO TO 9 : 0 : 2 2  

V 2 «М-*- V 1
IF PV2 GO TO 0 : 9 : 2 2

PV2- V9 P140V2» P140V9  
V 1 0 » 1
IF ЛУ2 GO TO 9 : 0 : 2 7  

22)  P E P E A T V i
2'5) REPEAT V9

IF ViO GO TO 9 : 3 l

V 2 * MFOR V 1 * 1 : 1:  . M
V2=V2+1 P»PV2







El, LR К ( 30 ) : L < 640 ) : М ( 2 )
|/i L Т ( 1 2 6 о ) : у м  2 ) : X ( 2 4 2 ) : z

, с Т I Ü N L R R I N Т : G Т I Е N Т I Е R9 1 8 ) : fl ( 1 0  о ) :  в ( 1 о о ) :  Ü I 3 2 ) : IV« 2 1 1  о 1 : V (4 4 о ) : N { 15 )

1 ) OUl t ) FVlCE 3 
I- о R к»о : 1 : • 11 о о 
т к -,о
r e p e a t  к 
fAüT 3 s e a r c hMü т
MG Т 
MG Т
к = L. .
MGTmG т 
m g  т 
М 2 = L 
FOR К = О 
V 1 О О К = П
r e p e a t  к
MGT 2 re a d

ADDRESS ЮОО 
WRITE FROM Т 1 1 О О О 
s e a r c h  a d d r e s s  о 
re a d  I n l : 1

s e a r c h  a d d r e s s  
re a d  I n l 1 : к s e a r c h  a d d r e s s1

1

9 400

I n m : 2

1 4 0

I n t 1 : к t

2 : 2 : 0

i' A G T 2 s e a r c h  
к 7  ̂ . M 1
FOR К = 0 M :
V 1 1 0 к = n
r e p e a t  к 
MGT 2 readV = 0
к 1 0 = 0
FOR К * 0 : 5 : . 1. 
IF e 4K GO To 
K10 = L. 4К + КЮ
к 1 » L 1 H - 1
К 1 *K 1 . M1 
к 1 =K 1 +L2K
V * T к 1 V

2 ) r e p e a t  K 
CHECK К 10 
CHECK V 
V1*N0RM М2 
IF M.2 GO TO 0 : 0 : 7

a d d r e s s  4 loo

|i ) l i n e s  10SPACES 5 
Tl l l . F ROZDZIAŁ  l i n e s  vS t r a n s p o r t u *



LIST
N 'l G T 3 S E F] R C F) Д
MG T 3 re a d  I n
FOP K 1= 1 : I : . L
К 1 0 = 0
FUR K = к 1 : 1  ̂cj: .
IF TK GO TO 0:
K2=K/ 1 40
K2 «К2 + 50
К 3 * К I - I
к 3 * к 3 . 5
к 3 -  к 3 + 1
IF к 1 0 GO TO 1
к 1 0 = к 1 0 + 1
t i t l e A = *
ИР I Т Е L к 3 , 3
S с Е S 3
t i t l e b = *
и R I Т Е L 1 КЗ » 3
LINES 2

1 2 ) GO ТО к 2

5 1 ) t i t l e F =*
GO ТО 69

b 2 ) t i t l e я *
GO ТО 59

5 3 ) t i t l e S C = ♦
GO TO 5 9

5 4) t i t l e A = *
GO TO 5 9

5 5 ) t i t l e s 0 =
GO TO 59

56 ) t i t l e К T =» *■
GO TO 59

57 ) t i t l e КО»*
GO TO 59

58 ) t i t l e F '/ » *
59 ) H R I T E T К , 5 : 4

LINE
6 0 ) r e p e a t к

ADDRESS 1000 
T 1 : 1 QÜ0

o:  12

l i n e s  3 REPE/IT K1 
BLOCK -9
STOP *777733337777

7 ) V - V/V 1 
CHECK V 
К 2 * 1FOP K« 1:
V К «=0
r e p e a t  к

1: . 9 9



I S T

FOR К * 4 0 0 : 1 :

VK - 0
REPEAT К
FOR К = 0 .* 5 : . L
I F L 4К GO то
К 1 = L 1 к- 1

К 1 * К 1 . М 1
К 1 = К 1 -^L2K
К 1 = К 1 - 1
К 1 = к 1 . 9
К 1 = К 1 + 1 0000
М G Т 2 s e a r c h
М G Т 2 read I
FOR кз = к2 : 1 :

К 4 * к 3 ■” к 2
I F к 3 : к 2 GO
I F V 1 о о к 4 : 1

I F Т к 3 GO то
I F V 100К4 : 1

VlK4=VlK4t - тк

4 0

25 : 25 : 0
ЛООРЕЗб I T к 2 : ^
о

к 1
5 : s

V10K4*V10K4-^1 
V69=NORM L^K 
V399=TK3. V69  
V400K4=V4o OK4+V399 
V70K4 = V?0K4-*-V695 ) REPEAT К г 

25)  K2 * h 2+9

4)  REPEAT К 
K20 = 0
FOR K 4 = o : i : . 9  
I f  V70K4 GO To 3 i : 3 K oK20 = K2n-*-l

3 i )  r e p e a t  K4 
К 6 * 0
FOR К = 1 : 1: . 9
CHECK V к 
CHECK v9K
IF v9K GO TO 8 : в : о
к 6 = к 5 1
V 19k =VK/V9K 
CHECK V 1 9K 
V29k = V/V 1 9K 
CHECK V29K

8. )  REPEAT К
MGT 2 s e a r c h  
V 50 =0

ADDRESS 47000



I I . t

Mül : 
t Dp f'
V <5 9 к •
V Л 9 (\ •
V >5 9 И •

рLЛ1, I n - 1 : 1 : . ь
V л о к . I.) f\
V л 9 к . Ü 4 к
V V? 9 к . 4 (I

0 0

29 )

1 5 )

VbÜ*Vbf) + Vv̂ 9K
СМЕСИ V л 9 к 
Р г р t. л Т и 
СИЕсК v50
V 6 1 »NUPM KIO 
Vf ) 1- V5l /VbO
с м E. с: к V 5 1 
F OP к - 1 : 1 : . ь
V б о и = V S 1 . V 3 9 к 
CHECK V60K
Р Е Р Е л Т к 
к п  - п
for k = 9 : - i : . 8
IF V 9 9 к :
IF к n  : 1
IF V69K
IF к 2 c : I
IF V 6 9 к :
к n  = 1
к 1 2 = 2 
К8-2 ^ -к  
GO то К8 
GO то 1 3

1 GO то о: ^ I о 
GO тс о: 6 : 6  

GO то 6 : б: о 
GO то о:29:о

V59K GÜ то о : о

1 б ) LSH I F Т к 1 2 • К 1 2 : 1
GÜ ТО 13

1 7 ) LSh I F Т К 1 2 * К 1 2 : 2
GO ТО 13

1 8 ) L S И I F Т К 1 2 » к 1 2 : 3
GO ТО 13

1 9 ) L S h I F Т к 1 2 * к 1 2 : 4
GÜ ТО 13

20 ) LShI  F Т к 1 2 - к 1 2 : 5
GO ТО 13

2 1 ) L S И I F Т к 1 2  • к 1 2  : 6
GO ТО 13

22 ) L S И I F Т к 1 2 * к 1 2 : 7
1 3 ) FOR КЗ • 0 : 5 :  . L

IF L-4K3 GO то i o : i o : o
ЕХТрЛСТ к l 3« K 1 2 : L5K3 
IF t' 1 3 Go Tu 1 о : 1 о ‘ о 
к 1 5 = к - 1
V81=DK15/v 4Cj0K16 
V 8 о - N о R м L, к 3 
к 1 4 - к 3 / 5 
к 1 6 « к 1 4 . 9



L I 5Т

К 1 Ь = К 1 6 1

V е п * V 8 О Т ( к 1 6 + 1 5 )

VI 1 о к Ь. = V 8 о L4K3--L.М 2 » М 2 - 1 
С И L С К L 1 К 3 
С Н Е. С К L 2 К 3 
CHECK L^K3 
CHECK К

V8 1

CHECK Vl l uKl - ^1 0 ) REPEAT КЗ 
V 9 9 К = 1 
SUbR 43 
СО ТО 6 

^ Z ) К14=1000
К 1 6 = К ~ 1 
к 1 6 = К 1 б . 140 
К1б = К16-ьК14
MGT 3 s e a r c h  a d d r e s s  Ki6 
MGT 3 WRITE FROM V l l 0 : i 4 0  
EXIT

6)  r e p e a t  кIF И 2 0 : 1 
STEP 5 IF К 11: 1
к n  = 0

IF V89K GO TO 26126 : 0  
к n  « 1 
к 1 2 «2

GO TO 0 : 1 1: 0

GO TO 0 : 3 : 0

1  ̂ . 8
GU TO 0: 26 : 0

GO TO 0 : 26: 2 6

K8 «4 4 - К
GO TO Kfi

35 ) GO TO 27
36 ) L 5 H I F T к 1 2 -K 1 2  : 1

GO TO 27
3 7 ) L S И I F T К 1 2 -K 1 2 : 2

GO TO 27
3 8 ) LSH I F T К 12-K 1 2 : 3

GO TO 27
39 ) L S H I F T К 1 2 - К 1 2 : 4

GO TO 27
 ̂0 ) LS h I F T К 1 2 • К 12 : 5

GO TO 27
4 1 ) L S H I F T К 1 2 -  Fs 1 2 : 6



I S T

2 7  )

G c; TO 2 7
LShl FT Kl 2» =Kl 2: 7

К 2 5 = 1 C - К 
V 9 9 К = 1 
K2S = 1Füf. K24 = i : i : . K 2 3
К25=2. К25
kEPL/^T K24
К25=К25-1
K25=K25+K i 2
K25= * 777777777?77- K25
FOR K 3 » o : 5 : . L
IF L4K3 GO TO 2 8 : 2 з:о 
e x t r a c t  K i 3 » K i 2 : l 5K3 
IF K13 GO To 2 8 : 2 B : 0  
EXTRACT К30« Е5Кз : к 26 
IF к 3 0 GO T (J 3 0 : 0 : 2 8 
V80=NORM L^K3W21io = w2i lo + vao 
к 1 b = K- 1 
к 14 аКЗ/5 
к I б = к 1 4 . 9
к 1 6 = к 1 6 + 1
V80= VP0 . T ( K16+ K15 )  
и 2 1 О  ̂= И 2 1 О 9 V а О 
L2K3 = “ L. 2КЗМ 2 — F' 2 ~ 1

GO ТО 4 5 : о ‘ 0
28)  r e p e a t  КЗ

IF Н 2 п О: V 5 9 К FOR к з = о : б : . Е  
IF l 2K3 go то 0 : 46Г46  
к 1 4 = КЗ/5 
к 1 6 = к 1 4 . 9 
К 1 6 »K 1 6 1
V 8 О = N О R м L ^ К 3 
V 8 0 » V 8 o - T ( K 1 6 + K l 5 )  V8^=DK^5/l^'2^09 
V I l ü K l 4 » V 8 0 . V a l  
L2K3» - l 2K3 

^^6) r e p e a t  КЗ
GO TO 26 

4 5)  К 2 7 = C
FOR K5« 0 . * 5 : . L  

V 6o =0
IF к 2 7 GO TO 0 : 0 : 4 8  
FOR K 3 = o : 6 : . L  

IF K27 GO TO 0 : 0 : 7
IF L<K3 GO TO 4 7 : 4 7 : 0



I S T

EXTRACT K13=:Ki 2 : l 5K3 
IF f4 1 3 GO TO 4 7 : 4 7 * 0  
IF L?K3 GO TO 4 7 : 0 * 0  

К 1 5 = K- 1 
К 1 4 * К 3 / 5 
К 16 =К 1 4 . 9 
К 16 = К 1 б + 1
I F  V B 0 : T ( K 1 0 + K 1 5 )  GO 
V 8 0 = T ( K 1 6 + K 1 5 )

КЗО = КЗ
4?)  REPEAT КЗ

L2K3 0=»“ L2K3o 
V7S=NÜRM Е^КЗо 
V81» W2l  10 + V79
IF v 8 i : v 59K go to 3 4 : q :49

К 2 7 = 1
34)  V^2110 = V81

V79 = V79 . V8Ü M 2 = M 2 - 1
h 21 09 “W2109‘̂ V79 

GO TO 48
49)  v 81=V81 ' V59K

V79=V79 - V8 l  
И2 1 1 0 = v 59K 
К 2 7 == 5
K29=FNTIER V79 
L4K30“ L4K30-K29  
L 4 K 3 0 » - L 4 k 30 
V79 = V79 . V8Ü 
V82=V79
W2r o9=w2l o9+V79  

48)  r e p e a t  K5
for k 3 - o : 5 : . l 

IF L 2 к 3 GO To 0 :0 • 3 0 
к 1 4 = к 3 / 5 
к 1 6 = к 1 4 , 9 
к 1 6 = к 1 6 f 1
V 8 0 = N 0 R M  Е̂ КЗ
IF V80 Go TO 0 * 3 3 : 3 3
V80*V82
GO TO 32

3 3 ) V 8 0 = v e o * T ( K 1 6 + K l 5 )

To 0 : 4 7 :4 7

32)  v 81=DK i 5/ w2109
VI 10K14 = V80. V8 1 E4K3=-E^K3 
E 2 K3 = - e 2K3 
T ( K 1 6 + K 1 5 ) “ 0 

bQ)  r e p e a t  КЗ
SUBR 4 3





т ł g e r  к ( зо ) : l ( 8 4с ) : м (2 >
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t- 9 1

) с т о e: V I с F. 3 
f u r  к = 1 : 1 :  . 12 7 

Т ; TLE = *
RFPEfiT Кl i n e
TITLE I R E L Д C; J Л SPACES 2
TITLE I L Ü S C L U D N.

ILOSC LUDN

I

TITLE
T i t l e
LINE 
TITLE I

I T О D Z I I L О S C I U E M I 
I I L03CI  TERMIN PODS I

Г’ Ü Z P Ü C Z E C I E I Z Д К О N C Z E N I F I N « 3 P U Z N I E J . I *

I W re L/1C JI I *
TITLE TR/INI JE DM. I 1 - E go I PRZEWuZOMfl I
TITLE N A W R . I t r a n s p o r t u  I W R Z R U C H и I
TITLE W R R R U C h U I t e r m i n  I *
LINE
T i t l e  i rz
T i t l e
T I T L. E 
TITLE 
LINE
TITLE I NR

I R R  I / L I  3 /  I SVMBI *
ZALAd *!  n AwR. I t r a n s p . * I • I *

' ' I DO N И Ü T u I 14 A w R О T U * Z * I
MAWRüTÜ • I ZAk o MCZFn IA I*

II NR
S F’ A C E 5 ^
T I T L, E I *
S A C E S 7
TITLE I Ml . V I  I -----SPACES 6
TITLE I VV STOSU T;KU 
TITLE И STOSUNKUl i n e
T i t l e  i *
SPACES 5
T i t l e  i i w * j p ‘ i w y s o f uSPACES Z
t i t l e : i ' o p m w o s o b i  i

I *
.......... .............. i*

l ^  STOSUNKU I 
I RUChU NAWR .  I *

I M ILO
TITLE 
TITLE
LINEFOR К = 1 : 1 : . 1 2  7 
T i t l e  =
R F FH A T К 
L i n e
TITLE I 1 I 
TITLE 5 I

D О * СП I

W S T О S DC 0 I *
DO

"-л.



LIST
Т I TLL 10 I 11
TITLE. 1  ̂ I
LINT
T 1 TLL I *
fol  k . i : i : , i 2 sTITLE. - *

L E P E T К 
TITLE I *
L I N E
S T о P * 2 2 
P E Л D N ' N 1 ' M 2 
iM G T 5 S F /1R C И Al 0 D R E S S 
M G T 3 R E Л D IN L : 1 
CHECK L
FOR K= 0 : 1 : . 2S50 rt к = 0
R П> E Д T К 
FOR К = 0 : 8 : . L 
FOR К I =K : 1 : . 8 
R E я D W к 1 
CHECK И К 1IF w К 1 GO TO 0 : 6 3 : 0 
РЕЛО И1200К1 
CHECK И1200К1 

|бЗ) 1; е РЕЛТ Kl 
1б 1 ) R E p E я т К

14

MGT 3 ЗЕЯРСН ЯООРЕЗЗ 
М G Т 3 READ IN L 1 К 
MGT 2 ЗЕ.ДРСН a d d r e s s  
MGT 2 READ IN VISOO 
MGT 2 SEARCH ADDRESS 
N = 1 4 4 0 . M 
N 1 = N 1 . 6 0 
N * N + N 1 
N = N■^N2 
K2 = 0
MGT 2 READ IN MI2
FOR K = o : 5 . ' . L
К 1=L 1 К - 1
К I * K 1 , M1
К 1=K 1 +L2K
К I -K 1 -  1
К 1 =K 1 . 9
K l = К 1 + 10000
MGT 2 SEARCH a d d r e s s
MGT 2 READ IN TK2:9
K2=K2+9
r e p e a t  K 
FOR K = o : s : . L

к 1



L I S Т

for к 1 = c : 1 : . 20 
V420K 1 =0

к 1
К4 =К/5 
к 2 * к 4 . 8 
К 3 = О
FOR K i = K 2 : i : . 8  IF V"/ к 1 GO то о : 6 2 : о 
КЗ = к 5 -*■ 1 
К4 =К 1 К2
к 5 = к 1
V 4 3 9 = с 2 4 ( к 4 + 1 ) . 1л' к 1 
К 1 4 = К / 5 
К 1 6  =К 1 4 . 9 
К 1 6 = К 1 6 + 1
V439= v 4 3 9 / T ( K4 + k 16)
V438=v43f i +V439

|6 2)REREf iT Kl
IF K3 : i  GO TO о : о : б  
V 4 2 0 K 4 = N 0 R M  l a k
V 4 39= d 24(K4 + 1 ) K5 
V439=V439. 40  V440=v 420^^4/V439 
V440=V440+0 , 999  
К 6 RENTIER V44(J 
V430K4=NURM K6 
GO TO 66

|f i5)V440»N0RM L4K 
V428- V440  
FOR К 1 =K2 : 1 : . 8  
IF w к 1 GO TO 0 : 6 7 : 0 
к 4 = к 1 -  к 2
V439*D24(K4-*-1 ) . ^Kl  
К 1 4 * К / 5 
К 1 6 « К 1 4 . 9 
К 1 6 » К 1 6 + 1
V 4 2 9 * v 4 3 9 . 4 0
V 4 39 = v 439/T ( К 16 + К4 ) 
V439*V439/V438  
V439=V'439.V44C)  
V439=V439/4C
V 4 3 9  = v 4 3 9  + 0 g 5 
K7»ENTIER V439 
K7 = K 7 . 40 
V420K4=NURM K7 
V 4 2 8 * v 4 2 8 - V 4 2 0 K 4  

V 4 3 9 = v 4 2 0 K 4 / V 4 2 9  
V 4 3 9 = v 4 3 9 + 0 , 9 9 9



I S T

K6=£NTIER V439
V 4 3 0 К 4 = NKJ R M Kb

7 ) R£PE ДТ К 1
V 4 2 0 K 4 = V 4 2 0 K 4 + V 4 2 8  V4 39 : ^V 420K4/V429 
V 4 3 9  = V^39-»-0,  9 9 9  
Ке=Г. N T I E R  V 4 3 9
V430K4=N0RM Ke.6 6 K2u = 0 
SEPARATOR 
FOR К 1 =0 : 1 
IF V 4 2 0 К 1 
IF К 2 0 GO 
TITLE I *

R I T E L. 1 К , 
TITLE I *

R I T E L 2 К , 
t i t l e  I ♦
V440=N0RM L4K
K20= 1
V 4 4 О = V 4 4 0 / 4 0

R I T E V 4 4 0 , 3
TITLE I *
vMR 1 T E L 4 К , 5 : 1
TITLE. I *
Go TO 7 0

В 9 ) T I T L E I
7 0 ) К 8 = К 1 + 7 1

GO To K8

7 1 ) T I TLE К I *
GO TO 7 9

?2 ) T I TLE T I *
Go TO 79

?3 ) T I TLE SC I *
Go TO 7 9

7 4 ) T I T L E A I *
GO TO 7 9

?5 ) T I T LE SO I *
GO TO 79

7 b ) T I T L E KÜ I *
GO TO 79

7 7 ) TITLE KT I ♦
GO TO 79

7 8 ) TITLE w I *
7 9 ) К e - К 1 + I

I T E W ( к 1 -•■K



LIST

С

TITLE. W
V /. 4 О = Н { К 1 К 2 ) .V 440=V'44n.4Q

. I т Е V 4 4 О , 5 : П 
Т I TL L I ^
V 4 4 С = V < 2 О К 1 / 4 (.) 
WRITE V440,v5:C)  
TITLE I *
WRI TE .  V 4 2 0 K i , b  

TITLE I *
SPACES 2
V440=K 1 2 0 0 ( k 1-*-K2)
К 1 1 = K / 5

К 1 1 = К I 1 . 9

N 1 1 = 0
N 1 4 = 0
К 1 0 = E M T I F R V 4 3 0 L 1 

W R I T E  К 1 0 f 2 

I *

D 2 4 ( К 1 + 1 )

I

К 1 0

TITLE 
GO TO 80 

e I ) T I T L E I
TITLE, I
EXIT18 0 ) № = 0
FOR К 5 = 1 : 1: 
к 9 = к 5 - 1 
N2=NüRM К9 
SWITCH 20182 
Nl =D8|Kl 4 ' l  ) f 2  
Go TO 83 

|82) N1=D16( K1 + 1 ) +2 
| a 5 ) N l = N l . T l ( K l - * - K l l )  

N 1 = N 1 .60 
К 15 * K 1 .26 
Kl 5=Kl 5+25  
N8=Xl 8K15 . 6o  
N 4 = hJ 1 + N 8 
N 1 b = X 1 9K 1 5 . 60 
N4=N4-*-n 15 
N 4 = N 4 . N 2 

1 1 0 * N 4 - n 9 
N 1 4 = N 1 0 + n I4 
N 9 » N 4
I Г N 1 4 : N 1 3 .GO N14*0 
N 1 1 * N 1 1 + 1

To 64:6410
|б^)1г N11 GO TO 6 7 : 8 ? : 0  

SUbR 86 
|g7 )N4=V440-^N4
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S Ü b R 8 ^
GO TO 85  

) N- l 2»2 4-  X26Kl5
iN 1 2 = hi 1 2 . M 1 1
Nil 2 = N 1 2 . 60 
N 4 = N1 2 -̂ N 4 
E X I T
GO TO 87  

|e 4 ) N 5 = ГМ / 1 4 4 0
К 1 Ö = E N T I E R N 5 
И R I T E К 1 6 , 1 
SPACE
N 6 = N 0 R M К 1 6 

N 6 = N 6  , 1 4 4 0  
N 6 = N 4 - M 6  

N ч5 =* N 6 / 6 0 
Kl6*Er^TIER n 5 

R I T E К 1 6 , 2  
S A C E
N 7 = N 0 R M  Kl6 
N 7 = N 7 . 6 0 
N e = f j 6 - N 7 

K l b  = E h J T I E R  n 6 
vN p I T E К 1 6 , 2  
T I T L E  I *
E X I T

| e 5  ) N4  = N8 + N l  
N 4 = N 4 , N 2 
N4*hJ4 + V 4 4 0  

N 1 0 = M 2 + 1
N 1 0 “ N 1 0 . X 1 9 K 1 S

1 0 = N 1 0 . 6  0 

N 1 0 * N 4 + N 1 0  

hj 4 = N 1 0 

S U b R 8 6 
S U b R 8 4 
N 7 = N 2 + 1 
N 4 = N 1 . N 7
N5= 60 . T1 ( K1+ K11 )
N 1 = N 1 -N5 
N4 =N4-N 1 
N 5 = M 2 . N 8 
N 4 = N 4 + M 5 
N 5 = N 7 . N 1 5  
N 4 * N 4 + N 5 
N4=M4+V440  

SUbR 86 
S U b R 8 4
If- k 5 : k i o  go To о 89 10
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U d go szcz  G łe j B ia ło ś l iw ie
Sydgoszoz

Ws c Łl.
W arlub ie

Jeżewo

G+10 godz G+20 **G+^O G+40

Ч-
G-ł4G+6G+8G+12G+16G+22G*̂ 6G+8G+10G+14G+16G+22G+26G+ 5 0

godzff
godzП

osobowytowarowyosobov/ytowarowyosobowy osobowy osobowy osobowy . osobowy osobowytowarowytowarowytowarowytowarowytowarowytowarowytowarowytowarowy

600
1200600
1200600600600600600600
1200
1200
1200
1200
1200
1200
1200
1200

Bydgoszcz Wąsk. Koronowo
-oronowo ■i Brusy ■“i“

G+4G+8G+12G+16G+20G+24^G+8G+12G+20G+24

godz.
godz,tt ■■ł

“f— -------------— + - 4! T u ch ola 1 G+6 godz» 1
1
1

1
11 G+ 5 2  " 1111 1 •

osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy osobowy __osobowytowarowyosobowytowarowytowarowytowarowy

2 5 0
2 5 0
2 5 0
2 5 0
2 5 0

.J ä S ,.
500

1000
500

1000
1000
1000



Ъ/ wocmy:R ejo n  1 załadow ania R ejo nr o z d z i e l c y 1
1

Terminp o d sta w ien ia 1
1

R odzajtra n s p o rtu 1
1

Pojemność w osobachB y d g o szcz- ‘ B ia ło ś l iw ie 1 G+4 g o d z . 1 s t a t e k 1 2 0 0Po r t  1 G+12 tf 1 s t a t e k 1 2 0 0
1

i G+20 Ił s t a t e k 2 0 0
1 G+28 II 1 s t a t e k 1 2 0 0
1 G+56 Ił 1 s t a t e k I 2 0 0]

1
- 1 G+44 tt 1 s t a t e k 1 2 0 0

1
1 G+6 g o d z. 1 barka 1

2 0 01 I G+14 fi 1 barka 1 2 0 0
1 G+22 tf 1 barka i 2 0 0

1 1 G+50 II 1 barka 1 2 00
1 1 G+5 Ö II 1 barka 1 2 0 0
1 G+44 II i barka ( 2 0 01 - i .

с/ kołowy:Autobuąy 1 7 5 1bamocłiody cię ża ro w e ^ 6 ;Samochody osobowe 570^T ra k to ry  z przyczepam i 420«
4/ Termin p o d sta w ien ia  tra n s p o rtu  kołowego: G + 2 godz«,C zas p racy w c ią g u  aoby; 16 godzino
5/ Z a d a n ie ; dokonać, optym alnego ze w zględu na c z a s , r o z d z ia łu  lu d n o ś c i , r o z d z ia łu  środków transportow ych, oraz wykonać term in arz przewozu#
1/ I l o ś ć  lu d n o ś c i v;ywożonej pociągam i i  tran sp o rtem  wodnym:L* = 25 500 osób;2/ Ludność przewożona transportem  kołowym i  wyprowauzana p ie sz o ! L s  127 000 -  25 500 = i O l  500 osób#



M inim alna i l o ś ć  rejonów załadow ania / p rzy jm u ją c  L ’ ’ =10 000/mmin 1 0 1 5 0 0“ IÖÖÖÖ' -  = 10
ą/  U w zg lę d n ia ją c ;-  g ę s to ś ć  z a lu d n ie n ia ;-  s ie ć  kom unikacyjną;-  u rzą d ze n ia  kom unikacyJne;-  m o żliw o ści manewrowania środków tr a n s p o r t owy cii vyznaczono m = 14 rejonów załadow ania / p a tr z  p la n  m iasta/o
5 / Ze w zględu na brak danych /powinno być na podstaw ie wykazów meldunkowych/ wyznaczono i l o ś c i  lu d n o ś c i wywożonej z p o szcze ­g ó ln ych  leJonów  załadow ania / p a tr z  p la n  m ia sta  oraz formu­la r z  le le / o6/ U w z g lę d n ia ją c ;-  p o d z ia ł a d m in is tr a c y jn y ;-  s ie ć  kom unikacyjną;-  u rzą d ze n ia  kom unikacyJne;-  pojemność p o szcze g ó ln y ch  powiatów wyznaczono n = 16 rejonów r o z d z ie lc z y c h  / p a tr z  mapa/•7/ P r z y ję to  pojemność każdego re jo n u  r-o zd zielczego  / p a trz  mapa i  fo rm u larz 1 *2 «/o8/ Wyznaczono r e la c je  każdego re jo n u  załadow ania z każdym re­jonem rozdzielczym o9/ D la  k ażd e j r e l a c j i  określo n o  o d cin k i ró ż n ią ce  s ię  k la s ąd r o g i , k a te g o r ią  d ro g i lu b  u kształtow aniem  te r e n u , zm ierzono ic h  o d le g ło ś ć , o k reślo n o  punkty k o liz y jn e  i  niezbędne e l e ­menty r e g u l a c j i  ru ch u , przew id ziano m ożliw ość u ż y c ia  p o szcze ­gó ln ych  rodzajów  tra n sp o rtu «
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OdaheJc i i 5 e 7 S s 10 11 1г

\1X i
1

-ß
♦ 1 1 

1 i

F

T

Sc 1 1 1 1 1 1 1A 1 1 i 1 1 i 1
So !1
Ko

K tИ/
Od/et7Tość(d)

\cjhn 7 20 14 24 25 25 2

^/o^a , . drvoi I I I I I I I I I I I ] IV V
T ere

'>or/F • drpęc I I I I I I I I I I ] ; IV V
/? R R F I F I ■R R s

Tufikti/ , 
ko/ut///?e

1 MW 1 PW 2DM 2DM 2MW IDM
ke^a/t7(/ä

ruchu ib h :
Zm /unu

łransporru
•

Biedaczkow o T u ch o la  -  C , Czyżkóv/ko -  ze rak -  Brusy Koronowo -  Mąkowarsko -  G o styczyn  -  Małe Chełm y.

Oł'a.4 A 5 b - 0 - X V - ■ < i O o a





( ł I u l »» ł
Я 1 4r 4 - ł 4 •

V * ł;  ̂ . ‘4 ' •• 8 . *. t , . . i I
l -45 v ‘1‘ * >il a < jil 1 1 ' '

Л l ‘ ł Ч U 1 t—  Ч4 .• » Г t. ; V- 1 . < .« 1
.  ̂ 5 ' 1 1 i i i  ̂ V V» li. i l. ib i ‘ ‘ v i :8 i ■ \ ł 11 J 0 t). 1 -  l ł| 4 . •t1 l (j i 1 Vi - ' , ‘ Л . ' R u J  r ,' г  l i i . . n

i \ . ' V. t «4. i. ■ . .  1
V ' 1 t m . . ' 1. ■ n 14

 ̂ . ' .1 . 1 J . ; 1 - Л- 11 1 l '-“ a l e *jj  UJ '.ii' .lv» a 1 U f a  1 Л l e . . j' »
Л -  ! i ' il » ..* г i i ‘ .. , Ч

b  - v l j |0  A y Ć ULIK- . - e LO i d O

i \ V t? ł 4« » ■
> ł 1©

\'o111.
n̂ .̂̂ ■ O! ł \ . I t ■'- 4# o > »* Г u4mI I t ł i Л , ,' I*; vVM , I

t tał‘ i  ̂ .

V* X  4|| • jr ‘ • 4  Ч/ iV«^ i M  1\ 4Я i  ̂ W  ^ « 7  ^  ^  '*

d«fz<ślo:i.y<i Ял drU{^i pr::c'.v^,JiiC2 TM •  d**:) s t r e f a c h  л n.i t  л<?о1 p r ^ a w ija c z  
o  I J  61.121 AUli, ;чч:1эЛу0 i 'ia «  c i j t ß i k  d ««e  

e ~ u t a r l  /ы;^02«1с/ Ó0 3 b 
f -  » ta p  1
tS- pod o a j t n i l :  'Odlcied^ i j  d a « «  z iiu  влав,ЗТА1й1' ii-  а С;»р *
i -  c a / t o i .k  podki-daiÄjr dame odaudm« prse^ftd, v.^njcti r e l - c j i  /р а k a ’-.d^ch 

2^0  ÄCZjrtjnjrcd r e ia ę d a c h  z o ^ tb ją  ame po o b lic z e r ti^ c ił zл^>idшшm тш taóii#  
л  - t y c io Ą  J a ^  a ~ c le r z  •

j~  iitu .' .* - - 1 1  a l e  t o  ’ r icic  v'^.j-Ly/vib^Tch lad k iad aajr pad
c z Y t i i k  a a i s z ą  c z g d i  d a a jc ii  i  e t ^ r t a je o ^  

ic-av-.pjr a w ^ ry ja e  w p i i r \ v s : - j  c z ę ś c i  рго^тлли i  uij^^^Re k lu c z e
Ä l^ c z o a j  Icducz d r u ^ i -  шл k la w ia t u r z e  a o ica jr  u^ Ł ^ a I ć a r  r e l a c j i  
a in u s  1 óscakew o /ш  a ia u s  1./8 w t e d j t«*eieaica z u - R j a i  z a t r z j i i a  s i ę  
po ; r z e c z y t a n i u  te ^ o  a u a e ru  r e l a c j i  aa s t o p i e  7 / 7 ."
» łą c z o n y  k lu c z  10 -  p o ło ż e n ie  '*n*f*Tialee"

«SyłączoaT iclu cz  10 -  a a s t ^ p i  s t ą p  pa * c z y t a a i u  d a a y c a  o a a o ś a ia  
je d n e j  r a l ^ c j i  do d a ls z y c h  a b l i c  -en n r z y s t ^ p u je ly  n a c is k a lc ja c  k la w is z  
ST^iHl

S to p y  a .v a r y ja e
S to p  10 -  i l o ś ć  r e l c j i  w ię k s z a  R iż  5960
S t ą p  71 ~ k o l i z y jn y c ł i  w ię k s z a  a i ż  11
S t o p  72. ~ i l o u ć  r a d z a i  punktó w r e fę u l.t c ji  ru ch u  w ię k s z a  e i ż  ^
S t o p  7 b  -  liie 'w ia sciw a  " 0 ” lu b  i l o ś ć  puaktów  r e g u l a c j i  ru cl|u  
o to p  7^  ̂ ”• n ie w ła ś c iw a  '*0" lu b  **—'* i l o ś ć  l u d z i  w p o ste ru ftk u  w re g u ­

l a c j i  ru ch u
S t o p  3 -  u je u n y  kod punlrtu k o l i z y jn e g o  
S to p  3 -  ftie w ła ś c iw a  i l a ś ó  p o z y c j i  w 'z a d a n e j r e l a c j i

1 -  s t o p  ł 2  p o a ^ l# u a a y  P«d c z y t n i k  d a se  d z ie ń ,g o d z iz a ^ m ia u Ł a  i  w y p a r fa r a -  
waay r o z d z i a ł  t r a - s p o r t u  

ł -  s t a r t
1-  s t o p  3532325533^3 j a s t  t a  s t o p  k o a c o w p  s y g a a l i z u j i ^ y  k o n ie c  o b lic z a ń



0-
• -  ci»«« ł ł t » i «  p«rferuJ«*iT wl«r«»Mtil mnoltra« « г  1,»% ' i  ^ « t « l » o h

ЛлпууЬ w./jAclow^ch /w m»cl«r*jp nr puftlctj U > l Iti.T.I«» с у Г г 9 я
W« odpf^wi «4«  ̂  •  «d i -  d/ ł j I Л

b- a^rt# A.inl<^nu« paiv ru.u /n«Uhi»!: U>VlU u y f 1. J«*l«i'i • o
-  l ,  'И1- -  '' ршыСОл ла tii.i , U с.'Л>* puLiÄtg« roia-

:'1Г«"'Л кЛЛ у l » »1ШлС le 1*'л л, Ду V.'I вГ<ь li i ia<'lł*rA 1)
ЫгИ* «  »'«Icjyoil
1/ isJuAniJ tr-iugp'jrlu weJl.uy; k̂ v.lu o.yГrovv,̂ f';o 
'̂/ c!tu ;o;iC otlcitiky v; kw 
5/ kiyu» drOb' wcvitui; kgdu

«’1Ы we<iiu|,' i\.̂ au t\yfI’O'Vr
l-erm iA/ealUf̂  к «da cjrii '>л«г^в /Н — i*' *" 11 ■"

i i/ ii.«4ó panelów k.a LiAjr Jßjch 
V/ kö.i.y с>Г1’Ол« punktów k«,li/.yjnjcb
fcj/ j l g !ió typów -ufłkl.ów ГГ|’, ula i ruc bu * J « ł  <* ,l 1 -JLlat t «  Й» Iczy wpl**

ЬУО k©d Ü,J•^■.rli bi’*k j«k-ichkgiwt«k p«»tprutków i*uuhu
WpiuiiiÓ k«vl ” - 1 ”   ̂ , fc ^

9, -lomi pwuo»AUnic6w а » «вь «  tjpu 1 ILedó ojob wuU )dA.'icyob w «kłini
с1ыплг,о łOi* {.n runku 

10/ С'лу >:>t Ali»«** livnuportu
тл'к -  wp.Uiuj«.ły k«d rOvi'.: ..iu t г*.>1ля;'Ог1.и
iNH IC -  ”*-1”

i i/  коидвс’ odc.iÄlia ”*"i*’ lud I iżl;AKjt^ rc«i<3jl ■**■-
dauti wrjuc^owe de czwarte,1 cz^*dci proi^ra ш /р« atepie u2/
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