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nz"leda na cimrokter tyoh praedaiewaieC oras miejsce i
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“e planovioaie prsaBOsai

« aabeapiecsanie praorjosu;

- ~konanie prso”au;

- kioro”rnle prse%iosoiii#

prserjoau Xadaoaei

rifilaot"anie prsebosa ludnosci jest jednym z QIlovm”h
Olomout  organizacji roadarodkov¢onia# Z;, azku a tyrUf ¢o
planoiianie odbyiss oie ri okresie pokojoijym posiada ono ce-
cny planoisania i:)orcpelctytisic3aogo# ileelno6C i lyartos¢ tycii
planébw bedai© uaaleialono od tegOf w jakim stopniu przy-
jety woimresio planowanie dane wyjf*ciowe bedg sie pokrywa-
ty 3 realng sytuacjg, jakag aosteniemy w okresio raoczy-
wistogo roasrodkopania*

| lenowanio praewoau ludnos$ci nalezy do obowigzku
dziatdbw komunikacji wojewodsjkicti i powiatov'sycb /réimorzed-
nycb/ komitetow obrony kraju« Wopracowaniu piani x>rzewozu
winni uczestniczy¢ przedstawicielo x"ossczegélnycli przed-
siebiorstw tronsportowycli, przede wszystkim PKP, HCS#
Zeglugi Srédladowej, ltd#
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nedé luduoéaci etanoli ogdl plon rozérodkopania danego
miasta /rojona/, szczegOlnie takio elementy planu jokt

- 0g0lIna ilo6¢ tudnodci podlegaj™coa roz6x»odkowaniu;

- rejony przyjecie rozarodiiov™yt™aej ludnosci i icb

pojomos¢l oduqjij™n yU

- termin rozpoczecia i zako/icaenia /czas tr”senial/

ro z&c*oukOT5ania ¢

przeisozu

Pod wzgledom metodologiessnym ozynn ...soi z\sigzoa© z
pit'inov;aniem prze”sozu ludnosci dajo”™ sie podzieli¢ aa
drwa otapy* Piems y etap polega no opr”olianiu jodnogo lub
kKilku \fc»riaatd« ramovsego /ogdlnego/ planu przeviozu* Romoiey
pian przoiiozu opratov%uje sie na aE”™e i»'iorixle opx&ome®y;
/tabelitrycznoj/# Ks Etapie ramor*ego planu przewozu Yjinny
by¢ pokazanel

- rejcaay zatodOKonia dla poszcse”™Inycti rodzejow
trano”™ortu b wyszczegdlnieniom ogoélnej ilotici osob
¢conyeb, r. czasie rozarodkopania z danego rejonu;

- rejony rozdzielczo z esysaczegdlnieniem ogolnej
ilosci os6b przj~oSonycb poszczegdlnymi rodzajami tran-

sportui
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- X*eooay posrednie/ v i™ra¥padi™a kogplekso™jeGO isyko-
rsysvaxiic. dv.a i v.iccoa rot*ado® ti“onoportu do prse™oau
ludxioaci s “e;0BoVi aatodoramia do rejcmo” roadadeXcsychi

@ regony /punktry/ pissyjecia tadno'ici prsjybytiadgcej
a toliych i;ojew6dal3B|

- trasy praoisosw ludno$ci z rojonOB siatado”ania do
rejonoi: rosdsielcaych;

n IIoGGYpCrIzcrjnxazXexx;/Qxx do pr*wozu Xuuiaoucti z P0SzCza
golnyclt rejoBOFi zatadowania $rodkow transportowych /pociagdi
senochodOWf statkéw aeglagi Srodladmicj itp#/#

Foraa opisowe /i;oboXaryCxna/ romowego planu przewozu
- zat* nr 1#

sciggi 3 rmoweigd planu praewozu Imuioéci®dziat
koamllcocji r.TO praogft© do dziatbw- koaunikecji tych
na torciiie ktorych przawiclzisne sg wplanie rojony’ rozdziel
C30* Wwyciggach winny by¢ przekazane te infomacjet ktore
sg niezbedne dziatowi komaniiiacji FKO do opracowania planu
przewozu ludnos$ci z rejoiadbw rozdziale ych do poazczegdlaych
niasteczok, gromad i osiedli, wszczegdlnoeéecii potozenie
rejonu /punktu/ rozdzielczego, ogotna ilos¢ ludnosci dowo-
zonej poszczegolnymi rodzajami tronspox*tu oraz teifmia
I"ozpcezecia i zokoiMiczeaia /czas trwania/ dowozu*

Drugi etap planowanie prse\i;ozu roZsrodkowaacj luop*
noéci - to planowsTiie szczegotowe* Podstawg do opracowania
planéw szczegdétowych sg opracowane warianty ramowych pla-
néw przewozu ludnosci* Piany GZCzoQulum sg rozwinietg
formag ramowych plendéw przewozu* Plany szczegdlnwe opracowuji
poszczegdlne przedsiebiorstwo transportowe, jako jednostki

wykonawcze, pod nadzorem i Scistg kontrolg dziatu komuni-
kacji KO
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Weacsesotorryc: planie p?zei6oau \sinnj byC ustalone
i iByaai:hloae nastepujisce aagadnienia( «ariaat dla traia!»
sportu BRXUOChOE0MQQO

» nasvtd rejonu /punktu/ zatadowanial

- naz\sia rejonu ¢pixuktix/ rozdziele seco;

- dane dotyc .gce kolurmy semocliodousej 5 tS* koluiany
si”ueocliOdOkiiej, ilos¢ i rodzaj pojazdo™ smoc'btoaoji*Qh  danej
kolumio, zdolno$¢ satado™czo jednoatko”™/o i catej koluiany;

- dano dotyczace trasy przoisozu™ a ?ilec/ odlegtos¢
przewozu oraz ziBZxm trasy /diarakterystycma punkty x>olozcaag
na troui© prsewoau/i

- dane dotyczte© szybkosSci i czasu jazdy$

dane dotyczace teminu podstawienia koluiany sonociio-»|
dowej na punkt zetadof”aniat czasu rozpoczecia i zakoncze-
nie zatadowaniaf odjazdu kolumny z rejonu zatadowania oraz
czasu przybycia do rejonu rozdzielczego*

Wariant szczogotowego planu przewozu ludnosci
transportem kolejowym /sooocbodowym/ przedstawicno &r "
zatagczniku nr 2#

2 tym i>rzypacuiu# kiedy na danym etapie rozarodkov/janie
iJirsowoz ludnosci od ywa sie spooubem kombinowanymf to jest
przy wykorzystaniu dm i wiecej rodzajow transportdt szcze-
gétowy plon dla troasportUf ktory planuje sie uzy¢ aa
odcinku od rojonu /punktu/ poSredniego do rejonu /punktu/
rozdzielczego” opracowujo sie na podstawie szczegdtowego
plonu dowozu ludnos$ci do rejonu /punktu/ x>o0S8rednids™»
Chodzi o to aby nie dopusci¢ do gromadzenia sie ludnoSci
w punktach styku poszczegolnych rodzajéw tronsiX)i?tu# Zasada

powyzsza winna byC przestrzegana wo wszystkich punktach
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poazcsogolrin-ch etiipdw roa™N”ocUcoYioaiat

Dla p0sta26;:6L;/cii ro .£i0j6\8 uJ?aa%jortU| pide<te
?is&yutkim dla trtaiuportu ia>lejowego i sanociiodoriogo naloty
opraco\iia¢ sjx"isegoto;ve rossktady ¢aady» Itoktoin isy”s”ciowyn
do opracoieania roskiadow jasdy powinien by¢ teroln rospo-
czecia rossrodfcoaanla* 1™ sedaiebiorstwo teansportowe wiary
L*CC tak opracowany iiaxiaoaoGi?em csynnodci po otraymaniu
sersagdscmia o rospocsecia roscrodliowaniat aisy piorwewe
sktady pociggoéw i kolacjny samochodowe moglty byC podstawiono
na idsiane w pianie punkty aatadowania naypodnie™l m
ciggu dwdch godzin od czasu otrz*mani8 sarsadzenia*

/jmaloglcaaie ¢ak na pierwszym etapie plctnowantaydsia-|
ty konmiiitccai \SO sporzadzajg wyciggi se szcze™oi.isyctt
plan \i i przesytajg je do sainteresowmych dziatdw komuni-
kacji Fi\O#

Rejanoi)t ssaladowania nosywa aie obszar terenu z
odpowiodnljiil arsgdseniumit na ktér;” odo™wa sie zatadowanie
ludEiosSci przewidzianej do roaorodkOi.aaia na orodiii traaspojp-|
tu wcelu prs wozu do rejondw roadzieiczych lub do rejonéw
posredni- h*

Rejon satadoiiaaia sktada sie z nastepujgcych podsta-
wowych eloD ntévit

- “punictu /punktow/ tadunkowych /stacje kolejowet
place podstawiania kolumn samocliodoisychf praystenie i porty
na drogach wodnych dérédigdoiych itp*/i

—punktu /pual:téis/ wyczekiwania ludnosci przed sata-
dowanlms

- urzadaan bytowych i eanitainaych}
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r jyowleBZCzeii dla komciidarita i?%j<Hiu i inriyoh oséb
fimkcyjigch;

1553eXklv.go ukr yo, ciu'oni c™rcli Iaénodcf/"
prried bronie™ sio-fiD?ego ra&onia#-

li Stcdezno”™ci od pr:“esnacsanie i?%;0ily aateuOBaaia nioana po-
ctsielié na sasadaieso 1 poffiocnicse#

sosadnieso 03?isaniause sie poao ¢ t-tg o-roig
ratania* Gldviiiyn eXeaontam regonot® zssaciaics™'cb ag pnnJrt®
AC 3aklv:snia lodaobci» X zvkigzkn z ze M punktacb
\i;ycsokiv.aaia lu*lnoo¢ mcise x>*siebywai- od kilicu do kUkuneBba
QOdzlii xialéi™ ludnosci te¢ sapoiwiic ocx)Oitiedaie ¢xMuiesz-ese-
nia® ZBbazpiaCzti®goo px*sod \sxjl*alJai abmoiuor~can;”Kif jak
deuzc.rf dniegf mrés itjj* faM| gdaie Joet; bo Eosli“e”nelody

bada"asXne sUatOf prseda «ss™’su- im oslcot™//intrer-
mrayi biKI"nki kultu reli.siJnoQ®© itp* Wrtrudi'j*ycli sarunkoeb
aalo% pra¢/gotowsd odpowiec]nig ilosé namiotd”s» a na okras
Simy réralodi piecyki i do ich ograeiKaiiia# demony
aasadn-ioso “koraystuje sie v przypadku koniocmoi'jci na-
tyobimisotoisogo ~lypro~adsenia ludnos$ci rosdrcditoejaae™* a

zegt™otonych*

Liesuo ludnos$ci kieroi8anea do danego rejonu salado-
weaia nie X*o?inna prseriy$saad noillv ¢ci i>raer3030viych
transi>ortU| ktoiym ludno$é Ua cio by¢ wy”oiona do rejondéw
rosdsiolczych /posrednich/#

Sdolnod¢ przep.-Lrtovia rejonu zatad.-sania zoleCy ee i7%5a|
rankolokaln™ch™mozli;?.08ci zatadowczych oraz ilosci Srodkow
ti*aiai®portOviych 1 moze byC teoretycznie ustal na przy pomocy

nastepuj.“coG- eiaoru:
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i 2IE m /osob/dobe/

-viDii6tca;>rmik nici.-etnego xi“kox's”/atanla.

Ckioou \ ciiju doby;
nop ** brueiiia ¢odnej operacji™ Zj\aiga&iiej z aaxado”eniem

Jouiiogo /kohmsa” Dari;COcliodo\&ed/ £ uv;2igXe-(inie-
xiioa eactau poti®aobnego na podatavvionie $2?0dI£6t5 tran?-
J oxdot”cb 1 od”aadu;
H - aaolao™0 aaXadoviCaa jodnogo pociggu /hol-tciaiy aaaocliodo*
\SOY «

w uoriuikaca skx*ytego Xdb «st™.pnGgo roaoi*adivo\%ania
Px»0;va0,2»0aGgo0 W okresie tscHit/~ZzsaonoJ gOuOBOsci obronnej
X->dlistvéa ox*aa na pxei™Vv*z*Xi obapio oia?esa bospo-"i“*odi-dogo so-
grosonla,na‘icsy ticykor;yobywaé reyony pomocniczo orgeni.so-
waiia na basie statycu £imikfcoi5 taduntotsycb /atacjE FK2,
d.iOX%m B;.Sf prsj»tanie i porty na Srédlgdo\s»ycii eJ?ogach
wdraycli/ potoson”oa w gz*mlc ch sagroSonego rejonu* Ludnos¢
¢jodiegajgca rossrodkov.aaiu poiiiana- prayoy«a¢ no punkty
zal*dozaaia besposrcdnio s iaiojsc samiesskani* iTsybyisanie
posse.iegblnycn grup ludnosci no punkty satodo\5aiii0 viinno
by¢ 3synctu*oniitov.aiie w caasie z rosktadem josdy transportu

/pociggdrit kolum ssL.cKibodoi*ch itp*/”

o
Plan zaladovsen.-B ludnosSci aa Srodki tremisportovie nporj

dZB sie dlo kazdego rejona /punktu/ satedowanle*

Pior~sssa esf/$0 pl:nu /ogo6lna/ pov'.inns okre$la¢ potrsel
w $rodkech uranGportosyck dla danego rejonu no caty okres
r asrodkowania-# Jednym sagadnieniom tej cses$ci planu jest
to, aby noSliesosci seiadox"s© srookdé® transportovsycli

/pociagots, kolum samochodovi®/ch Itd/ byty nieksso od ogdlnoj
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iloocl lucisii kieroiiamsoh do dana”™o rejojiu % planowanym
0>:rCsie#

i'odst;a¥™g do opx*aocav.ianiQ drusie”™ czeS$ci ¢cacijegd’¢owego
planu aatadononia *«inien 1?y6 rosktad ¢asdy pcxiigtjoWwt kolum
firiKocnodot*ychi Itip# orea icn Jednostkowa pojemo ¢ aalsdow«*
C20 /pocigi™'u, koltHTjay QonocliodovbQj itp*/# i*yoagania tej
csescl plena sprowadzajg zle do tego szdtait aby anilaagc
gromadsenid- “le i ocaokiwanla ludnos$ci na traiaoport bea-
posredri3x» na pimictaoii zatadowania#

Kolejnos¢ csyimosci wystepujagcyoh na punktaon zeisr-
dowanio powinna byC nastej)»Ja</ni

- podstawienie transportu na punkt aatadowaziiat

* przybycie liKinosci podlegajacej rojssrocl:ov5eniu na
pimkt saiauuwtUiia;

- ssatedawsaie ludnosci na Srodki transportowei

- odjazd pociggu /koluiiility sfcanocnodowej, statku/

2 punktu satadowania zgodnie s opracowanym roaktadem Joady#

Kierowanie pracg rejonu aatadotiania ma na celu aabo5S*|
spoitu# Osigga sie to przez zapewnienie terminowego pod-
stawiania trancpoi™tUf przycycla i zaladowania ludno$ci oraz
odjazdu transi>ox*tu#

Odijowiedslainosé za phmovte podstawienie i odjazd
tr8riSi>artu ponosi dziat komunikocji MO, a bespodrednio-
dany org*m odktiaistracJi triuisportowej PKP, PKS itd*, na-
tomiast z& turbinowe pc”zybycio ludnos$ci na ¢Hlnkt zatadowa-

nia oapowiada liziat ocliroi-iy ludnosci MO#



Hox &

Ot™Loksstottom aprs\i z2,igsi.mCh z procg rejonu aaladov*aaia
kioroje komeadant rejssiu. Koinendantovii x*e;aau i*innl podio-
{"a0 ponocriicy: ale trc;nspoi*tUt oclix'oay launoeéci, ox*gaiiLts5a-
cy¢no-poi*3ai'lk0a™ch itp e
(X*mlzmiB.semin j>afeo!toifc¢.../akeBPmgii/

poarsu”iie or~finisoje sie przy koribiaov~an”a

jzic’ ladiiO--6ii z Xt3jan.u\s aatadOKcnia do rejonoiK roz-

i'0 no¢gbLX*dzlo;, tin-po™cli MariaiiudVi~koiiibinoisoneip u¢;/cis
transporta  pr-ocesie ze.3rodko\>j8nia ladaoéaci p:iote2i/ ZB'ILozé
assrc™Mosc transporta kOlcjov.eGO i Bamochoajy®
i@y T relacji rejon aaladovnrila - rejon r03l]:0ieI02)\/* «
ssieano.sci od koaraktn™'cn lokalr™'cli i5aru:'Jco\i laocsg ~ste -

i lilao potao¢sepila, ap» tranL5)orta viodaego Srodlgdo-
iflogo i trEns]x>ruU aaeiOCliadDivego itp»

ojon™ poaroenie dia tx”onsporta kolejov#ego i sano-

eiiodc>\sogo naXed™™ orggnizo™aod |>oza ODrebea dudycli aiiaot,
r-..Jon6\'i przemysto\iycli oraz inn¢'ca obiektow o znaczeniu
Altratec;iczno--ob”™ozrl7m» wyznaczajagc do tego celai z zasady
riste stacje .posrednie na dr-ugorzed-d™cd liaiach kolejowych#

Kolejno$¢ csynnos$ci wystepujacych aa punkcie pos-
rednim powinna by¢é nasteinijgcss

- podstaw .onic préznego oraasp rta na puniit zatado-
wania;

- przyoycio triuispos™tu z luiLiOSciai

- prsetcdanek ladno”oi;

- odjazd zatadowanego transportu;

- odjazd trarxiipartu proznego»

azystkio cay-“nnosci w rejonie posredrjja powinny by¢
sgrane z rozkladem jazdy pociggdéw i solumn sciiochodowychf



tok aby ladno6d przewieziong nat”/cliiaioct tntSha byto zatadowab|
do podstciisione™o transportu proznej, bas dokony'ssania
dtugich przorw \bprzeto ziem

W s\"ig2ku z isoziittoSciami  stepowania aokiocen w r\
cliu koXobo*Wt; i Gatochiodo'i'byia, mos8 iSilaC cdcdsco pra”padki
op6zniania w przybyciu transportu proznego* Aby ale dopaS«-
clo do blokoi™enic trtiiw>portat ktorym ludiios¢ zostata prze”
td¢-ziana,iiaiQzy ra,joaie posrednim zor®anizav»sad puniit
zoiorki ludnosci po v3yfado;sanlu* 1"uakt zbidrki jaat ¢jedfio-
csesnie punirtom wyczekiwania do zatodaiianla iaa Oi>0zaiony
trcdi;i}>i>rt* lI'unkt soidrki /wycsokiwania/ pouinioti byc
nizoeaily tnu?a -£-c;jiiio JHinkt yyceeitiKanio wregonie za-
tadowanla« Oatoksztattem spraw swigaan™oh z procg rejonu
posrednictwo kiei*uje komendant rojami, analogicznie jak w
rejonie zetauowania»

«dazjgym sagadaieniom w organizacji pra.y rejanOw pos-
rednich jest okwlwatentno66 w mbDzli..asci?:iCh astadowcaych
XX)szczegblnych rodzajow tra sportu /ap# pociggu i koloimy
sarioc 10dowej/« Chodzi o to, aby ludno$C przewiezioiiB w
jedny™m pociggu taorA™ byC s catoCci przctadowena m pojazdy
ccmootiodowc tworzgce dang koluime i odwrotnie, jcieli
sacliodzi taka koniecznos¢* Dlatego tozy w iI"raypadku
koctploks iwego \*iylcor:3ystania dwu rodsojow tranc”™-ortu do
przewozu ludno,Sci a x»ejandw zatadowenia do rcjondiii rozdzioi-
csych, przewdz naler”™ organizov™a¢ pr” pomaoj tyxx)wych
nlitadéw pociggow 1 typowych ekviiwalcntn;)*h pod wzgledom

satadOwczyn kolom sat:ocnodoviych*
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liejoriy ro.vdsioXcze stenoiiig sidvine 0;jni*o \s procesi©

r iji;iroaKowa.ii.f:i iudnodaci, Staaotsiii ono oaliatxU. etep csyiaaoa*
el viykonytsaaycii nv. aricaeblu ITIO 1 ;joduocsediiio poesatek
procesu ro2si-*dlcavjar).£i na saczeblu BCO*

Potozenie redcaidvi roadaieica”ch wynika a oc;61na00
planu 4?0sa2?0.;iko?;onia i ti*inno by¢ us”odnloae
wCciaKli: 1 pOwwvlatoit™ii, koiiiltetea obroii>"«

ia Qbczvx*zo por”iCita pray”oo”gce”o raadrodkoesywanti
ludno$¢ aocCe byC¢ onsenlsowanycli kilka re*catdw rozdzlolczychm

Whplennosej kolejnosci nalezy viybierac rejony rozdslei
Cz0o or, Jai2.i30¥%sii6 fi oxeareill o transport koleja’y* lio podsta-
zQirch. eXerccrntéi® kolejowego rejonu 2?03dziolc2ego solic aa’
GX™t

- pimiXZ m”aaurnmtli - poarodaia stacja kolejowa;

- punkt a¢.iérki po wyladowaniu z odpowiednig iloScig
pomieosesan ucionliiaiajagcyck krétki odpoczynek”™ oclu™one praod
atymi we-aronlias:! atM olerycmymX” «# " @ea;riid» oras ocaekitta-
nic na tram,port do igiej¢iC docel-*wycii;

- odTiov.iednle oras™dsenia socjtdno-byto”"e;

- poiuiosscsonia dla personelu ki irojCiCego praca rejonu
oadaiiaic »

\Ojony voziztelczof do ktérych ludno%C jes” przywozona
trensx)Ox*i*ciil samochordowym" winny byC orgciniaoviane w s, 0sob
X*WsrouvO."™ari.7, w miare mozli' oSci ne obcaarse catego
powiatu# V warunkach r;.x*ayjajacycli, ssesego6lai© jezeli poa”
wela na to stan ux'ég sa; ochoctowych, ludnos¢ powinna byc¢
dowozono treris™iortem saciocliodowym bespoarednio do miejsc

docelowych, x~c)s™aegblnych gromad i osiedli#
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Srednia octiegio d p¢2X0%su ludnooci z regonu r-esdnielc”aso
3 Jjm e UyRALHAL

do tiied¢';Ce pr*..cjn&Ci5anlG nie pouinnn s aasady -aatt¢
I(j IOF Pi*ay taitlffi solOLIOEiia ;eden re;on rosdzielcay nalez”r
oriimiiaoyiaG dxa o0oszara po”sisbu o potiltierzonni km «
[loéé iui-noodcl dot*-iosione; do danego re,;,omi r-">;czielozeoO
zalezy oa Lio.-ii\iiO-kii a.ak\>aterovaula na dsnyti obaasrs©*

Jdpoi?;icxlaiaino6é zu organizacje rojonovi rozdzielcayel
ponoszg daioi ociiroi'i™ ludnosci i dziet komunikacji fjooio-"
wvb0go kafuiteou ooroa’-#
Ui podaeewe do oprecov™anie plcnu prac;/ rejonu rosdzieijczcgo
I zaue™»pioGzaiiis ,rsm”oau luan ¢ci oo iuicjaC docel™v.;/cli
¢tusja iu'©tepujirc© dafid tg™Jseloaos

- vryc.lag z ogoinego/aoJeviodzkiego/ plonu roasr odko-
pania iuuiiOwCi, li tizcaegolnoécii nazpa rejonu, ogoliia
[lo§¢ ludnojci, J:-ka Jest ijlonoii.ana do danego rejonu roa”-
uiaioicaei_ ™0 i okr™§j  Jckiia iuuno ¢ oa beaale dowieziona;

-wycigg azc30gotov»ago pianu rozsrvdi:olva..iie lud-
no-:..ci, v, szczegolnosci' nazwa rejonat nr nr pociaggoéis /ko-
Wk » - 1w , czaa ich przybycie do rejonu rozdziel-
czego, ilos¢ xirsywiezionej w Jednym pociggu /kolunnio sa-
i-.0cii.Qdvwel/ ludnoscil

* Juozliw-D-"ci przyjac€la i rozndeszesenia iudno”k;!
w disiiiyiu Knaroilkui oclodiu, wQSCD itp*

ta podstawie otrzyuanych danych wyJscioc.yCii dziat
kociiiaikcicji aco opri.cGeu™,© » poros nloniu s dzietom ochrony
ludnos$ci nastepujace podstawowe dokuiii™afcy#

- 0g0lny pli'in prs"woau ludnosci z rejonow rozdziel-
mayQ. do tuiojec docelowych /sat.nr 3/i

- aac egotowy plan dov™ozu ludnosci s rc™on xi rosdsi<

esych do miejao docelowych- /aat# *zr 4/.



V aaijadk.-le 1)i:zQ¥%hZ ludnos$ci z re”ondi» rosrualelCiiych
do cde™'C doceliHij™h Viiiiién bjf¢ wickoiUinyy ugciu
ts?auiip3rta 'becieceGP  dyBpc2.yci|li dziata koamil.-ecMi xO*
Px*zy ZDai]Li"azo?vania do tego celu ti*anspox*tu I*kiilTiych oi?ga-
vMi gromedf osiedli itd/, Vv szczegolnosci
oAqani i>orl;u kofinogp, dziat komunikec}i PKO pi‘'zy oprfjcov,&iiu
IVjoXriesd i szesegéOtopego planu uzgadnia mozliwoK-.ci uzycia
t/raiu,i.oi*uu konnego i saintex‘eso%anyuii io”ein™iii komitetami
obronyt fctoiyt™ px*zeayta v~yciagi u e'pracoitonycii planéw e
.Jeko przevvozo¥.e zad-tniG do “ykommia#
8iSJfiia £?AfijL 2kEEW i£Zi:jiaj&E2eSESHI:TTISE2ME £_Hi2SSfiig
r o gsi*Qdko \suAla

yyoo* di‘ég do px*zeiiOzu iutyaosSci ™ procesie rozsrodko-|
'sa:":la ¢o0t cediiym z gtdisn’cia przodsie”ai™d procesu pienoisa*
nio» Bo di*és przewzu lauiioaci nalezg linie /odcinki/
itoleJoy”e™ dro,,,i aauacl40uoviet odoiaidL drog vs?ouitych érot»lg-
diovyo.if tgczgco ro”onj' zataaov*ania z x*ejaaaxai. rozdzielczy-»
tai oraz rejony roldzielcze s miejacaiai docoio'/:ymi#

irz™" wyborze drdg prz.-v50zu lucuiodcl nalezy sie Kkioro-*
¥.e¢ nastepujgcymi liiyuagnniauis

- ilo$¢ i przexjuato*i?ziOS¢ drog xx)Viinds zapowti¢ 1yko-
nanio przewozu iudnodci iia poozczogolaycii etapecii rozsrodko—

- uktad drég przewozu \Viniun sprzyjac¢ rozerodico”ianltt
lirzovioau lutUiOCcci;

- piniy vjyaacczauiu drég nalezy omija¢c wazno osSrodka
obiekty, ktére nmoYg by¢ celami udox*zen sit powiecrznycli

nioprzyjacicla;
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i oniiia¢ ,Riiktadsaia ¢je dindg irMdsieiaandi
do prze™osu XtivdiOdci a dL*ogccii aastraeon”mi illa rucim
/pra v.oaUf pr3jiaad™oSiu/ ~ojek \wHaan™'c]i i sojuosaaicisychi

dx*ogl poiitagy w ita3px‘i>sts% oposod
40 3:vE 3atauov/a:iia 3, retiOnani i1*o3d3ioic2;;/nii oras
1'03d:alelcsc a mie"Bcowodelfini docelowymi#

Jd.po'*ledziolB.od0 zb. wyisnacaenie drog pr*ewosu ponosi
diiial leomonikocji dEO /HCO/# m oprscoisaniu tei csvé4ci planu
uc2eirtnic.:g prs..dsi;awicieie - petnonocnicy IXEI' 1 d"BF
/"\PDiy# dyanecaoiie drogi praewosu d3iat*kouuaii.ac;ii Q
/iivQ/ usgadnia a daiatem militarnym danego sacaeble laktai®
t€irytorialiiego”™ /'.dsb, PfcsH/#

V drés«'pr-sewosu ludnoi®kii na sieci kala-«
¢ccwey m.:lady wybiera¢ odcinki selektrylikowanycU linii kola-*|
¢cowych se wiigledn na ich ditag prselctoiso$¢ ora3 miriinaln©
T"™borsyetarila wagondw aaohowych podmiejskiej trakcji alok-
trycanej do przewodéw w ojkowych i odcinki uru”oraedaych
linii kolejowych o znaczeniu lokalnym i linie kolejowe
wrsbotcrowe#

\D prsawoza ludnoéci z i“ejanébw seta *ovsonic do rojo-
noii roisdzicicaycli trans, orlea sanooiuodowyia nnledy v~'biei'a6
drogi panfitwowe IV klasyy oraz drogi panstwovio wyészych
klasff ktore nio ag aantrzebone dle ruchu wojak# Prsew0z
luuno.¢ci z .rejondw rozdzielczych do micjoc docelowych winien|
by¢ organizowany po drogach lokalnychi ktaczi“cych wioski”
osiedla i laiasta mi;-dzy sobg oraz z siedzroami Groz.atizkicht

micj.Mch i po\':lstorych rad narodowych#



viy*Drae drog Qat.ocaodo\*cli do praemsau ludnadci
nalo” uiiikad s WEWo iao.0lI\f5jaci sla’2”aoviari z dpogami aa-
[ jeiiodjY?ymi ¢ ¢aatraezon”™iai dla sit zbrojnych oraz z liaifuai
icolojowyffii o uaze”™ iii'i;eiis;f\mosci ruciiu kolejo;"oso /pler”
ftuaorzedaa ¢edno 1 dMUtoi*o©e linie kolejowe r. relacji
x"acii¢d-zachdéd i potnoc-poludnie/#
diranaport vO\m® drodigdo”', przede na
iale*fuoiie ¢ \*dyarstany do praeiioau ludnos$ci z rejonow
saicido™aiiia do re-ondvi roadsielczych lub etai-icr»ycli, lub
do przewozu ludnosSci z Jednego brZi“gu przeszkody «odnoj
n& urugi brzeg*
irzc!?iéa ludnosci s ra™acti rozérodkvJVsania przy uzy«®
ciu trunap-o-.-tiu i™.ounogo 6ro-dlagdotiego plonuje dziet konu-
idbacji $iiO ~ terytorialnie podlegtym praedsl*blorotvieci
icglui:50wyu* Wodiiieoicniu do rejonu V.isI® uo takicii p>rze-.i-
ai-ibiorstT5 ieglag”ych nalozts - Zeglitga Gdanska z siedM -
br. \j Gdansku - obejmujaca dziatalnosciag rejony ¢utavif
Ortrody i Salev'U WislonoMino;
- ¢cg3Jige Bydgosko, na Wisle z siedzibg * Bydgoszczy
- obejmujaca sma usiatalnoi®icag T/ist#* Bolng i Sroukoug ores
dx*oge P.0<dng Vvieta"d2.*a;
- 2eglugo ns t-1Sle z siodzibg v, arssanie
- obejmujace SV%g dziatclno.eeig SroJko"ga Sistt* do
Gnojno ox*es Bug do ujsScia Nerwii
* zegluga Krakor*sks z siedzibg a Kr&kOAie - obej-
mujgca Bwg dsietsino$cig goi*ng ?/xOle#
\/ celu sap67.sienig mozliwosci wykonywanie manewru
w czecie przewozu liidnosSci nalezy wybre§ oprécz drég

zesednie zycii cirogi x>omociaicse /zapasow©/* 1los¢ tycb. drdg
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oraa ijcti uktad usale”™aione sg od koJkretJOiKiii warunkdow
lokeinyche

z. aaboaplQcaeaie..PB80BOau ludnonci

Do st0?in;ycti przedsie?iaie¢ SFil. z orc™anlzacja
prsoiioau ludnos$ci w procesie roasroilkOT»enia aaloiy aali-
csy¢ aaboapiecaeaie praewosu ludiiosci* 3e wzgledu na
cnarakter* prsedsievjziecia te mozno podaioli¢ na nastepuja-
Co grupces

- scibeapiecsonie i™olitycano;

- sabes], iIGC.:*enie bojoi”ei

- aabcapleczenie moteriato\sei

- zabezpieczGnie ntedyczno-sanitornai

- zabeaplec™onie ® sSrodki transporto”so*

/ku:;y.-spiecsonie poli iirome oiganizuje aparat propan
ga.ndo?so-polit*an”™ szczeble. centrolnegOf FOO* ISO itdf
raystojgc do tego coiu Fiss”stkio sity i Srodki mosottego
oadaiaij’Haata /praaa, radio, teloi&izjal/. _

9zletalno'i¢ propagandoriO-poUtycang «Iréd”~iudnosct
« zakresie r0zSrodke«5tani«r mozne podzieli¢ na utso etapy#
I"ertsezy etap obejmuje okres tsarootu napiecie s sytuacji
miedzynarodotsej do czasu rozpoczecia r.>zsro;kot5aaia ludnos-
ci# Praca propugandowo-polit"~czaa togo okresu %itma kon-
ce2itrovbad sie iMokdt takich pxoblemow jskrv»losclFie ksatatto-
Yitmio dy;:;cypliny spotecznej» spravdie isykcaiy™anie poloceh i
zarzgdzen tbtads panstvoONich» vz30zenic czujnosSci na isroga
Aziatolnos¢ ¥ dzlodsinie politycznej» r*ojokowej I gosx>odar-
ezej# *Uzcz0gdinie wazne sg zadania w dziedzinie przeci«idziak|
nia dywersji politycznej uprawianej przez wrogie osrodKi

w ramach w,.jny pryc,”ologicznej*
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)ruGi etap obeznaje okree roiullsacdi planu roaarodko-

lu iiiOjcl* ColcEi proc;/ propasandoigo-x>oiitycane3 «
okresie roaérodkOisaaio tacino .«i viimio by¢ aapobio”euie
powstoTsaniu p~yaikif a \s konooteoncji bomtacnei aclecdki
laojiDoOcCi a rejondts I miest aasrozonycnt oras aaxjemiicnie
I?5arunk6” roaérodkOBania ludnosSci agodaie z opracoisanym
planom# Glocme 2kdonla no tym eeapie vh-tyn--CTkrTOae ne do
spotnionia ©¢jarat propagandotso-politycany uktadu teryto-
rialnoQO WKD t PKO#

Celem aapoaplecjeaia bQlov,.e;o0 "~7st przede \&s"ystkiia
ochiTona rozProdkm”Bonj™ ludnosSci przed bronig nasov*eBO
rajenia* Bo gtdMiycbh zskresio nelozy
zaliczyst

- rozbudovie odpo”iedniey ilosci uio?yé, szczelin
itp# n reaouQOQOii zatlodOFjCsycit* na punktocli etapo”™iycb oraz
Vfrejonach rozdzielczyciror®

- organizacje od|>o”iednio5 ilo$ci punktois dezaktyisaoji
przewozonej ludnoscigvs wypadku oliazenia srodkecit promienlo-*
tworcaymi#

Organem odpowiodziolayn ze bojowo sabozpleczenie
rozsrodkopanie ludnosci Jest dziat ochron;™ ludnosci KO
/IPKO/.

SMaboapieesaaie nateriatope obejmuje takie pi*zedsiewzie*]
cia Jak;zoopaurzenie ludnosci na okres tnrianio przewozu m
zywnos$¢* wode* odziez /w razie potrzeby/* a takze przygoto-»
wania odjpowiedniej ilosci ponioszczen wrejonach zatodowaaia*|
punktiiCh etapowych i wrejonach rozdzielczych /szczego6Ini©
w okresie Jesienno-zimowym/ wcelu ochrony ludnosci przed
zlmnpm i mrozem#

Wokresie wiosenno-letnim problem pomieszczen moze
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b;/6 przy pomocy naiaioto™# Wprz~iJadku braku po-
miosscMion otaktych 1 koiilucanoaci korg/aUania %okresie
¢0&IQxmo~zimoTiym z neiaioto\if nalezy ¢e ~¢ypos&zy6 ™ odpo-*
mimie uraguaeaia osraoviCZo»

[di)oi'6i<3daialnos¢ aa zabeapiocaeuie materlatoiso iudnos$*
ci B x*i3ceGie i™osbrodkowania ponosi daiat ochrony ludnosci
oras 0zi&t aoopatrsenia 1SO /PKO/.

‘. Bbopiocaonio nedyc jai>»saiiit;ame x™¥)TOBu ludnosci
mprocesie roasrodkowania ortisniztye i*dsial «“droMa i
Opieki Bpolecznoi dsiaiu ochrony ludnosci IPKO/#

Do inidvbnych przedsiewzie¢ wtyn aakroaio aaioSy so-
li¢ zyo:

- orGa”2QCov punktéw DeaycsLno-sanitemyoh w ro”o-
aach zoleciowenia”™ punictach etapowych i wrejonach roadziel-
cayohi

- or™anisacje sabezpiecaGuic medycano-ciditerno<yo
pociggdw z px*zewos$oag ludnoscia;

- organizacje ruchotaych punktow medycano—sanitar-
nych na trasach przewozu ludnosci transportom somochodowym;

- organizacje pomocy medycmo-sanitorhej » punktach
doc elo\?iych#

Przy organizacji zobespioczonia nalezy ?~korzysta¢ w maksy—
molnyra stopniu sity 1 srodKt” iteitikHte Polskiego Czerwonego
Krzyza#

inbospioczenie przewozu ludnosci wsrodki trahsDort<

3 kozliwosci zabezpi c.onia przewozu ludnosSci w procesie|
rozsr*diLOwania w Srodki transportowe nalezy rozi“otrywaci
a/ mskali catego kraju oraz

« b/ wodniesieniu do poszczego6lnych wojewodztw#



GMymo fimkc”o  prdoviQ2iie pasaieréfs no obaaarae aosj
tjo krtga wix>ehia ti?aiif:port Isolcgor® i Bm.oGho™Mi’e

-TaeaiiaiisagoiM” ia0™Xxv#o0ci praeKO02or#e traJi“sportu
koio™ow<3go i sa* ocliod®80("0® odniesioaiu do potrseb av.ig-

a i*otoracU;aF<anleni /prauwaein/ ludooSci®iia etapie
raroi*" 3alaaoVi&,.il0 —reMojr>)/ roadiiieicae™

I"sewoay imnaGorom -.i-ariep’yi-boia koleja?iyia i safiociiOdo-|

m w X/ 1966 kaatotuCi™at® oie nastfiiggcoi

p ! ;'Kdzaj transpor- m%slgagcmh « OlUonach peser>
Etu -ceS#IfcllIKFEENl.
Ogotem Sredail * Ogétem  Srednio
na na dobe
deM

9951X% L226* i ‘Swe22.+ N~ 95N 1

iraiiupoiffc so-
.ssstodow____ 22AK32. -.,,2520"2 20125.0. 55a3_ J

Hazm Xji$JA5  5247t0 55072,5 150,9

x/ C’™»aco™Gno no podsta\sie dan”cti rocznika ctat;;stycziiego
19e//
Claogc usuali® mozliwosci przewozowe ww r/iclsa™0«
ti7aaftporta w procesie roszrodkowanie luctnoaci:
al obliczaL;”™ Srednie odle”siodci przewosiowe pasazerow w
okresie pokojowymi

- dla transportu kolejowego
Izr*kol* & m”  km

- dla transportu seaochodowegoi
T 201700

b/ przyjmujac srednig odlegtosé ~vrsewozu 2 rejonéw zetedo-
Wania do x*ejonéw roadsielcsych 1 & 60 km uswalamy isopGicz;;

nil; zmniejezenia ilo$ci pasazorAw A» zwiazku z wydiuze-
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niedii cU%ot;i prseri0aal

- dio transportu koioijoe5e00t

L a = 0t4iJ7
koo

dlo oransijortu saL.ociiodv;e3egot
1.
‘uaia t>0
0/ usuoiasy dobo-*" lao™I™josci pracwj™iset

- dla transportu koicjoi®ogoi

=k . . £726500 = 0,8,0,4" £7£G200e9ii6700 0s6b

Stlziet k - yiSiJétczyiinik sarniejosiJciEi adolnodci praawozoffiej
trani-portu w zr*lgzku z koniec modclt; ispro™adze**
aia araifm w rozkladzio jazdy

** dla traBOpox*tu oainocliodoiiegoi
" NeAsam 0sob

d/ ustalany mozilimooci ~jykoaaola przewozu lucmodci podleca-
jacoj rozorodko”™aniu™na ©topice rojony zatadowania - roj<
ny rozdsloiczG przy wykorzystaniu tx»aasportu kolejowego

I saciOcbocljvsOGO /autobuséw/ wczasie jednej doby#

Lom Tiwodcl procvi0d0we transportuy I Potrzeby lo zabezpie-
W ozacie jednoj doby PBotysig _ | przewoso- czenia po-
W0 vv_cz?a— trzeb prs

Rodzaj  lisozii .0$ciJ Hazaia ot Jd%%:' zowych
transpQX’tull J Y
mﬂ(ﬂ” gB? [ +M SiC.

| sai-octiodo~l,

.-22. — 52ii«S.

2/ \go™oo™y pltn roadrodkowaiiia niaat wojewddztwa isarsza-
JAK\QO>" im#ot*UarbZowy* Wyd# ~OG/1967 r*



"miooeli* ]:>or0«kaaie daii*-cii liczhoi“chYiyrzewzno pasa”erd«
A 1966 r* mekoli cate™ kra™u 3 »akoapnyiai potrzebami
p?ae™030Viymi przy  zarodkowania ladaoi”ci Swiadczy o tySf
to trmsport kolejowy i &a:AOChodo® /autobusy/ moze przo-
Tiie$S v ciggu ¢ednea doby 1503|1 tyS. oeOb# bia prsewiesia-
nia 4424 ty$* osob z regonow ztitadowania do regonéw roa-
dzieiczyuii potrzebny ¢lost czas romy 2t94 doby*

Potrzeby przotsosowe ludnosci podlegajgcej rozsrodko-
ifoniu oraz x>otrzoby b Srodkacti transportu kolejowego i
sst cKibodowego /autobusacn/ przy zatozeniu zapewnienia
px~2e\sozu z rejondw zatadowa3aie do rejonow rozdzielcsyeli
w csosie 4d godzin™w odniesieniu do poszc”egdlnycn woje-
wddatz praedstawioae sg wtabeli ar t-Ij*

A przeprowadzonych obliczen wyniket dla przewozu
4424 tys* o0sOb z rejonow zatadowania do rejondw rozdaiel-
caych wczasie 46 godzint piszemza wykonuje si”® tran-
spoi™“tm kolojoi'jymt 60" - treinsportem samochodowym/ nalezy
sor pnizowact

o/ 418 skiaddéw pociggdw o zdolnosSci zatadowczej
kaddego sktada rownej 500 osob; przy czym ogoélna ilos¢
pocigc™w wyprawionych z ludémi z rejonow zatadowania wynosi
5595;

b/ 1665 kolumn samochodowycii /jedna kolumna -
10 autobusow/ O zdolnosci zatadowczej kolumny - 400 osob;
ogéblna ilo$§¢ kolum wypraieioa, oh z lud$mi réwna sie 6636*

llozliwosSci przewozowo transjx>rtu konnego i przyczopc
W0go no obszarze poszczegdlnych wojcjwodztW; z rejonOw ro»*

cizieicssych do miejsc zekV53torowaaia7,przedstawiono sg W
latElcsnlku nr 5 i 6#
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I, XI13ksmmXo PjaoMoaa ludiwfeol.j iHroceele

Wykonanio przewoau obe”ciaje takie praedsie”iziecia
¢Jak: satado\'5enio, przejazd i natadowanie ludnosci aa posz-
caegllaycii etapach roasrodkowonia*

Zatadowahio ludnos$ci na Srodki transportowe wyste-
poli|, * rejonie zatadowania, ne punkcie etapoiayiiii pray prze-
tadunku z Jeciaego rodzaju tr?moportu na ctrugi oraz \s re-
jonie rozdslelcz;™#

Nfado”™anie ludnoSci organizuje w oparcia o
opracowany rozktad Jazdy pociggéw i koloian samocnodowych
oraz ich noSiiwosci zalsdoiiwze /ilo$S¢ miejsc/#

Zatadowanie ludnos$ci winno sie odbywa¢ w sposob
zorganizowany# *:ssystkie czynno$ci wystepujace jirzy zata-
dowaniu powinny byc¢ t*konywane w ustal-aej kolejnosci,
zgodnie z opracowanym planem#

xierwsz” czynno$¢ —to podstawienie Srodkow tranapo]
towych na punkt fadunkowy* Zb torminowe podstawienie tran-
sportu bezposrednig odpowiedzialnos¢ ponos2sg od|)Owiedaie
organa transportowe /BCP, PICS, Z”egluga Srddladowa/ oraz'
organa administracji terenowej /Srodki transijortu lokol-
negOf transport konny itd#./«

Druga czynno$¢, polega na wysinaczaniu odpovsiedniel
grupy ludnosci, ktora ma by¢ tirzewieziona w danym ix>ciggu
/kolumio aamocJaodowe] itd/# Podziat ludnoSci na grupy
oraz poszczogolno rodzaje transportu przeprowadza sie w
punktach wyczekiwanio#

Trzecia czynno$¢ - to przi®arsz ludxO ci /wydzie-
lonej grupy/ z puTiktu ~wyczekiwania na punirt tad oaliowy#

do przomarozu podaje sie po otrzymaniu “iiadomoXici
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Z tadimko"i&ijO o x>odstav3lorxiu Srodkor” tx”aiispoii/0\5yctu
Oa-\sarta cz~zmofi¢ - rostmieascjaenlo pra”rbylej

1'udzi r* mai”onaclit saaocliodacht na furiiiarikacli I1td* ula zo*

peiffiimia SiDraimej or¢/cizilaacii roamloascaonia lacinoscl™

pojscaeijoliie s”sro0ici t\'mBpov~m paeijumy by¢ Xx)oniiaero?iaaOt

Q liKlnori¢ zaopatrzozia W kc/rtlci z nomeraiai magmfjfi /aaniocju>»

. Mi2~st;kie caynitosoi atsigsario z zaSteuorianlifffi naloty
t*ykona¢ ‘8 takim caaaio, aby odjaM pociggi /kolumy saiaocbo-
doiiso6/ odbyt al™ agodnlo s pracoisanym rorskleden jassdy#

Praajaad ladooccl na poeacae”jolnych etapacb i*oz:li'oa
Tianla odby“i®a sie »0 drosacli » 'macaonycii V¥ planlo prao”osu
ludnorei* Pociggi i ta”lumy sanocliodo™e a ludnos$cig na
trasach prso™osayod rcapitd™» 3atado?.aaia do rejono0™ roMasi’l-

Z aaocady™ poaiadaC pier«iSsonstt30 prseSaadu is
stoGunlru do poKOstatog rachu kCli»joviego /amochodovsugo/*
Ha czBG trreiiia pi“ao™aadu tssnoazt* sie dla kaMej Si?upy
komondante, kt “ry pismoai odpottiedsialno$¢ zb doi”icsioiiie
ladiio$ci do mie™oca prsaanacsenia* PX?2y praeisosie ludnosci
ti*anGix>rtei4 kole™OYiyri koaendant grupy podlega mcsanie
prsefaadu precor*nikom aclKinistruc™l kole™oeicg* v odniesio-
niu do transportu atiochodo”™ogo komoid?ant gi’apy ¢est ¢edno”
cnosnie dov-0dcg dane” kolum37 saJaochodotiej*

Woecelu utrzymania dyscypliny i x>orsadku topasie
praejazdu w kaidyiii na”niof autobusie F.ysaacsa si z prse-
FOSoge”™ ludnosci starasych wagonu /autobusu/* Starsi nagonu
/lautobusu/ podlegajg komendantowi grupy#

becysje o zmianie trasy przejazdu ludnoSci podejmuja

organa administracji kolejowej - ‘s odniesieniu do transpoirtu
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koioaoviiego i stuiba re¢;ul8Cji rocha - v O'anlésioniu do
kolaaa samochodO}>'cat ¢o upraedaha porojsumieniu ai¢ z
dsiatcjri kofiiunik&cji WKO*

Ghoisng u™ags, w organisacji «syfauOisaaia tudnasci

L : VR ' 2ol B
Xitlez~j na Gx~ra™e i sayhliie aroOico\i tran-
sport: ~pladouanie ludnosci odb™ia sie \i nastepujacyoh
mloj.,Gchi

na punkcie etapo”™c”™ /poérednir”™/ s prsyjiadka ko-

niec 2ioSci uzt;cia innego rodse™u. trancpo.rtu;
- na punkc e “/locioviania m regionie roz*dGislcssym#
?0dSua\K)ug caaada m organlaiW5gi ludnoBci
v.lano b;/¢ jai: na®agfba.o jssnMmin a™olalenio transporta

pracujaceip \s ognimio rejony satado”fania - rojony roadzlel-

1/£Ogg33.S.-£S3fcj
»aaAa obeitoue ag);?<;e:<vd&ce pyaed8i,<i.«8I"jLat

al i'oaaniesixjaonio na kiepunkaea przessozu organdri klei'OBb*iia$|

b/ o?i»miizaoje tgcamosci i wspotdaiatania poisieday oi‘gaaaml
kietkowanie

c/ kontl*0ie i ewidencje wykonanych przewozéw;

d/ x>rzedsiewziecia ropulujac© podejmowende w celu zapomiio-
nia itykonanie planu przewozow w i>rzypacJEu Jego naru-
brenia*

Odpowiedzialno$¢ aa organiaooje kierowaixla prsowoaoa
ludnos$ci na s”iczeblu isojev™ddztwe ponosi dziel komimikacji
Bezpoérecinim organom wyko-.awcayni dziatu komimikocji

Jest grupa ox>er8cyJns, w aklad ktorej wchodzgyoprécz eta-

towych pracownikéw dziata”praedstewiciole poeaczogo6lnych

rodztijow transportu K<S| BiP, zeglugi Srodladowej$ wzBP/*
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Grapa oporac”™iia acrayc”uje et;aiLg tgcm”a0 z aparBuem dycpo—

orskim foo"eBddakie "o przedsiebiorgtisa HAS* DOKP oras z
aest;eiX5ai.i komeadaritio’* rojotiov< zatudOViariia /elapotsiyctif
ruzdzieloz*h/ d/s komurdicaci*
Grupa operacy.,na \isp6tpracu4o a viOdews6dak”™ komonda rdchu
w aokresle kierPijania 1 ragul?:;cil rucha na droi“ch samo—
ciiodo\iyclx*

ruchu diiioii sie na re”s*lacde “eYiZletrmi* i re”a-

lac,je zemetirzog* ilsgulacje %emetrsag oi*gmisujg komendan-
ci zaladamA/ch /etapaitych, r*ozdzielcsycli/ pomiedzy
posscsegolaymi puakdaai re om* Celem re”julecji iiemetrzae]j
¢cest rdbmoczadnie utrzymanie porzadku i dyscypliny ii danym
rejonie*
Rei”al&c™e ze\metrzng ox”““*anlzaje sie na trasach przejazdu
koium Baiuochodo”ch sitami i&ojeEodzkiej komendy rucha.

Prz«v»ozom ladnos$ci na drogach kolejowych i wodnych
srédigdoviych kier-uje aparat dyepozytoi*Eki PKP i zeglugi
Brod ladofioj «

Dziat koruuiiiirtacji IO kieruje ju*zcHiozeSi ludnosSci
na etapue rejony zatadowania - rejony rozdzielcie*

Za Catoksztatt spraw swigzanych z kiorm”aaien i
regulacja ruchu na etapio rejony rozdzielcze - miejsca
zakwaterowania odpo\iiedzialno6¢ ponon a dziaty komunli-:.acji
KO*

. procesie kierowania przewozi tadnoSci t"korzy-
stujo sie nastepujaco Srodki tacznosci:

- tgczno X przezodowa ¢ministerstwa +tgcznoscib
- tgcznos$é przewodowag Minintrstwa Komu.ikacjii
- +azcz<goéé przewodowg prsedsiebiorat oglugowych na $rédladc

liych drogach wodnych* Dodatkowo orgeniauje sie poi wg taci



mm mm

no6¢ rejaaac)i aalado7ante /posrednich, x"oa-
Chyidlazfot/m

Ercan”S¢ nalot'* duhloy™as Srodkami tgcaiio$-»
ci radiotiOjJ pomieaay daiaten homunlkacji fiKO i reionaali
aa-iadoTsania.*

Kontrole- i cuidancje z ‘Y konsnych prsev.020" pro”adai
c.ie Mrejonach aataciouenlo /pocredniclifr.adaielcas”cii/*
J>ldcncja dot;ya2® Zkrbmno iloSci prse”icaicnej ludnosci
na posacaoi™dlii™ch stepach roasrodko”-ania jak i sposohu i
iloSci Rykorsystanych Srodkoéis: transponto”yen# [“ebrane in*
fcisnacje praokazuj6 cie do daietu komunikacji VZ0 /PKO/#

Jk?2edsie™-alecia regulujgce dotycag 3«laB rejonsiis-
aeta ogania /etapowych, rosdslelca®”ch/ trae pi*2ejazdu po-
ciggow, kolttim, aamochodo?iych, Srodkow transportowych itp«.
'Bb otople do rejonow ro”~daielccych wigcznie o powy™-ssych
smiiBnach decyduje d”iat komunlkocjl v*0 w r”orosamicnlu z
sointeresowanymi daistami i prsedaiebiorstwami .transporto-
wymi# 0 zmianach w planie prsv=wosa “na etapie rejon roocsiola*

cay - miejsca zakwaterowania. decydiAjc- dziat komunikacji
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