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k ta«e iia t^oaacaogalnyoli saoaotiiaoli li^U  ̂ zajm om ły s i ę  

tŷ B pÂ oJDlo iO?a,

Plerwaze b id z ie  ¿iaiCiSiiiO na uat^Uetiiu

i;M>tracl> ¿»¿'ao îo ŝmnoii /vrioika:ioi prBowoMi/ sartnmo pod 

ataty^jtycznyia /iio io io tęy L i/, Jal: i  o;ł stron y  
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aru?»te «¿idotiiCf to  s:^cae£^J:om anallssa i  ocena 

w
230?;l.troriol pi-aci70żosi^'cłi traaaporta na aoo^ ose^ in ycli 
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realnego plonu mzkû ocllEaNSĤ tiuaoj ladziośoi

2 uozgl^^Onlonioo} spooytilci okroeu o rosli^oOliO^ania
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aa:'iCt:l\od0Viy/;

’̂ Ograniczone t^^ykorzystanika s io o t  /od o in k ó^ /
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aciatesaî^iJudla do rojoaôw » ©sscfelmniû. t p o io  oiiyołi poasa 

pra0t¥i<iy\iïiai c-sm rtcj s t r o iy  m ^caia#

Podatav/aoy^ rocl^iiijfôa tran sporta  «a tya  ctaplo- 

i?lnlca byé tran^iH irt ^?K  /aa tob u ay , tro lojlm sy^  t m  .m ij© /, 

oraü ijQ.p^iZây sa'.*oc!v5doTiO or:.j^ails£iC4i trejia;,>orto\^'rli 

liî’̂ iCtîslQbiciastw i  sjcdii:./C.30iî broârio^vyciu

v; /^i^kctnüûùt Qû iKixaiiiiaii xotuaid^ciit a  taiUio 

\s p i'ay^d U koni c e ln o śc i v^ypnstiu-scuîtt liü a o é o i s  rojo»  

ttdw z:ifyTo':>ùnynn, w Taksy m a i e  siLrioociym c a o s icy  

ualcày  tTjLorayoty^mcî na piert^asy:; ©tapie rétm io' 

pod:ileJsi:i traa3i>ort ^o le jo n y  oras tran sp ort sa  .oo2iudat;y

;̂ g l  etap* cn^akîîoimmej iu d a o lc i s  rcJoaôw|

^yQziiklvKiniu ûo *i;jonéiÿ rogudslcloxyclî, poîm oûycii m  
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Pod0ta"...oiya s.oiHcit>m i3r25or.o3ow3.a iiianoéci na 

dm  ;.tn otapl«- J e s t  trcwisport « lo icjm ^  {, transport sa îo^ 

cho(îOiîy '>îç̂ , PO nyizoîuxnln rndmi pieniraiscgo ctai'ju do 

prs&ocô Hi ia d u o ic i a rc-jcaoiï Byciâokiiic4aia do rcj<mô^ 

rrsazlL lczycU  oalc^y wpkorssystaó rpwcaie*/ tm a sîio r t  

Î̂PfC /a a to b n sy / oraa tran sport »aaoohoàot^ przeâsif^M orstw
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^ «w

2lalé iqyi z sagro :onogo lia s ta  luûaoéô w i lo ś c i  
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do rejom  Â *" X. 
^3

“i -  X
“l

®3 * H"a
»4

»5

^ n .

Przy dany3 ssalo :oniu \ila ica  if^ó spełniony nost ¿puj èoy 
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ludności z  po8zozoj:ólaycli rcjondn v^yosekioania do poszozo- 

gólnyoh rojoośw rozdzielczych oraz na orientacyjnym 

przydziale określonej I la śc i  ludności do danego rodzaju 

transportu*
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Ocótou praoc*, któi*ą v ín ica  wykooad tł\a:^ jort sa mchoäm^ 

u oiągii Hi ^Oilula 3i*¿i

1 e m
Pg « ^  1̂ » /J  « a /

m , '  a . i  Jiu ?g.'i au’iLi-affci ? ^
A* Dla transrj©rf>a hnlejouof^o A sn rian t/

*»io>liw03Cl prEev5G30i?c tra a sp o rta  kolcjowoso s a ic tą  

oa \?lola oEymiilitSw. 1.̂ 0 n-*Jwa¿uio,fe2-ycIi siicli n a l c ^  

aa ilczyó :

iloáó  truB Italojotiyck, k tó re  ao.;na tiylLoi’systaó  

do prs5om>Ł<a ro2Ói’Odkav¿mej lu d n o ic i;

-  Juki proomii pizolotnOiici kaM cj tm s y  noájo byó 

viykorzystany d la  poolvi^^df» v^yássleionyoli do rossin 

víanla;

-  skład p o c ią g  / i lo ś ó  m¿,0aéwg Üoéú o le j so w wago» 

niCf o gólna iio ś6  laanoácl przer/oioacj o jeday

p oclíjiji/i

•  f ^ 2l:::l0Qy osaa oa o r^ ^ lz a o ję  prrcnoaa XuiUkoéoi 

t  Łaas i ło ri 0-1 kol o j ovłty:.i *

'ilo ili^o Jc l pAZo^ioaowo trurniparUi kolejowego astéala 

s l^  tUa ¡zaMcj l i n i i  /kicm idŁu/ óddziiin io«

4ctods postvpoisaaia jo s t  n a a t^ p a jv ^ :

i# Ui3tala-iy po jr noJ5 Jednego i.agona kolejawego -  ta^;
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II ̂ MllfiJ - J I*'JtA

Or ;anii3€^¿ja przerwom luuaoéci podlegającoá rosd^-odlco- 

tíemiu z miaút i  so¿onóm sagroáonycli obejmuje komplei-s prsed- 

alęwzięó o GhcrDkterze orgonisacyjn^rK i  tocimicsíij^m. Zq 

nz^lęda na cim rokter tyoh  praedaięw aięć o ras m iejsce i  

e sa s  lela t^koaanla noźao jo  podaio lib  na naatęx>ujące pod-- 

stawoBG grupas

“• planovioaie prsaBOsai 

« aabeapiec san ie  praorjosu;

-  ^konanie prso^au;

-  k io ro^rn le  prse%'iosoíii#

prserjoau Xadaoáei

rlfiiaot^anie prsebosa ludności j e s t  jednym z Qlóvm^h  

Olom out o rg a n iz ac ji roaárodkov¿onia# Z7¿ ązku a tyrUf ¿o 

planoiianie odbyiss o ię  r¡ o k resie  pokojoijym posiada ono ce - 

cny planoisania i:)orcpelctytisic3aogo# ileelnoóć i  lyartość tycii 

planów będai© u aa le¿alono od tegOf w jakim stopniu  przy­

j ę ty  w oimresio planowanie dane wyjf^ciowe będą s ię  pokrywa­

ły  3 rea lną  sy tu ac ją , jaką aosteniemy w okresio  raoczy- 

wistogo roaśrodkopania*

I lenowanio praewoau ludności należy  do obowiązku 

działów komunikacji wojewódsjkicłi i  powiatov'sycb /ró im orzęd- 

nycb/ komitetów obrony kraju« W opracowaniu p ia n i x>rzewozu 

winni uczestniczyć p rzedstaw ić ie lo  x^ossczególnycli przed­

sięb io rstw  tronsportowycli, przede wszystkim PKP, HCS# 

Żeglugi Śródlądowej, Itd#
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. uaasaüa i an;ycli opr^ owianie planu prsoisoau
ludaoáci podlei^adącej roa6rodko\saniu iao¿e być xJOísieríione 

spacjoln ie do te¿*o ce lu  poi ôŁenym podivonisjom na oscseblu  

•vico, BíO i  rómoraędnymt Podlcoml^áe traaspoptoiíe stanosiSfcy-' 
by robcxisy or^en kioroirnika działu  komunikacái*

Podstaví% do oprocor*aaia planu przewozu rozárodkowa- 
neó luduoáci e tan o li ogól plon rozórodkopania danego 

miasta /ro jo n a /, szczególn ie tak io  elementy planu jokt

-  ogólna ilo ó ć  łudnoóci podlegaj^coá roz6x»odkowaniu;
-  re jony  p rzyjęcie rozárodiiov^yt^aej ludności i  icb

pojom ośćl oduqj i j^^ yU

-  termin rozpoczęcia i  zako/icaenia /czas tr^senia/ 

ro zéx*oukOT5 ania •

przeisozu

Pod względom metodologiessnym o zynn ...soi z\siązoa© z 

pit'inov;aniem prze^sozu ludności dajo  ̂ s ię  p od zie lić  aa
dr»a otapy* P iem s y etap polega no opr^o\ianiu jodnogo lub 

kilku \ñc»riaató« ramovsego /ogólnego/ planu przevíozu* Romoiey 

pian przoííozu opraćov%uje s ię  na a £ ^ e  i»'iorixle opx&om®¿ 

/tabeliłrycznoj/# Ks Etapie ramor*ego planu przewozu Yjinny 
być pokazane I

-  rejcaay załodOKonia dla poszcse^ lnycłi rodzejów 

trano^ortu b wyszczególnieniom ogólnej ilo tic i osób 

¿onyeb, r. cza sie  rozárodkopania z danego rejonu;

-  rejony rozdzielczo z ęsysaczególnieniem ogólnej 
i l o ś c i  osób przj^ośonycb poszczególnymi rodzajami tran­
sport ui
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-  x*eooay pośrednie/ -.v î ra /̂padl̂ a koqplekso^¡eGO isyko- 

rsysvaxiic. dv.a i  v.içcoà rot^adó® ti^onoportu do prse^oau 

ludxioáci s  ^e¿oBóVi aałodoramia do rejcmó^ roadaâeXcsychî

«» re¿ony /punktry/ pi»sy ję c ia  ładno ¿'ici prsjybytiadącej 

a toîiych í¿ojew6dal3B|

-  t r a s y  prâoîsosw ludności z  rojonÓB siałado^ania do 

rejonói: ro sdsie lcay cb ;
OtCi

^ lloù6YprzmxàzXexx;/Qxx do p r^ w o z u  Xuuiaouctí z poszczą

gólnyclł rejoBÓFi załadowania środków transportow ych /pociągói 

senochodóWf statków áeg lag i śródlądm icj itp # /#

Foraa opisowe /i;oboXaryC2kna/ romowego planu przewozu 

-  zał* n r  1#

ś c i ą g i  3 rmoweîgô planu praewozu Imuioéci^ d z ia ł  

koam llcocji r.TO praoąfł©  do działów- koaunikecji tych  

na to rc iiie  k tó rych  przawiclzisne są w p la n ie  rojony’ rozdziel 

C30* W wyciągach winny być przekazane t e  in fo m a c je t k tó re  

są niezbędne działow i komaniiiacji FKO do opracowania planu 

przewozu ludności z rejoiaów rozd z ia le  y c h  do poazc zególaych 

n iasteczok , gromad i  o s ie d l i ,  w szczególnoécii położenie 

re jonu  /punk tu / rozdzielczego , ogółna i lo ś ć  ludności dowo­

żonej poszczególnymi rodzajam i tronspox*tu oraz teifmia 

i^ozpcezęcia i  zokoi^iczeaia /c za s  trw a n ia / dowozu*
Drugi e tap  planowanie prse\i;ozu roZśrodkowaacj luóp* 

noéci -  to  planowsTiie szczegółowe* Podstawą do opracowania 

planów szczegółowych są opracowane w arianty ramowych p la -  

• nów przewozu ludności* Piany GZCzoQùlùm są rozw in ię tą  

formą ramowych plenów przewozu* Plany szczególnwe opraćowuji 

poszczególne p rzedsięb iorstw o transportow e, jako jed n o stk i 

wykonawcze, pod nadzorem i  ś c is łą  kon tro lą  d z ia łu  komuni­
k a c ji  ^̂ KO.
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W eacsesółor^yc: p lan ie  p?zeí6oau \sinnj być ustalone

i  í8yáaí:’n lo ae  n as tęp u jí¿ce aagadnienia( « a r ia a t  d la  traía!»
\

spo rtu  BBXUOChOáOmQQÔ

» nasvtû rejonu /punk tu / załadowania|

-  naz\śia re jonu  ¿píxúktix/ ro zd z ie lę  seco;

-  dane dotyc .ące kolurmy semocJiodousej 5 tSi* koluiany 

si^ueocliOdOkiiej, i lo ś ć  i  rodzaj pojazdó^^ smoc'btoáoji^Qh danej 

ko lu m io , zdolność sałado^^czo jednoatko^/o i  c a łe j  koluiany;

-  dano dotyczące tra s y  przoisozu^ a ? ilęc / odległość 

przewozu oraz zíBZxm t r a s y  /d ia ra k te ry s ty c m a  punkty x>ołożcaae| 

na troui©  prsewoau/i

-  dane dotyczłe© szybkości i  czasu jazdy$ 

dane dotyczące te m in u  podstaw ienia koluîany sonociio-»|

dowej na punkt zeładof^aniat czasu rozpoczęcia i  zakończe­

n ie  załadowaniaf odjazdu kolumny z re jonu  załadowania oraz 

czasu przybycia do re jonu  rozdzielczego*

Wariant szczogółowego planu przewozu ludności 

transportem  kolejowym /sooocbodowym/ przedstawicno ær ^  

załączniku  n r 2#

?/ tym i>rzypacüiu# kiedy na danym e tap ie  rozárodkov^janie 

iJirsowóz ludności od ywa s ię  spooubem kombinowanymf to  j e s t  

przy wykorzystaniu dm  i  więcej rodzajów tra n sp o r tâ t szcze­

gółowy plon d la  troasportU f k tó ry  p lanu je  s ię  użyć aa 

odcinku od rojonu /punk tu / pośredniego do re jonu  /punk tu / 

rozdzielczego^ opracowuj o s ię  na podstawie szczegółowego 

plonu dowozu ludności do rejonu /p u n k tu / x>ośredniós^»
Chodzi o to  aby n ie  dopuścić do gromadzenia s ię  ludności 

w punktach styku poszczególnych rodzajów tronsiX)i?tu# Zasada 

powyższa winna być przestrzegana wo w szystkich punktach
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poazcsogólri^-ch etiipów roa î^ocUcoYioaia#
Dla p0ś:i2tci2ei;:;6L'i;/cii ro .£ioj6v3 uJ?aa%jortU| p̂ ‘i3e<łe 

?is&yutkim dla trtaiuportu ia>lejowego i  sanociiodoriogo naloty  

opraco\iiać sjx^i5egóło;ve rosskłady ¿aady» Itoktoin isy^s^ciowyn 

do opracoięania roskładów ja ŝdy powinien być tero ln  rospo­

częcia  rosśrodfcoaanla* I^^sedaiębiorstwo teansportowe wiary 

L*i©ć tak opracowany iiaxiaoaoGi?em csynnoóci po otraymaniu 

sersądscmia o rospocsęcia rosćrodliowaniat aisy piorwewe 

składy pociągów i  kolacjny samochodowe mogły być podstawiono 

na id siane w p ianie punkty aa ładowania naypóónie^l m

ciągu dwóch godzin od czasu otrz^*mani8 sarsądzenia*
/jmaloglc aa ie  ¿ak na pierwszym e ta p ie  plcłnowantaydsia-| 

ły  konmiiitccai \S0  sporządzają wyciągi se szcze^łoi.isycłŁ 

p lan  Vi i  p rz e sy ła ją  je  do sainteresow m ych działów komuni­

k a c ji  Fi\0#

RejanoiJł ssaladowania nosywa a ię  obszar te renu  z  

odpowiodnljiil arsądsenium it na k tó r ;^  odb -̂wa s ię  za ładowanie 

ludEiości przew idzianej do roaórodkOi.aaia na órodiii traaspojp-| 

tu  w ce lu  p rs  wozu do rejonów roadzieiczych  lub do rejonów 

pośredni- h*

Rejon saładoiiaaia składa s ię  z  następujących podsta­

wowych eloD ntóvit

-  ^punictu /punktów/ ładunkowych / s t a c j e  kolejowet 

p lace  podstaw iania kolumn samocliodoisychf p ray sten ie  i  porty  
na drogach wodnych óródiądoiych i tp * / i

— punktu /pual:tóis/ wyczekiwania ludności przed  s a ła -  
dowanlms

-  urządaań bytowych i  eanitainaych}
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r  jyowleBZCzeñ d la  komciidarita i?ej<Hiu i  inriyoh osób 

fim kcyjigcłi;
/

i5S3eXklv.go ukr yó, ciu'oni c r̂cli laónodcf^

prried bronie^ sio-fíD?;ego ra&onia#-

li SŁcdeżno^ci od pr:^e snąc san ie i?e¿Oiiy aałeuOBaaia nioána po- 

cłsie lió  na sasadaieso  1 poffiocnicse#

sosa dnie so 03?í¿aniau¿e s ię  poao ¿ł-tą o -ro ią  

ra tan ia*  Glóviiiyn eXeaontam regonót^ zssaciaics^'cb aą pnnJrt^ 

^ C 3aklv:snia lodaobci» X zvkiązkn z  że vi punktacb

\i;ycsokiv.aaia lu^Inoóć mcise x>*siebywai- od kilicu do kUkuneBba 
QOdzlií xialéi^  ludności te¿  sapoiwiic ocx)Oi^iedaie ¿xMuiesz-ese- 

nia^ ZBbazpiaCzti^ąoo px*sod \sxjl^^aJai abmoiuor^can;^Kif ja k  

deuzc.rf dniegf mrós itjj*  faM| gdaie Joet; bo Eośli^e^nelody 

bada^ásXne sUałOf prseda «ss^’su- im oslcoł^//intrer- 

mrayi biKl^/nki k u ltu  reli.siJnoQ© itp *  W trudi'j^ycli sarunkoeb 

aa lo %  pra¿/gotowsó odpowiec]nią ilo śó  namiotó^s» a na okras
CJ.'TSStí

Simy róraloái p iecyk i i  do ich  ograeiKaiiia# demony

aasadn-ioso ^ k o ra y s tu je  s ię  vi przypadku koniocmoi'jci na- 

tyobimisotoisogo ^lypro^^adsenia ludności rosdrcditoęjaae^* a 

zegt^otonych*

Liesúo ludności kieroi§aneá do danego rejonu sa lado - 

weaia n ie  X'*o?;inna prseriyśsaaó n o illv  ¿c i i>raer3030viych 

transi>ortU | któiym ludność üa cio być wy^oiona do rejonów 

rosdsio lczych  /pośrednich/#

Sdolnoóć p rz e p .-.Lrtovia rejonu załad.-sania zolećy eé i?5a-| 

r a n k o lo k a In^^ch^możli;?.ości załadowczych oraz i lo ś c i  środków 

ti*aiai^portOviych 1 może być teo re ty czn ie  u s ta l  na przy pomocy 

na stępuj.^coG- ęiaoru:
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i! 82 l£ m /osób/dobę/

-viDii6łca;>’rmik nici.-ełnego xi^kox's^/atanla.

Ckłoou Vi ci^iju doby;

^op ** brueiiia ¿odnej operacji^ źj\aiąa&iiej z  aaxado^eniem

Jouiiogo /kohmsa^ Dari;Ocliodo\&ed/ £  uv;2igXę-(inie-

xiioa eactau poti^aobnego na podatavvionie ś2?odl£6t5 tran?- 
j  oxdot^cb 1 od^aadu;

El -  aaolao^ó aaXadoviCaa jodnogo pociągu /hol-tciaiy aaaocliodo*
V»0̂ )/ «

w uoriuikaca skx*ytego Xdb «st^ .̂pnGgo roaoi*adivo\%ania 

px»o;vao,2»oaGgo w o k resie  łscHit/^źsaonoJ gOuOBOści obronnej 

X->aiistv6a ox*aa na pxei^v^z^Xi obapio oia?esa bospo-^i^odi-dogo so - 

grośonla,na 'icsy  ti«ykor¿yobywać reyony pomocniczo orgeni.so- 

waiia na b as ie  s ta ły cu  £imikfcói5 ŁadunŁotsycb / a ta c j£  FK2, 

d.‘iOX*co B;.Sf p rs j» ta n ie  i  porty  na śródlądo\s»ycii eJ?ogach 

wdraycli/ połoson^oa w gz^mlc ch sagrośonego rejonu* Ludność 

¿jodiegająca rosśrodkov.aaiu poiiiana- prayoy«ać no punkty 

zal^dozaaia bespośrcdnio s iaiojsc samiesskani* iTsybyisanie 

posse.iególnycn grup ludności no punkty sałodo\5aiii0 viinno 

być 3syncłu*oniiłov.aiie w ca a s ie  z roskładem josdy tra n sp o rtu  

/pociągórit ko lum  ssL.cKibodoi^ch itp * /^

0̂ 1
Plan zaladovsen.-B ludności aa  środk i tremisportovie nporj 

dZB s ię  dlo każdego re jona  /punk tu / sałedowanle*

Pior^sssa esf/śó p l:n u  /o g ó ln a / pov'.inns określać potrsel 

w środkech uranGportosyck d la  danego re jonu  no ca ły  okres 

r  aśrodkowania-# Jednym sagadnieniom t e j  c sę śc i planu j e s t  

to ,  aby noślięsości seiadox^s© śrookó® transportovsycli 

/pociagóts, ko lum  samochodovi^/ch l t d /  były nięksso od ogólnoj
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i lo ó c l  lucisii kieroiiamsoh do dana^o rejo jiu  % planowanym 

o>:r©sie#
i'odst;a¥ ą̂ do opx*aoav.ianiQ drusie^ c zę śc i  ¿¿acijegó'¿owego 

planu aaładononia *«inien l?y6 rosk ład  ¿asdy pcxiiątjóWt kolum  

firiKocnodot^ycłi Itip# orea icn  Jednostkowa pojem o ć aałsdow«* 

C20 /pociąi^'u, koltHTjay Qonocliodov5Qj itp * /#  i^yoagania t e j  

c s ę śc l  plena sprowadzają z lę  do tego szdtait aby anilaaąć 

gromadsenid- ^ lę  i  ocaokiwanla ludności na traiaoport bea- 

pośredri3x» na pimictaoii załadowania#

Kolejność csyim ości występującyoh na punktaoń zełsr- 

dowanio powinna być nastęj)»Ją<^ni
-  podstaw ienie tran sp o rtu  na punkt aaładowaziiat 

•* przybycie liKiności pod legającej rojsśrocl:ov5eniu na 

pimkt saiauuwŁUiia;
-  ssałedawsaie ludności na środki transportow ei

-  odjazd pociągu /koluiii|iy sfcanocnodowej, s ta tk u /

2 punktu saładowania zgodnie s opracowanym roakŁadem Joady#

Kierowanie pracą rejonu aaładotiania ma na c e lu  aabo5S*| 

I>iaciieiiie plŁUiowanego załadowania ludności 1 odjazdu tr ia i^  

spoi^tu# Osiąga s ię  to  przez zapewnienie terminowego pod­

staw iania trancpoi^tUf przycycla i  załadowania ludności oraz 

odjazdu transi>ox*tu#

Odijowiedslainośó za phmovte podstaw ienie i  odjazd 

tr8riSi>artu ponosi d z ia ł komunikocji MO, a bespoórednio-  

dany org*m o d Ł ia is tra c J i triuisportow ej PKP, PKS i td * , na­

tom iast z& turbinowe pc^zybycio ludności na ¿HJnkt załadowa­

n ia  oapowiada liz ia ł ocliroi-iy ludności MO#
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Ot^Łoksstołtom aprs\í z?i,iąsi.:m;̂ 'Ch z  procą rejonu aaladov*aaia 

k io ro je  komeadant re jssiu . Koinendantovii x*e¿aau i^innl podio- 

{̂ aó ponocriicy: á /e  trc;nspoi*tUt oclix'oay launoéci, ox*gaiiLts5a- 

c y ¿no-poí* 3ąi'lk0’a^ch i tp  •

(x^^mlzmñB.se^mín  j>afeo!toifc¿.../akeBPmgii/

poársú^iie or^finisoje s ię  przy koribiaov^an^a 

jz ic’ IadiiO--óíi z x’t3jan.u\s aaładOKcnia do rejonoiK ro z -

i'0 no¿bLX*dzlo¿ tí^-po'^^cli ’̂ ariaiiudVí^koiiibinoisone¿p u¿;/cis 

transporta pr-ocesie ze.3rodko\>¡8nia ladaoáci p:iołe2i;7 ZB'lLoz^é

assrc^^osc tra n sp o r ta  k0lcjov.eGO i  Bamochoajy^
\

•í:©go 'i? r e l a c j i  re jo n  aalaóovnrila -  re jo n  r03ú:0ielc2y* « 

ssieáno.sci od koaraktn^'cn lokalr^'cli i5aru:'Jcó\’i laoćsą ^ s t ę -  

i liiao poŁąo¿sepila, ap» tranL5í)orta viodaego środ lądo- 

ifiogo i  tr£ns]x>ruU aaeiOC'iadDivego itp »

ojon^^ poároenie d ía  tx^onsporta kolejov#ego i  sano- 

eiiodc>\sogo naXeá^  ̂ orggnizo^^aó |>oza ODrębea duáycli áiiao t, 

r-..Jon6\'í przemysło\iycli o raz inn¿'ca obiektów o znaczeniu 

^/tratec;iczno--ob^ozrl7m» wyznaczając do tego ce la i z  zasady 

risłe  s ta c je  .pośrednie na dr-ugorzęd-d^^cd l ia ia c b  kolejowych# 

Kolejność csynności występujących aa punkcie poś­

rednim powinna być nastęinijącss

-  podstaw .onic próżnego oraasp r t a  na puniit załado­
wania;

-  przyoycio triuispos^^tu z  luiLiOściąi

-  prsełcdanek ladno^oi;

-  odjazd załadowanego tran sp o rtu ;

-  odjazd trarxiipartu próżnego»
azystkio cay-^nności w rejonie pośredrjja powinny być 

sgrane z  rozkładem jazdy pociągów i  solumn scüiochodowychf



tok  aby ladnoóó przew iezioną  nat^/cliiaioct tntSha było załadowab| 

do podstciisione^o tran sp o rtu  p r ó ż n e j ,  bas dokony'ssania 

d ługich  przorw V5 prze to  ziem

■J. s\^ią2;ku z  isoźiittościami stępowania aokłóceń w r\ 

cliu koXoóo*̂ yŁ; i  GaŁocłiodo'i'5yia, mos§ i5i:lać cdcdsco pra^padki 

opóźniania w przybyciu tra n sp o rtu  próżnego* Aby a le  dopaś«- 

c ló  do blokoi^enic trtiiw>portat którym ludiiość zo s ta ła  prze^  

tdć-ziana,iiaiQży ra ,joa ie  pośrednim zor^;anizav»ad puniit 

zo ió rk i  ludności po v3yłado;sanlu* l^^uakt zb ió rk i j a a t  ¿jedfio- 

c se śn ie  punirtom wyczekiwania do załodaiianla iaa Oi>óźaiony 

trcJi;i}>i>rt* l'unkt so id rk i /wyc sokiw ania/ pouiniołi być 

nizoeaiiy tnu?.a. -£-^c;jiiio jHinkt yyceeitiKanio w regon ie  za­

ładowań la« O ałokształtem  spraw swiąaan^oh z  procą rejonu  

pośrednictwo kiei^uje komendant ro jam i, analogicznie jak  w 

re jo n ie  zełauowania»

• daźjąym sagadaieniom w o rg a n iz ac ji p ra .y  rejanów poś­

redn ich  j e s t  okwlwałentnoóó w mDżli..asci?:iCh asładowcaych 

XX)szczególnych rodzajów t r a  sportu  /ap# pociągu i  koloimy 

sarioc lOdowej/« Chodzi o to , aby ludność przewiezioiiB w 

jedny^m pociągu taorA^ być vs c a ło ć c i przcładowena m  pojazdy 

ccmoołiodowc tworzące daną koluimę i  odwrotnie, j c i e l i  

sacliodzi taka konieczność* Dlatego toży w i^raypadku ‘

koctploks iwego \*iylcor:3ystania dwu rodsojów tranc^-ortu do 

przewozu ludno,ści a x»ejanów załadowenia do rcjonóiii ro z d z io i-  

csy ch , przew óz n a ler^  organizov^ać p r ^  pomaoj tyxx)wych 

nliładów pociągów i  typowych ekviiwalcntn;)^h pod względom 

saładOwczyn ko lom  saŁ:ocnodoviych*
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iíejoriy ro.vdsioXcze stenoiiią sióvíne 0;¡ni*^o \s procesi© 

r  ijí;íi’oaKowa.ii.f:í iudnoáci, Staaotsiíi ono oaüatxU. etep  csyiaaoá*- 

e l  víykonytsaaycii nv. aricaeblu ITíO 1 ¿joduocseáiiio poesątek 

procesu ro 2śi-.*dlcavjarJ.£i na saczeblu BCO*

Położenie reácaióví roadaieica^ch  wynika a oc;61na0O 

planu 4?osá2?o.;iko?¿onia i  tí înno być us^odnloae 

wOciaKli':: i  pOwvlatoit’̂ íi, koiiiltetea obroii>^«

¿¿a Qbczvx*zo por^iCita pray^oo^ące^o raadrodkoęsywanti 

ludność aoće być onsenlsowanycli k ilk a  re^całów rozdzlolczychm  

W plennosej k o le jn o śc i należy víybierac rejony  rozdslei 

czo or, ]ai2.i30¥¿sii6 f¡ oxeareiü o tra n sp o r t k o le j or̂ y*. lío pod sta - 

zQir^ch. eXerccrntéi  ̂ kolejowego rejonu 2?o3dziolc2ego so lić  aa'
GX t̂

-  pimiXZ m^laáúrnmtü -  poárodaia s ta c ja  kolejowa;

-  punkt a¿.iórki po wyładowaniu z  odpowiednią i lo ś c ią  

pomieosesan ucionliiaiającyck k ró tk i odpoczynek^ oclu^onę praod 

ałymi w-aronlias:! a tM o le ry cmymX^ -«#^g&ear;r±íid» oras ocaekitta- 

n i c  na tram ,p o rt do í¿iiej¿iC docel-^wycii;

-  odTíov.iednle oras^dsenia soc jtdno-byto^^e;

-  poiuiosscsonia d la  personelu k i  irojCiCego pracą re jonu  
i* oadaiiaic »

\Ojony vo zú zte lczo f do których ludnoŚ5Ć jes^  przywożona 

trensx)Ox*i*ciii samochodowym^ winny być orgcíniaoviane w s, osób
r

x*03srouivO\.'̂ ^̂ ari.7, w miarę możli' o śc i ne obcaarse całego 

powiatu# V. warunkach r ;.x*ayjającycli, ssesególai©  je ż e l i  poa^ 

wela na to  stan  ux'óg sa; ochocłowych, ludność powinna być 

dowożono treris^iortem saciocliodowym bespoárednio do m iejsc 

docelowych, x^c)s^^aególnych gromad i  o s ied li#
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Średnia octiegio d px*250’'A‘osu ludnooci z  regonu r-esdnielc^aso
jm  e Ú y <!? !L*t,£uć

do tiied¿';Ce pr*.¿c.jn&Ci5anÍG n ie  pouinnn s aasady -aattć

i(j iO!ł* Pi*ay taitlffi sołOŁiOEiia ¿eden re¿on rosdzielcay  należ^r 

oriimiiaoviaG dxa ooszara po^slsbu o potíüierzonni km «
V'

I lo é é  iui-noócl dot^-iosione¿ do danego re,¿omi r-^>¿czielozeoO 

za lezy  oa Lio.-ii\iíO-;kíi a.ak\>aterov.aula na dsnyti obaasrs©*

Jdpoi?;icxlaiainoóé zu o rgan izację  rojonóvi rozdzielcayeJ 

ponoszą d a io i ociiroi'i^/ ludności i  d z ie ł  komunikacji íjooío-^ 

wv50go kafuiteou ooroa^-#

úü podaeewę do oprecov^anie plcnu prac;/ rejonu rosdzieijczcgo 

i  zaüe^»pioGzaíiis , rsm^oau luán ¿ c i oo íuicjaC docel^v.;/cJi 

¿łuśją iu'©tępuji^c© dañó tg^Jśeloaos

-  vryc.ląg z ogó inego/aoJeviódzkiego/ plonu ro a ś r  odko­

pania iuuiiOvvCi, lii tízcaególnoécií nazpa re jonu , ogóliia 

Ilo ść  lu d n o jc i, J:-ka J e s t  ijlonoii.ana do danego rejonu  roa^- 

uiaioicaei_^o i  okr^śj Jckiia iuuno ć oa bęaale dowieziona;

-wyciąg azc30gółov»ago pianu rozśrvdi:o\va..iie lu d - 

ńo-:.ci, v; szczególności' nazwa re jo n a t n r n r pociągóis /k o -  

iUi4<vi<x » - i w , czaa ich  przybycie do rejonu ro z d z ie l-  

czego, i lo ś ć  xirsyw iezionej w Jednym pociągu /kolunnio  s a -  

i-.ocii.QdvweJ/ lud n o śc iI

*« Juożliw-D-^ci przyjąć la  i  rozndeszesenia iudno^k;! 

w di:iiiyiu Kńroilkui oc lod iu , wiOiSCD itp*

t a  podstawie otrzyuanych danych wyJścioc.yCii d z ia ł 

kociiiaikcicji aco opri.cGcu^;© ^ poros n lon iu  s dziełom ochrony 

ludności następu jące podstawowe dokuiiî âfcy#

-  ogólny plí'ín prs^woau ludności z rejonów ro z d z ie l-  

■ęâ yCr. do Łuiojec docelowych / s a ł .n r  3 / i

-  aac egółowy p lan  dov^ozu ludności s  rc^on >vi rosdsi< 

esych do miejao docelowych- /aa ł#  *zr 4 / .



V, aaijadk.-le i)i:zQ%łiZ ludności z re^ondi» rosrualelCiiych 

do cde^t'C doceliHij^h Viiiii6n bjfć vvickoiUin;y u^gciu 

ts?auiip3rta 'bęcieceGP dyBpc2.yci|i d z ia ła  koamil.-ec^i x-tvO*

Px*zy ZDai]Li^ażo?vania do tego ce lu  ti*anspox*tu l^kiilTiych oi?ga- 

vMi gromedf o s ie d l i  i t d / ,  v, szczególności

oA-ani i>orl;u kofinogp, d z ia ł kom unik ec,} i  PKO pi'zy oprfjcov,82iiu  

iVjóXriesd i  szesegółopego planu uzgadnia możliwoK-.ci użycia 

t/raiu,i.oi‘uu konnego i  saintex‘eso%anyuii io^ein^^iii komitetami 

obrony t łctóî yt̂  ̂ px*zeayła v^yciągi u •'pracoitonycii planów •

;Jeko przevvozo¥.e zad-tniG do ^ykommia#

8 iŚ Jfiia ‘£?AfijL^2k££w_i£Żi:jiaj&£2ęS£SHJ:iiiŚ£2MŁ.Ł_Hi2SSfiig

ro_gśi*Qdko V. suAla

ŷ yoói* di‘óg do px*zeii0zu iutyaości ^ procesie  rozsrodko-| 

'sa:'':ia ¿oot ¿edi'iym z  głóisn^cia przodsię^ai^ó  procesu pienoisa* 

nio» Bo di*ós p rzew zu  lauiioaci należą l in ie  /o d c in k i/ 

iŁoleJoy^e^ dro,,,i aauacl40uoviet odoiaidL dróg vs?ouiłych ó ro t» lą -  
diov̂ yo.if łącząco ro^onj' załaaov*ania z x*ejaaaxai. rozdzielczy-» 

tai oraz re jony  ro ld z ie lc z e  s  miejacaiai docoio'/:ymi#

irz^' wyborze dróg prz.-V50zu lucuiodcl należy s ię  kioro-* 

¥;eć na stępującym i liiyuagnniauis

-  i lo ść  i  przexjuato*i?iOŚć dróg xx)Viinrłs zapowłić 1̂yko- 

nanio przewozu iudnoóci iia poozczogólaycii etapecii rozśrodko—| 

¥/aiiia i/; uotaloiiyiii czas ie ;

-  układ dróg przewozu \^,iniun sprzyjać rozerodico^ianltt 

|irzovioau lutUiOćci;

-  piniy vjyaacczauiu dróg należy omijać ważno ośrodka 

X>r z omy SCO we, węzły komiriiiiccyjne /kolejowe» drog-owe/ inne 

obiek ty , k tó re  mô ją być celam i udox*zeń s i ł  powiecrznycli 

n io p rz y ja c ic la ;
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.■vvt*. ł-
-  oniiiać ,.^ iik ładsaia  ¿¿ię di^óg i^^dsieiaa^Ji

do prze^osu XŁiv.diOóci a dL*ogccii aastrae^on^m i illa rucim 

/p ra  v.oaUf p r3 ‘jiaâ *̂ 5Siu/ ^ojek \»łłaan^"c]i i  sojuosaaicisychi

dx*ogl poiiiaąy w iŁa3px‘i>sts% oposód

**40 3:;vć 3ałauov^a:iia 3, retiOnani i*o3d3ioic2;;/nii oras

i'03d:alelcsc a mi e^Bc owo delfini docelowymi# 

Jd.po'*ledziolB.odó zb. wyisnacaenie dróg pr^ewosu ponosi 

d iiia l leomonikocji dEO /HCO/# ■- oprscoisaniu t e i  csv4ci planu 

uc2;eirtnic.:ą prs..dsi;aw icieie -  pełnonocnicy IXEi' 1 d^BF 

/i^PDiy# dyanecaoiie drogi praewosu d3iał^kouuaii.ac;ii ■ KQ 

/iivQ/ usgadnia a daiałem m ilitarnym  danego sacaeble lakłai^ 

t€irytorialiiego^ /'.d sb , PfcsH/#

V. dr6s«'pr-sewosu ludnoi^kii na s ie c i  kala-«

¿cwey m.:lady wybierać odcinki selektrylikowanycU l i n i i  kola-*| 

¿owych se wiiględn na ich  ditaą prselctoisość ora3 miriinaln© 

T^borsyetarila wagonów aaohowych podm iejskiej t r a k c j i  alok- 

try can e j do przewodów w o jkowych i  odcinki uru^oraedaych 
l i n i i  kolejowych o znaczeniu lokalnym i  l in ie  kolejowe 

wrsbotcrowe#

\J0 prsawoza ludnoćci z  i^ejanów se ła  *ovsonic do ro jo -  

nóii roisdzicicaycli tran s , o rle a  sanooiuodowyia nnledy v^'biei'a6 

d rog i pańfitwowe IV klasyy oraz drogi państwovio wyćszych 

klasff k tó re  n io  aą aantrzebone d le  ruchu wojak# Prsewóz 

luuno.ćci z  .rejonów rozdzielczych do micjoc docelowych winien| 

być organizowany po drogach lokalnychi Łączi^cych wioski^ 

o s ied la  i  la iasta  mi;-dzy sobą oraz z siedzroam i Groz.atizkicht 

m icj.M ch i  po\':lstorych rad  narodowych#



v̂ ;y*bDrae dróg Qat.ocaodo\^cli do praemsau ludnaóci 

n a lo ^  uiiikaó vs hxXeV%. iao.óll\f5jaci sla’2^aoviari z dpogami aa- 

i: jciiodjY^ymi ¿¿aatraeźon^iai d la s i ł  zbrojnych oraz z  lia ifua i 

icolojowyffii o uaźe^ iii'i;eiis;f\mości ruciiu kolejo;^oso /p le r^  

ftuaorzędaa ¿edno 1 d îUtoi*o©e l in ie  kolejowe r. r e l a c j i  

x^aciićd-zachód i  połnoc-poludnie/#

diranaport v̂0 \m^ d ród iądo^ ', przede na

iale^fuoiie b;>’ć \*5ya r s t a n y  do praeiioau ludności z  rejonów 

saicido’̂ aiiia do re-onóvi roadsie lczych  lub etai-icr»ycli, lub 

do przewozu ludności z  Jednego brZi^gu przeszkody «odnoj 

n& urugi brzeg*
irzc!?ióa ludności vs ra^acłi rozśrodkvJVsania przy uży«  ̂

c iu  trunap-o-.-tiu i .̂ounogo óró-dlądotiego plonuje d z ie ł konu- 

id b a c ji  śiiO  ̂ te ry to r ia ln ie  podległym praedsl^blorotvieci 

icglui:50vvyu* W odiiieoicniu  do rejonu V.isl^ uo tak icii p>rze-.i- 

ai-ibiorstT5 ie g la g ^ y c b  nalożt s, -  Żegliłga Gdańska z  s iedM - 

br. vj Gdańsku -  obejmująca d z ia ła ln o śc ią  rejony ¿ułavif 

Ortródy i  Salev'U Wiślono^i^o;

-  ¿cg3Jige Bydgosko, na Wiśle z s iedzibą ^  Bydgoszczy

-  obejmująca smą usiałaInoi^icaą T/isł^ Bolną i  Sroukouą ores 

dx*ogę P:0<lną Vvieła^d2.*a;
-  2eglugo ns t- lś le  z siodzibą v; a r ssan ie

-  obejmujące Si\*ą d z ia łc lno.ee ią  śroJko^gą ś is ł t*  do

Gnojno ox*es Bug do u jśc ia  Nerwii

** .żegluga Krakor^sks z s ied z ib ą  -a Kr&kOAie -  obej­

mująca Bwą d s ie łs in o śc ią  gói*ną ?/x0łę#

V; ce lu  sap67.s ien ią  możliwości wykonywanie manewru 

w czecie  przewozu Iiidności należy wybreś oprócz dróg 

ze sednie zycii cirogi x>omociaicse /zapasów©/* Ilo ść  tycb. dróg
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oraa ijcłi układ u sa le^ aione są od koJłkretJOiKiii warunków 

lokeinyche

z .  aaboaplQcaeaie..PB80BOau ludnońci

Do słó?in;ycłi przedsię?iaięć SFil. z  orc^anlzac ją

prsoiioau lu d n ośc i vs p ro ce s ie  roaśroilkOT»enia a a lo iy  a a l i -  

csyć aaboapiecaeaie praewosu ludiiości* 3e względu na 

cnarakter* p rsed sięv jz ięc ia  t e  możno p o d a io lić  na następują­

co  grupce s

-  scibeapiec so n ie  i^olitycano;

-  sabes], iGC.:*enie bojoi^ei

-  aabcaplec zen ie  m oteriało\sei

-  zabezpieczG nie nłedyczno-sanitornai

-  zabeaplec ̂  on ie ® środki transporto^so*

/ku:; y.-spiec so n ie  po l i  iiro m e  oi^ganizuje aparat propan 

ga.ndo?so-polit^an^ szczeble. centrolnegO f FCO* ISO itd f  

raysto ją c  do teg o  co iu  Fiss^stkio s i ł y  i  środki mosottego 

oad aia ij’Haała /p ra a a , ra d io , te lo i& iz ja /. _

9zleła lno 'ić  propagandoriO-poUtycaną «Iród^iudnoścł 

« zak resie  r0zśrodke«5tani«r możne p o d z ie lić  na utso etapy# 

I^ertsezy etap  obejmuje okres tsarootu n ap ięc ie  vs s y tu a c ji  

międzynarodotsej do czasu rozpoczęcia r.>zśro;kot5aaia ludnoś­

ci# Praca propugandowo-polit^^^czaa togo okresu %itma kon- 
ce2itrov5aó s ię  i^okół ta k ic h  px’oblemów jskrv»lośclFie k s a ta ł to -  

Yitmio dy;:;cypliny społecznej» spravdie isykcaiy^anie poloceh i  

zarządzeń t5łads państv50V3ych» v*zr30żenic czu jności na isrogą 

.^ziałolność f d z lo d sin ie  po litycznej»  r^ojokowęj i  gosx>odar- 

ezej# *Uzcz0góinie ważne są zadania w d z iedz in ie  przeći«idziaŁ| 

n ia  dyw ersji p o lity c zn e j uprawianej przez wrogie ośrodki 

w ramach w,.jny pryc,^ologicznej*
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i)ruGi etap  obeznaje okree ro iu llsacd i planu roaârodko- 

lu  iiiO jcl* ColcEi proc;/ propasandoïgo-x>oiitycane3 « 

o k resie  roaérodkOïsaaio łacino .«i viimio być aapobio^euie 

powstoTsaniu p^yaikif a \s konooteoncji bomŁaćnei ac lec2iki 

laojiDóci a rejonóts i  m iest aasrożonycnt o ras aaxjemiicnie 

i?5arunk6^ roaérodkOBania ludności agodaie z  opracoîsanym 

planom# Glócme 2Jć donla no tym eèapie vh--tyn-'-CTkrTOàe ne do 

spo łn ion ia  ©¿jarat propagandotso-politycany układu te r y to -  

rialnoQO WKO ł  PKO#

Celem aapoaplec je a ia  bQ.1ov,.e.;o ^^^st przede \&s^ystkiia 

oc^iTona rozProdkm^Bonj^ ludności przed bron ią  nasov*eBO 

ra jen ia*  Bo głóMiycb zsk resio  neloźy

z a l i c zyśt

-  rozbudovię odpo^iedniey i l o ś c i  uio?yć, sz c z e lin  

itp #  n reàouQOii załodOFjCsycił* na punktocli etapo^iycb oraz 

V* re jonach  ro z d z ie lc z y c iro r^

-  o rgan izację  od|>o^iednio5 i l o ś c i  punktóis dezaktyisaoji 

przewożonej ludnościąvs wypadku oliażenia środkecił promienlo-* 

twórcaymi#

Organem odpowiodziolayn ze bojowo sabozpleczenie 

rozśrodkopanie ludności J e s t d z ia ł ochron;^' ludności KO 
/PKO/.

S^aboapieesaaie n ą te ria ło p e  obejmuje ta k ie  pi^zedsięwzię*] 

c ia  Jak;zoopaurzenie ludności na okres tnrianio przewozu m 

żywność* wodę* odzież /w ra z ie  potrzeby/* a także przygoto-» 

wania odjpowiedniej i l o ś c i  ponioszczeń w re jonach  załodowaaia*| 

punktiiCh etapowych i  w re jonach rozdzie lczych  /szczególni©  

w o k resie  Jesienno-zimowym/ w ce lu  ochrony ludności przed 

zlmnpm i  mrozem#

W ok resie  wiosenno-letnim  problem pomieszczeń może
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/

b;/ó przy pomocy naiaiotó^# W prz^iJadku braku po-

miossc^ioń otaŁych 1 koiilucanoaci korą/aU ania % ok resie  

¿o&lQxmo^zimoTiym z neiaiotó\if należy ¿e ^¿ypos&ży6 ^ odpo-* 

m im ie  uraąuaeaia ośraoviC2:o»
□di)oi'6i<3daialność aa zabeapiocaeuie materlałoiso iudnoś* 

c i  18 x̂ x*i3ceGie i^osbrodkowania ponosi d a ia ł  ochrony ludności 

o ras  ózi&Ł aoopatrsen ia  ISO /PKO/.

'¿Bbopiocaonio nedyc jai>»saiiit;ame x)̂ *S€)T903u ludności 

m p ro cesie  roaśrodkowania ortisn iztye i^^dsial «^^dro îa i  

O pieki Bpolecznoi d s ia iu  ochrony ludności /PKO/#

Do i^ióv5nych przedsięw zięć w ty n  aakroaio aa iośy  so­
l i ć  zyó:

-  orGa^2QCóv punktów DeaycsLno-sanitemyoh w ro^o- 
aach zoleciowenia^ punictach etapowych i  w rejonach ro a d z ie l-  

cayohi

-  o r^ an isac ję  sabezpiecaGuic medycano-ci2niterno<yo 

pociągów z  px*zewośoaą ludnością;

-  o rganizację  ruchotaych punktów medycano—s a n i ta r ­

nych na tra sa c h  przewozu ludności transportom  somochodowym;

-  o rgan izację  pomocy m edycm o-sanitorhej » punktach 

doc elo\?iych#

Przy o rg a n iz ac ji zobespioczonia należy  ?^korzystać w maksy— 

molnyra stopniu  s iły  i  środKt^ iteitikHte Polskiego Czerwonego 

krzyża#

inbospioczen ie  przewozu ludnośc i  w środk i trahsDort<

3 kożliw ości zabezpi c .o n ia  przewozu ludności w p rocesie | 

rozśr^diLOwania w śro d k i transportow e należy  rozi^otrywac i 

a /  m s k a l i  całego k ra ju  oraz 

«. b /  w o dn iesien iu  do poszczególnych województw#



GMymo fimkc^o p r2iovi02iie pasaierófs no obaaarae aosj 

tjo kr tg a wix>ełnia ti?aii£:port Isolcgor^ i  Bm.oGho^^i^ •

-TaeaiiaiisagoiM^ iao^Xxv#oóci praeK02or#e traJi^sportu 

koio^ow<3go i  sa* ocliod-̂¥80(̂ 0̂  odn iesioaiu  do potrseb  av.ią- 

a i*otóraćU;aF<anleni /prauw aein/ ludoości^iia e ta p ie  

r'a^oi*^ 3alaaoVi&,.i0 — rê ]ojr>;/ roadiiieicae*

i^sewoay imnaGorom -.i-ariep̂ yi-boia koleja?iyia i  sa£iociiOdo-| 

rĵ rm w XV. 1966 kaatołuCi^ał^ o ię nastfi^igącoi

.p ! ;'k)dzaj transpor- 
f tu

m %slącmh « □lUonach peser> 
-¿e$#lfclllK5fi££ńl.___1 Ogółem średail

na
deM

‘ Ogółem Średnio 
na dobę

9951X5 L 2Z26* i _̂3«>a22. Ł  ̂ 95^ __ 1
iraiiupoiffc so -  
.ssstod ow ___ 22Ck)32._-. „2520^2 20125. 0. __55a3_ J
Hazm Xji$JA5 52<ł7t0 55072,5 150,9

x /  Ĉ x»acô Gno no podsta\sie dan^cłi rocznika ctat;;stycziiego 

l9e//

Claoąc usuali<5 możliwości przewozowe w/w r îclsa^ó« 

ti?aa£łporta w procesie rosżrodkowanie luctnoaci: 
a / obliczaL;^ średnie odle^siodci przewosiowe pasażerów w 

okresie pokojowymi 

-  dla transportu kolejowego

lżr*kol* as m ^  km

-  dla transportu seaochodowegoi

T 201^^00

b / przyjmując średnią odległość ^^rsewozu 2 rejonów zełedo- 

Wania do x*ejonów roadsielcsych 1 as 60 km uswalamy isopółcz;; 
nil; zmniejeżenia i lo ś c i  pasażorAw /v» związku z wydłużę-
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n i e i i i  c U ? o t ; i  p r s e r i O a a /

-  d io  tra n sp o r tu  koioijoę5e0Oł

‘ k o i a = 0t4iJ7

dlo oransijortu saL.ociiodv;ę3egot

1..
'uaia t>0

0 / usuoiasy dobo-*^ lao^ll^jości p racw j^iset 

-  d la  tra n sp o r tu  koicjoi^ogoi

= k . . £726500 = 0,8 ,0 ,4 ^,£7£G200e9ii6700 osób

Stlziet k -  yiSiJóŁczyiinik sarniejosiJciEi adolnoóci praawozoffiej

tran i-portu  w zr^lązku z  koniec modclt; ispro^adze** 

a ia  araifm w rozk ladzio  jazdy 

** d la  traBOpox*tu oainocliodoiiegoi

"" ^•^sam osób

d / ustalany moźilimoóci ^jykoaaola przewozu lucmoóci podleca- 

ją c o j rozórodko^aniu^na ©topice rojony załadowania -  roj< 

ny rozdsloiczG  przy wykorzystaniu tx»aasportu kolejowego 

i  saciOcbocljvs0GO /autobusów/ w c z a s ie  jednej doby#

l  o ^ I i w o ó c l  p r z c v i 0 3 0 w e  t r a n s p o r t u  1  P o t r z e b y  
w  o z a c ie  j e d n o j  d o b y  /%% t y s i ą _  |  p r z e w o s o —

wo w cza­
s ie  jod?- 
noj doh;y
/ ł M S łC .

Rodzaj I isożii .ościJ Hazaia
transpQX’tu l

IsoiisjoBy I 9̂B,7
I sai-ocłiodo~l,

— 52ii«S.• -22.

/o zabezpie­
czen ia  po­
trze b  prs 
zowych

2/  V zo^^oo^y p ltn  roaórodkowaiiia n ia a t  województwa isarsza- 
j^k\Q0>  im#ot*UarbZowy* Wyd# ^OG/1967 r*



"miooeli* ]:>oró«Łaaie daii^-cii liczhoi^chYiyrzew żno  pasa^eró«

^ 1966 r* m e k o li ca łe^^  kra^u 3 »aŁoapnyiai potrzebami 

p?ae^030Viymi przy zarodkowania ladaoi^ci świadczy o tySf 

to  tr m s p o r t  kolejowy i  &a:AOChodo^ /au tobusy / może p rzo - 

Tiieśś vi ciągu ¿ednea doby 1503|1 tyś. oeób# b ia  p rsew iesia - 

n ia  4424 tyś* osób z  regonów ztiładowania do regonów ro a -  

dzieiczyuii potrzebny ¿|ost czas róm y 2t94 doby*

Potrzeby przotsosowe ludności podlegającej rozśrodko- 

ifoniu oraz x>otrzoby b środkacłi tra n sp o r tu  kolejowego i  

sst cKibodowego /au tobusacn / przy założeniu  zapewnienia 

px^2e\sozu z rejonów załadowa3aie do rejonów rozdzielcsyeli 

w c so s ie  4d godzin^w odn iesien iu  do poszc^ególnycn woje- 

wódatz praedstaw ioae są w ta b e l i  a r  ł - l j *

2ł przeprowadzonych ob liczeń  wyniket d la  przewozu 

4424 tys* osób z rejonów załadowania do rejonów ro z d a ie l-  

caych w czas ie  46 godzint piszemza  wykonuje s i^  t r a n -

spoi^tm kolojoi'jymt 60̂  ̂ -  treinsportem samochodowym/ należy  

sor pnizować t

o / 418 składów pociągów o zdolności załadowczej 

kaddego składa równej 500 osób; przy czym ogólna ilo ść  

pociąc^w wyprawionych z  ludśmi z rejonów załadowania wynosi 

5595;
b /  1665 kolumn samochodowycii /jed n a  kolumna -  

10 autobusów/ O zdolności załadowczej kolumny -  400 osób; 

ogólna ilo ść  ko lum  wypraięioa, oh z ludśmi równa s ię  6636*

llożliw ości przewozowo transjx>rtu  konnego i  przyczopc 

wogo no obszarze poszczególnych wojcjwództW; z rejonów ro»* 

cizieicssych do m iejsc zekV5storowaaia przedstawiono są w7'
iał£|csnlku nr 5 i  6#
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'i, X!3ksmmXo PjaoMoaa ludiwfeol.j iHroceele

Wykonanio przewoau obe^ciaje ta k ie  praedsię^izięcia 

¿Jak: sałado\'5enio, p rze jazd  i  naładowanie ludności aa  posz- 

caególaycii etapach roaśrodkowonia*

Załadowahio ludności na śro d k i transportow e wystę- 

poJi|, ^ re jo n ie  załadowania, ne punkcie etapoiayiiii pray prze­
ładunku z Jeciaego rodzaju  tr?m oportu na ctrugi oraz \s r e ­

jo n ie  ro zd sle lcz ;^#

^ ia d o ^ a n ie  ludności o rgan izu je  w oparcia  o 

opracowany rozkład  Jazdy pociągów i  koloian samocnodowych 

oraz ich  nośiiw ości załsdoiiwze / i lo ś ć  m iejsc/#

Załadowanie ludności winno s ię  odbywać w sposób 

zorganizowany# *:ssystkie czynności występujące jirzy za ła ­

dowaniu powinny być t^konywane w u s ta l-a e j  k o le jn o śc i, 

zgodnie z opracowanym planem#

xierw sz^ czynność — to  podstaw ienie środków tranapo] 

towych na punkt ładunkowy* Zb torminowe podstawienie t r a n ­

sp o rtu  bezpośrednią odpowiedzialność ponos2są od|)Owiedaie 

organa transportow e /BCP, PICS, Ż^egluga Śródlądowa/ o raz ' 

organa ad m in is trac ji terenowej /ś ro d k i tran s ijo rtu  lo k o l-  

negOf tra n sp o r t konny itd#./«

Druga czynność, polega na wysinaczaniu odpovsiednieJ 

grupy ludności, k tó ra  ma być tirzewieziona w danym ix>ciągu 

/k o lu m io  aamocJaodoweJ i td /#  Podział ludności na grupy 

oraz poszczogólno rodzaje  tra n sp o rtu  przeprowadza s ię  w 

punktach wyczekiwanio#

T rzecia czynność -  to  p rz i^ a rsz  lud.xO c i  /wydzie­

lone j grupy/ z puTiktu ^wyczekiwania na punirt ład^oaliowy#

do przomarozu podaje s ię  po otrzymaniu ^iiadomo^ici
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Z Ładimko^i&ijO o x>odstav3lorxiu środkór^ tx^aiispoii/0\5yctu

Oa-\sarta cz^zmofić -  rosłmieascjaenlo pra^rbylej 

1'udzi r* mai^onaclit saaocliodacht na furiiiarikacli Itd* ula  zo“  

peiffiim ia SiDraimej orć^cizilaacii roamloascaonia lacinoścl^ 

pojscaeijóliie ŝ sroOici t\'mBpov^m  paęijUmy być x)oniiaero?iaaOt 

Q liKlnorić zaopatrzozia  v# kc^rtlci z  nomeraiai magmfjfi /aanioc|u>»

. Vri2 ’̂st;kie cayniłośoi atsiąsario z  zaSteuorianlifffi n a lo ty  

t^ykonać 3̂ takim  caaa io , aby odjaM  pociąg i /ko lum y saiaocbo- 

doiisoó/ odbył a l^  agodnlo s pracoisanym rorskleden jassdy#

Praajaad  ladooćcl na poeacae^jólnycb etapacb i*oz:li‘oa 

Tianla odbŷ î a s ię  x>o drosacli ^ ’macaonycii v* p lan lo  prao^osu 

ludno rei*  Pociągi i  ta^Iumy sanocliodo^^e a ludnością na 

tra sa c h  prso^^osayod rcapiłó^» 3ałado?.aaia do rejonó’.̂  roM asi^l-

z  aaoady^ poaiadać pier«iSsoństt30 prseSaadu is 

stoGunlru do poKOstałog rachu kCli»joviego /amochodovsugo/*

Ha czBG trr^eiiia pi^ao^aadu t^ssnoazt* s ię  d la  kaM ej Si?upy 

komondante, k t ^ry pismoai odpottiedsialność zb doi^icsioiiie 

lad iiości do mie^oca prsaanacsenia* Px?2iy praeisosie ludności 

ti*anGix>rtei4 kole^OYiyri koaendant grupy podlega m csan ie  

prse^aadu precor^nikom aclK inistruc^l kole^oęicg* v. odn iesio - 

n iu  do tra n sp o rtu  atiochodo^ogo komoid?ant gi’apy ¿e s t ¿edno^ 

cnośnie dov-ódcą dane^ kolum37 saJaochodotiej*

W ce lu  utrzymania dyscypliny i  x>orsądku tk opasie 

p raejazdu  w kaidyiii n a ^ n io f  autobusie F.ysaacsa s i  z  p rse -  

FOśoąe^ ludności s ta ra sy ch  wagonu /autobusu/* S ta rs i  nagonu 

/au to b u su / podlegają komendantowi grupy#

becysję o zmianie tra sy  p rzejazdu  ludności podejmują 

organa a d m in is trac ji kolejowej -  \s o dn iesien iu  do transpoirtu
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koioáoviiego i  słu iba re¿;ul8Cji rocha -  vi O'ànlôsioniu do 

kolaaa samochodO’,̂ >'cat ço upraedaha poro ¡sumieniu aiç z 

dsiałcjri koîiiunik&cji UKO*

GŁóisną û *ag<¿ vv organisacji «syłauOisaaia łudnaści
♦í̂ ytr4>W#<4t4L

Xiülez~j na Gx^ra^e i  sayhlîie ároOícó\í tran­
sport: ^pladouanie ludności odb^\ia s ię  \í następującyoh
m lo  j.,G achí

na punkcie etapo^c^ /poèrednir^/ vs prsyjiadka ko­

niec *2iośc i  użt;cia innego rodse^u. trancpo.rtu;
-  na punkc e ^/locioviania m regionie roź^dGislcssym# 

?odSua\K)uą caaadą m organlaíW5¿i ludnoBci

v.lano b;/ć jai: na^aąfba.^o ¡ssnM m in a’̂ o la len io  tra n sp o r ta  

p racu jąceip  vs ognimio rejony  sałado^fania -  rojony ro a d z le l-

iÆOgg33.S.-£S3fcj

»aaAa obeitoue aaj;?<;e:<vd&ce pyaed8i,<i.«8l^jLat

a /  i'oaaniesixjaonio na kiepunkaea przessozu organóri klei'OBb*iia$| 

b /  o?i»miizaoję łącam ości i  wspóŁdaiałania poisięday oi'gaaaml

kiełkowanie Í
c /  kont 1*0ię  i  ewidencję wykonanych przewozów; 

d / x>rzedsięwzięcia ropulując© podejmowenáe w ce lu  zapomiio- 

n ia  itykonanie planu przewozów w i>rzypacJ£u Jego naru - 

b^enia*

Odpowiedzialność aa organiaooję kierowaixla prsowoaoa 

ludności na s^iczeblu i’sojev^ództwe ponosi d z ie l  komimikacji 

Bezpoérecinim organom wyko-.awcayni d z ia łu  komimikocji 

J e s t  grupa ox>er8cyJns, w aklad k tó re j wchodząyoprócz e ta ­

towych pracowników d z ia ła^p raedstew ic io le  poeaczogólnych 

rodztijów tra n sp o rtu  K<S| BiP, żeg lugi Śródlądowej $ wZBP/*
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Grapa oporac^^iia acrayc^uje et;aiLą łącm ^aó z aparBuem dycpo— 

orskim fóo^eBódakie_^o p rzedsięb io rątisa  HwS* DOKP oras z 

aest;ęiX5ai.i komeadaritió'^ rojołióv< załud0Viariia /elapotsiycłif 

ru zd z ie lo z^^h /  d /s  komurdicac^i*

Grupa operacy.,na \isp6łpracu4o a viOdevs6dak^ komondą rdchu 

w aokresle  k ie r  Pijania 1  ragul?:;cil rucha na droi^ch samo— 

ciiodo\iyclx*

ruchu d iiio ii  s ię  na re^s^lacdę ^eYiZłętrmi:  ̂ i  re ^ a -  

iac,ję zemętirzoą* ilsgu lację  % em ętrsaą oi^gm isują komendan­

c i  zaladam Ą/ch  /etapaitych, r^ozdzielcsycli/ pomiędzy

posscsególaymi puakdaai re  om* Celem re^ ju lec ji iiem etrzae j 

¿ e s t  róm oc zadnie utrzymanie porządku i  dyscypliny ii danym 

re jon ie*

Rei^al&c^ę ze\mętrzną ox‘̂ ^*anlzaje s ię  na tra sa c h  przejazdu 

k o iu m  Baiuochodo^ch s iłam i i&ojeEodzkiej komendy rucha.

Prz«v»ozom ladności na drogach kolejowych i  wodnych 

śrćdiądoviych kier-uje aparat dyepozytoi^Eki PKP i  żeg lug i 

Bród lądofio j  «

D ział koruuiiiir^acji IdCO k ie ru je  ju*zcHiozeSi ludności 

na etapue rejony załadowania -  re jony  ro zd z ie lc ie*

Za C a ło k sz ta łt spraw swiązanych z  kiorm^aaien i  

re g u la c ją  ruchu na e tap io  rejony ro zd z ie lcze  -  m iejsca 

zakwaterowania odpo\iiedzialno6ć ponon ą  d z ia ły  komunli-:.ac j i  

.KO*

. p rocesie  kierowania p rz ew o z i ładno Sc i  t^ko rzy - 

s tu jo  s ię  następująco  Środki łączn o śc i:

-  łączno >ć przezodową ¿■inisterstwa Łączności5

-  łączność przewodową M inintrstw a Komu .ik a c j i i

-  łączność przewodową p rsed s ię b io ra t oglugowych na śródlądc«i
iiych drogach wodnych* Dodatkowo o rgen iau je  s ię  p o i wą łąci



mm  ^  mm

no6ć rejaaac)i aa lado 7. an tę  /pośrednich , x^oa-

C^yidlaz^foŁ/m

Łr^can^ść nalot'^ duhloy^aś środkami łącaiioś-»

c i  radiotiOjJ pomięaay da ia łen  homunlkacji fiKO i  re io n a a i 

aa-iadoTsania.*

Kontrolę- i  cuidancję z ’̂r^konsnych prsev.02ó^ pro^adai 

c.:ię M re jonach aałaciouenlo /poćredniclifr.adaielcas^cii/*  

J> ldcncja  dot;ya2̂  ZŁrbmno i l o ś c i  p rse^ ica icn e j ludności 

na posacaoi^ólii^^^ch stepach roaśrodko^-ania jak i  sposohu i  

i l o ś c i  Rykorsystanych środkóis: transponto^yen# l^ebrane in* 

f  cisnąc je  pra okazuj 6 c ię  do d a ie łu  komunikacji VZ0 /PKO/#

Jk?2edsię^-alęcia regu lu jące dotycaą 3«laB rejonśiis- 

aeła  ogania /etapowych, rosdslelca^^ch/ t r a e  pi*2ejazdu po­

ciągów, kolttim, aamochodo?iych, środków transportowych itp«.

'Bb ot ople do rejonów ro^daielccych włącznie o powy^ -̂ssych 

smiiBnach decyduje d^iał komunlkocjl v^0 w r^orosamicnlu z 

sointeresowanymi daisłam i i  prsedaiębiorstwami .transporto­
wymi# 0 zmianach w planie prsv.=wosa_̂ na etapie rejon rooćsiola* 

cay -  miejsca zakwaterowania. d̂ecydiAjc- d z ia ł komunikacji

OPBACOWÓŁ

mjr mgr inś# /.ik tor .iAJC.hi

„7.*.
¿:ga#nr 1- ł̂ kanc#tajiia 
ł^ # m jr  ¿¡śJCHBR 
Druk#.i#L#
Î ir # ka « 0112/019^ 0/WW





P!̂ Síííw..̂ ¿)lticzíaci mo
łąoanik  nr 2

Nazm re^jonu 
/stacjiipunic« 
tu/ załadowa­
nia na troíx, 
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Zestasienie Bo(li\voó«d. pcntMk» 'ycb ¿edaĉ ;* t^ n  składu pooIbbb * osaala 48 sodami) ^  ádby/
r

V» licflfiiliu * iXoác a0^1i.\rjcki dbrot&a ¿ednaî o slá:adu pooi¿^ « osaaiti 48 pirtilfit 
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a / Dane e WoiSatô ogo Glalst€o?s8via Koouollsaodl«
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3Ą sâaî idLo

■»in■mxipMMBNWi»*—w»"»**— *

4*1 icatoràckio

6«

11» opolalde
,1 * l«»l » » i M

la*

Wmmmm'. »mu

m  w r i i*

•g r .â  aooo
64

309

i_ 9 1

■I K» — lin !—»■«*»»’ — l'IJiM-IWfWn »■ M»«W»l(Will«wa Ht

3* lEi<93.ackî
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