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1e StBuktura sztaboéw jednostek transportowych i funkcjonalne obowig,-
zkl oficerow sztabu*

2«Praca sztabu jednostefC trauasportowych w zakresie organizacji prz€i-
iraséw sastochodowych*

3* Zasadnicze dokumenty przy przsin>zach samochodowych*

4* Kierowanie przewozami w jednostce transportowo—samochodowej e

5* Materiatowo-techniczne zabezpieczenia przewozow transportem

samochodowym™
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Sztab jest przede wszysticiin organem kierowniczym*

Joanym z zasadniczych zadan sztabu przy przygotowaniu przewozow jest

zapewnienie dowodcy dostatecznej iloSci danych dla uzas dnionego przyjecia

witasciwej decyzji* Sztab odpowiada za opracowanie takiego systemu kiero*
wanla® ktory pozwolitby ciagle oddziatywa¢ na tak przewozéw z zachowaniem
zdolnosci operatywnego kierowania jednostka transportowg*

Wwarunkach jednostek transportowych proces kierowania dziatalno-»
$clg pododdziatow transportowych posiada szereg specyficznych wiasciwo-
§ci wynikajacych z wysokiej ruchliwos$ci tych pododdziatow oraz dézego
rozsrodkowania*

Sztab winien byC ciggle przygotowany do wykonania zadania zwigzanego
z dowozem Srodkéw materiatowych* Dlatego tez, sla sprawnie kierowac pracg sztab
winient
- doktadnie zna¢ zadanie|
e wichchstronnie zna¢ i studiowaé sytuacje bojowa;

- przygotowywac aktualne dane dla przyjecia decyzji przez dowddce;

- infoi*mowac vykonawcéw o zadaniach do wykoimnia oraz $cisle
przestrzega¢ wykonanie przyjetej przez dce decyzji;

“ organizowac i przeprowadza¢ kontrole wykonania przyjetej decyzji*

Praca sztabu winna charakteryzowa¢ sie wysokg kulturg sztabowa
ktdéra polega na:

- umiejetno$ciach otrzy$"Enania na czas przez oficer6w sztabu danych o
s~tuacji oraz nalesytym opracowywarJLu ich, szybkos$ci doprowadzaniu
decyzji dowddcy do pododd iatéow i oddziatow

e« umiejetnosciach dokonywania wszechstroniifcej analizy i sporzadzaniu
Seistjreh raposrtow;

- umiejetnosciach prov.-adzenia mpy z ujeciem aktualnych danych i wiado-
mosci;

- doktadmej znajomosci rozkazow, zarzadzen i regulaminéw oraz wiaisoiwego
ich wykorzystania;

- doktadnej znajomosci przez kazdego pracownika sztabu zakresu swych
obowigzkéw a tSLkze czynnosci poszczeg6lnych pracownikéw sztabu by w razie
potrzeby médZ ich zastgpic*



Do obowigzkow sztabu jednostkip salmochodowej nalezy:

» zdobywacf studiowac i 4‘raoéw7ira.¢ dane: o pracy swoich pododdziatow
/oddziatow/» o terenie» wa”iOl™b dowozu oraz przygotowywacC dane dla
dowodceyi / A}i_

- wydawa¢ zarzgdzenia wstepne| |

- dazy¢ do jak najt~dziej ekonomicznego wykorzystania transportu
samochodowegol

- opracowywacé roziouy» zarzadzenia» doprowadzi¢ ich do wykonawcy oraz
kontrolowac¢ “ieh realizacje f

« or*ardzowa¢ ochrony i obrone oddziatbw / pododdziatéw/ transportowych
1 sztabuf /

- tz,&pewnié ciggte wspdtdziatanie z rodzajami wojsk w toku wykonywanych
zadan|

< informowacé zastepdows» szefow stuzb i dowodcow pododdziatdbw o aktualnej

sytuacji oraz zamierzeniach dcyi

w wyznaczCoyt czasie opraccriywaé sprawozdania do sztabow nadrzednych|

» prowadzi¢ ewidencje stanu osobowego» bojowych i transportowych $rodkdw

ponadto organizowa¢ materiatowo-techniczne zabezpieczenie przewozdw|

zapewni¢ dla podod”~latow dostateczng iloS¢ miejsc oraz materiatow
piSmiennychl

prowadzi¢ szkole ia stanu osobowegoi

HalLezyte ‘wy”.onanio przez sztab tych zadan mozliwe jest przy i;*yszkolonym

stanie osobowym i nalezytym rozdziale zakresu pracy*
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Sktadt

«

szef sztabuf
pomocxiik szefa eztabuf
szef tacznoscii -
starszy dyspozytor! ]
dyspozytorzy! I
idieroimik: kancelarii!
pisarz*

Ssef Sitabu bezposrednio organizuje catlg pracg zeigzang z dowo-

szeniea zwigzkiem /pododdziatem/.

Jest obowigzany:

zna¢ sytuacje 1 stan podlegtych oddziatow /pododdziatow/!
przOdatavia¢ dowddcy niezbedne dane iloSciowe koniczne do organizo-
wania i wykonania przewozow"*

vie wiasciwym czasem opracovbad dokumentacje, zwigzang z wykonaniem

przewozow!

* szybko przekazywac zadania dotyczgce przewozéw oddziatéw /pododdzia-

tow/!

jorganiz<nva¢ tgczno$¢ z podlegtymi oddziatami /pododdziatami i kolumnami
Wdrodze oraz stuibg regulacji!

opracowac i reaUzowaC przedsiewziecia w zakresie umocnienia dyscypliny,
porzadku, oohro«™ i obrony oddziatu /pododdziatu/, a takze kontrolo-
wad ich wykonanie!

zapewnio wspotdziatanie stuzb zwigzku /oddziatu/ w zakresie realizo-
wania przewozow!

* kierowaé pracg dyspozytorow!

U

sprawdzi¢ wykonanie postawionych zadan przez oddziaty /pododdziaty/
zwigzane z przewozami oraz udziela¢ im niezbednej pomocy*

Pomocnik szefa sztabu jest zastepca szefa sztabu. Oprécz organizacji
przewozow, do jego obowigzkow wchodzi planowanie szkolenia bojowego

stanu osobowego brygady, /batalionu/ rozpracowanie wskazéwek do szkolenia
bojowego dla pododdziatdw oraz kierowanie w cato$ci szkoleniem fachowym

bojowym.
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Pomocnik szefa sztabu obcrigzanj jest:

- planowaé przewozy, opracowywaC wykaesy marszu i kontrolowaé wykonanie

ich;

- opracorywa¢ sprawozdstnia pododdziatow i dawaé do nich wnioski;

- opracowywac sprawozdania z przewozow i miesieczne sprawozdania o
pracy brygady: /batalionu/

- kierowaC bezposrednio pracg dyspozytorow /co jest ich bezposrednim
przetézonym:/|
- ornjiizowac zajecia szkoleniowe z kadrg brygady; /batalionem/

- opracowyva¢ plan ochrony i obrony sztabu i przeprowadza¢ kontrole
stuzby;

- opracowywaé codzienne raporty o toku wykonania planu przewozow;

- bra¢ udziat w rozpczmniu sieci drog i rejondéw /punktéw/ za i wytadunku.

Starszy dyspozytor, prowadzi¢ ewidencje ruchu kolumn oraz stanu iloSciowego

transportu samochodowego zimjdujgcego sie w parka samochodowym, odpowiada za

przygotowanie na czas dokumentacji niezbednej do organizacji i wykonania
przewozow.

Jest ona obowigzany:

- wiedzie¢, gdzie sie znajdujg poszczog6lme kolumny i zna¢ terminy ich
powrotéw do oddziatéw /pododdziatéw/f

- prowadzi¢ wykres ruchu i dziennik dyspozytorow;

j prowadzi¢ mape tras ruchu kolumn;

—stale by¢ zorientowanym o iloSciach technicznie sprawnych samochi>dow,
gotowych do drogi oraz o ilo$ci samochodow znajdujacych sie w naprawie;
niezwtocznie meldowa¢ o kazdej przerwie wruchu kolumn i zaistniatych
wypadkach;

- prowadzi¢ ewidencje rozkazéw i zarzagdzen na przewozy transportem samo-
chodowym oraz meldunkéw sprawozdan dyspozytorskich;

- na podstawie wytycznych szefa sztabu lub jego pomocrdka przygotowac
karty drogowe dla kolumn;

* przyjmowac dokumentacje od dowddcow pododdziatdbw powracajgcych po
wykonaniu zadania i zwracaC uwage na prawidtowe wypeinienie kart
drogowych;

» kontrolowac¢ terminowe przygotow8ui5.e samochoddéw do wyjazdu do punktéw
zatadowania.
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Szef 3:3cgnoscl jest bezposrednim przetozoi“rm pododdziatéw tgcznosci

i odpowiada za organizacje tgcznosci oraz ciggta prace Srodkow tgcznoscig
Wcelu sprawnego dowodzenia oddziatami /pododdziatami/ samochodowo—tzanspo*
rtowyiiii organizuje sie tgczno$¢ radiowag” oraz tgcznos$é z wyko»
rsystanieai sy”iiakbw i ruchomych $rodkéw tgcznosci* Szef tgcznosci
opracowuje: - plan /schemat/ organizacji tagcznos$ci, zarzadzenia w zakre-
sie tgcznosci oraz plon wykorzystania miejscowych $rodkéw tgcznosci* \
Od owlada za zorganizowanie tgcznos$ci miedzy sztabem zwigzkéw /oddziatu/
i podo Cbsiatow kolumnami samochodowymi na marszruta(™ i ze sztabami
nadrzednymi*

FMOA SZTkSU JSrNOSTE]j; TRAIISPORTC'CH W ZAKRESIE CRGANIZAC]I PRABEVIDZOW
SMOCHCDoynrcE*

Plan dowozu Srodkéw materiatowo-technicznych opracov/ujg organa
i“konunikacji* Ha podstawie planu dowozu Srodkéw materiatov<srch transportem
samochodowym ora"z uzgodnionych zapotrzebowan dowddcow rodzajach wojsk
i szeféw stuzb, OKgauea kceaunikacji precyzujg zadania dla jednostek
transportowych* Zatwierdzane zddania stanowig rozkaz dla dcy jednostki
transportowej na wykonanie dowozu $rodkéw materiatowych.

Whniektorych wypadkach dowodcy jednostki samochodowo-transporto-
wej moga otrzymywac rozkazy na pojedyncze /epizodyczny/ dowdz*

Po otrz"Taaniu zadania dowoddca zwigzku /oddziatu/ samochodowo-
transportowego jest obowigzany: V

- przeanalizowa¢ otrzymane zadanie okresli¢ jakie Srodki nalezy
natychmiast przedsiewzig¢ w celu przygotowania z%ltzku /oddziatu/ do
wykonauTila przewozow, przeprowadzi¢ rozliczenie czasu i wydaC nie-
zbedne zatrzqd.zenia lifetepne;

- oceni¢ sytuacje /waruitki wykonania przewozow, mozliwo$¢ oddziatow
/pododdziatow/ i warunki zabezpieczenia przewozowi

- zorganizowa¢ w wypadku konieczno$ci rozpoznanie trasy marszu® _ \/

- przeprowadzi¢ konieczne rozliczenia do wykonania dowozui

- wyda¢ zadamia na downzi* e

- da¢ wytyczne do pracy politycznej ze sztabem osobowymi

e da¢ wytyczna do zorganizowania wszechstronnego zabezpieczenia ——

dowozui
 kontrolo*vawS przygotowanie zwigzku /o dziatu/ do dowozu;



- 3-

Przy analizie zadania do¥/6dca linie¢ znals

co sie przewozi, skad i dckadj

objetos¢ /waga/ tadunkul|

isarszruty uchu i odlegto$¢ dowozuj

potrzebng ilos¢ samochidéw i przyczepi

czas "ykonania przewozui

spos6b wykorzystania proznego traitsportu  saunochodowego:

Przy ocenie sytuacji kolejno ustala sie:

Co sprzyja wykonaniu zadaniaj

« co przeszkadza w wykonaniu zadaniai

jakie przedsiewziecia nalezy uwzgledni¢ dla bezwarunkowego wykonania
zadania w okre$lcnym czasie*

Ocena sytuacji obejmuje doktadng i wszechstronng, analize konkretnych warunkows
w ktérych bedzie wykonywany dowdz*
Przy tym analizuje sie:

mozliwo$¢ oddziatywania nieprzyjaciela w toku Mykom"Wania przewozow » gdzie
i wjaki spos6b one jest najbardziej prawdopodobnej

warunkif w ktérych dokonuje sie dowdz oraiz zatadunek i wytadunek|

warunki verenov/e w pasie dziatania oraz drogowej

ore roku i warunki ataosferycznei

sban Ilosciowy i techniczny parku samochodowego oraz ukcHapletowanie
Kierowcow!

tadownos$¢ jednostki transportowo-samochodoweji

ilos¢ i1 stan jakoSciowy uzbrojenia oraz Srodki przeciwatomowej i cheMcznej
obronyj

materiatowe i techniczne zabezpieczenie!

stan Srodkéw tgcznosci i regulacji*

fiozliczenie czasu obejmuje:

ile czasu pozostato do rozpoczecia zatadunku|
ile czasu potrzebne jest do przybycia na punkt zatadunkuj
'Srezultacie tej analizy dowodca ustala ile pozostato czasu dla

przygotowania sprzetu i stanu osobowego oraz czas gotowos$ci transportu do
wykonania zadania*

Wocelu przyspieszenia przygotowania transportu samochodowego do

wykonania zadania dowddca winien wydaC zarzadzenia wstepne, ktore ujmuje
nastepujgce zagadnienie* A
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Pia szefa sztabu
- tykonaide iconiecznych rozliczen dla formowania kolumn samochodcjeychi
- orgardzacji i sposobu prowadzenia rozpoznania marszrutow i “ufiktow
zadadunku i \s/yladuxikuj
- sposobu organizacji ruchu, tgcznosci, zabezpieczenia bojowego kolumn
samochodowych!
Dla szefa stuzby technicznej

* dodatkOTs?t3 przygctovanie >amcchodoéw przy przewozach tadunkdéw specjalnych
lub uiycla ich w warunkach specjaln”~ch|

- technicznego zabezpieczenie dowozu transportem samochodowym.

Kwatermistrza

- materiatlowego zabes iaczenia przewozéw!

Organizujac przewozy sztab zwigzku /oddziatu/ opracowuje rozliczenie
Iplan/ w ktérym okre$la sie ilo§¢ samochoddéw i przyczep do przewozu planowanej
ilosci fadunkéw, ustala sip sktad kolumn, oblicza sie czas wyjazdu kolumn, czas
dojsadu kolumn do miejsca tadowania i czas rdezbedny do 2atadovania, cza™ dojazdu
do miejsca przeznaczenia oraz czas do jazdu do miejsca zatadowania sprzetu i mate*
riatow przeznaczonych do® ewakuacji i czas ich zatado”/ania a ponadto czas
powrotu do miejsca wj™Madowania- czas wytadowania i dojazdu transportu do rejonu
rozmieszczeriia oddziatu, Wzaleznosci od sytuacji kolumny transportowe po
wykonaniu zadania moga by¢ bezposrednio kierov;ane do rejondéw zatadunkowych
Iwytadunkowych/ z ponlnigciem rejonu /miejsca/ rozmieszczen a zwigzku
/loddziatu/.

Po otrzymaniu wytycznych od dowddcy szefa sztabu jednostki winien:

- poinformoiia¢ oficei*ow sztabu i szefow stuzb o zadaniach do wykonania
zwitzamych z zabezpieczeniem dowozuy|

- wyda¢ “vstppne zarzadzeiaia w celu przygotowania stanu osobowego i materiato-
wego zaopatrzenia do przewozowi

- zorganizowa¢ otrzymanio dodatkoych informacji o rejonie dowozu z laaarzedne-
go sztabu! i

- zorganizov™nd w razie potrzeby rozpoznanie wiasnymi Srodkami!

o zameldo\m¢ w nadrzedny sztab o otrzymanym zadaniuf

- wydaC polecenie oficerow sztabu w celu opracowania potrzebnej dokum®©ntacjil

- zorganiszac’ kwatrole "“wwykonywanych zadan)

- zorganizo'ia.6 wspotdziatanie ze stuzbg drogowg oraz szefami stuzb.
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Dowodca przed przyjeciem decyzji -Rystuchiije szefa sztabu i szefow stuzb
a nastepnie ogtasza swojg decyzje na zorganizowanie dowozu, ktdre zostaje
opracowane w forniie rozkazu lub zarzadzenia.
Rozkaz /zarzadzenie/ zawieraj
- skiad i numery kolumni
- nazwe i ilos¢ tadunku podlegajgcego przewozowi przez kazdag kolumne,
ski“d i dokad oraz w jakim terminie ma by¢ dostarczony fadunek”
- czas i porzadek przyaycia kolumn do miejsca zatadowaniai
kolunmi
- trasa, porzadek ruchu i czas przejScia jsolumny przez punkty dyspo-
zytorskie i kontrolne punkty przejsciaf
- spos6b wykorzystania pdznego transportu samochodowego do ewakuacji;
- miejsce i czas powrotu kolumn do oddziatu;
- sposéb organizowania ichrony i obrony kolumn na trasie niarszu;
. - materiatowe, techniczne i medyczn- zabezpieczenie kolumn przy wyko- —
naniu dowozu;
- organizacja dowodzenia w czasie wykonywania dov/ozu, $rodkéw tgczno-
§ci i1 sposob ich wykonania, sposob skitadania meldunkéw i przebiegu
wykonania dowozu miejsca rozmieszczenia sztabu zwigzku /oddziatu/.

Kolejnos¢ i sposob wydania rozkazu /zarzgadzenia/ m wyko anie dowozu w kazdym
przypadkti zalezne jest od sytuacji.
Przy organizacji ruchu po nieobstugiw”anych drogach a zwitaszcza na
tytach taktycznych i wgtebi obrony nieprzyjaciela, sztab jednostek samochodo-
wo-transportowych w koniecznych wj*adkach przeprowadza rozpoznanie drdég dowozu.
Podczas prowadzenia rozpozna.nia k-niecznym jest studiowac¢ dziatanie nieprzyjaciela
na kierunkach na ktérych beda wykonywaty dowdz pododdziaty transportowo-samochodo-
we, otrzymaé¢ dane o stania marszrut, rejonach /punktach/, zatadowania i wytado-
wania oraz miejscach i odpoczynkow. Dla prowadzenia rozpoznania wyzjaacza sie
grupe rozpoznawczg ze skiadu pododdziatéw, ktore dokonujg dowozu. Stan iloSciowy
grupy rozpozmwczej o resla sie w kazdym wypadku w zaleznos$ci od zadania. Dowodzi
grupg rozpoznawczg, jako zasada, oficer ze sztabu lub z pododdziatu wykonujgcego
dowoz. Przy udzielaniu wytycznych dka dowddcy grupy szefa sztabu winiens
- postawi¢ zadania dla dowddcy grupy rozpoznawczej, informujgc go o
siwiadzie grupy i $rodkach jaidlmi on dysponuje;
» WskazaC rozmieszczenie orggnéw stuzby drogowej na marszrucie, miejsca
odpoczynkéw i postojow oraus odcinki marszruty na Ictory nalezy zwrécié
szczegOlng uwage;



- poinforraom0 o czaisie laryjscia kolumn na marsarutyj
—wskazaC czas rozpoczecia i zakonczenia rozpoznania, sposob przesyiauiia
iwynikow rozpoznania oreuz dalsze dziatanie grupy rozpoznawczej po
zakonczeniu rozpoznaniai
-zaopatrzy¢ “upe rozpoznawczag w sprzet /przybory doz©metryczne, kompasy
itp/ oraz mapy.
Wzaleznos$ci od obiektow rozpoznania szef sztabu moze postawic
jeszcze zadan5,a szczegOtowe jak na przyktad!
* rozpoznaniu drég; —ustali¢ stan drég, rozjazdow i zjazdéw, typ
i stan pokrycia, mozliwo$¢ pokonywania trudnych odcinkdéw drogi, stopien
obciagzenia drog przez transport innych oddziatéw itp*
rozpoznaniu brodéw: - ustali¢ drogi dojazdu na przeprawy, miejsce
przeprawy, gtebokos¢ brodu, charakter brodéw /rodzaj gruntow i stromosé/,
charakter dna itp*

* P”zy rozpoznaniu drog dojazdu do rejonow /punktow / ?»ytadunku
/zatadunku/ - ustali¢ istnienie drég dojazdu- ich stan, miejsce Y.yczekiwa-
nia i ich warurki maskowania, mozliwosci wyjazdu i rejony formcwajaia kolumn
itp*

Ponadto inne zadaniaf przy dowozie w warunkach szczegdlnych.

2ASADI ICZ5 DOAMIHTY PRZY PRZAWQZAGH SAHOGHCDOACH

dokumenty stanowig wazny Srodek kieremnia przeMjozami kontroli oraz
uogolnienia i studiowania doSwiadczen pracy jednostki transportowo-samocho-
dONj *
¢fedtug 3v/ego przeznaczenia doKumenty dzielg sie:
- na dokumenty przeziiaczone do kiero™mnia przewozami /rozkazy, zarzgdzenia,
plary, mapy rozkazu itp/|
- na dokumenty informujgce /rozliczenia, wykresy ruchu- ksigzki ev.idencyjne,
referaty itp/j
- na dolcumenty sprawozdawcze /sprawozdanie o pracy, dziennik .rzewozow, list
transportowcy, karta drogo?a, rozkaz wyjazdu itp*

Podstawowe dokumenty, ktére nalezy wyKom¢ przy dokojianiu przewozow
zaopatrzeniowych bedas
1* Rozkaz lub zarzidzenie na przewdz*
2. |I"pa robocza*
3* Karta drogowa*
4* Rozkaz wyjazdu /list transportowy/.
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5» marszu*

6* Dzierunik dyspozytorow*

m Schemat UjpTrupowania mfsrszoTjego*

8* Plan rozpoznania /sprawozdanie z rozpoznania/.

Rozkaz na przew0z wydaje sie w wypadi"cu wykonar*ia przez jednostke transpo-

rtowag zadania planowanego- pojedynczego przewozéw oraz przy pracy kolumn siimo-

chodowych na statych odlegtosciach i w dtuzszym okresie czasu*

Rozicaz/zarzadzenie/

- zadania oddziatu /pododdziatu/ na przew6z Srodkow materiatowych
i eraicuac-jif

- skiad i numery kolufnr«,|

era,

- nazwe i ilo$¢ tadunku podlegtego przewozowi przez kazdg kolumne® skad
i dokad oraz w jakim terminie ma byC¢ dostarczony tadunek|

- czas i porzauek przybycia i"olumn do miejsca zatadowardai

- terminy w Ictoérych powinien by¢ doKonany za i v,ytadunek kolumn|

- trasa, porzadek ruchu i czas przej™cia koiumi™ przez puiikty dyspozytorskie
i kontrolne punkty przejsciaf

- sposOD wykorzystania préznego transportu samochodowego do ewakuacji;

- miejsce 1 czas powrotu kolumny do oddziatu;

- spos6b organizowania ochrony i obrony Koluan na trasie raarszu;'

- materiatov/e, techniczne i medyczne zabezpieczenie kolumn przy wykonaniu
przewozow;

- crganizacja dowodzerda w czasie wj'k:onywania przewozOw miejsce rozmie-
szczenia sztabu zwb.gzku /oddziatu/*

Mapa robocza udrna byC pi erg--adzcna zgodnie z regulaminem "Stuzba sztabéw™

w ktorej nancAsi sie:

- miejsce dyslokacji jednostici, prze(hai skraj wiasnych wojiSk;

- marsziruty ruchu kolumn samochodowych ich charaacterystyka, $rodki
pcanocy I obstugi na marszrutach ruchu /PZUi, rPT itp/;

- miejsce za i wyladunku;

- miojsca rozmieszczeida Srodkow wyzszych przetozonych, ktére moga udzielM
pomocy U wykonaniu przewozéw;

- rozmieszczenie sztabu wyzszych przetozonych i $rodkow tgcznoS$ci;

- rozriiteszczenie sgsiadow z ktorymi nalezy nawigza¢ ws Otdziatanie;

- legeiida /objeto$¢ /tonaz/ dowozu, stan\ transportu itd/*
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Kar t"” drocTiK® otrzymujg wszyscy dovddcy oddziatow i pododdziatdbw w
w kolumnie oraz dca kolumny,
zcarcio drogowej wnkazuje sie:
- uuiaer kolumny:
- nazwisKO dowoddcy kolumnyi
- skiad koluianyi
- zadania na przewo0zi|
» zabezpieczenie»

Hoz™as wyjazdu /lisfc transportowy/ jesz dokumentem Kierovrcy i daj®
mu prawo na wyjazd samochodom z rejonu /parku/ oraz okredl™ stan tecliniczny
pojazdu, i zadania dla kierowcy.

Braca wykonywana przez pojazdy mechaniczne podlega $cistej
ewidencji, ktdrej zadaniem jesti umoezliwienie wiasciwego planowania eksplo-*
atacji tych pojs-zdéw. Rozkaz wyjazdu wystawia sie na kazdy Tyjezdzajacy
pojazd tak w okresie ponoju jak i wojny. Rozkaz V7yjzadu jest rowniez dokume-
ntem s Lwiordzajacym rozchdd materiatéw j.jedrych i smaréw.

WCicresie wojny dopuszcza sie wydaw’anie czesciowo wypetnionych rozkazéw
wyjazdu 'Lk pododdziaty. Wtym wypadku uchierajtcy /technik samochodowy
/doy;‘édca pododdziatu w miare potrzeby po wypetnieniu marki pojazdu, numeru
rejestracyjnego i nazwiska kierowcy, wydaje te rozkazy na poszczegOlne
pojazdy. Rozkaz wyjazdu wystawia sie dla kazdego rodzaju pojazdu i w
zasadzie na jedng dobe. «czasie dziatan wojoimych wystawia sie jeden
rozkaz na przeciag jednej operacji lub wykonania innego zadania,

I"a pierwszej stronie rozkazu wyjazdu wypeinia sie;

- date wystawiania rozkazu wyjazdu oraz termin waznosci

- marke pojazdéw mechanicznego na rejestracyjny i nazwisko kiero-

Wey#

- nazwe /numer/ jednostki i do czyjej dyspozycji pojazd wystano#

- trase jazdy#

- Z czy.jegc rozkazu nastgpit wyjazd#

- tsnain wyjazdu i termin powrotu#

- rodzaj i wage przewozonego tadunku# "

- stan materiatow pednych w zbiorniku»

Rubryki dotyczace pobran™ch materiatow pednych i snm*Cw wypetnia
magazynier, zuzycie mat» pednych i smaréw wypetnia kancelaria techniczna*

Na odwrotnej stronie rozkazu w,jazdu okre$la sie prace wykonang
przGz pojazd mechaniczny przy czym:
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- rubryki oma”-iajace prace po jazdu iTypetnia kierowca uwzgl»"diiiajgc
pokazaide licznika”™ w cla*c:.i3 dziatan wojenr*ych podaje sie tylko
trase jazdy, o0go6lng iloi¢ przejechanych km, nazwe i wage tadunkuj

- po zakonczeniu jazdy, osoba korzystajgca z pojazdu wpisuje w rubryce
omawiajgcej czas i miejaco zakonczenia pracy, /miejscowosci i godzine
zakonczenia pracy oraz stan licznildL/, stwierdzajgc to wiasnorecznie
podpisemj

“ wwypadku gdy pojazd pracowat wwarunkach w ktérych przystugujt dodatki
do normy zuzycia paliwa, osoba korzystajgca z pojazdu potwiei*dza to na
rozkazie &%¥jazdu w uwagach /ilo$¢ prze jechanych kra w tych warunkach/

Po zalconczeniu pracy i zadaniu rozkaiau wyjazdu do kancelarii wypetnia sif

na piv3rw/szej stronie rubryke ”zuzycie paliwa” i podaje siet

-\, rubryce “wg normy” podaje sie iloS¢ paliwa jaka powinien zuzy¢ pojazd
na przebycie tlanej drcgi zgodnie z obowigzujgcymi normami przy urzgle-
dnieniu wszystkich okolicznoSci wptywajacych na wysokoSC norinyj

- wrubryce “faktyczne” - zuzycie faktycznej

» W rubrykach "zaoszczedzone”- zuzycie ponad norme”,, réznice pondedzy
drcaa pierwszymi rubrykami vrzpJ.eznoSci od zuzycia faktycznego
ponizej normy lub powyzej normy, iiozkazy wyjazdu przechov/uje sie jak
dc™ounenty finar“owe.

List transportov/y sporzgdza sie dla konti-oli i odpowiedniego zabezpiecze-

nia przev/ozcnego tadunku i ustalenia odpoifdedzialaoSci kierowcow za prze-

wozone przez nich $rodki mafceriatowe#

Wykres marszu« Wwykresie marszu podaje sie:

- pocizial marszruty na odcinici po 5 - 10 km”™az o0g6Ilng odlegtosé
laarszrutyi

- rubiez /punkt/ wyjecia 1 czas jej przekroczenia przez czoto i ogon
kazdej kolumny”

- rubieze 'wyrdéwnania i czas ich przekroczeniaj

- poczatek, czas i raieisce dtugich odpoczynkdw, noclegéw itp |

- szybko$¢ poruszania sie kolurany*

FRZSWDZAt?! WJINOJTKAGH THAJPOHTOTD 3A.DCUOIX);WGH
Za orgardzacje kierowania przewozami, trans ortom saiaochodowym
w peini odpowiada dowo Ica, a organizuje szef sztabu jednostki transportowej
itoktadno$d i aktualno$¢ wykonania przewozéw osigga sie przez nalezytag
organizacje kierov<arda*
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i“toro™nie jeflnostkaai transportowo-saraociiodowyiai obejmuje:

e utrzyraanie \pstatej, gotowosci zwigzku /oddziatu/ do wykonania prze-
wozéw Srodkow materiatcii/yciii

- utrzimani.e wysokiego pozloosu zaoralno-pOlitycznego stanu osobowegoj 7

- staY.ieaia w odpov.iedniia czasie zadan oddziatom /pododdziatom/ tran-
sportowym oraz $ciste wspotdziatanie pracy transportu z pracg skladow
I wojakami  drogowymi|

- doktadne p3-anowanie przewozow”

- organizowanie wszechstronnego zabezpieczenia pracy transpoi-tu samochodo-
wegO|

- doiLonanie kontroli pracy i manewru transportem saacciiodowym w zalezno$ci
od zmiany sytuacji; I

» organizacji dziatajacego systemu tgcznos$ci pizy racjonalnym wyko-
rzystaniu wszystkich si, i $rodkow; , \

- prawidtowa postawienie sit i S$rodkéw w i"azdym pododdziale z mozliwo-
$cig dokonania manewru;

- organizowanie na najbardziej odpowiedzialnych kierunkach iirup opera-
cyjnych dla kiero™nia przewozami samochbdowymi;
organizowanie wspoétdziatania z di-ugi*ai stuzbami i jednostkami transporto-
wymi;

Kieréwifiie zwigzkiem /oddziatem/ transportowyTii povdnno zapew3£hO catkowite

wykonanie i w odpowiednim czasie zadaii zwigzanych z przewozamij» sicrytosd

przygotowan i wykonania przew'Ozow, racjonalne wykorzystanie transportu

samochodowego a takze realizaojp w odpowiednim czasie przedsiewzigC zwig-

zanych z obrong stanu osobow-ego, transportu samochodowego i przetozonych

tadunkéw przed dziataniem broni jadrowej i innych Srodkow masowego raze-

nia#

Kioro’Tanie zwigzkiem /oddziatem/ trauasportowo-oamochodowytn powinno byc¢

ciggte- zdecydowane i elastyczne#

Csig” sie to przez:

- utrzymanie ciggtej tacznosci z podlegtymi oddziatami /pododdziatami/;

- sta™anie we wiasciwym czasie zadan podlegtym oddziatom /pododdziataal;

- statag kontrole wykonywania rozkazéw /zarztdzen/ dotyczacycti przewozow;

- state Sledzenie i wiasci®aocena sytuaciji;
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” "perniinowe przedstawienie oieldunkdéw do nadrzednych sztabow*

V.

B ATIT-IALOWCINN-idaCZAij; ZA3EZPISCZSKIE .rT.23.M)2¢-W NMiAIJSPCHTgM 3ALIGCHCb0aM.

Teciiin-iciiis zabezpieczenie przewozoéw jesw to "zereg erzedsie\?7ip¢ or*aniza—
cyjnc-tec.inicznych przepro-’adzcnych w celu zapewnienia terminowego dokonania
zaplanowanego dowozu materiatowo-technicznego*

Do glowaiych. zada. stuzby gamochodowej w zakresie zabezpieczenia przewozow
nalezy, i

pr;:ygotov-inlo stanu orobowegej

pizygotovrania pojazdéw mechaniczn-Tchj

przjrgoto7'arl.s Srodkdéw obstugi technicznej i Oorodled-y naprawczych oraz zaoaa—
trzenia 'riawerlaloMegOf

organizacja pomocy technicznej|

zaopatrzenie transportu samochodowego w iiPS,

1* Przygotowanie stanu osobowego*
Jedng z pierwszych czynno$ci organizacyjnych poprzedzajacych przewoz Jest
przygotow-onie stanu osobowego, ktéry obejmujes

zapozna”.ie kierowniczego sktadu oficerow stuzby samochodowej w warunkaiai

dokonania przewozow, a rzede wszysticim z warunkami, ktore majg decydujacy

wplyw na techniczne zabezpieczenie przewozowf

zapoznanie stanu csobov/ego stuzby sainochodowej ze sposobami i teriainami przy-

gotowania pojazdow iBechanlcznych crsiz sktadem zamykania technicznego i

pomocy technicznej kolumn /rzutéw/?

prsepro”a.izenio odprawy 2 ofioera.ai kierujgcymi zamykaniem techniczny;«

na i>.torej iialeiy podstawiC konizre™ne zadania*

Okresli¢ terminy wykonania poszczeg6lnych prac, ustali¢ rejony rczwird”cia

Srodkow obstugi technicznej i naprawczej oraz punktéw zbidrki pojazdow

uszkodzonych, oiore$li¢ zakres prac poszczegélnych srodkdéw wchodzacych w

sktad zaayjcania technicznegoi

przeprowadzi¢ zajecia z oficerami i miodymi specjalistp”iutuzby

samochedoarej Na tych zajeciach opracowa¢ materiaty, ktdre bedg pomacaty

w pracy w warurikach danego przewozu” \

przepron®adzi¢ zajecia instruktorskie z klerorcaml na takie tematy jak}

- dyscyplina marszuj

“ sposdb pokonywania ciezkich odcinkéw raarszrutyj

- dla kierowcéw ktdi-zy nie prowadzili samochodéw w kolumnaoh lub w warunkach
specjalnych, prov'adzenie praktyczne uaaochodéw w kolumnach i warunkach
specjalnychi
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prowadzenie przez dce kolumny /rzutu/ bezposrednio przed rozpoczatem

marszu odprawy kierowcow w celu przypomnienia im zasad dyscypliny marszu

oraz warunkéw z jakimi mogg sie spotkac|
wzmozenie pracy politycznej, szczegdlnie wsrdd kierowcow#

Zakres przygotov/ania stanu osobowego stuzby saaochodowj do przewozow
dalezy w kazdym konkretnym wypadku od wielu czynnikdw a w szczeg6lnoSci
od takich jaki '

posiadanego doswiadczenia przez oficerow i podoficerow stuibyi
doswiadczenia 1 wprawy kierowcow w prowadzeniu pojazdow w kolumnach
w roznych warunkach}

czasu przeznaczonego na przygotowanie sie do przewozéw}

warunkéw przewiArwanego marszu}

stanu technicznego pojazdéw mechauiicznych}

itp.

Kierowcy powinni otrzyma¢ wskazowki dotyczace zaopatrzenia pojazdow w
drodze w MPS i koniecznoS$ci zachowania przy tym odpowiedniego bezpie*
czenstwa przeciwpozaurowego*

Kierowcow nalezy pouczy¢ o obowigzku dopilnowania sposobu utozenia fadunku

jsgo nalezytym umocowaniu, zabezpieczeniu bokéw skrzyni tadunkOT/ej, oraz

odpowiedzialno$ci za przewozy tadunkowe*

Kierowcy powinni zna¢ swoje obowigzki i czynnosci ktore majg wykona¢ w
wypadku uszkodzenia pojazdu mechanicznego na drodze przewozu*

Z szefem kompanii samochodowej i transportowej nalezy oméwiC¢ sposob
przygotowania i wydawania positkow dla zoinierzy podczas dokonywania
przewozoéw oraz zwréci¢ uwage na stan ich osobisty wyposazenia i umunduro-
wania*

Przygotoy/anie pojazdéw mechanicznych*

Obejmuje onoi

dokonanie przegladéw technicznych i napraw biezacych}

sprawdzenie stanu technicznego i ukoo”letov,ania}

zaopatrzenie pojazdéw w sprzet saperski, liny wyciggowe, tancuchy przocir;-
Slizgowe itp*}

dodatkowe przygotowanie skrzyni tadunkowej w zaleznos$ci od rodzaju
przewozonego tadunku*
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w oJcresie przygotowawczym lale™y wyziong¢ przeglady techniczne z RaldLm
wyliczeniem aby nie zaistniata potrzeba dokonywania ich wczasv\ \rwanla
przewozow. |
We wszystkich pojazdach mechanicznych, ktére bezposrednio przed przewozom
nie miaty dokonywanego przegladu technicznego, nalezy dokonac |J|rzegladu
przed Wyjazdem
Przeglad ten obejmuje miedzy innymi nastepujgce czynnosci jak"jl“' h
- dokrecenie potgczen gwintowych| K\
- zabezpieczenie odpo'.viednich nakietek sawleczkamij B \\
- sprawdzenie i wrazie potrzeby naciggniecie pasa klinowego wentylatora,

pradnicy i sprezarki|
- uzupetnié¢ UPS§
- sprawdzenie poziomu i gestosci elektrolitul]
- itp.

Srodkow obstug technicznej i S$rodkow naprawczych oraz

zaopatrzenia materiatowego.

Obejmuje*
- sprawdzenie ich stanu technicznego i ukompletorania;
- uzupetnienie S$rodkéw obstugi technicznej i naprawczych do petnego stanu
etatowegoi X
- wykonczenie prac zwigzanych z obstuga i naprawag pojazdéw mech.|
- przygotowajcde $rodkéw do wyjazdu|
e zorganizowanie grup ze $rodkami technicznymi do pracy na punktach
PZHJi
- przygotowanie niezbednych zapaséw materiatowych /cze$ci zapasowych
I zamiennych/.
Sprawdzenie $rodkdéw naprawczych polega na skontrolowaniu stanu techniczne-
go i narzedzi przy czym nalezy zwroci¢ uwage na stan narzedzi /tj» czy sg
zaostrzone wiertta, przecinaki itp./ aby w czsisie przewozu personel
warsztatu nie tracit czasu na czynno$ci nie zwigzane bezposrednio z
udzieleniem pomocy technicznej.
Wokresie przygotowawczym do przewozu S$rodki naprawcze powinny zmobilizo-
waC wszystkie sity dla dokonania naprawy jak najwiekszej iloSci pojazdow
mechanicznych przy czym w pierwszej kolejnosci nalezy naprawi¢ pojazdy o
najmniejszych uszkodzeniach wymagajacych matej iloSci godzin pracy.
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Pojazdy ktore nie zdazy sie naprawi¢ do czasu rozpoczecia przewozu

nalepy w zaleznoS$ci od sytuacji przekazywac¢ S$rodlsa>" naprawczyiai ii”zszogo
szczebla* \
Wszystkie srodki naprawcze /warsztaty typu A/ssun itp/ nalezy w ¢dpoi”ednia
czacie zwingC i przygotowa¢ do wyjazdu, zwracajgc szczegolng uwage m.

stan techniczny samochodéw na ktorych znajdujg sie $rodki naprawcze#
Wwpyadku braufU etatowych warsztatOw nagjrai.czych nalezy przydzieli¢ zwykly
kryty samochdd jako Srodek naprawczy, obsadzajgc go brygadg w sktadzies
dac podofie# mechanik samochodowy i 2-3 zoinierzy specjalistovV stuzby
samochodowej ¢

Samochdd ten nalezy zaopatrzy¢ w narzedzia umozliwiajgce wykonanie™ naprawy
biezgcej i czesSci zapasowe takie jsdc resory, pauski klinowe, k<sOaf»
satory, Swiece zaptonowe itp* i
Wszystkie Srodki naprawcze powinny by¢ zaopatrzeoz™ w materiaty za’\]zpie-
czajgce dokonanie napraisr biezagcych wilo$ci niezbednej na okras trvmnia
przewozow*

Organizacja pomocy technicznej*

Do zadan stuzby samochodowej w czasie przewozow nalezy:

organizacja doraznej pcnnooy technicznej, na di'Odze przemarazui
organizacja zamyksuiia technicznego kclumni

obstuga techniczna 1 naprawa pojazdéw mechanicznych /szczeg6lnie w
czasie odpoczynku/| \
zaopatrzenie pojazdow mechanicznych w cze$ci zamienne, nmiterialty techniczne
itpi

ewakuacja niesprawnego sprzetu|

przedsiewziecie $rodkow majacych na celu zabezpieczenia wypadkéw w
czasie marszui

stworzenie odpowiednich warunkéw pracy, i odpoczynku Kierowcom oraz
specjalistom $rodkdw naprawczych i obstugi technicznej*

Przy organizowaniu przewozow na du e odlegtosci szczegdlna znaczenie m
organizacja doraznej pomocy technicznej*

Dorazna pomoc techniczna zwigzana jest bezposrednio z wykorzystaniem pojaz-
du w specjalnych lub ciezkich warunkach drogowych i terenowych i nie
dotyczy naprawy uszkodz<mych pojazdéw mechanicznych*

Wzakresie dcraznej pomocy technicznej wchodzi:

holowanie pojazdoéw przez odcinki lub punkty drogi rudnydi do pdconaniai
obcigzenie pojazdu od czesci tadunku na skutek przecigzenia w danych
warunkach drogowych.
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- zaopaczenie pojazdéw  dodatkowy sprzet Ilub urzadzenia np, dla zwiek-
szenia zdolnoSci poruszania sie w danym terenie|

- zaopatr enie pojazdow w sprzet iub urzadzenia stdre ~zostaly zniszczo-
ne lub uszkodzone np. dodatkowe zbiorniki paliwa, koto zapasowe itp.|

- zaopatrzenie pojazdow w dodatkowg iloS¢ paliwaj

- spychanie pojaziow z,drogi| i

- itp.

Srpdkiein doraznej, pkaficy .ts uicznej moga byci A

- ciggniki kotowe i gasiennicowef I

- spychacze, dZzwigi|

- wozki ewakuacyjnel

- przyczepyl

- pojazdy rezerwowel

- cysterny#

Elementem prga”zacji doraznej pomocy technicznej na drogach przemarszu

sg punkty pomocy technicznej /PPr/e

Podczas przewozu pomocy technicznej udzielajg Srodki zamykania technicznego#

Wsktad zamykania technicznego koluiany wchodza zwykle etatowe S$rodki napra-

wcze® ewakuacyjne oraz Srodki zaopatrzenia technicznego»

W sktad zamykajiia technicznego moga wejs¢;

- Alsam.

- B/sam# /IA/sam/

- pojazdy rezerwowe|

- cysternyi

- pojazdy z cze$ciasu. zapasoiiymi|

- kotowe /gasiennicowe/ ciggniki ewakuacyjne#

Pierwszej pomocy pojazdom mechax:icznja udziela kierowca# Ustala sie przy

tym rodzaj uszkodzenia oraz zakres wymaganej pracy# mo czasu przy xia

Srodkdw zamykania technicznego kierowca oas usuwa usz codzenie# Przy

uszkodzonym pojazdzie mechanicznym pozostajg takie Srodki zamykania

tecnicznego, ktére zdolne sg udzielenia szybkiej pomocy#

Jednym z zasadniczych warunkdw utrzymania parku s“amochodowego w statej

gotowosci technicznej, jest posiadanie i odpowie gospodarowanie za”

pasem cze$ci zamiennych, materiatow technicznych, narzedzi itp.

Kazdy kierowca powinien posiada¢ odpowiednio ustalony zestaw indiwidualny,

ktory sklada sie z najbardziej potrzebnych czesSci i materiatdbw jak np#
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pas klinowy» palca rozdzielony, Swiece zaptonowe, wentyle, tatki do
detek itp. Posiadanie trzeciego zestawu pozwala kierow'Cy szybko usungé
drobne niesprawnos$ci i usterki swego pojazdu, bez czekania na pomoc«
Jezeli uszkodzony pojazd mechaniczny nie moze by¢ naprawiony w okreslonym
czasie nalezy go ewakuowa¢ na PZU* Zwakuacja nie powinna trwac dtuzej

jak 2 gbdz* i z tego ?/yliczenia organizujemy PZPU wzdtuz osi marszu
Iprzewozdéw/«

Swatajacja pojazdéw powinna odbywac sie tylko do przodu, w kierunku ruchu
kolumn

%padki samochodowe mogg wydarzy¢ sie na skutek nastepujacych ,rzyczyns
- famanie dyscypliny ruchu drogowego przez kierowcow|

» waliwe umocowanie holowanych przyczep i innego sprzetu”

niewtasciwe rozmieszczenie tadunkow w skrzyni tadunkowej; J
nieprzestrzeganie zasad prawidtowego pro\&a.dzenia pojaizdéw mechaniczi”*ch
w gorach, wawozach, mostach itp; \

- nieostroznej jazdy w czasie duzej mglty lub kurzu szczegolnie w porze
noone.jf j\

- rozwijanie nadmiernej szybkosci;

- gwattowne hamowanie, szczegOlnie na mokrej jezdni; J

- niespi*awnego samochodu; 5

- Ziaian™ w stanie psychicznym, fizycznym kierowcow;

- itp.

I&yZej wymienione najwazniejsze przyczyny nie wymagajg w zasadzie omawiania
sposobdw zapobiegania«

Pomys$ine wykonanie mrszu v duzym stopniu zalezy od dobrej pracy kierowcow
i mechanikow«

Aby ich praca mogta da¢ dobre wyniki nalezy stworzy¢ im, w miarg mozliwo-
§ci o(“owienio warunki pracy i odpoczynku« Wtym celu nalezy zorganizowac
prace w ten sposob aby wrejonach diugich odpoczynkdéw, dobowych odpoczynkow
i noclegbéw, kierowcy i mechanicy mogli odpowiednio odpoczaé oraz zjes®
strawe™

Ponadto w okresie zimy nalezy zaopatrywa¢ w ciepte ubranie«

Zaopatrzei:iie transportu samochodo’ego w tSPS

Dla wykonania przewozu transport samochodowy winleny by¢ zaopatrzony w
0d$)Owiednlg iloS¢ MP

Zaopatrzenie w MPS moze odbywaC sie przed rozpoczeciem przewtzu lub w
czasie jego trwania« Ilo$§¢é potrzebnego MPS j ©t zalezna od przewidywanego
przebiegu transp irfcu samochodowego oraz od zuzycia MPS przez poszczeg6lne
rodzaje i marki pojazdow mechanicznych«
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Catkowlts zaopatrzenie w MPS winno odbywaé sie w zatsadzie przed prze-
wozeni« Jelell zawarto$¢ zbiornikow paliwa nie wystarcza do wykonania
przewozow to naleiy zorganizowaé zaopatrzenie pojazdéw w MP3 w dr:dze
przewozu» przy czym nalezy pamieta¢ o koniecznos$ci zostawienia 1/4 pojesino-
§ci z-iomika paliwa stanowigcej zapas nienaruszalny»

Whniektorych wypadkach w celu unikniecia zaopatrywstnia transportu samocho-
dowego w iCPS w drodze przewozu zaopatruje sie w dodhtkow” ilo$¢ paliwa w
karnistrach«

Wwypaoku kiedy dokonuje sie przewozy na wieksze odlegto$ci—nalezy orga izo—
waé purJcty zaopatrzenia w HPS na drodze przewozu,

Zaopatrzenie w MPS na drodze przewozu moze by¢ dokonane w punktach "?ybra-
nych przed rozpoczeciem przewozu z cystern poruszajagcych sie w skiadzie
kolumny lub w zawczasu dostosowanych do tego punktach z odpowdednig
iloScig MPS.

Wykonano w 3 egz«

iISgz«nr« 1-3 Kanc«7ajna
Ifyk« pptk Boczkowski
D™k« BV
Nr.ks«02190/WW«-
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ZvigRszenl3 ilosciorrego stanu pojazdOTP' mechanicznych oraz znaczny wzrost
objetosci /tonazu/ przewozOw przy zabezpieczeniu materiatowo-technicznym
wojsk we wspotczesnych operacjach stawia przed oficerami kwatermistrzostwa
a przede wszystkim oficerow k<Hsunikacji wojskowej powazne zadanie w
zakresie zwiekszenia wydajnosci transportu samochodowego oraz znizenie
kosztow przewozow zaopatrzeniowych transp<nrkem samochodowym, Wcelu
peanyslnego rozwigzania tych zadan nalezy maksymalnie wykorzysta¢ wewne-
trzne mozliwosci transportu samochodowego orsus wiasciwe planowanie przewozow
systematyczng analize pracy transportu samochodowego i $ledzi¢ za wykonaniem
zadan przez jednostki transportowo-samochodowe*

mitasciwosci oceny dziatalnos$ci jednostki transportowej polegajg na tym, ze
Skuteczno$¢ wykonania zadan okresla sie iloscig i jakosScig wykonywanej
pracy W czasie dowozu jak te™ i ewa.<uacjix Ilo$¢ wykonywanej pracy przez
jednostke transpewtowg okres$la sie iloScig /tonazem/ przewiezionego
tadunku i i>dlegtoSeig na jaka ten tadunek zostat przewieziony natomimst
j~os$¢ okresla sie warunkami w jakich ten dowodz Iyt wykonany#

Jesli jednostka samochodowo—transportowa wykonata dowdz w okreslonoj ilosci
/tonazu/ w wyzmezonym czasie to znaczy ze jednostka pcmorsinie wykonata
zadanie# Jednak analiza ekoncanicznej strony wykonywanego zadania, zatrata
sit i Srodkdw, poniesi<me straty podczas dowozu moze i“kaizad na jakoSciow-
strone wykonanej pracy#

Wzwigzku z powyzszym jakoSciowg i iloSciowg ocene wykonywanej praqy
dokonuje sie przy pcsaocy ustalonych i wkaznikéw, ktére
zostsuag oméwiozie w nastepnych rozdziatach#



Transport odbywa sie w czasie i przestrzeni* Praca przewozowa
pojs*déw samochodowych polega na wykoi]aniu w okreSlonym czasie jednego
lub wiecej nastepujacych po toku cykli transportowych. Jed” peiny cykl
transportowy sktada sie z nastepujacych operacji* .

- zakadunkui /

- jazdy z tadunkiem, ktory nazywamy jazdag tadowngai' A

- wytadankui I

* podstawienie pojazdu pod nastepny zatadunekj \

I"konujgac czynnosci wymienione wyzej pod b id/ pojazd zmienia swoje

miejsce, t| wykonuje przebiegi w miare za$ wykonywania wszyS$tkich wymienic»

nych czynnosci wplywa czas* a

Przez wymierno$¢ pracy transportu samochodowego nalezy rozumiec¢ system '

umownych wielkos$ci, przy pomocy ktérych deponuje sie plaaowarda, kierowanie

pracg oraz analizy dziatalnos$ci $rodkéw transportowych lub ic” poszcze-

gélnych elementow*

Za podstawowe wymiemosci wskaznikow przyjete sg charakterystyczne dla

trsuosportu wielkosci jaks

- czas pracy wyrazony w minutach, godzizAch, dobach itd*

- przebieg wyrazony w kilometrach.

- wage tadunku, wyrazong w tonach kg lub ilo$cig pasazerow.

Caly system YymiernoSci pracy przewozowej moze byC rozpatrywany wg

nastepujacych grup jako:

- wskazniki tiiarakteryzujgce techniczny stan jednostek transportowych|

- wskazniki charakteryzujgce efektywnos$¢ wykorzystania pojazdow mechanicznych
do przewozow*

Hastepny sposob to wskazniki:

- pojed”~czego pojazdu mechanicznegO|

- paiicu samochochwego

lub wskazniki zasadnicze i ztozone.

Najbardziej petng analize pracy mozna dokonaC na podstawie nastepujgcych

czterech zasadniczych grup wskaznikow:

- wskaznik ilosciowego wykorzystania parku samochodowegof

» wskazniki pracy transportu samochodowego na linii|

- wskazniki wydajnosci transportu samochodowegof

a

- wskazniki kosztow wiasnych przewozéw samochodowych.



5 -

WskazniidL ilosciowego wykoraystanla parku 3amocho(towego>

Wwojskoiych jednostkach transportonjych ilo$¢ pojaz<”w laecha-
niczisych przewidziane sa etatami* Etat ten przewiduje oc”owiednig
ilo§¢ samochodéw do zsLdan jakie stojg przed jednostkg w zakresie
przewozow planowanego fadunku jak w okresie pokojowym tak i wojennym*

Stan pojazdéw wedtug etatu okreslamy symbolami ket* Jednakse
praktycznie nie zawsze jest uk<»apletowana jednostira. zgodrde z prze-»
widywanym etatem*

Wzwigzku z tym ka"da jednostka posiada jaki$s stan pojazdow
faktyczny Ufe ktory znajduje sie wjej dyspozycji wcelu wykonania
zamierzonego programu z zakresu przewozow* Stan faktyczny poj*
mechanicznych wzglednie ewidencyjnych nazywamy jg ilo$¢ samochoddw,
ktéra jest w eksploatacji i znajdujgca sie w zm.prawie*

Wtym wypadku stan faktyczny moie byd wyrazony jak suma
samochoddéw w eksploatacji i w naprawie*

Hf s Me'I' Wh
Stosunek pojazdéw znajdujgcych sie w eksploatacji do stanu faktycznego
pojazdow nazywamy wspoétczynnikiem sprawnosci technicznej /ki *
0=
wspotczynnik ten jest rowny lub mniejszy od jednosci

k A 1
Dla przedsiebiorstw transportowych i dla jednostek transportowych
CzesSciej okreSlaaor wspoétczynnik ten jako wspotczynnik gotowosci
technicznej taboru /parku/e

Dla okre$lenia powyzszego wspdtczynnika oblicza sie czas
przebywania pojazdow w przedsiebiorstwie /jednostce/ i czasokres ich
obstugi technicznej i napraw wyrazony w maszynowo-dniaoh. Réznice
miedzy tymi dwoma wielkoSciami daje iloS¢ maszynowo->dni, w ktorych
park samochodowy jest technicznie sprawny«

Stosunek tej wielkos$ci do ilo$ci maszynowo-»dni posiadfemego
taboru daje wspotczynnik technicznej gotowosci parku samochodowego*
Wyrazamy to w nastepujacy sposob:

- - M MD . MDn

gdzie MDf aaszynowo-dni gotowosci technicznej parku
MP - maszynowo-dni faktyczne /ewidencyjne/
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iffin - maszynowo-dni przestojow technicznych
Kt - wspodtczynnik gotowosci technicznej.

Wskazniki pracy transportu samochodowego na linii.
Gzas pracy ‘¢ranaportu sajaocdiodowego.

Czas przebywania pojazdow mechanicznych w jednostce ti*ansportowej

Beresia sie w dobach /24 godz/e Czas ten dzieli sie na czais pracy
efektywi”j /wykonanie planu przewozow na linii/ i czas nieefektywny*
Ogolny bilans czasu jakimi dysponuje samochod w kazdag dobe okreslony jest
w godzinach i moze by¢ wyrazony nastepujgco:

T-Te +To

gdzie T - ogdlny bilans czasu

Te - czas przebywania samochodu na linii

Tg - czas przebywania samochodu w garazu
Czas przebywania pojazdow mechanicznych na linii dla wykonania przewozéw
okres$la sie IlosScig godzin od chwili wyjsScia pojazdow z garazy przez
OT do chwili powrotu do garazy na PKT. Czas ten jest $cisle okres$lony
mozliwos$cig pracy kierowcow i pojazdow mechanicznych. Czas pracy pojazdow
okreslony jest normami technicznymi i praktyka eksploatacyjng. Normy te
w swej wielko$ci wahajg sie w ranicach od 12 do 16 na dobe. Najczesciej
praktykowany czas pracy samochodu posiadajgcego jednego kierowce wynosi
3-10 godzin na dobe. Pozostalty czas przeznaczony jest na zatadowanie i wytado-
wanie przewozonego tadunku, przestoje i postoje, przeglady i naprawy biezgce
samochodoéw oraz odpoczynekkierowcow. Oprocz tego po kazdych dwoch, a maksymalnie
po czterech dniach pracy samochodu, przy S$rednim natezeniu pracy wynoszoriej
8-10 godz na dobe przeznacza sie jeden dzien dokonanie przegledéw
technicznych i ewentualng naprawe biezgca.
Przeprowadzone badania a takZe praktyka eksploatacyjna wskazuje, ze dla
zachowania petnej gotowosci eksploatacyjnej /bojowej/ dopuszczalny czas
ptacy kierowcoéw pojazdéw mechanicznych w ciggu doby nie powinien
przekraczac
- Sredni wysitek kierowcy 8-10 godz.
- duzy /jednorazowy/ wysitek kierowcy 12-14 godz.
- Sredni wysitek /jednojra owy przy dwoch kierowcach 14—16 gddz.
Na bezposredni wypoczynek nalezy drednio przewidzie¢ w ciggu doby 5-7 godz#
CMbres przebywania pojazdow na linii /Pe/ sktada sie z czasu ruchu /tr/, czasu
znajdowania sie pojazdow na punktach i wyladowczych /tz/, a takie czaséw
przestojow z innych przyczyn /to/#
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Analiza czasu przebywania pojazdéow na linii wykazuje, te podstawo-
wym sktadnikiem wymiernosci bedzie czas ruchu lecz zaleZpor on jest od
‘svielkoéoi czasu za i wytadunku i czasu przestojow i postojow* Chcac
osiggnaC jak najwiekszy czas ruchu a przez co osiggna¢ jak najwiekszg
prace nalezy rozpatrzy¢ pozostate sktadowe i mozliwosci ich ewentualnego
skrécenia*

Czas znajdowania sie pojazdow laa punktach za 1 wyladowczych jest Scisle
ograniczony normami® wchodzi w czas pracy pojazdéw i jest obowigzko-
wymi elementami procesu transportowego* Bez wzgledu na to, ze czas konieczny
na dokonanie za i wytadunku ustalony jest normami, nalezy dazy¢ do maksy-
malnego skrdcenia go* Osiggna¢ to mozna przez zastosoT.anie jak najdalej
idgcej mechanizacji prac za i wyladowczych oraz witasciwej organizacji
procesu za i wyladOvvczego.

Przestoje pojazdow z innych przyczyn /niesprawno$c¢ techniczna pojazdéw
mechanicznych, nieorzygotowana do pracy punktéw za i wytadowczych itp*/
wskaz jg na niewlasciw:™ organizacje procesu transportowego i nalezy
dazy¢ do tego by ten czas ogi*aniczy¢ do minimum* Straty czausu w procesie
transportowym wynikajgce z powyzszych przyczyn nie sg ujmowane w planie
lecz nalezy podczas pracy ewidencjonowaC ten czas przepromdza¢ analize”®
a nastepnie w miar*e mozliwosci usuwac te przyczyny lub ograniczac ich
dziatania*

Srednia tr?an a dnia pracy lub ilo$é godzin przebywania pojazdéw na
linii /Tel/, okreSla sie prtez stosunek iloSci maszyno-godzin taboru

na linii/MPe/ w okreSlonym czasie* do aaazyno-dni /MDe/ parku samo-
chodowego w pracy

“f‘ér » ifPe

Sredni czas przebywania parku samochodowego na linii moze nie
odpowiada¢ normie pracy linii, ktéry ustala sie wedlug planu i graificznie
w godzinach doby* Ro6znica w wielko$ci Sredniej trwania dnia pracy moga
ogranicza¢ z réznych przyczyn z ktérych najwazniejsza jest nie suordyno-
wanie pracy parku samochodowego na linii z pracg punktow zata<iunkowy(A
/wytadunkowych/* Srednia ilo$¢ godzin ruchu /t | okresla sie
stcsunlclem maszyno—godzin ruchu /M ¢ t* / do maszyno—dni znajdowania sie
parku samochodowego w pracy /MDe/
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Mtr
Vsr. MX
Intensywnos$¢ wykorzystania praku samochodowego na linii okre$la sie
wspotczynnikiem wykorzystania czasu pracy /SP/. Wspdiczynnik wykorzystania
czasu pracy jest to stosunek ilo$ci maszyno—godzin racy /Mtr/ do

0go6lnej ilo$Sci godzin przebywania pojazdéw na linii Mte
Jftr
P " Stb

Wspotczynnik wykorzystania czasu pracy moze wahaC sie W znacznych
granicach w zaleznos$ci od konkretnych warunkéw na danym odcinku pracy»
Najbardziej statym jest ten wspdiczynnik na liniach ze statymi punktami
za i wyladowczymi przy ustalonych normach czasu zatadunku i wyfadunku e
Najwyzszg wielko$¢ wspotczynnika wykorzystania czasu pracy osigga sie

przy mechanizacji prac za i wyladunkowych oraz przy przewozach na du?
odlegtosci*

Nalezy jednak pamieta¢ ze cho¢ wysdd. wspotczynnik p jest

dodatnig charakterystyka pracy transportu to korzysta¢ z niego mozna tylko
w okres$lonych warunkach organizacji pracy przewozowej oraz przy porownaniu
pracy transportu w analogicznych warunkach uzytkowania*

Ocene wykorzystania czasu pracy mo™na dokonaC sposobem okreslania ilosci
czasu potrzebnego na ruch wprzeciggu jednego obrotu* Przez czas obrotu
parku samochodowego nalezy rozmie$ci¢ czas potrzebny na pokonanie
odlegto$ci od punktu poczatkowego do koricowego i spowrotem* Wliczamy w

to czas potrzebny na za i wytadowanie oraz postoje lub przestoje w czasie
ruchu*

Stosunek wielko$ci czasu ruciiu /tr/ do czasu potrzebnego na caty obrét /to/
nazywamy wspotczynnikiem wykorzystania czasu obrotu / /

Ten wspotczynnik zwykle przyjmuje sie w wypadku wykorzystania transportu
samochodowego przy jednakowym dowozie tadunku*

. celu wykrycia mozliwych rezerw w transporcie samochodowym odnosnie mocy
przewozowej i jego -ydajnDs$ci nalezy postugiwac sie wspotch.ATmikiem wyko-
rzystania czasu doty / /* Wspotczynnik ten okresla stoiunek maszyno-
tono-godziny znajdowania sie parku saiaochodowego na linii /U”n/ do
ma<bzyno-tono - godz* znajdOT ania sie parku samochodowego w pracy /MDC g24/
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ft-iyktad, Okrealla TOpitczynnik wykwzystanta cza u pracv
“ - 20 po.j.aech. u pracy p,Y,

~ godz. /caas ruchu/
ta - 20 godz. /czas przabyronia pojazdaw na lin iiI/

n- 90 . 1§
P m "ST = °»75
wspotczynnik .;korzystania czasu pracy = 0,75.
Szybko$¢ transportu san,cch.v™---—- A
Szybkos$¢ pojazdow mechanicznych zaloiw
“ tAPUjMoych czyru>lkow,

- typu samochqddw qraz ic { . I
0aow oraz i1¢h stanu technicznego!

rodzaju drég i stanu ich nawierzchni»
- pory roku oraz warurUcow atmosferycznych,
- organizaiji regulacji ruchu A
* Okresu doby.
A 2y orgaitizacji przewozow nalezy rozoatrw-zi
sisunochodowegos szybkosci transpocrtu
» szybko$¢ maksymalng /
-szybkos$¢ techniczng %
- szybko$¢ marszowa

roawijac P o ™ ff
Asurunkdw drogowych danych techniczno-eksploatacyjny”,
do czasu faktycznie zu_zs}5\t|e&)% na Srrzzeé*Bz, Bey uwze_leHy*E{(:;;\b_ytej odlegtosci
oaynek lub ewentualne inne zatrzymywania sip w drodze' ~ “T *
yt = 7\|— N
gdzie? \
[ ] Ne
y m predkos¢ techniczna /km/godz/ [T\
L - odlegto$¢ /km/ ' )
-

+
tr -czas bezposredniego ruchu.

Prpdko$é techniczna jest znacznie mniejsza od nredk'!s'«
“0J, wpltywajg na to nastepujgce czynniki. P*9dkosci maksymal-
m ““«anlzaoja regulacji ruchu, [\
m wyszkolenie kierowcdw, \
* ruch wkolumnie itp.

N
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1« Wigkaza jsst maksymalna szybko$¢ pojazddéw, tym wiekszy wptyw na
prfdkecc techniczng ~yy”lcrajg czynniki.
Obrazujg to ponizsze liczby:

ANNgmal m Aszjrbkoscgogazdow 2£2i115i$-.I®@&21EME_,,
100 kn/podz 60 %- 50 km/goL.
bO km/sodz. 70 %- 56 km/sodz.
60 km/godz. <*. 70 3 - 45 fcm/godz.
40 km/godz. Ok. SOjS- 32 kal/godz.
30-40 km/godz. Ok. 85 - 25-35 km/godz.

Przez szybko$¢ techniczng nalezy rozumie¢ $re”Snig szybko$¢ techniczng na
catej 'btrasie przewozu, ktdrg okresla sie na podstawie szybkosci technicznych
Otrzymanych z poszczegélnych ®dcihkéw trasy.

brednia szybko$¢ techniczna oblicza sie w nastepujacy sposob:

Jezeli szybko$¢ techniczna od odcinka A do B\*nosl 40 km/"odz.
a od odcinka B do C - 30 km/godz, to $rednia predkos¢ nie jest 35 We”dz.
a zalezy od odlegtosci danych odcinkéw. | tak -
odlegtos¢ odcinka A do B - 50 ko
od B-c - 80 km to Srednia szybkos$¢ aie 33,2 km/godz.

SzjtbKAC marszows /ejesploatacyjna/ jest to stosunek przebytej odlegto-
§ci do oatoSoi czasu odbytego przewozu, z uwzglednieniem zuzytego czasu na
wszystkie zatrzymywarda sie w drodze.

V. = t—
n tog
gdzie:
Ym - szybko$¢ marszowa Aai/godz/.

»  « odlegto$¢ /km/
tog - catkowity czas przewozow.

Nelkos$ci szybkosci raar'szowej, do szybkos$ci technicznej i mrazowej
mozna wyrazi¢ w nastepujacy sposob:

ymax ~ Vt A Ym

Sozpatrzymy cykl transportowy sktadajacy sie z pieciu faz.

| faza * przebieg zerowy, czyli podstawienie pod zatadunek.
Wtyra celu samochdd musi przeby¢ 35 km od garazu do stacji kolejowej.
% jazd z garazu o godz. 8.00 przybyt na ndojace o godz. 9.00. Szybko$¢
tedhaiczna wynosi 35 km/godz,

Il faza - zatadunek na stacji trwa 2 godz.

ill faza - przewdz tadunku odbywaC sie na odcinku 50 km od stacji
do magazynu i trwi 2 godz. Obliczom stagd szybko$¢ techniczna dlatego
odcinka wynosi



yt * 25 kaa/godz*

ly faza ¢ wyladunek trwat 1,5 godz.
V faza - powr6t do garazu* lila przebycia odlegtos$ci 24 km do garazu

samochdd zuzyt 1,5 godz poniewaz po drodze kierowca musiat zsdenié koto
Szybko$¢ techniczna dla togo odcinka

AN

km/godz*
Obliczenie szybkosci eksploatacyjnej dla catego cyklu

109 13f6 km/godz*

Stosunek szybkosci technicznej do szybkos$ci maksymalnej jest to
wspotczynnik wykorzystania szybko$ci maksymalnej pojazdow
y =¥

Wspotczynnik wykorzystania szybkosci maksymalnej jest tym
v/i?kszy, im mniejsza jest szybko$¢ maksymalna tz* ze przy nieduzych
szybkosciach maksymalnych szybko$¢ techniczna bidzie réwna szybkosci
maksymalnej a wspotczynnik wykorzystania szybkosci rnaksymlnej jési
prawie réwny jednosci* i
Stopien wykcxrzystania mozliwosci transportu aamochodcwego pod wzglgi®m
szybkos$ci oraz sposéb organizacji przewozéw charakteryzuje wsp6tczManlk
wykorzystania mozliwosci transporto'ych. Wspdtczynnik wykorzystana
mozliwosci transportowych rov;na sip stosunkowo szybkos$ci marszowej

do stosunku szybkoscitechnicznej*® i \\
Vl : Snl i

szybkos’({ marszu mozna Wyrazie/ korzystach ze wzorut gV,
W nastepujacy sposob# -

tog 1 i
Catkowity czas przewozow okreSlauay z rownania r

toe =-71i-
Catkowity czas przewozéw skiada sie z czasu ruchu oraz czasu przestojow
i postojow /odpoczynkdw/ ]
ta

Aog-rsr * ?r
stagd szybko$¢ marszowy
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po dokonaniu odpowiednich przeksztatcen otrzymamy ostatecznie nastepujacy
wzors
1 Ikm/godz*/
Ao+ tn
nr

Z tego wzoru mozemy wyciggng¢ nastepujacy -wAo”ek, zes
- szybkos$¢ marszo a zalezna jest od are-niej szybkosci technicznejf
- czas przestojow i postojéw|
- dtugos¢ odcinka przewozow* A
Wskaznild. %ydajnosci transportu samochodowego* |

tadowno$¢ samochodu lub przyczepy nazywamy najwiekszy ciezar jaki moze byc
natado any na powierzchiiie tadunkowsg /skrzynie tadunkowa/ nie Y.ywotujgc jakich-
kolwiek nie domagan pojazdu* I .
tadownos¢ nominalna samochodu podyktowana jest warunkami technicznymi

danego typu pojazdow mechanicznych przez fabryke« ktadoiiino$¢ parku s?imochodo—
wego wykorzystuje sie nie w rownym stopniu i charakteryzuje sie ws"Ctczynnlltiem
wykorzystania fadownosci» ktory zale''y od* )l \
- typu i rozmiarow skrzyni tadur;kowejf N A
- tadownosci t pjjemnosci samochodowi \ i
- rodzaju tadunkuf " /] |\
- rodzaju i gabarytow tatry| ! ]2
- sposobu tadowania tadunku w skrzyni tadunkoweji A A
- iloéci podstawionego fadunku dc przewozowi nA ‘m\’
- klimatycznych i di’ogov.ych v.arunkow| \
- metody organizowania przewozow* A

Stopi¢ wykorzystania tadownosci parku ¢samochodowego w zaleznoscfi
od roznycti warunkow podanychwyzej moze by¢ okres$lona przy pomocy wspotczyroiika
wykorzystania tadownosci, . !

i“alezy rozumie¢ dwa wspoétczynniki wykorzyuiania tadownosci:
- statycznyi t
- dynamiczny* »

Statyczny wspétczynnik wykorzystania tadownosci /V st/ okreSla
sie stopunkiem faktycznie przewiezionego fadunku Q dd maksymalnej "~dslkosci
tadov;nosci pojazdow /q/ /w tonach lub kg/« \

-t = - 2 '
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2)ynarriiczny wspotczynnik 7,ycorzystania tadownosci /Vd/ okresla
sie stosunkiem faktycznie wykonanych tono-kilornetrow do ilo$ci mozliwych
tono-kilonetrow, ktére by prze~io6zt pojazd mechaniczny je$liby byta wykorzy-
stana jego nominalna tadownos$¢

d = ak
gazie: Qk - ilo$¢ tono-kilograadw, otrzymanych przy pracy na odcinkach
0 réznej diugosci i réznymi stopnia zatadcwaniai

gk e+ mozliwa ilo$¢ tonc—kilometrow#

Dynamiczny wspotczynnik wykorzystania tadownos$ci okresla tak,
ze stopien wykorzystanaa parku samochodcwego w zaleznos$ci od warunkéw
pracy jego na linii*
P>zaleznosci od objetoSciowej wagi tadunku wspotczynnika wykorzystania
taucwnosci parku samochodowego mozna okres$li¢ wedtug wzoz*us

V =
4

gdzie: S - powierzchnia skrzyni tadunkowej

h —v”soko$¢ utozenia fadunku

U - objetoSciowa waga fadunku

q ¢ tadownos¢ nominalna
Przyktad: Y”jazd z gar.dzonu do centrali Stali, po zatadunku 4 ton jazda
na dworzec PKP wytadunek i podstawienie samochodu do magazynu —zatadunek
A artykutu zywnosciowego, dowoZz do jednostki* Wyjazd dc sktadu opatowego
Zat* 2 t dOT.lezienie tadunku do piekarni powi*6t dé koszar*

Q =4+3+2=9 ton

Tst =~ <A #0,75

Odlegtos¢: garaz - centrala stali - 5 km
centrala - dworzec r 12 km
dworzec - magazyn —6 km
magazyn - koszary * 3 km
koszary - sktad - 6 km
sktad - piekarnia - 4 km
piekarnia koszary - 3 km
06 %412 +0*S+3*3+0*6 +0*8
K g5 4010440 p4d40844dec<
48 + 24 8 80

Yd » 0,4.
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Wakazziik
Przebie®em nazymmy odlegto$¢ przebytg przez satmochéd w ciggu
okre$lonego czasu* Przebieg samochodu z tadunkiem lub z pasazerami jest
przebiegiem produktywnyin, poniewaz w ciggu takiego przebiegu wykonuje sie

prace przewozowa* Przebieg samochodu bez tadunku i bez pasazer6w mozna
uwaza¢ albo za przebieg prozny, albo za zero7-y.

Przebieg, prézny jest to przebieg bez tadunku lub paisazerow, ktory wykonuje
sie w czasie cyklu transportowego w zwigzku z przejazdem taboru sauflochodo-
wego z miejsc wyladunku do miejsca zatadunku* Przebieg ten moze by¢ uwazany
za px'Oduktywny, poniewaz jest on czesScig skladnfwg cyklu transportowego*

Przebieg zero\y jest to przebieg przygotowawczy do wykonania pracy
przewozowej* Jest on spowodowany koniecznos$cig przejazdu samochodu z garazu
do miejsca pracy lub z miejsc przetadunku do garazu. Do przebiegéw zerowych
zalicza sie takze wszystkie pojazdy samochodu nie zwigzane z wykonaiiiem
cyklu transportowego A/ celu pobrania palim do obstugi technicznej lub
naprawy biezacej/* Jezeli oznaczymy przebieg ero\* samochodu przez (z, a
przebieg zwigzany z “ykonaniem cyklu transportowego przez Kc, to przebieg
0golny

K= Kc mkz
a poniewaz
Kc = Kt + Kp
to K=Kl +Kp+Kz /W'

gdzie Kt - przebieg tadov/any w km
Kp - przebieg prozny wkm
Kz - przebieg zerowy wkm

Wspotczynniii wykorzystania przebiegu

Wspotczynnik wykorzystania przebiegu okre$la stopien wykorzystania przebiegu
pracy taboru samochodovirego. Oblicza sie go jako stosunek sumy przebiegdw
tadowczyeh do sumy wszystKich przebiegéw w tym samym okresie czasu

Kt
Kt+ Kp + ke

NartoaC tego wspotczynnika zalezy od zajemnogo potozenia potokow tadunkdéw
i ich wielko$ci, w okreSlonych okresach czasu w ktérym dziata jednostka
transportowa*
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Bardzo czijsto wiec potoki tadunkdéw lasy™ w pewnym okresie tylko jeden
kierunek ruchu i woéwczas wartos¢ wspotczyrjiika wykorzystania przebiegu” pray
okreslonej vlielkoSci przebiegow sercn?.ych, bywa najmniejsza i nie przeiiracza
0™M5 ¢ 0,43. Na przyktad w czasie przewozu tadunku do frontu w okresie
przygotowawczym nie mozliwe jest uzyskanie wysokiego wspotczynnika wyko-
rzystania przebiegu*

Ka warto¢¢ wspdtczynnika ykorzystania przebiegu wywiera czasem wplyir
Struktura obrotu tadunku oraz specjalne przygotowanie transportu i to nawet
wtedy , gdy wystepuje potok tadunku w obu Kieruricach® Zdarzajg sie prz~*adki
gdy tym samym taborem nie mo”na przew'ozi¢ tadunku w kierunku przeciv/nyai«

Na przyktad jezeli jednym kierunku przewozi s5¢ MRS a w kierunku przeciwnym
materigcty ewakuacyjne  tym wypadku wspoétczynnik wykorzystania przebiega

nie ,:rzekracza 0,5« 7spéiczynnik wykorzyst*nia przebiegu zalezy od wielkosci
przebiegow zerowi‘ch ktérych procent w j~rzebiegu celnym mozna okres$li¢ za
pomocg wspoétczymiika przebiegéw zerowych*

Kz

z p &
itw.gosé przebiegdw zeroir.ych zalezy od wzajetnnego potozerla przedsiebiorstwa
transportowego, miejsc pobierania paliwa i miejsc pracy taboru jak rdvniez
od sposobu j?rzoprowadzenia zmiany kierowcdéw w przypadicu pracy na dwie zmlagy*
Im bardziej bedzie oddalone przedsiebiorstwo transportowe od pierwszego
miejsca natadunku i od ostatniego miejsca wytadunku, tym diuzsze bedg przebiegi
zerowe i tym wiekszy bidzie wspoiczynnik B a tym mniejszy wspotczjTrudk wyko-
rzystanta przebiegu B* Podobna sytuacja mozna bidzie zaobserwowaé jezeli
pobierania paliwa potozone be<” poza drogami dowozu*
Kazda jazda w celu pobraula paliwa lub otrzymania pomocy tech/iicznej zi)vieksza
przebieg zerowy*
Szczegdblnie duze wartosci wspotczynnika przebiegébw zerowych otrzyuiujeray w
przypadku matych przebiegéw Sredni©dobowych*
Zalezno$¢ miedzy wepoitczynnikiom przebiegd zerowych a wspoétczynnikieia wyko-
rzystania przebiegu mozna okres$li¢ za pomocg wspétczynnika wykorzystaiaia
przebiegu osiggnietego w ciggu jednej jazdy BZ*
Jezeli samochod w czasie Te wykona LJ jazd ze S$rednig odlegtoscig jazon
tadownej osiggajac przy tym wspotczynnik wykorzystania przebiegu w
cigg-c tych jazd to jego przebieg w celu wykonania przewozéw

Kc = mm [kxa/
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a przebieg ogolny w ciggu dnia

£ K B
SBg Z a

gdzies
K - przebieg zerowy w ciggu dnia km
Msérednia odlegto$¢ Jazdy tadowanej km
Bg ¢ wspoiczynnik wykorzystania przebiegu w ciggu jednej Jazdy
B - wspotczynnik wykorzystajaia przebiegu w ciggu dnia
Z. - liczba Jazd wykonanych w ciggu dnia
Podstawiajtc do otrzymanego wzoru zamiast Jego ??arto$6

B.

Kml

otrzymamy

B.
K= Z
B, B n -

I dalej po przeksztatceniu wzoru otrzymamy
B«Bg /1 - Bgl/

Jak z tego wida¢® im mniejszy bedzie wspdtczynnik przebiegéw zerowych,

tym warto$¢ wspdtczynnika wykorzystania przebiegu jednej JazAy bedzie
blizsza wwtrtosci wspotczynnika wykorzystania przebiegu w catym oykiu
przewozowych. Wspotczynnik wykorzystania przebiegu ma I»rdzo dusy wplyw na
wydajnos$¢ sanoohodu, zwitaszcza w przyrodzie duzych odlegtoSci przewozow,
Bleitego do obowigzkow wszystkich pracownikdéw transportu samochodowego
nalezy staranie sie o zwiekszenie tego waznego wskaznika. Jest to wazne
rowniez dlatego, ze ze wzrostem wykorzystania przebiegu wzrostu wydajnosci
samochodu bez réwnoczesnego zwiekszenia Jego ogdlnego przebiegu, a czasem
nawet z rownoczesnym zmniejszeniem tegop przebiegu. To znaczy ze na kazdy
w”onany to tonoJdLlonetr zuzywa sie mniej Srodkéw, a wiec ze koszt wiasny
wykonanej pra” przewozowej moze by¢ mniejszy.

Warto$¢ wspdtczynnika wykorzystghiia przebiegu w duzym stopniu zalezy od
doktadnosci i operatywnosci sztabu Jednostki transportowej /dziatu eksplo-
atacji przedsiebiorstwa samochodowego/. Jezeli zna sie doktadnie obrot
tadunkéw w tym rejonie, w ktérym pracujg samochody, oraz potrzeby prze-
wozowe irazystkich mozliwych ndawcdw tadunkow, prawie zawsze mozna

uzy ka¢ wysoki wspotczynnik wykorzystania przebiegu przez wykorzystanie
préznych przebiegéw lub przez stosowanie tzw marszrut okreznych.



17 o ] '

. : : . : im \'®m
/Dodatni wptyw na zwiekszenie wspotczynnika wykorzystania przebiegu w
ruchu miedzyndastowym ma zakrojong na szerokg skale Orgaidzacja 'scentra->
lizowanych przewozéw wykonywanych wedtug rozktadu Jazdy na liniach
regularnych, rozwdj dziatalnos$ci biur spedycyjnych odpowiednio sprawna
organizacja dyspozycji taborem i rozszerzeniem sieci punktow, I*6rych
zadaniem Jest wuzupetnienie tadunku samochodow jadgcych w danym kierunku
bez tadunku lub z tadunkiem nie petnym”

Jeieli wspdtczynnik wykorzystania przebiegu /B/ pomnozy¢ przez wspotczynnik
dynamicznego wykorzystania tadownosci /V ,/ to otrzymamy tgczny wzorxiik
wykorzystauaia tadownosci i przebiegu /z/,"ktory okresla Snednie wykorzy-
stanie kazdej tony fadownos$ci samochodu na kilcmietrj przebiegu*

X=Be '
Jezelei teraz tgczny wskaznik wykorzystania tadownosSci i przebiegu x
przez nczainalng tadowno$¢ samochodu /q/” to ot{zymamy wynik okresli
przecietny fadunek uzytkowy /w tonach/, przewozowy aa ka dym kilometrze
przebiegu samochodu, to znaczy prace przewozowg w tono~kilometrach
przypadajacg na 1 km przebiegu ogolnego /L/

L=Be- e 9 *
Na przyktad# Jezeli 4 tonowy samochod Star - 25 pracowat wyzysicujac
wspotczynnik _ =0,8 i B =0,5 to przecietna na kaz¢”™ kilometrze
przebiega, tadunek wynosi

4 « 0,8 «0,5=1,6 /ton/
To znaczy, ze wciggu catej drogi /wigcznie z przebiegiem proznym/
wydajnos¢ samochodu wykorzystania byta tylko w 40 %albo, ze z kazdego

kilometra przebiegu otrzymano prace przewozowg wynoszacg 1,6 km, podczas
gdy mozna otrzymo 4,0 tkm.

Wskaznik wydajnosci parku samochodowego*
Wydajnos¢ samochodu cigzarowego w procesie przewozowym*

Wydajnoscig samochodu nazywamy liczbe przev.dezionych ton fadunku lub
ilo§¢ wykonywane; pracy przewozewej w Jednostce czasu* Jezeli przyjaé
Jako Jednostke czasu 1 godz pracy samochodu na linM to ilo$¢ Jazd
wykonywanych w ciggu godziny bedzie#

zjg * I\ y

0
gdzie TO - czas jednej jazdy*












Zakres ~.ykorzystania i przeznaczenia transportu samochodowego wynika

z ogolnego celu OIKw sytuacji PitL# Celem OPK jest zapewnienie normalnego
funkcjonowania zycia polityczno - administragcy nego i gospodarczego
panstwa, ochrona i obroim catego narodu i wszelkich débr materialnych

i kulturalTiych spoteczenstwa przed mozliwo$cig oddziatywania nieprzyjacie-
la, a zwilaszcza przed bronig masowego razenia oraz zapewnienia wiasciwych
warunkow skutecznego dziatania wojsk operacyjnych na froncie walki zewnp-
tr nej wramach sit zbrojnych Ukladu Warszawskiego. Wzwigzku t tym,

zadania traiisportu samochodowego mozna ogoélnie sformutowaC nastep, s

- przygotowac caty system tej dziedziny gospodarczej w dziale komunikacji
do pracy i walki na wypadek wojny rakietowe-jadrowej™ a zwitaszcza na
okres poczatkowego okresu wojny.

« zapewnienie $Srodkow transportowych dla organizowania pchrony i obrony
przed bronig masowego razenia rejondw polityczno-administracyjnych,
ludno$ciowych i gospodarczych panstwa ora” obiektow i urzidzen wojsko-
wych

- zabezpieczenie w $rodki ransportowe grupy specjalne przeznaczone dla
zwalczania desantow nieprzyjaciela i band zbrojnego podziemia oraz
organizowania likwidacji skutkow uzycia broni msowego razenia|

- zapewnienie $rodkéw transportowych dla ewentualnego rozsrodkowania
ludnos$ci cywilnej oraz sit i S$rodkéw 0I3C /obiekté™', magazynow, Jsktadow,
przygotowa¢ sity i S$rodki transportu samochodowego dla zapewnienia
sjirawnego przeprowadzenia mobilizacji wojsk, osiggniecia przez nie
peinej gotowoSci bojowej oraz zapewnienie sprawnego przegrupowania
wojsk operacyjnych wrejony wyjicio%'e, a takze zabezpieczeiaie tranzytu
wojsk sojuszniczych przez terytorium PBL.

Szeroki zakres zadan stojacych przed transportem samochotowym oraz

mozliwo$¢ ich wykonania bidzie wymagat:

- rozeznania w iloSciowym wykorzystaniu posiadanego parku samocho-
dowego

- okreslenia mozLiwosci eksploatacyjnych i dynamicznych pojazdéw
mechanicznych,

- ustalenia zasad wykorzystania parku samochodowego dla potrzeb OIK

- ustalenia zasad wykorzystania jednostek transportowych OTK



KH.)

kisfis

Ubraneja

HD

Z3H

iPolska

” 1960

-4 -

Srodki transportu aamochodoweso w ogdlnym dziata komunikacji v aysteaie

al' Silana éaroclkév/ tranoportu jaaochodoweTO,

Transport samochodowy jest jedng z najbardziej dynamicznie rczTidjajacych
si$ dziedzin naszej gospodarki narodowej*

Wokresie od 1949 do roku 1950 potoncjal taborowy w transporcie samocho-
dowym wzrost 4,5 krotnie + przewozy wykonane tym transportem w tonach

tez 4,5 krotnie* Odpov.dednic reidicje w stosunki do roku 1965 wynoszg 6,5
oraz 7,2 kr tnie* 0 ile poczatkowo transport samochodowy przewiozt 36,8 %
0g6lnej masy tadunkéw natomiant teraz udziat ten ynosi 63,3
Woperspektywie udziat do t9 0 r. transportu samochodowego w ogolnej puli
tadunku przewozowych wszystkimi $rodkami ma wynosi¢ 77,7 %

Wramach transportu $rodlagdowego nastepuje zatem systenatyczne przemieszcza*

nie sie przewozu z transportu kolejovego w kierunku transportu ssimocho*
dowego*

Wspaaniane zjawisko jest powszechnie obserwowano m S$wicie* llustruje to
ponizsza zestawienie dotyczace udziatu podstawowych rodzajow transp”iitu

w ogélnym przewozie tadunku w niektérych krajach europejskich”

T~rzewdzy”tdnach Praca przewozowa w lo i

Ikolej | tran*$rodIlL  tr*samoch* ftr «kolejowyftran*$r6dj Tran»

lata

1955 38 |
1960

1955

1955
1960

or—
1955
1960

1955 {44,5 I 0,5 | 55,0 J 915 | 1,5 i 7
1960 a*l—L:ls:Z:’C?:siz. EI wg‘é:ss::s:&:!ﬂEszisZ%:!—&%*ftsgslzg—:ssiis:l&?:a:*—»L «::7 :’g
Dc zmain zachodzacych w uktadzie og6lno krajowym przewozéw xde jest jednak
dostosowana struktura organizacyjna transportu samochodowego* 0 ile kolej
stanowi zawarty monopolistyczny organizm gospoc¢”rczy jednakowo zorganizowany
i kierowany to transport samochodowy jest wyj (tkOYro niezorganizowang nieu-
systematyzowani dziedzing gospodarczag*
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Caty transport samochodov/ly w kraju jest zorganizowany w 68 resortach
gospodarki paustwowej i spétd ielczej oraz organizacjach réznego
rodzaju.

Z og6lnego bilansu Srodkéw transportowych, ktdry przedstawia sif
nastepujaco:

sawochcdow ciezarowych - 140tysiecy
w tymponad 4 t. - 5tysiecy

ciggnikoéw e A

przyczep - 100

.odzywionych jest okoto 85 %w 1S resortach. Transport sasnochodowy
wystepuje w tych resortach w trzech formach*

- transport niezorgafiizowany w 60 % samoch. ciezarowych £ 20 %
autobusowi

- tranap<"*t zorgamzowuny cale prowadzonego jako dzisitalno$S¢ pomocnicza
okoto 10 %

- transpori 2organizov.any w 30 %.
Wposzczegolnyc - zasadniczych resortach procent zorganizowania transportu
samochodowego ksztattuje sie w nastepujacy sposob:

1* Resort PKS t0O0 >
2. kacznosci 100 %
3» Budowa terenowego 1 50 %
4* CKS samccpomoc chiopska 40 %
5* Przemyst spozywczy i 20 %
6. Centrala zjednoczeniaspétdz. pracy 30 %

itd.
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Ogoloy bilans trai“portu samochodowego * PRL przedstawia

i“nister»
I N

o Minister
(rasczegolnienie

m\

{ Md_esnictwa*?
Kiaounilcacjil,i Przemystu i Narodowe | Prywatne Razem
i | Drzewnego

AN

Rady

sie nasteps

f

;

isnp=n3ssK3sassa’=sas3SsssxBssB3Ssa; S\ SSSSs=55855SSS" = S=ats =SS =;as" =5=:5=;5553»"'5SS5=;35S»S

,lacosob. 1 0sob

- 1540 f 560
ey i ___________ 1
>» po ciei* _
[itancze 2850 ! 2470 i 16X
~ ciggarowe 286 1 53 } 570
<iwnowe I
|m-ciezar’< BOOO 15500 1240
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b/ Zasady "/ykorzystania taboru samochodcwego dla “otrzeb OTK

Skupienie $rodkéw craasportu samochodowego w pewnych resortach jeszcze nie
"w peHii odpowiada potrzebom zabezpieczenia zadan CTK
Wtym celu zostaty postawione zadania ktére polegajg na bym, ze nalezys

- przeproT-adzié koncentracje taboru wresortach dla unikniecia rozprosze-

nia ojazdowi
- dokonac komai™acji

gospodarki samochodcriych dla stworzenia form
zorganizov;anych trauasportu s&aoi*hodowego|

- rzeprov/adzi¢ koordynacje dziatalnoSci zorganizowanego transportu

samochodowegoi

* dokona¢ specjalizacji branzcjwych w transporcie samochodo™ym;
- zapewni¢ peinienie funkcji zjednoczenia wiodgcego w transporcie dla
resortu panstwowej komunikacji samochodowej /PK3/*

N

i
j  1.025 cyL
| |
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Ha potrzebe reorganizacji transportu saaochodcwego eptywajg naustp* c

- konieczno$¢ stworzenia zaplecza technicznego we wszystkich powiatac -
Wchwili obecnej jest szereg powiatow ktére nie posiadajg podstawOv?ej
bazy technicznej a nawet zorganizowanych gospodarstw samochodowych|

- opracowanie jednolitego ,rogra“u dla nakladow inwestycyjnych|

- brak transportu saniochodowego wynikly z rozproszenia parku samochodowego;

- dyspozycyjnosc¢ i intensywnos¢ pracy taboni jest ograniczona;

¢ koszta pracy transportu samochodowego rozproszonego sie o 30 %wyisze;

- samochody ciezarowe wykonujg przewozy pracownikdéw a autobusy sg nie wykorzy-
stane;

- przebiegi saniochodow rozproszonych sg 2-3 razy mniejszy od samochodow
zorganizowanych.

Heorganizacja transportu satiochodo”go umozliwis

- zwiekszenie wydajnosci transportu samochodowego

- obnizenie kosztow wiasnych pracy trw sam©

- lepsze wykorzystani© efektywnosci inwestycji w rozbudowie zaplecza
technicznego;

- podniesienie stanu technicznego pojazdéw mechanicznych.

Konce tra¢ja taboru i komasacji gospodarstw samochodcwj-"ch dmozliwit

- prawidtowe rozndeszczenie obszarowe jednostek organizacyjr*ych transportu
samochodoweqo;

- podniesienie wielko$ci gospodarstw samochodowych zblizajgc ich do
optymalnej wielkoSci;

- powstawanie w powiatach Jednostek transportowych ktére odpowiadajg
wielkosci pododdziatow /kcmpanii/

- zorganizo”/anle wr wiekszych osrodkach /woj/ oddziatéw transportowych
0 znacznych mozliwosciach przewozowych

Racjonalno wykorzystanie trant;pcrtu samochodowego jest mozliwe tylko przy

scentralizowanych formach organizacji transportu samochodo™ego.

Wtym wypadku mozliwe jesti

- przekazanie sitom zbrojnym zorganizowanych jednostek samcchodowych
/o "delkc$ciach pedoddz latéw transportowych/e

- s wytypowanych resortéw / 7/ wyznaczy¢ transport samochodowy w celu
organizowania jednostek transportowych dla potrzeb OK OA IKO.
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Udziat transp(02*tu zorganizowanego w catym trajosporcie

tata I 65 r % | Ny NN
Ilodé pojazd. T 21,7 I 25,1 T 32,4 T 39,3
taczna tadownosé 31,9 40,3 49,6 53,8
Przew6z tadun«w ton* 31,6 40,0 50 60

Przezaaozenie i zasady wykorzystania iednoateic saracchodowo”transporto”eh
w systemie CIiC.

Przy omdwieniu przeznaczenia jednostek samochodowo—transportowych nalezy

bra¢ pod uv;age:

* 0g0lng strukture organizewjyjng OIK

- mozliwosci eksploatacyjno-techniczne transportu samochodowego.

» istniejgce jednostki, sity i $rodki pozostajgce wkraju na wypadek

whojny

—rol8 i zadanie wojen OTKj zmilitaryzowanych oddziatow i organizacji

paramilitarnych oraz inne czynnoSci wywierajagce wplyw na omwiane
zagadnienie*

Wobecniej strukturze organizacyjnej sit i Srodkéw OIK nalezy wyodrebnié

trzy grupy oddziatbw stanowigce odrebne ukiady ktére bedg obstugiwane

przez jednostki transportowo-samochodowe, a mianovdcie;

1/ Oddziaty wojskowe, podlegte bezposrednio Sztabowi Generalnemu i
dowodztwom okregdéw stsmowigce wojska OTK*

2/ Odd iaty wojskowe i zmilitaryzowane, podlegte bezpo$Bednio  wojewddzkim
i powiatowym sztabom wojskowym e»az oddziaty samoobrony podlegte
dziatom komitetow olMTony stanowigcy ukitad terytorialny*

3/ Oddziaty zmilitaryzowane w poszczegdlnych resortach podlegte
poszczeg6lnym dziatom stanowigce ukiad resortowy.

- Tiykonano w 3 agz* A

ligz.nr» 1*3 _
pptk Boczkowski

Bruk* IS8

Nr*ks +02139/WW*






Zasady planowania i organizacji przewozow transportem samochodowym
na szczeblu Brontu«

iBtgp

1e Przeznaczenie i warunki pracy transportu samochodowego na szczeblu
Frontu.

2. Struktura organizacyjna jednostek transporto%?o-samochodowych i ich
mozliwosci w zakresie dowozu.

3» Objetofi¢ dowozu $rodkéw materiatowych na szczeblu Frontu.

4« Planowanie dowozu transportem samochodowym na Froncie.

5* Organizacja Frontowych przewozow samochodowych.

6. Ubezpieczenie przewozow transportem sam.

7« Zasady dowodzenia w jednostkach samoch. transp. na szczeblu Frontu.
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Dowdz jest podstawow;pi eleraentem procesu zaopatrywania i gidwnym
zadaniem icwateraistrzostw wszyst .ich szczebli dowodzenia* Ze wzgledu
posiadania na szczeblu do armii wigcznie zapasow w catosci ruchomych,

a we FroiKiie zdolne™odo przewiezienia prawie 25 % zapasoéw przechodnich -
dowdz staje sie bardzo $cisle zwigzany z organizacjg bazowania i trudno

w niektorych sytuacjach ustali¢ linie podziatu miedzy dowozem i prze-
bojowaniem* Zwi.gzane tu jest szczegoOlnie widoczny w operacji zaczepnej

w ktdrej wystane do przodu /do wojsk/ kolumny transportowe z zaopatrzeniem
sg jednoczes$nie jak gdyby ruchomymi oddziatami polowych baz*

We wspdtczosnych warunkach do dowozu zaopatrzenia wykorzystuje sie kompleksowo
wszystkie Srodki transportu znajdujgce sie w dyspozycji kwatermistrza*
Jednakie zarysowuje sie we Frontowym ogniwie dowozu priorytet transportu
samochodov/0.,0 nad kolejowym, zwiaszcza po olbrzymich zniszczeniach szlakow
komunikacyjnych powstatych w wyniku zmasowanych uderzen bronig jadrowa
nieprzyjaciela.
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Przeznaczeitle 1 -yarunkl pracy transportu saraochod07/ego na szczeblu
[“ontu*

Powoz Srodicow aterialowych na szczeblu Frontu bedzie odbywat sie przy
koo™plelcsowym wykorzystaniu wszystkich rodzajow transportu bedacego w
dyspozycji Frontu jak kolejowego, samochodowego, wodnego, powietrznego,
rurociggowego a nawet koixg>anijnego* Kooe)leksowe wykorzystaide roznych
rodzajow transportu wynii® z potrzeby dowozu duzych ilo$ci Srodkow
materiatowych na znaczne odlegtoSci w ograniczonym czasie*

Wtych warunkach gtéwny ciezar dowozu spada na ten rodzaj transportu,
ktory moze zapewni¢ duzg zdolno$¢ przewozowa pod wzgledem tos”zu jak

i odle”odci oraz mozliwe najwiekszg niezawodno$¢ w procesie dowozu*
Takim transportem w pierwszej kolejno$ci bedzie transport kolejowy*

Jak wskazuje doswiadczenie minionej wojny, organizacja dowozu Srodkdw
materiatowych transportem kolejowym bedzie napotykato na duze trudnos$ci* To
uwarunkowane jest z jednej strony mozliwosciami duzych zniszczenh przez
zastosomnle $rodkdw masowego razenia jak tez duzym tempem dziatania wojsk
w teka samej operacji i skroconym okresem przygotowawczym* Mozliwos¢
duzych zniszczen roznych objektow i urzadbsen na znacznej przestrzeni przy
uzyciu broni atomowej oedzi: miato decydujacy wptyw na ten rodzaj
transportu, ktory charakteryzuje sie ograniczonymi mozliwoSciami manewru
oraz potrzebami w czasie eksploatacji, bardzie ; pracochtonnymi urzg«»
dzeniami* Wtym wypadku transport kolejo-y napewno bedzie bardziej wrazliwy
od transportu s&aochodowego i dowdz b™dzie realizowany przy réwnolegtym
wykorzystaniu® a czesto petnej zamianie, innego rodzaju transportu.
Wzwigzku z tym we wspotczesnych warunkach dziatan transport samochodowy
jednoczes$nie z transportem kole owm bedzie zasadiczym  Srodkiem
transportowym na szczeblu Frontu*

Jednakie rola i znaczenie transportu kolejowego i samochodowego we
frontowym ogniwie dowozu w réznych okresach operacji nie takie same*
I tak, w okresie przygotowawczym, gdy odbudowana linia kolejowa dochodzi
blizej do d6rzedniego skraju a odlegtosci we wszystkich ogniwach dowozu
transportem samochodowym sg w zasadzie minin&lne, zasadniczg role w
dowozie stanowi transport kolejowy* Wtym czasie transport samochodowy
wykorzystany jest przy dowozie na kierunkach nie posiadajacej rozwinietej
sieci kolejowej lub tez réwnolegte do linii kolejowych o ograniczonej
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przepustofwosolf W vypadku przygotowania kolejnej c”eracji w o-j,raniczonyia
czasie gdy linie Kolejowe sg odoalone na znaczne odlegtosci od baz
armijnych a przepustowos¢ linii dziatajacych jest niedostateczna, rola
transportu sajik>chodowego znacznie wzrasta jako transportu wydtuzaja-

cego rame dowozu linii kolejowych jak tez operacji znaczenia transportu

samochodowego jeszcze bardziej wzrasta«

Objetos¢ pracy wykoi®wan©j frontowym transportem samochodowym w wyniku
wydtuzenia ramienia dowozu jak rowitez i iloSci dowozowego taduncu /jako
zasada/, bedzie sie powiekszac* Moze Swiadczy¢ o tym przykiad z 11
Wojny Swiatowej tablica Nr 1

Bs»=ss:55=:=5-
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Objeto$¢ doviezionego tadunku jak i odlegtos¢ dla fizntowego transportu
samochodowego w toku operacji w poréwnaniu do okresu przygotowawczego
zwiekszyta sie Sreinio 1,5 —2 krotnie. Wzwigzku ze znacziym zwiekszeniem
"ebokoS$ci operacyjnej, teagbxa dziatania wojsk we wspot. oper. oraz
ograniczenia mozliwosci wykorzystania transportu kolejowego znaczenie

transportu sa ochodowego staje sie dominujgcym, a objeto$¢ /tonaV i odle”
gto$C dowozu niewspOtmiernie wzrasta.
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2*asadnlcze kierunki wykorzystania frontowego transportu saaochod wego

bedg nastepujace;
dowo6z tadunku z frontowych i armijnych skiadéw lub ich oddziatow
rozmieszczonych w rejonach stacji rozdzielczej Firontu«

- dowoz z fi»ontowych sktadéw do RBA
dowodz z RB& do wysuniLtych DPZ /w wypadku wzmocnienia transportu
armijnego frontowym/

- dowoz z TBF do PBF lub OPBF organizowanych dla potrzeb niektérych
zwigzkdéw operacyjnych lub oddzielczych ugrupowan specjalnego prze-
znaczenia*

- dowoz z OTBF i OraP do RBh armii pancernej dziatajgcej w gtebi operacyjnej
nieprzyiaciela.

- dowoz z frontowych sktadow do jednostek frontowych.

wiarunki pracy transportu samochodowego na szczeblu Frontu charadcteryzuja

sie nastepujacymi czynnikami;

- ruch pojazdéw mechanicznych odbywa sie w wiekszosci obstugiwanych
drogach frontowych i armijnych do> co pozwala na zastosowanie pojazdow
0 duzej tado?/no”ci /tym zubr, skoda 706, MIZ-200, GAZ-210 i przyczep

- frontowy transport samochodowy pracuje jako zasada oa <tizych odlegto«
$ciach dcwozul

- objetos¢ /tonaz/ dowozowych tadunkéw do poszczegdlnych odbiorcow jest
znaczna w granicach kilku tysiecy ton co pozwala wykorzystywa¢ w
catos$ci pododdziaty transportowe bataliony transportowe/ przy nalezytym
materiatowo-technicznym ich zabezpieczeniu.

- duia objetos¢ przewozoéw samochodc?.ych zwieksza znaczenie wiasciwej
organizacji pracy zatadowczo- wytadowanych oraz pozwala na wykorzystanie
w szerokim zakresie mechanizacji prac zatadowczo- wyfadowczyc ;.

.
Struktura organizacyjna jednostek transportowo-ssmochodowych i ich mozliwo-
§ci wzakresie douczu.

Duza objetos¢ /tonaz/ tadunku oraz znaczzm odlegto$¢ na jakie bedg przewo-
zone stawia przed organizacjg jednostek transportowych nastepujgce wymaga®
nia;

- jednostka transportowa ww catosSci lub tez organizacyjny podziat danej
jednostki transportowej winna posiada¢ zdolno$¢ jednorazowego podjecia
tadunku przev/ozowego pociggiem.

- oddzialy i pododdziaty transportowe winne by¢ ukon”letowane Vv, pojazdy
jednej marki.
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- duza ssunodzielno$é jednostek transportov>ych pod irzgledem materiatow>-
tecianicznego zabezpieczenia

- szybkos$¢ przewozoi™a. srodkov/ transportu samochodowego winna odpowiadad
potrzebom dostarczenia $rodkéw materiatowo-techniczneirb ;saopatrzenia do
uzytkownikéw przy zatozonym tempie dziatania wojsk,

- sity i Srodki materiatlowo-tectinicznego zabezpieczenia jednostek
transportowych umie odpowiada¢ mozliwosciom dynamicznym oddziatow
transportu samochodowego*

Na szczeblu Frontu organizacyjnie przewidziano sg dwie brygady samo-

chodowo—transportowe, kazda w sktadzie czterech batalionéw samochodowo-

transportov/ych i dwoch batalionéw dowozu MPS*

Mozliwosci przewozowe /pracy/ transportu samochodowego Frontu okresla

sie na podstawie tadownosci stopnia ukompleto®sania i stanu technicznego

oraz Sredniego przebiegu dobowego tego rodzgju transportu*

Sredni przebieg mozna przyjmowaé dla transportu frontowego 300/dobe*

Przy ckym wielkos$¢ ta zmienna i w duzym stopniu zalezy od stanu

technicznego drog, poi*y roku, stanu technicznego itd* Z dobowego

przebiegu transportu Eamochodowego okoto 50 / przeznacza sie na
efektywiiy dowcz Srodkdéw materiatowych a pozostaty przebieg najczesciej
n"wakuacje i czesciowo prozny*

Mozliwosci transportu samochodowego Frontu podaje tabela 2«

Tabela nr 2*

i;grs»casXBa»sridss:=:s3:s3=issa|ss3B=:3XSS3ceKSSS3in tSS3»335ar«:|:r:a:3SSE§33535535535833)(3' :sssss3S3S3a3sx33

Oddziaty j Stan j  Stan j Stah w i Stan | i&dcsymal«  tadow*  Mozliwosc
saaoch* | etatowy faktycz» i gotowo$o jetat | fadownosc! faktyczi  wykonanls
transp , '| /% ukosztl eksploat*! Przyczep } wtonach | wspot* pracy
’ I 95 % 1 /imssprg@ts! 1 , tad./0,3>1 ton-km
| 0,9/ |
? | josh, .
s»3»3«3ss == 333 aas"\sasss - 1%
96 1364/ 1431 13234/ <
\ p544 | 7516 =490 I ~160 i N2304 |1 ~2075  j 312.00«
[ i t .
r r 72N 1640, |3632. |6563/ 930.00a
t I /4150 624*000

| "AMAM038 | 9230 5
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Objeto$¢ dowozu Srodkdéw materiakcwsych na szczeblu Frontu.

Potrzeby dowozu we frontOT-ym ogniwie transportem samochodowym
okres$la sie, jak i winnych cgni?ach, na podstawie objetosci /tonazu/
Srodkéw materiatowych, odlegto$ci aowozu, stopnia wykorzystania tadownosci
pojazdéw mechanicznych oaz wielkosci dobowego przebiegu. Wspdiczesny
Eront- chociaz w swoim sktadzie posiada¢ bidzie mniejszg iloS¢ zwigzkow
operacyjnych i $rodkdw wzmacniania, to jednak potrzeby materiatowo-
technicznego zabezpieczania nie bedg mniejsze, a nawet wieksze. Wzwi”sku
z tym 1 potrzeba w $rodkach transportowych a szczegdlnie w transporcie
samochodowym bedzie wieksza. Nalezy pamieta¢, ze w odrdéznieniu od armijnego
ogniwa dowozu gdzie transport samochodowy bedzie decydujgcym, to we
frontowym ogniwie dowozu nalezy rozpatrywa¢ dowdz przy kompleksowym wyko-
rzystaniu transportu kolejowego samochodowego, 1 irmych rodzajow transportéw.
Difatego tez objetos¢ /tonaz/ tadunku przewiezionego transportem samocho-

dowym z odlegtosci dowozu w pierwszej kolejnosSci bedzie zalezata od mozliwo-*
§ci dowozu transportem kolejo®A-ym. Transport samochodowy, ktory bedzie praco-
wat rownolegle do transportu kolejowego bedzie uzupeiniat ten transport

w zakresie dowozu Srodkéw materiatowych.

Dlatego tez, przy okreSleniu potrzebnych $rodkéw transportu samochodo-

wego przede wszystkim rialezy ustali¢ mozliwosci przewozowe trajusportu
kolejowego*

Natomiast mozliwos$ci te beda zalezaty od okresu operacji i tak:

Dowbéz rdyrnolegle transportu kolejov/ego.

Okres przy|gotoy™awcsy. Oredni dobo™y dowoz trajasporteia samochodowym wynosi¢
bedzie okoto 4.000 t., Srednia odlegto$é dowozu 150 kra.

Transport samochodowy wykona jedng jazde.

b zwigzku z tym potrzeba bedzie 1 tr. samoch.

Okres zadania blizszego

—objeto$¢ /tonsLZ/ dowozu - 4500 ton
—sSrednia odlegto$¢ dowozu - 150 km.
—saaiochodoy wykonujg jedng jazde
—potrzeba 1 BTS*
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Ckreg gadania da szego jak wyzej,

mON2 w przedtuzeniu transportu kolejowego,

Ciij*es 2a>damda bllaszegc,

objeto$¢ dowozu 13000 - 1350 t,
odlegto$¢ dowozu - 150 km
samochody wykonujg jedng jazde
potrzeba - 3 BTS,

Okres za-lania dalezego,

- Srednio—dobowa objeto$¢ /tonaz/ dowozu 120 km
- Srednia odlegto$¢ dowozu - 200 - 250 - 300 km,
- saraochody wykonuja jazde w dwie doby

- potrzeba dla wykonania zadania 6 - 750#

V.
Lzacja frontowych przewozéw samocl

Przez organizacje frontowych przewozéw samochodo”ych nalezy rozumiec

catly szereg przedsiewzieé wykony“ranych przez sztab kw”atermistrzostwa

stuzby & zarzad komunikacji w zakresie planowania, realizacji zabezpie-

czt-téa i kierowania yrai przewozsuai. Przy obowigzujacej w chwili

obecnej sti*ukturze organizacyjnej ogolny porzadek organizacji frontowych

przewozOw samochodowych moze by¢ przedstawiony w imstepujacy sposob

schemat fir 1e

Charakterystycznym w organizacji frontowych dowozie transportem samocho-

dowym bedzie:

- dowoz transportem samochodowym nalezy rozpatrywac jako cze$¢ sktadowa
kompleksowego zabezpieczenia przewozéw wojskowych”

- dowdz dokonuje sie na wdelu niezaleznych od siebie kierunkach oddalonych
od siebie na duze odlegtoscia

- dowoz $rodkdéw materiatowych aa réznych isierunkach jest nieréwnoiaierny
i 0 potrzebnej ilo$ci transportu nalezy decydowaC nie tylko przy
planowaniu operacji i bez i wtoku operacji,

V.
Plarrcymnie dowozu transiportea samochodowym na szczeblu Frontu«

Planowanie i kiero’anie przewozami wojskowymi podczas zabezpieczenia
wspotczesnej operacji Frontowej jest zagadnieniem skomplikowanym.
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Przewozy na frontowej sieci komuniicacyjnej cechuje przede wszy:;tkini -
przewaga ruchu o kierunku dofrontOA-ym, duie wahali w natezeniu ruchu w
poszczegdlnych rodzajach transportu oraz czeste zmiany kierunkéw przevtozow
spowodowane miedzy innymi z:aiang rozmie zczenia polowych baz, sytuacjg
operacyjng lub stanem teciinicznym transportu« Wzwigzku z tym jedynie
kompelksov/e wykorzystaiaie wszystkich rodzajow transportu zapewnia
wai'unki utrzymania cuggtos$ci dowozu# Dlatego tez w odrdéznieniu od ogniwa
armijnego, gdzie poczatkowym etapem planomnia pracy transportu samocho-
dowego jjest plan dowozu Srodkéw frontowym ogniwie bedzie to drugim etapem
planowa’iia# Pierwszym etapem planom* )jrLa bedzie rozpracowanie ogolnego
planu dowozu $rodkéw materiatowych na operacje# Ogolny plan dowozu opracowuje
sie w dwoch czesSciach# CzesC pierwsza zawiera plan dowozu srodkéw materiato-»
wych na okres przygotowawczy i na okres wykonania zadania bli szego Frontu
z uwzglednieniem ogo6lnych zamierzen przewozowych na “iires zadania dalszego
Frontu« Cze$¢ druga planu opraco™nije sie na okres zadania dalszego«
M pierwszyin etapie odbywa sie plano™mnie ogdlne, ktore obejmuje nastep*
czynnos$ci: ustalenie wielJtosci /ogo6lng objetosci /tonaz/ Srodkow
materiatowych przeznaczonych do dorozu i ich urzutowanie wedtug czasu
i kierunkow dowozu na okres zabezpieczenia zadania blizszego Frontu,
ocene mozliwosci przewozowych poszczegdlnych rodzajéw transportu, podziat
Srodkow transportowych na poszczegdlne kierunki i odcinki przewozowe oraz
ustalenie ogdlnej koncepcji przev/iozowej* Tam gdzie wykorzystanie jest
kilka rodzajow transportu dla wykonania pracy przewozowej, przy
zmianach ogoélnej sytuacji, mozliwe jest przeadresow/wanie tadunku nie
tylko wewnatrz danego rodzaju transportu lecz tak ze miedzy réznych rodzajéw
ti*nsportow. To bedzio rniato miejsce tym bardziej, ze wisciwosci roznydi
transportdw znacznym stopniu roznig sie od siebi i beda ¥/ykorzystywane
to Srodki, ktére najbardziej zapewniaja wykonarde zadania*
Drugi etap pracy zarzadu kOTiunikacji wojskowej Frontu obejmuje planowanie
szczegbOtowe, ktére zawiera:
- uzgodnienie szczegbtowych zapotrzebowan i termindw przewozu w granicach
limitdw ustaioni“ch w ogélnym planie dowozu
- ustalenie dobowych mozliwosci przewozowych poszczeg6lnych rodzajow
transportu w wyznaczonych ogniwach dowozu
- dokonania analizy mozliwosci manewru Srodkami transportowymi w wypadku
powstania zaburzen w ruchu transportu.
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w Wynikli tych prac zarzad icomuiiikacji wojskowej sporzadza; plan organizacji

przewozow wojskowych, plan przewozou operacyjnych oraz szczegotowy

plan przewozow zaopatrzenia transportem kolejowym samochodovym i iniymi*

ilomodrka planowania zarzadu komunikacji wojskowej Frontu w zaki'6i%3

planowania przewozow transportom samochodowyra powinna $cisle wspdtpracowac

Z8 sztabem kwatermistrzost™wa i szefostwem stuzby samochodowej« Frontu

komorka ta prowadzi ewidencje i mozliwosci transportu samochodowego,

przygotowuje propozycje jego wykorzystania planuje przew6z $Srodkéw
materaatowych oraz stale kontroluje realizacjg planu i wnosi do niego
poprawki zgodnie z wytycznymi szefa zai'zagdu K" Frontu#

Szczegotowe planowanie dowozu $rodkow materiatowych oraz szybko$é

opracowania planu w znacznym stopniu zalezg od ze ranych na czas a”ctualnych

danych wyjsciowych jak;

e stan i mozliwosci transportu samochodowego Frontu i nizszych szczebli,

—dotychczasowe zadania "wykonywane przez brygady samochodow transporto-
wych Frontu”

—prze”whdywana wielko$¢ i kolejno$¢ dowozu transportem samochodo’™wm na
poszczegblnych kierunkach, terminy dowozu oraz rodzaj przewozowych
tadunkow;

- rozmieszczenie i termiioy przegrupowania baz frontowych i ruchomych
baz armii;

- stan frontowych drég samochodowych oraz $rodki dobowy przebieg transportu
samochodowego,

Wszczegdtowym planowaniu przewozow transportem samochodowym™ oprocz

0ogo6linej liczby samochodéw w oddziatach t ich technicznej,

nalezy roéwniez uwzgledniaé aktualnie wykonywane zadania przez pododdziaty
samochedd™w transportowych oraz rejony ich rozmieszczenia# "ane te sg
potrzebne ze '-zgl*du na to, ze wrealnej sytuacji cze$¢ frontmvego
transportu samochodowego moze by¢é wydzielona do wykonania przewozéw
wewnatrz baz frontowych lub czasowo przydzielona poszczegolnym armiiMi,
ktorych wiasny transport nie jest wstanie wykona¢ zadan przewozowych#

Wyciagi z planéw przev/ozéw transportem samochodowym przesyta sie do

wykonarJia doi-odcom brygad i samodzielnych batalionow samochodowych

transportowych zainteresowanym dowodcom /szefom/ rodzajéw wojsk i stuzb
oraz szefom polowych baz*
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przenyozOvr taransi)ortem aaraochodowym

Planowanie zabezpieczenia przewozo"i transportem samochodowym obejmuje caty

szereg przedsiewzie¢ z ktorych najwazniejsze sg:

- sposob i kolejno$¢ zabezpieczenia jednostek transportowych i kolumn
transporto’Aych $Srodkami ~ pomocy technicznej, naprav/czymi i ewatraacyjnymil

- spos6b i kolejno$¢ zapewniania oddziatom obstugow™o-naprawczym wypoaiSenie w
dostatecznej ilosci $Srodkdw i materiaty obstuchowo-techniczne| —zaopatrze«*
nia kolumn transportowych w ~rodki materiatowe /mps, zywnosci itd./

- organizowane pomocy medycznej®

- organizacja zabezpieczenia bojowego oraz maskowania kolumn na marszrutach,
w punktach za i wyladowczycn™ na postojach i wre onach odpoczynkdw.

- spos6b likwidacji $rodkéw uzycia brcni masowego razenia na transport
samochodowy™

Zagadnienie materiatowo-technicznego zabezpieczenia transportu samocho*»

dowego jest zagadnieniem bardzo szerokim i ztozonym wptywajg na to

nastepujace czynniki:

o dany zakres /masowosS¢/ przewozOw transp. sam.|

- znaczne odlegtoSci pracujgcego transp.sam.|

- diugotrwatos¢ przebywania samochodu wrejonach /na trasie/j

« znaczne dobowe przebiegi poj. Tiechanicznych®

- diugotrwato oderwanie sie $rodkéw tranmsportu samochodowego od taanych
baz obalugowo-naprawczych i zaopatrujacych.

T zwitzku 2 tym na przyktadzie udzielenia pomocy technicznej zostanie

omowiona tylko niektéra ogo6lna zasada zabezpieczenia transportu samocho-

dowego na szczeblu Brontu.

1/ Srodki materiatowo-technicznego zabezpieczenia winne by¢ mksymalnie
przyblizone do zasadniczych rejonéw pracy transportu.

2/ Oddziaty transportu samochodowego winne posiada¢ dang samodzlelnos<”
pod wzgl edem materiato”gOr technicznego, bojowego 1 medycaaego
zabezpieczenia.

3/ Oddziaty transportu samochodowego winne posiada¢ wys(™ gotowo$¢ bojowa

i zapas przebiegu" dla pojazdéw mechaicznych# A

4/ Oddziaty transportirae stanowigce cze$¢ skladowg jednostek operacyjnych
taktycznych muszg by¢ uwzgledniane w ugrupowaniach bojowych i zabezpieczane
tak samo jak oddziaty liniowe*
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Przy zabezpieczeniu materiatowe—technicznym przewozéw tran?>portoQi
oamochodewym na szczebl. Frontu celowe jeat, obok o™;0liJ.e przyjetych
zasad, zastosowanie masowego elementu jakim winien by¢ punkty obstugiwane
na marszrutach*

sktad takiego punktu organizo anego sitami etatowych S$rodkéw wcho-
dzityby elementy zapewniajgce:
- udzielenia pomocy techniczne.]|
- uzupetnienia mpsj
- wyzywienie i obstuga /mycie, biolizm / stanu osobowcgO|
- pomocy medycznej itd*
lunkty takie mnne ochowiednie mie¢ $rodki dla obstugi pewnych odcinkéw
marszrut przez organizowanie ewstlcuacji dostarczen a potrzebnych Srodkow
technicznych na miejsca dla potrzebujgcych oddziatow transportowych
oraz organtzowanio patroli technicznych*

/1.

iNasa( na szczeblu
Frontu*

Wwarunkach operac.ii zaczepnej® Fpontu, gdy ilo$¢ transportu samochodow
wego wykorzystyv/anego do przswoz6r jest bardzo duza, a drogi kotowe

i kolumny samochodowe znajdujg sie pododdziatywaniem $rodkdéw razenia
rl.eprzyjaciela, szczegdlnego znaczenia nabiera sprawna kierowanie
przewozami samochodowymi. Wzwigzku z tym organizacja kierowania ruchem
kolumn samochodowo-transpartowych na frontowych drogach samochodowych
)Ovirma by6 szczego6towo opracowarta w planie przewozow SrodkCv; materiato-
wych transportami samochodowymi.®

Oddziat planowania przewozoéw samochodowych powdnien prowadzi¢ wykresy
ruchu kolumn samochodowych po frontowych drogach samochodowych. Na
wykresie nalezy uwidacznia¢ poszczeg6lne drogi oraz kolumny i czas ich
przyjazdu. Dla kazdej kolumny podaje sie czas przejazdu przez gtdwne
rubieze regulacji ruchu*

Organizatorami regulacji ruchu jest sztab brygady drogowo-eksploatacyjnej»
Kontrola ruchu kolumn i kierov.ania tymi kolumnami w czasie przejazdu
naleza do obowigzkéw punktéw dyspozytorskich i regulacji ruchu, ktore
rozmieszcza sie przed przegrupowaniami, OPBF, IIBA na skrzyzowaniach

i objazdach drég oraz na podejsScia”™ do odcinkéw drog skazonych ciatem
prcinieniot?:6rczymi. 23rzad koiaunikaeji wojskowej xrontu moze otrzymac
dane o podejscitil  pos'czeg6lnychikolumn dc okre$lonych rejonow






