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Il wod337wiatovi{ej dobiegt konca 55 -letni
okres rozwoju wojskowego lotnictwa ttokowego*-W tym towias—
nie okresie zostaty sformulowane.i praktycznie sprawdzone
w obu wojnach, sSwiatowych podstawowe -i-klasyczne juz dzisiaj
— zadania lotnictwa oraz “zasady wykorzystania bojowego.-
Wplyw za$ lotnictwa na przebieg operacji®lgdowych 1 morskich
obu-wojen ugruntowat jego role jako jednegoi”™z wazniejszych
rodzajow sit. zbrojnych. L

powojenny,"” dawszyzrazuaotnictwu --.teraz juz

odrzutov?emu. -! potezny .Srodek ijiszczenia™ w_*postaci bmar,pod-

Nniost na krotko” jego znaczenie do rangii decydujgcego”~rodzaju
sit zbrojnych, aby wkrgtcewskutek pojawienia”*sie,broni ra-.
kietowe] « odebrac, nu. monopol' jedynego .nosiciela bmar</liaste-
puje etap poszukiwan charakteryzujgcy sie skrajnymi niekiedy
pogladami-na role i mozliwosci lotnictwa®Hakiety jednak,.

eliminujagc szereg wad lotnictwa' nie "Nlotaty zrazem przejac
wszystkich jego zalet;dzieki czemu ugrontowuje sie na powrot

duze znaczenre lotnictwa na wspotczesnym polu-bitwy*

len proces ksztattowania sie roli i zadan lotnictwa
jest-przedmiotem rozwazan w dwu pierwszych rozdziatach'skrypt

tu wjrkiadu*! . . Ll

Trzeci rozdziattnatomiast'poswiecony zostal wybranym
zagadnieniom technicznego rozwoju-lotnictwa*'. Wskazuje.sie
w nim na potencjalne mozliwosci doskonalenia niektorych para-
metrow oraz.na postepujaca-zbieznos¢ drog rozwojowych techni-
ki lotniczej 1 techniki rakietowej*

Szereg prawidtowosci-rozwojowych-~zilustrowano przykitada-
mi z-lotnictwa USA* Prawidtowos$ci te odnoszg.sie jednak do
rozwoju lotnictwa w ogodle i z niego wynikajg*. -

Skrypt wyktadu”opracowany-zostat z mysla o ogolnym
zorientowaniu, w problematyce i1 ukieinmkowaniu samodzielnych
studiow stuchacza nad literaturg przedmio.tn.Hzecz oczywista
stuchacz,ktoremu nieobca jest problematyka lotnictwa-nie -tylko
z racji Wyksztalcenia akademickiego ale réwniez z racji zain-
teresowan aktuali*B34*publikacjami fachowymi*



. KSZTALTOWANIE SI® ROLI | ZADAIT LOTNICTWA

Praktycznie rzecz biorgc”rozwdj lotnict™<«a od samego j
zarania przebiegat pod.katem jego wojskowego wjkorzystania# »
Historia rozwoju lotnictwa jest wiec w pewnym sensie tiisto->

rig ksztattowania sie jego roli i zadan bojowyoh.

Pierwsze”™przyktady zastosowania bojowego samolotu -~
/ w Trypolitanii -~1911 r* i na Batkanach 19M2 r/ pozwoli-»

ty na-ostateczne ustalenie 1i-'”
- wysokiej efektywnosci samolotu-jako-srodka rozpoznania,
kierowania ogniem artylerii i tgcznosci ;
- niewielkiej efektywnosci bombardowania /mate bomby,brak
urzadzen celowniczych /e
Doswiadczenia te pozwolity na sformutowanie uierw-»

szego zadania lotnictwa » rozpoznania#

Z tymi <jednostronnyiiLi”’~doswiadczeniami / w obu
wojnach tylko jedna strona posiadata-samolot™/, lotnictwo
weszto w okres | wojny Swiatowej tym razem juz jako Srodek
rozpoznania obu stron wojujacych*

W wariinkach obustronnego’'posiadania lotnictwa uzys-
kanie mozliwosci gtebokiego rozpoznania w”Jotatlo natych”
miastowg potrzebe przeciwdziatania takiemu rozpoznaniu za.
strony przeciwnika. Powstaje wieo,tsamolot mysSliwski i lot*
nictwo mysliwskie~dzieki czemu.efektywnosc¢.samolotow rozpoz-
nawczych stopniowo maleje przy ciggle rosngcym zapotrzebowaniu
na dane z rozpoznania. .-

Aby sprosta¢ nowej sytuacji,lotnictwo mysliwskie,
obok zadania walki z lotnictwem rozpoznawczym,otrzymuje
dodatkowo zadanie ostony wiasnego lotnictwa rozpoznawczego,
a nastepnie zadanie walki z-lotnictwem!rozpoznawczym prze-
ciwnika wraz z ostaniajgcymi go mysliwcami. «
Rodzi Sie w ten sposob drup:ie 1 aktualne oo dzis dzien

zadanie lotnictwa - walka o panowanie w oowietrzu.

Stabilizacja frontow w I-wojnie-Swiatowej sprzyjata
rozwojowi lotnictwa bombowego,zdolnego przenosi¢ dziatania



bojowe poza-linie frontu w gtgb terytorim przeciwnikac
Eozwdj ten-charakteryzowat sie przede.wszystkim wzrostem
efektywnosci bombardowania-iktora pozwotita na sformutowanie
trzeciego zadania-lotnictwa #myniszczenia wodsk *oraz innych
obiektéow na*ziemic

Konieczjaos¢ dziatan lotnictwa bombowego na wiekszg
gtebokos¢ spowodowata z-jednej strony powstanie szybkow bojon
wych zapewniajacych bombowcom.przy lotach dziennych silny
ogien obronny i z drugiej strony zmusita lotnictwo bombowe
do mato jeszcze efektywnych, leczlchroni®“cychmprzed przeciw-

dziataniem lotnictwa mysliwskiego/,dziatan nocnych.

- W sumie koniec HWojny Swiatowej zastat lotnictwo
szeroko, rozbudowane z wyraznym akcentem na lotnictwo rozpozna-

wcze, ktore w niektérych panstwach stanowito do 0golnej
liczby samolotéw« _ _

- Znaczenie-l wojny Swiatowej w ksztattowaniu roli
I zadan lotnictwa znalazto swéj wyraz" J
o« w sformutowaniultrzech podstawowych zadan j rozpoznania«

walki do*panowanie w powietrzu i» niszczenia wojsk ora2*innych

.obiektéw na ziem iWarto zwréci¢.uwagf ze wspomniane”™ zadania
pozostaty aktu™ne do chwili)obecnej ™|

- wpodzi™e lotnictwa stosowanie" do tych zadan ina lotnictwo
rozpoznawcze ~/LH/ymysliwskie,/M/Ai:bombowe'/LB/ | kt6re
otrzymalty zrdéznicowany sprzet lotniezyi>;

- W wypracowaniu pierwszych zasad taktycznego uzycia wyodreb-

nionych rodzajow.lotnictwa* , N
Pokojowy,etap rozv8QyU'lotnictwa >*okrOs miedzywoje-
nny -~charakteryzuja rozne poglady na role”™ mozliwosci i zasady

wykorzystania"lotnictwavW przysztej wojnie« t

Jedne przypisujg lotnictwu-rozstrzygajgce znacze-
nie w-przysztej wojnie /Douhe®/ .inne.natomiast-okreslajg
lotnictwo jako Srodek zdecydowanie pomochiczy wojsk ladowych
/Francja/« - N - .
Niemate”znaczenie.na ksztattowanie sie pogladow na temat.roli
lotnictwa.miaty poglady doktrynalne jakie poszczegdlne panstwa
wyniosty z | wojny Swiatowej«



Ogolnie jednak w czotowycti panstwactijZz wyjatkiem Fran-
cji, LB pod wzgledem iloSciowym”™wysuwa sie na pierwsze
miejsce wsrod innychi rodzajow.lotnictwa..Z tym,ze np. w Nie-

mezecti czy Anglii LB zdecydowanie przewaza, w ZSRR za$ tylko
w niewielkim stopniu. Francja natomiast jest tym panstwem
gdzie liv jest najliczniejsze.sposrod innych rodzajéw lotni-
ctwa. M innych panstwach Ili pod wzgledem liczebnosci zaj-
muje drugie miejsce, w ZSRR np. prawie dorownuje LB.

Wojna domowa w Hiszpanii“ktora byta swojego rodzaju po--
ligonem doswiadczalnym okresu miedzywojennego”™nie wprowadzi-,
ta zasadniczo nowych monexitbw~w operacyjn;>mi uzyciu lotiiictwa,
Uwypui:lita jednak poteghj.jay>e.sie mozliwosci lotnictwa w wyni-
ku ogdélnego wzrostpa efektywnosci bojowej saj-aolotiw. Proby
zas uzycia samciotow na polu walki wykazaty potrzebe-Cpanoe-
rzenia najwrazliwszych elementow.w celu uodpornienia ich na
skuteczniejszy juz ogien z ziemi.

Odiiotov;aé trzeba,ze w okresie miedzywojennym p>ojawit
sie nowy typ samolotu  saiiiolot transportowy, a wraz z nim
I pierwsze proby wykorzystania.go dla przerzutu wojska
/C¢wiczenia w ZSRR w 1935 roku/.

Tak wiec okres miedzywojenny dotychczasowe zadania uzupet-
nia tylko jednym.a mianowicie transportem. Ale nie mozna.....

powuedzieC azeby w tym okresie nastgpito ujednolicenie
pogladow na role lotnictwa i jego -operacyjne wykorzystanie
w przysziej wojnie. Wrezultacie jedne panstwa Il wojne
Swiatowg rozpoczety w oparciu o zasade scentralizowanego

I zmasowanego wykorzystania lotnictwa /np® Niemcy/, inne na-
tomiast w oparciu o zasade zdecentralizowanego jego wykorzy-
stania /np.Francja /.

Il wojna Swiatowa poddata surowej probie dotychczascwfe
koncepcje i w zasadzie dowiodta, ze zadne z dotychczas gto-

szonych nie odpowiadaty w petni nowm warunkom.

Nie wytrzymata wiec préby koncepcja rozproszenia lotni-
ctwa wsrdod ogolnowojskovjych zwigzkéw. Po pierwszych doswiad=
czeniach poczeto wykorzystywac lotnictwo w sposéb zmasowany
na zasadniczych i decydujgcych kierunkach dziatan i dzisiaj
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nie mysli si™ juz inaczej-tego czyni¢# - -.......

Me wytrzymata tez proby koncepcja wylgcznie zaczep-
nego charakteru lotnictwa# W rezultacie w Anglii 1 Memczech
w toku 1 pod koniec wojny rozbudowuje sie LM¢ Podobnie nie
wytrzymat proby zdecydowanie obronny charakter lotnictwa ob-
serwowany np# we Prancji# -

Dzieki wspomnianym doswiadczeniom uzyskano wnioski
O potrzebie harmonijnego rozwoju lotnictwa zarowno jako sSrod-
ka zaczepnego jak 1 obronnego# Zasadj™ zmalowanego uzycia
lotnictwa potwierdzita zas potrzebe scentralizowanego dowo-
dzenia lotnictwem-zorganizowanym”/juz w-oddziaty,zwigzki takty-
czne 1 operacyjne. Wypracowano szczegotowe metody i sposoby
wspotdziatania lotnictwa z wojskami ladowymi#

Bezposrednie wsparcie wojsk lagdowych staje sie nowm i .lak

dotad niepodwazalnm zadaniem lotnictwa#

Il wojna sSwiatowa spowodQv;atarszybki proces przysto-
sowywania samolotéw do wykonywania konkretnjfch zadan,swojego
rodzaju ” specjalizacjf”’# Pojawia-sie samolot szturmowy jako
odmiana bombowca dla potrzeb bezposredniego wsparcia wojsk#-

W IM obserwujemy podziat na lotnictwo-przechwytujgce 1 t™wa- -
rzyszagce# W LR zas na lotnictwo rozpoznawcze bliskiego i1 dale-
kiego zasiegu# Nabiera tez cech -trwatosci w pev;nym sensie
odmienna tendencja - wyznaczanie zadan rozpoznawczych lotnictwu
bez wzgledu na jego zasadnicze przeznaczenie# W szybkim tempie
rozwija sie tez lotnictwo transportowe,ktére znajduje szero-
kie zastosowanie jako $rodek przerzutu wojsk i zaopatrzenia#

Pod koniec Il wojny swiatowej lotnictwo stanowi juz
w petni uksztattowaiiy rodzaj sit zbrojnych,posiadajgcy odrebng
organizacje oraz wypracowane zasady taktycznego i operacyjnego
wykorzystania# .........

N peini rozwiniete w toku -tej wojny zadania jak
walka o panowanie w powietrzu /niszczenie samolotow na ziemi

1 w powietrzu /y nlazczenie woj”;x .imM™ samodziels:
nie 1 w Scistym wspdtdziat aniu z wojskand lagdowymi ;rozp6znanie

I transport po dzis dzien pozostajg aktualnymi#kla3yczn.ymi,



Nnigj~o zadaniagi wsp6iczesxiepo lotnictwa.

Mozliwosci uzyskania zdecydowanych rezultatow
w dziatalnosci ogniowej lotnictwa sg jednak nadal ograniczo-
ne*

Il1. WHCT MAB i broni rakietowej na KSZTMITOWANIE ROLI

1'ZALAIrLOTNICTWA------—— e e e -

Decydujacym czynnikiem.okreslajagcym powojenny
rozwoj a zatem i role lotnictwa”~byta-bron jadrowa.

Dotychczas.zdecydowanerrezultaty dziatan osigga-
no jedynie na drodze koncentracji olbrzymiej tklosci samolo-

tow w jednym nalocie* . —

W nalotach alianckich na miasta niemieckie uczestniczyto
nawet do tysigca samolotow, z fadunkiem bombowym siegajacym
tacznie kilkunastu tysiecy ton.boagb. | oto, po nalotach na
Hiroszime 1 Hagasaki,okazalo .sie,.ze-jeden samolot z bombg
atomowg na pokitadzie jest w¢agtanie.uzyska¢ co.najmniej po-
dobny efekt dziatania. Przeliczajgc zas na ilos¢ posiadanych
samolotow, stusznie wywnioskowano, ze mozliwosci lotnictwa
wzrosty wielokrotnie..

Odzyta wiec na.nowo ..teoria Dainiefa. Lotnictwu.
poczeto wyznacza¢ decydujgce-cele.wojny zniszczenie po--
tejNjatu wojem”™go przeciwnika i pozbawienia go w ten sposob
mozliwosci obrony. -

Obiektywnie trzeba przyznacC, ze w istocie rzeczy-
przy masowm uzyciu samolotow z bombami jadrowymi na pokia----
dzie - mozna byto wywotac-zniszczenia w niespotijfkanych do-
tychczas rozmiarach. Sprzyjat .temu pogladowi niewatpliwie fakt,
ze o ile odparcie,zmasowanego nalotu duzej liczby samolotéw
byto mozliwe droga zadania strat.rzedu 25-3055, to teraz nale-
zatoby zestrzeli¢ wszystkie samoloty co nie byto i nie jest
praktycznie mozliwe. Mniejszy lub wiekszy procent zestrzatow
ze strony OPL nie stanowit juz decydujacego czynnika,nie®
chronit bowiem obiektow ostony przed olbrzymimi stratami.
Wyraznie naruszona zostata rownowaga pomiedzy efektywnoscig



bombardowania i efektywnoscig tradycyjnej OPL.

W tej sytuacji lotnictwo,zwtaszcza strategiczne,.
«~rasta do decydujgcego strategicznego Srodka mocarstw jadro«*
wych 1 nij' dziwnego, ze w szybkim tempie rozwija sie wszech.«
stronnie»

Zrozumiaty zatem staje sie wysitek,z jakim przystg-
piono do doskonalenia systemu i sSrodkow OPL# Szerokie zasto—
sowariie radiolokacji w OPL.sprzyja wzrostowi jej efektywnosci
przy znacznej ekonomii sit L# Samoloty mysliwskie o napedzie
odrzutowym uzbrojone w pociski p-p staja sie w tych warunkach
bardzo groznym przeciwnikiem otnietwa bombowego# Momentem
przewazaja¢~/m szale byto. jednak skonstruowanie rakiet z-p
0 teoretycznie niespotykanej efektywnosSci dziatania#

howe wardosci OPL.sprawityze wprawdzie lotnictwo mogto
spowodowaC duze zniszczenia,nie w takim juz jednak stopniu aby
moc pokona¢ przecivjnika, a tym bardziej wykluczy¢ z jego strony
moz,iiwosé wykonania réwnie niszczgcego odwetu# Hie ustajacy
do dzisiaj wyscig w doskonaleniu.parametrow efektywnosci boj™o-
wej lotnictwa uderzeniowego z jednej strony i systemu OPL
z drugiej.strony istotnych”™ zmian w tym stanie rzeczy juz nie
wprowadza#.

Zvjrotnym momentem w tym wysScigu srodkéw napadu i obrony
byto pojawienie sie broni rakietowej z”*z zdolnej do przenosze-
nia broni jadrowej# V/olne od mozliwosci przeciwdziatania ze
strony OPL i niezaleznie od warunkéw atmosferycznych rakiety
z-z staly sie wtej sytuacji glownym przedmiotem zainteresowa-
niar tym do tego stopnia,ze poczeto gtosi¢ zmierzch lotni-
ctwa bombowego# V/skazywano takze na zmierzch lotnictwa mysliws-
kiego w zwigzku z rozwojem przeciwlotniczej broni rakietowej#
Lo czasu catkowitego wyeliminowania przez rakiety wyznaczono
czasowo lotnictwu role Srodka uzupeiniajgcego#

Pewne poczynania-ograniczajgce liczebnos¢ lotnictwa
stanowity dlav«lelu tylko potwierdzenie spadajgcej wcigz roli
lotnictwa® Nie dostrzegano.,ze jedng z wielu przyczyn liczebnej
redukcji lotziictwa byta koniecznosS¢ uzyskania srodkow na rozwdj
broni rakietowej#
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Wrzeczywistosci zas tego dowodzg obecne
poglady na sprawe - lotnictwo nie mogto i w dajgcej sie
przewidzie¢ przysztosSci nie moze utraci¢ swego znaczenia
na atomowym polu bitwy* Przy blizszym, tym razem rzeczowym
juz spojrzeniu na problem okazato sie,ze bron rakietowsfa,
obok niewatpliwych zalet, posiada jeszcze wiele wad, Kktore
- mino burzliwego rozwoju techniki-rakietowej - nie sg
mozliwe do wyeliminowania inaczej niz przez dziatalnosc
bojowa lotnictwa* —

Nastepuje wiec, trwajacy po”~dzis.dzien, taki stan
rzeczy, w ktérym, ciggle doskonalg™go swoje parametry tech-
niczno-bojowe, lotnictwo i wojska-rakietowe znajdujg na
etaomowym polu bitwy pelne mozliwosSci swego zastosowania,
bez jakichkolwiek-oznak powstawania nadmiaru srodkéw ognio-
wych na polu bitwy* :

Problem zostaje zatem sprowadzony>ha-wiasciwg
j emu ptaszczyzne-rozwazan .naJemat podziatu -zadarn om i owych
pomiedzy lotnictwem i wojskami rakietowrymi*

1* Dziatalnos¢ ogniowa lotnictwa —

Lotnictwo stratep:iczne*r Wiadomo,ze w strategii
zmasowanego odwetu jadrowego miedzykontynentalne rakiety
staty sie w ZSRR decydujacym Srodkiem przenoszenia bmar*
Nie oznacza to bynajmniej,ze ZSRR nie docenia znaczenia
lotnictwa strategicznego i z niego rezygnuje*
Przeciwnie,lotnictwu strategicznemu,jako Srodkami przenosze-
nia bmar w postaci bomb termojadrowych i rakiet termojadro-
wych p-s, wyznacza sie .wazne zadanie spotejgonaldiia odwetowe-
go uderzenia rakietowe-jgdrowego. -

Rowniez w USA rakiety miedzykontynentalne zdystan-
sowaly lotnictwo strategiczne i zajety przodujgce miejsce
wsrod strategicznych sSrodkéw napadu jgdrowego tego Kraju*
Nie p\oz_osta’fo to bez/vlgg’f%/rvguzggtgwiréniilé)/é’ciowy lotnictwa
strategicznego USA
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ir Hodzaj sSrodka- na m' > na aa 1

ii napadu 1.1.1962 1.1.1964 1.1.1965 1,.1.1966
SSSSIsszsssa ~ARFSSN

I Lotnictwo 1665 r -—--- 1488 = 1248 "

j strategiczne ] .

I Hakiety ok# 264 686 1419:

il strategiczne '
| 1 '

Niemniej z dostepnych “publikacji nie wynika jako-"
by juz teraz przewidywano likwidacje lotnictwa strategiczne-
go ,wprost przeciwnie, przewiduje sie jego modernizacje#

I tak np. w grudniu 1965 podjeto decyzje o budowie 210 bombo™
weow strategicznych typu FB-111ktore majg zastgpi¢ samolo-
ty B-58 1 starsze wersje BB21# W rezultacie po roku 1971
lotnictwo strategiczne USA ma liczy¢ okoto 460 samolotow
/o0k#°5-52 i 210 FB-(J11/, co stanowi wcale pokazna ilo$é wobec
przewidywanych "ok# 1800 rakiet strategiezjaych#

W dalszej perspektywie.natomiast wysuwane sg kon-
cepcje budowy samolotu strategicznego™"MSA,- ktéry-miatby
przejag¢ cechy samolotéw P-111, XB-70 i1 IP-12A#"Samolot AMSA
nie konkurowatby - jak. tO wynika z publikacji - z rakietami
miedzykontynentalnymi lecz jedynie je uzupeinial prazagc obiekty
punktowe#

Zdecydowane cele,jakie stawia sie przed lotnictwem
strategicznym w wojnie termonuklearnej,sa nie do osiggniecia
w wypadku wojny w war\mkach nie stosowania bmar# Z jednej
strony bowiem efektywnos¢ bojowa samolotu strategicznego ze
srodkami konwencjonalnymi na pokiladzie wzrosta tylko w nie-
wielkim stopniu# Z drugiej zas$ strony liczebnos$¢ lotnictwa
strategicznego spadta wielokrotnie. Jezeli jeszcze uwzgledni-
my, ze cze$C lotnictwa strategicznego musi zachowac peing
gotowosC¢ do wykonania uderzenia odwetowego srodkami jadrowy—
mi to uzyskiwane efekty w IIWDjnie Swiatowej bedg niedoscig-
te obecnie w wypadku nie stosowania bmar#-

V/prawdzie warunki jakie*moga powsta¢ w rezulta-
cie nie stosowania bmar sg jeszcze zbyt mato zbadane aby .
mozna byto Scislej okresli¢c role i1 zadania lotnictwa stra-
tegicznego .iej trudno sobie wyobrazi¢ sytuacje,w Kktorej
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nie stiosuj™c binar nie bedzi© si§ abakowac na”wazni©jszycti
obiektow gtebokiego zaplecza przeciwnika. W zwigzku z tym-
nie ¢&B™ wykluczone, ze zackowanie lotnictwa strategiczne««
go jest podyktowane i tymi tez wzgledami.

Lotnictwu strategicznemu, podobnie jak w Il wojnie
Swiatowej, moga by¢ stawiane zadania wsparcia wojsk czyli
zadania o charakterze taktycznym. Obecnie np* jesteSmy
Swiadkami stosowania przez USA lotnictwa strategicznego
do walki z partyzantami. a. ™ :

Dostepne publikacje pozwalajg sadzi¢,ze o ile
lotnictwo strategiczne jalco Srodek przenoszenia bmar w nie»
nadajgcej sie jeszcze okresli¢c przysztosci moze by¢ zastag»
pione przez aparaty kosmiczne, to jako Srodek przenosze«-
nia broni konwencjonalnej w warunkach nie stosowanra bmar
jest niezastgpione. ST

Lotnictw™o frontowe /taktyczne/. Pole bitwy wysuwa
natomiast inne problemy. Otdz jesli'‘pominiemy mozliwosc
unicestwienia woj"sk -przeciwnika przez zmasowanie uderzenia
bmar, co w prak.tyce .wykluczytoby potrzebe jakichkolwiek
dziatan bojowych, to zmuszeni jesteSmy lotnictwu wyznaczac
zadania jemu wiasciwe, a niewykonalne w inny sposob i-.inny»
mi Srodkaaii, w.tej .liczbie.i «bronig rakietowo-jadrowa.

Obowigzujgca w tej mierze zasada sprftfeza sie
przede wszystkim do wyznaczania }.otnictwu zad-an-ia niszoze»
nia obiektéw o mahych wiwmiarach i obiektow w r.achlt Wsroéd

tych obiektow gtdwne miejsce zajmuje bmai- i Srodki jej prze-
noszenia. Tak wiec lotnictwo otrzymuje zupeinie nowe. dla
siebie,g zarazem pierwszQplanowe ng a.to*wym_ pQlu_Mtwy

zadanie udziatu w walce o przewage w bmar. Jak nietrudno

odgadng¢ jest to rozszerzenie i nadanie nowej tresci do»
tychczasowemu zadaniu walki o opanowanie™Mub tez Scislej
rzecz formutujgc, walki o.przewage w powietrzu prowadzo»
nej na ziemi,do ktérej wigczyty sie wojska rakietowe,znaj-
dujace™ lotniskach bazowania lotnictwa,dogodne dla siebie
obiekty dziatania - bo ptaszczyiniane i nieruchome.
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Wysuwajac pod adresem lotnictwa zadanie udziatu
w walce o przewage w bmar, atomowe pole bitwy byna.imnie.i nie

wyklucza zadnego z dotychczasowych.tradyc.Y.inychi juz zadan

l,otoictwa lak™ : wsparcia wojsk»izolacji rejonu bitwy, ostony

Wrecz przeciwnie, ciggle dostrzega sie brak dosta-
tecznej iloSci lotnictwa wobec rosnacycti-potrzeb atomowego
pola bitwy. Wynika to ze znacznego rozsrodl™owania wojsk i
zmniejszenia dzieki temu liczby obiektow optacalnych dla bro-
ni rakietowo-jadrowej. ..

HozSrodkowanie i ruchliwos¢ niektérych obiektow,
zwiaszcza rakiet,Coraz cz'esciej wymaga niezwtocznego niszcze-
nia z chwilg ich wykrycia. Powoduje to,ze znaczenie swobodnego
poszukiwania i niszczenia .celow .rosnie .i organicznie prsjrgss™nia
sie tgczy¢ z dziatalnoScig rozpoznawcza lotnictwa.

Rola lotnictwa wrealizacji wszystkich zadan atomo-
wego pola bitwy bedzie wypadkowa mozliwoscig zarowno wojsk
rakietowych jak i lotnictwa,. okreslonych sytuacjach ciezar
realizacji zadan moze spoczywaC badz.gtéwnie na lotnictwie
badz gtownie na wojskach rakietowych. Bedzie to jednak wynikac
w kazdym przypadku z konkretniewytworzonej sytuacji bojowej,

Yiaznym wszakze zjawiskiem jest fakt,ze ng atomowym
polu bitwy zadania, ktére do niedawna byty wylgczng domeng
lotnictwa, staty sie takze udziatem.wojsk rakietowych.

Zatem lotnictwo w okreslonym stopniu uczestniczy wich reali-
zacji nie zas wyitacznie realizuje, | to sg te nowe warunki
dziatan lotnictwa na atomowym polu bitwy. Stad wyplywa j\<
wniosek o0 bardziej zasadniczym znaczeniu, a mianowicie

o0 potrzebie Scistego wspodtdziatania lotnictwa i wojsk rakieto-
gg-ch .w tych' wszystkich zadan,' ktore daja Sie™okreslic

mlaiiem ogfiijowego wsparcia wo.isk ladQwych”{RrQ faktu nie zmieni
ktdéres z zadan
I(letowe
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Taft*ytuacja bedzie tylko potwierdzeniem mozliwosci wzajemne*
go uzupeinienia sie tychi dwoch rodzajéw sit zbrojnych.

Dzieki stosowaniu bmar - jak juz byta nmowa -mozliwos*
ci lotnictwa niepomiernie wzrosty wrealizacji jego tradycyj“
nych zadan ogniowych i w Slad za postepem technicznym nadal
rosng* Ciekawa natomiast sytuacja wytworzyta sie w zakresie
walki o'przewage w bmar.

Poczatkowo niewielka liczba takich obiektéw /przy tym technicz”
M jeszcze niedoskonatych /sprawiata,ze w okreslonych warunkach
mozna byto oczekiwaé istotnych efektéw nawet w skali operacyj-
nej, Z czasem jednak rakietowe Srodki przenoszenia bmar stajag
sie doskonalsze, a zwilaszcza ™Mbardzief manewrowe, co w vjydat—
nym stopniu zmniejsza”™mozliwosc rich wykrycia i zniszczenia.
Nastepnie, ciggle,rosngca/liczba srodkow przenoszenia bmar

w sumie powoduje,ze przewidywane efekty walki o przewage w
bmar malejg. Wystarczy, wskazacC, ze w Grupie Armii w 1957/5#
przewidywano tacznie.323 wyrzutni i.dziat atomowych,w 1960 -
do 440, a w 1965 - 636./bez.Davy-Crockett/*

Oznacza to,ze ograniczone.mozliwosci wykrywania i niszczenia
zmusza lotnictwo do dziatan tylko na wyselekcjonowane kategorie
Srodkow przenoszenia bmar stosownie do wytworzonej sytuacji,a
nie jak dotychczas na wszystkie jakie uda sie wykryc.

Nie mniej ciekawg sytuacje obserwujemy w zakresie
bezposredniego wsparcia lotniczego na atomowym polu bitwy.
Wprowadzenie bmar az do szczebla zwigzku taktycznego spowodo—
wato radykalne zmniejszenie artylerii konwencjonalnej w wojs-
kach lgdowych, Stan ilosciowy lotnictwa réwniez ulega radykal-
nemu zmniejszeniu. Pod koniec wojny AL liczyta 1500 i czesto
wiecej samolotow, a obecnie okoto 700, Liczono bowiem,ze
wojska ladowe wykorzystywacC beda skutki“uderzenn jadrowych
bez potrzeby silnego bezposredniego wsparcia lotniczego.

Stad np, w USA podziat wysitku lotnictwa frontowego /taktycz-
nego/ na podstawowe zadania przedstawit sie nastepujgco i

bezposrednie wsparcie lotnicze - 0ok.10 - 15%, izolacja pola.
bitwy- ok, 35 --4Q%, walka o przewage w powietrzu - ok, 50%,

Okazato sie jednak.,ze moga byC czeste sytuacje,
ktore wymagaC beda silniejszego bezposredniego wsparcia
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lotniczego* Podobne sytuacje mogg by¢ zwiaszcza rezultatem
dazenia wojsk lgdowych do mozliwie bliskiego kontaktu z prze-r
ciwnikiem,aby utrudni¢ nmu uzycie bmar, ale zarazem utrudniajgc
I sobie jej uzyciej dziatan na izolowanych kierunkach itp*

warunlcach ograniczonego wsparcia ogniowego ze strony arty-
lerii* W tal®ich sytuacjach o-sukcesie wojsk, ladowych decydo-
waC bedzie dorazna.interwencja lotnicza* Stad tez biorg swoj
poczatek stuszne zagdania wojsk lgdowych cig]tego bezposred-
niego wsparcia lotniezego,ktérych lotnictwo nie jest w sta-
nie zaspokoi¢ nie.rezygnujac.z irealizacji zadan o charakterze
operacyjnym* Poglad,-ze,~.atomowe?ole,bitwy wymaga zaledwie
ograniczonego'bezposredniego iwsparcia lotniczego okazat sie
w zwigzku z tyBi nie .w petni ~uzasadniony* . -

Zdecydowanie ostro problem bezposredniego wsparcia
lotniczego zarysowat sie w.przypadku dziatan w warunkach nie
stosowania bmar. : -

Dziatania konwencjonalne w warunkach ciggtego za-
grozenia wprowadzity zasadniczo, nowe elementy zarowno w poréw-
naniu z atomowym polem bitwy,” jak rovmiez z tym z okresu
llwojny Swiatowej, mino istnienia niewatpliwych podobienstw*

Wiadomo,ze nie-stosowanie bmar wyklucza praktycznie
m.ozliwos¢ skutecznego uzycia broni ralcietowej* Zatem wszystkie
zadania lotnictwa, sformulowane”jeszcze podczas Il.wojny Swia-
towej z wyjatkiem ostony, pozostajg bez reszty wylgczng domeng
lotnictwa* | to upodabnia-te warunki do .tych z okresu |1 wojny.

Wriadono rowniez, ze-nie-stosowanie bmar w niczym nie
zwalnia lotnictwa z ciggtego rozpoznania bmar i Srodkow jej
przenoszenia, a to w..celu zachowania petnej gotowosSci na wypa-
dek jej zastosowania*

Nie ustaje, bo nie moze ustac, -cicha walka o potencjalng
przewage w bmar, polegajgaca -. z pewnoscig w ograniczonej skali
—na niszczeniu Srodkami konwencjonalnymi lotnictwa wykrytej
bmar i Srodkow jej przenoszenia*. | to zadanie w pewnym sensie
upodabnia te warunki do warimkéw atociowego pola bitwy# - -

Ciagtos¢ zagrozenia sprawia, ze musimy spetniaé wszyst*
kie warunki bezpieczenstwa bazowania jak dla atomowego pola
bitwy, zachowaC gotowos¢ do wykonania odwetowych uderzen
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jadrowych 1 realizowacC zadania ogniowe lotnictwa w.rozmia-
rach i Srodkami typowymi dla Il-wojny Swiatov/ej,Oto i sg te
elementy,ktére nakazyiwaty nowe'podejscie do problemu, w tych
niespotykanych dotad warunkach dziatan bojowych,

Realizacja zadan o charakterze operacyjnym takich
jak walka o przewage w powietrzu i-,iZtOlacja pola bitwy wme
ga obecnie znacznie wiekszej koncentracji wysitku lotnictwa
przy gorszym przewidywanym efekcie dziatan anizeli w warun-
kach stosowania bmar,. : N G N

Z drugiej strony wojska-lgdowe.nie.mogg juz liczy¢
na wykorzystanie skutkéw masowego ob”ezwladnienia wojsk prze-
ciwnika, Muszg teraz same w.klasycznej-bitwie pokonaC go,co
jak wiemy z historii Il.wojny Swiatowej,wymaga silnego bez-
posredniego wsparcia lotniczego,—

Powstata wiec‘Sytuacja,vk-téra.™-jeszcze w mniejszym
stopniu pozwala na redukcje wysitku”lotuictwa przeznaczone-
go na wykonanie zadan o charakterze”™operacyjnym anizeli
w warunkach stosowania bmar,wysuwajgc-jeszcze wieksze wymaga-
nia w zakresie bezposredniego wsparcia lotniczego,

- V«idoczna w sposOb oczywisty ~potrzeba stosunkowo
silnego bezposredniego wsparcia lotniczego juz w warunkach
stosowania bmar stata sie problemem o za”sadniczym znaczeniu,
W warunkach zas nie stosowania bmar problemem wymagajacym
radykalnego rozwigzania. Za takie . rozwigzanie uznano powszech-
nie na zachodzie /bo w praktyce/ i1 u,nas / na razie teorety-
cznie/ potrzebe powotania do zycia lotnictwa wojsk ladowych
z przeznaczeniem miedzy innymi do zadan bezposredniego wspar-
cia wojsk ladowych, e e -0 WL

Lotnictwo wojsk ladowych,.W zakresie dziatalnosci
ogniowej je(?ilym zadaniem*“lotni™ wojsk ladowych,jest
bezposrednie wsparcie, . .-

Potwierdzeniem takiej roli lotnictwa wojsk ladowych w armii
USA jest wypowiedz bytego ministra sit ladowych tego kraju
E,J, Stahr™a: * eee |otnictwo sit lgdowych nie jest samo
dla siebie, jak rowniez nie stanowi konkurencji dla innych
rodzajow lotnictwa. Pomimo dalszego zwiekszania tego lotni-
ctwa , jego zadania pozostang niezmienione.
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Beda one polegaty na udzielaniu wiekszego wsparcia lgdowych
dziatan bojowych niz to nma miejsce dotychczas /WWPZ Nr 2/63/.

Wyjasnienia wymaga sano pojecie ~lotniotwo.sit ladowi
wych” . Wedlug okresSlenia amerykanskiego generata D.M. Oden™a
/M2 Nr 2/763/ pod tym pojeciem powinnismy rozumiec.lotnictwo-*
to., organicznie wchodzace w skiad tych sit ...** /ladowych - "
przyp.moj/. . ] .

Takie okreslenie nie wiele jeszcze moéwi,bowiem nasze
lotnictwo frontowe /Zoperacyjne/,- w-przeciwienstwie do lotni-
ctwa taktycznego np. USA, wchodzi organicznie w skiad Frontu
I wmysl przytoczonej definicji-powinno”™byc¢ zaszeregowane do
kategorii lotnictwa wojsk lgdowych.-Hzecz w tym jednak,ze po
pierwsze - podlegtosé naszego‘lotnictwa frontowego zaczyna
i konczy sie na szczeblu Frontu i-jedynie dowddca Frontu
w Scistym tego stowa znaczeniu nim dowodzi,natomiast lotnictwo
wojsk ladowych wystepuje -juz organicznie w brygadach i dowod-
ca brygady dysponuje nim wedlug swego uznania i po drugie
podstawowe wyposazenie naszego lotnictwa frontowego stanowi
sprzet o napedzie odrzutowym-podobnie jak to ma miejsce np.

w amerykanskim lotnictwie taktycznym, natomiast podstawowe
wyposazenie lotnictwa sit lgdowych stanowig Smigtowce i lekkie
samoloty. N

Zatem,, stosujgc poréwnania,odpowiednikiem lotnictwa
taktycznego np. w armii USA jest nasze lotnictwo frontowe
/operacyjne/.Natomiast termin Y/ lotnictwo .wojsk /sit/ ladowych**
jest zapozyczony z terminologii obowigzujagcej w USA.'Czy takze"
przyjmie sie u nas - przysztos¢ pokaze. “
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Wkazdym razie lotnictwo sit ladowych w armii USA
szybko sie rozwija o0 czym Swiadczy przytoczone nizej zesta-
wienie

J iok budzetowy Samoloty i  Smogtowce Razem
1962- -...-- ~~—2812 — F -. 2881 -l 5695
1965 2940 5106 { 5046
1964 2937 3562 i 6999
1965 2975 4525 I 7500
1955 /plan/ j 2962 5566 | 8528
1957 7 wm 1 2900 % 6000 I 8900
1958 " 1 2/60 6440 | 9201

It——

Z przyitoczolaego zestawienia wynika nie tylko szybki
wzrost ogolnego stanu lotnictwa sit lgdowych™lecz réwniez
I to"Njze ten wzrost w.zasadzie iodbywa sie na”‘skutek przyrostu
Smiglowcow* Bytoby to Swiadectw,em zwiekszajgcej sie roli
Smigtowca* ' ~ -

Na ostateczne sprecyzowanie zasad wykorzystania
i struktury lotnictwa sit ladowych trzeba jeszcze poczekac*
Szczegdblne wysitki tym kieruiiku obserwuje sie w USA w to-
ku wojny prowadzonej przez nie w Pid. Y/ietnamie*

Y kazdym razie nie ulega watpliwosci,ze pododdzia-
ty 1 oddziaty lotnictwa sit lgdowych stanowig w rekach
dowddcovj odnosnych szczebli upragniony przez nich od dawna
Srodek bezposredniego wsparcia lotniczego*

Mozemy sSmiato epowiedzie¢ *~ze o ile Il wojna Swiatow/a
dla potrzeb bezposredniego wsparcia lotniczego zrodzita LSz,
to pp-trzeby wspéiczesnego pola bitwy staty sie przyczyng] e

powstania | otnictwa sit ladowych*

X
X X

Specyficzng lecz tradycyjng formag dziatalnosci
ogniowej lotnictwa jest zwalczanie lotnictwa przeciwnika
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W powietrzu# Zadanie to epozostane ak;tu”lne i1?2.arGwno w wanme*
kact wojjty =z, stosowaglem hbmag lat w wegUtUcaoh woJdny be”

stosowania bmar« W przeciwienstwie do lotnictwa np.«mysliwsko-
bombowego,lotnictwo mysliwskie w obu wypadkach, w realizacji.
zwalczania przeciwnika w”~powietrzu,scisle wspotdziata z wojs-
kami rakietowymi /oczywisScie rzecz dotyczy wspotdziatania IM
oddziatami rakiet plot/* -

Wedtug powszechnie panujgacych pogladow IM stanowi
jeden z podstawowych Srodkéw obrony powietrznej,dopoki wsrod
Srodkéw napadu pozostawac,,beda samoloty pilotowane*Wprawdzie
W swoim czasie wysuwano hipoteze, ze rakiety przeciwlotnicze
beda wystarczajgcym Srodkiem walki z lotnictwem pilotowanym®*
P6zniejsze doswiadczenia wykazaly jednak,ze w dajacej sie
przewidzieC przysztosci.rakiety plot nie osiggng jeszcze
cech typowych dla mysliwca jakzasieg, elastycznos¢ uzycia,
niezawodnos¢ i mozliwosc¢”sterowiania na catej trasie lotu*-
Szybki rozwdj rakiet powietrze—ziemia nie tylko potwierdza
przydatnos¢ IM lecz wysuwa rowniez przed nim zadanie zwalczac

nia na dalekich podejsciach.samolotow -nosicieli rakiet powie-
trze-ziemia* Zadanie to powoduje,ze IM bedzie dziatan nie tylko
w jednolitym systemie CP-w Scistym wspotdziataniu z oddziata-

mi rakiet plot lecz takze samodzielnie, nie rzadko nawet poza
zasiegiem wiasnego systemu,naziemnej obserwacji radiolokacyjnej*~

W przypadku desantéw powietrznych IM pozostaje prafcty- -
cznie jedynym Srodkiem ich ostony podczas przelotu nad teryto--
rium przeciwnika,ladowania 1 w”pierwszej przynajmniej fazie
dziatan po wylgdowaniu*.

Musimy sie wiec liczy¢, ze zadanie niszczenia przeciw-
nika w powietrzu w dajgcej sie przewidzieC przysztosci pozostanie
jednym z waznych zadan lotnictwa* —

2* Dziatalnos¢ rozpoznawcza lotnictwa

Rozpoznanie powietrzne przyjeto u nas dzieli¢ na stra-
tegiczne, operacyjne i taktyczne*

Powyzsza klasyfikacja moze byC wynikiem przyjecia za
podstawe zasiegu dziatania podobnie jak to ma miejsce np* w ra-
kietowych srodkach przenoszenia bmar*Moze byc¢ tez wynikiem
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przyjecia za podstawe wartosci /znaczenia / danych z rozpoz-
nania, decydujacej o tym czy jest to rozpoznanie strategiczne,
operacyjne czy tez taktyczne.

Podstawg naszej klasyfikacji jest zasieg dziatania.
Nie wyklucza to oczyw'iscie faktu,ze na drodze rozpoznania
operacyjnego czy tez taktycznego moga byC¢ uzyskane informacje
O znaczeniu strategicznym. . - _

Stad okresSlamy .:’rozpoznaniem strategicznym rozpozna-
nie prowadzone na zadang giebokos¢ ograniczong jedynie zasie-
giem lotu samolotu rozpoznawczego | rozpoznaniem operacyjnym-
rozpoznanie.u na gtebokos$¢ planowanej operacji frontowej,tj.
okoto,1000 km ; rozpoznaniem talctycznym « rozpoznanie na
gtebokos¢ okoto 200 km. : .

Znamiennym d la ‘Warunkéw stosowania bmar jest zupeiny
zanik réznic w zakresie wymacanej doktadnosci uzyskanych

informacji i wymgp;an co do czasu ich dostarczenia zaréwno
W rozpoznaniu strateggicznym. operacyjnym jak i taktycznym.

Podstawowym bowiem zadaniem wszystkich rodzajéw rozpoznania
powietrznego jest zdobycie informacji o obiektach uderzen
rakietowo-jadrowych,a zwitaszcza o.lokalizacji tych obiektdow.
V/ymagania za$ w zakresie dokiadnosci lokalizacji obiektu sg
jednakowp wysokie zaréwno dla .potrzeb wojsk rakietowych

0 strategicznym,operacyjnym czy tez taktycznym przeznaczeniu.
Z tych samych przyczyn czas przekazania informacji wymagany
jest jak najkrotszy w zwigzku z mozliwymi zmianami w potoze-
niu obiektéw i przede wszystkim, zwlaszcza w warunkach nie
stosowania bmar,dla wykonania w krotkim mozliwie czasie
skutecznego uderzenia odwetowego.

Znamiennym wreszcie dla okresu zimnej wojny prowa-
dzonej przez kota imperialistyczne jest uruchomienie strate-
gicznego rozpoznania powietrznego jeszcze w okresie pokoju.
Przykitad - incydent z amerykanskim samolotem rozpoznawczym
U-2 nad terytorium ZSRR.

Poniewaz prowadzenie rozpoznania operacyjnego 1 tak-
tycznego w okresie-pokoju,szczegdlnie na europejskim TDW,
jest niemozliwe, to wg pogladow amerykanskich przed rozpoz-
naniem strategicznym prowadzonym w okresie pokoju stawia sie
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rowniez zadanie uzyskania informacji o charakterze taktycznym
/czytaj operacyjnym i taktycznym/*

Wspomniana juz wysoka ruchliwos¢ obiektéw na polu
bitwy oraz mozliwos¢ zmiany potozenia szeregu obiektow
w okresie zagrozenia wojennego powoduje,ze w duzej ilosci
wypadkow odwetowe uderzenie jadrowe w.poczgtkowym okresie
wojny,jak kazde uderzenie rakietowo«jgdrowe,musi byC poprze-
dzone bezposrednim rozpoznaniem powietrznym. Ta duza zalez-,
nos¢ wojsk rakietowych od rozpoznania sprawia,ze rola lotni-
ctwa rozpoznawczego nieustanziie rosnie'. Ograniczone mozliwosci
liczebnego wzrostu lotnictwa o przeznaczeniu wytgcznie roz-
poznawczym przy rosngcym wcigz zapotrzebowaniu na dane z roz-
poznania powietrznego stwarzajg mozliwos¢ zaistnienia takiej
sytuacji,kiedy kosztem wykonania swoich zadan inne rodzaje

lotnictwa otrzyma¢ mo™a zadania rozpoznania» W tym celu juz.
obecnie personel latajgcy wszystkich rodzajéow lotnictwa bojo-
wego szkolony jest w prowadzeniu;rozpoznania powietrznego.-

Wazng role w rozpoznaniu-powietrznym odgrywa obser-
wacja pola walki prowadzona bezposSrednio w interesach od-
dziatdw i zwigzkow taktycznych.wojsk.ladowychg

Zadanie to realizuje lotnictwo wojsk lgdowych przy
pomocy samolotow i Smigltowcow.. Takze dla potrzeb bliskiego
rozpoznania dywizje wyposaza sie w bezpilotowe samoloty roz-

poznawcze. Rzecz zrozumiata,ze armie nie posiadajgce jesz-
cze lotnictwa wojsk lagdowych zadanie.obserwacji pola walki
muszg czasowo zlecacC lotnictwu frontowemu.

Dynamicznosc wspotczesnego pola bitwy,a zwiaszcza
wysoka ruchliwos$¢ rakietowych sSrodkéw przenoszenia bmar spra-'
wia, ze sai™Moloty rozpoznawcze lotnictwa frontowego sg uzbra-
jane w celu niezwtocznego niszczenia wykrytych obiektéw.

Stad rozpoznanie operacyjne i taktyczne moze niekiedy przyj-
IDoneC posta¢ samodzielnepio poszukiwania i niszczenia wykrytych

obiektow. ~ -

Gwattowny rozwo6j wojskowych sSrodkéw radioelektronicznych
przyczynit sie do pojawienia sie pojecia tzw.wojny radioelektro-
nicznej. Totez wzrokowe i fotograficzne rozpoznanie positkujgce
sie dzisiaj radiolokacjg i technikg podczerwieni dla tych
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potrzeb okazato sie niewystarczajgce. Rozpoznanie powietrzne

otrzymuje w zvjiazku z tym zupetnie nowe dla siebie zadanie
rozpoznania parametrow emisji elektronicznych przeciwnika.

Rozpoznanie takie przyjeto nazywacC elektronicznym”™.Wspomniane
parametry stuzg za podstawe do organizacji przeciwdziatania
radioelektronicznego ze strony wojsk wilasnych i eliminowa-
nia skutkow takiego przeciwdziatania ze strony przeciwnika.®
Rozpoznanie elektroniczne szeroko stosowane jest juz w okre-
sie pokoju,bowiem moze byC prowadzone znad wlasnego obszaru
lub znad wod eksterytorialnych bez potrzeby naruszania obsza-
ru powietrznego potenejonalnego przeciwnika.

Rie ulega watpliwoscize pojawienie sie bmar i ra-
kietowych $rodkow jej przenoszenia spotegowato i tak juz
wielkg role rozpoznania-powietrznego we wspotczesnej wojnie.
Swiadectwem tej wzrastajacej roli jest wprowadzanie do zwia-
tkow wojsk lagdowych organicznych Srodkow rozpoznania powie-
trznego. Wslad zas za wzrostem ruchliwosci wojsk na polu
bitwy zapotrzebowanie.na dane z rozpoznania powietrznego
bedzie wzrastac¢. Zatem i rola lotnictwa w realizacji tegit’
zadania na polu bitwy rowniez bedzie rosta« W rozpoznaniu
strategicznym - na co wskazuje postep na-ijki i techniki -
sztuczne satelity ziemi z czasem by¢ moze wyeliminujg sa-
molot pilotowany, spr9:Mfezajgc .tym sa-ym role lotnictwa do
zera.

5. Transport powietrzn;/

Lotnictwo -transportowe staje sie w coraz to wiek-
szym stopniu powszechnym Srodkiem transportu we wszystkich
rodzajach sit zbrojnych. | to jest zrozumiate,poniewaz tylko
transport powietrzny moze'zapewni¢ niezbedne warunki wyso-
kiej ruchliwosci wojsk ladowych w skali strategicznej,
operacyjnej i taktycznej.

W skali strategicznej zadaniem transportu powie-
trznego jest przerzut wojsk.i zaopatrzenia na duze odlegtosci
do miedzykontynentalnych wigcznie,.Przyktadem wykorzystania
do tego celu transportu powietrznego byto znane c¢wiczenie
wojsk USA pod nazwg *Big Lift

W skali operacyjnej i taktycznej tra”™nsport powie-
trzny nma zadanie przerzutu wojsk 1 zaopatrzenia oraz ewakuacje
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w rozmiarze i odlegtosciach okreslonych odpowiednio potrze-
bami operacji i walki, najbardziej klasycznym przykiadem
talciego wykorzystania transportu jest przerzut desantéw
operacyjnych i taktycznych.

Powyzszy podziat traktowaC nalezy unmov/nie poniewaz
za pi~tawe przyjeto raczej szczebel dysponujacy sSrodkami
I organizacje wykorzystania transportu powietrznego..Umow-
nos¢ tego podziatu obecnie bierze sie sta™d,ze wspoéiczesne
Srodki transportu powietrznego ~pozwalajg dokonyv;aC przerzu-

tu w skali np. miedzykontynentalnej wprost na pole walki
/bitwy/. Podobnie tez moze byC z transportem w skali opera-

cyjnej. Nastepuje wiec wyrazne powigzanie przerzutéow wojsk
w skali strategicznej i operacyjnej bezposrednio z polem
walki z pominieciem etapu przejscla’'wojsk do pola walki o
la.iej SCa wytadowania# - Jest .to-dosc¢ "wyrazny zwrot wpotrakto-
wan.iu problemu lna ktéaiy ztozyty, sie sukcesy w budowie samo-
lotow transportowych,o bardzo duzym zasiegu i tadownosci

I zarazem umozliwiajacych zrzut w/ojsk i zaopatrzenia przy
pomocy spadochronéw badz metodg ladowania na prowizorycz”
nych lagdowiskach. Natomiast fakt posiadania na wszystkich
szczeblach organicznych Srodkow transpotiiu powietrznego
wskazuje na stusznoSC przytoczonego podziatu.

Cechg charakterystyczng transportu w skali
taktyczne.;i jest niemg™te catkowite oparcie na sSmigtowcu.
W tym miejscu nalezy przypomniecé,ze pierwszym zadaniem
lotnictwa wojsk ladowych byt transport,przy.tym transport
Smigtowcowy. Stad np. w zestawieniu obrazujgcym wzrost
liczebnosci lotnictwa sit lgdowych USA tak wyraznie widocz-
ny jest wzrost liczby $migtowcow.

Zupetnie nowg perspektywe dla mozliwie najpet-
lilejszego wykorzystania transportu powietrznego na polu
walki kreslg doswiadczenia,amerykanskie nad wojskami zwa-
nymi  kawalerig powietrzng*® Jedna taka dywizja amerykan-
ska, jak wiadomo,walczy juz'w ptd Wietnamie.

Tutaj juz Smigltowiecipodobnie jak transporter
opancerzony, jest nie tylko Srodkiem transportu ale i wal-
ki. Nie trzeby dodawac, ze ruchliwosé¢ takich wojsk jest

%



liardzo litysoka* By¢ moze taka wiasnie gest perspektywa sSmigto-
wcowego transportu powietrznego, a wiec transportu powietrzne-
go w skali taktycznej.

X X

Swoje podstawowe zadania: dziatalnos¢ ogniowa, rozpoz-
nawczg i transportowg lotnictwo realizuje w catej rozciggtos-
ci i wwojnie na morzu, oczywiscie z uwzglednieniem catej
ztozonosci i specyfiki takiej wojny. Totez w panstwach posia-
dajacych Marynarke Wojenng widzimy rozbudowane odpowiednio
do potrzeb i mozliwosci tych panstw réwniez i lotnictwo morskie.
Zadaniem lotnictwa morskiego« niespotykanym w lotnictwie
frontowym, jest ratownictwo morskie, do czego stuza odpowied-

nio przeszkolone i wyposazone w odpowiedni sprzet jednostki
lotnicze.
Coraz powszechniejsze wprowadzanie do lin i1 nawodnych

i podwodnych okretow uzbrojonych w bron rakietowa-jadrowg spra-
wia, ze wykrywanie i niszczenie tych okretéw stato sie czoto-

wym zadaniem lotnictwa i to nie tylko w interesie sit morskich
lecz nawet wojny jako takiej. Jest to zupetnie nowe ustawie-
nie problemu, podnoszace znaczenie dziatan lotnictwa na morzu.
Nic tedy dziwnego, ze i przed lotnictwem frontowym stawia

sie zadania walki z obiektami na morzu, szczegdlnego znaczenia
nabiera to zadanie w naszych konkretnych warunkach, Kkiedy to

z morza Battyckiego mogg by¢ atakowane zaréwno obiekty o zna-
czeniu strategicznym dla naszego kraju,jak i obiekty frontowe.

Wten sposob udziat lotnictwa w walce o przewage w bmar
obejmowaé bedzie réwniez obiekty morskie. Jest to kolejna
zatem wiasciwos¢ dziatan lotnictwa we wspotczesnych dziataniach
bojowych.

Wydaje sie nie wymaga uzasadnienia twierdzenie, ze wszel-
kiego rodzaju morskie operacje desantowe sg obecnie nie do
pomyslenia bez udziatu lotnictwa w aspekcie wszystkich jego
podstawowych zadan, tj. ogniowych, rozpoznawczych i trans-
portowych.

4. Uwagi koncowe.
Nie ulega watpj-iwosci, ze w zwigzku z pojawieniem sie
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bmar rola lotnactwa i jego mozliwosci w.realizacji zadan
ogniowyCii wzrosty w sposéb zasadaiczy* Przed lotaaictwem
otv\?arly sie nowe perspektywy*

Ale nie ulega réwniez watpliwosci,ze pojawienie sie
broni rakietowe-jadrowej nakreslito ramy tych perspektyw,
okreslito nowie i nadato inng tresé¢ tradycyjnym zadaniom
ogniowym,POzp)Oznawczym i transportow;ym lotnictwa*

Zaistniate warunki przyczynity sie takze do tego,
ze lotnictwo juz na szczeblu taktycznym poczyna byC orga-
nicznymi srodk.iem wsparcia ogniowego,,rozpoznania i transpo-
rtu wojsk ladowiych*

Lotnictwo.wiec przystosowuje sie do nowej sytuacji,
zachowujgc w petni swoje znaczenie* Niematy wplyw na to
jego dotychczasowe i przysztosSci przystosowywanie sie Jma
postep technicziiy,o czym nizej,

IXx KIERUmMi TECHTICZHEGO ROAAMQIU LOTEICTWAM

Obecny rozwoj lotnictwa cechujg zasadnicze zmiany
ewolucyjne i strukturalne*”

O 11e Il wojna Swiatowa spowodowata swojego rodzaju
specjalizacje konstrul”cji samolotéw stosownie do ich przez-
naczenia, o tyle teraz obserwujemy odmienng tendencje -m dgze-
nie do uniwersalizacji konstrukcji samolotu,zespotu napedo-
'Vego | podstawowego wyposazenia dla wszystkich wyspecjalizo-
wanych wersji : mysliwskiej,mysliwsko-bombowej i rozpoznaw-
czej* Na tej zasadzie zbudowane sg miedzy innymi samoloty
F-104, F-105f F-111, Saab-37 Viggen itd*> Nadanie odpowied-
niej wersji saiuolotovji przeprowadza sie w warunkach fabrycz-
nych .lub polowych* W tym ostatnim przypadku - na drodze
stosunkowo nieskomplikowanej ~iany elementéw wyposazenia

x/ Temu tematowi wspoiczesna literatura wojskowa i technicz-
~ posSwieca bardzo wiele miejsca* Totezw sposob uogol-
niony Erzedstawmne zostang tylko niektére wybrane zagad-
nienia* W sprawach bardziej szczegétowych”™lub pominietych
od,syla sie zainteresowanych do obszernej i tatwodostep-
nej literatury*
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I uzbrojenia. Wniektorych wypadkach tylko odpowiednie uzbro-
jenie decyduje o wersji samolotu. Tego rodzaju samoloty na-
zywane sg w zwigzku z t™"n samolotami wielozadaniowymi lub
wielocelowymi. Nie od rzeczy bedzie réwniez odnotowanie faktu
wykorzystywania uniwersalnej konstrukcji sanioloka i zespotu
napedowego zarowno dla samolotu strategicznego jak i taktycz-
nego /P-m/, _

Tendencja do uniwersalizacji w™"mika z wielu przyczyn,
Do gtowniejszych mozna zaliczy¢é s elastyczno$¢ w uzyciu lot-
nictwa w warunlcach stosowania, jak i nie stosowania bmar oraz
w szybko zmieniajgcej sie sytuacji bojcwej,powazne utatwienia
w prodidicji, zaopatrywaniu w czesci zamienne ,eksploatacji
I szkoleniu obstugi. Wskazuje sie rowniez na niebagatelne dzie-
ki temu oszczednosci finansowe. Rzecz oczywista,ze bez ogro-
mnych osiggnie¢ nauki i techniki uniwersalizacja nie bytaby
moztiwa, = ... : .

Czy tendencja do uniwersalizacji zostanie utrzymana
I w przysztoSci“trudno jest obecnie udzieli¢ wigzgcej odpo-
wiedzi, literaturze zachodniej ,na przyktad, wskazuje sie,
ze wymienione wyzej samoloty sa zbyt ciezkie dla potrzeb
bezposSredniego wsparcia i sg zbyt kosztowne aby ryz/kowac
ich uzycie do tego celu w tzw, wojnach ograniczonych i dla-
tego pisze sie o potrzebie konstruowania prostszych 1 mniej
kosztownych samolotéw bezposredniego wsparcia, W niektérych
panstwach eurcpejskich NATO juz.od dawna znajduje sie na
uzbrojeniu lekki sairiolot szturmowy G-91«

Cecha znamienng wspoétczesnego rozwoju lotnictwa
jest rowniez rakietyzacja jepio uzbrojenia. Powstato duzo
typow rakiet lotniczych o rozxiyma przeznaczeniu i réznych
mozliwosciach. Rakiety lotnicze po raz pierwszy stworzytly
realne przestanki do ataicowania obiektow z duzych odlegto-
Sci bez potrzeby wchodzenia w zasieg,jesli nie systemu
obrony powietrznej w ogéle ~to przynajmniej atalcowanego
obiektu, :
Rakietyzacja uzbrojenia lotniczego spowodowata
pojawienie sie nowego jakosciowo rodzaju broni,posiadaja-
cego wszystkie pozytywne cechy zaréwno saciolotu jak i ra-
kiety, Wterminologii radzieckiej nosi on nazwe "rakietono-
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siec*** W aawigzaniu do problemu udiwersalizacji samolotow
warto zwrdéci¢ uwage na proby skonstruowania rakiet o ceotiach
rakiet powietrze-“"powietrze i powietrze-ziemia. Powodzenie
tego zamierzenia znacznie posunetoby naprzod wielozadanio*-
wos¢ samolotu.-

Inng, niemniej .znamienng cectia obecnego rozwoju
lotnictwa:jest posteou.iae.y nanrzod rozwoj lotnictwa trans--
portoweTO» SzczegOllnie idynamiczny rozwoj'w sensie jakoscio-
wym i ilosciowym przezywaitransport smigtoweowy  ktory szero-
kim frontem wdziera sie do coraz nizszych szczebli dowodzenia
wojsk lgdowych i marynarki wojennej. Zarysowat sie tez nowy
kierunek W zastosowaniu Smigtowcow. Chodzi mianowicie o0 wy-
korzystanie ich w charakterze nosicieli réznych rodzajéw
uzbrojenia, w tej liczbie i1 rakiet*

Wreszcie-Obecny rozwoj lotnictwa cechuje ciggty
wzrost asortymentu.ztozonosci i i1losci urzadzen obstugi
naziemne .i w stoS.Unku:-dQ maleiace.i ilosci samolotéw bojowych*
Od konca wojny,na przykitad, liczba samolotéw bojowych w'iX
w przyblizeniu zmalata o-potowe™natomiast iloS¢ i roznorod-
Nnos¢ sprzehu zabezpieczenia naziemnego wydatnie wzrosta.
Odpowiednio zwiekszyt sie ,tez 1 personel.

Przyczyna tego,zjawiska .tkwi nie tylko w bardziej
obecnie skomplikowanym sprzecie lotniczym,a wiec i jego
obstudze,lecz rowniez i w tym, ze obecnie dla dowodzenia
lotnictwem w powietrzu rozwijany jest..skomplikowany system
naziemnych urzgdzen radiotechnicznych.

W Slad za tym,rzecz oczywista i dowodzenie jedno-
stkami obstugi oraz zabezpieczenia naziemnego posiada obec-
nie bardziej wazne, a niekiedy i decydujgce znaczenie w 0gol-
nej problematyce dowodzenia lotnictwem. -

Omowione wyzej cechy dotycza tylko ogélnych zagad-
nien obecnego rozwoju lotnictwa. V dalszym ciggu
nie ustaje doskonalenie takich wskaznikéw jak predkosc/lotu,
zasieg 1 uzyteczny udzwig samolotu 6raz diugos¢ startu i lg-
dowania.



Predkos$¢ i wysokos¢ lotu aerodynamicznego™ samolotéw
seryjnych w okresie powojennym wydatnie wzrostyi predkosé
okoto czterokrotnie 1 wysokos¢ okoto dwukrotnie* Na drodze
do dalszego zwiekszania wartosci tych wskaznikéw pietrzy sie

jednak jeszcze wiele trudnych probleméw technicznych* Tym

bardziej, ze obecnie chcielibysmy, zachowujgc mozliwie duze

predkosci lotu, lata¢ mozliwie wysoko i mozliwie nisko*
Jakie sg zatem mozliwosci realizacji tego trudnego zadania?
- pytanie bardzo istotne wobec ostatnich osiggnie¢ na tym
polu*
Otoz, jak wynika z przytoczonego nizej rysiinku,predkosc¢
I wysokos$¢ lotu aerodynamicznego sga wielkosciami wspoétzalez-

a samolot aerodynamiczny o”aniczony jest do strefy,

nymi,
z dotu

ktérej granice stanowia: z gory —putap samolotu,
bariera cieplna, z prawa - lot orbitalny*

120 Dizszu lot |CZNU ograniczonu
emgi u%
a nosna * sHa oasroaHor/n. , i

kiC S
WP s h mowW

| Pl
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24 6SMDRPUS.eDTZABION
Pradhosc Totu wiysiac Mmeed/z

Hys* Nr 1* Strefa mozliwych predkosci i wysokosci lotow
aerodynamicznych

X/ Lot aerodynamiczny ma miejsce wowczas kiedy stima sity
nosnej i odsrodkowej wyréwnuje ciezar samolotu*



28

Gorna krzywa okresla putap samolotuX/ /moze to byé
teoretyczny, praktyczny badz statyczny / czyli granice Yo
wyzej ktérej lot aerodynaniiozny nie jest mozliwy bowiem
suma sity nosnej i odsrodkowej jest mniejsza od ciezaru sa-
molotu. Granica ta jest w zwigzku z tym nieprzekraczalna
w locie aerodynamicznym. Moze by¢ natomiast przekroczona
w locie balistycznym przez wejscie samolotu na putap dyna™
miczny lub przez zastosowanie zespotu napedowego o sile
ciggu wielN3zej od ciezaru samolotu. Wten ostatni sposéb
pokonuje te granice eksperymentalny samolot amerykanski
X-15. -

Dolna krzywa okresSla natomiast bariere cieplna,
ktéra ogranicza lot z uwagi na kinetyczne nagrzewanie sie
konstrulccji samolotu. Hzecz zrozumiata,ze granica bariery
cieplnej jest wzgledna. Stosujac.bowiem chtodzenie konstruk-
cji samolotu,krzywa mozemy przesung¢ w dot i w prawo,to
jest zwiekszy¢ dopuszczalne predkosci i zmniejszyé wysokosé
lotu. Wykorzystujac zas do budowy samolotéw zaroodporne ne
teriaty mozna zwiekszy¢ dopuszczalne temperatury i latac
z wiekszyird predkosciami na mniejszych wysokosSciach.

ten sposob obie krzywe,putapu i bariery cieplnej,
tworzg swojego rodzaju .~korytarz ” predkosci i wysokosci.,
w ktorym mozliwy jest diuzszy poziomy lo t.aerodynamiczny.
Wyjscie z tego korytairza w lewo/ub w prawo jest mozliwe
jedynie na bardzo krotki czas.

ITalezy mie¢ nadzieje, ze dzieki osiggnieciom na polu
na"uki uda sie przesungC dolng granice tego korytarza bar-
dziej w dot i ba,rdziej wprawo i stworzy¢ tym samym mozliwo-
S¢ lotéw z predkosciami naddzwiekowymi na matych wysokosciach,
co jest szczegllnie wazxie przy pokonywaniu obrony powie-
trznej przeciwnika.

x/ R_ozrézniam% cztery pojecia putapu 31/5pu’rap teoretyczny,
kiedy predkosC¢ wznoszenia wynosi zero52/ Eu’rap praktyczny,
kiedy predkos$¢ wznoszenia wynosi 0,5 nm/sek] staty-
czny — putap praktyczny okreslony w warunl®rach.-ptynnego
wznoszenia | diuzszego lotu na putapie;4/ putap dynami-*
czuy lub balistyczny - mal*symwys. jakg daje sie o0siggnac
metodg gorki.
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O potozeniu prawej ¢>ranicy tego decydu,jc™
zoopoty iiged.oNYCS* s(-opolcz@oue 2.0tmctViZo tojow© posxocla zes*
poty napedowe oparte na silnikach przelotowych'r"e Mozliwosci
jakie kryja tego rodzaju silniki wprawdzie nie zostagflc’zd%ze
konca wykorzystane”tyia niemniej uczeni nie oczekujg aby
mozna byto z pomocag tych silnikow osiggna¢ wiekszaiipredkosc¢
jak 7000 .km/godz« i wysokos¢ wieksza jali 45 km.,czyli przesu-
naC¢ prawa granice '‘korytarza’ dalej niz wskazuje .linia prze-
rywana* Zatem tylko zastosowanie silnikow rakietowych lub
atomowych /jedne i drugie znajdujg sie w zaawansowanym sta-
dijun préb/ moze pozwoli¢ na. peltne wykorzystania strefy moz-
liwych lotéw aerodynamiczny’ch*

Mozemy wiec Smiato powiedzieéze minmo ogromnych osig-
gnie¢, znajdujemy sie zaledwie na-poczatku.dtugiej jeszcze
drogi mozliwych lotéw.aerodynamicznych,ktorej pokonaxiie
pozwoli samolotowi wyj$¢ z.mezosfery /M =80 km/ i zbli-
zyC sie do predkosci kosmicznej /2800 km/godz./

Zasiep: i udzwig uzyteczny saimolotu $g wielkoSciami
wspotzalezn3itiillo Aby wiec sprecyzowaC¢ mozliwe kierunki
ich doskom%giae?aley prze_dter,n_ustalié, chocby w ogol-
nych zarysach/te] wspotzaleznosci.

Zasieg lotu,jak wiadomo,zalezy od doskonatosSci
aerodynamicznej samolotu,jednostkowego zuzycia paliwa
i od I startowego samolotu, ktory z kolei skiada
sie z ciezaru pustego samolotu,udzwigu uzytecznego i cie-
zaru paliwa,

Przyjmujgc zatem za wielkosci state/dla okreslonego
typu samolotu/ wszystkie w,}miienione parametry z wyjatkiem
ciezaru paliwa, oczywistym jest,ze w miare zwiekszania
zapasu paliwa zwieksza¢ sie bedzie rowniez zasieg lotu.

x/ Silniki przelotowe dzielg sie na silniki sprezarkowe
/turboodrzutowe 1 turbosmigtowe 7/ i na silniki bez-
sprezarkowe /pulsacyjne 1 Som.lmienlowe/, Silniki- przelo%<
tow\Jily przeniwia#stwi”® zalezne
sg od poboru tlenu z atmosfery.
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Wzrost zasiegu lotu jednakowoz ograniczony jest pojennoselg
zbiornikéw samolotowych* Ponadto, w miare zwiekszania zapasu
paliwa, Tilega zmniejszeniu przyrost zasiegu lotu na kazda
jednostke ciezaru zwiekszonego zapasu paliwa* Az wreszcie8§
gdy ciezar startowy osiggnie pewng wartos¢, dalsze zwieksza™*
Nnie zapasu paliwa, a wiec 1 ciezaru startowego samolotu, j~ak*
tycznie nie bedzie juz powodowa¢ zwiekszenia zasiegu*

Te prawidtowoS¢ obrazuje nizej przytoczony wykrest

Bys* Nr 2* Wykres zaleznosSci zasiegu lotu samolotu od jego
ciezaru startowego i zapasu paliwa przypadajacych
na jeden kilogram udzwigu uzytecznego*

Tak wiec wspotzaleznos¢ pomiedzy zasiegiem i udzwigiem
uzytecznym ma miejsce jedynie do pewnej wartosci ciezaru
startowego samolotu* Tylko ponizs$j tej wartosci mozna Uzyskac
wzrost zasiegu, zmieniajac strukttire ciezaru startowegoi tj*
zwiekszajagc zapas paliwa kosztem zmniejszenia
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udzwigu uzytecznego.

Z tej to wiasnie przyczyny,perspektyw!czule
rzecz ujmujgc, radykalne zwiekszenie zasiegu lotu i udzwigu
uzytecznego samolotu moze byc osiggniete w zasadzie tylko
na drodze doskonalenia istniejacych lub zastosowania zupet-
nie nowych zespotdw napedowych, Tptez w tej dziedzinie pra-
ce sg prowadzone rownolegle w kilku Kkierunkach
- doskonalenie paliw, W szczegdlnosci prowadzone sg badania

nad mozliwoscig wykorzystania ciektego wodoru w charakte-
rze paliwa I ... - . .

- zastosowanie bardziej ekonomicznych silnikéw..W literatu-
rze wskazuje sie na wiele mozliwych rozwigzan. Jednym z
nich moze by¢ skonstruowanie silnikéw,regenerujacych
(Ciepto; - -- . .. .=,

- zastosowanie silnikéw atomowych,To rozwigzanie uwazane
jest za najbardziej perspektywiczne b.o radykalnie roz-
wigzujgce problem zasiegu*

Aktualnie prowadzone sg prace nad-kilkoma.typami silni-
kow atomowych s turboodrzutowyni,strumieniowym i rakie-
towym, N

Y/ymienione kierunki .prac majg charakter pers-.
pektywiczny. Nim stang sie rzeczywistosScig uptynie je-
szcze trudny do przewidzenia okres czasu. Do tego czasu
v?szelkie rozwigzania z natury rzeczy nosie'bedg charakter
potowiczny, YJéroéd tych rozwigzan potowicznych najvjieksze
rezultaty moze da¢ zastosowanie skrzydet o profilach la-
minarnych oraz tankowanie samolotow w powietrzu,

iIStugos¢ startu i lgdowania zwigzana jest
z problemem lotnisk,ktory lezy u podstaw mozliwosci zwie-
kszenia efektywnosci wykorzystania bojowego lotnictwa
I radykalnego zmniejszenia jego wrazliwosci na zniszcze-
nie na ziemi. .o

W lotnictwie ttokowym.problem lotnisk w tak
ostrej formie witasciwie nie istniat. Dopiero wspotczesne
lotnictwo, z jego ponad dwukrotnie wiekszymi predkosciami
startu i ladowania oraz ze znacznie wiekszym obcigzeniem
na kota,problemowi lotnisk nadato dzisiejsze znaczenie.
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Me jest bowiem rzeczg mozliwg przygotowanie w stosunkowo
krotkim czasie potrzebnej ilosci lotnisk 6 diugosci pasa
startowego rzedu 2,5 —5 km ze sztuczng nawierzctinia o w
trzymatosci na cisnienie rzedu 6 - b kg/cn#

Dzieki temu lotnictwo w sensie lotniskowym stato sie
nie-manewrowe i barctzO0 wrazliwe na uderzenia, zwitaszcza
bronig rakietowo”jgarowa#

Wtej sytuacji skrocenie startu i lgdowania stato
sie naczelnym zadaniem w dalszej modernizacji lotnictwa.

V tej dziedzinie zarysowaly sie trzy podstawowe Kierunki

prac:

- skrécenie startu i lagdowania poprzez mechtianizacje skrzy-"
dla, zastosowanie rakiet startowych, spadochronéw hamuja-
cych itp. co juz dzisiaj daje widoczne rezultaty;

- zastosowanie pt6z V7ylacznie lub. wioiabinacji z kotami,
ktore tagodzac oocigzenie na kota, w pewnym stopniu roz-

wigzujg problem startu i ladov7anla z lotnisk gruntowych
zwilaszcza w porze deszczowej;
- pionowy start i ladowanie jako rozwigzanie perspektywicz-

ne. Prototypy takich samolotéw ¢z istnieja. Glowny

problem polega jednak na tym, aby.taki samolot, startujgc

I ladujgc pioaiowo, zachowat wszystkie zaxety dotychczas

sowych samolotow, jaei predkos$¢, zasieg, udzwig itp.

W7 oiiki tych prac na przyktadzie Samolotéw amerykaiislcich
I angielskich obrazuje nizej przytoczony wykres.

Pys.JNr 5. Zmiana dtugosci rozbiegu mysliwcéw taktycznyCb
USA 1MiM11M10J Brytanii.
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Wnioski koncowe, jakie.zwykle formutuje sie na zakoncze-
nie rozwazan, wydaje sie sg zbyteczne wobec mozliwosci przy-..
toczenia trzech osobliwosci cechujacych obecny rozwdj lotni-
ctwa s
- pierwsza osobliwos¢ najtrafniej sformutowat gen.prof*dr»

G. Burago ™ : upodobniexiie samolotu*® do sokota lub
orta raz diugo szybujgcego z prostorrozpostartymi skrzydta-
mi, to znéw rzucajacego sie ze ziozonymi skrzydiami na upa-
?fafzong zdobycz Jest to aluzja do saBiolotu ze zmiennym
katem ustawienia stozydet w ptaszczyznie poziomej..Taki
samolot przy dodzwiekowej predkosci lotu zachowuje'sylwetke
samolotu dodzwiekowego.,co pozwala zwiekszy¢ diugotrwatosé

I zasieg lotu na malych wysokosciach.oraz wydatnie skroécic
start i ladowanie* Przy naddzwiekowej predkosci natomiast-
zachowuje. sylwetke grotu‘strzaty atypowag”dla tego rodzaju
predkosci. Przykiadem.takiego.rozwigzania jest.prototyp
amerykanskiego samolotu.mysliwsko-"bombowego P-111*
Zamierza sie jednak wykorzystac ten pomyst /firma Boeing/
przy.budowie naddzwiekowych samolotéw transportowych ;

- druga osobliwoscig jest ™o.| ze .wszystkie nowoczesne samolo-"
ty sg czym$ posrednim pomiedzy samolotem bezpilotowym i sa-
molotem pilotowanym. Aktualnie zautornatyzow/ano juz kontrole
pracy zespotu napedowego, pilotowanie samolotu tgcznie ze
startem i lgdowaniem, szereg czynnos$ci nawigacyjnych.,bombar—
dierskich i kierowania ogniem rakiet.

Podstawe tej automatyzacji stanowig pokiadowe przeliczniki
elektronowe /MC/ o wydajnosci 100000 i wiecej operacji
na sekunde* W ten sposéb wyzwolona zostata uwaga pilota,
ktorg moze teraz spozytkowac dla czynnosci niedostepnych
automatyce samolotu.j

- trzecig osobliwoscig'jest postepujgca zbieznos¢ drog roz-
wojowych techniki rakietowej i techniki lotniczej,ktora
wedtug powszechnego przekonania nma doprowadzi¢ w koncu

X/ Zoinierz Wolnosci z dnia 28*02*1966r'. »oamolot czy ptak*’
gen.rez.G* Burago - prof. dr nauk techniczro-ch
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do aparatu latajgcego "ziemia-orbita-ziemia**« Zalety takie-

go aparatu polega¢ majg po.pierwsze ua tym,ze nie bfdzie on
zwigzany z jedng, okresSlong orbitg.i zdolny-bedzie do staa>-
tow 1 lgdowan jak zwyklty samolot,po dznigie - ze bedzie mogt
wlelo.krotnie osigga¢ orbite okoloziemska i powraca¢ do at-
mosfery** Istnieje juz wiele-projektéow tego.rodzaju sa-
molotéw ¢ ktorych modele demonstrowane byty miedzy innymi

na 3Qnri Miedzynarodowym Salonie Lotniczym w Paryzu.

Za praktyczny krok na tej drodze™mozna lg”™a¢ doswiadczenia
z eksperymentalnym samolotem.amerykanskim osiggajacym
w locie balistycznym wysokos¢ rzedu 160 km i sterowanym
wowczas /poza atmosferg/ podobnie jak rSpieta - sterami
rozmieszczonymi w strumieniu gazéw silnikarakietowego#

X
X X

Lotnictwo jest wielce kosztownym rodzajem broni.Oto
jak wedtug danych amerykanskich wzrosty koszty samolotow
na przestrzeni 36 lat : - — -

1930 - oh. N7 tys.dol.

1940 - ok» 99i7 -
1950 ~ Ok. ~700,0 it
1960 - ok~ 15000 T /F-104/
1966 - Ok. . /F-111/

Wyszczegdlnione wyzej ceny do>tyczg prod\ikcji seryjnej,
ktore stanowig zaledwie 8 % ceny prototypu,#Zrozumiata staje
sie wtedy przyezyna,ze tylko potegi przemystowe na miare
ZSHP i USA mogg pozwoli¢ sobie na podjecie prac badawczych
I produkcji sprzetu lotniozega#lnne kraje,nawet stosunkowo
bardzo bogate w poréwnaniu z Polskg , moga sobie pozwolié

x/ Zoinierz Wolnosci z dnia 30#QB#1966r# "Kosmoloty -
tramsport dwoéch oceandw™ gen.pitk dr nauk technicznych

A# Panomariew.
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na zakup lub produkcjf licencyjng zaledwie niektoiiycti
mniej kosztownych typoéw samolotow*

Zatem koszty produkcji lub zakup nie mogag byc¢
pomijane przy analizie 1 .ocenie.perspektyw rozwojowych
lotnictwa tego czy innego,kraju* Wiecej,one stanowiC beda
zazwyczaj czynnik decydujgcy zarowno o ilosciowym jak
I jakosciowym aspekcie perspektyw rozwoju loi|nictwa tych
krajow.
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