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WSTEP

Poglady na charakter ewenttialnyoh przysztych dziatan bojo-
wych wykazujg, ze operacje prowadzone bedg w wysokim tempie. Ta cecha
wspotczesnych dzi“an bojowych wymaga od wszystkich rodzajow wojsk
bior*yoiziat wwalce wysokiej manewrowos$ci. tlanewrowo$é w najogél-
niejszym pojeciu stanowi zdolno$6 dokonywania szybkich zmiai potezenia.
Zmiariy t© powinny zapewnié zyskanie przewagi nad przeciwnikiem lub
wyj 6cie spod jego uderzen.

Elanewrowo$o lotnictwa posiada dwojaki charakter. Bez-
sprzeczne sg duze zdolnoSci manewrowe samolotéw bedacych w powietrzu,
ktore sg w stanie w krétkim czasie zmieniad swe potozenie wprzestrze-
ni powietrznej® Jednakze dtugotrv;atos¢ lotu samolotéw jest ograniczona.
Powoduj© to ich przywigzanie do lotnisk o skomplikowanym systemie
naziemnego zabezpieczenia. Przedsiewziecia zwigzane z zabezpieczeniem
sasttolotom mozliwos$ci wykony*wania zadan z réznych lotnisk w obecnie
stoswanej terminologii wystepujg pod mianem i manewru lotniskowego
I przebazowania.

IAPMmM LOTNISKOY:ir 1otmctwa - mozna okresli¢ jako t zorganizo-
yrem powigzane z zamiarem operacyjnym przebazowsnia oddziatéw lotniczych
oraz oddziatow lotniczo - technicznego zabezpieczeniat majagc na celu
stworzenie oddziatom lotniczym jak najlepszych warunkéw do prowadzenia
dziatan bojowych lub uchylenie sie od uderzen nieprzyjaciela na lotni-
ska bazowania, albo przegrupowanie v,ykonywane w obu oelaoh rowr&czesnie«

Przez stworaenie”

dziatan bojowych nalezy rozumieC takie bazowanie lotnictwa przy ktérym
lacizliwo$ci bojowe samolotu mogg by¢ jak najefektywniej wykorzystane.
Chodzi o to, azeby potozenie lotnik bazowania umozliwiato wykonywanie
zadan bojowych we wiasciwym miejscu i czasie, a system naziemnego za-
bezpisazenia dziatan lotnictwa zapewniat szybkie odtworzenie gotowosci
bojowej saiKlotow i umozliwiat wykonywanie zadan z maksymalnym nateze-
niem.

Przez uchylenie sie od uderzen nleprzyjaoiela na lolaiiska

bazowgi®a xxa.Mty ro2Uiid® zmiane lotnisk bazowania w chwili grozacego
uderaerd-a nieprzyj mie la®



ifemewr lotniskowy lotnictwa stanowi pojeci© operacyjne,
obejmujac© prze bazowania jednostek wohodzacyc™i w sktadi zwigzku
operacyjnego i jego cele majg w zasadzie charakter operacyjny«
Dlatego zagadnienia manewru lotniskowego wystepuja na szczeblach
0 charakterze operacyjnyn / armia lotnicza / i szczeblach o cha-
rakterze operacyjno - taktyozrm / korpus obrony powietrznej
kraju /«

PRZBBAZONANIE polega na przejsciu pododdziatu, oddziatu
lub zwigzku taktycznego lotnictwa z jednego lotniska na inne*
% st epuje na szczeblach taktycznych /eskadra, piJ*k, dywizja
lotnicza /e

Dalsza tres¢ skryptu raa na celu omdwienie podstawowych wa-
rimkébw i zasad organizacji oraz realizacji przedsiewziecia nazy-
wanego prz©bazowaniem® Sprawne wykonanie przobazowania oddziatu
lub zwigzku taktycznego lotnictwa niejednokrotnie decydowac
bedzie o powodzeniu w dziataniach bojowych« Dlatego znajomosci
zagadnien przebazowania przypisywane jest duze znaczenie w proce*
sie szkolenia V/ojsk Lotniczych«

I® COME ZASADY PRZEBAZOVUNIA*

Termin przebazcwanie ¢ jako manewr lotniskowy o chara-
kterze taktycznym pojawit sie w stownictwie wojskowym w drugiej
wojnie Swiatowej® Wywodzi sie od "bazy " [/ lotniska / na ktdrej
bazujg sanoloty* Zmiane bazy nazwano " przebazowaniem "« Wokre-
sie przed drugg wojng Swiatowg te cK:/nno$¢ nazywano przesunigciem
lotnictwa®

Obecnie pod pojeciem " przebazowania " lozumie sie zorgani-
zowane przejscie pododdziatu, oddziatu lub zwigzku talctycznego lot"».
nictwa z jednego lotniska bazowania / 'vMe®™#lotniskow*gp / na inne
zgodnie z zamierzeniem przetozonego, celem uzyskania jak najlep-
szych v/arunkdéw d© wykonywania zadan bojawysh lub uchylenia si ¢ od
uderzen nieprzyjaciela, albo przejscie wykaaywane w obu celach
je dnoo ze $nie «

Przebazowania oddziatu lub zwigzku taktycznego lotnictwa
moze mie¢ miejsc® w réziyoh warunkach® Warunki te z punktu widzenia
ich specyfiki ©raz celow przebazowania oddziatow i zwigzkow takty-
cznych lotnictwa mozna podzieli¢ nast epujaco t
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- przebazoweoaie w okresie pokojowjm ;
“ prze tazowania w okresie zagrozenia / wzmozonej gotowosci bojowej/;
- przebazowania w poczatkowym okresie wojny i w okresie prowadzenia
operacji przez wojska lagdowe.
Przebazowanle w okresie pokoj*raoze mie¢ na celu czasowg

lub stalg zmiane garnizonu. Ifego typu przebazowania v;ystepuja na ogot
rzadko® Charakteryzujg sie tym, ze sg ujete w dtugoterminowych planach.
Punktem wyjscia przy planoy/aniu samego przej$cia jednostki lotniczej

z jedjriego lotnl.ska na inne jest ekonomika kosztow przwwozu mienia
jednostki* Dazy sie do tego, azeby te koszty byty mozliwie jak naj”
mniejsi’. Czynnik czasu osiggniecia gotowosci bojowej do dziatan

z nowego lotniska na ogo6t nie odgrywa wi<#cszego znaczenia.

Czestym zjawiskiem w okresie pokoju sg przebazowania od-
dziatow i zmazkéw taktycznych wramach cvtiozefi. Organizacja i przebigg
ta>go typu przebazowan, powinny by6 zblizone do przebazowan mogacych
v.0.ré miejsce w okresie zagrozeni.a lub w okresie wojny*

Wokresie zagrozenia - podstawowym celem przebazowan jedno-

sts¢ lotnictwa Operg*?yjiT’"go bedzie unikrxiecie uderzen nieprzyjaciela
m lotniska bazowania i uzyskanie dogodnych warunkéw do prowadzenia
dziatan bojowych. Ten cel realizowany bedzie przez wyprov/adzenie
oddziatow lotniczych z lotnisk bazo,7ania. okresu pokojowego na lotniska
zapaisowe.

Wrealizacji tego przedsiewziecia bardzo istotnym zagadnieniem
jest czas w ktdéiym ma sie roapocsad przejscie na lotniska zapasowe*
Zbyt wczesne wyjscie na lotniska zapasowe moze doprowadzi¢ do wykrycia
nasmso alarmcwego systemu bazowania, natomiast opéOznienie tego przed-
siewziecia moze spowodowac zniszczenie samolotdw w garnizonach statych®

Okres$lenie momentu wyprowadzenia spod uderzenia jest niezmier-
nie tradne z uwagi na to, ze dos$¢ trudny bedzie do okre$lenia moment
rozpoczecia 'wojny® Moze ona wybuchng¢ bez wypowiedzenia, znienacka,
po ewautualnym. krotkltr czasie zwiekszonego napiecia i zagrozenia
lii) n&m% hm tags okresu. Moment rozpoczecia wyprowadzenia spod

muid by¢ okrisslany na pc.istawie oceiy sytuacji politycznej
i pii* emi e6 militarnych, ktére rzecz jasna beda miaty catkowicie
anizeli wp.rzesstosci« Podjecie tak trudnych i
olJ'vMiedsslalny™ decyzji moze nastgpi¢ na szczeblach
Do zwigzkéw taktycznych i oddziatow lotniczych
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tego %Ypu decyzja dotzze w formie hasta oznaozajgoego rozpoczecie

realizacji jednego z wariantow uprzednio opracowanego planu wypro=

wadzenia spod uderzenia«

Tlan wyprowadzeni® spod uderzenia na wypadek wojny jest opra-
cowany w okresie pokoju i stanowi czes¢ sktadowag dokumentacji gotowo-
$ci bojowej kazdej jednostki lotniczej* Warunki w jakich sie opraco-
wuje powyzszy plan pozwalajg na szczegétowe zaplanowanie wszystkich
przedsiewzie¢ zwigzanych z przejSciem oddziatow lub zwigzkéw takty-
cznych lotnictwa na lotniska zapasowe* Jednakze zmiany iloSciowe i
jakosSciowe personelu oraz sprzetu zachodzace w jednostkach wymagaja
ciggtej aktuetlizaoji planu wyprowadzenia spod uderzenia* Nalezy
pod3Eresli¢, ze plan wyprowadzenia spod uderzenia przedstawia tylko
wtedy swojg warto$C« kiedy jest w peini aktualny* Oznacza to« ze
organizacja wyprowadzenia spod uderzenia na wypadek wojny jest pro-
cesem ciggtym*

Wykonani® wyprowadzenia spod uderzenia oddziatu lotni©s®go
moze nastgpic i
- sposobom przebazowanla oddziatow lotniczych z lotnisk bazowania

okresu pokojowego na lotniska zapasowe, niezwtocznie po ©trzymaniu
okreslonego hasta ;

- sposobem poderwania w powietrze samolotéw z gotowosci bojowej Nr 1
i 2wchwili pojawienia sie w powietrzu $rodkéw napadu powietrzne-
g© nieprzyjaciela, a nastepnie po przetrwaniu w powietrzu pierw-
szego uderzenia skierowanie poszczegdlnych oddziatow na lotniska
nie zniszczone $

- sposobem kombinowanym / cze$¢ saeriiolotbw przebazowuje siug woz®3sniej,
a pozostal® podrywa w powietrze na odpowiedni sygnat /*

Ksizdy z wynlenionych sposobdw wyprowadzestia spod uderzenia
posiada swoje zalety i wady* Stosujgc pierwszy sposob wyprowadzamy
na lotnisko zapasowe samoloty oraz pozostate sity i $rodki eksploa-
tac ji saaolotow™ T>rzy drugim sposobie nastepuje t© czeSciow® i w gtow-
nej mierze dazy sie do uchronienia ssaolotow i zatdg z ozeisiowym
poati,niegiem pozostatych sit i Srodkéw, ktdre- mogg najwyzej rozsrod-
km8i6 sie wokot lotniska i w ten sposob przetrwaé pierwsze uderze-
nie* Ktory spGiBObow wyprowadzenia od,dzialu I--itilioz©go ma byc¢
stosowany powiniea wyraznii ©kreS$li¢c przetozony*

lotnisk® zapasowe na ktore majg by¢ wyprowadzone oddziaty
lotnisz® moga sie znajdowaé wréznych odlegtosSciach od lotnisk



basowania otresu pokojowego. Te odlegtosol w”mikajg » zagiBzoaeiua
terenu siecig lotnisk przydatnych do eksploatacji oraz s zadan
przewidzianych dla lotnictwa w pierwszej fazia poczatkowegp okresu
wojny®

H poinocnej czesSci Polski wprzyblizeniu najedno lotnisko
bazowania / state / przypada od 1 - 3 lotnisk, ktére sg przydatne
do wyprowadzenia oddzitoéw lotniczych spod uderzenia. Powyzsze
lotniska sg oddalone od lotnisk statych w pronieniu 50 - 100 km.
Jedno z tych lotnisk w riyprowadzeniu spod uderzenia przypuszczalnie
bedzie lotniskiem zapasowym dla oddzitéu lo.niczego. Jednakze wyzna
ozenie konkretnego lotniska zapasowego uzaleznione jeet od zadan
przewidzianych w pierwszej fazie poczatkowego okresu wojny. Beda
to zadania zwigzane z odpieraniem nalotow nieprzyjaciela 1 udziatem
ozes$olg sit w pierwszym uderzeniu. Te zadania niejednokrotnie beda
warunkowac, ze wykonanie manewru wyprowadzenia spod uderzenia trzeba
bedzie wykonan na wi”szg odlegtos$ni anizeli 50 “ 100 km.

Obecnie istniejagce lotniska zapasowe mogg posiada¢ gotowos¢
eksploatasyjng alarmowg lub warujskowg»

Alarmowa gotowos¢ eksploataoyjm polega na. uzyskanxu praea
lotnisko zapasowe gotowosci do przyjecia samolotéw i prowadzenia
1 niego dziatan w czasie nie przekraozajagcym alaroowej normy osig-
gni»ia gotowosci bojowej przez okreslony putk™ Utrzymanie lotni-
ska w alarmowej gotowosSci eksploatacyjnej wymaga, azeby na danym
lotnisku przebywata grupa ludzi wraz z $Srodkaei materiatowo -
technicznego zabezpieozenig zdolna do przyjecia izutu bojov*go
1 przy wspotuckiale personelu Ostajgcego, zdolna do odtworzenia
gotowosci bojowej s«nolotow i zabezpieczenia ograniczonych dziatan
z lotniska zapasowego. Taki element nazimimgo zabezpieozenia
nazywany jest koiuendg lotniska zapas* go AM/.

Diugotrwskii utrzymywanie na lotnlskaoh z”asowyoh Klui-tow
stwarza przestanki do demaskowania sieoi lotnisk zaibowyoh 1 w
ten sposéb moze sie przyczyni¢ do ujawilenia planu wyprowadzenia
spod trierzenia. Dlateg) posiadanie lotnisk o alarmowej gotowosci
efcsplostasyjnej nie jest wpetni uzasadnione wymaganiami maskowa-
na eperssyjnego, Wzwigzku z powyzszym ilo$C lotnisk o alarmowej
gotowosci eksploatacyjnej powinna by¢é ograniczona.

« ./

i myéliwi©t- sastuimowsgo 1,5- 2 godz.
& dl». 1©tnl©twa 3 g©ds*

Biuletyn moKsasyjaff Hr 5/ 50 / grudzieh 1961r. leyd.Szt.Oeneralny
1L



- 7 -
liotnislco o warunkowej gotowos$ci eksploatacyjnej,
lotniskiem przystosowany do startu i lgdowan samolotow w zwyktych
warunkach atmosferycznych w porze dziennej* Na takim lotnisku hrak
jest sit i Srodkéw naziemnego zabezpieczeni.g lotow* Kierowanie
ladowaniem samolotow na takim lotnisku moze byd realizowane przez
samolot lagdujagcy w pierwszej kolejnosci i posiadajacy radiosta-
0j e przydatng do utrzyi“ywania tgcznos$ci pomiedzy lotniskiem, a
samolotami znajdujagcymi sie na kregu*
Z tej charakterystyki lotniska o warunkowej gotowosci eksplo-
atacyjnej wynika, ze tego typu lotniska moga byoé wykorzystywane
do wykonania manewru wyprcwadzenia spod uderzenia, w przypadku
braku czasu na wczesSniejsze przebazowanle na dane lotnisko sit
i Srodki»w naziemnego zabezpieczenia lotow* Jezeli to nastapi,
to sgmoloty ktor«; wylgdowaty na takim lotnisku moga byc uzyte
do dzig™:an dopi™Mfa po przybyciu sit i Srodkdw materiatowego i
lotniczo - tichniozeg© zabezpieczenia*
Azeby lotnisko ©warunkowej gotowosci eksploatacyjnej,
ostagnet® peing gotowosd nalezy wykona<" rm;itepujgee przedsiewzieciai
- przebazowad na lotnisko zapasowe ni®"jedrng ilosdé sit i Srodkow
materitbowo - technicznego zabezpi®ozenia, gwarantujagcych od-
tworzeni® gotowosci bojowej putku i mozliwos¢ dziatan putku w
trudiych warunkach atmosferycznych oraz w nocy |

- rozwingé na lotnisku Srodki ubezpiiozenia lotow oraz S$rodki
tgcznosci ;

- zorganizowac¢ na lotnisku zapasowym ©brone i ochrone tych sit
i Srodkow, ktdére majg na nim bazowac*

Bealizacja wyzej wymienionych przedsiewzie¢ pochtania
nastepujacg llos¢ czasu t
- osiggniecie gotowosci do wymareisu przez czotéwki zabezpieczenia

« [ godz*
- przemarsz na lotnisko zapasowe - © 1,5“5 godz*
- rozwiniecie sit 1 $rodkdw na lotnisku zapasowym - ©k* 2 godz.

A

Ok. 3,5-8 godz*

x/ Wzaleznosci @ pory doby ©raz odlegtosci pomiedzy lotniskiem
I letniskiem zapasowym*
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Z powyzszego wynika, ze najpdzniej po 0,5 doTay od chwili otrzy-
mania zadania / sygnatu / n:a wyprowadzenie spod uderzenia - lotniska,
ktore posiadaty warunkowa gotowos¢ eksploatacyjng moga osiggngc
gotowo$¢ do przyj eoia samolotow przynajmniej w granicach kryteriow
zaktadanych dla lotnisk o alannowej gotowosci eksploatacyjnej.

WprzebazGwaniu majacym na celu wyprowadzenie oddziatdow
lotniczymi spod uderzenia istotne miejsce zajmuje oiganizacja wyko-
rzystania oddziatow lotniczo - technicznych. Cze$¢ jednostek lotni-
ctwa operacyjnego po wyprowadzeniu spod uderzenia moze znajdowac
sie na lotniskach a ktérych bedzie w stanie wykonywa¢ zadania na
korzy$¢ wojsk ladowych*

Pozostate jedrostki, azeby wspiera¢ wojska lagdowe beda zmuszone

do wykonania kolejnego przebazwania i to niejednokrotnie przebazowania
na duza odlegtos¢. Stad wytania sie pytanie - ozy wwypadku konie-
czno$ci wykonania podwoéjnego manewru, cato$¢ sit i Srodkow kierowac
na lotniska zapasowe, czy tez .post epowaC inaczej ?

Trudno$¢ szj*kiego wprowadzenia jednostek lotnictwa operacyjnego
w strefe frontowg uzalezniona jest od przytycia na lotniska potozone
wtej strefie oddziatow lotniczo - techniczr*yoh. Liajgc powyzsze na
uwadze oddziaty lotniczo - techniczne, ktore zmuszone bedg do
zabezpieczenia * podwojnego * przebazowania naleze™:®by podzielié
na dwi® czesci. Zadaniem pie”™ /szej czeSci powinno byé t zabezpiecze-
nie startu z lotniska statego, lgdowarde na lotnisku zapasowym
oraz krétkotrwate zabezpieczenie oddziatu lotniczego z lotniska zapa-
sowego. Natomiast druga podstawowa czesC oddziatu lotniczo - technicz-
nego po ogtoszeniu alarmu powinna by¢ natychmiast skierowana na przyszte
lotnisko bazowania / potowe / wstrefie frontowej.

W poczgtkowym okresie woji* podstawowym celem przebazowania
oddziatéw Lotnictwa Operacyjnego bedzie wprowadzenie ich wstrefe
frontowa, azeby stworzy¢ im waiunki do wykonywania zadan na korzys$c
wojsk Frontu. Wwypadku jezeli t.zw.  okres zagrozenia * bedzie bardzo
x/  R)czatkov/ly okr*s wojny to okreg, w ktc:<yffi cbydwie strony, bedace

w Stani*. Wijsiy, dazg do zreali®iowania pierwszych celéw strategicz-
nym”. Obejmuje on zespoOt opéraitji lgdowej, mcrrskich i powietrznych
oraz przedsiewzie¢ pclitycznych, ekonomii?z.nych i wojskowych, prze-
ixiVawadzaitych od momentu pi™rwszego starcia, az do przetomu strate-
gi-snegs w wojnie t.j. az do powstania jakosciowo nowej sytuacji

strategicznaPtk prof» A T1.iadejski © * Operacja zaczepr™ armii
ogolnowojskc™wej w poczatkowym okresie wojny * Wyd.ASG, 1963 r.s.4*
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krotki lub nie bedzie miat miejsca, wowczas celem przebazavania w
poczatkowym okresie wojny b-edzie unikniecie uderzen na lotniska bazo-
wania pisez wyprowadzenie spod. uderzenia#

Przebazowanie oddziatu lub zwigzku taktycznego lotnictwa
w poczatkowyn okresie wojny powinno byé przeprowadzone wedtug planéw
opracowanych w okresie pokoju# Jednakze pierwsze zmasowane uderzenie
bronig jadrowag nieprzyjaciela miedzy innymi na obiekty odgrywajgce
istotng role w manewrze lotniskowym jak t lotniska, wezty drog,
przeprawy przez przeszkody wodne i sktady materiatowo - techniczne
spowodujg, ze uprzednio opracowane plany przebazowania bedg musiaty
ulec wiszym lub mniejszym zmianom. Pierwsze chwile wojny postawig
wsd/stkich, a szczegdlnie dowodcdéw, wobec faktycznej rzeczywistosci
wojny, ktéra noze byc odmienna od ich pierwotnych wyobrazen i prze-
widywan* Zaistnieje konieczno$¢ szybkiego dostosowania sie do nowych
warunkow.

Dazac w tych warunkadb do wprowadzenia oddziatéw lotnictwa
frontowego w strefe frontowa nalezy j
- ustali¢ stany faktyczne 1 miejsce znajdowania sie poszczegolnych

pododdzis™ow lotniczych i lotniozo - technicznych |
- ustali¢ stopien zniszczenia lotnisk w strefie frontowej $
- skorygowac plany przebazowania i niezwtocznie przystapi¢ do ich
realizacji*

Organizatorem powyzszych przedsiewzie¢ na szczeblach taktycz-
nych bedg sztaby dywizji i putkéw lotniczych.

Kbzna spotkal szereg stwierdzen, ze w poczatkowym okresie
wojny bedg miaty miejsce przebazowania na duze odlegtosci, lecz
w znanych materiatach brak definicji osy tez okreSlenia precyzujacego
istote ¢ przebazowa zia na duzg odlegtos$c

Wwojsk och: lagdowych przy rozpatrywaniu zagadnien przegrupowania,
odlegtosé wieksza jak 250 km uwazana jest ” duzg odlegtosé
Jest to wielkoSC przekraczajgca jednodobowy przemarsz pojazdow mecha-
nicznych stanowigcych kolumny zmechanizowanych i pancernych zwigzkow
taktycznych, ~ik a to z wiasciwosci eksploatacyjnych pojazdow
mechanicznych oraz mozliwosci fisycznych mechanikéw /kierowcow!/.

Analogia takiego pojecia istoty  duzej odlegto$ci ¢ moze
i powinna znalez¢ miejsce w lotnictwie w odniesieniu do oddziatoy/
lotniozo - technicznych. Dobowa wydajno$¢ marszowa lotniczych kolumn
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tytlowyah wsrnosi rowniez 250 km. Stad w przypadku kiedy oddziat
lotniezo « techniczny bedzie musiat wykona¢ marsz na odlegtosé
witszg jak 250 km, mozna stwierdzi¢, ze bedzie prze bazowywany
na duzg odlegtoS$¢. ?ov/yzsze odnosi sie rowniez do personelu techni»-
oznego putkéw lotniczych przebazowywaryoh transportem samochodowym.

Z innych zatozen mozna by wyjs¢ dla okreSlenia istoty “prze-
bazowania na duzg odlegto$¢ ~ w odniesieniu do rzutdbw powietrznych.
Za podstawe rozumowania mozna by przyjaé¢ taktyczny zasieg samolotu.
Z tych rozumowa¢ mozna by doj$¢ do wniosku, ze przebazowagnie na
duza odlegto$¢ bedzie wtedy, jezeli przelot z jednego lotniska na
inne bedzie wymagat z uwagi na ograniczony taktyczny zasieg samolo-
tu wykorzystania lotniska posrediiego. Ogolnie rzecz hLorgo taktycz-
ny zasieg ssmolotow bedzie do$¢ mocno zréznicowany, a tym samym
duza odlegtos¢ dla réznych typéw samolotow byta by rézna. Wwarto-
$ciach liczbowych duze odlegtosci dla samolotéw trudno okreslic.

Poniewaz w chwili obecnej podstawowym S$rodkiem transportu
dla rzutow zabezpieczenia oddziatdw lotniczych jest jeszcze tran-
sport semochodowy, dlatego ten czynnik moze ewentualnie v/arunkowac
istote ” duzych odlegtoSci  w zagadnieniach przebazowania.

Wzwigzku z powyzszym za  pizebazowanie na duzg odlegto$¢ *
mozna by uwazaC przej$cie oddziatu lub zwigzku taktycznego lotnictwa
z jednego lotniska na inno, wktérym marszruty tgczgce oba lotniska
sg dtuzsze, anizeli 250 km.

Chyba wii”szej watpliwosci nie podlega kwestia, ze odlegtosci
jakie bedg zmuszone pokona¢ oddziaty lotnicze w przebazcwaniach
majacych na celu wejscie w strofe frontowga, bedg wiesze od przecie-
tnych od3.ogtosoi na jakie bedg miaty miejsce przebazowania w toku
dziatan bojowych. tlajagc to na uwadze mozna moéwié, ze w poczatkowym
okresie wojny bedag wystepowaty przebazowania na duze odlegtosci.

AYejScie oddziatdbw Lotnictwa Operacyjnego w strefe frontoy/a
w zaleznosci od dtugotrwatosSci okresu zagrozenia oraz skutkéw
pierwszego uderzenia na nasze wojska moze nieé¢ miejsce w pierwszym
lub drugim dniu, a nawet w okresio zagrozenia. Czas ten linituja
mozliwosci oddziatow lotnicze - technicznych w zorganizowaniu bazy
materl.6®owc - technicznej na nowych lotniskach* llozna przypuszczad,
ze po wejsciu oddziatow Lotniotv/a Operacyjnsgo w strefe frontowa
bedzie jeszcze w dalszym ciggu trwac poczatkowy okres TOjny*

er.;.akO-vo
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« 220 - 300 kra / M zaleznosci od profilu lotu i
wariantow tankowania saraolotow* Wartosci te odno-
szg sie do samolotéw* typu 8 Idra-2f Xira-5f |IAm-6,
m.G-19, ma« 21 /e

- okoto 70 km w 1liSz, w LMczas dyzurowania w powie-
trzu okoto 20 ndn na Sredniej wysokosci / 3000-
6000 ra w poblizu linii fi*ontu nad wiasnym
terenem/*

N 60 - 80 km/dobe*

- wgranicach 1-2 doby / bldowa noiiiych lotnisk o
gl J o wi— ,00-"rer o
nawierzchni w sztuozrie«.. [ ¢

Przyktad 8 R 300 ] 5 Iy 70 km $ 7n 70 km/dobe
T » 1-2 doby*

all300 km - 70 km/ - 1 doba « 2 dol®
70 km/dobe

b//300 kra « 70 km / - 2 doby a 1 doba
“70 krajnibe”

Z powyzszych kalkulacji wynika, ze czas bazowania oddsiiiatu
IMjIAISz, IRT na jednym lotnisku bedzie wsmosit okoto 1 2 déb*
Oznacza to, ze przy terapie natarcia rz”du 60 80 kra/ dobe odlegtosci
w 3J.nii prostej na jakie bedg zmuszor® przebazowywac sie oddziaty
lotnicze wyniosg okoto 80 - 120 km i wiecej* Diugosd marszrut przy
takich przebazowaniach wyniesie okoto 100 - 163 km,

/ 80 t*120 km X 1,25« 100 s¢ 165/ i wiecej* Ztego wynika, ze
odlegto$ci na jakie bedg mlaty miejsce prz®bazowania sg nie duze,
aczkolwiek duza bedzie ose”jtotliwos¢ przebazowaii#
Stosunkowo duza cz estotliwo$$ manem*u, jedno przebaz®wanie
wciggu 1-2 déb viynaga sprawnego naziemnego zabezpieczenia dziatan
oddziatéw lotniczych. Oznacza to, ze system nsfisiemnego zabezpieczs .tia
dziatan lotnictwa powl.nien sprostaé nastepujgcym wymaganiom 8
- czas budowy mxyCh lotnisk lub remont lotnisk uchwyconych powinien
zapewni$ efektywma mozliwos$ dziatan z nowego lotniska przynajmniej
wciggu jednej doby $

- wykorzystanie oddziatow lotniozo - teclmicznych powinno zapewn.t$
putkowi lotniasemu jedncczesne prowadzenie dziakan i lotnisk.
Pozwoli to oddMiiatom lotnic’zyici na eiggtcs$s dziatan przy systematy-
cznej zmianie lotnisk, poniewaz jedl"a z czesm oddziatu lotnicze -

r>Prs»-sa <cz>Maw «

x/ 1,25 - wspotczynnik na zatamania drég*
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technicznego moze by¢é w ciggtym ruchu i nie spowoduje op6Znien
w przygotowaniu bazy materiatowo - technicznej na kolejnym
lotnisku, Graficznie mozna by to przedstawi¢ nast“ujgoo t

Rys, Nr 1

Poniewaz uzyskiwanie nowych lotnisk w toku dzis™anh
bedzie niezmiernie trudne, nalezy sie liczy¢ z okresami w kto-
lych minimalne potrzeby lotniskowe zostang zrealizowane tylko
czesciowo, Wtakich, przypadkach bardzo istotna jest organizacja
wykorzystania istniejgcej sieci lotniskowej. Mozna by jg rozpa-
trze¢ na nastepujagcym przykitadzie 5 taktyczny promien dziata-
nia samolotu nie pozivala dziata¢ z wezta lotniskowego dywizji
lotniczej i wtakiej sytuacji dywizja otrzymuje jedno lotnisko,
z ktérego ze wzgledu na jego potozenie mozna wykOnyv/a¢ zadania
bojowe, Wtakiej sytuacji przab azowanie catosci sit dywizji
na nowe lotnisko oczywiscie jest nie dopuszczalne ze wzgledu
na obrone przed bronig masowego razenia, l*rzebazowanie na to
lotnisko jednego pid:ku uiaioruohamia pozostate putki. Azeby
stwoiry¢ mozliwosci dziatania wszystkim putkom, to nowo lotnisko
powinno by¢ wykorzystane jako lotnisko podskokowe dla wszystkich
piskdw dywizji. Jeden z wariantdbw takiego wykorzystania sieci
lotniskowejobrazuje lysunek Nr 2,
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D - odI™Mtosnh
R “ taktyczny promien dziat*
samolotu

Taki sposdb wykorzystania sisoi lotniczej pocigga za

sobg nastepujace skutki ujemne:

- znacz«iitk:Jzwiszy sie czas przybycia lotnietv*a nad pole
walki na wezwanie ;

- nastgpi zwiekszenie czasu potrzebnego na odtworaenie gotowosci
bojowej t

- brak mozliwosci wykorzystania catosci sit w jednoczesnym
uderzeniu ;

- skomplikuje sie organizacja dziatan ; N

- zniszczenie lotniska podskokowego uniemozliwi dziad:ania™d:"'tH:j
dywizji.

Jako lotniska podskokowe powinny iiy0 wykorzystane przede
T.'szystkim lotniska uchwycone na ktdre prawdopodobielistwo wykona-
nia uderzenia przez nieprzyjaciela bedzie z reguty wiesze, anizeli
na lotniska nowobudowane.

Wpoczatkowym okresie wojny jak i w toku trwania operacji
przebazowania oddziatu lotniczego moze tyd realizowane z jednoczes-
nym wykonaniem zadania bojowego lub bez wykonania zadania bojowego.

‘Arzebazowanie z jednoczesnym wykonamiem zadania bojowego
polega na starcie samolotow ze starego lotniska, wykonaniu zadania
bejowego, wyladowaniu na nowm lotnisku i dalszym prowadzeniu dziatan
bejowych juz s nowego lotniska, ®‘gp rodzaju przebazowania sg bardzo
korzystne 7 punktu widzenia ekonomiki v/ykorzystania resursu samolotow
bojowych. %ewatpliwie wystgpiag trudnosci stosowania przebazowania
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z jednoczesnym wykonaniem zapiania bojowo03 dla oddziatéw Ulj,
UilSz i LRT wdziataniach zaczepnych z uwagi na taktyczny praruen
dziatania ssmolotow* Natomiast pov/irmy by¢ w przebazowm.lach
oddzig"éw IB i IRO oraz wszystkich oddziatéw lotniczych w dziata*
niach obronnych, kiedy podstawoy/yra celem przebazowania moze k¢
wyjscie spod uderzen wojsk lgdowych nieprzyjajiela*

X X

Reasumujac dotychczasowe rozwia-ania dotyczgce ogolnych
zasad przebazowania nalezy stv/ierdzi¢® ze od mozliwosci i czasu
wykonania przebazov/ania w duzym stopniu uzalezniona b i®
realizacja zadan bojowych. Duze tempp prze?/idywane dla twentujAl*
nyeh przyse tych operacji oraz stosunkowo maly taktyczny p.'mie
dziatania samolotow powodujg, ze cz”~totliwoS$¢ przetaz’>>«ia
bedzie do$¢ duza. Dlatego istnieje koniecznos$¢, azeby przejscie
oddziatu lotniczego z jednego lotniska na inne mLatc miejsce
w minimalnym czasie, ihzliwos¢ szybkiego przejScia oddzii™M i
lotniczego i lotniczo ~ techaicznego z jednego lotnisji<-:d na
inn© uzaleznione jest od wydajnosSci maisz owej Srodkow traiifcp-..r t *
wyob przy pomocy ktérych bedzis Vdkonywane przebazowri:d'n¥

FOoxon

Oddziaty lotnicze sg jednostkami, ktérych etatow® Srodki
nie pozwalajg na samodzielne przejscie z jednego lotniska na inno,
rzebazowanis tych jed ii?st©k warmkov/ane jest p.ir‘ydsiatem im
okre$lonej ilosci Srodkow transportowych dla wykonania manew?
lio§¢ Si=od:6w transportayych, ktére nalezy przydzieli¢ rja -
bazowani® uzaloiziona jest od t faktyczneg: stanu, lud”i, sprse-r.
Oraz wiasnych mozliwosci, aczkolwiek bardzo ograniczonych,

Sta?i ludzi i sprzetu w poszcsagdlaych d y 1
m/otnlrtwt. Oparacy ktore nalezy prz-e ba"i;>wa¢ przydziatowymi
i fr-gairdc?znymi $rodkami transportowymi, przedstawi,a sie
nast epuj agcof
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Tabela 1X
p saesness=:a="sf»3 m ssssss: i ssaiis s3S3sam gasCTasa Ssssrsssss ssssssase aii
$ { stan etatowy llosd ludzi i sprzetu
H Jednostka wcTea K0 o-cin ktorg nalezy przewiezé
ludzi samolot®« pOj® przydziel«Srodk* transp*
| . ; mech. < o
[ !3 | ludzi j sprzet
1 okoto | w tonach

i
M(rfbb’nnb Wlf M Ilvif aBSja iL 3sag#ﬁag ssaeisiaessas sss tssal s msal |Ca&»sa’]lvlvB|IVSBl\/bS|36I
» D»two i sztab [ 598 84

i Dlii i pododdze \

i dywizyjnymi |

Prkcu treax- (catjm.eKturaKia.ancAsr:-M««*»« 8a>'<:3” csscu raf >0taa «» <su-i

5 D«two i sztab \ 590

? DIiiSz 2 pododdzi

dyW|zyjnym| |
b » , <et»me«ares&.cear«s; LO«g-«m«aao- U
i Pulkl IM| LUSf] 311 250

Putki A(Imgtcn« OJJ o

r ozp9l akt yozne »J 44 1 220

gS |
I P| N Iotn«rOZp» 372 « 37 8 240 5 Oks 20
‘? opara:”« & A A

Putk lotn. 1401 i 37 Oks 20
i bombowego | \
fiiS sa ~sesss  ZBVSAISISSSEBMSS SS

Uwaga t D-twa i sztaby dywizji nie wymagajg przydziele-
nia Srodkéw transportowych do przehazpwania o
Ptfi:k wiasnymi Srodkami jest w stanie przebazowad
personel latajgoy oraz kazdym z ozganicznych
samochoddw specjalnych okoto 5 ludzi* Wostatniej
rubryce wykazano sprzet sztabu /dokumentacja i
wyposazenie SD / oraz sprzet techniczny/ narze-
dzia, wodzidta, podstav\fci, drabinki, stanowiska
pomiarowo kontrolne DOITS itp/.

Zgodnie z obowigzujacg teo3d.g i praktyka, dla “wykonania
przebazowania mogg byd uzyte nastepujgce rodzaje traiisportui samocho-
dowy, powietrzny / samoloty i $migtowse / kolejowy i moiBki*

Transport samochodowy w chwili obecnej uwazany jest za zasadni-
czy Srodek transportu dla przebazov#aXiia rzutéw zabszpieczenia™"«
‘Arzejsoie poszczegOlnych rzutow zabezpieczenia na nowe lotniska powinno
by¢ organlzowane wkolumnach ktor? sgodnis s oboww,zuqumu

<nd ijm#i. i iMiwi» »9 oekat9attts

x/ (pracowano na podstaW|.® etatow C¢ydczeboyijh*

xXx/ Wprze bazowaniu oddziat\jL lotni >zi,* resj.ré6znia sie dwa ssuty s rzut
zabezpieczania i rzut bejowy® Rzut b j;M" stanowig ssmoloty bojowe
wraz a zatogami, rzat zabezplec”™isnia wszystkie pozostat* si2y i

Srodki wiiticdzace w sktad putku lotniczego*
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instrulo Q(A i e povdnaa przekracza¢ 30 - 35 pojazdow mechanicz-
nych nie liczac przyczep. Srednia szybkoéé techniczna poruszania sie
rzutu po szosie wynosi s

- 30 - 40 kiii/n w dzien po szosach I,Il i Il klasy ;

- 25 km/h po drogach gruntowych ulepszonych ;

- 20 km/h wnocy z zapalonjmii $wiattami po dobrych drogach $

- 10-15 km/h z zamaskov/anymi Swiattami,

]?rzobieg samochodu wynosi w granicach 150-300 km/dobe
przy efektywnyn czasie jazdy 8-10 godzin. Pozostaty czas przezna-
cza sie na krotkie i diugie postoje oraz odpoczynek kierowcow,

Wychodzac z $rednich predkosci technicznych oraz efektywnego
czasu, jazdy, mozna okresli$ Srednie tempo marszu, ktdére wyniesie
okoto 25 km/h w ciggu dnia oraz 15 km/h w ciggu nocy.

Uprzednio stwierdzono, ze w toku trwania operacji zaczepnej
putk lotniczy bedzie sie przebazowywat na odlegtosci rzedu 100 t* 165 km
/ dtugos$¢ iRiirszrut™' tgczacej dwa lotniska / Ka pokonanie tej odlegto-
$ci potrzeba okoto 4 —7 <320 czasu / 100t*165t 25 * 4 ¢ 7/« Doliczajac
do tego czasu okres potrzebny na podjecie decyzji na réznych szczeblach
/dywiz ja,putlc /, przel ™ rzutu bojowego, przej$cien» nowe lotnisko
pozostatej cze$Sci piOku - to vddac¢, ze catosé tych przedsiewziec
potrwa doSC dtugo, Przyldadowa kalkukacja przebazowania putku
lotniczego moze przedstawi ac¢ si e nast (g)ujagco t
- analiza zadania, podjecie decyzji, postawienia zadania i sformo-

wanis czotdwki teohjucznej putku ok« 1-1,5 godz,
- przem-arsz czotov\Ki V\r/1a liovie lotnisko Ok. 4 -7
- rekonesans nov/ego lotniska i rozv7ini®jle
sie czotdwki do przyjecia rzutu bojowego Ok, 2 -3
- przelot rzutu bojow-6go oraz zwiniecie
pozostatych sit i Srodkdw na starym
lotnisku ok. 1-15 4
- przemarsz na nowe lotnisko pozostatych
sit i Srodkow putku

x/ Instrukcja lotnictwa - taktyka tytow lotniczych
IOT Y/arszawa 1960 s,96.

xx/ Jezeli przemarsz czotowki technicznej oraz rzutu zabezpieczenia
bedzie wykonywanj® w porze dziennej.
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Z povlyzszych kalkulaoiji wyiiika» 2O pi?zy stosowaniu w przebazo—
waniu oddziatow lotniczych tylko i wytgcznie transportu samochodowego,
to catos¢ cyklu przebazowania putku lotniczego z trudem zamknie sie
wgranicach jednej doty* Wtakich warunkach na prace personelu
inzynieryjno - technicznego przjr samolotach pozostanie bardzo mato
czasu, a mozliwe do zrealizowania natezenie, dziatan putku niewatpli-
wie zmaleje, “rowadzi to do vmiosku, ze wykonanie przebazowania
przy uzyciu tylko i wylgcznie transportu samochodowego ogranicza
manewrowo$¢ i natezenie dziatan putku. Czestotliwo$¢ przebazowania
oddziatow lotniczych trakcjg samochodowg w zasadzie nie moze by¢
wieksz© jak jedno przebazowanie na dobe.

Putk lotniczy na przebazowanie rzutu zabezpieczenia moze otrzymaé
transport samochodowy z oddziatu lotniczo-technicznego przez ktéry
byt zabezpieczony na starym lotnisku lub z innej jednostki np.
batalionu ssnochodowego podlegtego Szefowi Tytdw AL

Ilo$¢ pojazdow mechanicznych jaka putk powinien otrzymac na
przebazowanie uzalezniona jest od rodzaju lotnictwa oraz typu samocho-
du. Mozliwosci przewozov/e samochoddéw cigezarowe- szosowych przedstawia-
ja sie nastepujaco t

Tabela 2
B Ha afn»s* s»aalalﬁamtm-|

| tadownosC  @gna«*GMN j Predkosc Uwagi

/ tony Imaks.po !
Marka I I drogi bite Idro |j rurIRZOSie !L
ac3Sa s suBs s ""1:? K& R A 353 eessias
A i 2,5 { 70
/«|UI 7o
I
\ star - 20| 25 83

J Star - 51 25 | t

I ZIS-150 | A A
(111
i JAZ200 1 35 1 7 | 7 )
Skoda [ - t 52 jKonsfcrukc ja nie
706R | [ -pozwala na prz©-
| A ' { onz Iud2|
2 Przyczepai *“ 3 | noéci :
J dwuosiowa \ noSci odpozwalaja

ludzi

natsaBssBs: istsBBtei»a » sssatt’'sncs »tiSsaesta»»iMSitesMiaBit-B
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Z poiHSyman tabeli Nr 1z tabelg Nr 2 mozna otrzymac ilo$¢ pojazdow
mechanicznych jakg pi®k lotniczy powinien otrzymaO dla potrzeb przebazo-
Wania« “rzykladowy wykaz tych potrzeb obrazuje ponizsza tabela.

Tabela Nr 3
laaissstataaassBsss =9sis!s=na =aa saassataSs
| jzejoz™
. R I l‘? (11 ‘I'-Ll 7 Ix7’19tll
J Rodzaj | udzl i Gprz etu razem
u lotnictwa | |
HasaraiSEssa asssa”salaatesanm aisfc =a>ss=i.=;aasn; s =sss as§sps: taaiaiai SMi sfiaistaieaesatscsssBBsBKw ssa«s=a as*
g || GAZ-91/**|ublin«/
| plm« pirasz |j Ponadto wsktad
. . kolumn pi;d:kowych
H piro i 5 | 8 mogg wchodzili
«scaiHi»"eAlm(Mm*v-w- wedMy e a _1_2 .samochody
SHEéy';c-e%aétgw!)g-alb%alg§i- Qvgi CI eza’rowe rezer-
. WoWe
: N g .
«J 12 4 li- —21 -1«2 radiostacje}
pllo i 10 15 1 -1%2 samochody oso-
rratlsicss: bejfotereno dla
AT 200 t (ﬁONIdLra]
pluiiPlrasz | 8 -1 saaK>chdd warsztat
samochodowy}
piro . -1-2 samochody
I o _ sanitarne
jjs:s353=;sc=tSK »ssa =ia ;aie.ssc3£3$c-= =; al‘aasaaawfﬁ]gmaaa =.i ssssstsxassaaiaa i

N samoloty, $miglowce / z punktu widzenia

kosztow eksploatacji ;:tancwi niewatpliwie mniej ekonomiczny Srodsk
trnnsportug anizeli i:.-oxr ort samochodowy« Jednakze ten minus rekom-
For.Gujs ekonOomia czas; rSeodzowna przy duzych tempach dziatan«

"zaB rrzebazowania rz ,tu oabezpieczenia przy wykorzystaniu transportu
i>ovaetiznogo dla oddziatu lotniczego w zaleznos$ci od iloSci seinolo-
tow transportowych uzytych do przetazo\7atiia moze ulec znacznemu
skréceniu / w poréwna h.u ~ transportera samochodowym / pod warunkiem,
& transport ten bec* Ilg uzyty masowo. Stwierdzeni© to mozna zilustr©>
wac nastepujaco j

CdkMVE nNMmm seccc «

¢amiast sanochod6”i moga byc wykorzystane przyczepy.
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Z powyzszej tabeli wynika, ze mata ilos§¢ samolotow transportowych,
uzytych do przebazowania oddziatu lotniczego tylko i wylgcznie transpo-
rtem powietrznyn jest nieoptacalna ze wsgl®u na ekonomie czasu. Przy
matej ilosci transportu powietrznego m odlegto$¢ rzedu 100 km 0zeS¢
personelu / 3 - 4 rejsy, czas trwania okoto 6-8 godzin / nalezy przeba-
zowac transportem powietrznym, reszte za$ transportem samochodowym™*
Taka oiganizacja przebazowania daje pewien efekt w ekonomicznym wykorzy-
staniu cze$ci personelu technicznego i ogdélnym czasie trwsniia przebazowa-
nLa.Przebaz cwanie cato$ci piOrku lotniczego transportem powietrznym
jest wtedy optacalne, kiedy mozna to v/ykonaC nie wiecej jak w trzech-
czterech rejsach samolotow trarispor-fcowych.

Niektére dane Srodkéw transportu powietrznego przedstawiajg
si e nast epujgoo t

Tabela 5X/
rata?al«aa35580asgaa8« a f BraepaK saac sw tasaKBggataMMiKaaees-aalga asa =so sss:s= s» spassaa sssesssstasaaiaaaaiawaaal
|Im Samrgr)mln(«)fptf <MN§aM»munK <« mumtmmm m»weeieo»

Charakterystyka | An-12 I 1+-14 i ifiirS 3lili«4

:ss 3assasuBSMsa a:Ma»aaaaaaaaas r.aa:aaaasaaaayaa.aaaa:aBa-aa’Saaaaaaaaa.
i Zasieg ™ /w km/i _"3500 3400 500 \ 450
| . 10000 1001400,
8 "*mtai2”kabi5t |

zatadpieegle |

- dtugos¢ /m/ 11,0 13»5 10,88 11,75 1 45

- szeroko$¢ /m/ j mi— ~th, A fJiilB

- wysoko$¢ /m/ | 2,48 ~ 2,4 I 1,945 | 2,655 1 1,8

- pojemno$¢ /m3/| 110,0 123,3 j 485 "M |16,0 «
R Udéwi« |
| - normalny Ag/ |__5600" N1 J7200" .2000 «§222. 11000,
8 * maksymalny/ighi, 8000 10200 3000 §222. | 1215

I 1000 14000_7~_ 11500 I 1600

| - zotnierzy i @ S R S - A Nl
j Predko$¢ przelotp- 500 450 I 230 | 150
1 wa J I i

RiaaaaaaaaaaaaaaaaafltaBaaaBaMitalasraaaaa=asaaaaaa  1aaaslaaaaaaaaaaa~aaaaaa
WTAGA s “rzy kalkulacji poti®sob Srodkéw transportu dla przebazowania

sprz”™u putku lotniczego z uwagi na jego ciezar wiasciwy

i gabaryty kabiny zatadowczej, nalezy udzwig samolotu /Smig-

towca / uwzglednia¢ o 25/i mniejszy od podanego w tabeli
o udzwigu maksymalney J } a ¢ w i "

x/ Ptk P*G* Jermakow J*Primjenerdje wozduszno-transportnych sredstw w
(S)bszezewojskowom boju i operacji™' i*d#Akademii im. Prunze Moskwa 1961
51 - 53.
xx/ wzaleznos$ci od ilosci paliwa / wariantu tanlcowania/.
xxx/ Kosztem paliwa / zasiegu /e
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Podobng metoda jak przy transporcie samochodowya z poréwnan
tabeli Nr 1 z tabelg Nr 2 mozna otrzymac potrzebng ilos¢ Srodkow
powietiznych do przebazavania putku lotniczego* Przyktadowy wykaz
tych potrzeb obrazuje ponizsza tabela*

Tabela 6
IEMM&I%%*»I‘]B iaa aaaaa aaai ras asf sssaiaeBssss: laataaRsaaa« |
PRodzaj I Ilo$¢ samolotéw /$migtowcow/ Uwagi
glotnictwa dla ! sprzetu ! Razem
-ﬁsa!’:\%ggga”\\‘BsaaaaBaaeaaaa:’\aauaa aa: Faaasaaasasssaaataaattasaaaaa
42 1.8 | 6 Samolotami transporto-
5PmPImBZ | ) wymi mozna przewozic
tadunki mieszane
RISt A— 4ot Sto Nudzi i sprzet jedno-
| i i Aarp czesnie */._Zamlast jed-
R . . . nego zoinierza mozna
t24i2%i®@5__j_ Mkl lii. o oL4S przewiez¢ 100 kg.
5 BB ,‘?—|d, sprzetu np. Smigtowcem
- T Ili-6 w jednym rejsie
moze zabra¢ 40 ludzi
! i 2 tony sprzetu.
—A-- 1-18 S
1 1 Skrl L 1
1 I 6 i34
j plro | 172 21 139 %
Y 1 ]
n

Hsaaaaasaa aa a:sssa as:s Bsaa RsesBavwnatant aaai asataaaaas a&ad s IBaiaaaaaaaaaaaa Bsaaaan

Na wstepie niniejszego rozdziatu stwierdzono, ze dowodztv/o
i sztab dywizji lotniczej wraz z pododdziatami dywizyjnymi sg w stanie
prze bazowa¢ sie organicznymi $rodkami transportu. Pomimo to w warun-
kach, kiedy zaistnieje konieczno$¢ sz3-bkiego przebazayania czesci
transportu povfietrznego.

\vykorzystanie transportu powietrznego do przebazowania
oddziatu lotniczego skraca ogdlng diugotrwato$¢ przebazowania.
Jednakze iloS¢ transportu powietrznego, ktoiy otrzyiaa putk lotniczy
do przebazowania bedzie z reguty ograniczona i nie poz\ioli przetrans-
portov/a¢ na novle lotnisko v/szystkich sit i Srodkdéw podlegajacych
przebazowaniu. llo$C transportu powietrznego jaka otrzyma putk
lotniczy wyniesie jeden lub dwa ssmoloty transportowe z prawem
wykorzystsmia 2 -3 rejondy/. Brakujagc® ilos¢ uzupeiniona bedzie
trEflasportera samochodowym.



w przebazowaniaoh lotnictwa

Operacyjnego przypuszczalnie ni© znajdzie szerszego zastosowania* a
jego whorzystanie dla potrzeb przebazowan bedzie sporadyczne.
Korzystanie z transportu koiejoweg© moze raieiS miejsce w okresie
bezposredniego zagrozenia. Korzysta¢ z niego bedg w gtdéwnej mierse
jednostki przebazowujace sie na duze odlegto$ci posiadajac© ciezki
sprzet / jednostki tytowe /.

Traiisport morski moze znalez¢ zastosowanie dla przebazowania
jednostek dziatajacych na potv/yspie Jutlandzkim lub majacydi
bazowa¢ m wyspach dunskich. Konieczno$¢ korzystania z tego trans-
portu nastapi wtedy, kiedy oiganizator przebazavania bedzie dyspono-
wai matg ilos¢ig Srodkow transportu powietrzmgo lub kiedy gabaryty
sprzetu zabezpieczajagcego / radiostacje, stacje radiolokacyjne itp/
nie pozwolg na przebazowania tego sprzetu transportem powieti*nym.

X X

Podsimowujaj wykorzystanie Srodkéw transportowych podczas
przebazowania oddziatow i 2\d,gzkcV/ taktycznych lotnictwa mozna
stwierasi¢, ze jediiostkami ktéro bedazaabezpieczaé przebazowani©
/loprooz od"iziatbw lotniczo - technicznych / mogg by¢ s sasodzieln©
pododdziaty samochodowa* putki lotnictwa transportowego /samolotowe
lub Smigtowo®©/, jednostki wojsk kolejowych i mar;>marki v/ojennej.

V/dajnos¢ marszowa i przewozowa kazdego rodzaju i Srodka
transportu jest inna i w zasadniczy gjos6b wply.za na osiggniecie
gotowosci do dziatan z no?ego lotniska oraz ogdlng diugotrwatosé
przebazwania. Pozwala to stwierdzi¢* ze korzystanie z okreslonego
rodzaju Srodka transportu wywiera swdj specyiiczyer wptyw na
organizacje przejecia rzutu zabezpieczenia z jedngo lotniska na
inne,

iiis.A2S"Ci2AGJANNINONMISNRZBB4Zg;.<ANI4_PA
I® \1i™pr-aocOv/anl8 decyzji na przebazowani®©.

P-odstawg do wypracowania decyzji na przebazowanie przez dowddce
putku lotniczago jest? tre$¢ otrzymanego zadania oraz istniejgca
sytuacja w ktdrej znajduje sie Ogolny sctiemat pracy dowddcy
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putku lotniczego przy podejmowaniu decyzji na ;-rzebazov/anie w zasa-
dzie nie rtSzni sie od metody pracy przy pode.-nor/aniu decyzji na
dziatania bojowe* Jednakze tre$C pracy bedzie posiadata odmienny
charakter od organizacji dziath bojwych*
Zadanie ra przob”owanie putk lotniczy otrzytra od bezposredniego
przetorknegojktoiym moze by¢ sztab dywizji lub armii lotniczej*
Tre$¢ zadania na przebazavanie j kie otrzyma putk lotniczy powinna
zawieraC s
- najnowsze dane o sytuacji, ktore mogg wptywaé na wykonanie
przebazowania ;

- dane o lotnisku na 3ctére nt by¢é wykonane przebazowanlo /potozenie
lotniska i jego ogdlng chcrckterystyk.e /j

- materiatowo - techni&zne zabezpieczenie przebazowania / przydziat
arodkév/ transportowyoh i jednostke lub jednostki realizujgce
materiatov/o-tedhniczne zabezpieczenie w poszczegdlnych lotnisk/j

- maiBzrirty, miejsca i czasy przekraczania przeszkod v/odnyoh ;

- zabezpieczenie bojowe i specjalne organiza;vane przez szczeble
nadrz edne ;

- termin osiagniecia gotowos$ci do dziatan z nowego lotniska »

- kiedy, komu i gdzie zameldowaC decyzje na prze bazowanie*

Ponadto dowddca putku moze otrzymaé szereg bardziej
szczeg6towych danych dotyczacych p.rzejscia na nowo lotnioko npg
sposob przebazov/ania rzutu bojowego, sktad czotowki technicznej Itp*

Po otrsymvaniu zadania dowSdca putlcu przystepuje do jego
amlizy. Analiza zadania m przebazonaide charakteryzuje si e tymg ze
powinna zawiera¢ niektore elementy wstepnej oceny sytuac :‘9 konika
to z konieczno$ci szybkiego pQglteeia decyzji na wystanie czotdwki
technicznej na no-e lotnii®ko* Bedzie to miato miejsce w warunkach
kiedy czas pomieLN\sy otrzyiu.aniem zadania, a osiggnieciem gotowosci
do dziatan z rm>wep lotniska bedzie ograniczony® \t takich warunkach
po przeprowadzonej analizie zadania dowddca miedzy innymi musi miec
sprecyzowang decyzje na wystanie czotéwki technicznej putku na now®
lotnisko. Ponadto w viyniku analizy zadania dowodca putku lotniczego
powinien posiadaé¢ sprecyzov/any egélny zamiar przej$cia cato$ci putku
ra none lotnisko* Taki zamiar® potrzebny jest do skanalizowania,a tym
samym usprav<?.?.ienia pracy oficerow sztabu i stuzb# \Y koficowym rezulta-
cie analiay zadania na przebazowania dowSdca putku lotniczej powinien
nd,c¢ sprecyzowane s
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al %Vﬂé?éf(' dotyozaee colu przebazowania, elementow o ktérych bedzie
» lal sam decydowaé, danych ktdre potrzebne bedg od oficerow
sztabu i stuzb do podjecia ostatecznej decyzji na przebazowania
oraz wnioski wynikte z kalkulacji czasu ;

b/ zamiar przebazowania okres$lajacy o0go6lng koncepcje prze bazov/ania
rzutu bojowego i rzutu zabezpieczenia ;

c/ wwarunkadi ograniczonego czasu decyzj e dotyczacag sktadu, sposobu
przebazowania i terminu osiggniecia na nowm lotnisku gotowosci
do przyjecia rzutu bojowego przez czotoifdce techniczna#;

Kolejng czynnoscig dowddcy po przeprowadzonej analizie
zadania w wypadku ograniczonego czasu powinno byo wystanie czotowki
technicznej na nowe lotnisko oraz udzielcie wytycznych oficerom
sztabu i szefom stuzb«

Zadanie na wystanie czotowki technicznej stawiane powinno
by¢ dowoddcy czotowki technicznej w obecnos$ci oficerow sztabu i stuzb»
Zadanie to powinno obejmov/ac t
« dane o sytuacji mogace mie¢ wptyw na przerzut i prace czotdis&i na

nowym lotnisku / przebieg linii frontu, sytuacje skazen na marszru*»
tach, dziatalnos¢ grup dywersyjnych itp«/ ;

« sktad czotowki technicznej / ilo$¢ ludzi i sprzetu z poszczego6li~ch
pododdziatow/i

« sposOb przebazowania na nowe lotnisko / jakim transportem, p©
jakich marszrutach lub trasach, warunki marszu lub przelotu /;

- zadaKvla do w”™onnia na lotnisku ;
- termiri osiggniecia gotowos$ci do przyjecia rzutu bojowego na nowym
lotnisku ?

« sposoby i terminy skiadania meldunkéw o przebiegu przebazowania,
stanie nowego lotniska, sytuacji wrejonie nowego lotniska i
osiggnieci© gotowos$ci do przyjecia irzutu bojowego«

Jedng z czynnos$ci dowddcy putku po przeprowadzonej
mlizi® zadania jest udzielanie v/ytycznych oficerom sztabu i stuzb*
Generalng wytyczng obowigzujgcg wszystkich oficeréw sztabu i stuzb
jest zamiar przebazov/ania, ogtoszeniem ktorego dowddca putku rozpo-
czyna udzielanie wytycznych« TreSC zamiaru pizebazowania powinna
obejmowac i
- Orientaisy tArminiy termin, skiad i sposob przebazowania

AN czotowIN ttchnisznej putku ™

x/ ~nie zostato postawione zadanie na wystanie
technicznej P>k
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- sposOb przebazowgnia rzutu bojowego $
- @) 0s6b przebazowania rzutu zabezpieczenia*
Szczegbtowe wytyczne dla oficeréw sztabu i stuzb powinny dotyczyé
przedsiewzie¢, ktore poszczegdlni oficerowie powinni wj™onad do
chwili postawienia zadania na przebazowanie putku przez dowddce.
Do podgecia decyzji na przebazowanie dowddcy putku moga by¢
potrzebne nizej wyszczegblnione dane i
a/ Od pomocnika szefa sztabu d/s rozpoznaniat
- mozliwosci wyk.iycia przez npla jego systemem radiotechnicznym
przelotu na nowe lotnisko rzutu bojowego i rzutu zabezpiecze-
nim4
- sttjulen zagrozenia kolumn samochodowych przez grupy dywersyjno-
rozpoznawcze i rozbite wojska npla na terenie zajetym przez
wojska wiasne ;
- mozliwosci przeciwdziatania IM npla podczas przelotu rzutu
bojowego i zabezpieczenia $
- w putkach lotnictwa rozpoznawczego, organizacje wykorzystania
i mozliwosci lotniczej stuzby fotograficznej w okresie
przebazowania«
b/ Od zast™y szefa sztabu putku / oficera operacyjnego /:
- wykaz stanu ludzi i sprzetu podlegajgcego przebazowaniu ;
-propozycje wykorzystania przydzielonych $rodkéw transportowych;
- marszruty i ws:*unki marszu dla kolumn samochodowych ;
propozycje dotyczace pizejScia czotowki technicznej putku
| w przypadku gdy o tym nie zdecydowat dowodca putku podczas
analizy zadania /.
c/ Od starszego nawigatora putku 5
- obliczen nawigacyjnych dotyczacych przelotu na nowe lotnisko
rzutu bojowego i rzutu zabezpieczenia ;
- organizacje wykorzystania Srodkéw ubezpieczenia lotu w czasie
pi*zelotu poszczeg6lnych rzutow $
- danych dotyczacych warunkow eksploatacji nowego lotniska
s puniCfeu widzenia nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan
bojowych.
d/ Od siarsz™g inzyniera putku ?
- Qrganiaav:l wykorzystania po-sonelu nechnicznogo podczas
P2zebaz owauia ;
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- mozliwosci odtwarssania gotowosci bojowej ssenolotow przess
peiBonsl teohniczHy znajdujacy sie wsktadzie czotowki technicz-
nej ;

- propozycje postepowania ze sprzetem wymagajagcym remontu ;

- organizacje rozliczenia sie z oddziatem lotniozo - technicznym
/ w przypadku kiedy na nowym lotnisku putk bedzie zabezpieczany
przez inny oddziat lotniczo - technically/*

e/ Od dowoddcy oddziatu lotniozo - technicznegs t

- oxganizacji materialowo - technicznego zabezpieczenia startu
rzutu bojowego ze starego lotniska ;

- jezeli putk przebazowuje sie wspdlnie z oddziatem lotniozo -
technicznym - mozliwosci materiatowo - technicznego zabezpiecz®-
nig dziatan bojowych putku z nowego lotniska*

f/ Od szefa sztabu pitku t
AN organizacji zabezpieczenia bojowego przebazowanla $
« organice ji dowodzenia putkiem podozas przebaz ;waiiia*

Oficerowie sztabu i stuzb na prsj-gptcwanie swoich danych do

fifecyzji bedg dysponowali, czasem od kilkunastu minid; do 1-2 godzin
decej* "ygot''swoich danych kierujg sie zeiiiilarem
przebazowanla ogtoszonym wczesniej przez dowddce putku. Nalezy

pamieta¢ o tyn, ze zamiar ten nie jest ostateczng decyzjg i w

zwigzku z tym w uzasadnionych przypadkach propozycje oficerow sztabu i

stuzb moga od nLego odbiegac.

Przy udzieleniu wytyczn™oh przez dowodce, sztab putku powinien
opracowac plan przygotowania putku do przebazowanla na nowe lotnisko
Powyzszy plan winien ujmowa¢ wszystkis czynno$ci dowodcy i sztabu
putku od chwili otrzymania zadania na przebazowanie, az do osiggniecia
przez rzut bojowy gotowos$ci do przelotu na nowe lotnisko / wzdér planu
- zstgiznik Kr 1 /e I'onadto oficerowie sztabu i stuzb powinni wydaé
/ ustnie lub technicznymi S$rodkami tacznos$ci / zarzadzenie wstane
dotyczace przebazowsnia* Pre$¢ ich moze dotyczy¢ s studidwan.ia przez
personel latajacy rejonp. nowogc lotniska, czasu i miejsca ¢zostawienia
zad,«rda na przebazew anie, rozliczania z oddziatem lloltaiczo - techni-
cznym oraz przygotowania sprzetu do przebazowmia*

Kolejng czynnoscig dowddcy jest ocena cytuaojl i wystuolianie
danych do decyzji Njod™fioerow sztabu i stuzb. Podstawowe elementy
sytuacji, ktOTO dc.fédoa bedzie musiat oceni¢ przed podjeciem decyzji

x/

x/ Analogia planu przygotov/ania putku do dziatan bojowych*
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zostaty juz woze$nisj oméwione / patrz tre6¢ wytycznych dla ofioerow/
sztabu i stuzb’ ' * Koncowym efektem tej pracy powinno by sprecyzowa-
nie decyzji na przebazowanie putku»
Decyzja dowodcy na przebazowanie putku lotniczego powinna
obe jmowac s

al Ciel przebazowania putku / Yilyprowadzenie spod uderzeniat wprowadze-
nie putku ir rejon dziatan bojowych, uzyskanie korzystniejszych
warunkow do prowadzenia dziatahn bojowych, przejscie na in™y kierunek
operacyjny itp/.

b/ Sposéb wykonania otrzymanego zadania / og6lny zamiar przebazowania

rzutu bojowego i rzutu zabezpieczenia /e

o/ Rozwiniecie sposobu wykonania zadania przebazowania :

- zadanie dla czotéwki technicznej ;

- zadanie dla rzutu bojowego / sposéb i kolejnos$n startu, zbidrka,
trasa i profil lotu, ugrupowanie bejowe. ltowanie, osiggniecie
gotowosci bojowej do dziatan z nowego lotniska /}

-zadanie dla rzutu zabezpieczenia / czas i warunki przebazowania
pcmolotéw szkolno - bojowych i samolotow szkolno - treningowych,

s 1 warunki przebazowania ludzi i sprzetu /;

A 3pieczenie bojowe, specjalne i materiatowo —techniczne
przebazowania s

- termin osiggniecia gotowosci do dziatan z nowego lotniska ;

- organizacja dowodzenia podczas przebazowania / miejsce dowodcy
putku, dowodcy poszczegdlnych izutéw lub czesci skfadowych
rzutow, sposéb utrzymania tgcznosci podczas przelotu lub
przemarszu na nowe lotnisko /.

Decyzja na przebazowanie putku powinna ly<5 odzwiercied-
lona w planie przebazowania, rozkazie na przebazowanie lub rozkazie
boj ewym,

jest podstawowym dokumentem przy pomocy

ktorego dowodca putku melduje decyzje na przebazowanie oraz stawia
zadanie podwiadnym» Opracowany jest przed zameldowaniem decyzji na
przebazowanie i do czasu zatwierdzenia decyzji stanowi projekt decyzji»
OpratowjEwany jest przez szefa sztabu putku przy wspdtudziale starszego

x/ Sposoby pracy (k»viDdoy yla(odczas ocery sytuacji_omawia skrypt ptk dypl»
R» S~regi™t :  Metodyka Ag/zgracowanla decyzji przez dowodce
lotniczego * Wydawnictwo 64 r»
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nawigatora putku, starszego inzyniera putku i dowddcy oddziatu
lotniczo technicznego, planu przebazowania powinna odzwier-
ciedla¢ decyzje dowodcy putkuf a ztégozniki do planu rozszerzac
jej niektére elementy, ElLan przebazowania opracowywany jest w
formie tabelaiyoznej / z”gsznik Nr 2 /, a zatgczniki do planu
w formie w;"azéw i schematow. Zalgcznikami do planu przebazowania
moga by¢ ]
- imienny wykaz ludzi oraz sprzetu wchodzacych w sktad poszczegolnych
kolumn / rejsow samolotow transportowych /;
- schemat tgsznos$ci dowodzenia ;
- schemat ugrupowania poszczegdlnych rzutéw podczas przemarszu
/przelotu / na nowe lotnisko |
- mapy przemar™u / pz55®ICtu / poszczegoOlnych rzutébw / marszruty,
miejsca odpoczynku, ©bi®jsaia itp/.
Rozkaz na prze baz©wanlsi pisany jest ze stéw dowddcy podczas

stawiania zadaii bejowycha Tre$¢ rozkazu na prz ebazov/ani© powinna

zawieraC ?

- dane o sytuacji powietrzaj i naziemnej ,ktore n©gg wptywaé na
wykonani© przebazowania s przewidywang pogode w oza&iie przebazowa-
nia |

- zadanie na prze bazowanie i o0gélny sposob jego wykonania $

- zadania dla rzutu bojowego / skitad rzutu, kolejno$¢ przebazowania
pCiSZ0z®g<Sinych ©skadr, czas i spos6b startu, zbidrke, wariant
tai'.\kowmia samolotéow, trasa i profil lotu, lgdowani© /{

- zadanie dla czotdwki technicznerj / skiad, czas wymarszu,
raa:"=szruta, warunki toarszu lub przelotu, czas osiggniecia gotowosci do
przyjeta rzutu bojowego /%

- zadania dla rzutu zabezpiaczenia / czas i vi*ru.hki przebazowania
samolotow szkolno - bojowych i sanolotéw szkolri® - treningowych,
czas i1 warunki przebazowania ludzi i sprzetu ;

- zabezpieczeni© bojOY®, specjalne i materdatowo - techniczne
prz.ebazowania $

- termin osiggniecia gotowosci bojowej do dziatan z nowego lotniska ;

- organizacja dowodzenia podczas przebazowan.ia / miejsce dowodcy
putku, dowodcy poszczegdlnych rzutow lub czesci skiad.flwyeh rzutéw,
spog.6b utrzymania tgcznosci podczas przelotu iub przem”arszu na

x/  ®zkll fifrMowka technice,na zostata -wystana na nowe lotnisko
pr*.*!I m,pis rozkazu, to dany punkt nalezy r#dagov;aC w trybie
omajmiaj
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*teminy i sposob sktadania melduiikow*

bojowy opracowuje sif wtedy kiedy przebazowanle wykony-
wane jest wraz z zadaniaoi bojowym. Wtakim przypadku tre$¢ dotyczaca
przebazowania powlLnna uzupetnia¢ poszozegdllt» punkty omawiajace zadanie
bojowe* Ponadto w rozkazie takim powinry znaleZ¢ miejsce oddzielne
punkly omawiajac tylko i wytacznie zadanie bojowe np. zadanie dla
rzutu zabezpieczenia*

Po wypracowaniu decyzji na przebazowania i zatwierdzenie jej
przez przetozonego stawia si™ zadania podwladnym i kontroluje przy—
gotowanie pododdziatbw przebazowania*

Dla lepszego zrozumienia zasad oiganizaoja przebazowania putku
wyzej przedstawiony zakres i sposob pracy dowodcy i sztabu putku
lotniszeg© zostat wyizolowany od typowej dziatalno$ci dowddcy lotni-
0zsgo w czasie dzi™an bojowych. Niewatpliwie sytuacja w jakiej
pokazano przebieg przedsiewzie¢ zwigzanych z organizacjg przebazowa-
nia p¥ak / putk nie prowadzi dziatah bojowyah, a zajmuj© sie przeba-
zowanlem/ bedzie na ogdt wystepowac rzadko. Nalezy pamieta¢ o tym,
Z© typowymi beda sytuacje w ktorych réwnolegle % prowadzeniem dziakan
bojowydi putk bedzie musiat organizovta¢ przebazowania. Wzwigzku z
powyzszym przedsiewziecia dotyczgce wykonywania zadan bojowych
naktadac¢ sie beda w czasie na przedsiewziecia zwigzane z organizacja
przebazowania*

A ANNINIgg.zBbgzowgnie j? Praca oz
lotnisk 24

IPodstawowya zadaniem czotowki technicznej putku przy wspoét-
udziale sit i Srodkow oddzxatu lotnlczo —technicznegc jest stworze-
nie warunkow do wyladowania rzutu bojowego na nowym lotnisku* Ponadto
czotdwka techniczna musi zabezpieczy¢ dowodzeni.® i mozliwosci prowadze-
nia dziatan bojowych z nowego lotniska do czasu przybycia pozostatej
ozeSol rzutu zabezpieczenia* Jest to podstawowy czynnik jakim nalezy
sie kierowaC przy ustalaniu skiadu czotéwki techniczrej putku*

Do wykonania zadan stojgcych przed czotéwka techniczng w
Zasadzie wystarczy 1/3 personelu technicznego eskadr technicznych wraz
ze sprzetem 1 okoto f/3 personelu sztabu putku* Wsumie stanowi to
okoto 60 =70 lud”™i i £ - 3 tony sprzetu technicznego*

Z wagi na wymagany od lotnictwa wysoki stopien gotowosci
bojowej, a w tym gotow; $oi do wykonania manewru lotniskowego,kazdy
z putkéw lotniosysh w dowolnej sytuacji powinien posiadaé
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w gotcwosci alarmowej do wyjscia na inne lotnisk®» ©zoldyflce teoh»

Sliczng 0 wyzej podttaym sktadzie« Wprzeciggu jednej godziny od

chwili podania odpowiedniej® sygnatu czotowka teohniczim putku

powinna osiggngd gotowos$¢ do wyjazdu na nowe lotnisk©»

Whniektérych sytyacjadh skitad alarmwiry czotowki technicznej
moze hy0 zwi<"szOny nawm@t d@ 2/3 personelu technicznego eskadr
teohniczi“ch i sztabu« Mcyg to byd sytuacje w kt"Srych putk bedzie
zmusz@j™ do prowadzenigi jednoczesnych dzlatad z dwoéch lotnisk lub
sytoEv/jsi. wktdorej le starego lotniska brak mozliwosci d® dalszego
prowadzenia dziatan bojowych np# pole walki jest potozone poza
tcdctyo™nym promieniem dziatania plmsz«

5@rs©nal2V sktad czotowki technisanej powinien przedstawia0
sie naat epujas® i
a/ Dowo0”g czotowki powinien byd doswiadczony oficer dowodztwa

lub sztabu putku« Najczes$ciej na dowddce.czotowki teolWiiMzniij
putku wyznaczony jest zastepca bzefa sztabu putku d/s tak'Sy®zno*»
wyszkoleniowych * Bonsdt© dowddca czotowki technicznej ®@re
by6é za”"Ksa dowodcy d/s politycznych lub pomosaik dosd@y

putku d/s ogdlnych« Wprzypadkach kiedy sktad czoMifei termicz-
nej jest dazy jej d"awddeg moze bys szef sztabu putku« Dowodca
czotowki powiaien posiada¢ swego zastace d/s poUtycznyefti»
ktérym bedzie jeden z oficeréow politycznych putku®

b/ Z ®fi®aréw sztabu ds czotdé”i technicznej putku powinien
wchodzi© i szef tgsznosci piatku» 1 - 2 szeféw sztabdéw eskadr*
dowcdca SD pu~u lub naidlgat« operator wraz z planszeoistami.«
Ponadt® podoficer sekcji in*zelotow i I - 2 pisasasy«

o/ Z personelu technicznego 375 oficerow dowodztwa dyonm tsclmicz-
negs, jeden inzynier eskadry* 3 technilkow kluczy* technicy uzbroje-
nia* wyposazenia pokfadowego* urza-dzed radio- elektrycznyh
oraz mechanicy réznych specjalnosci z przewaga mechanikow samolotéw®
Okoto 75 - 80 ~ personelu czotowki technicznej to personel z eskadr
tecliaioznyoh«

PrzejScie czotowki technicznej putku na nowe lotnisko moze

byé wykonane przy uzyciu transportu samochodowego lub powietrm”gp) ®

Ktéry z tych s$rodkdéw bedzie uzyty uzaleznione bedzie @ tres""I

otizymaneg© zadatéa oraz decyzji dowodcy pPa3E®

Dotychczasowa praktylja ¢éwiczen wyka™"je* ze w wjrpadcu otrzyma-1
nia przez putk lotniczy ©graniczonej iloSci sanolotow do przebazowania*
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to samoloty wykoxzystywane sg gtownie do przerzucenia czotowki
teclmicznej« Dzieje sie tek dlatego« ze putk otrzymuje zadanie
na przebazowanie po catkowicie zakonczonej "budowie lotniska”«
Takie postepowanie wwarunkach operacji zaczepnej, kiedy pi“ki
przechodzi¢ bedg na lotniska nowebudowane lub remontowane "pro-
wadzit©by do straty mozliwie maksymalnego czasu bazowania na nowym
lotnisku» Wwarunkach operacji zaczepnej czotoi®a techniczna putku
powinna przyby¢ na nowe lotnisko na 3 - 4 godziny przed terminem
oddanie lotniska do eksploatacji, a moment ukoiczenia budoiry drogi
startowej powinien oznacza¢ termin osiggniecia przez lotnisko
gotowos$ci do przyjecia rzutu bojowego» Stad wniosek, ze wchwili
przybycia czotdwki na nowe lotnisko, droga startowa nie pozwoli na lgdo-
wanie samolotow transportiwifysh* Dlatego W wypadku posiadania ogra-
Jaics©n§j ilosci saaolotow transportowych czotéwki techniczne nalezy
Prz©baz@wywac transportera samochodowym, a samoloty transportov/e
\ilyk arzystywawac da przebazowanla najbardziej niezb”nego personelu
po starcie rzutu bcjowii&G ze stairego lotniska«

Czotéwka techniczng putku mozna rozpoczgC przebazowyw&E na
4 5 godzin przed terraimra oddania do eksploatacji drogi startowej
transportem powietrznym, jezeli do jej przebazowaTdia zostang uzyte
Smigtowc="«

iirzejSoie czotéwki technicznej putku na nowe lotnisko
transportem samochodowym organizuje sie w jednej kolmnie, ktora
moze liczy¢ 4 « 5 saaaochodoéw ciezarowych oraz 1 -2 przyczepy
dwuosiowe, Wprzypadku kiedy putk na nowe lotnisko przebazowuje sie va
wspblnie z oddziatem lotnicze - techKuy©“nym, wowczas cr,otéwka
techniczna putku wykonuje na wm lotriisko przemarsz y/spolnie z
pierv/szym rzutem zabezpieczenia oddziatu lotniczo « techn.i&zn€"go.

Jezeli wsirunki na to pozwolg, czotowka techniczm putku
podczas przemarszu na nowe lotnisko powinna utrzymywac tgcznos$¢ z@
starym lotniskiem» Do te” celta mogg by¢ wykorzystywane radiostacje,
ktorych czas rczwiniesia i przygotowania do pracy nie przekracza
20 min«

Po przybyciu na nowe lotnlako czotéwka techniczna putku ma
do spetnienia nastepujace prace t
- zapoznania sie z psopozycjami dowodcy oddziatu lotniczo - techniczne-

go o0 rozmieszczeniu putku ri; nowy.* i..>s,nisku|
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- sprawdzenie obiektow /miejsc / przeznaczonych dc rozmieszczania
putku $

- wyposazenie i uruchomienie SD putku $

- kierowanie rozwijaniem S$rodlow tacznosci i nawigzanie tgcznosci
ze star“pm lotniskiem ;

- pobieranie sprz”u technicznego do obstugi samolotéw z oddziatug

- gdy czasna to pozwala, opracowanie instrukcji eksploatacji nowego
lotniska i oblot $rodkow ubezpieczenia lotow.

TiSykonanie tych prac wyaaga 3 -4 godzin wtym 1-2 godziny
czasu dziennego. Oznacza to, ze w wypadku gdy przebazowanie rzutu
bojowego ma sie rozpoczaé o Swicie w dniu nastepnym, to czotdwka
winna by¢ wystana wdniu poprzednim, z takim wyliczeniem aby
przybyta na nowe lotnisk© 1-2 godziny przed zmrokiem.

Szczegbtowe zadania czotowki technicznej putku i termin ich
wykonania ujmuje sie w ~ planie pracy czotowki technicznej®” Plan
pracy czotowki technicznej jest dokumentem roboczym.Opracowywany
jest przez dowddce czotowki technicznej przed wyjazdem na nowe
lotnisko i zatwierdzany przez dowodce putku lotnicz®ga / wzor
plaTLSt - zatgcznik Iex 8 /.

30,.przOL&E rzutu bejoweg® na, nowerdeigiska®

Sposéb praalotu rzutu bojowego na rAwe lot.nisko uzalezniony
jest od tego czy putk przebazowuje sie z jednoczesnym wykonaniem
zadaniabojcswego lub bez wykonania zadania bojowego,

tfezell putk przebazowuje sie na nowe lotnisko z jednoczesnym
wykonaniem zadania boj*eg®, to warunki przelotu uzaleznione sg
popzede wszystkim od wykonywanego zadania bojowego.Przybycie poezczegdl*
nych grup rzutu #®jowego wrejon nowego lotniska bedzie nastepowato w
takim sktadzie w jakim byto wykonywane zadanielibgj*owe.

Putk przebazowujgoy sienanowe lotnisko wykcmnia zadania
bojowego powinien wykona¢ przelot na ncwe lotnisk® takimi grupami
w jakioh najez liSciej wykonuje zadanie bojowe / parami, kluczami lub
eskadZami/. \'ii©lkos¢ grup w jakich jest wykonywaty przelot powinna
stwarza¢ pomysine warunki do lotu na matej wysokosci,ktoly wygodniej
wykoiywa¢ matg /np/ para, klucz /e

Pomiedzy poszczeg6lnymi grupami rzutu bojowego powinry byé
zachowane odpwie dnie odlegto$ci. Wielko$¢ tych odlegtosci powinna
by¢ taka, aby wchwili przybycia nad none lotnisko kolejnej grupy-
poprzedzenia grupa catkowicie zakoibzyta lgdowanie. Przy ustaleniu
tych odlegto$ci nalezy uwzglednié,ze nowe lotnisk® bedzie nieznane
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personelowi latajgceoiu« Wzwitku z tym kazdy s pilotow bedzie
musiat wykonad kragg i zapoznanie sie z warunicami lgdowania* Samo
ladowanie v”~konuje sie pojedynczymi samolotami w odstepach czasowych
40 - 50 sekund*

Po zakonczeniu lgdowania samoloty nalezy kierowac¢ natychmiast
do sti«f rozsrodkowania wedtug uprzednio opracowanego planu* a
nastepnie przystgpi¢ do odtwarzania gotowosci bojowej*

Trasa lotu podczas przebazowanla bez wykonania zadania bojowego
powinna stanowi¢ najkrdtszg odlegtosé taczgog stare i nowe lotnisko
z pominieciem stref zakazarij’ch np* stref ognia rakiet przeciwlotniczych
Trofil lotu powinien by¢ taki* aby rdep”~rzyjaciela nie posiadat
mozliwosci dostezezania rzutu bojowego przez sv/6j system radiotechni-
ozny. Oznacza to, ze w zaleznosSci od potozenia linii frontu moze byc¢
viykonyv/any na matej lub Sredniej wysokoSci.

Iferupowanie bojowe podczas przelotu stosuje sie takie samo*
jak przy wykonywaniu zadan bojowych*

Podczas przebazcwania rzutu bojowego bez wykonania zadania
bojow™ego, samoloty szkolno - bojowe mozna wigczy¢ w skiad rzutu
bojowego* Jest to mozliwe wtedy, kiedy predko$¢ przelotowa samolotow
szkolno «bojowych odpowiada pri*dkosci przelotCAYoj samolotow bojO’~ch*

Zabezpieczenie przelotu rzutu bojowego obejmuje s zabezpieczenie
bojowe* . ... rxsitowo«techniczne i specjalne*

Zabepieczenie bojowe polega na odpowiednim maskowaniu pi“elotu
i lgdowania na nowm lotnisku* Osigga sie to prziz lot w martwych
strefach obserwacji stacji radiolokacyjnych nieprz:¢aoiela* Jezeli
przelot na nowe lotnisko wykonywany jest w martwych strefach
obserwacji stacji Jadiolokac-yjr*ch raeprzyj.acinla* to z przeciw«
dzii“aniem jego lotnictwa w zasadaie nie nalezy sie liczyc¢*

V wypadku napotlnnia na takie przeciwd”ziatanie poszczegdlne grupy
odpierajg atak we wiasnym zakresie# Poza tym z uwagi na maskowanie,
korespondencja radiowa pomiedzy samolotami w powietrzu oraz * ziemig

i samolotami powinna by¢ ograniczona do niezbednego minimum* Do kiero-
wania lgdowanlim na nowym lotnisku powinny by¢ wykorzystyY/ane radio-
sra¢ jo matej mocy*

Zabezpieczenie specjalne przeoszowania obejmuje przedsiewziecie

inzynieryjno - tecliniczne* navdlgatojskie, tncznosci i inne. Trudno-
§ci zabezpieczenia inzynieryjno - technicznego polegajg na tym* ze
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persomlem techniczn®ym w okresie przebazowania nalejg zapewnic

prac” bojowg z dwoch lotnisk* Efektywny czas praoy personelu
technicznego przy obstudze samolotow skraca sie na skutek przemar«*

szu na nowe lotnisko» i dodatkowych czynnos$ci zwigzanych ze zmiang
warunkéw pracy* Stad teC organizacja wykorzystania i sposdb przebazowa-
nia na nowe lotnisko personelu technicznego posiada istotny wplyw

na natezenie dziatan pi:.dku*

Zabezpieczenie nawigatorskie przebazowania polega na
studiowaniu przez personel latajacy rejonu nowego lotniska» prze-
prcwadzaniu przez starszego nawigatora rekonesansu nowego lotniska
z powietrza» opracowaniu instrukcji eksploatacji nowego lotniska»
przygotowaniu obliczen nawigacyjnych na przelot i opracowaniu planu
wykorzystania $rodkow ub$zpioozenia lotdw* Jezeli putk przebazowuje
aif wspolnie z oddziatem lotniczo < technicznym» nawigator putku powi-
nien okreslio sposéb przejscia srdokow ubezpieczenia lotow na nowe
lotnisko™*

Srodki ubezpieczenia lotéw / szczeg6lnie radiostacja prowadza-
ca dalsza / z uwagi na maskom;anie radiotechniczne powlnnn byd
Y”gczona do pracy mozliwie jak najp6zniej* O ile warunki atmosferycz-
ne na to pozwolg wyjscie poszczeg6lnych grup wrejon nowego
lotniska powinno by¢ wykonane metodg obserwacji wzrokowej» a przy
dojsciu do nowego lotniska na zgdanie z powietrza moze by¢ wihac zona
radiostacja prowadzaca blizsza*

Rzut bojOYiy moze rozpoczaC ze starego lotniska dopiero
wtedy» kiedy na nowym lotniska zostang uruchomione S$rodki dowodzenia*
Na starym lotnisku S$rodki tgcznosSci mogg zakonczyé prace»kiedy na
nowm lotnisku zakonczyt lgdowanie ostatni samolot rzutu bojowego
lub rzutu zabezpieczenia* Oznacza to» ze w ozasie przelotu rzutu
bojowego muszg pracowac S$rodki tgcznosci na dwdch lotniskach*
Organizacja tego typu tgcznos$ci bedzie dos$¢ tatwa wrealizacji» jezeli
na nowym lotnisku putk przyjmowany bedzie na zaopatrzenie przez inny
oddziat lotniczo*_teohniczny* OwLele trudniejsza bedzie oiganizacja
tgcznosci podczas wspolnego przebazowania z oddzialem lotniczo -
technicznym *

Wtakich przypadkach organizacje wykorzystania Srodkéw tgcznosci
okre$la szef tgcznos$ci putku*

Inne rodzaje zabezpisozoila specjalnego jak zabezpieczenie
meteorologiczne i msdyozne organizuje sie na podstawie ogdlnie
przyjetych zasad*
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Organizatorem zabezpieczenia bojowego i \irszyzititich przed-
siewzieC zabezpieczenia specjalnego jest szef sztabu putku przy
wspotudziale odpowiednich specjalistow.

gMgQWwanie rzutu zabezpieczerds.

Rzut zabezpieczenia putku lotniczego maj4c na uwadze etatowy
sktad putku / bez alarmowego sktadu czotowki technicznej / stanowiai
- 5 samolotéw szkolno - bojowych / UT MiG»15 /;

- 3 samoloty szkolno - treningowe / TS-8 "Bies5" ;

- Ok. 200 ludzi personelu teolmicznego i sztabu ;

- Ok. 10«12 ton sprzetu technicznego i sztabu oraz samochody
specjalne PM i foto.

Samoloty szkolno ebojowe jezeli nie sg przebazowywane wspdlnie
z rzutem bojavym v/ykonujg na nowe lotnisko przelot w oddzielnej
grupie. Sfcart tych s3nolotov/ bedzie nastepowat bezposrednio po rzucie
bojowym. ,7arunki przelotu samolotow szkolno - bojowych bedg zblizone
do przelotu rzutu bojowego przebazow3wanego bez v/ykonania zadania
bojowego. Samolotami tymi opr6cz pieciu pilotbw mozna przebazowac
dodatkowo pieciu ludzi personelu kierowniczego putku.

Samoloty szkolno ~ ticeningowego z uivagi na ich dane taktyczne—
techniczne przebazowuje sie w oddzielnej grupie. Przelot wykonywac
moga po tej samej trasie co rzut bojowy, lecz czas ich przebazoy/aiiia
powinien by¢ tak dobrany, aby nie przeszkadzaty rzutowi bojowemu
lub Samolotom szkolno —bojowym. Podobnie jak samolotami szkolno—
bojowymi w drugich kabinach samolotow szkolno - treningowych mozna
przebazowac¢ trzech oficeréw personelu kierowniczego putku.

Dla przejScia pozostatej czeSci rzutu zabezpieczenia potrzeba
okctc' 6-13 samochodow ciezarowych oraz 4 -5 przyczep dwuosiowych»
Cato$¢ kolumsjy rzutu zabezpieczenia putku moze liczy¢ t 6 - 13 samo-
chedéw ciezarowych, 2 - 16 samochodéw specjalnych /PM, foto, radio-
stacja, sanitarny, osobowo —terenowy, warsztat samochodDvly /.

vymarsz personelu i sprzetu ze starego lotniska powinien
nastapi¢ niezwtoczni© po starcie rzutu bojowego i ostatnich samolotow
irzutu zabezpieczenia.

Przemarsz na nowe lotnisko powinien byc wykonywahy PO marszru-
cie wskazanej przez dowodce putku. Istotnym zagadnieniem podczas
przeroa™rszu jest przestrzeganie czasOw przejScia przez przeprawy na
przeszkodach \fodnych. Terminy przekrcczgnia przeszkéd wodnych dla
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putkdtr lotiiiozyoh ¢kresSlom sg na szczeblach opez”cy”yoh« Prs”jSoie
wrejon pzzeprawy w niewtasciwym terminie moze aniemozliwii® jej
przekroo zenie*

Zabezpieczenie przemarszu rzutu zabezpieczenia obejmuje obrone
przed bronig masowego razenia oraz obrone przed nieprzyjasielem nazie«
mnyn*

Voelu zabezpieczenia sie od skutkdw broni masowego razenia
kazdy zoinierz znajdujacy sie w kolumnie powinien posiada¢ indywi»
dualne Srodki obrony chemicznej* Na czele kolumny powinien znajdowac
sie obserwator rozpoznania skazen wyposazony w odpowiednig aparature*
Kolasna rzutu zabezpieczenia wykonywa¢ bedzie marsz po drogach ciggle
kontrolowazyoh pcrzez wojska lagdowe* Srogi te na ogét bedg posiadaty
tablice informujace o aktualnej sytuacji skazen* Ponadto informacje
0 sytuacji skazen uzyskiwaé bedzie mozna od punktéw regulacji ruchu*
Dowddca kolumny te informacje powinien ciggle Sledzi¢ i oceniaé
oraz podejmowaé decyzje na pokonywanie slcazonych odcinkéw terenu*
Mogg one dotyczyC obejsScia bardzo niebezpiecziyoh rejondéw* lub
pokonywanie odcinkéw skazonych w indywiduaJLnych Srodkach obrony przed
bronig masowego razenia* Po przekroczeniu odcinka skazonego na
krotkich lub diugich postojach zarzgdza¢ odkazanie przez usuwanie
kurzn z odziezy ludzi i sprzetu oraz mycie ludzi 1 pojazdéw mechanl-
0zZych*

Podczas marszu kolumna rzutu zabezpieczenia moze sie natkngc
na przeciwdziatanie ogniowe grup dywersyjnych lub rozbitych sit
nieprzyjaciela* Wtym celu kazdy zotnierz w kolumnie powinien posta«*
da¢ wyposazenie strzeleckie wybroi osobistg i granaty /* lAidzle
znajdujacy sie na jednym samochodzie powinni tworzy¢ pododdziat
ogniowy / druzyne lub pluton / i na kazdy samochdd powinno sie
wyznaczy¢ dowodce*

Odpieranie takiego przeciwdziatania w zalezno$ci o sytuacji wykony-
wane jest wmarszu lub po zatrs™aniu kolumny*

Podobnie jak czotéwka techniczna, rzut zabezpieczenia putku
powinien podczas przemarszu utrzynywac tgcznos¢ radiowg ze stanowis-
kiem dowodzenia putku i meldowa¢ o nie przewidzianych syttiacja/"»

5* Dowodzenie podozs”przebazowaniaputku lotnicze»*

Dowodzenie putkiem lotniczym podczas pizebazowania polega na
kierowaniu przez dowodce i sztab putku przejSciem poszczegdlnych
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jtautdbw na nowe lotnisko przy jedbaBozesnym kierowaniu dziataniami
bojowymi* Ta wiasciwo$¢ powoduje, ze organizacja dowodzenia podczas
przebazowacia jest do$¢ skomplikowana*
Struktura organizacyjna sztabu putku lotniczego i jego SD
jest w zasadzie przysiosowana do dowodzenia z jednego lotniska cato-
$cig sit piitku* Dodozas przebazowanla nast®uje konieczno$¢ podziatu
dowddztwa i sztabu putku na dwie cze$ci* Kazda z tych czesSci powinna
by¢ zdolm w okresie od momentu wymarszu / startu / na nowe lotnisko
ozotondci technicznej putku dc chwili catkowitego zakonczenia przeba-
zowania pitiiku *» kierowac dziataniami bojowymi oate” putku* Trud msci
zwigzane z organizacjg dowodzenia poteguje sie, jezeli pulk przebazowy-
wany jest na nowe lotnisko wspolnie z odd&latem lotnicze - technicz-
nym* Wtskin przypadku musi nastapi¢ przerwa w pracy czesci Srodkow
tagcznosci, zmuszonych do wykonania przemarszu na nowe lotnisko*
"rzebazowanie S$rodkéw tgcznosci wjonywane bedzie transportem eanocho-
dowym. Stad tez mozliwosci wykorzystania cato$ci Srodkéw tgcznosci
znajdujacych sie w oddziale lotnicze —technicznym bedzie bardzo
ograniczone* Ten fakt w powaznej mierze utrudni dowodzexiie*
Organizatorem dowodzenia “fnowym lotnisku jest dowddca ozotd\dci
technicznej wraa z szefem tgpznos$ci putku i dowddcg lub nawigatorem
naprowadzostia stanowiska dowodzenia putku* loh czynnoS$ci w zakresie
organizacji dowodzenia polegajg na :
@wyborze wterenie miejsca na stanowisko dk>wodzenia i sztab putku $
—wydanie wytycznych oddziatowi lotnicze —technicznemu na rozwiniecie
Srodkéw tacznosci
—przekazaziie dowodcy kompanii tgcznosci oddBiatu lotnicze—technicznego
danych pracy Srodkow tgcznosci / czestotliwos$ci, kryptoniméw i metod
pracy $rodkdéw tgcznosci w poszczegoOlnych sieciach lub na kierunkach/}
« sprawdzenie pracy $rodkdw tgcznosci w poszczegllnych sieciach i na
kierunkach ;
—nawigzanie tgcznosci z przetczonyim / dywizjg lub armig lotniczg /,
ze starym lotniskiem i miejscowymi i“adzami / wojskowymi i admini-
stracji cywilnej*n*
llijrzej wynienlonB przedsiewziecia powodujg miedzy innymi
konieczno$¢ wigczenia na nowym lotnisku do pracy Srodkow tgpznosci
radiowej = na nadawanie  jeszcze przed lagdowaniem rzutu bojowego*

arwco escdccstesxtocaa <em

x I «Jezeli takowe znajdujg sie w rejonies lotniska*
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Oczywiscie ta konieczno$¢ moze spowodowaé¢ zdemaskowanie nowego
lotniska jeszcze przed, lagdowaniem na nim rzutu bojowego* Maj® to
na uwadze, czotdbwka techniczna putku w okresie pracy na nowymlot-
nisku powinna ograniczy¢ do niezbednego minimum wykorzystanie
Srodkbw t"znooai radiowej pracujagcych *» na nadawaniu

Korespondencja $rodkami tgczno$ci pomiedzy starym i nowym
letniskiem powinna by¢ prowadzema przy uzyciu dokumentéw tajnego
dowodzenia* 7 tyn celu kazdy putk powinien posiadaé przygotowang
tabele sygnatowg i mape kodowang# ktdre pozwalaty!:» na wspotprace
pomiedzy starym i nowym lotniskiem# Ponadto czotowka technzLOzna
putku powinna posiada¢ komplet dokumentow tajnego dowodzenia nie-
zbedry do dowodzenia catoScig dziatan putku«Nalezy zwrocie uwage
na fakt# ze w okresie przebazowania nastgpi przerwa wigcznos$ci szy-
frowej pomiedzy putkiem i przetozonym® Wynika to z tego# zO putk
podiada jednego oficera / pomocnika szefa sztabu d/s szyfrowe -
kodsiwych / majgcego prawo postrjglwania sie szyfrowymi*
Azeby tg przerwe skréci¢ do minimum# danego oficera wr-az z doku-
mentacja szyfrowa nalezy przebazowa¢ sanolotem szkolno- bojowym
lub szkolno mtreni:i*"©wym*

Z uprzednio omawianego sktadu czotowki technicznej putku
wynS.ka#ze w jej skitadzie nie znajduje sie oficer posiadajacy
uprawnieni© do kierowania lotami* Dlatego przebazowanie rzutu
bojowego powinno sie rozpoczaC od przelotu na rdAd? lotnisko

samolotéw w sktadzie %dewidoa putku lub zast epca doisodcy
d/s liniowych plus nawigator patku lub szef strzelania powietrzne-
go* Zadaniem tej pary jest kierowanie lgdowaniem rzutu bojowego
ng nowym lotnisku* Azeby ta para mogta spetni¢ swoje zadanie
powinna m novym lotnisku v/yggdowaC¢ ok* 15 minut przed startem
kolgjBi?/:fcvia samolotow rzutu bojowego ze starego lotniska*
Startem zO starego lotniska kierujg pozostali dwaj oficerowie
z dovfédztwa putku np* jezeli dowodoa putku i nawigator Kieruja
ladowaniem, to zastepca do™ncdoy putku d/s liniowych i szef strzela-
nia powietrznego putku powinni kierowac startem# Grupa kierujgca
startem rzutu bojowego powinna wystartowac¢ ze starego lotniska
po wylgdowaniu na nowym lotnisku ostatnich samolotéw rzutu bojowego,
ktore sama wypuszczala.
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Rzut bo}owy wykonujAoy przoZol; na now®© lotnisko niowc Mpliwi©
bedzie obserwowany przez wiasny system wykrywania i powiadamiania.
Sen© o przelocie rzutu bojowego podawene bedg w ¢*sieci powiadamiania
0 wiasnych s«nolotaoh**.Ponadto putk bedzie otrzymywat dane z «sieci
powiadamiania o samolotach nieprzyjaoiela**« Wten sposob Istniejg
waru2)ki do posia”dania na stanowisku dowodzenia putku danych o sytuacji
powietrznej i Ta sytuacja powinna by wtrakcie przelotu rzutu bojowego
ciggle .analizowana* Whnioski z tej sytuacji moga stuzyé do kierowania
przelotem np*t powiadauniania “rup w poydetMU o zblizajacych sie
samolotach nieprzyjaciela lub wydawania komend na zmiane kursu w wy-
padku zejéola z trasy itp*

Dowodzenie rzutami naziemnymi w trakcie przemarszu na now©
lotnisko jest bardziej ztozone,anizeli rzutami jiowietrznyral e
ltynlka to «'teohnioznyoh mozliwosci utrzymania ciggtej tgcznosci,

a tym samym'braku danych o miejscu i stanie rzutu naziemnego w dowol-
nym momencie. Radiostacja typu R—%18 jest w stanie praoowad w marszu
1 utrzymywaé taczno$é na odlegtoéé nie przekraczajacg 30 km.
Natomiast radiostacjg typu R-820 mozna utrzymac tgcznos$¢ na odlegto-
$ciach rzedu 200 - 300 km, lecz praca radiostacji wymaga zatrzymanie
kolumry, Wzwigzku ft powyzszym kontakt SD putku z rzutem naziemnym
bedzie fragmentaryczny.

Wdowodzeniu rzutem naziemnym duza odpowiedzialno$¢ spoczywa na
dowddcach kolumn, ktorych czyni sie w peini odpowiedzialnyoh za
catoksztatt przedsiewzieé realizowanych podczas samego marszu.
Dowodey kolumn w ?rypadku jezeli wkoliannie posiadajg radiostacje
powinni na SD putku przekazywa¢ okresowe meldunki o realizacji plahu
marszu lub nieprzewidzianych przeszkodach w wykonywaniu marszu.
Dowddca pidrku znajgc sytuacje kolumny, poprzez swoich przetozonych
moze interweniowa¢ w oddziatach zabezpieczenia lub regulacji ruchu
0 usunieciu przeszkéd hamujacych marsz.

iii organizacja w DYWZJI LOTNICZEJ.

Pojesie « prz©bazowania dywizji lotniczej * moze by¢é dwojako
interpretowaiB. Za « przebazowanie dywizji lotniczej * mozna uwazac
sytuacje —po pierwsze —w ktorej dowodztwo, sztab dywizji, pododdzia-
ty dywizyjne i podlegte jej oddziaty lotnicze przechodzg w jednakowym
czasie catoSciE|™ + na nowy w<”"et lotnis™kowy t po drugie - gytnacja.,

x/ Za « rzut powietrzny « nalezy uwaza¢ rzut bojowy lub rzut zabez-
pieczenia przebazcwanych transportem powietrznym.
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w Jrtérej tylko dowoddstwot eetab dynisjl i pododdziaty dywizyjne
przechodzg w nowy rejone a oddziaty lotnicze zostajg na dotyohoza*
sowych lotniskach bazowania lub tylko jeden z oddziatdow lotniczych
przechodzi m nowe lotnisko wraz ze sztabem dywizji.

Sytuacja w ktdrej przebazowywad sie bedzie sztab dywizji wrez
z oddziatami lotniczymi typowe jest dla poczatkowego okresu wojny.
Wtym okresie oato$6 sit dywizji lotniczej z reguty bedzie zmuszona
przejs6 z lotnisk zapasowych na lotniska potozone w strefie frontowej.

Wtoku trwania wojny przebazowanie catosci sit dywizji moze
mied miejsce wwarunkach kiedy zaistnieje koniecznos¢ zmiany kierunku
wysitku lotnictwa w skali operacyjnej lub strategicznej. Chodzi tu o
przejScie z jednego kierunku dziatad na inny.

DLMSz~ I

FRONT NADMORSKI

FRONt CENTRALNY

DLMSzy>

rs. Hr 3

H toktt trwsoia noji«r *> najoz«$oiej spotykanych sytuacji
h«dg nalsziay t*is ."kiBrych sztab dywizji lotniczej b«dzio
praeohodzit w nowyr-isaB lub z jednym z oddziatéw lotniczych.
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CZiCsto-tliwoéé przébazowania sztabu dywizji lotniczej bedzie
zblizona do oz e5totliv#osol przebazowad oddzia3a5w lotniczych wchodza-
cych w jej sktad»
Zadanie na przebazowanie sztabu dywizji lub ktéregokolwiek
z jej oddziatbw otrzymuje dowSdca dywizji ze sztabu armii lotniczej»
Ogolna tre6d tych zadan moze dotyczy¢ s
- przébazowania sztabu dywizji wraz z wszystkimi jej podlegtymi
oddziatami? lotniczymi i lotniczo - technicznymi;

- I»*zebazowania sztabu dywizji wraz z jednym oddziatem lotniczym
na jedip lub rozne lotniska ;

- prze bazowanie tylko sztabu dywizji z pozostawaniem na miejscu
oddziatu lotniczego przy ktérym bazowat ;

- przebazowanie tylko jednego lub dwéch oddziatéw lotniczych
z pozostawieniem na dotychczasov/sm miejscu sztabu dywizji

| zatgcznl.k Nr 9 /e

Wkazdym z powyzszych przypadkow zakres i tre$¢ pracy dovjodey
oraz sztabu dywizji lotniczej, ktéra obejmuje oiganizacje przebazov.'a-
nia bedzie rozna» Wjednym przypadku dowddca dywizji bedzie sie
mogt ograniczy¢ do przyjecia do wiadomoS$ci zadania, ktére wptynie z

lotniczej, przekazanie, go do putku i zatwierdzenia decyzji
dowddcy putku na przebazowanie» Jednakze bedg miaty rowniez miejsce
sytuacji®, w ktérych dcwodca dywizji bedzie mus’” decydowac o
szeregu zagadnieniach zwigzanych z przejsciem catej dywizji na nowy
wezet lotniskowy» Wtakich sytuacjaoh na szczeblu dywizji lotniczej
zakres przedsiewzie¢ organizacyjilich obejmujacych przebazowanie
bedzie do$¢ obszerny»

Cce$¢ zadania, ktore wptynie z arrcii lotniczej na przebazowa-
nie catej dywizji powinna obejmowac j
- najnowsze dane o sytuacji, ktére mogg wptywa¢ na wykonanie przebazo-

wania |

- dam o lotniskaot* na ktore ma by¢ wykonane przebazowsuiie /potozenie
lotnisk i ich ogdlng charaktejystyke /;

- przydzii®: $rodkéw transportowych na przebazowanie putku / z jakiej
jednostki, w jakiej ilosci /;

- marszruty, miejsca i czasy przekraczania przeszkod wodnych ;

- termin osiggni ecia gotowos$ci do dziatan z nowego lotniska ;

- kiedy, komu i gdzie zameldowaC decyzje na przebazowanie»
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Ponadto dowddoa dyidsBjl moze otrz™aé szereg bardziej sz©z@g6to»
wych daz”oh dotyczacych przejscia na noyry wezet lotniskowy»

Pierwszg czynnoscig dowodcy po otisymaniu zadania bedzie
przeprowadzenie jego analizy» istotnym zagadieniem wtej analizie
Zadania jest kalkulacja czasu* wnioski z analizy zadania powinny
stanowio podstawe do wydania wst*nych zarzadzen, udzielenia wyty-
cznych oficerom sztabu i stuzb oraz powinny okrs$laé ogoélny zamiar
prze bazowania dywizji*

Wstepne zarzadzenie dowodcy dywizji po analizie zadania moga
dotyczyd s
- wystanie grupy dowodzenia dywizji na nowe lotnisko $
- wystani© za3?zadzen przygotowawczych do putkoéw i oddziatow lotniczych t
- przeprowadzeni© przez sztab (“n”ristji rekonesansu lotnisk.

Zamiar ogtaszany ymm dowddce dywizji powinien okresSladi

“ lotniska bazowania poszczeg6lnych putkéw na nowym wezle lotnisko-
wym i

<lotnik©, wrejonie ktorego nalezy romnieScin sztab dywizji
/jezeli nie zostat© okre$lone w zadaniu przez przetozonego /j

- terminy osiggniecia gotowosci do dziatah przez poszczeg6lne putki
w nowym wezl® lotniskowym

m=-sposob przebazowania oddziatow lotniczych i lotnicze - technicz-
nyah |

= 0g6lng koncepcje wykorzystania $rodkéw transportowych przydzielonych
na prze bazowanie*

Rola jakg powinien po\'yyzszy zamiar sp§;ini6 jest podobna jak w

putku lotniczym*

THytyczne dla oficer6w sztabu i szefow stuzb majg na celu
zapoznanie ich, z otrzymanym zadaniem, zamiarem przebazowania oraz
nakazanie im wprowadzenia w zycie wstepnie podjetych decyzji i
przygotowanie dmych do ostatecznej decyzji na picz©bazowani®
dywizji* Ifene, ktérych bedzie zgdat dowddca dywizji od oficeréw
sztabu i szeféw stuzb mogg dotyczyn %
al Od Szefa V~dziatu Rozpoznawczego i

- wnioskow o zagrozeni?™ baz”auia na wezle lotniskowym $
« wnioskow o mozliwosci wykrycia przez nieprzyjaciela przelotu
rzutdbw zabezpieczenia i rzutéw bojowych {
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» sktadu osobowego i iloSci sprzetu T/ydziatu Rozpozjmwozego
i pododdziatu lotniczej stuzby fotograficznej w sktadzie
grupy dowodzenia dywizji {
- mozliwos$ci pododdziatu lotniczej stuzby fotograficznej w okresie
prze baz owania*
b/ Od Szefa % dziatu Operacyjnego |
» stanu sit i S$rodkéw podlegajacych przebazowaniu |
- organizacja wykorzystania przydzielonych Srodkow transporto-
wych %
- 0g6li™ sktad grupy dowodzenia dywizji i sposéb jej przejscia
na nowe lotnisko / kalkulacja przemarszu / |j
- charakterystyke przydzielanych marszrut i przepraw $
©/0d Csefa \liy'dzistu ZaopatrZv*nla dywizji 2
- mozliwostsi tylowego zabezpieczenia przebazowania piskow
I sztabu dywizji t
- organizacji wykorzystania oddziatbw lotniczo - technicznycrs
na nowoa wezle lotniskowym ;
<przydziat Srodkow transportowych z oddziatbw lotniczo -
technicznych na przebazowanie putkow;
- mozliwosci tylowego zabezpieczenia dziatan bajowych na
nowm wezle lotniskowym,
d/ Od Starszego Nawigatora dywizji 8
- nawigacyjng charakterystyke nowego w”Ma lotniskowego ;
- osie tras dla poszczeg6lnych putkow i
- organizacje wykorzystania srodkdw ubezpieczenia lotéw
podczas przebazowania f

- obliczenia nawigacyjne na przelot samolotéw klucza dowddztwa
i samolotow klucza taczitikowego,

e/ Od Szefa Stuzby Chemioznej 2
- sytuacji skazen nowego ri“ta lotniskowego ;
- sytuacji skazen na przydzielonych marszrutach ;
- o:rgani.zayji opbmar nowsgo wezta lotniskowego ;
-organizacji wykorzystania plutonu OPGhem dywizji $
- orgarjdzacji prowadzenia rozpoznania skazen podczas

przemarszu na nowe lotnisko,

f/ Od S*™arszegco Inzyniera dywizji s
“ resui”su sprsefcu lotniczego podlegajacego przebazowaniu ;
®m=raozUwosci remi ntii. sprz”etu niesprawnego
“ organizacji przabazowarAia A7L dywizji.
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g/ Od Szefa Sztabu dywizji i
e organizacji przebazowania sztabu dywizji, kompanii +*znoS$ci,
kompanii radiotechnicznej i stanowiska dowodzenia dywizji $
* oiganizacji dowodzenia w okresie przebazowania;
- oiganizacji zabezpieczenia bojowego przelotu rzutow bojowych,

A udzieleriu wytycznych dowodca dywizji przystagpi do oceny
sytuacji, wtrakcie ktdérej bedzie zmuszony / wwarunkach ograniczo-
nego czasu / do zatwierdzania decyzji dowddcow putkbw na wystanie
czotowek technicznych« Ponauito wystuchiwaé bedzie danych /propozycji/
oficerow sztabu i stuzb, Wwarunkach prowadzenia dziatan bojowych
w duzym tanpia, sporadycznie wysl?gpig sytuacjg,w ktorych dowodca
dywizji bedzie w stanie po otrzymaniu zadania przeznaczy¢ pewng
ilo6¢ czasu na jej catkowite wypracowanie, a nastepnie wpirowadzenie
jej wzycie. Dos¢ cz"to do”édca dywizji bedzie musiat wypracowywac
decyzje czeSciami. Pierwszg czeScig decyzji dowodcy dywizji w przypad-
ku przebazowania bedzie okre$lenie t*mindw i sposoboéw wystania na
nover wezet lotniskowy pierwszych rzutdbw zabezpieozenig oddziatow
lotnifizo - technicznych, czotéwek technicznych putkdéw i grupy
dowodzenia dywizji, Druga cze$¢ decyzji dowddcy dywizji obejmuje
pozostate elementy decyzji na przejscie dywizji lotniczej na nowy
wezet bazowania. Cato$¢ decyzji dowodcy dywizji lotniczej dotyczacej
przebazowairia powinna obejmowac |
al Cel przebazowania / wprowadzenie dywizji wrejon dziatam bojowych,

przejscie dyifd.zji na inny Kkierunek dziata» /{
b/ Ogoblny sposé® wykonania otrzymamego zadania przebazowania* zaimiar wy-
konania zadania /;
o/ Rozwinieci© sposobu wykonania zadania przebazowania t
- zadanie dla podlegtych oddziatdy/ lotniczych |
- «adanla dla podlegtych oddziatbw lotnicze - technicznych
/ materiatlowo - techniczne zabezpieczenie przebazowania /;
- zadanie na przebazowanie dowodztwa i sztabu dywizji ;
« zabezpieczenie bojowe przebazowania ;
- zabezpieczenie specjalne przebeeowania ;
- termin osiggniecia gotowosci do dziatan z nowego lotniska
I catkowitego zakonczenia prze bazowania ;
- organizacja dowodzenia w okresie przebazowania.
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Decyzje dowddcy dywizji na przebazcwanie opracowuje sztab
w formie izaizgdzenia przygotowawczego na pizebazcwanie, planu
przebazowanla dywizjif rozkazu na przebazoiranie» zarzgdzenie na
przebazowanie i wytycznych poszczeg6lnych stuzb* Ponadto sztab dywizji
moze opracowac inue dokumenty o charakterze roboczym np* t plan
przygotowania do przebazowanla dywizji na nowy wezet lotniskowy*
Zarzadzenie przygotowawcze Przejmowanie ma na celu

wydtuzenie czasu na organizacje przebazowanla w podleg3yoh oddziatach

lotniczych i lotniszo < technicznych* “arzadzerne takie wydaje sie

w warunkach, kiedy czas pomiedzy otrzymaniem zadania, a osiggnieciem

gotowsSei do dziatan z nowego wezta lotniskowego jest ograniczony*

Opracowuje je sztab dywizji po i«*daniu przez dowodce dywizji wstepnych

zarzadzen na przebazowanie, ktori to stanowig podstawe do opracowania

takie’zarzadZenia* Tre$¢ zarzadzenia przygotowawczego dywrlzji na

przebazowanie moze obejmowac |

* lotniska”na ktore majg byC¢ przebazowane poszczegolne patki i

- termin osiagniecia gotowosci do dziatan z nowych lotnisk ;

“ czas, miejsce i sposob postawienia zadania na przebazowanie przez
dowddce dyKdzji.

Ponadto tre$¢ zarzadzenia przygotowawczego moze nakazywac
patkom wystanie czotéwek technicznych na nowe lotniska, a oddziatom
lotniozo < technicznym grup rekonesansowych i pierwszych rzutow
zaopatrzenia*

Zarzadzenie przygotowawcze przekazuje sie do putkdéw przy
uzyciu technicznych S$rodkéw tgcznosci*

dywizji / zaklgcznik 3 / powinien

zairiora¢ wszystkie elementy decyzji dowodcy dywizji dotyczace
przebazowanla» Powinien by¢ opracowany przez sztab dywizji przed«
stawieniem dowbdce dywizji zadan na przebazowanie dywis’.jl»
Wtakim planie dos$¢ ogolnie ujmuje sie zadania na przebazowanie
oddziatow lotniczych i lotnicze « technicznych* Te zagadnienia
szczftgotcwe planowane sg w P™kaoh i rbl-ach* Plany przebazowanla
puikow 1 rbl stanowig rozwiniecie dywizyjnego planu przebazowanla»
Des¢ szczegb6tdw) w planie przebazowanla nalezy ujmowaé zagadnienia
dotyozg*ci« przej$cie na nowe lotnisko sztabu i pododdziatow dywizyj-
nych» Putkom lotniczym i ruchomym bazom lotniczym nie nalezy
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podawa¢ do wiadomos$oi tre$ci catego ploiUtleos wyciagi z planu
obejmujace tre$¢ potrzebng konkretnej jednoetoe»

Plan przebazowania dywizji opracowuje sig w formie tabelarnej,
w ktorej podaje sie podstawowe elementy dowodcy dywizji. Siatgoznikii
do planu powinien rozszerza¢ i wyjasnia¢ podstawowe elementy dowddcy
dywlzji.Zetipznikani do planu przebazowania dywizji mogg by¢ %
~ mapy nowego wezta lotniskowegot marszrut, tras / osi tras/
poszczegOlnych putkow $
schematy nowych lotnisk §
pIlm wykorzystanie srodkéw UL $
schemat organizao”™i dowodzenia $
wykresy mijrszu toelamn dywizyjnych.

Rozkaz dywizji na przebazowanLo dywizji opracowuje sie przed
stawianiem zada¢ przez dowddce dywizji. Podstawg do opracowania
rozkazu jest plan przebazowania. !Crea¢ rozkazu dywizji na przebazowanie
powinna obejmowac s
¢ detne 0 nieprzyjacielu majgce wptyw na wykonani© przK"baNiowania oraz

przewidywang pogode w okresie przebazowania ¢
« tres¢ otrzymanego zadania i sposOb jego wykonaiiia ;
- zadanie dla podlegtych oddziatow lotniczych / dla kazdego putku
w oddzielnym punkcie / }
- organlzo.cja przebazov/ania sztabu dywizji ;
- zabezpieczenie bojow» przebazowenia 1»
- zabezpieczenie specjalne przebazowania oddziatdw lotniozo-technioz-
nych t
- zabezpieczenie materiatowo ««techniozne przebazowania t
- organizacje wykorzystania przydzielonego transportu powietrzne-
go ;
- termin osiggniecia gotowosci do dziatan z nowego wezta lotiaiskow«®”"

- organizacje dowodzenia w okresie przebazowania $
- czas miejsce 1 spos6b meldowania decyzji przez dowddcow putkdwij
- termiiny i sposob sktadania meldunkéw przez putki o przebiegu
przebaz owania «
Ze.rzadzeK,ie na przebazowania dywizji opracowuje sie w wypad-
kach, kiedy z dywizji jeden putk przechodzi na iin» lotnisko, a



« 48 <«

pozostate niajg w dalszym ciggu bazowaé na dotychczasowych lotnis=

kach« takiego zarzadzenia powinna obejmowac t

r najnowsze dane o sytuacjl,ktO2i moga wpt3waé na wykonanie
prz©bazowania i

- zadani© na przebazowanie / lotnisko”™ na ktére ma byd wykonane
przebazowani© i termin osiggni®ia gotowosci bojowej do dziatan
z nowego alDtniska/$

- zabezpieczenie bojowe i specjalne organizowane przez szcze bi®
nadrzed® f

« materie®owo*“techniozns zabezpieczenie przebazoarania / przydziat
Srodkéw transportowych i jednostke lub jednostki realizujgce
zabezpieczenie z poszoz-tgélnyeh lotnisk / $

A marszrutye miejsca i czasy przekraczania przeszkéd wodnych ;

« kiedy, komu 1 gdzi® meldowa¢ decyzje na przebazowanie”

<=czas i gposob skiadania meldunkow o przebiegu pr«ebazowan.i&

%tyczn© lub zarzqdzenia%/ Inawigatorskie, tgcznosci» obrony
przed bronig masowego radsenia» tajnego dowodzenia, tytowex»inzyni©ryj=
no- techniczne, pracy partyjno - politycznej itp / opracowuje sie
rownolegli z rozkazam lub zarzgdzeniem na przebazowanie« Tre$¢ tych
zarzgdzen ma na celu rozszerzenie poszczegblnych elementéw decyzji
dewodoy djnd-zji w zakresie zabezpieczania bojowego, partyjne'-“polity-«
©znego, specjalnego i materiatowo-technicznego prz©bazowania» Wzale-
$nosai ®d czasu jaki pozostaje w dyspozycji sztabu dywizji wytyczne
lub zarzadzenia specjalistyczne moga by¢ wydane w formie dokumentéw
lub ustni©»

Bc wypracowaniu defe”zji m przebazowanie i uzyskanie jaj
zatwierdzenia nastepuje w dywizji stawianie zadan na przebazowanie»
Spoi*o stawiania zadan moze byC rézny» Zadanie na przabasowani©
by¢ stawiane przez wezwanie di sztabu dywizji podl©g3ych dowodcow
oddziatow lotniczych i lotnicze - technicznych ,przy mwmcy
technicznych S$rodkoéw tgcznosci lub wystanie do poszczeg6lnych od*
dziatow lotniczych i lotniczo « technicznych przedstawicia3i dowddztwa
dyw”.jejig ktorgf w miejscach stacjonowania poszczegdlnych jednost??k
p stawig z adanls»

i P>
X-/ Sz~ 3¢ powyzszyd1 zax?Cadzen omawiana jest w wyktadadi

i |-syur| odpowiednich katedr specjalistycznych»
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iifydaje siefze najv»ygodniej szym sposChem stawiania zadan
jest wezwaniB do sztabu dy\Mizji po~~czegol~ych dowddcow jednostek.
Poza tyra na staw&aniu zadan powinni by6 obecni oficerowie dowddztwa
i sztabu dywizji.

Wezwanie do sztabu dywizji dowddcéw jednostek stwarza mozliwo-
§ci do pelnego postawienia zadania i natychmiastowego wyjasnienia
wszelkich niejasnos$ci. Opr6cz tego dowddca dywizji posiada mozlxwosé

przekonania sie o wtasciwym zrozumieniu zadania przez wszystkich

dowddcow. Stawianie zadania powinno sie zakonhczy¢ wreczeniem odpowie-
dnich dokumentéw /rozkazu na przebazowanie > wyciggéw z planu przebazo-

v/ania, schematow lub opisow nowych lotnisk itp/.

Za przdiazowanie dowoOdztwa 1 sztabu dywizji oraz pododdziatow
dywizyjnych odpowiedzialny jest dowidoa dywizji. Przebazowanie na
polecenie dowddcy dywizji z reguty organizuje szef sztabu djmdzji.
NzejScie dowodztwa i sztabu dywizji na nowt lotnisko moze by¢
wykonane w nastepujgcych czes$ciach skiadowych s
- grupa dOTOdzenia dywizji / cze$¢ sztabu i pododdzia™«'w dywizyj-
nych [/ ;

- samoloty bojowe }

- samoloty tacznikowe $

- pozostata cze$¢ sztabu dywizji wraz z pododdziatami
dywizyjiti*

.dowodzenia dywizji ma za zadcaile aorganlzowanie
na nowym lotniska dowodzenia dywizjg. Po przybyciu na nowe
lotnisko powinna wykona¢ nastepujcie czynnos$ci %

- iIKJZwingé stanowisko dowodzenia dywizji / na bazie dwdch
samochodéw specjalnych RGB/;

- nawiazac tagcznos$S¢ z podlegtymi putkami armiag lotnicza”

odpowiednimi szefami OPL wojsk ~ posterunkaimu

naprowadzenia oras stanowiskiem dowodzenia dywizji pracuja-
cym na starym lotnisku j

- zameldowaé¢ dowddcy dywizji o gotowosci do przejecia dowodze-
nia catoscig sit dywizji i na rozkaz ajwodcy dywizji przejacé

dowodzenie dywizjg.

x/ Dotyczy PLT.iSL
xx/ Dotyczy PUI
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Azeby sprosta¢ powyzszym zadaniom wsktad grupy doitodz™nia
dywizjg powinno wohodzI¢ t
- okoto potowy personelu stanowiska dowodzeniat wydziatu operacyj-
nego, wydzi®u rozpoznawczego jf wydziatu wyszkolenia bojowego
i wydziatu tgcznosci / >
- okoto potowy srodkdw tgcznosci z kompanii tgcznosci wraz z
obstugg ;
- przynajmniej jeden posterundc z kompanii radiotechnicznej $
- 0ze$0 plutonu ochrony z kompanii obstugi |
- posterunek lub patrol rozpoznania skazehn z plutonu OPohemi
- ponadto ograniczona ilo$$ personelu z innych komorek dowodztwa
I sztabu dywizji / wydziat polityczny, wydziat inzynieryjno-
lotniczy, niektdérzy pomocnicy szefa sztabu i inni/.
Wsumie b ~ie to okoto 2005'Nudzi i okoto 30 samiochodow
w Wwinszosoi sa.iocilodow specjalnych* Zasady przemarszu na nowe
lotnibko sa ident3czne jak dla rzutéw nazismnyoh pu33cow lotniczych.
jPrzeraarsz grupy dowodzenia dyvd.zji na nowe lotnisko powinien byo
wykonany w oddzielnej kolumnie z uwagi na ilo$6 samochodow wchodza-
cych w sktad tego elementu. Na dowodce grufy dowodzenia powinno sie
wyznaczen szefa wydziatu operacyjnego.
przebazowan po osiggnieciu przez lotnisko,
na ktorym majg bazowan, gotowosci do przejecia rzutu bojowego putku””.
Wzwigzku z powyzszyn czas przelotu tych samolotéw powinien byd
synchronizowany z czasem przelotu sanolotéw rzutéw powietrznych
odpowiednich putku. Zasady przelotu sg identyczne jdc zasady
przelotu rzutu bojowego putku lotniczego. Przelot samolotami bojowymi
wykonujg ofioerowte dowddztwa dywizji i wydziatu wyszkolenia bojowego.
Ladowemia samolotéw dywizji powiiano nastgpio krotko przed ia:*zejeciem
dowodzenia przez grupe dowodzenia dywizji, azeby oficerami Yiykonuja-
cymi przelot wzmccnié jej sktad.
zv?ingd sie

na starym miejscu z chwilg przej ecia dowodzenia d3wizjg przez grupe
dowodzenia dywizji, y skitad islsmontu bedzie wchodzito okoto
400 ludzi 1co¥60 pojazdow mechanicznyeh. Przemarsz sztabu dywizji na
nowe lotnisk"P> wykonuje sie w dwodch kolumnach, kazda w sktadz» okoto
2 ludzi 1 Ok, 30 pojazdéw nechanicznych.

x/ Sémele ty klucza lotniczego dywizji bazujg na jednym z lotnif”
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Wpierwszej kolumnie powinni si8 znajdowac¢ ludzi® i sprz”
nie zwigzani bezposSredni® z dowodzeniem* Bedg to t poiow®© warszta-
ty remontowe, pluton obrony przed bronia masowego raz@niaj pododdziat
stuzby f@t®, czesSci techniczno - gospodarcze kompanii! $g?-zno”i
1 kompanii -tethtiiszn® J, person®2 techn.iozny klucza lotniczug® craz
plute® obsltigi# Pierwsza kolumna ze starego lotniska bazowania moze
wyrussjy¢ jeszsiit przed przejeciem dowodzenia na nowym miejscu
prz®" grupe dowodzenia dywizji« ¥ drugiej powinni sie znajdowad
ludzie i sprzet zwigzani bezposrednio z dowodzeniem* Vfymarsz tej
kolumry ze starego miejsca bazowania moze nastgpi¢ po przejeciu
dowodzenia przez grupe dowodzenia dywizji.

Przebazowanle dowédztwa i sztabu dywizji na nowe lotnisko
przy uzyciu transportu powietrznego w zasadniczy spos6b moze przy-
spieszy¢ przebazowanleu Mozliwo$é zorganizov/ania dowodzenia na no-~
wym wezle lotniskowym uzalezniona jest od przej$cia na daiy w et
kompanii tgcznosci i kompanii raliotectmiczm j* rzebazowanie tych
pododdziatbw z uwagi na gabaryty sprzetu, traraspesr-rtm powietrznym
jest niemozliwe* Nalezy zaznaczy¢, ze wszystkie podod”,aty dywizyjn
ne zwiazane sg z obstugg sprzetu i stanowia okoto 60 % og6imgS’
stanu podlegajacego prz©bazowani®*

Poiitom5 t® ni® nalezy wyklir-zs¢ cgilowosci przydzielania dowddztwu
¢ywizli transportu powietrznego na przebazowar.le* Transport ten

z powodzeniem moze by¢é wykerzystany do prze bazowania personelu
stanowigcego dowddztwo * sztab* I~wizja dysponujgca transportesi
powietrznym moze bat~dzo szybko przebazowaé na lotnisk® na ktérym
bazuje putk lotniczy, personel grupy dowodzenia dyisizji i na bazi©
Srodkéw tgcznosci ruchomej bazy lotniczej zorganizowa¢ dowodzenia
dywizja* Po przejeciu dowodzenia przez gr'Upe dowodzenia zwing¢ Srodki
tagcznos$ci na starym miejscu i przejs¢ catoscig sit na nOm lotnisk®«
Taka organizacja przebazowania dowddztwa i sztabu dywizji mott

do?6ci¢ ogélny czas catego przebazowania o okoto 40
ZAKJJONCZENTIB

Na organizacje i wykonanie przebazowania oddziatéw i zwigzkéw
taktycznych wp2ywa szereg czynnikéw, ktdére muszg byé
uwzglednial® prz®g5 d'wédcow i sztaby* Od stopni®. w-";gledni«ni.a tysh
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czynnikow zalezeC bedzie powodzenie wykonania prze bazowania,
a nast tupnie pov/odzenie w dziataaiiach bojov/ych*

VSiznyn'i ozyiini-kieni w oajtokszbaic i@ przedsi </~zin anil~;zaiiycli
z przebazwanleni jest oi‘'ganlsac,ja jednostek poulegaj”~yoh przebazo-
waaiiu orar™ srodici transporto\¥O» przy pomocy ktéiych ma by~ wykoniine
prze biczowanie « W opax'‘cowaniu skryptu iwzgl™niono aktualne poglady na
organizacje jedAiOstek lotnictwa operacyjnego, Ewentualne zacadnioze
zmiany struktury organizacyjnej jednostek lotniczych, niewatpliwie
spowodujg zmiane organizacji lirzejscia oddziatéw a.otin.czych z jednego
lotniska m imxe,

B?zobozowani© jako jedno z przedsiewzie¢ zabezpieczajgcych
dziatania bojov/e lotnictwa na ewentualnym przysztym polu bitwy
wyst epowac bedg dos$¢ czesto, kfosna pityjg<S, ze przecietnie na 3 m5
putkolotow”~~bedzle miato miejsce eehajmniej jedno przobasowanie
oddziatu lotniozego *

Stad tez umiejetnosSci organizowania przebazowaii przez
poszczegOlne sztaby muszg byC ojxi npv?ane na réwni s luiiiej etnosciami
organlzowan.ia lotéw bojowych* Ponadto natozy rniec na uwadze fakt, ze
ewentualne przyszte pierwsze loty bojerwe poprzedzone bedag przobozowa-

niami oddziatéw lotniczych na lotniska zapaso™i lub lotniska z

ktory&h potozelue pozw |Ii na prowadzenie dziaJtan bojoYiych*
r/ Viyrdka esto-tsoi prhebazoYfania i natezania dziatanh
putku*
t"PRACOYiI™ S
adiunkt - KISP.OTNTK GRUFf
w60 egz, KAe, TAKT, liOTN, WSPARCIA
Bgz* nr i«60“Bibl,Tajna
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No 2,
Nr 3*
Nr 4*
Nr 5.
Nr 6.
Nr 7*
Nr 8.
Nr 9*
Nr 10.
Nr 11*

Plan przygotowania putku do przirbazowania na x»we
lotnisko™*

Pleai przebsesowania putku lotnioz”o na nowa lotnisko*
Schemat tgacznos$ci dowodzenia podczas przebazowania.
\iykres marszu przy przebsizowaniu rzfetu zabezpieczenia*
Schemat marszu przy przebazowaniu rzutu zabezpieczenia*
Schemat przelotu rzutu bojowego*

Plan pracy czotowki technicznej pi~u.

Warianty przebazcwania wdywizji lotniczej*

Plan przebazowania dywizji lotniczej*

Schemat organizacyjny putku lotniczego»

Schemat organizacyjny dowddztwa i sztabu dywizji
lotnicze j*
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2. Instrukcja lotnictwa* Taktyka !fyldw lotniczych * %d« MN
Warszawa 1960r#

3* Ptk P*G* Jermakow e« Primienienije wozduszno-transportnych
sredstw w obszczewojskowom boju i operacji ¢ %d*Akademii
im. Prunze Moskwa 196lr.

4* Ptk dypl» prof. X* Madejski * Operacja zaczepna armii
ogo6lnowojskowej w poczatkowym okresie wojny « Wyd. ASG 1963r.

5. Mjr Pasiewicz « Dokumenty sztabow lotniczych / skrypt /.?iyd.
ASG 1957r.

6. Mjr Pasiewicz < Przalbazowanie putku na nowe lotnisko / skrypt /
Wyd» ASG 1958r.

7* Ptk dypl. R Sereglet Metodyka wypracoweoiia deqyzji przeis
dowddce oddziatu / zwiazku / lotniczego « / skrypt / \Tyd.
ASG 1964r.

8» Mjr dypl. M Torun, mjr dypl. K. Nowak Problem zabezpiecze-
nia manewru lotniskowego armii lotniczej woperacji zaczepnej
| referat / wyd. ASG 1962r.

9*  WyP”wadzenie lotnictwa spod udeizenia bi*oni masowego razsnia
nieprzyjaciela \liyd. Biuletyn Informacyjny Nr 5/7/ Sztabu
Generalnego , Warszawa 1961r.
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