
-Ifc tli I

5 rey S c a l e  # 1 3

A l  2 3 4 5 6 M 8 9 10 11 12 13 14 15 B 17 18 19

I:''; i i?  f:

A K  A D E M I A  S Z T A B U  G E N E R A L N E G O
im. gen era ła  broni K. Ś m ierczem skiego

ODDZIAŁ WOJSK OPK I LOTNICTWA 
KATEDRA TAKTYKI LOTNICTWA WSPARCIA

Eez. Nr

mjr dypl. K azim ierz NOWAK

Temal: ZASADY ORGANIZACJI I WYKONANIA 
PRZEBAZOWANIA ODDZIAŁÓW I ZWIĄZKÓW 
TAKTYCZNYCH LOTNICTWA OPERACYJNEGO

? (Skrgpt)

( (  '

CD

Ol

Sjj

D3

03

-

co —

-

'c n ]
N)

O ) ®

l ^ >

h Ą

• k i

i co

■ m p
—  J

c d '

1  "

IV)
cn

co

cn
CD

CD

~vl

00

co

R E M B E R T Ó W
!sr

C Z E R W I E C 1 9  6 4

hstSi',



A K A D E M I A  S Z T A B U  G E N E R A L N E G O
im. gen era ła  broni K. Sujierczeiusk iego

ODDZIAŁ WOJSK OPK I LOTNICTWA 
KATEDRA TAKTYKI LOTNICTWA WSPARCIA

J A W .

1Egz. Nr ...A...

1!I V «.Vp' i-ii mjr cijupl. K azim ierz NGWAK

Temat: ZASADY ORGANIZACJI I WYKONANIA 
PRZEBAZOWANIA ODDZIAŁÓW I ZWIĄZKÓW 
TAKTYCZNYCH LOTNICTWA OPERACYJNEGO

(Skrypt)

3 -



A K A D E M I A  S Z f A B U  G S N B R A L N S a O  Im»g86ti«b3?oni K® Swiero2sewskiego
' GOBtt aonwG9aa j

oddział wojsk OPK i LOraiCTWA 
KATEDRA TAKTACI LOTtiIGTli?A \fS?ARClA

> b/vo'̂  • ■
i U3t;iv^r.z c)n' 
i -.-.n. fli3

« ZAinYIERDZAM « ‘"
SZKP KATEDRY TAKTYKI DOTN«WSPARCIA

Eg2S*J[ilJ, u,
płk dr E® BEJGIDR 
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W S T Ę P

Poglądy na charak ter ewenttialnyoh przyszłych dzia łań  bojo­
wych wykazują, że operacje prowadzone będą w wysokim tempie. Ta cecha 
współczesnych d ż i^ a ń  bojowych wymaga od wszystkich rodzajów wojsk 
b io r^ y o i  ^ z i a ł  w walce wysokiej manewrowo ś c i . Łlanewrowośó w najogól­
niejszym pojęciu  stanowi zdolnośó dokonywania szybkich zmiai potężenia. 
Zmiariy t© powinny zapewnió zyskanie przewagi nad przeciwnikiem lub 
wyj ócie spod jego uderzeń.

Łlanewrowośó lo tn ic tw a posiada dwojaki ch arak te r. Bez- 
sprzeczńe są  duże zdolności manewrowe samolotów będących w powietrzu, 
które są w stan ie  w krótkim czasie zmieniaó swe położenie w p rze s trze ­
n i powietrznej® Jednakże długotrv;ałość lo tu  samolotów je s t  ograniczona. 
Powoduj© to  ich  przywiązanie do lo tn isk  o skomplikowanym systemie 
naziemnego zabezpieczenia. Przedsięw zięcia związane z zabezpieczeniem 
sasttolotom możliwości wykony^wania zadań z różnych lo tn isk  w obecnie 
stosw anej term inologii występują pod mianem i manewru lotniskowego 
i  przebazowania.

lAPmm LOTNISKO'y:ir lot mc twa -  można o k re ś lić  jako t zorganizo- 
yrem powiązane z zamiarem operacyjnym przebazowsnia oddziałów lotniczych 
oraz oddziałów lo tn iczo  -  technicznego zabezpieczeniat mając na ce lu  
stworzenie oddziałom lotniczym jak najlepszych warunków do prowadzenia 
działań bojowych lub uchylenie s i ę od uderzeń n iep rzy jac ie la  na lo tn i ­
ska bazowania, albo przegrupowanie v,ykonywane w obu oelaoh równ̂ &c ze śn ie«

Przez s t woraenie^

działań  bojowych należy rozumieć takie bazowanie lo tn ictw a przy którym 
laciżliwości bojowe samolotu mogą być jak najefektywniej wykorzystane. 
Chodzi o to , ażeby położenie l o tn i k  bazowania umożliwiało wykonywanie 
zadań bojowych we właściwym m iejscu i  c z a s ie , a system naziemnego za- 
bezpisazenia d z ia łań  lo tn ic tw a zapewniał szybkie odtworzenie gotowości 
bojowej sai‘Klotów i  umożliwiał wykonywanie zadań z maksymalnym natęże­
niem.

Przez uchylenie s i ę  od uderzeń n leprzy jao iela  na lolaiiska

bazowąi^a xxa.Mty ro 2ŁUiid®ć zmianę lo tn isk  bazowania w chw ili grożącego
uderaerd-a nieprzyj m  ie  la®



ifemewr lotniskowy lo tn ic tw a stanowi pojęci© operacyjne, 
obejmując© prze bazowania jednostek wohodzącyc^i w składi związku 
operacyjnego i  jego cele mają w zasadzie charak ter operacyjny« 
Dlatego zagadnienia manewru lotniskowego występują na szczeblach 
o charakterze operacyjnyn /  armia lo tn icza  /  i  szczeblach o cha­
rakterze operacyjno -  tak ty  oz r^m /  korpus obrony powietrznej 
k ra ju  /«

PRZBBAZOWANIE polega na p rze jśc iu  pododdziału, oddziału 
lub związku taktycznego lo tn ic tw a  z jednego lo tn isk a  na inne*
% st ępu je na szczeblach taktycznych /e s k a d ra ,  piJ^k, dywizja 
lo tn icza  / •

Dalsza t r e ś ć  skryptu raa na ce lu  omówienie podstawowych wa- 
rimków i  zasad o rgan izac ji oraz r e a l iz a c j i  przedsięw zięcia nazy­
wanego prz©bazowaniem® Sprawne wykonanie przobazowania oddziału 
lub związku taktycznego lo tn ic tw a niejednokrotnie decydować 
będzie o powodzeniu w działaniach bojowych« Dlatego znajomości 
zagadnień przebazowania przypisywane je s t  duże znaczenie w proce* 
sie szkolenia V/ojsk Lotniczych«

I® OGOLWE ZASADY PRZEBAZOvUNIA*

Termin przebazcwanie •" jako manewr lotniskowy o chara­
k terze  taktycznym pojawił s i ę  w słownictwie wojskowym w drugiej 
wojnie światowej® Wywodzi s i ę  od "bazy " /  lo tn isk a  /  na k tó re j
bazują sanoloty* Zmianę bazy nazwano " prze bazowaniem "« W okre­
s ie  przed drugą wojną światową t ę  cK:/nność nazywano przesunięciem 
lotnictwa®

Obecnie pod pojęciem " przebazowania " lozumie s i ę  zorgani­
zowane p rze jśc ie  pododdziału, oddziału lub związku talctycznego lot^». 
nic twa z jednego lo tn isk a  bazowania / 'v^'ę®^#lotniskow^gp /  na inne 
zgodnie z zamierzeniem przełożonego, celem uzyskania jak  na jlep ­
szych v/arunków d© wykonywania zadań bojawysh lub uchylenia s i  ę od 
uderzeń n iep rz y ja c ie la , albo p rze jśc ie  wykaaywane w obu celach 
je dnoo ze śnie «

Przebazowania oddziału lub związku taktycznego lo tn ictw a 
może mieć miejsc® w róźiyoh warunkach® Warunki te z punktu widzenia 
ich specyfik i ©raz celów przebazowania oddziałów i  związków tak ty ­
cznych lo tn ic tw a można p o d z ie lić  nast ępująco t
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-  przebazoweoaie w okresie pokojowjm ;
“ prze łazowania w okresie zagrożenia /  wzmożonej gotowości bojowej/;
-  przebazowania w początkowym okresie wojny i  w okresie prowadzenia 

operacji przez wojska lądowe.
Przebazowanle w okresie pokoj^raoże mieć na celu czasową

lub s ta lą  zmianę garnizonu. Ifego typu przebazowania v;ystępują na ogół 
rzadko® Charakteryzują s i ę  tym, że są  u ję te  w długoterminowych planach. 
Punktem wyjścia przy planoy/aniu samego p rz e jśc ia  jednostk i lo tn ic ze j 
z jedjriego lo tnl.ska na inne je s t  ekonomika kosztów przwwozu mienia 
jednostki* Dąży s i ę  do tego , ażeby te  koszty były możliwie jak  naj^  
m n ie js i’. Czynnik czasu osiągn ięc ia  gotowości bojowej do działań  
z nowego lo tn isk a  na ogół nie odgrywa wi<#cszego znaczenia.

Częstym zjawiskiem w okresie pokoju są przebazowania od­
działów i  zmązków taktycznych w ramach cvtíozeñ. Organizacja i  przebigg 
ta>go typu przebazowań, powinny byó zbliżone do przebazowań mogących 
v.ú.ré miejsce w okresie zagrożeni.a lub w okresie wojny*

W okresie zagrożenia -  podstawowym celem przebazowań jedno-
f»eocs-»«SB is jer nuo c ^ a r . - « w » « e  « » m

s tsć  lo tn ictw a Operg*?yjiT^go będzie unikrxięcie uderzeń n iep rzy jac ie la  
m lo tn isk a  bazowania i  uzyskanie dogodnych warunków do prowadzenia 
dzia łań  bojowych. Ten ce l realizowany będzie przez wyprov/adzenie 
oddziałów lotniczych z lo tn isk  bazo,7ania. okresu pokojowego na lo tn isk a  
zapaisowe.

W re a l iz a c j i  tego przedsięw zięcia bardzo istotnym zagadnieniem 
je s t  czas w któiym ma s i ę  roapocsąó p rze jśc ie  na lo tn isk a  zapasowe*
Zbyt wczesne wyjście na lo tn isk a  zapasowe może doprowadzić do wykrycia 
nasmso alarmcwego systemu bazowania, natomiast opóźnienie tego przed­
sięw zięcia  może spowodować zniszczenie samolotów w garnizonach stałych®

Określenie momentu wyprowadzenia spod uderzenia je s t niezm ier- 
nie tradne z uwagi na to ,  że dość trudny będzie do określenia  moment 
rozpoczęcia 'wojny® Może ona wybuchnąć bez wypowiedzenia, znienacka, 
po ewautualnym. krótkltr czasie  zwiększonego napięcia i  zagrożenia 
lii)  n&m% hm  tags okresu. Moment rozpoczęcia wyprowadzenia spod

mu id być okriśślany na pc.istawie oceiy sy tu a c ji po litycznej 
i  píí* ęmi  ęó m ilita rnych , które rzecz jasna  będą miały całkowicie

a n iż e li  w p.rzessłosci« Podjęcie tak trudnych i  
olJ'v^iedsslalny^^^ decyzji może n astąp ić  na szczeblach

Do związków taktycznych i  oddziałów lotniczych
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tego %’pu decyzja dotzze w formie hasła  oznaozająoego rozpoczęcie 
r e a l iz a c j i  jednego z wariantów uprzednio opracowanego planu wypro= 
wadzenia spod uderzenia«

Tlan wyprowadzeni® spod uderzenia na wypadek wojny je s t  opra­
cowany w okresie pokoju i  stanowi część  składową dokumentacji gotowo­
ści bojowej każdej jednostk i lo tn icze j*  Warunki w jak ich  s i ę  opraco­
wuje powyższy plan pozwalają na szczegółowe zaplanowanie wszystkich 
przedsięwzięć związanych z przejściem  oddziałów lub związków ta k ty ­
cznych lo tn ictw a na lo tn isk a  zapasowe* Jednakże zmiany ilościow e i  
jakościowe personelu oraz sp rzę tu  zachodzące w jednostkach wymagają 
c ią g łe j  aktuetlizao j i  planu wyprowadzenia spod uderzenia* Należy 
pod3Ereślić, że plan wyprowadzenia spod uderzenia przedstaw ia tylko 
wtedy swoją wartość« kiedy je s t  w p e łn i aktualny* Oznacza to« że 
organizacja wyprowadzenia spod uderzenia na wypadek wojny je s t  pro­
cesem ciągłym*

Wykonani® wyprowadzenia spod uderzenia oddziału lotni©s®go 
może nastąp ić  i
-  sposobom przebazowanla oddziałów lo tn iczych z lo tn isk  bazowania 

okresu pokojowego na lo tn isk a  zapasowe, niezwłocznie po ©trzymaniu 
określonego h asła  ;

-  sposobem poderwania w powietrze samolotów z gotowości bojowej Nr 1 
i  2 w chw ili pojawienia s i ę  w powietrzu środków napadu pow ietrzne- 
g© n iep rz y ja c ie la , a następnie po przetrw aniu w powietrzu pierw­
szego uderzenia skierowanie poszczególnych oddziałów na lo tn isk a  
nie zniszczone $

-  sposobem kombinowanym /  część saeriiolotów przebazowuje siuę woz®śniej, 
a pozostał® podrywa w powietrze na odpowiedni sygnał /*

Ksiżdy z wy nlenionych sposobów wyprowadzes^ia spod uderzenia 
posiada swoje z a le ty  i  wady* Stosując pierwszy sposób wyprowadzamy 
na lo tn isko  zapasowe samoloty oraz pozostałe s i ły  i  środki eksploa-

T>

tac j i  saaolotów* rzy  drugim sposobie następuje t© częściow® i  w głów­
nej mierze dąży s i ę  do uchronienia ssaolotów i  załóg z ozęisiowym 
poałi,nięgiem pozostałych s i ł  i  środków, które- mogą najwyżej rozśrod- 
km§ió s i ę  wokół lo tn isk a  i  w ten sposób przetrwać pierwsze uderze­
nie* Który sp©iBObów wyprowadzenia od,dzialu l--itiiioz©go ma być 
stosowany powiniea wyraźnii © kreślić przełożony*

lotnisk®  zapasowe na które mają być wyprowadzone oddziały 
lotnisz® mogą s i ę  znajdować w różnych odległościach od lo tn isk



basowania o tresu  pokojowego. Te odległośol w^mikają » zagiBzoaeiua 
terenu  s ie c ią  lo tn isk  przydatnych do ek sp lo a tac ji oraz s zadań 
przewidzianych d la  lo tn ic tw a w pierwszej faz ia  początkowegp okresu

wojny®
H północnej części Polski w przybliżen iu  najedno lo tn isko  

bazowania /  s ta łe  /  przypada od 1 -  3 lo tn isk , k tóre są przydatne 
do wyprowadzenia oddzitóów lotniczych spod uderzenia. Powyższe 
lo tn isk a  są  oddalone od lo tn isk  sta łych  w pronieniu 50 -  100 km.
Jedno z tych lo tn isk  w riyprowadzeniu spod uderzenia przypuszczalnie 
będzie lotniskiem  zapasowym dla oddzitóu lo .n iczego . Jednakże wyzna 
ozenie konkretnego lo tn isk a  zapasowego uzależnione je e t od zadań 
przewidzianych w pierwszej faz ie  początkowego okresu wojny. Będą 
to  zadania związane z odpieraniem nalotów n iep rzy jac ie la  1  udziałem 
ozęśolą s i ł  w pierwszym uderzeniu. Te zadania niejednokrotnie będą 
warunkować, że wykonanie manewru wyprowadzenia spod uderzenia trzeba  
będzie wykonań na w i^ sz ą  odległośńi a n iż e li  50 “ 100 km.

Obecnie is tn ie ją c e  lo tn isk a  zapasowe mogą posiadać gotowość
eksploatasyjną alarmową lub warujskową»

Alarmowa gotowość eksploataoyjm  polega na. uzyskanxu praea 
lo tn isko  zapasowe gotowości do p rzy jęcia  samolotów i  prowadzenia 
1 niego dzia łań  w czasie nie przekraozającym alaroowej normy o s ią -  
g n i» ia  gotowości bojowej przez określony p u łk "  Utrzymanie lo tn i ­
ska w alarmowej gotowości eksploatacyjnej wymaga, ażeby na danym 
lo tn isk u  przebywała grupa ludz i wraz z środkaei materiałowo -  
technicznego zabezpieozenią zdolna do p rzy jęcia  iżu tu  bojov*go 
1  przy współućkiale personelu Ostającego, zdolna do odtworzenia 
gotowości bojowej s«nolotów i  zabezpieczenia ograniczonych dzia łań  
z lo tn isk a  zapasowego. Taki element nazimimgo zabezpieozenia 
nazywany je s t  koiuendą lo tn isk a  zapas*  go A M /.

Długotrwskii utrzymywanie na lotnlskaoh z^asowyoh Klui-tów 
stwarza przesłanki do demaskowania s ie o i  lo tn isk  zaibowyoh 1  w 
ten sposób może s i ę  przyczynić do ujaw ilenia planu wyprowadzenia 
spod trie rzen ia . Dlateg) posiadanie lo tn isk  o alarmowej gotowości 
efcsplostasyjnej nie je s t  w p e łn i uzasadnione wymaganiami maskowa­
n a  eperssyjnego, W związku z powyższym i lo ś ć  lo tn isk  o alarmowej 
gotowości eksploatacyjnej powinna być ograniczona. _________

« . /  t ^  m  ^-  i  myśliwi© -  sastuimowsgo 1 ,5 - 2 godz.
«=» dl». l©tnl©twa 3 g©ds*
Biuletyn m oKsasyjaff Hr 5 /  50 /  grudzień 196lr. lęyd.Szt.Oeneralny

11 i •
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liotnislco o warunkowej gotowości eksp loatacy jnej, 

lotniskiem  przystosow any do s ta r tu  i  lądowań samolotów w zwykłych 
warunkach atmosferycznych w porze dziennej* Na takim lo tn isk u  hrak 
je s t  s i ł  i  środków naziemnego zabezpieczeni.ą lotów* Kierowanie 
lądowaniem samolotów na takim lo tn isk u  może byó realizowane przez 
samolot lądujący w pierwszej ko lejności i  posiadający ra d io s ta -  
oj ę przydatną do utrzyi^ywania łączności pomiędzy lo tn isk iem , a 
samolotami znajdującymi s i ę  na kręgu*

Z t e j  charak terystyk i lo tn isk a  o warunkowej gotowości eksplo­
a tacy jnej wynika, że tego typu lo tn isk a  mogą byó wykorzystywane 
do wykonania manewru wyprcwadzenia spod uderzenia, w przypadku 
braku czasu na wcześniejsze przebazowanle na dane lo tn isko  s i ł  
i  środki»w naziemnego zabezpieczenia lotów* Je ż e li to n a s tą p i, 
to  sgmoloty któr«; wylądowały na takim lo tn isk u  mogą byc użyte 
do dzig^:ań dopi^^rfa po przybyciu s i ł  i  środków materiałowego i  
lo tn iczo  -  tichniozeg© zabezpieczenia*

Ażeby lo tn isko  ©warunkowej gotowości eksp loatacy jnej, 
ostągnęł® pełną gotowośó należy wykona<  ̂ rm;itępująee przedsięw zięci a i
-  przebazowaó na lo tn isko  zapasowe ni®^jędrną ilo śó  s i ł  i  środków 

materitóowo -  technicznego zabezpi^ozenia, gwarantujących od­
tworzeni® gotowości bojowej pułku i  możliwość d z ia łań  pułku w 
trudiych warunkach atmosferycznych oraz w nocy |

-  rozwinąć na lo tn isk u  środki ubezpiiozenia lotów oraz środki 
łączności ;

-  zorganizow ać na lo tn isk u  zapasowym ©bronę i  ochronę tych  s i ł  
i  środków, k tóre mają na nim bazować*

B ealizacja  wyżej wymienionych przedsięwzięć pochłania 
następującą I lo ść  czasu t
-  osiągnięcie gotowości do wymareisu przez czołówki zabezpieczenia

« 11 godz*
-  przemarsz na lo tn isko  zapasowe -  ©d 1 ,5 “5 godz*
-  rozw inięcie s i ł  1 środków na lo tn isk u  zapasowym -  ©k* 2 godz.

^  Ok. 3 ,5 -8  godz*

x / W zależności ©d pory doby ©raz od leg łośc i pomiędzy lotniskiem  
i  le tn isk iem  zapasowym*
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Z powyższego wynika, że najpóźniej po 0,5 doTay od chw ili o trzy ­

mania zadania /  sygnału / n:a wyprowadzenie spod uderzenia -  lo tn isk a , 
k tó re  posiadały warunkową gotowość eksploatacyjną mogą osiągnąć 
gotowość do przyj ęoia samolotów przynajmniej w granicach kryteriów  
zakładanych dla lo tn isk  o alannowej gotowości eksp loatacy jnej.

W przebazGwaniu mającym na c e lu  wyprowadzenie oddziałów 
lotniczymi spod uderzenia is to tne  miejsce zajmuje o igan izacja  wyko­
rzy s tan ia  oddziałów lo tn iczo  -  technicznych. Część jednostek lo tn i ­
ctwa operacyjnego po wyprowadzeniu spod uderzenia może znajdować 
s i ę  na lo tn iskach a których będzie w stan ie  wykonywać zadania na 
korzyść wojsk lądowych*
Pozostałe je d ro s tk i, ażeby wspierać wojska lądowe będą zmuszone 
do wykonania kolejnego przebazw ania i  to niejednokrotnie przebazowania 
na dużą odległość. Stąd wyłania s ię  pytanie -  ozy w wypadku konie­
czności wykonania podwójnego manewru, ca ło ść  s i ł  i  środków kierować 
na lo tn isk a  zapasowe, czy też  .post ępować inaczej ?

Trudność szj^kiego wprowadzenia jednostek lo tn ic tw a operacyjnego 
w s t r e fę  frontową uzależniona je s t od p rzy tyc ia  na lo tn isk a  położone 
w te j  s t r e f ie  oddziałów lo tn iczo  -  techniczr^yoh. Lîajqc powyższe na 
uwadze oddziały lo tn iczo  -  techniczne, k tóre  zmuszone będą do 
zabezpieczenia *’ podwójnego *• przebazowania należe^:®by podzielić  
na dwi® częśc i. Zadaniem pie^ /szej części powinno być t zabezpiecze­
nie s ta r tu  z lo tn isk a  s ta łeg o , lądowarde na lo tn isk u  zapasowym 
oraz krótkotrw ałe zabezpieczenie oddziału lotniczego z lo tn isk a  zapa­
sowego. Natomiast druga podstawowa część oddziału lo tn iczo  -  techn icz­
nego po ogłoszeniu alarmu powinna być natychmiast skierowana na przyszłe 
lo tn isko  bazowania /  połowę /  w s tr e f ie  frontow ej.

W początkowym okresie woji^^^ podstawowym celem przebazowania 
Oddziałów Lotnictwa Operacyjnego będzie wprowadzenie ich  w s t r e f ę  
frontową, ażeby stworzyć im waiunki do wykonywania zadań na korzyść 
wojsk Frontu. W wypadku je ż e l i  t.zw . okres zagrożenia *' będzie bardzo

x /  R)czątkov/y okr^s wojny to okręg, w ktc:<yffi cbydwie strony , będące 
w Stani*. Wv jsiy, dążą do zreali^iowania pierwszych celów s tra te g ic z ­
nym^. Obejmuje on zespół opérait j i  lądowej, mc^rskich i  powietrznych 
oraz przedsięwzięć pclitycznych, ekonomii?z.nych i  wojskowych, p rze- 
ixî ^awadzaïiych od momentu pi^^rwszego s ta r c ia ,  aż do przełomu s t r a te -  
gi-snegs w wojnie t . j .  aż do powstania jakościowo nowej sy tu a c ji 
s t r a t e g i c z n a P ł k  prof» A. î.îadejski î ** Operacja zaczepr^ arm ii 
ogólnowojskc^wej w początkowym okresie wojny ** Wyd.ASG, 1963 r .s .4 *
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k ró tk i lub nie będzie miał m iejsca, wówczas celem przebazavania w 
początkowym okresie wojny b-ędzie uniknięcie uderzeń na lo tn isk a  bazo­
wania pisez wyprowadzenie spod. uderzenia#

Przebazowanie oddziału lub związku taktycznego lo tn ic tw a 
w początkowyn okresie wojny powinno byó przeprowadzone według planów 
opracowanych w okresie  pokoju# Jednakże pierwsze zmasowane uderzenie 
bronią  jądrową n iep rzy jac ie la  między innymi na obiekty odgrywające 
is to tn ą  ro lę  w manewrze lotniskowym jak t lo tn isk a , węzły dróg, 
przeprawy przez przeszkody wodne i  składy materiałowo -  techniczne 
spowodują, że uprzednio opracowane plany przebazowania będą musiały 
ulec wi^szym lub mniejszym zmianom. Pierwsze chwile wojny postawią 
ws2y s tk ic h , a szczególnie dowódców, wobec faktycznej rzeczyw istości 
wojny, k tó ra  noże byc odmienna od ich pierwotnych wyobrażeń i  prze­
widywań* Z a is tn ie je  konieczność szybkiego dostosowania s i ę  do nowych 
warunków.

Dążąc w tych warunkadb do wprowadzenia oddziałów lo tn ic tw a 
frontowego w s t r e f ę  frontową należy j
-  u s ta l ić  stany faktyczne 1 miejsce znajdowania s i ę  poszczególnych 

pododdzis^ów lo tn iczych i  lo tn iozo  -  technicznych |
-  u s ta l ić  s top ień  zniszczenia lo tn isk  w s t r e f ie  frontowej $
-  skorygować plany przebazowania i  niezwłocznie p rzystąp ić  do ich  

re a liz a c ji*
Organizatorem powyższych przedsięwzięć na szczeblach tak tycz­

nych będą sztaby dyw izji i  pułków lo tn iczych .
Kbżna spotkać szereg stw ierdzeń, że w początkowym okresie 

wojny będą miały miejsce przebazowania na duże o d leg ło śc i, lecz 
w znanych m ateriałach brak d e f in ic j i  osy też  określen ia  precyzującego 
i s t o tę  •* przebazowa zia na dużą odległość

W wojsk och: lądowych przy rozpatrywaniu zagadnień przegrupowania, 
odległość większa jak 250 km uważana je s t  ” dużą odległość •*.
Jest to  wielkość przekraczająca jednodobowy przemarsz pojazdów mecha­
nicznych stanowiących kolumny zmechanizowanych i  pancernych związków 
taktycznych, ^ i k a  to  z właściwości eksploatacyjnych pojazdów 
mechanicznych oraz możliwości fisycznych mechaników /kierowców/. 

Analogia takiego po jęc ia  is to ty  dużej odległości •* może 
i  powinna znaleźć m iejsce w lo tn ic tw ie  w odniesieniu  do oddziałóy/ 
lotniozo -  technicznych. Dobowa wydajność marszowa lotniczych kolumn
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tyłowyah wsrnosi również 250 km. Stąd w przypadku kiedy oddział 
lo tn iezo  « techniczny będzie musiał wykonać marsz na odległość 
w i^ sz ą  jak 250 km, można stw ierdzić , że będzie prze baz owywany 
na dużą odległość. ?ov/yższe odnosi s i ę  również do personelu techni»- 
oznego pułków lotniczych przebazowywaryoh transportem  samochodowym.

Z innych założeń można by wyjść dla określen ia  is to ty  ^prze- 
bazowania na dużą odległość ^ w odniesieniu  do rzutów powietrznych. 
Za podstawę rozumowania można by przyjąć taktyczny zasięg samolotu.
Z tych rozumować można by dojść do wniosku, że przebazowąnie na 
dużą odległość będzie wtedy, je ż e l i  p rze lo t z jednego lo tn isk a  na 
inne będzie wymagał z uwagi na ograniczony taktyczny zasięg samolo­
tu  wykorzystania lo tn isk a  pośrediiego. Ogólnie rzecz hLorąo tak tycz­
ny zasięg ssmolotów będzie dość mocno zróżnicowany, a tym samym 
duża odległość dla różnych typów samolotów była by różna. W warto­
ściach liczbowych duże odległości d la  samolotów trudno o k re ś lić .

Ponieważ w chw ili obecnej podstawowym środkiem transpo rtu  
d la  rzutów zabezpieczenia oddziałów lo tn iczych  je s t  jeszcze tra n ­
sport semochodowy, dlatego ten czynnik może ewentualnie v/arunkować 
i s to tę  ” dużych od leg łośc i w zagadnieniach prze bazowani a .

W związku z powyższym za pizebazowanie na dużą odległość ** 
można by uważać p rze jśc ie  oddziału lub związku taktycznego lo tn ic tw a 
z jednego lo tn isk a  na inno, w którym marszruty łączące oba lo tn isk a  
są dłuższe, a n iż e li 250 km.

Chyba w ii^szej wątpliwości nie podlega kw estia, że odległości 
jak ie  będą zmuszone pokonać oddziały lo tn icze  w przebazcwaniach 
mających na celu  wejście w s tro fę  frontową, będą w ie sze  od p rzec ię ­
tnych od3.ogłośoi na jakie będą miały miejsce przebazowania w toku 
działań  bojowych. Łlając to  na uwadze można mówić, że w początkowym 
okresie wojny będą występowały przebazowania na duże od leg łośc i.

AYejście oddziałów Lotnictwa Operacyjnego w s t r e f ę  frontoy/ą 
w zależności od długotrw ałości okresu zagrożenia oraz skutków 
pierwszego uderzenia na nasze wojska może nieć miejsce w pierwszym 
lub drugim dniu, a nawet w okresio zagrożenia. Czas ten l in i tu ją  
możliwości oddziałów lo tn icze  -  technicznych w zorganizowaniu bazy 
materl.6^owc -  technicznej na nowych lotniskach* llożna przypuszczać, 
że po w ejściu oddziałów Lotniotv/a Operacyjnsgo w s t r e f ę  frontową 
będzie jeszcze w dalszym ciągu trwać początkowy okres TOjny*

:er.;.akO-,vo
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« 220 -  300 kra /  Vf zależności od p ro f ilu  lo tu  i  
wariantów tankowania saraolotów* Wartości te  odno­
szą s i ę  do samolotów* typu 8 Idra-2f Xira-5f lAm-6,
m.G-19, m a« 21 / •

-  około 70 km w IliSz, w LM czas dyżurowania w powie­
trz u  około 20 ndn na śred n ie j wysokości /  3000- 
6000 ra w pobliżu l i n i i  fi* on tu  nad własnym 
terenem/*

-  60 -  80 km/dobę*

-  w granicach 1 - 2  doby /  bidowa noiiiych lo tn isk  o
: - J ::.o uu:-- ,'0 0'-^rcr o

nawierzchni w  sztuozr^e«.. / •
5 I i , 70 km $ 7zb nPrzykład 8 R ■* 300 ]

T » 1 - 2  doby*

-  1 doba « 2 dol^

70 km/dobę

a//300 km -  70 km /
« a  aa*ea(93 *>0 w  «1»  a a  « s  M

70 km/dobę 
b//300 kra « 70 km /

— lŁ < E > ^ fle > ss ł t2pv3a a i ^ n - a f a c 3q o  WB— g »70 krajni bę
-  2 doby a 1 doba

Z powyższych k a lk u lac ji wynika, że czas bazowania oddsiiiału 
IMjIAlSz, IRT na jednym lo tn isk u  będzie wsmosił około 1 2 dób*
Oznacza to , że przy terapie n a ta rc ia  rz ^du 60 80 kra/ dobę odległości
w 3J.nii p roste j na jakie będą zmuszor® przebazowywac s i ę  oddziały 
lo tn icze  wyniosą około 80 -  120 km i  więcej* Długośó marszrut przy 
takich przebazowaniach wyniesie około 100 -  163 km,
/  80 t* 120 km X 1,25^^« 100 s* 165/ i  więcej* Z tego wynika, że 
odległości na jakie będą ml,ały miejsce prz®bazowania są nie duże, 
aczkolwiek duża będzie os ę^jtotliwość przebazowaii#

Stosunkowo duża cz ęsto tliw ośś manem*u, jedno przebaz®wanie 
w ciągu 1 - 2  dób v/ynaga sprawnego naziemnego zabezpieczenia dzia łań  
oddziałów lo tn iczych . Oznacza to , że system nsfisiemnego zabezpieczs .tia 
dzia łań  lo tn ictw a powl.nien sprostaó następującym wymaganiom 8
-  czas budowy nxn*;y©h lo tn isk  lub remont lo tn isk  uchwyconych powinien 

zapewniś efektywmą możliwośś dzia łań  z nowego lo tn isk a  przynajmniej 
w ciągu  jednej doby $

-  wykorzystanie oddziałów lo tn iozo  -  teclmicznych powinno zapewn.tś
pułkowi lotniasemu jedncczesne prowadzenie działań i  lo tn isk .
Pozwoli to  odd^iiałom lotnic^zyici na ę ią g łć śś  dz ia łań  przy systematy­
cznej zmianie lo tn isk , ponieważ jedi^a z częśc i oddziału lo tn icze  -

r >S9rs»-sa  <cz>M «w «

x /  1,25 -  współczynnik na załamania dróg*
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technicznego może być w ciągłym ruchu i  nie spowoduje opóźnień 
w przygotowaniu bazy materiałowo -  technicznej na kolejnym 
lo tn isk u , Graficznie można by to  przedstawić n a s t^ u jąo o  t

Rys, Nr 1

Ponieważ uzyskiwanie nowych lo tn isk  w toku dzis^ań 
będzie niezmiernie trudne, należy s i ę  liczy ć  z okresami w k tó -  
lych minimalne potrzeby lotniskowe zostaną zrealizowane ty lko 
częściowo, W takich, przypadkach bardzo is to tn a  j e s t  organizacja 
wykorzystania is tn ie ją c e j  s ie c i  lo tniskow ej. Można by j ą  rozpa­
trz e ć  na następującym przykładzie 5 taktyczny promień d z ia ła ­
nia samolotu nie pozivala dz ia łać  z węzła lotniskowego dywizji 
lo tn ic z e j i  w ta k ie j  sy tu a c ji dywizja otrzymuje jedno lo tn isk o , 
z którego ze względu na jego położenie można wyk©nyv/ać zadania 
bojowe, W tak ie j sy tu a c ji  prząb azowanie ca łośc i s i ł  dywizji 
na nowe lo tn isko  oczywiście je s t  nie dopuszczalne ze względu 
na obronę przed bronią masowego raż en ia , l*rzebazowanie na to 
lo tn isko  jednego pid:ku uiaioruohamia pozostałe p u łk i. Ażeby 
stwoi^yć możliwości dz ia łan ia  wszystkim pułkom, to nowo lo tn isko  
powinno być wykorzystane jako lo tn isko  podskokowe d la  wszystkich 
pisków dyw izji. Jeden z wariantów takiego wykorzystania s ie c i  
lotniskowejobrazuje lysunek Nr 2,
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D -  o d l^ ło ś ^
R “ taktyczny promień dział* 

samolotu

Taki sposób wykorzystania s is o i  lo tn ic z e j pociąga za 
sobą następujące sku tk i ujemne:
-  znacz«iiłk:Jzwi^szy s i ę  czas przybycia lotnietv^a nad pole 

walki na wezwanie ;
-  nastąp i zwiększenie czasu potrzebnego na odtworaenie gotowości 

bojowej t
-  brak możliwości wykorzystania całości s i ł  w jednoczesnym 

uderzeniu ;
-  skomplikuje s i ę  organizacja d z ia łań  ; ^
-  zniszczenie lo tn iska  podskokowego uniemożliwi dziad:ania^d:'"tH:j 

dyw izji.
Jako lo tn iska  podskokowe powinny iiyó wykorzystane przede 

T.'szystkim lo tn isk a  uchwycone na które prawdopo dobie listwo wykona­
nia uderzenia przez n iep rzy jac ie la  będzie z reguły w ie s z e , a n iż e li 
na lo tn isk a  nowobudowane.

W początkowym okresie wojny jak i  w toku trwania operacji 
przebazowania oddziału lotniczego może łyó realizowane z jednoczes­
nym wykonaniem zadania bojowego lub bez wykonania zadania bojowego.

“̂ rzebazowanie z jednoczesnym wykonamiem zadania bojowego 
polega na s ta rc ie  samolotów ze starego lo tn isk a , wykonaniu zadania 
bejowego, wylądowaniu na nowym lo tn isku  i  dalszym prowadzeniu d z ia łań  
bejowych już s nowego lo tn isk a , ■̂ 'ego rodzaju  przebazowania są  bardzo 
korzystne 7. punktu widzenia ekonomiki v/ykorzystania resursu  samolotów 
bojowych. %ewątpliwie wystąpią trudności stosowania przebazowania
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z jednoczesnym wykonaniem zapiania bojowo03 dla oddziałów U.Ij,
UiISz i  LRT w działaniach zaczepnych z uwagi na taktyczny prarueń 
dzia łan ia  ssmolotów* Natomiast pov/irmy być w przebazowm.lach
oddzig^ów IB i  IRO oraz wszystkich oddziałów lotniczych w działa*  
niach obronnych, kiedy podstawoy/yra celem przebazowania może br̂ »ć 
wyjście spod uderzeń wojsk lądowych nie przyj a jie  la*

X X

Reasumując dotychczasowe rozw ia-ania dotyczące ogólnych 
zasad przebazowania należy stv/ierdzić^ że od możliwości i  czasu 
wykonania przebazov/ania w dużym stopniu  uzależniona b ^ i®  
re a liz a c ja  zadań bojowych. Duże tem.pp prze?/idywane d la  twentujAl“ 
nyeh przyse łych operacji oraz stosunkowo mały taktyczny p:̂ ;.'m.ie-ń 
d z ia łan ia  samolotów powodują, że c z ^ to tliw o ść  p rze łaz’>>•«'i a 
będzie dość duża. Dlatego is tn ie je  konieczność, ażeby p rze jśc ie  
oddziału lotniczego z jednego lo tn isk a  na inne mLałc miejsce 
w minimalnym c z a s ie , ihżliw ość szybkiego p rze jśc ia  oddzii^ł i 
lotniczego i  lo t nic z o ~ techaicznego z jednego lotnisji<-:d na 
inn© uzależnione je s t  od wydajności maisz owej środków traiifcp-.. r t * 
wyob przy pomocy których będzis W5konywane przebazow^ri:d'm*

SRODKO'/̂

Oddziały lo tn icze  są  jednostkami, których etatów® środki 
nie pozwalają na samodzielne p rze jśc ie  z jednego lo tn isk a  na inno, 

rzebazowanis tych  jed ii?st©k warmkov/ane je s t  p.ir^ydsiałem im 
określonej i lo ś c i  środków transportowych dla wykonania manew?' 
l io ść  śi=od':ów transportayych, które należy p rzy d z ie lić  rja - 
bazowani® uzaloiżiona je s t  od t faktyczneg:^ stanu, lu d ^ i, sprsę-r. 
Oraz własnych możliwości, aczkolwiek bardzo ograniczonych,

Sta?i ludz i i  sp rzę tu  w poszcsagdlaych d y 1 
■^otnlrtwt. Oparacy które należy prz-e bâ i;>wać przydziałowymi 
i  f r-gairdc?znymi środkami transportowymi, przedstawi,a s i ę  
nast ępu j ąc o f
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Uwaga t D-twa i  sztaby dywizji nie wymagają przydziele­
nia środków transportowych do przehazpwania o 
Ptfi:k własnymi środkami je s t w stan ie  przebazowaó 
personel la ta jąo y  oraz każdym z ozganicznych 
samochodów specjalnych około 5 ludzi* W o s ta tn ie j 
rubryce wykazano sp rzę t sztabu /dokumentacja i  
wyposażenie SD /  oraz sp rzęt techniczny/ narzę­
dz ia , wodzidła, podstav\fci, d rab ink i, stanowiska 
pomiarowo kontrolne DOTS i t p / .

Zgodnie z obowiązującą teo3d.ą i  praktyką, d la  ^wykonania 
prze bazowania mogą byó użyte następujące rodzaje tra iisportu i samocho- 
dowy, powietrzny /  samoloty i  śmigłowse /  kolejowy i  moiBki*

Transport samochodowy w chw ili obecnej uważany jest za zasadni­
czy środek transportu  d la  przebazov#aXiia rzutów zabszpieczenia^^« 
‘'^rzejsoie poszczególnych rzutów zabezpieczenia na nowe lo tn iska  powinno 
być organizowane w kolumnach, któr? sgodnis s obowiązującjmii

o « M a  cs<nd ijmłi. ii iMiwi» a »9  cxak a t9 a ttts»  «

x /  (pracowano na podstawi.® etatów ćydczeboyijh*
xx / W prze bazowaniu oddział^jL lo tn i  >zi,^ resj.różnia s i ę  dwa ssuty s rzu t 

zabezpieczania i  rz u t bejowy® Rzut b ,j;M^ stanowią ssmoloty bojowe 
wraz a załogami, rz a t zabezplec^isnia wszystkie pozostał* si2y i
środki wiiłicdzące w skład pułku lotniczego*
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,x/i n s t r u l o c n i e  povdnaa przekraczać 30 -  35 pojazdów mechanicz­

nych nie lic ząc  przyczep. Średnia szybkość techniczna poruszania s ię  
rzu tu  po szosie  wynosi s
-  30 -  40 kiii/h w dzień po szosach I , I I  i  I I I  k lasy ;
-  25 km/h po drogach gruntowych ulepszonych ;
-  20 km/h w nocy z zapalonjmii światłami po dobrych drogach $
-  10-15 km/h z zamaskov/anymi św iatłam i,

]?rzobieg samochodu wynosi w granicach 150-300 km/dobę 
przy efektywńyn czasie  jazdy 8 - 1 0  godzin. Pozostały czas przezna­
cza s i ę  na k ró tk ie  i  długie postoje oraz odpoczynek kierowców,

Wychodząc z średnich prędkości technicznych oraz efektywnego 
czasu, jazdy, można określiś średnie tempo marszu, które wyniesie 
około 25 km/h w ciągu dnia oraz 15 km/h w ciągu nocy.

Uprzednio stwierdzono, że w toku trw ania o p e rac ji zaczepnej 
pułk lo tn iczy  będzie s ię  przebazowywał na odległości rzędu 100 t* 165 km| 
/  długość iRiirszrut^" łączącej dwa lo tn isk a  / •  Ka pokonanie t e j  odległo­
śc i potrzeba około 4 — 7 g<'«3Zo czasu /  I00t*l65ł 25 *• 4 ♦ 7/« Doliczając 
do tego czasu okres potrzebny na podjęcie decyzji na różnych szczeblach 
/dywiz ja,pułlc / ,  p rze l ^  rzu tu  bojowego, przej śc ień»  nowe lo tn isko  
pozostałej części piOku -  to  vddać, że całość tych przedsięwzięć 
potrwa dość długo, Przyldadowa kalkukacja przebazowania pułku 
lotniczego może przedstawi ać s i  ę nast (g)ująco t
-  ana liza  zadania, podjecie d ecy z ji, postawienia zadania i  sformo-

ok« 1-1,5 godz,
Ok. 4 - 7

wanis czołówki te oh jucznej pułku
'W-  przem-arsz czołov\ki na iiov/e lo tn isko

-  rekonesans nov/ego lo tn isk a  i  rozv7ini^jle 
s i ę  czołówki do p rzy jęcia  rzutu  bojowego

-  przelo t rzu tu  bojow-ógo oraz zwinięcie 
pozostałych s i ł  i  środków na starym 
lo tn isk u

-  przemarsz na nowe lo tn isko  pozostałych 
s i ł  i  środków pułku

Razem

Ok, 2 -  3

Ok. 1-1,5 4ł

godz,

x /  In s tru k c ja  lo tn ictw a -  taktyka tyłów lotniczych 
lOT Y/arszawa 1960 s,9 6 .

xx / Je że li przemarsz czołówki technicznej oraz rzu tu  zabezpieczenia 
będzie wykonywanj  ̂ w porze dziennej.
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Z pov/yższych kalkulaoiji w;yiiika» ż© pi?zy stosowaniu w przebazo— 

waniu oddziałów lotniczych tylko i  wyłącznie tran sp o rtu  samochodowego, 
to  całość  cyklu przebazowania pułku lotniczego z trudem zamknie s i ę  
w granicach jednej doty* W tak ich  warunkach na pracę personelu 
inżynieryjno -  technicznego przjr samolotach pozostanie bardzo mało 
czasu , a możliwe do zrealizow ania natężenie, d z ia łań  pułku n iew ątp li­
wie zm aleje, ^rowadzi to do vmiosku, że wykonanie przebazowania 
przy użyciu ty lko i  wyłącznie tran spo rtu  samochodowego ogranicza 
manewrowość i  natężenie dz ia łań  pułku. Częstotliw ość przebazowania 
oddziałów lotniczych tra k c ją  samochodową w zasadzie n ie  może być 
większ© jak  jedno przebazowanie na dobę.

Pułk lo tn iczy  na przebazowanie rzu tu  zabezpieczenia może otrzymać 
transport samochodowy z oddziału lotniczo-technicznego przez który 
był zabezpieczony na starym lo tn isku  lub z innej jednostk i np. 
ba ta lionu  ssnochodowego podległego Szefowi Tyłów AL.

Ilo ść  pojazdów mechanicznych jaką pułk powinien otrzymać na 
przebazowanie uzależniona je s t  od rodzaju  lo tn ic tw a  oraz typu samocho­
du. Możliwości przewozov/e samochodów ciężarowe- szosowych przedstawia­
ją  s i ę  następująco t

Marka

I ładowność 

I I drogi

2,5
I

"  a e  3  c a  s  a c  3S a  s  s u B  s  s

ń G A Z - 5 1  i 16./«luiain ”/  j
\ Star -  2o| 25

J S tar -  25 I 25 j t
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i JAZ-200 ! 35 ! 7
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706R
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J dwuosiowa \
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“ “  I 7 ______ _
i -  ł 52 jKonsfcrukc ja  nie 
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I { jwóz ludzi
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' s s s n a t s a B s s B s ; i s t s B B ł e i »  a »  s s s  a t t ’ s n c  s  » t iS s a  e s t  a» » iM S ite s M ia B it -B
ludzi
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Z poiHSymań ta b e l i  Nr 1 z tab e lą  Nr 2 można otrzymać i lo ś ć  pojazdów 
mechanicznych jaką pi^k lo tn iczy  powinien otrzymaÓ d la  potrzeb przebazo- 
Wania« ‘‘'rzykładowy wykaz tych potrzeb obrazuje poniższa tab e la .

Tabela Nr 3

jj Rodzaj 
u lo tn ic tw a

I p j z e jo z ^
I “7 “7 T “ ’ x7”" t “

I a a is s s ta ta a a s s B s s s  =9s is !s=n a =aa saassat a S s

I ludzi i Gprz ętu"'
» “  I i i
H a s a ra iS E s s a  ass s a ^ s a la a te s a n m  a is fc  =a>ss=:. = ; a a s n ;  s  = s s s  as s s p s :

S I

razem

R I
I  p lm «  piras z  j

H piro  i

. r
GAZ-91/**lublin«/

« j  12
p l l O  ¡ 10

5 I 8
«ecaiH i» ^e^tm  (Mm*.-w  ««»«edM» « •  a

S ta r-25 i  ZIS-150—  nn UJ y a c e  ota t o tgw.gg-atbagatgiwi i Bdgfcaiweii

4

r *3tlł5łCSS'S!-

<3 A Ti 200 t
p lu iiP lr a s z  i

piro

8

i
j js :s 3 5 3 = ;s c = tS K  » s s a  =ia ; a ie .s s c 3 £ 3 $ c - =  =;

t a a ia ia i SMi sfia istaieaesatscsssBBsBK w s s a « s = a  a s *

Ponadto w sk ład  
kolumn pi;d:kowych 
mogą wchodzili 
-1-2 samochody 
c i ężarowe re z e r­
wowe ;

-1«2 rad iostac je}  
-1““2 samochody oso- 
beifo^ t̂erenow^  ̂ d la 
d€iów koluraci}

-1 saaK>chód w arsztat 
samochodowy}

-1-2 samochody 
sanitarne

= . i

li-.——̂ I 
15 1

ssssstsxassaai a a  iaraa saaa sssisx:iĘias. jgrssraaaŁarai: aa a
 ̂ samoloty, śmigłowce /  z punktu widzenia

kosztów e k sp lo a tac ji ;:tancwi niewątpliwie mniej ekonomiczny środsk 
trnnsportug a n iż e li  i:.-oxr o r t  samochodowy« Jednakże ten  minus rekom- 
For.Gujs ekonómia czas; rśeodzowna przy dużych tempach działań«
rx

'̂ za.B rrzebazowania rz  ,tu oabezpieczenia przy wykorzystaniu transportu  
i>ovaetiznogo d la  oddziału lotniczego w zależności od i lo ś c i  seinolo- 
tow transportowych użytych do przełazo\7ałiia może ulec znacznemu 
skróceniu /  w porówna h.u  ̂ transportera samochodowym /  pod warunkiem, 
ŻG transport ten bęc;* Ig użyty masowo. Stwierdzeni© to można zilustr©> 
wac na s t ęp uj ąc o j

C «ü«WMi nmmm •«« «

¿amiast  sanochodó^i mogą byc wykorzystane przyczepy.
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Z powyższej ta b e li  wynika, że mała i lo ś ć  samolotów transportowych, 
użytych do przebazowania oddziału lotniczego ty lko  i  wyłącznie transpo­
rtem powietrznyn je s t nieopłacalna ze w sg l^u  na ekonomię czasu. Przy 
małej i lo ś c i  tran sp o rtu  powietrznego m odległość rzędu 100 km ozęSć 
personelu /  3 -  4 re js y , czas trwania około 6-8 godzin /  należy przeba- 
zować transportem  powietrznym, re s z tę  zaś transportem  samochodowym*
Taka oiganizacja przebazowania daje pewien efek t w ekonomicznym wykorzy­
s ta n iu  części personelu technicznego i  ogólnym czasie  trwsniia przebazowa- 
nLa. Prze baz cwanie ca ło śc i piOrku lotniczego transportem  powietrznym 
je s t  wtedy opłacalne, kiedy można to v/ykonać n ie  w ięcej jak w trze ch - 
czterech re jsach  samolotów trarispor-fcowych.

Niektóre dane środków transportu  powietrznego przedstaw iają 
s i  ę nast ępująoo t

Tabela 5x /

rata?ał«aa3ss8oa8gaa8« a f  Braepa K s a a c sw ł asaKBggałaMMiKaaees-aałga asa =so s s s :s =  s »  s p a s s a a  ssse s s s s t a s a a i a a a a i a w a a a l
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: ss 3 a ssasuBSMs a
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8 ^*m tai2^kabi5Ł |
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| m  mmm  «fpfei «MW* «aM» mtmK «w mumtmmm
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R Udćwi« I 
I -  normalny A g /  | _5600 _̂  ̂I
8 *• maksymalny/ig^i 8000I ——

■4— ~t,Ł.__^  f J i i lB _____
 ̂ 2,4 I 1,945 I 2,655 I 1,8

123,3 j 48,5 "1 |16,0 «
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10200

2000 
•  ww M C O ta M
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ij -  żo łn ierzy
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!! wa J

! IIOOO^J 1 4 0 0 0 _ ^ ___

i  " ■  ...................................60 I L
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«§222.
§222.

11500
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I 1275I  K »cr,cs3 em
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« « « j-----§2-------- _̂_¿ i.

i 230 I 150
I i

I aaaalaaa a aa aaa aa^ aa aa a aRiaaaaaaaaaaaaaaaaaflta8aaaBaMitalasraaaaa= as aaaaaa
WTAGA s ^rzy k a lk u lac ji poti^sob środków transpo rtu  d la  przebazowania 

s p rz ^ u  pułku lotniczego z uwagi na jego c ię ż a r  właściwy 
i  gabaryty kabiny załadowczej, należy udźwig samolotu /śmig­
łowca /  uwzględniać o 25/i mniejszy od podanego w ta b e l i  

__ __ udźwigu maksymalne(y J } a ¿ w i ^ __________ ____
x /  Płk P*G* Jermakow J*Primjenerd je wo z dusz no-trans port nych sredstw  w 

Obsze ze wojskowom boju i  operacji^' i^d# Akademii im. Prunze Moskwa 1961 
S.51 -  53.

xx / w zależności od i lo ś c i  paliwa /  wariantu tanlcowania/. 
xxx/ Kosztem paliwa /  zasi ęgu / •
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Podobną metodą jak przy transporcie  samochodowya z porównań 
ta b e li  Nr 1 z tab e lą  Nr 2 można otrzymać potrzebną i lo ś ć  środków 
powietiznych do przebazavania pułku lotniczego* Przykładowy wykaz 
tych potrzeb obrazuje poniższa tabela*

Tabela 6
Ifss a3smscs9ai3KauBa|BSt»aara*»n B
H
i Rodzaj 
g lo tn ic tw a
■ b a a t . s s a a s a M M s a i  a s

i aa aaa aa aaai

i I lo ść  samolotów / śmigłowców/ 
d la  ! sprzętu  ! Razem

r a s  a s £  s s s a ia e B s s s s :
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E a a a s a a a s a s s s a a a t a a a t t a s a a a  a a

Samolotami tran sp o rto ­
wymi można przewozić 
ładunki mieszane 
/lu d z i i  sprzęt jedno­
cześnie /.Zam iast jed­
nego żo łn ierza  można 
przewieźć 100 kg. 
sprzętu  np. śmigłowcem 
Ili-6 w jednym re js ie  
może zabrać 40 ludzi 
i  2 tony sp rzętu .
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Hsaaaaasaa aa a
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i
aaai asata aaaas a>a4 s I B a i a a a a a a a a a a a a B s a a a a n

Na wstępie niniejszego rozdziału  stwierdzono, że dowództv/o 
i  sz tab  dywizji lo tn icze j wraz z pododdziałami dywizyjnymi są w stan ie  
prze bazować s i ę  organicznymi środkami tran sp o rtu . Pomimo to w warun­
kach, kiedy z a is tn ie je  konieczność sz5'-bkiego przebazayania części 
transportu  povfietrznego.

\vykorzystanie tran sp o rtu  powietrznego do przebazowania 
oddziału lotniczego skraca ogólną długotrwałość przebazowania. 
Jednakże i lo ś ć  tran spo rtu  powietrznego, któiy otrzyiaa pułk lo tn iczy  
do przebazowania będzie z reguły  ograniczona i  nie poz\’io li p rze tran s- 
portov/ać na nov/e lo tn isko  v/szystkich s i ł  i  środków podlegających 
przebazowaniu. Ilo ść  tran sp o rtu  powietrznego jaką otrzyma pułk 
lo tn iczy  wyniesie jeden lub dwa ssmoloty transportowe z prawem 
wykorzystsmia 2 - 3  rejonóy/. Brakując® ilo ś ć  uzupełniona będzie 
trEflasportera samochodowym.
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w przebazowaniaoh lo tn ictw a
Operacyjnego przypuszczalnie ni© znajdzie szerszego zastosowania* a 
jego w3̂ orzystan ie  d la  potrzeb przebazowań będzie sporadyczne. 
Korzystanie z tran sp o rtu  koiejoweg© może raieiS m iejsce w okresie 
bezpośredniego zagrożenia. Korzystać z niego będą w głównej mierse 
jednostk i przebazowujące s i ę  na duże od leg łośc i posiadając© c ię żk i 
sp rzę t /  jednostk i tyłowe / .

Traiisport morski może znaleźć zastosowanie d la  przebazowania 
jednostek działających na półv/yspie Jutlandzkim lub mającydi 
bazować m  wyspach duńskich. Konieczność korzystania z tego t r a n s ­
portu  nastąp i wteóy, kiedy o igan izator przebazavania będzie dyspono- 
wai małą i lo ś ć ią  środków transpo rtu  powietrzmgo lub kiedy gabaryty 
sp rzętu  zabezpieczającego /  ra d io s ta c je , s ta c je  radiolokacyjne i t p /  
nie pozwolą na przebazowania tego sp rzętu  transportem  powieti^nym.

X X

Podsimowująj wykorzystanie środków transportowych podczas 
przebazowania oddziałów i  z\d,ązkcV/ taktycznych lo tn ictw a można 
s tw ie ras ić , ze jediiostkami któro będązaabezpieczać przebazowani© 
/oprooz od^iziałów lo tn iczo  -  technicznych /  mogą być s sasodzieln© 
pododdziały samochodowa* pułki lo tn ic tw a transportowego /samolotowe 
lub śmigłowo©/, jednostk i wojsk kolejowych i  mar;>rnarki v/ojennej.

V^dajność marszowa i  przewozowa każdego rodzaju i  środka 
transportu  je s t  inna i  w zasadniczy ąjosób wpły.7a na osiągnięcie  
gotowości do dz ia łań  z no?^ego lo tn isk a  oraz ogólną długotrwałość 
przebazw ania. Pozwala to stw ierdzić* że korzystanie z określonego 
rodzaju środka tran spo rtu  wywiera swój specyiiczyęr wpływ na
organizację  p rze jęc ia  rzu tu  zabezpieczenia z jedngo lo tn isk a  na
inne,

iiis.^2S^Ci2AGJA^I^]J^0NMIS^JRZBB4Zg;.<ĄNI4_P^

1® \1î 'pr-aoOv/anl8 decyzji na przebazowani©.

P-odstawą do wypracowania decyzji na przebazowanie przez dowódcę 
pułku lotniczago je s t?  t r e ś ć  otrzymanego zadania oraz is tn ie ją c a  
sy tuacja  w k tó re j znajduje s i ę  Ogólny scłiemat pracy dowódcy
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pułku lotniczego przy podejmowaniu decyzji na ;-rzebazov/anie w zasa­
dzie nie rtSżni s ię  od metody pracy przy pode.-nor/aniu decyzji na 
dz ia łan ia  bojowe* Jednakże tre ś ć  pracy będzie posiadała odmienny 
charak ter od o rgan izacji dz ia łń  bojwych*

Zadanie ra  przob^owanie pułk lo tn iczy  otrzytra od bezpośredniego 
przełorknegojktoiym może być sztab dywizji lub arm ii lo tn icze j*
Treść zadania na prze baz avanie j k ie  otrzyma pułk lo tn iczy  powinna 
zawierać s
-  najnowsze dane o sy tu a c ji, które mogą wpływać na wykonanie 

przebazowania ;
-  dane o lo tn isku  na 3ctóre mc. być wykonane przebazowanlo /położenie 

lo tn isk a  i  jego ogólną chcrckterystyk.ę / j
-  materiałowo -  techni&zne zabezpieczenie przebazowania /  przydział 

árodkóv/ transportowyoh i  jednostkę lub jednostk i rea lizu jące  
materiałov/o-tedhniczne zabezpieczenie w poszczególnych lo tn is k / j

-  maiBzrirty, m iejsca i  czasy przekraczania przeszkód v/odnyoh ;
-  zabezpieczenie bojowe i  specjalne organiza;vane przez szczeble 

nadrz ędne ;
-  termin osiągnięcia  gotowości do dzia łań  z nowego lo tn isk a  »
-  kiedy, komu i  gdzie zameldować decyzję na prze bazowanie*

Ponadto dowódca pułku może otrzymać szereg bardziej 
szczegółowych danych dotyczących p .rzejścia na nowo lotnioko npg 
sposób przebazov/ania rzu tu  bojowego, skład czołówki technicznej Itp*

Po otrsymvaniu zadania dowSdca pułlcu przystępuje do jego 
a m  l iz  y. Anal i  za zad an ia  m  pr zeb az on aide ch arakte ryz u j e s i  ę t ym g że 
powinna zawierać niektóre elementy wstępnej oceny sytuac : ‘-9 konika 
to z konieczności szybkiego p0lgl^,ęeia decyzji na wysłanie czołówki 
technicznej na no-e lotnii^ko* Będzie to miało miejsce w warunkach 
kiedy czas pomięL̂ .sy otrzyiu.aniem zadania, a osiągnięciem gotowości 
do dzia łań  z r£>wego lo tn isk a  będzie ograniczony® \'t takich warunkach 
po przeprowadzonej analiz ie  zadania dowódca między innymi musi mieć 
sprecyzowaną decyzję na wysłanie czołówki technicznej pułku na now® 
lo tn isk o . Ponadto w víyniku analizy  zadania dowódca pułku lotniczego 
powinien posiadać sprecyzov/any ególny zamiar p rze jśc ia  ca ło śc i pułku 
ra nowe lotnisko* Taki zamiar^ potrzebny je s t do skanalizow ania,a tym 
samym usprav<?.?.ienia pracy oficerów sztabu i  służb# \Y końcowym re z u lta ­
c ie  analiay  zadania na przebazowania dowSdca pułku lo tn ic z e j  powinien 
nd,cć sprecyzowane s



-  25

a /  wnioski dotyoząee colu przebazowania, elementów o których będzie 
musiał
» la i  sam decydować, danych które potrzebne będą od oficerów 
sztabu i  służb do podjęcia ostatecznej decyzji na przebazowania 
oraz wnioski wynikłe z k a lk u lac ji czasu ; 

b /  zamiar przebazowania określający ogólną koncepcję prze baz ov/ani a 
rzu tu  bojowego i  rzu tu  zabezpieczenia ; 

c /  w warunkadi ograniczonego czasu decyzj ę dotyczącą składu, sposobu 
przebazowania i  terminu osiągnięcia  na nowym lo tn isk u  gotowości 
do p rzy jęc ia  rzu tu  bojowego przez czołóifdcę techniczną#;

Kolejną czynnością dowódcy po przeprowadzonej a n a liz ie  
zadania w wypadku ograniczonego czasu powinno byó wysłanie czołówki 
technicznej na nowe lo tn isko  oraz udzie lc ie  wytycznych oficerom 
sztabu i  szefom służb«

Zadanie na wysłanie czołówki technicznej stawiane powinno 
być dowódcy czołówki technicznej w obecności oficerów sztabu i  służb» 
Zadanie to powinno obejmov/ać t
«• dane o sy tu a c ji mogące mieć wpływ na przerzut i  pracę czołóis&i na 

nowym lo tn isk u  /  przebieg l i n i i  f ro n tu , sytuacje skażeń na marszru*» 
tach , dz ia ła lność  grup dywersyjnych i tp « /  ;

« skład czołówki technicznej /  i lo ś ć  ludzi i  sp rzę tu  z poszczególi^ch 
pod oddziałów/i

« sposób przebazowania na nowe lotnisko /  jakim transportem , p© 
jakich marszrutach lub tra sach , warunki marszu lub p rzelo tu  / ;

-  zadaKvla do w ^ o n n ia  na. lo tn isku  ;
-  termiri osiągn ięcia  gotowości do p rzy jęcia  rz u tu  bojowego na nowym

lo tn isku  ?
« sposoby i  terminy składania meldunków o przebiegu przebazowania, 

stan ie  nowego lo tn isk a , sy tu ac ji w re jon ie  nowego lo tn isk a  i  
osiągnięci© gotowości do p rzy jęcia  irzutu bojowego«

Jedną z czynności dowódcy pułku po przeprowadzonej 
m lizi®  zadania je s t udzielanie v/ytycznych oficerom sztabu i  służb* 
Generalną wytyczną obowiązującą wszystkich oficerów sztabu i  służb 
je s t  zamiar przebazov/ania, ogłoszeniem którego dowódca pułku rozpo­
czyna udzielanie wytycznych« Treść zamiaru pizebazowania powinna 
obejmować i
-  ©rientaisy t^rminiy term in, skład i  sposób przebazowania

^  czołówJ^ ttch n iszn e j pułku  ̂ ;

x /  n ie zo sta ło  postawione zadanie na wysłanie
technicznej P'>̂ łk'sA*
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-  sposób przebazowgnia rzu tu  bojowego $
-  ą) osób prze bazowania rzu tu  zabezpieczenia*
Szczegółowe wytyczne d la  oficerów sztabu i  służb powinny dotyczyć 
przedsięw zięć, k tóre poszczególni oficerowie powinni wj^onaó do 
chw ili postawienia zadania na przebazowanie pułku przez dowódcę.
Do podgęcia decyzji na przebazowanie dowódcy pułku mogą być
potrzebne n iże j wyszczególnione dane i
a /  Od pomocnika szefa  sztabu d /s rozpoznaniat

-  możliwości wyk.iycia przez npla jego systemem radiotechnicznym 
p rze lo tu  na nowe lo tn isko  rzutu bojowego i  rzu tu  zabezpiecze­
n i m 4

-  sttjuleń zagrożenia kolumn samochodowych przez grupy dywersyjno- 
rozpoznawcze i  rozb ite  wojska npla na terenie zajętym przez 
wojska własne ;

-  możliwości przeciw działania IM npla podczas p rzelo tu  rzu tu  
bojowego i  zabezpieczenia $

-  w pułkach lo tn ic tw a rozpoznawczego, organ izację  wykorzystania
i  możliwości lo tn ic ze j służby fo tog raficzne j w okresie 

przebazowania«
b / Od z a s t ^ y  szefa sztabu pułku /  o fice ra  operacyjnego / :

-  wykaz stanu lu d z i i  sp rzę tu  podlegającego przebazowaniu ; 
-propozycje wykorzystania przydzielonych środków transportowych;

-  marszruty i  ws:*unki marszu dla kolumn samochodowych ; 
propozycje dotyczące p iz e jś c ia  czołówki technicznej pułku
/  w przypadku gdy o tym nie zdecydował dowódca pułku podczas 
analizy  zadania / .

c /  Od starszego nawigatora pułku 5
-  obliczeń nawigacyjnych dotyczących p rze lo tu  na nowe lo tn isko  

rzutu  bojowego i  rzu tu  zabezpieczenia ;
-  organizację  wykorzystania środków ubezpieczenia lo tu  w czasie 

pi^zelotu poszczególnych rzutów $
-  danych dotyczących warunków e k sp lo a tac ji nowego lo tn isk a  

s puniCfeu widzenia nawigat orskie go zabezpieczenia dzia łań  
bojowych.

d /  Od siarsz^g  inżyn iera  pułku ?
-  Qrganiaav:l wykorzystania po -sonelu nechnicznogo podczas 

P2?z e baz owauia ;
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-  możliwości odtwarssania gotowości bojowej ssenolotów przess 

peiBonsl teohniczHy znajdujący s i ę  w sk ładzie  czołówki techn icz­
nej ;

-  propozycje postępowania ze sprzętem wymagającym remontu ;
-  o rganizację  ro z liczen ia  s i ę  z oddziałem lo tn iozo  -  technicznym 

/  w przypadku kiedy na nowym lo tn isk u  pułk będzie zabezpieczany 
przez inny oddział lo t nic z o -  technically/*

e /  Od dowódcy oddziału lo tn iozo  -  technicznegs t
-  oxganizacji materiałowo -  technicznego zabezpieczenia s ta r tu  

rzutu  bojowego ze starego lo tn isk a  ;
-  je ż e l i  pułk przebazowuje s i ę  wspólnie z oddziałem lo tn iozo  -  

technicznym -  możliwości materiałowo -  technicznego zabezpiecz®-  
nią dz ia łań  bojowych pułku z nowego lotniska*

f /  Od szefa sztabu  pi^ku t
^ o rg an izac ji zabezpieczenia bojowego przebazowanla $
« o rg an ic e  j i  dowodzenia pułkiem podozas przebaz ¿waiiia*

Oficerowie sztabu i  służb  na prsj-gptcwanie swoich danych do 
fifecyzji będą dysponowali, czasem od k ilkunastu  minid; do 1-2 godzin 
: dęcej* " y g o t ' ' s w o i c h  danych k ie ru ją  s ię  zę iiiiarem
przebazowanla ogłoszonym wcześniej przez dowódcę pułku. Należy 
pamiętać o ty n , że zamiar ten  nie je s t  osta teczną decyzją i  w 
związku z tym w uzasadnionych przypadkach propozycje oficerów sztabu i  
służb mogą od nLego odbiegać.

Przy udzielen iu  wytyczn^^oh przez dowódcę, sz tab  pułku powinien 
opracować p lan przygotowania pułku do przebazowanla na nowe lo tn isko  
Powyższy plan winien ujmować wszystkis czynności dowódcy i  sztabu 
pułku od chw ili otrzymania zadania na przebazowanie, aż do osiągn ięcia  
przez rzu t bojowy gotowości do p rze lo tu  na nowe lo tn isko  /  wzór planu 
-  zs łą izn ik  Kr 1 /•  I’onadto oficerowie sztabu i  służb powinni wydać 
/  ustnie lub technicznymi środkami łączności /  zarządzenie w stanę  
dotyczące przebazowsnia* Preść ich  może dotyczyć s studiówan.ia przez 
personel la ta jący  rejonp. nowogc lo tn isk a , czasu  i  m iejsca ¿zostawienia 
zad,«rda na przebazew a n ie , ro z liczan ia  z oddziałem lloltaiczo -  tech n i­
cznym oraz przygotowania sprzętu  do przebazowmia*

Kolejną czynnością dowódcy je s t ocena cy tuao jl i  wysłuolianie 
danych do decyzji ^ijod^Łfioerów sztabu  i  służb . Podstawowe elementy 
sy tu a c ji, ktÓTO dc.fódoa będzie musiał ocenić przed podjęciem decyzji

x /

x /  Analogia planu przygotov/ania pułku do d z ia łań  bojowych*
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z o sta ły  już woześnisj omówione /  patrz  treó ć  wytycznych d la  ofioerów/
y  /

sztabu  i  służb  * Końcowym efektem te j  pracy powinno byń sprecyzowa­
nie decyzji na przebazowanie pułku»

Decyzja dowódcy na przebazowanie pułku lotniczego powinna
obe jmować s

a /  Ciel przebazowania pułku /  Yłyprowadzenie spod uderzeniat wprowadze­
nie pułku ir re jon  dz ia łań  bojowych, uzyskanie korzystniejszych 
warunków do prowadzenia d z ia łań  bojowych, p rze jśc ie  na in^y kierunek 
operacyjny i t p / .

b /  Sposób wykonania otrzymanego zadania /  ogólny zamiar przebazowania 
rzu tu  bojowego i  rzu tu  zabezpieczenia / •  

o /  Rozwinięcie sposobu wykonania zadania przebazowania :
-  zadanie d la  czołówki technicznej ;
-  zadanie d la  rzu tu  bojowego /  sposób i  kolejnośń s ta r tu ,  zbiórka, 

t r a s a  i  p ro f i l  lo tu , ugrupowanie bejowe. I ło w a n ie , osiągnięcie 
gotowości bojowej do dz ia łań  z nowego lo tn isk a  /}

-zadanie dla rzu tu  zabezpieczenia /  czas i  warunki przebazowania 
pcmolotów szkolno -  bojowych i  samolotów szkolno -  treningowych,
: :vs i  warunki przebazowania ludzi i  sp rzę tu  / ;

 ̂ 3pieczenie bojowe, specjalne i  materiałowo — techniczne
przebazowania s

-  term in osiągn ięcia  gotowości do dzia łań  z nowego lo tn isk a  ;
-  organizacja dowodzenia podczas przebazowania /  miejsce dowódcy 

pułku, dowódcy poszczególnych izutów lub części składowych 
rzutów, sposób utrzymania łączności podczas p rze lo tu  lub 
przemarszu na nowe lo tn isko  / .

Decyzja na przebazowanie pułku powinna ly<5 odzwiercied­
lona w planie przebazowania, rozkazie na przebazowanie lub rozkazie 
bo j  ewym,

je s t  podstawowym dokumentem przy pomocy

którego dowódca pułku melduje decyzję na przebazowanie oraz staw ia 
zadanie podwładnym» Opracowany je s t przed zameldowaniem decyzji na 
przebazowanie i  do czasu zatw ierdzenia decyzji stanowi pro jek t decyzji» 
OpraćowjEwany je s t  przez szefa  sztabu pułku przy współudziale starszego

x /  Sposoby pracy (k>viDdoy podczas ocery sy tu a c ji omawia skrypt płk dypl» 
R» S^regi^t : Metodyka wypracowania decyzji przez dowódcę
lotniczego *’ Wydawnictwo ASO -  I964 r»
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nawigatora pułku, starszego  inżyniera pułku i  dowódcy oddziału 
lo tn iczo  technicznego, planu przebazowania powinna odzwier­
c ie d la ć  decyzję  dowódcy pułkuf a ztóąozniki do planu rozszerzać 
je j n iek tó re  elementy, ELan przebazowania opracowywany je s t w 
formie tabela iyoznej /  z ^ ą sz n ik  Nr 2 / ,  a za łączn ik i do planu 
w formie w;^azów i  schematów. Załącznikami do planu przebazowania 
mogą być j
-  imienny wykaz ludz i oraz sprzętu  wchodzących w skład poszczególnych 

kolumn /  rejsów samolotów transportowych / ;
-  schemat łąszności dowodzenia ;
-  schemat ugrupowania poszczególnych rzutów podczas przemarszu 

/p rze lo tu  /  na nowe lo tn isko  |
-  mapy przem ar^u /  pz55®l©tu /  poszczególnych rzutów /  m arszruty, 

m iejsca odpoczynku, ©bi^jśaia i t p / .
Rozkaz na prze baz ©wanlsi pisany je s t ze słów dowódcy podczas

staw iania zadaii bejowy cha Treść rozkazu na prz ebazov/ani© powinna 
zawierać ?
-  dane o sy tu a c ji  po w ie trza  j i  naziemne j , które n©gą wpływać na 

wykonani© przebazowania s przewidywaną pogodę w oza&iie przebazowa­
nia I,

-  zadanie na prze bazowanie i  ogólny sposób jego wykonania $
-  zadania d la rzu tu  bojowego /  sk ład  rzu tu , kolejność przebazowania

pCiSZ0z®g<Slnych ©skadr, czas i  sposób s ta r tu ,  zb iórkę, wariant
tai'.\kowmia samolotów, tra s a  i  p ro f i l  lo tu , lądowani© /{

x /-  zadanie d la  czołówki technicznej '  /  sk ład , czas wymarszu, 
raa:^=szruta, warunki toarszu lub p rze lo tu , czas o siągn ięc ia  gotowości do 
p r z y ję ła  rzu tu  bojowego /%

-  zadania dla rzu tu  zabezpiaczenia /  czas i  vi^ru.hki przebazowania 
samolotów szkolno -  bojowych i  sanolotów szkolri® -  treningowych, 
czas i  warunki przebazowania ludzi i  sp rz ę tu  ;

-  zabezpieczeni© bojOY®, specjalne i  materdałowo -  techniczne 
prz.ebazowania $

-  term in osiągn ięcia  gotowości bojowej do d z ia ła ń  z nowego lo tn isk a  ;
-  organizacja  dowodzenia podczas przebazowan.ia /  miejsce dowódcy 

pułku, dowódcy poszczególnych rzutów lub części skład.flwyeh rzutów, 
spog.ób utrzymania łączności podczas p rze lo tu  iub przem^arszu na

x /  ®żł;ll fif,r^łówka technice,na zosta ła  -wysłana na nowe lo tn isko
pr*.*! m,pis rozkazu, to dany punkt należy r#dagov;ać w try b ie
om ajm iaj
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•* te  m iny  i  sposób składania melduiików*

bo jowy opracowuje s i f  wtedy kiedy przebazowanle wykony­
wane j e s t  wraz z zadaniaoi bojowym. W takim przypadku t r e ś ć  dotycząca 
przebazowania powLnna uzupełniać poszozególł» punkty omawiające zadanie 
bojowe* Ponadto w rozkazie takim powinry znaleźć miejsce oddzielne 
punkly omawiając ty lko  i  wyłącznie zadanie bojowe np. zadanie d la  
rzu tu  zabezpieczenia*

Po wypracowaniu decyzji na przebazowania i  zatwierdzenie je j  
przez przełożonego staw ia s i^  zadania podwładnym i  kontroluje przy— 
gotowanie pododdziałów przebazowania*

Dla lepszego zrozumienia zasad oiganizaoja przebazowania pułku 
wyżej przedstawiony zakres i  sposób pracy dowódcy i  sztabu pułku 
lotniszeg© zo s ta ł wyizolowany od typowej dz ia ła ln o śc i dowódcy lo tn i -  
ozsgo w czasie  d z i^ a ń  bojowych. Niewątpliwie sy tuacja  w jak ie j 
pokazano przebieg przedsięwzięć związanych z o rganizacją  przebazowa­
n ia  p̂ âłk /  pułk nie prowadzi dzia łań  bojowyah, a zajmuj© s ię  przeba- 
zowanlem/ będzie na ogół występować rzadko. Należy pamiętać o tym, 
ż© typowymi będą sytuacje w których równolegle % prowadzeniem dziakań 
bojowydi pułk będzie musiał organizovtać przebazowania. W związku z 
powyższym przedsięw zięcia dotyczące wykonywania zadań bojowych 
nakładać s i ę  będą w czasie  na przedsięw zięcia związane z organizacją 
przebazowania*
^t.^^^i^Jgg.z^Bbązowgnie j? Praca oz

lotnisk'?!'*
eocm escEj •r-'

IPodstawowya zadaniem czołówki technicznej pułku przy współ­
udziale s i ł  i  środkow oddzxału lo tn lczo  — technicznegc je s t  stworze­
nie warunków do wylądowania rzu tu  bojowego na nowym lotnisku* Ponadto 
czołówka techniczna musi zabezpieczyć dowodzeni.® i  możliwości prowadze­
n ia  dzia łań  bojowych z nowego lo tn isk a  do czasu przybycia pozostałej 
ozęśol rzu tu  zabezpieczenia* Jest to  podstawowy czynnik jakim należy 
s ię  kierować przy u s ta lan iu  składu czołówki techn iczre j pułku*

Do wykonania zadań stojących przed czołówką techniczną w 
Zasadzie wystarczy 1/3 personelu technicznego eskadr technicznych wraz 
ze sprzętem i  około f /3  personelu sztabu pułku* W sumie stanowi to  
około 60 ■= 70 lud^i i  Ł -  3 tony sprzętu  technicznego*

Z w a g i na wymagany od lo tn ictw a wysoki s to p ień  gotowości 
bojowej, a w tym gotow; śoi do wykonania manewru lotniskowego,każdy 
z pułków lo tn iosysh  w dowolnej sy tu a c ji powinien posiadać
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w gotcwości alarmowej do wyjścia na inne lotnisk®» ©zołóyflcę teoh»
Śliczną o wyżej podttąym składzie« W przeciągu jednej godziny od 
chw ili podania odpowiedniej® sygnału czołówka teohniczim pułku 
powinna osiągnąó gotowość do wyjazdu na nowe lotnisk©»

W niektórych sytyacjadh skład alarmwiry czołówki technicznej 
może hyó zwi<^sz©ny naw@t d@ 2/3 personelu technicznego eskadr 
teohniczi^ch  i  sztabu« M©gą to byó sy tuacje  w kt^Srych pułk będzie 
zmusz@j^ do prowadzenigi jednoczesnych d z la łaó  z dwóch lo tn isk  lub 
syto£v^jsi. w k tó re j le  starego lo tn isk a  brak możliwości d® dalszego 
prowadzenia d z ia łań  bojowych np# pole w alki je s t  położone poza 
tcdctyo^nym promieniem d z ia ła n ia  plmsz«

5@rs©nal2V skład  czołówki technisanej powinien przedstawiaó 
s i ę  naat ępująs® i
a /  Dowó^ą czołówki powinien byó doświadczony o f ic e r  dowództwa 

lub sztabu  pułku« N ajczęściej na dowódcę.czołówki teolWii^^zniij 
pułku wyznaczony je s t  zastępca bze fa  sztabu pułku d/s tak '5y®zno*» 
wyszkoleniowych * Bonsdt© dowódca czołówki technicznej ®@źe
byó za^^K sa dowódcy d/s politycznych lub pomosaik dos^d@y 
pułku d /s  ogólnych« W przypadkach kiedy skład czoMifei te r m ic z ­
nej je s t  d̂ aży je j d^awódeą może byś szef sztabu pułku« Dowódca 
czołówki powiaien posiadać swego z a s t a ć ę  d /s  poUtycznyęfti» 
którym będzie jeden z oficerów politycznych pułku® 

b /  Z ®fi®arów sztabu ds c z o łó ^ i  technicznej pułku powinien
wchodzi© i szef łąszności piałku» 1 - 2  szefów sztabów eskadr* 
dowcdca SD puł̂ -̂ u lub naidlgat«  operator wraz z planszeoistami.« 
Ponadt® podoficer se k c ji in*zelotów i  II -  2 pisasasy« 

o /  Z personelu technicznego 3 ^ 5  oficerów dowództwa dyonm tsc lm icz - 
negs, jeden inżynier eskadry* 3 technilków kluczy* technicy uzbroje­
nia* wyposażenia pokładowego* urzą-dzeó ra d io -  e le k try c zn y h  

oraz mechanicy różnych specjalności z przewagą mechaników samolotów® 
Około 75 -  80 ^ personelu czołówki technicznej to  personel z eskadr 
tecliaioznyoh«

P rzejście  czołówki technicznej pułku na nowe lo tn isko  może 
byó wykonane przy użyciu tran sp o rtu  samochodowego lub powietrm^gp) ® 
Który z tych środków będzie użyty uzależnione będzie @d treś^^l 
otizymaneg© zadatóa oraz decyzji dowódcy p''a33Eu®

Dotychczasowa praktylja ćwiczeń wyka^-^je* że w wjrpadcu otrzym a-1 
n ia  przez pułk lo tn iczy  ©graniczonej i lo ś c i  sanolotów do przebazowania*
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to  samoloty wykoxzystywane są  głównie do przerzucenia czołówki 
teclm icznej« Dzieje s i ę  tek  d latego« że pułk otrzymuje zadanie 
na przebazowanie po całkowicie zakończonej "budowie lotniska^«
Takie postępowanie w warunkach operac ji zaczepnej, kiedy p i^k i 
przechodzić będą na lo tn isk a  nowębudowane lub remontowane ̂ pro­
wadził© by do s t r a ty  możliwie maksymalnego czasu bazowania na nowym 
lotnisku» W warunkach o p e rac ji zaczepnej czoło i^a techniczna pułku 
powinna przybyć na nowe lo tn isko  na 3 -  4 godziny przed terminem 
oddanie lo tn isk a  do e k sp lo a ta c ji, a moment ukończenia budoiry drogi 
startow ej powinien oznaczać termin osiągn ięcia  przez lo tn isko  
gotowości do p rzy jęc ia  rzu tu  bojowego» Stąd wniosek, że w chw ili 
przybycia czołówki na nowe lo tn isk o , droga startow a nie pozwoli na lądo­
wanie samolotów transportiW ifysh* D la tego  w wypadku posiadania ogra- 
Jaics©n§j i lo ś c i  saaolotów transportowych czołówki techniczne należy 
Prz©baz@wywać transportera samochodowym, a samoloty transportov/e 
\iiyk arzystywawać da przebazowanla na jbardziej niezb^nego p e r s o n e lu  
po s t a r c i e  rzutu bcjowii&gG ze stairego lo tn is k a «

Czołówką techniczną pułku można rozpocząć przebazowyw&ć na 
4 5 godzin przed terraimra oddania do ek sp lo a tac ji drogi startow ej
transportem  powietrznym, je ż e l i  do je j  przebazowaTdia zostaną użyte 
śmigłowc=  ̂«

iirzejśo ie  czołówki technicznej pułku na nowe lotnisko 
transportem  samochodowym organizuje s i ę  w jednej k o lm n ie , która 
może lic z y ć  4 •  5 saaaochodów ciężarowych oraz 1 - 2  przyczepy 
dwuosiowe, W przypadku kiedy pułk na nowe lo tn isko  przebazowuje s i ę  v.a 
wspólnie z oddziałem lo tn icze  -  techKuy©^nym, wówczas cr,ołówka 
techniczna pułku wykonuje na w m  lotriisko przemarsz y/spólnie z 
pierv/szym rzutem zabezpieczenia oddziału lo tn iczo  « techn.i&zn€^go.

Je ż e li wsirunki na to pozwolą, czołówka techniczm  pułku 
podczas przemarszu na nowe lo tn isko  powinna utrzymywać łączność z@ 
starym lotniskiem» Do t e ^  celta mogą być wykorzystywane ra d io s ta c je , 
których czas rczw in ięsia  i  przygotowania do pracy nie przekracza 
20 min«

Po przybyciu na nowe lotnlako czołówka techniczna pułku ma 
do spe łn ien ia  następujące prace t
-  zapoznania s i ę  z ps opozycjami dowódcy oddziału lo tn iczo  -  techniczne­

go o rozmieszczeniu pułku r.i/.-, nowy.* i..>s,nisku|
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-  sprawdzenie obiektów /m iejsc /  przeznaczonych dc rozmieszczania 
pułku $

-  wyposażenie i  uruchomienie SD pułku $
-  kierowanie rozwijaniem środlow łączności i  nawiązanie łączności 

ze star^pm lotniskiem  ;
-  pobieranie s p rz ^ u  technicznego do obsługi samolotów z oddziaług
-  gdy czasna to  pozwala, opracowanie in s tru k c ji  ek sp lo a tac ji nowego 

lo tn isk a  i  oblot środków ubezpieczenia lotów.
TiSykonanie tych prac wyaaga 3 - 4  godzin w tym 1 - 2  godziny 

czasu dziennego. Oznacza to ,  że w wypadku gdy prze bazowanie rzutu  
bojowego ma s i ę  rozpocząć o świcie w dniu następnym, to  czołówka 
winna być wysłana w dniu  poprzednim, z takim wyliczeniem aby 
przybyła na nowe lotnisk© 1 - 2  godziny przed zmrokiem.

Szczegółowe zadania czołówki technicznej pułku i  term in ich  
wykonania ujmuje s i ę  w ^ planie pracy czołówki technicznej®^ Plan 
pracy czołówki technicznej je s t  dokumentem roboczym.Opracowywany 
je s t  przez dowódcę czołówki technicznej przed wyjazdem na nowe 
lo tn isko  i  zatwierdzany przez dowódcę pułku lotnicz®ga /  wzór 
plaTLSt -  załącznik Ife* 8 / .
3o prz©l:§t rzutu bcjoweg® na nowe lotnisko®
W Qr>r=dai«»t&»c=> r~i ~i .11 >r ir iit im i ir~ m ~iwi wi ii V t «w im  ■• ■■■r  o a t-a  escK iocN K »  aamamasn fsawmwmmmms

Sposób praąlotu rzu tu  bojowego na rÂ we lo t .nisko uzależniony 
je s t od tego czy pułk przebazowuje s i ę  z jednoczesnym wykonaniem 
zadańiabojcswego lub bez wykonania zadania bojowego,

tfeźell pułk przebazowuje s ię  na nowe lo tn isko  z jednoczesnym 
wykonaniem zadania boj^eg® , to  warunki p rze lo tu  uzależnione są 
popzede wszystkim od wykonywanego zadania bojowego .Przybycie poezczegól* 
nych grup rzutu  ł:®jowego w re jo n  nowego lo tn isk a  będzie następowało w 
takim składzie w jakim było wykonywane zadanielibęj^owe.

Pułk przebazowująoy sięnanow e lo tn isko  wykcmnia zadania 
bojowego powinien wykonać p rze lo t na ncwe lotnisk® takim i grupami 
w jakioh najeż liście j  wykonuje zadanie bojowe /  parami, kluczami lub 
eskad2?ami/. \'ii©lkość grup w jakich jest wykonywały p rze lo t powinna 
stwarzać pomyślne warunki do lo tu  na małej wysokości,k to ly  wygodniej 
wykoiywać małą /n p / para , klucz /•

Pomiędzy poszczególnymi grupami rzu tu  bojowego powinry być 
zachowane odp w ie dnie o d leg ło śc i. Wielkość tych odległości powinna 
być tak a , aby w chw ili przybycia nad nowe lo tn isko  kolejnej grupy-  
poprzedzenia grupa całkowicie zakoibzyła lądowanie. Przy u sta len iu  
tych odległości należy uwzględnić,że nowe lotnisk® będzie nieznane
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personelowi latająceoiu« W z w itk u  z tym każdy s pilotow będzie 
musiał wykonad krąg i  zapoznanie s ię  z warunicami lądowania* Samo 
lądowanie v^konuje s i ę  pojedynczymi samolotami w odstępach czasowych 
40 -  50 sekund*

Po zakończeniu lądowania samoloty należy kierować natychmiast 
do s t i« f  ro z środkowani a według uprzednio opracowanego planu* a 
następnie przystąp ić  do odtwarzania gotowości bojowej*

Trasa lo tu  podczas przebazowanla bez wykonania zadania bojowego 
powinna stanowić na jk ró tszą  odległość łącząoą s ta re  i  nowe lo tn isko  
z pominięciem s t r e f  zakazarij’'ch np* s t r e f  ognia ra k ie t przeciw lotniczych 
T ro fil lo tu  powinien być tak i*  aby rdep^rzyj ac ie la  nie posiadał 
możliwości dostezeżania rzu tu  bojowego przez sv/ój system rad io tęc h n i-  
ozny. Oznacza to , że w zależności od położenia l i n i i  fron tu  może być 
v/ykonyv/any na małej lub średn ie j wysokości.

Iferupowanie bojowe podczas p rze lo tu  stosuje s i ę  tak ie  samo* 
jak przy wykonywaniu zadań bojowych*

Podczas przebazcwania rzu tu  bojowego bez wykonania zadania 
bojow^ego, samoloty szkolno -  bojowe można włączyć w skład rzu tu  
bojowego* Jest to możliwe wtedy, kiedy prędkość przelotowa samolotów 
szkolno «bojowych odpowiada pri^dkości przelotCAYoj samolotów bojO’.^ch* 

Zabezpieczenie przelo tu  rzu tu  bojowego obejmuje s zabezpieczenie 
bojowe* m a t a  rx sitowo «techniczne i  specjalne*

Zabepieczenie bojowe polega na odpowiednim maskowaniu p i^e lo tu  
i  lądowania na nowym lotnisku* Osiąga s i ę  to prz^iz lo t w martwych 
s tre fach  obserwacji s ta c j i  radiolokacyjnych nieprz:ćaoiela* Jeże li 
przelot na nowe lo tn isko  wykonywany je s t  w martwych s tre fach  
obserwacji s t a c j i  3?adiolokac-yjr^ch raeprzyj.acinla* to  z przeciw« 
dzii^aniem jego lo tn ic tw a w zasadaie nie należy s i ę  liczyć*
V/ wypadku napotlnnia na tak ie  przeciwd^ziałanie poszczególne grupy 
odpierają  atak we własnym zakresie# Poza tym z uwagi na maskowanie, 
korespondencja radiowa pomiędzy samolotami w powietrzu oraz *' ziemią 
i  samolotami powinna być ograniczona do niezbędnego minimum* Do k ie ro ­
wania lądowanlim na nowym lo tn isku  powinny być wykorzystyY/ane ra d io -  
srać jo małej mocy*

Zabezpieczenie spe c ją lne przeoszowania obejmuje przedsięwzięcie

inżynieryjno -  tecliniczne* navdlgatojsk ie , łnczności i  inne. Trudno­
śc i zabezpieczenia inżynieryjno -  technicznego polegają na tym* że
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persomlem techniczn^ym w okresie przebazowania n a le ją  zapewnić 
prac^ bojową z dwóch lo tn isk*  Efektywny czas praoy personelu 
technicznego przy obsłudze samolotów skraca s i ę  na skutek przemar«* 
szu na nowe lotnisko» i  dodatkowych czynności związanych ze zmianą 
warunków pracy* Stąd teć  o rgan izacja  wykorzystania i  sposób przebazowa­
n ia  na nowe lo tn isko  personelu technicznego posiada is to tn y  wpływ 
na natężenie d z ia łań  pi:dku*

Zabezpieczenie nawigatorskie przebazowania polega na 
studiowaniu przez personel la ta ją c y  rejonu nowego lotniska» p rze- 
prcwadzaniu przez sta rszego  nawigatora rekonesansu nowego lo tn isk a  
z powietrza» opracowaniu in s tru k c j i  e k sp lo a tac ji nowego lotniska» 
przygotowaniu obliczeń  nawigacyjnych na p rze lo t i  opracowaniu planu 
wykorzystania środków ubśzpioozenia lotów* Je ż e li pułk prze baz owu je  
a i f  wspólnie z oddziałem lo tn iczo  •  technicznym» nawigator pułku powi­
nien ok reślió  sposób p rz e jśc ia  śrdoków ubezpieczenia lotów na nowe 
lotnisko*

Środki ubezpieczenia lotów /  szczególnie ra d io s ta c ja  prowadzą­
ca dalsza /  z uwagi na maskom;anie radiotechniczne powlnnn byó 
Y^ączona do pracy możliwie jak najpóźniej* 0 i l e  warunki atmosferycz­
ne na to  pozwolą wyjście poszczególnych grup w re jo n  nowego 
lo tn isk a  powinno być wykonane metodą obserwacji wzrokowej» a  przy 
do jśc iu  do nowego lo tn isk a  na żądanie z powietrza może być włąc^zona 
ra d io s ta c ja  prowadząca b liższa*

Rzut bojOYiy może rozpocząć ze starego lo tn isk a  dopiero 
wtedy» kiedy na nowym lo tn isk a  zostaną uruchomione środki dowodzenia*
Na starym lo tn isk u  środki łączności mogą zakończyć pracę»kiedy na 
nowym lo tn isk u  zakończył lądowanie o s ta tn i  samolot rzu tu  bojowego 
lub rzut u zabezpieczenia* Oznacza to» że w ozasie p rze lo tu  rzu tu  
bojowego muszą pracować środki łączności na dwóch lotniskach* 
Organizacja tego typu łączności będzie dość łatwa w re a liz a c ji»  je ż e l i  
na nowym lo tn isk u  pułk przyjmowany będzie na zaopatrzenie przez inny 
oddział lo tn iczo “_teohniczny* OwLele tru d n ie jsza  będzie o igan izacja  
łączności podczas wspólnego przebazowania z oddziałem lo tn iczo  -  
technicznym *
W tak ich  przypadkach organizację  wykorzystania środków łączności 
określa  szef łączności pułku*

Inne rodzaje zabezpisozoila  specjalnego jak zabezpieczenie 
meteorologiczne i  msdyozne organizuje s i ę  na podstawie ogólnie 
przyjętych zasad*
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Organizatorem zabezpieczenia bojowego i  \irszyźłtiŁich przed­
sięwzięć zabezpieczenia specjalnego j e s t  szef sztabu pułku przy 
współudziale odpowiednich specja listów .

g.^^gQ^wanię rzu tu  ząbezpiecze rdą .

Rzut zabezpieczenia pułku lotniczego maj4c na uwadze etatowy 
skład pułku /  bez alarmowego składu czołówki technicznej /  stanowiąi
-  5 samolotów szkolno -  bojowych /  UT MiG»15 / ;
-  3 samoloty szkolno -  treningowe /  TS-8 ”Bies5^ ;
- Ok. 200 lu d z i personelu teolmicznego i  sztabu ;
-  Ok. 10«12 ton sprzętu  technicznego i  sztabu oraz samochody 

specjalne PM i  fo to .
Samoloty szkolno •=» bojowe je ż e l i  nie są przebazowywane wspólnie 

z rzutem bojavym v/ykonują na nowe lo tn isko  p rze lo t w oddzielnej 
g rup ie . Sfcart tych s3nolotov/ będzie następował bezpośrednio po rzucie 
bojowym. ,7arunki p rzelo tu  samolotów szkolno -  bojowych będą zbliżone 
do prze lo tu  rzu tu  bojowego prze baz ow3rwanego bez v/ykonania zadania 
bojowego. Samolotami tymi oprócz p ięc iu  pilotów można przebazować 
dodatkowo p ięc iu  ludzi personelu kierowniczego pułku.

Samoloty szkolno ~ ticeningowego z uivagi na ich dane taktyczne— 
techniczne przebazowuje s i ę  w oddzielnej g rupie. P rze lo t wykonywać 
mogą po te j  samej t ra s ie  co rzu t bojowy, lecz czas ich przebazoy/aiiia 
powinien być tak dobrany, aby nie przeszkadzały rzutowi bojowemu 
lub Samolotom szkolno — bojowym. Podobnie jak samolotami szkolno— 
bojowymi w drugich kabinach samolotów szkolno -  treningowych można 
przebazować trzech oficerów personelu kierowniczego pułku.

Dla p rze jśc ia  pozostałej części rzu tu  zabezpieczenia potrzeba 
okcłc' 6 - 1 3  samochodów ciężarowych oraz 4 - 5  przyczep dwuosiowych» 
Całość kolumsjy rzutu  zabezpieczenia pułku może lic zy ć  t 6 -  13 samo- 
chedów ciężarowych, 2 -  16 samochodów specjalnych /PM , fo to , rad io ­
s ta c ja ,  san ita rn y , osobowo — terenowy, warsztat samochodDv/y / .

,vymarsz personelu i  sp rzę tu  ze starego lo tn isk a  powinien 
nastąp ić  niezwłoczni© po s ta rc ie  rzu tu  bojowego i  o sta tn ich  samolotów 
irzutu zabezpieczenia.

Przemarsz na nowe lo tn isko  powinien byc wykonywahy PO marszru­
cie  wskazanej przez dowódcę pułku. Istotnym  zagadnieniem podczas 
przeroa^rszu je s t przestrzeganie czasów p rze jśc ia  przez przeprawy na 
przeszkodach \7odnych. Terminy przekrccząnia przeszkód wodnych d la
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pułkdtr lotiiiozyoh ćkreślom  s ą  na szczeblach opez^cy^yoh« P rs^ jśo ie  
w re jo n  pzzeprawy w niewłaściwym term inie może aniemożliwii^ je j 
przekroo zenie*

Zabezpieczenie przemarszu rzu tu  zabezpieczenia obejmuje obronę 
przed bronią masowego rażen ia  oraz obronę przed  nieprzyjasielem  nazie« 
mnyn*

V o e lu  zabezpieczenia s i ę  od skutkdw broni masowego rażen ia  
każdy żo łn ierz  znajdujący s i ę  w kolumnie powinien posiadać indywi» 
dualne środki obrony chemicznej* Na czele kolumny powinien znajdować 
s i ę  obserwator rozpoznania skażeń wyposażony w odpowiednią aparaturę* 
Kolasna rzu tu  zabezpieczenia wykonywać będzie marsz po drogach c iąg le  
kontrolowazyoh pcrzez wojska lądowe* Srogi te  na ogół będą posiadały 
ta b lic e  informujące o aktualnej sy tu a c ji skażeń* Ponadto informacje 
o sy tu a c ji skażeń uzyskiwać będzie można od punktów re g u la c ji ruchu* 
Dowódca kolumny te  inform acje powinien c iąg le  Śledzić i  oceniać 
oraz podejmować decyzje na pokonywanie slcażonych odcinków terenu*
Mogą one dotyczyć obe jśc ia  bardzo niebezpiecziyoh rejonów* lub 
pokonywanie odcinków skażonych w indywiduaJLnych środkach obrony przed 
bronią masowego rażenia* Po przekroczeniu odcinka skażonego na 
kró tk ich  lub długich postojach zarządzać odkażanie przez usuwanie 
kurzn z odzieży ludzi i  sp rzę tu  oraz mycie lu d z i 1 pojazdów mechanl- 
ozZych*

Podczas marszu kolumna rzu tu  zabezpieczenia może s i ę  natknąć 
na przeciwdziałanie ogniowe grup dywersyjnych lub rozbitych  s i ł  
n iep rzy jacie la*  W tym ce lu  każdy żołnierz w kolumnie powinien posła«* 
dać wyposażenie s trz e lec k ie  wybroń osob istą  i  granaty  /* lAidzle 
znajdujący s i ę  na jednym samochodzie powinni tworzyć pododdział 
ogniowy /  drużynę lub p lu ton  /  i  na każdy samochód powinno s i ę  
wyznaczyć dowódcę*
Odpieranie takiego przeciw działania w zależności o sy tu a c ji wykony­
wane je s t  w marszu lub po z a t r s ^ a n iu  kolumny*

Podobnie jak czołówka techniczna, rzu t zabezpieczenia pułku 
powinien podczas przemarszu utrzynywać łączność radiową ze stanowis­
kiem dowodzenia pułku i  meldować o nie przewidzianych syttiacja/^»
5* Dowodzenie podozs^przebazow aniapułku lo tn ic z e » *

Dowodzenie pułkiem lotniczym podczas pizebazowania polega na 
kierowaniu przez dowódcę i  sztab  pułku przejściem  poszczególnych
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jtautów na nowe lo tn isko  przy jedbaBozesnym kierowaniu działaniam i 
bojowymi* Ta właściwość powoduje, że organizacja dowodzenia podczas 
przebazowacia jes t dość skomplikowana*

S truk tura  organizacyjna sztabu pułku lo tn iczego i  jego SD 
je s t  w zasadzie przysiosowana do dowodzenia z jednego lo tn isk a  ca ło ­
śc ią  s i ł  piiłku* Dodozas przebazowanla n a s t^ u je  konieczność podziału 
dowództwa i  sztabu pułku na dwie części* Każda z tych części powinna 
być zdolm  w okresie od momentu wymarszu /  s ta r tu  /  na nowe lo tn isko  
ozołóndci technicznej pułku dc chw ili całkowitego zakończenia przeba- 
zowania pitiiku *» kierować działaniam i bojowymi o a łe ^  pułku* Trud m ści 
związane z organizacją  dowodzenia potęguje s ię ,  je ż e l i  pułk przebazowy- 
wany je s t  na nowe lo tn isko  wspólnie z odd&lałem lo tn icze  -  technicz­
nym* W tsk in  przypadku musi nastąp ić  przerwa w pracy części środków 
łączności, zmuszonych do wykonania przemarszu na nowe lotnisko* 
^rzebazowanie środków łączności wj^onywane będzie transportem  eanocho- 
dowym. Stąd też  możliwości wykorzystania całości środków łączności 
znajdujących s i ę  w oddziale lo tn icze  — technicznym będzie bardzo 
ograniczone* Ten fak t w poważnej mierze utrudni dowodzexiie*

Organizatorem dowodzenia '^fnowym lo tn isk u  j e s t  dowódca ozołó\dci 
technicznej wraa z szefem łąpzności pułku i  dowódcą lub nawigatorem 
naprowadzosłia stanowiska dowodzenia pułku* loh czynności w zakresie 
o rgan izac ji dowodzenia po legają  na :
«» wyborze w te ren ie  m iejsca na stanowisko dk>wodzenia i  sz tab  pułku $
— wydanie wytycznych oddziałowi lo tn icze  — technicznemu na rozw inięcie 

środków łączności ;
— przekazaziie dowódcy kompanii łączności oddBiału lo tn ic ze —technicznego 

danych pracy środków łączności /  c zę s to tliw o śc i, kryptonimów i  metod 
pracy środków łączności w poszczególnych siec iach  lub na kierunkach/}

« sprawdzenie pracy środków łączności w poszczególnych sieciach  i  na 
kierunkach ;

— nawiązanie łączności z przełcżonyim /  dywizją lub armią lo tn iczą  / ,  
ze starym lotniskiem  i  miejscowymi i^adzami /  wojskowymi i  admini­
s t r a c j i  cywilnej*^*

Ilijrże j wynienlonB przedsięw zięcia powodują między innymi 
konieczność włączenia na nowym lo tn isk u  do pracy środków łąpzności 
radiowej •» na nadawanie jeszcze przed lądowaniem rzu tu  bojowego*

arwco escdccstes»« tocaa <x>m

x /  «Jeżeli takowe znajdują s i ę  w rejonies lotniska*
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Oczywiście ta  konieczność może spowodować zdemaskowanie nowego 
lo tn isk a  jeszcze przed, lądowaniem na nim rzu tu  bojowego* M aj^ to  
na uwadze, czołówka techniczna pułku w okresie pracy na nowym l o t ­
nisku powinna ograniczyć do niezbędnego minimum wykorzystanie 
środków ł^ z n o ó a i radiowej pracujących *» na nadawaniu

Korespondencja środkami łączności pomiędzy starym i  nowym 
letn isk iem  powinna być prowadzema przy użyciu dokumentów tajnego 
dowodzenia* i?/ tyn ce lu  każdy pułk powinien posiadać przygotowaną 
ta b e lę  sygnałową i  mapę kodowaną# k tó re  pozwalały!:^ na współpracę 
pomiędzy starym i  nowym lotniskiem # Ponadto czołówka technzLOzna 
pułku powinna posiadać komplet dokumentów tajnego dowodzenia n ie - 
zbędry do dowodzenia ca ło śc ią  d z ia łań  pułku«Należy zwrocie uwagę 
na fakt# że w okresie przebazowania nastąp i przerwa w łączności szy­
frowej pomiędzy pułkiem i  przełożonym® Wynika to  z tego# ż© pułk 
podiada jednego o f ic e ra  /  pomocnika szefa  sztabu d/s szyfrowe -  
kodsiwych /  mającego prawo posł^jglwania s i ę  szyfrowymi*
Ażeby t ą  przerwę skrócić  do minimum# danego o fic e ra  wr-az z doku­
mentacją szyfrową należy przebazować sanolotem szkolno- bojowym 
lub szkolno ■« treni:i^©wym*

Z uprzednio omawianego składu czołówki technicznej pułku 
wynS.ka#że w je j składzie nie znajduje s i ę  o f ic e r  posiadający 
uprawnieni© do kierowania lotami* Dlatego przebazowanie rzu tu  
bojowego powinno s ię  rozpocząć od p rze lo tu  na noi/y-i? lo tn isko

samolotów w składzie % dewidoa pułku lub zast ępca doisodcy 
d /s  liniowych plus nawigator pąłku lub szef s trz e la n ia  powietrzne­
go* Zadaniem te j  pary je s t  kierowanie lądowaniem rzu tu  bojowego 
ną nowym lotnisku* Ażeby ta  para mogła spe łn ić  swoje zadanie 
powinna m novym lo tn isk u  v/ygądować ok* 15 minut przed startem  
kolojBi?/:fcvia samolotów rzu tu  bojowego ze starego lotniska*
Startem z© starego lo tn isk a  k ie ru ją  pozosta li dwaj oficerowie 
z dovfództwa pułku np* je ż e l i  dowodoa pułku i  nawigator k ie ru ją  
lądowaniem, to  zastępca do^nćdoy pułku d /s liniowych i  sze f s t r z e la ­
nia  powietrznego pułku powinni kierować startem# Grupa k ieru jąca  
startem  rzu tu  bojowego powinna wystartować ze starego lo tn isk a  
po wylądowaniu na nowym lo tn isku  o sta tn ich  samolotów rzu tu  bojowego, 
k tóre  sama wypuszczała.
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Rzut bojowy wykonujĄoy przoZol; na now© lo tn isko  niowc^tpliwi© 
będzie ,obserwowany przez własny system wykrywania i  powiadamiania.
Sen© o przelocie  rzu tu  bojowego podawene będą w •* s i e c i  powiadamiania
0 własnych s«nolotaoh**.Ponadto pułk będzie otrzymywał dane z « s ie c i 
powiadamiania o samolotach nie przy jaoiela**« W ten sposób I s tn ie ją  
waru2)ki do posia^dania na stanowisku dowodzenia pułku danych o sy tu a c ji 
powietrznej i Ta sy tuacja  powinna by^ w trak c ie  p rze lo tu  rzu tu  bojowego 
ciąg le  .analizowana* Wnioski z te j  sy tu a c ji mogą służyó do kierowania 
przelotem np*t powiadauniania ^rup w poydetMU o zbliżających s i ę  
samolotach n iep rzy jac ie la  lub wydawania komend na zmianę kursu w wy­
padku ze jóo la  z t ra s y  itp*

Dowodzenie rzutami naziemnymi w trak c ie  przemarszu na now© 
lo tn isko  je s t  bardziej z łożone, a n iż e li  rzutami jiowietrznyral •
Iłynlka to  «'teohnioznyoh możliwości utrzymania c ią g łe j  łączności, 
a tym samym'braku danych o m iejscu i  stan ie  rzu tu  naziemnego w dowol­
nym momencie. Radiostacja typu R—118 je s t  w stanie praoowaó w marszu
1 utrzymywać łączność na odległość nie przekraczającą 30 km.
Natomiast rad io s ta c ją  typu R-820 można utrzymać łączność na odległo­
ściach rzędu 200 -  300 km, lecz  praca ra d io s ta c j i  wymaga zatrzymanie 
kolumry, W związku ft powyższym kontakt SD pułku z rzutem naziemnym 
będzie fragmentaryczny.

W dowodzeniu rzutem naziemnym duża odpowiedzialność spoczywa na 
dowódcach kolumn, których czyni s i ę  w pełn i odpowiedzialnyoh za 
ca ło k sz ta łt przedsięwzięć realizowanych podczas samego marszu.
Dowódcy kolumn w ?rypadku je ż e l i  w koliannie posiadają rad io s tac je  
powinni na SD pułku przekazywać okresowe meldunki o r e a l iz a c j i  plahu 
marszu lub  nieprzewidzianych przeszkodach w wykonywaniu marszu.
Dowódca pidrku znając sy tuację  kolumny, poprzez swoich przełożonych 
może interweniować w oddziałach zabezpieczenia lub reg u la c ji ruchu 
o usunięciu przeszkód hamujących marsz.

i i i  organizacja w DYWIZJI LOTNICZEJ.

Pojęsie « prz©bazowania dywizji lo tn ic z e j * może być dwojako 
in te rp re t owaiB . Za « przebazowanie dywizji lo tn ic z e j ** można uważać 
sy tuację  — po pierwsze — w k tó re j dowództwo, sztab dyw izji, pododdzia­
ły  dywizyjne i  podległe je j oddziały lo tn icze przechodzą w jednakowym 
czasie  całości£|.̂ ł  na nowy w<^ęł lo tn is k̂owy t po drugie -  gytnacją.,
x /  Za « rzu t powietrzny « należy uważać rzu t bojowy lub rz u t zabez­

pieczenia prze baz cwanych transportem  powietrznym.
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w Jrt6rej ty lko  dowódstwot eetab  d y n is jl  i  pododdziały dywizyjne 
przechodzą w nowy re j on • a  oddziały lo tn icze  z o s ta ją  na dotyohoza* 
sowych lo tn iskach bazowania lub ty lko jeden z oddziałów lotniczych 
przechodzi m  nowe lo tn isko  wraz ze sztabem dyw izji.

Sytuacja w k tó re j przebazowywaó s i ę  będzie sz tab  dywizji wrez 
z oddziałami lotniczym i typowe je s t  d la  początkowego okresu wojny.
W tym okresie oałośó s i ł  dyw izji lo tn ic z e j z reguły  będzie zmuszona 
p rze jśó  z lo tn isk  zapasowych na lo tn isk a  położone w s t r e f i e  frontow ej.

W toku trw ania wojny przebazowanie c a ło śc i s i ł  dywizji może 
mied miejsce w warunkach kiedy z a is tn ie je  konieczność zmiany kierunku 
wysiłku lo tn ic tw a w s k a l i  operacyjnej lub s tra te g ic z n e j . Chodzi tu  o 
p rze jśc ie  z jednego kierunku działaó na inny.

D L M S z ^ _______ ___ I

DLMSzy>

F R O N T  NADMOR S KI

F R O N t  CENTRALNY

r ś .  H r 3

H toktt trw soia noji«r *> najoz«śoiej spotykanych sy tu a c ji 
h«dą n a lsż iay  t * i s  ."kiB rych sztab dywizji lo tn icze j b«dzio 
praeohodził w nowyr-isaB lub z jednym z oddziałów lo tn iczych .
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CZiÇsto-tliwoéé przébazowania sztabu dyw izji lo tn ic z e j będzie 
zb liżona do oz ę5totliv#ośol przebazowaó oddzia3a5w lotniczych wchodzą­
cych w je j  skład»

Zadanie na przebazowanie sztabu dywizji lub któregokolwiek 
z je j oddziałów otrzymuje dowSdca dywizji ze sztabu arm ii lo tn icze j»  
Ogólna treóó tych zadań może dotyczyć s
-  przébazowania sztabu dywizji wraz z wszystkimi je j  podległymi 

oddziałami? lotniczym i i  lo t  nic z o -  technicznymi;
-  i»*ze bazowani a sztabu dywizji wraz z jednym oddziałem lotniczym 

na jed ip  lub różne lo tn isk a  ;
-  prze bazowanie tylko sztabu dywizji z pozostawaniem na m iejscu 

oddziału lotniczego przy którym bazował ;
-  przebazowanie ty lko  jednego lub dwóch oddziałów lotn iczych 

z pozostawieniem na dotychczasov/sm miejscu sztabu dywizji
/  załącz nl.k Nr 9 /•

W każdym z powyższych przypadków zakres i  t r e ś ć  pracy dovjôdcy 
oraz sztabu dywizji lo tn ic z e j,  k tó ra  obejmuje o igan izację  przebazov.'a- 
n ia  będzie różna» W jednym przypadku dowódca dywizji będzie s ię  
mógł ograniczyć do p rzy jęc ia  do wiadomości zadania, które wpłynie z 

lo tn ic z e j,  przekazanie, go do pułku i  zatw ierdzenia decyzji 
dowódcy pułku na przebazowanie» Jednakże będą miały również miejsce 
sytuacji®, w których dcwódca dyw izji będzie mus ’ ^  decydować o 
szeregu zagadnieniach związanych z przejściem  c a łe j dywizji na nowy 
węzeł lotniskowy» W takich sytuacjaoh na szczeblu dywizji lo tn icze j 
zakres przedsięwzięć organizacyjiïîch obejmujących przebazowanie 
będzie dość obszerny»

Cceść zadania, które wpłynie z arrcii lo tn icze j na przebazowa­
nie ca łe j dywizji powinna obejmować j
-  najnowsze dane o s y tu a c j i ,  które mogą wpływać na wykonanie przebazo- 

wania |
-  dam o lotniskaoł^ na k tó re  ma być wykonane przebazowsuiie /położenie 

lo tn isk  i  ich ogólną charak te jystykę  / ;
-  przydzii^: środków transportowych na przebazowanie pułku /  z jak ie j 

jednostk i, w jak ie j i lo ś c i  / ;
-  m arszruty, m iejsca i  czasy przekraczania przeszkód wodnych ;
-  term in osiągni ęcia gotowości do dzia łań  z nowego lo tn isk a  ;
-  k iedy, komu i  gdzie zameldować decyzję na przebazowanie»
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Ponadto dowódoa dyidsBjl może o t r z ^ a ć  szereg bardziej sz©z@g6ło» 
wych daz^oh dotyczących p rz e jśc ia  na noyry węzeł lotniskowy»

Pierwszą czynnością dowódcy po otisymaniu zadania będzie 
przeprowadzenie jego analizy» istotnym zagadieniem w t e j  an a liz ie  
Zadania je s t ka lku lac ja  czasu* wnioski z analizy  zadania powinny 
stanowió podstawę do wydania w st^nych zarządzeń, udz ie len ia  wyty­
cznych oficerom sztabu i  służb oraz powinny okrsślaó  ogólny zamiar 
prze bazowania dywizji*

Wstępne zarządzenie dowódcy dywizji po an a liz ie  zadania mogą 
do tyczy ó s
-  wysłanie grupy dowodzenia dyw izji na nowe lo tn isko  $
-  wysłani© za3?ządzeń przygotowawczych do pułków i  oddziałów lotn iczych t
-  przeprowadzeni© przez sztab (^n^risłji rekonesansu lo tn is k .

Zamiar ogłaszany y m m  dowódcę dywizji powinien określaói 
“ lo tn isk a  bazowania poszczególnych pułków na nowym węźle lo tn isk o ­

wym i
<= lo tn ik © , w rejon ie  którego należy rom nieściń sztab dywizji 

/ j e ż e l i  nie został© określone w zadaniu przez przełożonego / j
-  terminy o siągn ięc ia  gotowości do dz ia łań  przez poszczególne pułki 

w nowym węźl® lotniskowym ;
■= sposób przebazowania oddziałów lo tn iczych  i  lo tn icze  -  technicz­

nyah I
= ogólną koncepcję wykorzystania środków transportowych przydzielonych 

na prze bazowanie*
Rola jaką powinien po\'yyższy zamiar sp§;łnió je s t  podobna jak w 

pułku lotniczym*
THytyczne d la  oficerów sztabu i  szefów służb mają na ce lu  

zapoznanie ic h , z otrzymanym zadaniem, zamiarem przebazowania oraz 
nakazanie im wprowadzenia w życie wstępnie podjętych decyzji i  
przygotowanie dmych do osta tecznej decyzji na picz ©bazowani® 
dywizji* Ifene, których będzie żądał dowódca dywizji od oficerów 
sztabu i  szefów służb mogą dotyczyń % 
a /  Od Szefa V^działu Rozpoznawczego i

-  wniosków o zagrożeni?^ b a z^ au ia  na węźle lotniskowym $
« wniosków o możliwości wykrycia przez n iep rzy jac ie la  p rze lo tu  

rzutów zabezpieczenia i  rzutów bojowych {
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» składu osobowego i  i lo ś c i  sp rzętu  T/ydziału Rozpozjmwozego 
i  pododdziału lo tn icze j służby fo tog raficzne j w składzie 
grupy dowodzenia dywizji {

-  możliwości pododdziału lo tn icze j służby fo to g raficzn e j w okresie 
prze baz owania*

b /  Od Szefa % d zia łu  Operacyjnego j
» stanu s i ł  i  środków podlegających przebazowaniu |
-  organizacja  wykorzystania przydzielonych środków transpo rto ­

wych %
-  ogóli^ sk ład  grupy dowodzenia dywizji i  sposób j e j  p rze jśc ia  

na nowe lo tn isko  /  ka lku lac ja  przemarszu /  j
-  charak terystykę przydzielanych marszrut i  przepraw $

©/Od Csefa \liy'dzisłu ZaopatrZv^nla dywizji 2
-  możliwośtsi tyłowego zabezpieczenia przebazowania pisków 

i  sztabu dyw izji t
-  o rgan izac ji wykorzystania oddziałów lo tn iczo  -  technicznycrs 

na nowyoa węźle lotniskowym ;
<=> przydział środków transportowych z oddziałów lo tn iczo  -  

technicznych na prze bazowanie pułków;
-  możliwości tyłowego zabezpieczenia d z ia łań  bajowych na 
nowym węźle lotniskowym,

d /  Od Starszego Nawigatora dywizji 8
-  nawigacyjną charak terystykę nowego w^^ła lotniskowego ;
-  osie t r a s  d la  poszczególnych pułków i
-  organizację  wykorzystania środków ubezpieczenia lotów 

podczas przebazowania f
-  ob liczen ia  nawigacyjne na p rze lo t samolotów klucza dowództwa 

i  samolotów klucza łącziłikowego,
e /  Od Szefa Służby Chemioznej 2

-  sy tu a c ji skażeń nowego r i ^ ł a  lotniskowego ;
-  sy tu a c ji skażeń na przydzielonych marszrutach ;
-  o:rgani.zay j i  opbmar nowsgo węzła lotniskowego ;
-o rg an izac ji wykorzystania plutonu OPGhem dywizji $

-  orgarjdzacji prowadzenia rozpoznania skażeń podczas 
przemarszu na nowe lo tn isk o ,

f /  Od S"^arszegco Inżyniera  dywizji s
“ resui^su sprsęfcu lotniczego podlegającego przebazowaniu ;
■= raożUwości remi ntii. sprz^ętu niesprawnego ;
“ o rgan izac ji przabazowarAia ?\7L dyw izji.
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g /  Od Szefa Sztabu dyw izji i

•  o rgan izacji przebazowania sztabu dyw izji, kompanii ł^ z n o ś c i ,  
kompanii rad io technicznej i  stanowiska dowodzenia dywizji $

* o ig an izac ji dowodzenia w okresie przebazowania;
-  o ig an izac ji zabezpieczenia bojowego p rze lo tu  rzutów bojowych,

^  u d z ie le riu  wytycznych dowódca dyw izji p rzystąp i do oceny 
s y tu a c ji ,  w trak c ie  k tó re j będzie zmuszony /  w warunkach ograniczo­
nego czasu /  do zatw ierdzania decyzji dowódców pułków na wysłanie 
czołówek technicznych« Ponauito wysłuchiwać będzie danych /p ro p o zy c ji/ 
oficerów sztabu i  s łu żb , W warunkach prowadzenia d z ia ła ń  bojowych 
w dużym tan p ia , sporadycznie wys1?ąpią sytuacją,w  których dowódca 
dywizji będzie w s tan ie  po otrzymaniu zadania przeznaczyć pewną 
iloóć  czasu na j e j  całkowite wypracowanie, a następnie wpirowadzenie 
je j  w życie. Dość c z ^ to  do^ćdca dywizji będzie musiał wypracowywać 
decyzję częściam i. Pierwszą częścią  decyzji dowódcy dywizji w przypad­
ku przebazowania będzie określenie  t^minów i  sposobów wysłania na 
novĘr węzeł lotniskowy pierwszych rzutów zabezpieożenią oddziałów 
lotnifizo -  technicznych, czołówek technicznych pułków i  grupy 
dowodzenia dyw izji, Druga część decyzji dowódcy dywizji obejmuje 
pozostałe elementy decyzji na p rze jśc ie  dywizji lo tn ic z e j na nowy 
węzeł bazowania. Całość decyzji dowódcy dywizji lo tn ic z e j dotyczącej 
przebazowairia powinna obejmować j
a /  Cel przebazowania /  wprowadzenie dywizji w re jo n  działam bojowych,

p rze jśc ie  dyifd.zji na inny kierunek d z ia ła»  /{  
b /  Ogólny sposó® wykonania otrzymamego zadania przebazowania* zaimiar wy­

konania zadania / ;
o /  Rozwinięci© sposobu wykonania zadania przebazowania t

-  zadanie d la  podległych oddziałóy/ lotniczych |
-  «adanla d la podległych oddziałów lo tn icze  -  technicznych

/  materiałowo -  techniczne zabezpieczenie przebazowania / ;
-  zadanie na przebazowanie dowództwa i  sz tabu  dywizji ;
« zabezpieczenie bojowe przebazowania ;
-  zabezpieczenie specjalne przebeeowania ;
-  term in osiągn ięcia  gotowości do d z ia łań  z nowego lo tn isk a  

i  całkowitego zakończenia prze bazowania ;
-  organizacja dowodzenia w okresie przebazowania.
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Decyzję dowódcy dywizji na  przebazcwanie opracowuje sztab  
w formie izaiządzenia przygotowawczego na piz e baz cwanie, planu 
przebazowanla dywizjif rozkazu na przebazoiranie» zarządzenie na 
przebazowanie i  wytycznych poszczególnych służb* Ponadto sztab dywizji 
może opracować inue dokumenty o charakterze roboczym np* t plan 
przygotowania do przebazowanla dywizji na nowy węzeł lotniskowy*

Zarządzen ie  przygotowawcze Prze jmowanie ma na ce lu

wydłużenie czasu na organizację  przebazowanla w podleg3yoh oddziałach 
lo tniczych i  lo tn iszo  •  technicznych* ^arządzerńe tak ie  wydaje s ię  
w warunkach, kiedy czas pomiędzy otrzymaniem zadania, a osiągnięciem 
go tow śei do dzia łań  z nowego węzła lotniskowego je s t  ograniczony* 
Opracowuje je sztab  dywizji po i«^daniu przez dowódcę dywizji wstępnych 
zarządzeń na przebazowanie, k tó ri to stanowią podstawę do opracowania 
ta k ie ’żarząd2;enia* Treść zarządzenia przygotowawczego dywrlzji na 
przebazowanie może obejmować j
•  lo tn iska^na które mają być przebazowane poszczególne pałk i i 
-  termin osiągn ięcia  gotowości do d z ia łań  z nowych lo tn isk  ;
“ czas, m iejsce i  sposob postawienia zadania na przebazowanie przez 

dowódcę dyKdzji.
Ponadto t r e ś ć  zarządzenia przygotowawczego może nakazywać 

pałkom wysłanie czołówek technicznych na nowe lo tn isk a , a oddziałom 
lo tn iozo  «• technicznym grup rekonesansowych i  pierwszych rzutów 
zaopatrzenia*

Zarządzenie przygotowawcze przekazuje s ię  do pułków przy 
użyciu technicznych środków łączności*

dywizji /  załącznik 3 /  powinien

zairiorać wszystkie elementy decyzji dowódcy dywizji dotyczące 
przebazowanla» Powinien być opracowany przez sztab dywizji przed« 
stawieniem dow5dcę dywizji zadań na przebazowanie dywis^.jl»
W takim planie dość ogólnie ujmuje s ię  zadania na przebazowanie 
oddziałów lotniczych i  lo tn icze  « technicznych* Te zagadnienia 
szczftgółcwe planowane są w P’̂ kaoh i  rbl-ach* Plany przebazowanla 
puików 1 r b l  stanowią rozw inięcie dywizyjnego planu przebazowanla»
Deść szczegółów) w planie przebazowanla należy ujmować zagadnienia 
dotyozą*ci« p rze jśc ie  na nowe lo tn isko  sztabu i  pododdziałów dywizyj­
nych» Pułkom lotniczym i  ruchomym bazom lotniczym nie należy
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podawać do wiadomośoi t r e ś c i  całego ploiU tleos wyciągi z planu 
obejmujące t re ś ć  potrzebną konkretnej jednoetoe»

Plan przebazowania dywizji opracowuje s i ą  w formie ta b e la rn e j, 
w k tó re j podaje s i ę  podstawowe elementy dowódcy dyw izji. Siałąoznikii 
do planu powinien rozszerzać i  wyjaśniać podstawowe elementy dowódcy 
dyw lzji.Z ełipznikani do planu przebazowania dyw izji mogą być %
~ mapy nowego węzła lotniskowegot m arszrut, tra s  /  osi t r a s /  

poszczególnych pułków $
-  schematy nowych lo tn isk  §
-  p lm  wykorzystanie środków UL $
-  schemat organizao^i dowodzenia $
-  wykresy mijrszu toelamn dywizyjnych.

Rozkaz dywizji na przebazowanLo dyw izji opracowuje s i ę  przed 
stawianiem zadać przez dowódcę dyw izji. Podstawą do opracowania 
rozkazu je s t  plan przebazowania. !Creać rozkazu dywizji na przebazowanie 
powinna obejmować s
•* detne o n iep rzy jac ie lu  mające wpływ na wykonani© przK^ba^iowania oraz 

przewidywaną pogodę w okresie  przebazowania g 
« t re ś ć  otrzymanego zadania i  sposób jego wykonaiiia ;
-  zadanie d la  podległych oddziałów lo tn iczych  /  d la  każdego pułku 

w oddzielnym punkcie /  }
-  organlzo.cja przebazov/ania sztabu dywizji ;
-  zabezpieczenie bojow» przebazowenia 1»
-  zabezpieczenie specjalne przebazowania oddziałów lo tn iozo -techn ioz- 

nych t
-  zabezpieczenie materiałowo ««techniozne przebazowania t
-  o rgan izację  wykorzystania przydzielonego tran sp o rtu  powietrzne­

go ;
-  term in osiągn ięc ia  gotowości do dzia łań  z nowego węzła lotiaiskow«®^

-  organizację  dowodzenia w okresie przebazowania $
-  czas m iejsce 1 sposób meldowania decyzji przez dowódców pułkówj
-  termiiny i  sposób składania meldunków przez pułki o przebiegu 

przebaz owania «
Ze.rządzeK,ie na przebazowania dywizji opracowuje s i ę  w wypad­

kach, kiedy z dyw izji jeden pułk przechodzi na iin» lo tn isk o , a
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pozostałe niâ ją w dalszym ciągu bazować na dotychczasowych lo tn is=  
kach« takiego zarządzenia powinna obejmować t
r  najnowsze dane o sy tu ac jl,k tÓ 3?i mogą wpł3rwać na wykonanie 

prz©bazowania i
-  zadani© na przebazowanie /  lotnisko^ na k tóre ma byó wykonane 

przebazowani© i  termin o s ią g n i^ ia  gotowości bojowej do dzia łań
z nowego alDtniska/$

-  zabezpieczenie bojowe i  specjalne organizowane przez szcze bł® 
nadrz ędr® f

« materie^owo“techniozns zabezpieczenie przebazoarania /  przydział
środków transportowych i  jednostkę lub jednostk i rea lizu jące
zabezpieczenie z poszoz-łgólnyeh lo tn isk  /  $

^ marszrutye m iejsca i  czasy przekraczania przeszkód wodnych ;
« kiedy, komu 1 gdzi® meldować decyzję na przebazowanie^
<== czas i  ąposób składania meldunków o przebiegu pr«ebazowan.i&9

%/%tyczn© lub zarządzenia /naw igatorsk ie , łączności» obrony 
przed bronią masowego raásenia» tajnego dowodzenia, tyłowe»inźyni©ryj = 
no- techniczne, pracy partyjno -  po litycznej i t p  /  opracowuje s ię  
równolegli z rozkazam lub zarządzeniem na przebazowanie« Treść tych 
zarządzeń ma na ce lu  rozszerzenie poszczególnych elementów decyzji 
dcwódoy djnd-zji w zakresie  zabezpieczania bojowego, party jne '-^polity-« 
©znego, specjalnego i  materiałowo-technicznego prz©bazowania» W z a le -  
śnośai ®d czasu ja k i pozostaje w dyspozycji sztabu dywizji wytyczne 
lub zarządzenia specja listyczne  mogą być wydane w formie dokumentów 
lub ustni©»

Bc' wypracowaniu defę^zji m  przebazowanie i  uzyskanie ja j  
zatwierdzenia następuje w dywizji stawianie zadań na przebazowanie» 
Spoi^‘to stawiania zadań może być różny» Zadanie na przabasowani© 
być stawiane przez wezwanie d£i sztabu dywizji podl©g3ych dowódców 
oddziałów lotniczych i  lo tn icze  -  technicznych ,przy pĉm« cy 
technicznych środków łączności lub wysłanie do poszczególnych od* 
działów lotniczych i  lo tn iczo  « technicznych przedstaw icia3i dowództwa 
dyw^.jęjig k tó rąf w m iejscach stacjonowania poszczególnych jednost??^k 
P  st awią z  ad a n ls »

i »ĝesa essrcgcjvt ^ a > o v i

X -/ Sz:-  ̂ w
i

3Ć powyższy ch zax?ćądzeń omawiana je s t  w wykładadi
i.-syu-i odpowiednich ka ted r specjalistycznych»
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’iifydaje s i ę f ż e  najv»ygodniej szym sposCbem s ta w ia n ia  zadań  

j e s t  wezwaniB do s z ta b u  dy\M izji po^ ^ czegó l^ ych  dowódców je d n o s te k .
Poza tyra na staw & aniu zadań  p ow in n i byó o b e c n i o f ic e r o w ie  dowództwa

i  sz ta b u  d y w iz j i .
Wezwanie do s z ta b u  d y w iz j i  dowódców je d n o s te k  s tw a r za  m ożliw o­

ś c i  do p e łn e g o  p o s ta w ie n ia  zad an ia  i  natychm iastow ego  w y ja ś n ie n ia  

w s z e lk ic h  n i e j a s n o ś c i .  Oprócz te g o  dowódca d y w iz j i  p o s ia d a  m ożlxw osó  

p rzek o n a n ia  s i ę  o właściwym  zro zu m ien iu  za d a n ia  p rzez w s z y s tk ic h  

dowódców. S ta w ia n ie  za d a n ia  powinno s i ę  zak oń czyć w ręczen iem  odpow ie­

d n ich  dokumentów /r o z k a z u  na przebazow anie > wyciągów z p la n u  p r z e b a z o -  

v /an ia , schem atów lu b  op isów  nowych l o t n i s k  i t p / .

Za p rzd iazow an ie  dowództwa 1 s z ta b u  d y w iz j i  oraz p odod dzia łów  

dyw izyjnych  o d p o w ied z ia ln y  j e s t  dowidoa d y w iz j i .  P rzeb azow an ie  na 

p o le c e n ie  dowódcy d y w iz j i  z r e g u ły  o r g a n iz u je  s z e f  s z ta b u  d jm d z j i .  

^ z e j ś c i e  dowództwa i  s z ta b u  d y w iz j i  n a  nowt lo t n i s k o  może być  

wykonane w n a s tę p u ją c y c h  c z ę ś c ia c h  sk ładow ych s
-  grupa dOTOdzenia d y w iz j i  /  c z ę ś ć  s z ta b u  i  pododdzia^«'w d y w iz y j­

nych /  ;
-  sam oloty  bojowe }
-  sam olo ty  łą czn ik o w e $
-  p o z o s ta ła  c z ę ś ć  sz ta b u  d y w iz j i  wraz z p od od d zia łam i

dyw izy ji^ i*
.dow odzenia d y w iz j i  ma za  zadcaile aorgan lzow an ie

na nowym l o t n i s k a  dow odzenia d y w iz ją . Po p r z y b y c iu  na nowe 

lo tn is k o  powinna wykonać n a s tę p u jc ie  c z y n n o śc i %
-  iKJZwinąć s ta n o w isk o  dow odzenia d y w iz j i  /  na b a z ie  dwóch 

samochodów s p e c ja ln y c h  RGB/;
-  naw iązać łą c z n o ś ć  z  p o d leg ły m i pułkam i arm ią lo tn ic z ą ^

odpow iednim i sz e fa m i OPL w ojsk   ̂ posterunkaimu 

naprow adzen ia oras s ta n o w isk iem  dow odzenia d y w iz j i  p r a c u ją ­

cym na starym  lo t n is k u  j
-  zam eldować dowódcy d y w iz j i  o g o to w o śc i do p r z e j ę c ia  dowodze­

n ia  c a ło ś c i ą  s i ł  d y w iz j i  i  na ro zk az  ajw ódcy d y w iz j i  p r z e ją ć  

dow odzenie d y w iz ją .

x /  D otyczy  PLT.iSl. 

x x /  D otyczy  P U l.



-  50 -
Ażeby sp rostać  powyższym zadaniom w sk ła d  grupy doitodz^nia 

dywizją powinno wohodzlć t
-  około połowy personelu stanowiska dowodzeniat wydziału operacyj­

nego, w ydzi^u rozpoznawczego jf wydziału wyszkolenia bojowego
i  wydziału łączności /  >

-  około połowy środków łączności z kompanii łączności wraz z 
obsługą ;

-  przynajmniej jeden posterundc z kompanii radiotechnicznej $
-  ozęśó  plutonu ochrony z kompanii obsługi |
-  posterunek lub p a tro l rozpoznania skażeń z plutonu OPohemi
-  ponadto ograniczona i lo ś ś  personelu z innych komórek dowództwa 

i  sz tabu  dywizji /  wydział polityczny, wydział inżyniery jno- 
lo tn iczy , n iektórzy pomocnicy szefa  sztabu i  in n i / .

W sumie b ^ i e  to  około 2005'ludzi i  około 30 samiochodów 
w w i^ sz o so i sa.iocilodow specjalnych* Zasady przemarszu na nowe 
lotnibko są  id en t3rczne jak d la  rzutów nazismnyoh pu33ców lo tn iczych . 
jPrzeraarsz grupy dowodzenia dyvd.zji na nowe lo tn isk o  powinien byó 
wykonany w oddzielnej kolumnie z uwagi na i lo śó  samochodów wchodzą­
cych w skład tego elementu. Na dowódcę grufy dowodzenia powinno s i ę  
wyznaczeń szefa wydziału operacyjnego.

przebazowań po osiągn ięciu  przez lo tn isk o , 
na którym mają bazowań, gotowości do p rze jęc ia  rzu tu  bojowego pułku^^. 
W związku z powyższyn czas przelotu  tych samolotów powinien byó 
synchronizowany z czasem przelo tu  sanolotów rzutów powietrznych 
odpowiednich pułku. Zasady p rze lo tu  są  identyczne jdc zasady 
p rze lo tu  rzu tu  bojowego pułku lo tn iczego . P rzelo t samolotami bojowymi 
wykonują ofioerowŁe dowództwa dywizji i  wydziału wyszkolenia bojowego. 
Lądowemia samolotów dywizji powiiano nastąp ió  krótko przed ia:*zejęciem 
dowodzenia przez grupę dowodzenia dyw izji, ażeby oficeram i Yiykonują- 
cymi p rze lo t wzmccnió jej sk ład .

zv?inąó s i ę

na starym m iejscu z chwilą przej ęcia dowodzenia d3rwizją przez grupę 
dowodzenia dyw izji, y skład islsmontu będzie wchodziło około 
400 ludzi 1có3ł60 pojazdów mechaniczny eh. Przemarsz sztabu dywizji na 
nowe lotnisk^P> wykonuje s ię  w dwóch kolumnach, każda w składz» około 
2v‘J ludzi 1 Ok, 30 pojazdów nechanicznych.

x /  Sámele ty klucza lotniczego dywizji bazują na jednym z lo tn if^
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W p ie r w s z e j  kolum nie pow inn i s i §  znajdow ać ludzi®  i  s p r z ^  

n ie  z w ią z a n i bezp ośred n i®  z dowodzeniem* Będą to  ł poiow© w a r sz ta ­
t y  rem ontow e, p lu to n  obrony przed b r o n ią  masowego raż@ niaj p o d o d d z ia ł  
s łu ż b y  f@t®, c z ę ś c i  te c h n ic z n o  -  gosp od arcze  kompanii! łą ? -z n o ^ i  

1 kom panii -tethtiiszn®  J , person® 2- tech n .iozn y  k lu c z a  lo tn ic z u g ®  craz  

plute®  o b s lt ig i#  P ie r w sz a  kolumna ze  s ta r e g o  l o t n i s k a  bazow ania może 

wyrussjyć j e s z s i i t  przed  p r z e ję c ie m  dow odzenia na nowym m ie jsc u  

prz®^ g ru p ę  dow od zen ia  d y w iz j i«  ¥/ d r u g ie j  pow inn i s i ę  znajdow ać  

lu d z ie  i  s p r z ę t  z w ią z a n i b e z p o śr ed n io  z dowodzeniem * Vfymarsz t e j  

kolumry z e  s ta r e g o  m ie j s c a  bazow an ia  może n a s tą p ić  po p r z e ję c iu  

dow odzenia p rzez  g r u p ę  dow odzen ia d y w iz j i .
P rzeb azow anle dowództwa i  sz ta b u  d y w iz j i  na nowe lo t n i s k o  

p rzy  u ż y c iu  tr a n sp o r tu  p o w ietrzn eg o  w z a sa d n ic z y  sp osób  może p rzy ­
s p ie s z y ć  przebazow anleu M ożliw ość zo rgan izov /an ia  dow odzenia na no~  

wym w ę ź le  lotn iskow ym  u z a le ż n io n a  j e s t  od p r z e j ś c ia  na dajî y w ^ e ł  

kom panii łą c z n o ś c i  i  kom panii r a l i o t e c ł m i c z m j * rzeb azow an ie  ty ch  

pod od d zia łów  z uwagi na g a b a r y ty  s p r z ę t u ,  traraspesr-rtm pow ietrznym  

j e s t  n iem ożliw e*  N ależy  z a z n a c z y ć , że w s z y s tk ie  p o d o d ^ ,a ły  d yw izyj^  

ne zw iązane s ą  z o b s łu g ą  s p r z ę tu  i  s ta n o w ią  ok o ło  60 % ogólm gS' 
s ta n u  p o d le g a ją c e g o  prz©bazowani®*

Poiitó.m5 t® ni® n a leży  w y k lir -z sć  cg ilow osci p r z y d z ie la n ia  dowództwu 

ć y w iz l i  tr a n sp o r tu  p o w ie trzn eg o  na p rzebazow ar.le* T ransport ten  

z powodzeniem może być w yk erzystan y  do prze bazowania p e r s o n e lu  

sta n o w ią ceg o  dowództwo ± sz ta b *  I^ w iz ja  d ysp o n u ją ca  tr a n sp o r te s i  
pow ietrznym  może bat^dzo szybko przebazow ać na  lo tn is k ®  na którym  

b azu je  pu łk  l o t n i c z y ,  p e r s o n e l  grupy dow odzenia d y is iz j i  i  na bazi©  

środków łą c z n o ś c i  ruchom ej bazy l o t n i c z e j  zo rg a n izo w a ć  dowodzenia  

d yw izją*  Po p r z e j ę c iu  dow odzenia p r z e z  gr'Upę dow odzenia zw in ąć śr o d k i  
ł ą c z n o ś c i  na starym  m ie js c u  i  p r z e j ś ć  c a ło ś c i ą  s i ł  na nom  lo tn isk ® «  

Taka o r g a n iz a c ja  przebazow ania  dowództwa i  s z ta b u  d y w iz j i  m ott 

do?ócić ogó ln y  c z a s  c a łe g o  przebazow ania o o k o ło  40

Z_A_KgO N C Z E_N_I_B

Na o r g a n iz a c j ę  i  w ykonanie przebazow ania od d zia łów  i  związków  

ta k ty c z n y c h  wp2ywa s z e r e g  czyn n ik ów , k tó r e  muszą być

uw zględnia ł©  prz®g5 d'wódców i  sz ta b y *  Od stopni®. w-^;ględni«ni.a t y s h
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czynników  za leżeć  będzie  pow odzenie wykonania prze bazow an ia , 

a n a s t  łupnie pov/odzenie w d z ia ł  aaiiach bojov/ych*
V̂3iżn.yn'i ozyiini-kieni w oajtokszbaic i@ p r z e d s i  < ^ z i^  zwil ̂ ¿zaiiycli 

z p rzeb azw an len i j e s t  oi'gan1sac,ja jed n o ste k  p o u le g a j^ y o h  p r z e b a z o -  

waaiiu orar̂ . srod łci tra n s  po rto\¥0» p rzy  pomocy k tó iy c h  ma by^ wykoniine 

prze bic zow anie • V< opax'cowaniu sk r y p tu  iw z g l^ n io n o  a k tu a ln e  poglądy na 

o r g a n iz a c j ę  jedAiOstek lo t n ic t w a  o p e r a c y jn e g o , Ew entualne za ca d n io ze  

zm iany s tr u k tu r y  o r g a n iz a c y jn e j  je d n o ste k  lo t n ic z y c h ,  n ie w ą tp liw ie  

spow odują zm ianę o r g a n iz a c j i  l i r z e j ś c ia  o d d z ia łó w  a.otiń.czych z jednego  

l o t n i s k a  m  im x e ,
B?zobozowani© jako jed n o  z p r z e d s ię w z ię ć  z a b e z p ie c z a ją c y c h  

d z ia ła n ia  bojov/e lo tn ic tw a  na ewentualnym  przyszłym  p o lu  b itw y  

wyst ępować będą d o ść  c z ę s t o ,  Łfosna pi^yją<S, że p r z e c ię t n ie  na 3 ■■ 5 

p u łk o lo tów ^ ^ b ęd zle  m ia ło  m ie j s c e  eęh a jm n ie j jedno przobasow anie  

odd z ia ł  u lo  t  ni oz ego *
S tąd  też  u m ie ję tn o ś c i  organ izow an ia  przebazow aii p r z e z  

p o sz c z e g ó ln e  sz ta b y  muszą b,yC ojxi npv?ane na rów ni s  luiiie j ę tn o sc ia m i  

organlzow an.ia lo tó w  bojowych* Ponadto n a ło ż y  rniec n a  uwadze f a k t ,  że 

ew entualne p r z y s z łe  p ie rw sze  l o t y  bojerwe poprzedzone będą przobozow a- 

niam i od d zia łów  lo tn ic z y c h  na l o t n i s k a  zapaso^^i lu b  l o t n i s k a  z 

który&h p o ło ż ę lu e  pozw l i  na prow adzen ie dziaJłan bojoYi,ych*

r /  V/yrdka 
pułku*

ę s t o - t ś o i  pr^-ebazoYfania i  n a tęża n ia  d z ia ła ń

w 60 egz,
Bgz* nr i«60“Bibl,Tajna 
V<yk, mjr NOWAK 
Druk Ciach, dnia 10,VII,64j?, 
nr ks* 01765/V/W*

t^PRACOYi  ̂ S
adiunkt -  KISP.07NTK GRUFf 

K A e, TAKT, IiOT N, WSPARĆ lA

afjr dypl* Ke N 0 A K

S P R A W D Z I  łi s 
p .o , DOCENT KAT,T,AKTaXO®I.WS?maiA

płlc d y p l, R* S E R E G I  E T
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Ł O J L Ł Z J - J J K - Ł l

Nr 1# P lan  przygotowania pułku do przirbazowania na x»we 
lotnisko*

Np 2, Pleai przebsesowania pułku lo tn io z ^ o  na nowa lotnisko* 
Nr 3* Schemat łączności dowodzenia podczas przebazowania.
Nr 4* \iykres marszu przy przebsizowaniu rzfetu zabezpieczenia* 
Nr 5. Schemat marszu przy przebazowaniu rzu tu  zabezpieczenia* 
Nr 6. Schemat p rze lo tu  rzu tu  bojowego*
Nr 7* Plan pracy czołówki technicznej p i ^ u .
Nr 8. Warianty prze baz cwani a w dyw izji lo tn icze j*
Nr 9* Plan przebazowania dywizji lo tn icze j*
Nr 10. Schemat organizacyjny pułku lotniczego»
Nr 11* Schemat organizacyjny dowództwa i  sztabu dywizji 

lo tn icze  j*
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1» ** E taty  ćwiczebna /  schematy /  oddzis^dw i  związków taktycznych  
lo tn ic tw a  ••• % d. Sztab Generalny 1957 -  1964r.

2. In stru k c ja  lotnictwa* Taktyka !fyłdw lo tn iczych * %d« MON 
Warszawa 1960r#

3* Płk P*G* Jermakow •• Prim ienienije wozduszno-transportnych 
sredstw  w obszczewojskowom boju i  operacji •* %d*Akademii 
im. Prunze Moskwa 196lr.

4* Płk dypl» p ro f. X* Madejski ** Operacja zaczepna arm ii
ogólnowojskowej w początkowym okresie wojny « Wyd. ASG 1963r.

5 . Mjr Pasiewicz « Dokumenty sztabów lotniczych /  skrypt /.?iyd.
ASG 1957r.

6. Mjr Pasiewicz •* Przalbazowanie pułku na nowe lo tn isko  /  skrypt /  
Wyd» ASG 1958r.

7* Płk dypl. R Sereglet Metodyka wypracoweoiia deqyzji przeis 
dowódcę oddziału /  związku /  lotniczego « /  skrypt /  \Tyd.
ASG 1964r.

8» Mjr dypl. M. Toruń, mjr dypl. K. Nowak Problem zabezpiecze­
n ia  manewru lotniskowego arm ii lo tn ic z e j w operacji zaczepnej 
/  re fe ra t  /  wyd. ASG 1962r.

9* WyP^wadzenie lo tn ic tw a spod udeizenia bi*oni masowego raż sn ia  
n ieprzy jacie la  \liyd. B iuletyn Informacyjny Nr 5 /^ /  Sztabu 
Generalnego , Warszawa 196lr.
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« ZAWIBRDZAJI« 
Dowódca 7 plmsz

ZaŁąpz n i ^  Nr^T

P 1 A H

przygotowaccia do prze bazowania 7 pinisz z io tn isk a  
SIERPC? na lo tn isko  PRENCŁAU*

am««saa«j««a» »a.i|==w=w»»
» Ii).> layszczególnienie ¡ Termin ¡ Odpoyriedzial- }
1 fi przedsiewzieó ¡wykonania ¡ ny za wykona- j
s 5 i ł

» 8 «  ̂ e a e a ro B M S fB e m s  aa»a*sB aasasB sasssw B s*aa«s»ijsa a « a  w s s a a a ® a a | i sssrsssssas‘H*’
i 1,i otrzymanie zadania na I 7*00 i !

1 _ , » «eiK» •13 & w o e s 9« j » a «

I 7«ÓO-7*15 i Dca 7 plmsz 
ł 4 .8  I

7*Ć5-7*15 8 Szef sztabu 
I 7 plmsz

I p rz @b azowanie •

J 2*!: Analiza otrzymanego 
g I : zadania*
Bc3-iae=>'=^i=*-’ =3'=»^'=’ ~‘ — >” **» ■“ W'

g 3,.| Zapo^jnanle oficerów |

I" 8 sztabu i  s łu ib  z zadaniem |
®L oraz ----------- 4------------------

4 . f P o ¡ t a w i e n i e  zd an ia  na I 7.15-7*30 } Dca 7 plmsz
I j w y sła n ia  c z o łó w k i j !
5 I t e c h n ic z n e j  pułku» ) |

5 5 ^  U d z ie le n ia  w ytycznych j |
|- 1 I
fis:3ts«sjfcas5:assssd«a;mBa--smsswassasswBaRissws3aaas» « a a s a a  assass sm  tameas. mm B « « s  tm ism

SZER SZTABU 7 plmsz
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