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Kiniejsay materiat /Il. czes$ci i «mioski/ zostat opracowany
w szczeg6lnych warunkach i zawiera 3uzo bledéw redakcyjnych.
Wszelkie uwagi odnos$nie polepszenia redakcji nalezy zazna-
czy¢ w posiadanym egzemplarzu opracoviania. Dyskusje nad
btedami redakcyjnymi w trakcie omoéwienia przewiduje sie
jedynie, w tym wypadku, gdy btedna redakcja wypacza opera-
cyjno—t aktyczny sens opracowania.

Kazdy uczestnik omoOwienia povanien szczegOlnie uwaznie
sprawdzi¢ tekst pod wzgledem merytoryc znym oraz jego zgodnoSi
z zatozeniami i przebiegiem ¢wiczenia za ktdéry pono-
si odpowiedzialno$¢ zgodnie z ustaleniami pierwszej odprawy
zespotu badawczego.

Zwraca sie uwage, na nastepujgce dostrzezone usterki:

- ski*d dywizji wojsk ladovvycb przyjety w.czasie rozpatry-
wania m~ozllwosci OPL jest o pie¢ zwiaizkbw taktycznych
wiekszy, niz w ¢éwiczeniu "lato”;

- przyjete bazowanie lotnictwa ”Visohodnieh” nie odpowiadalo
bazowaniu zatozonemu w ¢wiczeniu ”Lato”;

- zatacznik omawiajacy diugotrwato$¢ prac zwigzanych z
remontem lotnisk po uderzeniu przeciwnika nie koresponduje
z odpov'iiednimi tabelkami w pierwszej czesci opracowania;

- brak jest zatacznika o sieci lotniskowej w potnocno-za-
chodniej Polsce i bazowania 7 AL, w momencie wybuchu
wojny;

- brak jest fanych o ddl, batalionach technicznych i bbl itp]

Prosze o wypowiedzenie sie, w pierwszym rzedzie
oficerow odpofiiedzialnych za ta. problematyke, czy i w jakim
stopniu wptywajg te usterki na warto$¢ opracowania oraz
w jaki sposéb ewentualnie mogg, by¢ one usuniete.

Vszelkie propozycje w zakresie wprowadzania uzupetnien
lub poprawek do opracowania nalezy przygotowa¢ na pismie
/catkowicie odredagowano/, ze wskazaniami strony i akapitu,
w ktorym powinna by¢ wprowadzona poprawka.



Jezeli poprawki prowaSsg do konieczno$ci opracowania
wiekszej partii materiatu, to w tym wypadku nalezy
przekaza¢ ~lan i tezy tej partii materiatu.

. Y/nioski zawieraja;, duza ilo$¢ usterek. Yfszelkie propo-
zycje zmierzaje>cO do ich zbogacenia lub poprawienia
nalezy przekazywad w pierwszej kolejnoSci.

Poniewaz nie zostaty przepisane zatgczniki do pierwsze;
i drugiej czeSci, prosze wykorzystaé do ich sprawdze-
nia wczesniej rozdano materiaty. Kalki do sprawdzenia
znajduja sie u Ob.pptk Bugustawskiego.

Kazdy cztonek grupy badawczej na omowieniu dysponuje

i 5 min. czasu do przekazania swych uwag do catego
opracowania /1 i 1l cze$c/. Nastepnie odbedzie sig
ogo6lna dyskusja, w trakcie ktorej zostang omowione
zagadnienia wskazane przez kierownika zespotu badawcze-
go.

Na organizatora omoOwienia zostat wyznaczony
pptk dr Kazim.ierz NOWAK



STEP

Or;yginalnio potraktov#ane tto strat egioane oraa deojr-
ac*e stron Gvvicaeniu 'mgiTO--68" stanoYiig intergsuqef0Y materiat
wyjsciovj™? ao badan teoret™“czngch i formuiovjania uzytecan”™”ch
vmioskivj naturj™ operac”™gnej. Wydaje sie, Ze sacaegOlnie
interesujacy w tym dvvicaeniu byt sposob roapocaeoia dziatan
vjojennych, cel i zasieg pier\«jszego uderzenia praecimika oraz
konsokvioncj o tego uderzenia w odniesieniu do mozli®*joSci pro-
vsadzania dziatan lotnictvyem “Wschodnich”.

W opraco\ianiu przyjmuje sie za podst'a\ie rozvvazan
Yiariant rozpoczecia dziatah vjojsnnych przez przocimika.

\f ".wariancie tym przecivvnik zdacydovvang vaekszoS$cig svgGgo viy—
sitku lotnicti"ja W piervjszym. dniu \'yojny koncentruje na vmice
0 przQviage povijietrzu ograniczonym obszarze. Piervvsza faza
tej' v9alki sproviadza sie do zablokovvania sieci lotn:3sko\iej

na obszarze URI), a kolejne uderzenia majg na celu niszczenie
samolotovv na zabio kovvanych lotniskach. Stuszno$é takich
zatozen jest nie\Tatplivvie kontroviersyjna. Jednakze etrudno
doszukaé¢ sie bez~-"zglednych argumento\™ v.-ykluczajgcych takie.
rozv;iai-zanio. Stad tez opracovianiu nie zamaerza sie polemi-
zo'iac nad prav-vdopo dobienstv’'jem zastosovjania takiego modelu
rozpoczecia ™~"ojny Ww Europie przez sity zbrojne NATO, lecz
przeanalizovvac skutki operacyjne sytuacji povjietrznej 6vjicze~
nia "LATO-68".

Pon-iyzsze przestanki spraliijiajg, ze opraoov;aniu ba-
dane sg potencjalne mnzlini~-oSci taktyczno-operacyjne 2 PTSP

realizacji przyjetych zatozen, v oparczLu o szczego6tov;a
znajomos$¢ potozenia ">woisk "Wschodnich”. Uvjzgledniane sg
pravjdopodobne mozli®josci przyjecia i odparcia takiego uderze-
nia przez ~-vojaka "Wschodnich”. Wzglednie szczego6tovje konfron-
tacje d\«ustronnych mozlivvOSci daje podstavve do okre$lenia
przypuszczalnego obrazu roz\'50ju sytuacji powietrznej M pierw-
szym i kolejnych dniach wojny.

Takie podejscie do podjetego tematu warunkowato cel
badan. Sprowadzal sie on do okreSlenia optymalnego wariantu -
wykorzystania naszego lotnictwa operacyjnego w wyniku trudnos¢;
spowo dowanych skutecznym, zabio kowaniem przez przeciwnika



sieci lotnislcov?0]' na kierunku operac®jn;ym. Ponadto badano
ro’niez .raozliv)e do uzyskania przez przacimika efekty,
przy innym ~ niz to miato miejsce w dviiczeniu - ugrupovva--
niu operacyjnym lotnictvia "Wschodnich» na obszarze I\FRD
W niniejszym opracovjaniu. podstavie do vSzelid.oh
analiz operacyjno-taktycznyoh stanoidta zacho'.«jana z ¢wicze-
nia "LiiTO-68" dokumentacja opracowana przez kierownictwo
¢wiczenia oraz C¢wiczgce sztaby. Nalezy podkres$li¢, ze
w dokumentacji tej z punktu widzenia prowadzonych badaon
byto szereg niedomoOwien. Stad tez, zaistniata koniecznosSc¢
poczynienia niektorych uzupetniajgcych zatozen. Chodzito
tu przede wszystkim o peiniejszy obraz systemu ognia i
gotowosci bojowej Srodkéw OPL na obszarze NRD. Brak byto
rowniez danych o stopniu inzynieryjnej rozbudowy lotnisk
bazowania na obszarze NKD oraz systemie dyzuréw bojowych
na tych lotniskach. Przyjeto, ze lotnictwo Frontu Meklem-
burskiego i OPIC NRD z chvvila wybuchu wojny byto przynaj-
mniej' tak rozsrodkowane, jak lotnictwo 7 AL na obszarze
Polski. Powyzsze zatozenia mozna uzna¢ za korzystne dla
wojsk "Wschodnich”. Natomiast idea dziatan lotnictwa
"Zachodnich" jest odzwierciedleniem rozwigzania, ktore
miato m-iejsce w Cwiczeniu "LATO-68”". Jednakze w niniejszym-
opracowaniu nastgpita jedynie konieczno$¢ bardziej szcze-
gétowo rozwiniecia niektorych elementéw taktyki wykony-
wanych nalotéw oraz rozszerzenie i uzasadnienie oczekiwa-
nych rezultatow dziatan.

Ze wzgledu na brak danych o lotnictwie panstw
zachodnich z zakresu ich metod i parametrow do okreslania
oczekiwanych rezultatow dziatan, z koniecznos$ci postugiwano
sie wzorami norm.atywnymi obowigzujgcymi, w lotnictwie PHL.
W zwigzku z tym uzyskany obraz nie jest zbyt adekwatny,
chociaz wydaje sie, ze nie wypacza w zasadniczy sposéb
otrzymanych wynikow.

W opracowaniu zawarta jest spora ilos§¢ materiatu
o charakterze statystycznyra, ktory zestawiono metodami
mozliwymi do zastosowania w tego typu opracowaniach.

Je$li zaistniataby konieczno$¢ uzyskania z niektérych fran
mentdw opracowanego materiatu dalszych ,~czeg6tow liczbowych,!



to \yda3G sie, ze istnieje™ ku temu '.«jarunki praez aastoso-
v;anie bardziej skomplikovianj*ch metod badav?o zyoli,,C hédzi
tu o metode PERT i CPM oraz vj;ykresy G-anta-

Oapo\'yi.ednia konfrontacja uzj~skanj/ch materiato\i
stat;j~stj'czn”ch i pra\~dopodobn”™/oh rezultaté\;i dziatan stron,
pozvjolita na formutorjanie ¥YnioskO\* z dziezin;y operacyjnego
uzycia lotnictvia w poczatkovwym okresie wvvOjny. Wiekszo$¢
z nich dotyczy gotov90Sci bojoyjej i ugrupowania lotnicfcvia
znaj dyjStfCego sie w pierwszym rzucie operacyjno-strategicznym
oraz sposoboéw \vprowadzenia armii lotniczej, znaj dujace o}
sie \} drugim rzucie operacyjno-strategicznym na Kkierunek
operacyjny, w warunkach skomplikowanej sytuacji powietrznej
i nazieminej.

y/ydrukowano_w 7 ega» é

Egz.ltr.i-7 - Kanc.Tajna
Wyk.pptk Eowak
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Yf GYyicgeniu "Lato-68" po stronie "Zachodnich”
vjystepo’/iatrY 2 PPSP —w2rnocnione czescig. siP 3 ALP /USA/
i AmoblliOovyanym eskadrami letniczkami - posiadajgce WV swym
sktadzie okoto 960 samolotow bojowych. Ze strony panstw Ukladu
Warszawskiego wystepowaty dwa zgrupowania lotnictwa i OPK --
jedno WNRD liczgce okoto 680 samolotéw bojowych, a drugie
w po6tnoonej Polsce liczagce okoto 570 samolct-éw bojowych.

Ponadto 13 AL Frontu Zachodniego, bazujgca w sytu-
acji wyjsciowej na terytorium Biatoruskiej Socjalistycznej
Republiki Radzieckiej, wprowadzata w'4-5 dniu wojny na Icierunku
dziatan 2 PPSP ponad 50 1o swich sit, co nalezy oceniaé na
okoto 300 samolotow bojowych,

Ogélny operacyjno-strategiczny stosunek sit ksztatto-
wal sie w sposdéb nastepujacy:

Tabela Nr.1

2 PTSP-lotnictwo i2 PTSP-lotnictwo j2 PTSP-50 1o 13AL|
loperacyjne i OPK joperacyjne i OPK i oraz lotnictwo
i"Y/schodnich” bazu-|"Y/sohodnich” bezu-'| operacyjne i OPK
jjace w NRD. Ij"ce WNU) i w ibazu'azce w WBD

[ | ip6étnoonej Polsce i poinocnej Polsc

1 4.
—
i Wlotnictwie i 960 1250 1550
| bojowym j 141 1,3 1,62
i T lotnictwie” | 590 590 435 590
} uderzeniowym ! 2,36 1,36

Do lotnictwa uderzeniowego zaliczono: lotnictwo bombowe, lotnictwo
mysliwsko-bombowe i lotnictwo mys$liwsko-szturmowe obu stron.



L ‘4 4 4

w lotniotviie 1200 430 720 815
2,15 3,6 4,08

Lgtniot\(ga _ 1590 430 720 | 815

uderzeniowi ego :

" Zao hodnichg* do i 39 1 1.22 | 1,38

lotniotVia m-"/éli-

viskiego "Wscho-

dnio h"

Lotniotvio vi®sli-- ]200 250 435 j

viskie "Zachod- !

nich" do lotniotvfa

2,18 |1

uderzeniowi ego i |
"Wschodnich”

Przewiaga lotniot'i3a "Zachodnich" Vv3¥nikata z jego
charakteru uderzenioviego oraz z bazoviania. To ostatnie umozliwaa-
to zaangazo\?yanie od pier\fszyoh ohviil wiojny \j dziataniach
zaczepnych catych sit lotniotvva bombowiego i myslivisko-bomboviego ,
podczas gdy lotnictv?o "Wschodnich™ \ tym czasie dziataniach
zaczepnych prowiadzonyoh na matych.w/ysokosciach mogto ™ zasadzie
wiykorzystaé sity bazujgce N NHL. Z terytorium Polski na matej
wiysokasci mogta jedynie dziata¢ brygada lotnictwa bombowego
na obiekty potozone w odlegtosci do 50 km na zachdd od granicy
NHL z NRF oraz lotnictwo rozpoznania operacyjnego. Pozostate
lotnictwo mogto dziata¢ na obiekty potozone bezposSrednio przy
granicy NHL z NHF wiykonujgc lot na duzej wysokosSci.

Silna obrona powietrzna "Wschodnich” stwarzata niedogo-|
dne warunki dziatan dla lotnictwa "Zachodnich"” oraz wskazywata
na-konieczno$6 liczenia sie z duzymi ich stratami w lotnictwie
bombowym, mys$liwsko-bombowym i rozpoznawczym, co w konsekwencji
w toku operacji mogto doprowadzi¢ do szczegdlnie niekorzystnego
uksztattowania sie stosunku sit dla "Zachodnich" w Swietle
przewidywanego wprowadzenia zwigzkéw operacyjnych lotnictwa
z terytorium potnocnej Polski i Biatoruskiej Socjalistycznej
Republiki Radziecleiej. Nalezato liczyd sie z tym, ze w wypadku
przej$cia do dziatan z uzyciem broni masowego razenia,-samoloty -
5nosiciele broni jadrowej "Zachodnich"” napotykajg na silne przeciw-
"dziatanie ze strony licznego lotnictwa mysSliwskiego "Wschodnich".

Zgodnie z O6wczesnymi ocenami sytuacja Potnocnej Grupy
Armii w pierwszym, dniu wojny powinna ksztattowac¢ sie pomySinie,
poniewaz zdotano stworzy¢ wyrazng przewage sit nad pierwszorzuto-
wyrni zwigzkami operacyjnymi wojsk lgdowych "Wschodnich" na



kierunkaoh gtévm;yoh uderzenh. ¥iss;ystk:o natomiast '*iskaz,yv}ato
na to, ze M nastepnych dniach jej potozenie szybko sie skompli-
kuje SYaetle spodzievianego podciggniecia Z\'jigzkovi opera-
cyjnych "Wschodnich** a terytorium Polski. Doviédatv90 Pdéinocnej
G-rupy Armii byto meo aainteresoviane \ pieriMsaym dniu vvojny
izolacjg rejonu bit¥?y od doptyviu Swiezych sit z Polski oraz
zapewnieniu swobody manewru vjtasnych wojsk lagdowych, co mogto
by6 uzyskane w wyniku niedopuszczenia do dziatan na te wojska
lotnictwa “Wschodnich”. Poczawszy od drugiego dnia wojny -
w Swietle przewidywanego rozwoju sytuacji i pogarszaniu sie
dla ”Zachodnich” stosunku sit w wojskach lgdowych - dowodztwo
Pétnocnej Grupy Armii oczekiwato coraz intensywniejszego
wsparcia lotniczego nacierajgcych wiasnych zwigzkéw taktycz-
nych oraz dalszego izolowania pola bitwy, przy zachowaniu
swobody manewru wojsk lgdowych.
tej sytuacji dowodztwo 2 PTSP zdecydowato w

pierwszym dniu wojny przeprowadzi¢'operacje powietrzng, wcelu
rozbicia zgrupowania lotnictwa “"Wschodnich” bazujgcego w NHP,
wydzielajac do tego celu 75 ”~ catego limitu lotnictwa uderze-
niowego planowanego na ten dzien. 25 fo limatu wykorzysta¢ do
izolacji rejonu dziatah, skupiajac gtowny wysitek na zwalcza-
nie wojsk przeprawiajgcych sie przez rz.ODRA. ¥ kolejnych
dniach operacji ¢towny wysitek skupie na wsparcie wojsk lado-
wych i izolacje rejonu, dziatan, wydzielajac tylko cze$¢ sit
do kolejnego rozbijania 7AL /P/, a nastepnie 13AL /R/.

Zamierzano wykona¢ w pierwszym dniu wojny cztery
uderzenia lotnicze, z tego trzy na lotniska i samoloty na
nich bazujgce oraz jedno na przegrupowujac e sie wojska "Wscho-
dnich”. Aby zachowaé ciggta gotowosSC przejScia do dziatan
z uzyciem broni jadrowej utrzymywano trzy eskadry w dyzuro-
waniu na lotniskach z bombami atomowymi na poktadach samolo-
tow. Pozostate sity 2 PPSPpo odliczeniu wspotczynnika sprawno-
§ci technicznej = 0,sVwykorzystano w dziataniach bojowych.

""" NATO wspotczynnik sprawnosci technicznej w okresie pokoju
przyjmuje sie réwny 0,8. Biorgc jednak pod uwage fakt,
.rozpoczynania wojny przez ITAPO, wydaje sie bardziej prawdo-
podobny wspotczynnik tej sprawnosci rowny 0,9.

r o X&cV  CxfC vy



pierwsze uderzenie zostato yjykonane na oatlg siec
letniskowg NilD w pasie dziatan 2 PTSP. "

Celem uderzenia bj/to zablokowanie najgroZzniejszego zgrupo-

wania lotniczego "Wschodnich”, by w ten sposéb stworzy¢ waru-

nki do jego rozbicia w kolejnych uderzeniach i niemozliwos$¢
narastania sit lotnictwa z terytorium Polski do NKD oraz
zapewni¢ swobode dziatan witasnych wojsk lgdowych i lotnictwa.

Zamiar wykonania pierwszego nalotu przewidywat /patrz zata-

cznik 1Tr.1/:

- dazenie do uzyskania maksymalnego zaskoczenia ”Y/schodnich”
przez wykonanie nalotu na matych wysokos$ciach rzedu 100 m
oraz przez jednoczesne przekroczenie rubiezy wykrywania na
kilku kierunkach;

- nalot w kilku wyodrebnionych korytarzach wcelu zmniejszenia
skutecznosci naziem.nych $rodkéw opl "Wschodnich”;

- zabezpieczenie dziatan 2 PTSP przez stworzenie rdznego
rodzaju zaktdécen radio elektroni¢ znych od moraentu przekrocze-
nia rubiezy przez pierwsze grupy uderzeniowe,;

- zabezpieczenie dziatan grup uderzeniowych przeg grupy samolo-|
tow zabezpieczenia bojowego typu G—9d i “Hunter z zadaniem
Obezwit-adnienia Srodkow ogniowych opl przede wszystkim na
israsach przelotu grup uderzeniowych oraz radiolokacyjnych
posterunkéw wykrywania i naprowadzania;

- zabezpieczenie grup uderzeniowych przed lotnictwem mySli-
wskim “Y/schodnich” zorganizowane w ram.ach-tych grup.

Do wykonania zadania w ramach pierwszego nalotu
wydzielono ogdétem 386 samnlotow w grupach uderzeniowych i 94
samoloty w grupach zabezpiec zenia - razem 480 samolotéw.

Przy podziale sit na poszczegoOlne obiekty kierowano
sie nastepujacymi przestankami:

1/ Taktycznymi promieniami dziatania poszczegdlnych typéw
samolotow. Lotniska potozone najblizej granicy panstwowej
ITRD - MIF zostaty przydzielone w pierwszym rzedzie dla
samolotow typu G-9i , ktore podczas lotu na matych wysoko-
§ciach posiadajg taktyczny promien dziatania rzedu 250 -
300 km. Pozostate typy samolotow jak: F-84P, F-'104G-, F-4C,
B-6 majg taktyczny promien dziatania rzedu 500, .600 i vaecej
kn na matej wysokosci i przy aktualnym bazowaniu byty w sta-
nie dziata¢ na caly obszar ISRD bez ograniczen.



2/ Aktualn™-m baao™aniem sviigdko\® operac™*jnych ¥vcho3zgoyoh
w sktad 2 PTSP. Wydzielono poszczeg6lnym zvigzkom opera-
cyjnym obiekty rozmieszczone M jednym obszarze. Zape”™mito
to dobre mozlivvOSci \"™Masci\i3ej organizacji dziatan i vrspot-
dziatania miedzy poszczegolnymi grupami samolotévy. W tym
celu poinocny r.ejog NKD przydzielono G-rupie Lotniczej
'ePOtnoc’* NHF /oiibe Nr.lir. 1, 3, 10,ii, 25? 26, 27/, rejon
§ro,dkoviy na potnoc od BEHLINA - Sitom Povjietrznym HOLANDII
/0ef£@ Nr.Nr. 2, 9, 23/, rejon we viSohodniej cze$ci NKD -
Sitom PoViietrznym STANOW ZJ EDNOCZONICH / Nr.Nr.i 2, 13,
14, 18, 20, 20, 22, 24, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34/,
natomiast rejjon'potudijigv9”™ - Sitom Pov?ietrznym BELG-II
i WIELKIEJ BRYTANII /cre-li-Nr.Nr. 4, 5, 6, 7, 8, 15, 16, 17,

35/

3/ Cele- potozone gtebiej przydzielono dla samolotow’ o vjiekszej
predkosci przelotovje) /F-4C, F-104G-/, natomiast cele poto-
zone blizej samolotom o mniejszej predkosci /CamberaB-8,
G991, F~84F/. Zapevyniato to duzy stopien jednoczesnoSci
uderzen na lotniska, skracato czas catego uderzenia, zmniej-
szato mozlivio$ci viyprovmdzenia sam.oloto\'? "Wschodnich” spod
uderzenia z lotnisk potozonych na viiekszej gtebokosci oraz
utatvviato pokony-iiNjajiie obrony po”Ajietrznej.

4/ Dla uzyskania duzej jednoczesno$ci uderzen na lotniska
i zmniejszenia skutecznos$ci $rodkévi naziemnych opl "Wscho-
dnich” vjydzielono 5 korytarzy tras przy przekraczaniu
granicy panst*yo®jej NRD i NHF. Na kazdy korytarz trasy
przypadato od 62 do 98 samolotéw dziatajacych w grupach
uderzeniowych.

5/ Ustalenie konkretnej ilo$ci sit na poszczegodlne I%nis
oparto gtdwnie na iloSci celow i ilosci wydzieto nyCTTTsamé—
lotow poszczegbélnych typow oraz na mozliwo$ciach udzwigu
bombowego tych samolotow. Dane nawigacyjno-bombardierskie
samolotéw 2 PTSP przedstawione w zatgczenifcu Nr. 4. Dla
wykonania zadania przewidziano stosowanie burzacych
oraz rakietowych bomb przeciwbetonowych z zapalnikami
dziatania natychmiastowego i z opoOznieniem do 6 godzin.

yo~atrz zatgc znik Nr.l



Wyohoazac s po”yzsa™roh ustalen na jedno lotnisko \>vy5.sielono
grupy uderzenioii®e M sktadal'e po:
- 6 samolotowi F—4C;
16 samolotow F—04G-;
-15-22 samoloty F-84F;
- 16 —1'8 samolotéw G-91 ;
9 samolotow Cambera B—S8.
OkresSlono nastepujgca predkos$¢! praelotowe posacae-
goélnyoh typéw samolotow w am.asowanyoh nalotach:

- Flat-G--91 , F-84F5 Cam.bera B-8 raedu 700 km/goda;
- F-104G- ' F-43 raedu 900 km/goda.
Celem kolejnych nglabow_ 2 by6 nl!sacaen'e

samolotow na lotniskach "Wschodnich” 1 poprawienie reaul-

tatow plerwsaego nalotU; sacaegdllnle tam? gdaie reaultaty

byty mate, lub tam gdale aadanle nie aostato areallaowane.

W awlgaku a powyasaym aamiar wykonania drugiego 1 nastepne-

go nalotu praewldywat /patra aatgoanik Nr,2 1 3/:

- dalatanla na lotniska aablokowiane, na ktérych apstata
duza Ilos¢ samolotow "Wschodnich", pomijajgc lotniska
nie obsadaone lub obsadaone matg iloScig samolotow;

- awieksaenie sit grup uderaeniowych na lotniska nieaabloko-
wane i daieki temu aablokowanie tych lotnisk, a jedno-
oaesnle nisacaenie samolotow anaj dujacych sie na nich;

- wykonanie nalotéw w sposob podobny, jak w pierwsaym
wypadku, ale w amniejsaonej ilosci korytaray trasowych
a UMagle dnieniem, strat w systemie opl "Wschodnich” spowo-
dowanych w toku plerwsaego nalotu.

Do wykonania drugiego nalotu wydaletono te same
awieaki operacyjne 2 PTSP. Illo$¢é samolotow biorgcych udaiat
w daiataniach pomniejsaono o straty, jakie aostaty ponie-
sione podcaas plerwsaego nalotu. Wyd.aielono:

- do grup uderaeniowych: 58 G-91

74 F-84F
106 F-104G
60 F-4C
36 B-8

raaem: 334 samoloty

- do grup aabeapiecaenia: 32 G-91
28 Hunter___
raaem: 60 samolotéw



Ogo6tem nalocie wzieto udziat 394 samolot™ 2 PTSPo

Uderzenia zaplanowano na i 8 lotnisk, na ktor™/ch
znajdowata sie. nahwieksza ilo$¢ samolotéw "Wschodnich” w tj"m
na 3 lotniska /Nr.Nr.i 8, 25? 33/ nie zablokowane w czasie
pierwszego uderzenia* Na kazde lotnisko wj/dzielono od 12 do 24
samolotow”™ kierujgc sie mozliwosciami ogniowj/mi poszczegolnj'oh
typow samolot 6w oraz. mozliwoscig przeciwdziatania sit i Srodkow?
opl "Wschodnich”.

Dla vvykonania zadania przewidziano stosowanie gtow~
nie uzbrojenia artyleryjskiego i.rakietowego samolotow - w tym
rakiet kierowanych typu Bullpup na schrony sam.olotow oraz
uzbrojenia bombowego dla samolotéw tojisw: bombowych i samolotow
dziatajagcych na lotniska czynne.

zwigzku ze zmniejszeniem sie ilosci obiektow
i wiekszym ich zgrupowaniu w poszczegdlnych rejonach? wydzielono
tylko 3 korytarze tras, powodujgc tym samym wieksze zmasowanie
sit w poszczegdlnych korytarzach, szczegdlnie na kierunku
Srodkowym i potudniowym /i 92 i 140 samolotow razem z samolotami
grup zabezpieczajgcych/.

Trzeci nalot zamodelowano analogicznie jak drugi
z tg rbéznicg, ze jeszcze bardziej zmniejszono iloS¢ obiektow
/z-18 na 13/ zwiekszajac site grup uderzeniowych na poszczegdlne
lotnislea i skupiajac wysitek gtownie na lotniska IB i |i®
"Wschodnich™.

Kolejne zmasowane naloty 2 PTSP mogty mie¢ miejsce
po uptywie nie mniej jak 3,5 ~ 4 godz. Bylo to uwarunkowane
dtugoscig najdtuzszych tras. Dla grup samolotéw F—AC dtugosé
trasy od lotniska bazowania do celu w linii prostej wynosita®
okoto 680 km, dla przebycia
ktérej w obie strony z uwzglednieniem czasu startu, lagdowania
i dziatania nad celem potrzeba nie mniej jak:

- start i ewentualna zbiorka A5 - 3 min;
- lot do celu i zpowrotem min;
z y =900 km/h
- dziatanie nad celem
- rozpuszczenie do lgdowania
i ladowanie

Razem: 96,5 : 100 min =1 godz.40 m



Po vi37laacvjaniu i przed startera do nastepnego lotu nalezato
aak:otov'jaG samolot ¢ na stoiska - 10 min. Odtvyorzenie gotovjosci
boooyje6 eskadry? w sktadzie przecietnie 20 F-4C / na jednam
lotnisku/ VvS‘raagato tez /n uproszczonej ‘analogii do viarunko\V

w lotnietvilie PRL ze zm.niejszenlem czasu na korz™$c 2 PTSP/
czasu nie mniej jak i,5 - 2 godziny. Procz tego inne czynniki
jak potrzeba zebrania danych z rozpoznaniem i oceny v,yniko\'y
piein”iszego nalotu, skorelc\>yanie planu nastepnego nalotu i po”-
sta\Vienie zadan zatogom, przygoto-~janie zaldg do viykonania
kolejnego zadania “iymagac bedzie chyba czasu nie krotszego jak
ml1l 5-2 godziny. W sumie yjiec otrzymamy: 1 godz.40 min + 1G min
+ /iS5 - 2 godz./ = 3 godz.20 min - 3 godz.50 min.

V/ zwigzku z powyzszym w decyzji zatozono odstepy
czasowe miedzy poszczegdlnymi uderzeniami na lotniska w grani-
cach czterech godzin. Zaktadajgc, ze pierwsze uderzenie na
lotniska przeciwnika rozpocznie sig o Swicie, umozlivdio to
zakonczenie catej pierwszej operacji powietrznej w ramach walki
0 panowanie w powietrzu w godzinach potudniowych pierwszego
dnia wojny.

Ne Metody obliczenia rezultatow dziatan 2 PTSP na lotniska

“Wschodnich” .w'ramach pierwszej operacji powietrzne”.

Okreslenie rezultatow dziatan 2 PTSP byto
mozliwe dopiero po zakonczeniu ¢wiczenia "LATO0-68".

Poniewaz brak byto danych odnos$nie inzynieryjno-
lotniskowej rozbudowy lotnisk "Wschodnich” na terytorium NRD,
sit i Srodkébw budowy i remontu lotnisk oraz rozwiniecia obrony
przeciwlotniczej wojsk lgdowych "Wschodnich” przyjeto do obli-
czen pewne zatozenia. Ponizej zostang omodwione zatozenia przyjetej
w tym wzglednie, metody naliczen rezultatéw dziatan 2 PTSP na
lotniska oraz uzyskane wyniki tych naliczen.

e Zatozenia odno$nie Inzynleryjno-lotniskoyjej rozbudowy
lotnisk na terytorium HRI) 0.~gz_sg:l i Srodkéw_budow
i remontu lotnisk.

Zgodnie z zatozeniem ¢wiczenia "LATO - 68”
w pasie dziatan 2 PTSP na terytorium URL znajdowalo sie 35 lot-

nisk i odcinkow drég przygotowanych do bazowania lotnictwa



u.- "Wschodnieli”. Dyslokacje tych lotnisk oraz baao\™ani8 na nich
lo ti“ic t\ia Wschodnie h” sgodnie z 6viczeniem "LATO-68" i
zatgcznik Nr.i. N

w celu przeproviadzenia analizy stanu sieci lotniczej
przyjeto, zeA”™ ogo6lnej ilosci lotnisk 80 to lotniska I i1 Il
klasy ze sztuczng DS przevvaznie o betonovjej lub d~4faltovvej
na”iierzchni. Pozostata cze$6 lotnisk o na.wierzchni gruntov;ej.
Lotniska | i Il klasy procz betonoygej /asfalto”™jej/ DS posiadaja
pobocza szerokoSci do 300 m umozli\viaj gce start i lgdo?janie
samolotéw'. Z ogdlnej ilosci lotnisk I i Il klasy, 50 % lotnisk
posiada drogi kotovjania przygotov)ane do a”iaryjnego startu#
Lotniska I i Il klasy posiadajg po dwie strefy rozsrodkowania,
w kazdej po i0-12 samolotow. W kazdej strefie rozs$ro dkovanie
samolotéw przygotowane sg kryte schrony dla 8-10 samolotow
oraz po 2-4 ukrycia obwatowane. Odlegtos¢é miedzy ukryciami
150-200 m, odlegtos¢ miedzy strefami rozsrodkowania 3-5 km.
Schemat lgtniska i ukrycia - zatgczniki Nr-N\itr.5, 6 i 7.
Ogblnie rozpatrywanym obszarze znajduje sie 33 lotniska
I i Il klasy oraz 2 odcinki drdég przygotowanych 'do startu
i lagdcwania pojedynczych samolotow, a odlegto$¢ tych lotnisk
od granicy NDD-NHF przedstawiata sie nastepujgco:

Tabela Nr,2
. Rodzaj | Klasg 1(tniska_i _odle£toS@ ww km _f_O o
" lotniska I 11 klasy 1 Odcinki ("6~ _j  Razem JI gorem:
1 50- | ponad 50 bonad. ! do  50- ! ponad!
00 i100 _1, 100 BOO |50 | 100 1100 )
iZ betonowa 7 iii i 15 - 1. L 15 33
T -
Odcinki drég J - i
H----- h
Raz em 11 1 15 } ~ | "1 17 1 12 |ll6 I
—= 4= ]- = —

Analizujgc sity i Srodki remontu lotnisk, przyjeto
do ka”~uljapf£i, ze wpin.czeSci terytorium NRD znajduje sie:
~ ¢Ybat ailon®w budowy lotnisk po 3 kompanie;
- 2 bataliony budowy lotniska NRD po 3 kom.panie;
- ok. 10 zmilitaryzowanych kompanii remontowo-budowlanych OTK
NRD.



I7

10

Ogoétem z.atozono, ze w rozpatr™Ysan™m obszarze do
remontu lotnisk moze bj?6 Yij~korzj~stane 34 kompanie budo\Yy
lotnisk.

2.2. Zatozenia odno$nie sktadu i rozYanieoia naziBmn.yoh

Srodkoyj PPL na ter.ytorium NHD.

Dla okre$lenia skiadu i roz?iiniecia naziemn”™oh
srodkbw OPL w pasie dziatan 2 PTSP na terytorium HEfi kierowano
sie nastepujacymi przestankami i zatozeniami:

1. Z 22 dywizji radzieckich stacjonujacych na obszarze IIPD
w interesujagcym nas pasie /szerokosSci o0k.200 km/ moze byo
12 dywizji, jako ze stosunek szerokosSci tego pasa do pozo-
statej ditugosci frontu NKD-NfIF ksztattuje sie, jak 5:4.
Uwzgledniajac mozliwo$s¢ przejscia w okresach podwyzszonej
gotowosci bojowej lub bezposredniego zagrozenia bezpie-

-Nzenstwa z terytorium PRL w obszar dodatkowo dwéch dywizji
radzieckich, otrzymujemy, ze w interesujagcym nas obszarze,
W momencie rozpoczecia wojny, moze bydé do 14 zwigzkéw
taktycznych ZSRR, co stanowi site dwoch armii po szes$¢
dywizji plus dwie dywizje odwodowe /Frontu/.

Wojska te moga dysponowaC nastepujgca iloscig oddziatéw

i pododdziatow naziemnych Srodkéw OP:

- do 25 dywizjondw ogniowych artylerii rakietowej typéw
WOLCHIOVi i NEWA /wzgl.nowoczesnego typu/;

- do 6 armijnych putkow artylerii lufowej kalibru 57 mm
/a 6 baterii w putku, a 6 armat w baterii/;

- 14 dywizyjnych putkéw artylerii lufowej kalibru-57 nm
/a 4 baterie w putku, a 6 armat w baterii/;

- do 120 baterii artylerii lufowej typu "SZILKA”, znajdu-
jacych sie w putkach zmechanizowanych i czotgow.

2. Winteresujagcym nas pasie moze byc rowniez rozwinietych
okoto 50 ~ zwigzkéw taktycznych NRD tj. 5-6 dywizjin
Sity te moga posiada¢ do ostony z powietrza
- 5-6 putkéw artylerii lufowej kalibru 57 nm /a 4 baterie

w putku, a 6 armat w baterii/.

NNrZyjmujac te samg metode rozumowania co w pkt.l



11

Ponadto, W rospatrj''/ianym rejonie, ostonie obiekté\y
statj~*ch noga™ uzyte nastepujace naziemne $rodki systemu
mOPKHBD: m"

- do 12 dyviizjpnovv ognio’™Myoh artylerii rakietov?ej typovj

D;ENA i t'OLCITOW;

- do 2 putkévg artylerii lufowej kalibru 57 nm /a 6 baterii

W putku, a 6 armat baterii/.

Wszystkie lotniska znajdujace sie rozpatryv\'anyrn obszarze

NKD sg ostaniane bezposSrednio trzema bateriami artylerii

lufovi.ej, przy czym:

- 15 lotnisk bateriami armat typu ”SZYLKA™N /a 4 armaty
baterii/;

-18 lotnisk bateriami armat kalibru 57 mm /a 6 armat
baterii/.

4. Do ostony przeprawi na rz.ODPA w zatozonej sytuacji zostato

uzytych:

- 3 dyvvizjony ogniovve artylerii rakietov™ej typu DV/INA
ze zgrupo\'?ania ostaniajgcego SZCZECIN;

- 6 dywizjonow ogniowych artylerii rakietowej typu NN7A,.
w tym 3 dywizjony POW i 3 dywizjony ze zgrupowania
radzieckiego LEG-NICA;

- 2 putki artylerii lufowej kalibru 57 nm z POW /a 6 bat er;
w putku, a 6 armat w baterii/.

Ogélne zestawienie naziemnych sit i Srodkow
w pasie dziatan 2 PTSP na obszarze NifD przedstawia ponizsza
tabela, natomiast ich dyslokacje, zgodnie z przyjetym
zatozeniem, ilustruje zatgcznik Nr.8.
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Tabela Nr. 3

ZESTiU-"SNIE

naziemnych srodkovj CP rozpatry\sjanym obszarze NPJ)

IWyrzutnie artylerii rakie- [Armaty art. lufov?e3

Kraj I . ~1
/obiekty ostony/ [~icHOWT DWIIA N ‘I 57 mm i SZYEKA
N NS == =
I zsfm i90 i ] 60 i 516 | 448
h____ . L.
ND 72 _ 72 | 216
_J, 4| ) P
PAL 4 18 18 ilas |
un | +
I Ostona lotnisk j I 224 )
| - -
| Razem: 0 ] 78 [1100 ]
r
Ogo6tem: 252 1728

NN e Metoda okreSlenia strat.lotnictv;a NAPO 03 naziemnyoh

§ro dkdy OP” "Wsc bodnio h”.

jLfrsP
Lotnictvio \) czasie pier\«jszego nalotu vijykonywanege-

yiysokosciach po pieciu oddzielnych trasach moze
ponie$s¢ od ognia naziemnych Srodkdé\V OP straty yYynoszafce 65-80

samolotdyj} tj. 15-20 ™ sit.

Uzasa3ni eni @

1. Z konfrontacji modelu nalotu /zatacznik Nr.1/ i ugrupoviania .
naziemnych $rodké\? OP /zatgcznik Nr.7/ oraz ich mozliwos$ci
ogniowych /zasiegu/ w ptaszczyZznie pionowej wynika, ze w walce
z lotnictwem NATO moze wzig¢ udziat:
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a/ na trasach loraelotu:

»-14 baterii armat plot kalibru 31 nm
-- 8 baterii armat plot tj™pii SZYLIQI
i -2 avvvia3cn’Y ognio™ye artylerii rakietovjej typu NEWA

b/ beaposreiniey ostonie lotnisk:

- 36 baterii armat plot kalibru 31 mm
- 30 baterii armat plot typu S2YLKA

Pray Sredniej predkosci celu 200 m/sek oraz jego locie na
matej vvysoko$oi czas strzelania poszczogOlnych typéw
baterii artylerii plot vvyniesie:

a/ 15 sek - baterii armat plot kalibru 31 mm
b/ 3-4 sek - baterii armat plot typu ”SZYLKA"

A zatem, w czasie jednego cyklu strzelania baterie moga
odpali¢ nastepujacg ilo$s¢ pociskow:

a/ 90 pociskow - baterie armat kalibru 31 mm
b/ 600-800 pociskobw - baterie armat typu ”S2XLKA”

Przy kolumnie samolotow dtugosci okoto 25 ka /zatgcznik/,
.sktadajgcej sie z trzech zgrupoviian, baterie armat plot
typu ”SZrtKA” moga wykonaé dwa cykle strzelania, czyli
praktycznie ostrzela¢ pierwsze i trzecie zgrupowanie
lotnictwa. Natomiast, baterie armat plot kalibru 57 mm
zrealizuja tylko jeden cykl strzelania, ostrzeliwujac jedno
ze zgrupowan lotnictwa.

Uwzgledniajgc straty, trudno$ci w wykrywaniu i prowadzeniu
ognia na matych wysokos$ciach, jak réwniez sprawno$é¢ techni-
czng sprzetu i tp. —zaktada sie, ze kazde zgrupowanie
baterii artylerii plot, na ktére v~ychodzi lotnictwo przeci-
wnika, angazuj e do wialki z nim tylko 2/3 sit.

/Na przyktad, w ostonie lotnisk ogien prowadzg tylko dwie
baterie sposrod trzech/.

Wedtug zrodet /doSwiadczen/ radzieckich, zniszczenie jedne-
go samolotu wymaga odpalenia do niego:

a/ 400-60C pociskéw z armat typu ”SZYLKA”
b/ 600-800 pociskow z armat plot kalibru 57 mm .

Tak wiec uwzgledniajgc punkty i-f5 straty lotnictwa






Metod\* okrestanla strat lotnlotyja HATO ponieslon;yoh
od lotnio tvm myl Ilyysk "Wschodni oh*_o:cag ooa8ki~

wan;ych reaulfcatdy, dglatan na lotniska.

Wcelu ustalenia reaultatdévi pieruiszego amaso\ia-
nego nalotu 2 PTSP na lotniska "Wschodnich’® okre$§lono straty?
3akie poniosg 2 PPSP ze strony? naziemnych $rodké\ OPL podczas
lotu do celovij /patrz metoda okre$lenia strat lotnict\”a od
naziemnych $rodké\'i OPL/ oraz czas wyjs$cia grup uderzeniowych
na poszczegodlne lotniskaj liczgc od przyjetej rubiezy mozli-
wego wykrycia nalotu przez "Wschodnich”. Przy obliczaniu czasu
wyjsécia grup uderzeniowych na lotniska zalozono predkosci
przelotowe poszczegoOlnych typéw samolotow rzedu 700-900 km/gOite|
/patrz - decyzja dowddcy 2 PTSP/ oraz uwzgledniono gtebokos$¢
ugrupowania w przyjetych korytarzach tras.

Nastepnie okre$lono ilo$¢é samolotow "Wschodnich”,
ktéra zdazy wystartowa¢ z poszczegdlnych lotnisk bazowania
i z ustalonych stopniach gotowosSci bojowej do momentu wyjscia
grup uderzeniowych lotnictwa ”Zachodnich” nad kazde lotniskOc
Obliczenia te wykonano wedtug wzoru:

uderz
Ngr
st

dla nastepujgacych danych:

t . derz czas od momentu wykrycia nalotu samolotéw ”Zacho-
dnich” do chwili ich wyjscia nad dane lotnisko,
co jest przyjete za rdovmoznaczne z czasem uderze-
nia;

suma czasow pasywnych od momentu wykrycia nalotu

do wykonania startu; wchodzi tu czas obiektu infor-
macji przez wszystkie szczeble od posterunkéw
wykrywania do SD eskadr lub putkow, czas potrzebny
na rozpoczecie wykonania startu od chwili podania
sygnatu na jego wykonanie oraz czas wykonania sa-
mego startu. W danym wypadku przyjeto nastepujagce
wartosci poszczegodlnych czasow /zgodnie z normami
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ujet;ymi v ~Vademécum oficera” viydASG- 1967 str.26 3/,

- czas obiegu informacji - 3,5 min;
- czas na vi;ykonanie startu od chwili podania sygnatu na
jego wykonanie:
- dla samolotow typuMiG—7 /Lim-5/,2 gotowosSci bojowej
Nr.l - 2 miiij a z gotov\iosci bojowej Nr,2 - 2-5 min;
- dla samolotéw typu MiG--21 i Su~7 z gotowos$ci bojowej
Nr.l1 - 4 min, a z g\towosci bojowej Kr. 2 - 12 min.

Obliczenia wykonane dla kazdego lotniska
z uwzglednianiem liczby samolotow w poszczegdlnych stop”;
niach gotowosci bojowej pozwolity na okreSlenie ogdlnej
ilosci samolotéw wedtug ich typow, ktére zdgza wystartowaé
do chwili wykonania uderzenia na dane lotnisko przez samo-
loty “Zachodnich”. Obliczenia te wykazujg, ze przy przyje-
tych warunkach zdazy wystartowaé¢ 72 MiG—17, 30 MiG-21
i 58 Su-7, czyli 102 samoloty mysliwskie i 58 samolotow
mys$liwsko-bombowych.

Dla oceny mozlivv,080i wejscia tych samolotow do
walki przyjeto nastepujgce zatozenia:

1/ Naprowadzanie samolotow lotnictwa mys$liwskiego “Wscho-
dnich” na grupy uderzeniowe “Zachodnich” sposobem kla-
sycznym przez wykorzystanie stacji radio,lokacyjnych
wykrywania i naprowadzania bedzie bardzo utrudnione
z nastepujacych przyczyn:

- loty samolotow wchodzascych w skiad grup uderzeniowych
“Zachodnieh” .odbywaja sie na matych wysokoS$ciach
rzedu 70—200 m, a wiec czesto poza polem wykryviania;

- “Zachodni” stosujg silne zaktocenia wszystkich Srodkéw
radiotechnicznych oraz oddziatowujg ogniowo na niektére]
posterunki radiolokacyjne, przez co system wykrywania
i naprowadzania jest w powaznym stopniu zdezorganizo-
wany;

- duza ilo$¢ obiektéw powietrznych /oelovv i samolotévj
wiasnych/ w jednym czasie i w ograniczonych strefach
utrudnia analize i ocene sytuacji powietrznej.

2/ Ul "V/schodnie h” ma zadanie w tej sytuacji ostania¢ przed
wszystkim wiasne lotniska —ostona punktovia —w wydzieto-
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n;yoh strefach na podejsciach do lotnisk: sposobem patrolo*
‘NNania. Strefpatro loNiania znajdujg sie posa zasiegiem
skutecznego ognia artylerii plot obrony lotniska,
odlegtosSci gwarantujagc¢ ej viyfconanie mane\>ru do ataku,

zblizenia i ataku samoloto\Vv *Zac hodnie h” przed rubiezg

" strefy celovvania, 7 tych i“uarunkach strefy patrolovjania

- powy-inriy znajdov9ac sie M odlegtosci nie mniejszej jak
i2- 2D kn/i “*1,5 Tan lotu/. Bo \>ialki wiec - uwzgled-

/"niajac ¥iylgcznie wymogi czasowe - wejdg te samoloty
mygQJ2odnic h” 5 ktére zdazg viystartowadé na 3~4 minuty,

' Srednio 3, 5 min. przed wyjsciem grup uderzeniowych
"Zachodnich*® nad dane lotnisko /lot do strefy patrolo-
wania 1 - 1,5 minut, manewr-do ataku 1 miin., zblizenie
i atak 1 - 1,5 min* razem 3 -4 min/. W kalkulacji
nie uwzgledniono prawdopodobienstwa przechwycenia grup
uderzeniowych ”Zachodnich” przez samoloty "Wschodnich”
w strefach- patrolowania, ale réwniez nie wzieto pod
uwage mozliwosci zaatakowania tych grup uderzeniowych
przez sam”™oloty "Wschodnich”, ktdére wystartujg nieco
p6zniej niz w przyjetych zasadach i zostang bezposSrednio
po starcie zaangazowane do walki powietrznej*

Samoloty lotnis$”NiTiy$liwskiego "Wschodnich”,
ktore wejdg do walki przed wykonaniem, zadania przez grupy -
uderzeniowe "Zachodnich” moga skutecznie odeprzeé¢ atak,
uniemozliwiajgc ./zrzut bomb fea cel przez taka ilos¢ samolotéw
jaka zostanie przez nich zaatakowana. Przyjm;ujgc, ze m.ozlivyy
bedzie tylko jeden atak samolotow mysSliwskich, stosunek
sam.olctéow "Zachodnich”, ktérym uniemozliwiony bedzie zrzut
bomb na cel do ilo$ci sam.olotow IM "Wschodnich” mozna przyjac
ogllnie jak 1 : 1, Podczas walk'powietrznych powstang obu-
stronne straty, zalezne od stosunku sit /pod wzgledem ilo-
Sciowym jak i jakosciowym/ w konkretnej walce. Przyjmujac,
ze samoloty ”Zachodnich” bedg raczej unikaty walk powietrznyctj
dazac do wykonania postawionego zadania, inicjatywe w walkach
powietrznych mie¢ bedzie raczej IM "7fschodnich” - dzieki
czemu bezwzgledna ilo$¢ strgconych, samolotéw "Zachodnich”
moze by¢ nieco wigksza.

Dla przyjetego modelu pierwszego nalotu obli-
czono i wustalono, ze:
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30 vialk;i 28 7 1 12 MiG«]21 rasem 40 samolotoi»?
mys$liYJskioh "Y/sohodnich” % rejorl-e s”™a,5vae 7 lotnisk”

- \j cstereoh V' ,-spadkach samolotj® m”~/$liNiskie *7schodnioh”
napotkajg prs Ov?azaj™,oe iloScio”io grup”™? uderseniov;e
Zachodnieh” i nie sdotajg odeprseo ataku, natomiast

trseoh W®padkach /lotniska Nr.Nr.l 8,25? 33/ ~/J™stapi

ro\wowaga ilo$piovia sit, a rmad,AOt prsevjaga samolot
"Wschodnich”, co moze sadec™do™-Vac o skutecsn”™mi odparciu
nalotu na te lotniska;

- straty w \'i;alkach poviietrsnych \"]yniosty 7 sam.olotéw IM
"Yfscho dnich” /5 MiG—7 i 2 MiG-21/ oras 8 samolot v
"Zachodnich” /I F-84F, 5 F”104G-, 2 F~4C/,

Po odjeciu iloSci samolotévw strg,conych'prses nasiemne
'Srodki ogniocie opl i odpartych prses IM "Y~schodnie h” od
stanu grup uderseniovjyoh 2 PISP, prsevvidsianych do dsiatan
na posscsegoOlne lotniska ustalono yiielkosd grup udersenio-
viych "Zachodnich” jakie v~ykonaty udefsenia bombo\nje na
posscsegOlne lotniska*

Bla okreSlenia mozliyjych resultatéy? udersen

lotnicsyc-h na lotniska prsyjeto nastepujace satoZeniai

1/ Odnos$nie inzynieryjno-lotnicsej rosbudoviy lotnisk jak
w punkcie 2*1. niniejssego opracovjania,

2/ na posscsegllnych samolotach ”"Zachodnich” podwjiessony
jest petny normalny tadunek bombo”jy, skiadajgcy sie
s bomb bursacyoh i prsecivib etono”jych bomb rakie to\'iyc h,
ktore mozna skuteesnie stosovjad s yjysokosci rsedu
7000 mi prsy predkosciach 700 - 900 km/h.

W SYiigsku s povvyzssym prsyjeto nastepujaca ilosS¢ i ".«ago

mi ary bomb na posscsegdlnych typach samolot oOvji

- G-91 2 X 225 kg /+ 2 sbiorniki sapasov™e s pali®jon]
- F-84F 2X 450 kg /+ 2 sbiorniki sapasovie s paliwem”

- F-104G 3x 450 kg /+ 2 sbiorniki sapasoOvye s paliwiem,

- F-4C 11X 450 kg

-~"Cambera B-8 8 x 450 kg
Précs tego samoldty typu G-91, F-84F, F-104G posiadaja
ustrojenie artyleryjskie lub raMietojj”™;

-yj ze Yisgledu na brak danych dotycsacych wielkos$ci uchylen
prawdopodobnych jakie wusyskujg piloci 2 PTSP prsy
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bombarao\'yaniu s matych vi”'soiiosGi, zastosowano wzor’™?

normatywne na uchylenia prawdopodobne, stosowane ozeto

dla tych vjarunhédw w lotnictwie PRL, a mianowicie;

- uchylenia prawdopodobne na dono$nosc =12 H+0,12 V,

- uchylenia prowdopodobne kierunkowe Eu =/12 H+0,12 7/
/0,45 +0,55 H/.

Ela poszczegdlnych typovi samolotow wychodzgc z ich

mozliwosci taktyczno-teohnicznych przyjeto predkosc

lotu podczas ataku analogicznie jak podczas lotu po

trasie;

- 7=700 km/h dla G—91, E-84P, Cambera B-8;

- 7=900 km/h dla F-104G, E-4C.

Wielkos$ci uchylen prawdopodobnych dla v~ysej wymienionych

predkosci lotu i dla wysokosci rzedu 100 m wynosda;

dla 7 = 700 km/h: N=8 m E* =43 m

dla 7 = 900 km/h: E, =110 m, Ey= 55 m

w wypadku atakowania z lotu nurkowego, wielko$ci uchylen
prawdopodobnych bedg mniejsze, a wiec rezultaty bombarde
wania /iloso trafien wcel/ - wiekszej

obliczenie oczekiwanej ilosSci trafien wykonano dla
prawdopodobieAstwa gwarantowanego P = 0,93 wg metody
Arbuzowa, okres$lajgc oczekiwany procent trafien w pas

0 szerokos$ci 350 m /sumaryczna szeroko$¢ paséw starto-
wych betonowego i gruntowego/ oraz w pas o szerokoSci

50 m /tylko szeroko$¢ pasa betonowego/. RoOznica trafien
w pas 0 szeroko$ci 350 mi wpas’ o szerokosci 50 m
bedzie oczekiwang ilo$cig trafien w sam pas gruntowy

0 szeroko$ci 300 m.

|
7 =700 km/h | 7 900 km/h

wymiary rzeczyi 2000x50 m \ 2000x350m j2000x50 m 12000x350 m
wiste celéw

wymiar

dne celéw

wzgle-l 23,5x1,2 j 23,5x8,2 118x0,9 18x6,4

/w uchyle-

niach

prawdo-

podobnych/ ]
oczekiwany M G, 9 95,7 i10,4 i88,3 1

procen
fien

/s tab
wdop.

t tra-

el pra—j
trafien/
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/\/&t P VAN
Ocsek:i\'iang ilos¢ trafien M pas™ o prseei-e’\i{-i?-«h wymia-
rach obliczono wg wzoru;
o ° 0,
" I_\I Prrm %0
100

gdzie: N - liczba samolotéw wykonujacych atak na

1 lotnisko;

n. ilos¢ bomb na samolocie.

Wyniki obliczen oczekiwanej ilos$ci trafien przedstawione
sg w zestawieniu rezultatéw pierwszego nalotu 2 PfSP na
lotniska "Wschodnich” /zatgcznik Nr, 9/,

6/ podczas oceny mozliwych strat samolotéow “Wschodnich” na
lotnisku przyjeto, ze w wyniku bombardowania i zastoso-
wania uzbrojenia artyleryjskiego, wszystkie samoloty
bedace na pasie startowym lub'w jego poblizu zostang
zniszczone lub uszkodzone. Tak wiec samoloty "Wschodnich”,
beda™ce w gotowosci bojowej Nr.l i Nr.2, ktdére, do momentu-
wykonania uderzenia na dane lotnisko nie zdazyty wystarto-
waé zostaty zaliczone do strat na lotnisku; -

7/ straty samolotéw “Zachodnich” stanowigcych grupy zabezpie-
czenia bojowego /.6 G«91 i 3,Hunter/ powstaly na skutek
dziatania naziemnyc h sro dkow ogniowych opl "Wschodnich”,
poniewaz na skutek ograniczonych taktycznych promieni
dziatania tych samolotow nie mogto zasadniczo dojs¢ do
walk powietrznych z lotnictwem mys$liwskim "Wschodnich”;

Dla ustalenia rezultatow drugiego nalotu przyjetc

zatozenia zmiany sposobow dziatan IM "Wschodnich”, polegajacej
na ciggtym dyzurowaniu grup 4 -8 samolotow IN w wydzielo-
nych strefach i na podej$ciach do ostanianych lotnisk.

Procz tego zwiekszono ilos¢ IM przez zaangazowahie zwigzkow
operacyjnych lotnictwa polskiego z terenu PRL,

Podczas oceny czasu wyjsScia samolotéw "Zacho-
dnich” na poszczegdlne obiekty zatozono przesuniecie rubiezy
wykrycia nalotu bardziej na wschéd. Motywuje sie to tym, ze
w czasie pierwszego nalotu radiolokacyjny system wykrywania
"Wschodnich” zostat w znacznej mierze zdezorganizowany,
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a proc2 tego roapootjet™ sie a.giatania viO3sk 130.0\Ajyoh, co
nie mogto zostaé bez uyphMju na Y)tascivyO funkc;] onowianie
piervjsz@ linii s™stemu \>iykrny\Nania i poy”iadamiania.

im trakcie ustalania rezultatovj uderzenia grup
sarnolotévwwv 2 PTSP na samolot™/ na lotniskach »Wschodnich”
prz~""jeto nastepujgce zatozenia:

- na vdekszos$ci lotnisk »Wschodnich” znajdujg sie schrony
kryte na 12-18 samolotéw) mysSlivvskich lub mysli\-~sko-bombo-
viych, pozostate samoloty sg rozmieszczone \j obviatov/ianiach.
Samoloty bombo”je znajdujg sie obv)ato\"aniach roz$rodko-
yjane i starannie zamasko\'ane",

- atak grup uderzeniovvych »Zachodnich” wwykonywWiany jest
z lotu nurkoviego, przy ktérym prawdopo d,obienstvjo razenia
jednego samolotu poza ukryciami i obviatov”aniach ,viynosi
0,7 - 0,75. Dla zniszczenia jednego samolotu myslivjskiego

takiej sytuacji ~systarczy jeden samolot atakujgcy.
Przyjeto wv'ieo, ze Vv zalezno$ci od iloSci samolotovi na
lotnisku i mozliv'jej ilo$ci schronévww &zystkie samoloty
poza schronami bedg niszczone przy stosunku 1 : 1;

- przy atakovianiu samolot & LB przyjeto'~ pravjdopo dobienstwo
Yjykrycia zam.askov'janych cel6\'y ré\bre 0,7 - 0,8 i dlatego
na jeden zniszczony samolot »Wschodnich” przeviidziano
koniecznos$¢ ~jydzielenia 1,5 -2 samolotév® atakujgcych;

- podczas dziat Gn na samoloty myslii-yskie i mysli®jsko-boraboyje
schronach /ma to miejsce gtovinie \j trakcie trzeciego
nalotu ustalono konieczno$¢ stosoi-iania rakiet kierovjanych
typu Bullpup, przy czym po u\>yzglednieniu prawdopo dobien-
st\ya ~-yykrycia, trafienia i razenia przyjeto $rednio 3-4
samoloty /w zaleznos$ci od ich uzbrojenia/ na jeden zniszcze

ny samolot »Wschodnich”.

Zestavdenia rezultatovj drugiego i trzeciego
nalotu 2 PTSP na lotniska i samoloty na lotniskach ”7fsc bo-
dnie h” przedsta\'eicne sg* 71 zatgcznikach lir.10 i 11.

W odniesieniu do lotnioti-ya uderzeniOM”ego
»Wschodnich” przyjeto mozlinjos¢ ~lykonania startu czeS$ci
sit DniB - tych samolotév?, ktére beda Vi gotovvOSci bojov”ej
Nr.1 1z iv;5zglednieniem czasu vjyj$cia samolotov? ”Zachodnich”
na lotniska bazo';“Einia. Ogdtem przy przyjetym bazow™aniu
zdazy vjystartowaé 58 Su-7* Mogag one vjykona¢ czes$¢ zadan
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2vji:Maanir'ch z uderzeniem odvietovi’m ”Vschodnioh”. Przevsiduia™o
jednak koniecznos$¢ lagdowania na terytorium PilL, w odlegto-
§ci do 150 km na wschdéd, od obecnego wezta lotniskowego
I przyjmujaisc taktyczny promien dziatania okoto 300 km
/lot z dwoma zbiornikami zapasowymi ze zmaennym profilem
lotu/j ich mozliwa rubiez dziatania siega zaledwie naj-
bardziej wysunietych na wschéd lotnisk 2 PTSP /Grupy Lotni-
czej "POLITOC” NRF/, na ktérych bazujg eskadry G-91.
Rezultaty dziatan 58 Su~7 mimo dogodnych warunkéw
/1ot wspdlnie z czeScig powracajgcych sit 2 PTSP w duzym
stopniu utrudni analize sytuacji powietrznej "Zachodnich",
zmniejszy mozliwos¢ skutecznego stosowania Srodkow opl itp/
nie moga by¢ tak duze aby spowodowaty zerwanie lub ostabienie
uderzenia 2 PTSP w kolejnym nalocie. Sity te dziatajac na
radiolokacyjny system wykrywania i naprowadzania nrogtyby
stworzy¢ jedynie dogodne warunki do dziatan innym zwigzkom,
lotnictwa uderzeniowego "Wschodnich” jednak w tej sytuacji
na skutek zablokowania PLB /radzieckiej/ na terenie NRI),
i zbyt matych mozliwosci /a nawet ich braku/ sit uderze-
niowych lotnictwa polskiego nie ma odpowiednich sit konwencjo®
nalnych do wykonania uderzenia odwetowego w takimeczasie,
aby zerwa¢ wykonanie kolejnych nalotow przez 2 PTSP.

Metoda olpliczen mozliwo$ci remontu lotnisk, na ktére

zostaty wykonane uderzenia 2 PTSP.

W wyniku uderzenia 2 PTSP na lotniska, z ogédlnej
ilosci 35 lotnisk i drég dostosowanych ;o startu samolotow?
3l lotnisk zostato uszkodzonych w stopniu uniem.ozliwiaj9;cym
start i ladowanie samolotow.

Analizujgc stan sieci lotniskowej w pin. czeSci
ITRD po wykonaniu pierwszego uderzenia przez 2 PTSP na
lotniska, przyjeto do dalszych rozwazan, ze w ogolnej iloSci
zrzuconych bomb ~ 30 ~ to bomby z zapalnikami opdZnionego
dziatania z czego 25 bomb z opd6znieniem do 1 godz.,
po,zostate z pOznieniem do 6 godz. Taka sytuacja spowo-
au3e opOznienie rozpoczecia prac remontowych lotnisk oVbgocE



Nalezy? sie liozj/c- z tyym ze kolejne nalot™" 2 PTSP
na lotniska 7 AL celem zniszczenia samoloto\'? w strefach
rozsro dkowania oraz sit i $rodk6™N materiatowo-technicznego
1 lotniskovvo-technic2nego zabezpieczenia na lotniska w zna-
cznym stopniu opdznia wykonywanie prac zwigzanych z remontem
lotnisk. Paki stan moze przedtuzy¢ oddanie wyremontowanych
lotnisk do eksploatacji Srednio”okoto 2 godzin.

Zatozono, ze na terenie NKD w pasie dziatan
2 PPSP do remontu lotnisk mnze byc uzyte 34 komipanie remontu
lotnisk /patrz’ zatozenia pkt.2.1./

Wedtug Zrodet radzieckich i polskich Srednia moc produkcyjna
batalionu budowy lotnisk wciggu 10 godzin wynosi 12000 —
15000 m™

Organizacja i wyposazenia batalionu budowy
lotnisk w zaleznos$ci od zaistniatej sytuacji i zakresu robot
na lotniskach, umnzliwia wykorzystanie prac remonto™jych na m
2- 3- 0h lotniskach jednocze$nie. Majac na terytorium NRD
8 bbl X 3 kompanie, plus 10 kompanii OTK NKD, moZna jedno-
czeSnie uzy6 do remontu lotnisk 34 kompanie remontu lotnisk.
Wychodzac z mozliwos$ci produkcyjnyoh bbl wynika, ze mozli-
wosci kompanii remontu lotnisk wynoszg 4.000 - 5.000 m3\/IO
godz.Biorac jednak pod uwjage wykonywanie prac remontowych
na lotnisku w warunkach realnego oddziatywania lotnictwa
przeciwnika, wydajnos¢ tych pododdziatow obnizy sie Srednio
o potowe i waha¢ sie bedzie w granicach:

- dla bbl - 6.000 8.000 m™,
dla krl - 2.000 2.500

Stad moc produkcyjna kompanii remontu lotnisk wyniesie
200 — 250 m~/godz.

VV rozwazaniach przyjeto, ze bbl rozmieszczone sg
w rejonach o,dlegtych ok. 30 km od lotnisk przewidywanego
rem.ontu. Czas na przemarsz 30 km przy zatozonej predkosci
marszu 15 km/godz. wyniesie ok. 2 godz. Pro6cz tego nalezy
uwzgledni¢ czas na organizacje pracy, na ktorg przewidziano
Srednio 1 godz., ponadto nalezy przewidzie¢ 2 godziny czasu
rezerwowego na ewentualne zaktdécenia podczas marszu, organi—
zaoj”™ pracy i oddziatywania 2 PTSP w kolejnych nalotach.



Remont pasa startoviego o nava erze hni gruntoviej
trvia stosunkovio niedtugo bovtera obejmuje tylko zgarnieoie
ok. 40 lo ziemi do lei, doviéz pozostatej ilosci ziemi, ubicii
zwilzenie oraz viyréwnanie powierzchni. Remont natomiast
pasa startowego nawierzchni sztucznej jest diuzszy o okoto
80 bowiem pracochtonne sg prace zwiazane z wyburzeniem
uszkodzonej wokot leja povvierzchni i uktadania nawierzchni
sztucznej po zasypaniu leja. Srednia wydajno$é 4 cztowieka
przy zrywaniu sztucznej nawierzchni wynosi 3 m /godz#
przy pomocy zrywarek, natomiast uktadanie klinkoru i mVgodz]
trylinki 3 raVsodz. Do prac ziemnych mozna uzy¢ 100 ludzi
z krl i 50 ludzi z olt. Uogdlniajagc problem remontu
lotniska, czas oddania lotniska do eksploatacji mozna
okres$li¢ g wzoru

1/ Tr = tm+to+tw + m T tu +trez /dla niezaminowanego,
2/ Tr tz+tw+-—- + tu + trez /dla zaminowanego/
gdzie:

tm -» czas na przemarsz do lotniska /2 godz/

to - czas na organizacje prac remontowych /1 godz/

tw - czas na wyburzenie /3 m /godz/

~ objeto$¢ robdt ziemnych
m - moc produkcyjna krl /godz/ 200 m /godz/
tu - czas uktadania nawierzchni sztucznej /3 m”™/godz,
tz - czas trwania zaminowania /6 godz/
trez- czas rezeri>?owy /2 godz/.

Dla zobrazowania zakresu roboOt i czasu remontu
z uwzglednieniem czasu zablokowania lotniska, zostang
przeprowadzone obliczenia na przyktadzie lotniska Nr.4.

Z obliczen bombardlerskich przyjeto, ze na
lotnisko Nr,4 zostato zrzuconych 9 bomb 450 kg na pas
startowy z betonowg nawierzchnig i na pas startowy o nawie-
rzchni gruntowej o szeroko$ci 300 m 45 bomb 450 kg.
Kalkulujgc remont pasa startowego o nawierzchni gruntowej
wzglednie jego remont o szerokos$ci 300 mi remont 100 m.



Stag3 tez podst atjiajgo dane do ViSoru Nr. 2 otra;?mam”:

a/ remont tylko pasa starto\iego o na”ilerzohnl betonovjed
Tr = 6+/200 X 9 : 450/+ - |~ + /364 x 9 : 450/+ 2 = 23 goé&

b/ remont tylki:o pasa starto\<”ego o0 navderachni gruntovej

o szerokosci 300 m

li: =6 + —f*p- + 2 = 22 goéa.

°/ remont t,ylko pasa startoVego o navjierzohnl gruntov”e.i

o saerokosol i00 m
5r =5 + — +2 =13 go32

Jat; vNynit,a z poviyasaego, lotnisko Nr. 4 moze b6 oddane do

eksploatacji:

» z betonovjg navaerzchnig po 23 goda.

- z betonowg nawierzchnig + 100 m nawierzchnia gruntowa po
23 + 13-8"= 28 godz. -

- z betonowg nawierzchnig + 300 m nawierzchni gruntowej po
23 + 22-8 = 37 godz.

Szc zegb6towa. analize skutkdw przedstawia zatgoznik Nr.d 2.

X Obejmuje 8 godz. zaminowania oraz 2 godziny? czasu rezerwo-

Wwego. :



Ne Qgblna sytuaoda.lp_tniQt™g obu stron po v;ykonanlu postbae«

géIn~ch uderzen 2 PTSP na samolot™ i lotniska "Wschodnioh” e

Na podstawde povvyzsaych metod ustalono nastepu-
jaca s”™/tuaoje lotniotvva obu stron:

a/ po plein®issym uderzeniu /tabela Nr,5? 6 17/

Tabela Nr,5

Ilo$§¢ planovian;>7ch-i zabio koyiar¥oh lotnisk’na
ter™torium NRD'y w“niku pier\'i;szego zmasovianego nalotu ”Zacho-
dnich” oraz dtugotrvviatosé ich blokovjania N stosunku do czasu
rozpoczecia ¥iojny.

N 1los¢ lotnisk Ilo$¢ zabiokowani”*ch lotnisk n
planowaniach do jzabioko-1 7 i 8 f9 f 10 | 11 17
zablokowanis wani/ch  jgodz jgodz jgodz jgodz j godz j godz godz

X/ ! 1
! K i 2 Qi
5 | 4 T
I J 1 1

NMTIHMniku podano ogdlng ilo$¢ lotnisk, w mianovmiku ilo$¢
zablokoyjanych lotnisk przewidzianych do basowania dla 7 AL.

Przed wykonaniem uderzenia na poszczegdlne
lotniska z lotnictwa bazujgcego na terytorium NRD wystartowato
ogotem 160 samolotéw, z ktorych 153 wyladowato na niezabloko-
wanych lotniskach w NRl) oraz lotniskach w pin Polsce.

xx/ 'l tym dwa odcinki autostrad.















N3l -

2ati}Gzni ki_ Ni*

© © N »

10.

11.

12.

Model 1 smasov«anego nalotu 2 PTSF na lotniska "Wschodnio h”]

Sytuacja lotniskoYia "Wsohodnioh” po | zraaso™ianym nalocie

2 PTSP i model Il nalotu 2 PTSP.
Sytuacja lotniskov'ia "Wscbodnieh™ po Il zmaso\ianym nalocie
2 PTSP i model 11l nalotu 2 PTSP.

Dane navjigao yjno-bombardi erski e samolotéow 2 PTSP.
Schematy lotnisk "Wschodnich” i ukry¢ dla samolotow.
Hozm.ieszczenie naziemnych $rodkéw OPL na obszarze NriD.

Zestawienie rezultatow pierwszego nalotu 2 PTSP na lotni-
ska "WSChodnich”.

Z™estawienie rezultatow drugiego nalotu 2 PTSP na samoloty
na lotniskach i na lotniska "Wschodnich”.

Zestawienie rezultatow trzeciego nalotu 2 PTSP na samoloty
na lotniskach i na lotniska "Wschodnich”.

Skutki uderzen 2 PTSP na lotniska oraz czas oddania
lotnisk do eksploatacji.
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C ZESC Il

I, UGRUPOWANIE__OPS”CYJNE WOIJSK £ES5ELE _MISL_"KIJO-

PNIA ICH DZIALAH ZArOZONA v CWICZENIU ««LAPO-6S”

Zjednoczone Sity Zbrojne Uktadu Wars zaciski ego
rozviijane mobilizacyjnie i operacyjnie, \ razie viybuchu
viojny miaty - zgodnie z zamiarem cvjiczenia “Lato-68" -
bez\\>tocznie rozpoczg¢ operacje strategiczng wcelu rozbicia
Niojsk Grupy Armii "*Poinoc” i "Centrum™, rozvajanych odwodovi
strat egicznych i opanovjania terytoriovj zachodnio europiej skich
pahst®) NAPO, z ¥jtgczeniem Francji.. Zamiar ten M poczatko\>yej
fazie vlojny miaty realizoYiaé sity Fronu Mekleraburskiego
N jego skiad v<chodzita i AL/ i Saksonskiego /9 AL/,
nastepnie od drugiego dnia v?ojny duAczacy Front Lubuski /7 Al/]
a od czvvartego dnia podciwiete dodatko\«o sity Frontu
Zachodniego i Ba”jarskiego

Front Lubuski \ sktadzie trzech armii o(gélno"jojsko-
v;ych i 7 AL ze Srodkami vvzmocnienia, po przegrupov\ianiu
vjojsk do rejonu vvyjsSciov'jego na zachod od BERLINA, miat \'Vejsd
z marszu do bitv<y na barlinsko-ruhrskim kierunku operacyjnym
pod ostong 16A Frontu Zachodniego proviadzacej dziatania
zaczepne W kierunku: GOSLAR, WARBURG. 7”ykunjac gté?me uderze-
nie kierunku: MAGDEBURG, t/TUNSPER ROPPEP)AI/i oraz drugie
uderzenie 1 kierunku: KLUPZE, LEEUWARPEN miat rozbi¢ ve
wspoOtdziataniu z Frontem Saksonskim potudniowe skrzydio
wojsk Grupy Armii "Péinoc", odwody strategiczne nieprzyja-
ciela i opanowa¢ do 8-11 dnia wojny poOtnocno-zachodnig czes$¢
NRF oraz terytorium Holandii*

4 Patrz:,"DosSwiadczenia i wnioski z ¢wiczenia "Lato-68" '

Wyd.MON, Sztab Generalny Jarszawa - czerwiec 1968 str*
10 - 11.

XX/ Patrz szkic: Pto strategiczno—eperacyjne c¢wiczenia
"Lato-68".



Marynarka Wojenna prowa3z£|c aktyvme dziatania obronne
strefie odpoviiedzialno$ci jednocze$nie miata liyziags6 udziat
zabezpieczeniu dziatan desantovvych Frontu Maki emburski ego

oraz "™Mypro”™Nadzeniu sit Zjednoczonej Floty Battyckiej na Morze
Potnocne.

Przebieg dziatan ciggu -Vvoch”piervs!Szych~dni viojny"

"Zachodni" w $lad za uderzeniami sit povvietrznych
przeszli do dziatan “wojennych stosujac S$rodki konikiencjonalne
F~ojska u-rupy Armii "Poinoc" ponoszgc straty ok.1C 1o  Xiojskach
ladovvych i ok. 18 % Y Z PTSP pod koniec drugiej'doby Wojny
Yitamaty sie w gtgb terytorium FKD na kierunku LUITIBURG-,
GRALASEE na gtebokosci do 120 ~ 150 km, a na*kierunku GAREELSG-EIi§
PPEMNITZ na gtebokosci ok. 80 km.

Zgrupov;anie uderzenio”Yfe Grupy Armii "Centrum" vviamato
sie na kierunku : WIEDSM, OSTRAWA, na gtebokos$ci 100 - 150 km
zagrazajac Gornoslgskiemu Okregoviji Przem.ystovjem.u. Sity pravjego
skrzydta Grupy Armii "Pdéinoc" oraz le\iego skrzydta Grupy
Armii "Centrum" dysponujac zbyt stabg iloscig sit ostonoviych
przegraty bit-"je na granicy i ¥ ciezkich v”~arunkach rozpoczety
vvycofyv;anie sie na zachodd.

"Wschodni" z chv3ilag rozpoczecia viojny przeszli do
dziatan zaczepnych sitami vjojsk Fronu Meklemburskiego, 16 armii
Frontu Zachodniego, Frontu Saksonskiego oraz 7 i 6 CzAL.

Mimo zacietych v:alk ugrupowania operacyjne Frontu Meklemburskied
go zostato rozciete. Idatomiast 16 armia Frontu Zachodniego,

24 armia Frontu Saksonskiego oraz sity Czechostovvackiej AL
dyslokowane na granicy z NilF przeniosty dziatania na teryto-
rium NilF»

Przegrupowanie wojska pierwszego rzutu operacyjnego
Frontu Lubuskiego, a wiec 4 i 5 A prowadzity aktyvTjne dziatania.
Cze$¢ wojsk pierwszego rzutu operacyjnego 5 armii do wieczora
drugiej doby wojny wdarta sie w gitgb terytorium NIF na 30 -

80 Inn. Drugi rzut 4 A prowadzit walke z desantem przeciwnika
na ODRZE. Zwigzki taktyczne obu armii poniosty do 10 ~ strat.

X/ Tamze str.13 -14



Pod koniec drugiej dobY tr-.iania viojnj/ ”~'Sachodr)'
sdecydo\?rali sie na ograniczone uzycie broni j3”dro\!v0Q;.

Ugrupowanie operacyjne lotnict\")a ~Esc;hodnic ¥ i jego
aadania”™oras tattowaii£Q_sie sytuacji lotniskov';ej
fi NiID w Yiyniku uderzeh lotnict™ja taktycznego i natarcia

wej_sk h”~EZac ho dnie

Ida pétnocnym i centralny”™ "mierunkach strat egic znyc h
w obszarze NPD bazoviaty 1 AL Frontu Mekleraburskiego i 9 AL
Frontu Saksonskiego oraz lotnictv?o0 NRD. b/ drugim rzucie
na terytorium poéinocno-zachodniej Polski bazo”iata 7 AL Frontu
LubuskiegOj a na obszarze Biatoruskiej Socjalistycznej
Republiki Radzieckiej. 13 AL Frontu Zachodniego,™

I AL Frontu Mekleraburskiego < sktadzie: d.ziev?iec
putkOYi lotnictwa mysliwskiego /z tego trzy putki NPD/, trzy
putki lotnictwa mysliwsko-bombcwego i trzy putki lotnictwa
bombowego™®, w potozeniu wyjSciowym ugrupoyyania byta w taki
sposbdb, ze najbardziej wysuniete na zachod lotniska bazowania
poszczegblnych rodzajow lotnictwa byly potozone w stosunku do
granicy RFC z ITHF w odlegtosci:

- lotnietvva mysliv';skiegc od 1C do pC tom;
lotnictwa mysliv;’skc-bon:bowCgo 0d.'90 do ICO km;
- lotnictwa bombcvego od 140 do 160 km.

Rejon bazpwania 1 AL obejmowat terytorium” ITRP,

a wiec jego gtebokos$¢ wynosita na réznych kierunkach od 180
do 230 km.

Lakie bazowanie stwarzato dogodne warunki dla wykony-
wania nalotow w gtgb terytorium przeciwnika.

Z drugiej jednak strony, nie stviarzato ono warunkéw wypro-
wadzenia lotnictwa '“Wschodnich” spod uderzen "Zachodnich”
na siec lotniskowag w URL.

W wypadku zablokowania lotnisk i przejscia wojsk
ladowych "Zachodnich” do,dziatan zaczepnych stwarzato mozli-
wos$¢ na kierunku gtéwnego uderzenia - przechwycenia naj-
bardziej; na zach6d wysunietych lotnisk bazowania lotnictwa

/1 Jiwgywn-stosci ilosS¢ putkow lotnictwa bojov70go bytaby
virgksza, poniewez w skiadzi® T AL M@ CyjicZenid nie wy, iano
przynajmniej trzy putki lotnictwa rozpoznawczego, ktore eta



mys$livvSkiego emv/schodniepraed viystartovvaniem z nich
aablohoanych sanmniotodv, m

Sytuacja \j aahresie bazovvania 9 AL Prontu Sahsen-
shiego ksztattOVlyala sie podobnie Jak 1 AL.

1 AL, Jak nalezy przypuszcza¢ z ch\'yilg \"ybuchu
viOjny miata za zadanie zabezpieczy¢ pod vizgledem lotniczym
operacje zaczepnag vvolsk Frontu Meklemburskiego™'~,

Podobne zadanie miata 9 AL odniesieniu do '«ojsk Frontu
Saksonskiego.

7 AL Frontu Lubuskiego sktadzie* czterech plm,
trzech, plmsz, d\'vch plrta, Jednego plmb, Jednego plroj
jednej PLB i Jednego plt, przed 'Cybuchem v~olny byta rozsrodko'
wana na lotniskach zapasovvych. i bazov;ania okresu pckoJ'ovjego

potnocno-zachodniej Polsce. W cyniku raanevjru lotniskoviego
\\'ykonanego do 7Aybuchu v;olny odlegto$¢ bazoYiania poszczegoOlnycb]|
rodzaj 64 lotnietviia v stosunku do,granicy NRD z ICT \”“ynosita:
- lotnictvia mysSlivjsko-szturmoyjego ok. 37C km;
- lotnictv'ia mysli®isko-bombo™-iego ok. 380 km;
- lotnie tvja bomboego ok. 400 km; '
- lotnictv?a rozpoznania operacyjnego ok. 330 km;
- lotnietviia rozpoznania taktycznego i artyleryjskiego ok.
440 km /30 sit/ i 630 km /pozostato 30 fo/;
- lotnictyja mysliyjsklego ok. 300 km /pO % sit/ i 300 km
/pozostate 30 sit/.

Charakterystyczna cecha bazoyjania 7 AL polega na
tym, ze Jej lotnictvio mysliy~sko-bombo-yje i myslivjsko-szturmoyye
bazo”Njato na kierunku gtévinego uderzenia G-rupy Armii "Potnoc*’
co uraozli\yito zasadzie vyykonyvvanie lotovi do rejonu przeta—
m.ania najkrotszg drogg™'/M.

x/ Brak 'toay”™ nie poz\al*4nktadnie ustalg -zadan i AL
Fronturi“klemburs”~s™6 i 9 AL Frontti Sakhg”skiego.

xx/ Aktualne bazowanie 7 AL w momencie wybuchu wojny i dyspozy*
cyjna sie¢ lotniskowa 7 AL na terytorium poinocno-zacho-
dniej Polski petrz"Zat e-&itLk-~



Fat"ogne promienie dziatania poszczegdlnych typovii
samolot v /za zbiornicami dodat Coviymi/ znaj duj aCych sie
uzbrojeniu 7 AL podaje ponizsza tabela.
X
j Faktyczne promienie dziatania na
i yjyso Cosci:
L,5CO m i 5000 m T 100c0 m

Rodzaj Typy
lotnie t' samo lo t v

Lim-6
Su~7b
14-28
Lim>5~
Lim-i A
14~28il

Uviaga: taktyczne promienie dziatania dla samolot & lotnictvia
mysli\ivsko~bombo\\!0go i mysli*«sko-szturmo\'sego i rozpoznania
artyleryjskiego zostaty obliczone dla profilu lotu \“ysoko~
nisko-vvysoko /start, nabor '“ysokosci do viskazanej tabeli,
znizanie do \yysokosci 500 m, ataku celu, odejscie i nabor
viyso kosci do wskazanej w tabeli, znizanie i ladoyjanie/»
Promienie dziatania dla pozostatych samolotéw podano w profili]
v(jysoko-wysoko-wysoko /start, nabdér wysokosSci, lot poziomy,
wykonanie zadania bez znizenia, powrdét, znizenie, lodowanie/.

Z porovynania gtebokos$ci bazowania lotnictwa z takty-
cznymi promieniami dziatania.wynika, ze lotnictwo mys$liwsko-
bombowe mogto atakowal cele w warunkach aktywnego bazovyania
potozone w poblizu granicy NHL z NHF, stosujgc lot do celu
i z powrotem w profilu wysoko-nisko-wysoko oraz zbiorniki
zapasow e.

Lotnictwo mysSlivisko-szturmowe nie bylo w stanie
atakowac¢ celow potozonych w poblizu granicy KRD z NHF
z aktualnego bazowania* Aby osiggng¢ warunki do zwalczania
celovj powinno przebazowad sie na lotniska rozmieszczone na
zachod od rubiezy NOWOCrARD: aORZOL' I/iSLIIOPOLSKI, KilOSNO-.
ODRZARSKIS.



Lotnio tv o bombowe w™/fconujgc lot do oelu i s powrotem
na matej wysokos$ci mogto zwalc2ac cele potozone na giebokosci
do 20 - 30 km w obszarze FRF.

Lotnictvyo rozpoznania operacyjnego dziatajac na matej
wysokosci mogto rozpoznawac¢ obiekty potozone na gitebokosSci
do 190 km w obszarze FRF. natomiast lotnictwa rozpoznania
taktycznego i artyleryjskiego nie mogto rozpoznawac¢ obiekty
potozone na terytorium. NRF bez zmiany bazowania.

Lotnictwo mysliwskie 7 AL mogto wykorzysta¢c w momencie
wybuchu wojny jedynie jedna dywizje /okoto 50 sit/ do
oston7 pierws zérz utowyc h armii Frontu Lubuskiego, zasadnie zyd”
sit 7 AL i przepraw na Odrze. Druga dywizja bazowata zbyt
gteboko by w tym wzgledzie mogta odegra¢ wiekszg role.

Dyrektywa Dowodztwa Zjednoczonych Sit Zbrojnych Panstw
Uktadu Warszawskiego nakazywata 7 AL do konca 72 osiggniecia
gotowosci do wsparcia wojsk Frontu Lubuskiego. W przewidy-
wanym pasie natarcia Frontu Lubuskiego na terytorium NHL
wydzielono 7 nL 13 lotnisk oraz dwa odcinki autostrady?”

Z tych 13 lotnisk - trzy byly zayete ”~rzez 53 DIlii i miaty
hyc zwolnione do konca W

celu zapewnienia szybkiego wyprowadzenia 7 AL na
kierunek operacyjny, zeSrodkowano pierwsze rzuty oddziatow
lotnic zo—tec hnic znych w dwoch rejonach v-iyczekiwania potozonych]
odlegtosci okoto 40 - 50 km na wschdéd od ODRY. Rzuty te
natychmiast po wybuc hu wojny powinny rozpocza¢ marsz w Kie-
runku zachodniej granicy Polski i po przeprawieniu sie przez
ODRL miaty prz egrupowywad sie zgodn' e z cpra*cowanym planem
w kierunku wydzielonych 7 AL lotnisk na terytorium NRD.

Ogétem 7 AL posiadata nastepujgcg ilosé samolotow
w poszczegOlnych rodzajach lotnictwa bojo wego™/ M/,

Sg to lotniska Nr.Nr.: 4,5,7,8,1 5,16,20,28,29,305
32,33 i odcinki autostrad'Nr.Nr. t 34 i 35.

Sg to lotnis’ Ar.Nr.: 472 5, 7.

xxx/ ~~ane wymagajg sprawdzenia.



144 samoloty? lotniotv'ia skiego;
108 samolotdvii lotnietvya mj7SlivvSko-ssturmoviego;
36 samolotévi lotnictv=ia m™oliv;sko»-bombovveg05
40 sa:..clotoyv lotnicty”~ia bombovjOgo ;
72 samoloty? lotnictwa rczposnania taktj/ci.nago i arty ‘g
go; : :
- 30 samolotoi lotnie tvm rozpoznania operacyjnego.
Ponadto w pdétnocnej Polsce bazcvvato okoto 140 samolotéw
lotnie twa mysliw'ski ego %ioj sk OPK.

Po wykonaniu przez 2 PTCP trzech zm.asowanyCh nalotowi
na lotniska w obszarze ITBl) sytuacja w lotnictwie ulegta
zdecydowanemu pogorszeniu na niekorzys¢ "Wschodnie,

Z 33 lotnisk na terenie ITFD, 34" zostato zabloko-wane
na okres od 9 do 17 godz.? z tego zdecydOvvana vaekszo$c na
okres 11 - 13 godz-."'' Réwnocze$nie z uderzeniem sit powietrznych'
NATOj] rozpoczecie dziatan zaczepnych przez sity Isijdowe™ stworzyto
warunki do uchwyc enia niektdérych lotnisk bazowania lotnictwa
m.ysliwskiego przed wystartowaniem, z nich samiOlotow? biorgac
pod uwage fakt zablokowania tych lotnisk™"'A,

1 AL w wyniku trzech nalotow "Zachodnich" zostata
obezwtadniona w takim stopniu, ze praktycznie nie mogta odegr.ac
w pierwszym dniu wojny powazniejszej roli w zakresie zabezpie-
czenia dziatan wojsk PA™ntu Meklemburskiego. Nie mogta tez
nawigza¢ walki z lotnictwem i z obrong powietrzng przeciwnika.

x/ Patrz: "Potozenie wyjsciowe stron, decyzja dowddcy 2 PLSP
i sposOb jej realizacji oraz oczekiwane rezultaty dziatan"
tabela Nr.11 , Uwaga: we wstepie nalezy wyjasni¢, ze do
rozwazan przyjeto rzeczyvjisty przebieg dziatan wojsk lado-
wych, natomiast dziatania lotnictwa w trakcie prowadzenia
¢wiczenia "Lato-68" byly inne, poniewaz dziatania zaczety
sie przed zmrokiem.oraz skutki uderzen 2 PPSP na lotniska
"Wschodnich" zatozono znacznie mniejsze.

xx/ Nalezy sprawdzi¢ zatgcznik: "Skutki uderzen 2 PLSP na
lotniska oraz czas oddania lotnisk do eksploatacji”
z tabelg Nr.11,



Sytuacja 7 AL praedstaviia sie korzystniej, ponietjaz
rejon bazowania tej armii nie byt atakowany przez lotnictwo
"Zaohoanich”. Cze$¢ samolotow bazujacych w HKD /58 samolotow
lotnictwa mys$liwsko-bombowego i 64 samoloty lotnictwa mysli-
wskiego/ zdotata wystartowaé i przelecie¢ na lotniska 7 AL~
Samoloty te, w wypadku koniecznos$ci, mogty obiektywnie biorgc
przy dobrej organizacji by¢ wykorzystane w dziataniach przez
7 AL juz w pierwszym dniu wojny, fak wiec mozna stwierdzic,
ze 7 AL zostata wzmocniona tym lotnictwem. Natomiast zabloko-
wanie na terytorium NRD 14 z ogo6lnej ilos$ci Is lotnisk /odcin-
kow autostrad/ wydzielonych do bazowania dla 7 AL W zasa-
dzie wykluczato mozliwos¢ przebazowania czesci sit tej armii
na terjtoriura NRD w pierwszym dniu wojny. Poniewaz jednak
dyrektywa Dowddztwa Zjednoczonych Sit Zbrojnych Uktadu Warsza-
wskiego nakazywata 7 AL osiggniecie gotowos$ci do wsparcia wojsk
Frontu Lubuskiego do konca Y/2, 7 AL miata jeszcze odpowiedni
zapas czasu na przegrupowanie lotnictwa uderzeniowego.
Niewatpliwie jednak wystgpity powazne trudnos$ci w zapewnieniu
ostony pierwszorzut oowm zwigzkom operacyjnym Frontu Lubuskiego,
ktore natychmiast po wybuchu wojny przekroczyty rzeke ODRE,
poniewaz obiekty ostony z kazdg chwilg oddalaty sie od lotnisk
bazowania 7 AL, a zadania tego nie mogta realizowa¢ 1 AL.

Sytuacja 7 AL w zakresie mozliwosci przebazoviania sie
na terytorium NRD pogarszata sie bardzo powaznie w zwiazku
z natarciem Grupy Armii «Pétnoc»». W wyniku natarcia, pod koniec
drugiej doby wojny zostato zajete przez przeciwnika 5 lotnisk
/Nr.Nr.: 2,3,9,4,8/ z tego dwa lotniska wydzielone dla 7 AL
/4,8/, 11 lotnisk znalazto sie w odlegtosci mniejszej niz 30 km
od wojsk przeciwnika /Nr.Nr.: 12,13,23,24,28,22,14,21 ,34,35,1 5/,
z tego 5 lotnisk wydzielonych dla 7 AL /Nr.Nr.:28,34,35,1 5/,
co w zasadzie uniemozliwito wykorzystanie tych lotnisk przez
1i 7 AL

x/ Patrz tamze tabela Nr.Nr.6 i 9.

xx/ Tamze - tabela 11.



W sumie pov3odoviato to zmniejszenie ilosci lotnisk mozlivvych
do viykorz™stania z 31 do 15? z tego lotniska viyaaielonych
dla 7 AL z 15 do 9* Tendencja do zmniejszania sie iloSci
dyspozycyjnych lotnisk "Wschodnich” utrzymyv<jataby sie w ciggu
trzeciej doby vjojny, ponievtaz przeci-*sinik nadal kontynuov«at
natarcie, a poviodzenie 16 armii Frontu Zachodniego i 5 armii
Frontu Lubuskiego na kierunku SCHONEBECK, ALFELD nie mogto
szybko v?ptynad na polepszenie sytuacji, gdyz i na opanov~anym
terenie nalezato dopiero viybudoi'jao lub odbudowaé¢ lotniska.

Vk zwigzku z powyzszym wytonito sie szereg problemow
operacyjnych i operacyjno-taktycznych w uakresie sposobu
wykorzystania oraz bazowania lotnictwa"Wscbodnie h”, ktdre
zostang omoéwione w dalszej czeSci niniejszego opracowania.

i*RQBLE/I aOTOWOSCI BCXTOWB] | UGRUPOWMIA LOTNICCTA MYSLIWSKIE&O
LOTimzyCH ZWIAZKOW OPEINCYJINICH ZNAJDUJACIGH SIE W PIEAYSZIM
RZUCIE OPERA3YJNO-STRATE&ICZNY1N W S~ LE CWICZENIA "LADO-68".

Problem gotowos$ci bojowej i ugrupowania lotnictwa
mys$liwskiego lotniczych zwigzkow operacyjnych znajdujgcych sie
W pierwszym rzucie operacyjno-strategicznym jest niezmiernie
wazny i zarazem bardzo ztozony - w odniesieniu do warunkéw
okresu pokojowego i okresu bezpoSredniego zagrozenia™”~Slo™gr*'

Jezeli problem ten rozpatrywaé jedynie z militarnego
punktu widzenia, bez uwzglednienia szeregu waznych czynnikow
politycznych i polityczno-wojskowych, to chyba bez obawy mozna
wysungt teze, ze juz od wielu lat zyjemy w okresie bezpoSre-
dniego zagrozenia wojng. Wskazuje na to szereg zjawisk natury
militarnej, takich jak:

- utrzymywanie w Kiitéosin utow™ch stapniach gotowo$ci bojowej
dyzurnych sit n-apad-u-~girawego;

- utrzymywanie “nacznyc¢h li't'dyzurnych obrony powietrznej;

- bardzo krotkie czasy osiggania gotowoSci bojowej przez sity
ladowe i powietrzne aktualnie rozmieszczone na Srodkowo-
europejs kim TDW.

x/ W pasie dziata¢ 2 PTSP znajdowato sie 35 lotnisk i odcinkéw
autostrad przygotowanych do startu i lgdowaé¢ samolotow bojo-
wych, z ktérych 4 potozone byly na potudnie od lewej linii
rozgraniczenia Frontu Lubuskiego, a wiec potozone byty poza
pasami dziata¢ Frontu Lubuskiego i Mekl*mburskiego.
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strategiczne $roi3k:ii napadu ”adro\nego Stanowf Zjednoczo-
nych sg od ~-jielu lat utrzymyvbane M ciggtej gotov?oSci bojoviiej.
Do\iddztYJO Lotnictv?a Strategicznego Standéw Zjednoczonych bez
przerwy, w ciggu catej doby, kieruje zwigzkami taktycznymi
i oddziatami lotnictwa strategicznego i rakiet strategicznych.
Bez pierwy dziatajg zapasowe nawodne i powietrzne stanoviiska
dowodzenia.

Eskadry rakietowych pociskéw stategicznyoh dalekiego
zasiegu utrzymujg w stanie 1 -2 min. gotowo$di bojowej prze-
cietnie okoto 75 % wszystkich pociskéw, pozostate za$ pociski
poddawane sg okresowym przeglagdom i naprawie.

Okrety podwodne z pociskami "Polaris” petnig statg
stuzbe patrolowag w stanie 1 minutowej gotowos$ci bojowej do
odpalenia pociskow. Stuzbg patrolowa objetych jest przecietnie
okoto 85 ™ ws'zystkich okretow znajdujgcych sie w linii.

Strategiczne lotnictwo bombowe USA wydziela okoto 50 ~
sit do dyzurowania na ziemi w15 min., gotowos$ci do startu.
Lotnictwo brytyjskie z 88 samolotow bombowych utrzymuje w stanie|
dyzurowania 24 samoloty.

25 wyrzutni pociskéw rakietowych "Persking” i ”Sergant
i 50 ™ wyrzutni samolotéw —pociskow typu "Mace B” rozmieszczo-
ne sg na stanowiskach startowych.

W2 i 4 PTSP 25 ~ samolotow —nosicieli broni jadrowej
jest utrzymywana w 2 i 15 min. gotowosSci do startu.

Utrzymywanie tak znacznych sit dyzurnych kosztem
niebagatelnych nakiadow stwarza warunki do zadania nimi za-
skakujgcego poteznego uderzenia. Goprawda wiarygodno$é mozli-
wosci wykonania tego typu uderzenia jest niewielka, gdyz sity
zbrojne Zwigzku Radzieckiego posiadajg odpowiednie S$rodki unie-
mozliwiajagce wykonania odwetowego uderzenia takiej mocy, ze
Stany Zjednoczone i inne panhstwa wchodzace w skiad NATO przesta-|
tyby istnied jako zorganizowane organizmy panstwowe, jednakze
fakt utrzymywania przez NATO wysokiego stopnia gotowosci bojowej
przez strategiczne, operacyjne i operacyjno-taktyczne S$rodki
napadu jadrowego musi by6 brany pod uwage podczas rozpatrywania
problemu gotowos$ci bojowej i bazowania zwigzkéw operacyjnych
lotnictwa znajdujacych sie w pierwszym rzucie operacyjno-
strategicznym.



Pozostate sity ladov?e i lotnictw taktyczne NATO
bazujgce na Srodkoweuropejskira TM utrzymujg '“ysoteL stopien
gotov?osSci bojoveej* Z przeprov?adzonych analiz v?ynikaj ze
V wypadku alarmu, sity lgdowe mogg osiggnad rejony wyjsciowe
do operacji potozone w poblizu granicy NRF z NBI) w cia™gu
kilkunastu godzin a sity powietrzne gotowos¢ do dziatan
po okoto 2 -3 godzinach. Nalezy przy tym zwrocie uwage na to,
ze lotnictwo NATO dysponuje naogdét samolotami o znacznym
taktycznym promieniu dziatania nawet z aktualnego, bazowania
moze atakowacC cele potozone na catym terytorium NBD oraz
w zachodniej Polsce, dziatajac na matej wysokosci.

Sity ladowe NATO na S$rodkowoeuropejskim TDW sg stosunkowo nie-
wystarczajgce dla przeprowadzenia powaznych operacji zaozepnyoh|
bez dokonania mobilizacji. Mogg one jednak podjg¢ probe prze-
prowadzenia dziatah o ograniczonych celach wykorzystujgc
Czynnik zaskoczenia. Wiarygodnos¢ mozliwos$ci przeproviadzenia
takich dziatan jest takze niewielka, jednakze nie mozna jej
wykluczy¢. W zwigzku z powyzszym powinna by¢ uwzgledniona
podczas rozpatrywania problemu gotowosSci bojowej i bazowania
lotnictwa pierwszego rzutu operacyjno-strategicznegoe

W Swietle powyzszego, wydaje sie, ze pierwszorzutowe
zwigzki operacyjne lotnictwa, powinny w czasie pokoju bazowac
w taki sposéb, by z jednej strony skutki ewentualnego zaskakuja-
cego uderzenia sit zbrojnych NATO byty stosunkowo najmniejsze,
z drugiej za$ strony - by w wypadku uzyskania wiarygodnych
informacji o osigganiu gotovjosci przez NATO do rozpoczecia
wojny mogto wykonaé uderzenie uprzedzajgce.

mozliwosci lotnictwa, szcze-
golnie w zakresie taktyczn”™ioh promieni™ dziakania wydaj® si®"™"
ze speitnienie powyzszych warunkow jest w praktyce trudne,
niemozliwe do zrealizowania.

x/ Z opracowania Katediy Hozpoznania Wojskowego i Armii Obcych
ASG na temat osiggania gotowosSci bojowej przez G-rupe Armii
"Potnoc** vvynika, ze wszystkie jej zwigzki taktyczne moga
osiggnat rejony wyjsciowe potozone w rejonie granicy NRP z
NHD w czasie od 6 do 18 godz.od ogtoszenia alarmu, natomiast|

dziatania zaczepne moga rozpoczag¢ po 8-10 godz.od ogtoszeni;
alarmu.
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Analiza sposobu osiggania gotov?osci bojo”jej i mozliv9osci
obrony po~fietrznej HAITO \-?ykazuGo, ze dziat~ia zaczepne
naszego lotniotv?a operacyjnego W zasadzie mozlir*e bedzie

v pierwszym dniu wojny na matych wysokosSciach. Istnieje
coprawda szansa, ze uprzedzajace uderzenia mogtyby byd wykony-
wane przy zastosowaniu zmiennych profilow lotéw, jednakze
wymagatoby to wczeéniejszej doktadnej i aktualnej znajomosci
rozmieszczenia stanowisk startowych przeciwlotnicznych rakiet
kierowanych i radiolokacyjnych posterunkéw, co w warunkach
wykonywania przez przeciwnika manewru w celu zajecia podstaw
wyjsciowych do dziatan jest zadaniem niezmiernie ztozonym.
Hawet znajomo$é rozmieszczenia tych obiektow nie rozwigzuje
zagadnienia, poniewaz aby dotrzed do niektdrych niebezpie-
cznych dla nas stanowisk startowych - szczegdlnie przeciw-
lotniczych rakiet kierowanych typu *'Nika” - i je obezwtadnio,
trzeba wykonywa¢ nalot na Sredniej wysoko$ci. W sumie
zabezpieczenie dziatan grup uderzeniowych wykonujgcych nalot
na Sredniej wysokosci poprzez obezwitadnianie syst ®&wu OPL moze
zmniejszy¢ straty w naszym lotnictwie, jednakze nie w takim
stopniu, ktéry by zapobiegt powstaniu masowych strat.

Znaczna szanse pokonania obrony powietrznej przeci-
wnika zaistniatyby w wypadku posiadania przez lotnictwo
nowoczesnych, skutecznych $rodkéw przeciwdziatania radio-
elektronicznego. Poniewaz brak jest danych o nowoczesnych
radzieckich lotniczych Srodkach przeciwdziatania radioelektro*
nicznego i ich mozliwos$ciach, czynnik ten nie bedzie wziety
pod uwage w dalszych rozwazaniach.

Aby zapewni¢ mozliwos¢ dziatania lotnictwa w pie-
rwszych godzinach wojny w stosunkowo dogodnych warunkach
na podstawowe obiekty, ktorymi w wojnie konwencjonalnej;
powinno by¢ dla lotnictwa lotnictwo przeciwnika —na lotni-
skach i operacyjno-taktyczne Srodki przenoszenia broni jadro-
wej nalezy dazy¢ do tego, by samoloty lotnictwa mysliwsko-
bombowego bazowaty mozliwie wniewielkiej odlegtosci od
granicy z panstwami NATO.

Lotnictwo mysliwskie z kolei powinno bazowaé w taki sposoéb
by uniemozliwiato ostonetnie twa mysliwsko-bombowego

i zabezpieczenia jego dziatan .poprzrez ostoTie'~grup ud”erzehiow
-wych przed"lo tni.atwm-jnys-liwNim-"0-rarz-«w~es%"ib€tlin«»-wy4e©n-y¥faaia.



uSerzed na obielct™? sj“stemu OPL. Zmusza to takze do pij~tkiego
bazowania lotnictwa mysSliwskiego. Lotnictwo rozpoznania
taktycznego i artyleryjskiego po\>%inno m.ie6 mozliwosci prowa-
dzenia rozpoznania w gtebi ugrupowania przeciwinika, co* przy
dosd ograniczonym faktycznym promieniu dziatania tez wymaga
ptytkiego bazowania. Jedynie lotnictwo bombowe i rozpoznania
operacyjnego moze dziata¢ w gtebi ugrupowania przeciwnika przy
gtebszym bazowaniu.

Ptytkie basowanie lotnictwa jest natomiast niedogodne
z punktu widzenia jego odpornosci na uderzenia przeciwnika.

Bazowanie na gtebokoSci ponizej 90 - 100 km stwarza
zagrozenie od rakiet typu ”Sergeant” i wzwigzku z powyzszym
w zasadzie nie powinno byc stosowane tymbardziej, ze tego
typu rakiety biorg udziat w dyzurach bojowych juz w okresie
pokoju.

G-tebokosd dziatan lotnictwa taktycznego jest Scisle
zwigzana z wielkosScig ponoszonych strat, a co za tym idzie
z mozliwoscig realizacji zadan przez to lotnictwo. Istnieje
taka prawidtowos$é, ze im gtebiej dziata lotnictwo taktyczne,

wieksza ilosd S$rodkéw obrony przeciwlotniczej moze go

zwalczaé, poniewaz system obrony powietrznej tak u nas, jak
i w ITATO jest wurzutowany w gtgb. Nalezy przy tym zwro6ci¢ uwage
na fakt znacznego wzrostu mozliwosci lotnictwa mysliwskiego
podczas odpierania nalotéw ze v?zrostem gtebokosSci dziatan
przeciwnika, co jest zwigzane z mozliwoSciami systemu obiegu
informacji o celach powietrznych oraz startu z lotnisk tego
lotnictwa. Czynnik ten ma niebagatelne znaczenie, jezeli wsigsé
pod uwage liczebno$¢ lotnictwa mysliwskiego w armiach panstw
Uktadu Warszawskiego.

2byt ptytkie bazowanie lotnictwa mysSliwskiego, wbrew
pozorom, nie jest dogodne z punktu widzenia mozliwosci wprowa-
dzenia go do dziatan podczas odpierania zmasowanych nalotéow
przeciwnika na lotniska. Jezeli lotnictwo mysliwskie bazuje
zbyt ptytko, to nie zdazy wystartowa¢ przed dolotem lotnictwa
taktycznego do lotniska jego bazowania i w zwigzku z tym nie
bedzie mogto wsias¢ udziatu w dopieraniu nalotu, natomiast
poniesie duze straty w kotujgcych i startujgcych samolotach.
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W Z\tazk\x z po”-yzszym ~jydaje sie, ze okresie
pokoju i besposSredniego sagrozenia wojng, gteboko$¢ bazowania
lotnictwa powinny determinowaé przede wszystkim czynniki
zwiedzane z bezpieczenstwem jego bazowania. Jezeli zamierzano
by wykona¢ uderzenie uprzedzajgce, odpowiedni manewr lotnisko*
wy dla przyjecia dogodnego dla tego celu ugrupowania powinien
byé wykonywany mozliwie najp6zniej pod ostong wszystkich
Srodkébw OP znajdujgcych sie w tym czasie w peinej gotowosSci
bojowej.

W ¢wiczeniu " 1AQ?C-68" lotnictwo frontowe pierwsze-
go rzutu operacyjno-strategicznego bazowato bardzo pitytko.
Lotnictwo mysSliwskie bazowalo juz poczawszy od rubiezy
potozonej 10 - 50 km na wschod od granicy MID z NRF, lotni-
ctwo mysliwsko-bombowe - 90 do 100 kra, lotnictwo bombowe -
140 do 160 km. Tego rodzaju ugrupowanie z goéry przesadzato
o tym, ze w wyniku pierwszego nalotu przeciwnika na sie¢
lotnisko™-ija znajdzie sie ono w bardzo niekorzystnym potozeniu.
Poniewaz "Wschodni” nie przewidywali wykonania uderzenia
uprzedzajgcego, takie bazowanie mogto by¢ jedynie uzasadnione
pojemnoscig lotniskowg rejonu bazowania.

Z zestawienia rezultatow pierwszego nalotu 2 PTSP
wynika ', ze z szeregu lotnisk bazowania lotnictwa myS$liwskie*
go przed dolotem samolotow przeciwnika w ogéle nie zdaza
wystartowa¢ dyzurne sity lub wystartuje ich mniej niz jest
utrzymywana w podwazszonej gotowosci bojowej /Nr.1 i 2/.
Niektore samoloty, ktére zdotaty nawet wystartowac, nie
wejdg do walki z lotnictwem uderzeajacym na lotniska, poniew;
start nastgpit zbyt p6zno. Reasumujgc powyzsze, dochodzi
sie do wniosku, ze ptytkie bazowanie lotnictwa mj~$liYiskiego
zadecydowato o jego niewielkiej roli w odparciu nalotu
przeciwnika.

V trakcie c¢wiczenia "LATO—-68" i po jego zakoncze-
niu przeprowadzono analize wcelu ustalenia metody okresla-
nia sposobu bazowania lotnictwa, i utrzymywania gotowosSci
bojowej na lotniskach lotnictwa mysSliwskiego.

x/ Patrz: "Operacyjno-strategiczny stosunek sit w lotnictwie,
decyzja dowddcy 2 PTSP oraz oczekiwane rezultaty dziatan".



Analiza viskazuje na to, ze M czasie 6v?ics8n czesto nie
u”izgleania sie mozliveosoi lotnictv«a przeci\*nik:a Y zakresie
dziatan na lotniska podczas plano™/ania bazoviania i ustalenia
gotOYiOSci bojov-"ej dla lotnictv?a mysliv?skiego~”~. Chodzi
mianoYiicie o to, ze bierze sie pod U;%age jako Kkryterium dla
ustalenia bazox”iania celovio™d stviorzenia jaknajlepszyc h
viarunkovi dziatan lotnictvja mysli?vsko-bombov?ego i rozpoznania
taktycznego oraz nie W peini przeanalizo\Vvanych \Narunkdvj
dziatan lotnictwa mysliviskiego, natomiast W matym stopniu
zagrozenie ze strony lotnictvia taktycznego przeciv;nika#

Przy ustalaniu stopni gotov;osSci bojowiej, ktore
poranny byd utrzymyvjane przez lotnictwo mysSliwskie, wychodzi
sie najczesciej z mozliwosci utrzymywania okreSlonych sit
w tych gotowos$oiach, biorgc za kryterium mozliwosci psycho-
fizyczne pilotow i dyspozycyjny park samolotowy, nie uwzgle-
dniajagc realnych mozliwos$ci obiegu informacji o celach
powietrznych i mozliwos$ci startu z poszczegdlnych lotnisk,

ge£2eprdwadZona j 'y "k a z gta ew sie
k92E2.iE£fe£0Se.,8.8. " £e.2enia_wo”jng”™_j__v2_armiach_lotn®
E2e8.0_rzutu_opteracyjjQo-strateg,icznego_"z"
kE2owania_lo tnie twa™mys liwskiego i, iak _i_stopni
LEiEEei__p~awin£|"U;i||;le_;dniio_ "
g,Ag "0 a0 .przeofwvai™a*

I . ILyni_ol™:cesie |otnietwo li“iskie _powin™

poderwac¢ i wprnwad”ié

IE-2.E-Od£arc_ia_ud8rzen_na”odstawow subiekty

~Na~tyoznego przeciwnika® Vi ' > 4-N — Ity

x/ Dotyczy to szczegOlnie sytuacji bezposSredniego zagrozenia
m\/ 0”g, gdy armia lotnicza jest w pierwszym rzucie opera—

yd<ao—strat egicznym oraz mozliyio$ci startowe z poszcze-
gélnych lotnisk.
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Povb57zsaa teza \'3ynil5dta 2 S2eregu pr2estgnek, ktore
20stang ponizej omdéwione*

W Swietle anali2s3? charakterju obiektow, jakie
moga byd atakowane w wojnie ja3row.ej pr262 lotnictwo takty-
cznego w ramach pierwszych zmasowanych atakéw na'pierwsze
miejsce wysuwajg Sie;

- lotnictwo i lotniska;
- rakietowe $rodki napadu jagdrowego i skitady broni jadrowej.

0 rozmieszczeniu lotnisk przeciwnik bed
posiadat wszelkie podstawowe dane. Moga by6 jedynie trudnos$ci
w ustaleniu doktadnego bazowania lotnictwa ze wzgledu na
dokonywany w okresie bezposSredniego zagrozenia manewr lotni-
skowy i przedsiewziecia w zakresie maskowania operacyjnego.
Vf zwigzku z tym nalezy sie liczy¢ z dazeniem do objecia
przez NATO uderzeniami w ramach pierwszych nalotow wszystkich
lub prawie wszystkich lotnisk powozonych w zasiegu lotnictwa
taktycznego. Dla realizacji zadan zwigzanych z uderzeniami
na lotniska, ze wzgledu na duzg ilo$¢ typu obiektéw, musza
by¢ wydzielone niebagatelne sity.

Rakietowe, frontowe i armijne Srodki napadu
jadrowego nie sg zwigzane z obiektami o charakterze statym,
takimi jak lotniska. W okresie zagrozenia bedg przegrupowy-
wane, a ich maskowanie bedzie szczegdlnie doktadne.

Ustalenie miejsca ich dyslokacji w okresie zagrozenia jest
procesem niezmiernie skomplikowanym. Ilo$¢ pododdziatow
rakietowych S$rodkow napadu jadrowego w skali frontu jest
stosunkowo nieduza, jezeli wzigsd pod uwage, ze lotnistY-jo
taktyczne bedzie zwalcza¢ jedynie operacyjno—taktyczne
rakietowe Srodki napadu jadrowego. Biorgc pod uwage niewielka
ilo§¢ obiektow tego typu i trudnosSci istniejgce przy ich
rozpoznaniu w okresie bezpoSredniego zagrozenia wojna,
mozna baz obawy popetniania powazniejszego biedu stwierdzic,
ze ilo$¢é wydzielonych sit do zwalczania tego typu obiektéw
w pierwszym zmasowanym nalocie z konieczno$ci bedzie nie-
wielka.

Problem rozpoznania skiadow jadrowych jest dla
przeciwnika bardzo skomplikowany i w zwigzku z tym sytuacja
zwigzana z uderzeniami na tego rodzaju obiekty powinna sie
ksztattowac¢ podobnie jak z rakietowymi Srodkami napadu
j adrowego.



W pier\iS2yoh zmasovmn™ch nalotach $rodki obron™
przeciv™lotniczej beda niszczona przez lotnietvio przecivmi-
ka W ramach zabezpieczenia dziatan v\)fasnego lotnietvia.

W ramach realizacji tego zadania, jak to \*iynika z analiz
przepro\Nadzons?ch dviiczen prav~dopodobnie beda wykorzysty-
\rjane przede ‘'«szystkim klasyczne S$rodki razenia.

Lotnictvio taktycznie bedzie v?ykorzysty\»jane takze
do atakoviania w ramach pierviszyeh nalotoi-'i takze do zvialoza-
nia innych obiektovi, takich jak Ssrodki OPL —w ramach
zabezpieczenia dziatan - odv?ody, obiekty systemu komunika-
cyjnego itp., ale jak nalezy sadzi¢ beda to dla lotnictvja
obiekty drugiej kolejnosSci i ilo$s¢ nosicieli broni jadro”jej
vyydzielonych do realizacji tych zadan obszarze frontu
znajdujacego sie pierwszym rzucie operacyjno-strategicz-
nym, bedzie znacznie mniejsza, niz wydzielony do realizacji
pierwszej grupy zadan.

Z analizy organizacji i dyslokacji rakietowych
srodk6w napadu jadrowego na Srodkowo-europejskim TDW wynika,
ze wojska NATO dysponuja stosunkowo niewielkag ilo$cig
operacyjno-taktycznych rakietowych $rodkéw napadu jadro-
wego™M”~. Uwzgledniajac ich zasieg oraz zdolno$¢ pokonywania
obrony powietrznej nalezy sadzi¢, ze bedg one gtownie
wykorzystane w pierwszym dniu wojny jadrowej do zwalczania
obiektow potozonych gteboko na obszarze PRLAAN Jedynie
rakiety tpu "Sergeant*' muszg zwalcza¢ obiekty potozone
blisko granicy, ze wzgledu na ich zasieg, ale przy bazowanii
lotnictwa na gtebokosci ponad 90 - 100 km, nia moga one
zwalcza¢ lotnictwa frontowego. Z powyzszego wynika, ze do
walki z lotnictwem pierwszorzutowych armii lotniczych NATO
*zyj o gtébwnie lotnictwo taktyczne.

x/ V/edtug stanu na 1.01 .1 969 r. na Srodkowo-auropejskim
TDW znaj dowato sie:

- 20 wyrzutni rakiet typu "Sereant”
- 28 wyrzutni rakiet typu "Persking”
- 16 wyrzutni samolotéw - pociskow typu "Mace B"

xx/ Zasiegi operacyjno-taktycznych pociskéw rakietowych
i moce gtowic atomowych sg nastepujgce:

, Typ rakiety Maksymalny zasieg /km/}Moc8 gtowic atoi
Imowach w KT
I "Sergeant" 139 -
"Per%hing" 740. -150

"Mace B” 2200 -(o;607ieo0°iioo



Z poviiyzs2ych danj/ch cynika, Ze rakiety "Pershing”
i "Mace B" sg praystosoYjane do zwalcaania obiek:tév? poto-
zonych na duzej gtebokos$ci. Wykorzystanie ich do z\>yalcaania
ptytko potozonych obiektovj povvOduje niewykorzystanie
w petni ich mozliwosci. Przy raldletach "Pershing” skiero-
wanie LT do zwalczania gtebokos$ci potozonych obiektéw
zamiast tych rakiet jest nielogiczne, poniewaz te rakiety
nie moga byé zwalczane przez system OPL.
V¥ zwigzku z powyzszym nasuwa sie wniosek, ze do
we a™ii lotniezyc h znajdu j acyc h_aie_ w.pierw-
saym_rzucie_o”eracy_ino-s”™ategicznym_"owin”
kie™o, poni-m-iaz- nie—
bagBt-e.Ina..-G-Z4S$6-lotnictwa taktycznego PIAPO bedzie wydzielon;
do uderzen na te-lotniska*...
W wypadku rozpoczecia wojny przez HAPO Srodkami
konwencjonalnymi, wydaje sie rzeczg nie podlegajgcg dyskusj:
"A*jinb.rze pierwsze uderzenia lotnictwa taktycznego bedg skierowane
gtéwnie na |otniska. Swiadcza o tym zaréwno dos$wiadczenia
historyczne jak i oficjalne obowigzujace w tym wzgledzie
poglady, zgodnie z ktérymi najwazniejszym zadaniem sit
powietrznych MAPO jest zdobycie i utrzymanie przewagi
jadrowej i panowania w powietrzu. W ITAPO uwaza sie ponadto,
ze nie moze byo pomysSinych dziatan zaczepnych na ladzie,
H bez zdobycia panowania w powietrzu. Z tego wysuwa sie
logiczny wniosek, ze wy”~dzielenie”znaoznej__ilosci®

iIEX8.Li'lEist8.SE-"Q.»,Q.stony 1otnisk w_piorwsz/m 3niu wojny
— E—Q0NJQh lotniczych pierwszego rzutu

2.EEEE2.2.iilo-stratOgie.znego__iest w_2etat--~"Eg"

x/ Patrz —ptk F.Szestierin:. "Opyt borby za gospodstvio
w wozduchie wo wtoroj mirowoj wojnie i jego znaczenije
w sowremiennyoh ustowiaoh”.
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Jak juz vyiiczeSniej zostato podane, Y NATO utrzymuje
sie znaczne sity lotniotvia taktycznego viyposazonego nosi-
ciele broni jadro?}ej w pod\'}yzszonej gotowos$ci bojowej™'”.
Utrzymanie takiej ilosci samolotow wskazuje na mozliwosc¢
szybkiej zmiany wariantu wykonania pierwszego uderzenia
konwencjonalnego na jadrowy* 'y zwigzku z powyzszym, uzycie
lotnictwa mys$liwskiego pov~inno byd zaplanowane do odparcia
pierwszego nalotu w taki sposéb, by mogto skutecznie zwalczaé
przeciwnika bez wzgledu na to, jak rozpocznie dziatania,
srodkami konwencjonalnymi, czy jadrowymi””". Poniewaz w obu
wypadkach lotniska bazowania pierv?szorzutowych armii lotni-
czych bedg podstawowymi obiektami uderzen lotnictwa taktycz-
nego, nie popetni sie btedu w wypadku wydzielenia zuaoznyoh
sit lotnictwa mySliwskiego do ostony lotnisk*

Analizujgc ten probiera z punktu widzenia skuteczno-
§ci dziatan lotnictwa mysliwskiego wydzielonego do ostony
lotnisk, nasuwa sie wniosek, ze najlepszy wariant polega na
skierowaniu czes$ci sit kazdego piniktu lotnictwa mysliwskiego
do ostony witasnego lotniska bazowania" """ oraz czesSci sit
lotnictwa mysSliwskiego do ostony tych lotnisk innych rodzajow
lotnictvia, ktdére ze v}zgled.u na posiadane samoloty nie moga
z duza SkutecznoS$cig proviadzié walke powietrzng z nalatujgcyirr
lotnictwem taktycznym przeciwnika.

X/ Ha Srodkowo-europejskim TDW znajduje sie 804 samoloty-
nosiciele broni jagdrowej. Z nich 200 /2~%/ ciggle
dyzuruje w okresie pokoju z bronig jadrowag na pokitadziel
co jest cyfra niebagatelng, jesli wzia®sc pod uwage, ze
sg one przeznaczone do wykonania pierwszego nalotu.

xx/ Charakter dziatan przeciwnika - jadrowy, czy konwencjo-|
nalny - moze by¢ rozpoznany dopiero w trakcie nalotu*
Pierwszym sygnatem o tym, ze przeciwnik stosuje tylko
viariant konwencjonalny bedzie brak informacji o uderze-

ypL4 niach rakieto”™iych w czasie wchodzenia przez lotnictwo
przeciwnika w strefe wykrywania naszych radio lokatorow
i przekraczania linii granicznej.

XX/ Ostona lotniska wiasnego przez plm stwarza warunki do
potegowania flalatan przea zatogi znajdujgce sie v niz-

lotn|<s3Jrii . i z_ zvfleksza ob
|8ttn|sﬂa przed zablokowaniem Ilub 2n1SYéz & ietoze obrone
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V/ya.aje sie, ze AHNZKX z - poyiyzsz™m povdnny hyé objete

ostong przez lotniotv;o mySliviskiie lotniska lotnictwa myS$li-
v?sko-bombowego, bombowego, rozpoznania operacj/jnego i trans-
portowego. Rownoczes$nie z analiz™ wynika, ze lotnictwo
mys$liwskie najbarSziej skutecznie moze ostonie lotniska innyohl
rodzajéow lotnictwa, jezeli bazuje na tych lotniskach.

Dzieki tomu moze najszybciej znalezé sie nad ostanianym
lotniskiem oraz najskutecznej wspotdziata¢ z naziemnymi
srodkami OPL bezposSrednio ostaniajagcymi to lotnisko.

Takie bazowanie skraca znacznie czas startu lotni-
ctwa mysliwskiego, poniewaz unika sie duzej ilo$ci startuja-
cych z jednego lotniska samolotéw. Dla zapewnienia zaalarmo-
wania pododdziatéw lotnictwa mysSliwskiego bazujacych na tych
lotniskach i podania mu sygnatu startu moga z powodzeniem byc
wykorzystane $rodki dowodzenia innych rodzajow lotnictwa.

Tego rodzaju rozwigzanie pozwala na wykorzystanie
lotnictwa mysSliwskiego w okresie odpierania pierwszych nalotow]
wedtug specyficznych zasad. Lotnictwo mysliwskie znajdujace
sie w powietrzu tworzytoby dwa rzuty. Pierwszy rzut przezna-
czony do zwalczania celow powietrznych w catym rejonie ostony
wojsk frontu. Samoloty lotnictwa mysS$liwskiego dziatajgce
w tym rzucie po wystartowaniu bytyby natychmiast naprowadzane
na cele powietrzne, wzglednie naprowadzane ze stref dyzuro-
wania w powietrzu. G-tévmy ich wysitek skierowany bytby na
ostone obiektéw najbardziej wysunietych na zachdéd w zaleznos$ci
od mozliwos$ci systemu wykrywania i naprowadzania.

Drugi rzut natychmiast po Vbystartoy-ianiu przystgpit—]
by do zwalczania celow z potozenia dyzurowania i patrolowania
w powietrzu nad wilasnymi lotniskami bazowania, ostaniajgc
bazujace na nim samoloty. Jezeli by zachodzita potrzeba
wzmocnienia pierwszego rzutu, samoloty patrolujgce mogty byo
naprowadzane podobnie, jak to sie dzieje ze stref krétkotrwa-
tego wyczekivMania. Istota ich dziatan polega na tym, ze
przebywajac nad wiasnym lotniskiem bazowania w tej jakby
strefie krotkotrwatego wyczekiwania, az do momentu zmiany

rozkazu realizowatyby zadanie ostony witasnego lotniska bazo-
wani a.
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Aby z'/iiekszyG skuteczno$¢ ostony przez lotnictv?o
mys$li\'iskio, mozna tez zastoso”iad sposéb podobny, jak to
robiono W drugiej \>i?gjnie Sv9iatovjej - organizacja zasadzek
na viysunietych lotniskach. Na tych lotniskach mogtyby
bazoYja6 grupy W sktadzie para-kluoz samolotow w najwyzszym
stopniu gotowos$ci bojowej. Utrzymywanie ciggtej’ gotowosci
mogtoby zapewni¢ wydzielenie zatég rezerwowych do tego celu,
ktore jak wiadomo sg w kazdym putku. Yi wypadku nalotu prze-
ciwnika samoloty te bytyby podrywane i wprowadzane do walki
w pieryjszej kolejnosci.. Oczywiscie dla zapewnienia osiggnie-
cia tego celu musza byc na lotniska yjysuniete wydzielone
odpo\iiedniQ sSrodki dowodzenia i materiatowo technicznego
zabezpieczenia. W-o-kr-asie .nagrozania do wybuchu wojny
dziatania z «zasadzek« bytyby wykorzystywane- do zwalczania
narUs”zycteli-r

Jeden z podstawowych problemiOw wigze sie z goto-
wosécig bojowag lotnictwa mysliwskiego i z gtebokos$cig jego
bazowania. Zgodnie z wczes$niej podang tezg, zarowno giebo-
kos¢ bazowania jak i stopien jego gotowos$ci bojowej pov?inna
uwzglednia¢ mozliwosci systemu alarmowan'ia o nalotach
przeciwnika oraz mozliwos$ci startowe z poszczegOlnych lotnisy

Z tezy tej wyraznie wynika, ze lotnictwo mysli-
wskie nie moze bazowa¢ w okresie zagrozenia na lotniskach
potozonych w odlegtosci nie zapewniajacej wystartowanie
samolotow Biysliviskich wczesniej, niz dotrg do lotniska samo-
loty przeciwnika wykonujace nalot.

Problemem samym w sobie jest jednak ilo$¢ samo-
lotow jaka powinna wystartowa¢ z lotniska. Wydaje sie, ze
kryterium tego powinna by¢ minimalna ilo$§¢ samolotow, ktéra
przynajmniej zapewnia wzglednie bezpiecznych start dalszej
ilosci samolotow oraz zapewnig bezpieczenstwo bazovianiatL
pozostatych samolotéw. W warunkach wojny jadrowej, znaczytoby]
to takg ilo$¢ samolotow, ktéra jest niezbedna do odparcia
lub zdezorganizowania nalotu na lotnisko grupy w sktadzie
dwoch - czterech samolotow, w warunkach wojny konwencjonalnej]
okoto eskadry samolotow.
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Dla lotnisk \'vysznietyo h, na ktérych organizo\iane sg
zasadzki lotnictwa myslivvs kiego, powinno byy6 kryterium startu
wszystkich samolotéw na nim bazujacych.

Optymalny wariant powinien polega¢ na tym, by z lotni-
ska zdotata wystartowac¢ niezbedna ilo$¢ samolotéw zapewniajaca
nie tylko bezposSrednig ostone lotnisk, ale i wprowadzenie
pierwszych grup lotnictwa mys$liwskiego pierwszego rzutu,
przeznaczone do ostony obiektow w catym rejonie. Spetnienie
optymalnego warunku wymaga powaznego przesuniecia rejonu
bazowania lotnictwa mysliwskiego w kierunku ~Wschodnim”.

Ilo$§¢é samolotow utrzymywanych w gotovios$ci na lotniskach
i stopnie ich gotowos$ci bojowej powinny by¢ warunkowane
mozliwosciami psycho-fizycznymi personelu latajgcego i goto-,
woscig parku samolotéw z tym, ze poza ukryciami, w najwyzszych
stopniach gotowos$ci bojowej powinna sie znajdowaé ilo$¢ samo-
lotow nie wieksza, niz zdota wystartowa¢ przed dolotem lotnic-
twa taktycznego przeciwnika do lotnisk bazowania lotnictwa
mys$liwskiego. Wykotowania i start samolotéw znajdujgcych sie
w obwatowaniach powinien sie odbywaé¢ automatycznie z chwilg
ogtoszenia alarmu jedynie w tym wypadku, jezeli ilo§¢ samolotow
ktora zdazy wystartowac¢ przed dolotem lotnictwa przeciwnika
zdolna jest zapewni¢ wzgledne bezpieczenstwo kotowania i startu,
M innym wypadku sygnat wykotowania powinien by¢ podawany
dopiero w wyniku oceny sytuacji powietrznej.

Zastosowanie powyzszych rozwazan w praktyce wymagato
opracowania metody okres$lenia ilosci samolotow, jaka zdota
wystartowa¢ przed dolotem lotnictwa przeciwnika do lotniska
z okre$Slonych stopni gotowo$ci bojowej; w zaleznos$ci od
warunkoéw bazowania.

Metoda ta zostata opracowana przez ptk dypl.nawig.Ryszarda
Siedleckiego, Opis metody - patrz zat.Nr.

ffydaje sie, ze ilo$§¢ stopni gotowosSci bojowych w lotni-
ctwie mysliwskim jest zbyt mata, na okres bezpoSredniego zagro-
zenia wojny, a sposob ich definiowania jest mato precyzyjny.

x/ Proponuje sie zamieS$ci¢ rozdziat Y opracowania ptk Siedle-
ckiego /Nr. kanc.64/033/68/ str. 10 do 1s5.



Wproviiad25enie obv/aioviafi i schrondévi na lotniskach
viskazig’e na koniecznos$¢ vviekszego zroéznico\l«ania stopni
gotovioaci booovvych, Juz chociazby fakt mozlivjoSci ayzurov?anial
samolotowi bezposSrednio przy pasie startowiym z zatogami
w kabinach samolotow? lub W obv?atowianiach viskazuje na dowiolny
sposob interpretacji gotowiosSci bojoviej Nr.1. Podobnie sprawia
vvyglada z gotowiosScig bojowag Nr. 2.

Wydaje sie, ze w lotnictwie powinny byé wprowadzone
nastepujgce gotowosci bojowe;

- Nr.l : start po dwoch minutach od podania sygnatu /samoloty
na pasie startowym gotowe do zapuszczenia/;

— gotowosSC Nr. 2: start po trzech - czterech minutach
/samoloty w rekawach przy pasie startowym gotowe do za-
puszczenia/;

- gotowo$¢ Nr.3: start p6 minucie /samoloty jak w gotowosci
Nr.i , tylko w obwatowaniach/;

- gotowo$¢ Nr. 4. start po minucie /samoloty jak w obecnej
gotowosci bojoviej Nr.2, z tym, ze w obwatowaniach/;

- gotowos¢ Nr.5i jak obecna gotowos$S¢ Nr.3.

Podstawowe Kkryterium gotowos$ci powinien by¢ czas
jaki uptywa od momentu zaalarmowania do startu samolotow,
poniewaz jedynie w ten sposéb z punktu widzenia taktycznego
sytuacja na kazdym lotnisku w zakresie gotowos$ci jest jedno-
znacznie sprecyzowana. Obecnie zbyt wiele zalezy w tym
wzgledzie od konkretnych warunkéw istniejgcych na lotniskach.

Sprawa jest niebagatelna. Obecny system gotowosci
bojowej niesprzyja stopniowaniu startéw lotnictwa mysli-
wskiego przez wydawanie krétkich komend - sygnatéw ze stano-
wisk dowodzenia szczebla zwigzku operacyjnego lub taktycznego
na wypadek nalotu nieprzyjaciela, poniewaz jest aa mato
stopni gotowos$ci bojowych. Obecnie, jezeli zasztaby konie-
cznos¢ wydania polecenia startu czesci samolotow znajdujgcych
sie w gotowos$ci bojowej Nr.1l, trzeba kazdorazowo okres$lac
ilos¢ tych samolotéw. Podanie sygnatu startu wszystkich
samolotéw a gotowosSci bojowej Nr.1 powoduje wystartowanie
ogromnej ilosci samolotéw. Przy zapozorowaniu nalotu przez
przeciwnika, moze to doprowadzi¢ do zaistnienia niekorzystnej
sytuacji. Przy zrdéznicowaniu gotovio$oi bojowej mozna stopniowr|
powodowa¢ starty okreSlonej ilosci samolotbw w miare precyzo-
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vyania sie obrazu sytuacji powietrznej e Nalezy przy tym pamietac
70 m okresie otrzymywmnia informacji o pojawiieniu sie pierv?szy3i|
celovy powiietrznych decyzje o podervianiu samolotow? muszg byo
podejmowiane na szczeblu lotniczych doviodztv? z'jyigzkdv? operacyj-
nych, czy W najgorszym wjypadku zwiigzkow? taktycznych.

Na marginesie v?arto z\>?rd6cic nrjage na to, ze dotych-
czasonss najczesciej stosov?ana metoda zamiany gotow?osci bojowjej
polega na jednoczesnym przechodzeniu W nov?g gotov?o0$6 samolotur-
i pilota#' Wydaje sie, ze z ohwijilg stv?orzenia dywizjonow tech-
nicznych dojrzata sprawa zmiany gotowo$ci bojowWej droga zamiany|

/jedynie pilotéw, co utatwia i usprawnia przebieg tego procesa*

Wcelu przynajmniej cze$ciowego sprawdzenia zasad-

'nos$ci powyzszych rozwazah wykonano w Akademii Sztabu General-

nego odpowiednie obliczenia. Zmieniono mianowicie cze$ciowo

bazowanie pierwszego rzutu operacyjno-strategicznego "Wscho-

dnich’™ w stosunku do warunkéow bazowania w ¢wiczeniu "IATO-68",

zmiany w bazowaniu polegaty na tym, ze:

- najblizej potozone granicy NRD z NHF lotniska "Wschodnich”
nie wykorzystano do bazowania lotnictwa;

- rozsrodkowuje sie bazowanie lotnictwa mysSliwskiego;

- na-najblizej potozonych w stosunku do granicy lotniskach
bazuje nie wiecej niz eskadra lotnictwa mysliwskiego;

- na lotniskach lotnictwa mysliwsko-bombowego bazuje po eska-
drze lotnictwa mysliwsld-ego ;

- lotniska lotnictwa mysSliwsko-bombowego odsunieto w kierunku
"Wschodnim", a lotnictwa bombowego na terytorium Polski™”.

Przy. ustaleniu bazowania i gotowosci bojowych

lotnictwa mys$liwskiego na poszczego6lnych lotniskach bardziej

konsekwentnie - niz w czasie opracowywania rezultatéw nalotow

przeciwnika dla wariantu bazowania zgodnego z zamiarem c¢wicze-

nia "LATO-68""~'~ - wykorzystano metode okreSlenia ilosci

samolotow, jaka zdota wystartowaé¢ przed dolotem lotnictwa prze-

oivmika do lotnisk bazowania. Na lotniskach pozostawiono poza

ukryciami jedynie te samoloty, ktére zdotaja wystartowa¢ przed

oolotem lotnictwa taktycznego przeciwnika.

x/ Patrz: kalka zatacznik Nr.

xx/ Patrz: "Operacyjno-strategiozny stosunek sit w lotnictwie,
decyzja dowodcy 2 PTSP i sposOb jej realizacji oraz ocze-
kiwane rezultaty dziatan".



Model nalotu 2 PTSP zaplanoy”jano analogicznie jak
\j poprzednim \lyariancie™" /pier\>isz;y nalot 2 PTSP/, a podczas
ocen;y rezultato\>i zastosoviano ta same zatozenia i metodj? obliczen]
V rezultacie przeanalizovjania \?nikévj nalotdyj na
lotniska przy dV:ch y~ariantach bazo';jania lotnict”~ja "Wschodnich”
mozna sform-Uto\mo nastepujgce \mioski poré\")nawcze*

4=

I 'Wariant ugrupoviania operacyjnego | Wariant zmienionego ugrupo-

] przyjetego Y dziczeniu "LATO-AS™"~ | vjania operac lotnictv'iir~'A

4:

ii. Wykonanie zmasoy”anego nalotu r.Wykonanie pierwszego zmaso-

{ 2 PTSP na sied lotnisko\>ig { wanego nalotu 2 PTSP na

1 [IfiD oatkoi-"icie obezvitadnito | lotniska potozone w ITBD

I lotniot\® "Wschodnich” tam ba- | spowodowato uszkodzenie

] zujace. Juz  piervyszym nalocie { tylko 2/3 ilo$ci lotnisk,

1 zostato zabiokovianyoh 424 spramyc h "na ktorych zablokowane ;

{ samolotdv3 \ tym vjieksza czedd zostato zaledwie 120 samo-

] lotnict"sa uderzeniowego. lotow, gtownie lotnictwa

i2. Utrzymywanie duzej ilos$ci LM mysliwskiego. Lotnictwo

}  ”V/schod.nich” na lotniskach uderzeniowe "Wschodnich”w

1 potozonych blisko granicy ITRD catosci jest gotowe do na-

j 'z KRF i’ stosowanie klasycznego tyc hmiastowyc h dziatan.

J sposobu dyzurowania okresSlonej N Rozérodkowanie lotnictwa

| liczby samolotéow w odpowiedniah ™ myS$liwskiego "¥fschodnich”
stopniach gotowosci bojowej mogto, umozliwito wykonanie startu
doprowadzid do duzgch strat samo-j przez duza ilo$é samolotow
lotow na lotniskaclh /w pierwszym /284 w poréwnaniu ze 160
nalocie 46 samolotéw/ oraz stwa- W pierwszym wariancie/ i
rzata optacalne cele przy naste— wprowadzenie ich do walki
pnych nalotach 2 PTSP /po trzech przed dolot em-lotnictwa
nalotach o0k.240 samolotow/. npla do lotnisk bazowania

3. Zablokowanie lotnictwa uderzenio- /!48 wporéwnaniu z 40 w

wego "Wschodnich” na lotniskach pierwszym wariancie/dzieki
uniemozliwiato wykonanie uderzen ~ CZ€M znaczna tzeso grup

odwetowych na 2 PTSP, dzieki lotnictwa 2 P1?SP, dziataj g-
czemu inicjatywa operacyjna po- cych na wigksza gtebokoso

zostata w reku lotnictwa nie byta zdolna dojso do
"Zachodnich” . celu i wykonad zadania

Na lotniskach zablokowanych
zostato po 4-8-12 samolotéw
ktore ukryte w schronach n"
stanowig optacalnych celow
dla nastepnych nalotéw na

zablokowane lotniska.

——

Tamze

Patrz zat.Nr. _ do: "Operacyjno-strategicznego sto-
sunku sit w lotnictwie, decyzja dowddcy 2 PTSP i sposob
jej realizacji oraz oczekiwane rezultaty dziatan”.

xxx/ Patrz: Zestawienie rezultatéw pierwszego nalotu 2 PTSP
na lotniska "Wschodnich” przy zmienionym ugrupowaniu operg«
cyjnym - zat.Nr.
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Vfariant ugrupov”~ania opsrao;®jnago  Wariant zmienionego ugru*
prz~QOetego  célicaeniu ”LATO—68” posiania operac. lotnietvja.

3* Lotniotv30 ub,erzenioi-ge
"Wschodnich” ma mozli—
m$§é ‘'Jiykonania od\?0to—
v?ego uderzenia, M8ednak
na mniejszg gtebokos¢
niz prz’r piervi)szym
v?ariancie ugrupoviariia#

Wariant zmienionego ugrupoviania operacyjnego
lotnietvja "Wschodnich” nie jest optymalny. Droga kolejnych
przyblizen mozna jeszcze popraviid sytuacje "Wschodnich”.

Uzyskane rezultaty w vAyniku poprav?ienia vjariantu
bazovjania sg zastanaviiaj gce. Wskazujg one na koniecznos$¢
bardzo wniklivjego podejscia do problemowy bazovjania i gotovyosSci|
bojovyej lotnictvya myalivjskiego przeznaczonego do ostony wyojsk
pierviszego rzutu operacyjno-strategicznego. ”~.ag-gc--soUie
Y petni sprawe z istniejgcych jeszcze niedoskonatosci niniej-

| szego op:no\«ania u’\Jazam’V\ ze nalezy je op”~blikowyaé, by Y ten
!:sposcb hy moze , za|n|CJowac dalsze rozpraéo\wanle nlnlajszegol
i probLému prze”™ szersza' grono, oficerobw»? raprezentujgcyc”™h nie
mty~"o ASG, ale' i sztaby zvjigzkgvwv operacyjnych i tSktycznych

J Wojsk.Liniov»?ych i Wojsk Obrony Povyietrznej Kraju.

£SQ.ILIINEIKOHZYSTAUI4_AMII_Lgp21C2S)
I-BSUGIMARZUCIEAGPBMCYTOOASTATEGICAN

W czasie opracovyyv?ania niniejszych materiato?
~wytonity sie ciekav?e problemy natury operacyjnej, v?ymagajgce
posvjiecenia im pewynej uwyagi.

Chodzi mianowiioie o to, ze ?jg'niku rozpoczecia
v?ojny przez NATO od v?ykonania uderzen na sie¢ lotniskoyya NPD
jak to miato miejsce Y éwyiczeniu "LATO-68" - mogla veytvorzyé
sie taka sytuacja, ze lotnictwyo "Wschodnich” bazujgce W NKD
zostatoby zabiokoviane na lotniskach i poniostoby v w-yyniku
kolejnych dwyoch nalotév3 pov?azne straty \ samolot-ach.

W z\»?igzku z pov?yzszym dopiero pod koniec pier\»yszego dnia
vyojny mogtoby ono przystgpi¢ W ograniczonej skali do prov?adz
nia dziatan bojoyyychN-"*

x/ Patfrz: "Operacyjno-strategiczny stosunek sit lotnictw-yie
. #
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Sytuacja tego lotnietvja mogtaby sie jeszcze bardziej skmmpli-
kio\Vaé, jezeli chodzi o mozli\iosc \"jznov'iienia dziatan,gdyby
przeci'i3nik m kolejnych nalotach przeznaczyt cze$¢ sit do
podtrzymania bloko”iania lotnisk, przez, zastosowanie bomh

z zapalnikami opdéznionego dziatania. Sytuacja tego lotnictwa
ponadto pogarszata sie w wyniku, uderzenia wojsk lgdowych
"Zac hodnie h”

Rownocze$nie 7 armia lotnicza bazujna terytorium
potnocno-zachodniej Polski nie ponoszac zadnych strafc w wyniku
dziatan przeciwnika posiadata mozliwo$¢ oddziatywania na
obiekty potozone w rejonie granicy IIRD z ITRF, wykonujagc nalo-
ty przy zmiennych profilach lotu. Jej stan lic zebny wzmocnit
sie, poniewaz w jej rejonie bazowania wylgdowata czes¢ samo-
-lotbw lotnictwa bazujgcego w ITRD. Zadanie 7 armii lotniczej,
trzymane do wybuchu wojny, polegato na przebazowaniu sie na
terytorum IIRD w celu osiggniecia pod koniec W2 gotowosci
do wsparcia wchodzgcego do bitwy Frontu Lubuski ego

Nie wdajgc sie w rozwazania co do stopnia wiarygod-
nosci zaistnienia tego rodzaju sytuacji nalezy zaznaczy¢, ze
nie mozna jej w absolutny sposéb wykluczyé. Tym bardziej, ze
przyktady drugiej wojny Swiatowej i wojen lokalnych po drugiej
wojnie Swiatowej wskazujg na taki rozw6j wydarzen, w wyniku
ktérych lotnictwo rozmieszczone na organiczonym obszarze
w poblizu granicy panstwowej z agresorem, byto w rezultacie
zaskakujgcego uderzenia bardzo powaznym stopniu rozbhite
i obezwitadnione™”,

Jezeli zatozy¢, ze wypadki potoczytyby sie tak, jak
na ¢wiczeniu "LATO-68”, a wyniki uderzen lotnictwa ”Zachodnich*
bytyby podobne do tych, jakie obliczonp”~po owipzeniur/"n,
nasuwa sie podstawowe pytanie, czy*7 armia lotnicza w zaistnia*
tej sytuacji®i“v pierviszym dniu wojny powinna wzig¢ udziat
w dziataniach bojowych na terytorium NEID, ozy tez nie?

x/ Patrz: rozdziat | niniejszego opracowania

xx/ Patrz - ptk F.SzOstierin:”Opyt borby za gospodstwo w
wozduchie wo wtoroj mirowoj wojnie i jego znaczenije w
sowremienitych ustowlach”.

xxx/ Patrz: "Operacyjno-strategiozny stosunek sit w lotni-
ctwie "
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w VZ3paak:u pozytymej odpo\iiedzi na to p~tanle kolejne pytania

dotyczg zadan jakie poviinna ona  tym vgypadku realiao\'ia0

i viarunkév}, jakie do realizacji tych zadan musiatyby byo

stv?orzone.

Za wypro\vadzeniem do dziatan 7 armii lotniczej w
pier\*szym dniu \-iojny przem”™a”jiajg nastepujace argumenty:
-n\iojska ladovje Frontu Meklamburskiego zviigzku z natarciem

przecimika, pozba\«ione yjsparcia 1 armii lotniczej znalazty
sie Whbardzo trudnym potozeniu i J zviiigzku z tym? kazde
dziatanie lotnictvi 7 AL realizowane w celu dezorganizowanial
dziatan czotowych oddziatéw przeciwnika mito dla tych wojsk
ogromne znaczenie moralne i rzeczowe;

- pozostanie sojuszniczego zw-igaku operacyjnego lotnictwa
/7 AL/ niejako z boku rozgrywajgcych sie wydarzen w trudnej
sytuacji zaistniatej dla wojsk lgdowych i lotnictwa Frontu
Meklemburskiegoj przy zachowaniu przez ten zwigzek mozli-
wosci walki z nieprzyjacielem, miatoby ujemne skutki
natury politycznej?

- wdzieranie sie klinu ude;i:zeniowego w gtgb terytorium ITRD
stwarzato zagrozenie przeniesienia przez sity ladowe NATO
dziatan na terytorium Polski, poniewaz gtowne zgrupowanie
uderzeniowe wojsk G-rupy Arm.ii "Po6inoc” nasycone byto zna-
czng iloscig taktycznych srodkow napadu jagdrowego, w wojnie
prowadzonej w vierunkach zagrozenia jadrowego taka sytuacja
stwarzata szczegdlne zagrozenie, nieporéwnywalne z sytuacja-
mi, jakie moglty Zaistnie¢ przy takim potozeniu naprzykitad
w okresie drugiej wojny Swiatowej;

- warunki wykonania postawionych dla Frontu Lubuskiego i 7 AL
zadan na W2 bardzo sie komplikujg, w wypadku sukcesu prze-
ciwnika na gtdbwnym kierunku jego uderzenia.

Przeciwko wprowadzeniu 7 AL do dziatan na terytoriur
NRB przemawiajg nastepujgce argumenty:

- niedogodne warunki dziatan lotnictwa 7 AL, co mogtoby spowo«
dowaé zwiekszone straty w personelu i sprzecie, a tym samym
zmniejszy6é mozliwosSci tej armii w czasie realizacji za-,
bezpieczania operacji zaczepnej Frontu Lubuskiego, poozgawsz';;
od W2;
nd~planowe zuzycie Srodkbw materiatowych, przeznaczonych na
zabezpieczenie operacji Frontu Lubuskiego;
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- ogromne trudno$ci 2v33zane a organizacjag dziatan, a szcze-
golnie z organizacjg vjspoétdziatania z \iojskami Frontu
Melclambursfciego;

- znaczne z\>iiekszOniO zagrozenia 7 AL ze stronj? lotnictvva
taktj~*cznego przeci“mika, viy\'?otane koniecznosScig przyblize-
nia i zageszczenia bazo\iania czeSci jej sit oraz samag
akty\ma jej' dziatalnos$cia.

Wydaje sie, ze argumenty przemaviiajgce za viprovia-
dzoniem 7 AL do dziatan pierwszym dniu vmjny bardziej
\-iazkie, niz przemavjiajace przeoivb tym bardziej, ze sytuacja
odnos$nie ksztattoviania sie stosunku sit W lotnietv?ie W na-
stepnych dniach viojnyposiada tendencje szybkiej zmiany na
korzy$6 "Wschodnich”. Cczyyiiscie decyzja tym ~-~zgledzie mo-gh
by6 podjeta przez Naczelne Dovi(5dztvio. .

7 AL w pier\*szym dniu povjinna realizoviaé nastepu-
jace podstavjo?je zadania:

1. Wspdlnie z vjojskami OPK ostong przepravj na Odrze, aby
\) ten sposdb zapevynic .\"arunki przegrupovyania pier~jsaego
rzutu Frontu Lubuskiego przez tg przeszkode v?odng i do\?ozy
'na korzys¢ Frontu Meklemburskiego;

2. Ostong vitasnego bazoviania;

3. DOzorganizovtanie i pov/strzymy¥janie natarcia czoto™jych
oddziato”™) przQOcivjnika stwarzajgcych najwieksze zagrozenie
dla bronigcych sie wojsk Frontu Meklemburskiego ;

4. Prowadzenie rozpoznania powietrznego na korzys$¢ Frontu
Meklemburskiego i 16 armii Frontu Zachodniego, do czasu
odtworzenia gotowos$ci przez lotnictwo rozpoznawcze bazujac
w NHD.

5. Udzielenie pomocy wojskom Frontu Lubuskiego /w tym 7 AL/

I Frontu Meklemburskiego z zakresu transportu powietrznego
i ewakuacji.

Ostona przepraw na ODRZE obok ostony bazowania
lotnictwa 7 AL, to naczelne zadanie dla lotnictwa mysSliwskie-
go. Lak wojska i przeprawy na ODRZE, jak i lotniska bazowania
w pierwszym* dniu wojny sa szczegdlnie zagrozone ze strony
lotnictwa przeciwnika, a skutki jego uderzen na te ibiekty
najbardziej odczuwalne dla wojsk witasnych.

Patrz: "Operaoydno-strategiozny stosunet sit  lotni-
ctwie
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W vvarunkaoh realizacji tych za3an 7 AL moze vyzigc udziat

\J odpieraniu nalotow na lotniska w NKD potozone w poblizu
ODRY. Udziat tego lotnictwa w odpieraniu nalotow na lotniska
potozone w wiekszej odlegtosci” na zachéd od ODRY, mimo celo-
wosci realizacji takich zadan, w warunkach bazowani'a na
terytorium Polski bytoby praktycznie niemozliwe, ze wzgledu
na ograniczone w tych warunkach mozliwosci przechjn~ytywania
z potozenia dyzurowania na lotniskach,

z przeprowadzéne anlizy skutkow uderzen przeciwnika
na lotniska NRL wynika, ze okoto 6# samoloty lotnictwa
mysliwskiego bazujgcego w NRD zdota. pirzebazowadé sie na lotni-
ska w Polsce, Samoloty te powinny'byd ‘kierowane na .lotniska
lotnictwa mysliwskiego 7 AL, wiagczane w sktad p&ikém i wy-
korzystywane do wykonania zadan ostony””.

Skuteczna realizacja zadan przez lotnictwo myS$li-
wskie 7 AL wymaga przebazowania i.3 DIM bardziej na potudnie
i 14 DIM do rejonu potozonego na wschdéd od ODRY. Tego rodzaju
manewr stwarzatby lepsze warunki do wprowadzenia 7 AL w W2
na obszar URD, Ostone poéinocno-zachodniego kierunku powinno
w tym wypadku przejgé lotnictwo OPK,

Dziatania lotnictwa mysliwskiego i bombowego mogty
sie odbywad przy aktualnym jego bazowaniu™”.

Samoloty lotnietwa mys$liwsko-bombowego , ktdére zdota-I
ja wystartowaé¢ z terytorium NRD, powinny by¢ kierowane na
lotniska i3 plmb 7 AL. Z zatdég, ktére sie prz*ebazujg na
terytorium Polski /58 samolotow i pilotow/ powinny by¢ utwo-
rzone oddziaty zbiorcze, ktoérymi djuwodzi¢ powinien radziecki
personel dowddczy, ktory na tych samolotach zdota sie przeba-
zowaé, W oparciu o personel techniczny 13 plmb i jego batalion]
zaopatrzenia mogtaby by¢ odtworzona gotowo$¢ bojowa tych
samolotow. Oddziaty zbiorcze operacyjnie podporzagdkowane
12 DIMSz po¥jinny by¢ jak najpredzej wprowadzone do dziatan.
Wcelu koordynacji dziatalno$ci 13 plmb i oddziatéw zbiorczych]
na lotnisku raogtscby by¢ wydzielony personel ze skiadu dowddz-
twa i sztabu 13 DHISz.

x/ Patrz rozdziat pierwszy miniejszego opracowania.
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Bar3.zo istotne znaosenie posiadatoby? przerzucenie przy?
pomocy samolot &vi i Smigtovicovj lotnict\«m transportov;ego 7 AL
niezbednego personelu technicznego i do\>?0dczego z jednostete
soyuszniezy?ch lotnictvva my?$livisho-bombov~0go, dla uspravinie-
nia doviodzenia i obstugi technicznej oddziatow zbiorozy?ch*
celu wpkorzy?Stania lotnictwa my?s$liwsko-szt urmo-
wego w pierwszy?m dniu wojny, nalezy je przebazowad na
lotniska w rejonie wschdéd OLflY, na przyktad na lotniska
potozone na poinocno-zachdéd od Szczecina. Wcelu skrocenia
czasu przebazowania, nalezy manewr lotniskowy oprzec
przede wszystkim na wykorzystaniu transportu powietrznego
7 AL i lotnictwa PLL "LOT” i lotnictwa sojuszniczego.

Jezeli chodzi o lotnictwo bombowe —m Cwiczeniu
"LAITO-68" w sktad 7 AL wchodzita brygada lotnictwa hombowegol
- to mogto ono atakowa¢ obiekty potozone na gtebokosci
okoto 20 - 30 km na zachdéd od granicy LTRp 2 NRF, wykonujac
nalot na matej wysokos$ci. Jak nalezy sadzi¢ wistniejgcej
sytuacji, podstawowe obiekty przeciwnika, ktére nalezatoby
zwalcza¢ na korzy$s¢ wojsk Frontu Meklemburskiego nie bedg
gtebiej potozone. Brygada m.ogta by¢ w tej sytuacji wprowa-
dzona do dziatan .bez specjalnej trudnosci.

Analiza mozliwo$ci lotnictwa uderzeniowego 7 AL
wykazuje, ze lotnictwo to moze zwalcza¢ czotowe oddziaty
przeciwnika na kierunku gtéwnego jego uderzenia. ITatomiast
z obszaru Polski nie jest w stanie podjag¢ walki z lotnic-
twem przeciwnika, poprzez wykonanie uderzenia na jego
lotniska bazowania. Mozliwosci 7 AL w zasadzie w zwalczaniu
elementow systemu obrony powietrznej sg takze niewielkie.
Umozliwiajg one jedynie podjecie walki z pierwsza linig
PUK typu ”Hawk” oraz posterunkow wykrywania i naprowadzania
na kierunku gtéwnego uderzenia przecivmika. W tej sytuacji,
gdy armie lotnicze znajdujgce sie w pierwszym rzucie
operacyjno-strategicanym byty obezwtadnione, a 7 AL ma tak
niewielkg mozliwos$¢, walke z lotnictwem przeciwnika na
lotniskach moze jedynie podjaé¢ lotnictwo dalekiego zasiegu,
pozbawione zabezpieczenia bojowego ze strony lotnictwa
frontowego. -
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Niezmiernie skomplik:ovilana t™ch \>"arunk:ach jest
problemat”~rka do\oazenia i vispétdziatania 7 AL z v-iojskami
Frontu Meklemburskiego. Sz™"bka realizacja uzgodnieniach
zadan na korzi®sc tego Frontu przez 7 AL \Jvi'magataby speci?-
ficznego podejsScia do tego problemu. Wydaje sie, ze takiej™
sytuacji do”jodzenie jednostkami lotnietvia uderzenioviego
7 AL rejonie ¥jezto\i bazo\¥ania povdnno odbyv3ad sie ze
stanO¥jisk dowiedzenia 7 AL, natomiast W rejonie dziatah za
posredniotvvem systam™u dov30dzenia i Xspotdziatania 1 AL.

W tych “arunkach stanoviisko dowiedzenia i AL
spetniatoby funkcje wiysunietego stanowjiska dowiedzenia 7 AL.
Aby zachowiad Scistag viiez miedzy obu stanovdskami dowodzenia
mogliby byd wykorzystani przedstawiciele obu dowddztw,
ktorzy sa normalnie wymieniani w okresie zagrozenia miedzy
sgsiednimi armiami lotniczymi, wzmocnieni dodatkowym perso-
nelem. obu dowodztw przerzuconych przy “~jomocy smigtowcow
lub samolotéw. Problemy tacznos$ci, w zyiigzku z naogo6t jedno-
litym. sprzetem tgcznos$ci w armiach panstw Ukladu Warsza-
wskiego nie powinny sprawiad niemozliwych do przetam.ania
trudnos$ci. Zasadnicze znaczenie w tym wypadku posiadatoby
jednak szybkie zorganizowanie nowego systemu dowodzenia.

Wykorzystanie lotnictwa rozpoznawczego 7 AL
w zaistniatej sytuacji stanowi problem sam w sobie.

W zatozeniach do dwiczenia "LATO0-68" nie wykazano bazowania
lotnictwa rozpoznawczego armii lotniczych na terytorium NBU.
Nie ulega jednak najmniejszej watpliwosci, ze takie lotni-
ctwo w tym obszarze by bazowato i w wyniku uderzehn lotni-
ctwa taktycznego "Zachodnich*' znalaztoby sie w analogicznym
potozeniu, jak pozostate tam bazujgce lotnictwo. Znaczy to,
ze sztaby Frontu Meklemburskiego i 16 armii Frontu Zacho-
dniego zostatyby pozbawione waznego Zrédta informacji

0 przeciwniku, jakim jest lotnictwo rozpoznawcze. Ponadto
zdolnosd do wykonania uderzenia jgdrowego wojsk rakietowych
tego Frontu i 16 armii na obiekty o charakterze niestacjonar-
nym bytaby ostabiona, poniewaz lotnictwo rozpoznania arty-
ieryjskiego,.przeznaczone gtévmie do prowadzenia dodatkowego
1 kontrolnego rozpoznania na korzysd wojsk rakietowych byto—]
by zablokowane na lotnickach. Nie trudno zrozumied, co to
znaczy w warunkach ciggtego zagrozenia jadrowego przy
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pij'nnej svtuaoji operac™jno-stratagio anej,

Lotnict™-'io rozposnania oparac;y;jnOgo mogto s aktual-
nego baaovjania rozpoana\iadé obiektj? potozone okoto 190 km
Y gtebki terytorium NHF, lecgo do celu i z povvrotem na
matej wysokos$ci, natomiast lotnictwo rozpoznania taktycznego
i artyleryjskiego w ogdle nie mogto prowadzi¢ rozpoznania <
na terytirum NfIF bez zmiany bazowania™/*

Zmiana bazov™jania lotnictwa rozpoznania taktycznego
i artyleryjskiego nawet na najbardziej wysuniete w kierunku
zachodnim lotniska na terytorium Polski umozliwiato w zasa-
dzie jedynie prowadzenie rozpoznania przeciwnika na gtebo-
kosci ugrupowania jago pierwszorzutowych zwigzkéw taktycz-
nych.

W zwigzku z powyzszym organizacja rozpoznania
powietrznego przez 7 AL na korzy$¢ wojsk Frontu Meklembur-
skiego i 16 armii napotykataby na powazne trudnos$ci.

?lydaje sie, ze wistniejgcej sytuacji nalezato
wydzieli¢ czes¢ sit lotnictwa rozpoznania operacyjnego dla
dyzurowania w gotowosci do prowadzenia rozpoznania dodatko-
wego i kontrolnego na korzy$¢ dyzurnych frontowych i armij-
nych pododdziatéw rakietowych Frontu Meklernburskiego i 16
armii. Pozostate sity nalezatoby v<ykorzysta¢ do prowadzenia
rozpoznania powietrznego na korzys$¢ wojsk gtownie Frontu
Meklernburskiego, gdzie znajduje sie gtdwna zgrupowanie npla.
Wraz z uzyskaniem swobody dziatan lotnictwa rozpoznawczego
bazujgcego na terytorium NHD mozna przenie$¢ wysitek roz-
poznania 7 AL na ten kierunek, na ktér; mi ma by¢ wprowadzony
Front Lubuski.

Lotnictwo rozpoznania artyleryskiego oraz czes¢é
sit lotnictwa rozpoznania taktycznego nalezato przegrupowad
w kierunku wschodnim. G-dyby nie byto innego wyjscia poszcze-
g6lne eskadry wraz z niezbednym personelem sztabow putkéw
mozna byto rozmiesci¢ wspdlnie z innymi putkami lotniczymi.

x/ Patrz rozdziat pierwszy drugiej cze$ci niniejszego
opracowania.



To lotniotvv’'o mogto rozpozna”jad pierv'jszorauto'ije ZYyigski
takt3tzna przeci\Ynika i d;yZzurovia6 v gotoYYosci do pro”Yadze-
nia dodatkoviego i kontrolnego rozpoznania na korzj™sc rakiet|
taktycznych. Po uzyskaniu sviobody dziatan przez lotniet?jo
rozpoznavvcze bazujgce IIKD, eskadry lotnict\Vva rozpoznania
taktycznego i artyleryj skiego'mogty byd viycofane z dziatan,
az do momentu przebazoviania ich na terytorium NRP.

System do\YOdzenia lotnictvvem rozpoznawczym mogt |
by6 realizowany na podobnej zasadzie jak lotnictwem uderze-
niowym. Przed wybuchem wojny powinny byé jednak doprowadzo-
ne do zwigzkow taktycznych 1 operacyjnych'wojsk sojuszni-
czych jednolote kodowana mapy i tablice sygnatowe stuzgce
do przskazywania danych z poktadow samolotow, gdyz w innym
wypadku wystgpityby zahamowania w systemie obiegu informa-
cji z rozpoznania poYiietrznego. Ewentualna wym.ana informa-
cji odnosSnie kwarcow /czestotliwosci/, na ktdérych sg prze-
kazywane z pokitadéw samolotéw dane rozpoznawcze, moze byo
dokonana szybko przy pomocy radiostacji.

W toku pierwszego dnia wojny sity lagdowe gtowne-
go zgrupowania Grupy Armii "Potnoc” stopniowo zblizaty sie
do rejonu bazovjania 7 AL, co utatwiato wykonywanie na nie
uderzen lotniczych i prowadzenia rozpoznania.

Jedynie na kierunku 16 armii Frontu Zachodniego,
w zwigzku z jej natarciem sytuacja ksztattovvata sie odmie-
nnie.

Lotnietvijo transportowe 7 AL w pierwszym dniu
wpjny poviinno skupié gtowny vvysitek na zabezpieczeniu
potrzeb w pierwszym rzedzie tych wojsk, ktére najszybciej
mogg przeoiwstawio sie przeciwnikowi. Wydaje sie, ze
w zwigzku z powyzszym jego wysitek nalezy wykorzystad przed
wszystkim w interesach manewru lotnictwa bojowego 7 AL.

Do wykonywania zadah transportowych na obszarze kraju bez
specjalnego wysitku organizacyjnego moga byd szybko wiadczo-
ne zatogi PLL ”"Lot”.

Mozliwosé wykorzystania 7 AL do dziatan na korzys
wojsk Frontu Meklemburskiego w znaczyra stopniu zalezaty od
rozwiniecia sieci lotniskowej vi rejonie na vvschdéd od rzeki
ODRY. M d6wiczeniu "LATC-68" zwraca uwage niedogodna okolic z-

noso, polegajgca na tym, ze wrejonie: MISDZYCHOD,TR2CIAIJCA.



CHOSzCz1'TC, aRYFBTO, KOSTHZYF, MIEDZYRZECZ, brak byto
Vi ogole lotnisk. Wyobaje sie, za tego rodzaju luka roz'/lo-
ju sieci lotniskowyej jest \«yj*tkow'o niekorzystna, jezeli
rilgsé6 pod uw-age mozliwyosé \3yt\70rzenia sie sytuaciji,
wymagajacej zapewniania wsparcia wojsk walczacych na
terytorium NRD z terytorium' Polski. W takim wypadku,
wymagania w stosunku do zageszczenia i jakoSci sieci
lotniskowej ¥ obszarze na wschdd od ODRY sg- szczegblnie
¥iysokie. Siec lotniskowa w tyra obszarze pov'jinna byd nie
tylko dobrze rozwinieta pod wzgledem ilosSciowym, ale *
I przygotowana do bazowania lotnictwa w warunkach powazne-
go zagrozenia nalotami ze strony lotnictwa taktycznego
przeciwnika. ITa tych lotniskach nalezatoby rozbudowaé
ukrycia dla samolotéw i zorganizo”™ja6 sprawng obrone plot
przy pomocy naziemnych Srodkéw. Wydaje sie, ze w tym
rejonie nalezy szczegOlnie doktadnie zorganizowac system
remontu lotnisk, w ktorym w ramach On?K mogg byo 'Drzygoto—
wane specjalne pododdziaty w oparciu o mieszkahcow po-
bliskich wsi i ich $Srodkéow transportowych, wzmacnianych
transportem i ludnos$cig pobliskich miast i miasteczek.
W rejonie lotnisk powinny byd zawczasu zgromadzone odpo-
v<jiednie materiaty stuzacee do ich remontu. Takie rozwigzani®
pozwalatoby dokonywa¢ remontu lotnisk, bez. angazowania do
tego calu na wiekszg skale batalionéw budowy lotnisk.
Poniewaz na tych lotniskach, w wypadku niepomysl-
nego rozwoju potozenia wITRD moze sie gromadzi¢ nie iylko
lotnistv30 polskie, ale x sojusznicze, w poblizu i na tych
lotniskach nalezatoby nagromadzi¢ Srodki materiatowo-
technicznego zabezpieczenia oraz $rodki ubezpieczenia lotowi
M przysziej wojnie nie mozna wykluczyé zaistnienii
takiej Sytuacji, gdy nasze dowddztwa lotnicze bedg zmuszo-
ne przeja¢ dowodzenie jednostkami lotniczymi, oddziatami
zbiorczymi i zatogami réznych narodowos$ci i 2 rdéznych
nsrKidHWBrsirji: jednostek* Poniewaz tego rodzaju zjawiska
wymagaja odpowiedniego wczes$niejszego przygotowania dowodz-
tw i sztabow, wydaje sie rzeczg ze wszech miar celowa
przecwiczenie tej problematyki i na tej podstawie opraco-
wanie jej W formie odpowiednich instrukcji*
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Jezeli istnienie nav?et nieyiielkie prawiopoflo--
biedst™jo zaistnienia sytuacji podobnej do tej, jaka byta
na G\™iczeniu “LATO~68”", to -ijydaje sie rzecag niezbedng
opracovianie jej m formie odpovjiedniego v”/ariantu planu opera-
cyjnego na yjypadek vvOjny, Plan ten pozviolitby unikngé
improv"jizacji tego rodzaju skomplikovvanej sytuacji opera-
cyjno-strategicznej.

A5SMSI--OPSA(A5nTYJJ_CHSZARZSITKDI|;_8'JIALS_CW
"LATO-68""

Sytuacja operacyjno-strategiczna pod koniec
drugiej doby v™ojny na poétnocnym i centralnym kierunku stra-
tegicznym - zgodnie z przebiegiem d&viiczenia "LATO-68" -
uksztattoviata sie v taki sposéb, ze na kierunku LUNKBUR&,
GRANTSE gtov?ne zgrupowanie Grupy Armii "Pdéinoc” vvklinov'jato
sie M gtgb ugrupoviania wojsk Frontu Meklemburskiego na
gtebokos¢ i 20 - 150 km™, grozac rozcieciem tego frontu, co
zresztg nastgpito pod koniec trzeciej doby wojny™A,

Zgrupowanie operacyjne 1 AL w tym samym czasie,
podobnie jak pozostatych wojsk Frontu Meklemburskiego
zostato rozciete.

F pasie dziatan Frontu Meklemburskiego i v)prosa-
dzonego do bitwy Frontu Lubuskiego na terytorium NRL
znajdowato sie w sytuacji wyjsciowej do wojny 31 lotnisk,
z ktorych 16 zostato zajetych przez przeciwnika lub znala-
zto sie na odlegtos$ci ponizej 30 km od wojsk przeciwnika,
co wykluczato wykorzystanie ich do bazowania lotnictwa,

Z pozostatych 15 lotnisk, ktére mogty byc wy-
korzystane do bazowania w pasie tych dwoch frontow”

x/  Patrz pierwszy rozdziat niniejszej cze$Sci opracowania.

xx/ Patrz: DoSwiadczenia i wnioski z éwiczenia "LAPO-68".



9 lotnisk: b;yto ~j~azielone dla 7 AL™M. Zgodnie a planem,

1 AL a oh\ijilg ~jjrbuchu X315/ miata aabeapiecayd operacje
aacaepng Frontu Meklemburskiego, a vdec mogtaby -"-"ykoraysty-
v?ac s\”obodnie sied lotniskio™jg ITKD, poniO\aa wojska jej,
frontu miaty praenosié daiatania wojenne na terytorium IIRF.
Laiatania w pasie Frontu Meklemburskiego potocayty sie
aupetnie incaej*

7 AL pray aaktadanym natarciu wojsk Frontu Meklem-
burskiego praed wybuchem wojny otraymata praydaiat na W2
15 lotnisk na terytorium NKD, a ktérych 6 aostalo aajetych
praea praeciwnika lub analaato sie w odlegtosci od jego
caotowych oddaiatow wyklucaajgcych baaowanie na nich
lotnictwa. W tym potozeniu, gdy 1 AL a praydaielonych jej
16 lotnisk™™'~ utracita do konca drugiej; doby daiatan
mozliwo$é wykoraystania daiesieciu a tych lotnisk, pod
anakiem aapytania staneto wykoraystanie praea 7 AL wsay-
stkich nadajgcych sie do baaowania praydaielonych jej
lotnisk, poniewaz sytuacja lotnictwa 1 AL stata sie bardao
skomplikowana.

Z roawoju sytuacji wynika, ze putki lotnicae,
bataliony aaopatraenia i budowy lotnisk oraa skiady 1 AL
wistniejgcych warunkach musiaty wycofa¢ sie a rejonow
aagjmov”~vanych praea nacierajgce wojska praeciwnika. W awigaku
a powyzsaym cae$0 jednost™ek lotnicaych musiata odej$s¢ w
rejony potozone na poinoc i potudnie w stosunku do kierunku
gtownego uderaenia praeciwnika, a poaostate jednostki -
na terytoium PRL. Na po6inoc od kierunku gtéwnego uderaenia
praeciwnika w NBI) anajdowato sie saeSo lotnisk, co poawala-
to na baaowanie okoto 6 putkéw lotnicaych. Byty to wsaystkie]
lotniska, ktérymi na terytorium NRD dysponowata 1 AL.
Visaystkie lotniska nadajs;cO sie do baaowania lotnictwa
potozone na potudnie od kierunku gtoi“inego uderaenia prae—
oiwnika aostaty praed wybuchem wojny aaplanowane do wyko-
raystania dla 7 AL.

x/ Patra: roadaiat plerwsay, roadaiat drugiej oaesci
niniejsaego opracowania.

xx/ W pasie Frontéw Meklemburskiego i Lubuskiego byto w sumi(
3l lotnisk, a tego |5 wydaielonych od W2 dla 7 AL,
a poaostate dla AL.



Lotniska potozone w potnocno-zachodniej Polsce Nchodzity
M skitad sieci lotniskoyjej 7 AL i vjojsk OPK.
Ponie'jaz 1 AL posiadata sumie 15 putkovj lotniczych”™'A,
a z planovhjane3 dla niej sieci lotniskov«ej mogta vijykorzy-
stac pod koniec drugiej doby Nojny 6 lotnisk, dla $rednio
szesciu putkovi lotniczych, 7 AL vispoOlnie z \igojskami OPIi
musiata Yydzlelio z dyspozycyjnej sieci lotniskov;ej, okoto
9 lotnisk dla lotniotvva sojuszniczego. Ponievvaz w sktadzie
1 AL byto trzy putki lotnictvja bombo'viego, m.ogace bazov;ja6
na oznaczonej gtebokosSci /z tego \‘a putki vvyposazone
samoloty Tu-167~V problem -Zjydzielenia dla nich lotnisk
nie spra”aatby Viekszaj trudnosSci. Natomiast pozostate ’
putki ‘«ymagaty lotnisk potozonych ? poblizu linii stycz-
nosci bojov;ej wojsk, a wiec tych rejonach, gdzie bazovaty
zasadnicze sity 7 AL.

Rozcinanie ugrupowania 1 AL przez klin uderzeniowy
G-rupy Armii ”"Péinoc™* wskazywat na celowo$¢ reorganizacji
dowodzenia lotnictwem tej armii oraz na konieczno$¢ zmiany
bazowania putkdw lotniczych 7 AL na terytorium Polski.
Mianowicie wszystkie jednostki lotnicze 1 AL odchodzgce na
potudnie, w rejon przewidyvianego bazowania 7 AL, powinny
zostaC operacyjnie podporzadkowane 7 AL. Nalezy sie liczy¢
z t"mi, ze dotyczytoby to okoto trzech putkow lotnictwa
mysliwskiego /jedna DH”/ i ewentualnie putk lotnictwa
mysliwsko-bombowego.
W zamian 7 AL mogta przekazaé¢ jedna dywizje lotnictwa
mysliwskiego, ktora wzietaby udziat wspolnie z wojskami OPK
w ostonie wycofujgcych sie wojsk Frontu Meklem.burski ego na
terytorium Polski, skupiajgc gtovmy wysitek na ostonie
podej$s¢ do ODRY i .przepraw na ODRZE.
7 AL powinna z kolbi opusci¢ czes¢ lotnisk na pdéinoc od
NOTECI, aby stworzy¢ warunki bazowania dla putkéw lotni-
czych prz-ebazowujacych sie z NRD na terytorium Polski

x/ w rzeczywistosci ilos¢ putkéw lotnictwa bojowego byta-
by wieksza, poniewaz w sktadzie 1 AL nie wykazano przy*
najmniej trzy putki lotnictvga rozpoznawczego.

xx/ Nalezy sprawdzi¢, ile byto putkéw Tu-16.

xxx/ Problem braku lotnisk w rejonie: MIEDZYCHOD, TRZCIAZTKA
CHOSZCZNO, G-RYRINO, KOSTRZIN, MIEDZYRZECZ niewa”tpliwie
komplikowaty problem stworzenia warunkéw bazowania
wycofujgcych sie jednostek 1 -AL.



Ponievjaz putki te przebaaovi57\«at™? sie pra\i;3,opodobnie na tery-
torium PRL ciggu drugiej doby dziatan, raanevir zvi)igzany ze
z\!™alnianiem lotnisk mniej viieo8] pokrywatby sie 2z manevi'rem
zwigzanym z wprowadzeniem 7 AL na terytorium. TIKD Decyzje

w tym wzgledzie powinny byd podjete i doprowadzone do dowddztw
j 1 7 AL juz pierwszym dniu wojny, aby caty manewr lotni-
skowy i problemy dowodzenia mogty byc zaplanowane i doprowa-
dzone do wykonawcOw w nocy z pierwszej na druga dobe trwania
wojny. Po Swicie, dowoddztwa i i 7 AL powinny przejg¢' dowodze-
nie podporzadkowanymi sobie jednostkami lotniczymi i nastgpié
pewien manevir lotniskowy putkéw lotniczych.

Jezeli na terytorium DRD, w granicach sieci lotnis-
koviej] wydzielonej do bazowania 7 AL, bazowaly trzy-cztery
putki lotnicze /trzy putki lo.tnictwa mys$liwskiego i ewentualni
jeden putk lotnietvva mysliwsko-bombowego/, to pozostata
dyspozycyjna sie¢. na tym obszarze tej armii lotniczej wyno-
sitaby okoto 5-6 lotnisk. trakcie podejmowania decyzji,
odno$nie tego, ktore putki lotnicze 7 AL nalezy przebazowac
z Polski do NRD, nalezatoby wigs¢ pod uwage nastepujgce
przestanki /okolicznosci/:

Wzrost zagrozenia zwigzany z mozliwoscig przerodzenia sie
wojny konwencjonalnej w wojne jadrowa, a”prowadzonie nowego
wyzszego zwigzku operacyjnego /Frontu Lubuskiego/ pod
ostong nacierajgcej 16 arm.ii Frontu Zachodniego, mimo
sukcesu wojsk lgdowych przeciwnika na kierunku gtownego
uderzenia, wskazuje na to, ze sytuacja "Zachodnim” w cigga
najblizszych dni wejdzie w faze krytyczng, a nacierajg-ca
gtowne zgrupowanie uderzeniowe Grupy Armii "Pdéinoc” moze ,
znateSC sie w bardzo trudnym potozeniu grozacym okrazeniem.
Podobnie zarysovmje sie sytuacja na kierunku Grupy Armii
"Centrum”. tej sytuacji przeciwnik moze siegngé-po bron
jadrowa, by nawet w warunkach ograniczonego uzycia tej
broni poprawi¢ swe potozenie. Z drugiej strony pomysSine
natarcie Frontu Lubuskiego, po jego wprowadzeniu w 7/2 do
bitwy, spowoduje szybkie wyjscie jego czotowych oddziatéw
na rubieze chronione atomowymi polami minowymi. tych
warunkach bazowania na jednym lotnisku wiecej niz jednego
putku lotniczego stwarza nadm.ierne ryzyko.

\
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2. Po3niesienie stopnia gotowosci bojowej do wikorz;ystania

broni jadrowej w”™nmega stworzenia dogodnych vvariinkéw
dziatan dla lotnictwa mys$liwsko-bombowego. zwigzku

z pov';yzszym, wydaje sie konieczne w pierwszej kolejnosci
przebazowanie do ITHD putku lotnictwa rays$liwsko-bombowego

7 ALj tym bardziejy ze putk ten ma takze wieksze mozli-
wosci wsparcia dziatan wojsk lgdowych na gtovmym’ kierunku
uderzenia frontu”™ niz putk lotnictwa m.ysliwsko—szturmowega]

Konieczno$¢é zachowania gotowos$ci bojowej przez wojska
rakietowe frontu wymaga wprowadzenia na terytorium IIBD
putkbw lotnictwa rozpoznania taktycznego i artyleryjskieg(
Putki te sa takze niezbedne dla zapewnienia doptywu
koniecznych danych z rozpoznania powietrznego dla naciera-
jacych wojsk Frontu Lubuskiego i 7 AL.

Ka terytorium NKD znajduje sie trzy sojusznicze putki
lotnictwa mysliwskiego 5 ktére moga spetniaC role pierwsze-
go rzutu ostony wojsk-. Poza pierwszym rzutem operacyjnym
wojsk Frontu Lubuskiego i lotnictwa bazujgcego ba obszarz
NKD, do neurologicznych obiketéw ostony nalezy zaliczy¢
przeprawy na ODR2E i podejsScie do nich. W zwi®izfcu z po-
wyzszym dwuputkowg dywizje lotnictwa mysSliwskiego 7 AL
mozna byto pozostawi¢ w drugim rzucie, do ostony przepraw
na OLKZE, drugiego rzutu i tytéw Frontu Lubuskiego,
lotnisk lotnictwa bombowego i rozpoznania operacyjnego
oraz obiektéw we wschodniej-c zeSci NKD. I)o bazowania tych
jednostek lotnictwa mys$liwskiego mogty by¢ wykorzystane
lotniska potozono w rejonie OLKY na terytorium PRL.

Putki lotnictwa mys$liwsko-szturmowego w miare mozliwosci
nalezy przebazowa¢ na terytorium NKD. Poniewaz dla tych
trzech putkdow pozostatoby 2 -3 lotniska, w zaleznosSci
od tego, czy sojuszniczy putk lotnictwa mys$liwsko-bombo-
wego wszedtby w skiad 7 AL, jeden z putkdéw mogiby nie
mie¢ lotniska na terytorium NKD. W tej sytuacji mozna
rozwazy¢ taki wariant, ze putk ten do czasu uzyskania
lotniska bazowatby na obszarze Polski i w zaleznos$ci od
mozliwosci, albo by wykonywat zadania na korzy$¢ czesci
wojsk Frontu Lubuskiego /4 A/ walczacych ze zgrupowaniem
skrzydtowym wojsk przeciwnika, ktore wilamatly sie w obszar



ITKD, v2glednie Njarunki bazotanla i taktyczny? promien
dziatania samolot 64, na to nie pozvialaty, bratby udziat
Yrrealizacji zadahn ostony””™.

Lotnicfcv/o bombovje i rozpoznania operacyjnego poozatkovjo

pro Gtadzitoby dziatania v zasadzie z terytorium Polski,
stosujac zmienny profil lotu, Ponievjaz cze$¢, zadan \“ymagato-
by dziatan na duzg gtebokos$¢, lotniska bazov;ania putké'tv
lotniotvia rozpoznania taktycznego i artyleryjskiego noga®
by¢ vvykorzystane jako lotniska \»tysuniete lotnietvja
rozpoznania operacyjnego, za$ putkovt lotniet”™ja myslivisko-
szturmo'tyego - jako, lotniska v:-ysuniete lotnie tNJa bomboyjego#
PonieGjaz na korzys$¢ rakiet frontov?ych /11--300/ pOYjinny by¢
utrzymy\Yane samoloty lotnictv?a rozpoznania operacyjnego
bazujgce na lotniskach umozliiAjiajagcyoh prowadzenie rozpozna-
nia na gtebokos$ci zasiegu tych rakiet, samoloty dyzurne
tego lotnictwa mogty dyzurowa¢ na lotniskach putkéw lotni-
ctwa rozpoznania taktycznego. System tacznos$ci lotnictvm
rozpoznania taktycznego stwarza warunki do zapewnienia
obiegu informacji w ogniwie wydzielone zatogi LRO - dowcdz™”
two 7 AL,

Poniewaz sytuacja lotniskowa 9 AL Frontu Saksonhskiego,
jezeli chodzi o dziatania wojsk lagdoviych przeciwnika,
ksztattowata sie pomySiniej, niz 1 i 7 AL, dowédztGjo 7 AL
mogto wystapi¢ o przydziat kilku lotnisk 9 AL potozonych

w poblizu potudniowej linii rozgraniczenia Frontu Lubus-
kiego dla witasnego lotnictwa. Dzieki temu, po przydzieleniu

tych lotnisk sytuacja lotniskowa 7 AL w obszarze ITHD mogta
ulec znacznej poprawie.

Zasadnicze sity 7 AL powinny by¢ przebazowane w takim,
czasie, aby przed rozpoczeciem realizacji zadah zwigzanych
ze wsparciem./Yjojsk ladowych Frontu Lubuskiego mogty stwo-
rzy¢ sobie dogodniejsze warunki dziatan, poprzez "Zwieksze-
nie” obrony przeciwlotniczej przeciwnika na kierunku
gtébwnego uderzenia frontu,

x/ V/ym drugim wypadku, mozna by byto rozwazy¢ mozliwosc¢

uzycia™takze zatdg tego putku droga rotacji do zamiany
szczegoblnie intensywnie wykorzystyvvanych zatég plmsz

bazujgcych w FRD, Ewentualny przerzut pilotéow przez lo-
tnictwo transportowe nie powodowatoby duzych trudnoS$ci.



9* 403(BIHU3NO 3003238 na. pr”isbajzioy?Njaiii0 7 AL obszar ITRDj
nalezy ~mikli“ae rozviazyo stopien r~zyka z"-aazany z
mozllvloScig uderzen lotnictwa przeoivvnika na lotniska
w Swietle tego podjg¢ odpowiednie decyzje w zakresie
obrony przeciwlotniczej tych lotnisk.

Przeb azowani e rzutoy? poysjietrznych 1 i 7 AL w
ramach omoviiionego manewru lotniskowego nie powinno sprawiac
szczegOlnych trudnos$ci. Natomiast sytuacja w zakresie ma—
newru louniczych rzutovi naziemnych bytaby vijyjatkowo skompliko-
wana pod wzgledem organizacji i wykonastwa.

Lajbardziej skomplikowana sytuacja V'jytworzytaby sie
w1l AL. Jej rzuty naziemne /bataliony zaopatrzenia, dywizjony
doviOdzenia lotami, dywizjony techniczne i ruchome bazy
lotnicze arm.ii lotniczej/ wycofatyby sie wraz z wojskami
ladowymi pod naporem wojsk lgdowych przeciwnika oraz oddzia-
tywaniom jego lotnictwa™ < Poniewaz doktadne zaplanowanie
tego rodzaju ruchu wojsk niemozliwe do wykonania, jak o tyra
Swiadczg dos$wiadczenia Il wojny Swiatowej, nietrudno sobie
vAyobrazic ogromu trudnos$ci, jakie by viystapity w tych wa—
runkath.

Biorgc pod uwage duze tempo natarcia przeciwnika i charakter
jego manewru /uderzenia rozcinajgce/, bez obawy popetnienia
pomyd.ki mozna ustali¢, ze wiele j,ednostek tytowych i zabezpie-
czenia spitywatoby w kierunku poéinocnym i potudniowym w sto-
sunku do kierunku gtévmego uderzenia. tacznos¢ miedzy wycofu-
jacymi sie jednostaml naziemnymi i stanowiskami dowodzenia

1 AL prawdopodobnie bytaby naruszona, czy $ci$lej mowigc
mogtaby by¢é naruszona. V.-iele srodkéw materiatowo-technicznego
2abezpieczenia prawdopodobnie ulegtaby zniszczeniu, a nie-
ktore jednostki tytowe bytoby w wiekszym, czy mniejszymi stopKki
niu rozbite lub zdezorganizowane. W tej sytuacji rzuty po-
wietrzne sojuszniczych putkow lotniczych mogtyby przebazowad
sie na terytorium Polski bez swoich jednostek tytowych.

N zwiazku z powyzszym wydaje sie, ze powinno by¢ podjete sze-
reg przedsiewzie¢ majgcych na celu ograniczenie ujemnych
skutkébw zaistniatej sytuacji ze strony 1 AL, jak i 7 AL.

x/ \/ dalszym ciggu opracowania jednostki te bedg nazywane
jednostkami naziemnymi lotnictyiia.
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wycéla3Q sie, zq piervisz3m rzedzie nalezatoby?
zorganlzovia6 przerzut niezbednego personelu technicznego
i aov'od.czo--sztabQ'ii ego drogg po.“jietrzng v $lad za rzutami
poviietrznymi putkdéw, poniewaz jego brak mogiby unieruchomic
na duzszy okres jednostki sojusznicze. Uzgodnienie tych
problemév? miedzy i i 7 AL viysuwa sie na czoto wszystkich
przedsiewzieC, ze wzgledu na ich wage. Ewakuacja tego wysoko-
kvvalifikowanego personelu powinna nastapi¢ wcze$niej, niz
rzuty naziemne opuszcza lotniska, gdyz w innym przypadku
mozliwos¢ wytawiania tego personelu z posrod wycofujgcych sie
wojsk bytoby rzeczg chyba niemozli'wg. ITalezy zwroci5 przy
tym uwage, ze personel ten ze wzgledu na swe przygotowanie
I uzbrojenie nie spetniatby wiekszej roli w walkach nazie-

y ranych.

V/ zwigzku z tym, ze szereg jednostek naziemnych
lotnictwa i AL wycofywatoby sie w pas Frontu Lubuskiego,
a wtym czasie wojska tego frontu przegrupowywatyby sie
w kierunku zachodnim, sztab 7 AL powinien uzgodnié w sztabie
Frontu Lubuskiego sposob przechwytywania tych jednostek,
rejony do ktorych powinny byc one kierowane oraz sposoéb
i miejsce przekazywania i nich inform.acji za posSrednictwem
sztabow \TOjsk lgdowych do sztabu 7 AL. Problematyka ta
povvinna byc uzgodniona takze ze sztabem ~ AL.

Sztab i AL powinien poinformowa6é 7 AL o tym, jakie
jednostki naziemne lotniTot”™ przegrupowujg sie w pas Frontu
Lubuskiego i w jaki spos6b mozna z nimi nawigza¢ tacznos¢.
Dowodzenie marszem tych jednostek powinin przeja¢ sztab-7 AL
i uzgodnid ich przesuniecia ze sztabem Frontu Lubuskiego oraz

N'ze sztabami 4 i ,5 A. Poniewaz z czeScig tych jednostek moze

""'wystgpi¢ brak tgcznos$ci, 7 AL powinna by¢ poinformowana
w jakim miejscu i kiedy nastgpita utrata tgcznosci z tymi
jednostkami oraz jakie zadanie w zakresie wycofywania sie
one otrzymaty. Dotyczy¢ to powinno tych jednostek, ktdérych
przegrupowanie w pas Frontu Lubuskiego w Swietle ostatnich
o nich informacji jest prawdopodobne. Do poszukiwania tych
jednostek moga byé wydzieleni oficerowie 7 AL, dysponujaicy
S§migtowcami. Ze $migtowca, sadzgc po charakterze sprzetu
wchodzgcego w sktad jednostek naziemnych lotnictwa, ustalenie
ich lotniczej przynalezno$ci nie powinno napotyka¢ na spec—
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3alne. trudnosci. Po na™?jlaganiu tgcznos$ci 2 t;7mi jednostkani
nalezy? nat;ychmiast ustali¢ ich Y”~yposaZenie oraa stan S$rodko\?
materiatow-t @Chnicsnego aab eapiec zenia przez nich prze—
Yiozonego, a nastepnie pomjinno sie 30 kiero”ja¢ na od.poviiednie
lotniska lub \ bezpiecznej z punktu NidzOnia dziatan \iojsk
lado\ijych przeciwnika, rejon™ M7czekiv?ania.

Ten oficer 7 AL d.;ysponu:)acy smigto”jcem, po navjigza-
niu tgcznosci z sojuszniczg lotniczg jednostkg naziemna,
moze szybko dotrze¢ do najblizszego organu kiero”jania ruchem
I komunikacji, celem uzgodnienia i ustalenia osi i marszrut
przesuvvania sie kolumn jednostki sojuszniczej w nakazane
regony. Te informacje z kolei moze on szybko przekazaé

L M«l.ovB®dey tej jednostki sojuszniczej. Tego rodzaju zabieg

~Noz\TOlitby na bezkolizyjne provmdzenie jednostek sojuszni-

czych rejony viyczGkivjania lub na lotniska. Z drugiej strony
sztab 7 AL szybko uzyskiv'jatby niezbedne dane i inform.acje
0 rzeczyviistej' sytuacji lotniczo-tytovvej rejonie bazo”iania.
Tego rodzaju przedsie™”ziecia umozlivjig z.organizovvany
sposob szybkiego ~lykorzystania sojuszniczych jednostek
rytoyjych N interesach 7 AL, lub przegrupowanie i przekazanie
ich z powrotem do dyspozycji i AL, Pozwola one takze na
zmniejszenie strat i zlikwidowanie zatorow na drogach prze-
grupowania wojsk Prontu Lubuskiego. Uzyskanie szybkiej
informacji o tych jednostkach umozliwia przekazanie czesci
jednostek naziemnych 7 AL do dyspozycji,/! AL, i przejecie
z kolei jednostek 1 AL przez 7 AL, Dzieki temu uniknetoby
sie niepotrzebnego przegrupowywania jednostek naziemnych
lotnictwa i przerzutu Srodkow materiatowych oraz sprzetu
na duze odlegtosci, a réownocze$Snie mozna by byto zapewnié
szybkie osiggniecie-gotowos$ci bojoviej przez sojusznicze
jednostki lotnicze, ktére przebazoviaty sie na obszar Polski.
Aby tego rodzaju przedsitjwzit~cia mogty by¢ spra-
wnie realizowane, powinny by¢ opracovi;ane zawczasu instrukcje,
okresSlajgce zasady przejmowania jednostek naziemnych lotnic-
twa w podobnych do omodwionej sytuacjach.Y/ instrukcjach
pov<inny by¢ uwidocznione miedzy innymi rd6znice w stanie 0soO-.
howym, sprzecie, wyposazeniu w srodki materiatowe- i wmozli-
wosciach jednostek tytovvych lotnictwa sojuszniczego oraz
wynikajace z tego potrzeby uzupetniania tych jednostek



\/ razie zabezpieczenia przez nich sojuszniczych putkov<
lotniczych roznych roflzajoyj lotnietvia zaleznos$ci oa ich
organizacji i dyspozycyjnego parku samolot &iego.
Winstrukcji ponadto povjinny byc podane takze roOznice

\} systemach zaopatrywania tyeh batalionow.

Podobne instrukcje powinny bydé opracowane dla
batalionovi budowy lotnisk i dyv?izjonébw dowodzenia lotam.i.

Opradowjanie wczeSniejsze tego typu instrukcji jest
o tyle wazne, ze w szeregu sytuacjach moga zachodzie wa-
runki wymagajgce wykorzystania tytowych jednostek sojuszni-
czych dla zabezpieczenia naszych jednostek lotniczych.
Zbierahie tego rodzaju informacji w toku dziatali wojennych
bytoby powazng stratg czasu.

Jezeli chodzi o problematyke zwigzang z manewrem
lotniczych j ednost ek naziemnych 7 AL, to jest ona znacznie
tatwiejsza niz wi AL, mimo ze wystepuje wniej szereg spe-
cyficznych', nieprostych zagadnienh.

Zgodnie z d¢wiczeniem ”LATO—68”™ przed wybuchem
wojny w d¥iéch rejonach wyczekiwania potozonych w odlegtosci
okoto 40 — 50 km na wschdd od ODRY ze$rodkowano pierwsze
rzuty oddziatéw lotniezo-technioznych. Jak nalezy sadzie,
wraz z nimi byty tam zeSrodkowane takze pierwsze rzuty
dywizjonéw dowodzenia lotami oraz czes$c sit dywizjonow
technicznych . w kazdym z tych rejonéw byto po szes$é
pododdziatéw stanowiacych pierwsze rzuty oddziatéw lotniczo-
technic-znych. Te pierwsze rzuty, z chwilg wybuchu vYojny
poviinny rozpoczga przegrupowywanie sie na terytorium ITRD,
zgodnie z planem opracowanym w okresie zagrozenia, uwzgledni
jacym wariant zaczepny operacji Frontu Meklemburskiego
oraz Lubuskiego. Przemarsz tych rzutéow byt doktadnie za-

planowany co do marszrut i czasu przekraczania neurologicz-
nych punktéow terenowych.

x/ W ¢wiczeniu"ODRA-NYSA” zarysowata sie takze konieczno$é
posiadania tego typu instrukcji porownawczych w zakre-
sie tytébw wojsk lgdOYiych.

xx/ ~wymaga to sprawdzenia w materiatach ¢wiczenia ~LAT0~68" |



Jest rzecza oozj\'vistaj ze przebieg marszu tch
rzuté'~ po ~jybuohu '03n™ mogt ulega¢ zatéceniom, vi;yvjotan5m
0.ziatalnoscig przecivmik;a i trudnym do prze\'*idzhia wplywem
innych czynnilcévi /op6znieniami ruchu viC)ésh itp/.

\f \«arunk:ach o6viiczenia "LATO—68”, dodatko';wKi czynnikiem
vjpty¥va3acym na przebieg przegrupoviania byto zaczepne dzia-
tanie gtov;nego zgrupo'Alania uderzeniowiego G-rupy Armii "Poéinoc’
Dziatanie to m.iedzy innymi powjodo™~ao wczesSniejsze opano-
w,anie i zagrozenie opanowania niektorych lotnisk wydzie-
lonych 7 AL, niz dotarty do nich pierwsze rzuty oddziatéw
lotniczo-technicznych tej armii. Hoéwnocze$nie sytuacja

w zakresie mozliwos$ci materiatowo-technicznego zabezpiecze-
nia 7 AL ulegata zmianie w Swietle naptywania w pas dzia-
tania Frontu Lubuskiego sojuszniczych lotniczych jedno-
stek naziemnych.

W zwigzkupz powyzszym, w Swietle ¢wiczenia "LATO-68"
zarysowaty sie problemy zwigzane z podejmowaniem decyzji
na zmiane zadan pierwszych rzutow oddziatéw lotniczo-
teclinicznych w zakresie przegrupowywania sie i rozwijania
na okres$lonych lotniskach oraz z kierbwaniem tym przegrupo-
wani am.

Wydaje sie, ze w zaistniatej sytuacji, organa
dowodzenia tytéw 7 AL powinny na biezgco oceniac¢ rozwdj
sytuacji na terytorium NKD i na tej podstawie przedsta?dac
wnioski dowddztwu 7 AL, dotyczace koniecznosSci wprowadze-
nia zmian do planu przegrupowania jednostek tytowych,

a zwtaszcza oddziatow lotniczo-technicznych. réwnocze$nie
powinny $ledzi¢ za przebiegiem przegrupowania tych oddziatow
Stanowisko dowodzenia armii lotniczej w tym czasie znajdowaitc
sie na terytorium Polski w rejonie S™NIEBODZIITA.

Drugie zadanie, ktére spadioby na organa dowodzenia
tytami 7 AL, polegatoby na organizacji przechwytywania-tych
naziemnych lotniczych jednostek sojuszniczych, ktdore odcho-
dzity w kierunku wschodnim i potudniowo-wschodnim w prze-
widywanym pasie dziatan Frontu Lubuskiego. Realizacja tego
zadania wymagata Scistej wspoOtpracy ze sztabem Frontu Lubu-
skiego i odpowiednimi organami 1 AL. Zjawisko zwigzane
z ruchem naziemnych lotniczych jednostek sojuszniczych
wysta.pitoby w sposéb wyrazny w drugiej potowie pierwszej

doby dziataii i nasilatob-y sie w ciggu drugiej doby dziatan.



Trzecie zadanie polegatoby’ na ustalaniu sytuacji
na lotniskach wydzielonych do bazowania 7 AL, szczegdlnie
w zakresie materiatowo-technicznego i lotniskowego zabezie-
ozenia. Jak nalezy saiidzic, na tych lotniskach znaldovvaty
sie Srodki materiatowo-technicznego zabezpieczenia wydzie-
lone do dypozacji 7 AL, koéryc-h stan mogt ulegaé zmianom,

w wyniku derzen przeciwnika na lotniska, niekorzystne

zmiany wynikte z tych przyczyn, mogty byé usuwabe dro”
odpowiedniego manewru pierwszych rzutow oddziatéw» lotniczo-
technicznych, ktére Jak wiadomo transportujg pevmg ilos¢
srodkéw mat eriatowo-t echnicznych.

Utrzymywanie tgcznosci z przegrupowywanymi oddziata-
mi lotniczo-t echnic znymi ze stanowiska dowodzenia 7 AL
rozmieszczonego na terytorium Polski, Jak nalezy sadzic,
bytoby utrudnione, tym bardziej, ze sztaby dywizji i putkéw
lotniczych, bazujgce na znacznej odlegtos$ci od rejonu prze-
Agrupowywania pierwszych rzutow oddziatéw lotniczo-technicz-
nych nie mogty spetni¢ w tym wzgledzie zadnej roli.

Cate dowodzenie tym przegrupowaniem musito hyc zorganizowa-
ne na bazie Srodkéw dowodzenia i sztabu armii lotniczej.
Podstawowy S$rodek tacznosci z przegrupowywanymi oddziatami -
radio - mogétby nie w petni zda¢ egsamin przy duzych odlegto-
§ciach i prawdopodobnych zaktdéceniach przeciwnika na falach
krotkich. RoOownocze$nie uzgadnianie z odpowiednimi organami
kierowania ruchem i komunikacji wszelkich zmian w przegrupo-
waniu naziemnych lotniczych Jednostek, niekiedy o znaczeniu
lokalnym, za pos$rednictwem sztabu Frontu mogtoby nie zdac
egzam”Ninu.

V zwigzku z powyzszym, wydaje sie, ze do kierowania
przegrupowaniem powinny byé w armii lotniczej zorganizowane
dwa latalgjCe stanowiska dOYiodzenia na $migtOYjcach transporto-
wych, kazde przeznaczone do kierowania przegrupowaniem
oddziatow lotniczo-t echnic znych i innych Jednostek tytowych
oraz rzutéw iiaziemnych putkow lotniczych w pasie jednej
armii ogolnovioJskovvel. Stanowiska te, posiadajac
swodobe ruchu, zdolno$S¢ przemieszczania sie w stosunkowo
krétkim czasie na duze odlegtosci oraz lgdowanie w przy-
goonym terenie mogtyby rozv«ie;zad podstawowe problemy wynika-



3300 z istniejgcej sytuacji.
Stanovjiska te mogtyby:

1. Sledzie za rozvjolem sytuacji na przydzielonych 7 AL
lotniskach.

2. Latajgac w\izdtuz drog, . po ktorych przegrupovjula sie oddziaty
lotniczo-t echniczne - na biezgco ustala¢ ich potozenie,
a w ¥jypadku Jakichkol\ijiek naruszen planu przegrupovian,
uzgadniac¢ i™yszelkie 'iiynikajgce z tego zagadnienia z tereno-
'ym organami Kkiero ania ruchem i komunikacji. Utrzymy-
v»ianie tgcznosci miedzy latajgcymi stanoYjiskami dovjodzenia
I znaj duje;Cymi sie ruchu oddziatami lotniczo—technicz—
nymi nie spraviiatoby zadnej trudnoSci.

3. lta biezaco informoviad stanovasko dogodzenia 7 AL o prze-
biegu przegrupoYjania i sytuacji na lotniskach. W vjypadku
zaktécen tgcznosci krotkofalov;el przez maneyyr v pionie
i poziomie mozna utrzymac¢ ze Smigtoi*yca tgcznos$¢ UKF,
trudniejsza od zatdcenia, nawet na znaczng odlegtos¢.

4. G-dyby zaistniata konieczno$¢ wprowadzenia zmian do planu
przegrupowania, latajgce stanowiska dowodzenia na podsta—
\He polecen sztabu 7 AL uzgadniatyby niezbedne zagadnienia
z odpowiednimi organami terenowymi kierowania ruchem i
i komunikacjg, przekazywatyby rozkazy dovyédcom pierwszych
rzutow Oddziatéw lotniezo—technicznyoh oraz nadzorowatyby
przebieg wprowadzania ich w zycie.

5 Kierowa¢ dziatalnos$cig oficeréw, ktérzy na Smigtowcach
tacznikowych poszukiwatyby sojusznicze lotnicze Jednostki
naziemne.

/ydaje sie, ze korzys¢ z przygo toviania i wykorzyst ania
tego rodzaju latajgcych stanowisk dovvodzOnia w petni usprawie*
dliwiataby koszty zwigzane z ich wprowadzeniem.

Sprawa sojuszniczych putkow, lotniczych, ktdére przebazo-
waty sie na terytorium. Polski wymaga przydzielenia czeS$ci
Jednostek lotniczo-technicznych i dyvizlonébw dowodzenia lotami
do zabezpieczenia ich dziatan. Wtym celu 7 AL moze wydzieli¢
ezesO drugich rzutcy™ Oddziatow techniczno—otniezyc h i dywi-
zjonbw dowodzenia lotami, ktére w drugim dniu wOjny znajdujg
sie Jeszcze na terytorium Polski oraz komendy lotnisk statych
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utrzymyv~anvoh na niektér~ch lotniskach.

Pemed pomocyy N tym v~zgledzie mog”® udzielié vjojska OPIC.
Poniev;az 0ze:SG oednostek sojuszniczych przebazovjy''ijaloby sie
na lotniska opuszczone przez putki 7 AL? oddziaty lotniczo-
techniczne w "Jielu vhypadkach nie musidiyby wwykony\"jac zadnego
manevjru.

W zamian za to 7 AL przejetaby sojusznicze jedno-
stki tyto Vie i do™icdzenie lotami na terytorium. IIPD.
Jednostki te, zaleznosci od sytuacji, mogtyby obstugivjac
putki lotnicze 7 AL, natomiast piervisze rzuty oddziatowi
lotniczo-t echnicznych mogtyby v~ykonyviad marsz za nacierajg-
cymi wojskami Frontu Lubuskiego, wcelu zabezpieczenia
m.anewru putkowi lotniczych w toku operacji zaczepnej.

Oddzielny problem. , to spos6b wykorzystania batalio-
now budowy lotnisk.

Wydaje sie, ze nie jest mozliwe zabezpieczenie
dziatan zaczepnych Frontu w toku operacji przez lotnictwo,
jezeli bataliony budoww lotnisk nie wejdg na terytorium
ITKD wraz z pierwszymi rzutami oddziatéow lotniezo-technicz-
nych lub bezposSrednio za nimi. Zapevmienie ciggtego wspar-
cia viojsk lagdowych, przy ograniczonych taktycznych prom.ieni
dziatania wiekszos$ci naszych samolotéw jest mozliwe jedynie
w tym wypadku, jezeli na dépanowanym terenie przeciwnika *
zostang natychmiast rozpoczete prace zwigzane z remontem
i budowag lotnisk.

W 6wiczeniu "LATO-68" 5 A Frontu Lubuskiego pod
koniec drugiej doby wojny witamata sie w gigb terytorium
NRF na gtebokosci 30 - 80 km™~ Wrejonie wilamania znajdowa-r|
ty sie lotniska przeciwnika. -7 zwiazku z powyzszym juz
w koncu lub na poczatku trzeciej doby wojny bataliony budo-
wy lotnisk powinny przystgpiéo do prac na opanowanym terenie.
V 6wiczeniu "LATO0-68” przewidywano zakonhczenie przegrupowa-
nia tych batalionéw na terytorium IIEHID w kohcu trzeciej lub
na poczatku czwartej doby wojny, co jest terminem zbyt
péinymi'ﬂy
x/ Patrz: rozdziat pierwszy dFugiaj czeSci niniejszego

opracowania.

xx/ Przerzut batalionéw budowy lotnisk 7 AL zakitadano tran-
sportem kolejowym, co mogto spowodowad dodatkowe opéznie]
nia, bioragc pod uwage niewielkg odporno$é tego tran-
sportu na uderzenia z powietrza.



Ponievjaz istniaty duze szanse, ze yi pasie dziatan Frontu
Lubuskiego znajda sie niektore /1 - 3/ sojusznicze batalio-
ny budovfy lotnisk, istniata mozli\*o0G przejecia ich przez
7 AL i skierovvaniO \j rejon y~jtamania. W zamian 7 AL mogta
przekaza¢ odpovaednig ilos¢ ~itasnych batalionévv budo\y
lotnisk do dyspozycji 1 AL. Takie roz\v'igzanie w tej sytuacji
viydaje sie celo\>"e i uzasadnione.

Rozpatrujgc problemy vjykorzystania batalion¢v5 budo-
\w lotnisk, nalezy 2\ir¢ci¢ uw/iage na to, ze nie poviinny one
by¢ \iykorzystyv~iane do remontu lotnisk na terenie Polski,
jezeli przecivmik viykonatby na te lotniska uderzenia. Takie
\"jykorzystanie doprowadzitoby do powaznych trudno$ci w za-
bezpieczeniu manewru lotniskowego w toku operacji zaczepn.ej.
W zwigzku z powyzszym wydaje sie uzasadnione zorganizowanie
remontu lotnisk na obszarze Kkraju w oparciu o zasoby
miejscowe i wojska OTE. Zagadnienie to zostato omoOwione
¥ rozdziale |1l niniejszej czeSci opracowania.

imaliza skutkow uderzen przeciwnika na lotniska
wskazuje na konieczno$¢ szczegdlnie wnikliwego potraktowania
problematyki zwigzanej z rozminowaniem lotnisk, na ktore
spadty bomby z zapalnikami o wielogodzinnym opdZnieniu.
Wariant dziatan lotnictwa taktycznego przeciwnika, polega-
jacy na skierowaniu gtéwnego wysitu w pierwszym uderzeniu
na zabiokowanle/zam.inowanle/ lotnisk, jest wielce prawdo-
podobny, o czym zresztg $Swiadczag metody walid. amerykanskich
piratow z lotnictwem mysSliviskim DRVf. Aby nie by¢ zaskoczonym
przez tego typu dziatanie, nalezy doprowadzi¢ do tego, aby
w oddziatach lotniezo-technicznych wszyscy oficerowie znali
problematyke zwigzang z rozminowaniem lotnisk, a czes$¢
kadry i zoinierzy stuzby zasadniczej potrafita praktycznie
wykonywa¢ prace z tym zwia.zane.

celu uzyskania odpo«tednic h materiatow szkoleniowych oraz

bomb i zapalnikow amerykanskieh mozna by aie byto zwrécic
do towarzyszy z

B/iateriat zay”arty w IV rozdziale nie w petni wyczer-
puje catoksztatt problematyki zwi?;zanej z wyprowadzeniem
drugorzutowej armii lotniczej na kierunek operacyjny.
Zostata w nim podkre$Slona jedynie ta problematyka, ktéra
wysuneta sie na pierwsze miejsce w trakcie analizy sytuacji
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e0 z zamiaru i przebiegu O6\"iczenia "IATC~68"-.
Inna problematyka zvvigzana z tematem |Y rozdziatu jest na
0g6t lepiej opracovyana \j piSmienniet\i*ie vjojskowym i
z™jigzku z tym oma\r;ianie jej niniejszym opraocvganiu
vgydavjato sie nie oeloMje«

Yn1loskin

1. Ponievvaz rezultaty dziatan obu stron obllcsono na podsta*
wie zatozen teoretycznyoh opartych na dosSwiadczeniach
poligonovv-yoh, przedstawione wyniki moga odbiega¢ od
rzeczywistos$ci przy zachowaniu jednak ogdlnej tend-encji
przebiegu ocenianych zjawisk, co pozwala wyciggnac
wnioski odnos$nie uksztattowania sie ogdélnej sytuacji
obu stron.

2. Odpowiednie zabezpieczenie bazowania lotnictwa zagrozo-
nego uderzeniami sit powietrznych przeciv;nika, poprzez
rozbudowe schronow i witasciwe zorganizowane dyzurowanie
na lotniskach poza ukryciami i w ukryciach - w warunkach
niestosowania broni jadrowej' - w zasadzie uniemozliwia
przeprowadzenie operacji powietrznej polegajacej na
rozbiciu i zniszczeniu w pierwjszym. dniu wojny, pierwszo—
rzutowego zgrupowania lotnietvga bazujapego w ITKTi, za
pomocg takiej ilosci lotnictwa "Zachodnieh” jaka zostata
Zatozona w Cwiczeniu "LATO—68”. ITatomiast jest mozliwe
zadanie mu bezpowrotnych strat w granicach okoto 30

3. "Zachodni” w wyniku operacji powietrznej moga zablokowacd
cald® sie¢ lotniskowg w ITKD. Diugo tngato$ 6 blo kowvani a
uzalezniona bedzie miedzy innymi od skutecznoS$ci obrony
Powietrznej: "Wschodnich” oraz od utworzenia zawczasu,
jeszcze przed wybuchem wojny, licznych jednostek budowy
i remontu lotnisk- w oparciu o wojska regularne i OTK
- odpowiednio ugrupowanych w poblizu lotniska. Poniewaz
mozliwos$ci rozpoczecia remontu lotnisk uzaleznione sa
od czasu ich rozminowania lub wybuchu bomb z zapalnikam.i
opoznionego dziatania, ktorych czas' opdznienia waha sie
w granicach od kilku minut, 'do kilku dni /w IIATO do
7 dni/, nalezy juz wczasie pokoju wypracowaé metody
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uniesako!aiiviitnia tych bomb i przeszkoli¢ tym \'uzgleaziG
faohov'iOO\7 zar6?mo sposérod stuzby lotnisko~™ej \“ojsk lotni-
czych, jak i z Nojsk inzynieryjnych,
W G\dczniu czas blokoi™ania poszczegdlnych lotnisk tsahat
sie M granicach od do godz./patrz tabela Nr, /
i prawdopodobnie przy zatozonym sposobie przeprov;)adzenia
operacji povaetrznej nie mogitby byoé diuzszy, (rdyby natomias’
pozostate uderzenia miaty na celu przedtuzenia bloko—
viania lotnisk zamiast zniszczenia samoloto”i, czas bloko-
v;ania mogtby vizrosngd d\>ija-trzykrotnie i problem ich r6zmino-
yjania zaryso\?jatby sie z catg ostros$cig.

Mozliviosc zabloko\-vania lotnisk przez ”2achodnich” z rov;no-
czesnym pro\*adzeniem przez nich operacji zaczepnej duzym
tempie povvinna byoé brana pod uviage czasie planovjania
bazoviania lotnict\~'a pier”™iszego rzutu operacyjnego Vv okresie
zagrozenia. Ptytkie bazo\ianie moze bovjiem spovjodoviaé uchvjy-
cenie lotnisk przez u-jojska lgdo\'je przecivmika przed ich
odbloko\'*janiem, co doprovvadzitoby do zniszczenia bazujgcych
na nich samolotOYj.

Bloko'lAianie lotnisji: W zasadzie nie zm.ienia ogdélnego stosunku
sit lotnict\'?ie w skali catej operacji, natomiast poz':ala
\ifyeliminoviac z dziatan na pewien okres czasu lotnictw
strony przeciy®jnej. Zmiana stosunku sit Yy krotkim czasie moz(
by6 uzyskana jedynie drogg zniszczenia samolotévi. Dlatego
tez bloko”™janie pojeciu operacyjnym nalezy rozpatryviad
jako sposOb /droge/ osiggniecia podsta\w\/ego celu jakim jesi
zniszczenie samoloté\i, a nie jako celu samego v sobie.

N trakcie viykony'jiania zadania blokov*mnia lotnisk okazac

sie moze, ze v;iecej samolotovj napadaja”™c ego ulegnie zniszcze*
niu, przez obrone povaetrzng, niz zostanie zniszczona na
atakovjanych lotniskach /patrz tabela Nr. /. Przeproviadze—
nie operacji tylko Yy celu blokoviania lotnisk, przy dobrze
zorganizoi”™anej obronie po'jyietrznej i spravmym dziataniu
jednostek remontu lotnisk strony bronigcej sie, moze nai’jet
doproi-yadziéo j konsekviencji w skali catej pieryjszej operacji
zaczepnej do skutkdyy ujemnych dla napadajgcego.
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6. G-3yby ~Zachodni” YB‘k:onali operacje .povii‘etrang révvnocze$nie
na lotniska KRD i zachodniej Polski wyniki operacji bytyby
dla nich jeszcze mniej korzystne. Taka operacja nie pozwo-
litaby wydzieli¢ od.povviednie sity lotnicze na poszczegodlne
lotniska, co rozproszytoby wysitki. Dziatania bytyby pro-
wadzone na znacznie wigksza™ gtebokos$¢, w wyniku czego
zvaekszytyby sie straty w lotnictwie napadajgcym od obrony
powietrznej. ITatomaast w wypadku braku odpowiednich
schronéw na lotniskach bazowania 7 AL skuteczno$¢é¢ samych
uderzen lotniczych bytaby znacznie wieksza. Wydaje sie,
ze wyposazenie lotnisk na obszarze zachodniej Polski
w schrony jest rzecza niezbedng.

7. Czas zablokowania lotnisk /patrz tabela Nr. / w zasadzie
konczyt sie zaraz z wykonaniem, operacji powietrznej
“Zachodnioh”™” na lotniska. Lotnictwo “Wschodnich” bazujace
w IIBD do konca pierwszego dnia dziatan mogto wykona¢ jeden
lot. V zv7igzku z tym przed "Zachodnimi" stangtby dylemat
ozy kontynuowaé¢ walke z lotnictwem "Wschodnich"” kosztem
wsparcia wojsk, czy tez- zrezygnowaC z dalszego dziatania
w duzej skali na lotniska.

8. Samoloty startuja”™ce z dyzurowania moga sie znalez¢ w takiej]
sytuacji, ze ich lgdowanie na lotniskach NRD bedzie nie-
mozliwe /lotniska zablokowane/. Dlatego nalezy zawczasu -
do wybuchu wojny - zorganizowa¢ system wyprowadzenia tych
samolotow na lotniska w Polsce. Lotniska te powinny by¢
przygotowane do zapewniania lgdowania we wszystkich wa-
runkach atmosferycznych. Na lotniskach nalezy zgromadzié
odpowiednig ilo$s¢ Srodkébw materiatowo-technicznych i per-
sonel naziemny, aby umozliwi¢ odtworzenie gotowosSci bojo-
wej przez leidujagce samnloty, a nawet dziatania ich z tych
lotnisk.

9. Lotnictwo bazujace w NRD faktycznie nie mogto skutecznie
przeciwdziata¢ natarciu wojsk ladowych npla w pierwszym
dniu wojny, poniewaz byto przez dituzszy okres zablokowane
na lotniskach. "Wschodni" mogli jedynie wykorzystaé w tym
celu 7 AL wzmocniong lotnictwem, ktdre przeleciato z NRD.
y, Zzwiazku z powyzszym zadanie 7 AL w pierwszym dniu wojny
powinno ulec catkowitej zmianie. 7 AL powinna wesprzeé



dziatania Frontu Moklemburskiego sk;upia3”yc gtoNinj? \"ysitefc
na pov;strz37ms™"3aniu natarcia zasadniczego zgru'pov;ania uderze-I|
niov30go Podinocnej G-rupy Armii, mimo, ze Kkierunek dziatan
tego zgrupowania znajdowat sie na poinoc od planowanego

pasa natarcia Frontu Lubuskiego. Taki v3ariant dowodzenia,
jako alternatj7wny, povanien hyé zawczasu przev3idziany

i przedwiczony.

i00 Armia lotnicza wchodzgca w sktad drugiego rzutu operacjno—
strategiczna, w warunkach bazowania na terytorium péinocno-
zachodniej Polski moze posiada¢ pewne mozliwosci wykonywa-
nia zadan na korzy$¢ pierwszego rzutu operacyjno-strategicz-
nego juz w pierwszym dniu wojny, gdyby sytuacja uksztatto-
wata sie w tym, czasie niepomyslinie dla pierwszego rzutu.
Tego rodzaju mozliwos$ci, nalezy bra¢ pod uwage podczas
ustalania sposobu manewru lotniskowego w okresie zagrozenia
i ustalania zadan dla lotnictwa.

11. Wrbéznych sytuacjach mogg zaistnie¢ wypadki lgdowania
zatdg z roznych jednostek sojuszniczych na lotniskach armii
lotniczej. Warunki istniejgce na polu bitwy moga zmuszac
do mozliwie ‘szybkiego zaprowadzenia tych zatdg do 'dziatan.
W zwigzku z powyzszym wymagajg rozpracowania sposoby tworze-
nia zbiorczych oddziatéw lotniczych i ich wykorzystanie
w dziataniach bojowych. Wydaje sie celowe opracowanie w tym
wzgledzie witasciwych instrukcji.

12. Gdyby zaistniata konieczno$¢ wsparcia dziatan g™ierwszego
rzutu operacyjno-strategicznego przez armie lotnicza znajdu*
jacg sie w drugim rzucie, istnieje mozlivios¢ wykorzystania
stanowisk dowodzenia armii lotniczych pierwszego rzutu
operacyjno-strategicznego do dowodzenia lotnictwem znajduja-
cym sie w drugim rzucie w rejonie pola bitwy oraz uzgodnie-
nia i utrzymania wspotdziatania z walczacymi wojskami
ladowymi. Tg mozliv30s¢ nalezy brac¢'pod uwage w trakcie
planowania operacji poczagtkowego'okresu wojny.

13. planowaniu dziatan lotnictwa w pierwszym dniu wojny nalezj”
bra¢ pod uwage mozliviosc zablokowania lotnictwa rozpozna-
wczego znajdujgcego sie w pierwszym.-rzucie operacjno—strate-
gicznym. Problem jest wazny, poniewaz wigze sie z gotowosci.

bojowg wojsk raki etowech-" tym wypadku istnieje nieodzowna
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konieczno$é 3aknajsz~“bszego osiggniecia gotoviOSci QO pro\'ia-
dzenia rozpoznania na korz™$¢ viojsk rakiatoviych piervjSzGgo
rzutu Qperacyjno-strategicznego przez lotniotv-JO rozpozna-

vjczego armii lotniczej znajlujgcej sie arugim rzucie,

Sie¢ lotnisko\™a obszarze potozonym na vischod od ODRY,
po\'iinna by¢ yi sposéb szczegdlny zageszczona. Lotniska tam
potozone poviinny by ¢'~ dpovjiednio przygo to\"iane pod v3zgledem"
inzynieryjnymj M celu zmniejszenia ev/jentualnych skutkéw?
uderzen na nie lotnictv;a przeci®mika. W rejonie tych lotnisk
poiiinny by¢ zgromadzone ,odpoviiadnie $rodki materiato”jo-
technicznego zabezpieczeniay \ celu umozli®iienia realizacji
zabezpieczania dziatah jednostek lotniczych™ Kktére moga
przebazovja¢ sie z WUHD oraz niezbedne materiaty stuzgce

do remontu lotnisk.

Lotniska potozone na terytorium PRL najbardziej v'jysuniete
\) kierunku granicy ITRD poranny spetnia¢ nie tylko role
lotnisk bazoviania, ale i lotnisk podskokovwych 7 AL, co wvyymagal
przepro\lvadzenia na nich za”iczasu przedsiewzie¢ z zakresu
MTZ. Na tych lotniskach powznna by¢ szczegOlnie dobrze
zorganizowiana czynna i bierna obrona przeciwilotnicza,

Remont lotnisk potozonych szczeg6lnie v zachodniej czeSci
Polski, wjypadku uderzen na nie lotnictwa przeciyjnika,
powinien by¢ w znaozym stopniu oparty na sitach OLE, ludno-
§ci pobliskich miejscowos$ci i miejscowych Srodkach materia-
towych oraz transportu. Plany zaktadajgce takg metode
wykorzystania miejsowych sit i Srodkow nalezy opracowac juz
w okresie pokoju dla poszczegodlnych lotnisk. Do remontu
lotnisk na obszarze Polski nie nalezy przewjidywa¢ batalionow
budowy lotnisk.

Drugorzutowa armia lotnicza powinna by¢ przygotowana do
udzielania pomocy armiom lotniczym wchodzagcym w skitad pier-
wszego rzutu operacyjno-strategicznego w zakresie ewakuacji
najbardziej wartosSciowego personelu lotniczego wlasnym
transportem powietrznym#

W wypadku gtebokiego wiamania sie przecivvnika w gtgb NRD,
szereg naziemnych lotniczych jednostek zabezpieczajgcych pod
naporem przeciwnika moze sie wycofaé w pas dziatan frontu

. zabezpieczanego przez drugorzutowa armie lotnicza*
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Ponieyiaz kiero\mioruchem \ obszarze frontu spoczy\>ia

M jego rekUj 3rugorzutovja armia lotnicza po\*inna przyjac
5ovjoazenie vjszystkimi tego rodzaju jednostkami lotniczymi
ktore \ieszty v pas dziatan jej frontu. Ma ona bowiem
lepsze warunki uzgodnienia marszu tych jednostek.

Jednostki sojusznicze, ktore weszty w rejon bazowania
armii lotniczej moga by¢ czesto celowiej i szybciej wy-
korzystane przez tg armie, niz przez armie’ lotnicza,

w ktérej skitad etatowo wchodza. W zwigzku z powyzszym
nalezy przewidywaé wariant przejmowania tych jednostek
I przekazywania witasnych tego typu jednostek lotnictwu
sojuszniczemu. Dzieki temu mozna wiele zyskaC na czasie,
lepiej wykorzystywac¢ sity i Srodki oraz unikna¢ niepotrze-
bnych przegrupowah w trudnych sytuacjach zwigzanych z
warunkami komunikacyjnymi. W tym celu powinny by¢ juz

w okresie pokoju przygotowane odpowiednie instrukcje.

Niej ednokrotnie moze wystgpi¢ konieczno$¢ poszukiwania
jednostek sojuszniczych przy pomocy $Smigtowcow. Takie
dziatania poviinny by¢ sprawnie organizowane.

Nalezy juz w czasie pokoju przygotowa¢ w armii lotniczej
powietrzne stanowiska dowodzenia do kierowania przegrupo-
wywaniami rzutéw naziemnych lotnictwa oraz w trakcie
¢wiczen wypracowa¢ metody kierowania ruchem przy pomocy
tych stanowisk.

Manewr lotniskowy lotnictwa w toku operacji moze by¢
zapewniony jedynie w tym wypadku, jezeli bataliony budowy
lotnisk "Odpowi ednio vicze$nie rozpoczng”™ prace nad remontem
I budowa nowych lotnisk na terytorium opanowywanym przez
wiasne wojska lgdowe. Oparcie przegrupowania tych bata-
lionbw w okresie zagrozenia jedynie na transporcie kole-
jowym jest zwigzane z powaznym ryzykiem.

Z analizy prawdopodobnych obiektéw dziatan lotnictwa
taktycznego NATO oraz zasad jego wykorzystania wynika, ze
znaczna ilos¢ sit tego lotnictwa, tak w wojnie jadrowej,
jak i w wojnie prowadzonej $rodkami konwencjonalnymi

w warunkach ciggtego zagrozenia jadrovjego, zostanie wy-

korzystana do wykonania uderzeh na lotniska, w okresie
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pier\TissOgo zmasovianego nalotu. Szczegdlnie zagrozone

tym '--izgleSzie bedg lotniska bazo”iania armii lotniczych
znaj dujacych sie pier®jszym rzucie operacyjno-strat e~
gicznym. "f &\iietlO povvyzszego, viydaje sie uzasadnione
\"]ydzieleniO czeSci sit lotnictvva mySliviskiego do ostony
obiekto'Jie] lotnisk.

Podczas odpierania pier\'sszego zmaso\'vanego nalotu viydaje
sie uzasadnione tv;orzenie dvjoch rzutéV¥ po'vvietrznych
lotnieti-*a mysSliwskiego. Pierwszy rzut przeznaczony do
zwalczania celéw pawietrznych w calym rejonie ostony
wojsk frontu. Prugi rzut do ostony obiektowej lotnisk
bazowania .armii lotniczej v razie koniecznos$ci, samoloty
drugiego rzutu nog by6 wykorzystywane w ramach pierwsze—
go rzutu.

Wykorzystanie niewielkich sit lotnictwa mysSliwskiego

w ”"zasadzkach” na wysunietych lotniskach, Jak to miiato
miejsce w Il wojnie Swiatowej, moze byd stosowane takze
we wspbdiczesnych warunkach..

Lotnictwa bazowania lotnictwa mys$liwskiego powinny byo
potozone w takiej odlegtosci od granicy, by przynajmniej
zapewniaty - przed dolotem samolotow przeciwnika do tych
lotnisk - start takiej ilosci samolotéw, ktora zapewni
bezpieczenstwo bazowania lub start pozostatych na lotni-
sku samolotow.

I[lo§6 samolotow utrzymywanych w gotowos$ci na lotniskach
i stopnie ich gotowoS$ci bojowej pov;inn®™ byd warunkowane
nie tylko mozliwosciami psycho-fizycznymi pilotow oraz
gotowoscig parku samolotow, ale 1 mozliwo$ciami obiegu
informacji o celach powietrznych oraz startu z tych
lotnisk z poszczegdlnych stopni gotowosci bojowej.
najwyzszych stopniach gotowos$ci bojowej - poza ukrycia-
rai - powinna znajdowao sie ilos§é samolotéw nie wieksza,
niz taka, ktéra zdota wystartowaé¢ przed dolotem lotni-
ctwa taktycznego przecivmika do lotniska bazowania lotni-
ctwa m.ysliwski ego.

Nalezy zwiekszyd ilos6 stopni gotowosSci bojowej lotnictwa
mysliwskiego. Podstawowym, a nawet Jedynym Kkryterium
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okreSlenia goto™A™osSci bojonie;] lotniotvia m~ASlii.~Askiego
powinien by6 czas, jaki uptyvwa od momentu zaalarmov;ania
' 30 startu samoloto\*?, ponie'i'/az ¥ ten sposOb sytuacja na
kazdym lotnisku z punktu vvi3zenia taktycznego jest
jednoznacznie sprecyzo'.>gana.

Zmiana gotovvOSci bojb\«ej w lotnictviie mysliv'jskim povjinna
byc dokony'*ana drogg wymiany pilotéw, a nie samolotow

i pilot O3

"Zat gzni ki*“B0 Drugiej czesSci opracovjania:

Tto strategic”™zno-operacyjne c¢wiczenia ~LiTO-6s” /szkic/,

Aktualne bazowanie 7 AL w momencie wybuchu wojny
1 dyspozycyjna sie6 lotniskowa 7 AL na terytorium
pétnocno-zachodniej Polski /szkic/.,

Metodyka okre$lenia ilosci samolotéw na lotnisku w
odpowiednich stopniach gotowosSci bojov3j, ktdéra zdazy
wyjso spod uderzenia lotnictwa przeciwnika.

Sytuacja lotniskowa ”"Y/schodnie h« przy ich zmienionym
ugrupowaniu operacyjnym i model zmasowanego nalotu
2 PTSP na lotniska”¥*chodnioh”.

Zestawienie rezultatow pierwszego nalotu 2 PTSP na
lotniska "V/schodnich” przy ich zmienionym ugrupowaniu
operacyjnym.



58

Zatgcznik Hr,3

METODYKA OKaEStEMIA 110SCj SAMOLOTOW m~ALCTmSiOl

W ODPOWIEDNIM STOPETIU G-OgOgOgCl &0J0!7S), KTORAAMZY

WYJSC SPOD UDERZ'MIA LOTIUCTK/A PRZECIW lia.

Metodyka okreslenia ilosci samolot v W odpoyjied-
nim stopniu gotowosSci bojowej, ktéra zdazy wyjs¢ spod
uderzenia lotnictwa przeciwnika polega na uwzglednieniu
podstawowych, wyzej omov'vionych czynnikdyy i parametrow.
Zagadnienie to mozna rozwig;Zaé matematycznie lub graficznie.

Ogolnie rozwigzanie tego zagadnienia polega na
ustaleniu potozenia samolotow witasnych podczas wykonywania
nalotu przez samoloty przeciwnika w stosunku do intere-
sujgcego nas lotniska lub lotnisk, na ktérych bazujg wtitas-
ne samoloty i z'uwzglednieniem uptywu czasu od chwili
wykrycia nalotu do momentu mozliwego wyjscia samolotow
przeciwnika nad te lotniska. To potozenie wyrazone czasiel
pozwoli okres$li¢ ilos§¢ samolotow, jaka zdgzy wystartowac.

Do rozwigzania tego zadania niezbedne sg na-
stepujace dane wyjsciowe:

‘o - rubiez wykrycia nalotu samolotow -przecCivmika
w odniesieniu do zatozonej rubiezy wyjsSciowej
np. linii stycznos$ci bojowej;

“ odlegtos$¢ potozenia lotniska bazowania wiasne—
go lotnictwa w odniesieniu do tej samej rubie-
zy wyjsciowej;

VipI "™ predkos$¢ lotu samolotéw przeciwnika;

- —suma czaséw obiegu informacji i czasu potrzeb-
nego na rozpoczecie wykonania startu od chwili
podania sy,gnatu na jego wykonanie;

st * czasowy miedzy kolejno startujgcymi
grupami samolotow.



Droga, musza przeby¢ samoloty przeoiv«nika od
rubiezy v?ykirycia do interesujgcego nas lotniska vfynosi:

S, +

natomiast droga, jaka™ przebeda™ te samoloty przez czas t,
VV'ynosi: . [

Vnpl

Odejmujac te \”"ielko$ci od siebie okre$li sie odlegtos¢,
jakiej znajd.o?ia¢ sie bedg”samoloty przecivinika yj stosunku

do lotniska momencie rozpoczecia startu vviasnych samolo-
tom.

+ 5./ ynpl

1" mypadku, gdy rd6znica bedzie miata martosc ujem.ng, bedzie
to oznaczato, ze samoloty przecivmika myjdg nad, lotnisko
przed mystartomaniem piermszej grupy miasnych samolotowi,
czyli - ani jeden samolot wjtasny nie zdgzy v:ystartov;ac.
Przy dodatniej wiartosci tej roznicy istnieje m.ozliwjoso
mypromadzenia pevmej ilosci grup samolotowi z tego lotniska
do moment-u myjscia samolotom przeciwinika. Te ilo$s¢ grup
mozna obliczy¢ mediug nastepujacej zaleznoSci:

/s., s,/ -
gr
lub
/S,
IT Is£l
st
w tej postaci zalezno$¢i, licznik wiykazuja réznice

czasu miedzy momentem myjs$cia sam.olotbm przeciwnika nad

lotnisko, a momentem rozpoczecia startu samolotow z tego
lotniska.
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Przyktad: = 50 lan
= i00 km
t =6 min /czas obiegu informacji = 4 min.
Czas od podsuiia sygnatu na start
do rozpoczecia v~ykonyvjania startu
samolotov” Lim"-5 a goto™-"osci .bojo~
viej H4r.ii = 2 min./
"~npl” km/h = 15 km/min.

st 0,5 min. start parami.

Obliczy¢ ile par Lim-5 adgzy \iystartov;a¢ do ch\siili
‘«yj$cia nalotu samoloté\Vv prz8ivjnika na to lotnisko.
Kozviigzanie:

(H0 + 1227 6

N 8 par
0,5

p' tych samych vvarunkach bazowania z gotowosci tiiojowej
ITr.2,/czas od momentu podania sygnatu na start do rozpo-
czecia v?ykonywania startu wynosi 5 min., i viéwczas t=4 min
+ 5 min./ zdazg wystartowac¢ tylko 2 pary Lim-5*

W przyktadzie tym mozna droga kalkulacji dojs¢ do
wniosku odnosnie ilosci sit w poszczegdlnych gotowosSciach
bojowych, przy ktérych zostanie Yiykorzystana mozliwos$¢
wyprowadzenia najwiekszej ilosci samolotow przy jednocze-
$nie racjonalnie roztozonym wysitu utrzymywania wysokiego
stopnia gotowosci bojowej. | tak w przyktadzie tym m.aksymal*
na ilos¢- par samolotow, ktora zdazy wystartowaé wynosi 8,
ale jednocze$nie stwierdz.a sie, ze z gotowosci bojowej
Nr. 2 zdazg wystartowa¢ 2 pary, w zwigzku z tym 6 par
powinno by¢ w gotowosci bojowej Nr.l.

Podobne kalkulacje w szerszym nawet zakresie, bo
dotyczacym na przykiad wielu lotnisk w réznych odlegtosciach

wygodnie jest prowadzi¢ przy graficznym rozwigzaniu
tego zagadnienia.

Spos6b graficzny polega na przedstawieniu wielkosSci
wszystkich czynnikéw i parametrow w postaci skalaréw na
uktadzie wspdtrzednych prostokgtnych. Na osi odcietych
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/poziom63/ odktada sie skale czasuj na kfcdére3 oznacza sie
vjartosci czasu obiegu informac;]i, czasy od momentu podania
sygnhatu do rozpoczecia stsfitu oraz odstepy czaso”ie miedzy
koleino startu;]acymi grupami samolotovu

‘Na tej samej osi buduje sie drugg skale odlegtosci,
zsynchronizov;ang ze skalg czasu w funkcji predkosci lotu
samolotOYJ) przeci\mika: S = ""pp ° ~reszta™ skal odlegtos-

ci moze™ byo kilka, zaleznos$ci od mozliviych i przyjetych
predkosci lotu s8mloto\> przecivmika. Pozgdane bytoby, aby
skale odlegtosci byty przesu™yane stosunku do skali czasu
/cosii rodzaju su”iiaka/. Na skalach odlegtos$ci oznacza sie
Yartosci od zera e\'iO - odlegtos¢ rubiezy viykrycia S%,
oraz od zera V, praVWo - odlegto$¢ bazo\njania lotnisk iitasnych.

Na osi rzednych /piono\'iej/ oznacza sie skale
ilosci samolotow?.’ lub grup samolotowi witasnych. Same oznacze-
nia samolotowi lub grup samoloto\" buduje sie wiedlug skali
czasu /na osi poziomej/ z m”i.zglednieniem czasu obiegu
informacji, czasu od momentu podania sygnatu na start do
chwiili wjykonania startu z rdéznych gotowiosci bojowjych oraz
odstepu czasowiego miedzy kolejno startujgcymi samolotami
lub grupami samolotow;. Przyktad takiego vvykresu przedsta-
r<iony Jest na rys.3.

Wykorzystania takiego wiykresu Jest nastepujgca:
- linijke skali odlegtos$ci dla przyjetej predkosci lotu

samolotéwi przeciwinika. AMA2" ustawiié tak, aby wiarto$o

rubiezy '~iykryoia /skala w lemio od zera/ byta na
poczatku ukiadu wspotrzednych, prostokPitnych;

na tej samej linijce, na skali odlegto$ci bazov;ania
/w prawo od zera/ okresSli¢ odlegto$¢ interesujgcego nas
lotniska w stosunku do przyjetej rubiezy w;ylsciowel
Tym samym wykonuje sie dziatanie + §"; wodniesieniu

do skali czasu zostanie wykonane dziatanie:

st



- nad dang odlegtosciag okresSla sie znacznik ilosci
samolotovv “aasn”™ch, ktdére zdagzg vjystartovad i Yjielkoso
te mozna odczyta¢ \'?editug skali na osi piono”je;].

ITa rys. 3 zobrazoviany jest przykitad obliczony uprze-
dnio sposobem matematycznym. Z viykresu takiego mozna bardzo
szybko ocenie sytuacje przy zmianie vvartosci niektdrych
parametrov') ?}yjscio\>iych, jak na przyktad przy zmianie odle-
gtosci bazo\>vania \'itasneg:o lotnict™;va, lub ¥phNwv zmiany rubie-
zy na mozlivjosci Xjyprovvadzinia Yjtasnego lotnict\nja spod
uderzenia itd.

Dla przyjetych \ przyktadzie v;arunkdévi5 mozna z tego
vjykresu szybko okresli¢ \"niosek, ze przy odlegtosci bazo-"
\iania = 40 km samoloto\i typu Lim—5 i Lim—6bis nie zdazy
»ystarto™ia¢c ani jeden samolot do momentu ‘j7jyj$cia samolg/tovi
przeciYinika nad to lotnisko. Dla sarnolotévi typu Mi(x-21
i Su-7 podobna sytuacja zaistnieje przy bazovjaniu w odle-
gtosci mniejszej jak 70 km.

Wydrukom; ano 7 egz.
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RIS S wiRggoisany yhy ol: 2 HiSP
Zgodnie % ~ypracow€ing podczas Cisiczeala **10420-68"

*Nedwsz™N- zaasoiany liaZzot™uS P28P nidde byd iykonany w celu znlsa—

csenia sieci lotalskoi;fe3 iia teseaia M ), aablokogaaia lotnictwa

ladzleckiego dla stiic2i2aiia dogodaycb la~mkoéw dla jego
aissczeuia ogaa taaiemozllilenia aaiastaala sil lotnictwa

"Wacltodnlcb™ przez wprowadsenie 1 Alt na teijen IIE3> z poczatko-™

wyn aksasie'wojny,#

2aailae wykonania pieaiwszego nalota piz@udtjj&

dazenie do uzyskania maksymalnego zaskoczenia "Wscbodnieh

przez wykonanie nalotu aa malyck wysokoiciacli rzedu 100 m
szczegOlnie przez czotowe grupy samolotdis oraz p”~zez jedno-

czesne przekroczeni© rubiezy wykrywania na kilku kieruakaobf

- nalot mkilku wyodrebaionycb korytarzacli mcelu zmniejszenia

skutecznosci naziaaaycb srodkéw opl "fscixodnicia”|

- zabezpieczenie dziataj 2 P2SF przez stworzenie rdiaego

rodzaju zaktdcen radloelektronicznyclt od momentu przekrocze-
niarublezy wykrycia przez piai:wsse grupy uderzeaiowei

—zabezpiecza™™ dziala4 grup uderz©aiowycb przez grupy samolotow

sabe™pioozeaia bojowego typu G-91 i Hunter z zadaniem obez-
wiadnienia $srodkéw ogniowyckt opl przede wszystkim na trasacli
przelotu grup uderzenlowycli oraz radiolokacyjnycb. posterunlow
wykrywania i naprosadzaniai

- zabezpieczenie grup uderzeniowycb przediotaictwem mysliwskim

"Wscbodnicb”” zorganizowane %ramacb tycb grup*
Po wykonania zadania ®ramacb pierwszego nalotu wydzie-
lono ogdlem 586 samolotéw w grupacb uderzeniowycb 1 yi samo-

1 ty z grupacb ostony - rasem 480 samolotow, pozostawiono

jedynie samoloty nosiciel© bcconl jadrowej oraz uwzgledniono

w&potczynnik sprawnosci tecbnicznej#
Przy podziale s il na poszczegoOlne obiekty kierowano sie
nastepujgcymi zasadami!

1/ Uwzglednienie taktycznego promienia dziatania poszczegdlnych
typow samolotow oraz odlegtosci lob bazowania# Lotniska po-
pictze blizej lin ii stycznosci bojowej /granicy panstwowej
WB —HRP/ zostaty gtéwnie przydzielone dla samolotéw typu
G-91, ktore podczas lotu na jaatycb wysokos$ciacb posiadaja

taktyczror promien dziatania rzedu 250 —300 knm# Pozostal©



samolotéw :T-84f~ F-104a, B« ma”ng taktycziiy
psoffiied dziatania sacda N wiecej ta |Is 2zy aktaal-
nym basowanlil sg w stanie dziata¢ na caty oBsass \KE3) bez

ogEaalcsent

2 /Uwagledalente aktualnego bazowania S it Powietrznych lub Grup

HOtniezych poszésegdlnycli narodowosci wchodzacych m skiad

2 PTSPf przez wydzielenie poszczegdlnym zwigzkom operacyjnym
oMektow rozmieszczonych aa Jednym obszarze* Zapewnito to
dobre mozliwosci wiasciwej organizacji dziatan, wspodtdzia-
tania miedzy poszczegs$inyai grupami samolotéw oraz odpowie-
dzialamos$cl zadsopien wykonania zadania bojowego* Wtym

celu poéinocny rejon przydzielono iSrupie iotniczej™
»i6taoo* m j /&BI& ra ni 1, 3i 10, 11» 25, 25, 2" le”oa
Srodkowy na po6tnoc od BmMMML. - Sitom I"wietrznym HOIANDII
/cele nr nr 2, 9, 23/, rejon we wschodniej czes$ci JSHB -

tom Powietranym SMTOW gyCTOOZOOTCH /cele nr nr 127X3,14,
18, 20, 21, 22» 24, 28, 29, 30, 3l» 3™ 33, 34/, natomiast
rejon potudniowy —Sitom Powietrznym Belgii i Wielkiej Bry-
tanii /cele nr n*r 4, pt.O, /, 8, 15, 1™, ~7, 19, 35/*

3/Cele potozona gtebiej przydzielono dla samolotow o wiekszej

4/

predkosci przelotowej /1-40, P-104G/, natomiast na cele
potozone blizej dziatajg samoloty e miejszoj predkosci
/B-8, 891, 1-841*/. Zapewnia to duzy stopien Jodnoczesnosci
uderzen na lotniska, czas catego uderzenlai™laniejsza
mozliwosci wyprowadzenia smaolotow «Wschodnich % spod uderze-
nia z lotnisk potozonych na wiekszej gtebokosci*

Dla uzyskania duzej jodnoczesnos$ci uderzenia na lotniska

a Jednoczes$nie taniejszenia skutecznosci srodkow nazierro”™ch
opl «Wschodn%d*» wydzielono 5 korytarzy jtras przy przekracza-
niu granicy panstwowej WD 1 ICT. S'a kazdy korytarz trasy
przypada od 62 do, 98 samolotow geup uderzeniowych.
Bstalenla konkretnej ilosci sit na poszczegdlne lotniska
oparto gtowni© na ilosci celow i ilosci wydzielonych samolo-

tow poszczegodlnych typéw oraz na mozliwosciach udzZzwigu
bombowego tych samolotéw* Dane nawigacyjno—bombardierskie
samolotow 2 Pi*8P przedstawione w zataczniku A* Dla wykon”ia
zadania przewidziano stosowania..bomb-burzacych oraz rakieto-
wych bomb prz z zapalniks™mi dziatania natychzaia-
stowego i a opéznieniem do 6-12 godzin* Wychodzg z powyz-

szych ustalen na Jedno lotnitao w"™rdzlelOno gcipy uderzeniowe



g slitadzl©« 6 1-4C lub IS™*m G, lub I>a2 F-64F lub 16-18
=91 lub 9 B-B.

Dla uotaleala reaultatu pie”*wszago smasovi™eso nalotu
2 HDSP na lotniska ™\fscbodnicii’” okresSlono straty jakie
Z ponbsag sa strony naaianinycb. srodkéw OPL schodnieb””
podosas lotu do celow* /dana od pik Psaenicznaso/ oras esas
gyjscia grup udaraeniowycb na posHcsegdlne lotniska llcagc od
przyjetej rubiezy aozlliego wykrycia nalotu* Przy obliczania
czasu wyjscia samolotow grup uderseniowycb na poszczegdlne lot-
niska zatozono nastepujgce predkosci przelotowe wedlug
typa samolotéw; 0-91, P-84F, B-8 - T « ?00 ka/b

P-imO, f-4G - - T a 900 km/b
oraz uwzgledniono gteboko$¢ ugrupowania na przyjetycli korytsrsacbj
tras#

Nastepnie okreslono ilos¢ samolotéw **Wscbodnich”™, ktdra
zdazy wysu artowaé 2 poszczegolnycb lotnisk j~zy przyjetym baso-
waniu i ustalonych stopniach gotowosci bojowej do momentu
wyjscia grup uderzeniowych lotnictwa “Zachodnich”” nad kazde
lotnl™~o* Obliczenia te wykonano wediug wzoru;

H uders

]
g Algy

dla nastepujgacych danych

czas od momentu wykrycia nalotu samolotéw ~ZachodnlchJ

do chwili ich wyjscia nad dane lotnisko, 00 jest

przyjete za roéwnoznaczne s czasem uderzenia™

Zt - suma czasOw pasywnych od momentu wykrycia nalotu
do wykonania startuf wchodzi tu czas obiektu infor-
macji przez wszystkie szczeble od posterunki wykry-
wania do SD eskadr lub putkdw, czas potrzebny na
rozpoczecie wykonania startu dd chwili podania
syghatu na jego wykonanie eraz czas wykonania sa?-
mego starta* W danym wypadku przyjeto nastepujace
wartosci poszczegolnych czasdw /zgodnie z normami
ujetymi w «fademecua treicera”” wd# ASG | 967 str*

tudarze.

—czas obiegu informacji —5,5 mini
—czas na wykonanie startu od chwili podania sygnatu
na jego wykonanie!

dla samolotéw typu MiG-17 /limr-5/ a gotowosci
/

bojowej la& 1 mini



N gotowosci HoaOlej m 2 5 mjlag;
dla saciQQOtow MXG™21 N Sii-7 z gotowosci tojowej i3 X —4
Z gotowosci bojowej to 2 -12 mi
Oblicseuia wijkorione dla kasdego lotniska s uwsgledai©-
aiem B1ozhj samolotow w posscsegdlnycb stopniach gotowosci
tojowoj pcswolity na okreSlenie ogdlnej ilo$ci samolotéw

wellug Ich t9pdN ktore ndalg wjsttotowad do chw ili wj™konania

uderisenia na dane lotnisko prsés samoloty "&chQdnlch”* Obli- '

csenla te wskaaujg, Se pri™ prsyjetych warunkach sdasy wystar*»
towaé 7~ MiG-17, 20M10-21 178 8i>-7, csyll 102 samoloty
mysliwskie 1 53 samolotoéw ré é lissko-bombowych#

hla oceliy mozliwosci wejscia tych samolotow do walki
przyjeto nastepujace zatosenla?

1/ Naprowadzania samolotSw JM ~Wschodnich?”na grupy uderzeniowe
”2iachadaioh”” sposobem klasycznym przez ~-"korsystanie stacji
xadlolokacyjnych|C. lykryv~anlou 1 napr owadzanio, bedzie bardzo :
utrudnione z nastepujacych prgyczynt
N lot samolotow grgp uderzeniowych ”Zachodnich”” odbywa sie

na matych wysokosciach rzedu 7CK100 ma wiec czesto poza
pol<aa wykrywania,

>ZaGhQdnl”3ti3Sujg silne zakidcenia wszystkich Srodkow
Xadiotecimicznych oraz oddzlalowujg ogniowo na niektore
posterunki radiolokacyjne» przez co system wykrywania

I naprowadsania jest w powaznym stopniu sdeaorganizowanyi
doza ilos6 obiektéw powietrznych /celbw i samolotow wias-*
nych/ w jednym czasie i w ograniezox3yoh strefach dtiudniaa™
analize i ocene sytuacji posletrzaej«™

2/ IM ”Wschodnich” ma zadani© wtej sytuacji ostanlaé przede
wszystkim wiasne lotniska —ostona —w wydzielo-
nych strefach na podejsciach do lotnisk sposobem patrolowa”
nia wpowietrzu#, Strej.y patrolowania znajdujg sie poza za-
siegiem skutecznego o”la artylerii plot obroiiy lotniska”

w odlegtosScig gwarantuj4cej wykonanie manewru do ataku,
sbli“euia i ataku samolotow ”2achodnich” przed rubiezg strefy
udera™a# Wtych warunkach strefy patrolowaniatpowinny
znajdowac sie w odlegtosci nie mniejszej jak 12 20 km

/1 —15 lotu/# Po walki wiec “* uwzgledniajgc wytgcznie
wymogi czasowe- wejdg te samoloty “Wschodnich”, ktdre zdaza
wystartowac¢ na mhiuty, Srednio 5”5 przed wyjsciem



grup ude3iaeaiovi7cii ~Zajchodnicli** nad daae lotnisko /lot

do strefy patrolowania 1 *-1,5 minott ©anejsr do ataku 1 isin#j|

zblizenie i atak 1-1,5 xazea 57 BiaA Wkalkulacji

nie uwzgledniona prawdopodobienstwa piseciugrcenia grup

aderzeniowyck ”?2achodnicti** ptzez samoloty ~Wsckodnisli™

M streiacb patrolowania, ale réwniez nie wzieto pod uwage

moilivsoSci zaatakowania tych grup uderzeniowych przez sa?«

Bioloty **Wschodnich”? ktére wystartujg nieco pdézniej niz

w przyjetych zasadach, i zostang bezposrednio po starcie

zaangazowane do walki powietrznej

Sericloty LM-, "Wschodnich” ktére wejda do walki przed wy-

konaniem zadania grup uderzeniowych "2acho-anich” moga skOr-
tecznie odaprzed atak, uniemozliwdad4gc zrzut boab aa cel przez
takg ilos¢é samolotow, jaka zostanie przez nich zaatakowana.

Przyjmujgac, ze mozliwy bedzie tylko jeden atak samolotow

ry$liw sicieh, stosunek samolotow " Zachodnich”, ktérym uaiemoz-

liwiony bedzie zrzut boisab na cel do ilo$ci samolotow IM ¢Wschod-

nich” mozna przyja¢ ogélnie jak | i i, podczas walk powietrz-

rych powstang obustronne straty, zaleznie od stosunku s il

/pod Wzgledem lloSciowym jak i jakosciowym/ m konkretnej v«alce«

Przyjmujgc, zo samoloty ”"Zachodnioh” bedg raczej unikaty walk

powiet-znych, 1dgzagc do .wykonania postawionego zadania, inicjaty-

we w walkach powletrziiych mie¢ bedzie raczej IiM "Wschodnich”

- dzieki czemu bozwzglednia ilo$s¢ straconych samolotow *1~Mhod-

nich”>moze by¢ nieco wieksza«

Pla przyjetego modelu pierwszego nalotu obliczono i ustalono,

zet

- do walki wejdzie 26 MiG-17 i |Z Mi6-21 razem 40 samolotéw
mys$liwskich "Wschodnich ™ rejonie zaledwie ? lotnisk;

* w czterech wypadicaoh samoloty irys$liw sicie "Wschodnich”” napotkajg
przewazajgce ilosSciowo grupy uderzeniowe. "Zachodnich””i nie
zdotaja odeprze¢ ataku, natomiast wtrzech wypadkach /lotniska
nr nr 18, 25, 53/ wystgpi rownowaga iloSciowa sit a nawet
przewaga ssmolotow ""Wschodnich”?, co moze zadecydowac¢ o skKit-
tecznym odparciu nalotu.na te lotniska;

- straty wwalkach powietrznych wyniosty 7 samolotéw IM "Wschod™
nich™ /5 MiG-17 1 ™ HiG-21/ oraz S samolotéw "Zachodnich~”

A t8"MP, 5 P-104 G, 2 P-4CA
~0 odjeciu ilo sci samolotow strgconych przez naziemne srodKkKi

<i©iiowe opl 1 odpartych przez JM "Wschodnich”” od stanu grup



udc2soaiowycli 2 PCUSP, pirasKid®imycli aa posaozes6la®© Xotaiska

astaloao wielko$¢ gi‘'up ude”aeniceiycli **Zach.odziicix** 3akie Kfko-

aa2y udea”zenla baabovie na posacsegodla™ lotniska» -
BlUO olnieslenia aazliwycli 3fezultatow aderzeh lotniczych ,
aa lotniska nastepajgce zatoSieniai -

1/ wymiary hetono®ego .pasa starto®ogo na kazdym lotnisku
przyjeto 2000-X 50

Zl ohok betonowego pasa startowego na kazdym lotnisku zna”du®©
sie grantowy pas startowy o szerokos$ci 300 mj|
na poszczego6lnych »samolotach ¢'Zachodnich** pod”~ledzony
cest petny normalny tadunek bombétgy,* sktadajacy sie % bomb ,
burzacych i przeciw A"*~~"~h bombrille toviych, ktére mozna
skutecznie stosowa¢ z wysokosci rzedu 70--100 m 1 p r™ Pred-
kosciach 200 — 900 km/h» 1
W zwigzku z pov\lyzEsyn przyjeto nastepujgca ilos¢ 1 i“agomiar
bomb na poszczegdlnych typach samolotéws
G—9| . Z X 225 kg /¥ 2 zbiorniki zapasowe a paliwem/f

2 2:45.0 kg A ~ zbiorniki apasowe z paliweffi/i
P-104G]J 3'3c,450 kg m A 2 zbiorniki zapasowe z pailwesb”i
F-4C ? 11 X 450 kg
B-8 t 8 X 450 kg*
Précz togo samoloty typu ~ 91, P*-84Pf P-104G posiadaja
uzbrojenie artylsryjskie lob rakietowe*

4/ ze wzgledu na ,brok danych dotyczacych wielko$ci'uchylen =
prawdopodobnych jakie uzyskujg piloci 2 Pf8P przy bombardo-
laniu z matych wysokos$ci* zastosowano wzory normatywne na
uchylenia prawdopodobne* stosowane czesto dla tych laronkéw
1 lotnictwie HIL*a mianowiciej
— uchylenia prawdopodobne na donos$nosd 2" « 12 H 4 0*12
*- uchylenia prawdopodobno kii*ruiikcia 2™ *rf121l~ 0,12 t/

/0*45~ 0*5W #
Dla poszczegd6lnych typéw samolotéw wychodzac z ich mosliios—
c | taktyczno-technicznych przyjeto predkos¢ lotu podczas
ataku nnalogiczn© jslc podczas lotu po trasloi
T = ?00 km/h dla G-91* B-8j
T » 900 km/h dlaB-104G, M C*
Wielkosci uchylen prawdopodobnych dla viyZzej wymienionych
predko$ci lotu 1 dla wysokosci rzedu 100 m wynoszgc
dla r = 700 km/h; 11" « 85 m * IN=43 a

dla Ta 9 kffi/h: =110 n¥ 55 a.



7

w v™'padlcu atakovyaaia z lota nurkowego” wielkoéd ticlayle4,
p2as4opoaobti;yGShi'be<ag m iejsse a \®iec xesuXtety bombaisdodania
1/ilos¢' txax'iod irc e | / wl*ksse*.

5/ oblic2o0aié oc:iakiiiaaC3 lloécl teafleda "kmaao ella jasa*dopodo.
biedsviiia guazanijolanego s 0]93 isetody Sasbasosa., okre$la-
jac ociaekiifany procent trafien w pas o szerokosci 350 la
/Isumaryczna szerokos$¢ paspi slertoiQ’'cb betonoweg™™ 1 grunto*-
wago/ oraz m pas o szeroko$ci 30 m/tylko szorokos$¢ pasa ; ,
faetonozego/* PésSnica trafien w pas o Szerokos$ci 350 m
i M pes o szerokosci 30 mbedzie oesekisiang iloSciag taraflen
*\i sam pas grunto o szerokos$ci 300 ,

SR Mg i

7 n 700 km/b - Y n 900 km/b
Trinri 1 I E i 4yl ssinfiiinaimn. .. Hevikssnih-ide

symiary”™ rzeozy- 2000230 a| 2000:s350{ 20Qte3d m 200Qx330a
iviotQ celow

i'ami-ry wzgledne- c|-23 321,2 } 23,3x3 2{ 18x0,3 13 x 6,4
celow 1
/w actjyleniachb

1'1prawdopodobnyciL/ |

- oczekiwany procent{

trafien I 957 % 10,4 | ss.3 %
1 /z tabel prawdo-- f
podobx»trai*lenial/ | N J o, f

Oczekiwang ilos¢ trafien w pas™ © przyjetycb wymiarach
obliczono wg ,wzorUl

M = min’
gdzici IT —liczba samolotéw wykonajacycii atak na 1 tnlskoi
n™ - ilos¢ bomb na samolocie,

?lynikl obliczen obzeklwcnej ilosci trafien przedstawione
sg Mzestawioniu rezultatobw pierwszego nalotu 2 P2SP na lot-
niska *AvschodnlcHf /zatgcznik BA;

6/ podczas oceny mozliwycb strat samolotow **\WseliOdnickx””na lo t-

nisku przyjeto, le wwvmiku bonbardoitanla i zastosowania
uzbrojenia artyleryjskiego, wszystkie samoloty bedace na

pasie startowym lub w jego poblizu zostang zniszczone lub
asskodsone* iiak wiec samoloty ~r/sebodnieb?*, bedace w goto-
wosci bojowej nr 1 i nr 2, ktiffe do momentu wykonania ude-
rzenia na dmxo lotnisko nie zdgzyly wystartowaé¢ zostaty
saliczmejdo .strat na lotnisku*

7/ . = i



a

y Btraty saiaolotoai **ZaclOdfticla””,ataaoiiiga”™cli isabezpiecze-
ala /6 0-91 i 5 Hunter/ p&"s™Maly aa skutek dziata™
aia aaziermycH srodkom dgaiovr~cli opl *Wachodaicti”] ponie-»
was$ aa skutek ograaiuzon”™ol™ktgktj.ezti™cli. promieni dziataaia |,

aaiaoloto® nie moglto zasadniczo dogs¢ do lalk posaletrz-
EMdi Z lotniotisem agsXii;skim *usokofialcit*/

IX* Koleino zmasQ\nane nalotu 2 F?SP

Kole”ae ‘zjuasoiaae .naloty .2 PIBP ULO"g uiet uieisce-po '
uptyiile nie miej ¢ak —4 godz# lest to uwarunkowane odleg-
tosciag naadtuzszyoti. tras - dla ¢cup ?i?4C, dlugos¢ trasy od
lotniska baaoisanla do celu wlin ii prostej wynosi 6S0 to, dla
przebycia ktérej ' mobie stroni" z uwaglfdnieniem czasu,.startUt
ladowania i dziatania nad celea potrzeba nie miej jaks

start 1 ewentualna zbidrka . If5 - 3
lot ao cela i. spowrotom 85 sini
Zy $=900 to/k
dzlataiie nad celem - . ' ' 5- Mant
rozpuszczenia do lgdowania
1 ladowi-mi,e - 5 &7 min# '

ONA s> T —BirTRES—

Basem® f 100 min »1 gods ™0 min*

po wylagdoweniu i przed startem do nastepnego lotu nalezy zako-
towa¢ na stoisko - 10 min* Odtworz<"nie gotowosci bojowej oska?
dry w sktadzie prseoii™~tnle 20 ¥-40 /na jednym lotnisku/ vwmaga
tez /w uproszczonej analogii do warunkéw u lotnictwie ™1»

M zsnnlejszeniem czasu na korzy$¢ 2 PXSP/ czasu nie mniej jak
1|5 —2 godziny* Procz tego inne czynniki jak potrzeba zebrania
danych z rozpoznania i oceny wynikbw pierwszego nalotu* skore-
lowanie planu nastepnego nalotu i postawienie zadad zatogom,
przygotowanie zatdg do wykonania n”™Itjaego-zadania wymaga¢ be-
dzie chyba czasu nie ~6tszego jak 1,5 Tigodziny* W sumie

wiec otrzymaiayt 1 godz 40 min % 10 min/-"QI*5 4, 2 godz*/ 5=

« 3 godz* 20 min t 3 gods* 5“*min*

Celem kolejnych nalotéw 2 Pia? miato by¢ niszczenie samolo-|
tow na lotniskach "Wschodnich”™ i poprawianie rezultatéw pierwszed|
nalotu, szczegodlnie tam, gdzio rezultaty byly mate, lub tam
gdzie zadanie nio zostato zrealizowane. Wsnigsku Z powjzssym
zamiar wykonania drugiego i nastepnego nalotu przewidywat;



mA N

d"iat6™ia aa lotolslsa adblckotaiie, aa Utdrych zostata
dcza U 0C6 aaaolote® -TIWsehodJicH®, pocii3a3”~c lotnxska aie
rtsadzoae lub obsadzoao matg iloScig aamolotS«-.

- awekazame Sit S"up udexaonio»ycH aa f

thI| lotai”™ a joanocsessita
Motofeaas i claie™ tema sfu.lo-vO«aaxo ty ™ « J

niazozeais ssmoloté« aa.addud”ycii sie aa aichj
“ I"olot .yloaa$ oialosktczaie ¢(0k « plctcaz,m «ypad”™a,

ale « amtoasaoaed ilos$"L toytaazy teasorych 3 u«zsltcnxen em
S ai rayatomio opl »wachoduloh” apo.odo.axyc3. « toku piexu-

pfSkdéaaaia ¢"usiego aalotu «ydzielouo ta sama.
operacyjne 2 KCBP i « ilo$ci pcicaicdszonej o otaaty, 3™ o zo-
staly poniesione podczas plerffisaego nalotu, «ydsielonot
-do grup udarzenionych! 58 G-91

74 P-345
106 2-IC«G
60 ~
56 B-8
@ *
385kAM SHUaOYen
« (O Ssup "d=>Cspieciiaalai J2 G2
. /B Hunter
rsLset+i? saiaoloto™
Ordleia UYdriielc™no 594 "&IoXotiy™ *5
va>a najr-leksza ilos¢ pamoloté« -i?schodnioh« u tym na
5 lotniska /nr nr 18. 25. 35/ nie
azego n™ulotu. Ma kazda lotnisko wydzielono od 12 do ™ -amolo

t6« tifyru-'ao sie mozliwosciami osolo”™s™aii poi™t™MoGS-ay-it

S . j:s« 6 |.. p--=..0««i.».la =a l i«® -»

opl e'ticciiodaicH**» _ o
ma wykonatxia zadania przewidziano atosonanle gté™le
azteojenla artyleryjskiego 1 rakietowego samolotéw - s tym

rakiet kiarouanych typu Bullpup «a octeony
uzbrojenia- hoi™o-.ego dla samolotéw hamhosycn i samolotow dm at
~acycH us* Xotuls3su. ciiynne# )

w asigzku ze aaniejsaantea sie ilosci obiastoa x

ich agruposaniu « poszczeg6lnyoh rejonach , wydare
i

* BN

yn
korytarze traa, powodujgc tym samym wieksze zmasowanie . i+t
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9 possczegdlajoit tojtaifzaolx, szczes™lai© m iiX~aaka és™ouko"
wya i poXudaiosiyia /X9 1 X4D saaoXotéw razam Z samoXotaai
gee’p sal>©zplecaa5ac;ycH/#

IXLa astaleaia xeaoXta”™é« dsatieso aaXota sa"
ioi“eaia andaity aposoMii dziaXséa liE **Wsc3ao<?2aicli**, pol©S"a4"&4
aa oig”™m dNimr~tsaaia gsiip 4-* 8 aaisolotow XM U lydziiaXorgrcli
strefasti i na padé”™acisali da asXaaiaii™eli lotaiski Bidés tego
gfiekszoae I1Xoéd IM pszm zaangazowani© zwigsl™6éw opacaeyaai”cli
lotnictwa pox”iego z tex©na PBX /opracowani© ppXk PijaXkin
ssk ©qge/#

Podczas oceny czasa wyjscia samolotéw *2ac|iodaleli™ na
poszcciogoIln© olsiek-fey zatozono przesonleci© xuMezy wykrycia
nalotu bardziej wscltod# Motywo™e sit trO Z© wczasie
pierwszego nalotu radiolokacyjny system wykry»Jania ~Wscbodaicli™
zostalt w maczaej jaierz© zdezcnganizowsay a procz tego rozpo-
czely sie dziatania wojsk lgdowycli, co nie mogto zosta¢ bez
wphywu na wiasciwe tuakcjonowani© piacwszej +in ii systemu
wykrywania i powiadamiania™

Wtrakcie ustalania rezultatdw uderzenia grup samolotéw
2 P?SP na samoloty na lotniskactt “Eschodnlch”™ przyjeto nastf—
pojace .zatozeniat

- na wiekszosci lotnisk ¢ 'Wsckodnicii** znajduja sie schro-
ny kryte na 12-18 samolotéw mysliwskiclk lub mysliwsko-bombo-
wyob, pozostate samoloty sg rozmieszczone w obwatowaniacb* Samo-
loty bombowe znajdujg sie w obwatowaniach, rozsrodkowane i staj-
rannie zamaj”™oianei

- atak grup uderzeniowych "Zachodnich!* wykonywany jest
z lotu nurkowego, przy ktérym prawdopodobienstwo razenia jed-
nego samolotu poza ukryciami i M obwalowaniach wynosi 8,7 -
0,75* Pla zniszczenia jednego samolotu rgréliwskiego @takiej
sytuacji wystarczy jeden samolot atakujacy» Przyjeto wiec,

Se wzaleznosci od Ilosci samolotéw na lotnisku 1 mozliwej
ilo$ci sciaronébw wszystkie samoloty poza schronami bedg nisz-
czono przy stosunku 1 t 1|

- przy atakowaniu samolotow XB przyjeto prawdopodobien-
stwo wykrycia zamaskowanych celéow réwne 0,7 0,8 i dlatego
na jeden zniszczony samolot "Wschodnich™ przewidziano koniecz-
nos¢ wydzielenia 1,5 t 2 saaolotdé» atakujgcych$



- podczag d«lata”™ aa s™aaloty isi”™S$liiskie 1 lanS$liissitO-
boffit8™a -§ scixdonaclx /ma to mlajso© jgtowaio $§ tra”ccie trzecie-
oo itslota ustalono konieczaosd stosowania s™akist ¢jM-eronan™cli
typa Ballpi™t cz™nm po uisgltdaieaia psaidopodoMenst™a
gyicrycia, tca lenia i j~aienla prsjdeto Srednio 3-~ samoloty
/® zaleznosSci od icJx uzbrojenia/ na jeden aalssczony samolot
»fsclaodnicli*% *

*rseci nalot zamodelogsao analosiomie jak deusi a ta
joznicaf ze jeszeze bardziej amiejszoao ilosd obiektéw
/z 18 na 13/ zwiekszajgc sile grap uderzenlowyob aa poszczo™*»
ae lotniska i skupiajgo wysitek gtdwnie na lotnika liB i LMB
«fscboaaieb*”™» Bezultaty uderzen ala mogly byn jednak iuzo lep-
sze f poniewai prasie wszystkie samoloty IliM i 1MB "Wscbodnicli**
mogly majdowad sie s solnronacii, co zmuszatoby «Bacbo”kiicb'™
do wydzielenia wiekszej ilosci sit na kazdy Jiaiszczoriy samol™
»fscit Odalch”™«

Zestawienia rezultatow drugiego 1 trzeciego nalotu 2 PfSB
na lotniska i samoloty na lotniskacli *301100X11011"™ przedstawione
sa %zatgcznikach

Wodniesieniu do lotniet™"™derzenloweg® **Wschodnioti**
prjajeto mozUwos$d.wykonania ataku czesci it BIMB - tych sa»
aolotow» ktoro bedg mgotowosci bojowej nr X z uwzglednieniem
cnasu wyjscia samolotow ~"chodnioh”™ na lotniska bazowania*
Ogodlem przy przyjetym bax.©waniu ndg”™ wystartowadé 5™ Su-7
Mogg caae wykonad czesé zadan zwigzanych z uderzeniem odweto\"™
¢+ *Wschodnich*** Bezewidujac jednak konieczao$6 lgdowania na
terytorium PELt w ©aaegtosoi do 150 to na wschdd od obecnego
wezta iotelskoiego i prsyjmujac taktyczny promien dziatania
okoto 300 to /lot z dwoma zbiornikami zapasowymi ze zmiennym
ptofUem lotu/, ich mozliwa rubiez dziatania siega zaledwie
najbardziej wysunietyab na wschod lotnisk 2 MSP /Grupy iot-
nilczej *PENHOC* mi/e aa ktérych bazuj~skadry G-91.

Bezoltaty dziatan Su-7 mimo warunkow
1% wspadlnie z czes$cig powracaj™ych sit 2 MSP mduzym
stopniu utrudni analize sytuacji powietznej™~Zachodnich**#
zmniejszy mozliwosé Matecznego stosowaDia ~roMow opl itp/
nieboga byd tak duze aby spowodowaly zerwanie lub ostabienie
uderzenia 2 MSP w kolejnym nalocie# Sity te dziataja na
radio! kacyjny system wykrywania i naprowadzania mogtyby
stworzyd jedynie dogo”™e wariski do dziatan innym zwigzkom
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I6taict\sa Mbiizeziiotsbgo "WsciiodaicTi® tQJ sytuacji

aa skutek safiloko”™”ia 15LB /aladjgieckial/ aa terenie HH2

1 2oyt maluch noztisosci /a agiet ick lceakuf sil utozaalowyck
lotaietsa polskiego ais aa a<iposicdaicti sil koaseacjonalaycii
io sykoaaBiia udexzeaia odsetosego mtakim czasiet sky zessad
gykoaaale kolejaycli aaloté» P2ZCZ 2 MSP*

Zatajenie jgezultatu zmasosaaeRO nalaia 2 MSP przy zmie-
nionym u”upQsaaiappe3aQy.inym lotaictia *Wechodaioh”

m teaici3m ugcopo®aaiu operacyjaym lotaictsa
«WsckodnichHf* /opKacossaxié ppitk Pijalko®sktego/ 1 ustaleniu
oapomleanxGh sposolséa dziatan lotaiotsa lays$lizsklego» model
lotu 2 MSP saplaaosauo atialogiczal© jak u popszeduim saziaaci©
/pierwszy nalot a MSP/* Podczas ocergr menaitatd® nalotu
gtosoisjlote same metody okzesSlhaia ilos$ci samolotoWf ktdze
zdaig wystaztowss 1 lejM do salki oraz skutki uderzen Iom»
toigych na lotniska* Sestazienie a&ezultats™ pierwszego nalotu
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{Tetoda okreSlenia strat

Xotnictwo w czasie pierwszego nalotu wykonywanego na matych
wysokosciach po pieciu oddzielnych trasac|i moze ponies¢ od ognia nad
ziemnych Srodkow CP”/otraty wynossgce 65-80 Saiaolot<bwt3 sit*

Uzgsadnienleg

1 # E koni™oatacji modelu nalotu /zats33aik nr ««/i ugrupov.ania na-
ziemnych ;rodkéw OP /satE«csnik nr *ee/ oraz ich ?aozliv.o£ci ognio-
wych /zi>siega/ M ptaszczMzni© pionowej w: ~ka,Z9 wwalce s lot-
nictwem xaTO moze wziaé -ijdsiat*

a/ na trasach przelotni

- 14 baterii ai-mat plot kalibru 57 nm
- 8 baterii a;>iat plot typu S2i2<kA
- 1-2 dywizjony ogniowe artylerii rakietowej typu iusia

b/ Vv bezpo/.redniej ostonie lotniski
- 36 baterii armat plot kalibru 57 mm
- 30 baterii armat plot typu SSYIKA

2*?rzy Sredniej predkosci celu 200 m/aela oraz jego locie na matej

wysokosci czas strzelania poszczegélnych typow baterii artylerii
plot wylali«®siei

al 15 sek —baterii armat plot kalibmi 57 m
b/ 3-4 sek « baterii armat plot typu ™ 3ZYLKA®

A zMitenijw czasie jednego cyklu strzelania baterie mogg odpalic
nastepTijaca iloS¢ pociskow!

e/ $0 pociskéw - baterie armat kalibru 57 mm
b/ 600-800 pociskow - baterie armat typu szwAa

3. 3Przy kolumnie samolotow dtiagosci okoto 25 km./zatgcznik/* s;Pndajgc™1
sie z trzech zgrvs>owan*baterie armat plot typu *wYLiiii* mogg wyko-
na¢ dvia cykle strzelaniatcsyli praktycznie ostrzela¢ pierwszo
1 trzk-oie zgrupowanie lotnictwa# Xist<aaiest*baterie armat plot
kalibru 57 mmzrealizujg tylko jeden cykl etrzelenia»ostrseliv.ujao
jedno ze zgrupowac lotnio twa#






Bgz
ITAZmNiy SYSTEM o? HA OBSZARZE HRD

W ¢éwiczeniu "HATO0-63"f stanowigcym 3came /podstawe/ ipozpata?ywaaego|
tematu nie rozpracowano stanu = sposobu utycia naziemnych ¢rodkéw OP
na obszarze NED# Zaszta wiec potrzeba dodatkoi-ego opracowania tego
Zagadnienia w oparciu o0 nastepujace przestanki i zaloZzonias

1* Z 22 dywizji radzi©cl:ich stacjonujacych na obszarze HRD w luterosuja|
cym nas pasie /dliighok”"POO km/ moze byé XS dywizjiyjako ze stosunek
szerokosci tego pasa. do pozostatej ditugosci frontu HRB-NRP ksztattuje
sie, jak b5i4*

Uwzgledniajgc mozliv/io$¢ przejscia w okresach podwyzszonej gotowosc]
bojow'sj lub bezposredniego zagrozenia bezpieczeiis™a panstv»a » teryto-
rium PRL w obszar HRD dodatkowo dwoch dy?vizjt radzieckich,otrzymujemy,
ze w interesujgcym nas obszarze, w momencie rozpoczecia wojnyfiooze by¢é
do 14 zwigzkéw taktycznych ZSKR, stanowi site dwoch aimil po
szeb6 dywizji plus dwie dywizjo odwodowe /Prontu/«

Wojska te mogg dysponowad nastepujaca iloScig oddziatéw i podod-
dzial<w naziemnych S$rodkéw OP*
- ¢o 25 dywizjonow ognlov/ych artylerii rakietowej typéw WOIOHOW
i NEWA /wzgl» nowszego typu/j

- do 6 armijnych putkéw artylerii lufowej kalibru 57 nrm/a 6 ba-
terii wputku, a 6 armat wbaterii/*

- do 14 dywizyjnych putkow artylerii lufowej kalibru 57 mm/a 4
baterie w putku, a 6 armat w baterii/*

- do 120 baterii artylerii lufowej typu "SZYIiCA" znajdujgcych
sie w putkach zmechanizowanych i czolgow#

2* N«interesujgcym nas pasie moze by¢ rowniez rozwinietych okoto 507
zwigzkoéw taktycznych WBU tj # 5*/ dywizji#z(/ Sity te moga posiadac
do ostony z powietrza | . *

— 5“6 putkéw artylerii lufowej kalibru 57 mm/a 4 baterie
w putku, a 6 aimiat 7 baterii/ e

x/ Przyjmujgc te samg metode rozumowenia co w pkcie !e



Sonadto”™ w s*ospat3?ywan” rejcoildf w ostonie obiektéw Statyoh moga
by6 tiSyto nasttpis*fgoefnasiemne 6rodki systemu OPK NHBt

- do 12 dywia™ondéw ognio?iiycit artylerii rakietowej typéw DWNA
i wotCHo;/}

N do 2 putkow artylerii lufowej kalibru 57 Esa/a $ kateril
w putkUf a 6 armat w baterii/f

oA
3« Isayatkie lotniska znajdujg sit ™ rozpatrywanym obssgrzs HHB sg ostania]
1 ne bezpoi®ednio trzema bateriami artylerii lufowej# przy czymi

- 15 lotnisk bateriami armat typu **S2YLKA* /a 4 armaty w baterii/f
e 18 lotnisk bateriami armat kalibru 57 tua/a » armat w baterii/ e

4* Bo ostony przepraw na rz #ODKA w zalozonej sytm cji zostato uzytycht

3 dynarizjony ogniowe artylerii rakietowej typu BWUA Ze Zgrupo-
wania ostaniajgcego SZOZBCHIi

*e 6 dywizjonéw ogniowych artylerii rakietowej typu HMA# w tym
3 dywizjony tSWG i 3 dywizjony ze zgrupowania radzieckie]j
ISGIliKA}

» 2 putku artylerii lufowej kalibru 57 mmz ~ow /a 06 baterii
w putku# a 6 armat w baterii/ *

Ogodlne zestavlenie(”sit/"ngziemnyoEM jodkéw OF na obszarze IIBD
przedstawia zatgcznik Br I#nat(miiast ich rozmieszczenie oraz prze-
strzenne mozliwosci ogniowe Istnieje zatgcznik Nr 2«






Fgs.E'r.

Potozenie wya”~éiowe stron, decyzja dotiodey 2 PTSP

1 spos6b jej realizacji oraz oczeklwéBe rezultaty dziataiii

W diilczeniu "Lato-C>8" po stronie 'Zachodnieb**
wystepowaty 2 PTSF » wzmocnione czes$cig sit 3 Ahf JUSA/
iimobilizowanymi eskadraial lotniozymi - posiadajagc© w swym
sktadzie okoto 960 samolotéw bojowych, ©trony panstw tkiadu
Warszawskiego wystepowaty dwa zgrupoifanla cperacyjne lotnictwa
| OFK —jedno w KH)Iiczace okoto 680 samOlptéw bojowychi
a drugie w péinocnej Folsce liczace okoto O7p samolotéw bojow"ciij

Ponadto 13 AL Frontu Zachodniego bazujaca w sytuaciji
wyjlciowcj na terytorium Biatoruskiej Socjalistycznej
Ecpubliki FMadzieckiej wprowadzata w 4-6 dniu wojny na kierunku
dziatan 2 FfSP ponad 50" swoichsit, co nalezy; oceniac na okoto
300 samolotéw bojowych. A A nNoA i

Ogllny operacyjno-strategiczny stosunek s it ksztattowat
sie-w sposbéb nastepujacy: A )

‘ ,...fabela’'Nr” i:v.

2 PTSP ~ ,2rFISP  iotnictwij 2 PTSF -- 13AL|

ctwo operacyjn6 operacyjhe i OPK ! oraz lotnictwo

i OFK «Vifschéd-} “ifschddniteh** operacyjne i Liii

nich** bazujgce |- baznjg¢e w NED i { bazujgce w ICEL

w NED. [ w pinochej* Folscel;i w péinocnej

i - :f;-Folsce;;;-:--

Jlotnictw ie bojo-l 960 i 680 1250 9607 1550
Ny ' i i|4i 1 ii3: 1 i 1,62
Uotnictwie j 590 : 250 590 i 435 % -590 j

«2"N26—>+.

'bo:lotnictwa uderzeniowego zaliczono: lotnictwo bombowe, lotnictwo
B|tyoliwsko-bombowe 1 lotnictw o mydéliwsko-szturmowe obu stron.



utMC VAUV I
iotnictra uclerse-
liowego ”.Zacl.oCiitch”|
o lotiiict?;a
ljré$liwEkiefsO
pcho<5Gieii**

lotniet\¥0' myS$li-
iskie "Zachodnieh”
i0 XotiNiett¥a
Iderzeniowego [
efschoth.lch” -

Frscwaga lotnictw a
‘charalkbtcm .uderzeniowego oraz z hazowania.

3IM|

*

Ho
1*30

250
1,25

T20
i, 22

435
2,18

iUH i &C

4 |

590 5 315
.1 i ifSS
s S90
% 2,95

"Zachodnich** wyiilkala s jego ,
To astazni© umozliwia«

lo zaangazowanie od pierwszych ch”til >?03ny w dziataniach

zaczepnych catychfelt lotnictwa homhowego"! 'laysllwslio-hoiHohwego,
podczas gdy lotnictw o ”ﬂr&gghodnigh” w tym czasie w dziataniach

zaczepnych prowadzonych”matych wysokos$ciach mogto w zasadzie

t"korzystad s ity 'bazujgce W'KEii,E teiytorium Polski'na matej L-
\7ysoko$ci mogta Jedynie dziatad'brygada lotsiictwa bombowego

,na obiekty iprowadzone/w odlegto$ci -do 50. km ha"zachdd od'granicy

KkD z NhP 'oraz'lc-tnictivo

rozpoznania"dpefacyJnego,.-. Pozostate.

lotnictwo mogto dziata¢ na obiekty potozono bezposrednio /

przy gr.nicy

: .Silna obrona powietrzna'""Wschodnieh”
niedogodne warunki dziatad dla

z VEF wykonujac lot na duzej wysokosSci#

lotnictw a

wskazywata na koniecznosé-liczenia.-$INi

z duzykl.ich stratni
w lotnictw ie bomboiTym, mysSllwsko-bombowyia i

stwarzatal/.
" Zacliadniifeh** oraz r

rozpoznawczym, co

w konsekwenbjl w toku operacji mggto doprowadzi¢ do /szcsegdtuie

niekorzystnego uksztattowania sie stosunku s it

dla ”2acliddli™tii”

-w.Swietle przewidywanego”-wprowadzania'.zwigzkow'’ Operacyjny.ch’

lotnictwa z tearytoriimt ¢6inocnej Pplski
Socjalistycznej

1 Biatorusktej;

Eepubliki Eadzieckiejr liaiezalo liczy¢ sie

'z tym, ze w Wh'padku,_prseJscia do/dziatad, z uzyciembronil.’;-

masowego razenia,

samoloty -

nosiciel© broni Jarowed " ?achodnich]|



jiapg-na nilne przeciwdslatem '%&atlony- llesnesé,.-lotBi-r’

ctwa :Byiliwskiego: "v*eko<%tichV" ' =
bonie ¢mOwesesnyisii;;aoe3aafii-gy™\» /
A m ii w pierws25ya ddlu wojny fcsztalfowad ai$ pomyjlniey

ponlewaA agdotano; otworzyc¢' v*Tatnag przewag”'\sit\ nad/plerifssorzutb-
wymi-.---zwlgzkadlii". ¢ pefacyjnymI”® jacliodaiek?-- na 1klgnank.aeii
gtbwnyck uderzen* 'yssystkol/iiatomiast\wskasywald-na
w’'nastepnycli dniach' jcJ"potozenie" szyB'ko._aie*akdmplikuje. w ;'
Swietle eepodziewanegd podciggania---zwigzkéw'-ov;era*yjnych-'>Ws

dnich” z terytorium lolski** BowddZtwo PO6irAOcnej Amit '
fcyto ?iiec zainteresowane w pierwszym dniu Virgjny izolacjg rejonu
bitwy od doplpm Jwiel.yclisit X zapewnieniu swobody

manewru wiasnych w?ojsk lgdowych* co mogto by$s uzyskane'/
w wyniku hAiedoifuszczenig do dziatah ha. te wojska lotnictw a
*aVschodnlch%' Poczgwszy od-drug% ge;iiiia/wojnyw :Swietle.-

przewidywanego rozwoju sytuacji i poyvoto*” sie dla I*"ZachodniQr
stosunku s it w wojskach lgdo\?ych *' dowddztwo Po6inocnej Grupy
Armii oczekiwalo coraz intensyimiejszegoj*inshiiisy \fsparcia >

lotniczego”™ nacierajacych;:Wtasnych zwigzkéw taktycznych,?
oraz dalszego izolowania pola sslkii bitiiy, przy zachowaniu
warunkow de swobody manewru wojsk lgdowych.

Wtej sytuacji dowddztwo 2 PTSF zdecydowato w pierwszym
dniu wojny przeprowadziéo operacje powietrzng* w celu rozbicia
zgrupowania lotnictwa ”“Wschodaich” bazujgcego w KED, wydzielajgc
do.tego celu *B% % eatego IfritU .iotnictiva uderzehiowegb
planowanego na ten dsSen. 25" lim itu wykorzystaé do izolacji
rejonu dziatan* skupiajgc gtdbwny wysitek na zwalczcuiio wojsk
przeprawiajacych sie przez rz. OBr*A. Wkolejnych dniach operacji
gtowny wysitek skupi¢ na wsparcie wojsk ladoi*yeh i izolacje
rejonu dziatan, wydzielajac tylko czes¢ sit do kotejnego,
rozbijania TAL/P/* a nastepnie 13AI#/II/.

camierzano i“ykona¢ w pierwszym dniu wojny cztery uderze*
nia lotnicze*, z tego trzy na lotniska i samoloty na nich basujg-»
ce oraz jedno na przegrupowujgce sie wojska **ITschodaich**. Aiy
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lloéa lotnisk Xloaé ZabXokéwanych lotnisk naii
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W Itezitku podano ogdliif|i IXodd lotnisk, w isiancwtiifeu ilodd . :
sablckotTanycii lo'inisk pr2c\¥idzlan.ycii- da basjowaiiladla 7AL» W

»mraod T/ykonraiica uder.zed iia possezcgélne' lotniska m
s lotnlictifa-liassuj®eego na, terytorim KIH S/M"starioi?alo ogotem
IGO samolotéw, z ktorycli 153 Niyladowato no aleMiiljlolcowanych
Ictniskacli w KEB oras lotniskach w pth. Polsce." ’ o

yabela.*Nr.'3

Stan samolotow, ktore lgdowaty na tych
lotnislaUi Wy rodaajow lotnictwa pi‘sedstaw’ia ponizszam'itahclai'

} Ogélna ilo6¢ | los6é'scmolotéw | llo6d samolcton
) I Eamolotéw ktdéra jladujgcych na j ladujacych na
lotnictw a j zdotata j. niesahlokowanyclit tejcy”torim
wystartowad |[lotniskach kim{, po6inocnej
} Polski,
tnictwo myil.-hom. | 5B
tiiictwo myéliwskie_] 102 } 75 20.
t
Eazoms <160 75 78

Tacela,,Kr 4 |

yielko66 strat_ hczpowrotnych poXi.iesicnycii;,g>rt2C.".obie. strony

w wyniku pierwszego Jsmaso”yaiicgomoactu;narlotni¢ka'-¢cdajén
ponizsza tabeler'l-' P-
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lotnictwa
dnietwo
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itumowe

lotnictwo

U

_ _Ho3fc__znis2:czon”™’chj3agolotG%? .
lotnictt;a
«”2aciiodnieh” | . ~"Wschodnich”
homfoowe'
myi 1 iwjilco-
liwsko-
liwskie
/d z e m | 88

, - Poaostrle dwa uderzenia "iSachodnicti” w ramacli operaciji

powietrznej zostaty wykonane w celu zniszczenia Biaksymalnej

iloJci samolbté?/ zgrupowania operacyjnego lotnictwa i OPE
bazujagcego w HIID* lirogga analizy ustalono rezultaty tych

udefzeil® ktére sg zawarte w ponizszych”tabelach - L
o TE . N eTabela-Nr”51 ,
. Straty bezpowrotne stroit w samolotach 1

powstate w xr/ntku drugiego i trzeciego zmasowanego nalotu na
lotniska "iVschcdnlch” wedtug rodzajow lotnictwa.

11630 zniszczonych.samolotow”

Rodzaje lotnictwa
"Zachodnich” "t7schoclnich”
tnictwo bombowe ™ /N | | 32
lotnictwo mysliwsko-boiabowe }
Iffiy$liwsko-szthraiowe I 59
{)L?.lgtwo.mysllwslg_le ; |
n z e la 65 188

X /; Modele nalotéw i metody obliczania ich rezultatéw
hpatrz zatagcznik Nr Kr h ' i,m
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?abela Nr s

; U-- Vp-llos¢'"'sabtok:owany'cii. lotn IsK \ N ' m
na; tferyt'uriimi,~-nnP-,-W"t/yniPU..Operac] 'powictrsnej m®Eaciiodnieli®’l;c'.«
O0'ras 'dtugotrwateso 1011 blokowania;,wfstoSmilcu (©'"esasU; rospocsjcii



gotem lotnisk t 35 A T{ 12

tego Iotnisk,j

jUziolonYCh
obazowania
T AL

i mi5 14 i

| 4 i L L- ]

Uivac™a; -ilosc lotnisk. 1 atiigotxnvcicsc blokovniniet-wzrosta, we

Wn

porévmaniu z tabelg »m 2 w wynikli dv;ocii pozostatycla
uderzen na'lotniska ”"Wsclioclnieii™*

ioski”

le 'Poniewaz .rezultaty dziatan obii:* stron obliczono napodstawie;:

2¢

zatozen''teoretycznych opartych m -doSwiadczeniach poligonoivycii,
prze,dstawione wyniki mogg odbiegaj od rzeczywistos$ci 'przy e
zachowaniu Jedaalc 0'£0Ine') tendencji, przebiegu ocenianych e
zjawisk, co j)'ozwaia wyciggad‘wniosld o'dnoinie.*uksztattmvania
si™ og0Olnej sytUacji™ obu'stron*'- o

Odpowiednie zabezpieczenie bazowania” lotnict?/a zagrozonego™

_uderzeniami- sit-poi?ietrznyeh przeciwnika, ‘poprzez rozbudowi;

schrondéw i witasciwe zorganizowane dyzurowanie -na 'lotniskach
piza. ukryciami i w ukryciach™~ w warunkach niestosowania bron!

/f emydrowej- w masadzie uniemozliwia pizeprowadzehie operacji-

powietrznej' polegajgcej na- rozbiciu i 'zniszczeniu w pierwszym
dniu wojny, plerwszorzutowego zgrupow”ania lotnictwa,
bazujacego w KLD, za'pomocg takiej ilosSci, lotnictwa '*'Sachodnic.
jaka zostata zatozona w c?/iczeniu Natomiast

jest mozliwe zadanie mu bezpowrotnych strat granicach

ok* 30/*-



3% Ti ‘operiicji .powietrznej.mosg Keblokowi™c

catg p.iei'.iotnisrkowg'w KI:D* "iitiisctrwatoic bloliowania
uzalezniona b:i.dsie, .Bi“dzy innymi'4o mskutecziiosci obrony
powietrznej ctiodnich**'oraz od iitworzgii‘iavzawezaeu, jeszcze
pized'Wybucliem wojny, licznych JcdnoBtck budowy i remontu mm
mlotnisk —w oparciu o, wojska''regulainiG i -OXli.--odpoTitednio
iiE-:rupo”™ve.nycli, w poblizu Ic'/iiislt, Poniewaz'mctliwoici;
rozpoczecia remontu lotnisk; usaleZznione'-sg'od\ czasu ich Z
rozminowania'lufo \fyli'uohu bcmb-z zapalnikami opdznionego
dziatania, .ktéiy~ch czas ondéznlenla -walie ricy tt gi“anlcaeh- od ,
MiSSA"H'minut, do kilku mni /w NkfO\dO"T,"'dni/, nalezy Juz

=, 17 czasie pokoju wypracqv/ac¢'nctody Unieszkodliwienia tych bomb

i przeszkoli¢ w tym wzgledzie- fachowcow_zaréwno sposrod
. stuzby lotniskowej ;7o0Jsk'Lotniczych’, J-ak i .z ifojsk’'inzynieri™”"-j-

;7 ¢wiczeniu cza'b .blokowania _poszezegélnyCh lotnisk wahat sie
mv granicach od .0o'do' iT.godz”- /p.atrz' fabele Nr Kr2 i .8/-’.
i. prawdopodobnie'przy zatozonym sposobie-;prze prowadzenia
‘operacji powietrznej nie by¢ dtuzszy Gdyby natomiast:
miwa -pozoState.-Udeizeiiia miaty-na-celu przedtuzenia blokowania,

m|otnisk zamiast zniszczenia saablotow,-czas™ blokowania

maogtby'wzrosngé dwu-irzykrotnie ["-pro’blem ich rozminowania m
' zarysowalby sie;z calip ostros$ciag,,

4, ii16z1iiTOS¢ za.blokoWania lotnisk'mprzes, "Zachodnich** z ré»Tné-

czesnyisi*|>rowadzeaiem. prz'ez nich operacji zaczepnej-.w duzym'-

m 'tempie powihha by¢ brana, pod uwage w czasie ,planov/ania

* ziliBZcaenig b'azuj'acycli -na, nich "samolotéw,’- - .

bazowania lotnictwa pierws'zefEo-rzutu operacyjnego w okresie
‘zagrozenia. Ptytkie bazowanie -moze bowiem spowodowac*"; im :
uchwycenie/lotnisk przez , ojska. ladowe przeciwnika
przed, leli. si:#* odblokowaniem,- co'do-prowadzitoby do

51 Blokowanie lotnisk.zasadfele: nie, zmienia, ogélnego ,stosunku

, s~ lotnictwie w_-skali-; catej'-oi-?eracjl, natomiast pozwala
wyeliminowac, .z dziatan 'na '‘pewien okres czasu Iptnistwo ,.-.
strony prseiwnej,< 2miana stosunku sit w krotkim ;czasie moze
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byd usysisisna Jedynie droga zniszosenia samolotéw* Dlatego s
tez blokowanie w pojeeln operacyjnym nalezy rozpatrywaé jako
sposéb /drog”™ osiggniecia podstawowego celu jslilm jest
zniszczenie samolotowia nie .'jako.celu samego w sobie* Witrakcie
* iiykonywania zadania, blokowania lotnisk okazaé moze sief' zo .1"
wiecej samolotbw napadajgcego ulegnie zniszczeniu, przez
obrone powietrzng, niz zostanie zniszczona na atakowanych
lotniskach /patrz tabela Nr 4/« Przeprowadzenie operacji
tylko w celu blokowania lotnisk, przy dobrze zorganizowanej
obronie powietrznej 1 sprawnym dziataniu jednostek remontu
lotnisk strony bronigcej sie, moze nawet doprowadzi¢
W kdénsela?encji w,skali catej pierwszej operacji zaefe®pnej do
skutkéw ujemnych dla napadajgacego.

6 Analiza tabeli Nr T wykazuje,/ze cel Operacji powietrznej
»»Zachodnich» polegajgcy na zniszczeniu zgrupowania lotnictwa
bazujgcego w kD nie zostat osiggniety. Ogéblny stosunek s it
w lotnictwie zmienit sie o 0,04 na korzy6dé wmZachodach»,

a lotnictwa'mys$liwskiego do lotnictwa uderzenio®ego »Wschodnich»
o 0,30 dla »Zachodnich» /patrz tabela Nr 7/. Natomiast
. 'poprawit sie dla »Wschodnich»..stosunek s it w. lotnictwie

uderzeniowym* Takie uksztaltowanie sie stosunku sit po operaciji
powietrznej zostato spowodowane stratami poniesionymi przez
»Zachodnich» od obrony przeciwlotniczej OWschodnich» oraz
Akryciem duzej ilo$sci samolotés/ na lotniskach,/w schronach,
CO znacznie, zmiejszyto prawdopodobiehAstwo ich razenia. Gdyby
samoloty »Wschodnich» znajdowaly sie poza ukryciami lub

jedynie w obwatowaniachi ilps¢ zniszczonych samolotow ulegtaby
powaznemu'zwiekszeniu.' '

A"dyby »Zachodni» tvykonali operacje powietrzng réwnoczesnie na
lotniska NED 1 zachodniej Polski wyniki operacji bytyby dla nic]
Jeszcze mniej korzystne.' Taka operacja ni® pozwolitaby wydzielid|
odpowiednie sity lotnicze na poszczegéblne lotniska, co
prowadzitloby do rozprowzenia wysitku. Dziatania bytyby prowadzo-
ne na znacznie wieksza gtebokos¢, co tbwrpSwadzitoby do
z%viekszenia strat w lotnictwie napadajgcym od obrony powictrznejl
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Katoraiast- w braku o3pOwle”skil6li\;ScbroudV/ na lotnlskacli® m
, .bazowania' T, AL. skutc,.cjsaol4./saay.clr*uaerzeii 'ibtnicsycK-by'laby/;’;

mnaczni© witksza*™ T~dal'c sie, <ze.’wypdsiuzenie..lotniek na’, i, smn7;

obszarze zachodniej .Polski w schrony”Jest mzecza niezbedng* e

8.' Czas’;zablokowania'iotiiisk,/phtrz, :isbela'Hr;,, BAW zasadzie

" koiiczyt sie -zaraz ,z't"ykonanlcm-Operacji po.wieirznej:,, /-,
«Saehodnich” na .lotniska*-'Lotnietwb ;*Wsci2odnteh»» bazujgce;; \
w likD'do koiica. -pierwszegO' dnia ..'dziatan- Jaogto™'wykonanh-""J¢édew
lot|, a,niektére Jednostki .-.dwa, loty* M zwigzku"Z'.ty©-
przed-*»2lAcliodni©l” --'stanagtby 'dyl'csat czy”“kontynuowac¢ walke’
2-lo.tnictwea *»i;sciiodn.ich** 'koSitem \ysparcia wojskg m€zy"'te'z. ”
'przyznaj-sie d'C”oraiki, ..poniewaz.’inaczej-, nie ©olna"nazwac
“"Nieos'iggniecia edtu; operacji- poifletrzncj; i 'przystgpl¢--.--.do m=m
wsparcia wojsk ¥ladowycii, ;

9* W trakcie- ¢wiczenia z--catg-.ostroscig .wystgpi! probelia-. spos.obu”®
dyzar'o?<rania lotnictwa «”/isCiiodnicb»* na lotniskach ,w;-"okresie-r%
. bezposredni.ego- zagrozenia,-wojna, ‘dozeli nie -zaiaier-za- si¢'.--"";

m w™konywal lotniczego. ude'r2¢nia’/uprzedzala-eegs, . t0O;.-.poza"., "V."
mukryclmai powinna .-dyzurowac..taka'"tlbl¢'.'samolotow, ktdra; zdazy
wystaHowac¢ z lotniska przed.dototem.do-Sego:iotnlctwa"'--;-
mmZachodnich»?*, "~ kolotiywanie' samolotow,"znajdujgcych-sie’,'m

w "W obwatowaniach i 'ich\sta,rt nalezy'ofganizowaC" w .taki
a.' sposbéh»'.by ich, .e1zasko'czeni-e ‘w ..tym”*';-.najbardziej-.¢roznym, okresie- .-

czas'tt byto..niemozliwe." Je ze li'ma”toy'C"-%komywane nderZenie

euprzedzajgce,.to'kotowanie."!-'start-'Samolotéw powinien by¢
w' ~ykonany-'w minimalni” krotkim' czasie, \-gdyz- nigdy-"nie’-wiadomo m
‘cz.y-zamiary ..obu'stron” nie 'sg ..zbiezne I'-kto-pierwszy zaatakuje.'

iI0*vBy zwiekszy¢''Skutecznosé-.dziatan-lotnictwa mysliwskiego

W czasie pierwszego.'-'zmasowanego'nalotu-przeciwnika nalezy |,
wt.asci\tie'rozmiesci¢ to, lotnictwo, na lotniskach i--"korzystac .
Je w trakcie odpierania nalotu. Prawdopodobienstwo wykonaniap
pientezego nalotu przez,'przeciwnika®™na-:lotniska’Jest. Voo
'wysiefczaj.aco duz”, by-dla'czeSci -totnict%?a myillwekiego

m.w o'k¥*csle bezposSredniego .zagrozenia 'okre$li¢ zadania ostony'..



11-

laeaposSredaiej konltretnyeii lotnisk /prsae ciiwytyuvnie

z patrolowania w powiotrsu/, a dla pozostatego lotnictwa
mys$liwskiego ustali®-zadania, zwigzane ze strefowa obrong
powietrzng /prsecMifytywanie z dyzurowanie w powietrzu/, /
Inne rodzaje lotnictwa zdolne do zwalczania w powietrzu /
lotnictv?a uderzeniowego przeciwnika powinny by<S zaangazov;ane
do bezposredniej Ostony wiasnych lotnisk bazowania* Lotniska
,gdzie bazujg samototy_ nieprzystosowane do tfykonj*anla ~zad£..ii
OPL* nalezy obsadzi¢ grupami lotnlct¥/a mysliw~skiego
Iprzeznaczonymi do ich bezposredniej ostony* -fagkle rozwigzanie’
umozliwia zaangazowani duzych s it do odparelg zmasowanego
nalotu nieprzyjaciela, skraca czas startu lotnictwa mysliwskiej

go oraz utatwia dowodzenie i naprowadzenie.lotnictwa na cele
powietrzne, poniewaz czes¢ sit' w tym “vypadku, startuje wedtug
sygnatu alarmowego 1 dalej patrolujac samodzielni /bez
naprowadzenia/ wykpn“tefeé- za&ie. Skutecznos¢' zwalczania ;¢
samolotéw przeciwnika w rejonie Ich celéw jest na ogo6t wysoka.

Samoloty startujgce z dyzurowania moga sie znalesé w takie]
sytuaciji, ze ich ladowanie na lotniskach NEP bedzie.niemozliwe
/lotniska zablokowane/* Biatego nalezy zawczasu - do wybuchu
wojny -r zorganizowaé system wyprowadzenia tych samolotow

na lotniska w Polsce* Lotniska to powinny by¢ przygotowane

do zapewnienia lgdowania we wszystkich warunkach atmosferycznym
Na lotniskach nalezy zgromadzi¢ odpowiednig ilo$¢ Srodkiig kéw
m ateriatlowo-technicznych 1 personel naziemny', aby umozliwic
odtworzenie gotowos$ci bojowej przez lgdujgce samoloty,

a nawet dziatania ich z ty lotnisk* Polska Armia Lotnicza
powinna by¢ przygotowana na—oprz"jecicudowodzenia catym
lotnictwem, ktdére zostatoby wyprowadzone spod uderzeA
przeciwnika w rejon bazo™mnie tej armii /patrz tabela Nr

Nr -3 'L 6/~

12,*7 Ab nie posiadata mozliwos$Sci prowadzenia dziataj za pomocag

-lotnjictwa mysHwsko-bombowego i'mys$liwsko-szturtaowego, na :
1"Obiekty pot6zone:w gtebi.ugrupowat® przecitmika. Natomiasts
istniata realna mozliwos¢ wykorzystania tego lotnictwa juz
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w pterwszyia 'dniu v/olny w walce z c2;olowymi oddziatami m
zasadniczycli uderzesiio™ycli wojsk,. I¢iclcwycli pizecimi*
ka -z rejonu -bazo™ania w FUL. Saraoloty mogty wjdcoayt™ad loty
trasowe nad PFL 4 NFD na-diizej wysokos$ci,.-a dopiero przed’
dolotem do linii stycznos$ci bojowej wojsk moglty zmniejszac
wysokos¢’ do'matej i atakowacé .cele*. Fo,zmniejszeniu vi?ysokosSci:
powilien by¢ kazdorazowo ivykonywany energiczny skret w taki
sposoOb,>y przynajmniej czesciowo,uzyskiwaé¢ zaskoczenie'
srodkow-OPL przeciwnika., 7 AL nie -posiadata natomiast mozliwo-
§ci obezi“tadnienia OFL iipla w gtebi Jego ugrupowania, w celu.
e\ientualnego' 'stworzenia warunkéw do dziatali LBBZ na ™lotniska.-

Lotnictwo’ bazujace w KED faktycznie nie mogto skutecznie,,
przeciwdziata¢ natarciu wojsk ladowyeli npla, poniewaz byto
przez diuzszy okres zablokowane na lotniskach.'-~Wscbodni”
mogli Jedynie'wykorzysta¢ w tym celu't AL Wzmocniong "
lotnictwem, ktore przeleciato z IHIDg. W zwigzku z powyzszym
zadanie 7 AL w pierwszym dniu wojny poi?inno ulec catkowitej
zmianie. 7 AL powinna wesprze¢- dziatania Frontu Meklenburskiegi
skupiajgc gtdwny .wysitéS:-na poifstrzymywaniu natarcia zasadnicz«
go.zgrupowania uderzeniowego PoOtnocnej Grupy/”~naii, mimo, ze
kierunek dziatan tego zgrupowania znajdowat ¢sie na-péinoc ’

od planowanego pasa natarcia Frontu Lubuskiego Dziatania
"mogty by¢ zorganizowane w taki" sposdb, ze stanowisko *

1 AL Frontu Meklenburskiego spetniatoby role WSD 7 AL

i kierowatoby dziataniami giup;Jf uderzeniowych lotnictwa

w rejonach celu za posSrednictwem, wiasne”p ..systemu dowodzenia.
7 AL organizowataby, natomiast przygotmianie -do dziatan na
obszarze FEL. Taki wariant dowodzenia, Jako alternatywny,-

por~ien by¢é zawczasu przewidziany i przeéwiczony.

Lotnictwo mysliwskie 7 AL powinno skupi¢ tiysltek w piesrwsj™a
dniu wojny na ostone przegrupowania w'olJsk Frontu Lubuskiego
i bazowanie 7 At, - . e

Lotniska potozone na terytorium FEL najbardziej wysuniete
w klcrunltu granicy KUB powinny spetnia¢ nie tylko role lotnisk
bazowania, ale i lotnisk podskokowych 7 AL, co wymaga



16.

17.

15 *

przeisro™Ejiiz;cnia na nioh sawezasu przedsiewzie¢ z zakresu
KT2. Ks tych lotniskach powinna .by¢ szczegdlnie dobrze -
zorgenizowena czynna i bierna 'obrona przeciwlotnicza.

Jezeli do Owitu D-2 «Zachodni” po?/toérnie nb zablokuja
lotnisk w IITiD, 7AL feoze mozpoczyna¢ praebazowanle.: ¥onlBwaz
\i?ajska Igjdowvo «Zaeliodnlcli" w drugim dniu wojny zgodnie

z zatozeniami 6wlcsenia nadal nacieraty.,' zblizajgc>" sie €lo _
rejonu bazoi¥ania 7 -AL* probiera celowos$ci i“rzebazowaata 7 AL
na terytorium miD Jest dyskusyjny, Kalezy przy tjn pamietac,,
ze przeciwnik tatwo moze zablokowa¢ 7 AL po przebazowanlu
tymbardziej, ze przydzielona JeJ sie¢ lotniskowa w wyniku
natarcia npla.znacznie sie zmniejszyta. T7 zwigzku z
powyzszym uwa% sie okaza¢ bardziej celowe wykorzystanie
lotnisk w NED przez 7 AL Jako podskokowych “sunietyeh”

przy zachowaniu bazowania Jel.'gtownych sit w Polsce.

- W sktad lotnictwa, bazujgcego w NED nie powinno wchobl¢ = *
LBBZ /fu-16/. Jak to byto zatozone w civiczeniu «lIATO-68«#

INdruk”™ w 7 egz.

Egz.irr 1-7 Kane.Talna » T 2
Wyk. ptk Qiiz$m -
Bruk BR-dnia 11.07.69 r

Kr ks.masz. 0469/WL
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Pomiao, z& praecimik i z"ozeat™h wopssoiu
0 ¢™icjseuia piexi?N\ss7 nalot wykonat tylko
na fiio¢ lotniskowa w okssarse IEP>. nalezy dostrzegad irdiniez
iime wes-ianty zasiega pierwszego nalotu. BealLny jest wariant,, ze
praeci«aiik 19d2ie przekonany o skatecznoscl' swolck praedsiewaied
maskowania oporacy™nogo w okresie poprzedzagacyn koallikt, moze
4-"decydowaC sie uderzy¢ ualotniska basowania okresu poko™owe<™
go w obszarze liEP i zacbodniee osezci IPL. Mozliwos¢ zaistnie-
nia takiej sytuacji powoduje konleoznc$¢ posiadania ciggleg
gotowosci 'do wyjscia lotnictwa na lotniska aapasoto i jogo
rozsrodkowanle# -,

Wrealizacji wyprowadzenia lotnictwa na‘'lotniska, Sapaso-
M bardzo istothym zagadnienioti jest czas, w ktérym ma sie roz-
poczaé¢ przejscie na lotniska zapasowe* Zbyt wczesne wyjscie
na lotniska zapasowe moze doprowadzi¢~do wykrycia naszego zapa*»,
sowego systemu bazowania, natoiaiost op6znienie tego przedsie-
wziecia moze spowodowa¢ znlsacsenie samolotow z garnizonach*

Doswiadczenia minlonycli wojen podpowiadajg, Zo. czas
rozpoczecia wyprowadzenia spod uderzenia powinien by¢ maksymal-
nie zblizoily do mo32sntu vwbuoJm wojny* Dalezy dazy¢ do takiej
sytuacji, wktorej start srodkbw /rakiet, samolotéw/ Joiaprzyjs.**'
cielg przewidywanych do pieriszego uderzenia bedzie zblizony/®
do czasu osiggniecia gotowosci bojowej przez oddziaty lotnicze
na lotniskach zapasowych*

Okres$lenie czasu wyprowadzenia spod uderzenia jest nie-. m
zmlernle trudne z uwagi na to, ze dos¢ trudnj™ bedzie do ustale-
nia moment rozpoczecia wojny* Moze ona wybuchng¢ bez wypowie-
dzenia, znienacka, po ewentualnym kréotkim czasie zwiekszonego
napiecia lub nawet bez tego okresa.

7 Czas rozpoczecia wyprowadzenia spod uderzenia musi by¢
ustalony na podstawie oceny sytuacji politycznej 1 przedsie-
w zifi militarnych, ktore rzecz jasna, beda miaty catkowicie
cdmléhny charakter anizeli Wprzesztos$ci* Podjecie tak trudnych
1 niezmiernie odpowiedzialnych decyzji jB~ze™naatgpl¢ na szczeb-
lach dowodztw strategicznych* Do armiip”™ego typu decyzji do-



tTize w formie liag2:a oanacsa”jagoego rospocaecio reailzac.ji.
jednego z lariantdii uprzednio oxmaco”anego planu lypro®™adsenla
spod udersenta-.'

Wyprowadzenie | tnictwa spod uderzenia moze sie od*by6 %

— sposobem przebazowania oddziat6\!9 lobnlcsych s lotnisk
bazowania okresu pokojoisego aa lotniska tapaso”e, niezwiocsnle
po ot symaniu okreSlonego baslai

— sposobem poderliania w powietrze samolotéw z gotowosSci

iojowej nr 1 12 u obwili pojawienia sie % powiet:|za Srodkow
napadu powietrznego aicpi syjaoiela, a nastepnie-po przetrwa-
niu w powletrisu pierwszego uderzenia - skierowanie posscaego6l-.
nycb oddziatbw na lotnislia niesniszosone;

— sposobem keuibinowo.aym /csesd samolotow przekazowuje
sie wczes$niej, a pozostate podrysg sie w powietrza na odpo-
wiedni sygnat/.

Kazdy z .wymianionyob sposob6ow wyprowadzenia spod uderzo”
nia posiada.swoje zalety, i wady* Stosuj-~ pierwszy sposéb
wyprowadzenia na -lotnisko zapasowe, cbroniay sam.oloty oraz po-
.zostato sity i Srodki eksploatacji samolotow. lksy drug.im
sposobig nastepuje to czesciowo..!.w giébwnej mierze da.zy sie '’
¢0 ucbroniemia samolotéw i zatdg z czeSciowym pominieciem
pozostatych sil 1 Srodkéw Kktéro'moga najwyzej rozSrodkcwad. 1
sie wokot lotniska .1 dzieki tomu-.przetrwaé¢ pierwszo uderzenie»

Wyprowadzenie spod uderzenia poderwania w po-
wietrza samolotbw w ostatniej chwili wymaga chociazby krotkiej
analizy prowadzonej z punktu widzenia mozliwosci wykonania
uderzenia na lotniska potozone na terytorium IBL przez lotnictwo
HilWO, W taj analizie ualLozy uwzgledni¢ potozenia geograficzna
naszych lotnisk bazowania okresu pokojowego wzgledem Ilin ii
domarkacyjnoj /granica'®P i ITHIf/ oraz wtasciwosci taktyczne-
technicznych $rodkéw, ktére moga byS wykorzystane do uderso¢.

na lotnislia*

Szerokos$¢ pasa terenu dzielgcego rubiez rzeki OPHX od
lin ii domarkacyjaej wynosi okoto 220 km, Bas terenu potozony
pomiedzy rzekami Odrg i Wislg posiada w pétnocnej czesci sze-
rokos¢ okoto 280 km, lia obazarzé tego pasa anajdojg siewyfiek-
szos$¢ lotnisk ba. o®ania okresu pokojowego naszego lotnictwa ope-
racyjnego*

"Oktadajgc, ze nalot przeciwnika zostanie wykryty przez



sijistem radioteclmicznj na rubiezy ~aaaicy pansttiiowej
HHD - ISItP,, to na pokonemio oOle™o”ci 220 km lotnictwo prae«
clisailia zatjio 13 minut

salozeni”™ .okreslone m salgcsiaikit Hr

/aapa- pik Biedleckiego/ mozna, atwlerdsis$» zas

— saoioloty typu liinkj5 i Llsif~6 bis z calego oba”iaru
Polski prsy rossxodkoi?fanym boiso-“enlu /X - 2 eskadr/na lotnisku/
mozna eiyproiiadsie sx>od udersenia sposobom podervfania samolo-
tow k? powietrses gotowosci bojowej nr 2 a chwilg wykrycia
mai tu pizeciwnikaf

samoloty typu Mi@=21 i .Su—# sposobem .podarwania % po—'

Pietra© z gotowosci bo;}Jowei lar 2 mozna wyprowads™No od rubiezy
SZUPBK™  POGTAIT» ~MHOCLARR ,

—posostale typy safelolotow naulLe”™ wyprowadza¢ spod
nd3rz.:nia sposobom wczesniejszego przabasowania na lotniska

zapasowe* N < N
Hiesalo$snie od sposobu wyprowadzenia lotnictwa spod udarze-
nig na obszarze powianiSmy uczyni¢ wszystko”™ aieby przeciw-

nik byl jek najdtuzej przekonany o tym* ze bazujemy na lotniskaol
okresu pokojowego# Inaczej mowiac prowadzi¢ msr?koianle op:racyjn<
naszych p. sedsiewzif¢ okresu zagrozenia*; fiadcmo'bowiem.”™ ze *
przeciwnik zna nasza sieC lotniskowg oraz bazowanlo okresu-
pokojowego. Pigtego tez caty, wysitek zwigzany s maskowaniem'
operacyjnym powinien byc¢ skierowany nie na maskowanie iotalsk,
lecz na maskowanie bazowania# Uzasadnia to ocena mozliwosci
lotnictwa nioprzyjaciela, z ktérgj wynika# ze » jednym zmasowa-
nym nalocie PUSU moga uderzy¢ tylko na ok# 33 lotnisk*

I"ydaje sie# ze przeciwEdJk w okresie zagrozenia dana
0 naszym iektycznym basowaniu moze uzyskiwaé¢ z nastepujgcych
zr 0dett

—rozpoznania /nasti;uihu/.radiowego|

rozpoznania kosmicznegol

—rozpoznania agenturalnegoj

** rozpoznania pov?iotrsnoso iseses ewentualne naruszenie
granic w okresie zagrozenia samolotami rozpoznawczymi}

—rozpoznania bespilotowymi Ssrodkami rozpoznawczymi /zdal-
nie sterowanymi aparatami latajacymi 1 balonami/* .

Wtym okresie najbardziej prawdopodobnym i Operatywnym
g | adzie.rozpoznanie radiotechnioano» Pozostat©
X/ Przy predkosci lotu bOO km/h.
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rodaaj© rozposamia n zospatsrysiaaycti “mmkBch sg mie”™ ®ydaj-
ae i peNae« Bcz™raa tego tkwi w wasuakaali s©mtt3?2aayclx zwig-
zaa”™cii Z mozliwosciami pcowadasala takiego ajoaposaania oraz
ol>loslem informacji prz;™ tycli rodzajacli rozpoznania™

2 w zilgzka z tym, Jezeli okreSlony pi™jlotaiczy zostani©
pr zebazowany na lotnisko zapaséw®©, to na lotnisku starym po--
winien I>y$ wdalszym ciggu zaeliowany e”rzedai rezim pracy Srod-
kdw radioteciinicznyck. Ha lotnisku starym powinna bys w dal-
szym ciggu kontyauo,saaa lgdowanie 1 starty samolotow* Ha sto-
iskach i obwatowaniach nieprzykrytych winny byé rozstawloa©
/flINakiety samolotow* fa przedsiewsuecia mogg byd wykonywane
sitemi komend lotniska statego /tts/* Hatoaiast na lotnisku
zapasowym nalezy pracowaé¢ przy zachowaniu w Mare mozliwosci
petnej cissy radiowej* Samoloty na takim lotnisku powinny byc¢
zamaskowane, a ruch wszelkich pojazdéw ograniczony do niezbednei
minimum*

Stan naszej ™ ecl lotniskowej wpin zsch czesci Polski
oraz ilos¢ lotnictwa tam basujgcego pozwala na wydzieleni© dla
putku w sasadsie tylko Je”™~ego lotnii™a zapasowego# Hs”™uowanie
tych lotnisk z punktu widzenia operacyjnego nie zapewnia
w dostatecznym stopniu wymaganych potrzeb; Wiekszos¢ tych
lotnisk znajduje sie w Srodkowej czesci wymienichego obszaru,

a zbyt mato Jest ich mpoblizu Odry* Stad tez po wyprowadzeniu
lotnictwa spod uderzenia, w niektdrych przypadkach zamiast
przybliza¢ nasze lotnictwo do przysztego pola bitwy, dzieje
sie odtseotnie* Przykladem tego sg rozwigzania armii lotniczej
w ¢wiczeniu *sMWO-6"N*

Wobecnie obowigzujgcej nomeaklattirze lotniska zapasowe

moga posiada¢ gotowos¢ ekgploatacyjng alarmowg lub warunkowa.
_Magmowa gotowos$¢ eksploatacyjna polem na uzyZkmiu
przez lotnisko zajasowe gotowosci do przyjecia samolotow i pco-
wadzenia z niego dziata$ wczasil™~rzekrsczajgcym alarmowej
normy osiggniecia gotowosci bojowej prs”™z okreslony putk*
otrzymania lotnika w alarmowej gotowosci eksploatacyjnej w™
maga, azeby na danym lotnisku przebywata gri;™a ludzi wraz
ze lodkami materiatlowo-technicznego zabezpieczenia dziatas
zdolne do przyjecia rzutu bojowego i wspoétdziatajg© z persone-
lem laiajgcya , zdolhe do odtworzenia gotowosci bojowej samolo-
tow 1 zabezpieczenia ograniczonych dziata$ z lotniska zapasowe-
go. Saki element naziemnego zabezpieczenia Jest nazywany komodg
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lotniska zgpasotioso /EXiZA

Blugotstr.ate utEzyaytsaalo na lotnliskacii sapasoiiych KLZ
moze pxayczyaié sie U0 demeskow™e Bied lotnisk zapam”jch
i wton sposOb «aaiaienia plana ayprowaaaenla spo4 uaeraenia
Blate”™ posiadani© lotnisk o alarmowej gotowos$ci oksploal?acyl-.
ne~"est wWpslal uiaasadaion© wymaganiami ciasLiowania oparecy”™a©"™
go* w swiaskn z powyzszym ilosd lotnisk o alazmowej gotowosci
eksploatacyano3 powinna byé ogesaiczoaa*

Lotnisko o wagGnkowoi gotowosci eksploatacy«in©.1 moot
lotaiskism przystosowanym do starta i lgdowania samolotow
w zwyktyob warankaoh atmosierycznycii w porze aziennea, | & lot-
0i™a takim bfiak 3©st sil i Srodkdbw nazielaaego zabezpieczenia
lotobw* Merowaaie fowaniem samolotéw na takim lotnisku moze
byC realizowane przez samolot lgdujacy w pierwszej kolejnosci
i posiadajacy radiostacje przydatnag do utrzyiaywaaia tagcznosci
miedzylotniskiemy a samolotami znajdujacymi sie na kregu#

E tej cbaraktorystyki lotniska o warunkowej gotowosci
eskploatacyjaej wjnika, Se tego typu lotniska moga byd wyko-
rzystywane do wykonania manewru wyprowadzenia spod- uderzenia
w przypadku braku czasu na wczes$niejsze przebazowanie na dane loi
nisko sil i $rodkébw naziemnego zabezpieczenia lotéw* lezeli
to nastgpig wowczas samoloty, ktére wyladowaly na taHa lot-»
niska moga by6é usyte do dzialaa dopiero po przybyciu sil
i $rodkéw materiatlowego | lotniczo—toolanicznego zabezpieczenia*

liezmierni© wasnym problemem wcatoksztatcie przedsle*i
wziedé okresu agcosenia jest organlzacja materiatowo-técbniczaeg(
zabe%)ieczeaia dziatas* Wtym okresie sitami batalion6éw zaopa-
trzenia i dywizjonbw dowodzenia* lotami nalezy zapewni¢ kazdemu
putkowi lotniczemu mozliwosci rownoleglycb dziata$s bojowych
z trzech lotnisk * Chodzi tu o lotniska”™, state, zapasowe i lot-
nisko operacyjne na obszarze HHD* 2 uwagi na podstawowe prze-
znaczenie s it armii lotniczej i koniecznos$¢ sprawnego przejscia
na kierunek operacyjny, pod wzgledem ilosci i jakosci srodkéw

materlalpwo-tecbaicznego zabezpieczenia dziatas$ piarwszes$stwo
winno posiada¢ lotnillTO operacyjne*

Wtym celu na ogoét w okresie zagcozenig kierowany jest
pierwszy rzut bz i ddl wrejon alarmowy, a nastepnie « rejon
posredni lub z miejsca na lotni™~o operacyjne* 1 skiadzie tych
rzutow powinny sie ~ajdowac czotowki tectaiioaaaet putkdbw z nie-

zbednym sprzetem obstugi samolotéw. Se elementy powinny ijy¢



tak so2fgaaisowafto, po osiggalfcla okeeslonego lotaiska

Sak aa3ssqrbci©3 pczysfgpid da prs™amoNaaia Xisuté® |>0;jo-
wycli Obecaia olsoefiggajac© aoxsy iffizeildulg aa iosiialecio
systeaa salsezpiacseala ™iata”™ aa lotalsto 2 godg# latam 1
2 gods# 40 Ethiaat.-ziiag* Wiacimfcaok aooaycix'tan caas-‘awieksga
sif o 2j &

8 W'wiekszosSci mdwicged.f a;mieda”™ iim;®ai w"dwiozenlu

ma mlsSsoa s”rtaaoia, ada ¢jiearwsaa ajzaty matails”™0so-

ta.ckalczuegO' gabasp”caanjLa pEzafa'acaad'™ 2125 -Ods™ po ub”™oose«*
cia dzia3:aa wodazmyoli# W éwiC2ei;ila”"MfO--68« adistiaistia dbéé
ckaraktor™"stycsaa s”r™aacja ibebgca-kmisokwenojg pierwszego
uieii zeaia ~zackotoick ™ iliaaowlci© lotaiska> ma ktésé miaty
byc¢ sklasoseama w”Niealoa©: ©lementy zostaty sablotoame”™
d™admoczosmlo ma lobmiskaok w poblllu wsokodmiogo b zogm ssaki
Odxy wyladm”™ato £jpoxo samolotdis sadzleckick 1 miemleckick
z obsgaxtt HBB*, W .takiaj .sytaaoii mlewatpllwl© powztatlsy psob-™
lem dalszego uzj™ola piasissycli sautd® mateslalowo%eclinlczmégo
zaba2pleczemla dzlalad» Hos$aa 4® byio kiesowad zgodml© z zasad«*
mlczym plamom na lotniska-w”BEP" lub tel'm a mwzmocnieni© sil’
matesialowo-*t8©Jmiczn©go zabezpieczenia ma lotmiskacb tw poblisu
Odcy.wWW ostatnaja sozwigzaniu asiala lotnicza nie bylaby mpel«*
Nni zaintesesovianay cbociai wziaocmienie w tym oksasie indoa?
stsuktusy lotnictwa sasladdwi kiéos©O\wyl;*dowalo pszymusoso ma.
lotmistecti w zach.odiUo4 Polsce mole szybko popsasiid ogdlng
sytuacje opesacyjaa lotnictwa po pieswszym zmasowanym Meszm iu
zachodnick# e

S powyzszego wynika”™ zs plam dalszego wykosSzystaaia
tytow lotaiczyck po osiggnieciu sojono0s possednick poéwimiem S*€
spsowadzad do dwdck wasiamtéii* Jeden z micb-podstaioi™t to
4est majszybsze wejscie ma Jedno Mlotnisk KEB, dsugi wariant «*
to wzmocnieni© t™Mow lotniozyck aa lotniskaob w zacbodniej czf-*
§ci Polski#

Wdowiczeniu >MS*0—-6a’” pieswsse udeszeni© 2 PUSP, z ww
Jatkiei:™ lotnisk nie byto wkonywano ma Inn© wazne oblektyk Jak
pezly dsoégji mosty i skiady matesiatowo**tecbmiczn©f odgrywajac©
sOéwniez istotng sole w maaswsz© lotniskowym# Odstep czasu po-
miedzy pierwszym i dsogim nalotem oraz cbasaktes drogiego na-
lot Uf pozwalaty polskim tylom lotniczym na swobodne pezekso—
ozenie rzeki Odsy u podazenie ( sejon lotnisk przeznaczenia#

B| to korzystne wasunkl lotniczej sytuacji tylowejf ktére
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n potgczenia n onrentualnyia xeaontea lotnisk na obazars©
HB25, mog™ dojiEOsadai6é do szybkiego ipsobsadzenia polskiej 8xnii
lotniczej ™ nakazany otszae dziatan#

W xospatx;NiisndTii ¢wiczenia w Slad za actii~cenieit inicjatyts)?’
w powietjzu przez j~zecitnika, azyskat on réwniez pooddzenie na
ladzie# Koasek?vencjg tego tryto z jednej stajony sukcesyme sSmiej-
ssanie sif ilosci lotnisk na ct>larze IHB» z dmgtej strony
pra”™niizanie obiektow dziatan do lotnik na obszarze ISL*
Jednoczes$nie przeciwnik stanat wobec alternatywy, otrzymania
przeiagi i powietrzu lab tei dalszego uzyskiwania sukcesu na
ladzie# Jedno i drugie wymagatlo koncentracji wysitka cate”™
jego lotnictwa# Stad te”™ sytuacja powiet za *wscliodn5ch** ulegata*»|
by ciggtej poprawie#

Odbito w9 em* >

2
lgz# nr 1-7 i:anc,”™ajna
WAK# pptk Howak
Druk# SD
Mx ks. 0557/Sb



Eg2S*Hf.

Moztt-.yop-0i vm .tif, AUjT zaiiai pv.mz'rxu:
7 Al» PQ "ASOV;idWCH'UDEi:g;F;NIACn NA fAIEC
LOTNIinKOMN"W mszm zE miB.

€71 ~-"Byrektywa" Dowddsitwa Srjeilnogsonych., S .il'Panstw . 1

ljktarlu I/érszawskiGgo .nakazywata'7. ALt clo Eo/*ca”4;2

.0siggniecie goOtowoaci™'clg. wsparcia wojsk Frontu Lubuakiégo*

Mozna-to byto wjkonaéiprzez realizacje 'manewru lotnisko -
wego na obszar HR)«

.. W pasie natarcia.Frontu "lubuskiego wydzielono -.
,7'Ati 13 lotnisk oraz.4ws odcinki’autostradytych 13 -lot®

nisk trzy-byty'zajete przez 63-»114-i'-miaty by<S.zitointono
do konca W2# "

" Sity T.All sktadaty sif--‘£:.2.eztorccbplm, trzech-plmsz”?
«dwnch plrta, .Jednego plmh, -Jechiego 'plrop. jednej 'BLB i Jedne«
go-pit*..Lgcznie 7 AL posiadatard%yanasni©. poikSéw-lotniczych
i J-edng brygade bombowa*.

1 ilonci przy.dzielonych-lotnisk.-o.rgz‘ekta'dti',7_4L'
%fynika,- .zC'sied 'lotniskowa'w. 1bbszarze.-.i;rtk& poztmlata-ng baz<
"lisnt« wanie sitami'«i© ; mnied.szymfJak putk na"-lo'tnisko’
lub'odcinek;-autostrady- i posiadanie i-2'lotnisk szapasowych#

' Wcelu zapewnienia wejro-ia-.lotoictwcni Calskim na -
sobszar Ln:l) skierowano”w okres'ie®'zagroz-enia-ozaléwkl'-'
batallonéw zaopatrzenia-irddl w rej'ony p.osrcdnte.-potozo.no-
-po wschoclniej stronie'-rz* OP5¥.\ tych,-rejonéw sity; .

1 .arodki materlalowo-t'échnicznego -zabezpieczenia 'dziatan,’
byty w stanic .dojsd, do' lotnisk-,przeznaczenia 1 stworzyd . 1
amrunki do przyjecia rzutow I3oJowych w przeciggu pot doby#



Fo ewentualnej realizacji tego>mogly przelbazowad sie
rzuty'bojoife 1 odtwarzaé'gotowos$é-bolowg na'lotniskach
.operacyjnych¥*,

m e \\ykonanie-'po*?yi:azego.-planu stwarzato.’ warunki
rozpoczecia zadan wsparcia wojsk Frontu Lubaskiego po
jednej dobie &d chwili rozpoczecia wojny*

,--"Pierws'zy, uprzedzajg-cy-nalot, zmasowany- S..--FfSF nh 1
Siec¢. lotniskowa' w obszarze .Hlih unieruchomit z; przydzieto-'
hych f:Ah ii lotnisk* Na dwcch ocalatych po .tym uderzeniu
lotniskach wylgdowaty.samoloty biorgce uprzednio'udziat
w ‘otlparciu ".nalotu*' Byty, to-s'ily lotnictwa radzieckiego
"1 OFICANriD*-'-fymi''samymi-sitami‘zostaty-powaitai©
zwiekszane-'ilo$ci bazujgcych sasiolotéw .aa totnisakch
"potdézonych wzdtuz-zaclioclniej'granicy'FEL*'-/ [

i Wtejmytuacji.'sity :? AL byly'-rozirodkowan-e aa-

| wmLotniskach ‘zapasowych i-'bazowania 'okresu -pokojowogo-

L w pétnocno”zachodniej Polsce. Pomimo, z© byty w peinej

| mgotowoBct do. przejSeia/na 'kierunek operacyjny lub m*

y, dziatan bojowych,- ich.uzycie zgodnie z-podstawowym--
y."'-;."-.-przeznaczeB'icm_'byto-bardzo dgrontczone*: Potozenie B
.p.oszozesblnych' rodzajéw -lotnictwa wstostmku' do linii *e
"‘frontu,/granicy K E F,HEB/ ksztattowato @ie--na nast-*puja|r
Ecych odlegtosciach: ' '

‘1MSz a?0 fciaf
'mm LMB ' | 380 kmj -
i B o '»»m' 400 km| = n '
L »'LFO . 330 km,
'y - LEP i A UO km /BOI sit/ i, 630 km /5&"~ Ril/f
m N 300 knwBO/sit/ i 500 km /BO™ -SitA -
/ 2 tego potozeniu wynika, ze UiSz i UiB nie byto

‘W stanie wykonyi'a¢ zadan na kierunku zachodnim* “rygada
I \ lotnictwa-bombowego w tym czasie mozaa byto wykonywac
1\zadania na gtebokosci do 50 km w obszarze przeciwnika.



vOzaaoz4 toe -zethyta zdolna'zim leza'é' odw.oi""?"" korpus 6w’
,pierwszegolt'rzutu, opetadylnego .przeéitvnika. W.stosunkowo
dobrym -polozdiiiu- byl putk tlotniotwa .rozx>oznciiia operacyj-
nego's lloMa nim hyiof;ykqnywfié zadania do i70;ica.w obszarze:
eprzeciwnika» a w|t<? kontrolowac"pierwszy .©p~racyjiay
-i'sity podchodzace w rejon;.pCla walki* Siakiemozliwo$ci
'.rozpoznaw0-za zapewnityby amiom pierwszego’rzutu \-¢ane™

;0 przeciwniku potrzebno na wejscie "do bitwy* Potowg' .IM. ise
.mozna bylo ostaniad piiseprawy na;ODKZI3 lub dziatad-*..

w systemie'OPK,-natomiast-pozostaljTBi sitami. Uf-dziatac

o tylko--'w' s'yst omie-OPIC*

1

Inaczej ksztattowalo sie w rozpatrywanym okresie bazo.|
wanie'lotnictwa-w s'tosun';,u do wybrzeza- i tiysp duésklch*
Obrazuje 't6 .ponl'zsza tabelar \ ’

Podzaj Sredni©'odlegtosci km do;

lotnictwa ¢\ vhrzeza'i W.EOLFIlODi  r.ZELANO

msz-

um .

tuo”
LPTIiA"

Poréwnujgc to usytuéwimle lotnictwa T AL
z to-ktycznymi .promieniemi“dziatahia pos$zczcgélnych .rodzajow
iotnictwa halezy-stwierdzié¢, 'zo z obszaru Polski,istniaty"
moztit¥oSoi zaczepnego wykers-'stania lotnictwa-mysSliwsko—
s'zturmow;cgo i mysllwsko-bombowego* Mozna j@ byto uzyé
w pewnym-'zakresie do watki o b|=aiK>wanle -na morzu i niszcze—
Ni© -obiektow na/TiT"BOENnoUi* I™Matomlast catos¢ sit-lotnictwa



mysliwskiego' posiadata 1 /m uwagi ua-ba.EOwauie/ dogods®©
trarunkl do ostojny okretdw. na mo-rzu* ‘

: Pod ostoug":pten?S'zego 1!lsmasowaiteso ‘uderzenia
,Grupa; Armii «1"P6tnocni desantowata na rz.' OPIIA- d®a ' -.
,desanty spadolihronow®© -tt .sil© -ok* :dw'«5clt Ibrygaia«;_EejoBy"',-
...ladowania tych ciesaittdw" potozona byty w'bdlegto”oi-ak., *
150-liza..od wezta lotniskowego” dywizji,, lotnictw a
.BiySllwsko*«»sziuriliOwego.' St*d wytonita-sie-' dodatkowa'mozl:
wosb wykorzystania mmlotnictwa' mystiwsko*szturmowcgo-
si' mys$l.iwska-bofiifoo.wegov ;zgoclnie' :z- Jego 1podstawowym*
-przeznaczeniem, .lialezy podkres$li¢, :z©'szybkta' likwidaciji
tego rlesantu. stwarzata warunki db-pomysSinego przekra-".--
czania'ifojskaml- 'Frontu '*'tubuskiego, -a tym. samym 1
Zgrupowanymi'po wscitodalej stronie/OBtiT 'czotowkami
batalion6ow" zaopatrzonia -i dywizjonéw-dowodzenia lot'ami..

. Reasumujac" sytuacji™® po pienyszym Zmasowanym nalo-
cie przeciwnika nalezy stwierdzié, ze T AL nie byta
mw'stanie wykona¢ manewru'lotniskowego na kierunek
.operacyjny, tlozllwoscl zaczepnego uzycia, lotnlcti™'a
ma, .kierunku -zacliodnim byty ‘bardzo ograniczone,* kie
zapewniaty bowiem’ warunkéw Jakie .powinno .stworzy¢
lotnictwo wojskom lgdowym przed Idb wejsciem do bitwy«

-Fw.entualnc .uzyci© lotnictw a meuderz8iitm?ego 7 AL-
do walki o opanowanie na mojzu nalezy uzhad za
‘wymus”zane, prowadzace przedewszystkIBi'-do.-zdobywania-'.-
pr-.i.ktykl"bojowej. przj'Z .pilétow:-".i-sztaby szczebla’

mtaktyc¢znego-.'.,>%lezy\i8 ftNi®@ NN typu ctmllotm
zmiana kierunku i charakt ¢ziatad nastreczytaby
szereg -trudnosci eerg-.;nizaeyjnycb sztabom- planujgcym
takie dziatania. r-

Wydruk w 7

Egz. Nr 1-7 kanc.tajna- /
Wyk. pptk Nowak

Bruk iSI dnia 23.05.69

Nr. ks.masz. 0381A/L
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MiOSSI ORS3ACT3KB Z m Lt 1Z 1 MOZLIWOSCI DZIALAJ W SMBE
" ZASKAKTWACSSO X3DBIZEKIA Z gOWIHISZA

Waloskl* 2 isa”ak'Uj*G0g.0 ud@£Z0iiia. upX” &sl s 1g4 Xotixiskoti%
1 Xo'fealcfeio d”™slokoi™®© is JSBB XM armii lotolcsaa
/poiskiad/ i datermimajgce o realizaojl n alei przedsietsaifo
nsticbralistajnych to udarzeni© €a”az dang daiaialnosd *bodOBg
muszg rozpatrinsana W Soistym powigzaniu Z mozliiosciani
aziaXaa. lotnictwa

Bzialalnosd ljojowg m bazujagcego wlEB wWsSwietle tego
uderzenia nales$j rozpatrywad ™ dwdcb aspektacbt
1» Wséwietle obecnego ugritowania XM i obowigsujac™cb zasad

prowadzenia dzialad bojowyclu
a# Wswietle /stosownie do skutkdw zask”™ajgcego uderzenia

npla/ ugrupowanialiM ©raz wprowadzenia modyfikacji do zasad

prowadzenia dziatas*
2a podstawe do dalszycb rozwasas$ przyjmuje sie * §© gldwn®
zadaniem IM podczas pierwszego zaskakujgcego uderzenia oraz
kolejnych uderzen jest ostona sieci lotniskowej i lotnictwa
uderzeniowego a nie jak sie dotad przyjmuje «”~konanie tego za*
dania w ramach ostony wojsk 1 obiektdw frontu* badanie osto-
ny wojsk i obiektéw frontu w tym wypadku powinno by¢ powie-
rzone gtéwnie naziemnym $Srodkom OBht ™ ™ Swietle skupienia
gtdbwnego wysitku lotnictwa npla przeciwko naszemu lotnictwa
wydaje sie Mpetni uzasadnione*frzeba réwniez widzie¢ wiekszy
niA dotychczas udziat naziemnych srodkéw OPL w ostonie lot-
nisk bazowania lotnictwa a szczegolnie lotnictwa uderzenio-
wego*

Halezy podkreslicf Se przyjety wc¢wiczenia ~hato-68**
warunek bazowania lo‘teLIctwa mysliwskiego jest przystosowany
raczej do rozpoczynsnej przez nas operacji zaczej™ej i zupet-
nie nie przystosowany do przejscia na dziatalno$¢ obronng

a szczegOlnie nie pozwalajagcym na sktiteczne wykonanie zadan
ostony w wypadku wykonania przez nieprzyjaciela uderzenia
zaskakujacego* 2a podstawe do wnioskowania o skutkach zaska-
kujagcego uderzenia lotnictwa npla craz mozliwosci wykonania
zadan przez IM przyjmuje siet ze w gotowosci bojowej nr 1
znajduje sie na lotniskach tylko ta czesc¢ IM  ktlOra jest



m 2

Mmstaais prsad xfspQQzeoxem uéer;eaia» Hatomiaat*
m gfetosiosol ljojotaj Mt 2 sg te si2”~t “axe sa konieczne do
niNje~nlénia Nodtacji N aisidwania/podmiana gotowosci re? 1/
Xiib tel xéwniei Wdg$a "stagtowaé ze wagiedn na giflasse baso-
wanie# J&st Jas mpmx~m sensie odejscie od pZs™~\Jmowan;fcn
nasad, Sa w oksesis bespola*edniego sa”clenia w gotowosci
bojowej ne, i i 2 snajdaje sif makajrmalnie molliwa iioss a
wiec 50 'i'ilifkss;?" ™ sil# . ,

JTednocse”™ie p3rsydeto, | 0 wsmimkowane ™" lej samolotjr
majdaja sie w poblilu pasa stactowego, a wiec w sasadsie
posa obwarowaniami 1 ©cbsonami# Po analisle skutkdw saskskojgce-
go ade”seaia pcs” £Qspatzjiai33rm ogri“owmiu IM mm pssgrje-
tej nieco smod”ikowanej sasadsie gotowosci bojowej reséltate’
zesultaty prsedstawiajg sie nastepajgcoi

Ha ogdlny stan lotnictwa mysliwskiego m 2ospat3!lywaaym
©basasse 4™2 samolotéw w gotowosci bojowej nr 1 snajdaje sie
SO saaolotowi w gotowosci bojowej nr 2 60 samolotow.
Pozostate samoloty sg w gotowosci nr 5 w obwatowaniacb i sobro—
nacb#
g tej ilosci samolotow wystartojef

w gotowosci bojowej nr 1~ samolotyl

, 1..c; w gotowosci bojowej nr 2 30 samolotow*

Hastomlast Jest mstanie welJs6 do walki wrejonie lotelsk
40 samolotow#
gostanie missesonycb fwzes npla 65 samoloty*
6 tego w walkacb powietrmyeb 5 samolotéw*
Ha lotni™acli s gotowosci bojowej ar 1 1 2 5”7 samolotow#
SsesegoOtowe katkalacje dotycsgce possos”™oOlnycli lotnisk sai-
narte sg w satgcsonycb acbematacb. 1 kalkulacjacb# fak wiec
wresultacie prsyjetego warlenta 1 ndersenia pozostanie sdol-
nycb do dsialad 115 samolotow mysSliwskieb, ktére mogg opero-
wad s 5 nie sablokowanycb lotnisk bamwania lab tel zZ tery-
toriom PSb / to Jest okolo 26 ™ stano wyjsciowego/* Halely

podkres$lié, le sa to sato”™ pocbodzace z rélnycb Jednostek
i 2f 1iM oraz f rélaej narodowosci.

Z prsedstawimycb katkalaoji nasuwajg sie nastepujace
zasadnicze wnioi™it
Przyjety w Cwiczenia ¢ *liato-68*“wariant bazowania M i st<”ie4d
Jego gotowoscl bojowej nie byt przystosowany do ewentualnego
wykonania przez npla zamakajacego uderzenia* Bazowanie IM



z$. p2;ytlslot aatoiaiast stopie™t gotoios$ci bojami nio
atsglfdnla]t mNi“o$ct ststowj"©!! stosoimie do mozlisio$ol
stesm is;Maijaalla 1 poisiadsmiania™ fan stan xaaczy ai@ sapemialdt
lotniotsa N S$llwskioffiit moinlliosel wykonania za™0A ostoiay lo t-
niBk i bastBMgeego na laeli lotnictwa, a tym batdsiei aadad
ostony woask mnojmaoh '~Jsclowyob* B:oiadsito to do adecy-
domaaego miemoillwlenia dalata;d IM po 1 ndarsenln ozaa amle”™-
ssania sie ilodci ocalatycli s2t; mkola”™iaycli aderseaiach«
Wzesultacio cate™ openacjl npla prseciwko nassemu lotnlctiu
IM pisktyczale nto mato moillwos$ci dalssycb dsiatad#

Hasuwa sie ta sasadnicsy wriiosak, io sacowno gtebokosc
basowania IM ™ak 1 stopied Jego gotowosci bojowej musi mpetni
cdpowiadad mozliwosci systemu alarmowania 03las mozliwosci stas-
towe s posscsegsSinycli lotnisk»

fxaktoJac xsecs generalni© lotnictwo mysliwski© w warian-
cie obronnym skupia gtdbwny wysietk ostony w IX rsuci© QPX
Z odpowiednio gtebokim basowaniem * | rsut OPXpwinny stanowis$
nasiemn®© srodki PX Zz prawem wytacmosci dsiatas, IM powinno
tam lifcbodsié w miare potrseb i raecsywistycb mozliwosci» Mpsoi™i
to Je™ocsesnls taudn© obecnie do roswigsania sagadnieni©
Espotdsiatania wo wspdlnej streii© «

%0 wsgledu na mata ~ebokosé terytorium EBP 1 nie/star™
csajgca pojemnosd sieci lotniskowej nalezy dopusci¢c mozli-
WOS6 basowania wiekszej ilo$ci sit lotnictwa X rzutu opera-
cyjnego wojsk W na terytorissa SKli»

Wcelu zwiekszenia pojemoscl sieci lotniskowej na terenie
PHD oraz zwiekszenia mozliwosci startowycli, a takze zwiekszenia
efektow dziata$ IM podczas ostony lotnictwa uderzeniowego nhor*
lezy przyJ”™ zasade bazowania pododdziatbw XMna lotniskacb
inegreb rodzajéw lotnictia»'

Ha lotniskSLcli IM w odpowiednieb stopniacb gotowosci bojo-
wej muszg znajdowacé sie tylko te samoloty, ktdére zdaza wwy-
startowaé¢ zZ uwzglednieniem mozliwosci systemu alarmowania*

Botaojf sit wposzczegdlnycb/ttzyjetycb/ stopniacb
gotowosci bojowej nalezy zapewniaC nie poprzez zamiane Jednego
stopnia gotowosci w drugi /pilot i samolot/ a poprzez zmiane
zatdg samolotéw majdujgcyob sie bez przerwy w takim stopniu
gotowosci bojowej, ktdéry pozwala na stert przed pojawieniem
sie samolotow npla wrejonie lotniska.

Samoloty przygotowane do startu na sygnat, a szcsegolnie



4

sna”dajace si| n goétowos$oi bojowej ac Z powimiy zaa™~do®"
aie w odpoisleaiilcii sclinoaacli umozliwiajgcych start samolotu
Mramach o™"™lonych norm czasoiyoh#

Bsczagdloma aualiza strutlcdis pierwszego zaskakujacego
uderzenia apla aa uie4 lotiaiskowag i rozmieszczono aa alej lot-»
nictwé”™ pozwolita ,wiec aa wyclagcdeoie szeregu waioskéw pralfe-
tycznych co do ugrupowcala lotaiotwa my~Nlins™iogo 1 iprotadze—
aia poinycii modyfikacji w przyjetych zasadach prowadzenia, dzia*-
lad bojowych, kt$re zostaty wczesniej omdéwione. Koncepcja na-»
tomiast ugcupowaaia zostata oparta na nieco gtebszym bazowa*«
niu oraz rozésrodkowaaiu sit IM na wszystkich lotniskach# z kt6-
rych mozliwe jest dziatanie, Wgotowosci bojowej znajduja sie
tylko te sity# te, ktdre sg w stanie wystartowaé przed rozpocze-
ciem uderzenia na lotnisko* Bozostate , samoloty znajdujg sie .

w przygotow”ych itoyciach* Szczegoty, zwigzane z ta kcncepcjg

I/ Ezedstawione's4’-;na schaascie, m

Nej rezultatem sg nastepujgsa ® porownaniu z poprzednimi wyniMi
W gotowosci nr 1 moze znajdowas sie 188 saruolotow /o0 108 tsiecej/j
W gotowos$ci bojowej m 2 moze znajdowac¢ sie 100 samolotdii

yo 20 wiecej/, -

Sa w stanie wystartowa¢ wszystkie samoloty/2B8/*

Boprzenio 53 samolotow nie zdazyto wystartowac./

Bo walki moze wej$¢ 148 samolity /z tego IS samolotéw INB/#

a wiec'O;l02 samoloty wiecej nlz *poprzednioi - —, ......

Zostanie zniszcz«mych przez npla 12 samolotéw /poprzednio 65/,
po uaQzzmioi popostaje zdolnych do walki 503 samolotéw /poprzed-
nio 113/t ktére ™83 operowac z 9 /poprzednio 3/ nlo zablokowa-
nych lotniska Stanowi to pmad ™ ~ stanu wyjsciowego, Jedno-
czesSnie zostaje wpeini ostonieta bazujgce wBBB lotnictwo udOf
rzeniowe, ktéro jest w stanie wykona¢ natychmiast uderzenia
odwetowe*

Bezultatem przeprowadzonych badac¢ i dociekaé¢ logicznych
w zakresie problemow wynikajacych z dziatalno”™i te w sSwietle
zaskakujgcego uderzenia lotnictwa nasuwajg sie nastPojg-
te wnioski zastugujgce na praktyczne przebadanie i zastosowanie
w lotnictwie operacyjnym PRB, - ,

W bazowaniu lotnictwa mysliwskiego mozemy uwzgledniaé
mozMwosci systemu wykrywania i alarmowania oraz mozliwosci

startowe /w czasie/ szczegOlnie dla samolotow typu 111(3-21*



laallsa tych ¢v?%6ch sagadnien pozwala stwierdzict  przyjmo-
wana operacyjne normny "Vzomenlg IM od linii styca-
nosci bojowej sa zbyt mato i nie pozwalajg a niekiedy e”ecz
tanlemoillwiajg terminovi© ucuchomienie sil oraz petno wykorzy-
stani© mozliwosci bojowych samolotow mysliwskich*. CtaeSlenie
rubiezy bazowania lotnictwa mysliwskiego wstosur&a do linii
stycznosci bojowej musi kazdorazowo poprzedzi¢ szczegétowa
analiza mozliwosci przeciwnika powietrznego, wasnych mozli**
wosci wykrywania i powlad™aiania oraz przepustowosci starto-
wych poszczegoélnych lotnisk stosownie do typdw samolotow 1 "szk<
lenia personelu latajgcego*

Gotowos¢ bojowa lotnictwa wsllwskiego na lotniskach
.basowania do odpierania nalotu srodkdw napadu powietrznego
wiaze sie S$ciSle z rubiezami Hylceycia t ch $rodkéw i rubiezami
bazowania mysliwcow* ;

lotniskach potoziriyoh gtebiej mozna utrzymywaé wieksze
Ilosci sit wwyzszych stopniach gotowosci bojowej oraz zabez-
pieczy¢ start na przechwycenie z nizszych stopni gotowosci
bojowej* lialeiy jednak podkreslic* ze podstawowym kryteritra
przy okres$laniu rubiezy bazowania oraz ilosci sit mposzczegdl-
nych stopniach gotowos$ci bojowej jest nie tyle mozliwo$¢ startu
samolotéw ile mozliwo$é wprowadzenia ich do walki* Sredni czas
zapewniajacy osiggniecie przez samolot w powietrzu zdolnosci
do zaatakowania* liczony od chwili rozpoczecia startu wynosi
a —6 min* fe wartos¢ czasowg nalezy wiec mie¢ na uwadze
podczas oceny mozliwosci ostony lotnisk przez samoloty na nich

bazujgce* . ,

Z zagadnieniem wysokiego stopnia gotowos$ci bojowej lotni-
ctwa mysliwskiego na lotniskach wigze sie Scisle problem
zabezpieczenia samolotow przed uderzeniem z powietrza* w tej
dziedzinie nalezy przyjag¢ zasade* ze samoloty nawet w gotowos-
ci bojowej nr 1 i 2 muszg znajdowac sievw ukryclach lub done™
towsniach* tikrycia te powiaiay jednak znajdowac¢ sie wpoblizu
pasa startowego lub w odlegtosci umozliwiajgcej natychmiasto-
wy start w granicach czasu nakazanego instrukcjami gotowosci
bojowej* yedynle samoloty w gotowosci bojowej nr 3 Nogg znaj-
dowacC sie w przygotowanych strefach rozsrodkowania, odlegtych
3 —4 km od pasa startowego**

Analiza mozliwosci dziatah botnictwa mysliwskiegoz tery—
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to2iaa HBB po2«ala ts*sungé teze o koniecznos$ci przeiidjsaaia
dzlaJtad LM BJli w ostonie lotnisk 1 o"biektéw potozocyck mMMD
a szczegdinie is celu. zabezpieczenia ostony pizepsaw na xz* OOBA#
Wtyja celu naleiy xozisudoiaé odpo\siedai4 aio”™ lotnisk tu zackodw»
nled czesci POLSSI oaiaz pxzetidzieé usn™m na ten kiexunek
puzyaajmied jednej DIL iraz 1-~ plm OPK» Sled lotniskowa w za-
ciiO(toied czes$ci POLSKI musi l0jé na tyle pojesma, atjy mogta
pxzyjad te wszystkie samoloty z BHBf ktdére teaty udziat w odparcij
pierwszego zaskakujacego uderzenia z powietrza i ze wz”edu
na saldokowanle lotnisk nie moga powroci¢ do swyck taz* 2wig-*
sana Jest z tym réwniez koniecznos¢ przygotowania systemu
dowodzenia lotnictwem mysSliwskim armii lotniczej oraz korpusow
UBK do przyjecia zatég o réznej narodowosci i z ré™anyck Jedno-
stek lotniczycli. iego rodzaju wnioski zobowigzujg do zdecydowa-
nego potozenia nacisku na problem kierowania dzialaxiiami bojo-
wymi zatdg nalezacyck do réznyck psSatw w ramack wspolni©
orgafizowenyck ¢wiczes* Ladowanie na,lotniskack v/spéitdziatania.
oraz peitne zaopatrywanie samolotéw nalezacych do sgslednlick
panstw powimo sta¢ sie praktyka dnia codzleraiego* Chodzi ta
3UZ nie tylko o zabezpieczenie pojedynczych zatég Jednostek lot-
nictwa mysliwskiego tgcznie z zapewnieniem mozliwosci dowodze-
nia nimi podczas powtdrityck wylotow™

Nasuwa sie tu idgcy dalej wniosek o koniecznosci przej-
Scia na bardziej manewrowy Wstem struktury organizacyjnej
lotnictwa mysSliwskiego* dziatalnos¢ bojowa Ul powinna byc¢
oparta o system baz wzajeianle ze sobg powlazsnyck i opartych
o Jednolity system dowodzenia zapewniajgcych zaopatrzenie
samolotéw,, ich obstuge tecthlczng oraz dowodzenie podczas powtor
nych wylotbw na zadanie bojowe# !J?ak wiec zatogi 1 samoloty
mysliwskie powinny by¢ bardziej luzno zwigzane z konkretnymi
Jednostkami lotniczymi* dowodztwa, sztaby 1 stanowiska dowodze-
nia poszczegodlnych Jednostek powinny skoncentrowa¢ swojg
dziatalnos¢ na bdrdziej operatywnym dowodzeniu samolotami
w powietrzu oraz przygotowaniu do zabezpieczenia tych dziatan*

Z problemem tym wigze sie Jednocze$nie, a takze wystepuje
N chwili obecnej koniecznos¢ wzmocnienia Jednostek lotnictwa,
mysliwskiego personelem latajgcym wilo$ci zapewniajgcej petne
wykorzystanie mozliwosci technicznych samolotéw* Samolot
sprawny teotoicznie powinien zawsze znajdowaé sie w gotowosci

umozliwiajgcej Jak najszybsze Jego uzycia* Pilot udajacy sie



na oapocsyaek 1 aiageneojajacy s\N© sity susi by¢ sastepoiiany
przss innego Z tsiiim wyliczeniem”™ aby istniejgcy part: samolotc«
wykorzysta¢ w sposéb maksymalny*

Zagadnienie to nabiera szozegd6lnego znaczenia przy nzbroje]
nin jednostek w samoloty typa ki{l-2+*

Czas przejacia z gotowosci bojowej nr 2 do gotowosci bojowej!
nr 1™ na tycb samolotaob zwigzany;a natozeniem ubioru kompen-
sacyjnego i batau bermetycznego jest stosunkowo diugi jak na
wymagang gotowosé”™ szczegoOlnie podczas odpierania nalotu zaska-
kujacego /LO 12 Eiin»/.Istnieje wiec koniecznos¢ posiadania
w gotowosci bojowej nr 2 podwdjnej ilosci zaldég w stosunku do
ilo$ci uamolotow”™ aby czas ten skrdéci¢ poprzez utrzymywanie ™
jednoczosnio wedlug stanu samolotéw .w gotowosci nr 2 potowy
zatég w ubiorze i potowy bez niego» iJapobiega to wystepujacemu
u pilotdw ~zmeczeniu®” podczas przebywania w uciorze 1 betmle.

Z analizy mozliwosci przeoiwdziétanla zaskakujacemu
uderzeniu Z powietrza nasuwa sie rsniez wniosek o zwiekszonych
mozliwosciach wtym zakresie samolotéw typu Llta-J w stosunku
do samolotow typu MiG-21«/Halezy wiec N dalszym ciggu utrzymy-
wac w jednostkach ich odpowiednig ilos¢ 1 zapobiegacC dalsze™
mu catkowitemu ich zastgpieniu przez Samoloty MG-21*

~ednoczesjil© istnieje koniecznos¢ naukowego przebada™
nia problemu zachowania odpowiedniej proporcji* Se wzgledu;na
zwiekszcie mozliwosci samolotéw typu ilm-5 *w zakresie gotowosci
bojowej nalezy utrzyiaywa¢ je wpierwszym rzucie ugrupowania loi
etwa laysliwskiego, natomiast samoloty MiGp-21 w nastejiych
rzutach* , ; '

' figze sie rowniez z tym konieczno$¢ posiadania odpowied-
nio manewrowych jednostek /do putku/, wyposazonych w jednorodny
sprzet* Posiadania jednostek o réznym sprzecie /EIm-5 1 MiGf-21/
na lotniskach pierwszego rzutu praktycznie uniemozliwia uzy-
cie samolotéw nowszych typow do walki z nieprzyjacielem po-
wietrzi3ym*

JSasadnlcze wnioski z ocejay mozliwosci przeciwdziatania
aktywnych srodkéw CPIli zaskakujgcemu napadowi z powietrza po-
zwalajg stwierdzi¢, ze lotnictwo masliwskie aa o wiele wieksze
mozliwosci bazujgc wdrugim rzucie OPI,

W zwiagzku z tym zadanie ostony wojsk i obiektow pierwsze-
go rzutu operacyjnego nalezatoby powierzy¢ naziemnym s$Srodkom

OH» dopuszczajgc w miare koniecznosci mozliwo$¢ wchodzmia



a

LU s lob le™oa oatooy. Utatoi to jednoozesals tsutoa obecaia
do Toaaiigaiiaia aaijadalenia,vfepotdsiataiala, aa stapdinsj strefla
mdalaiad* *

Q"NG.2ieXn0go pi'26b3.dsiiXa wiyissga protjlsn WZEiocEieixs.«a osiotiy
lotmiak p:"2e2 sojtyle”le pxZ2ecii?Xotaaic2g, a takze specjalnie
do tego celu ~"sydsieiong aityiexi8 rakletoisg*

Gaios¢ problematyki Og w Maietlo naskakujgcego ladarzeala
z po”ietrsa wymaga wi”ksisego akcentowania sagadnienia oclony
oMektowej prsos LI,

wzgledu na ograniczone mozliwosci radiolokacyjnego

pola wykrywania ooléw powietrzT™-"oli oraz powiadamiania o0 aick
zainteresowanych SD o warunkach niespodziewanego uderzenia
z powieurzat powaznego znaczonla nuhlera organizacja ohssrwa-»
0 ji wzrokowej wzdtuz S™MNic z ewentualnymi przociwnikaiEi oraz.
w gtebi wilasnego torytoriuma
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