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Istniejące obecnie na prowadzenie wojny wskazują, że
współczesne operacje będą przebiegały w warunkach stosowania dużych 
ilości sił ludzkich i techniki wojennej#

Opierając się na doświadczeniach drugiej wojny światowej, 
szczególnie na jej końcowym etapie, można z całą pewnością stwier- 
dzió, że współczesne operacje będą prowadzone nie tylko siłami 
pojedynczych l^ontów, lecz znacznie większymi zgrupowaniami wojsk 
działających na rozległych obszarach terenowych# V/obec tego dzia­
łania sił zbrojnych w przyszłych operacjach przebiegać będą na sze­
rokim froncie, a zatem w różnych warunkach terenowych# Pakt ten 
xvskazuje na to, że współczesne operacje będą prowadzone na dużych 
przestrzeniach lądowych, morskich i powietrznych# Przy czym operacje 
te prowadzone będą bez względu na porę ro3cu i doby# V/ychodząc z 
tego założenia należy liczyć się z tym, że współczesne wojny i po­
szczególne ich operacje będą prowadzone v/ najróżnorodniejszych wa­
runkach geograficznych, społecraio-politycznych i ekonomicznych wy­
wierających określony wpływ na organizację i prowadzenie walki w 
ogóle, a działalności bojowej lotnict\m w szczególności#

Biorąc konkretnie przykład prov/adzenia działań wojennych 
na Zachodnim TEFW, wojska będą walczyć na terenach śródlądowych, 
orzymorskich i nd morzu# Przy czym tereny działalności wojsk posia- 
dały będą*" różną rzeebę i pokrycie, natomiast na morzu będą spotykane 
wyspy# Ukształtowanie i pokrycie terenów lądowydi i wyspy na morzu 
warunkują, między innymi, orgemizaoję i prowadzenie działań wojen­
nych, niejednokrotnie ograniczając działalność walczących wojsk#

Organizacja i ewentualne użycie sił zbrojnych krajów socja­
listycznych w przypuszczalnej wojnie pozwalają Sądzić, że nasze 
wojska mogą być wykorzystywane na innych TJM a zatem będą one dzia­
łały w jak najbardziej różnorodnych warunkach terenowych#

Równoległe zastosowanie lotnictwa obok pozostałych rodzajów 
wojsk w działaniach wojennych mówi samo za siebie, że związki i 
oddziały lotnicze również będą zmuszone prowadzić działania bojowe 
w rozmaitych warunkach terenowych# Będą one raniej lub bardziej 
sprzyjające albo nawet wręcz utrudniające organizację i prowadzenie 
walki# Zatem organizacja i tyłowe zabezpieczenie działań bojowych 
oddziałów i związków lotniczych nie zawsze będzie przebiegać w 
warunkach sprzyjających a na odwrót z reguły warunki te będą utrud­
niały działalność tyłów wojsk lotniczych#
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TDlatego też zagadnienie organizacji tyłowego zabezpieczenia dzia­
łań bojowych lotnictwa w szczególnych warunkach nabiera tym więk­
szego znaczenia im mniej sprzyjające są do tego okoliczności.

Powaga zagadnienia z jednej strony i brak jakichkolwiek 
oficjalnych materiałów na ten temat - z drugiej stronyi spowodowa­
ły konieczność opracowania niniejszego skryptu.

I. ffiGAIIlZAOJA TYŁOWEGO ZAHEZPIBCZBmA DZIAŁAM BOjg/YCH ODDZlAŁ^^y 
I ZiVIAZKb’.7 LOTNICZYCH Vi VaR.UHKACH SZCZEObliNYCH.

celu łatwiejszego zrozumienia i tiwalszego prssyswojenia 
treści omawianego zagadnienia na początku trzeba scharakteryzować 
wpłyv/ warunków geograficznych na organizację i prowadzenia działań 
wojennych w ogóle, a w szczególności wpływ ich na praioę tyłów lot­
niczych.

\?szechstronne i dokładne rozeznanie warunków fizyczno - 
geograficznych, charakteru i rozmieszczenia Ż5'‘ciowo ważnych ośrod­
ków politycznych, administracyjnych, ekonomicznych itp. na kon­
kretnym teatrze działań wojennych /TB7/ lub konkretnym obszarze 
krajów, na terytorium których zamierzono lub przypadło prowadzió 
działania bojowe, pozwala dowódcom podejmować realne, a tym sanym 
prawidłowe decyzje. Znajomość tych zagadnień jednoczenie Ułatwia 
sztabom organizację i pror/adzenie działań bojowych.

Badaniem wyżej wymienionych czynników zajmuje się jedna z 
dziedzin nauk wojskowych - geografia wojenna, która obejmuje na-* 
stępujące zagadnienia poszczególnych TOTt
1. ogólna charakterystyka i znaczenie danego TM;
2. warunki fizyczno-geograficzne;
3* stan komunikacji, transportu i łączności;
4. fortyfikację;
5. warunki polityczno-społeczne;
6. warunki ekonomiczne;
7. warunki sanitarne i weterynaryjne;
8. ' siły zbrojne i ich rozmieszczenie;
9. kierunki strategiczne i operacyjne.

Pov/yźsze zagadnienia posiadają .olbrzymie znaczenie dla sił 
zbrojnych prowadzących lub zamierzających prowadzić działania wo­
jenne, dla pi?awidłowego zorganizowania i zabezpieczenia działań 
bojowych na obszarze konkretnego T M  lub jego części.
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Szczególnego znaczenia, wairunki geograficzne, nabierają 
przy rozpatrywaniu ich wpływów na organizację i prowadzenie dzia« 
łan bojowych lotnictwa a tya bardziej na tyłowe zabezpieczenie dzia­
łań bojowych oddziałów i związków lotniczych. Tłumaczyó to należy 
tym, że oddziały ozy związki lotnicze przebazowują się na gotowe 
i odpowiednio przygotowane lotniska tak pod względea ich tiżytecz- 
nosoi, jak również nagromadzenia na nich potrzebnej Ilości sił i 
środków materiałowych. Natomiast organizacja tyłowego zabezpieczenia 
oddziałów i związków lotniczyińi całkowicie spoczywa na tyłatih lot­
niczych. Dlatego teżnnależy chociażby w ogólnych zarysach omówió 
ich wpływ na organizację tyłowego zabezpieczenia działań bojowych 
oddziałów i związków lotniczych.

Przystępując do omawiania wpływu warunków geograficznych 
na organizację tyłowego zabezpieczenia działań bojowych oddziałów 
i związków lotniczych trzeba chociażby w ogólnych zarysach przea« 
nalizowaó kolejno zależność pracy tyłów lotniczych od wyżej wymie­
nionych zagadnień będących przedmiotem studiów geografii, wojennej.

ad 1.T Rozpatrując wpływ ogólnej charakterystyki i znaczenia TIM
na organisiację 'tyłowego zabezpieczenia działań bojowych od­
działów i związków lotniczych, musimy zdawaó sobie sprawę 
z ważności tego zagadnienia, gdyż tutaj rozpatrywane jest 
ogólne położenie danego TOT, jego granice, obszar itd.
Ogólne geograficzno położenie TWi posiada olbrzymie znacze­
nie 8 pimktu widzenia jego usytuocwania w stostiłiku dos
- sąsiednich
- terytorium własn.ego kraju;
- terytorium państw znajdujących się na danym TM;
- tcrytoidtim państw znajdujących się poza granicami omawia­
nego TM, jeżeli naturalnie przewiduje się ich udział
w wojnie.
Na podstawie analizy ogólnych danych o oki*esłonym T M  

dowódcy organizujący i prowadzący operacje są w stanie wyeiągnąó 
bardziej realne wnioski odnośnie znaczenia T M  z punktu widzenia: 
rozmiarów przypuszczalnych operacji, wielkości /ilości/ sił zbroj­
nych i możliwości wykorzystania rodzajów wojsk, które feogą byó 
wprowadzone do walki ze strony przeciwnika® Dane te zwiększają 
dokładność określenia ilości i jakości sił zbrojnych niezbędnych 
do osiągnięcia powodzenia w walce na danym T M, jednocześnie okreś­
lają możliwości zaopatriywania wojsk w sprzęt, środki materd.ałowe
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oraz uzupełniania strat w żywej sile* Oprócz tego ogólne dane o 
T W  pozwalają określać ustosunkowanie się krajów, znajdujących 
się na danym TM, do stron wojujących, stan przygotowania ich do 
wojny oreiz możliwości v/ykorzystania zasobów miejscowych.

MOBędąc w posiadaniu tych wiadomości z góry określić ozy 
te czynniki sprzyjają organizowaniu pracy tyłów lotniczych czy 
na odwrót « utrudniają* Y/ związku z tym zakres przedsięwzięć zabez­
pieczających w dostatecznym stopniu zaopatrzenie lotnictv/a zmniej­
szy się lub zwiększy* Na przykład przy prowadzeniu walk na TDŶ  
o słabo rozwiniętym roln.ictwie, lub nawiedzonym klęską żywiołową 
itp, należy zav/czasu przewidzieć i zorganizować dowóz produktów żyw­
nościowych. Można tego nie czynić lub dokonywać w ograniczonych 
rozmiarach, w wypadku gdy zasoby miejscowe całkowicie lub częściowo 
zabezpieczają potrzeby oddziałów i związków lotniczych.

ad 2. Warunki fizyczno-geograficzne obejmujące? ukształtov/anie po­
wierzchni, gleby i grunty, hydrografię, zalesienie i klimat 
wpływają całokształtem sv/oich naturalnych właściwości na 
organizację tyłowego zabezpieczenia oddziałów i związków lot­
niczych* Ogóliiy charakter i właściwości rzeźby terenu /rów­
ninny, falisty, pagórkowaty, górski itp/ w zasadniczym stop­
niu wpływają przede ivszystkim na rozmieszczenie węzłów lot­
niskowych, orgainizację dowozu i ewakuację sprzętu, środków 
materiałowych, i*annych i chorych itp* Przy tym stopień pocię­
cia terenu przez rzeki, kanały, jary,, wąwozy, kotliny itp* 
może ułatwiać albo utrudniać organizowanie dowozu, ewakuacji, 
łączności itp* Od właściwości rzeźby terenu w dużym stopniu 
zależy? ruo?iliwośó wojsk, szybkość prze grup ov/ań, możliwości 
naturalnego maskowania oraz częstotliwość przeprowadzeiiia 
manewru lotnisko7/ego przez oddziały i związki letnicze, co z 
kolei oddziaływuje na organizację tyłowego zabezpieczenia ich. 
Nie mniejszą rolę odgrywają rodzaje gleb i gjTuntów, które 
wpływają na pokonywanie terenu przez transport samochodowy, 
możliwość inżynieryjnej rozbudov/y na lotniskach i tyłowych 
obiektach, maskowanie, a także ułatwiają lub utrudniają bii- 
dowę nowych lotnisk połowych i dróg dojazdov/ych do nich.
Przy tym skład chemiczny gruntów może do pewnego stopnia 
zwiększać lub zmniejszać stopień skażenia terenu, w wypadlcu 
stosowania broni masowego rażenia*
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Istniejące rzeki, kanały, jeziora i bagna na danym TDW jak rów­
nież wody gruntowe spełniają poważną rolę w warunkach tyłowego 
zabezpieczenia działań bojowych oddziałów i związków lotniczych* 
Przede wszystkim stwarzają one bazę zabezpieczającą oddziały lot­
nicze w wodę dla potrzeb gospodarozo-bytowych, technicznych wraz 
w celach dokonywania zabiegów sanitarnych ludzi a także dezakty­
wacji sprzętu i środków materiałowych* Poza tym w warunkach tyłowe­
go zabezpieczenia działań bojowych oddziałów i związk^5w lotniczych 
wody powierzclmlowe mogą być wykorzystywane jako drogi, dowozu i 
ewakiuacji, natomast w warunka.ch bazo?/ania lotnictwa na wyspach 
morskich - jako jedyna za.sad:o,icza droga komiuikacji za wyjątkiem 
transportu powietrznego* Oprócz tego w konkretnej sytuacji bojoŷ ej 
rzeki, femały, jeziora i bagna mogą spełniać rolę przeszkód trud­
nych do pokonasila, co w wypadku provmdzenia operacji obronnych z 
jednej strony stwarza dogome warunki naturalnej 03łon3̂  przed nie­
przyjacielem, a z drugiej uferiudnia przaprowadzard,« manewru nazieior̂ -̂ch 
rzutów oddziałów i zv/iązkow lotniczych 1 xch tyłów*
Poważną rclę odg^rywa również ¿aissienie terenu* Duże kompleksy 
leśne mogą d.o pewnego stopnia wybór terenu pod now?e lot­
niska połowę. Z dî -̂ giej zn/5w strory laŝ r posiadają ca3y szereg 
dodatnich stron a mianowicie s d'>'̂ .stax*czają ma*(5eriałow budowlanych 
dla inżynieryjnej rozhadowy lotnisk i obiektów tyłowych, stwarza;ją 
dogodne warunki bytowe dla ludzi i przechowywania sprzętu, 
nia obiektów n tedcże aroniejszają stopień rażenia broni atomowej* 
Jednocześnie masywy leśne są podatne na d2Aałanle środków zapala­
jących i działanie fali iiderzeniowej po wybuchu bomby atomoy/ej, co 
należy brać pod uwagę przy wyborze rejonów r os środkowania samolotów 
i innych obiektów na lotnisku#

Niemniej ważną rolę w pracy tyłów lotniczjî ch odgrywa klimat* 
FgJctem jest , że inne warurdd, klimatyczne istnieją na obszarze 
północno-zachodniego i inne na południowo-zachodnim T m . W jędrnym 
i w drugim wj^padka warunki klimatyczn.e cechuje największa okreso­
wa zmienność, wywierająca przy tym poważny wpływ na ludzi,, technikę 
bojową i środki materiałowe, brednie tempe37atury, reżimy wiatrów, 
opady atmosferyczne oraz początki i długotrwałość pór rokii w dozym 
stopniu wpływają na organizację tyłowego zabezpieczenia działań 
bojowych oddziałów i związków lotniczych z jednej strony ułatwiając, 
z dr5xgiej utr^idniając pracę tył-Sw lotniczych* Na przykład na 
północno-zachodnim TWi średnie temperatur̂ '' sprzyjają przechowywaniu
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paliwa, jednocześnie pociągają za sobą konieczność dodatkowego 
zaopatrywania personelu w umundurowanie odpowiadające tamtejszym 
warunkom* Natomiast na obszarze południcy/o-zachodniego T M  - 
odwrotnie •

W związłai z tym organy tyłów lotniczych, w zależności od 
geograficznego usytuowania konkrethogo T M  i istniejących tam wa- 
i*unkow klimatycznych, zmuszone są przeprowadzać cały szereg przed« 
sięwzięć charakterystycznych dla konkretnych warunków klimatycznych, 
które zapewniałyby ciągłe i terminowe zabezpieczenie działań od­
działów i związków lotniczych*

ad 3* Stan koimmikacji, transportu /taboi^u/ a także stan łączności 
posiada olbrzymie znaczenie w procesie organizacji i reali­
zacji tiulowego zabezpieczenia działań bojowych oddziałów i 
związków lotniczych* Stopień rozwoju i stant kolejowych, sa­
mochodowych jak również możliwości wykorzystania wodnych i 
powietrzn^roh dróg komunikacyjnych na danym T M  posiada decydu­
jące znaczenie przy organizowaniu dowozu i ewakuacji ludzi, 
sprzętu oraz środków matariałov/ych* Naturalnie w reanaoh po­
trzeb za,opatrywanych oddziałów i związków lotniczych a także 
ich organów tyłowych^ Istniejące drogi komunikacyjne wszystkich 
rodzajów a także istniejące środki transportowe na terytorium 
T M  mogą i będą wykorzystywane dla potrzeb lotnictwa i ich 
tyłów*
Węzły kolejowe, przystanie i porty lotnicze z powodzeniem 
mogą być wykorzystywane przez si3y zbrojne dla orgeuiizov/ania 
na nich lub w ich rejonach stacji rozdzielczych, stacji zaopa­
trzenia i stacji wyładowczych, naturalnie przy ścisłym prze­
strzeganiu warunków maskowania*
Również rozbudowane na danym T M  linie i węzły łączności 
stwarzają dodatnie okoliczności przy organizov/aniu tyłowego 
zabezpieczenia oddziałów i związków lotniczych a to z uwagi 
na to, że można je wykorzystywać w celach dowodzenia lotnic­
twem i ich tyłami*
Jak z tego widać dobrze rozv/inięta sieć komunikacyjna, 
łączność i możliwości wykorzystywania miejscowych środków 
transportowych w znacznym stopniu ułatwia organizowanie pra­
cy tyłów lotniczych*



- f  -
ad 4« Istniejące fontyfikacyjec- na danym IBY bezpośrednio wywie- 

rają stosunkowo niev/ielki wpływ na organizację tyłowego 
zabezpieczenia działań bojowych lotnictwa. Czynnik ten może 
jedynie pośrednio wpływać na pracę tyłów lotniczych, cho- 
ciaiżby poprzez to, źe na terytorium o silnie roztî iniętej 
rozbudowie fortyfikacyjnej może mieć miejsce zmniejszenie 
tempa natarcia wojsk a zatem i częstotliwość organizowania 
manewru letniskowego oddziałów i związków lotniczych*

ad 5* Uarunki polityczno-społeczne na TlfJi są jednym z ważniejszych
•I

czynników oddziaływujących na tyły lotnicze i y; bardzo 
dtSkżym stopniu uzależniają ich pracę* \7 zależności od istnie- 
jąo^l^ ustroju państw, wpływu rządów i partii politycznych 
na społeczeństwo jak również ustosunkov/anie tamtejszej lud­
ności do krajów obozu socjalistycznego może mieć miejsce 
przyjazne lub wrogie przyjęcie naszych wojsk,co w efekcie 
może stwarzać sprzyjające dlbo utrudniające ?iarunki bazowania 
i działalności lotnictwa*
Szkodliwość wrogo ustosunkowanych rządów czy partii w pań­
stwach na terenach, na których prowadzą działalność nasze 
wojska może wyrażać się w sabotażowej, party2Z3Jickiej itp. 
działalności nakierowanej między innymi przeciwko oddziałom, 
związkom lotniczym a także ich bazie materiałowej*

ad 6. \7arunki ekonomiczne to czynnik niemniej ważny od innych*
Stopień rozwoju ekonomiki na konkretnym TDW określa w jakim 
stopniu jest możliwym wykorzystanie przez tyły lotnicze 
zasobów miejscowych, fabryk, zakładów produkcyjnych, remonto­
wych itp* Dobrze rozwinięty przemysł, szczególnie ciężki, 
a także dostateczne zapasy surowców , nie tyłk:o strategicz­
nych na TOT w olbrzymim stopniu ułatwiają zaopatrywanie 
walczących armii a zetem i lotnictwa* ?/ięcoj bc, w niektó­
rych wypadkach istniejące miejscowe warunki ekonomiczne 
mogą całkowicie zastąpić potrzeby armii w środki materiałowe*, 
które w przeciwnym wypadku trzeba dostarczać z dalekiego 
zaplecza* Przykładem tego może być paliwo lotnicze, produkty 
źya/nośc±ov;e itp*

ad 7* Y/arunki sanitarne i weterynaryjne odgrywają również poważną 
rolę w utrzymaniu zdrowotności składu osobowego a ta.kże 
zv/ierząt przeznaczonych dc uboju*
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Występujące w poszczególnych rejonach epidemie a także nie® 
dostatecznie rozvi'inięta siej urządzeń sanitarnych powoduje 
konieczność przeprowadzania całego szeregu przeds:* ę;vzięi' skie« 
rowanych na zapobieżenie zachorowaniom składu oî obowê jo od« 
działów i związków lotniczych, orgr.aiizow;jiiiie leoze/*;i.a w v’jpad- 
ku zachorowań i ewentualnie dokonywanie wakaaojx chcr;^ch#
Duża natomiast ilość i dostateczne wyposażenie szpitali, 
aptek, ambulatorów a także dostateczna ilość miejscowych le­
karzy i pomocniczego personelu jsłużby zdrowia, w znaozn;î m 
stopniu ułatwia organizowanie sanitarno-me-^dycznego zabezpie­
czenia walczących wojsk, a tym saiiiym oddziałów i związków 
lotniczych*

ad 8 i 9* Siły zbrojne nieprzyjaciela, ich rozmieszczenie a także 
istniejące kiamtóki strategiczne i operacyjne na konkretiiym 
T W  również poważnie oddziaływują na organizację tyłowego 
zabezpieczenia działalności lotnictwa* Wpłyv/ tych ozyni:Lików 
można vt^ytłumaczyó chociażby tym, że wielkie skoncentrowanie 
sił zbrojnych przeciwnika na danym kierunlai powoduje zasto­
sowanie większej ilości naszych wojsk, a to już stwarza wa- 
lunki bardziej zgęszczonego bazowania oddziałów i związkpw 
lotniczych* Przy czym duże zgrupowanie lotnictwa i oddziałów 
rakietowych przeciwnika w większym stopniu zagrażają uderze­
niami z powietrza na nasze lotniska i obiekty tyłowe*
Podobnie przedstawia się sprawa w wypad.ku bazowania lotnictv;a 
na kierunkach strategicznych czy też operacyjnych, ważnych 
z punktu widzenia przewidywanych kampanii czy operacji*
Otóż na ty c h kierunkach będą skoncentrowane większe siły, 
przy tym operacje mogą charakteryzować się znacznym tempem 
natarcia, co bezwzględnie będzie miało swoje odbicie w częś« 
totliwości przeprowadzania manewru lotniskowego oddziałów 
i związków lotniczych i ich tyłów* To znów ujemnie oddziały- 
wuje na organizowanie pracy tyłów lotniczych*
Z tej krótkiej charakterystyki Vifpływów warunków geograficz­

nych na organizację działalności nacelowanych na systematyczne i 
terminowe zabezpieczanie działań bojowych lotnictwa widać, że 
w zależności od konkretnych warunków istniejących na danym TDV/ w 
dużej mierze uzależniona jest organizacja i zakres prac tyłów lot­
niczych*

Z uwa,gi na dosyć szeroko ujmowany zakres tych zagadnień



w prze«lmioa;lę ”Geog3:»afia W w dalszym ciągu niniejszego 
skiiTPtu omawiać będziemy p>*ac!5 iy^ów lotniczych w wa2?i.mkach, które 
w i-ileifncfjci Cu swego charaktaini w większ^rm lub mniejszym stopniu 
ut:cu'ij.3.ają Ją* Przy &ym dalsze rozważania będą przebiegamy se

szczególnej uwagi na warunki ts^renowe rejonów, s któ.¿yoh 
oddiiialy i związki lotnicze mogą ?/ przyszłości pr^^adzió działania 
bojowe*

Przechodząc do rozpatrywania zagadnienia tyłowego zabezpie­
czenia działań bojowych oddi.iaiirów i związków lotniczych w wajTurJcach 
szczególnyah musimy zdaraó sobie sprawę̂ , że pod tym pojęciem rozu- 
mieíDj* całokształt tyłów lotniczych nace Iow an;>>'ch na stałe i
tfirjiinjwe ze.bezpiecza^ile działalności lotnictwa i zaopatx̂ nA?ar;is xch 
we wsẑ ŝtki'̂  potrzebne im środki ma.teriałowe, sprzęt itp* w o*óżnycL 
wa/r^mkach terencvvych, tj. w rejonach o różnym ukształtow?ar.iu i 
pO;C¿yclu tere?3owym cr̂ iz w różnych warunkach klimatyozr¿ych*

t • 0r_i|gr:iizac¿a,̂ ;|;̂ 1̂ 7wê ô ẑabezpieo/zer4a_dzia Í̂ ;o’iÍ5
lotniczych w- terenach górzysty

2inaczna częśc ta.î ytorircri Eiiropy pokiyta jast mniejszymi 
lub większĵ rni wyjoiosłościami terenowymi, przy ozi'̂a w^miosłowości 
te w oddzieljriych sięgają do 2000 i więcej m nad poznomeiri
morza* Górzî sty charakter stosunkowo dużego obszaru przypuszczal­
nych rejonów działań wojennych, v/ których udział będzie brać lot- 
riia'bwO|, v/ywiera j)Owaźny wpływ na zastosowanie oddziałów i związków 
lotniczych w walce oraz pov<fażn5,e komplikuje organizację i pracę 
ich tyłów*

Utrudniona praca tyłów lotniczych w górach spowodowana jest 
szeregiem charakterystycznych dla górskich rejonów czynników, 
które posiadają bezpośredni wpły\v na organizację tyłowego» zabezpie­
czenia działań boj owych>oddziałów i związków lotniczych* Takimi 
czynnikamá. warunkującymi organizowanie pracy tyłów lotniczych w 
górach są*
- ostro pocięta powierzchnia ziemi z dużymi wymiarajrd typpT;ych 

form rzeźby terenu, znacznymi różnicami wynisłości sięgającymi 
800 -  1000 m na 1 km, ostrymi grzbietami  ̂ głębokimi dolin.ami 
oraz dużą ilością skalnych urwisk* Przy tym wyniosłości te 
sięgają od 500 -  2000 m i wyżej od poziomu morza.
Takie warunki z jednej strony poważnie ograniczają a często 
uniemożliwiają wybór miejsc pod budowę nowycłi lotnisk, a zatem 
i zab'^zpie ożenimanewru od't■̂ ^̂.ał'JW t. zwf.î.zlr.ow tr.I'- Cfi,'/" *
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Oprócz tego utrudniają organizację łączności, dowozu i ewakuacji 
sprzętu, środkÓY/ materiałowymi, rannych, chorych itp*
\7 wanmkach bazowania lotnictwa w górach sisybkcśó przebazowaa 
oddziałów i organów tyłów lotniczych znacznie obniża sit, 
nieważ zachodzi konieczność pokonywania stromych podj<iiZdów i 
zjazdów - szczególnie zimą oraz pr/vepraw przez górskie '̂■’"rimie-» 
nie czy rzeki, tym bardziej gdy tr^eba^Sokonjnr/ac zaraz po inten­
sywnych opadach atmosfeiycznych* Z drugiej strony takie ukształ­
towanie terenu dodatnio wpływa na organizację ochrony, obrony 
i maskowania lotnisk i obiektów tyłów lotniczych, poprzez wyko­
rzystywanie naturalnego ukształtowania terenu i jego pokrycia*

- Skomplikov;ane warunki klimatyczne wyrażające sięs szerokim 
wachlarzem temperatur w dzień w stosunku do temperatury w nocy 
a także w zależności od wysokości nad poziomem morza /na każde 
1000 m wysokości temperatura obniża się o około 6°C/, stosunko­
wo dużymi różnicami gęstości powietrza w zależności od wysokości 
nad poziomem morza; intensywnymi opadami atmosfeiycznyrai oraz 
różnymi kierunkami wiatrów, które w zasadzie są zgodne z kie­
runkami przełęczy itp.
Ostre wahania temperatury w górskich rejonach zmuszają tyły lot­
nicze do dodatkowego obowiązku zaopatrywania stanu osobowego 
w ciepłą odzież a także zaopatrzenia miejsc ich pracy i odpo­
czynku w urządzenia pozwalające utrzymanie normalnych warunków 
bytowych*
Zniżona gęstość powietrza znacznie utrudnia nor&alną pracę 
ludzi* z?/iązku z tym przy zmianie miejsca bazowania z niżej 
położonych rejonów w rejony znacznie wyżej położone nad pozio­

mem morża^ należy skład osobowy systematycznie przyzwyczajać 
do istniejących tam warunków poprzez stopniowe akliir.atyzowanie 
ich w coraz to wyżej położonych rejonach, dochodząc tym sposo­
bem do przyzwyczajenia organizmu ludzkiego do wykonywania inten|* 
sjrwnej pracy na wymaganej wysokości*
©prócz tego gęstość powietrza bardzo ważne znaczenie odgrywa 
na rozmiary drogi startowej, poniev/aż na wykonanie startu 

i lądowania samolotu w warstwach powietrza o niższym ciśnieniu 
potrzeba dłuższego rozbiegu i dobiegu* Opierając się na matema­

tycznych obliczeniach, jak również^toświadczeniach lotnictwa 
armii radzieckiej, na każde 100 m wysokości ponad 300 m nad 
poziomem morza, należy zwiększać długość drogi startowej o 
2,3^* Jeihmk z uwagi aa to, że w górach nie zawsze będzie to



- 13 -
możliwe trzeba na przedłiiżenla^h dî ĝ startowych budować powierzoh»

nie hamująoe /tzw* łapacze/« Można je wykonać przez spulchnienie
1ziBi 1 W końcu drogi startowej w odległości 30 - 265 m cd skraju 

di:gl startowej usypania nasypu z piasku o wysokości 0,6 a i 
3i:srokośoi 0,6 m*

- Rśżno2*odność gruntów w r^jonao> górskich z zasady utrudnia warun­
ki praoy^ tyłów lotniczych, pr2y przeważająca część powierzch­
ni ziemi w górach to grunty skaliste, a pozostała częśó jest 
prawie zawsze pokryta skaliiymi odłamkami i kamieniami«
iiakie warunki komplikują przede wszystkim budowę nowych lotnisk 
a w wypadku uderzen:?.a przeciwnika z powietrza utrudniają przepro­
wadzenie szybkiego remontu x^szkodzonego lotniska« Poza tym w 
górach znacznie wzrasta objętość robót ziemnych przy budowie lot­

nisk npi średnio w rejonie zachodniego teatru działań wojennych 
objętość prac ziemnych przy budowie lotniska wynosi około 25000 nö 
- 30000 bt", natomiast w górach mMe dooho»iziĆ do 50000 -
60000 m naturalnie w strefie do 2000 m nad poziom marzą« Nato­
miast pr^ budowie lotnisk powyżej 2000 m nad poziömem morza 
znacznie wzrastają objętości tych robót«

— Słabo rozwinięta, sieć dróg komunikacyjnych w zasadniczym stop­
niu Titrî udnla dov;ós i ewakuację środków materiałowych^ t@ohn5.ki 
itp«, jednoczęśn5.e ułatwia przeciwnikowi obserwację ruchu na 
ograniczonej ilości dróg a zatem stwaj^za dogodniejsze warunki 
niszczenia transportów poruszających się po tych drogach« Oprócz 
tego należy zaznaczyśjże drogi samochodowe w górach noszą charak­
ter dróg wąskich z ograniczoną ilością mijanek, a często nawet
z zupełnym brakiem jakichkolwiek zjazdów z nich co imiemożli- 
wia mijanie się pojazdów oraz stwarza dodatkowe trudności vikry— 
cia i zamaskowania oddzieliiy^h rzutów, grvip czy nawet oddzielnych 
pojazdów«

- Możliv/ośc częstego napotykania na trasach marszu zwałów /usypisk/, 
zasp śnieżnych itp« w zasadniczym stopnfca ogranicza tempo prze«’ 
marszów kolumn samochodowych a zatem zmusza tyły lotnicze do 
przeprowadzania dokładnego rozpoznania dróg dowozu i ev.?a]madji«
W tych v/arunkach zachodzi konieczność dokonywania szczegółowego 
rekonesansu terenu, na któiym będą rozmieszczone obiekty pułków 
i oddziałów tyłowych, w celu podjęcia kroków zapobiegających 
nieszczęśliwym wypadkom«

— Istnienä.« rejonów z organiczonymi 2».pasajiii wody lub ’jej brakiem

mailto:t@ohn5.ki




Ti-yŁye na wykonywani© piiiiij
tyiy lotnie m  n& ?,ab€5k5pteo3i«nl:e eląg^ti'
lotni ?3 twa*

a/ Ba.sowani© Istniatwm
Bazowau-i* i m±%zk6m l̂ tyiir.,̂ y(ih w r©Jona;ih

gói*fi?kiojn. sal©^y o i onax*a.kt9‘ii*'0if i -̂d lotnisk*
pr^y tym letni w g6s?®,̂ h 'b<$dg;l©  ̂sa^ady

zawsze mało.
TiT zal8itn0333. od wysok^^śo! nad poziomom morza rozr6śniar»]y 

w terenaoh górzytityah azteccy' stx'̂ fy charakteryzująae możlliiiośęl 
ilośclow©^ Mdowy letniak*
•=> ?le:^ivsza st'r'efa to  teren  pagórkowaty* V?j)Kii03lo ś o l  w t%j str©fl®  

Joj.hodaą d-s 400' « 60C m nad pozifim morza* Przy tym róinio® wy- 
n:*.">?3l3iścl g ię ^ ó ą  -od klDciidzie s ię  c lii  do 20C m na 1 km* S tre fa  
ta  n iow lel#  odróżniła nLą  od s i l n i e  pociętydt. ^^iachc-lniego
teatr^j. d z ia łań  wo^mnych* PoJsxflnoś<d lo-jnisk^3wm te j  s tr e fy  układa  
s ię  w ^ranioa'^!i ^^0 km na l e t n i  ?kó' XX k lasy  co ©si^Aaczaj

na ohB28irg-» o pow'ierze.hri. km̂  m:BXm£e odpowiednie
fliiejsce P’0d najwyt^j Jedneg© ?!.otniska«

® Druga s tr e fa  t s  ô ljszâ ŷ z -¿iór.-ajd. dochodzącymi od 60C <» 200C m 
wysokości nad poziomem moraa % estrs-
oa£iii wyniosłości* Pojemność Ictnl^ktw . tej strefy 3ię^ ^00 lon 
terenu i więcej l̂a ¿©-dno lotn-isk?*

- Trzecia sti-efa tP- gixT. których szczyty 200C'«ią3f m
nad poziouiem moraa* H lektóre szczyty  gór s t a le  pokryte śn ią«  
giem* W ty<3h rejonach tru-ina wybrnie, mi,ejBca pod
lo tn is k , a J e ż e l i  ta k ie  m .ejsca  ssnajdą s i ę  t® abjętośó  r^hÓt 
przy ich budowie będzie z reguły duljf.* Dlat#g@ też hud>owa l&t® 
n lsk  w t e j  s t r e f i e  dokonywana; będzie rs-criej wypadkach, 

skrajnie koniecznych*
- Czwarta strefa posiada sz-‘-zy‘̂  gór ponad 30*D0 m nad poziomem 

morza* W tej strefie prawi« niemożliwa jest bud^cwa lotnisk dla 
lotnictwa odrzutowego*

Jak widać z charakterystj^ki wyżej wymienionych stref, 
bazowanie lotnictwa w góracfii staje się bardzo poważnym problemem 
a punktu wldaenia raaSei pijeniności lotniskowej górskich rejonów.

Dlatego też w naszych warunkach oddziały lotnicze w zasa« 
dzie będą bazo^^ały na lotniskach usytuowanych nie w górach, lecz 
w pobliżu pasa górskiego* Katcr:niast lotniska w górs.ch będą %vyko-
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raystywan© raczej jako lotniska podskokowe«
Jednak z uwagi na to, że w niektórych konkretnych wypadkach 

oddziały lotnicze będą zmuszone do bazowania w :??ejonach gćrskicsh| 
częstym zjawiskiem w tych warunkach będzie konieczność bazov/ania 
dwóch pułków lotniczych na jednym lotnisku a nawet mogą 
się wypadki,krótkoterminowego /l-»2 dni/ bazowania dwóch-trzech 
oddziałów lotniczych na jednym lotnisku* 1akie bazowanie odiziałów 
lotniczych w górach spowodowane będzie tyllco z lawagi na nieŷ ystai«- 
czającą ilość lotnisk* Przy tym lotniska a zatem oddadaly i 
ki lotnicze oraz ich tyły z zasady rozmieszczane będą w eórskich 
dolinach i wzdłuż istniejących dróg samoGhodowych* Przy takim 
zowani# rozmieszczenie samolotów, sprzętu i urządzeń a także 
rozlokowaniu personelu na poszczególnych lotniskach oraz organi«» 
zacja ich pracy w tych v/a,runkach stwarzają dodatkov/o poważne truo,“ 
nosek* Trudności te należy pokonywaó drogą przeprowa.dsanla szerei<*;.i 
przedsięwzięć charakteru organizacyjnego np* rozdzielając poszcz*^- 
golnę zadania tyłowego zabezpieczenia działań bojowych pułków 
bazujących na jednym lotnisku pomiędzy p^^szczagólne oddziały lot­
ni oz o-t 0 chnic zne *\

Ogi:»ajiiczone możliwości wyboru miejsc pod l3Udovvę lotnisk 
doprowadza do zwiększonych odległości pomiędzy lotniskami w odróż­
nieniu od równinnych rejonów, "

'i . , ^Z uwagi na słabo rozvi’iniętą sieć kolejową ograniczane są 
możliwości wydzielania stacji zaopatrzenia ozy ter. stacji wyładow­
czych* Dlatego też składy pośredniego szczebla /jeżeli takowe będą/ 
między sk3ndarni AL i olt a także wysunięte oddziału składeSw ĄL * 
w zasadzie sytuowane będą przy drogach samochodov/ych, zdała od 
szlaków kolejowych* "

W tych ^mapnkach dowóz i ewakuacja będz3.e w zasadzie doko­
nywana po drogach samochodowych* Dlatego należy podki?eślió^ ż© 
techniczne zabezpieczenie dróg saiiiochodoiAfych w górskich rejoimoh 
w;̂ cnaga dużego nakładu sił i środków skierowanych na u trzymali.!« 
ich w stanie stałej gotowości eksploatacyjnej * Teoliniczne zabezpie­
czenie dróg samochodowych do pewnego stopnia będzie rozwiązane, po­
nieważ przeważająca ilość dróg samochodowych w górach będzr̂ .e 
drogami zabezpieczansnni przez tyły frontu i armii ogólnowojskowyoh*

Pakt ten mówi, że dowóz środków materiałowych do związ­
ków i oddziałów lotniczych będzie przebiegał po drogach samo­
chodowych frontu i anmiii ogólnowojskowych, co z kolei ogranicza

;aiczych*
‘■''■i..'i'*''- t cb
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Słabe i nierównomierne ^zadudnienie terenów górskich a także 
piymitywne zabudowania wiosek komplikuje rozmieszczenie personelu 
oddziałów^ związków iPthiozyehCi i ich tyłów, uniemożliwiając wyko­
rzystywanie do tych celów miejscowej zabudowy* Dlatego też skład 
osobowy będzie rozmieszczSny z reguły w wąwozach, rozpadlinach itp# 

Aby V/ dostatecznym stopniu zapewnie udzielanie pomocy 
medycznej dla personelu oddziałów i związków lotniczych oraz tyło® 
wyoh oi-g?nów, punkty medyczne rozmieszczać należy w rejojiach węzłów 
dróg kołov;yoh /sam och od owy ch/f a szpitale AL w rejonach stacji kole­
jowych*' Podyktowane jest to tym, że w górach szczególnie trudnym 
jest dokonywanie przewozów /ewakuacji/ rannych i chorj^ch*y -*

b/ D>wóz i urzutowanie zapasów środków materiałów oh

Pomimo stosułikowo słabo rozwiniętej sieci dróg kolejowych 
i sa/no chodowy oh oraz steinu technicznego tyoh ostatnich, a także 
możliwości ich użytkowania dla potrzeb tyłów lotniczych należy li®

*4

ozyó się z tym, że w górach mogą byó wykorzystywane wszystkie znane 
nam rodzaje transportu® Naturalnie nie wszystkie cne mogą byó 
wykorzystywane w takim stopniu jak na terenach nizinnych®

Oprócz ogoliiis znanych rodzajów środków transportowych 
u*ytkov;anych przez tyły lotiiicze w rejonacli równinnych,^ Igorach 
pojawiają się nowe rodzaje transportu, takie jak npi tz^sport 
juczny, kolejki 3inowe oraz urządzenia linowe do przeciągania ła- 
dunkÓY/ o niewielkim ciężarze nad przełęczami, strumieniami itp® 
Kolejki i urządzenia linowe będą stosowane szczególnie w punktach 
pr ze ładunków y ch ®

W górach znajdzie również szerokie zastosowanie transport 
powietrzny, stosowany do terminowych przewozów ładunków i ewaku­
acji ludzi, szczególnie gdy oddziały lotnicze i ich tyły bazują 
w rejonach trudnodostępnych z ograjAiozoną przepustowością dróg 
samochodowych®

Organizacja dowozu środków materiałowych w górach napotyka 
na olbrzymie toudności, ponieważ*
- słabo rozivinięta sieó dróg samochodowych wymaga bardziej szcze­

gółowego planowania i dokonywania przewozów aniżeli ma to 
miejsce w rejonach równinnych®

- Niska jakośó dróg zmusza nas do konieczności ulepszania ich 
poprzez W3’'równywanie, w miarę możliwości poszerzanie, a także 
wzmacnianie istniejących mostów, ewentualnie budowanie nowych itp®
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» W ml€irę zwiększania się wysoko^l terenu w stosunku do poziomu 
morza, pogarsza się jakośd i stan dróg samochodowych* W rezulta*- 
cle tego w znaoznym stopniu ¡¡ímniê sza się nośnośó samochodowych 
środków transportowych. Przy tym zachodzi konieczność zabezpie­
czania pojazdów mechanicznych w specjalne urządzenia zabezpie­
czające przed obsunięciami w czasie pokonywania stronnych pod­
jazdów 1 zjazdów, lirządzenia te trzeba będzie stosować bez 
względu na porę roku.

” Przy pokonywaniu inarszrut w gćrach przez pojazdy mechaniczne 
zimą, należy pamiętać i brać pod uv;agę to, że górskie drogi 
samochodowe bywają pokryte śniegiem przez okres 4-6 miesięcy 
w roku. Ten stan rzeczy zmusza tyły lotnicze do przeprowadzania 
całego szeregu przedsięwzięć skierowanych na zabezpieczenie 
systematycznego dowozu środków materiałowych. Do takich przed­
sięwzięć możemy zaliczyć prowadzenie ciągłej obserwacji dróg 
samochodowych, ich remont, zaopatrywanie transportu samochodo- 
v/ego w łańcuchy na koła itp.

Częstym zjawiskiem w górach będzie konieczność organizowa­
nia punktów przeładunkowych. Pt̂ aca transportu przebiegać będzie w 
zasadzie na maksymalnych reżimach pracy silników a to z uwagi na 
pochyłości podjazdów na drogach górskich. Przy czym pochyłości 

górskich dochodzą do maksymalnych' wielkości - 9°« W górach 
pochyłości tej wielkości są częstym zjawiskiem i w dużym stopnia 
utrudniają pracę transportu samochodowego chociażby przez to, że 
znacznie zmniejsza się nośność pojazdów. Jednocześnie z narasta­
niem trudności w dowozie zwiększają się ilościowe potrzeby środ- 
iców materiałowych, gdyż oprócz zwykłych potrzeb jakáie istnieją 
w rejonach równinnych należy dowozló wodę, większe ilości paliwa 
lotniczego itp. IConleczność dowożenia większych ilości paliwa 
lotniczego tłumaczy się tym, że npt jednym ze sposobów działań 
lotnictwa myśliwskiego bazującego w górach będzie, szerzej sto­
sowane dyżurowanie samolotów w pov/ietrzu, a to z uwagi na trud­
niejsze warunki wykrywania celów powietrznych przez stacje radio­
lokacyjne. Opr^oz tego wzrastają potrzeby paliwa samochodowo- 
traktorowego, gdyż ppjazdy mechaniczne, przy pokonywaniu dróg 
w górach, zużywają więcej paliwa aniżeli na drogach w rejonach 
równinnych.

Powyższe okoliczności wpływają na zvriększenie ilościowych 
potrzeb transportu samochodov;ego. Wzrastają wymagania w stosunku 
do kierowców samochodowych, których należy zawczasu przygotowywać
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do prowadzenia pojazdów po drogach górskich* Również środki trans­
portowe wymagają uprzednio odpowiedniego przygotowania^ zwracając 
przy tym szczególną irnragę na stan hamulców*

lirodkl transportowe winny byc zaopatrzone w specjalne urzą­
dzenia ułatwiające pokonywanie górskich marszrut nps łańcuchy 
przeciwślizgowe» podkładki pod koła zapewniające utrzymanie po­
jazdów na miejscu w czasie postoju oraz przy pokonywaniu stromych 
wzniesień itp*

Dc każdej ko.lurany samochodowej wskazane jest przydziela­
nie ciągnika» którego zadaniem będzie okazywanie pomocy poszczegól­
nym pojazdom podczas pokonywania trudnych odcinków drogi*
Ładunki na samochodach muszą byc umieszczane ści^Le wzdłuż podłużnej 
osi pojazdu 2 środkiem ciężkości bliżej kabiny icierowcy i umoco­
wane do pojazdu*

Przy pokonywaniu marszruty - kolumny, grupy samochodowe 
i oddzielne pojazdy pinny zwracać szczególną uwagę na maskowanie* 
Przy tym grupy powinny byc niewielkie» nie przekraczające 10-15 
najwyżej w niektórych wypadkach 20 pojazdów, umożliwi to przy 
pokonywaniu marszrut zwiększenie szybkości poszczególnych grup 
samochodowych*

Przy przewozach transportem samochodowym w rejonach górskich 
nieodzownym jest prowadzenie wzmocnionej kbntroli poszczególnych 
grup samochodowych na przestrzeni całej marszruty* Dokonuje się 
tego poprzez środki łączności i obserwację z powietrza» nps 
wykorzystując do tego celu helikoptery*

Na marszrutach należy rozv/ijaó punkty zabezpieczenia 
technicznego, które w razie potrzeby mogłyby udzielać pomocy tech­
nicznej a także, w razie konieczności zaopatiywaó pojazdy w pellwo, 
a personel w żyv/nośc /w ciepłą strawę — szczególnie zimą/ itp*

Punkty zabezpieczenia technicznego powinny byc usytuowane 
w zasadzie przed punktami przeładunkowymi, dużymi wznie.cieniami 
itp* Wskazanym jest» aby na nioh znajdowały się pomieszozen:‘ji dla 
ogrzania ludzi, punkty medyczne i punkty dezaktywacji ludzi, 
sprzętu i środków materiałowych*

Na drogach dojazdowych do lotnisk należy ustawiać 
ostrzegawcze znaki drcogowe i ograniczające szybkość poruszania 
się pojazdów oraz organiftowaó regulację ruchu, szczególnie na 
drogach jednokierunkowych*
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Na krętych podja-’daoh i zjazdach trzeba zawczasu rozsta­
wiać dyżurna ciągniki w celu udzielania pomocy pojazdóm w poko­
nywaniu stronnych wzniesień*

Na przeprawach i v/ąskich drogach w miarę możności należy 
organizować jednokierunkowy ruch transportu samochodcwegOf albo 
przygotowywać miejsca, w których one mogłyby się mijać*

W celu dokonywania szybkiej likwidacji osypisk i remontu 
uszkodzonych odcinków drógii mostów na drogach dojazdowych do 
lotnisk, jak również dla urządzenia mijanek na jednokierunko;vych 
drogach, w oddziałach lotniezo-teoh'nicznych powinny być wydzielajie 
specjalne, awaryjno-remontowe grupy* Grupy te winny znajdować 
się w ciągłej gotowości do likwidacji osypisk i remontu uszkodzo­
nych odcinków dróg*i

Urzutowanie zapasów środków materiałowych v/ górach doko­
nuje się według przyjętych zasad w olt bazujących na lotniskach 
w rejonach równinnych* Jednak ze v/zględów obiektywnych trudności 
w dokonywaniu dowozu środków materiałowych w rejonach górskich, 
w olt utrzymuje się zwiększcie zapasy* Przy czym biorąc pod uwagę 
trudności dowożenia środków materiałowych w v/arunicacn słabo roz- 
wrjiiętej sieci dróg samochodowych i ogjjaniczon^jnich przepusto­
wości, wskazanym jest aby zapasy w olt utrzym;>T/an8 były w roz­
miarach zabezpieczających stałą działalność lotniet*/?a, nawet gd5»‘by 
dowóz na pewien okres został przerwany*

W okresie jesiennych roztopów i wiosennj^ch opadów, kiedy 
górskie drogi i przepaawy stają się nie do przebycia, zapasy 
środków materiałowych v/ olt zawczasu należy gromadzić* Hośó^tych 
zapasów powinny zabezpieczać możliwie cały okres ewentualnej 
przerwy v/ doY/ozach*

W zv;iązku z powyższymi trudnościaiiii orgajiisowania dowozu 
w rejonach górskich wskazanym jest, aby w składach A j /?BA Al/ 
przeznaczeniach do zaopatrywania olt bazujących w górach, nagroma­
dzenie zapasów na okres całej operacji było dókonywe^Jeszcze 
prze4 jej rozpoczęciem* Natomiast w toku operacji dov/óz środków 
materiałowych będzie dokon̂ inrany w zasadzie tylko do elt^ na lotnia* 
ka* Przy czym dowzy te w zasadzie będą organizowane siłami tyłóv.' 
AL.
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Charakterystyczxjym dla rejon^ górskich dest to, że na 
przestrzeni doby częstym zjawiskiem są ostre smiany temperatiar*
Po upalnym, słonecznym dniu może xiastąpić a nawet
zimna noc« W związku z tym skład osobowy, dodatkowo powinien być 
zaopatrywany w ciepłą odzleâ, aby mógł swobodnie i wydajnie 
pracować podczas zimov/ych nocy« Natomiast w dzień Nachodzi obawa, 
że ludzie mogą ulegać oparzeniom skóry pod wpływem intensywnego 
działania promieni słonecznych« Z tego też pov/odu wypływa koniecz- 
uo3Ć$ dokonywania systematycznej kontroli medycznej całego perso­
nelu^ pouczania ludzi odnośnie zachowywania się w tych waru?ikach 
i zaopatrywanie ich w dodatkov.y sprzęt np* okulary przeciWało® 
necsne* „

W miarę wzrostu wysokości w stosunku do poziomu morza 
występuje stopniowe rozrzedzanie się'powietrza« W związku z tym' 
personel prsyb,”','waj ąoy na uzupełnienie pov/inien być stopniowo 
ftklimatyzowany aż do przystosowan.ia ich organizmów do warunków 
istniejących w nowym miejscu pracy«

Y/zrasta również rola służby, medyczriej przy kontroli przy­
gotowywania strawy, szczególnie gotowanej« Spowodowane to jest tym, 
że przy zniżonym" olśnieniu atmosferycznym woda zagotowuje się , 
już znacznie woześniaj /przy 60“60^, co w rezultacie moś® dfpro- 
wadzić do niedogotowanią strawy« Ażęby temu zapobiec należy strawę 
gotorać w hermetycznych kotłach a autoioatycznymi zaworami« W tycl’̂ 
warunkach nie wolno podawex pokerrau do spożycia bez up^^zedn^go 
upewnienia się co do jakości jego przygotowania«

Ewakuacja rannych 1 <ûiOTyoh w rejonach górskich jest nad­
zwyczaj utrudniona a poza tym szczególnie uciążliwa dla leczonychi 
dlatego tet wskaaanym jest d© tego uelu YiykeTsyB%ywmó w jak aaj» 
szerszym zakresie transport powietrzny«

¥ wypadku zaistnienia konieczności poszukiwania aałćg samo«» 
lotów, które przymusowo wylądowały, grupy przeznaczone dla odszuka­
nia tych zał^'g v/zraacnia się dodatkowym personelem medycznym /sani­
tariusze itp/ i zaopatruje się w sprzęt niezbędny przy.udzielaniu 
pomocy rani3ym w górach«

Przy czym organizując poszukiwania i ewakuację załóg samo­
lotów w »ejonach górskich, należy szeroko stosować śmigłowce ewentu** 
alnie samoloty sanitarne« Natomiast w wypadkach kiedy, z róis^ch 
względów transport powietrzny nie będzie mógł być wykorz3''stywanyf
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przy tego rodzaju ewakuacjach trzeba będzie przewozy dokouywaiio 
przy pomocy środków transportowych, typowych dla rejonów górskich 
nps transport juczny itp«

d/ Ochrorxa i obhona
mmmm m m m f ^  m* ą m

Bazowanie lotnictwa w górach jest uwarunkowane założeniami 
operacyjnymi« Przy czym operacje w rejonach górskich mogą byó 
prowadzone w oderwaniu od ogólnego frontu, często na zupełnie 
oddzielnych kierunkach operacyjnych«
W związku z tyra specjalnego znaczenia nabiera organizacja obrony 
i ochrony lotnisk i obiektów tyłoviych« W tych warunkach koniecznym 
jest organizowanie obrony wokół lotnisk i obiektów tyłowych, zgod* 
nie z zasadami obrony okrężnej«

Konieczność udzielania szczególnie dużej uwagi na organiza­
cję ochrony i obrony lotnisk oraz obiektów tyłowych wypływa rów­
nież w rezultacie tego, że retfony przyległe do lotnisk i miejsca 
rozmieszczenie obiektów tyłowych są mocno pocięto» Przy czym w 
rejonach górskich jest ograniczona ilość źródeł zaopatrywania 
się w wodę, co doprowadza do organizowania stałej ochrony ich 
przez całą dobę«

W tych warunkach znaezni^outrudniona jest organizacja 
opbmar« Komplikacje w organizowaniu opbmar w górach spowodowane są 
brakiem budulca leśnego potrzebnego do budowy ukryć dla ludzi, 
sprzętu 1 środków materiałowych oraz stosunkowo dłużozya utrzyoiy*- 
waniem swoich własności trujących przez trwałe gazy trujące»
Przy czym ograniczone ilości wody w zasadniczym stopniu utrudnia­
ją przeproY/adzanie dezaktywacji 1 degazacji sprzętu, środków 
materiałowyoh, gruntu 1 zabiegów sanitarnych« Z tych też względów 
do budowy ukryć należy szeroko wykorzystywać miejscowy materiał 
budowlany /np« kamienie itp/, naturalne ukryoia oraz utrzymywać 
stałe zapaiy wody, zawczasu nagromadzone na lotniskach« Dlatego 
też celowym jest posiadanie w Iklt dodatkowych zbiorników miękkich 
przeznaczonych do przechowywania większych zapasów wody« Poza 
tym organizacja ochrony i obrony lotnisk i obiektów tyłowych prze­
biega podobnie jak w rejonach równinnych»

e/ 22H2§2£Dii
Z uv/agi na to, że działania bojowe w górach prowadzone 

będą w zasadzie na oddzielnych operacyjnych kierunkach często 
w oderwaniu od ogólnego usytuowania frontu, dowodzenie tyłami
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lotnicsyml będzie nosiło zdecentralizowany charakter* Dlatego 
tet Zarząd Syłów AD powinien być zawaze przygotowany do wydziela-* 
nia grttpy operacyjnej t której zadaniem będiio kiezowanle 
pracą tyłów lotniczych rozmieszczonych na kierunku dzlaład 
oddziałów i związków lotniczych w górach*

Brzy organizowaniu dowodzenia tyłami lotaiozyml w góraoh 
trzeba mieć ne uwadzet łe łączność radiowa^ na skutek wysokich 
szczytów górskichf może być niewystareaająeym środkiem i nie 
zabezpieczać łączności między abonentami* W związku z tym większy 
nacisk należy kłaść na dodatkowe organizowanie przewodowej łącz- 
nośoi t a to z kolei powoduje zwiększenie zużywania środków 
technicznych* Poza tym organizacja dowodzenia w zasadzie nie różni 
się od dowodzenia tyłami lotniezyioi w zwykłych warunkach*

j
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V zasadzie unikać będziemy budowy lotnisk a tym sanorm 
rozmieszczania oddziałów i związków lotnicisych w wybitnie bagni- 
styoh rejonach» tym bardziej» że na terenie /obszarze/ 
jest to możliwe z uwagi na stosunkowo niewielkie rozmiary tych 
rejonów^ fpn niemniej rejony takie istnieją a zatem istnieje możli­
wość bazowania oddziałów i związków lotniczych na terenach bagnis» 
tyoh pokrytyoh leśnymi masywami* W związku z tym należy z kolei 
zaztanowió się nad sposobami organizowania tyłowego zabespiecze­
nia działań bojowych oddziałów i związków lotniczych w rejonach 
bagnisto-leaiztych*

Braede wszystkim rozpatrzymy czynniki» które wpływają na 
organizację pracy tyłów lotniczych w tych warunkach* Do takioh 
czynników zaliczyć możenyt
« TJkestałtcwanie terenu w bagnisto^-lesistych rejonach nosi wybit­

nie równinny charakter» ale mokry lub podmokły grunt ogranicza 
możliwości budowy lotnisk* W związku z tym lotnlsl^będą usytuo­
wane daleko jedno od drugiego a zatem istnieją ograniczone wa- 
mmnki zabezpieczania» w dostatecznym stopniu» manewru lotnisko­
wego* Sakie ukształtowanie terenu z podmekłymi i bagnistymi 
gruntami w zasadniczym stopniu ogranicza a często uniemożliwia 
ukrycie ludzi» sprzętu i środków materiałowych przed działaniem 
atomowych środków a nawet zwykłych środków napadu ze strony 
przeciwnika oraz poważnie komplikuje dokonywanie manewru siłami
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1 środkami tyłów lotniazycho
<»> Stosunkowo słabo rozwinięta siad dróg kolojowyoh i samocho«» 

dowyoh stwarza daleko niewy stare za jąoe warunki dowozu i ewaisua® 
Przy ezym podmokły grunt simisza kolumny samochodowe do 

kurczowego trzymania się znanych przeciwnikowi szlaków komunika«^ 
cyjnyoh^ Jest to o tyle niekorzystne ̂ źe przy dokonywaniu prze«=> 
wozów po tych drogach przeciwnik może łatwo wykrywać nasze 
transporty drogą rozpoznania lotniczego« Organizowanie ochrony 
i obrony transportów^ w tych warunkach jest utrudnione i wymaga 
wydzielenia większych sił 1 środków«

« Swoisty charakter rzek z dużymi rozlewiskeuni o powolnym nurcie 
i bagnistych brzegach oraz duże obszary trudnodostępnych bagien 
przechodzących w moczary i jeziora^ stwarzają trudne a często 
nawet niemożliwe warimki do ewakuowania samolotów, które przy** 
musowo wylądowały« 2 drugiej zaś strony bagna, moczary, jeziora 
tworzą naturalną przeszkodę dla naziemnego przeciwnika« Olbrzymie 
ilości wody na tych terenach w pewnym sensie ułatwiają pracę 
tyłów lotnJbzych, chociaż: woda ta, nie zawozo nadaje się do 
celów gospodarczo^bytowych i musi uprzednio przejść odpowiednie 
przygotowanie« Duża wilgotność charakteryzująca rejony bagnisto* 
lesiste zmusza do zabezpieczenia środków materiałowych i sprzętu 
przed jej szkodliwym działaniem« Dokonują się tego przez odp©« 
Wiednie opakowanie środków materiałowych i ioh przechowywanie, 
a także systematyczną kontrolę oraz konserwację tak sprzętu 
jak i środkó«ir materiałowych«

* Podmokły charakter gruntów stwarza konieczność budowy larządzeó 
odwadniających lotnisk, składów itp®

* Słabo zaludnione bagnisto«lesiste rejony w dużym stopniu 
wpływają na organizację pracy tyłów lotniczych - podobnie jak 
w wai*unkaca bazowania lotnictwa w górach«

Biorąc pod magę wyżej wyi/iienione czynniki bezpośredni© 
warunkujące organizowani© pracy tyłów lotniczych przystąpimy do 
omówienia właściwości tyłowego zabezpieczenia działań bojowych 
oddziałów i związków lotniczych w warunkach bazowania ich w 
bagnisto-lesistych rejonach«

Przy organizowaniu tyłowego zabezpieczenia oddziałów 
i związków lotniczych koniecznym jest uwzględnienie następują­
cych właściwości, jakie występują w rejonach bagnisto«*iesistych$
« ograniczone możliwości doboru odpowiednich miejs^, na których
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mp^ksa byłol^ buidom^ lotniska;
« tradno^i w pokoBTwaniu lednych drógf ssespgdlnio w oJcroslo 

jesiennych i wiosennych rostopdw;
• potrsehy wykonywania stostmkowo du&ej ilośoi robdt dnogowyoh 

px>sy budowie drdg dojazdowych do lotnisk i obiektdr tyłowyah;
• skonplikowane possukiwanle aałdg saisolotdw i aiejse lah prsy« 

masowego lądowania;
» obeonośd źródeł chorób właźeiwyoh dla rejon<.% bagnistych npi ma­

larii oras dokuesliwef dla ludeif działanie komarów;
• ograniczone możliwości budowy schronów i uksyó^ ponieważ poziom 
wód gruntowych jest w zasadzie bardzo blisko powierzchni ziemi;

« dłuższe zachowywanie^ w leśnych rejonach^ trujących właściwości 
przez bejowe środki trującej 

« możliwości powstawania leśnych pożarów*

SSS2SSfii8«ł2iSiSlHia
!Eak jak w warunkach bazowania lotnictwa w górach» basowanie 

oddziałów i zwląsków lotniczych w rejonach bagnisto-lesistyeh 
uwarwikoweuie jest ?isytuowaniem i gąstością sieci lotniskowej*
Przy ozy» ilość lotnisk będzie na tych terenach raozej nie wystar­
czaj ąca w stosunku do ^Taktycznych potrzeb» a więc i basowanie na 
nich oddziałów lotniczych będzie nosiło charakter podobny do re­
jonów górskioh /s uwagi na duże odległości między lotniskami/« 
Rosśrodkowanie samolotów i pozostałych obiektów oddziałów letni­
czych i letnlczo-teohnioznych oraz ich laaskowanie a jednej strony 
będzie ułatwione» gdyż tereny te są» w większości» zalesione i 
stwarzają dogodne warunki wykorzystywania naturalnych środków mas­
kowania« Z drugiej zaś strony możliwości łatwego powstawazuLa poża­
rów masywów leśnych» szczególnie w okresach suszy» wymaga przepro­
wadzenia szeregu przedsięwzięć naoelowanyoh na zachowanie bezpie­
czeństwa przećiwpożaro'7ego« W celu zabezpieczenia stałej gotowości 
lotnisk w warunkach bazowania oddziałów i związków lotniczych 
w bagnisto-leslstyoh rejonach należy utrzymywać w ciągłej gotowości 
eksploatacyjnej system^ i odwadniaj ąeyr na lotniskach i drogach 
dojazdowych« Słabo rozwinięta sieć dróg komunikacyjnych podobnie 
wpływa na pracę tyłów lotniczych» jak w rejonaoh górski^«
Niski stan zaludnienia w tych rejonach doprowadza do rozmieszcza­
nia personelu w lasach» zdała od osiedli ludzkich» co nakłada na 
tyły lotnicze dodatkowy obowiązek przygotowywania dla nich odpo­
wiednich poraieszozeó» dostatecznie zabezpieczonych przed działaniem
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wilgoci itp* Przy czym tyły lotnicze /olt/ rozmieszcza się prze­
ważnie przy drogach samochodowych lub w ich pobliżu* Natomiast dla 
rozśrodkowywania składów, magazynów itp* należy wybierać możliwie 
^ak najbardziej suche miejsca* Oprócz tego w celu zapewnienia sku­
teczniejszej ochrony sprzętu przed niszczącym działaniem wilgoci 
należy stosy i skrzynie z przechowywanymi środkami, ustawiać 
na podkładach* Podkłady te winny zapewniać dobry przewiew między 
przechow3r.vanym sprzętem a gruntem* W szczególntó:^|sodnokłych rejo­
nach buduje się na palach wbijanych w gmmt specjalne stanowiska 
do przechowywania środków materiałowych*

b/ Dowóz i urzutowanie środków materiałowych*

w rejonach bagnisto-lesistych mogą być wykorzystywane 
wszystkie rodzaje transportu, a w rejonach bpgatych w spławne 
rzeki i jeziora, szeroko może być wykorzystywany transport wodny*
W tych warunkadh transport pov/ietrzny również nabiera znaczenia, 
szczególnie gdy zaistnieje konieczność dokonywania terminowych 
dowozów*

Należy zaznacie, że podobnie jak w górach tak i w rejonach 
bagnisto-flesistych organizacja ćowozu i ewakuacji napotyka na po­
ważne trudności wynikające z następujących przyczyni
- słabo rozwinięta siec komunikacyjna, wymaga szczegółowego 

planowania i dokonywania przewozów ściśle według planóii?}
-niska jakość dróg samochodowych, szczególnie pogarszający się 

ich stan w okreśie jesiennych opadów i wiosennych roztopów, 
ogranicza nośność pojazdów n także zmniejsza szybkość pokony­
wania marszruty

- konieczność wydzielania większych sił i śi'odków dla przygoto­
wania i utrzymania dróg dojazdowych do lotnisk i wewnątrz lot­
niskowych, stanowi dodatkową czynność tyłów lotniczych*

Praca transportu na skutek złych dróg będzie z reguły 
przebiegać na zwiększonych reżimach* co powoduje szybsze zuży­
wanie się transportu, jednocześnie 2swiększa się zużycie paliwa 
samochodowo-traktorowego* Na odcinkach marszrut szczególnie trud­
nych do przebycia wskazanym jest wyznaczanie dyżurujących 
ciągników specjalnie przystosowanych do udzielenia pomocy pojaz­
dom, które nie mogą samodzielnie przebyć tych odcinków drogi*

Przy organizowaniu przewozów transportem samochodowym wska­
zanym jest, aby grupy samochodowe były niewielkie*, z uwagi na 
możliwości pokonjr?fania maa:*szrut z większą szybkością i z większymi



€» 27 *"
możliwościami maskowania« Przy czym celowym jest organizowanie 
na marszrutach punktów zabezpieczenia technicznego^ spełniających 
analogiczną rolę jak w rejonach górskich« Przy dokonywaniu dowozu 
środków materiałowych wskazanym jest stosowanie pojasdów posiada­
jących tylni i przedni napęd« W warimkach bezdroży, w bagnisto- 
lesistych rejonach, należy szeroko stosować transport powletrsny 
oraz w miarę możliwości wykorzystywać konne środki transportowe«

tirzutowanle zapasów środków materiałowych w rejonach 
leslsto-bagnistych w zasadzie nosi charakter podobny do urzutowa- 
nia zapasów przy bazowałiiu lotnictwa w górach« "Brzy czym na wypa­
dek przerwy w dowozie śi*odków materiałowych na oddzielne lotniska, 
zapasy na tych lotniskach winny być nagromadzone w ilościach aa« 
bezpieczająoych potrzeby oddziałów lotniczych na cały okicea przerwy 
w dowozie «

Dowóz środków materiałowycl^Si^SSt organizuje szczebel
9

nadrzędny swoimi środkami traiisportowyml» Przy transport wod­
ny będzie od@:»ywał poważną, często dominującą, rolę w dowoale 
sprzętu 1 środków materiałowych oraz przy dokonywaniu ewakuacji«

c/ Właściwości organizacii me^canego

Rejony bagnisto«!©slste charakteryzują elf podmokłym,' 
gruntem, przy czym tereny te w znacznej mierze pokryte są odkry­
tymi wodami /rzeki, jeziora, bagna i trzęsawiska/« Wskutek czego 
powietrze w tych rejonach jest nadmiernie wilgotne i to w ciągu 
całego roku« W okresie wipsny i lata rejony te są wylęgarnią 
masowej ilości komarów dokuczliwie atakujących ludzi« Ogólnie 
mówiąc w rejonach bagnist©«lesistych x>̂ nuje klimat malaryozny, 
ujemnie oddziaływujący na zdrowotność i psychikę składu osobowego« 
W tych warunkach mają miojsce częste zapadania ludzi na choroby 
charakterystyczne dla tych rejonów, oraz częstym zjawiskiem są 
objawy wyczerpania u ludzi« W związku z tym na służbę zdrowia 
nałożony jest dodatkowy oboviiązek przeprowadzenia profilaktyez- 
ijych przedsięwzięć, nacelcwanych na utrzymanie normalnego stanu 
zdrowia całego personelu«

Utrzyujywąnie dobrego stanu zdrowia składu osobowego w 
tych warunkach, osiąga się poprzess stosowanie specjalnych szcze­
pień, odpowiednich maści oraz przez dokonywanie systematycznych 
kontroli zdrov/otncści ludzi i ich warunków bytowych« Szcze­
gólną uwagę należy zwracać na odpowiednie przygotowywanie wody 
d© spożywc.^ych oras kortr©liJW<tić stari prz^^datności
użytkowej«
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Abgr w w a n m k M h  tesomnia lotnlotm w bftgnlato»
lesistych rcjonaeht moinn waraki de tyeia 1 pracy ludalg kcnlcca- 
X3yiB jest zaopatrzenie składu osobosege w indywidualne środki ochron­
ne przed komarami oraz zabezplecaad okna pottieszoseń w siatki nie- 
dopuszczające do przedostawania sif ioh do wewnątrz*

Słabo rozwinięta sieć drćg konunikaeyjnyoh i ich mlfi stan 
utrudnia dokonywanie ewakuacji rannych i ohoryeh zwykłyai środkami 
transportowymi* Dlatego tei celowym jest wykorzystanie do tego 
celu transport powietrzny* który nie jest uzaleśniony od dróg 
lądowych ani ich stanu* Można również wykorzystywać do tego celu 
transport wodny* szczególnie do przewozu chorych i rannych* którzy 
nie wymagają natychmiastowej lub szybkiej specjalistycznej inter­
wencji lekarza*

2£SE2S2-i^2SS£SSi
Przy bazowaniu lotnictwa w rejonach bagnisto-^ezistych* 

podobnie jak w warunkach górskich działania .bojowe będą prowadzone 
na oddzielnych kiertmkach* W związku ̂z tym obrona lotnisk,! tyło* 
wych obiektów powinna byc organizowana wokół ^ c h  obiektów /obrona 
okrężna/* . Przy tym trudnością w pokonywaniu terąnu^prsez .nieprayja- 
ciela sprzyjają iiu^atwiają organizację obrony naziemnej lotnisk 
i obiektów tyłowych*. Przyczynia się do tego również dostateczna 
ilość budulca szczególnie leśnego* który można stosui^owo łatwo 
pozyskać w tych rejonach* Jednak z punktu widzepia robót inżynie­
ryjnych utrudnione jest wykonywanie ukryć* rowów itp*^niezbędnych 
przy organizowaniu obrony /mkry grunt itpĄ

Pod względem organizacji opbmar rejony banisto-lezisto 
noszą zdecydowanie niesprzyjający charakter* Słumaozy się to tym* 
że chociaż ilości wody całkowicie zabezpieosają. dokonywanie dez­
aktywacji* > degazacji i odkażania terenu*, sprzętu oraz środl^ 
materiałowych*, to jednąk środki^masowego rażenia oddziaływują 
skutecuniej w tych rejonach aniżeli w zwykłych /suchych//warunkach* 
Tym samym likwidacja skutków napadu bmar jest. trudniejsza i wyma­
ga więcej czasu* Przy tyn wskutek obecnością soli w wodach bagien­
nych* wody te ulegają wt^eAemu skażeniu promieniotwóroz||mi i jako 
takie nie mogą być atosowans^ do oelów dezaktywacji^ Poza tym 
organizacja ochrony i obrony obiektów tyłowych w zasadzie nie 
różni się od organizadji oohrony i obrony w rejonach równinnych*
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«/ 222SSifilt
Z «wagi na to* ż e w rejonach bagnisto*»lesistych działania 

ho jowe w zasadzie h§d^' prowadzone lua oddzieinyoh ©pe*
yaoyjnychf t© i lotnictw©^ zabezpie©zające działalność wojsk na­
ziemnych, będzie bazował© sdala ©d ga^iadniczych sił AI-# Taki stan 
rzeczy md«?l sam aa siebie, ż e dowodaeaie tyłami letniczymi w tych 
warunkach będzie nosił© zdecentralizowas^ charakter«

W ©dróinienin od wary^ów górskich w rejonach |agnistc*=> 
lesistych zasadniczym środkiem łączności będzie radio« Z t̂ .go 
tei względu wymagane jest wzmocnienie oddziałów 1 organów tyłów 
lotniczych w środki łącsi^oścl radiowej« Dlatego tei wskazanym 
jest prądzie lanie dodatko^vych ilości tych środków i wydzielanie 
tyłom lotniczym dostatecznej ilości kanałów łączności« Natomiast 
łączność przewodowa posiada mniejsze zastosowanie« Dzieje się t© 
dlatego, że miejscowe waz-ô iikl bagnisto«leslstych rejonów utrud­
niają budowę nowych linii łączności, tymbardziej, że oddziały 
lotnicze są rozmieszczone daleko od siebie i na bi>dowę nowej 
linii często meże niv4 być czasu« Przy czym w tych rejonach słabo 
jest rozwinięta si«ió stałych linii«

“**•*••••* «-a »• « • « » • » « »

W pustynno-stepowych rejonach Istnieją specyficzne wa« 
runki takie jak nps
Powierzclmla alemi nosi r<5vminny »harakter a aleiużymi wzniesie» 
y.-sanri lub wgłębieniami o pustynnej pOTieraohni bea pokrycia roś­
linnego lub porośniętej stepa^Siai CTafflajnl , Okollcanośoi te znacz­
nie t^atwiają wybfe miejsc pod budowę lotnisk, natomiast utrud­
niają organizację opbmar. Klimat w tjreh rejonach jest wybitnie 
kontynentalny, charakteryzuje się ostrymi wahaniami temperatór 
na przestrzeni całego roku w granicach ok, 70 - 80®C tj, latem 
w daleó temperatury bywają d® + 50®C a zimą do - 30®C /n p *  

stepy i pustynie na Bliskim Vfschodzie i w Mongolii/.
W ciągu doby również mają miejsce stosunkowo duże różnice 

temperatury /w dzień ft nocą/, przy czym wysokie temperatury mocno 
przemęczają skład osobowy, dlatego też działania bejowe z zasady 
będą prowadzone nocami i o zmierzchu. Szybkie męczenie się perso­
nelu latającego doprowadza da konieczności zmniejszenia natęże­
nia wylotów na zadania bojowe, które w tych warunkach będzie
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przypxiszczalnie w granicach 1«2 wyloty na dobę#

Opady atmosferyczne nie duże /100 « 200 mm w roku/# przy czym 
występują one przeważnie w formie ulewnych deszczy szczególnie 
wiosną» Natomiast latem i jesienią niebo przeważnie czyste bes za-» 
chmurzenia# Często występują silne wiatry przenoszące ż miejsca na 
miejsce duże ilości piasku /w pustynnych rejonach/# Przy czym rejo«- 
ny te są wybitnie ubogie w wody gnmtowe i rzadko, wy stępują rzeki 
czy jeziora# W istniejących zbiornikach wodnych, woda posiada 
nieprzyjemny gorzkawo-słonawy smak# a wskutek zawartych w nie:] do­
mieszek# niejednokrotnie jest szkodliwą dla zdrowia#

Gleby w pustynno®»stepowych rejonach ** różnorodne# przy czym 
w okresąch suszy łatwo powstają intensywne tumany kurzu# natomiast 
nawet niewielki deszcz doprowadza do rozmaka.nia gruntu do takiego 
stopnia# że staje się niemożliwym przejazd samochodów itp#

Tak grvinty# jąk i miejscowe wody w tych rejonach zawierają 
w swoim,składzie sole powodujące szybsze rdzewienie sprzętu oraz 
ujemnie oddziaływujące na całość eksploatacji techniki# Oprócz 
tego sole te szkodliwe są dla organizmów ludzi#

Podczas trwania suszy# w pustynno«»stepowyoh rejonach 
transport samochodowy może z powodzeniem poruszać się po gruntach 
bez względu na to czy istnieje tam droga czy nie /transport samo­
chodowy swobodnie może pokonywać marszruty po bezdrożaohA

Słabo rozwinięta ekonomika tych rejonów o rzadko zaludnio­
nych terenach i przy bardzo ograniczonych ilościach stałych dróg 
komunikacyjnych# w zasadniczym stopniu utrudnia organizację pracy 
tyłów lotniczych# Przy wybitnie złym stanie dróg kolejowych# pozwa­
lających na przejazd w ciągu doby niezwykle ograniczonej ilości 
pociągów /średnio w granicach 15 • 20 pociągów na dobę po jednej 
drodze kolejowej/# nabiera znaczenia transport samochodowy dis 
dokonywania operacyjnych i zaopatrzeniowych przewozów# Niedosta­
teczna ilość miejscowych źródeł zaopatrzenia# ograniczone ilości 
materiałów budowlanych# brak naturalnych środków maskowania i ogra­
niczone możliwości wykorzystywania stałych linii łączności iJ^mniej- 
szym stopniu utrudniają pracę tyłów lotniczych#

Oprócz tego organizację tyłowego zabezpieczenia działań 
bojowych lotnictwa poważnie komplikuje występowanie charakterys­
tycznych# dla rejonów pustynno-stepowych# chorób i epidemii#
Częstym zjawiskiem w tych rejonach są ukąszenia jadowitych gadów 
i owadów# W związku z tym przed personelem medycznym stoi dodatKowe
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sadani# dokonywania aablegów aanitamych sabespiec aa jąoych ludai 
praod aachorowaniaml oras prsoptrowadsania Bystematyesnej kontroli 
stanu sdrowia całogo składu osobowego«

Na podstawie doświadoseń s prowadzonych dsiałcui bojowych 
w pustynno«stopowych rejonach podosas ostatniej wojny światowej 
można stwierdslćg że w tych warunkach działania bojowe będą pro«* 
wadzone na oddzielnych kierunkach z zamiarem zdobycia lub utrzy« 
mania pojedynczych, ważnych obiektów jak npt węgłów dxóg komunika- 

^ódeł wody, zamieszkałych miejscowości itd« Dlatego też 
tempo natarcia wojsk będzie niejednakowe, trudne do określenia 
nawet w przybliżeniu«

Ten stan rzeczy wskazuje, że pra^ prowadzeniu operacji w 
pustynnp-stepowyeh rejonach często wojska naziemne, będą wysunięte 
daleko w głąb ugrupowania nieprzyjaciela, a zatem lotnictwo zabez­
pieczające tę operację również będzie bazm/ało zdała od głównych{
sił AL« Dlatego też organizac ja ochrony i obrony lotnisk i obiektów 
nabiera w tyoh warunkach szczególnie ważnego znaczenia«

Organizowanie tyłowego zabezpieczenia działań bojowych w 
tyoh warunkach dokom^je się poprzez przeprowadzenie szeregu char*ak- 
terystycznyeh przedsięwzięó, które postaramy się omówić w dalszej 
części skryptu«

a/ Bazowanie lotnictwa«

Bazowanie związków i oddziałów lotniczych w pustynno - 
słupowych rejonach zależy przede wszystkim ód stanu, ilości i 
jakości lotnisk« ^

W rejonach tych stos-imkowo nietrudno jest uzyskać potrzebną 
ĵ .ośó lotnisk, szczególnie latem« Przy czym stan gruntów w cza­
sie suszy, umożliwia start i lądowanie samolotów bez mała z icaż- 
dego miejsca A « *  specjalnego przygotowywania 1 nakładu pracy/«
W tym wypadku koniecznym jest przeprowadzanie szeregu przedsię­
wzięć naoelowanych na walkę z kurzem, który szkodliwie oddziały«» 
wuje na pracę silników lotniczych, utrudnia obserwację drogi 
startowej z powietrza itp« Natomiast wiosną i jesionią gmmty pod 
wpływem opadów, rozmakają i lotniska, bez sztucziiyoh nawierzchni, 
stają się w ogóle nieprzydatnymi do wykonywania lotów«
W związku z tym na lotniskach należy zawczasu przygotowywaó drogi 
startowe i manipulacyjne dla samolotów a także drogi dojazdowe 
i wewnątrz lotniskowe dla transportu samochodowego poprzez sta­
bilizację gruntów, stosowanie metalowych płyt itp#
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Źródła wody będą czynnikiem określającym operacyjne kierunki dzia­
łań bojowych, przy czym rozmieszczenie oddziałów i  związków lot­
niczych a takie obiektów tyłowych należy dokonywaó poza miejscowoś­
ciami zamieszkałymi z uv/agi na większą możliwość działalności 
przeciwnika na te miejscowości® Przy czym wybierając miejsca dla 
bdgśiat^^lotniozych i lotnicze-technicznych wskazanym jest aby 
one usytuowane były w pobliżu istniejących dróg lub źródeł wody.
W miejscadh rozmieszczenia olt należy budować ukrycia dla składu 
osobowego, sztabów itp® Natomiast w miejscach, które nie posiadają 
natiiralnych źródeł wody zdatnej do spbaycia przeprowadza się 
hydrotechniczne prace w celu wydobywania jej lub organizuje się 
zaopatrzenie w wodę poprzez dowóz własnym lub przydzielonym do 
tego celu transportem# Woda dla potrzeb technicznych może być 
wykorzystywana również z miejscowych zbiorników lecz po uprzednjjn 
przygotowaniu /odst#je w zbiornikach/ i laboratoryjnym zbadaniu 
jej przydatności#

W rejonach pustynno-stepowych znacznie zwiększają się 
tyłowe rejony w wyniku urzutowania obiektów tyłowych w głąb ligru- 
powania wojsk#

Z uwagi na niedostateczną ilość dróg kolejowych, a tym 
samym - stacji zaopatrzenia, bazy zaopatrujące elt z reguły będą 
rozmieszczane przy irogach samochodowych zdała od szlaków kolejowych#

b/ Dowóz i urzutowanie zapasów środków materiałov;ych#

Dla dokonywania przewozów w pustynno-stepowych rejonach 
zasadniczym środkiem będzie transport samochodowy, natomiast po­
mocniczym - pozostałe rodzaje transportu /kolejowy, powietrzny, 
rurociągi i juczny/#

Przy organizowaniu dov/ozu środków materiałowych v/ pustynno- 
stepowych rejonach napotykamy na szereg czynników, które utrud­
niają dokonywanie dowozów npi
- wyższe tempo natarcia /100 i więcej km/dobę/ oraz większa głę­

bokość operacji a zatem większe odległości dowozu dochodzące 
do 900 km, w zasadniczym stopniu wpływają na przeciążenie pra­
cy transportu samochodowego#
Konieczność dokonywania dowozu na duże odległości, rzędu kilku­
s e t  km, spowodowana będzie możliwościami wyjątkowo szybkiego 
posuwania się wojs ĉ  ̂ podczas operacji zaczepnej# W tych wariu).- 
kach już po kilku dniach operacji tyły lotnicze, sił^ rzeczy.
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zostawać będą w ty le  za zaopatrywanym lotnictw em  i  w miarę 

upływu czasu  o d le g ło ś c i  te  będą s i ę  zw iększały^
•» Zły sta n  dróg Samochodowych, brak na n ich  znaków drogowych 

powoduje konieczność dokonywania częsty ch  przeglądów i  remon­
tów pojazdów oraz oznaczania wskaźnikami pozwalającymi na za­
chowanie kierunku ruchu 1 ©la*eślenie o d le g ło ś c i  do n a jb liż szy ch  
źródeł wody i  o s i e d l i  ludzkich# Przy czym i ł e  nawierzcłm ie  
dróg ogran iczają  szybkość poruszania s i ę  pojazdów /c z ę s to  n ie

większa jak  8-10  km/godz#/ ©raz znacznie zw iększają zużyci©  
paliwa# W tych waruTikach zu życie  paliw a, w n iek tórych  o d d z ie l­
nych wypadkach, dochodzić może do trzy-czterokrotneg©  przekrocze­
n ia  usta lonych  norm#
lía trasach  przemarszu kolumn samochodowych n a leży  organizować 
punkty o b słu g i samochodów oraz punkty odpoczynku, wyżywienia i  
pomocy medycznej d la  kií^rowoów samochodowych# Przy dokon^ni^aniu 
przewozóvv transportan  samochodowym należy  poszczególne pojazdy 
zaopatrywać w potrzebną na c a łą  tr a s ę , i l e ś ć  wody / j e ż e l i  to  
konieczne/*  Przy czym kierowcy samochodowi w inni być przei^istruo- 
wani odnośnie utrzymywania c ią g łe j  €')rientacji na p rze strze n i  
c a łe j  tra sy  w/g is tn ie ją c y c h  chai^akterystycznych cech terenu  
lub w/g wskazań kompasu 1 wiapy# W n iek tórych  wypadkach trzeba  
hawet wykorzystywać przewydrdJków, dóbrzs^ orien tu jących  s i ę  w 

danym teren ie#
“ P^łe i l o ś c i  i  rzadko spotykane źródła wody, na m arszrutach, 

doprowadza do k on ieczn ośc i wożenia zapasów y/ody.:̂ :̂  albo
stosow ania w miarę m ożliw ości, s iln ik ów  chłodzonych powietrzem#

-  Z uwagi na t o ,  że dzlalarxia bojov/e v/ zasadzie  prowadzone będą , 
w oderwaniu od ogólnej l i n i i  fron tu  i  teren  n ie  j e s t  z a le s io n y , 
szczególnego znaczenie nabiera organ izacja  ^ sk o w a n ia , dlateg:.^ 
te ż  w sze lk ie  przejinarsze n a leży  ©rganizoy/ać raczej nocą % szero­
kim stosowaniem optycznych przyrządów, które urric?żliwiałf:by 
ldi.erowcom samochodowym prowadzić pojazdy w ciem ności#

-  Znaczüie w zrasta o b ję to ść  dowożonych środków materiałowych  
tak ich  jak np# woda i  opał d la  przygotov;ania strawy d la  lu d z i  

itp#
-  Ponieważ teren  j e s t  róy/nir)ny i  n ie  posiada charakterystycznyah  

punktów orien tacyjnych  trzeb a , przy dużych o d leg ło śc ia ch  dov/ogu, 
dokładnie planować w sze lk ie  przewozy i  kierować nim i m  marsz­
rucie#  Kolumry 1 girapy samochodowe winny być przy tym obs^rwo-
WHU«  ̂ pow ietrza , w ca lu  u d z ie la n ia  is:i wskazówek co do ki>.eruiiicu



marszu /po bezdrożach/ oraz gdy zajdzie potrzeba kierowania 
pomocy technicznej do miejsc postoju pojazdów, które »legły 

awarii«
- Charakter gruntów pustynno-stepowych rejonów latem pozwala na 

pokonywanie marszrut po bezdrożach, ale w tym wypadku dla zabez­
pieczenia utrzymania prawidłowego kierimku, należy ustawiać 
kierunkowskazy i sztuczne pimkty orientacyjne«

Ih*zutov/anie zapasów środków materiałowych nie wiele różni 
się od urzutowania ich w rejonach równinnych, lecz z uwagi na 
ograniczone ilości dróg kolejowych w tych rejonach, należy utrzy­
mywać zwiększone zapasy środków materiałowych w składach AX i orga­
nach tyłowych bezpośrednio zaopatrujących olt«

Okoliczność ta komplikuje przechowywanie środków materia-» 
łowych szczególnie łatwo psujących się« Ka przykład paliwo lot­
nicze należy przechowywać pod ziemią z uwagi na to, że wysokie 
temperatiny mogą pov;odować powstawanie związków smolistych w 
paliwie obniżających jego jakość«

Y# wypadkach kiedy nie można zbiorników paliwowych ukryć 
pod ziemią, należy budować nad nimi daszki chroniące je przed 
bezpośrednim działaniem promieni słonecznych« W żadnym wypadki^ 
nie należy powierzchni tych zbiorników bezpośrednio ukrywać
brezentem z uwagi na to, że nawet stosunkowo niewielkie wahania

wtemperatur zwiększają tworzenie się związków smolistych paliwie« 
Amunicja lotnicza napełniona mielinitem i amatołem powin­

na byó użytkowana w pierwszej kolejności a to dlatego, że te 
materiały wybuchowe na skutek wysokich temperatur rOi*Japiają 
si% i mogą wyciekać, pojawiaj! się pęknięcia korpusów amunicji 
itp* W związku z tym, aby polepszyć warunki ich przechowywania 
należy również budować daszki nad nimi*

î Aftaniej ważnym zagadnieniem jest przechowywanie szybko- 
psujących się produktów żywnościowych« Dlatego też olt winny być 
wyposażone w lodówki oraz posiadać przygotowane piwnice dla 
przechowywania warzyw« Wskazanym jest dowożenie do miejsc bazo­
wania oddziałów lotniczych i lotniezo-technicznych żywych 
ZY/ierząt w celu dokonywaniaf w miarę potrzeby, uboju na miejscu« 
Ifcłożliwi to ijiniknięcie dowozu mięsa, które w tych warunkach moż#i 
ulegać szybkiemu psuciu«

W celu ochrony produktów żywnościowych oraz innych środ­
ków materiałoYi/ych przed działaniem kurzu, wskazanym jest prze- 

je w hermetycznych opaigowaniach« Y/odę przeznaczoną do
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spożycia należy przechowywać w specjalnie przygotowanych zbior­
nikach, posiadających szczelne przykiycia oraz krany do pobierania 
z nich wody# Przy tym wszystkie zbiorniki, cysterny i miejscowe 
źródła wody winny być bez przerwy strzeżone#

Przede wszystkim w pustynno-stepowych rejonach należy 
szczególną uwagę zwracać na przygotowanie środków materiałowych 
podawanych do samolotów, poprzez zabezpieczanie icn przed działaniem 
kurzu na przykład: dystrybutory paliwowe pov/inny posiadać p is to ­
lety w dokładnie dopasov/anych pokrowcach, naboje lo tn ic z e  powiiiny 
być nabijane w taśmy w pomieszczeniach zabezpieczcgyo|iC‘] przed 
działaniem k\irzu i dowozić się je winno w szczelnie zakamiętych 
skrzyniach itp#

Powstawanie kurzu na lotniskach można zmniejszyć przezi
- polewanie wodą dróg startowych, stoisk samolotóy^ i dróg 

manipulacyjnych /ux*óg kołowania/;
• przygotowaniu na lotniskach kilku dróg startowychg
- nasycenie gnintu na drogach startowych specjalnymi wiążącymi 

środkami Aitum, ropa naftowa itp/ z zachowaniem obowiązującej 
technologii tych robót#

Usuwanie nor i pagórków na pasach startowych, porobionych 
przez krety, i%szy itp#, dokonuje się przy pomocy wszystkich bez 
mała rodzajów sprzętu inżynieryjno-lotniskowego#

Charakterystyczną cechą dla pilotów lotnictwa myśliv/skiego 
jest to, że zmuszeni są an i stosunkowo djugo znajdov/ać s i ę  w 
samolocie na ziemi w czasie dyżurowania, dlatego też należy ka­
biny tych samolotów zabezpieczać w wentylatory oraz urządzać 
nad kabinami samolotów osłony chroniące załogi przed działan iem  
promieni słonecznych# Oi*rócz tego w rejonach s ta r tu  samolotów 
obowiązkowo należy lirządzać przykryte pomieszczenia dla personelu  
latającego a także utrzymywać dostateczrjy zapas chłodnej wody Itp# 
Przy zabezpioczaniu bytowych potrzeb składu osobowego szczegól­
nego znaczenia nabiera zagadnienie zaopatrzenia w wodę, którą 
często trzeba dowozić z dużych odległości /50 - ?9 km/, jak to 
miało miejsce na Stalingraizklm Froncie w czasie ostatniej wojny# 

Zaopatrzenie woj sk w opał dla potrzeb kuchni i Gg^Hiiwa- 
nia kwater, w pustynno-stepov/ych rejonach staje s i ę  poważnym
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problemem* liiejscow e warunki c z ę s to  w ykluczają możliwość uzyskania  
opału d la  potrzeb wojska* W związku z tym n iejed n ok rotn ie  trzeba  
organizować dowóz węgla^ drzewa itp #  ze składów Frontu* Częstym 
zjawiskiem  może by^, że b ard ziej celowym i  ekonomicznym będzie  
stosow anie ppału płynnego, sz cze g ó ln ie  w rejonach posiadających  
bogate z ło ża  ropy naftow ej* V/ tym wypadku k on ieczn ością  b ęd z ii  
konywanie przebixdov/y kuchni i  pieców ^rzystosov/ai^@ Iileh do opala« 
n ia  płynnym paliwem*

Również ważnym zagadnieniem s ta je  s i ę  ochrona lu d z i przed 
groźnym, działan iem  promieni słonecznych* D latego oprócz urządza« 
n ia  -odpowiednio zabezpieczonych pom ieszczeń, szeroko s to su je  s i ę  
okulary przeciw słoneczne a także ustanawia s i ę  s t a łą  k ontro lę  i  
pomoc medyczną d la  ca łego  składu osobowego* W warmikaoh bazowania 
lo tn ic tw a  w pustynno-stepowych rejonach n ie  można l ic z y ć  na 
stywanie środków m ateriałowych miejscowego pochodzenia, co pozba« 
wia lu d z i św ieżych warzyw, m3,eka, śv/ieżego mięsa i t p ,  która n a leży  
dowozić*

W tych  rejonach zv/iększa s i ę  i lo ś ć  zachorowań na skutek  
warunków klim atycznych, odżyvi?iania itp *  D latego s tr a ty  w żywej s i l e  
spowodowane chorobami mogą przewyższać s tr a ty  ponoszone w c z a s ie  
d z ia ła ń  bojowych* Jednocześnie w ystępuje wijjksze n iebezpieczeństw o  
d z ia ła n ia  i^adioaktywnych środków na sk ład  osobowy, wskutek przeno­
szen ia  s i ę  ic h  razem z pyłem na duże o d le g ło ś c i itp *

D latego przy organizowaniu medycznego zab ezp ieczen ia  w pu- 
stynno-stepov/ych rejonach szczeg ó ln ą  uwagę n a leży  zwracać naj
-  dokonywanie rozpoznania stanu sa n itarn ego , is tn ie ją c y c h  źródeł 

wody i  o s i e d l i  lu dzk ich ;
-  k ontro lę  medyczną ja k o śc i wody przeznaczonej do sp ożycia  i  

p rzestrzeg a n ie  reżimu przyjmowania wody przez p erson el;
-  przeprowadzanie p rzed sięw zięć zabezpieczających  sk ład  osobowy 

przed porażeniem promieniami słonecznym i latem  i  odmrożenj-ami 
zimą*

Szczególną  uwagę w rejonach  pustynno-stepowych n a leży  
zw rócić na p rzestrzeg a n ie  maskowania i organ izację  przedsięw zięć  
przeciwpożarowych w m iejscach rozm ieszczen ia  składu osobov<rego, 
samolotów, sp rzę tu , paliw a i am unicji lo tn ic z e j*  Przy tym w wy­
padku, k iedy w re jo n ie  lo tn isk a  n ie  m aj§ezior, rzek  itp *  i lo ś ć  
środków gaszen ia  pożarów winna być znacznie niY/iększona*
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d/ 2£^2S5-i-25£2S§A
Z» względu na prowadzanie działań bojowych w pustynne- 

stepowych rejonach, na oddzielnych operacyjnych kierunkach, 
obrona lotnisk winna być również organizowana zgodnie z zasadą 
organizowcmia obrony okrężnej, pozwalającej na skuteczne prowa­
dzenie obrony ze wszystkich stron« Przy czym odkryty charakter 
terenu zmusza do jeszcze większego udzielenia uwagi na organiza«oję 
ochrony i obrony lotnisk i obiektów tyłowych« Niedostateczim ilość 
źródeł wody powoduje organizowanie szczególnie ścisłej ©«ejtê ny Ich 
i to przez całą dobę« Utrudnione, jest do pewnego stopnia organizo­
wanie obrony przećiwatomowej, na skutek braku budulca potrzebnego 
do budowy krytych schronów, a także utrudnione jest dokonsrwanie 
dezaktywacji wskutek niedostatecznej ilości wody«

Poza tym wzrasta dł'i^otrwałość działania broni bakterio­
logicznej ze względu na sprzyjające w t5“ch g-ejonach wartki*
W związku z tym na tyły letnicze przypada dodatkowe zadani® bt*>so« 
wania wzmocnionej działalności zapobiegawczej skierowanej przeciw 
rozprzestrzenianiu inlę bakterii chorobo twórczych, ©rai przeprowa­
dzaniu znacznie szerszym pojęciu przedsięwzięć profilaktycznych 
i kontroli wojsk, rejonu bazowania i marszrut« Poza tym ochronę 
i obronę organizuje się w/g ogólnie przyjętych zasad®

e/ Dowidzenie«

V/ warunkach bazowania lotnictwa w pustynno-stepswych 
rejonach dowodzeni^ tyłami lotniczymi, tak jak w dŵ i poprzednich 
¥/ypadkach, będzie nosiłci^zdecentralizowany charakter« Podobnie 
jak w rejonach bagnisto-lesistych tak i w warunkach pustynno- 
stepoYiych nabiera znaczenia łączność radiowa i będzie zasadniczym 
środkiem łączności, przy czym z uv/agi na ukształtowanie termu 
zasięg jej wzrasta«

Natomiast łączność przewodowa będzie raczej rzadziej sto­
sowana, a to ze względu na trudności przy jej budowle« W wypadku, 
kiedy jednak trzeba będzie budować nowe linie łączności przewodo­
wej, to kable wypadnie układać wprost na ziemi, co może doprowadzić 
do csęs*^ch uszkodzeń ich, przez pojazdy itp« a tym samym mogą 
mieć miejsca przerwy w łączności«

Na lotniskach, oprócz zwykle stosowanĵ -eh środków łączności, 
szeroko przyjmowana jest łączność wzrokowa, poprzez stosowanie 
umownych sygnałów« Możliwe to jest z uwagi na równinny i nieza—
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przy i»tKvieni.’a morskich dróg kOHnmikacyinych.

Trzy rozpatrywaniu tyłowegc zabezpieczenia działań bo^owych 
oddziałów i związków lotniczych w warunkach ich bazowan.ia na wys« 
pach morskich, z konieczności trzeba omóv/ić oharakteryetyczn© właś«* 
ciwości tych rejonów®

Siasadniczymi właściwościami wpływającymi bezpośrednio na 
organizację pracy tyłów lotniczych sąi
-  olbrzym ie rozmiaiTr rejonu bazowania.„Al® W związku z czym 

zw ią zk i, od d zia ły  lo tn ic z e  i  ich  tyły.w chodzące w sk ład  A l 
mogą byó rozm ieszczone na oddzielnych  wyspach i półwyspach p o z«'

. bawionych między sobą połączen^.a drogami kolejov/ymi, samoclio« 
dowjTni oraz bez zupełnego p o łączen ia  przewodowymi środkami łączo­
no s o i |

® duże odległości dowozu pomiędzy poszczególnymi wyspami a skła» 
darni TBA AL, które z zasady będą rozmieszcazan© na stałym lądzie 
wskazują, że zasadniczym środkiem dowozu będzie transport wodhy 
wykorzystywany przy dokonywaniu przewozów z lądu stałego na 
wyspy® M s  t2:*aci nic ze swej własności transport samochodowy, 
który będzie stosowany przy dokonywaniu przewozów s portów do 
lotnisk®
Należy podki-eślió, że transport wodny w szczególnym stopniu 
będzie narażony na ataki z© strony nieprzyjacielskiego lotnie« 
twa i floty morskiej® Tern stan rzeczy może doprowadzić do 
częstego opóźniania lub przerw w dowozie niezbędnych środków 
materiałowych® Z tego też względu szczególnie ważnego znaczenia 
nabiera transport powietrzny, który będzie szeroko stosowany 
w celach dokonywania dowozów i ewakuacji;

■» trudne warunki klimatu morskiego, częste zmiany pogody na 
przestrzeni fioby, częste występowanie gęstych mgieł i silne 
wiatry, których szybkość może dochodzić do 35 m/sek, oraz 
bardzo wysoka wilgotność powietrza w bardzo poważnym stopniu 
komplikują pracę tyłów lotniczych i zwiększają zakres ich 
działalności;

- ograniczone możliwości wyboru miejsc pod budowę lotnisk do­
prowadzają do bazowania, w niektórych wypadkach, kilku pułków 
lotniczych na jednym lotnisku®
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Ki«8p08Ób przy tym pomimą^tego, lotniska będą ftia
tylko na dslałalność przesl^lka s powietrza^ ala i a
iDorskleh j odnoś tak pływaj ąoyoh«

Waeystkla to okoliosnodoi parnia wpływają na o?ganisa@Ję 
tyłowśgo sabezpieozanla działań boj^^h oddziałów i zwiąaków 
lotniesyoh w warunkach bazowania na wyspaoh i półwyspach* Dlatogo 
tot tyły lotniozo smuszono są do przoprcwadzania Bsŝ ôgn prao w 
inny sposóbt aaiteli w swykłyoh, śródlądowych warunkach* W awiągku 
z tyw rospatrzyifly główno^ aasadnikzo ró^iąco się® sposoby ros«̂  
v̂ lą8ywania sagadnloń przws tyły lotnio ze*

Przodo wszystkim z zasady lotniaka na wypskaok morskich, 
powinny..byó us/tuowano w rsjonaish wybrzeż|c, poni®wai tereny pi‘zy«- 
brzeżno są bardziej rómilmm aniżeli w głębi wyspy* Mależy przy 
tym przeprowadzić cały szereg przedsięwzięć ehroniąoych lotniska 
p;ĵ ẑdd atakami przeciwnika s okrętów, morskich desantów i s powie* 
trza, np* śoiśle przostrzegrió gas&dy maskowania, wsmocnió obronę 
lotnisk Itp*

W gwią&ku z tym ©brona lotnisk rozmieszczonych na wyspach 
powinna być dokładn^.e î izgodniona i prowadzona w ścisłym współdzia* 
łania £ wojskami naziamnyml*

Zapasy Ś5,"<»4k% na teria łow ych  z zasady rozm ieszczać n a leży  , 
w rajonaeh poza aai^lęglem a r t y l e r i i  okrętow ej, tj® w g łę b i  wyspy, 
n a j le p ie j  w górzystym terpenie, nati^ralnie J e ż e l i  Jest t© możliwym* 
Roamieszczone w górach środki materlał'Owt będą równi.eż tjym samym 
do pewnego stopnia, zabezpieczone przed działan iem  broni atomowej 
w 'ê rpadku JeJ zastosowania ptm % n iep rzy ja c ie la *

Zapasy środków ma ter lał owych w ©It, rozmieszczonych na 
wyspach, gromadzi się e uwzględnieniem długotrwałych przerw w do­
wozie środków materiałowych Jaki# mogą powstać w rez“4ltacie dzla-» 
łalnośoi przeciwnika, nieispr^jających warunków żeglugi itp*
Ibrzy czym rozmiary zapasów powinny sabezpieozać potrzeby na cały 
okres między planowanymi dowozami z uwzględriieniem zgromdzenia 
rezerwy środków materiałowych w ilościach niezbędnych do zabezpie­
czenia działalności lotnictwa w wypadku zaistnienia przerwy w 
dowozie# Z tego widać, że w warunkach bazowania lotnictwa na wys­
pach, zapasy środków materiałowych na lotniskach będą zwiększone* 
!Den stan rzeczy znacznie komplikuje ich przechowywanie, chociażby 
£ uwagi na duże ilości środków materiałowych, a tym zobowlą-
ZTiJe personel tyłów lotniczych do częstego przeprowadzania prze­
glądów /kontroli/ i przekonserwowy^jmnla nagromadzonych środkó-w 
ront ̂rlałowych*
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Ponieważ dowóz środków mai;erlałowych będzie dokonywany 
przeważnie drogą morską^ planoweinle i organizacja dowozu całkowi­
cie spoczywa na tyłach AX# Natomiast bezpośrednimi wykonawcami 
będą grupy operacyjne, wydzielane przez tyły AL, których zadani^^m 
będzie organizowanie i dokonywanie dowozu ir porozumieniu z tyłami 
A L i na podstawie ich ogólnych, ramowych planów#

î̂ rzy tym ze względu na konieczność przeładowywania środków 
niateriałowych z jednego rodzaju transportu na drugi, np# przeła­
dunek £ transportu kolejowego na wodny itp* staje się koniecznym 
budowanie przez tyły lotnicze, specjalnych urządzeń, które ułat­
wiają i jednocześnie przyspieszają przeładunek#,

W tych warunkach do robót przeładunkowych potrzebna jest 
duża ilość siły roboczej, dlatego też celowym i koniecznym jest 
organizowanie specjalnych drużyn przeładunkowych, które powinny 
byó utrzymywane w stałej gotowości do wykonywania tych prac#

W niektórych wypadkach przy pracach rozładunkowych może 
być wykorzystany przypływ lub odpływ morza np# przy rozładowy­
waniu drzewnych materiałów budowlanych, paliwa w beczkach itp# Dla 
przyspieszenia robót przeładunkowych drobjayoh ładunków celov/ym jest 
szerokie stosowanie różnego rodzaju pojemników# I^zy czyn organi­
zując dowóz środków materiałowych konieczna jest ścisła \ispół- 
praoa między organami kolei i morskich przewozów a to dlatego, aby 
uniknąó przestojów w drodze, na skutek wyczekiwania na transport 
kolejowy albo wodny#

V/ celach zapewnienia bezpieczeństwa przy wykonywaniu lotów 
had morzem w każdym olt powinien znajdować się, w wystarczających 
ilościach, sprzęt ratunkowy, przeznaczony dla załóg samolotów 
/kamizelki itp/#

W warunkach bazowania lotnictwa na?«'yyspach morskich 
poważnego znaczenia nabiera zagadnienie zaopatrywania wojsk w 
wodę, którą niejednokrotnie należy dowozić z głębi wyspy, na której 
rozmieszczone są oddziały lotnicze i lotniezo-techniczne, albo 
nawet ze źródeł znajdujących się na stałym lądzie#

Koniecznym także jest organizowanie dowozu ze stałego lądu 
warzyw, owoców itp# ponieważ może ich nie byó w miejscach bazowaziia 
oddziałów i związków lotniczych, tj# na wyspach morskich#

Zabezpieczenie medyczne również posiada nieco odmienny 
charakter, bo np# ewakuacja' rannych i chorych odbywać się będzie 
w zasadzie transportem wodnym powracającym do stałego lądu po



dokonaniu dowozu śa?odków materiał^wy@h na wyspy« W tych warunkach 
prsy organizowaniu zab@zplecz#nia mody^znago koniecznym jesti 
wzmocnienia ilościowe laedyoznyoh w olt dodatkowymi siłami
i środkami w oelu zwiększenia »©¿llw©ś<3i w udzielaniu kwalifi» 
kowanej pomocy medycznej w punktach medycznych olt« Halamy przy 
tym powiększyć pojemoać pmkt-Sw medyceisych siłami k środkami 
tych oddziałowi

“ zorganizowanie właściwego wyk-tiraystania transportu powietrzne*» 
go i okg*ętiw w celach pasz^iklwania 1 ewakuacji sc,lógg które 
pr-̂ ymusowO' lądowa^ na wodgl#*

I>nw5»dzenle tyłami lotniczymi w wartmus-oh bazowania lotnia« 
twa na będzie d@koi-yrano wg sasady »decentralizowanego
dowo«3,zenli?.> panlewai dslałar^im bajowe w tym wypadku s zasadj’’ będą 
prowadzone w odenvai:iiu @lągł'^j linii frontu na oddzielnych ©pe- 
i*acyjnyoh kierunkach« Dlatiigo te^ w tye-h warunkach kierowanie pracą 
tyłów letniczych będzie d^kanywane pv9przez wydzielone grupy opera- 
cyjjie m  oddzielne wy ŝpyg na których bazują oddziały i związki 
lotnicze« Przy &zys. zasadniczym środkiem łąi§z::*.©ścl aii.ędzy tyłami 
na wyppaoh 1 stałym;. ląd î«e będzie łączność radiowa®
Przy ozym nie wyklucza się rćwniet korzystan.la ze środków lą^^.©śei 
przewodowej9 stosowanej w zasadzie na wyff^^h3ipomiędzy abon^ntm- 
mi rozmieś ze zony Bil na nicib«

TT,. WłA3GIW0SC2 m aY EG O  EABEZPIECZMIA. DZIAŁA.I BOjąYYCH, ODDZ IA S ^  

I  ZWIAZkSuT Ł03KICZYCH W r 5 ź» P H  PORACH ROjg^

Z uwagi na stos'.mkowo łatw# organizowanie pracy tyłów 
lotniczych *» latem« w nitAlejBzya roaidziale rozpatrzymy zagadnie­
nie tyłowego zabe.opieczenia działań bojowych oddziałów i związków 
lotniczych w oijresi« wiosf̂ nn^̂ eh roztopów i jesiennych opadów oraz 
w warunkach zimy« Ogólnie biorą© praca tył‘ów lotniczych w tych 
warunkach zasadnicza- przebiega wedkiag ogólnie przyjętych zasad* 
Jednak obiektywne« charakterystyczne dla tych okresów trudności« 
posiadają zdecydowania ujenBsy wpływ na organizację 1 przebieg 
pracy tyłów lotniczych«

Okresy wiosennych roztopów 1 jesiennych opadow charakte­
ryzują »ię 25większoną wilgotnością powietrza w stosunku do okr êsu 
zimowego a tym bardziej letnlsg©« Wskutek wiosennych roztopów« 
spowodowa^oh szybkim topnieniem śniegu oraz stosfinkow^
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ilościami opadów deszczu jesienią» następuje silne rozmiękanie 
gruntów# W konsekwencji na lotniskach polowych pasy startowe
0 gruntowych nawierzchniach /szczególnie grunty gliniaste/ do 
chwili całkowitego wyschnięcia nie mogą być używane do startu
1 lądowania samolotów#

Z tych też przyczyn utrudnione jest wykorzystywanie 
Samochodowych dróg dowozu i ewakiłaoji, a ś l i s k ie  Xiawierzchnie 
szos, w tych okresach, pov;odują zmniejszenie tempa mar?izu pil je* 
dynczych pojazdów mechanicznych, a tym samym koltuan samochodowych# 

Wiosenne roztopy i jesienne opady utrudniają budowę hTwych 
i remont uszkodzonych lotnisk, a także organizowanie tyłowego 
zabezpieczenia działań bojowych oddziałów lotniczych, dowóz środ*̂  
ków materiałowych do samolotów włącznie, a także ich przechowywanie 
w składnicach, magazynach i bezpośrednio w rejonach stoisk samolo« 
tów#

Uwzględniając wyżej wymienione właściwości wiosemio-jesian«- 
nych okresów, tyły lotnicze winny zawczasu przeprowadzać szereg 
przedsięwzięć nacelowanych na zapewnienie stałego tyłowego zabez­
pieczania działań bojowych oddziałów i związków lotniczych#

Zasadniczymi przedsięwzięciami, które umożliwiają zapew­
nienie stałego tyłowego zabezpieczania działań bojowych oddziałów 
i związków lotniczych sąt
- przeprowadzanie robót nacelowanych na utrzymanie lotnisk w sta­

łej gotowości eksploatacyjnej w warunkach wiosennych roztopów
i jesiennych opadówj

- nagromadzenie zwiększonej ilości zapasów środków materiałowych 
/na lotniskach/# Przy czym objętość tych zapasów pov/inna w do­
statecznym stopniu zabezpieczać działalność oddziałów lotniczych, 
w wypadkach zaistnienia trudności lub przerw w ich dowodzie# 
Należy podkreślić, że objętość zapasów środków materiałowych
na lotniskach na okres wiosennych roztopów i jesiennych opadów 
zależy od warunków miejscowych, stanu dróg, długotrwałości roz­
topów a także charakteru działań bojowych zabezpieozpnSC?^od­
działów i związków lotniczych;

- w koniecznych wypadkach wydzielanie wysuniętych czołówek, ze 
składu wyższego szczebla tyłów lotniczych, na drogach dowozu 
w miejscach zapewniających dostarczanie środków raateriałowy-in 
do lotnisk w okresie wiosennych roztopów i jesiennych opadów;

- przygotov/anie pojazdów mechanicznych /samochodów ciężarowych 
i  traktorów / do pracy w warunkach wioBennych roztopów i 
jesiennych opadów;
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-  r e m o n ty  i  p r z y g o to w a n ie  d o  e f c s p l o a t a o j i  d r ó g  d o ja z d ó w  do  l o t -  

n i e k  1  s k ła d ó w  ty łó w  l o t n i c z y c h  AL w o k r e s i e  t r w a n i a  r o z to p ó w  

i  o p a d ó w ;

-  p r z e p r o w a d z a n ie  r o b ó t  n a c e lo w a n y c h  n a  z a b e z p i e c z e n i e  od  z a l a p i a  

w o d ą  s t o i s k  s a m o lo tó w ^  p o m ie s z c z e ń  s łu ż b o w y c h  i  m i e j s c  p r z e e h o *  

w y w an ia  ś ro d k ó w  m a t e r i a ł o w y c h ;

-  p r z e p r o w a d z a n ie  m e d y c z n y c h  p r z e d s i ę w z i ę ć  m a ją c y c h  n a  c e l u  z a ­

p o b i e g a n i e  p r z e z i ę b i e n i o m  i t p »  s k ł a d u  o so b o w e g o  o d d z ia łó w  i  

z w ią z k ó w  l o t n i c z y c h  i  i c h  ty łó w «

W y m ie n io n e  w y ż e j  p r z e d s i ę w z i ę c i a  n i e  o b e jm u ją  o a ł o ś c l  z a ­

g a d n i e n i a  a  s ą  t y l k o  j a k  n a j b a r d z i e j  o g ó ln y m i c z y n n o ś c ia m i^  k t ó r e  

m ogą b y ó  w k ażd y m  k o n k re tn y m  w y p a d k u  r o z s z e r z o n e  z  p u n k tu  w i d z e n i a  

i c h  z a k r e s u «  a  t o  z  u w a g i  n a  i s t n i e j ą c e  w a r u n k i  m ie js c o w e «

W d a ls z y m  c i ą g u  r o z w a ż a ń  o d n o ś n ie  w ł a ś c i w o ś c i  ty ło w e g o  

z a b e z p i e c z e n i a  d z i a ł a ń  b o jo w y c h  o d d z ia łó w  i  z w iąz k ó w  l o t n i c z y c h  

w o k r e s i e  w io s e n n y c h  r o z to p ó w  i  j e s i e n n y c h  opadów  r o z p a t r z y m y  

w a ż n i e j s z e  s p o s o b y  z a p e w n i a j ą c e  o r g a n i z a c j ę  p r a c y  ty łó w  l o t n i ­

c z y c h  w t y c h  w a ru n k a c h «

W c e l u  z a p e w n ie n ia  c i ą g ł e j  g o to w o ś c i  do  e k s p l o a t a c j i  

l o t n i s k «  z  k t ó r y c h  b ę d ą  wy^^i^nywane l o t y  w o k r e s i e  ro z to p ó w «  n a l e ^  

j u ż  n a  1 0 - 1 ^  d n i  p r z e d  p rz e w id y w a n y m  o c i e p l e n i e m «  a  z a te m  s z y b k im  

t o p n i e n i e m  śn ie g ó w «  d o k ł a d n i e  o c z y ś c i ć  d r o g i  s t a r t o w e  z e  ś n i e g u  

i  lo d u «  N a to m iB B t d r o g i  s t a r t o w e  p o k r y t e  u w a ło w a n ą  w a r s tw ą  ś n ie g u «  

p o w in ig r li^yó u trz y m y w a n e  w ty m  s t a n i e  m o ż l iw ie  j a k  n a j d ł u ż e j «  

D o k o n ać  t e g o  m ożna  p r z e z  s y s t e m a t y c z n e  w a ło w a n ie  p o k ry w y  ś n i e ż n e j  

w o k r e s i e  w z r a s t a n i a  t e m p e r a t u r y  p o w i e t r z a «

R ó w n n o le g le  z  u trz y m y w a n ie m  d r ó g  s t a r t o w y c h  z  uw ałow anym  

ś n ie g ie m «  p o w iiu iy  b y ó «  n a  l o t n i s k a c h  g rv in to w y c h «  z a w c z a s u  p r z y ­

g o to w a n e  z a p a s o w e  d r o g i  s t a r t o w e  z  p r z e z n a c z e n ie m  z a b e z p i e c z e n i a  

s t a r t ó w  i  lą d o w a ń  s a m o lo tó w  w o k r e s i e «  k i e d y  z a s a d n i c z a  d r o g a  

s t a r t o w a  n i e  b ę d z i e  s i ę  do  t e g o  n a d a w a ła  z  u w a g i n a  t o p n i e n i e  n a  

n i e j  u tw a r d z o n e g o  ś n ie g u «  D l a t e g o  t e ż  n a  1 0 * 1 5  ó n i  p r z e d  r o z p o ­

c z ę c ie m  t o p n i e n i e  ś n i e g u  n a l e ż y  c a ł k o w i c i e  u s u n ą ć  g o  z  t y c h  d r ó g  

s t a r t o w y c h  o r a z  n i e  d o p iu s z c z a ó  d o  g r o m a d z e n ia  s i ę  p a d a j ą c e g o  

ś n i e  g o  n a  n i c h «  W y s y c h a n ie  g r u n t u  b ę d z i e  pom im o t e g o  p r z e b i e g a ć  

p o w o li«

W z w ią z k u  z  tym « a b y  ’ p r z y  s p i e s z y ć  p r o c e s  s c h n i ę c i a  z a p a s o ­

w y ch  d r ć g  s t a r t o w y c h «  n a l e ż y  p r z e d e  w s z y s tk im  ą a b e z p d e c z y ć  j e  

p r z e d  z a le w a n ie m  w o d ą  z  t o p n i e j ą c e g o  ś n i e g o  n a  l o t n i s k u «

W ty m  c e l u  b u d u je  s i ę  ty m c z a so w e  k a n a ł y  / r o w k i / «  k tó r y m i  s p ł y w a j ą
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iłfidfiLlerr.e iloóci wody poza obręb lotniska*
tja lotniskach» gdzie Jest urządź-ona sieć odwadniająca» 

p2!^d rozpoczęciem topnienia śniegu» otwozy i odicryte kanały 
/rowki/ należy oczyścić ze śniegu 1 lodu» czym 2Wipewnia się doory 
odpływ wćd I topniejącego śniegu*

W celu przyspieszenia przebiegu rOdi^Fzanla lotniska i apra- 
wowar^la kontroli nad «ipzwnością sieci odwadniającej» w okresie 
topnienie śniegu, należy wyznaczać całodobowe dyżurowanie specjal­
nych drużyn» zadanlcrm których będzie utrzymanie bezawaryjnego 
odpływu ciągle przybywającej wody a topniejących śniegów*

Oddziały lotnicze-techniczne jeszcze przed nastaniem 
roztopów powinny przygotować i utrzymywać potrzebne rodzaje i 
ilości materiałów budowlanych dla dokonywania remontów lotnisk 
na wypadek uszkodzenia go w tym okresie* Przy tym remont bież?^y - 
lotniska 1 przeprowadzani.® przedsięwzięć nacelowanych na odprowa­
dzanie wód z topniejącego śniegu oz*az przedsięwzięć nacelowanych 
na utrzymanie jakości śr odków materiałowych, całkowicie spoozywi'*̂  ̂
na oddziałach lotnie zo-techn.lcznyoh*

Uzazegćlną uwagę w okresie wiosennych roztopów i jesiennych 
opadów należy zwrócić na odpowiednie przygotowe^nle transportu 
iMamochodowego* Dlatego też, aby zagwarantować beî sstsraryjaą pracę 
pojazdów w warunkach roztopów, wskazanym jest zaopatrzenie ich w 
łańcuchy przeciwślizgowe» łopaty» urządzenia do holowania i inna 
środki pozwalające na pokonywanie rozmokłych i oblodzonych dróg* 
Równolegle z tymi przedsięwzięciami należy zawczasu przygotować 
kierowców aamochodowyoh do pracy w tych warunkach*

Zapasy środków materir,jiowyoh na lotniskach, w czasie wio­
sennych roztopów i jesieTinych opadów, utrzymuje się zasadniczo 
w rozmiarach niewiele różniących się od zapasów jakie fj’̂oraadzone 
R% latem w tyoh rejonach* Jednak należy mieó na uwadze aby ilości 
środków materiałowych» znajdujących się na lotniskach» w pełni 
zabezpieczały dz^jałania bojowe lotnictwa i potrzeby bytowe składu 
osobowego, nawet w wypadku zaistnienia krókotrwałych przerw w 
dowozie spowodowanych złym stanem dróg*

W okresie trwania wiosennych roztopów i jesiennych opaiów 
bfirdzo ważnym tagadnieniem Jest utrzymanie dobrego stanu zdrowia 
całego składu osobowego .^pracując eg o w tych warunkach* Dlatego 
też» aby zapobiec raasewym zachorowaniom, przeważnie przeziębie­
nî »»!» służba medyczna powinna dopilnować organizowania suszenia
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OTimaurowania, obuwia /s z o a e g ó ln is /  a także winna śledzici za do- 
statecznym  ogrzewaniem kwater i  sztabów*

2 • ISSŚ£î Ś£i_ESS£X=Sxi 21_i2i£ięSi£̂_2_£Si:2się__ziffli t
Warunki zimowe charakteryzują s i ę  przede v/szystk±m n isk im i 

temperatijrami dochodzącymi n ie r a z , w naszych warunkach, do minus 
30® i  w ięcej*  Poza tym, w z a le ż n o śc i od rejonu , w ystępują n iejed no­
k rotn ie o b f ite  opady śn ieżn e , które Jak jak i  minuso'we temperatury 
poważnie oddziaływ ują na organ izację  pracy tyłów  lo tn iczych *

W zasadzie o k o lic z n o śc i te  u trudniają  pracę tyłów  lo t n i ­
czych , gdyż np: w warunkach grubej warstwy śn ieg u , poJa*ywającej 
powierzchnię ziem i i  przy n isk ic h  tem peraturach, znaczni© tru d n ie j­
sza j e s t  ek sp lo a ta cja  transportu  samochodowego, wykonywanie robót 
ziemnych itp *  Z firugiej strony w wypadku, gdy ziem ia pokryta je^ t  
n iew ie lk ą  warst î^ą śn iegu a grunt d o sta teczn ie  głęboko zam arznięty, 
można z powodzeniem porjLasśac s i ę  pojazdami nawet^po bezdrożach»

Przy organizowaniu tyłov/tgo zab ezp ieczen ia  d z ia ła ń  bojowych 
oddziałów i  związków lo tn iczy c h  w v/arunkach ziaiy, ty ły  lo tn ic z e  
powinny zawczasu przygotować swoje organa do pracy w warunkach n is ­
kich temperatur i  dużych śniegów* W tym c e lu  przed nastaniem  zirtiy 
n ależyt
-  zawczasu wyremontować pola wzlotów’ z drogami manipulacyjnymi 

w łącznie i  zabudową lotniskow ą* Wyremontować i  przygotować znaj­
dujące s i ę  w o l t  maszyny lotn iskow e i  urządzenia do pracy w 
warunkach zimy^ Jednocześnie n a leży  przygotować, sposobem gospo­
darczym, p roste  mechanizmy przeinaczone np* do oczyszczan.ia, 
wałowania śn iegu  na lo tn isk a ch  itp *  Nagromadzić odpowiednie zapa­
sy p a liw a i i  smarów, które będą zużywane przy pracy maszyn 
lotniskow ych zimą* Zawczasu przygotować na lo tn isk a ch  odpowied­
n ie  rodzaje i  i l o ś c i  m ateriałów budowlanych, które mogą być po­
trzebne przy dokonywaniu remontów b ieżących tych lo tn isk *
Oprócz tego zawczasu powinien być przeszkolony p erson el podod­
działów  e k sp lo a ta c j i i  remontu lo tn isk a  w kierunku przygctowa^^iia 
lo tn is k  do e k sp lo a ta c j i zimą;

“ przygotować w szystk ie  pojazdy mechaniczne do pracy w warunkach 
zimy, zgodnie z is tn ie ją c y m i in strukcjam i i  regulaminami;

-  nagromadzić na lo tn isk a ch  konieczną i l o ś ć  zimoY^ych smarów, 
mieszanek hydraulicznych itp *  potrzebnych do prac związanych
z przeprowadzeniem pojazdów mechanicznych na zimową ek sp lo a ta cję;
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- przygotować odpowiednie ilości sprzętu technicznego do pracy 
zimą;

- przygotować pomieszczenia dla ogrzewcuiia personelu pracującego 
na lotnisku;

- przygotować mieszkalne i służbov/e pomieszczenia oraz systemy 
ogrzewcze tych pomieszczeń do eksploatacji zimą;

- nagromadzić na lotniskach odpowiednie ilości opalu potrzebne dla 
lotniczych i lotniozo-techniczxiych oddziałów oraz zabezpieczyć
w ogrzev/cze i oświetlające uiządzenia;

• zaopatrzyć skład osobowy w zimovfe umimdurowanie oraz w środki 
przeć iwodraroźeniowe;

- zorganizować przeprowadzenie przedsięwzięć nacelowanych na 
zabezpieczenie przechowj-wania środków materiałowych w warimkvich 
niskich /minusowych/ temperatur;

- zorganizować przeszkolenie składu osobowego w kierunku prawidło« 
wego eksploatowania techniki, będącej na wyposażeniu tyłów 
lotniczych, w warunkach zimowych#

okresie zimy poważnego znaczenia nabiera zagadnienie 
utrzymania lotnisk w stałej gotowości eksploatacyjnej, zabezpiecza­
jącej wykonywanie lotóv«r w ciągu całej doby# Szczególnego znaczenia 
nabiera to zagadnienie w v/arunkach obfitych opanów śniegu i możli­
wości powstawania zasp śnieżnych# Organa tyłów lotniczych, w tych 
wypadkach, powinny zorganizować swoją pracę tak, aby podołać 
temu zadaniu a mianowicie z uwzględnieniem:
- tenninowego usunięcia śniegu z pasów startov/yoh ze sztucznym 

pokryciem, dróg manipulacyjnych, stoisk samolotów i wewnątrz 
lotniskowych dróg dojazdowych;

- przygotowania gruntowych pasów startowych poprzez usunięcie 
z nich śniegu albo jego uwałowanie;

- utrzymywani stanie eksploatacyjnym dróg dojazdowych do lotnisk#
Zarządzenie i wskazówki o kolejności i zakresie robót 

nacelowanj^ch na przygotowanie lotnisk do eksploatacji zimą wydaje 
zastępca dowódcy AL d/s zaopatrzenia# Natomiast przełożeni orga­
nów tyłów lotniczych niższych szczebli^ włącznie do szczebla olt, 
uzgadniają w zasadzie między sobą metody przy pomocy których wyko­
nane będą polecenia w tej sprawie wydane przez Zdę Lcy AL d/s 
zaopai^rzenia#

Dlatego, ażeby stworzyć odpowiednie warunki pracy dla per­
sonelu pracującego bezpośrednio na lotniskach polowych nieodzownym
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jest przygotować zawczasu dla nich odpowiednie pomieszczenia 
zapewniające im Ogrzewanie się podczas przerw w p r a c y t y m  celu 
na lotniskach poi owych przygotowuje się ziemianki z iirządzeniami 
ogrzewczymi, przystosowanymi jednocześnie do ukryćiaww nich 
składu osobowego w wypadkii użycia przez nieprzyjaciela broni maso­
wego rażenia# Tah samo larządzone ziemianki mogą być przygotowane 
również i dla personelu latającego, chociaż można róv/nież orgaiii- 
zov/ać dla nich ruchome punkty ogrzewania i odpoczynku, np# odpo- 
wlenio przystosowane autobusy itp.

Aby zabezpieczyć bezav/aryjną pracę sprzętu lotniskowego 
w warunkach zimy, koniecznym jest oprócz zaopatrzenia go w spe­
cjalne ziraov;e smary, mieszanki i środki ogrzewcze, przev/idzieć 
i przygotować ukrycia zabezpieczające agregaty i przyrządy przed 
bezpośrednim działaniem śniegu# Samochody i traktory zaopatr^ijąco 
się w urządzenia przeciwślizgowe /np# łaiicuchy/ a także w ocie­
plające pokrowce/#

Aby ustrzec przed uszkodzeniem w wariuikach niskich tempe­
ratur cennych przyrządów lotniczych, aparatury radiowej itp#, 
przechowuje się je w specjalnie przygotowanych do tego celu 
pomieszczeniach w magazynach#

W celu zapobieżenia zmrznięciu kartofli, v;arzyw i innych 
spożywczych produktów, wrażliwych na minuscY/e temperatury, należy 
przechowywać je w pomieszczeniach ogrzewanych, najlepiej w piwni­
cach i systematycznie kontrolować ich stan# W większości wypadków 
będzie to utrudnione szczególnie w warunkach bazowania oddziałóv/ 
lotniczych i lotniozo-technicznych na lotniskach polowych# Częste 
przebazowania na nowe lotniska jeszcze bardziej komplikują to 
zagadnienie# hlatego też wskazanym jest jak najszersze zaopatry­
wanie się w te produkty na miejscu, wykorzystując zasoby miejscowe# 
Pociąga to za sobą przeprowadzenie bardziej dokładnego ustala­
nia miejscowych możliwości pod tym względem, już w czasie dokony­
wania rekonesansu lotniska polowego#

W warunkach dużj'ch opadów śnieżnych i przy powstav/aniu 
zasp na drogach dowozu komplikuje się sprawa dov;ozu środków mate­
riałowych z baz zaopatrzenia do lotnisk# Dlatego też w celu zajjew- 
nionia terminowego dowozu środków materiałowych v/ tych wai tmkach 
mogą byc wykorzystywane do oczyszczania dróg siły i środki bbl 
i brl, naturalnie na polecenie kompetentnego przełożonego tyłów 
lotniczych AIi#
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Minusov/e temperatury zimą utrudniają  pracę składu osobo« 
v/ego Óddziałów lo tn iczy c h  i  lo tn iczo-techn icz^ iych» Mogą c z ę s to  
występować p r z e z ię b ie n ia , odmrożenia itp #  W związku z tym przed 
słu żb ą  medyczną s t o i  dodatkowe zadanie a mianov/icieg 
-- przeprowadzenie p rzedsięw zięć nacelowanych na n iedopuszczenie  

do p r z e z ię b ie n ia  lub odmrożenia, poprzez c z ę s tą  i  systema« 
tyczną k on tro lę  stanu zdrowia p erson elu , warunków ich  pracy, 
m ieszkania i  odżywiania* Ważnym rćv/nieź j e s t  wzmożenie k o n tro li 
ła ź n i i  p ra ln i oraz przebiegu k ą p ie l i  składu osobowego*

Transport samochodowy przeznaczony d la  przewozu /ewakua« 
c j i /  chorych i  rannych zimą v/inien być ogrzewany* Można to  zrea«  
lizow ać poprzez w staw ianie do pojazdów urządzeń ogrzewczych np* 

samochodach ciężarow ych sp e c ja ln ie  przystosowane p iecy k i itp*  
Oprócz tego sa n ita rn e , a także przystosowane do ewakuacji chorych 
i  rannych , samochody ciężarow e, san itarn e samoloty i  śmigłowce 
v;inny być zaopatrzone w śpiwory, c ie p łe  koce, zimowe /fu tr z a n e /  
obuwie i  termosy z gorącym napojem /np* herbata/*

W p ierw szej c h w ili  wydawać by s i ę  mogło, że v/yżej omówione 
p rzed sięw zięc ia  bę̂ ^̂ i mogły być wykonywane przez o l t  jedyn ie w 
o k res ie  pokoju* Jednak remont pól startov/yoh, dróg manipulaoyj« 
nych, przygotowanie urządzeń i  maszyn do od śn ieżan ia , przechowy« 
wanie produktów żywnościowych /w tym i  ziemniaków w n iew ie lk ich  
i lo ś c ia c h /  itp *  podczas prowadzenia d z ia ła ń  bojowych, również 
muszą być dokonywane, ch ociaż n ie  zawsze s iła m i o l t  i  c z ę s to  
w znacznie ograniczonych rozmiarach* D zieje  s i ę  tak d la teg o , że 
są  to  p rzed sięw zięc ia  kon ieczn ie potrzebne do życ ia  i  prowadzenia 
w alk i z jednej stro n y , a z d rugiej zaś o l t  w c z a s ie  d z ia ła ń  bojo­
wych, bazują stosunkowo krótko na jednym lo tn isk u  /2 -3  d n i/  i  w 
związku z tym na wykonanie tych prac, w pełn ej o b ję to ś c i n ie  
miałyby czasu  i  m ożliw ości* D latego też  pod pojęciem  przeprowa­
dzania wyżej omówionych p rzed sięw zięć  n a leży  rozumieć częściow e  
ich  wykonywanie przez o l t  w miarę is to tn y c h  potrzeb i  swoich  

m ożliw ości*
Omówione w ła śc iw o śc i o rg a n iz a c ji tyłowego zab ezp ieczen ia  

d z ia ła ń  bojovi/ych oddziałów i  zv/iązkow lo tn iczy ch  v/ warunkach 
v/iosennych roztopów i  jesienn ych  opaciów oraz zimą a także zaki^efe 
prac lub przedsięv /zięć przeprowadzanych przez ty ły  wojsk lo t n i ­
czych może być szerszy  lub węższy* Warunkować to  będą konkret.;ie 
warunki re jo n u , w którym rozm ieszczone będą oddzia ły  x związkj^, 

lo tn ic z e  i  ich  tyły* ^



- 49 -
W n 1 o s k it

1« Organizacja tyŻóY/ego zabezpieczenia działań bojov/ych cddziałów 
i związków lotniczych w warunkach szczególrych, wiosną, jasie­
nia i zimą jest bardziej skomplikowana aniżeli w warunkach ba­
zowania lotnictwa w rejonach równinnych i przy organizowaniu 
pracy latem* Dlatego też przy pracy tyłów lotniczych, w tych 
v/arunkach, trzeba znacznie więcej v/łożyc wysiłku w jej organi- 
sov/anie*

2. Warunki tyłowego zabezpieczania działań bojowych lotnictwa są 
utrudnione v/ wyniku:
- trudniejszego v/yboru miejsc na lotniska, za 'wyjątkiem 

pustynno-stopowych rejonóv;j
- trudniejszych warunków dowozu środków materiałovv7’ch i ewaku­

acji rann:,*ch i chorych do centralr*ych szpitali na długo­
trwałe leczenie i udzielanie im wykwalifikowanej pomocy lekars« 
kiej* Przy czym dowóz i ewakuacja może być dokon^^wana przy 
pomocy różnych rodzajów transportu, w rezultacie czego per­
sonel tyłów lotniezyc&^zaiczasu przygotować w tym kierunku;

- trudniejszych 1 bardziej skomplikowanych v/arunków pracy 
składu osobov/ego tyłów lotniczych na skutek różnorodnych i 
niesprzyjających warunków klimatycznych oraz atmosferycznych, 
w których zmuszony jest pracov/ać itp*

3« Prowadzenie działań bojowych w omawianych v/arunkach komplikuje 
organizację ochrony i oorony lotnisk i obiektów tyłowych lotni­
czych«

4* Dowodzenie tyłami lotniczymi w zasadzie będzie nosiło zdecydo- 
wahie zdecentralizowany charakter* Przy czym w zależności od 
konkretnej sytuacji, stosowane będą w tych warunkach wszystkie 
dostępne środki łączności«

W zakończeniu należy stwierdzić, że daleko nie wszystko 
i dostatecznie wyczerpująco zostało naświetlone w niniejszym skryp­
cie« Omówiono zagadnienia pbkazują jedynie, jak najbetrdziej ogólne 
zasady i właściwości organizacji pracy tyłów lotniczych w poszcze­
gólnych wypadkach, z jakimi może się spotkać w swej działalności 
:^raoownik tyłów lotniczych.
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