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Istniejace obecnie na prowadzenie wojny wskazujg, ze
wspotczesne operacje bedg przebiegaty w warunkach stosowania duzych
iloSci sit ludzkich i1 techniki wojennej#

Opierajac sie na doswiadczeniach drugiej wojny Swiatowej,
szczegolnie na jej koncowym etapie, mozna z calg pewnoscig stwier-
dzio, ze wspoédczesne operacje beda prowadzone nie tylko sidami
pojedynczych 1™ontow, lecz znacznie wiekszymi zgrupowaniami wojsk
dziatajacych na rozlegtych obszarach terenowych# V/obec tego dzia-
t+ania sit zbrojnych w przyszdych operacjach przebiegaC¢ bedg na sze-
rokim froncie, a zatem w roéznych warunkach terenowych# Pakt ten
xvskazuje na to, ze wspoédczesne operacje bedg prowadzone na duzych
przestrzeniach lgdowych, morskich 1 powietrznych# Przy czym operacje
te prowadzone bedg bez wzgledu na pore ro3cu i1 doby# V/ychodzac z
tego zatozenia nalezy liczyC sie z tym, ze wspodczesne wojny i po-
szczegOlne ich operacje beda prowadzone VW najréznorodniejszych wa-
runkach geograficznych, spotecraio-politycznych 1 ekonomicznych wy-
wierajacych okreslony wpdyw na organizacje i1 prowadzenie walki w
ogole, a dziatalnosci bojowej lotnict\m w szczegolnoSci#

Biorgc konkretnie przykdad prov/adzenia dziatan wojennych
na Zachodnim TERW, wojska bedg walczy¢ na terenach sSrodladowych,
orzymorskich 1 nd morzu# Przy czym tereny dziatalnosci wojsk posia-
daty bedg®'rézng rzeebe 1 pokrycie, natomiast na morzu beda spotykane
wyspy# Uksztaktowanie i pokrycie terendéw lgdowydi 1 wyspy na morzu
warunkujg, miedzy innymi, orgemizaoje i prowadzenie dziatan wojen-
nych, niejednokrotnie ograniczajac dziatalnos¢ walczacych wojsk#

Organizacja 1 ewentualne uzycie sit zbrojnych krajow socja-
listycznych w przypuszczalnej wojnie pozwalajg Sadzi¢, ze nasze
wojska moga by¢ wykorzystywane na innych TJM a zatem bedg one dzia-
taty w jak najbardziej roznorodnych warunkach terenowych#

Réwnolegte zastosowanie lotnictwa obok pozostatych rodzajoéw
wojsk w dziataniach wojennych méwi samo za siebie, ze zwiagzki i
oddziaty lotnicze réwniez bedg zmuszone prowadzi¢ dziatania bojowe
w rozmaitych warunkach terenowych# Beda one raniej lub bardziej
sprzyjajace albo nawet wrecz utrudniajgce organizacje i1 prowadzenie
walki# Zatem organizacja i tydowe zabezpieczenie dziatan bojowych
oddziatow 1 zwigzkow lotniczych nie zawsze bedzie przebiegaC w
warunkach sprzyjajacych a na odwrét z regudy warunki te beda utrud-
niaty dziatalnos¢ tytéw wojsk lotniczych#
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TDlatego tez zagadnienie organizacji tytowego zabezpieczenia dzia-
+an bojowych lotnictwa w szczegélnych warunkach nabiera tym wiek-
szego znaczenia iIm mniej sprzyjajace sg do tego okolicznosci.
Powaga zagadnienia z jednej strony 1 brak jakichkolwiek
oficjalnych materiatow na ten temat - z drugiej stronyi spowodowa-

4y koniecznos¢ opracowania niniejszego skryptu.

1 . FAGAIIIZAOJA TYLOWEGO ZAHEZPIBCZBmA DZIALAM BOjg/YCH ODDZIAL™MY
I ZiVIAZKbZ7 LOTNICZYCH Vi VaR.UHKACH SZCZEObIiNYCH.

celu tatwiejszego zrozumienia 1 tiwalszego prssyswojenia
tresci omawianego zagadnienia na poczatku trzeba scharakteryzowac
wphyw/ warunkéw geograficznych na organizacje 1 prowadzenia dziatan
wojennych w ogéle, a w szczegdlnosci wpdyw ich na praice tydéw lot-
niczych.

\?szechstronne 1 dok#adne rozeznanie warunkéw fizyczno -
geograficznych, charakteru i rozmieszczenia Z5Tiowo waznych o$rod-
kéw politycznych, administracyjnych, ekonomicznych itp. na kon-
kretnym teatrze dziatan wojennych /TB7/ lub konkretnym obszarze
krajow, na terytorium ktorych zamierzono lub przypadto prowadzid
dziatania bojowe, pozwala dowdédcom podejmowaC realne, a tym sanym
prawiddowe decyzje. Znajomos¢ tych zagadnien jednoczenie Utatwia
sztabom organizacje i pror/adzenie dziatan bojowych.

Badaniem wyzej wymienionych czynnikéw zajmuje sie jedna z
dziedzin nauk wojskowych - geografia wojenna, ktéra obejmuje na—*
stepujgce zagadnienia poszczegélnych TOTt
1. ogolna charakterystyka 1 znaczenie danego TM;

2. warunki TFfizyczno-geograficzne;

3* stan komunikacji, transportu i 4gcznosci;
4. fortyfikacje;

5. warunki polityczno-spoteczne;

6. warunki ekonomiczne;

7. warunki sanitarne 1 weterynaryjne;

8. "sity zbrojne 1 ich rozmieszczenie;

9. kierunki strategiczne 1 operacyjne.

Pov/yzsze zagadnienia posiadaja -olbrzymie znaczenie dla sit
zbrojnych prowadzgcych lub zamierzajacych prowadzi¢ dziatania wo-
jenne, dla pi?awidtowego zorganizowania i zabezpieczenia dziatan

bojowych na obszarze konkretnego TM lub jego czesci.
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Szczeg6lnego znaczenia, wairunki geograficzne, nabierajg
przy rozpatrywaniu ich wpdywdw na organizacje 1 prowadzenie dzia«
+an bojowych lotnictwa a tya bardziej na tytowe zabezpieczenie dzia-
+an bojowych oddziatow i zwigzkow lotniczych. THumaczyd to nalezy
tym, ze oddziaty ozy zwigzki lotnicze przebazowujg sie na gotowe
i odpowiednio przygotowane lotniska tak pod wzgledea ich tizytecz-
nosoi, jak rowniez nagromadzenia na nich potrzebnej I1losci sit i
srodkéw materiatowych. Natomiast organizacja tytowego zabezpieczenia
oddziatow i1 zwigzkow lotniczyini catkowicie spoczywa na tylatih lot-
niczych. Dlatego teznnalezy chociazby w ogélnych zarysach oméwio
ich wpdyw na organizacje tytowego zabezpieczenia dziatan bojowych
oddziatéw 1 zwigzkéw lotniczych.

Przystepujac do omawiania wpdywu warunkéw geograficznych
na organizacje tytowego zabezpieczenia dziatan bojowych oddziatdéw
i zwigzkow lotniczych trzeba chociazby w ogélnych zarysach przeac
nalizowad kolejno zaleznos¢ pracy tydow lotniczych od wyzej wymie-

nionych zagadnien bedacych przedmiotem studiow geografii, wojennej.

ad 1.T Rozpatrujac wptyw ogoélnej charakterystyki i znaczenia TIM
na organisiacje "tytowego zabezpieczenia dziatan bojowych od-
dziatéw 1 zwigzkow lotniczych, musimy zdawad sobie sprawe
z waznosci tego zagadnienia, gdyz tutaj rozpatrywane jest
og6lne potozenie danego TOT, jego granice, obszar itd.
Ogolne geograficzno potozenie TWi posiada olbrzymie znacze-

nie 8 pimktu widzenia jego usytuocwania w stostitiku dos

sgsiednich

terytorium wkasn.ego kraju;

terytorium panstw znajdujgcych sie na danym TM;

tcrytoidtim panstw znajdujgacych sie poza granicami omawia-
nego TM, jezeli naturalnie przewiduje sie ich udziat

w wojnie.
Na podstawie analizy ogélnych danych o oki*estonym T M
dowddcy organizujacy 1 prowadzacy operacje sa w stanie wyeiagnad
bardziej realne wnioski odnosnie znaczenia TM 2z punktu widzenia:
rozmiarow przypuszczalnych operacji, wielkosci /Zilosci/ sit zbroj-
nych 1 mozliwosci wykorzystania rodzajow wojsk, ktore feogg byo
wprowadzone do walki ze strony przeciwnika® Dane te zwiekszajg
dok#adnosS¢ okreslenia ilosci i1 jakosci sit zbrojnych niezbednych
do osiagniecia powodzenia w walce na danym TM, jednoczesnie okres-

laja mozliwosSci zaopatriywania wojsk w sprzet, Srodki materd.atowe
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oraz uzupedniania strat w zywej sile* Oprécz tego ogdlne dane o
TW pozwalaja okresla¢ ustosunkowanie sie krajow, znajdujgcych
sie na danym TM, do stron wojujacych, stan przygotowania ich do
wojny oreiz mozliwosci v/ykorzystania zasobow miejscowych.

Bedac w posiadaniu tych wiadomoéc¥oz goéry okresli¢ ozy
te czynniki sprzyjaja organizowaniu pracy tydoéw lotniczych czy
na odwrot « utrudniaja* Y zwigzku z tym zakres przedsiewzieC zabez-
pieczajacych w dostatecznym stopniu zaopatrzenie lotnictv/a zmniej-
szy sie lub zwiekszy* Na przykdad przy prowadzeniu walk na TDY?
o stabo rozwinietym roln.ictwie, lub nawiedzonym kleska zywiotowag
iItp, nalezy zav/czasu przewidzieC i1 zorganizowa¢ dowdz produktéw zyw-
nosciowych. Mozna tego nie czyni¢ lub dokonywa¢ w ograniczonych
rozmiarach, w wypadku gdy zasoby miejscowe catkowicie lub czesSciowo

zabezpieczaja potrzeby oddziatdéw 1 zwigzkédw lotniczych.

ad 2. Warunki fizyczno-geograficzne obejmujace? uksztaktov/anie po-
wierzchni, gleby i grunty, hydrografie, zalesienie i1 klimat
wptywajq catoksztattem sv/oich naturalnych wkasciwosci na
organizacje tytowego zabezpieczenia oddziatdéw 1 zwigzkow lot-
niczych* Ogoliiy charakter i wkasciwosci rzezby terenu /row-
ninny, falisty, pagdérkowaty, gorski itp/ w zasadniczym stop-
niu wpdywajag przede ivszystkim na rozmieszczenie wezddw lot-
niskowych, orgainizacje dowozu i ewakuacje sprzetu, Srodkéw
materiatowych, #*annych 1 chorych i1tp* Przy tym stopien pocie-
cia terenu przez rzeki, kanaty, jary,, wawozy, kotliny itp*
moze udatwiac¢ albo utrudnia¢ organizowanie dowozu, ewakuacji,
+acznosci i1tp* Od wkasciwosci rzezby terenu w duzym stopniu
zalezy? ruo?iliwosé wojsk, szybkoS¢ przegrupovw/an, mozliwosci
naturalnego maskowania oraz czestotliwosS¢ przeprowadzeiiia
manewru lotnisko7/ego przez oddziaty 1 zwigzki letnicze, co z
kolei oddziatywuje na organizacje tytowego zabezpieczenia ich.
Nie mniejszg role odgrywajg rodzaje gleb i gjTuntow, ktore
wpdywajag na pokonywanie terenu przez transport samochodowy,
mozliwoSC¢ inzynieryjnej rozbudov/y na lotniskach i tydtowych
obiektach, maskowanie, a takze udatwiaja lub utrudniajg bii-
dowe nowych lotnisk potowych i1 drég dojazdov/ych do nich.
Przy tym skdad chemiczny gruntéw moze do pewnego stopnia
zwiekszaC¢ lub zmniejszaC stopien skazenia terenu, w wypadlcu

stosowania broni masowego razenia*
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Istniejace rzeki, kanaty, jeziora i1 bagna na danym TDW jak row-
niez wody gruntowe spedniajg powazng role w warunkach tydtowego
zabezpieczenia dziatan bojowych oddziatéw i1 zwigzkoéw lotniczych*
Przede wszystkim stwarzajga one baze zabezpieczajgca oddziaty lot-
nicze w wode dla potrzeb gospodarozo-bytowych, technicznych wraz

w celach dokonywania zabiegdw sanitarnych ludzi a takze dezakty-
wacji sprzetu i Srodkow materiatowych* Poza tym w warunkach tydowe-
go zabezpieczenia dziatan bojowych oddziatow 1 zwigzk"5w lotniczych
wody powierzclmlowe moga by¢ wykorzystywane jako drogi, dowozu i
ewakiuacji, natomast w warunka.ch bazo?/ania lotnictwa na wyspach
morskich - jako jedyna za.sad:o,icza droga komiuikacji za wyjatkiem
transportu powietrznego* Oprécz tego w konkretnej sytuacji bojoyej
rzeki, fematy, jJeziora 1 bagna moga spedniaC role przeszkdédd trud-
nych do pokonasila, co w wypadku provmdzenia operacji obronnych z
jednej strony stwarza dogome warunki naturalnej 03#on3" przed nie-
przyjacielem, a z drugiej uferiudnia przaprowadzard,« manewru nazieior™-ch
rzutéw oddziatdéw i zv/igzkow lotniczych 1 xch ty#ow*

Powazng rcle odg™rywa rowniez caissienie terenu* Duze kompleksy
leSne mogg d.o pewnego stopnia wybor terenu pod now?e lot-
niska potowe. Z dgie] zn/Bw strory las™ posiadaja ca3y szereg
dodatnich stron a mianowicies d>"\stax‘czajg mreGeriatow budowlanych
dla inzynieryjnej rozhadowy lotnisk 1 obiektéw tydowych, stwarza;jag
dogodne warunki bytowe dla ludzi 1 przechowywania sprzetu,

nia obiektdw n tedcze aroniejszajg stopien razenia broni atomowej*
Jednoczesnie masywy lesne sg podatne na d2Aatanle Srodkow zapala-
jacych 1 dziatanie fali iiderzeniowej po wybuchu bomby atomoy/ej, co
nalezy bra¢ pod uwage przy wyborze rejonéw rossrodkowania samolotéow
1 innych obiektow na lotnisku#

Niemniej wazng role w pracy tydéw lotniczjich odgrywa klimat*

Fgdctem jest , ze i1nne warurdd, klimatyczne istniejg na obszarze
pé+nocno-zachodniego 1 inne na podudniowo-zachodnim Tm. W jedmym

i w drugim wj”padka warunki klimatyczn.e cechuje najwieksza okreso-
wa zmiennos¢, wywierajaca przy tym powazny wpdyw na ludzi,, technike
bojowg i1 Srodki materiatowe, brednie tempe37atury, rezimy wiatrow,
opady atmosferyczne oraz poczatki i ddugotrwatos¢ poér rokii w dozym
stopniu wptywajag na organizacje tytowego zabezpieczenia dziatan
bojowych oddziatéw 1 zwigzkéw lotniczych z jednej strony udatwiajac,
z drxgiej utr*idniajgc prace t-Sv lotniczych* Na przykdad na
pé4nocno-zachodnim TWi Srednie temperatur™™® sprzyjaja przechowywaniu
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paliwa, jednoczesnie pociagaja za sobg koniecznos¢ dodatkowego
zaopatrywania personelu w umundurowanie odpowiadajgce tamtejszym
warunkom* Natomiast na obszarze potudnicy/o-zachodniego TM -
odwrotnie =
W zwigz#ai z tym organy tydow lotniczych, w zaleznosci od
geograficznego usytuowania konkrethogo TM 1 istniejacych tam wa-
i*unkow klimatycznych, zmuszone sg przeprowadzaC caty szereg przed«
siewzieC charakterystycznych dla konkretnych warunkow klimatycznych,
ktore zapewniatyby ciagte 1 terminowe zabezpieczenie dziatan od-
dziatdéw 1 zwigzkow lotniczych*
ad 3* Stan koimmikacji, transportu /taboi™u/ a takze stan #acznosci
posiada olbrzymie znaczenie w procesie organizacji 1 reali-
zacji tiulowego zabezpieczenia dziatan bojowych oddziatow i
zwigzkow lotniczych* Stopien rozwoju i stant kolejowych, sa-
mochodowych jak réwniez mozliwosci wykorzystania wodnych i
powietrznroh drog komunikacyjnych na danym TM posiada decydu-
jJace znaczenie przy organizowaniu dowozu 1 ewakuacji ludzi,
sprzetu oraz sSrodkéw matariatov/ych* Naturalnie w reanaoh po-
trzeb za,opatrywanych oddziatow i zwigzkéw lotniczych a takze
ich organdw tydowych”™ Istniejgce drogi komunikacyjne wszystkich
rodzajow a takze istniejgce Srodki transportowe na terytorium
TM moga 1 beda wykorzystywane dla potrzeb lotnictwa 1 ich
ty+ow*
Wezty kolejowe, przystanie 1 porty lotnicze z powodzeniem
mogga byC¢ wykorzystywane przez si3y zbrojne dla orgeuiizov/ania
na nich lub w ich rejonach stacji rozdzielczych, stacji zaopa-
trzenia i1 stacji wytadowczych, naturalnie przy Scistym prze-
strzeganiu warunkow maskowania*
Réwniez rozbudowane na danym TM linie i1 wezty 4acznosci
stwarzajg dodatnie okolicznosci przy organizov/aniu tytowego
zabezpieczenia oddziatdéw i1 zwigzkéw lotniczych a to z uwagi
na to, ze mozna je wykorzystywa¢ w celach dowodzenia lotnic-
twem 1 1Ich tytami™*
Jak z tego widaC dobrze rozv/inieta sieC¢ komunikacyjna,
+gcznos¢ 1 mozliwosci wykorzystywania miejscowych sSrodkéw
transportowych w znacznym stopniu udatwia organizowanie pra-

cy tytow lotniczych*



ad 4«

ad 5*

ad 6.

ad 7*
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Istniejgce fontyfikacyjec- na danym IBY bezposrednio wywie-
raja stosunkowo niev/ielki wptyw na organizacje tytowego
zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa. Czynnik ten moze
jedynie posrednio wptywa¢ na prace tydédw lotniczych, cho-
claizby poprzez to, zZe na terytorium o silnie roztiMinietej
rozbudowie fortyfikacyjnej moze mie¢ miejsce zmniejszenie
tempa natarcia wojsk a zatem i czestotliwos¢ organizowania

manewru letniskowego oddziat#éw 1 zwigzkow lotniczych*

Uarunki polityczno-spoteczne na TIJi sg jednym z wazniejszych
czynnikow Jddzia+ywujqcych na tyty lotnicze 1 y; bardzo
dtSzym stopniu uzalezniaja ich prace* \7 zaleznosci od istnie-
Jao™M~N ustroju panstw, wpdywu rzadéw i partii politycznych
na spoteczenstwo jak roéowniez ustosunkov/anie tamtejszej lud-
nosci do krajéw obozu socjalistycznego moze mie¢ miejsce
przyjazne lub wrogie przyjecie naszych wojsk,co w efekcie
moze stwarzaC sprzyjajace dlbo utrudniajace ?iarunki bazowania
I dziatalnosci lotnictwa*

Szkodliwos¢ wrogo ustosunkowanych rzadow czy partii w pan-
stwach na terenach, na ktorych prowadza dziatalno$¢ nasze
wojska moze wyraza¢ sie w sabotazowej, party2Z3Jickiej itp.
dziatalnosci nakierowanej miedzy innymi przeciwko oddziatom,

zwigzkom lotniczym a takze 1ich bazie materiatowej™

\7arunki ekonomiczne to czynnik niemniej wazny od Innych*
Stopien rozwoju ekonomiki na konkretnym TDW okresla w jakim
stopniu jest mozliwym wykorzystanie przez tyty lotnicze
zasobow miejscowych, fabryk, zakdaddédw produkcyjnych, remonto-
wych itp* Dobrze rozwiniety przemyst, szczegolnie ciezki,

a takze dostateczne zapasy surowcow , nie tylk:o strategicz-
nych na TOT w olbrzymim stopniu ufatwiajg zaopatrywanie
walczagcych armii a zetem 1 lotnictwa* ?/iecoj bc, w niekto-
rych wypadkach istniejgce miejscowe warunki ekonomiczne

mogg catkowicie zastgpi¢ potrzeby armii w Srodki materiatowe*™,
ktére w przeciwnym wypadku trzeba dostarcza¢ z dalekiego
zaplecza* Przyktadem tego moze by¢ paliwo lotnicze, produkty

Zzya/noscxov;e 1tp*

Y/arunki sanitarne i weterynaryjne odgrywaja rowniez powazng
role w utrzymaniu zdrowotnosci sk#adu osobowego a ta.kze

zv/ierzat przeznaczonych dc uboju*
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Wystepujace w poszczegolnych rejonach epidemie a takze nie®
dostatecznie rozviTinieta siej urzadzen sanitarnych powoduje
koniecznos¢ przeprowadzania catego szeregu przeds:* e;vziel” skie«
rowanych na zapobiezenie zachorowaniom sk#adu oi“obowe™jo od«
dziatow i1 zwigzkow lotniczych, orgr.aiizov;jiiiie leaze/*;i.a w vipad-
ku zachorowan i1 ewentualnie dokonywanie wakaaojx chcr;”ch#
Duza natomiast i1los¢ 1 dostateczne wyposazenie szpitali,

aptek, ambulatorow a takze dostateczna i1los¢ miejscowych le-
karzy 1 pomocniczego personelu jshuzby zdrowia, w znaozn;i’m
stopniu utatwia organizowanie sanitarno-me-~dycznego zabezpie-
czenia walczacych wojsk, a tym saiiiyn oddziatow i1 zwigzkow
lotniczych*

ad 8 1 9* Sity zbrojne nieprzyjaciela, ich rozmieszczenie a takze
istniejgce kiamtdki strategiczne 1 operacyjne na konkretiiym
TW roéwniez powaznie oddziatywuja na organizacje tytowego
zabezpieczenia dziatalnosci lotnictwa* Wpkyw/ tych ozyni:Likow
mozna vtythumaczyd chociazby tym, ze wielkie skoncentrowanie
sit zbrojnych przeciwnika na danym kierunlai powoduje zasto-
sowanie wiekszej ilosci naszych wojsk, a to juz stwarza wa-
lunki bardziej zgeszczonego bazowania oddziatéw i1 zwigzkpw
lotniczych* Przy czym duze zgrupowanie lotnictwa i oddziatéw
rakietowych przeciwnika w wiekszym stopniu zagrazaja uderze-
niami z powietrza na nasze lotniska 1 obiekty tytowe*
Podobnie przedstawia sie sprawa w wypad.ku bazowania lotnictv;a
na kierunkach strategicznych czy tez operacyjnych, waznych
z punktu widzenia przewidywanych kampanii czy operacji*
Ot6éz na tych kierunkach beda skoncentrowane wieksze sity,
przy tym operacje moga charakteryzowa¢ sie znacznym tempem
natarcia, co bezwzglednie bedzie miato swoje odbicie w czes«
totliwosci przeprowadzania manewru lotniskowego oddziatéw
1 zwigzkéw lotniczych 1 ich tydoéw* To znow ujemnie oddziaty-
wuje na organizowanie pracy tyd#ow lotniczych*
Z tej krotkiej charakterystyki Vifphwov warunkéw geograficz-
nych na organizacje dziatalnosci nacelowanych na systematyczne i
terminowe zabezpieczanie dziatan bojowych lotnictwa widaé¢, ze
w zaleznosci od konkretnych warunkéw istniejgcych na danym TDVW/ w
duzej mierze uzalezniona jest organizacja i1 zakres prac tyd#éw lot-
niczych*
Z uwva,gi na dosyC szeroko ujmowany zakres tych zagadnien



w prze«Imioa;le ’Geog3:»afia W w dalszym ciagu niniejszego
skiiTPtu omawia¢ bedziemy pecl5 1y”™ow lotniczych w wa?i.mkach, ktore
w i-ileifncfjcr Cu swego charaktaini w wiekszrm lub mniejszym stopniu
ut:autij.3.aJa Ja* Przy &ym dalsze rozwazania bedg przebiegamy se

szczegolnej uwagi na warunki ts™renowe rejonéw, s ktd.iyoh
oddiiraly i1 zwigzki lotnicze moga 7 przysztosci pr™adzid dziatania
bojowe*

Przechodzac do rozpatrywania zagadnienia tydowego zabezpie-
czenia dziatan bojowych oddi.iaiirdw 1 zwigzkéw lotniczych w wajTurJdcach
szczegblnyah musimy zdarad sobie sprave”™, ze pod tym pojeciem rozu-
mieiDj* catoksztatt tydéw lotniczych nace lowan7>"h na state i
tfirjiinjwe ze.bezpiecza™ile dziatalnosci lotnictwa i zaopabdnA?ar;is Xch
we wszZ'stki*™ potrzebne iIm Srodki ma.teriatowe, sprzet 1tp* w o*6znycL
wa/r™mkach terencwwych, tj. w rejonach o roznym uksztaktow?ar.iu i

pO;C¢yclu tere?3owym cr™Miz w réznych warunkach klimatyozr¢ych*

te Or_i|gr:iizaca,”;| ;M 7weoV'zabezpieo/zerda dzia ";oib
lotniczych w terenach gorzysty

Anaczna czesc ta.vytorira Eiiropy pokiyta jast mniejszymi
lub wiekszj™"mi wyjoiostosciami terenowymi, przy a@i”aw miostowosci
te w oddzieljriych siegajg do 2000 1 wiecej m nad poznaveiri
morza* Gorzi“sty charakter stosunkowo duzego obszaru przypuszczal-
nych rejonéw dziatan wojennych, v ktorych udziat bedzie brac¢ lot-
i), vywiera j)Owazny wpkyw na zastosowanie oddziatdw 1 zwigzkow
lotniczych w walce oraz poxfaabe komplikuje organizacje i1 prace
ich tydow*

Utrudniona praca tyt#ow lotniczych w gdérach spowodowana jest
szeregiem charakterystycznych dla gorskich rejonéw czynnikow,
ktére posiadajg bezposredni wphy\v na organizacje tylowego» zabezpie-
czenia dziatan boj owych>oddziatéw 1 zwigzkow lotniczych* Takimi
czynnikama. warunkujacymi organizowanie pracy tydow lotniczych w
gorach sa*

- ostro pocieta powierzchnia ziemi z duzymi wymiarajrd typpT;ych
form rzezby terenu, znacznymi réznicami wynistosSci siegajacymi
800 - 1000 m na 1 km, ostrymi grzbietami ~ gtebokimi dolin.ami
oraz duzg iloscig skalnych urwisk* Przy tym wyniostosci te
siegajg od 500 - 2000 m 1 wyzej od poziomu morza.

Takie warunki z jednej strony powaznie ograniczajg a czesto
uniemozliwiajg wybor miejsc pod budowe nowycki lotnisk, a zatem
1 zab™zpieozenimanewru odw™aiVt afrdrov wI-@7" *
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Oprécz tego utrudniaja organizacje 4gcznosci, dowozu 1 ewakuacji
sprzetu, $rodkdY/ materiatowymi, rannych, chorych itp*
V wanmkach bazowania lotnictwa w gorach sisybkcsd przebazowaa
oddziatéw i1 organéw tydow lotniczych znacznie obniza sit,
niewaz zachodzi koniecznosS¢ pokonywania stromych podj<uiZdow i
zjazdow - szczegolnie zimg oraz pr/vepraw przez gorskie “¥W'rimie-»
nie czy rzeki, tym bardziej gdy tr“eba”Sokonjnr/ac zaraz po inten-
sywnych opadach atmosfeiycznych* Z drugiej strony takie uksztat-
towanie terenu dodatnio wpdywa na organizacje ochrony, obrony
i maskowania lotnisk 1 obiektéw ty4ow lotniczych, poprzez wyko-
rzystywanie naturalnego uksztattowania terenu 1 jego pokrycia*
- Skomplikov;ane warunki klimatyczne wyrazajace sies szerokim
wachlarzem temperatur w dzien w stosunku do temperatury w nocy
a takze w zaleznosci od wysokosci nad poziomem morza /na kazde
1000 m wysokosci temperatura obniza sie o okoto 6°C/, stosunko-
wo duzymi roéznicami gestosci powietrza w zaleznosci od wysokosci
nad poziomem morza; intensywnymi opadami atmosfeiycznyrai oraz
roznymi kierunkami wiatréw, ktdére w zasadzie sa zgodne z Kkie-
runkami przeteczy itp.
Ostre wahania temperatury w gorskich rejonach zmuszaja tyty lot-
nicze do dodatkowego obowigzku zaopatrywania stanu osobowego
w cieptg odziez a takze zaopatrzenia miejsc ich pracy i1 odpo-
czynku w urzadzenia pozwalajgce utrzymanie normalnych warunkow
bytowych*
Znizona gestos¢ powietrza znacznie utrudnia noré&alng prace
ludzi* z?/igzku z tym przy zmianie miejsca bazowania z nizej
potozonych rejonéw w rejony znacznie wyzej podozone nad pozio-
mem morza”™ nalezy skdad osobowy systematycznie przyzwyczajac
do istniejacych tam warunkéw poprzez stopniowe akliir.atyzowanie
ich w coraz to wyzej potozonych rejonach, dochodzac tym sposo-
bem do przyzwyczajenia organizmu ludzkiego do wykonywania inten|*
sjrwnej pracy na wymaganej wysokosci*
Oprocz tego gestos¢ powietrza bardzo wazne znaczenie odgrywa
na rozmiary drogi startowej, poniev/az na wykonanie startu
i ladowania samolotu w warstwach powietrza o nizszym cisnieniu
potrzeba dtuzszego rozbiegu i1 dobiegu* Opierajgc sie na matema-
tycznych obliczeniach, jak réwniez~toswiadczeniach lotnictwa
armil radzieckiej, na kazde 100 m wysokosci ponad 300 m nad
poziomem morza, nalezy zwieksza¢ ddugos¢ drogi startowej o

2,3"* Jeihmk z uwagi aa to, ze w gorach nie zawsze bedzie to
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mozliwe trzeba na przedtiizenla™h di’g startowych budowaé¢ powierzoh»
nie hamujgoe /tzw* +apacze/« Mozna je wykona¢ przez spulchnienie
ziBi 1 W koncu drogi startowej%m odlegtosci 30 - 265 m cd skraju
di:gl startowej usypania nasypu z piasku o wysokosci 0,6 a i
3i:srokosoi 0,6 m*

- R$zno2*odnos$¢ gruntéw w r~jonao> gorskich z zasady utrudnia warun-
ki praoy™ ty4ow lotniczych, pr2y przewazajgca czes¢ powierzch-
ni ziemi w gérach to grunty skaliste, a pozostata czesd jest
prawie zawsze pokryta skalitymi od¥amkami 1 kamieniami«
1iakie warunki komplikuja przede wszystkim budowe nowych lotnisk
a w wypadku uderzen:?.a przeciwnika z powietrza utrudniaja przepro-
wadzenie szybkiego remontu x”szkodzonego lotniska« Poza tym w
goérach znacznie wzrasta objetosC¢ robdot ziemnych przy budowie lot-

nisk npi Srednio w rejonie zachodniego teatru dziatan wojennych
objetos¢ prac ziemnych przy budowie lotniska wynosi okoto 25000 no
- 30000 bt'", natomiast w gorach mMe dooho»iziC do 50000 -
60000 m naturalnie w strefie do 2000 m nad poziom marzg« Nato-
miast pr” budowie lotnisk powyzej 2000 m nad pozidmem morza
znacznie wzrastajg objetosci tych robot«

— Stabo rozwinieta, sie¢ drog komunikacyjnych w zasadniczym stop-
niu Titri“udnla dov;6s 1 ewakuacje Srodkow materiatowych”™ t@ohn5.Ki
itp«, jednoczesn5.e utatwia przeciwnikowi obserwacje ruchu na
ograniczonej ilosci drog a zatem stwaj”za dogodniejsze warunki
niszczenia transportow poruszajacych sie po tych drogach« Oproécz
tego nalezy zaznaczysSjze drogi samochodowe w gérach noszg charak-
ter drég waskich z ograniczong iloscig mijanek, a czesto nawet
z zupednym brakiem jakichkolwiek zjazdoéw z nich co imiemozli-
wia mijanie sie pojazdow oraz stwarza dodatkowe trudnosci vikry—
cia 1 zamaskowania oddzieliiy™h rzutéw, grvip czy nawet oddzielnych
pojazdow«

- Mozliv/oSc czestego napotykania na trasach marszu zwatéw /usypisk/,
zasp sSnieznych itp« w zasadniczym stopnfca ogranicza tempo prze«’
marszow kolumn samochodowych a zatem zmusza tydty lotnicze do
przeprowadzania dokd#adnego rozpoznania drég dowozu i ev.?a]madji«

W tych w/arunkach zachodzi koniecznos¢ dokonywania szczegodowego
rekonesansu terenu, na ktoiym bedg rozmieszczone obiekty putkow
1 oddziatéw tytowych, w celu podjecia krokdéw zapobiegajacych
nieszczesliwym wypadkom«

— Istniend.« rejondw z organiczonymi 2»_pasgjiii wody lub jJej brakiem
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Ti-yLye na wykonywani®© piiiiij

tyiy lotniem n& ?,abeak5pteaBiknle elag™ti”
lotni &wa*

a/ Ba.sowani®© Istniatwm

Bazowau-1* 1 mx%zkém Ptyiir.,”yY(@h w r©Jona;ih
grfrkign. sal©™y ol onax*a.ktOWwur 1 lotnisk*
pry tym letni w g6s®,"h "b&b;I0 N satady

zawsze mato.
Tr zal8it0333. od wysok™$o! nad poziomom morza rozrésniar»]y
w terenaoh gorzytityah azteccy®™ stx™My charakteryzujgae mozlliiiosel
ilosclowo™ Mdowy letniak*
< ?le:Nivsza st'r'efa to teren pagdrkowaty* V)KiO3losSol w t% stroOfl®
Joj.hodag ds 400" « 60C mnad pozifim morza* Przy tym réinio® wy-
n:*">?313iscl gie”~6q -od kiDciidziesieclii do 20C mna 1 kn* Strefa
ta niowlel# odroznita nly od silnie pocietydt. ~iachc-Iniego
teatr™j. dziatan wo”mnych* PoJsxflnos<d lo-jnisk"3wm tej strefy uktada
sie w “ranioa”Mi M0 km na letni &4 XX klasy co ©si™Aaczaj
na ohB28irg» o0 pow'ierze.hri. ko™ m:BXm£e odpowiednie
flilejsce POd najwyt™j Jedneg® ?!._otniskak«
® Druga strefa ts oVjsza™y z -jér-gjd dochodzacymi od 60C < 200C m
wysokosci nad poziomem moraa % estrs-
ceEiil wyniostosci™* Pojemnos¢ Ictnl~ktw . tej strefy 3ie”™ "00 In

terenu 1 wiecej Ma (O-dno lotn-isk?*

- Trzecia sti-efa tP- gixT. ktérych szczyty 200C"«ig3f m
nad poziouiem moraa* Hlektore szczyty gor stale pokryte Snig«
giem* W ty<3h rejonach tru-ina wybrnie, mi,ejBca pod

lotnisk, a Jezeli takie m.ejsca ssnajdg sie t® abjetosd r~hOt
przy ich budowie bedzie z reguty duljf.* Dlat#g@ tez hud>owa 1&t®
nisk w tej strefie dokonywana; bedzie rs-criej wypadkach,
skrajnie koniecznych*

- Czwarta strefa posiada sz-<zy™ gor ponad 30*D0O m nad poziomem
morza* W tej strefie prawi« niemozliwa jest bud™cwa lotnisk dla
lotnictwa odrzutowego*

Jak wida¢ z charakterystj”ki wyzej wymienionych stref,
bazowanie lotnictwa w goracfii staje sie bardzo powaznym problemem
a punktu wldaenia raaSei pijeninosci lotniskowej gorskich rejonéw.

Dlatego tez W naszych warunkach oddziaty lotnicze w zasa«
dzie bedag bazo™aty na lotniskach usytuowanych nie w gorach, lecz

w poblizu pasa gorskiego* Katcr:niast lotniska w gors.ch beda %vyko-
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raystywan®© raczej jako lotniska podskokowe«

Jednak z uwagi na to, ze w niektorych konkretnych wypadkach
oddziaty lotnicze bedg zmuszone do bazowania w :??ejonach gcrskicsh|
czestym zjawiskiem w tych warunkach bedzie koniecznos$¢ bazov/ania
dwéch putkéw lotniczych na jednym lotnisku a nawet mogg
sie wypadki ,krotkoterminowego /1-»2 dni/ bazowania dwéch-trzech
oddziatow lotniczych na jednym lotnisku* lakie bazowanie odiziatow
lotniczych w gdérach spowodowane bedzie tyllco z lawagi na nieyystal«-
czajaca i1los¢ lotnisk* Przy tym lotniska a zatem oddadaly i
ki lotnicze oraz ich tydy z zasady rozmieszczane bedg w edrskich
dolinach i1 wzdtuz istniejgcych drog samoGhodowych* Przy takim
zowani# rozmieszczenie samolotéw, sprzetu i1 urzadzen a takze
rozlokowaniu personelu na poszczegélnych lotniskach oraz organi«»
zacja ich pracy w tych w/a,runkach stwarzajg dodatkov/o powazne truo,*
nosek* Trudnosci te nalezy pokonywad droga przeprowa.dsanla szareis;.i
przedsiewzie¢ charakteru organizacyjnego np* rozdzielajgc poszcz*™-
golne zadania tytowego zabezpieczenia dziatan bojowych putkow
bazujgcych na jednym lotnisku pomiedzy p™szczagélne oddziaty lot-
ni ozo-tOchniczne™

Ogi:»ajiiczone mozliwosci wyboru miejsc pod Bdowe lotnisk
doprowadza do zwiekszonych odlegtosci pomiedzy lotniskami w odréz-

nieniu od rowninnych rejonow,

i N

"Z uwagi na stabo romviiinieta sie¢ kolejowa ograniczane sa
mozliwosci wydzielania stacji zaopatrzenia ozy ter. stacji wydtadow-
czych* Dlatego tez sktady posredniego szczebla /jezeli takowe bedgy/
miedzy sk3ndarni AL 1 olt a takze wysuniete oddziatu sklkadeSw AL *
w zasadzie sytuowane bedg przy drogach samochodov/ych, zdata od
szlakow kolejowych* '

W tych “mapnkach dowéz i1 ewakuacja bedz3.e w zasadzie doko-
nywana po drogach samochodowych* Dlatego nalezy podki?eslié™ zO
techniczne zabezpieczenie drog saiiiochodoiAfych w gorskich rejoimoh
w;”cnaga duzego nakdadu sid 1 Srodkéw skierowanych na utrzymali.l«
ich w stanie stalej gotowosSci eksploatacyjnej * Teoliniczne zabezpie-
czenie drog samochodowych do pewnego stopnia bedzie rozwigzane, po-
niewaz przewazajgca ilos¢ drog samochodowych w gorach bedzr.e
drogami zabezpieczansnni przez tydy frontu i1 armii ogdélnowojskowyoh*

Pakt ten mowi, ze dowdéz Srodkow materiatowych do zwigz-
kow 1 oddziatéw lotniczych bedzie przebiegat po drogach samo-

chodowych frontu 1 ammiii ogélnowojskowych, co z kolei ogranicza
Tt cb

;aiczych*
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Stabe i1 nierdwnomierne ~zadudnienie terendéw gorskich a takze
piymitywne zabudowania wiosek komplikuje rozmieszczenie personelu
oddziatow™ zwigzkéw iPthiozyenCi 1 ich tydow, uniemozliwiajgc wyko-
rzystywanie do tych celdw miejscowej zabudowy* Dlatego tez skdad
osobowy bedzie rozmieszczSny z reguty w wgwozach, rozpadlinach itp#
Aby V/ dostatecznym stopniu zapewnie udzielanie pomocy
medycznej dla personelu oddziatéw 1 zwigzkéw lotniczych oraz ty4o®
wyoh oi-g?now, punkty medyczne rozmieszczaC nalezy w rejojiach wez4ow
drég kotov;yoh /samochodowych/fa szpitale AL w rejonach stacji kole-
Jjowych*"Podyktowane jest to tym, ze w goérach szczegdlnie trudnym

jes} dokonywanie, przewozéw /ewakuacji/ rannych i chorj~ch*
b/ D>w6z 1 urzutowanie zapasow Srodkow materiatdéwoh

Pomimo stosutikowo stabo rozwinietej sieci drog kolejowych

I sa/mochodowyoh oraz steinu technicznego tyoh ostatnich, a takze

moiliwoécimich uzytkowania dla potrzeb ty4éw lotniczych nalezy li®

ozy0 sie z tym, ze w gorach moga byo wykorzystywane wszystkie znane
nam rodzaje transportu® Naturalnie nie wszystkie cne moga byl
wykorzystywane w takim stopniu jak na terenach nizinnych®

Oprocz ogoliiis znanych rodzajow Srodkéw transportowych
u*ytkov;anych przez tyty lotiiicze w rejonacli réwninnych,” lgorach
pojawiajga sie nowe rodzaje transportu, takie jak npi tz”sport
juczny, kolejki 3inowe oraz urzadzenia linowe do przeciggania 4a-
dunkdY/ o niewielkim ciezarze nad przeteczami, strumieniami itp®

Kolejki 1 urzadzenia linowe beda stosowane szczegdélnie w punktach

przedadunkéwych®

W gbérach znajdzie réwniez szerokie zastosowanie transport
powietrzny, stosowany do terminowych przewozéow 4adunkow i1 ewaku-
acji ludzi, szczegolnie gdy oddziaty lotnicze 1 ich tydy bazuja

w rejonach trudnodostepnych z ograjAiozong przepustowoscia drog

samochodowych®

Organizacja dowozu Srodkéw materiatowych w goérach napotyka
na olbrzymie toudnosci, poniewaz*

- stabo rozivinieta sied drog samochodowych wymaga bardziej szcze-
gétowego planowania i dokonywania przewozéw anizeli ma to
miejsce w rejonach rowninnych®

- Niska jakos6 drog zmusza nas do koniecznosci ulepszania ich
poprzez W3*réwnywanie, w miare mozliwosci poszerzanie, a takze

wzmacnianie istniejacych mostow, ewentualnie budowanie nowych 1tp®
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» W ml€ire zwiekszania sie wysoko”™l terenu w stosunku do poziomu
morza, pogarsza sie jakosd i stan drég samochodowych* W rezulta*-
cle tego w znaoznym stopniu jjimnie"sza sie nosnosé samochodowych
Srodkéw transportowych. Przy tym zachodzi koniecznos$¢ zabezpie-
czania pojazdow mechanicznych w specjalne urzadzenia zabezpie-
czajace przed obsunieciami w czasie pokonywania stronnych pod-
jJazdow 1 zjazdow, lirzadzenia te trzeba bedzie stosowac bez
wzgledu na pore roku.

” Przy pokonywaniu inarszrut w gcérach przez pojazdy mechaniczne
zimg, nalezy pamieta¢ 1 bra¢ pod uv;age to, ze goOrskie drogi
samochodowe bywajg pokryte sSniegiem przez okres 4-6 miesiecy
w roku. Ten stan rzeczy zmusza tydy lotnicze do przeprowadzania
catego szeregu przedsiewziec¢ skierowanych na zabezpieczenie
systematycznego dowozu sSrodkow materiatowych. Do takich przed-
siewzie¢ mozemy zaliczy¢ prowadzenie ciaggtej obserwacji drog
samochodowych, 1ich remont, zaopatrywanie transportu samochodo-
v/ego w 4ancuchy na kota itp.

Czestym zjawiskiem w gorach bedzie koniecznosSC organizowa-

nia punktow przetadunkowych. Pthaca transportu przebiega¢ bedzie w

zasadzie na maksymalnych rezimach pracy silnikéw a to z uwagi na

pochytosci podjazdéw na drogach gorskich. Przy czym pochy#osci
gorskich dochodza do maksymalnych® wielkosci - 9°« W gdérach
pochytosci tej wielkosci sg czestym zjawiskiem i w duzym stopnia
utrudniajg prace transportu samochodowego chociazby przez to, ze
znacznie zmniejsza sie nosSnosS¢ pojazdéw. Jednoczesnie z narasta-
niem trudnosci w dowozie zwiekszaja sie ilosciowe potrzeby Srod-
icov materiatowych, gdyz oprécz zwykdych potrzeb jakaie istniejg

w rejonach réwninnych nalezy dowozlé wode, wieksze ilosci paliwa

lotniczego itp. IConlecznos¢ dowozenia wiekszych ilosci paliwa

lotniczego thumaczy sie tym, ze npt jednym ze sposobdéw dziatan
lotnictwa mysliwskiego bazujgcego w gorach bedzie, szerzej sto-
sowane dyzurowanie samolotow w pov/ietrzu, a to z uwagi na trud-
niejsze warunki wykrywania celow powietrznych przez stacje radio-
lokacyjne. Opr~oz tego wzrastajg potrzeby paliwa samochodowo-
traktorowego, gdyz ppjazdy mechaniczne, przy pokonywaniu droég

w goérach, zuzywaja wiecej paliwa anizeli na drogach w rejonach

réwninnych.

Powyzsze okolicznosci wptywajg na zvriekszenie ilosciowych
potrzeb transportu samochodov;ego. Wzrastajg wymagania w stosunku

do kierowcéw samochodowych, ktérych nalezy zawczasu przygotowywac
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do prowadzenia pojazddéw po drogach goérskich* Rowniez Srodki trans-
portowe wymagajg uprzednio odpowiedniego przygotowania”™ zwracajgc
przy tym szczegOlng imrage na stan hamulcow*

lirodkl transportowe winny byc zaopatrzone w specjalne urzg-
dzenia utatwiajgce pokonywanie gorskich marszrut nps 4ancuchy
przeciwslizgowe» podktadki pod kota zapewniajgce utrzymanie po-
Jazdow na miejscu w czasie postoju oraz przy pokonywaniu stromych
wzniesien itp*

Dc kazdej ko.lurany samochodowej wskazane jest przydziela-
nie ciggnika» ktérego zadaniem bedzie okazywanie pomocy poszczegol-
nym pojazdom podczas pokonywania trudnych odcinkéw drogi*
tadunki na samochodach muszag byc umieszczane Sci”Le wzdduz podtuznej
osi pojazdu 2 Srodkiem ciezkosci blizej kabiny icierowcy I umoco-
wane do pojazdu*

Przy pokonywaniu marszruty - kolumny, grupy samochodowe
1 oddzielne pojazdy pinny zwraca¢ szczegO6lng uwage na maskowanie*
Przy tym grupy powinny byc niewielkie» nie przekraczajgace 10-15
najwyzej w niektorych wypadkach 20 pojazdow, umozliwi to przy
pokonywaniu marszrut zwiekszenie szybkosci poszczegélnych grup
samochodowych*

Przy przewozach transportem samochodowym w rejonach gérskich
nieodzownym jest prowadzenie wzmocnionej kbntroli poszczegolnych
grup samochodowych na przestrzeni catej marszruty* Dokonuje sie
tego poprzez Srodki 4acznosci i1 obserwacje z powietrza» nps
wykorzystujac do tego celu helikoptery*

Na marszrutach nalezy rozv/ijad punkty zabezpieczenia
technicznego, ktére w razie potrzeby mogtyby udziela¢ pomocy tech-
nicznej a takze, w razie koniecznosci zaopatiywad pojazdy w pellwo,
a personel w zyvw/nosc /w ciepty strawe — szczegblnie zimg/ itp*

Punkty zabezpieczenia technicznego powinny byc usytuowane
w zasadzie przed punktami przetadunkowymi, duzymi wznie.cieniami
iItp* Wskazanym jest» aby na nioh znajdowaty sie pomieszozen:§i dla
ogrzania ludzi, punkty medyczne 1 punkty dezaktywacji ludzi,
sprzetu i1 Srodkéw materiatowych*

Na drogach dojazdowych do lotnisk nalezy ustawiac
ostrzegawcze znaki drcogowe 1 ograniczajgce szybkos¢ poruszania
sie pojazdow oraz organiftowad regulacje ruchu, szczegolnie na

drogach jednokierunkowych*
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Na kretych podja-’daoh 1 zjazdach trzeba zawczasu rozsta-
wia¢ dyzurna ciagniki w celu udzielania pomocy pojazdém w poko-
nywaniu stronnych wzniesien*

Na przeprawach 1 v/askich drogach w miare moznosci nalezy
organizowa¢ jednokierunkowy ruch transportu samochodcwegOf albo
przygotowywa¢ miejsca, w ktorych one mogdyby sie mijac*

W celu dokonywania szybkiej likwidacji osypisk 1 remontu
uszkodzonych odcinkow drogii mostow na drogach dojazdowych do
lotnisk, jak rowniez dla urzadzenia mijanek na jednokierunko;vych
drogach, w oddziatach lotniezo-teoh"nicznych powinny byc¢ wydzielajie
specjalne, awaryjno-remontowe grupy* Grupy te winny znajdowac
sie w ciggtej gotowosci do likwidacji osypisk 1 remontu uszkodzo-
nych %dcinkéw drég*

Urzutowanie zapasow Srodkow materiatowych W gorach doko-
nuje sie weddug przyjetych zasad w olt bazujacych na lotniskach
w rejonach rowninnych* Jednak ze v/zgledéw obiektywnych trudnosci
w dokonywaniu dowozu Srodkow materiatowych w rejonach gorskich,

w olt utrzymuje sie zwiekszcie zapasy* Przy czym biorgc pod uwage
trudnosci dowozenia Srodkéw materiatowych w v/arunicacn stabo roz-
wrjiietej sieci drog samochodowych i1 ogjjaniczon™jnich przepusto-
wosci, wskazanym jest aby zapasy w olt utrzym;>T/an8 byty w roz-
miarach zabezpieczajacych statg dziatalnos¢ lotiet*/?a, nawet gdSby
dowdéz na pewien okres zostat przerwany*

W okresie jesiennych roztopéw i wiosennj”ch opadow, Kkiedy
gorskie drogi i1 przepaawy staja sie nie do przebycia, zapasy
Srodkéw materiatowych W olt zawczasu nalezy gromadzic¢* Hos$6”tych
zapasow powinny zabezpiecza¢ mozliwie caty okres ewentualnej
przerwy W doY/ozach*

W zv;iazku z powyzszymi trudnosciaiiii orgajiisowania dowozu
w rejonach goérskich wskazanym jest, aby w sk#adach A ; /?BA Al/
przeznaczeniach do zaopatrywania olt bazujacych w gorach, nagroma-
dzenie zapasOow na okres catej operacji byto dokonywe~Jeszcze
przed4 jej rozpoczeciem* Natomiast w toku operacji dovw/6z Srodkéw
materiatowych bedzie dokominrany w zasadzie tylko do elt® na lotnia*

ka* Przy czym dowzy te w zasadzie beda organizowane sitami tyddv.”

AL.



» 21

Charakterystyczxjym dla rejon” goérskich dest to, ze na
przestrzeni doby czestym zjawiskiem sg ostre smiany temperatiar*
Po upalnym, sd#onecznym dniu moze xiastgpic a nawet
zimna noc« W zwigzku z tym sk#ad osobowy, dodatkowo powinien byc¢
zaopatrywany w ciepta odzleada, aby mégt swobodnie 1 wydajnie
pracowaC podczas zimov/ych nocy« Natomiast w dzien Nachodzi obawa,
ze ludzie mogg ulegac¢ oparzeniom skory pod wpdywem intensywnego
dziatania promieni stonecznych« Z tego tez pov/odu wypdywa koniecz-
uo3C$ dokonywania systematycznej kontroli medycznej catego perso-
nelu™ pouczania ludzi odnosnie zachowywania sie w tych waru?ikach
I zaopatrywanie ich w dodatkov.y sprzet np* okulary przeciWato®

necsne*

W miare wzrostu wysokosci w stosunku do poziomu morza
wystepuje stopniowe rozrzedzanie sie“powietrzax W zwigzku z tym*®

personel prsyb,™,Wgjgoy na uzupednienie pov/inien by¢ stopniowo
ftklimatyzowany az do przystosowan.ia ich organizméw do warunkow
istniejagcych w nowym miejscu pracy«

Y/zrasta rowniez rola stuzbymedyczriej przy kontroli przy-
gotowywania strawy, szczegdlnie gotowanej« Spowodowane to jest tym,
ze przy znizonym™ olsnieniu atmosferycznym woda zagotowuje sie ,
Juz znacznie wozesniaj /przy 60“60”, co w rezultacie mos® dfpro-
wadzi¢ do niedogotowanig strawy« Azeby temu zapobiec nalezy strawe
gotora¢ w hermetycznych kotdach a autoioatycznymi zaworami« W tycl™
warunkach nie wolno podawex pokerrau do spozycia bez up”™zedn”™go
upewnienia sie co do jakosci jego przygotowania«

Ewakuacja rannych 1 <0iOTyoh w rejonach gorskich jest nad-
zwyczaj utrudniona a poza tym szczegolnie ucigzliwa dla leczonychi
dlatego tet wskaaanym jest d© tego uelu YiykeTsyB%ywmé w jak aaj»
szerszym zakresie transport powietrzny«

¥ wypadku zaistnienia koniecznosci poszukiwania aatCg samow»
lotéw, ktdére przymusowo wyladowaty, grupy przeznaczone dla odszuka-
nia tych zad#"\"g w/zraacnia sie dodatkowym personelem medycznym /sani-
tariusze i1tp/ i1 zaopatruje sie w sprzet niezbedny przy.udzielaniu
pomocy rani3ym w gorach«

Przy czym organizujac poszukiwania i1 ewakuacje zatdg samo-
lotow w »ejonach goérskich, nalezy szeroko stosowa¢ smigtowce ewentu**
alnie samoloty sanitarne« Natomiast w wypadkach kiedy, z rdéis”ch
wzgledow transport powietrzny nie bedzie mogt by¢ wykorz3® "stywanyf



.22(.

przy tego rodzaju ewakuacjach trzeba bedzie przewozy dokouywaiio
przy pomocy S$rodkow transportowych, typowych dla rejondéw gérskich

nps transport juczny itp«

d/ Ochrorxa 1 obhon

mmmm mmmf Ao m*am

Bazowanie lotnictwa w goérach jest uwarunkowane zatozeniami
operacyjnymi« Przy czym operacje w rejonach gorskich moga byo
prowadzone w oderwaniu od ogélnego frontu, czesto na zupednie
oddzielnych kierunkach operacyjnych«

W zwigzku z tyra specjalnego znaczenia nabiera organizacja obrony

i ochrony lotnisk 1 obiektéw tydoviych« W tych warunkach koniecznym
jest organizowanie obrony wokod lotnisk i1 obiektéow tydowych, zgod*
nie z zasadami obrony okreznej«

Koniecznos¢ udzielania szczegolnie duzej uwagi na organiza-
cje ochrony 1 obrony lotnisk oraz obiektow tytowych wyptywa roéw-
niez w rezultacie tego, ze retfony przylegte do lotnisk 1 miejsca
rozmieszczenie obiektéw tytowych sg mocno pocieto» Przy czym w
rejonach gorskich jest ograniczona ilos¢ zrédet zaopatrywania
sie w wode, co doprowadza do organizowania statej ochrony ich
przez cata dobe«

W tych warunkach znaezni”outrudniona jest organizacja
opbmar« Komplikacje w organizowaniu opbmar w gérach spowodowane sg
brakiem budulca lesnego potrzebnego do budowy ukry¢ dla ludzi,
sprzetu 1 Srodkow materiatowych oraz stosunkowo dduzozya utrzyoiy*-
waniem swoich wkasnosci trujacych przez trwate gazy trujace»

Przy czym ograniczone ilosci wody w zasadniczym stopniu utrudnia-
Ja przeproY/adzanie dezaktywacji 1 degazacji sprzetu, Srodkow
materiatowyoh, gruntu 1 zabiegow sanitarnych« Z tych tez wzgleddéw
do budowy ukry¢ nalezy szeroko wykorzystywa¢ miejscowy materiat
budowlany /np« kamienie itp/, naturalne ukryoia oraz utrzymywac
state zapaily wody, zawczasu nagromadzone na lotniskach« Dlatego
tez celowym jest posiadanie w Iklt dodatkowych zbiornikédw miekkich
przeznaczonych do przechowywania wiekszych zapaséw wody« Poza

tym organizacja ochrony 1 obrony lotnisk 1 obiektéw tydowych prze-

biega podobnie jak w rejonach réwninnych»

e/ 22H282£Di1

Z uv/agi na to, ze dziatania bojowe w gbérach prowadzone
bedg w zasadzie na oddzielnych operacyjnych kierunkach czesto

w oderwaniu od ogélnego usytuowania frontu, dowodzenie tydami
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lotnicsyml bedzie nosid4o zdecentralizowany charakter* Dlatego

tet Zarzad Sy4éw AD powinien by¢ zawaze przygotowany do wydziela-*
nia grttpy operacyjnej t ktorej zadaniem bediio kiezowanle

praca ty4éw lotniczych rozmieszczonych na kierunku dzlatad
oddziatéw i1 zwigzkéw lotniczych w gérach*

Brzy organizowaniu dowodzenia tyd4ami lotaiozyml w gdraoh
trzeba mie¢ ne uwadzet 4e 4acznosc¢ radiowa”™ na skutek wysokich
szczytow gorskichf moze by¢ niewystareaajgeym Srodkiem i1 nie
zabezpieczaC 4gcznosci miedzy abonentami* W zwigzku z tym wiekszy
nacisk nalezy k#as¢ na dodatkowe organizowanie przewodowej +gcz-
nosoi t a to z kolei powoduje zwiekszenie zuzywania Srodkéw
technicznych* Poza tym organizacja dowodzenia w zasadzie nie rozni

sie od dowodzenia tydami lotniezyioi w zwyk#ych warunkach*

kF1a3S112* _4SiS1SiK&. 1. 1Se&iSi12=4fFffi18ini1.?£dSSi18&

V zasadzie unikac¢ bedziemy budowy lotnisk a tym sanorm
rozmieszczania oddziatow 1 zwigzkédw lotnicisych w wybitnie bagni-
styoh rejonach» tym bardziej» ze na terenie /obszarze/
jest to mozliwe z uwagi na stosunkowo niewielkie rozmiary tych
rejonow” fbn niemniej rejony takie istniejg a zatem istnieje mozli-
wosS¢ bazowania oddziatdéw i zwigzkow lotniczych na terenach bagnis»
tyoh pokrytyoh lesnymi masywami* W zwigzku z tym nalezy z kolei
zaztanowid sie nad sposobami organizowania tytowego zabespiecze-
nia dziatan bojowych oddziatow 1 zwigzkédw lotniczych w rejonach
bagnisto-leaiztych*

Braede wszystkim rozpatrzymy czynniki» ktore wptywajag na
organizacje pracy tydow lotniczych w tych warunkach* Do takioh
czynnikéw zaliczy¢ mozenyt
« TJkestattcwanie terenu w bagnisto™-lesistych rejonach nosi wybit-

nie rowninny charakter» ale mokry lub podmokdy grunt ogranicza
mozliwosci budowy lotnisk* W zwigzku z tym lotnlsl”beda usytuo-
wane daleko jedno od drugiego a zatem istniejag ograniczone wa-
mmnki zabezpieczania» w dostatecznym stopniu» manewru lotnisko-
wego* Sakie uksztattowanie terenu z podmekdymi 1 bagnistymi
gruntami w zasadniczym stopniu ogranicza a czesto uniemozliwia
ukrycie ludzi» sprzetu 1 Srodkéw materiatowych przed dziataniem
atomowych sSrodkow a nawet zwykdych sSrodkéw napadu ze strony

przeciwnika oraz powaznie komplikuje dokonywanie manewru sidami



«w 24 &

1 Srodkami ty46éw lotniazycho
<> Stosunkowo stabo rozwinieta siad drog kolojowyoh 1 samocho«w>
dowyoh stwarza daleko niewystarezajgoe warunki dowozu 1 ewaisua®

Przy ezym podmok4y grunt simisza kolumny samochodowe do

kurczowego trzymania sie znanych przeciwnikowi szlakéw komunika«®
cyjnyoh™ Jest to o tyle niekorzystne” Ze przy dokonywaniu przec>
wozOow po tych drogach przeciwnik moze 4atwo wykrywac nasze
transporty drogg rozpoznania lotniczego« Organizowanie ochrony
I obrony transportow™ w tych warunkach jest utrudnione i wymaga
wydzielenia wiekszych sit 1 Srodkdéw«

« Swoisty charakter rzek z duzymi rozlewiskeuni o powolnym nurcie
I bagnistych brzegach oraz duze obszary trudnodostepnych bagien
przechodzgcych w moczary 1 jeziora™ stwarzajg trudne a czesto
nawet niemozliwe warimki do ewakuowania samolotéw, ktore przy**
musowo wyladowaty« 2 drugiej zas$ strony bagna, moczary, jeziora
tworzg naturalng przeszkode dla naziemnego przeciwnika« Olbrzymie
i1losci wody na tych terenach w pewnym sensie utatwiajg prace
tytow lotnJbzych, chociaz: woda ta, nie zawozo nadaje sie do
celow gospodarczo”™bytowych 1 musi uprzednio przejs¢ odpowiednie
przygotowanie« Duza wilgotnos¢ charakteryzujgca rejony bagnisto*
lesiste zmusza do zabezpieczenia Srodkéw materiatowych 1 sprzetu
przed jej szkodliwym dziataniem« Dokonujg sie tego przez odpO«
Wiednie opakowanie S$rodkow materiatowych i1 ioh przechowywanie,
a takze systematyczng kontrole oraz konserwacje tak sprzetu
jak 1 Srodkd«ir materiatowych«

* Podmokdy charakter gruntéw stwarza koniecznos¢ budowy larzadzed
odwadniajacych lotnisk, sktadow itp®

* Stabo zaludnione bagnisto«lesiste rejony w duzym stopniu
wptywaja na organizacje pracy tydéw lotniczych - podobnie jak
w wai*unkaca bazowania lotnictwa w gorach«

Biorgc pod mage wyzej wyi/ilenione czynniki bezposredni©
warunkujgce organizowani© pracy tyd+ow lotniczych przystgpimy do
omoéwienia wtasciwosci tytowego zabezpieczenia dziatan bojowych
oddziatéw i1 zwigzkoéow lotniczych w warunkach bazowania ich w
bagnisto-lesistych rejonach«

Przy organizowaniu tytowego zabezpieczenia oddziatéw
i zwigzkéw lotniczych koniecznym jest uwzglednienie nastepuja-
cych wkasciwosci, jakie wystepuja w rejonach bagnisto«*iesistych$

« ograniczone mozliwosci doboru odpowiednich miejs™, na ktdérych
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mp~ksa bydol”™ buidom”™ lotniska;

« tradno”™i w pokoBTwaniu lednych drogf ssespgdInio w oJcroslo
jesiennych 1 wiosennych rostopdw;

e potrsehy wykonywania stostmkowo du&ej i1losoi robdt dnogowyoh
px>sy budowie drdg dojazdowych do lotnisk i1 obiektdr tydowyah;

e skonplikowane possukiwanle aatdg saisolotdw 1 aiejse lah prsy«
masowego ladowania;

» obeonosd zrodet chordb wkazeiwyoh dla rejon<.% bagnistych npi ma-
larii oras dokuesliwef dla ludeif dziatanie komarow;

e ograniczone mozliwosci budowy schrondow i uksyd”™ poniewaz poziom
woéd gruntowych jest w zasadzie bardzo blisko powierzchni ziemi;

« dduzsze zachowywanie™ w lesnych rejonach”™ trujgcych wtasciwosci
przez bejowe Srodki trujacej

« mozliwosci powstawania lesSnych pozaréw*

SSSShnisd21SiSIHIa

IEak jak w warunkach bazowania lotnictwa w gdérach» basowanie
oddziatdéw i1 zwlaskow lotniczych w rejonach bagnisto-lesistyeh
uwarwikoweule jest ?isytuowaniem I gastosciag sieci lotniskowej*
Przy ozy» ilos¢ lotnisk bedzie na tych terenach raozej nie wystar-
czajgca w stosunku do ~Taktycznych potrzeb» a wiec 1 basowanie na
nich oddziatéw lotniczych bedzie nosito charakter podobny do re-
jonéw gorskioh /s uwagi na duze odlegtosci miedzy lotniskami/«
Rossrodkowanie samolotéw i pozostatych obiektédw oddziatow letni-
czych 1 letnlczo-teohnioznych oraz ich laaskowanie a jednej strony
bedzie udatwione» gdyz tereny te sg» w wiekszosci» zalesione i
stwarzajg dogodne warunki wykorzystywania naturalnych srodkéw mas-
kowania« Z drugiej zas strony mozliwosci #atwego powstawazulLa poza-
row masywow lesnych» szczegdlnie w okresach suszy» wymaga przepro-
wadzenia szeregu przedsiewziec¢ naoelowanyoh na zachowanie bezpie-
czenstwa przecCiwpozaro“7ego« W celu zabezpieczenia statej gotowosci
lotnisk w warunkach bazowania oddziatow 1 zwigzkédw lotniczych
w bagnisto-leslstyoh rejonach nalezy utrzymywa¢ w ciggtej gotowosci
eksploatacyjnej system”™ i odwadniajaeyr na lotniskach 1 drogach
dojazdowych« S¥abo rozwinieta sie¢ drég komunikacyjnych podobnie
wptywa na prace ty4ow lotniczych» jak w rejonaoh gorski”«
Niski stan zaludnienia w tych rejonach doprowadza do rozmieszcza-
nia personelu w lasach» zdata od osiedli ludzkich» co nak#ada na
tyty lotnicze dodatkowy obowigzek przygotowywania dla nich odpo-

wiednich poraieszozeé» dostatecznie zabezpieczonych przed dziataniem
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wilgoci itp* Przy czym tyty lotnicze /olt/ rozmieszcza sie prze-
waznie przy drogach samochodowych lub w ich poblizu* Natomiast dla
rozsrodkowywania sk#adéw, magazynow itp* nalezy wybiera¢ mozliwie
Nak najbardziej suche miejsca* Oprécz tego w celu zapewnienia sku-
teczniejszej ochrony sprzetu przed niszczacym dziataniem wilgoci
nalezy stosy i skrzynie z przechowywanymi Srodkami, ustawiac

na podkdtadach* Podktady te winny zapewniaC dobry przewiew miedzy
przechowdr.vanym sprzetem a gruntem* W szczegdIntd:/|sodnokdych rejo-
nach buduje sie na palach wbijanych w gmmt specjalne stanowiska
do przechowywania S$rodkow materiatowych*

b/ Dow6z i urzutowanie Srodkéw materiatowych*

w rejonach bagnisto-lesistych mogg by¢ wykorzystywane
wszystkie rodzaje transportu, a w rejonach bpgatych w sptawne
rzeki i1 jeziora, szeroko moze by¢ wykorzystywany transport wodny*
W tych warunkadh transport pov/ietrzny rowniez nabiera znaczenia,
szczegblnie gdy zaistnieje koniecznos$¢ dokonywania terminowych
dowozow*
Nalezy zaznacie, ze podobnie jak w gorach tak 1 w rejonach
bagnisto-flesistych organizacja ¢owozu i ewakuacji napotyka na po-
wazne trudnosci wynikajace z nastepujacych przyczyni
- stabo rozwinieta siec komunikacyjna, wymaga szczegotowego
planowania 1 dokonywania przewozow scisle weddug plandii?}

-niska jakos¢ drég samochodowych, szczegélnie pogarszajacy sie
ich stan w okresie jesiennych opadéw i wiosennych roztopéw,
ogranicza nosnos¢ pojazdow n takze zmniejsza szybkosSC pokony-
wania marszruty

- koniecznos$¢ wydzielania wiekszych sit 1 Si“odkow dla przygoto-
wania i utrzymania drég dojazdowych do lotnisk i wewngtrz lot-
niskowych, stanowi dodatkowg czynnos¢ ty4ow lotniczych*

Praca transportu na skutek zdtych drég bedzie z reguty
przebiega¢ na zwiekszonych rezimach* co powoduje szybsze zuzy-
wanie sie transportu, jednoczesnie 2swieksza sie zuzycie paliwa
samochodowo-traktorowego* Na odcinkach marszrut szczegdlnie trud-
nych do przebycia wskazanym jest wyznaczanie dyzurujacych
ciggnikéw specjalnie przystosowanych do udzielenia pomocy pojaz-
dom, ktore nie moga samodzielnie przeby¢ tych odcinkow drogi*

Przy organizowaniu przewozow transportem samochodowym wska-
zanym jest, aby grupy samochodowe by#y niewielkie*, z uwagi na

mozliwosci pokonjr?fania maa:*szrut z wiekszg szybkoscig 1 z wiekszymi
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mozliwosciami maskowania« Przy czym celowym jest organizowanie
na marszrutach punktéw zabezpieczenia technicznego”™ spedniajacych
analogiczng role jak w rejonach goérskich« Przy dokonywaniu dowozu
Srodkow materiatowych wskazanym jest stosowanie pojasdéw posiada-
Jacych tylIni 1 przedni naped« W warimkach bezdrozy, w bagnisto-
lesistych rejonach, nalezy szeroko stosowa¢ transport powletrsny
oraz w miare mozliwosci wykorzystywa¢ konne Srodki transportowe«

tirzutowanle zapaséw Srodkéw materiatowych w rejonach
leslsto-bagnistych w zasadzie nosi charakter podobny do urzutowa-
nia zapasow przy bazowakiiu lotnictwa w gorach« "Brzy czym na wypa-
dek przerwy w dowozie Si*odkow materiatowych na oddzielne lotniska,
zapasy na tych lotniskach winny by¢ nagromadzone w ilosSciach aa«
bezpieczajgoych potrzeby oddziatow lotniczych na caty okicea przerwy
w dowozie «

Dowoz érodkéwgmateria}owycIASiASSt organizuje szczebel
nadrzedny swoimi Srodkami traiisportowyml» Przy transport wod-
ny bedzie od@:»ywat powazng, czesto dominujaca, role w dowoale

sprzetu 1 Srodkow materiatowych oraz przy dokonywaniu ewakuacji«
c/ Wkasciwosci organizacii me”canego

Rejony bagnisto«!0slste charakteryzujag elf podmok#ym, "
gruntem, przy czym tereny te w znacznej mierze pokryte sg odkry-
tymi wodami /rzeki, jeziora, bagna 1 trzesawiska/« Wskutek czego
powietrze w tych rejonach jest nadmiernie wilgotne 1 to w ciagu
catego roku« W okresie wipsny 1 lata rejony te sg wylegarnig
masowej i1losci komarow dokuczliwie atakujacych ludzi« Ogolnie
moéwigc w rejonach bagnistO«lesistych x>™uje klimat malaryozny,
ujemnie oddziatywujgcy na zdrowotnosS¢ i1 psychike sk#adu osobowego«
W tych warunkach majg miojsce czeste zapadania ludzi na choroby
charakterystyczne dla tych rejondéw, oraz czestym zjawiskiem sg
objawy wyczerpania u ludzi« W zwigzku z tym na stuzbe zdrowia
natozony jest dodatkowy oboviigzek przeprowadzenia profilaktyez-
ijych przedsiewzie¢, nacelcwanych na utrzymanie normalnego stanu
zdrowia catego personelu«

Utrzyujywanie dobrego stanu zdrowia skdadu osobowego w
tych warunkach, osigga sie poprzess stosowanie specjalnych szcze-
pien, odpowiednich masci oraz przez dokonywanie systematycznych
kontroli zdrov/otncsci ludzi 1 ich warunkéw bytowych« Szcze-
g6lng uwage nalezy zwraca¢ na odpowiednie przygotowywanie wody
do spozywc.”ych oras kortroli\<tic stari prz~datnosci

uzytkowe j«
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Aogr wwanmkMh tesomnia lotnlotm w bftognlato»
lesistych rcjonaeht moinn waraki de tyeia 1 pracy ludalg kcnlcca-
XyiB jest zaopatrzenie sk¥adu 0sobosege w Indywidualne Srodki ochron-
ne przed komarami oraz zabezplecaad Okna pottieszoseiw siatki nie-
dopuszczajace do przedostawania SIT ioh do wewngtrz*

Skabo rozwinieta sieé¢ drég konunikaeyjnyoh i ich MHE stan
utrudnia dokonywanie ewakuacji rannych i ohoryeh zwykdyail Srodkami
transportowymi* Dlatego tei celowym jest wykorzystanie do tego
celu transport powietrzny* ktéry nie jest uzalesniony od drdg
ladowych ani ich stanu* Mozna réwniez wykorzystywaC do tego celu
transport wodny* szczeg6lnie do przewozu chorych i1 rannych* ktorzy
nie wymagaja natychmiastowej lub szybkiej specjalistycznej inter-

wencji lekarza*

2ESE2S2-1"2SSESSI

Przy bazowaniu lotnictwa w rejonach bagnisto-"~ezistych*
podobnie jak w warunkach gorskich dziatania .bojowe beda prowadzone
na oddzielnych kiertmkach* W zwigzku”z tym obrona lotnisk,! ty4o*
wych obiektéw powinna byc organizowana woké+ ~ch obiektédw /obrona
okrezna/* .Przy tym trudnoscigw pokonywaniu tergnu”prsez .nieprayja-
ciela sprzyjaja 1iutatwiajg organizacje obrony naziemnej lotnisk
i obiektow tytowych*. Przyczynia sie do tego rowniez dostateczna
110S¢ budulca szczegbélnie lesnego* ktdéry mozna stosui”owo 4atwo
pozyska¢ w tych rejonach* Jednak z punktu widzepia robot inzynie-
ryjnych utrudnione jest wykonywanie ukryC¢* rowow itp**niezbednych
przy organizowaniu obrony /mkry grunt i1tpA

Pod wzgledem organizacji opbmar rejony banisto-lezisto
noszga zdecydowanie niesprzyjajacy charakter* Skumaozy sie to tym*
ze chociaz ilosci wody catkowicie zabezpieosajag. dokonywanie dez-
aktywacji* >degazacji 1 odkazania terenu*, sprzetu oraz SrodI”
materiatowych*, to jedngk Srodki”™masowego razenia oddziatywuja
skutecuniej w tych rejonach anizeli w zwykdych /suchych//warunkach*
Tym samym likwidacja skutkéw napadu bmar jest. trudniejsza 1 wyma-
ga wiecej czasu* Przy tyn wskutek obecnoscig soli w wodach bagien-
nych* wody te ulegaja wt™eAemu skazeniu promieniotwéroz||mi i jako
takie nie mogg by¢ atosowans™ do oeldéw dezaktywacji”™ Poza tym
organizacja ochrony i obrony obiektéw tytowych w zasadzie nie

rézni sie od organizadji oohrony i obrony w rejonach réwninnych*
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Z «wagi na to* ie w rejonach bagnisto*»lesistych dziatania

hojowe w zasadzie h8d"" prowadzone lua oddzieinyoh Ope™

yaoyjnychf tO 1 lotnictw©” zabezpie©zajgce dziatalnos¢ wojsk na-

ziemnych, bedzie bazowat®© sdala ©d ga™tadniczych si+ Al+# Taki stan
rzeczy md«?l sam aa siebie, ze dowodaeaie tytami letniczymi w tych
warunkach bedzie nosi4© zdecentralizowas”™ charakter«
Waédréinienin od wary”~éw gorskich w rejonach |agnistc*=>
lesistych zasadniczym Srodkiem #gcznosci bedzie radio« Z t.go
tei wzgledu wymagane jest wzmocnienie oddziatéw 1 organéw ty4ow
lotniczych w Srodki #acsi”oscl radiowej« Dlatego tei wskazanym
jest pradzie lanie dodatko™vych 1losci tych Srodkéw i1 wydzielanie
tytom lotniczym dostatecznej ilosci kanatdéw *gcznosci« Natomiast
+gcznos¢é przewodowa posiada mniejsze zastosowanie« Dzieje sie tO
dlatego, ze miejscowe waz-oMikl bagnisto«leslstych rejonow utrud-
niaja budowe nowych linii #gcznosci, tymbardziej, ze oddziaty
lotnicze sa rozmieszczone daleko od siebie 1 na bi>dowe nowej
linii czesto meze niv4 by¢ czasu« Przy czym w tych rejonach stabo

jest rozwinieta si«id statych linii«

‘Hretesee* (-gne (e

W pustynno-stepowych rejonach Istniejag specyficzne wa«
runki takie jak nps
Powierzclmla alemi nosi r<bvminny »harakter a aleiuzymi wzniesie»
y.-sari lub wgdtebieniami o pustynnej pOTieraohni bea pokrycia ros-
linnego lub porosnietej stepa”Siai Clafflajnl , Okollcanosoi te znacz-
nie thatwiaja wybfe miejsc pod budowe lotnisk, natomiast utrud-
niaja organizacje opbmar. Klimat w tjreh rejonach jest wybitnie
kontynentalny, charakteryzuje sie ostrymi wahaniami temperatoér
na przestrzeni catego roku w granicach ok, 70 - 80®C tj, latem
w daled temperatury bywajg d® + 500C a zimg do - 30@C /np*
stepy 1 pustynie na Bliskim Vfschodzie 1 w Mongolii/.

W ciggu doby rowniez maja miejsce stosunkowo duze réznice
temperatury /w dzien ft nocg/, przy czym wysokie temperatury mocno
przemeczajg skfad osobowy, dlatego tez dziatania bejowe z zasady

beda prowadzone nocami 1 o zmierzchu. Szybkie meczenie sie perso-

nelu latajgcego doprowadza da koniecznosci zmniejszenia nateze-

nia wylotow na zadania bojowe, ktore w tych warunkach bedzie
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przypxiszczalnie w granicach 1«2 wyloty na dobe#

Opady atmosferyczne nie duze /100 « 200 mm w roku/# przy czym
wystepuja one przewaznie w formie ulewnych deszczy szczegolnie
wiosng» Natomiast latem 1 jesienig niebo przewaznie czyste bes za»
chmurzenia# Czesto wystepuja silne wiatry przenoszgce z miejsca na
miejsce duze ilosci piasku /w pustynnych rejonach/# Przy czym rejo«-
ny te sa wybitnie ubogie w wody gnmtowe 1 rzadko,wystepujg rzeki
czy jeziora# W istniejacych zbiornikach wodnych, woda posiada
nieprzyjemny gorzkawo-stonawy smak# a wskutek zawartych w nie:] do-
mieszek# niejednokrotnie jest szkodliwg dla zdrowia#

Gleby w pustynno®»stepowych rejonach ** réznorodne# przy czym
w okresgch suszy #atwo powstaja intensywne tumany kurzu# natomiast
nawet niewielkil deszcz doprowadza do rozmaka.nia gruntu do takiego
stopnia# ze staje sie niemozliwym przejazd samochodow itp#

Tak grvinty# jak 1 miejscowe wody w tych rejonach zawierajg
w swoim,sktadzie sole powodujgce szybsze rdzewienie sprzetu oraz
ujemnie oddziatywujgce na catos¢ eksploatacji techniki# Oprécz
tego sole te szkodliwe sg dla organizméw ludzi#

Podczas trwania suszy# w pustynno«»stepowyoh rejonach
transport samochodowy moze z powodzeniem porusza¢ sie po gruntach
bez wzgledu na to czy istnieje tam droga czy nie /transport samo-
chodowy swobodnie moze pokonywa¢ marszruty po bezdrozaohA

Stabo rozwinieta ekonomika tych rejondéw o rzadko zaludnio-
nych terenach i przy bardzo ograniczonych ilosciach statych drog
komunikacyjnych# w zasadniczym stopniu utrudnia organizacje pracy
tyd+ow lotniczych# Przy wybitnie z#ym stanie drég kolejowych# pozwa-
lajacych na przejazd w ciggu doby niezwykle ograniczonej ilosci
pociggow /Srednio w granicach 15 e« 20 pociggéw na dobe po jednej
drodze kolejowej/# nabiera znaczenia transport samochodowy dis
dokonywania operacyjnych i zaopatrzeniowych przewozow# Niedosta-
teczna i1l1oS¢ miejscowych Zrédet zaopatrzenia# ograniczone ilosci
materiatow budowlanych# brak naturalnych Srodkéw maskowania i1 ogra-
niczone mozliwosci wykorzystywania statych linii 43acznosci i1J'mniej-
szym stopniu utrudniajg prace ty+éw lotniczych#

Oproécz tego organizacje tydowego zabezpieczenia dziatan
bojowych lotnictwa powaznie komplikuje wystepowanie charakterys-
tycznych# dla rejondw pustynno-stepowych# chordb i1 epidemii#
Czestym zjawiskiem w tych rejonach sg ukaszenia jadowitych gadow

I owadow# W zwiagzku z tym przed personelem medycznym stoi dodatKowe
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sadani# dokonywania aablegdéw aanitamych sabespiecaajgoych ludai
praod aachorowaniaml oras prsoptrowadsania Bystematyesnej kontroli
stanu sdrowia catogo sk#adu osobowego«

Na podstawie doswiadosen s prowadzonych dsiakcui bojowych
w pustynno«stopowych rejonach podosas ostatniej wojny Swiatowej
mozna stwierdsl¢g ze w tych warunkach dziatania bojowe bedg prow*
wadzone na oddzielnych kierunkach z zamiarem zdobycia lub utrzy«
mania pojedynczych, waznych obiektow jak npt wegdow dxoég komunika-

N6det wody, zamieszkatych miejscowosci itd« Dlatego tez
tempo natarcia wojsk bedzie niejednakowe, trudne do okresSlenia
nawet w przyblizeniu«

Ten stan rzeczy wskazuje, ze pra”™ prowadzeniu operacji w
pustynnp-stepowyeh rejonach czesto wojska naziemne, bedg wysuniete
daleko w g#gb ugrupowania nieprzyjaciela, a zatem lotnictwo zabez-
pieczajace te operacje roéowniez bedzie bazm/ato ;Pa+a od g4déwnych
sit AL« Dlatego tez organizac ja ochrony i1 obrony lotnisk 1 obiektow
nabiera w tyoh warunkach szczeg6lnie waznego znaczenia«

Organizowanie tytowego zabezpieczenia dziatan bojowych w
tyoh warunkach dokom™je sie poprzez przeprowadzenie szeregu char*ak-
terystycznyeh przedsiewzied, ktore postaramy sie omowiC w dalszej

czesci skryptuc
a/ Bazowanie lotnictwa«

Bazowanie zwigzkéw i oddziatow lotniczych w pustynno -
stupowych rejonach zalezy przede wszystkim 6d stanu, i1losci 1
Jjakosci lotnisk« N

W rejonach tych stos-imkowo nietrudno jest uzyskac¢ potrzebna
JN.080 lotnisk, szczegbélnie latem« Przy czym stan gruntow w cza-
sie suszy, umozliwia start i1 ladowanie samolotow bez mata z icaz-
dego miejsca A«* specjalnego przygotowywania 1 nakdadu pracy/«

W tym wypadku koniecznym jest przeprowadzanie szeregu przedsie-
wzieC¢ naoelowanych na walke z kurzem, ktory szkodliwie oddziaky«»
wuje na prace silnikéw lotniczych, utrudnia obserwacje drogi
startowej z powietrza itp« Natomiast wiosng 1 jesionig gmmty pod
wpdtywem opaddw, rozmakaja 1 lotniska, bez sztucziiyoh nawierzchni,
stajg sie w ogole nieprzydatnymi do wykonywania lotdw«

W zwigzku z tym na lotniskach nalezy zawczasu przygotowywadé drogi
startowe 1 manipulacyjne dla samolotéow a takze drogi dojazdowe

1 wewnatrz lotniskowe dla transportu samochodowego poprzez sta-
bilizacje gruntdow, stosowanie metalowych piyt itp#
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Zrédda wody beda czynnikiem okres$lajacym operacyjne kierunki dzia-
4an bojowych, przy czym rozmieszczenie oddziatéw i zwigzkow lot-
niczych a takie obiektow tytowych nalezy dokonywad poza miejscowos-
ciami zamieszkatymi z uv/agi na wiekszg mozliwosSC dziatalnosci
przeciwnika na te miejscowosci® Przy czym wybierajac miejsca dla
bdgsiat™lotniozych i1 lotnicze-technicznych wskazanym jest aby
one usytuowane by+y w poblizu istniejgcych drog lub zZrodet wody.

W miejscadh rozmieszczenia olt nalezy budowa¢ ukrycia dla skdadu
osobowego, sztabdéw itp® Natomiast w miejscach, ktdére nie posiadaja
natiiralnych Zrédet wody zdatnej do spbaycia przeprowadza sie
hydrotechniczne prace w celu wydobywania jej lub organizuje sie
zaopatrzenie w wode poprzez dowéz whkasnym lub przydzielonym do
tego celu transportem# Woda dla potrzeb technicznych moze byc
wykorzystywana rowniez z miejscowych zbiornikéw lecz po uprzednjjn
przygotowaniu Zodst#je w zbiornikach/ 1 laboratoryjnym zbadaniu
jej przydatnosSci#

W rejonach pustynno-stepowych znacznie zwiekszajag sie
tytowe rejony w wyniku urzutowania obiektow tydowych w gigb ligru-
powania wojsk#

Z uwagi na niedostateczng ilos¢ drog kolejowych, a tym
samym - stacji zaopatrzenia, bazy zaopatrujace elt z reguty beda

rozmieszczane przy irogach samochodowych zdata od szlakow kolejowych#
b/ Dow6éz 1 urzutowanie zapasow Srodkéw materiatov;ych#

Dla dokonywania przewozéw w pustynno-stepowych rejonach
zasadniczym Srodkiem bedzie transport samochodowy, natomiast po-
mocniczym - pozostate rodzaje transportu /kolejowy, powietrzny,
rurocigagil i1 juczny/#

Przy organizowaniu dov/ozu sSrodkéw materiatowych W pustynno-
stepowych rejonach napotykamy na szereg czynnikéw, ktére utrud-
niaja dokonywanie dowozéw npi
- wyzsze tempo natarcia /100 1 wiecej km/dobe/ oraz wieksza gte-

bokoS¢ operacji a zatem wieksze odlegtosci dowozu dochodzace

do 900 km, w zasadniczym stopniu wpdywajg na przecigzenie pra-
cy transportu samochodowego#

Koniecznos¢ dokonywania dowozu na duze odlegtosci, rzedu Kkilku-
set km, spowodowana bedzie mozliwosSciami wyjatkowo szybkiego
posuwania sie wojs”c” podczas operacji zaczepnej# W tych wariu).-

kach juz po kilku dniach operacji tyty lotnicze, sid4” rzeczy.
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zostawaé beda w tyle za zaopatrywanym lotnictwem i w miare

uptywu czasu odlegtosSci te bedg sie zwiekszaty®

» Zty stan drog Samochodowych, brak na nich znakow drogowych

powoduje koniecznos¢ dokonywania czestych przegladow i remon-
tow pojazdow oraz oznaczania wskaznikami pozwalajgcymi na za-
chowanie kierunku ruchu 1 ©la*eSlenie odlegtosci do najblizszych
zrodet wody i osiedli ludzkich# Przy czym ite nawierzctmie
drog ograniczajg szybko$¢ poruszania sie pojazdow /czesto nie

wieksza jak 8-10 km/godz#/ ©raz znacznie zwiekszajg zuzyci©

paliwa# W tych waruTikach zuzycie paliwa, w niektorych oddziel-
nych wypadkach, dochodzi¢ moze do trzy-czterokrotneg© przekrocze-
nia ustalonych norm#

lia trasach przemarszu kolumn samochodowych nalezy organizowac
punkty obstugi samochodéw oraz punkty odpoczynku, wyzywienia i
pomocy medycznej dla Kii“rowodéw samochodowych# Przy dokon”ni”aniu
przewozévv transportan samochodowym nalezy poszczegdlne pojazdy
zaopatrywaé¢ w potrzebng na catg trase, ileS¢ wody /jezeli to
konieczne/* Przy czym kierowcy samochodowi winni by¢ przei®istruo-
wani odno$nie utrzymywania ciggtej €")rientacji na przestrzeni
catej trasy w/g istniejgcych chai”™akterystycznych cech terenu
lub w/g wskazah kompasu 1 wiapy# Wniektorych wypadkach trzeba
hawet wykorzystywac¢ przewydrdJkow, dobrzs™ orientujgcych sie w
danym terenie#

P~e iloSci i1 rzadko spotykane zrodta wody, na marszrutach,
doprowadza do koniecznos$ci wozenia zapasow ylody.:NN albo
stosowania w miare mozliwos$ci, silnikow chtodzonych powietrzem#
Z uwagi na to, ze dzlalarxia bojov/e v/ zasadzie prowadzone beda
w oderwaniu od ogolnej linii frontu i teren nie jest zalesiony,
szczegblnego znaczenie nabiera organizacja ~skowania, dlateg:."

tez wszelkie przejinarsze nalezy ©rganizoy/aé raczej nocg 9% Szero-
kim stosowaniem optycznych przyrzadow, Ktore urric?zliwiaif:by
Idi.erowcom samochodowym prowadzi¢ pojazdy w ciemnoSci#

Znaczluie wzrasta objeto$¢ dowozonych S$rodkéw materiatowych
takich jak np# woda i opat dla przygotov;ania strawy dla ludzi
itp#

Poniewaz teren jest rdy/nir)ny i nie posiada charakterystycznyah
punktéw orientacyjnych trzeba, przy duzych odlegtosciach dov/ogu,
doktadnie planowaé¢ wszelkie przewozy i kierowaé¢ nimi m marsz-
rucie# Kolumry 1 girapy samochodowe winny by¢ przy tym obs”™rwo-
WHXk ™ powietrza, w calu udzielania is:i wskazowek co do ki>.eruiiicu



marszu /po bezdrozach/ oraz gdy zajdzie potrzeba kierowania
pomocy technicznej do miejsc postoju pojazdéw, ktére »legty
awarii«

- Charakter gruntow pustynno-stepowych rejonow latem pozwala na
pokonywanie marszrut po bezdrozach, ale w tym wypadku dla zabez-
pieczenia utrzymania prawiddowego kierimku, nalezy ustawiac
kierunkowskazy 1 sztuczne pimkty orientacyjne«

Ih*zutovw/anie zapasow sSrodkow materiatowych nie wiele rézni
sie od urzutowania ich w rejonach réwninnych, lecz z uwagi na
ograniczone ilosci drog kolejowych w tych rejonach, nalezy utrzy-
mywaC zwiekszone zapasy Srodkow materiatowych w skd#adach AX i orga-
nach tytowych bezposrednio zaopatrujacych olt«

Okolicznos¢ ta komplikuje przechowywanie Srodkow materia-»
+owych szczegbélnie +atwo psujacych sie« Ka przykdad paliwo lot-
nicze nalezy przechowywa¢ pod ziemig z uwagi na to, ze wysokie
temperatiny moga pov;odowa¢ powstawanie zwigzkéw smolistych w
paliwie obnizajgacych jego jakosc«

Y wypadkach kiedy nie mozna zbiornikoéw paliwowych ukryé
pod ziemig, nalezy budowa¢ nad nimi daszki chronigce je przed
bezposrednim dziataniem promieni sdonecznych« W zadnym wypadki”®
nie nalezy powierzchni tych zbiornikdéw bezposrednio ukrywac
brezentem z uwagi na to, ze nawet stosunkowo niewielkie wahania
temperatur zwiekszajg tworzenie sie zwigzkow smolistychwpaliwie«

Amunicja lotnicza napedniona mielinitem 1 amatotem powin-
na byo uzytkowana w pierwszej kolejnosci a to dlatego, ze te
materiaty wybuchowe na skutek wysokich temperatur rOi*Japiajg
si% 1 mogg wycieka¢, pojawiaj! sie pekniecia korpuséw amunicji
itp* W zwigzku z tym, aby polepszy¢ warunki ich przechowywania
nalezy réwniez budowa¢ daszki nad nimi*

1MAftanie] waznym zagadnieniem jest przechowywanie szybko-
psujacych sie produktéw zywnosciowych« Dlatego tez olt winny bycC
wyposazone w lodowki oraz posiadac¢ przygotowane piwnice dla
przechowywania warzyw« Wskazanym jest dowozenie do miejsc bazo-
wania oddziatow lotniczych 1 lotniezo-technicznych zywych
ZY/ierzat w celu dokonywaniaf w miare potrzeby, uboju na miejscu«
Ifclozliwi to ijinikniecie dowozu miesa, ktére w tych warunkach moz#i
ulega¢ szybkiemu psuciu«

W celu ochrony produktow zywnosciowych oraz innych Srod-
kéw materiatoYi/ych przed dziataniem kurzu, wskazanym jest prze-

je w hermetycznych opaigowaniach« Y/ode przeznaczong do
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spozycia nalezy przechowywaC¢ w specjalnie przygotowanych zbior-
nikach, posiadajacych szczelne przykiycia oraz krany do pobierania
z nich wody# Przy tym wszystkie zbiorniki, cysterny 1 miejscowe
zrodta wody winny by¢ bez przerwy strzezone#

Przede wszystkim w pustynno-stepowych rejonach nalezy
szczego6lng uwage zwraca¢ na przygotowanie Srodkow materiatowych
podawanych do samolotdow, poprzez zabezpieczanie icn przed dziataniem
kurzu na przykdad: dystrybutory paliwowe povw/inny posiadaé¢ pisto-
lety w dokdadnie dopasov/anych pokrowcach, naboje lotnicze powiiiny
by¢ nabijane w tasmy w pomieszczeniach zabezpieczcgyo|iC] przed
dziataniem K\irzu i dowozi¢ sie je winno w szczelnie zakamietych
skrzyniach i1tp#
Powstawanie kurzu na lotniskach mozna zmniejszyC przezi
- polewanie wodg drog startowych, stoisk samolotoy™ i1 droég
manipulacyjnych /Zux*6g kotowania/;

e przygotowaniu na lotniskach kilku drég startowychg

- nasycenie gnintu na drogach startowych specjalnymi wigzgacymi
Srodkami Aitum, ropa naftowa itp/ z zachowaniem obowigzujgcej
technologii tych robot#

Usuwanie nor 1 pagorkoéw na pasach startowych, porobionych
przez Kkrety, 1%szy i1tp#, dokonuje sie przy pomocy wszystkich bez
mata rodzajow sprzetu inzynieryjno-lotniskowego#

Charakterystyczng cechg dla pilotow lotnictwa mysliv/skiego
jest to, ze zmuszeni sg ani stosunkowo djugo znajdov/ac sie w
samolocie na ziemi w czasie dyzurowania, dlatego tez nalezy Kka-
biny tych samolotéw zabezpiecza¢ w wentylatory oraz urzgdzaé
nad kabinami samolotéw ostony chronigce zatogi przed dziataniem
promieni stonecznych# Oi*récz tego w rejonach startu samolotow
obowigzkowo nalezy lirzadza¢ przykryte pomieszczenia dla personelu
latajacego a takze utrzymywa¢ dostateczrjy zapas chiodnej wody Itp#
Przy zabezpioczaniu bytowych potrzeb skd#adu osobowego szczegdél-
nego znaczenia nabiera zagadnienie zaopatrzenia w wode, ktorag
czesto trzeba dowozi¢ z duzych odlegtosci /50 - ?9 km/, jak to
miato miejsce na Stalingraizklm Froncie w czasie ostatniej wojny#

Zaopatrzenie woj sk w opat dla potrzeb kuchni 1 Gg™Hiiwa-

nia kwater, w pustynno-stepov/ych rejonach staje sie powaznym
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problemem* liiejscowe warunki czesto wykluczajg mozliwo$¢ uzyskania

opatu dla potrzeb wojska* W zwigzku z tym niejednokrotnie trzeba

organizowac¢ dowodz wegla™ drzewa itp# ze skiadow Frontu* Czestym
zjawiskiem moze by”, ze bardziej celowym i ekonomicznym bedzie
stosowanie ppatu ptynnego, szczegoOlnie w rejonach posiadajgcych
bogate ztoza ropy naftowej* V tym wypadku koniecznos$cig bedzii
konywanie przebixdov/ly kuchni i piecow ~rzystosov/ai”@ lileh do opala
nia ptynnym paliwem*

Rowniez waznym zagadnieniem staje sie ochrona ludzi przed
groznym, dziataniem promieni stonecznych* Dlatego oprocz urzadza
nia -odpowiednio zabezpieczonych pomieszczen, szeroko stosuje sie
okulary przeciwstoneczne a takze ustanawia sie statg kontrole i
pomoc medyczng dla catego sktadu osobowego* W warmikaoh bazowania
lotnictwa w pustynno-stepowych rejonach nie mozna liczy¢ na
stywanie Srodkow materiatowych miejscowego pochodzenia, co pozba«
wia ludzi Swiezych warzyw, m3eka, $Sv/iezego miesa itp, ktora nalezy
dowozic*

W tych rejonach zv/ieksza sie ilo§¢ zachorowan na skutek
warunkow klimatycznych, odzyvi?iania itp* Dlatego straty w zywej sile
spowodowane chorobami moga przewyzsza¢ straty ponoszone w czasie
dziatan bojowych* JednoczeSnie wystepuje wijjksze niebezpieczenstwo
dziatania i”adioaktywnych S$rodkéw na skiad osobowy, wskutek przeno-
szenia sie ich razem z pytem na duze odlegtosci itp*

Dlatego przy organizowaniu medycznego zabezpieczenia w pu-
stynno-stepov/ych rejonach szczegdlna uwage nalezy zwracaé naj
- dokonywanie rozpoznania stanu sanitarnego, istniejgcych Zrodet

wody i osiedli ludzkich;

- kontrole medyczng jakosSci wody przeznaczonej do spozycia i
przestrzeganie rezimu przyjmowania wody przez personel;

- przeprowadzanie przedsiewzie¢ zabezpieczajgcych skiad osobowy
przed porazeniem promieniami stonecznymi latem i odmrozenj-ami
zimg*

Szczeg6lng uwage w rejonach pustynno-stepowych nalezy
zwroci¢ na przestrzeganie maskowania i organizacje przedsiewziec
przeciwpozarowych w miejscach rozmieszczenia sktadu osobov<rego,
samolotow, sprzetu, paliwa i amunicji lotniczej* Przy tym w wy-
padku, kiedy w rejonie lotniska nie maj8ezior, rzek itp* ilos¢
Srodkow gaszenia pozarow winna by¢ znacznie niY/igkszona*
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2» wzgledu na prowadzanie dziatan bojowych w pustynne-
stepowych rejonach, na oddzielnych operacyjnych kierunkach,
obrona lotnisk winna by¢ réwniez organizowana zgodnie 2z zasadg
organizowcmia obrony okreznej, pozwalajacej na skuteczne prowa-
dzenie obrony ze wszystkich stron« Przy czym odkryty charakter
terenu zmusza do jeszcze wiekszego udzielenia uwagi na organiza«oje
ochrony i1 obrony lotnisk 1 obiektéw tytowych« Niedostateczim ilosc¢
zrodet wody powoduje organizowanie szczegolnie Scistej &ejteyy Ich
1 to przez catg dobe« Utrudnione, jest do pewnego stopnia organizo-
wanie obrony przeciwatomowej, na skutek braku budulca potrzebnego
do budowy krytych schronéw, a takze utrudnione jest dokonsrwanie
dezaktywacji wskutek niedostatecznej ilosci wody«

Poza tym wzrasta dt"i1i™otrwatosC dziatania broni bakterio-
logicznej ze wzgledu na sprzyjajace w tSth g-ejonach wartki*
W zwigzku z tym na tyty letnicze przypada dodatkowe zadani® bt*>so«
wania wzmocnionej dziatalnosci zapobiegawczej skierowanej przeciw
rozprzestrzenianiu inle bakterii chorobotwérczych, Orai przeprowa-
dzaniu znacznie szerszym pojeciu przedsiewziec¢ profilaktycznych
1 kontroli wojsk, rejonu bazowania 1 marszrut« Poza tym ochrone

i obrone organizuje sie w/g ogélnie przyjetych zasad®
e/ Dowidzenie«

V/ warunkach bazowania lotnictwa w pustynno-stepswych
rejonach dowodzeni”™ tydami lotniczymi, tak jak w dwM poprzednich
¥/ypadkach, bedzie nositci”zdecentralizowany charakter« Podobnie
jak w rejonach bagnisto-lesistych tak 1 w warunkach pustynno-
stepoYiych nabiera znaczenia 4#3cznos¢ radiowa i bedzie zasadniczym
Srodkiem *acznosci, przy czym Z u/agi na uksztattowanie termu
zasieg jej wzrasta«

Natomiast #gcznosS¢ przewodowa bedzie raczej rzadziej sto-
sowana, a to ze wzgledu na trudnosci przy jej budowle« W wypadku,
kiedy jednak trzeba bedzie budowa¢ nowe linie 4gcznosci przewodo-
wej, to kable wypadnie uk#ada¢ wprost na ziemi, co moze doprowadzicC
do cses*~ch uszkodzen ich, przez pojazdy itp« a tym samym moga
mie¢ miejsca przerwy w 4gcznosci«

Na lotniskach, oprécz zwykle stosowanj™-eh Srodkéw 4gcznosci,
szeroko przyjmowana jest #gcznosSC wzrokowa, poprzez stosowanie

umownych sygnat#éw« Mozliwe to jest z uwagi na réwninny i nieza—
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I swiaakow letniczych w waragkach, Dazeuwaz. e Loknictwa, na wapacly
przy i»tKvieni.a morskich drég kOHnmikacyinych.

Trzy rozpatrywaniu tydowegc zabezpieczenia dziatan bo”owych
oddzia#ow i1 zwigzkédw lotniczych w warunkach ich bazowan.ia na wys«
pach morskich, z koniecznosci trzeba omévw/i¢ oharakteryetyczn® wAas«*
ciwosci tych rejonow®
Siasadniczymi wkasciwosciami wpdywajacymi bezposrednio na
organizacje pracy ty4ow lotniczych sai
- olbrzymie rozmiaiTr rejonu bazowania.,Al® W zwigzku z czym
zwigzki, oddziaty lotnicze i ich tyly.wchodzace w sktad Al
moga byd rozmieszczone na oddzielnych wyspach i pétwyspach poz«*-
bawionych miedzy sobg potaczen”™.a drogami kolejov/ymi, samoclio«
dowjTni oraz bez zupeilnego potgczenia przewodowymi Srodkami #gczo-
nosoi |

® duze odlegtosci dowozu pomiedzy poszczegolnymi wyspami a skda»
dami TBA AL, ktére z zasady bedg rozmieszcazan© na statym ladzie
wskazuja, ze zasadniczym Srodkiem dowozu bedzie transport wodhy
wykorzystywany przy dokonywaniu przewozow z ladu statego na
wyspy® Ms t2:*aci nic ze swej whasnosci transport samochodowy,
ktory bedzie stosowany przy dokonywaniu przewozow s portow do
lotnisk®
Nalezy podki-eslio, ze transport wodny w szczegolnym stopniu
bedzie narazony na ataki zO strony nieprzyjacielskiego lotnie«
twa 1 floty morskiej® Tem stan rzeczy moze doprowadzi¢ do
czestego opoézniania lub przerw w dowozie niezbednych $Srodkéw
materiatowych® Z tego tez wzgledu szczegélnie waznego znaczenia
nabiera transport powietrzny, ktéry bedzie szeroko stosowany
w celach dokonywania dowozéw 1 ewakuacji;

®» trudne warunki klimatu morskiego, czeste zmiany pogody na
przestrzeni Tioby, czeste wystepowanie gestych mgiet 1 silne
wiatry, ktérych szybkos¢ moze dochodzi¢ do 35 m/sek, oraz
bardzo wysoka wilgotnos¢ powietrza w bardzo powaznym stopniu
komplikujg prace tydow lotniczych 1 zwiekszajg zakres ich
dziatalnosci;

- ograniczone mozliwosci wyboru miejsc pod budowe lotnisk do-
prowadzaja do bazowania, w niektorych wypadkach, kilku putkéw

lotniczych na jednym lotnisku®
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Ki«8p080b przy tym pomima’~tego, lotniska beda ftia
tylko na dslatalnos¢ przesl”~lka s powietrza™ ala 1 a
iDorskleh jodnos$tak p#ywaj goyoh«

Waeystkla to okoliosnodoi parnia wpkywajg na o?ganisag@e
tytowsgo sabezpieozanla dziatan boj”~™h oddziadow 1 zwigakow
lotniesyoh w warunkach bazowania na wyspaoh i1 p&hwyspach* Dlatogo
tot tydy lotniozo smuszono sg do przoprcwadzania Bss™ogn prao w
Inny sposobt aairteli w swykdyoh, sSrodladowych warunkach™ W awiggku
z tyw rospatrzyifly gdowno™ aasadnikzo ré”™igco sie® sposoby ros«®
wMaB8ywania sagadnlon przws tydy lotnioze*

Przodo wszystkim z zasady lotniaka na wypskaok morskich,
powinny.._.by0 us/tuowano w rsjonaish wybrzez|c, poni®wai tereny pizax-
brzezno sg bardziej romilmm anizeli w gkebi wyspy* Malezy przy
tym przeprowadzi¢ caty szereg przedsiewziec¢ ehronigoych lotniska
p;y¥zad atakami przeciwnika s okretow, morskich desantéw 1 s powie*
trza, np* Soisle przostrzegrié gas&dy maskowania, wsmocnid obrone
lotnisk Itp*

W gwia&ku z tym ©brona lotnisk rozmieszczonych na wyspach
powinna byC¢ dok#adn™.e i”izgodniona i1 prowadzona W Scistym wspoddzia*
+anta £ wojskami naziamnyml*

Zapasy 5,4 rateriatowych z zasady rozmieszczaé nalezy
w rajonaeh poza aaieglem artylerii okretowej, tj® w gtebi wyspy,
najlepiej w gorzystym terpenie, nati“ralnie Jezeli Jest t© mozliwym*
Roamieszczone w gorach Srodki materlatOwt bedg réwni.ez tjym samym
do pewnego stopnia, zabezpieczone przed dziataniem broni atomowej
w "eypedku JeJ zastosowania ptm% nieprzyjaciela*

Zapasy Srodkow materlatowych w ©lt, rozmieszczonych na
wyspach, gromadzi sie e uwzglednieniem diugotrwatych przerw w do-
wozie Srodkow materiatowych Jaki# moga powstac w rez4ltacie dzla—»
+alnosoi przeciwnika, nieispr™jajacych warunkow zeglugi itp*

Ibrzy czym rozmiary zapasow powinny sabezpieozaC potrzeby na caty
okres miedzy planowanymi dowozami z uwzgledriieniem zgromdzenia
rezerwy Srodkéw materiatowych w ilosciach niezbednych do zabezpie-
czenia dziatalnosci lotnictwa w wypadku zaistnienia przerwy w
dowozie# Z tego wida¢, ze w warunkach bazowania lotnictwa na wys-
pach, zapasy Srodkéw materiatowych na lotniskach beda zwiekszone*
IDen stan rzeczy znacznie komplikuje i1ch przechowywanie, chociazby
£ uwagi na duze ilosci Srodkow materiatowych, a tym zobowlg-
ZTide personel ty4éw lotniczych do czestego przeprowadzania prze-
gladoéw /Zkontroli/ i1 przekonserwowy™jmnla nagromadzonych sSrodko-w

rontr latowych*
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Poniewaz dow6z Srodkéw mai;erlatowych bedzie dokonywany
przewaznie drogga morska”™ planoweinle 1 organizacja dowozu catkowi-
cie spoczywa na tylach AX# Natomiast bezposSrednimi wykonawcami
beda grupy operacyjne, wydzielane przez tydy AL, ktorych zadani™m
bedzie organizowanie 1 dokonywanie dowozu ir porozumieniu z tytami
A L 1 na podstawie ich ogélnych, ramowych planow#

™™rzy tym ze wzgledu na koniecznos¢ przetadowywania Srodkéw
niateriatowych z jednego rodzaju transportu na drugi, np# przeta-
dunek £ transportu kolejowego na wodny i1tp* staje sie koniecznym
budowanie przez tyty lotnicze, specjalnych urzadzen, ktore utat-
wiaja 1 jednoczesnie przyspieszajag przetadunek#,

W tych warunkach do robét przetadunkowych potrzebna jest
duza ilos¢ sity roboczej, dlatego tez celowym 1 koniecznym jest
organizowanie specjalnych druzyn przetadunkowych, ktdore powinny
by6é utrzymywane w statej gotowosci do wykonywania tych prac#

W niektorych wypadkach przy pracach roztadunkowych moze
by¢ wykorzystany przyptyw lub odptyw morza np# przy rozdadowy-
waniu drzewnych materiatéw budowlanych, paliwa w beczkach i1tp# Dla
przyspieszenia robot przetadunkowych drobjayoh #adunkéw celov/ym jest
szerokie stosowanie réznego rodzaju pojemnikow# 1°zy czyn organi-
zujac dow6z Srodkéw materiatowych konieczna jest Scista \ispok-
praoa miedzy organami kolei 1 morskich przewozow a to dlatego, aby
unikngb przestojéow w drodze, na skutek wyczekiwania na transport
kolejowy albo wodny#

\/ celach zapewnienia bezpieczenstwa przy wykonywaniu lotéw
had morzem w kazdym olt powinien znajdowaC sie, w wystarczajacych
ilosciach, sprzet ratunkowy, przeznaczony dla zatdg samolotéw
/kamizelki itp/#

W warunkach bazowania lotnictwa na?«"yyspach morskich
powaznego znaczenia nabiera zagadnienie zaopatrywania wojsk w
wode, ktoérag niejednokrotnie nalezy dowozi¢ z gkebi wyspy, na ktorej
rozmieszczone sa oddziaty lotnicze 1 lotniezo-techniczne, albo
nawet ze zrdédet znajdujacych sie na statym ladzie#

Koniecznym takze jest organizowanie dowozu ze statego ladu
warzyw, owocow itp# poniewaz moze ich nie byé w miejscach bazowaziia
oddziatdéw 1 zwigzkéw lotniczych, tj# na wyspach morskich#

Zabezpieczenie medyczne rowniez posiada nieco odmienny
charakter, bo np# ewakuacja®™ rannych 1 chorych odbywaC sie bedzie

w zasadzie transportem wodnym powracajgcym do statego ladu po



dokonaniu dowozu Sa70dkdv materiat”wy@h na wyspy« W tych warunkach
prsy organizowaniu zab@zplecz#nia mody”~znago koniecznym jesti
wzmocnienia ilosciowe laedyoznyoh w olt dodatkowymi sitami
1 Srodkami w oellu zwiekszenia »0;,1Iwos<3i W udzielaniu kwalifi»
kowanej pomocy medycznej W punktach medycznych olt« Halamy przy
tym powiekszy¢ pojemoaC pmkt-Sw medyceisych sitami k Srodkami
tych oddziatowi

zorganizowanie wkasciwego wyk-tiraystania transportu powietrzne*»
go 1 okg*etiw w celach pasz”iklwania 1 ewakuacji sc,léogg ktére
pr-~ymusowO* lgdowa” na wodgl#*

I>wS»dzenle tydami lotniczymi w wartmus-oh bazowania lotnia«
twa na bedzie d@koi-yrano wg sasady »decentralizowanego
dono3,zenli?.> panlewai dslatar™im bajowe w tym wypadku s zasadj~” beda
prowadzone W odenvai:iiu @lagk™”j linii frontu na oddzielnych Ope-
i*acyjnyoh kierunkach« Dlatiigo te™ w tye-h warunkach kierowanie praca
tytow letniczych bedzie d”kanywane pv9przez wydzielone grupy oOpera-
cyjjie m oddzielne wspyg na ktérych bazuja oddziaty i zwigzkKi
lotnicze« Przy &z/S. zasadniczym Srodkiem dgi8z:-*.C&cl aii.edzy tytami
na wyppaoh 1 stabym;. lad™i«e bedzie 4gcznos¢ radiowa®
Przy ozym nie wyklucza sie réwniet korzystan.la ze Srodkow 1™ .0sei
przewodowej9 stosowanej w zasadzie na wyffh3ipomiedzy abon”™ntm-

mi rozmiesze zonyBil na nicibx

TT,. WIA3GIW0SC2 maYEGO EABEZPIECZMIA. DZIALAIl BOjaYYCH, ODDZ IA S”
| ZWIAZKSdI £03KICZYCH W r52z»PH PORACH ROjg"

Z uwagi na stos”.mkowo datw# organizowanie pracy ty4ow
lotniczych *» latem« w nitAlejBzya roaidziale rozpatrzymy zagadnie-
nie tytowego zabe.opieczenia dziatan bojowych oddziatéw 1 zwigzkow
lotniczych W oijresi« wiosF'nn™™eh roztopdéw i1 jesiennych opaddéw oraz
w warunkach zimy« Ogoélnie biorg® praca ty46bw lotniczych w tych
warunkach zasadnicza- przebiega wedkiag ogélnie przyjetych zasad*
Jednak obiektywne« charakterystyczne dla tych okreséw trudnosci«
posiadajg zdecydowania ujenBsy wpdyw na organizacje 1 przebieg

pracy ty4ow lotniczych«

Okresy wiosennych roztopéw 1 jesiennych opadow charakte-
ryzuja »ie Zwiekszong wilgotnoscig powietrza w stosunku do okresu
zimowego a tym bardziej letnlsgO« Wskutek wiosennych roztopow«

spowodowa”™oh szybkim topnieniem Sniegu oraz stosfinkow®
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iloSciami opaddw deszczu jesienig» nastepuje silne rozmiekanie
gruntow# W konsekwencji na lotniskach polowych pasy startowe
0 gruntowych nawierzchniach /szczegolnie grunty gliniaste/ do
chwili catkowitego wyschniecia nie mogg by¢ uzywane do startu
1 ladowania samolotow#
Z tych tez przyczyn utrudnione jest wykorzystywanie
Samochodowych drog dowozu i ewakitaoji, a Sliskie Xiawierzchnie
szos, W tych okresach, pov;oduja zmniejszenie tempa mar?izu pilje*
dynczych pojazdéw mechanicznych, a tym samym koltuan samochodowych#
Wiosenne roztopy 1 jesienne opady utrudniajg budowe hTwych
1 remont uszkodzonych [lotnisk, a takze organizowanie tyd4owego
zabezpieczenia dziatan bojowych oddziatow lotniczych, dowdz Srod*
kéw materiatowych do samolotow wkgcznie, a takze ich przechowywanie
w skdadnicach, magazynach 1 bezposSrednio w rejonach stoisk samolo«
tow#
Uwzgledniajac wyzej wymienione wkasciwosSci wiosemio-jesian«-—
nych okresow, tydy lotnicze winny zawczasu przeprowadzac¢ szereg
przedsiewzie¢ nacelowanych na zapewnienie statego tytowego zabez-
pieczania dziatan bojowych oddziatéw i zwigzkédw lotniczych#
Zasadniczymi przedsiewzieciami, ktore umozliwiajag zapew-
nienie statego tytowego zabezpieczania dziatan bojowych oddziatdw
i1 zwigzkéw lotniczych sat
- przeprowadzanie robot nacelowanych na utrzymanie lotnisk w sta-
+ej gotowosci eksploatacyjnej w warunkach wiosennych roztopodw
I jesiennych opaddéwj

- nagromadzenie zwiekszonej i1losci zapaséw Srodkéw materiatowych
/na lotniskach/# Przy czym objetos¢ tych zapaséw pov/inna w do-
statecznym stopniu zabezpiecza¢ dziatalnos¢ oddziatow lotniczych,
w wypadkach zaistnienia trudnosci lub przerw w ich dowodzie#
Nalezy podkresli¢, ze objetos¢ zapaséw Srodkéw materiatowych
na lotniskach na okres wiosennych roztopéw i jesiennych opaddéw
zalezy od warunkéw miejscowych, stanu drog, ddugotrwatosci roz-
topow a takze charakteru dziatan bojowych zabezpieozpnSC?”od-
dziatow 1 zwigzkow lotniczych;

- w koniecznych wypadkach wydzielanie wysunietych czotéwek, ze
sktadu wyzszego szczebla ty4ow lotniczych, na drogach dowozu
w miejscach zapewniajacych dostarczanie Srodkéw raateriatowy-in
do lotnisk w okresie wiosennych roztopéw i1 jesiennych opadow;

- przygotov/anie pojazdéw mechanicznych /samochoddéw ciezarowych
i traktoréw/ do pracy w warunkach wioBennych roztopdéw i

jesiennych opadow;
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- remonty i przygotowanie do efcsploataoji drég dojazdow do lot-
niek 1 sktadéw tytéow lotniczych AL w okresie trwania roztopéw
i opadow;

- przeprowadzanie robdt nacelowanych na zabezpieczenie od zalapia
wodg stoisk samolotow” pomieszczen stuzbowych i miejsc przeeho*
wywania Srodkow materiatowych;

- przeprowadzanie medycznych przedsiewzie¢ majgcych na celu za-
pobieganie przeziebieniom itp» sktadu osobowego oddziatow i
zwigzkow lotniczych i ich tytowc

Wymienione wyzej przedsiew ziecia nie obejmujg oatos$cl za-
gadnienia a sg tylko jak najbardziej ogo6lnymi czynnoSciami® ktdre
moga byé w kazdym konkretnym wypadku rozszerzone z punktu widzenia
ich zakresu« a to z uwagi na istniejgce warunki miejscowec«

W dalszym ciggu rozwazah odnosé$nie wtasciwosci tytowego
zabezpieczenia dziatan bojowych oddziatow i zwigzkéw lotniczych
wokresie wiosennych roztopéw i jesiennych opadow rozpatrzymy
wazniejsze sposoby zapewniajgce organizacje pracy tytébw lotni-
czych w tych warunkach

W celu zapewnienia ciggtej gotowos$ci do eksploatacji
lotnisk« z ktéorych bedag wy™i*nywane loty w okresie roztopéw« nale”
juz na 10-1” dni przed przewidywanym ociepleniem« a zatem szybkim
topnieniem $niegow« doktadnie oczys$ci¢ drogi startowe ze $niegu
i lodu« NatomiBBt drogi startowe pokryte uwatowang warstwag $niegu«
powinigr lityd utrzymywane w tym stanie mozliwie jak najdtuzej«
Dokona¢ tego mozna przez systematyczne watowanie pokrywy S$nieznej
w okresie wzrastania temperatury powietrza«

Rownnolegle z utrzymywaniem drdég startowych z uwatowanym
Sniegiem« powiiuiy byo« na lotniskach grvintowych« zawczasu przy-
gotowane zapasowe drogi startowe z przeznaczeniem zabezpieczenia
startow i lagdowan samolotéw w okresie« kiedy zasadnicza droga
startowa nie bedzie sie do tego nadawata z uwagi na topnienie na
niej utwardzonego $niegu« D latego tez na 10*15 éni przed rozpo-
czeciem topnienie $niegu nalezy catkowicie usungé¢ go z tych drog
startowych oraz nie dopiuszczad do gromadzenia sie padajgcego
§niego na nich« Wysychanie gruntu bedzie pomimo tego przebiegad
powoli«

W zwigzku z tym« aby’przyspieszy¢ proces schniecia zapaso-
wych drég startowych« nalezy przede wszystkim gabezpdeczy¢ je
przed zalewaniem wodg z topniejgcego $niego na lotniskux

W tym celu buduje sie tymczasowe kanaty /rowki/« ktorymi sptywaja
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Hfdhllere ilooci wody poza obreb lotniska*

ga lotniskach» gdzie Jest urzadz-ona sie¢ odwadniajgca»
p2! *d rozpoczeciem topnienia $niegu» otwozy i odicryte kanaty
/rowki/ nalezy oczysci¢ ze Sniegu 1 lodu» czym Mipewnia sie doory
odptyw wéd 1 topniejacego Sniegu*

W celu przyspieszenia przebiegu rOdi“Fzanla lotniska 1 apra-
wowar™la kontroli nad «ipzwnoscia sieci odwadniajgacej» w okresie
topnienie $Sniegu, nalezy wyznacza¢ catodobowe dyzurowanie specjal-
nych druzyn» zadanlcrm ktérych bedzie utrzymanie bezawaryjnego
odptywu ciggle przybywajacej wody a topniejgcych sSniegow*

Oddziaty lotnicze-techniczne jeszcze przed nastaniem
roztopéw powinny przygotowac¢ i utrzymywaC potrzebne rodzaje i
1losci materiatow budowlanych dla dokonywania remontow lotnisk
na wypadek uszkodzenia go w tym okresie* Przy tym remont biez?"y -
lotniska 1 przeprowadzani.® przedsiewzie¢ nacelowanych na odprowa-
dzanie wod z topniejacego sSniegu oz*az przedsiewziecC nacelowanych
na utrzymanie jakosci Sr odkow materiatowych, catkowicie spoozywi™*™
na oddziatach lotnie zo-techn.lcznyoh*

UzazegClng uwage w okresie wiosennych roztopow i jesiennych
opadow nalezy zwroci¢ na odpowiednie przygotowe™nle transportu
iMamochodowego* Dlatego tez, aby zagwarantowacC bei’sstsraryjag prace
pojazdow w warunkach roztopéw, wskazanym jest zaopatrzenie ich w
+ancuchy przeciwslizgowe» 4opaty» urzadzenia do holowania i1 inna
Srodki pozwalajace na pokonywanie rozmokdych i1 oblodzonych drég*
Rownolegle z tymi przedsiewzieciami nalezy zawczasu przygotowac
kierowcow aamochodowyoh do pracy w tych warunkach*

Zapasy Srodkoéw materir,jionyoh na lotniskach, w czasie wio-
sennych roztopow 1 jesieTinych opadow, utrzymuje sie zasadniczo
w rozmiarach niewiele réznigcych sie od zapasow jJakie fy*oraadzone
R% latem w tyoh rejonach* Jednak nalezy mied na uwadze aby ilosci
Srodkéw materiatowych» znajdujacych sie na lotniskach» w pedni
zabezpieczaty dzMjatania bojowe lotnictwa 1 potrzeby bytowe skdadu
osobowego, nawet w wypadku zaistnienia krokotrwatych przerw w
dowozie spowodowanych z4ym stanem drog*

W okresie trwania wiosennych roztopow i jesiennych opaidw
bfirdzo waznym tagadnieniem Jest utrzymanie dobrego stanu zdrowia
catego sktadu osobowego .”pracujagcego w tych warunkach* Dlatego
tez» aby zapobiec raasewym zachorowaniom, przewaznie przeziebie-

n>»h» stuzba medyczna powinna dopilnowa¢ organizowania suszenia
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OTimaurowania, obuwia /szoaego6lnis/ a takze winna $ledzici za do-
statecznym ogrzewaniem kwater i sztabow*
2« ISSSEINSET FSSEX=SXi2L RIS 2 fSi-sie zifflit
Warunki zimowe charakteryzujg sie przede v/szystktm niskimi
temperatijrami dochodzgcymi nieraz, w naszych warunkach, do minus
30® i wiecej* Poza tym, w zaleznos$ci od rejonu, wystepujg niejedno-
krotnie obfite opady $niezne, ktore Jak jak i minuso'we temperatury
powaznie oddziatywujg na organizacje pracy tytdw lotniczych*
W zasadzie okoliczno$ci te utrudniajg prace tytow lotni-
czych, gdyz np: w warunkach grubej warstwy $niegu, poJa*ywajacej
powierzchnie ziemi i przy niskich temperaturach, znaczni© trudniej-
sza jest eksploatacja transportu samochodowego, wykonywanie robot
ziemnych itp* z firugiej strony w wypadku, gdy ziemia pokryta je”t
niewielkg warstNirg Sniegu a grunt dostatecznie gteboko zamarzniety,
mozna z powodzeniem porjLasSac sie pojazdami nawet™po bezdrozach»
Przy organizowaniu tytov/tgo zabezpieczenia dziatan bojowych
oddziatéw i zwigzkéw lotniczych w v/arunkach ziaiy, tyty lotnicze
powinny zawczasu przygotowacC swoje organa do pracy w warunkach nis-
kich temperatur i duzych $niegdw* Wtym celu przed nastaniem zirtiy
nalezyt
- zawczasu wyremontowacC pola wzlotow’ z drogami manipulacyjnymi
wigcznie i zabudowa lotniskowag* Wyremontowa¢ i przygotowacC znaj-
dujace sie w olt maszyny lotniskowe i urzadzenia do pracy w
warunkach zimy” Jednoczesnie nalezy przygotowac, sposobem gospo-
darczym, proste mechanizmy przeinaczone np* do oczyszczan.ia,
watowania $niegu na lotniskach itp* Nagromadzi¢ odpowiednie zapa-
sy paliwai i smaréw, ktdre beda zuzywane przy pracy maszyn
lotniskowych zimg* Zawczasu przygotowacC na lotniskach odpowied-
nie rodzaje i ilosci materiatlbw budowlanych, ktére mogg by¢ po-
trzebne przy dokonywaniu remontow biezgacych tych lotnisk*
Oprocz tego zawczasu powinien byC przeszkolony personel podod-
dziatéw eksploatacji i remontu lotniska w kierunku przygctowa™iia
lotnisk do eksploatacji zima;

“ przygotowaé wszystkie pojazdy mechaniczne do pracy w warunkach

zimy, zgodnie z istniejacymi instrukcjami i regulaminami;

- nagromadzi¢ na lotniskach konieczng ilo$s¢ zimoY”ych smarow,
mieszanek hydraulicznych itp* potrzebnych do prac zwigzanych
z przeprowadzeniem pojazdow mechanicznych na zimowag eksploatacje;
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- przygotowa¢ odpowiednie i1losci sprzetu technicznego do pracy
zimg;

- przygotowa¢ pomieszczenia dla ogrzewcuiia personelu pracujacego
na lotnisku;

- przygotowa¢ mieszkalne 1 shtuzbov/e pomieszczenia oraz systemy
ogrzewcze tych pomieszczen do eksploatacji zimag;

- nagromadzi¢ na lotniskach odpowiednie i1losci opalu potrzebne dla
lotniczych i1 lotniozo-techniczxiych oddziatdéw oraz zabezpieczyc
w ogrzev/cze i1 osSwietlajace uizadzenia;

e zaopatrzyC sktad osobowy w zimovfe umimdurowanie oraz w Srodki
przec¢ iwodrarozeniowe;

- zorganizowacC przeprowadzenie przedsiewzieC nacelowanych na
zabezpieczenie przechowj-wania sSrodkow materiatowych w warimkvich
niskich /minusowych/ temperatur;

- zorganizowaC przeszkolenie sk#adu osobowego w kierunku prawid¥o«
wego eksploatowania techniki, bedacej na wyposazeniu ty4ow
lotniczych, w warunkach zimowych#

okresie zimy powaznego znaczenia nabiera zagadnienie
utrzymania lotnisk w statej gotowosci eksploatacyjnej, zabezpiecza-

Jjacej wykonywanie lotbwr w ciggu catej doby# Szczegdlnego znaczenia

nabiera to zagadnienie w v/arunkach obfitych opandéw $Sniegu 1 mozli-

wosci powstawania zasp $Snieznych# Organa ty#éw lotniczych, w tych
wypadkach, powinny zorganizowa¢ swojg prace tak, aby podotac

temu zadaniu a mianowicie 2z uwzglednieniem:

- tenninowego usuniecia S$niegu z pasow startov/yoh ze sztucznym
pokryciem, drog manipulacyjnych, stoisk samolotédw I wewngtrz
lotniskowych drog dojazdowych;

- przygotowania gruntowych paséw startowych poprzez usuniecie
z nich $niegu albo jego uwatowanie;

- utrzymywani stanie eksploatacyjnym drég dojazdowych do lotnisk#

Zarzadzenie i1 wskazowki o kolejnosci i1 zakresie robot
nacelowanj”™*ch na przygotowanie lotnisk do eksploatacji zimg wydaje
zastepca dowddcy AL d/s zaopatrzenia# Natomiast przedozeni orga-
néw ty4éw lotniczych nizszych szczebli™ whacznie do szczebla olt,
uzgadniaja w zasadzie miedzy sobg metody przy pomocy ktdérych wyko-

nane bedg polecenia w tej sprawie wydane przez Zde Lcy AL d/s

zaopai”*rzenia#

Dlatego, azeby stworzy¢ odpowiednie warunki pracy dla per-

sonelu pracujgcego bezposrednio na lotniskach polowych nieodzownym
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jest przygotowa¢ zawczasu dla nich odpowiednie pomieszczenia
zapewniajace iIm Ogrzewanie sie podczas przerww pracytym celu
na lotniskach poiowych przygotowuje sie ziemianki z i1irzadzeniami
ogrzewczymi, przystosowanymi jednoczesnie do ukrycCiaww nich

sktadu osobowego w wypadkii uzycia przez nieprzyjaciela broni maso-
wego razenia# Tah samo larzadzone ziemianki moga by¢ przygotowane
rowniez i1 dla personelu latajgcego, chociaz mozna rov/niez orgaiil-
zov/a¢ dla nich ruchome punkty ogrzewania i odpoczynku, np# odpo-
wlenio przystosowane autobusy Itp.

Aby zabezpieczyC bezav/aryjng prace sprzetu lotniskowego
w warunkach zimy, koniecznym jest oprdocz zaopatrzenia go w spe-
cjalne zireov;e smary, mieszanki 1 Srodki ogrzewcze, przev/idziec
1 przygotowaC ukrycia zabezpieczajace agregaty 1 przyrzady przed
bezposrednim dziataniem Sniegu# Samochody i1 traktory zaopatr”™ijaco
sie w urzadzenia przeciwslizgowe /np# 4aiicuchy/ a takze w ocie-
plajgce pokrowce/#

Aby ustrzec przed uszkodzeniem w wariuikach niskich tempe-
ratur cennych przyrzadéw lotniczych, aparatury radiowej itp#,
przechowuje sie je w specjalnie przygotowanych do tego celu
pomieszczeniach w magazynach#

W celu zapobiezenia zmrznieciu kartofli, v;arzyw 1 innych
spozywczych produktéw, wrazliwych na minuscY/e temperatury, nalezy
przechowywaC je w pomieszczeniach ogrzewanych, najlepiej w piwni-
cach 1 systematycznie kontrolowa¢ ich stan# W wiekszosci wypadkéw
bedzie to utrudnione szczegdélnie w warunkach bazowania oddziatov/
lotniczych 1 lotniozo-technicznych na lotniskach polowych# Czeste
przebazowania na nowe lotniska jeszcze bardziej komplikujg to
zagadnienie# hlatego tez wskazanym jest jak najszersze zaopatry-
wanie sie w te produkty na miejscu, wykorzystujgc zasoby miejscowe#
Pocigga to za sobg przeprowadzenie bardziej doktadnego ustala-
nia miejscowych mozliwosci pod tym wzgledem, juz w czasie dokony-
wania rekonesansu lotniska polowego#

W warunkach duzj®ch opaddéw Snieznych 1 przy powstav/aniu
zasp na drogach dowozu komplikuje sie sprawa dov;ozu Srodkéw mate-
riatowych z baz zaopatrzenia do lotnisk# Dlatego tez w celu zajjew-
nionia terminowego dowozu Srodkow materiatowych W tych wai tmkach
moga byc wykorzystywane do oczyszczania drog sity 1 Srodki bbl
i brl, naturalnie na polecenie kompetentnego przetozonego ty+oéw
lotniczych Al##
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Minusov/e temperatury zimag utrudniajg prace skiadu osobo«
viego Oddziatéw lotniczych i lotniczo-technicz”iych» Moga czesto
wystepowaé przeziebienia, odmrozenia itp# W zwiazku z tym przed
stuzbg medyczng stoi dodatkowe zadanie a mianov/icieg
— przeprowadzenie przedsiewzie¢ nacelowanych na niedopuszczenie

do przeziebienia Ilub odmrozenia, poprzez czestg i systemac
tyczng kontrole stanu zdrowia personelu, warunkéw ich pracy,
mieszkania i odzywiania* Waznym rcv/niez jest wzmozenie kontroli
tazni i pralni oraz przebiegu kapieli sktadu osobowego*

Transport samochodowy przeznaczony dla przewozu /ewakua
cji/ chorych i rannych zimg v/inien by¢ ogrzewany* Mozna to zreac«
lizowaC poprzez wstawianie do pojazdow urzgdzen ogrzewczych np*

samochodach ciezarowych specjalnie przystosowane piecyki itp*
Oprocz tego sanitarne, a takze przystosowane do ewakuacji chorych
i rannych , samochody ciezarowe, sanitarne samoloty i Smigtowce
v;inny by¢ zaopatrzone w $piwory, ciepte koce, zimowe /futrzane/
obuwie i termosy z gorgcym napojem /np* herbata/*

W pierwszej chwili wydawa¢ by sie mogto, ze v/yzej omodwione
przedsiewziecia ™™ mogly by¢ wykonywane przez olt jedynie w
okresie pokoju* Jednak remont pol startov/yoh, drog manipulaoyj«
nych, przygotowanie urzgdzen i maszyn do ods$niezania, przechowy«
wanie produktéw zywnosciowych /w tym i ziemniakéw w niewielkich
iloSciach/ itp* podczas prowadzenia dziatan bojowych, réwniez
muszg by¢ dokonywane, chociaz nie zawsze sitami olt i czesto
w znacznie ograniczonych rozmiarach* Dzieje sie tak dlatego, ze
sg to przedsiewziecia koniecznie potrzebne do zycia i prowadzenia
walki z jednej strony, a z drugiej zas$ olt w czasie dziatah bojo-
wych, bazujg stosunkowo krétko na jednym lotnisku /2-3 dni/ i w
zwigzku z tym na wykonanie tych prac, w petnej objetosci nie
miatyby czasu i mozliwosci* Dlatego tez pod pojeciem przeprowa-
dzania wyzej omowionych przedsiewzie¢ nalezy rozumieé¢ czesSciowe
ich wykonywanie przez olt w miare istotnych potrzeb i swoich
mozliwosci*

Oméwione wtasciwosci organizacji tytlowego zabezpieczenia
dziatan bojovi/lych oddziatéw i zv/igzkow lotniczych v warunkach
v/iosennych roztopéw i jesiennych opaciow oraz zimag a takze zaki“efe
prac lub przedsiev/zie¢ przeprowadzanych przez tyty wojsk lotni-
czych moze by¢ szerszy lub wezszy* WarunkowaC to bedg konkret.;ie
warunki rejonu, w ktdrym rozmieszczone bedg oddziaty x zwigzkj”,

lotnicze i1 ich tyty* n
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1« Organizacja tyZoY/ego zabezpieczenia dziatan bojov/ych cddziat#oéw
i zwigzkow lotniczych w warunkach szczegolrych, wiosng, jasie-
nia 1 zimg jest bardziej skomplikowana anizeli w warunkach ba-
zowania lotnictwa w rejonach réwninnych 1 przy organizowaniu
pracy latem* Dlatego tez przy pracy tydéw lotniczych, w tych
v/arunkach, trzeba znacznie wiecej v/dozyc wysidku w jej organi-
sov/anie*

2. Warunki tytowego zabezpieczania dziatan bojowych lotnictwa sg
utrudnione WV wyniku:

- trudniejszego v/yboru miejsc na lotniska, za "wyjagtkiem
pustynno-stopowych rejonov;j

- trudniejszych warunkéw dowozu sSrodkéw materiadtow/ th i1 ewaku-
acji ramn:,*ch 1 chorych do centralr*ych szpitali na d#ugo-
trwate leczenie i1 udzielanie iIm wykwalifikowanej pomocy lekars«
kiej* Przy czym dowdéz i ewakuacja moze by¢ dokon™wana przy
pomocy roznych rodzajow transportu, w rezultacie czego per-
sonel ty4éw lotniezyc&”™zaiczasu przygotowa¢ w tym kierunku;

- trudniejszych 1 bardziej skomplikowanych v/Zarunkéw pracy
skdadu osobov/ego tydow lotniczych na skutek réznorodnych i
niesprzyjajacych warunkéw klimatycznych oraz atmosferycznych,
w ktorych zmuszony jest pracov/ac¢ itp*

3« Prowadzenie dziatan bojowych w omawianych v/arunkach komplikuje
organizacje ochrony i1 oorony lotnisk i obiektow tydowych lotni-
czych«

4* Dowodzenie tydami lotniczymi w zasadzie bedzie nosito zdecydo-
wahie zdecentralizowany charakter* Przy czym w zaleznosci od
konkretnej sytuacji, stosowane bedag w tych warunkach wszystkie
dostepne Srodki 4gcznosci«

W zakonczeniu nalezy stwierdzi¢, ze daleko nie wszystko
i dostatecznie wyczerpujaco zostato naswietlone w niniejszym skryp-
cie« Oméwiono zagadnienia pbkazujg jedynie, jak najbetrdziej ogodlne
zasady 1 wkasciwosci organizacji pracy tydow lotniczych w poszcze-
gélnych wypadkach, z jakimi moze sie spotka¢ w swej dziatalnosci

~“raoownik ty4oéw lotniczych.



kK "0 m

cpx>aoowajiiu niaiej™iidgo Olcpypttt poglad | dane liozbewe
aadzerpnieto a naatpiijikted litenatuf7i

1e Kaatawleiiijd po tST"u WB BA ii9k WIMD Sojuaa SSR Mostom » t"Sré

2« Rastiawleiiljo po okaptuataojlt sodai“rdaniju i remontu aero-
aratndW \AS SA nfydr \V1 MD Sojuaa SSI# Mostova f9932**

3* :Oistrukoja o organiaaoji 1 praoy ctudOy laiS w warunkach polowych

na sacaehlu taktycznym » wyd# M t99/N«/

(Gcrenoanawatwo  podroznik « wyd* MR I I Mtr«

notatki a wykfaddw w Akademii Lotnioaeh w ZSliR#

Ey

X

~

omAcaau
ADiuam uTBDm m

I«» mjr dypl# Wiadystaw BEDEIK

liXasiii[ssiss.s.is.8Cs*
Bga»nr t*40 bihl»tajne
Y/yk« mjr Bedetek
Druk# CH| dn« 7«11*3°3
Nr* 2375A<W



