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odstep ozasowy przy starcie
ilos6 samolotéw /par/ startu-
jacyoh lub lgdujacych

roznica predkosci

suma odlegtosci miedzy kluczami
suma odlegtosci miedzy eskadrami
droga zbiorki

predko$¢ prowadzacego

czas rezerwowy

czas lotu prowadzgcego

czas skretu o 180®

promien skretu

czas skretu o dany kat

odlegto$¢ w ugrupowaniu, wyrazona
w jednostkach czasu

odlegto$¢ w ugrupowaniu, wyrazona
w jednostkach liniowych

dalsza radiostacja prowadzgca
punkt radionawigacyjny
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lo Zbidrki grup saroolatow*
X1* Spotkania jgrup samolotéw»
I1I® HozforiDowanie ugrupowania bojowego i lgdowanie*

WSIEP®

Lotniotwo dniata w wieksjSO;$0i wyiBdkow nie
pojedynczyrui samolotami lecz mniejszymi lub wifkszymi
grupami samolotow* Poniewaz grupy te sga mregisly wieksze
niz ilos¢ samolotowl Jaka moze réwnocze$nie wystartowac
z danego lotniska oraz na nim wylgdowa¢™ dlatego tez pra-
wie kazdy lot rozpoczyna sie od zbiorki™ a konczy na
rozformowaniu ugrupowania bojowego i lgdowaniu*

Lotnictwa bombowe i lotnictwo transportowe wy-
maga w wiekszos$ci wypadkéw ostony ze strony lotnictwa
mysliwskiego®
Ostona ta moz® by¢ realizowana réznymi sposobami, miedzy
innymi sposooem towarzyszenia®

Muszg wiec bj6 opracowane teoretycznie, a nas-
tepni© sprawdzone w praktyce rdzne sposoby zbidérek”
spoti®.n, rozformowania ugrupowania oojowego i ladowania,
uwzgledniajgce rozne rodzaje lotnictwa i rézne wielkos$ci
grup samolotéw oraz rdzne warianty sytuacji taktyozno-
nawigacyjnej, ze szczegbélnym uwzglednienieai tak normalnych,
jak taz i trudnych warunkéw meteorologioznyoho

Wybér sposobu zbidrki i spotkania oraz sposobu
rozformowania ugrupowania bojowego wptywa na wydtuzanie
lub skrfaoanie taktycznego promienia dziatania, og6lna
dtugos$a trwatos¢ lotu, czas przybycia samolotbw w rejon
oelu oraz na pomys$lny przebieg spotkania™ czyli wplywa
w okre$lonym stopniu na mozliwos¢ oraz na jako$¢ wykona-
nia zadania w warunkach konkretnej sytuacji*



Zwtaszcza sprawne i skryt® dla nieprz/ja™-
©i®la przeprowadzeni© zbiorki daj© wieksza pewnosd przybycia
nad cel w nakazanym ozasi© i stwarza dogodne warimki dla
pomysinego wykonania zadania® feowetyczn© ©prasowanie oraz
praktyczne przeéwiczeni© z personelem latajgcym najbardziej
odpowiednich wariantow zbidérek”™ spotkan”™ rozformowania tygru<=
powania bojowego i lgdowania Jest waznym elementem nam<=—gat©r3
kiego zabezpieczenia dziatan bobowych lotnictwa i nalezy do
obowiazkow stuzby nawigatorskiej®
Poszczegdlne sposoby zbiorek” spotfean oraz manewru do lagdO*
wania8 przed wprowadzeniem ich do praktycznego wykorzystania
w Jednostkach podlegajg, zatwierdzeniu przez dowddce armii
lotniczej lub armii ©brony przeciwlotniczel na wniosek gldw-=
nych nawigatorow wyraienfonych armii®
Dowddcy i nawigatorzy pos-zo-zegélnych szczebli winni zrja®© t-i-=
oretyozni© oraz umledé obliozaé i wykonywa¢ praktyczni©
wszystkie warianty zbidérek” spotkan i manewréw do lgdowania
przewidziane dla danych rodzajéow lotnictwa i grup samolotli
oraz szkolid oaty podlegty personel .latajagcy wich obllozanii
i wykonywaniu ®

0 sposobie zbidrkil spotkania oraz manewru do
ladowania decyduje dowddca na podstawie propozycji swojego
nawigatora®

Po powzieciu decyzji i postawieniu zadania bojowego
przez dowddce, nawigator w zalezno$ci od szczebla dowodzenia”,
moze udzielié ustnych lub pisemnych wytycznych odnosni©
zbidrki, spotkania i lagdowania®

0 sposobi© zbiorki i spotkania moze decydowac
dowodca dywizji lotniczej lub dowddca putku®
Dowodca dywizji bedzie decydowat wtym wypadku, ki©.dy'wszyst-
kie putki, lub 00 najmniej dwa putki dywizji rnajg rownooz©sni©
wykonywa¢ start i zbidrke, a rejon bazowania dywizji, jest
ograniczony i nie pozwala na réwnoozesn© wykonywanie przez
poszczegOlne putki startu i zbidorki w dowolnym kierunku 1
dowolnyiD sposooem®



w tyra wypadku imgerenoja dowddcy dywizji od”assai© !
startu i abidrki winna is6 tylko tak daleko”™ ile wyrasigaja
tego wzgledy bezpieczenstwaj a wiec ap. wykluczenie
startu i zbidérki na przecinajgoycla sie kursach i na jedna-
kowych wysokos$ciach*

Jezeli ponadto wszystkie putki dywizji majg dziatac
w jednym rejonie i czasie? to spos6b zbiorki m&m byc
narzucony putkom przez dowddce dywizji dla zapewnienia
wyjscia ich na cel w nakazanym czasie nawet w tym wyjadku,
kiedy wzgledy bezpieczehstwa przy zbidérce ni® wyn”gaja
ingerencji dowodcy dyw izji.

Jezeli za$ poszczegOlne putki dziatajg w réznych
rejonach i w réznym czasie, wowczas cata decyzja odnosnie
startu i zbidérki podejmoyfana jest na szczeblu putku*

Nalezy podkres$li¢c™ ze dywizja moze dawaé tylko raniej
lub bardziej szczeg6towe wytyczne odnodmi# sbiorki*
Organizatorem za$ i wyKonawog zbidrki jsst zawsze putk
lotniczy# Dlatego tez szczeg6towa decyzja dowodcy odnos$**
ni® startu i zbiorki oraz bardzo sz#Z'tgélawe nawigatorskie
wytyczne odno$nie ich wykonania sg rtaliz w pj.tku
lotniczym «

Decyzja odnos$ni® spotkania moz® byé podejmowane na
blu dywizji lub na szczeblu putk™u

Decyzja odnos$nie rozformowania ugrupowania
1 lgdowania jest podejmowana mraguly w putku lotniezym”)

a tylko w zupetnie wyjatkowych i rzadkich wypadkieh m

wizji*

Jezeli chodzi o rejony wykonywania zbidérek ©raz

do lgdowania to dowddoa AL na podstawi® propogyijl gtdwna*-

go nawigatora AL™ przydziela rejoisy poszczegdlnym dyiifizjonom,

a dowodoa dywizji w ramach rejonu wydzielonego dla dywizji
przydziela rejony poszczegélnym putkom*

W wypadku czesciowego pokrywania sie rejonéw wijjsoi0'~
wych dla sgsiednich dywizji lub putkow, dowddoa AL lub
dowodoa dywizji okresla wysokos¢ zbidrek, w wypadku réwno-
czesnego jej wykonywania przez obu sgsiadéw, lub t@z ustala,



kto ma pieri/«s2enstwo n )igykonj¥iaiiiu sMdrki«

Wypadki taki® mogg bj6 dodd czeste w czasie
eojByi kiedy zaaczna ilosd jednostek lotniozyoli bedzie
bazowata w ograniczonym rejonie®

Celem niniejszego skryptu jest oradwienie wymagan
jakim winnj™ odpowiada¢ zbidrklj, spotkania i manewry do
ladowania, jsasad ich wybdr«, scharakteryzowani© poszozegdl-
nyob sposobow zbidrek, spotkan 1 lgdowan oraz pracy dowddcy
i nawigatora w zakrosi© przygotowania danych do decyzji odnos*
ni© zbiorki, spotkania i lgdowania, powziecia decyzji oraz
jej realizacji®

Zbiérki grnp samolotow®

/ Zbiorkag nazywamy sformowani© «grupowania bojowego

przez pojedynoze samoloty lub przez grupy samolotow jednego
rodzaju lotnictwa aelera wspolnego wykonania lotu zgodnie

s decyzja dowddcy® W wyniku zbidrki samoloty zajmujg nakazane
prsas dowdéd©e miejsca w ugrupowaniu bojowym, zachowujg©
ustalone odstepy, odlegtos$ci, przewyzszenia i przenizenia®

Zbiérka winnat

by¢ prosta i tatwa do wykonania|

- trwa¢ mozliwie najkrocej;

- ni© zdradza¢ potozenia wiasnego lotniska;

- odbywaé¢ sie w nakazanym rejonie;

- zapewni¢ bezpieczehstwo lotu przez wykluczenie
zderzenia sie samalotéw z zieoiig, obiektami
naziemnymi lub innymi samolotami, oraz wykluczy¢
naruszeni© nakazanej kolejnos$ci samolotéw lub
grup podczas zbidrki;

- zapewni¢, w miare mpzllwoscij, lot samolotow
podczas zbiorki w strone celu;

- zakonczy¢ sie nad wiasnym terenem, przed dolotem

do linii frontul



- odbywa6 sie &a wysolcolel uaiamozliwia j
wykrycie sbierajgeyoli sie samolotow pris”s
rozpoananie radiolokaeyjae i inaslisoli radiowy
apla /koaeady w czasie zbidrki/*

Wyboér sposobu startu 1 zbidrki oraz warunkéw lotu w czasie
zbiérki zalezy od wielko$ci grupy, wyszkolenia personelu
latajgcego, rodzaju aawierzobni & rozmiaréw x”sa starto-

wego, warunkédw meteorologiezaycli, wyposazenia radionawigacyjnego
samolotéw, wykorzystywanych podczas zbidérki Srodkéw
ubezpieczenia lotobw AL, taktyozno-techaiczi&ych danych samo-
lotow, wielkosSci wyznaczonego rejonu zbidrki, odlegtosci
lotniska startu od linii frontu, intensywnosci rozpozna-

nia radiolokacyjnego ze strony npia oraz od eharakteru

zadania bojowego*

Zarbwno nawigator przygotowujgcy dla dowodey
propozycje odnos$nie zbiorki, jak tez i dowddca, podejm”ijgiy
decyzje - wAAien brad pod uwage wyzej wymieni$»n« czynniki,
uwzgledniajgo przede wszystkim te, Kktére w danej sytuacji
majg najwieksze znaczenie dla pomysSinego wykomania sadfinla
bojowego*

Istnieje znaczna ilos6 sposobéw zbiorek™ Nie wszyst-
kie z nich sa jednak w jednakowym stopniu prajdatae dla
poszczegOlnych rodzajow lotnictwa oraz nie wszystkie sg
z rbwng ©zestotliwo$olg stosowane* Mozna mt'8m w zal#z:&oici
Od przydatnos$ci wyodrebnié gtébwne i porao@aisze sposoby
zbidi~ek stosowane w poszczegdlnych rodzajach lotnictwac
Do gtéwnych sposobdéw zbidrek lotnictwa mysliwskiego i mysSliw-
sko —szturmowego zaliczany:

-w noritelnyoh i trudnych warunkach mettorologi@zny#h
zbidérke metodg dopedzania, zciork-" skretu © IBO®
i zbidérke metodg kombinowang|

- w trudnych warunkach meteorologiianych' zbiorke m t" g
lotu na kursach zbieznych®



DO gtdwnjcii sposoisow "tlérek lotnictYSia bombowego i transpor«
towego nalezgs

w norroalajoli i trudnych warunkach ffietaorologicznyoh <=sbior—
ka metodg skretu o 180° i na petli|

“ w trudnych warunkach met#0rologiGzaj»"oh poiiadto sbldrka metoda
lotu na kursach zbieznych i metodg kombinowang«

Do pomocnicsych sposobow abiorek wszystkich rodzajéow lotnictwa
zaliczamy zbidrki na drugiej prostej po starcie ze skretem
prowadzgcego o 90° i o 120° eraz zbidrka nad chmurami metoda
odchodzenia samolotow /par/ od ugrupowania pod chmurami i
przebijania chmur na kursach réwnolegtych i dotgczania do vnspél—
n®go ugrupowania bojowego nad chmurami.,

Wszystkie pov>\//zsze zbiérkinrza wyjatkiem zbidorki na petli pozwa“
laja na sformowanie ugrupowania bojowego grup samolotéw dowolnej
wielkoscig ale startujgcych z Jednego lotniska, a wiec praktycz“
nie grup samolotow do putkédw wigcznie« Zbidérka na petli pozwala
na sformowanie ugrupowania bojowego grup samolotéw dowolnej
wielkos$ci, startujgcych z réznych lotnisk.

Mozna w niektorych Jednostkach lotniczych spotkac
sie z pewnymi «swoistymi» sposobami zbidérek, stosowanymi tylko
w danej Jednostce i nie ujetymi mniniejszym skrypcie« Niewatpli=
wie niektdore z nich mogg bya w przysztosci szeroko stosowane.

Malezy wiec pamietaj, zjj wymienione wyzej sposo—
by zbiorek nie sa ani Jedyne, an; tes niezmienneo

W miare rozwoju techniki lotniczej i taktyki ZastO“
sowania lotnictwa bedg pojawiaty sie nowe sposoby, a niektdre
* obecnie stosowanych sposobow mogg wyjs¢ z uzycia* W putkach
lotniczych nie stosuje sie zwykle duzej ilosci sposobow zbidrek
lecz najczesciej 273 sposoby, najbardziej odpowiednie w danym
rodzaju lotnictwa oraz w konkretnych warunkach bazowania i viyszkoc
leniac«
Czas trwania kazdej zbidérki liczymy @d rozpoczecia startu przez
pierwszy samolot do zajecia nakazanego miejsca w ugrupowania



przez ostatni samolot# Przy ztiori5:aeh tradnyeh waruiakacti
meteorologicznych przyjmuje sie w niektérych wypadkach za
koncowy moment zbidérki wyjseie zebranej grupy nad okres-
lony punkt radiolokacyjny#

Dowddca putku podczas stawiania zadan bojo™ych okresla
najczesciej tylko sposéb zbiorki# Szczegdty natomiast
wykonywania zbiérki omawia w swoich wytycznych nawigator
putku, ktory podaje:

- ugrupowanie bojowe, jakie ma zostad utworzone w rezulta-
cie zbiorki /odstepy, odlegtos$ci, przewyzszeriia, przeni-
zenig/ i miejsca poszczegblnych eskadr w ugrupowaniu
putku#

0 miejscu poszczegblnych kluczy w eskadrach i samolotow
w kluczach decydujag dowddcy eskadrf

- kierunek i sposob /pojedynozo, parami, kluczami/ startu
oraz przerwy czasowe przy starci© |

- warunki lotu podczas zbiorki /wysoko$¢, predkos?, kur®/j

- manewr prowadzgcego 1 prowadzonych podczas zbidrki
/kierunek skretu, kat przechytu, wielkos¢ skreta, ozas
lotu do momentu skretu i po jego wykomamiu, odstepy
czasowe miedzy rozpoczeciem skretu przez pary prowadzacych
1 prowadzonych”

- trase lotu podczas zbiorki /na schemacia lub E”pie/#

JeW li putk dziata grupami eskadrowymi, to szczegOty wyko-
nania zbiorki przez eskadre mogg omawlaé dowddcy i nawiga-
torzy eskadr# Sposéb iiatomiast zoiorki eskadr oitresla
najczesciej dowoddca putku#

Zbiérki moga byc wykonywane albo przez wszystkie samoloty
na jednakowej wysoko$ci, co ma najczesSciej miejsce, albo
tez na wznoszeniu# Zbidérki na WinNnoszeniu wykonuje w gtownej
mierze lotnictwo mySliwskie#
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a/ SMcérka metoda dopfdsasia®

Istota ubiorki- polega na tym™ Zz@ prowadsacy sta;™ia f, pierii®
s”™ej kolelstosolji pa ma wysokos$¢é zbisrki”™ pr~eoiiod™A
do lotii poziomego se goniffaisjssang™ g gosj ustalong i gnang
wszystkim salogcim Marageyffi ‘adslat i sblor@@ predkosaig®
Prowadzeni start™ajg w t~stalonej ko3,ejnosci™ wchodzg im wyso«-*
kosC zbidrki i przeotiodsg do lotu posiamego z nakazang
predkoscig” ekssg ai$ predkos¢ prowadzaaig'©.. dopedsaji
prowadzgcego i zajmuja nakazane niiejsca w ugrupowania catosci,
Eoapoezfcie przez prowadzonyoli dopedzania moze odbywaé sie
kolejno”™ w sposéb opisany wyzej alb© te$§ dopedsani® moga
wszyscy prowadzeni rozpoczat¢ w jedisym momemoie™ a mlamowici®
z ©biilg wyjscia ostatniego prowadzonego ma wysokos¢ zbiorki®

W wypadku kolejnego rozpoczynania dopedzanla
przez prowadzanych = grupa czotowa zbierz© sie szybciej
1 szybciej bedzie wofeso tego gotowa do podjecia walki®

W takim wypadku odlegtos$ci miedzy prowadzgacymi
W 'Osma  beda i%?ieksze® mi$ to spowodowat odstep czasowy
przy starcie™ poniewaz kazdy prowadzony™ po wejSciu m WwWyso«
kos¢- sbidrkic”™. zwieksza predkos¢ i ™Muoieka*® przed nastepnjj-E
sarcol®t' £ji® Jezeli odlegtosci te bedg wieksze niz odlegtosé
la,r=-#wx= wzrokowej w danyoh warunkach”r to przy btedach
w utrzymaniu kierunku lotu moze dojs¢ do »«zagubiemla sie”
prowadzonego i i aiedotgoz#nia przez niego do oat®j gru.0'®

Jezeli riatooiiast wszyscy prowadzeni do chwili
wejscia ostatniego samolotu ma wysoko$¢ zbidrki beda lecieé
z predkosScig réws™g predkosci lotu prowadzgcego”™.a mastepale
wszyscy rGspoyzng rownoczesnie dapedsaniei to odlegtosci
miedzy prowadsaaymi bedg w ozasie dopedzania réwne odstepom
ezasowym przy starci©” tgcznos$¢ wzrokowa bedzie utrzymac
duzo tatwi®©j.|] a wiec i duzo tatwiej wykonaé¢ zbiérke® Czas
natomiast dotaczania pierwszych prowadzonych do prowadzacego
wydtuzy sie®



Ogoljay ozas z'bi'6rkl bedzie obu flijpadkaek

Predko$¢ dopedzania \- m®s bjé¢ Jedaakoifa dla
wszystkiGii prowadzonych i wtedy kol® 310 dolgszajg ©ai do
prowadzgcego, lub tez dla kazdeg© prowadzonego moze bjc
okre$lona inna predko$¢ dopedzania*

Wowczas prowadzeni mogg dotgcza¢ do prowadzacego ' kolejno,
ale w krotszyoh niz przy Jednakowej dla wszystkich predkosci
dopedzania odstepach czasu”™ hadM tez wszyscy prowadzeni dolg”
Ozyd do prowadzacego jednocze$ni©«

Wydaje sie, ze w warunkach bojowych bardziej
uzasadnione jest ustaleni© dla wszystkich prowadzonych
jednakowej predkos$ci dopedzania, ©o zapewnia dotgczeni©
w najkrotszym czasie kolejno startujgotg© samolotu do samo-
lotow, ktore wystartowaty przet misi, a wiec sfeaaa ®zas
pojedynczeg© lotu samolotow /par, kluczy/ w .8;zasie zbidrki,
a wydtuza ozas lotu w ugrupowaniu, a wie© w gotowosci d©
wykonania zadania«

Czas i droga zbiorki sg dla ®hbu ©mowienysh
wariantéw zbidrki metodg dopedzania Jednakowe.
Czas zbiorki obliczamy ze wzorus

t zb otAt stgr® + t dop +t
gdzie; tg - ozas startu i wejscia na zbiérki
prowadzgcego*

At st gr- ®zas startu grupy. czyli odstep czasowy
miedzy rozpoczeciem startu prowadziego
I ostatniego prowsdzOnsg'r ®

t dop —czas dopedzania prowadzacego prac-g ©statni*g©
prowadzonego®

st* gr* » At st. /n- 1|
At st® /a-I/ “ (A,

# dop,
A?
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Wotec tegoi
YN At st./n-1/ -i.\S ki esk
t - tjj +At st«/n 1/+
-t rei3«|
gdzie:
£A S kI - suma odlegtosci miedzy kluczami w ugrupowaniu
bojowymi

S esk- suma odlegtosci miedzy eskadrauii w ugrupowaniu
bojOwyme

Droge zbidrki obliczamy ze wzoru:

S zb =Sjj + /t zb* “ th/

Gtbwna zaletg zbiorki metodg dopedzania jest
to, ze podczas tej zbiorki samoloty lecg w kierunku celu,
00 skraca czas lotu do celu i wydtuza taktycziiy promien
dziatania danej grupy samolotow.

Cechg natomiast ujemng tego sposobu zbidrki jest
nieco wiekszy czas zbidrki, anizeli przy innych sposobach
zbiorek oraz stosunkowo dtuga droga zbiorki, na slcutek czego
na znacznej odlegtosci od lotniska samoloty nie sg zebrane,
a wieo grupa nie posiada petnej wartosci bojowej. Dlatego
tez nawigator przed zapropoiiowaniera wykonania zbidrki metoda
dopedzania - winien obliczy6, ozy zbidrka ta zostanie zakon-
czona przed dolotem do lixiii frontu, do rubiezy spotkania
z bombowcami, do celu povii.etrznego itp, a jezeli nie~to jna—
wigator winien albo zmieiii6 warunki zbidorki, na pozwalajgce
zakonczy¢ zbidrke wiasciwym miesou i czasie, albo tez
zaproijonowad inny sposob zbiorki®
Z uwagi na to, ze zbidrka metodg dopedzania wyiuaga znacznej
roznicy miedzy predkoscig prowadzacego, a predkos$cig prowa-
dzonych, oraz za wzgledu na celowo$¢ stosowania tej zbidrki
gtownie w warunkach siartu na sygnat z SD w wypadku wykrycia
celu powietrznego, kiedy uprzednio czas startu ule byt znsnj®
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- ten spos6b zbidérki jest stosowany w lotnictwie jsysSliwskim”
i Diyo6liwsko—szturmowynii a nie jest stosowany w innyoli rodzg—
jaob lotnictwa /LB,LOir./.

Zbiorka metodg dopedzania z nwagi na to™ Ze skraca
ona czas od momentu rozpoczecia starts do przybycia w rejon
celu - zwieksza mozliwo”™é uzyskania zaskoczenia lub zastania
rucboniycti celow w okreslonym miejscu«

Dlatego tez na przyktad, przy dziataniu lotnictwa nyS$liwskie-
go na lotniska npla - wskazane jest stosowanie zbiorki
metodg dopedzania, poniewaz przy potaczeniu dobrej urgani -
zaoji zbiorki z umiejetnym manewrem profilem lotu — mozna
nieprzyjacielowi uniemozliwi¢ poderwanie samolotéw z lotniska
- oelu, dlatego, ze ozas od wykrycia naszych samolotow
przez radiolokatory nieprzyjaciela do ich przybycia w rejon
oelu moze okazad sie zbyt krétki na ocene sytuacji, powzie-
cie decyzji, przekazanie jej wykonawcom” zaps,sz silni-
kow, wykotowanie i start samolotéw nieprzyjaciela*

Praktyka wykazata, ze jezeli nasze samoloty zbllz™g sie
nlespostrzezenie /np# leogo ponizej strefy obserwacji radio—
lokatoré6w /do ruchomego oelu jaa odlegtosc¢ min* loiv

- to majg ono powazne szanse aaskocz-inla oelu /na przyktad
zasatania samolotow nieprzyjaciela na lotnisku/,

wowczas, jezeli nieprzyjaoiel, natyohmlagt po wykcyuiu?
naszych samolotow, trafnie oceni oel Juasz”ch dziataj 1 po-
dejmuje decyzje jt natychmiastowego startu tych samolotow,
kté~e mieliSmy zadanie znlszozyd na lotnisk."*

metodg skretu o 180" /Rys<»l/

Zbiorka tg metodg jest wykonywana w rejonie lotniska w ten
sposoOb, ze prowadzgcy startuje w pierwszej kolejnosci,
wchodzi na nakazang wysoko$6 zbidrki, lec.i poziomo przfciS
obliczony ozas, zachowujac nakazane warunki lotu, po optywie
obliczonego czasu wykonuje skret o IbO* i leci z kursom
powrotnym.

Prowadzeni startujg w takiej kolejnosci, w jakiej wiiW.
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zajmowad miejsca w tagrupowanlu ‘'bojowwyra catos$ci, schodzg na
vifysokosiS abidrki, lecg poziomo, kazdy \9 ciag« ©bliozonego

dla niego czas«, lykoimjg skret o ISO'* a tymi samymi ‘«iSarualca“
mi co prowadzacy i zajmija nakazane 'miejsca w «grupowani«
bojowym®

Czas zbiorki winien, byd czasowi lot« prowadzgoego od
momentu start« do moment« wyjscia z kursem powrotnym na traw®©;
pyi~“tu naboru wysokosci zbiorki«

Przy prawidtowyoti obliczeniach 1 przestrzega-
niu przez prowadzgcego ©ras prowadzonych nakazanych odstepéw
czasowych przy starcie ©raz warunkéw lotu podczas zbidrki,
z chwilg przyjscia prowadagocg© na trawers punktu wejscia
na wysokosd zbiorki ostatni prowadzacy zdgzy wystartowag,
wejsd na wysoko$¢ zbidrki, wykonaé¢ skret i dotaczyé do ugru-
powania bojowego®
Poszczegollne elementy zbiorki obliczamy wedtug nastepujgoych
wzorém' t
Czas zbiorkil

t zb« ~tg +At st®&ndy* mtp0QO +t rez®

Czas lotu prowadzacego od momentu wejscia na wysoko$¢ zbidr-
ki do momentu skretu®

J\t st® /n-i/ +t rez®
Prow.

Dtugo$¢ osi zbidérki ©d jasa startowego do najdalszego potoze*
nia prowadzgcego w okrasi® skretu o 180"®

S zbe =Sg +V . + R5
Odstep czasowy okreslajagcy rozpoczecie skretu dla prowadzo-
nych i

a/ w stosunku do rozpoczecia sfeetu przez poprzedzajacy
samolot:
. Zit st®
skr,

2
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b/ W stosunku do prowadzgcego danej
t skrgn =At_st»/n 1/
2

Odstep czasowy okreSlajacy rozpoczecie skretu dla prowSi-=

dzacyohs

a/ Wstosunku do rozpoczecia skretu przez ostatni samolot
grupy poprzedzajgcej*

At skr., - 4t s £ At «siN
N 2

ugr* «
Vv
h/ W stosunku do rozpoczecia skretu przez prowadzgcego
grupy poprzedzajacej.
OkresSlenie i wytrzyigywanie powyzszycii ozasdw lotu w cdstf«
paoti czasowych miedzy skretami moze hy¢é wykonywane sam®-»
dzielnie przez prowadzgcych i prowadzonych”™ alt® tez moze
odbywa¢ sie wedtug komend podawanych m s3o0
t st. en + t u~r. . N _ilos¢ s~téw grupy
n jaoej.
Najwiekszg zaletg zbiorki metoda skretu ® 18C® Jest pewnosc
wykonania zbidrki, wynikajagca stad, ze prowadzeni,
z kursem startu, spotykajg sie z prowadzacym, lecacym
z kursem powrotnym i nie mogg sie po prostu nia zotaszjc®
Ponj*ewaz zbiorka odbywa sie w rejonie lotniska, wi|o stosun-
kowo tatwo jest dowodzi¢ nig z ziemi®
Do cech ujemnych zbidrki nalezy zaliczy¢ fakt, se k®nozy
sie ona na trawersie lotniska, a wiec wrezultacie zbiorki
samoloty nie zblizajg sie do celu.

o/ Zbiérka metodg kombinowana®
Zbiorka sktada sie z dwoch etapow« W pierwszym ©Otapi®

oze$O'samolotéw /np* eskadra/ zbiera sie metodg skretu
0 180° i odchodzi od lotniska jako grupa prowadzgca®
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W drugim etapie samoloty pozostate /np* 12 eskadry/
dotgczajg do grupy prowadzacej metodg dopedaania.

Jest to wiec potaczenie zbiorki metodg skretu
0 180° ze zbiorkag, metodg dopedffiania w jedng zbidrke«
Obliczenia zbidrki wykonujemy dla pierwszego etapu jak dla
zbidrki metodg skretu o 180° a dla drugiego etapu, jak dla
zbidérki metoda dopedzania»
Czas zbidérki bedzie sumg czaséw obydwu etapéw*

Sposéb zbidrki metodg kombinowang stosujemy
wtedy, kiedy nie mozemy zebraé catej grupy metodg dopedza-
nia przed linig frontu, a ' zalezy nam na przybyciu
nad cel w najkrotszym czasie i dlatego nie decydujemy sie
zbiera¢ catosci metodag skretu o 180°®

2blérka _na,petli®

Zbiorke na petli mozna stosowac¢ dla sformowania wspdlnego

ugrupowanie”™ bojowego grup samolotow startujacych z rdznych
lotnisk® lossoa&gGlne grupy po starcie, wykonujg zbidrki

w rejonach swoich lotnisk, a nastepnie wychodzg w nakazanej
kolejnosci 1 nakazanych odstepach czasowych na poczatkowy

punkt zbiérki®

Zbiorka na petli jest to zbidorka metoda
skretu o 180° odbywajaca sie wzdiuz obiektu liniowego, zwane-
go osig petli i majgcego zadanie utatwié¢ samolotom utrzymanie
podczas zbidrki ssakazanego kierunku lotu# Poczatek petli
oznaczonej jest przez gitdowny punkt kontrolny pierwszy /&PK-1/,
a koniec petli przez gtbwny punkt kontrolny drugi /GPK—=2/®

GPK-1 1 GPK=2 sg to obiekty orientacyjne, potozone na przeciw
siebie po obydwu stronach osi petli w odlegtosci dwdch pro-
mieni /Srednicy/ skretu danej grupy od siebie# W wypadku
braku obiektow orientacyjnych lub przy wykonywaniu zbiorki
na p|tli w trudnych warunkach, w charakterze GPK-l i GPK-2
mozna wykorzysta¢ wizualne lub radiotechniczne S$rodki ZZL#
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Czas trwania zbidrki na petli liozy sie od momentu przejscia
przez prowadzgcego catos$ci GPK-1 do chwili przejscia przez
niego GPK-2#

V/ykonanie zbiérki na petli wyglagda nastepujaco:

Prowadzacy catos$ci od momentu przejscia GPK~1 leci po prawej
stronie osi petli przez obliczony ozas> nastepnie wykonuje
skret 0 180 i Jeci z kursem powrotnym po przeciwnej stronie
osi petli.

Grupy prowadzone wchodzg na petle w ustalonych
odstepach czasu, wykonujg w odpowiednim momencie skret
180 1 zajmujg wyznaczone miejsca w ugrupowaniu bojowym
catosci.
Czas lotu prowadzacego catosci od wejscia na petle do momentu
rozpoczecia skretu, winien byé z jednej strony wystarczajgco
duzy, azeby przed dolotem prowadzgcego do GPK-2 « ©stafeia
grupa prowadzona zajeta miejsce we wspolnym ugrupowaniu
bojowym, a z drugiej strony czas ten winien by¢ mozliwie naj-
krotszy, azeby skr6oié czas trwania zbidrki i nie zmni®Jszac
taktycznego promienia dziatania oatej grupy.
Prowadzacy winien wyjs6 na GPK-2 w nakazanym czasie.
Czas zbidérki zalezy od ilosci grup bioracych udziat w zbidrce,
oznaczonej literg *n” oraz od wielkoS$ci nakaz-“"nyah odstepéw
czasowych przybywania poszczegdlnych grup na poczatek petli,
czyli od At GPK-1.
Elementy zbiorki na petli obliczamy podobnie Jak przy zbiorce®
metody skretu o 180®, a mianowicie i

Czas zbiorki:
t zb# =it GPK 1 /n—4/ + 180® 4t rez.|

Czas lotu prowadzacego do momentu skretu
- At GPK 1 /n-1/ +t rez.

Prow.
Dtugos¢ osi zbidrki:

S zb. ‘prow.
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Cssas rozpoosynania skretu przez kolejne grupy prowadzone

6.t GPK«-1l -fAt u”r

skr a

Cechg dodatnig zbidrki na petli jest mozliwos¢ sformowania
nawet w rejonie bazowania, a tym bardziej w pewnej odleg-
tosci od niego, wspdllnego ugrupowania bojowego przez
samoloty startujac© z réznyoh lotnisk / ap. lotniska putku
bazujacego na dviOGh lot ni-¢kaoh/«

Cechg ujemng tej zbiorki jest stosunkowo ditugi jej czas,
liozgc od momentu startu, oraz wystepujace przy orggrnizowa-
niu zbidrki trudnosci, wynikajagce z koniecznosci dokonania
wspoélnych obliczeh dla wszystkich grup i dostarczenia ich
poszczeg6lnym grupomj co wymaga diuzszego okresu czasu, niz
przj*gotcwanie zbidrek innyiii sposobem*

Zbiorka na petli jest réwniez trudniejsza w realizacji*
Przy starcie bowiem z jednego lotniska w wypadku opdznienia
startu, jakiego$ samolotu lub podgrupy - zwiekszy sie

tylko czas zbidrki, nie zmieni sie natomiast kolejnosc¢
dotgczania do wspdlnego ugrupowania* Przy zbidrce natomiast
na petli, jezeli jaka$ grupa opO6Zni swoje wyjscie na GPK"
o0 okoto 2At GX™ lub o wiecej, to albo dwie grupy samolo-
tow wyjda réwnocze$nie na grupa ktéra miata wyjso
pézniej, wyjdzie wczesSniej od grupy poprzedzajacej., co w
obydwu wypadkach komplikuje wykonanie zbidrki.

e/ Zbiorka na drugiej prostej po~starci© ze skretem prowa-

dzagcego o MOM czyli tzw* metoda »wszyscy razem” /Rys*2/

Ten sposéb zbidrki wskazane jest stosowad
przede wszystkim wowczas, kierunek do celu jest zblizony
do kierunku prostopadtego wzgledem osi pasa startowego.

Zbiorka charakteryzuje sie tym, ze start nie
odbywa sie w takiej kolejnos$ci, w jakiej poszczegOlne eskadry
majg lecie¢ w ugrupowaniu bojowym put”, klucze w ugrupowa-
nini. esliadr, a pary lub pojedynoze samoloty w ugrupowaniu
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poszczegblnych kluczy# Pierwszy w kazde;) grapie /putku,
eskadrze, kluczu/ startuje ten, ktéry raa iaoled na kanou
ugrupowania hojowego#

Nastepnie, jako drugi, startuje prowadzacy. W ostatniej
kolejnos$ci startuje samolot /para, klucz/ majacy leoi”o
w Srodku ugrupowania#

Na przyktad:

Przy zbiérce plb w kolumne eskadr w kolejnos$ci 1,2,3 eek”id”

ry, w eskadrach kolumnach kluczy w koleja©sci 1,2,3

W kluczach klin samolotéw, start pojedynozymi samclotami,

skret podczas zbiérki w lewo, kolejnosd startu bedzie nastepu-

jaca:

a/ Kolejnos6 startu eskadr: 3,1 i 2 eskadra,

b/ Kolejnosé startu kluczy w eskadrach.: 3,1 i 2 klucz,

o/ Kolejnosé startu samolotow w kluczach /skret w lewo/s
zewnetrzny /prawy/ prowadzony, dowddca klucza, wewnetrzny
/lewy/ prowadzony#

Po starcie samoloty kolejno wchodzg na* nakazang wyg©ko©s$
zbidrki# Po wystartowaniu catosci i nal®oru™ prze™ ostatni
samolot nakazanej wysokos$ci zbiorki /LB/, lub wysokosci
dostatecznej dla bezpiecznego wykonania skretu, zatoga kté6-

ra wystartowata w ostatniej kolejnosoimeidujt o tym prowadza-
cemu# Meldunek ten oznacza dla wszystkich zatdg: «Przygoto-
wad si”™ do skretu**#

Prowadzacy, bedgo na trawersie, WPT podaje komende: «Skret

w lewo** lub **Skret w prawo** i wykonuje skret o 907, zacho-
wujac ustalone dla zbidérki warunki lotu.

Prowadzeni wykonujg réwnoczesnie skret, kazdy o nakazany dla
niego kat, po skrecie wychodzg na nakazane kursy 1 lecg >/Ate-
nie w kierunku na prowadzacego, dotgczajgc do ugrupowania i
zajmujac w nim nakazane miejsce.

Poniewaz zatogi, ktére wystartowaty przgid
prowadzacym oatos$oi bedg wykonywaly skret o kgt wiekszy
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jak 90®, pray ozy® sajwleksay kat skretu tedaie laiat samo-
lot, ktéry ‘'wystartoisal pierwszy, 9 zatogi, ktéore wystartowaty”
pozniej niz prov#adzgoy, tedg miaty kat skretu niniejsay niz 90,
przy ozyin najaniejszy skret bedai© wykonywat samolot ostatni,
to na WPT wyjdzie najpierw prowadzgcy /prowadzaca eskadra,
kluez/, leogoj do WFT najkrétszg drogg, nastepnie eskadra
druga /startujgca w ostatniej kolejnosci/, a na koncu eska-
dra trzecia /ktéra wystartowata w pierwszej kolejnosci/e
Elementy zbiorki oblicza sie wedlug nastepujgcych wzorows

Czas zbiorki:

t 2b® N tjj +M st® /n-1/ 4 tso® 4t zwier* 4t rOz«|

Czas lotu prowadzgcego do momentu skretu o 900|

mﬁym‘t <§'at@a e %/» Daﬁnéi
'Pron®

Droga prowadzgcego do momentu skretu

Yn ® "t st* /n-1/

t st® eV | J
~ 2 -1 ’ Y skrajnego s-tu
Czas zwierania
Y t zwier® ®
2 Vet - 1
PredkosS¢ zwierania:
- - - . - *_ s 7 _
swier* sin KS gdzie: Y zwier*- predkos$¢ pro
wadzonego;
Y “ predkos$¢ pro-
wadzacego.
Wpraktyce zbiéorke metodg 8/t rt prowa—

dzacego o 90® mozna obliczy¢ nastepujgco:
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- wykres$lic na mapie z lotniska startu drog”j Jaka
przesadzie pierwszy samolot w czasie startu oatej
grupy i zaznaczy¢ na niej odcinek lotu poziomegoj

- odoinek lotu poziomego podzieli¢ przez ilos¢
startujgcych samolotow /parj kluczy/ zumielszong
o Jednos$¢. Otrzymane punkty Sedg pultami rozpo-
czecia skretu przez kolejne samoloty /I™ry/|

- a punktu skretu Srodkowego samolotu /prowadzgcego/
wykres$li¢c prostg prostopadtg, w kierunku lotu
do oelu)

- w pewnej odlegtos$ci /w zaleznosSci od zakrest
predkosci samolotéw wykonujacych zbidrke, /wybrac
punkt zejsScia sie samolotow /zakoc¢,0Ziiinla zbiorki/,
do ktorego wszystkie samoloty winny, po wykonaniu
skretu, przyby¢ Jednocze$nie i zajg¢ nakazana
miejsca w ugrupowaniu bojowym catos$cij

- obliczy¢ czas lotu prowadzgcego do momentu zakoncze*
nia skretu do momentu zakonczenia zbiorki /wg®

S i V/f

- potgczy¢ poszczegdllne punkty skretu z punktem
zakonczenia zbiorki i zmierzy¢ katy skretu dla
poszczego6lnych samolotéw /par/, ich kursy lotu
po skrecie, oraz obliczy¢ czasy skretu]

- obliczy¢ predkosci lotu dla possozegdlnyc™h samo«
lotbw /par/, zapewniajgce wyjscie loh rownoczes-
nie z prowadzacym h na punkt zakonczenia zbidrki*

Przy wykonywaniu zbiorki duze znaczeiAi© ma za'jb.owan.ie sta-
tych odstepéw czasowych przy starcie®

2bi¢rka ta wymaga dobrej organizacji, sprawnosci wykonania,
uwagi zatég 1 dokiadnego utrzyiiiywaaia nakazanego rezimu
lotu*
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Zbiérka na drngjti.R20stt.. Ro. starei@® m  skreteoi prowadsa’
dwoma skretami. prQ/fadgQiijGli,o .60"

Powjs$ssg ;g:biorke wjkonwje cle nastepyla©o j

= i"onanhzgoj startyl@ jako rjehGd~A M= w”rsokosd
Nibiorkii a nastepnie leci possiomo do momenty| az ostatni
prowadzony sara@ldiijo o \tjstariowanii3 i wejsciu na \Tjsokosc
zbidrkin

» .po otrzymaniu meldunku prowadzacy Yiydaje prsygotowaa€]
komende '~przygotowaé¢ sie do skretu w lewo /k prawo/| a po
kilku sekundaon wykonawczg; *skret w lewo /w prawo/«|

< po podania ro-"azu skreta prowadzacy #o™konu@ skret o 120"
w kierunku. WPT, a prowadzeni wykonu.jag robwnocze$nie z pro-=
wadzacym skret o 60" w tym samym kierunku”™ zblizajg sie
kolejno po prostej do linii lotu pro?*adzago©go, wykonujg
drugi skret o 60" w tym samym kierunku co pierwszy i
sajmujg nakazan® miejsoa w ugrupowaniu bojowym catosSci*

Po wykonaniu zbidorki cata grupa leci poziomo lub s naborem
wysokosci do WPla

Sbiérke tg obliozamy wedtug nastepujaoyoh wzoréw;
Czas zbidrKX;

t zb. tjj A /h-1/ 4 1200 +t ¢

Droga zbidrki;

Czas lotu prowadzgcego od momentu startu do moffientu rozpo*
Gzeoia skretu o cmeo|

"OrO¥i 4 At st /n-1/;

Droga proyiadsacegot

prow N+ V t st /ri~i/
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Ceclig uzerang powyzs2ej al™lérki jest stosunkowo diugi czas
zbiorki.

Zbiorke tg celowym Jest stosowad woéwczas™ kiedy WPD Jest
tak wybrane, ze prowadzacy po wykonaniu skretu o 12CO
moze lecie¢ wprost do WPT co moze skroci¢ ogolrij czas

nia lotu e

Zbiorki w trudnych warunkach meteorologioznyok.
Ogélna charakterystyka zbiérki w trudnych warunkach ia@tfO~

rologioznyoh.

Zbiorki w trudnych, warunkach meteorologicznych
sg trudniejsze pod wzgledem organizacji i wykonania,
anizeli zbiorki w normlnych warunkach aieteorologic-znych®
Wymagajg one lepszego wykakolenia personelu latajgcego oraz
z reguty msza byé zabezpieczone przy pomocy radiotechnicznych
srodkow UL.

Zbidrki w trudnych warunkach meteorologicznych
trwajg dtuzej niz zbiorki w normalnych warunkach, co powo-
duje zmnielszenle taktycznego promienia dziatania danej
grupy samolotéw w trudnych warunkach.

Dlatego tez celowym Jest okres$li¢ taktyczny pro-
mien dziatania oddzielnie dla warunkow normalnych i
oddzielnie dla warunkéw trudnych.

\ Najbardziej typowymi i najczeSciej stosowanymi
zbiorkami w trudnych warunkach meteorologicznych sg zbidr-
ki nad chmurami.

Bezpieczenstwo lotu w trudnych warunkach, a szczegodlnie
podczas przebijania chmur c”|.aga sie przez dokiadn®
przestrzeganie Instrukcji wykonywania lotow, Jak rowniez
innych instrukcji i rozkazéw przez wykluc*zeai@ wypad-
kow niebezpiecznego zblizenia sie samolotow Jacych
sie w chmurach, co osigga sie przez zastosowas.lts
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bezpiecznycli odstepéw czasowych,
—'bezpiecznycii przewyzsaen,
- bezpiecznych katow roaejscla sie.

Bezpiecznym odstepem czasowym nazywagy taka minimalng
wyjsciowg odlegtos¢ miedzy kolejnymi samolotami /parami,
kluczami/, ktéra wyklucza niebezpieczne zblizenie i zderze~
nie sie samolotow przebijajgcych chmury w gore lub w d™t po
tyra samym torze.

Poniewaz nie ma przyrzaddw mierzacych w jednostkach linio«
wyoh odlegto$é miedzy samolotami, odlegto$é ta okresla sie

przy pomocy bezpiecznego odstepu czasowego, ktory obliczamy

ze wzoru:
\Y

/HMm ¢ 300 m/ZA7 ktn/godi
t K{
beZ’p'sek .
n m/sek V kai/godz.

Gdzie:

Eonm  9rubos¢ warstwy chmur

btad pilota i predkosciomierza utrzymaniu
nakazanej predkosci lotu

predkos$¢ pionowa

predko"s¢ na torze wznoszenia

wspotczynnik bezpieczenstwal

Obecnie jest, wydaj© sie uzasadniona, tendencja do nie
uwzgledniania tego wspoétczynnika® Decyduje o tym dowoddca orga*
nizujacy zbiorke.

Bezpiecznym przewyzszeniem nazywamy takg minimalng rdznice
wysokosci, ktora wyklucza niebezpieczne zblizenie sie

w ptaszczyznie pionowej samolotow przebijajacych chmury.
Bezpieczne przewyzszenie obliczamy ze wzoruj

A “ 2AU|u/Sek SsNs-s! I ™
U m/sek



gdzie:
- btad pilota i wariometru ™ utrzymniu pionoitiej
predkosci)
U - predkos$¢ pionowa.

Bezpieczny kat rozejscia Jest to taka najmiejsza rci®nica
kursow, ktora wyklucza zderzanie sie samolotéw przebljag
rownoczesnie ohniury w gore lub w dot.

Kat ten obliczamy wg. wzoru;

KR » 2 .AK; gdzie AK - btad w utrzymaniu kursu, bedacy
sumg btedéw busoli i pilota.

Pierwszym etapem zbidérki nad chmurami jest N1 pcrzebi-
janie chmur w goére.

Przebijanie chmur w gére moze odbywa¢ sie w jednym, dwdch
lub trzech kierunkach, pojedynczo, parami lub kluczami

w luznym lub zwartym ugrupowaniu.

Przebijanie chmur pojedynczo i w jednym kierunku stosuje
sie przy lotach pary i klucza oraz przy ].otach wiekszych
grup w rejonach gérskich, gdzie bezpieczne przebijanie
chmur mozliwe jest tylko w ograniczonych 1 Sci$le okreS$lo-
nych kierunkach.

Przebijanie chmur w jednym kierunku moze by¢ wij

dwoma sposobami;

1. Kolejno w jednym kierunku z wchodzeniem w chmury w jed-
nym punkcie. Bezpieczenstwo osigga sie przez roz$rodkowa -
nie samolotéw na Yiielko$é Atbezp, Dla zwigkszenia bezpie-
czenstwa mozna réwnocze$nie zastosowacC A

2. Sposobem *“wszyscy razem“ w jednym kieruEto 3 jiid:rP;CzOs-
nym wychodzeniem w chmury w réznych punktach.
Spos6b ten daje dobre rezultaty przy kontrolowaniu na-
boru wysokosci przy pomocy wysokosciOD.*ierzfc, 1 sekundo-
mierza.

W wypadku ograniczonego rejonu przebijania chm'i;r /np.
granica panstwa, linia frontu, granica rejonu zbidrek



stosuje sie praebijanie chmur m g«Sre se skretem w chmurach,
najczesciej o 180 ®
Ponadto na deo/zje odno$nie tego, ozy przebija¢ chmarj
w jednym, ozy w kilku kierunlcach wpltywa pordéwnanie wielkosSci
minimalnej przerwy czasowej przy starcie, na jakg pozwalaja
wymiary pasa startowego i wyszkoie™j @ j~rsonelu latajgcego
z bezposSrednim odstepem czasowym miedzy kolejnymi samolo-
tami przebijajagcymi olimury po tym samym torae® Jezeli bezpesz®
ny odstep czasowy it okoto dwukrotnie wiekszy od minimalnego
odstepu ozasovifegQ przy starcie /np*

t st s 30 sek /wéwczas wskazanym jest przebija¢ chmury
w dwéch kierunkach« Jezeli zas§ A N 3At st, to celowym
jest przebijanie ohmisr w trzech kierunkaohs d.la skrdcenia
czasu startu i zbidrki«
Jezeli Dezp« ¢F t st wowczas nalezy przebija¢ ohnmr®
w jednym kierunku® Przebijanie chmur w dwoéch lub trzeoh kie-
runkach jest w takim wypadku nieotloy”™e, poniewaz na czasie
startu nic ni# zyskan?y, a samoloty wychodzg nad chmury
w réznych punktach, co utrudnia ich zbiérke w# wspdln© ugru-
powani©

Przebijani© c?raur w gére rozpoczyna sie nad
punktem /obiektem orientacyjnym lub PRH/ poczgtkowym przebi-
jania chmur na wysokosci m pcA cd?vurr ¢ e, N konczy
na 200-300 mnad olnnurami® Niekiedy z uwagi na zmiennos¢
wysokos$ci podstawy 1 grubos$ci warstwy chmur, ustala sie sta-
te wysokosci rozpoczecia /przewazni© 200 la/ i zakonczenia
przebijania chmur i bezpieczny odstep czasowy oblicza sie
z réznicy wysokosci tych rubiezy, co nie wydaje sie zawsze
witasciwe, poniewaz prowadzi do zbednego wzrostu bezpiecznych
Odstepow czasowych, a przez to do wydiuzania czasu startu
i zbidorki, czasu lotu do celu, oraz zmniejsza taktyozriy pro-
mien dziatania duzej grupy samolotow® V/ydaje sie, Z© w warun-
kach dziatan bojowych nalezy przebijanie rozpoczynac¢: 100 -
200 m ponizej chmur, a konczy¢é 200-300 mnad ohmuraml.

Przy przebijaniu chmur w dwoéch lub trzech kierunkach
wszystkie samoloty po starci© wychodzg na punkt rozejscia



sie na kursy przebijania oluirar® Nastepni® kazdy pilct
skierov?u je samolot na kurs nakazany przebijania oliraur z obliczo-
ng poziomg i pionowg predkoscig rozpoczyna przebijani© clainur®
Dla ustalenia warunkéw lotu przy przebijaniu ciiffiur s kursem
innym niz kurs startu lub z kursem startu™ al@ inng pred-
koscig trzeba okoto 30 sekund®

Kat miedzy sgsiednimi kierunkami przebijania chmur winisn
wynosié nie mniej niz 13~*

Praktyka wykazuje, ze przy przebijaniu cihm na Ku.rsaGh
rdznyoii o 15® prowadzacy po osiagnieciu m'ysOxiO.ioi jOOO m

Yi stosunku do punktu rozpoczecia przebijania chmar winien
Yizigé6 kurs rowny kursowi prowadzgcego, nawet jezeli ni©
wyszedt jeszcze z chmur - dla unikniecia zbyt duzych odleg-
tosci miedzy samolotami wychodzgcymi nad chmury®

Odnosi sie to jednak tylko do zbiérek matych grup samolotow®
W wypadku przebijania chmur w dwoch lub trzech kI'§runkach”
nalezy samoloty tak rozmieszczed na |Bsi@ startowym” $©by
na kazdy kierunek wychodzity samoloty nalezgc© do Jednego
klucza lub eskadry /na przykiad w rzedach kluczy lub
eskadr/# Startuja natomiast na przemian samoloty z rdznych
kluczy lub eskadr* Przy takiej organizacji startu, przy
przebijaniu chmur w trzech kierunkach przerwy czasowe przy
starcie mogg byd trzykrotnie mniejsz® ®d bezpiecznego
odstepu czasowego przy przebijaniu chmur®

Start wiec odbedzie- sie w krdotkim osasi© i samoloty
wyjda rowniez w krotkim czasie nad chmury przy réwnoczesnym
zaohowani\i bezpiecznego odstepu czasowego przebijania
ohmur®

Ustalajgc sposéb zbidrki nad ohmurarni nalezy uwzglednic
sposOb przebijania chmur w gore, klerua™k lotu do cslu

nad chmurami, grubos$¢ warstwy, chniur i rozmieszoztnie $r-ol«
kow UL wykorzystywanych podczas zbiorki®

~biorka nad chmurami metodg skret gu

Ten sposéb zbidorki wskazany jest stosowacC przy przttlja-
niu chmur w jednym kierunku wowczas, kiedy klerun@k lotu
do celu jest réwny o okoto ,8C od kierunku przebijania
chmure
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Prowadagcy startuje w pierwszej kolejnosci,
wychodzi na punkt rozpoczecia przebijania chmur, przebija
ohroury, a nastepni® 200 m powyzej gbrnej warstwy ohmur
przechodzi do lotu poziomego w ciggu obliczonego czasu,
wykonuj© skret o 180® i leci z kursem powrotnym*

Czas lotu prowadzacego od laoraentu startu do momentu wyjscia
po wykonaniu skretu na trawers punktu przejScia do lotu
poziomego nad chmurami winien byo tak obliczony, aby ostat*
ni prowadzony zdazyt wystartowac, przebi¢ chmury, wykonac
skret o 180® i zajg¢ nalezne miejsce w ugrupowaniu bojowym
catos$ci*

Tak wiec w momencie wyjscia prowadzacego na trawers punktu
przejscia nad chmurami do lotu poziomego zbidrka jest za-
konczona i grupa moze lecie¢ wprost do celu, bad$ tez do
radiostacji prowadzacej lotniska startu, ktdra najczesciej
przy zbidrce nad chmurami stanowi wyjsciowy punkt trasy.

W takim wypadku za koncowy moment zbidrki mozna przyjac
moment wyjscia zebranej grupy- na radiostacje prowadzaca*
Czas lotu od trawersu punktu wyjscia nad chmury do DRP jest
w przyblizeniu réwny czasowi lotu od momentu startu do
momentu wyjscia nad chmury*

Odstepy czasowe przy starcie winny byé rowne bezpiecznemu
odstepowi czasowemu przy przebijaniu chmur lub wigksze

od niego.

Elementy zbiorki obliczamy wedtug nastepu jg*»
cyoh wzoréw:
Czas zbidérki do momentu wyjscia prowadzacego na trawers
punktu przej$cia do lotu poziomego nad chmurami;

t zb - i+30 sek +At st /n-1/ +t 180 +t

] rez

tg - czas od momentu rozpoczecia startu do momentu wayjs$-
oia nad chmury

Czas zbiérki do momentu wyjScia prowadzgcego nad dalszg
radiostacje prowadzaca:

t zb =2 tg + 30 sek +At st /n-1/ +t 180® +t rez™,
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Czas lot™ paAi.oa«gz jpsr™wadfigdogo nad elinmrami do nomyintta
skretu

DiMgosd zbidrki od startn aajdalszsgo skreta
prowadzgcego:

Szb » Sg +V /t prow. +0,5 fflin./ + H|
Odstep czasowy miedzy skretami j*rowadzonycli

At 8kx, - At_st_

Odstep oaasowy okre$lajagcy moment rozpoczecia skreta przez
prowadzgoyob w stosunki do rozpoczecia skretti prs”z ostatni
samolot grupy poprzedzajacej*

*
t skr™  « t st + tugr
Z

N/ Zbidérka nad okrouraTgi~aa kursaob zbieznyoa /rys*5/

2bi4d~ke tg «skazanym jest stosowdd dla zebrania ugnipo«»
fania bojowego maty™oh grup /klucza przy starcie pojedyacao,
ub eskadry przy starcie i przebijaniu obmur parami I*b
kluczami /« wypadku oelowoscl przebijania obimr w dweéoa
lub trzeob kierunkaok*

N Przebieg zbiorki Jest nastepujacyi
samolot /para, klucz/ prowadzacy startuje w pierwsze|
nasci, przebija ekmury, ieoi “zas obliczony p#isi®m™wykei»iw«*
Je skret o 180° i leci do BSP. Prowadzeni startujg w ms*b«-
lont) kolejnosci, wyokodzg nad obinury, wykonujg skret
« kgt zbliSony do 180" tak, aby skierowad samolot osig
podlusafta na radiolokacje i lecg do BEP*
Elementy zbidrki obliczalny wedtug nastepujgayok wzorow:
Czas zbiorki:

t zbB2tg+ t st /n4d/ + t 180°
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Czas lotu poziomego nad ctmiurami do moinentu rozpoczecia
skret's i

poz

gdzie;
n & ilord samolotow /par, kluozy/ liczac od danego
samolotu /nie liczgc samolotéw lecgoyoh. przed
nim/.

Zbiérka nad chmurami metoda komMnowang» /Bjs 6 =+ 7/»

Zbiérka nad ohmuraiiii metodg kombinowang sktada sie z dwoob
lub Kkilku etapéw* Pierwszym etapem jest zwykle zbidérka podgru«»
Py /npe klucza/ metoda skretu o 180 , drugim zbidérka wiekszej
grupy /np® eskadry/ na kursach, zbieznych do radiostacji
prowadzacej, a trzecim zbiérka oatoo6oi /np* putku/ metoda
skretu o 180®, przy czym za podstawe obliczen trzeciego etapu
przyjmujemy odstepy czasowe wychodzenia eskadr na DUP#
V/ymieniona wyzej kolejnos¢, jak rowniez ilosSo etapow zbiorki
nie jest obowigzujgca i moze byé wariantoviana w zaleznosSci
od potrzeb wynikajacych w konkretnej sytuacji*

Moze na przyktad zbidérka sktadaC sie z pierwszego i drugie-
go lub drugiego i trzeciego etapu, uwzgledniajgo powyzej
podang kolejnosc¢*

Ka przyktad jezeli ma zebraé sie eskadra lot-
nictwa mysSliwskiego, przy czym wyszkolenie personelu latajg-
cego i rozmiary pasa startowego pozwalt™-na start kluczami,
natomiast przebijanie chiHur moze odbywa¢ sie tylko pojedynozo,
to wskazane jest startowa¢ kluczami i przebija¢ chmury po-
jedynczo w czterech kierunlcach* Po wyj$ciu nad chmury kazdy
samolot wykonuje skret o okoto 180®, ustawia sie nosem
do radiostacji i caty klucz zbiera sie na kursach zbieznych
do radiostacji, a nastepnie klucze zbierajg sie w ugrupo-
wanie bojowe eskadry metodg skretu o 180 Ilub metoda dope-
dzaniae
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Poniei»az przy rownoczesnym starcie kinezami
i przebijaniu chniur pojedynozo w kilku kierunkach na kasdy
kierunek wychodzg kolejno samoloty r6znych kluczy, to nie
sg w tym wypadku celowe zbidorki na petlach osobnych dla kaz-
dego kierunku przebijania ohnmrj; bo n kazdej takiej grupie
bytyby samoloty z réznych kluczy.

Jezeli natomiast wyszkoleni® personelu i roz-
miary pasa startowego pozwalajg na start pojedynozo, a jedno-
Gzebnie bezpieczny odstep czasowy przebijaniu chmur
jest na tyle duzy, z® zaistnieje celowoi™0 przebijania chmur
w kilku kierunkach, woéwczas nalezy na kazdy kierunek
kierowa¢ samoloty nalezgce do jednego klucza lub do jednej
eskadry. Po wyjsciu nad chmury klucze lub eskadry wykonujg
zbiorke na osobnych petlach metodg skretu o 180”7, a nastepnie
klucze /eskadry/ zbierajg sie metodg lotu zbieznego do PJiP w
rugowaniu eskadr /putku/.

Decyzja odnosSnie tego czy na petli zbierac
klucze ozy eskadry zalezy od wielko$ci rejonu zbidrek
wydzielonego dla danego putku /jezeli rejon maty to klucze/
oraz od potozenia kierunku lotu do DRP wzgledem kierunku
lotu do oelu.

Jezeli rejon zbidrki jest wystarczajaco duzy,
a kierunek lotu do DRP pokrywa sie z kierunkiem lotu do celu,
to wskazanym jest zebra¢ eskadry metodg skretu i 1807,
kazda na osobnej petli, g nastepnie sformowac¢ ugrupowanie
bojowe putku metodg lotu eskadr do DRP aaa kierunkach fibiez-
nyoh. Wtym wypadku putk lotnictwa bombowego, wykonujacy
start i przebijanie chmur pojedynozo nalszy ustawi¢ na
pasie startowym w rzedach 'eskadr i start wykos™w&d ra
przemian samolotami z 1,2 1 3 eskadry.

Jezeli natomiast ograniozony rejon
nie zezwala na zebranie eskadr na osoonyoh petiaoh ijmC
chmurami, co moze mie¢ miejsc® szczegdlnie praj grub#j
warstwie chmur, oraz jezeli kierunek lotu do oelu jest
odwrotny niz kierunek lotu dc DRP, wowczas wskazan« jest
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gtirrka kluozj kazdej eskadry m oso”Bjoh petlaok, nastepni©
ztidrka eskadr metodg slDieznego lotu kluozy do DPR oraz
zbidrka jMsulloi na trawersie DRP metodg skretu eskadr o 180 e

W takim wypadku nalezy ustawid na pasie
startowym kazdg eskadry trzeoii rzedaoli kluczy'™, a putk
w kolumnie eskadr«

Podczas lotu na kursaoli zbieznych
do DRP poszczegdlne grupy wykonujg lot do radiostacji prowa-
dzgcej metodg czynna#

Moze zaj$¢ natomiast taki wypadek, ze Kie-
runek lotu da DRP jest odwrotny, niz-kierunek lotu do celu,
a bezpitc-zne odstepy czasowe przy przebijaniu ciimur wskazujg
na celowo$¢ przebijania chmur w trzech kierunkach 1 wykonania
zbiérki podgrup /kluczy, eskadr/ metodg skretu o 180 na osob-
nych petlach, a nastepnie zbidérke cato$ci metodg lotu na
kursach zbiezny-oh«

Wtej sytuacji nie ma potrzeby wychodze-
nia zawsze na DRP, zwtaszcza jezeli, to bedzie miaNio miejsce
przy grubej warstwie chmur, a wiec i diugiej drodze ich prze-
bijania, odlegtos¢ do DRP beuVj®e duza»

W celu zakonczenia zbidrki przed dolo-
tem do DRP, grupa S$rodkowa leci metodg czynng do DRP, a grupa
boczne lecg po trasach zbieznych przecinajgcych trase grupy
srodkowej w tym samym obliczonym punkcie# Tg jednakowa zbiez-
nos¢ najwygodniej jest utrzyma¢ odchylajagc do srodka trasy
obu grup bocznych jednakowy kgt od trasy prostej na radio-
stacje Np# grupa prawa KKH» 30®, lewa KKR ® 330 «
le wigksze bedzie odchyrenie KKR od 360 , tym bardzj.©j
zbiezne bedg trasy i tym predzej 1 blizej nastgpi sformowa-
nie ugrupowania bojowego catoSci#

Po zakofiozeniu zbidérki grupa leci do
WPT wedtug kursu i czasu obliczonego przed startem, lub
podanego z 3D na podstawie okresSlenia miejsca znajdowania sie
grupy w momencie zakoiiczenia zbiorki /np. przy pomocy
radiolokatora/# Jezeli w charakterze WFf zostat wybrany



radiOnav9igaoyin™ /PRK/, to 17 ¢0dsl
ot®sisjg>" lot do PEH ra#t3da biersig i.'t'

d/ g~ljigka nad ahm™yaml nftoiii A~ lifilliye m

Powyzsay sposofe ztiorki «skasatyni ;est stosowaC ssozsgcCl-
nle w wypadlai, kiedy klcraEek startu 1 pra«bijania oh«*’
jest shllzony do klerunka lotu de osim«

Schemat sblorki i ohlleaeala Mwigatorski«

sg takie same Jak przy zhloree metoda dopedsania w normal-
nych warunkach meteorologicznych a tym, ze ozaa 1 droga

zhidrki zwieksza sie o czas i droge przebijania ohmar.

Dopedzanie przez ostatni samolot r~zpoozjn”
sie po przeljyoiu przez ten samolot ciimur»

Czas ztidrki oTsliozamy ze v»zorn:

N - 113
t zt « trj +ZSt St/ +  A_Sgn-1/ “=S ki
® AT

Droge zDiorkl otlicaaiay ze Yfzorns

S zb « Sh + -t A 2b - tg/!

\ e/ zhldrka nad ohmurami aetada odohodagis”™a-SSiSSAHLHINNE/
od ugtu powanla, pod ohmurgmij_ ££gaMJS.5MNE-AN3SA-N
rdwnolegtyoh i.d ola3gLEit-Sil-£.Lfe~feafS-iB£anS=

i»ania dqJ gy nad ohmuram e

Ten sposbéb zbidrki mozna stosawftS dla sbidrki klsoaa
wowczas, kiedy mozemy startowac kliszami, a ohnEisy
musimy przebija¢ pojedynozo wzglednie parami.
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Naj~iieks™a Jednak przydatnos$é tego 'sposobu
Jest vO0viGaaBj kiedy grupa samolot<5v» wykonujaca lot,
napotyka na swej drodze chmury i musi dziata¢ nad chmura—
mi* Grupa taka musi wiec rozformowa¢ swoje ugrupowanie na
pojedynoze samoloty lub mate grup;jr /np* pary, kluoze/,
majgce przebi¢ chmury, wykoiia¢ przebijanie chmur w gcre
i sformowaC na powrot ugrupowanie bojowe nad chmurami*
Zbiorka ma przebieg nastepujacy:
Grupa wychodzi pod chmurami na punkt poczatku przebijania
chmur najlepiej wugrupowaniu schody samolotow«
Prowadzacy samolot /para, klucz/ przystepuje do lotu
wznoszgcego na ustalonym uprzednio rezimie, wychodzi nad
chmury i przechodzi do lotu poziomego z tym samym kursem*
Prowadzeni rozpoczynajg przebijani® chmur kolejno,
w odstepach czasowych rownych bezpiecznemu odstepowi
przy przebijaniu chmur w danych warunkach lub wiekszych
od nlego™wychodza kolejno nad chmury, dotaczajg do samolo-
tow, ktére wyszty nad chmury przed nimi i zajmujg nakazane
miejsca w ?agrupowaniu bojowym catos$ci*

leh sposdb zbidérki, procz tego, ze Jest
stosunkowo tatwy dc wykonania, posiada w warunkach dziatan
bojowych réwniez tg powazng zalete, ze samoloty lecagce
pod i nad chmurami lecg w ugrupowaniu bojowym i sg w kazdej
chwili gotowe do wykonania zadania bojowego*



SPOa?KANIA GRUP SAMOLOTOW.

Spotkaniem nazyiRfamy przylsjisit fi nakaz&njm czasie
pojedynozyoh samolotdw Iu\) grnp samolat™w liéZnyoh rodzajdts?
lotnictwa, startujgcych z rdsrkjsh lotn-isk, na wyziiaczon™i
miejsca oraz utworzenie przaz ta samoloty wspdlnego
ugrupowania "bojowegoe

Spotkania wykonujg najszes$oiej r2ysliwo® ©stony
z ostanianymi samolotami ‘bombowymi lub transportowymi.

Grupy samolotow biiorgoe udziat w spotkaniu wyko-
nujg swoje zbidorki wrejonie lotnisk startu lub w ezasit
lotu do miejsca spotkania i przybywaja na miejsce spotka-
nia w okres$lonych ugrupowaniach bojowych.

Pomys$lne wykonanie spotkania wymaga uprzedniego uzgodnienia
szeregu elementow.

Najcze$cie]j dowddca ostanianej grupy samolotowi uzgF.dnia

z dowodcg mysliwcow ostony nastepujgce elementys

- sposob spotkania!

- czas, miejsce i wysokos¢ spotkaniaj

- predkosd lotu spotykajgcych sie grupj

- ugrupowanie bojowe, jakie ma zostaC stworzone w rezulta-
cie spotkania!

- sygnaty Wspdtdziatania.

W trakcie realizacji spotkania dowddca lub 3D grrpy
ostanianej podaje najcze$ciej mysliwcom ostony przy posho-
cy umownych sygnatéw czas startu samolotow ostanianych
oraz ich czas wyjscia na poczatek odcinka spotkania.
Moga byé jednak wypadki, kiedy podaje sie wiecej lab
mniej sygnhatdow, niz podano wyzej.

Praktyka wykazata, ze wykonanie spotkania nad

punktem jest trudne do zrealizowania i wymaga, w wypadku
opdznionego wyjscia jednej z grup na wyznaczone miejsce,
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azeby ta grupa samolotow ktéra wyszta na miejsce spotka-
nia w nakazanym czasie™ czekata na grupe opdzniong, co w
warunkach dziatan mbojowych jest niepozadane*

Dlatego tez spotkanie odbywa sie najczes$ciej
na wyznaczonym odoinku trasy grupy samolotow ostanianych*
DO podstawowych sposobéw spotkan naleza;

spotkanie na wyznaczonym odoinku trasy sposobem naprowa-
dzania z SD, czyli sposobem przechwyceniaj

spotkanie na wyznaczonym odoinku trasy sposobem dopedza-
nia;

spotkanie na wyznaczonym odcinku trasy na kursach prze-
ciwnych*

Do pomocniczych sj®osobow spotkan zaliczamy;

spotkanie nad kontrolnym obiektem wedtug linii wyrowria-
nia, przy widocznosci obiektow orientacyjnych,

spotkanie nad kontrolnym obiektem wedtug linii wyréwna-
nia w warunkach braku y~idocznos$ci obiektow orientaoyj—
nyohj

- spotkanie nad wyznaczonym punktem*

0 sposobie spotkania decydujg dowodcy biorgcych udziat
w spotkaniu putkow lub dywizji lotniczych, na podstawie
propozycji swoich nawigatorow, uwzgledniajg.j tres¢
zadania bojowego, warunki bazowania, mozliwozZci spotyka-
jacych sie grup w czasie i wodlegtosci, odlegtosc

do linii frontu, stopien zagrozenia ze strony lotnictwa
nersliwskiego nieprzyjaciela, warunki meteorologiczne,
§rodki ubezpieczenia, radionawigacyjne wyposazenie samo-
lotbw oraz Yiyszkolenie personelu latajgcego*
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SpQtkani e na “jfyanaocao n o do tafafz, ,....8£.Qg.g.M"
aaprowadaania z mgf08plbegi. Sm soSm m '4A.

T@n sposél) skraca czas spotkania«

HAlySliwce sa naproiadzarie na DO®bowo@" jak na sI® Mat"lgator
naprowadzajacy rozwigzuj® zwyki® zadani© ii& prz©o®ni®f
zresztg bardzo proste, poniewaz zna wysokos¢,
predkos$¢ i trase lotu bombowcéw oraz poniewaz bombowa© sg
zainteresowane w przeoiiwyoenln ich. przez my$liw d© ostony

i doktadnie utrzymuja nakazane warusml lotu®

I7jr$liwoe ostony lecg na miejsc® spotkania
z takg predkos$cig, ktora pozwala im na nawigzani# walki
z ewentualnym przeciwnlkieffi®
Odcinek spotkania winien by¢ tak wybr&::y” aby #sttwc ¢gjoina
byto wyprowadzi¢ na niego mysliwcow przy pomocy posteru”™"
ku naprowadzania®
Ditugo$¢ odcinka spotkania winna uwzgleini-j-.i btedy,
wynikajgce podczas naprowadzania oei pomietra™
ny®
Dla utatwienia wyjscia inysliw'iow ostony w nakazan™m
czasie na odcinek spotkania mozna okre$li¢ czas podania
nastepnego i wykonawczego sygnatu startu mysliwcow®
Czas wykonania wstepnego sygnatu startu oblicza:*? ze wzo«
ruj

t wst =t wykon® t got®j

gdzie t
t wykon® « sygnat startu wykonawcze?go|
t got® - czas potrzebny igys$llw .jom przygotowanl©
sie do startu ® Okresla go dcwsc.oa nySliw -
cow*

Czas podania wykonawczego sygnatu wiuilen by¢ t@k
obliczany, aby mysliwce zdgzyty wystartowac, '
zbidrke i wyjs¢ réwnocze$nie z bombowcami na poczatek
odcinka spotkania®
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Caas ten ©blicsairiy wedtug wssorm;
t wkon® « t KOLB “ t siDLM- t KOLM|

t KO “mo”as lotu do KO od momentu aakonoaenia abidr”
kis

Sjgnat startu praygotoway”oaego i wykonawcsego prsekaauje
SD ostanianego lotnictwa, lub prowadago™ ostanianej
grupj, na SD mysliwcow ostony.
W warunkaoK dziai™afi bojowycli dla unikniecia duzej iloSoi
rozmdw radiowych, w przewidywaniu zaktécen radioteohnioz-
n~ch s@ strony npla oras dla uproszczenia przebiegu spot-
kania, wspotdziatanie w zakresie spotkania moze ograni *
czyc sie do ustale™ia odcinka spotkania, czasu fAyjsScia
obu grup na poczatek odcinka spotkania oraz warunkéw lotu®
Na tej podstawie dowddca mysliwcéw ostony decyduje w
czasie ioh startu dla punktualnego praybycia na. miejsce
spotkania®

2. SM"aaBM-Sa_2XgaiEgSPXB”aolJ;g-to_tragsy metodg dopgdaanla,

len sposéb spotkania moze stosowaé zarowno przy zbieznych,
jak tek i przy réznych predkosciach lotu spotykajacych
sie grup®

Spotkanie odbywa sie na odcinku trasy, ktdrego
dtugos¢ zalezy od przewidywanych odchytek w czasie od
natezanego czasu ¥yjsScia na poczatek odcinka spotkania
oraz od mozliwiel predkosci dopedzanla®
Dtugos¢ odcinka spotkania obliozaay ze vizorus

Q - IB +i\t LM/

A? *

T —predkos¢ lotu grupy, ktéra wyszta pieiTisza
na odcinek spotkania®

At LBi At LM« odchytki czasowe grup &d czasu
nakazanego

AK prédkGsc dopedzania przez grupe druga®
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Spotykajace sie grupy otrzynmjg warunki Istu

i osasy wyjscia na poczatek odfnica spotkani&™ W

jezeli predkoSci obu grup sga jednako««, woéwczas 1 ©zas
wyjscia na poczatek odcinka spotkania nalezy wyznaczy¢
obydwu grupom jednakowy«

Poszczegdlne grupy w momenoie wejscia na odcinek spotka-
nia podajg umowione sygnaly”™ na podstawig ktoryob. grupa
druga okre$la swoje opOzZnienie wzgledem grupy pierwszej

i rozpoczyna dopedzanie tak, aby przed koncem wyznaczo-
nego odcinka spotkania zajgé nakazane miejsct w ugrupowaniu
bojowym catosci*

W wypadku, kiedy mysliwcy ostony lecg z predkosciag
wiekszg niz samoloty ostaniane, woOwczas nalezy mysliwcom
wyznaczy¢ pOzniejszy czas wyjscia na poczatek
spotkania oraz nakaza¢ predkos¢ dopedzania zabezpiecza-
jaca wykonanie spotkania na wyznaczonym' cdaiiiku«

W praktyce najczes$ciej stosuje sie spotkanie spasebem
kombinowanym, w pierwszym etapi® metodg przecilawyctnia
a w drugim metodg dopedzania, jezeli w pierwszym etapie
spotkanie nie zostato zrealizowane«

~* Spotykanie na kursack przeciwitych*

Dla wykonania spotkania wyznacza sie odcinek spotkania
ograniczony naturalnymi cbarakterysuyoi-d obiektami
wzglednj,€ Srodkami radieteohnioznyirl lub Swietlnymi
rozraieszozonymi po prawej stroni®, patrzac w kieruraCd
lotu spotaykajacyoh sie grup, osi spotkania = odlegtos-
ci od osi réwnej promieniowi skretu r?ysliwodéw ostoiy®
Ponadto wyznacza sie jednakowy czas wyjscia obydwodek
espotykajgcyob sie grup na poczatkowe- puiikty odcinka
spotkania*

Minimalng' dtugo$¢ odcinka spotkania, zapewniajgcg wyko-
nani® przez mysliwcow ostony manewru na dotgczenie do
grupy ostanianej, obilcsarry za wzoru i
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4min -3 klh "3min 2min 2min iffiln lisin 30s©k 0
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Cecha dodatnig po~™zZBmgo aposctii spotkania Jest
n.0$6 Jego wykonania”™ lijnikajgsa stad” apot™kajga”™
sie griifgr leoag na kursach isfseciwoh

jitigo odcinka spotkania.»

4e Spctkanie n&d kontroli'y™A..

'21'nd?¢~nla prsj" gjrsgnodo 1 ohlLejgto;# "orxe.niMANGANXS N

nia grthip saoiOlotd™ basujgcych j§ snaca:iychi ‘g sis'-;..?,

odie gloéciach aiersonjoh iiak&lo\g0® 2®'«sg-ft.c\ giA©,,c-

UilGsnych /duzy rosc:hdad paliwa/Z i cpsrtoOy;pyoh /srrata-

osasn i smnidjs™™nle pro>nl&aia a™-a-iiian-s/s! n/i nG.A
tyHi ["padku stosowne tyoh ssj:i;'-'C ¢iascilg, =

spotkania ¢rnp samolotow bas”s™jgeych na

|@zgedoh niedaleko saebio»

Spotk:ani@ nad Ki wg wyrdéwnania rOde tyr “M=ka2@m

Tan spogch spotkania stosiujsroj dia rsaXiisac,;! spctka-=

zarowno pray mitidoczinoscij Jak tez 1 NMuOo&”™-oci
Srotkanie przy widocznosci aa przebieg. t e
Bijgcy i

Dowddca oalcdGl, na podstawie ne-

wysnacsa kontrolny obiekt /KO/ spotkania oddalocy
a 3-t mimity lotu od linii frontu i pciodoisy nad
wilasnym terenem» Ustala cn réwniez it
waniu ealGSal i czasy przelotu poafozeg**'-irycij gaui/
przes KO zbiorki»



O~ilngicdd KO spotkania od linii frontu viiuna EMapevinto
dosta-tecsny o0sss na sformowanie ugrupowania bojowego catos$ci
ro pr-"ajsclu grup prse.© kontrolny oM©kt spotkania®™ a prsed
eolotem do linii frontu bierae sie prny tym rowniezpod
owagf mozliwosci btedéw w oiisacie wejscia danej giupy na KO
stopien i 'kQXiXcfO-znoéé nair 6blenla ewentualnego opOZnienia e
Jezeli 2ll« T sbiérlii obG Ks/gcda* V min « 400 km/gods»,

a V maks - 700 krii/gods« to dla nadrobienia opdznienia 30sek
trseba oaleglodd 35 km odlegto$6 i 3 min osasu lotu®
Dlatego Gpotkani® nad KO wg lin ii wyréwnania, nalezy &toso~
waé pray vilskesycli odlegtosSciach®

Uaasadnlenit £.

Jezeli grupa prowadsona spoOzZnita sI™ w stosunku do grupy
prowadsgeej ¢ 30 sek”™ to znaoi?:y™ ze gruja prewadz”goa, kto»=
ra leci s Y " 6CO km/gods« jest o 5 kra dalej od nas, niz
byd powinna®

Dla nadrobienia spdéznienia 30 ssk s predkos$cig 30 sek
Icped¢.anla 100 kar/godaf trseba 3 minuty«e .

Irop:. dcpeli“ajgoa le«3gca z Y ?00 km/gods, prsebedsie prrieir

3 min, odieglcad 33 km tak wiec opdznienie 30 sek zostanie

nadrobione po 3 ninutaoh, w cdl&gtosoi 35 km od miejsca,
ictbrym zostata stwierdsennc

Kastepnle “owddca v/ysnaeza poszosegélnym spotykajgcym sie
grupom prostolinijne trasy lotu, sohodsgoe sie w KO
ahiérki pod katem okoto 30”7, wyznacaajgo rownoczeSnie WPT
i KO na, kazdej trasie, tak aby odlegtosfS WPI 1
odpowiisidajg"yck stbis KO poszczegdlnych tras od KO sllorki
byl2i w przyblizeniu jednakowa®

Ponadto dowddca wyzna-t it-a: ¢ In ~

przez WIT i pO;»£jczegdlne KO tras oraz warunki lotu»

Te wssystkl© dane, ujete sg iiajozes$clej w formie sarsaclse'-'
nia pj.3en;ii;igo, ktére otrkymujg dowddcy grup® Na-wigator
grupy prowadzgcej moze przeprowadzi¢ zwykle odprawy z r\a-
wigat oraras, grup prowadzonyoh« *
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Wkonanie spotkania; Doviddoy i nawigatorzy poszczegdinj™oh
grup tai: oijliozajg czas startu i sposOb sstidrkl swolot
iednostei:, aby przyjs¢ do ifPO; doktadnie w nakas-r*B csasie.
rrovjada”™oy cato$ci# przeaatuldg swol Wix# ubois-.0**
sygnat, ktéory prowadzacym posaozegllnyok grup pozwala
zorientowac¢ sie « swoim potozenia w stosuiiku do prowadza-
cego catos$ci i nadrobi¢ zaistniate opdznieni, lub 1 wytrg-
cic nadY”ySke czasu«

W ten sposob Ygyiaoiovve '‘punkty tras tworzg pler”szs;

~AyrOYinania®/poszczeg6lne. KO nastepne linie wyid'ii?nania.
Przelatujgc poszczegdlne KO prOYiadzacy calodoi
podaje umOYiion™ sygnat« Po zblizeniu do KO bpoxkanni>.

gruK™- nawigzuja tgoznooc wzrokowg - przelatujgc w ustar@*
nej kolejnosci przez KO spotkania icrn”idg ustarone

powania bojowe catosci i cata grupa leci w kierunlni celu«
Ogronna. zaletg tego \sposobu spotkania jest to, ze gr«py
bazujgce daleko od siebie lecg od razta w kierurum oclu

i sformowanie ugrupowania bojowego catosci stosunko*»

wo mato na zmniejszenie promienia dziarania*

5n ;potkanie nad kontrolnym _obiekig.g ~clly.vl.

r éwnaniaji_be .

pla utatwienia prowadzenra sa-Mclotow ' tr'onj<Ciii VG-,
kacti stosuje sie szereg naziemnycii i samolotovwycn
urzgdze”, z kté-- on poddtwwowg grupe stanowia irodKki
radiotechniczne.« umozliwiajg miel’y inuy®!
rowniez przspTOwadzenie ztsiorki nad KO tinii
wyrdéwaania pirzy iiiewidOLWiiiOSci ale mi oomura&i«

w rypadk' linie wyrovmania zastepujg katy icurows-
radiojlaVvlJl, oircSiano przy pomocy ARIK~E£ na rad'vOsrajje,
znajdujgcej sie na samolocie sariykajagcym ugr.;*ponia
popi'l5ed:erl-ictdj sr«iy» ktéra ixa*a KC r-tiorkl «iia*s
proejoc nad niili« iDioriie 'oad objenteir’ kor e-roN.:ym tigs)
zamiarow radiostacjo nadawczg aaiiolotu Sc-'nykajanopo
ugrupowanie poprzedzajgcej grupy organizuje sie nie
wiecej, anizeli dla trzech grup i w sposdb nastepu-

Jjacy;
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1® na KO zbiorki i~staviia sie radicstaoje prcwadz-gcah
praou,lacg na osestctilyoSci drugiego podsakresu AilK‘5
/310 - 640 kc/sek/,

2« Na samcicoi® sanoricajgoym ugrupodanie piortjsse”™ grupy
ustawia sie radiostacje nadawczg, pracujaca praes caty
okres trwania sblérki na takiej czestotliwoéci pierwsze"-
go podokresu , azebj.- po ‘'wytgczeniu przelgc znllca
podzakresow AHK-5 nastrojonego na radiostacje i:.rcviadzaca
stojacg na KO zbiorki na pierws;"y .podsakres otrzymacd
od razu odbidr na ezestotli*”~cdcl nadajnika zanykajaoegc
pierwszej grupy*

3® Na samoiacie z-arykajgcys ugrupcw;.inie drugiej grupy
ustawie takg samg radiostacje prowadzgacg na trzecim
pDdsakresie AHK-5 na takiej osestctliwoséct /pionowe nad
iub pod czestotliwoécig na ktérej puraouje radiostacja
piyowadzaGa™ stojaca na KO spotkania /\ aby po przetgczeniu
na drugi pouzala’'e& AEK-d byt nastrojo.ny na radiostacje
na KO spotkania*

"« Ustali¢ doktadny czas odejscia kazdej grupy od swojego
PW lia lotnisku startu#

5« WykreslicS na mapie trasy lotu grup i zmierzy¢ katomierzem
kat kursowy radiostacji /Kill/ dia kazdej grupy* Grupa 11l
/iusna/ miedzy ZKR m zamykajgcego grupe pierwszg /srodko-
wa/ a grs,ga 111 ANa zamykajgcego grupy ll«

Jezeli wyjsciowe punkty trasy /WKi/ poszczegdlnych grup
ie'za w jedna-kowej odlegtosci do KO zbidrki, to czasy przelo-
tu dla prowadzgcego grupy Il i zamykajgcego X grupy oraz
d-a prcwauzgcego |11 grupy i samyicaigoego |l grupy winny
by¢ jednakowe”

Ilia zwiekszenia bezpieozenstwa kazda grupa leci na innej
vvyookos$ci /np# co 500 n./*

o® ‘0 wystartowani.u. 1 zeb-TaniTi posa(;Z330lrj.ycn grup “mplOnGi-*
dzacy calosoi daje sygnat odejscia na trase zbidrki*
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liazda grupa odotiodzi od swago WIT miaray KZ i Icici m©tod®
oaynng na PfUi-KO. Po podaljraniu kursu iaroy™adsaguy 11 1 I11
grupy prscoiiodésg do utraymania kierunku lotu wg® busoli
I swoje ARK*5 na nastepuj™oi™ (”~ssfstotliw0”ci.s

prowadag-cy Il grupy na ozestotliwos$ci nadajnika aarnykaja-
cego | grupy, a i)TOwad2igoy |1l grupy na osestotliwosd nadaj-
nika aagykajgoego Il grupy”leog tak, aby utrjsyaiad sml~r~one

na aiapie KKH, oo pewien oaas praf»etgozajg AHK-5 na osaeaiotli-
\iO$6 PRN-KO kontrolujg prawidtowos¢ kierunku lotu*

Jezeli lot odbywa sie w oisay lub przy stabym wietrze,

to mniej ozasu zabiera prowadzacym podebranie kursu na
radiostacje prowadzacg* Podczas natomiast silnego boos"Njnego
wiatru - jest to trudniejsze do wykonania.

Jezeli na przyktad grupa prowadzona leci z lewej strony

w stosunku do grupy prowadzacej i KKR rzeczywisty jest
wiekszy cd KKR nakazanego, to znaczy, ze grupa prowadzona
wysuneta sie za duzo do przodu*

Jezeli za$ KKR rzeczywisty jest mniejszy od nakazanego”™ to
grupa prowadzona pozostata zanadto w tyle*

Bardzo istotm i majgca duze znaczenie dla dziatan bojo-
wych lotnictwa istota tego sposobu spotkan.”, polega na tym,
umozliwia on przybycie nawet duzych grup samolotéw,
startujgcych z odlegtych lotnisk, na mlejsoe spotkania droga
.najkrotszg i w nakazanej odlegtos$ci oraz sformowanie wspol-
nego ugrupowania bojowego,
Radiostaoj$ prowadzaca, stojgca na miejscu spotkania, przy-
prowadza poszczeglOlne grupy samolotdow na miejsc© spotltanla*
Radiostacje za$ prowadzgce stacje na samolotach zamykajgcych
ugrupowanie poszczegOlnych grup zabezpieczajg lot spotyka«»
jacyoh sie grup™ samolotow w ustaloriej kolejnos$ci 1 w naka-
zanych odlegtosciach jedna od drugiej, w wyniki4 czego grupy
przylatujg na kontrolny obiekt spotkania kolejno 1 w po -
trzebnyoh odstepach tak, ze jedna grupa nie potrzebuj¢' cze-
ka¢ na druga.
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60 Spotkanie nad, _wyznagsonjm punkte-a*

Ten sposOb spotkania jest trudny do zrealizowania i dlatego
rzadko stosowany*

Istota spotkania jest nastepujgcaj

Dowddca catosSci wyznacza jako miejsce spotkania oharakterys'-
tyczny i dobrze viiidocany obiekt crientacyjny wrejonie baso=

wania mysllwodyj oraz czas i wysokecSd wyjscia na miejsce
spotkania*

Nakazai]ly csas wyjscia mysSliyiicow na obiekt spotkania winien
by¢ w I"Z min* wczes$niejszy, anizeli iia viyjSoie bombowcdw«

Wysoko$¢ natomiast lotu rmysliwoo?/ w rejonie obiektu spotkania
winna by¢é 100«200 m wyzsza anizeli wysoko$¢ lotu bombowcdw
Na trasie borobowodi® nalezy wjitbrad klika kontroln™”ch oblektCY*?
orientacyjnycii ¢ przelocie ktéryck prowadzacy bombOwcowj
/"szturmowcow/ powiadamia mysliwcéw oméwionym sygnatem droga
radiowag*

Bombowe] lecg po starcie doktadnie po nakazanej trasie*
Prowadzacy bombowcow winien podadé mysliwcom sygnat startu
my”\$liwcow;

Miejsce podania tego ~3ygnatlu ustala sie przed startem*
Natomiast podanie sygnatu uwzgledniajg dowddcy /lub nawiga-
torzy/ spotykajgoych sie grap, kierujgc sie zasadg, aby syg-
nat startu mysliwcéw podany zostat wtedy, kiedy czas lotu
bombowcéw do miejsca spotkania bedzie -2 min# wiekszy od
czasu, jaki potrzebny jest S§liwcom na start, zbidorke i
przybycie nad obiekt spotkania na nakazanej wysokosSci*
Ib~Sliwecy przybywajg, w nakazanym czasie na miejsne spot.kania
i lecg na spotkanie bombowcéw, a po zobaczeoiii bombowcow
zajmujg nakazane miejsce \&>ugrupowaniu, bojowym catos$cig

VV wpadku braku obiektow orientaoyjnj™c.li lub niewidooznosci
poYjierzclmi ziemi - zbiorka odbywa sie nad punktem radlona-
‘wigacyjnym /PRN/, ktdéry zastepuje obiekt orientacyjny«
Powyzszy sposOb spotkania stosuje sie wowczas, kiedy nie
mozna zastosowac spotkania na wyznaczonym odcinku trasy,

z u\iagi na zbyt matg odlegto$¢ od linii frontu, lub spotka-
nia na 1-ursacli praeciwnycn z uwagi na ograniozorg diugotrwa-
t0.$6 lotu mysliwcow.
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I1# R oaforgowanie Dojovjedoi ladnie

HQ™x*QrmQwanie lij*rupowania borjOYiiego i 18-do\*anie w nor mai-

rs™yoli warunkaoll msteorolor*~ioanjoho

Kotlo &ysAm etapem kazdego lotu jest rcsfor motanie ugru po-»
wania bojo\«ego i lgdowanie®
Czas iadowarjis w normalnych warunkach liczymy od ozywili wyje-
cia grupy na tra”™”era znakdéw lgdowania lub na dalszg radio«

stacje prowadagc4 dc' chwili zakonczenia dobiegu .przez ostat™«
ni saniojot®

Czas lgdowania w "warunkach normalnych obliczamy ze
wzoru i

ad  t manewru n At lad /n~1/ l«t res*|

gdzie i

I mans¥jru czas manewru pierYJ-szegc-.samolotu /.pary™ K3u»
oza/ od momentu wyjsScia na trawers znakow
ladowania do zakohczenia dobiegu® W praktyce
t mnewru wynosi 1-0 min®

A t iad Odstep czasowy miedzy™ kcle.jno lgdujgcymi saiTiOlo-
tami®

W\ praktyce t manewrl/ wynosi minut*

Iridowanle moce odbywa¢ sie pojedynozo .lub parami*

Wielkos¢ Odstepow czaso-wych miedzy kolejno ladujacymi sau.elc-
tamx za.i.czy od prmeszroicnia personelu latajgcego”™ pory ioby”
ViParunuow atmosferycznych, rodzaju- nawierzchni, pasa lagdov;ania
N 111"’ oaciorotu N Li.icdzy saisioiotami jednej eskadry przyjmuje
si.e jednakowe odstepy osescwcj a miedzy eskadrami najczesSciej
odstei-y Iwa razy wieksze®

. rcI)?Sc”_sof_%rrrcv?.arii(’: ugru powalata bcitu”eico w y”aruiikaob nor':mln]\écb_
mone oui-ywec cle albo w momencie wyjscia grujg’- -la

iTiakow lgdowan'.a i- erym sin-cioty ktére odeasty ed ugrupo-
vanla y~ykoaujg 3ot po kregu 1 lgdujg badz tez w rncmenoie ryjs-
Ola grupy na ysnkt napartego skretu *
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W tym y/ypadku samoloty wykonujg skret o 180" i lgdujg

a prostej* Odstepy caasowe odohod$enia kol@Jryoli samolo-
tow od ugrupowania winny by¢ roéwne potowi© odstepdéw
oaasowyoli pray lgdowaniu*

Szczegbty rozformowania ugrupowania toiow&go
ujete sg w odpowiednich instrukcjaoh ®

Ne SEIEESEEIABI

warunkach meteerelogieznyoh*

Rozformowanie ugrupowania bejowego i lgdowanie w trudnych
warunkach meteorologicznych odbywa sie przy wykoisystaniu
srodkéw wchodzgcych ii sktad systeimi urzgdzenia Slepego
lagdowania /USL/ oraz przy wykorzystaniu poktadowych przy-
rzgdow samolotowych*

Przy pomocy wymienionych s$rodkéw samoloty wychodzg w trud-
nych warunkach /np* nad chmurami/ z kursem lgdowania

na o$ pasa lagdowania w punkt rozpoczecia ani Mj ktory
v%inien znajdowac¢ sie w takiej odlegtosci od poczatku

pasa lgdowania, azeby samolot po przebyciu chmur w OAL

1 znizaniu sie do wysokos$ci 200 m znalazt sxe w odreglos—
ol 30 sek* lotu przed dalszg radiostacjg prowadzaca,
stojgcg na osl jjasa ladowania w odlegtosci 4000 m cd
poczatku pasa*

Po przelocie na wysokosci 2CC m dalszej prowadzacej,
pilot pirzetacza ARIC-5 na blizszag prowadzaca, zniza sie
do wysokosci 50-80 mna tej wysokos$ci przechodzi blizsza
prowadzgca, ustawiong na osi pasa lagdowania w odlegtos$ci
1000 m od jego poczatku, viychodai z ohmur, nastepnie zniza
sie i wykonuje przyziemnienie, zachowujac kierunek, w
warunkach ograniczonej widocznoS$ci, przy pomcc-y awiatet
lotniskowego elektrycznego urzadzenia Swietlnego*

¥ wypadku, kiedy na lotnisku znajduje sie radielatarnik-
kursu i $lizgu - pilot zachowuje kierunek lotu cris;

rezim znizania, utrzynmjac wslkcizOwkl wskasnika lhr»=4B

w potozeniu wzajemnie prostopa,dtym”



w Wwpaclka, kied;y® na lotnisku nie USL lecz tylko radio-“ e
lokator lgdowania typu PRL~5My wtrwczas pilot utrzyinuje z
ziemi nakazany kurs lagdowania i znizania i zniza sie
wykonujgc otrzymane komendy, as dc wzrokowego zobaczenia pasa
lgdowania*'

Czas lgdowania w trudnych, warurd™ach meteorologioznyoh liczy
sie od chwili wyjdoia grupy samolotdw nad naszg radiostacje
prowadzacg, do momentu zakonczenia dobiegu przez ostatni
samolot*

W wypadku, jezeli drodki naziemne pozwalajg na wyprowadzenie
samolotu wprost na punkt znizania bez uprzedniego wychodze“
nia nad dalszg radiostacje prowadzacg, wowczas czas lagdowa-
nia liczymy od momentu wyjscia samolotu na punkt rozpoczecia
znizania *

NajczesSciej jednak samoloty wychodzg nad dalszg radiostacje

prowadzacg i od tego momentu rozpoczynajag manewr di.a wykona-
nia lgdowania*

Zasady Przebi.lania_ chmur w_ a

Przebijanie chmur w déi winno odbywad sie z zachowaniem
miedzy kolejno znizajagcymi sie samolotami bezpiecznego odste-
pu czasowego, ktéry podobnie jak przy przebijaniu chmur w goére,
obliczamy ze wzorus

t bezp =
Sr
gdzie:
U jest to Srednia pionowa predkos$¢ znizania z wysokos-
ci rozpuszczenia nad chmurami do wysokos$ci 200 m
liczona na podstawie wysoko$ci oraz czasu znizania*

Poniewaz pionowa predkos$¢ znizania jest niejednakowa, lecz '
zmniejsza sie w miare zblizania sie samolotu do ziemi, to
czas znizania obliczamy ze wzoru:



« bl

"t 285« —

gdaie
KN - 'wysoko$é,a ktorej roapoosyna”y snizanie
“ 'wysokos$¢, do ktorej snizairy sie a Hj
E] “ wysokos$¢, do ktorej anizamy sie a ¢00 s
- wysoko$¢ do ktérej znizamy sie a

Wartosci possosegClnyoii wysoko$oi i =+ piono*-
wyoii predkosci znizania zaleza od danych taktyoaao-teyh'

nicznych samolotu i npl dla sainolotow 1 Lira-*5
wynosza |
1™ powyzej 2000 mU[ = 25 ni/sek]|
H, = 2000 B ™ =175 m/sek
= 1000 in Ut = 6 ra/sak«

W wypadtej ograniczonego czasu S$rednig pfedkos]) zriizania
oraz czas znizania ohliozy¢ na podstawie tahel zawartych

w instrukcji inzynieryjno-eksploatacyjnej dla samolotu
danego typu.

Rodzgje manewréw dla,wyprof/adzenia samolotéw nad

ohffl3ra_inl w_igunkt rozpoczecia znizania»

Dla wyprowadzenia.samolotu nad chmurami w..plaagesjznle

pasa lodowania w punkt rozpoczecia znizania, zapewnia-
jacy przebicie chmur w dél z danej wysokosci do wysokos$™
ci 200 m, w odlegtosci 30 sek lotu przed dalszg radio-
stacje prowadzacag mozna stosowal nastepujgce manewryj

a/ Krag nad radiostacjg.
h/ Odchylenie o kat obliczony .lub kgt nakazar™y-.
o/ Zajscie i obliczenie do lgdowania z prostej.

d/ ZajsScie i obliczenie do lgdowania metodg lotu po
duzym kregu.



Krag nad radiostaojg” /Ry&» 879/

Ten maneiflir stosuje sie prsy saji®oiu i oblioseniu do lgdo-
wania pojedy/icayoh sanolot(5sV i grup “tedy, kiedy kierunek
wyjscia samclotdw nad dalsza radiostacje prowadzgcg rcSsni
sie Od kursu przeoiwnego do kursu Ivagdc\“ania o ksgt wieksay
niz

Z chwilg okre$lenia momentu przelotu dalszej prowadzacej
pilot rozpoczyna skret w lewo lub w prawo z katem przechytu
30°* 2 chwilg kiedy IKH 270” /skret lewy/ lub kkKH - orP
skret prawy/, pilot zmniejsza przechyt do 1 5 i na 5-10""
przed wskazaniem przez kursu przeciwnego do kursu
lgdowania ~ rozpoczyna wyprowadzanie m skretu tak , aby

z chwilg wyjscia na kurs przeciwny - rozpocza¢ lot proste-
liniowy. Nastepnie i3ilot kontynuuje prostoliniowy z .kursem
przeciwnym do kursu lgdowania przez czas obliczony, po czym
wykonuje w kierunku osi pasa lgdowania skret o iSO™ s prze-
chytem 30* a po zakoficzeniu skreti; i ?iyjsSoia na ioars lgdo-
wania rozpoczyna znizanie, przebija chfi?2ury do wysokedoi
20C in. ha tej wysokosci wychodzi lotem poziomym na dalszg
prOYi/adzaca, zniza sie do 30-80 mwydhodzi na blizszg prowa-
dzgcg, a nastepnie laduje *

Czas lotu poziomego nad ohiriurami od zakonczenia skretu na
kurs przeciwny do kursu .ladowania do chwili roapocze».ila
skretu na kurs lgdowania, obliczamy ze wzoru i

W — o 4 30 sek:

H - wys0i:0S$6 lojtu nad
h . Predkosci lolu na '
p~redkaso Iciu pez,

m - wysokos$j dc' ktére e przy przebijaniu
ohnmr w doét p»
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30 sek - czas lotu od punktu aejaoia na wy&oko$6 200 m do
dalszej proy”~adzacej.

Podczas manewru, trzeba uwzglednia¢ kierunek 1 predkos$¢
wiatru« Wiatr czotowy moze bowiem spowodowac zejscie
samolotu na wysoko$¢ 200 mw odlegtosci wiekszej niz pO'sek,
lotu przez dalszg prowadzacg, co nie zapewnia "bezpieczenstwa
lotu /przeszkcdy terenowe/« Wiatr tylny natoroiast moze spo-
wodoviao wyjscie sairiOlotu blizej, niz 30 sek lotu przez
dalszg prowadzacg lub nawet na radiostacje, co utrudni
oblicssnie lub nawet umozliwi lgdowanie z pierwszego zaj$cia«

A (kys« 9 i Il/j«

Jest to podstawowy manewr do wypjrcwadzenla na i?unkt rospo-’
Ozecia znizania tak pojedynozych samolotéw jak iez i gtn,;
samolotow, wtedy, kiedy kurs wyjscia m dalszg .prpwclza-
cg jest zblizony do kursu przeciwnego do kursu ladowania

1 rézni sie od niego nie wiecej jak 45 *

Przed lotem nalezy obliczy¢ tn oraz obliczony kat od-
chylenia /KO/, ktory spowoduje, ze po uptywie czasu
samolot znajduje sie z boku osi pasa lgdowania w odleg-
tosci Srednicy skretu z katem przechytu 15" lub 30®x

Kat odoby obllczairy ze wzoru;
tg ko =2 E
ti«VN
gdzii
tj i - jak w ijunkcie a«

Wykonanie manewru ;

Po wyjsciu na dalszg prowadzgca wykona¢ skret na
przeciwny do kursu lgdowania KO, lecie¢ z tym Ir.;raem
poziomo przez czas t-,, wykona¢ skret o 180® -r KO, vvyjsO ns
0o$ pasa lagdowania z kursem lgdowania, przebi¢ ohimiry

i J.acloycat»
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Pray stosowaniu manewru ~odchylenie o kgt nakazany” —pilot,
po wyjeciu nad dalsza prowadzaca, wykonuje skret na kurs
przeciwny do kirrsu lgdowania + kat nakazany, leci przez
czas t . . . nastepnie przechodzi do
Y] e sin Kii

lotu z kursem przeciwnym do kursu Ilgdowania i po uptywie
czasu do momentu odejacla od radiostacji, wykonuje skret
o 180 , Y/ychodzi z kursem lgdovtfania na oa pasa ‘tadowania,
rozpoczyna znizanie i 3.aduje*

Ka.t nalcazany ohliozamy ze wzoru:

sin. KN A

--;42x l«l_£iiifsenie_do_l.~dowania_z_trasy ¢Hys" 2.g;

~on rvidgioi manewru g rézni sie od poprzednich tym, ze samo-
lot jest wyprowadzony nad chmurami®przez radiolukatory lub
przj' pomocy aalmaerza R-DP hezposreipriio na punkt rosnooze—
cia znizania bez uprzedniego wychodz”®™a nad dalszg radio-
prowdcizaca« len rodzaj manewru sl™-aoa znacznie czas

lagdowania i nalezy'go stosowal zawsze wt”y, kiedy punkt
rozpoczecia znizania lezy na kicriml-ru povirotnej trasy samo-
lotbw-, jezeli ocsywialis na ziemi i na samolotach urzadze-

nia umozliwiajgce wykonanie togo Jtauewru.

duzym

Powyzszy manewr jest manswres, pomocniczym, ktory mozna stoso-

MC naiose$ciej w nastepujagcyuii -ijiad’aclii

~ po odejsSciu na drugi krag]|

— jiiedy pii.Tot bezpo$Srednio ro starrcle ma wykonao oblicze—
nje do lgdowunia i lgdowaniej

**m przeanln oaejsclu oa lotniska i nastegnymwyjéciu

\ pk dalszg prowadzacag na potrzebnej wysokosci«
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Warunki lotu w caasie stosowania tego manewru praea
samolot; typu Lim—2, Liin*5, Ifilg—9» il"kS oraa inne same«
loty o podobnycii danych;

wysokos¢ lotu 5CO

k~"t pme onyNiu dc 20 ~

- predkos$¢é 400 km/godz, a wypuszczonym lub 300 km ze
schowanym podwoziem,»

Jezeli samolot wyszedt na dalszg prowadzacg na wysokosci
wiekszej, anizeli 500 m, to na kregu winien zej$¢ na
wysokos¢ 300 m¢

Istota manewru polega na tym, ze pilot, y~iykorzystu lgc
radiostacje systemu USI oraz przyri“gdy nawigacyjne i
radicrokacyjne na samolcci©, buduje wg« 0'bxiczOlL8;,0 czasu
lotu i obliczonych kXR, prostokatng trase lotu w stosun-
Ira do pasa startoy”ego, bez widocznos$ci ziemi tak, aby
wyjs¢ na o$ pasa startowego z kursem lgdowania na okres$-
lonej wysokosci i w odlegtos$ci od dalszej radiostacji
prowadzacej zapeyaiiajacej przy okreslonynj rezimie
znizania, znizanie i wykonanie lgdowania«

Czynnos$ci po przelocie dalszej prowadzacej; lecie¢ Imin
z lcursem lagdowania, nastepnie wykonaé skret ¢ O w lewo,
/prawo/, lecieé¢ do uzyskania KER » 240™ /120 /, wykonac
drugi skret o 9CN w tym samym kierunku, wyjs¢ na kurs
przeciyjny do kursu lgdowania, lecieé¢ do uzyskania KKR~
240~ /1207~/, wykona¢ trzeoi skret o 90° na kurs
prostopa”™dty do Il-rursu lgdowania, lecie¢ do usyskr:nla

KIiR ~ 29C° /70°'~f wykona¢ czwarty skret o okoto 90*' na
c§ pasa lagdowania tak, aby kurs magnetyczny byt réwny
lairsOYii lgdowania, a kat kursowy radiostacli byt rrjwny O,
wyjs¢ na dalszg prowadzejcg, znizy¢ sie i lagdowac«

Rgzforiiiowanie ugrugowania bo.iow6g:Q i -gaowani. ;iruczae

lilrioz wychodzi na trawers punktu rozpoczecia anizania,
stosujagc jeden z omowilone”ch wyzej manewrdw«
Prowadzacy klucza wykonuje skret o 180° zniza sig-i
ladu je.
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Kazdy natoraiast z prowadsonjcti lea: kursem przeoiwnym do
kursu lgdowania pr™es caasi

pr.

gdsie:
t pr© - czas lotu prowadzonego od momentu rozpooae-
cia si-iretu przez prowadzacego do rozpoczecia
skxetu jjrz*ez prcwadzonego|

n ~ il0i“"c samolotow do danego samolotu wd;gozni
ybes samolotow ladujgacych z nim/»

Kastepnia wylronuje sie skret o 180° na kurs lgdOMnia, leol
a k-urssin lgdowania pozioao prsea t pr, i roEpooa™na Enitanle
W ym zainyiTi punkcrej 00 proviiadzacj<'«

Hoapooiiynanie prses wszystkie samoloty anlzaala w jednym
punkcie jest waruruclen! salezpiecaenia samolotow przed ade«

" aaturainyrsi lub sztuosryrri przeszkodami v, cza-
sie lotu do ladioctaoji prowadzgcej na wysokOGOi 200 m .o

zakonczeniu znizania. Poniewaz odlegtos¢ miedzy punktemikre-
tu o 160 pierwszego i otatniego samolotu moze przy duzej
grupie samolotow doj$¢ do kilkunastu, a nawet kilfeidziesie-
oiu kilometrow, to w viypffidku rozpoczynania prses kazdy saiac-
IOt zaraz po wykonaniu skretu - znaczna ilo$¢ samolotow mu
siataby wykony-via¢ na tej odlegtosci lot na wysokosci 200 m,
co naz«zatoby te samolcty na niebezpieczenstwo zderzenia sie
z przeszkodami oraz powodowatoby zwiekszone zuzycie paUwa,
~cojaozegdblnie w warunkach dziatan bojowych jest niepozagdane,

S257°£a°aaSie.agrHE2HSM- ~£i°H8&0,| lgaow eskadry.

Formowanie ugrupowania bojowego i lgdowanie eskadry
Odbywa sie podobnie, jak formowanie ugrupowania boloweeo
1 lgdowanie klucza.

Eskadra wychoa”ii Jednym z OD6wl-.";y;li jic;rier'r]ir
sposobOw na trawers punZotu rozpoczecia znizani”™,/dzie prowa-
dzacy wykonuje skret na kurs lgdowania, przebija w chmury
» dét i laduje. Kazdy z prowadzonych wykonuje skret po czasie;
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At skretu - ;fi lad* /n”-I/ k stoSunku do rozpoczecia
skretu przez prowadzacego,
leci przez taki sam ozas lotem
poziomym do pur*ktu znizania,
gdzie rozpoczyna zMzanle*

Tylko w wyjagtkowych wypadkach / na przyktad przy
ogranidzonym rejonie manewru do lgdowania /eskadra moze
rozformowaC swoje ugrupowanie w ten sposoh, z© tylko
pierwszy klucz idzie od razu na trawers punktu znizania,
a pozostate dwa klucze wykonujg manewr na petli oczeki-
waniae

Rozformowanie ugrupowania bojowego i lgdowanie putku

Putk wychodzi zwykle na PRP w kclumrii-t® eskadr*
Pierwsza eskadra wychodzi na tmwers punktu znizania,
rozformowuje ugrupowanie bojowe i laduje*

Pozostate natomiast eskadry, po wyjsciu na DHP,
wykonujg skret o 180° na loirs lotu na petli 1 wykonujg
lot na petli wedtug obliczonego czasu*

Lot drugiej i trzeciej eskadry na petli potrzeb-
n» jest po to, zeby nie rozcigga¢ rozformowania ugrupo-
wania bojowego na duzg odlegtosé, lecz zeby wszystkie
eskadry dokonaty rozformowania swoich ugrupowan na tym
samym od({inlcu*
Prowadzacy drugiej eskadry winien wyjs¢ na punkt
rozpoczecia znizania w odstepie czasowym rowy™Mm pod-
wojneinu nakazanemu odstepowi czasowemu przy lgdowaniu,
za Ostatnim samolotem pierwszej eskadry*
Pierwszy samolot trze olej eskadry winien wyj$¢ z takim
sainy-in czasowym w stosunku do ostatniego samolotu drugiej
eslcadry *

Czas lotu drugiej eskadry na petli obllozargy
ze wzorui
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Spray/ne y”~ykonanie zbidorek, spotkan i lgdowan
jest waznvm warunkiem pomys$inego przebiegu daiatan bojO“»
wycli lotnictwa»

Oméwione w niniejszym skrypcie wymagania,
jakim viinny' odpowiada¢ sbidrkl, spotkania i ladcwanja oraz
zasady organizacji i wykonania zbiérek, spotkan nie wyczer-
pujag catosSci zagadnienia*

W miare rozwoju techniki iotnicsoj i Srodkow
ubezpieczenia lotéw, beda niewatpliwie stosowane coraz to
nowe sposoT?y zbidrek, si-otkan i 3g<owan sprzyjajace najbai--
dziej skutecznemu wykoraystaniu lotnictwa w konkretnej
sytuaciji.

Dowodca letniczy danego szczebla, a przede
wszystkim dowddca putku lotniczego winien znad mozllYio war--
ianty zbidrek, spotkan i lgdowan 1 umiejetnie je stosomad
dla wykonania kor.krctn™-cii zadan*

Stuzba nayiigatorska dywizji 1 Julkéw lotniczych
winna systematycznie doskonali¢ zasady teoretyczne sblorsk”
spotkan i ladowan oraz ich praP tyesns ewykonanie przez pST-—
sonel latajagcy* Ponadto st* nawigatorzy dywizji oraz nawl*"
gatorzy putkbw winni rozpracowywad nowe sposoby zbidrek,
spotkan i lgdowan pozwalajace w mozlivh.e najlsijszyn- stop»»
niu wykorzysta¢ techniozne witasciwosci samolotéw i mozli-
wosci Ssrodkéw llbezpieczenia lotow w $Scistym powigzaniu
z aktualng sytuacjg taktyczno-nawigacyjng oraz sprawdzac
je w praktyce*

Nowe sposoby zbiorek, spotkan i lgdowan,po
zatwierdzeniu ich przez Dowddztwo Wojsk Lotniczych| winny
by¢ wprOYiadzone w odpowiedn.1ch putkach poszczegdlinych
rodzajow lotnictwa.

0 sposobie zbidrki, spotkania i Il-gdowanja decyduje za”tsze
dowddca, wykorzystujac propozycje swojego nawigatora”,



w rdiaia okryp™C* so-staty omcémlone podstawowe s”aadp"
wykanania sljidr~kj “potimn 1 lgdowan«
SsiOiseadty ”"a$ sg w cdpowiednioh, instrukcjaolL.«

Ponadto do”ddoa”™ -podspjmiujgo deoysli odno$ni©
sposobna i~ibiorkl.! spotkanie i lgdowania w konkretnej sytu-
acji precyzuje osobiioie lub przez swojego nawigatora
sZsOmgOty ioh wykc-aania e

GPIl&U T'ilkEi
SP.FirJiD/awCA NAWIGACII POWIKMIZ

jgyicOiiano y pptk P Eugeniusz GKISIEWIC2

Sgz» r»i*-?V mBibl«iajna af£G*"
Wyk.ippik GHrsikkICZ
Druki-kK*dn»28*0?tI1960r«.
Nr«kG«74i/Fl - -
Nr«brudn«70g'T"-



Zbidrka z przcbijoniem chfinun poHnoczes$nic
w trzech hicrunkcich

(Fb iorka eakadrei (puTku)

Punkt rozpoczecia'\"'-'--»

PrZEb\ik';l;&i%echmar n
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ObliczGnte i iv™jscw clo tgdojy&ma z prosioj

aj z Nastoscma/Zjtem manewru ,p skret siandariowi/

/m - J i

z zasipsowcfniem monetyrui) ocfch™enie pkai aé/fczecn”™

RJs-10



50

Obiiezenie i zajecie do ladom”nia z prostejz zastoso-
waniem manenfn/ , odcihylenie okainakazom”*

\

M
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= TN

RKjS. i

Roiformowanie u”upoi®ania bo/oivego t /gofotvan/e*
wy OP-30 wihodzenia net OPPJ
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