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C2as a b ió r k i 02as 3iaboru v9jsoko^cl od stęp  ozasowy przy s t a r c ie  i lo ś ó  samolotów /p ar/  s t a r t u ­ją c y  oh lu b  lą d u ją c y c h  ró ż n ic a  p rę d k o ści suma o d le g ło ś c i  między k lu cza m i suma o d le g ło ś c i  między eskadram i droga z b ió r k i  prędkość prowadzącego czas rezerwowy czas lo tu  prowadzącego czas sk rę tu  o 180® promień sk rę tu  cza s  sk rę tu  o dany k ą t o d le g ło ś ć  w ugrupow aniu, wyrażona w je d n o stk a ch  czasu o d le g ło ś ć  w ugrupow aniu, wyrażona w jed n o stk ach  lin io w y ch  d a ls z a  r a d io s t a c ja  prowadząca punkt rad io n aw igacy jn y



S l i i i
lo  Z b ió r k i grup saroolatów*X I*  Sp otkan ia  jgrup sam olotów»III®  HozforiDowanie ugrupowania bojowego i  lądow anie* Zakońciiiienie«WSIEP® Lotniotw o d n ia ła  w więksjSO;śoi wyiBdków n ie  pojedyńczyrui sam olotam i le c z  m niejszym i lu b  w ifkszym i grupami samolotów* Ponieważ grupy te  są  m regisly  w iększe n iż  i l o ś ć  samolotówI Jaka może rów nocześnie w ystartow ać z danego lo t n is k a  oraz na nim wylądować^ d la te g o  t e ż  pra­wie każdy l o t  rozpoczyna s ię  od z b ió rk i^  a kończy na rozform owaniu ugrupowania bojowego i  lądow aniu*L otn ictw a bombowe i  lo tn ic tw o  transportow e wy­maga w w ię k s z o ś c i wypadków osłon y ze str o n y  lo tn ic tw a  myśliwskiego®Osłona ta  moż® być realizo w an a różnym i sposobam i, między innym i sposooem towarzyszenia®Muszą w ięc bj6 opracowane t e o r e t y c z n ie , a nas­tępni© sprawdzone w praktyce różne sposoby zbiórek^ sp o tJ^ .ń , rozform ow ania ugrupowania oojowego i  ląd o w an ia , u w z g lę d n ia ją ce  różne ro d z a je  lo tn ic tw a  i  różne w ie lk o ś c i  grup samolotów oraz różne w arian ty  s y t u a c j i  ta k ty o z n o - n a w ig a c y jn e j, ze szczególnym  uw zględnienieai ta k  norm alnych, ja k  t a ż  i  tru d n ych warunków m eteorologioznyohoWybór sposobu z b ió r k i  i  sp o tk an ia  oraz sposobu rozform ow ania ugrupowania bojowego wpływa na w ydłużanie lu b  skrfaoanie ta k ty czn e g o  prom ienia d z ia ł a n ia , ogólną dłu go śa trw a ło ść  l o t u ,  cza s  p rzyb ycia  samolotów w r e jo n  oelu  oraz na pomyślny p rzeb ieg  sp otkania^ c z y l i  wpływa w określonym  sto p n iu  na m ożliw ość oraz na ja k o ść  wykona­n ia  zad an ia  w warunkach k o n k re tn e j s y t u a c j i*



Zw łaszcza sprawne i  skryt® d la  nieprz^jja^^-©i©la przeprowadzeni© z b io r k i  daj© w iększą pewnośd p rzyb ycia  nad c e l  w nakazanym ozasi© i  stw arza dogodne warim ki d la  pomyślnego wykonania zadania® feowetyczn© ©prasowanie oraz p raktyczn e przećw iczeni©  z personelem  la ta ją c y m  n a jb a r d z ie j  odpow iednich wariantów zbiórek^ spotkań^ rozform owania t»gru<=’ powania bojowego i  lądow ania J e s t  ważnym elementem nawi<=i=gat©r3 k ie g o  z a b e z p ie cz e n ia  d z ia ła ń  bobowych lo tn ic tw a  i  n a le ż y  do obowiązków słu żb y  n aw igatorskiej®P o szczegó ln e sposoby zbiórek^ spotfeań oraz manewru do lądO“  wania§ przed wprowadzeniem ic h  do praktycznego w ykorzystania w Jed n o stkach  podlegają, zatw ierd zen iu  przez dowódcę a r m ii l o t n i c z e j  lu b  a r m ii ©brony p r z e c iw lo tn ic z e J  na w niosek głdw--= nych nawigatorów wyraienfonych armii®Dowódcy i  n aw igato rzy  pos-zo-zególnych s z c z e b li  w inni zrja© t-i-= oretyozni©  oraz umleó o b lio z a ó  i  wykonywać praktyczni©  w szy stk ie  w arian ty  zbiórek^ spotkań i  manewrów do lądow ania przew idziane d la  danych rodzajów lo tn ic tw a  i  grup sam olot l i  oraz s z k o lid  o a ły  p o d le g ły  p e rso n e l .la ta ją c y  w ic h  o b llo z a n ii  i  wykonywaniu ®0 sp osob ie z b ió r k iI  sp o tk an ia  oraz manewru do lądow ania decyduje dowódca na podstawie p r o p o z y c ji swojego nawigatora®Po pow zięciu d e c y z ji  i  postaw ieniu  zadania bojowego p rzez dowódcę, naw igator w z a le ż n o ś c i  od s z c z e b la  dowodzenia^, może u d ż ie l ió  u stn y ch  lu b  pisemnych w ytycznych odnośni© z b ió r k i ,  sp o tk an ia  i  lądowania®0 sposobi© z b ió r k i  i  sp o tkan ia  może decydować dowódca d y w iz ji lo t n ic z e j  lu b  dowódca pułku®Dowódca d y w iz ji  będ zie  decydował w tym wypadku, ki© .dy'w szyst­k ie  p u łk i , lu b  00 n a jm n ie j dwa p u łk i d y w iz ji rnaj.ą równooz©śni© wykonywać s t a r t  i  z b ió r k ę , a r e jo n  bazowania d yw izji, je s t  ograniczony i  n ie  pozwala na równoozesn© wykonywanie przez p o szczególn e p u łk i s ta r tu  i  z b ió r k i  w dowolnym kierunku 1 dowolnyiD sposooem®



w tyra wypadku im gerenoja dowódcy d y w iz ji  od^asśai© ' s t a r t u  i  a b id r k i winna iś ó  ty lk o  ta k  daleko^ i l e  wyrasigają te g o  w zględy b ezp ieczeń stw aj a w ięc a p . w ykluczenie s t a r t u  i  z b ió r k i  na p rzecin a ją o y cJa  s i ę  kursach i  na jed n a­kowych w ysokościach*J e ż e l i  ponadto w szy stk ie  p u łk i d y w iz ji  mają d z ia ła ć  w jednym r e jo n ie  i  c z a s ie ?  to  sposób z b ió r k i  m&m byc narzucony pułkom p rzez dowódcę d y w iz ji  d la  zapew nienia w y jś c ia  ic h  na c e l  w nakazanym c z a s ie  nawet w tym w yjadku, k ie d y  w zględy bezpieczeństw a przy z b ió rc e  ni® wyn^gają in g e r e n c ji  dowódcy d y w iz j i .J e ż e l i  z a ś  p o szczególn e p u łk i d z ia ł a ją  w różnych re jo n a ch  i  w różnym c z a s i e ,  wówczas c a ła  d e cy z ja  odnośnie s t a r t u  i  z b ió r k i  podejmoyfana j e s t  na sz cz e b lu  pułku*N ależy p o d k re ślić^  że dyw izja może dawać ty lk o  raniej lu b  b a r d z ie j szczegółow e wytyczne odnodmi# s b ió r k i*  O rganizatorem  za ś i  wyKonawoą z b ió r k i  j s s t  zawsze pułk lo tn ic z y #  D la te g o  te ż  szczegółow a d e cy z ja  dowódcy odnoś** ni® s ta r tu  i  z b ió r k i  oraz bardzo sz#Z'tgólawe n a w ig a to rsk ie  w ytyczne odnośnie ic h  wykonania są r t a  l i  z w pj.łkulo tn iczym «D ecyzja  odnośni® sp o tk an ia  moż® być podejmowane na blu  d y w iz ji  lu b  na s z c z e b lu  pułk^uD ecyzja  odnośnie rozform owania ugrupowania 1 lądow ania j e s t  podejmowana m r a g u ly  w pułku lotniezym^) a ty lk o  w z u p e łn ie  wyjątkowych i  r z a d k ic h  wypadki eh m’ w iz j i*J e ż e l i  ch o d zi o re jo n y  wykonywania z b ió re k  ©raz do lądow ania to  dowódoa AL na podstawi® p r o p o g y ijl  główna*- go naw igatora AL^ p r z y d z ie la  rejo isy poszczególnym  dyiifizjonom, a dowódoa d y w iz ji  w ramach re jo n u  w ydzielonego d la  d y w iz ji p r z y d z ie la  re jo n y  poszczególnym  pułkom*W wypadku częściow ego pokrywania s ię  rejonów w jjśoiO '^ wych d la  s ą s ie d n ic h  d y w iz ji  lu b  pułków, dowódoa AL lu b  dowódoa d y w iz ji  o k re śla  wysokość z b ió r e k , w wypadku równo­czesnego j e j  wykonywania p rzez obu sąsiad ó w , lu b  t@ż u s t a l a ,



k to  ma pieri/«s2eństwo n )igykonj¥iaiiiu s M d r k i«Wypadki taki®  mogą b j6  dodd c z ę s te  w c z a s ie  e o jB y i k ie d y  zaaczna i lo ś d  je d n o ste k  lo tn io z y o li b ęd zie  bazowała w ograniczonym  rejonie®Celem n in ie js z e g o  skryp tu  je s t  oradwienie wymagań jakim  winnj^ odpowiadać z b id r k lj, sp o tk an ia  i  manewry do ląd o w an ia , jsasad ic h  w ybór«, scharakteryzow ani©  p o szo z e g ó l- nyob sposobów z b ió r e k , sp otkań 1 lądowań oraz pracy dowódcy i  naw igatora w zakrosi©  przygotow ania danych do d e c y z ji  odnoś* ni© z b i ó r k i ,  sp o tk an ia  i  ląd o w an ia , pow zięcia d e c y z ji  oraz j e j  r e a liz a c ji® Z b ió r k i grnp samolotów®/ Zb ió rk ą nazywamy sformowani© «grupowania bojowego p rzez pojedyńoze sam oloty lu b  przez grupy samolotów jednego ro d za ju  lo tn ic tw a  aelera wspólnego wykonania lo tu  zgodnie s d e c y z ją  dowódcy® W wyniku z b ió r k i  sam oloty zajm u ją  nakazane p rsas dowód©ę m ie jsca  w ugrupowaniu bojowym, zachowują© u s ta lo n e  o d stę p y , o d le g ł o ś c i , przew yższenia i  przeniżenia®Zbiórka winna t“  być p ro sta  i  łatw a do wykonania|-  trw ać m ożliw ie n a jk r ó c e j;-  ni© zdradzać p o ło żen ia  własnego lo t n is k a ;-  odbywać s ię  w nakazanym r e jo n ie ;-  zapewnić bezpieczeństw o lo tu  p rzez w ykluczenie zd e rze n ia  s ię  samalotów z z ie o iią , obiektam i naziemnymi lu b  innym i sam olotam i, oraz w ykluczyć naruszeni©  n akazan ej k o le jn o ś c i  samolotów lu b  grup podczas z b ió r k i ;-  zap ew nić, w miarę m pżllw ościj, l o t  samolotów podczas z b ió r k i  w stro n ę  c e lu ;-  zakończyć s i ę  nad własnym terenem , przed dolotem do l i n i i  fro n tu  I



-  7-  odbywa(5 s ię  &a w ysolcoJel u a ia m o źliw ia  j  w ykrycie s b ie r a ją e y o li  s ię  samolotów pris^s rozpoananie r a d io lo k a e y ja e  i  inaslisoli radiowy a p la  /koaeady w c z a s ie  z b ió r k i/ *Wybór sposobu s t a r t u  1 z b ió r k i  oraz warunków lo tu  w c z a s ie  z b ió r k i  z a le ż y  od w ie lk o ś c i  g ru p y , w yszkolen ia  personelu  la t a ją c e g o , ro d za ju  a aw ierzo b n i & rozmiarów x^.sa s t a r t o ­wego, warunków m e te o ro lo g ie z a y c li, w yposażenia rad io n aw igacyjn ego  sam olotów , wykorzystywanych podczas z b ió r k i  środków u b e z p ie c z e n ia  lotów  A L , ta k ty o zn o -te ch a iczi& y ch  danych samo­lo tó w , w ie lk o ś c i  wyznaczonego re jo n u  z b i ó r k i ,  o d le g ło ś c i  lo t n is k a  s t a r t u  od l i n i i  f r o n t u , in te n sy w n o ści rozpozna­n ia  r a d io lo k a c y jn e g o  ze stro n y  n p ia  oraz od eh arakteru  zad an ia  bojowego*Zarówno n aw igator przygotow ują c y  d la  dowódey p ro p o zycję  odnośnie z b ió r k i ,  ja k  t e ż  i  dowódca, podejm^iją^y d e c y z ję  -  wAAien braó pod uwagę w yżej wymieni$»n« c z y n n ik i , u w zględ n ia jąo  przede w szystkim  t e ,  k tó re  w dan ej s y t u a c j i  mają n ajw ięk sze  zn a cze n ie  d la  pomyślnego wykomania sadfinla bojowego* I s t n i e j e  znaczna i lo ś ó  sposobów zbiorek^ Nie w szyst­k ie  z n ic h  są jednak w jednakowym sto p n iu  p r a jd a ta e  d la  p o szczegó ln y ch  rodzajów  lo tn ic tw a  oraz n ie  w szy stk ie  są  z równą © z ę sto tliw o śo lą  stosow ane* Można mt'§m w zal# ż:& o ici Od p r z y d a tn o ś c i wyodrębnió główne i  porao@aisze sposoby zbiói^ek stosowane w p o szczegó ln ych  ro d z a ja c h  lo tn ic tw a «Do głównych sposobów z b ió r e k  lo tn ic tw a  m yśliw skiego i  myśliw­sko — szturmowego z a lic z a n y :
- w  noritelnyoh i  trudnych warunkach m ettorologi@ zny#h z b ió rk ę  metodą d o p ęd zan ia , zciórk-^ sk rę tu  © IBO®i  z b ió rk ę  metodą kombinowaną|-  w tru d n ych  warunkach m e te o ro lo giia n y ch ' zb ió rk ę  m t ^ ą  lo tu  na k u rsach  zbieżnych®
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DO głdw njcii sposoisów ^ tló r e k  lotnictYśia bombowego i  tra n sp o r«  towego n a le ż ą sw norroalajoli i  trudnych warunkach ffietao rologiczn yoh <= sb io r— ka metodą sk rę tu  o 180° i  na p ę t l i |“  w trudnych warunkach met#0rologiGzaj»"oh poiiadto sb ld rk a  metodą lo tu  na k u rsach  zb ieżn y ch  i  metodą kombinowaną«Do pom ocnicsych sposobow a b io re k  w szy stk ich  rodzajów  lo tn ic tw a  za licza m y  z b ió r k i  na d r u g ie j p r o s te j po s t a r c ie  ze skrętem  prowadzącego o 90° i  o 120° eraz zb ió rk a  nad chmurami metodą odchodzenia samolotów /par/ od ugrupowania pod chmurami i  p r z e b ija n ia  chmur na ku rsach  ró w no ległych  i  d o łą c z a n ia  do vnspól— n®go ugrupowania bojowego nad chmurami., yW szystkie powższe z b ió rk i^ z a  w yjątkiem  z b ió r k i  na p ę t l i  pozwą“  l a j ą  na sformowanie ugrupowania bojowego grup samolotów dowolnej w ie lk o ś c ią  a le  s ta r t u ją c y c h  z Jednego l o t n is k a , a w ięc p ra k ty cz“  n ie  grup samolotów do pułków w łączn ie« Zbiórka na p ę t l i  pozwala na sformowanie ugrupowania bojowego grup samolotów dowolnej w ie lk o ś c i , s t a r t u ją c y c h  z różnych l o t n i s k .Można w n ie k tó r y c h  Jed n o stk a ch  lo t n ic z y c h  sp o tk ać s ię  z pewnymi «sw oistym i» sposobami z b ió r e k , stosowanymi ty lk o  w d an ej Jed n o stce  i  n ie  u ję ty m i m n in ie js z y m  sk ry p cie «  Niewątpli= wie n ie k tó r e  z n ic h  mogą bya w p r z y s z ło ś c i  szeroko stosow ane.M ależy w ięc p a m ię ta j, by z b ió re k  n ie  są  a n i Je d y n e , an; żii wymienione wyżej sposo— . te ż  niezm ienneoW miarę rozwoju te c h n ik i  lo t n i c z e j  i  t a k t y k i  22a stO “  sowania lo tn ic tw a  będą p o jaw ia ły  s ię  nowe sp o so b y , a n ie k tó re  * obecnie stosowanych sposobów mogą w yjść z u ż y c ia *  W pułkach lo tn ic z y c h  n ie  s to s u je  s ię  zwykle d u żej i l o ś c i  sposobów z b ió re k  le c z  n a jc z ę ś c ie j  2^3 sp osob y, n a jb a r d z ie j  odpowiednie w danymro d zaju  lo tn ic tw a  oraz w konkretnych warunkach bazowania i  viyszkoc l e n i a «Czas trw ania k a ż d e j z b ió r k i  liczy m y  ©d ro z p o cz ę cia  s ta r tu  przez pierw szy sam olot do z a ję c ia  nakazanego m iejsca  w ugrupowania



-  9
p rzez o s t a t n i  samolot# Przy ztióri5:aeh tradn yeh waruiakacłi m eteo ro lo giczn ych  przyjm uje s i ę  w n ie k tó r y c h  wypadkach za końcowy moment z b ió r k i  w y jś e ie  ze b ra n e j grupy nad okreś­lo n y punkt ra d io lo k a cy jn y #Dowódca pułku podczas sta w ia n ia  zadań bojo^^ych o k re śla  n a jc z ę ś c i e j  t y lk o  sposób z b ió rk i#  S z c z e g ó ły  n ato m iast wykonywania z b ió r k i  omawia w sw oich w ytycznych n aw igator p u łk u , k tó r y  p o d a je :-  ugrupowanie bojow e, ja k ie  ma z o sta ó  utworzone w r e z u lt a ­c ie  z b ió r k i  / o d stę p y , o d le g ł o ś c i ,  p rzew yzszeriia , p r z e n i-  ż e n ią /  i  m ie jsca  p o szczegó ln y ch  eskadr w ugrupowaniu pułku#0 m iejscu  p o szczeg ó ln y ch  k lu c z y  w eskad rach  i  samolotów w k lu c z a c h  decyd u ją  dowódcy e sk a d rf-  k ie ru n e k  i  sposób /p o jed yń o zo , param i, k lu czam i/  s ta r t u  oraz przerwy czasowe przy s ta rc i© |-  warunki lo tu  podczas z b ió r k i  /w ysokość, p rę d k o ś? , kur®/j-  manewr prowadzącego 1 prowadzonych podczas z b ió r k i  /k ieru n ek  s k r ę t u , k ą t p r z e c h y łu , w ie lk o ść  s k r ę t a , ozas lo tu  do momentu sk rętu  i  po je g o  wykomamiu, odstępy czasowe między rozpoczęciem  sk rę tu  p rzez pary prowadzących1 prowadzonych^-  tr a s ę  lo tu  podczas z b ió r k i  /na schem acia lu b  E^pie/#J e W l i  pułk d z ia ła  grupami eskadrowymi, to  s z c z e g ó ły  wyko­n ania z b ió r k i  przez eskadrę mogą omawlaó dowódcy i  nawiga­to r z y  eskadr# Sposób iia to m ia st z o ió r k i  eskadr o itreśla  n a jc z ę ś c ie j  dowódca pułku#Z b ió r k i mogą byc wykonywane a lb o  przez w szy stk ie  sam oloty na jednakow ej w y so k o ści, co ma n a jc z ę ś c ie j  m ie js c e , a lb o  t e ż  na wznoszeniu# Z b ió r k i na Wi^noszeniu wykonuje w głów nej m ierze lo tn ic tw o  m yśliw skie#
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1® Z b ió r k i w M®rmaijły©li waru&kaeii aie t  e o l i «  i  .> .5' \ «•...; h •------ ii i m T i>W riini iril aaMiUOaiaU»«aMWa»ai£3MUCCSrQ^(SU.-.-We3SBS«iat;aC4KiBtD<CStal9 GBa«fl**>Sfc.»*iłiŁł63SS>CSiii>«26aa /  S M ć rk a  metoda dopfdsasia®I s t o t a  ubiorki- polega na tym^ ź@ prowadsący sta ;^ ia  f; pierii^ s ^ e j k o leJsło śo lji pa ma wysokość z b iś r k i^  pr^eoiiod^Ado lo t ii  poziomego se gonif^aisjssaną^ g g o s j  u s ta lo n ą  i  gnaną w szystkim  salogcim Marąeyffi 'a d s la ł i  sblór@@ prędkośaią® Prowadzeni sta rt^ ają  w t^ sta lo n ej ko3,ejności^ wchodzą im wyso«-* z b ió r k i  i  przeołiodsą do lo tu  posiamego z nakazanąkość ęk ssą a i ś  prędkość prowadząaig'©.. dopędsajiprędkością^prowadzącego i  za jm u ją  nakazane n iie jsc a  w ugrupowania c a ło ś c i , E o a p o e zfc ie  p rzez prowadzonyoli dopędzania może odbywać s ię  k o lejn o ^  w sposób opisany w yżej alb© t e ś  dopędsani® mogą w szyscy prowadzeni ro zp o cząć w jedisym momemoie^ a mlamowici® z © b iilą  w y jś c ia  o s ta tn ie g o  prowadzonego ma wysokość zbiorki®W wypadku k o le jn e g o  ro zp o czyn an ia  dopędzanla przez prowadzanych =» grupa czołowa zbierz©  s i ę  s z y b c ie j  1 s z y b c ie j  b ęd zie  wofeso te g o  gotowa do p o d ję c ia  walki®
W; 'Ósmą W takim  wypadku o d le g ło ś c i  między prowadzącymi będą i?iększe^ m iś to  spowodował od stęp czasowyprzy s ta r c ie ^  ponieważ każdy prowadzony^ po w e jściu  m  wy so« kość- sbiórklc^. zw iększa prędkość i  ^^uoieka*® przed następnjj-E sarcol®t'.£.ji® J e ż e l i  o d le g ło ś c i  te  będą w iększe n iż  o d le g ło ś ć  la, i‘ ••J sir. .■■ I . .. JSL* V ■ ' ©  'iii c wzrokowej w dany oh warunkach.^ to  przy b łędachw utrzym aniu kierunku lo tu  może d o jś ć  do »«zagubiemla s i ę ” prowadzonego i  i  a ie d o łą o ż# n ia  przez n ie g o  do oa.ł©j gru.0 '®J e ż e l i  riatooiiast wszyscy prowadzeni do c h w ili  w e jś c ia  o s ta tn ie g o  sam olotu ma wysokość z b ió r k i  będą l e c i e ć  z p ręd k o ścią  róws^ą p rę d k o ści lo tu  prow adzącego^.a m astępale w szyscy rGspoyzną rów nocześnie d ap ęd san iei to  o d le g ło ś c i  między prowadsaaymi będą w o z a sie  dopędzania równe odstępom ezasowym przy starci© ^ łą czn o ść  wzrokowa będzie utrzym ać dużo łatw i© j.| a w ięc i  dużo ł a t w ie j  wykonać zbiórkę® Czas n a to m ia st d o łą cz a n ia  pierw szych prowadzonych do prowadzącego wydłuży się®



Ogóljay ozas z'bi'6rkl “będzie o'bu flijpadkaekPrędkość dopędzania \ - m®śe b jć  Jedaakoifa d la  w szystkiG ii prowadzonych i  wtedy kol® 31.0 d o lą s z a ją  ©ai do prow adzącego, lu b  t e ż  d la  każdeg© prowadzonego może b jć  o k reślo n a  inna prędkość dopędzania*Wówczas prowadzeni mogą d o łą cza ć  do prowadzącego ' k o le jn o , a le  w k ró tsz y o h  n iż  przy Jednakowej d la  w sz y stk ic h  p rę d k o ści dopędzania odstępach czasu^ hądM t e ż  w szyscy prowadzeni dolą^ 
0zyd do prowadzącego jednocześni© «Wydaje s i ę ,  że w warunkach bojowych b a r d z ie j uzasadnione j e s t  u sta len i©  d la  w sz y stk ic h  prowadzonych jednakow ej p rę d k o ści d o p ęd zan ia , ©o zapewnia dołączeni©  w n ajkró tszym  c z a s ie  k o le jn o  s ta rtu ją o tg ©  sam olotu do samo­lo tó w , k tó r e  w ystartow ały p r z e t misi, a w ięc s fe a a a  ®zas pojedyńczeg© lo tu  samolotów / p a r , k lu c z y /  w .§;zasie z b ió r k i ,  a wydłuża ozas lo tu  w ugrupow aniu, a wię© w go to w o ści d© wykonania zadania«Czas i  droga z b ió r k i  są  d la  ®'bu ©mówienysh wariantów z b ió r k i  metodą dopędzania Czas z b ió r k i  obliczam y ze wzorust  zb •tAt stgr® + t  dop + t

Jednakowe.
g d z ie ;  t g  -  ozas s t a r t u  i  w e jś c ia  na z b ió r k iprowadzącego*A t  s t  g r -  ®zas s ta r t u  grupy., c z y l i  od stęp  czasowymiędzy rozpoczęciem  s ta r tu  p ro w a d zie g oi  o s ta tn ie g o  prowsdz0nśg'^ ®t  dop — czas do pędzania prowadzącego prac-g ©statni^g© prowadzonego®

4=

s t *  g r*  » Ą t  s t .  /n -  1/|A t  st® / a - l/  “ ¿ A , 
A?

dop,
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Wotec te g o i Y-̂  A t  s t ./ n - l /  -¿¿\S k i  eskt  -  t j j  +At s t« / n  1/+

+■ t  rei3«|g d z ie :£ A  S k l  -  suma o d le g ło ś c i  między k lu cza m i w ugrupowaniu bojowymiS e s k -  suma o d le g ło ś c i  między eskadrauii w ugrupowaniu bojOwymeDrogę z b ió r k i obliczam y ze wzoru:S zb = Sjj + / t  zb* “  th /Główną z a le t ą  z b io r k i  metodą dopędzania je s t  t o ,  że podczas t e j  z b ió r k i  sam oloty le c ą  w kierunku c e lu ,
00 sk raca  czas lo tu  do ce lu  i  wydłuża ta k ty c z iiy  promień d z ia ła n ia  danej grupy sam olotów.Cechą n ato m iast ujemną tego  sposobu z b ió r k i  je s t  n ie co  w iększy czas z b ió r k i ,  a n i ż e l i  przy in n ych sposobach zb ió re k  oraz stosunkowo długa droga z b ió r k i ,  na slcutek czego na zn a czn e j o d le g ło ś c i  od lo tn is k a  sam oloty n ie  są ze b ra n e , a więo grupa n ie  posiada p e łn e j w a rto ś c i b o jo w e j. D la te g o  te ż  n aw igator przed zapropoiiowaniera wykonania z b ió r k i  metodą dopędzania -  w in ien  o b lic z y ó , ozy zb ió rk a ta  z o s ta n ie  zakoń­czona przed dolotem  do l i x i i i  f r o n t u , do ru b ie ż y  sp o tk an ia  z bombowcami, do ce lu  povii.etrznego i t p ,  a j e ż e l i  n ie ^ to  jna— w igato r w inien  a lb o  zm ieiiió warunki z b ió r k i , na pozw alające zakończyć zb ió rk ę  właściwym miesou i  c z a s ie , a lb o  te ż  zaproijonowaó inny sposób z b ió rk i^Z uwagi na t o ,  że zb ió rka metodą dopędzania wyiuaga zn aczn ej ró ż n ic y  między p ręd k o ścią  prow adzącego, a p ręd k o ścią  prowa­dzonych, oraz za względu na celow ość stosow ania t e j  z b ió r k i głów nie w warunkach s ia r t u  na sy g n a ł z SD w wypadku w ykrycia c e lu  p o w ietrzn ego, k ied y  u p rzed n io  czas s ta r tu  u le  b y ł znsnj^



-  13 -
-  te n  sposób z b ió r k i  j e s t  stosow any w lo t n ic t w ie  jsyśliwskim^ i  Diyóliwsko—szturmowynii a n ie  j e s t  stosowany w ińnyoli rodzą— jao b  lo tn ic tw a  / L B ,L 0 ir ./ .Zbiórka metodą dopędzania z nw agi na to^ źe sk raca  ona czas od momentu r o z p o cz ę cia  s t a r t s  do p rzy b y cia  w r e jo n  c e lu  -  zw iększa możliwo^ó u zysk an ia  za sk o cze n ia  lu b  z a s ta n ia  rucboniycłi celów w określonym  m iejscu «D la te g o  t e ż  na p r z y k ła d , przy d z ia ła n iu  lo tn ic tw a  n y ś liw s k ie -  go na lo t n is k a  n p la  -  wskazane je s t  stosow anie z b ió r k i  metodą d o p ęd zan ia , ponieważ przy p o łą cze n iu  d o b rej u rga n i -  z a o j i  z b ió r k i z um iejętnym  manewrem p r o file m  lo tu  — można n ie p r z y ja c ie lo w i u n iem o żliw ić  poderwanie samolotów z lo t n is k a-  o e lu , d la t e g o , że ozas od w ykrycia n aszych samolotówp rzez r a d io lo k a to r y  n ie p r z y ja c ie la  do ic h  p rzyb ycia  w r e jo n  oelu  może okazaó s ię  zbyt k r ó t k i  na ocenę s y t u a c j i ,  powzię­c ie  d e c y z j i ,  p rzek azan ie  j e j  wykonawcom^ zaps,,sz s i l n i ­ków, wykołowanie i  s t a r t  samolotów n ie p r z y ja c ie la *Praktyka w yk azała , że j e ż e l i  nasze sam oloty zbllż^ą s ię  n le s p o s tr z e ż e n ie  /np# leo ąo  p o n iż e j s t r e f y  o b se rw a cji r a d io — lokatorów  /do ruchomego oelu  jaa o d le g ło ś ć  min* lo iv-  to  mają ono poważne szanse aasko cz-in la  oelu /na p rzykład  z a s a ta n ia  samolotów n ie p r z y ja c ie la  na lo t n is k u / , wówczas, j e ż e l i  n ie p r z y ja o i e l ,  n atyohm lagt po wykcyuiu? n aszych  sam olotów , t r a f n ie  o ce n i o e l ]uasz^ch d z i a ł a j  1 po­dejm uje d e cy z ję  jfc natychm iastow ego s ta r t u  ty c h  sam olotów , któ^e m ieliśm y zad an ie  zn lszo zy ó  na lo tn isk .^ *metodą sk rę tu  o 180^ /Rys<»l/Zbiórka t ą  metodą j e s t  wykonywana w r e jo n ie  lo t n is k a  w te n  sp o só b , że prowadzący s t a r t u je  w p ie rw sz e j k o le jn o ś c i ,  w chodzi na nakazaną wysokośó z b ió r k i ,  le c .i  poziomo przfciS o b licz o n y  o z a s , zachow ując nakazane w arunki l o t u ,  po opływ ie o b liczo n e g o  czasu wykonuje s k r ę t  o IbO*  ̂ i  l e c i  z kursom powrotnym.Prowadzeni s t a r t u ją  w t a k i e j  k o le jn o ś c i ,  w j a k i e j  w iiW .
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zajmowad m ie jsca  w tagrupowanlu 'bojovvyra c a ł o ś c i ,  schodzą na vifysokośiS a b id r k i ,  le c ą  poziom o, każdy V9 c ią g «  © bliozonego d la  n iego  c z a s « , ly k o im ją  s k r ę t  o ISO'^ a tym i samymi '«iśarualca““ mi co prowadzący i  z a jm iją  nakazane 'm iejsca w «grupowani« bojowym®Czas z b io r k i  winien, byd czasow i lo t «  prowadząoego odmomentu s t a r t «  do moment« w y jś c ia  z kursem powrotnym na traw©; pyi^tu  naboru w ysokości z b ió r k i«Przy prawidłowyołi o b lic z e n ia c h  1 p r z e s tr z e g a ­n iu  p rzez prowadzącego ©ras prowadzonych nakazanych odstępów czasowych przy s t a r c ie  ©raz warunków lo tu  podczas z b ió r k i ,  z ch w ilą  p r z y jś c ia  prowadaąocg© na traw ers punktu w e jś c ia  na wysokośd z b ió r k i  o s t a t n i  prowadzący zdąży w ystartow aó, wejśd na wysokość z b ió r k i ,  wykonać s k r ę t i  d o łą czy ć  do ugru­powania bojowego®P oszczególn e elem enty z b ió r k i  obliczam y według n a stę p u ją o y chwzoróm' tCzas z b ió r k iIt  zb« ~ t g  ‘+ A ”t s t  ®/n—ly  ̂ ■+ t p 0QO + t  rez®

Czas lo tu  prowadzącego od momentu w e jś c ia  na wysokość z b ió r ­k i  do momentu skrętu®j\t st® / n - i/  + t  rez®Prow.D ługość o s i  z b ió r k i  ©d ja s a  startow ego do n a jd a ls z e g o  położę* n ia  prowadzącego w okrasi® sk rę tu  o 180^®S zbe = Sg  + V .  + R5Odstęp czasowy o k r e ś la ją c y  ro z p o cz ę cie  sk rę tu  d la  prowadzo­nych ia/  w stosunku do ro z p o cz ę cia  s fe ę tu  przez p o p rzed zający  sam o lo t: „  Zit st®
skr1 2
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b/ W stosunku do prowadzącego danejt  skr#n *=A t  _st» / n  1/ 

2Odstęp czasowy o k r e ś la ją c y  ro z p o c z ę c ie  sk rę tu  d la  prowSi-= dzącyohsa /  W stosunku do r o z p o cz ę cia  sk rę tu  p rzez o s t a t n i  sam olot grupy p o p r z e d z a ją c e j*A t  s k r . ,  -  4 t _ s ^ _ ± _ Ą t _ « s i ^^ 2u gr* « Vh/ W stosunku do r o z p o cz ę cia  sk rę tu  p rzez prowadzącego grupy p o p r z e d z a ją c e j.O k re śle n ie  i  wytrzyiqywanie powyźszycii ozasdw lo tu  w c d s t f«  paołi czas owych między sk rętam i może hyć wykonywane sam®-» d z ie ln ie  p rzez prowadzących i  prowadzonych^ alt®  t e ż  może odbywać s ię  według komend podawanych m S3ot  s t .  • n  + t  u ^ r . . ^ _  i l o ś ć  s^tćw grupy^ j ą o e j .N ajw iększą z a le t ą  z b ió r k i  metodą sk rę tu  ® 18C® J e s t  pewność wykonania z b i ó r k i ,  w yn ik ają ca  s t ą d , że prow adzeni, z kursem s t a r t u ,  s p o ty k a ją  s ię  z prowadzącym, lecącym  z kursem powrotnym i  n ie  mogą s ię  po prostu  n ia  zotaszjć®  Ponj^eważ zb ió rk a  odbywa s ię  w r e jo n ie  lo t n is k a , w i|o  sto su n ­kowo łatw o j e s t  dowodzić n ią  z  ziemi®Do cech ujem nych z b ió r k i  n a le ż y  z a l ic z y ć  f a k t ,  śe k®ńozy s i ę  ona na tr a w e r s ie  lo t n is k a , a w ięc w r e z u lt a c ie  z b ió r k i  sam oloty n ie  z b l i ż a j ą  s ię  do c e lu .o/ Zbiórka metodą kombinowana®Zb iórka skład a s i ę  z dwóch etapów« W pierwszym ©tapi® ozęśÓ'sam olotów  /np* eskadra/ z b ie r a  s ię  metodą sk rę tu  o 180° i  od chodzi od lo t n is k a  jako  grupa prowadząca®
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W drugim e ta p ie  sam oloty p o zo sta łe  /np* 1—2 eskadry/ d o łą c z a ją  do grup y prow adzącej metodą d o p ęd aan ia .J e s t  to  w ięc p o łą cz e n ie  z b ió r k i  metodą sk rętu  o 180° ze zbiórką, metodą dopędffiania w jedną zb ió rkę«O b lic z e n ia  z b ió r k i  wykonujemy d la  pierw szego etapu ja k  d la  z b ió r k i  metodą sk rę tu  o 1 8 0 °, a d la  d ru giego  e ta p u , ja k  d la  z b ió r k i  metodą dopędzania»Czas z b ió r k i  b ę d zie  sumą czasów obydwu etapów*Sposób z b ió r k i  metodą kombinowaną stosujem y w tedy, k ied y  n ie  możemy zebrać c a ł e j  grupy metodą dopędza- n ia  przed l i n i ą  f r o n t u , a ' z a le ż y  nam na p rzyb yciunad c e l  w n ajk ró tszym  c z a s ie  i  d la te g o  n ie  decydujemy s ię  z b ie r a ć  c a ł o ś c i  metodą sk rę tu  o 180°®2blórka _n a „p ę tli®Zbiórkę na p ę t l i  można stosow ać d la  sformowania wspólnego ugrupowanie^ bojowego grup samolotów s t a r t u ją c y c h  z różnych lotnisk®  lossoa& gG lne grupy po s t a r c i e ,  wykonują z b ió r k i w re jo n a ch  sw oich l o t n i s k ,  a n a stę p n ie  wychodzą w n akazan ej k o le jn o ś c i  1 nakazanych od stępach czasowych na początkowy punkt zbiórki® Z b ió rka na p ę t l i  j e s t  to  zb ió rk a  metodą sk rę tu  o 180° odbywająca s ię  wzdłuż o b ie ktu  lin io w e g o , zwane­go o s ią  p ę t l i  i  m ającego zadanie u ła tw ić  samolotom utrzym anie podczas z b ió r k i  ssakazanego kierunku lo tu#  P o czątek  p ę t l i  oznaczonej je s t  przez główny punkt k o n tro ln y  pierw szy /&PK-1/,  a k o n ie c  p ę t l i  p rzez główny punkt k o n tro ln y  d ru g i /GPK—2/®GPK-1 1 G-PK=-2 są  to  o b ie k ty  o r ie n t a c y jn e , położone na przeciw  s ie b ie  po obydwu stro n a ch  o s i  p ę t l i  w o d le g ło ś c i  dwóch pro­m ieni / ś re d n ic y /  sk rę tu  danej grupy od s ie b ie #  W wypadku braku obiektów o r ie n ta c y jn y c h  lu b  przy wykonywaniu z b ió r k i  na p | t l i  w tru dnych w arunkach, w c h a ra k te rze  G P K -l i  GPK-2 można w ykorzystać w izu aln e lu b  r a d io te c h n ic z n e  ś ro d k i ZZL#
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Czas trw ania z b ió r k i  na p ę t l i  l i o z y  s ię  od momentu p r z e jś c ia  p rzez prowadzącego c a ł o ś c i  GPK-1 do c h w ili  p r z e jś c ia  przez n ie g o  GPK-2#V/ykonanie z b ió r k i  na p ę t l i  wygląda n a s tę p u ją c o :Prowadzący c a ł o ś c i  od momentu p r z e jś c ia  GPK~1 l e c i  po prawej s tr o n ie  o s i  p ę t l i  p rzez o b licz o n y  ozas> n a stę p n ie  wykonujes k r ę t  o 180 o s i  p ę t l i . i  l e c i  z kursem powrotnym po p rzeciw n ej s tr o n ie

Grupy prowadzone wchodzą na p ę t lę  w u sta lo n y c h  odstępach c z a s u , wykonują w odpowiednim momencie s k r ę t  180 1 zajm u ją  wyznaczone m ie jsca  w ugrupowaniu bojowymc a ł o ś c i .Czas lo tu  prowadzącego c a ł o ś c i  od w e jś c ia  na p ę t lę  do momentu ro z p o cz ę cia  s k r ę t u , w inien  byó z je d n e j s tr o n y  w y sta rcz a ją c o  d u ży, ażeby przed dolotem  prowadzącego do GPK-2 «  © sta fe ia  grupa prowadzona z a ję ł a  m ie jsce  we wspólnym ugrupowaniu bojowym, a z d r u g ie j stro n y  czas te n  w in ien  być m ożliw ie n a j­k r ó t s z y , ażeby sk ró o ió  czas trw ania z b ió r k i  i  n ie  zmni® Jszać ta k ty czn e g o  prom ienia d z ia ła n ia  o a łe j  g ru p y .Prowadzący w in ien  w yjśó na GPK-2 w nakazanym c z a s i e .Czas z b ió r k i  z a le ż y  od i l o ś c i  grup b io r ą c y ch  u d z ia ł  w z b ió r c e , oznaczonej l i t e r ą  **n” oraz od w ie lk o ś c i  n a k a z -^ n y a h  odstępów czasowych przybywania p o szczegó ln ych  grup na p o czątek  p ę t l i ,  c z y l i  od A t  GPK-1.Elem enty z b io r k i  na p ę t l i  ob liczam y podobnie Ja k  przy zbiórce® metody sk rę tu  o 180®, a m ianow icie iCzas z b ió r k i :t  zb# s= ¿^t GPK 1 /n—1/ + 180® -4- t  r e z . |Czas lo tu  prowadzącego do momentu sk rę tuProw. -  A t  GPK 1 /n -1 /  + t  r e z .
D ługość o s i  z b ió r k i :S z b . 'prow. ^
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Cssas rozpoosynania sk rę tu  przez k o le jn e  grupy prowadzone
skr 6.t GPK«-1 -f A t  u^raCechą d o d atn ią  z b ió r k i na p ę t l i  j e s t  m ożliwość sformowania nawet w r e jo n ie  bazow ania, a tym b a r d z ie j w pewnej o d leg­ł o ś c i  od n ie g o , wspólnego ugrupowania bojowego przez sam oloty sta rtu ją c©  z różnyoh lo t n is k  / a p . lo t n is k a  pułku b a zu ją ce g o  na dviÓGh l o t  ni-¿ka oh/«Cechą ujemną t e j  z b ió r k i  j e s t  stosunkowo d łu g i j e j  c z a s , l io z ą c  od momentu s t a r t u ,  oraz w ystęp ujące przy orggrnizowa- n iu  z b ió r k i  tr u d n o ś c i , w yn ikające z k o n ie c z n o ś c i dokonania w spólnych o b lic z e ń  d la  w s z y s tk ic h  grup i  d o s ta rc z e n ia  ic h  poszczególnym  grupomj co wymaga d łu ższego  okresu c z a s u , n iż  przj^^gotcwanie z b ió re k  innyiii sposobem*Zbiórka na p ę t l i  je s t  rów nież tr u d n ie js z a  w r e a l i z a c j i *Przy s t a r c ie  bowiem z jednego lo t n is k a  w wypadku op óźn ien ia  s t a r t u ,  ja k ie g o ś  sam olotu lu b  podgrupy -  zw iększy s ię  ty lk o  cza s z b ió r k i ,  n ie  zm ieni s ię  n a to m ia st k o le jn o ś ć  d o łą cz a n ia  do wspólnego ugrupowania* Przy z b ió rc e  n ato m iast na p ę t l i ,  j e ż e l i  ja k a ś  grupa opóźni swoje w y jś c ie  na GPK^ o około 2 A t  GPK:̂  ̂ lu b  o w ię c e j , to  a lb o  dwie grupy samolo­tów wyjdą rów nocześnie na grupa k tó ra  m iała w yjśóp ó ź n ie j , w y jd zie  w c z e śn ie j od grupy p o p r z e d z a ją c e j., co w obydwu wypadkach kom p liku je  wykonanie z b i ó r k i .e/ Z b ió rk a na d r u g ie j pros t e j  p o ^ sta rc i© ze skrętem  prowa­dzącego o ^0^ c z y l i  tzw* metoda »wszyscy razem ” /R ys*2/Ten sposób z b ió r k i  wskazane j e s t  stosowaó przede w szystkim  wówczas, k ieru n ek  do c e lu  j e s t  z b liż o n y  do kierunku p rosto p ad łego względem o s i  pasa sta rto w e g o .Zbiórka c h a ra k te ry z u je  s i ę  tym , że s t a r t  n ie  odbywa s ię  w t a k i e j  k o le jn o ś c i ,  w j a k i e j  p o szczególn e eskadry mają le c i e ć  w ugrupowaniu bojowym p u ł ^ ,  k lu cz e  w ugrupowa- ni^i. e s lia d r , a pary lu b  pojedyńoze sam oloty w ugrupowaniu
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p o szczegó ln ych  k lu czy#  Pierw szy w każde;) g r a p ie  / p u łk u , e s k a d r z e , k lu c z u /  s t a r t u je  t e n , k tó r y  raa ia o le ó  na kańou ugrupowania hojowego#N a s tę p n ie , jak o  d r u g i , s t a r t u je  prow adzący. W o s t a t n ie j  k o le jn o ś c i  s t a r t u je  sam olot / p a r a , k lu c z /  m ający le o i^ ó  w środku ugrupowania#Na przyk ła d :Przy z b ió r c e  p lb  w kolumnę eskadr w k o le jn o ś c i  1 ,2 ,3  eek^id“r y ,  w eskadrach kolumnach k lu c z y  w k o l e j 2i© ści 1 ,2 ,3  w k lu c z a c h  k l i n  sam olotów , s t a r t  pojedyńozym i sam clo tam i, s k r ę t  podczas z b ió r k i  w lew o , k o le jn o ś d  s ta r tu  b ęd zie  następ u ­ją c a  :a/ K o le jn o śó  s t a r t u  e sk a d r: 3 ,1  i  2 e s k a d r a , b/ K o le jn o śó  s t a r t u  k lu c z y  w eskadrach.: 3 ,1  i  2 k lu c z , o/ K o le jn o śó  s ta r tu  samolotów w k lu c z a c h  / s k r ę t w lewo/szew nętrzny /prawy/ prowadzony, dowódca k lu c z a , wewnętrzny /lew y/ prowadzony#Po s t a r c ie  sam oloty k o le jn o  wchodzą nâ  nakazaną wyg©k©ś$ z b ió rk i#  Po w ystartow aniu c a ł o ś c i  i  nal^oru^ prze^ o s t a t n i  sam olot n akazan ej w ysokości z b ió r k i  /LB /, lu b  w ysokości d o s ta te c z n e j d la  b ezp ieczn ego  wykonania s k r ę t u , zało ga  k tó ­ra w ystartow ała w o s t a t n ie j  k o le jn o ś o im e id u jt  o tym prowadzą­cemu# Meldunek te n  oznacza d la  w sz y stk ich  z a łó g : « P rzy g o to - waó s i^  do skrętu**#Prow adzący, będąo na tr a w e r s ie , WPT podaje komendę: «S k rę t w lewo** lu b  **Skręt w prawo** i  wykonuje s k r ę t  o 90^, zacho­wując u s ta lo n e  d la  z b ió r k i  warunki l o t u .Prowadzeni wykonują rów nocześnie s k r ę t , każdy o nakazany d la  n ie g o  k ą t ,  po s k r ę c ie  wychodzą na nakazane kursy 1 le c ą  >-/Ate­n ie  w kierunku na prow adzącego, d o łą c z a ją c  do ugrupowania i  za jm u jąc w nim nakazane m ie js c e .Ponieważ z a ł o g i ,  k tó r e  w ystartow ały przgid prowadzącym o a ło ś o i będą wykonywały s k r ę t  o k ą t  w iększy
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ja k  90®, pray ozy® sa jw lę k s a y  k ą t sk rę tu  tę d a ie  la ia ł samo­l o t ,  k tó r y  'w ystartoisal p ie rw szy , 9 z a ł o g i ,  k tó re  w ystartow ały^ p ó ź n ie j n iż  prov#adząoy, tę d ą  m iały  k ą t sk rę tu  n in iejsay n iż  90, przy ozyin n a ja n ie js z y  s k r ę t  będai© wykonywał sam olot o s t a t n i ,  to  na WPT w y jd zie  n ajp ierw  prowadzący /prowadząca e sk a d ra , k lu e z / , le o ą o j do WFT n a jk r ó ts z ą  d ro g ą , n a stę p n ie  eskadra druga / s t a r t u ją c a  w o s t a t n ie j  k o le jn o ś c i/ ,  a na koncu eska­dra t r z e c ia  /k tó ra  w ystartow ała w p ie rw sz e j k o le jn o ś c i/ • Elem enty z b ió r k i  o b lic z a  s ię  według n a stę p u ją cy c h  wzoróws Czas z b ió r k i :t  zb® ^ t j j  + M  st® /n -1 / 4- tso® -4 t  zw ier* 4- t  r©z«|oCzas lo tu  prowadzącego do momentu sk rętu  o 90 |'Prow® t^Ła«Byr<A t  st® /n—1/« ¿ a a - s a e % » c» d n<n».ii i iWtfiii

Droga prowadzącego do momentu sk rętuYn ® ^ t  s t *  /n -1 /= Srj 4“prow * HDroga zw ie ra n ia :t  s t  ®~ 2 -  1 Czas zw ieran iaY t  zwier® ® 2 Vm  ̂ -  1
• V, I JY sk ra jn e g o  s - t u

Prędkość z w ie ra n ia :
- s i n  KSsw ier* g d z ie :  Y z w ie r * -  prędkość pro­wadzonego;Y “  prędkość pro­w adzącego.f >S / t:W p ra k ty ce  zb ió rk ę  metodą dzącego o 90® można o b lic z y ć  n a s tę p u ją c o : r t prowa—
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-  w y k r e ś lić  na mapie z lo tn is k a  s ta r tu  drog^j Jak ą  p rz e są d z ie  pierw szy sam olot w c z a s ie  s ta r tu  o a łe j  grupy i  zazn aczyć na n i e j  od cin ek  lo tu  poziom egoj-  odoinek lo tu  poziomego p o d z ie lić  przez i l o ś ć  s t a r t u ją c y c h  samolotów / p a r j k lu c z y /  zum ieJszoną o Je d n o ś ć . Otrzymane punkty Sędą p u lt a m i  rozpo­c z ę c ia  sk rę tu  p rzez k o le jn e  sam oloty / l^ r y / |-  a punktu sk rę tu  środkowego sam olotu /prowadzącego/ w y k r e ś lić  p ro stą  p r o s to p a d łą , w kierunku lo tudo oelu )-  w pewnej o d le g ło ś c i  /w z a le ż n o ś c i  od z a k r e s t  p rę d k o ści samolotów w ykonujących z b ió r k ę j ,  /wybrać punkt z e j ś c i a  s ię  samolotów /zakoć,oZiiinla z b ió r k i/ , do k tó re g o  w szy stk ie  sam oloty w inny, po wykonaniu s k r ę t u , przybyć Je d n o cze śn ie  i  z a ją ć  nakazana m ie jsca  w ugrupowaniu bojowym c a ł o ś c i j-  o b lic z y ć  cza s lo tu  prowadzącego do momentu zakończę* n ia  sk rę tu  do momentu zako ń czen ia  z b io r k i /wg®S i  V/f-  p o łą czy ć poszczególn e punkty sk rętu  z punktem zako ńczen ia z b ió r k i  i  zm ierzyć k ą ty  sk rę tu  d la  p o szczeg ó ln y ch  samolotów / p a r / , ic h  k u rsy  lo tu  po s k r ę c ie , oraz o b lic z y ć  czasy  s k r ę t u |-  o b lic z y ć  p ręd k o ści lo tu  d la  possozególnyc^h samo« lotów  / p a r / , zap ew n iające w y jśc ie  lo h  równocześ­n ie  z prowadzącym h na punkt zakończenia z b ió r k i*Przy wykonywaniu z b ió r k i  duże znaczeiAi© m.a za'j.b.owan..i.e s t a ­ły c h  odstępów czasowych przy starcie®2 b ićrk a  ta  wymaga d o b rej o r g a n iz a c j i ,  spraw ności w ykonania, uwagi z a łó g  1 dokładnego utrzyiiiywaaia nakazanego reżimu lo tu *



-22Zbiórka na d r n g it j  p ^ o s tt j  po staroi@® m  skreteoi prowadsa”OŁa< s^ao •ra><ag;łŁ •»&p.łai»<rff7r. sC ĉtKirS^^ammafaaSr-.^OELidim ■Tgc^ft ttaPJCt eS9 ..c3 « a B S ' a o e S ' n > C » » » « a t 5 «xw«c>3» *  c*»»w»6i«»*wiPiaaii«*i*nfinSŁvTpdwoma s k r ę tami. prQi/̂ adgQiijG]i„o .60^Pow jśssą ;g:biorkę wjkonwje c lę  następyJą© o j:-= i^ o n a ń zą o j sta rty J@  jako r.jęhGd^A M> w^rsokośd^ ib io rk ii a n a stę p n ie  l e c i  possiomo do momenty| a ż  o s t a t n i  prowadzony sa.ra@ldiijo o \tjstariow anii3 i  w e jśc iu  na \Tjsokośc z b ió r k i^-» .po otrzym aniu meldunku prowadzący Yiydaje prsygotowaa€| komendę '^przygotować s ię  do sk rę tu  w lewo /k prawo/| a po k ilk u  sekunda on wykonawczą; **> s k r ę t  w lewo /w prawo/«|«• po podania ro-^azu  s k rę ta  prowadzący ’#o^konuj@ s k rę t o 120*  ̂w kierun ku . WPT, a prowadzeni wykonu .ją rów nocześnie z pro-= wadzącym s k r ę t  o 60̂  ̂ w tym samym kierunku^ z b l iż a ją  s ię  k o le jn o  po p r o s te j do l i n i i  lo tu  pro?^adząo©go, wykonują d ru g i s k r ę t o 60" w tym samym kierunku co pierw szy i  sa jm u ją  nakazan® m iejso a w ugrupowaniu bojowym c a ło ś c i*Po wykonaniu z b ió r k i  c a ła  grupa l e c i  poziomo lu b  s naboremw ysokości do WPlaS b ió rk ę  tą  obliozam y według n astęp u jąo yo h  wzorów;Czas z b ió r  KX;t  z b . t j j  ^ /h -1 /  4- 120  ̂ + tDroga z b ió r k i;SD .fi 2 A t  a t
’©S,
R

Czas lo tu  prowadzącego od momentu s ta r tu  do moffientu rozpo*
uL̂ l o i4- A t  s t  / n -1 / ;OGzęoia sk rętu  o 120 |'"'pro¥i Droga proyiadsącego tprow 3-̂ . + V t  s t  /ri“- i/
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Ceclią użeraną powyżs2.e j  a l^ ló rk i j e s t  stosunkowo d łu g i czas z b i ó r k i .Zbiórkę t ą  celowym J e s t  stosowad wówczas^ k ied y  WPiD Je s tOta k  w ybrane, że prowadzący po wykonaniu sk rę tu  o 12C może l e c i e ć  wprost do WPT co może s k r ó c ić  o g ó lrij czas n ia  lo tu  •2• Z b ió r k i w t r udnych wa runkach m eteo ro lo gio zn y o k .Ogólna ch ara k te r y s t y ka z b ió r k i  w tru dnych warunkach ia@tfO~ r o l o g io zn yo h .Z b ió r k i w trudnych, warunkach m eteo ro lo giczn ych  są  t r u d n ie js z e  pod względem o r g a n iz a c j i  i  w ykonania, a n i ż e l i  z b ió r k i w n o r m ln y c h  warunkach aieteorologic-znych® Wymagają one le p sz e g o  w ykakolenia p ersonelu  la t a ją c e g o  oraz z re g u ły  m s z ą  byó zab ezp ieczon e przy pomocy r a d io te c h n ic z n y c h  środków UL.Z b id r k i w trudnych warunkach m eteo ro lo giczn y ch  trw a ją  d łu ż e j n iż  z b ió r k i  w normalnych w arunkach, co powo­duje zm n ieJszen le  ta k ty czn e g o  prom ienia d z ia ła n ia  d an ej grupy samolotów w trudnych w arunkach.D la te g o  t e ż  celowym J e s t  o k r e ś l ić  ta k ty c z n y  pro­mień d z ia ła n ia  o d d z ie ln ie  d la  warunków norm alnych i  o d d z ie ln ie  d la  warunków tru d n y ch .\ N a jb a r d z ie j typowymi i  n a jc z ę ś c ie j  stosowanymi zbió rkam i w trudnych warunkach m eteo ro lo giczn y ch  są  z b ió r ­k i  nad chmurami.B ezpieczeństw o lo tu  w trudnych w arunkach, a s z c z e g ó ln ie  podczas p r z e b ija n ia  chmur c^|.ąga s ię  przez dokładn® p r z e s tr z e g a n ie  I n s t r u k c j i  wykonywania lo tó w , Ja k  rów nież in n y ch  i n s t r u k c j i  i  rozkazów p rzez wykluc*zeai@ wypad­ków n ie b e zp ie czn e g o  z b l iż e n ia  s ię  samolotów Ją cy chs ię  w chm urach, co o sią g a  s ię  p rzez z a s to s o w a s .lts
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b ezp ieczn ycli odstępów czasow ych,— 'bezpiecznycii przew yżsaeń,-  b ezp ieczn y ch  kątów r o a e jś c la  s i ę .Bezpiecznym  odstępem czasowym nazywaąy ta k ą  minimalną w yjściow ą o d le g ło ś ć  między k o le jn y m i sam olotam i /param i, k lu cz a m i/ , k tó ra  w yklucza n ie b e zp ie czn e  z b liż e n ie  i  zderze~ n ie  s ię  samolotów p r z e b ija ją c y c h  chmury w górę lu b  w d^ł po tyra samym t o r z e .Ponieważ n ie  ma przyrządów m ierzących w je d n o stk a ch  l i n i o «  wyoh o d le g ło ś ć  między sam olotam i, o d le g ło ś ć  t ą  o k r e ś la  s ię  przy pomocy bezp ieczn ego odstępu czasow ego, k tó ry  ob liczam y ze w zoru:Vt bez,p'sek /H^hm •*- 300 m /ZĄ7 ktn/godi n m/sek V kai/godz. K{

G d z ie : E,Ohm utrzym aniugrubość warstwy chmurb łąd  p i lo t a  i  p rędkościom ierza n akazan ej p ręd k o ści lo tu  prędkość pionowa prędko"ść na to rz e  w znoszenia w spółczynnik b ezp ieczeń stw a|Obecnie j e s t ,  wydaj© s ię  u za sa d n io n a , te n d e n cja  do n ie  u w zględ n ian ia  teg o  współczynnika® Decyduje o tym dowódca orga* n iz u ją c y  z b ió r k ę .Bezpiecznym  przewyższeniem nazywamy ta k ą  minimalną ró ż n ic ę  w y so k o ści, k tó ra  w yklucza n ie b e zp ie czn e  z b l iż e n ie  s ię  w p ła s z c z y ź n ie  pionowej samolotów p r z e b ija ją c y c h  chmury. B ezpieczn e przew yższenie obliczam y ze wzoruj
A “ 2 A U ¡u/sek S s ^s - s l ! . ! ™U m/sek
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g d z ie : -  b łąd  p i lo t a  i  wariom etru  ̂ u tr z y m n iu  pionoi^iej p ręd k o ści)U -  prędkość pionow a.B ezp ieczn y k ą t r o z e jś c ia  J e s t  to  taka n a jm ie js z a  rći^nica kursów , k tó ra  w yklucza zd e rza n ie  s ię  samolotów p r z e b lja ą  rów nocześnie ohniury w górę lu b  w d ó ł .Kąt te n  ob liczam y wg. wzoru;KR » 2 . A K ;  g d z ie  A K  -  błąd  w utrzym aniu k u r s u , będącysumą błędów b u s o li  i  p i l o t a .Pierwszym etapem z b ió r k i  nad chmurami j e s t   ̂ i  pcrzebi-ja n ie  chmur w g ó r ę .P r z e b ija n ie  chmur w górę może odbywać s ię  w jednym , dwóch lu b  tr z e c h  k ie ru n k a c h , p o jed y ń czo , parami lu b  k lu cza m i w luźnym lu b  zwartym ugrupow aniu.P r z e b ija n ie  chmur pojedyńczo i  w jednym kierunku s to s u je  s ię  przy lo t a c h  pary i  k lu cz a  o raz przy ].o tach  w iększych grup w re jo n a c h  g ó r s k ic h , g d z ie  b ezp ieczn e  p r z e b ija n ie  chmur możliwe j e s t  ty lk o  w o gran iczo n ych  1 ś c i ś l e  o k r e ś lo ­nych k ie ru n k a c h .P r z e b ija n ie  chmur w jednym kierunku może być wj dwoma sposobam i;1 . K o le jn o  w jednym kierunku z wchodzeniem w chmury w je d ­nym p u n k c ie . B ezpieczeństw o o s ią g a  s i ę  przez rozśrodkowa -n ie  samolotów na Yiielkośó A t bezp, D la zw iększen ia  b e z p ie ­czeństw a można rów nocześnie zastosow ać A2 . Sposobem “w szyscy razem “ w jednym k ie ru E to  3 jiid:rP;Cz©s- nym wychodzeniem w chmury w różnych p u n ktach .Sposób te n  d a je  dobre r e z u lt a t y  przy kontrolow aniu na­boru w ysokości przy pomocy wysokościOD.*ierzfc, 1 sekundo­m ie rza .W wypadku ogran iczon ego re jo n u  p r z e b ija n ia  chm'i;;r /n p . g r a n ic a  państw a, l i n i a  f r o n t u , g r a n ic a  re jo n u  z b ió re k



s to s u je  s ię  p r a e b ija n ie  chmur m g«Srę se skrętem  w chmurach, n a jc z ę ś c ie j  o 180 ®Ponadto na d e o /zję  odnośnie t e g o , ozy p r z e b ija ć  chmarj w jednym, ozy w k ilk u  kierunlcach wpływa porównanie w ie lk o ś c i  m inim alnej przerwy czasow ej przy s t a r c i e ,  na ja k ą  pozw alają wymiary pasa startow ego i  wyszkoie^j_@ j^ rso n e lu  la t a ją c e g o  z bezpośrednim odstępem czasowym między k o le jn y m i samolo­tam i p r z e b ija ją c y m i olimury po tym samym torae® J e ż e l i  bezpesz“ny odstęp czasowy it około dwukrotnie w iększy od m inimalnegoodstępu ozasovifegQ przy s t a r c ie  /np*t  s t  s 30 sek /wówczas wskazanym j e s t  p r z e b ija ć  chmury w dwóch kierunkach « J e ż e l i  zaś A  ^  3 A  t  s t ,  to  celowymj e s t  p r z e b ija n ie  ohmisr w tr z e c h  kierunkaohs czasu s ta r tu  i  z b ió r k i« d.la sk ró ce n iaJ e ż e l i De z p« ¿ r  t  s t  wówczas n a le ż y  p r z e b ija ć  ohnmr^w jednym kierunku® P r z e b ija n ie  chmur w dwóch lu b  trz e o h  k ie ­runkach je s t  w takim  wypadku n ieotlo y^ e, ponieważ na c z a s ie  s ta r tu  n ic  ni# zyskan?y, a sam oloty wychodzą nad chmury w różnych p u n ktach , co u tru d n ia  ic h  zb ió rk ę  w# wspóln© ugru­powani© • P rzeb ijan i©  c?hraur w górę rozpoczyna s ię  nad punktem /obiektem  o rien tacyjn ym  lu b  PRH/ początkowym p rz e b i­ja n ia  chmur na w ysokości m pcA cd?,vurr •; •,  ̂ kończyna 200-300 m nad olnnurami® N ie k ie d y  z uwagi na zmienność w ysokości podstawy 1 g ru b o ś c i warstwy chmur, u s t a la  s ię  s t a ­łe  w ysokości ro z p o cz ę cia  /przeważni© 200 la/ i  zakończenia p r z e b ija n ia  chmur i  b ezp ieczn y od stęp czasowy o b lic z a  s ię  z r ó ż n ic y  w ysokości ty c h  r u b ie ż y , co n ie  wydaje s ię  zawsze w łaściw e, ponieważ prowadzi do zbędnego w zrostu bezp ieczn ych  Odstępów czasow ych, a przez to  do w ydłużania czasu s ta r tu  i  z b ió r k i ,  czasu lo tu  do c e lu , oraz zm n iejsza taktyozriy pro­mień d z ia ła n ia  d u żej grupy samolotów® V/ydaje s i ę ,  ż© w warun­kach d z ia ła ń  bojowych n a le ży  p r z e b ija n ie  rozpoczynać: 100 -  200 m p o n iż e j chmur, a kończyć 200-300 m nad ohmuraml.Przy p r z e b ija n iu  chmur w dwóch lu b  tr z e c h  k ieru n k ach  w szy stk ie  sam oloty po sta rci©  wychodzą na punkt r o z e jś c ia



Ł
s ię  na kursy p r z e b ija n ia  ołuirar® Następni® każdy p i l c t  skierov?u je  sam olot na kurs nakazany p r z e b ija n ia  oliraur z o b lic z o ­ną poziomą i  pionową p rę d k o ścią  rozpoczyna p rzeb ijan i©  cJaiinur® D la u s t a le n ia  warunków lo tu  przy p r z e b ija n iu  ciiffiur s  kursem innym n iż  ku rs s ta r tu  lu b  z kursem s ta rtu ^  al@ in n ą  pręd­k o ś c ią  trz e b a  około 30 sekund®Kąt między są s ie d n im i kierunkam i p r z e b ija n ia  chmur w in isn  wynosió n ie  m niej n iż  13^*Praktyka w ykazu je , że przy p r z e b ija n iu  cihm na ku.rsaGłirdżnyoii o 15® prowadzący po o s ią g n ię c iu  m'ysOxi0.ioi jOOO m Yi stosunku do punktu ro z p o cz ę cia  p r z e b ija n ia  chmar w inien  Yiziąśó ku rs równy kursow i prow adzącego, nawet j e ż e l i  ni© w yszedł je s z c z e  z chmur -  d la  u n ik n ię c ia  zbyt dużych o d le g ­ł o ś c i  między sam olotam i wychodzącymi nad chmury®Odnosi s ię  to  jednak ty lk o  do z b ió re k  małych grup samolotów® W wypadku p r z e b ija n ia  chmur w dwóch lu b  tr z e c h  kl'§runkach^ n a le ż y  sam oloty ta k  ro zm ieszczęó na |Bsi@ startowym^ ś©by na każdy k ie ru n e k  w ychod ziły sam oloty należąc©  do Jednego k lu cz a  lu b  eskadry /na przykład w rzęd ach  k lu c z y  lu b  eskadr/# S t a r t u ją  n ato m iast na przem ian sam oloty z różnych k lu c z y  lu b  eskadr* Przy t a k i e j  o r g a n iz a c ji  s t a r t u ,  przy p r z e b ija n iu  chmur w tr z e c h  k ie ru n k a ch  przerwy czasowe przy s t a r c ie  mogą byd tr z y k r o tn ie  mniejsz® ®d bezp ieczn ego odstępu czasowego przy p r z e b ija n iu  chmur®S t a r t  w ięc odbędzie- s ię  w krótkim  osasi© i  sam oloty wyjdą rów nież w krótkim  c z a s ie  nad chmury przy równoczesnym zaohowani\i b ezp ieczn ego  odstępu czasowego p r z e b ija n ia  ohmur®U s t a la ją c  sposób z b ió r k i  nad ohmurarni n a le ż y  uw zględnić sposób p r z e b ija n ia  chmur w g ó r ę , k le ru a ^ k  lo tu  do c s lu  nad chmurami, grubość warstwy, chniur i  ro z m ie sz o z tn ie  śr-ol« ków UL wykorzystywanych podczas zbiórki®Q  ^biórka nad chmurami metodą skr ę t 8i UTen sposób z b ió r k i  wskazany j e s t  stosow ać przy p r z t t l j a -  niu chmur w jednym kierunku wówczas, k ie d y  klerun@k lo tudo ce lu  j e s t  równy o około chmur• ,8C od kierunku p r z e b ija n ia
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Prowadaący s t a r t u je  w p ie rw sz e j k o le jn o ś c i ,  wychodzi na punkt ro z p o cz ę cia  p r z e b ija n ia  chmur, p r z e b ija  ohroury, a następni®  200 m powyżej g ó rn e j warstwy ohmur p rzech o d zi do lo tu  poziomego w c ią g u  o b licz o n e g o  c z a s u , wykonuj© s k r ę t  o 180® i  l e c i  z kursem powrotnym*Czas lo tu  prowadzącego od laoraentu s ta r tu  do momentu w y jś c ia  po wykonaniu sk rę tu  na traw ers punktu p r z e jś c ia  do lo tu  poziomego nad chmurami w inien  byó ta k  o b lic z o n y , aby ostat*“  n i  prowadzony z d ą ż y ł w ystartow ać, p rz e b ić  chmury, wykonać s k r ę t  o 180® i  z a ją ć  n ależn e m iejsce  w ugrupowaniu bojowym c a ło ś c i*Tak w ięc w momencie w y jś c ia  prowadzącego na traw ers punktu p r z e jś c ia  nad chmurami do lo tu  poziomego zb ió rk a  je s t  za­kończona i  grupa może l e c i e ć  wprost do c e lu , bądś t e ż  do r a d i o s t a c j i  prow adzącej lo t n is k a  s t a r t u , k tó ra  n a jc z ę ś c ie j  przy z b ió rc e  nad chmurami stanow i w yjściow y punkt t r a s y .W takim  wypadku za końcowy moment z b ió r k i  można p rz y ją ć  moment w y jś c ia  zeb ran ej grupy- na r a d io s t a c ję  prowadzącą* Czas lo tu  od traw ersu punktu w y jś c ia  nad chmury do DRP je s t  w p r z y b liż e n iu  równy czasow i lo tu  od momentu s ta r t u  do momentu w y jś c ia  nad chmury*Odstępy czasowe przy s t a r c ie  winny byó równe bezpiecznemu odstępow i czasowemu przy p r z e b ija n iu  chmur lu b  w iększe od n ie g o . Elem enty z b ió r k i  ob liczam y według następu ją*»cyoh wzorów:Czas z b ió r k i  do momentu w y jśc ia  prowadzącego na traw ers punktu p r z e jś c ia  do lo tu  poziomego nad chmurami;t  zb -  + 30 sek  + A t  s t  /n -1 / + t  180 + t „  „ iJi r e z 't g  -  czas od momentu ro z p o cz ę cia  s t a r t u  do momentu w a y jś -  o ia  nad chmuryCzas z b ió r k i  do momentu w y jś c ia  prowadzącego nad d a ls z ą  r a d io s t a c ję  prowadzącą:t  zb = 2 t g  + 30 sek + A t  s t  /n -1 /  + t  180® + t  r e z * ;



-  29 -Czas lo t^  paAi.oa«gz jpsr^wadfiądogo nad elinmrami do momgintta skrętu  ̂ _____  -^t s t  / a - l/  + t  rez*t  prow* s= ...... - ...... iiifa— . I2 .DłMgośd zb ió rk i od sta rtn  aa jd alszsgo  skrętaprowadzącego:S zb » Sg + V / t prow. + 0 , 5  fflin./ + H|Odstęp czasowy między skrętami j^rowadzonycJi A  t  8kx, -  A t _ s t _Odstęp oaasowy o k reśla jący  moment rozpoczęcia skręta przez prowadząoyob w stosunki do rozpoczęcia skrętti prs^z o sta tn i samolot grupy poprzedzającej*t  skr^ « t  s t  + t  ugr* 
Z^/ Z b ió rk a nad okrouraTgi~aa kursaob zbie ż n y oà / ry s *5/

2bi4^kę t ą  «skazanym j e s t  stosowdó d la  zeb ran ia  ugnipo«»Î a n ia  bojowego mały^oh grup / k lu cz a  przy s t a r c ie  p o je d y â ca o , ub eskad ry przy s t a r c ie  i  p r z e b ija n iu  obmur parami l^ b  k lu cza m i /« wypadku o e lo w o ścl p r z e b ija n ia  obimr w dwéoà lu b  tr z e o b  k ierun kao k* ̂ P rze b ie g  z b ió r k i  J e s t  n a s tę p u ją c y î sam olot / p a r a , k lu c z /  prowadzący s t a r t u je  w p ierw sze|  n a ś c i ,  p r z e b ija  ekmury, i e o i  ^ z a s  o b lic z o n y  p#isi®m ,̂wykei»iw«* Je  s k r ę t  o 180° i  l e c i  do B SP . Prowadzeni s t a r t u ją  w ms*b«- lo n t J  k o le jn o ś c i ,  wyokodzą nad obinury, wykonują s k r ę t  « k ą t z b liś o n y  do 180^ t a k , aby skierow ad sam olot o s ią  podluśaftą na r a d io lo k a c ję  i  le c ą  do BEP*Elem enty z b ió r k i  obliczalny według n a stę p u ją a y o k  wzorów:Czas z b ió r k i :t  zb B 2 t g  + t  s t  /n—1/ + t  180° ^
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Czas lo tu  poziomego nad cłmiurami do moinentu ro z p o cz ę cia  skręt's i poz
g d z ie ; n SE ilo ^ d  samolotów / p a r , k lu o z y /  l i c z ą c  od danego sam olotu / n ie  l i c z ą c  samolotów lecąoyoh. przed nim /.Z b iórka nad chmurami metodą komMnowaną» /B js  6 ± 7/»
Zbiórka nad ohmuraiiii metodą kombinowaną sk ład a s ię  z dwóob lu b  k ilk u  etapów* Pierwszym etapem je s t  zwykle zb ió rk a  podgru«» Py /npe k lu c z a /  metodą sk rę tu  o 180 ,  drugim zb ió rk a  w ię k s z e j grupy /np® eskadry/ na kursach, zb ieżn y ch  do r a d io s t a c j i  p row ad zącej, a trz e c im  zb ió rk a  o a ło ó o i /np* pułku/ metodą sk rętu  o 180®, przy czym za podstawę o b lic z e ń  tr z e c ie g o  etapu przyjmujemy odstępy czasowe wychodzenia eskadr na DUP# V/ymieniona wyżej k o le jn o ś ć , ja k  rów nież i lo ś ó  etapów z b ió r k i  n ie  j e s t  obow iązująca i  może byó wariantoviana w z a le ż n o ś c i od potrzeb w yn ik ających  w k o n k retn ej s y t u a c j i*Może na przykład zb ió rk a  sk ład ać s ię  z pierw szego i  d ru g ie ­go lu b  d ru giego  i  t r z e c ie g o  e ta p u , u w zglę d n ia ją o  powyżej podaną k o le jn o ś ć *Ka przykład j e ż e l i  ma zeb rać s ię  eskadra l o t ­nictw a m y śliw sk ieg o , przy czym w yszkolen ie  personelu l a t a j ą ­cego i  rozm iary pasa startow ego pozwalt^-na s t a r t  k lu c z a m i, n ato m iast p r z e b ija n ie  chiHur może odbywać s ię  ty lk o  pojedyńozo, to  wskazane je s t  starto w ać k lu czam i i  p r z e b ija ć  chmury po­jedynczo w c z te r e c h  kierunlcach* Po w y jściu  nad chmury każdy sam olot wykonuje s k r ę t  o około 180®, u staw ia s ię  nosem do r a d io s t a c j i  i  c a ły  k lu c z  z b ie ra  s ię  na kursach  zb ieżn y ch  do r a d i o s t a c j i ,  a n a stę p n ie  k lu cz e  z b ie r a ją  s ię  w ugrupo­wanie bojowe eskadry metodą d z a n ia • sk rętu  o 180 lu b  metodą dopę-



- .3 1  -Poniei»aż przy równoczesnym s t a r c ie  kinezam i i  p r z e b ija n iu  chniur pojedyńozo w k ilk u  k ie ru n k a ch  na kaśdy k ie ru n e k  wychodzą k o le jn o  sam oloty różnych k lu c z y , to  n ie  są  w tym wypadku celowe z b ió r k i  na p ę tla c h  osobnych d la  każ­dego kierunku p r z e b ija n ia  ohnmrj; bo n k a ż d e j t a k i e j  g ru p ie  byłyb y sam oloty z ró żn ych k lu c z y .J e ż e l i  n ato m iast wyszkoleni®  personelu  i  ro z­miary pasa startow ego pozw alają na s t a r t  p o jed yń o zo , a je d n o - Gzeónie b ezp ieczn y  od stęp czasowy p r z e b ija n iu  chmurj e s t  na t y l e  d u ży , ż® z a i s t n i e je  celowoi^ó p r z e b ija n ia  chmur w k ilk u  k ie ru n k a c h , wówczas n a le ż y  na każdy k ieru n ek  kierow ać sam oloty n a le ż ą ce  do jednego k lu c z a  lu b  do je d n e j e s k a d r y . Po w y jściu  nad chmury k lu c z e  lu b  eskadry wykonują zb ió rk ę  na osobnych p ę tla c h  metodą sk rę tu  o 180^, a n a stę p n ie  k lu c z e  /eskadry/ z b ie r a  ją  s ię  metodą lo tu  zbieżn ego do PJiP w rugowaniu eskadr / p u łk u / .D e cy zja  odnośnie te g o  czy na p ę t l i  z b ie r a ć  k lu cz e  ozy eskadry z a le ż y  od w ie lk o ś c i  re jo n u  z b ió re k  w ydzielonego d la  danego pułku / j e ż e l i  r e jo n  mały to  k lu c z e /  oraz od p o ło żen ia  kierunku lo tu  do DRP względem kierunku lo tu  do o e lu . J e ż e l i  r e jo n  z b ió r k i  j e s t  w y sta rcz a ją c o  d u ży, a k ie ru n e k  lo tu  do DRP pokrywa s ię  z k ierunkiem  lo tu  do c e lu , to  wskazanym j e s t  zeb rać eskadry metodą sk rę tu  i  180^, każda na osobnej p ę t l i ,  ą n a stę p n ie  sformować ugrupowanie bojowe pułku metodą lo tu  eskadr do DRP aaa k ie ru n k a ch  fib ie ż -  n yoh . W tym wypadku pułk lo tn ic tw a  bombowego, wykonujący s t a r t  i  p r z e b ija n ie  chmur pojedyńozo n a ls ż y  u staw ić  na p a sie  startowym w rzęd ach 'eskadr i  s t a r t  wykos^^w&d ra  przem ian sam olotam i z 1 ,2  1 3 e sk a d r y .J e ż e l i  n ato m iast ograniozony r e jo n  n ie  zezw ala na ze b ran ie  eskadr na osoonyoh p ę tia o h  ijmC chmurami, co może mieć miejsc® s z c z e g ó ln ie  p r a j grub# j w arstw ie chmur, oraz j e ż e l i  k ie ru n e k  lo t u  do oelu j e s t  odwrotny n iż  k ie ru n e k  lo tu  dc DRP, wówczas wskazań« j e s t



32 -  '
g t l^ r k a  k lu o z j  k a ż d e j eskadry m  oso^Bjoh p ę t la o k , następni©  z t id r k a  eskadr metodą slDieźnego lo tu  k lu o zy  do DPR oraz zb ió rk a  j ŝulloi na tra w e rs ie  DRP metodą sk rę tu  eskadr o 180 •W takim  wypadku n a le ż y  u staw id na p a sie  startowym każdą eskadry trz e o ii rzędaoJi kluczy'', a pułk w kolum nie eskadr« Podczas lo tu  na kursaoli zb ie żn y ch  do DRP p o szczególn e grupy wykonują l o t  do r a d i o s t a c j i  prowa­d z ą c e j metodą czynną# Może z a jś ć  n ato m iast t a k i  wypadek, że k ie ­runek lo tu  da DRP j e s t  odw rotny, n iż -k ie r u n e k  lo t u  do c e lu , a bezpitc-zne odstępy czasowe przy p r z e b ija n iu  ciimur w skazują na celow ość p r z e b ija n ia  chmur w tr z e c h  k ieru n kach  1 wykonania z b ió r k i  podgrup / k lu c z y , eskadr/ metodą sk rę tu  o 180 na osob­nych p ę t la c h , a n a stę p n ie  zb ió rk ę  c a ł o ś c i  metodą lo tu  na k u rsach  zbieżny-oh« W t e j  s y t u a c j i  n ie  ma potrzeby wychodze­n ia  zawsze na DRP, zw łaszcza j e ż e l i ,  to  b ęd zie  mia îio m ie jsce  przy g ru b ej w arstw ie chmur, a więc i  d ł u g ie j  drodze ic h  prze­b i j a n i a ,  o d le g ło ść  do DRP bęu ĵj^e duża»W c e lu  zakończenia z b ió r k i  przed d o lo­tem do DRP, grupa środkowa l e c i  metodą czynną do DRP, a grupa boczne le c ą  po tr a s a c h  zb ieżn y ch  p r z e c in a ją c y c h  tr a s ę  grupy środkowej w tym samym obliczonym  punkcie# Tą jednakową z b ie ż ­ność n ajw ygodniej j e s t  utrzym ać o d ch y la ją c  do środka tr a s y  obu grup bocznych jednakowy k ą t od t r a s y  p r o s te j na r a d io ­s t a c ję  Np# grupa prawa KKH» 30®, lewa KKR ® 330 «I e  w iększe b ęd zie  odchyrenie K!KR od 360 ,  tym bardzj.©j zb ieżn e będą tr a s y  i  tym p ręd zej 1 b l i ż e j  n a s tą p i sformowa­n ie  ugrupowania bojowego c a ło ś c i#Po zakofiozeniu z b ió r k i  grupa l e c i  do WPT według kursu i  czasu o b licz o n e g o  przed s ta r te m , lu b  podanego z 3D na podstawie o k r e ś le n ia  m ie jsca  znajdow ania s ię  grupy w momencie zakoiiczenia z b ió r k i  /n p . przy pomocy ra d io lo k a to ra / #  J e ż e l i  w ch a ra k te rze  WFf z o s t a ł  wybrany



¿0dslradi0nav9igaoyin^ /PRK/, to  1 ?.gt®sisją>  ̂ lo t  do PEH ra#t3dą biersią i.'Ł'd/ g^ljigka nad a-hm̂ r̂aml m̂ to iii_^ ^ l i f i l l i y Ł  ■Powyżsay sposófe z t ió r k i  «skasatyni ¿est stosować s s o z s g ć l-  n le  w wypadlai, kiedy klcraEek sta rtu  1 pra«b ijan ia  o h « * ’ je s t  shllżon y do klerunka lo tu  de osim«Schemat sb ló rk i i  o h lleaeala  M w igatorski« są ta k ie  same Jak przy zhlóree metodą dopędsania w normal­nych warunkach meteorologicznych a tym, że ozaa 1 droga zh id rk i zwiększa s ię  o czas i  drogę p rzeb ijan ia  ohmar.Dopędzanie przez o s ta tn i samolot r^zpoozjn^ s ię  po przeljyoiu przez ten samolot ciimur»Czas z t id r k i oTsliozamy ze v»zorn: ̂ xy T / s t/ n - l/  ““>a S k lt  z t  « trj +ZSt st/n-1/ + ^—.—■—® A  TDrogę zD iórkl o tlic a a ia y  ze YfzornsS zb « Sh + ----------- A  2b -  tg/!
\ e/ Zhldrka nad ohmurami aeta d a  odohodagiś^a-SSiSS^HŁH l^j^E / od ugtu powanl a , pod ohmurąm ij__£ £ g aM JS .5 ^ £ -^ ^ 3 S ^ -^rdw noległyoh i . d o l a3gŁ£iŁ-śi!-£.Łfe^fea£S-i8£a^S=i»ania dqJ qvh»|̂ q nad ohmurami •

Ten sposób z b ió r k i  można stosawftS d la  s b ió r k i  k ls o a a  wówczas, k ie d y  możemy sta rto w ać k l is z a m i , a ohnEisy musimy p r z e b ija ć  pojedyńozo w zględ n ie p aram i.
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Naj^iięks^a Jednak p rzydatność te g o  ' sposobu Je s t  v9ÓviGaaBj k ie d y  grupa samolot<5v» wykonująca l o t ,  napotyka na swej drodze chmury i  musi d z ia ła ć  nad chmura— mi* Grupa tak a  musi w ięc rozformować swoje ugrupowanie na pojedyńoze sam oloty lu b  małe grup;jr /np* p a ry , k lu o z e / , mające p rz e b ić  chmury,  wykoiiać p r z e b ija n ie  chmur w g ćrę  i  sformować na powrot ugrupowanie bojowe nad chmurami* Zbiórka ma p rze b ie g  n a s tę p u ją c y :Grupa w ychodzi pod chmurami na punkt początku p r z e b ija n ia  chmur n a j l e p i e j  w ugrupowaniu schody samolotów«Prowadzący sam olot / p a r a , k lu c z /  p rzy stę p u je  do lo tu  wznoszącego na ustalonym  u p rzed n io r e ż im ie , wychodzi nad chmury i  p rzech o d zi do lo tu  poziomego z tym samym kursem* Prowadzeni ro zp o czy n a ją  p rzeb ijan i®  chmur k o le jn o , w odstępach czasowych równych bezpiecznemu odstępow i przy p r z e b ija n iu  chmur w danych warunkach lu b  w iększych od nlego^wychodzą k o le jn o  nad chmury, d o łą c z a ją  do samolo­tów , k tó re  w yszły nad chmury przed nim i i  zajm ują nakazane m iejsca  w ?agrupowaniu bojowym c a ło ś c i*le ń  sposób z b ió r k i ,  prócz t e g o , że Je s t  stosunkowo łatw y dc w ykonania, posiada w warunkach d z ia ła ń  bojowych rów nież tą  poważną z a l e t ę ,  że sam oloty le c ą c e  pod i  nad chmurami le c ą  w ugrupowaniu bojowym i  są w k a żd e j c h w ili  gotowe do wykonania zadania bojowego*
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I I .SPOa?KANIA GRUP SAMOLOTÓW.

Spotkaniem  nazyiRfamy p rzylsjisit fi nakaz&njm c z a s ie  pojedyńozyoh samolotdw lu\) grnp samolat^^w lióźnyoh rodząjdts? lo t n ic t w a , s ta r tu ją c y c h  z rdśrŁjsh lo tn -is k , na wyziiaczon^i m ie js c a  oraz utw orzenie p rzaz ta  sam oloty wspólnego ugrupowania "bojowego•S p o tk an ia  wykonują n a js z ę ś o ie j  r^yśliwo® ©słony z osłan ian ym i sam olotam i 'bombowymi lu b  tran sp o rtow ym i.Grupy samolotów biiorąoe u d z ia ł  w sp o tk an iu  wyko­n u ją  swoje z b ió r k i  w r e jo n ie  lo t n is k  s ta r tu  lu b  w e z a s it  lo tu  do m ie jsca  sp o tk a n ia  i  przybyw ają na m ie jsce  s p o tk a - n ia  w ok reślo n ych  ugrupow aniach bojow ych.Pomyślne wykonanie sp o tk a n ia  wymaga u przed n iego u zgo d n ien ia  szeregu elem entów.N a jc z ę ś c ie j  dowódca o s ła n ia n e j grupy samolotowi uzgF.dnia z dowódcą myśliwców osłon y n a stę p u ją ce  elem entys-  sposób sp o tk a n ia !-  c z a s , m ie jsce  i  wysokość s p o tk a n ia j-  prędkośó lo tu  s p o ty k a ją c y c h  s ię  grup j-  ugrupowanie bojow e, ja k ie  ma z o s ta ć  stw orzone w r e z u lt a ­c ie  s p o tk a n ia !-  sy g n ały  W s p ó łd z ia ła n ia .W t r a k c ie  r e a l i z a c j i  sp o tk a n ia  dowódca lu b  3D grrp y o s ła n ia n e j podaje n a jc z ę ś c ie j  myśliwcom osłony przy pos ĵó- cy umownych sygnałów czas s ta r tu  samolotów o sła n ia n y ch  oraz ic h  czas w y jś c ia  na początek odcinka s p o tk a n ia .Mogą byó jednak w ypadki, k ie d y  podaje s ię  w ię c e j la b  m niej sygnałów , n iż  podano w y ż e j.Praktyka w ykazała , że wykonanie sp o tk a n ia  nadpunktem j e s t  trudne do zre a liz o w a n ia  i  wymaga, w wypadkuopóźnionego w y jś c ia  je d n e j z grup na wyznaczone m ie js c e ,
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ażeby ta  grupa samolotów k tó ra  w yszła na m iejsce  sp otka­n ia  w nakazanym cza sie ^  cze k a ła  na grupę op óźn ion ą, co w warunkach d z ia ła ń  ■bojowych j e s t  niepożądane*D la te g o  t e ż  sp o tk a n ie  odbywa s ię  n a jc z ę ś c ie j  na wyznaczonym odoinku tr a s y  grupy samolotów o słan ia n ych * DO podstawowych sposobów spotkań n a le ż ą ;-  sp o tk an ie  na wyznaczonym odoinku tr a s y  sposobem naprowa­dzan ia z SD , c z y l i  sposobem przechw yceniaj-  sp o tk an ie  na wyznaczonym odoinku tr a s y  sposobem dopędza- n i a ;-  sp o tk a n ie  na wyznaczonym odcinku tr a s y  na k u rsach  prze­ciwnych*Do pomocniczych sj^osobow sp otkań z a lic z a m y ;-  sp o tk an ie  nad kontrolnym  obiektem  według l i n i i  wyrowria- n i a ,  przy w id o czn o ści obiektów o r ie n ta c y jn y c h ,-  sp o tk an ie  nad kontrolnym  obiektem  według l i n i i  wyrówna­n ia  w warunkach braku y^idoczności obiektów o r ie n ta o y j—nyohj-  sp o tk an ie  nad wyznaczonym punktem*0 sp osob ie sp o tkan ia  d ecydu ją dowódcy b io r ą c y c h  u d z ia ł  w sp otkaniu  pułków lu b  d y w iz ji  lo t n ic z y c h , na podstawie ; p r o p o z y c ji swoich naw igatorów , u w zględ n ia ją .j t r e ś ć  zadania bojow ego, w arunki bazow ania, m oźliw oźci sp otyka­ją cy ch  s ię  grup w c z a s ie  i  w o d le g ł o ś c i , o d le g ło ś ć  do l i n i i  f r o n t u , s to p ie ń  za g ro że n ia  ze s tro n y  lo tn ic tw a  nęrśliw skiego n i e p r z y ja c i e la , w arunki m e te o ro lo g ic z n e , śro d k i u b e z p ie c z e n ia , rad io n aw igacy jn e  wyposażenie samo­lotów oraz Yiyszkolenie personelu  la t a ją c e g o *
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S pQtka ni e na ĵf.yana o a o n o d o tafą£z„_,....,§ £.Qg.g..M^aa p r o-wada a n ia z ■.g£0§p]begi. 'Sm so S m .m 'i4 A .T@n sposól) skraca czas sp o tk an ia«H^lyśliwce są  naproi«adzarie na DO®'bowo@̂  ja k  na :̂ sl® Mat^lgator naprow adzający rozw iązuj®  zwykł® zadani© ii& p r z © o ® n i ® f z r e s z tą  bardzo p r o s te , ponieważ zna w ysokość,prędkość i  t r a s ę  lo tu  bombowców o raz ponieważ bombowa© są zainteresow ane w pr ze oiiwy oenln ich . p rzez my ś liw  o© osłony i  d o kład n ie  u trzym u ją  nakazane warusml lotu®l^jrśliwoe osłony le c ą  na miejsc® sp o tk a n ia  z ta k ą  p r ę d k o ś c ią , k tó r a  pozwala im na naw iązani# w a lk i z ewentualnym przeciwnlkieffi®Odcinek sp o tk a n ia  w inien  być ta k  wybr&::::y  ̂ aby łśttwc ¿¿joina b y ło  wyprowadzić na n ie g o  myśliwców przy pomocy p o steru ^ " ku naprowadzania®D ługość odcinka sp o tk a n ia  winna uw zglęini-j-.i b łę d y , w yn ik ające  podczas naprowadzania o e i pomietra^^ny®D la u ła tw ie n ia  w y jś c ia  inyśliw'iów osłony w nakazan^^m c z a s ie  na od cinek sp o tk a n ia  można o k r e ś lić  cza s  podania następnego i  wykonawczego sygnału  s t a r t u  myśliwców®Czas wykonania wstępnego sygnału  s ta r tu  oblicza:^? ze w z o«r u j t  wst = t  wykon® t  got®jg d z ie  tt  wykon® «  sygn ał s t a r t u  wy kona w c ze? g o | t  got® -  czas potrzebny iąyśllw .¡om przygotowanl©s i ę  do s ta r tu  ® O kreśla go dcwść.oa ny ś l iw -  ców*Czas podania wykonawczego sygnału  wiuilen być t@.ko b lic z a n y , aby m yśliwce zd ą ż y ły  w ystartow ać, 'zb ió rk ę  i  w yjść rów nocześnie z bombowcami na p o czątek  odcinka spotkania®
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Caas te n  ©blicsairiy według wssorm;t  wjkon® « t  KO LB “  t  slD LM -  t  K0LM,|t  KO “ ■ o^as lo tu  do KO od momentu aakońoaenia a b ió r “  k isS jg n a ł  s ta r t u  praygotoway^oaego i  wykonawcsego p rsek aau je  SD o słan ia n ego  lo t n ic t w a , lu b  prowadaąo^ o s ła n ia n e j g r u p j , na SD myśliwców o s ło n y .W warunkaoK dziai^afi bojowycJi d la  u n ik n ię c ia  d u żej i l o ś o i  roz.mdw rad iow ych,  w przewidywaniu za k łó ce ń  r a d io te o h n io z -  n^ch s@ stro n y  n p la oras d la  u p ro szcze n ia  p rzebiegu  sp o t­k a n ia , w sp ó łd z ia ła n ie  w z a k r e s ie  sp o tk a n ia  może o gran i ““ czyc s ię  do ustale^^ia odcinka s p o tk a n ia , czasu f^ yjścia  obu grup na p o czątek odcinka sp o tk an ia  oraz warunków lotu®Na t e j  podstaw ie dowódca myśliwców osłony decyduje w c z a s ie  io h  s ta r tu  d la  punktualnego p rayb ycia  ‘na. m ie jsce  spotkania®2 . S ^ a a B M - S a _ 2X g a i£ g S P X B ^ a o J;g -to _trą sy_m etodą dopgdaanla„le n  sposób sp o tk an ia  może stosować zarówno przy z b ie ż n y c h , ja k  te k  i  przy ró żn ych p rę d k o ścia ch  lo tu  sp o ty k a ją c y c h  s ię  grup® Sp otkan ie  odbywa s ię  na odcinku t r a s y , k tó rego  długość z a le ż y  od przewidywanych odchyłek w c z a s ie  od natezanego czasu ¥ y jś c ia  na p o czątek  odcinka sp o tk a n ia  oraz od m o żliw ieJ p ręd k o ści dopędzanla®D ługość odcinka sp o tk an ia  o b lio z a a y  ze vizorus Q -  IB  + i\ t LM/A ?  *

T — prędkość lo tu  g ru p y , k tó ra  w yszła pieiTisza na odcinek spotkania®A  t  LB i  A t  LM «- o d ch y łk i czasowe grup ©d czasunakazanegoA K  pródkGśc dopędzania p rzez grupę drugą®



-  39
S p o ty k a ją ce  s ię  grupy otrzynm ją w arunki I s t ui  osasy w y jś c ia  na p o czątek  od-5lnica spotkani&^^W j e ż e l i  p rę d k o ści obu grup są  jed n ak o « « , wówczas 1 ©zas w y jś c ia  na p o czątek  odcinka sp o tk an ia  n a le ż y  wyznaczyć obydwu grupom jednakowy«P o szczegó ln e grupy w momenoie w e jś c ia  na od cin ek sp otka­n ia  poda ją  umówione sygnały^ na podstaw ią k t  óryob. grupa druga o k re śla  swoje o p ó źn ien ie  względem grupy p ie rw sz e j i  rozpoczyna dopędzanie t a k , aby przed końcem wyznaczo­nego odcinka sp o tk a n ia  z a ją ó  nakazane m ie js c t  w ugrupowaniu bojowym c a ło ś c i*W wypadku, k ie d y  m yśliw cy osłony le c ą  z p rę d k o ścią  w iększą n iż  sam oloty o s ła n ia n e ,  wówczas n a le ż y  myśliwcom wyznaczyć p ó ź n ie js z y  czas w y jśc ia  na p o czątek  sp o tk a n ia  oraz nakazać prędkość dopędzania z a b e z p ie cz a ­ją c ą  wykonanie sp o tk a n ia  na wyznaczonym' cdaiiiku«W p raktyce n a jc z ę ś c ie j  s to s u je  s i ę  sp o tk a n ie  spasebem kombinowanym, w pierwszym e ta  pi® metodą przeciJawyctnia a w drugim metodą d o p ęd zan ia,  j e ż e l i  w pierwszym e ta p ie  sp o tk a n ie  n ie  z o s ta ło  zrealizo w an e«^ * Spotykan ie  na k u rsack  p rze ciwiŁych*Dla wykonania spotkania wyznacza s ię  odcinek spotkania ograniczony naturalnymi c b a r a k t e r y s u y o i - d  obiektami względnj,€ środkami radieteohnioznyirl lub świetlnymi rozraieszozonymi po prawej stroni® , patrząc w kieruraCd lotu  spotayka jącyoh s ię  grup, o si spotkania ••« odległoś­c i  od o si równej promieniowi skrętu r^yśliwoów osłoiy® Ponadto wyznacza s ię  jednakowy czas w yjścia obydwóek •spotykającyob s ię  grup na początkowe- puiikty odcinka spotkania*Minimalną' długość odcinka spotkania, zapewniającą wyko­nani® przez myśliwców osłony manewru na dołączenie do grupy o s ła n ia n e j, obilcsarry za wzoru i
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Cechą d o d atn ią  po^^źBmgo aposct^ii sp o tk a n ia  Je s t  n.oś6 Jego  wykonania^ l i jn ik a ją s a  stąd^ apot^^kająa^ s ię  griifgr le o ą  na k u rsa ch  i s f s e c i w o h  jitigo odcinka spotkania.»
4 e S p ctkan ie  n&d kontroli'.y^:^...'21'ná?¿^ n la  prsj"  ̂iSj¿ j^ sg n o á o  1 ohLejgto;#_^orxe.n¿^^^^g^^Xs¿^Tan spogch sp o tk a n ia  stosiujsroj d ía  r s a X iis a c ,;!  spctka-= n ia  grt îp saoiOlotd^ b a su ją cy ch  'jś snaca::iycłi -̂ ci sis'-;...?, odie g lo é c ia c h  a ie r s o n jo h  iíak&do\g;0® 2:<® '« sg -ft.c\  gíA©.„c- üilGsnych /duży rosc:hdá p aliw a/ i  cpsrtóOy;pyoh / s r r a ta -  osasn i  sm nid js^^nle pro>nl&a.ia a '̂-a-iííaw-s/s! n./.í nrOs;.:!̂ A tyHi Wj^padku stosowne ty  oh ss.¡.:í¿'-.'C ¿iascilg,: ■̂̂.•̂■= sp o tk a n ia  ¿rn p samolotów bas^s^jąeych na l@żąed’'oh n ie d a le k o  saeb io »Spotk:ani@ nad Kü wg wyrównania r̂ 'Ode ty r  ^̂ '=ka2®.n̂  zarówno pray ■i^idocźinościj Jak  te ż  1 ^luOo& ^-oci
S ro tk a n ie  przy w id o czn o ści aa przebieg. t  '̂=*B iją c y  iDowódca o a lc á G l , na podstawie n¿-wysnacsa k o n tro ln y  o b ie k t /KO/ sp o tk an ia  oddalocy a 3- t  mlmity lo tu  od l i n i i  fro n tu  i  pciodoisy nad własnym terenem» U s ta la  cn rów nież ¡.twaniu e a lG Ś a l i  czasy  p rze lo tu  poa£ozeg**'-irycij gaUü/ pr ze s KO z b i o r k i»



O^il^gicád KO sp o tk an ia  od l i n i i  fro n tu  víiuna E^apevünto dosta-tecsny o sss na sformowanie ugrupowania bojowego c a ł o ś c i  ro pr-^^ajśclu grup prse..© k o n tro ln y  oM,©kt sp otkania^ a prsed eolotem  do l i n i i  fr o n tu  b ie ra e  s ię  prny tym również^pod owagf m ożliw ości błędów w oiisaoie w e jśc ia  danej giupy na KO s to p ie ń  i  'kQXíXcfO-znoéé na i r  ó b le n la  ew entualnego op óźn ien ia  • J e ż e l i  211« T s b ió r li i  obG Ks/gcda* V min « 400 km/gods», a V maks -  700 krii/gods« to  d la  n ad ro b ien ia  op óźn ien ia 3 Osek trs e b a  o á le g lo á d  35 km o d le g ło śó  i  3 min osasu lotu®D lateg o  Gpotkani® nad KO wg l i n i i  wyrównania, n a le ż y  &toso~ wać pra^y vílskesycli od ległościach®Uaasadn le n i t  £ .J e ż e l i  grupa prowadsona s p ó ź n iła  s l^  w stosunku do grupy prowadsąeej c 30 sek^ to  znaoi?:y^ że g ru ja  prewadz^ąoa, któ»= ra l e c i  s Y " 6C0 km/gods.« je s t  o 5 kra d a le j  od n a s , n iż  byd powinna®D la n a d ro b ien ia  sp ó źn ie n ia  30 ssk  s p ręd k o ścią  30 sek lcped¿.anla 100 kar/godaf trse b a  3 m inuty« • .Iro p :. dcpęli^ająoa le«3ąca z Y ?00 km/gods, p rseb ęd sie  prrieir 3 m in, o d ie g lc á ó  33 km ta k  w ięc op óźn ien ie 30 sek z o s ta n ie  nadrobione po 3 n in u ta o h , vv c d l& g ło ś o i 35 krn od m ie js c a , ictórym z o s ta ła  stw ie rd se n n «K astęp n le  ^owódca v^ysnaeza poszosególnym  spotyka jącym s ię  grupom p r o s t o lin ijn e  tr a s y  l o t u ,  sohodsąoe s ię  w KO a h ió r k i pod kątem około 30^, w yznacaająo rów nocześnie W.PT i  KO na, k a żd e j t r a s i e ,  ta k  aby odległośfS WPI 1odpowiisidają^yck sü b is  KO p o szczegó ln ych  tr a s  od KO s l l ó r k i  byl2i w p r z y b liż e n iu  jednakowa®Ponadto dowódca w y z n a - t  it- a: ¿c In ^przez WIT i  p0;»£jczególne KO t r a s  oraz warunki lo tu »Te wssystkl© dane, u ję t e  są i ia jo z ę ś c le j  w form ie sarsąclse'-' n ia  pj.3en;ii;igo, k tó re  otrŁym ują dowódcy grup® Na-wigator grupy prow adzącej może przeprow adzić zwykle odprawy z r\a- w ig a t  oraras, grup prowadzony oh« *



43
Wykonanie s po tk a n ia  ; Doviddoy i  n aw igatorzy poszczegóinj^oh grup ta i: o i j l io z a ją  czas s ta r tu  i  sposób sstid r k l sw o lo t ie d n o s te i:, aby p r z y jś ć  do ïfPO; d o kład n ie  w nakas-r^^B c s a s i e .  rrovjada^oy c a ło ś c i#  p r z e a a tu Jć|.g swoJ  iîVIx # ubois-.o*^s y g n a ł , k tó ry  prowadzącym posaozególnyok grup pozwala zorientow ać s ię  « swoim p o ło że n ia  w stosuiiku do prowadzą­cego c a ł o ś c i  i  n ad ro b ić  z a i s t n i a ł e  opóźnieni,^ lu b  1 w y trą- c ic  nadY^yśkę czasu«W te n  sposób Y¿y¿áoiovve 'punkty tr a s  tw orzą pler^szs¿ ^yrÓYinania^/poszczególne. KO n a stę p n e  l i n i e  wyió'ii?nania. P r z e la tu ją c  p o szczególn e KO prOYiadzący c a lo á o i podaje umÓYiion '̂ sygnał« Po z b liż e n iu  do KO bpoxkanni>. gruK^- n aw iązu ją  łąoznoóc wzrokową -  p r z e la tu ją c  w ustar@ “  n e j k o le jn o ś c i  p rzez KO sp o tk a n ia  icrn^idą u staro n e powania bojowe c a ł o ś c i  i  c a ła  grupa l e c i  w kierunlni celu «  Ogronna. z a le t ą  teg o  \sposobu sp o tk a n ia  je s t  t o ,  że gr«py b a zu jące  d aleko od s ie b ie  le c ą  od razta w kieruru.m oclu  i  sformowanie ugrupowania bojowego c a ł o ś c i  stosunko*»wo mało na zm n ie jsz e n ie  prom ienia d z ia r a n ia *
5  ̂ ¿p o tk a n ie  nad k o n tro ln y m _o b iek ig .g_^ clly.vl.. r  ównania ji _be ’’i,..p la  u ła tw ie n ia  prowadzenra sa-Mcl.otow "cs tr'^onj<'C;ii iVc-.r-ii.,.“* kacłi s t o s u j e  s i ę  s z e r e g  na ziem ny c ii i  samolotovwycn u r z ą d z ę ^ , z k tó --  on poddtwwową g ru p ę  s ta n o w ią  i r o d k i  r a d io t e c h n ic z n e .«  u m o ż liw ia ją  mię I ’’y  in u y ® !ró w n ie ż  p rzsp T O w ad zen ie  z t s ió r k i  nad KO t i n i iw yrów aania pirzy iiiew idOLW iiiOści a l e  mi oom ura&i«W r y p a d k ' l i n i ę  w yróvm ania z a s t ę p u ją  k ą ty  icur^ows-r a d i o j l a V J l ,  o ir c ś i a n o  p rzy  pomocy ARlk~£ na rad'vO sra.j j ę , z n a j d u j ą c e j  s i ę  na s a m o lo c ie  sariy k a ją cy m  u g r . ; ^ p o n ia  popí'!5£d::.e .̂1:-¡ctó j  s r « ï y »  k t ó r a  í x a * a  KC r - t i ó r k l  « iia * s  pr oejóc nad n ií ’. i«  iD io riię  'oad obj.ent.eir‘ kor •,-.rô ,.:;yT! tí:¿js) zam iarów  r a d i o s t a c j o  nadaw czą a a iio lo tu  Sc-'nykająn o p o  u gru p o w a n ie  p o p r z e d z a ją c e j  grup y o r g a n iz u je  s i ę  n ie  w i ę c e j ,  a n i ż e l i  d la  t r z e c h  g r u p  i  w sp o só b  n a s tę p u ­j ą c y ;
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1® na KO z b i o r k i  i^ staviia  s i ę  r a d i c s t a o j ę  prcwadz-ącą^pra ou,1ącą na o s ę s t c t I I y»o ś c i  d ru giego podsakresu Ai1K“ 5 /310 -  640 k c / s e k / ,2« Na samcicoi® sanorica jąoym ugru p o d a n ie  p io r t js s e ^  g ru p y  u staw ia s i ę  r a d i o s t a c j ę  nadaw czą, p r a c u ją c ą  p raes c a ł y  okres trw ania s b l ć r k i  na t a k i e j  c z ę s t o t l i w o ś c i  pierwsze"- go pod o k re su  ,  ażebj.- po 'w y łą czen iu  p r z e lą c  zn llcapodzakresów  AHK-5 n a s t r o jo n e g o  na r a d i o s t a c j ę  i:.rcviadzącą s t o ją c ą  na KO z b ió r k i na pierw s;^y .p o d s a k re s  otrzymać od r a z u  o d b ió r  na e z ę s t o t l i^ ^ c d c l  n a d a jn ik a  z a n y k a ją o e g c  p ie r w s z e j  g ru p y *3® Na s a m o ia c ie  z -a r y k a ją c y s  ugrupcw ;.inie d r u g ie  j  g ru p y  u s ta w ie  ta k ą  samą r a d io s t a c ję  prowadzącą na trz e cim  p D d s a k r e s ie  AHK-5 na t a k i e j  o s ę s t c t l iw o ś c t  /pionowe nad iu b  pod c z ę s t o t l i w o ś c i ą  na k t ó r e j  puraouje  r a d io s t a c ja  piyowadząGa^ s t o j ą c a  na KO s p o tk a n ia  /\  aby po p r z e łą c z e n iu  na d r u g i  p o u za la ’e& A E K -d b y ł n a s tr o jo .n y  na r a d i o s t a c j ę  na KO s p o t k a n ia *^ « U s t a l i ć  dokładny czas o d e jś c ia  k a żd e j grupy od swojegoPMM lia lo tn is k u  sta rtu #5« WykreślicS na mapie tr a s y  lo tu  grup i  zm ierzyć kątomierzem k ą t kursowy r a d io s t a c j i  /K ill/  d ia  k a żd e j grupy* Grupa I I  /iusńą/ między ZKR m  zam ykającego grupę pierw szą /środko­wą/ a grs,ąa I I I  .̂ la zam ykającego grupy I I «J e ż e l i  w yjściow e punkty tr a s y  /WKi/ p o szczegó ln ych  grup ie ‘żą w jedna-kowej o d le g ło ś c i  do KO z b ió r k i ,  to  czasy  p r z e lo ­tu d la  prowadzącego grupy I I  i  zam ykającego X grupy oraz d-.a prcwauzącego I I I  grupy i  samyica iąoego I I  grupy winnybyć jednakowe^Ilia  zw iększenia bezpieozeństw a każda grupa l e c i  na in n e j vvyookości /np#. co 500 n:/*o® i ‘0 wystartowani.u. 1 zeb-TaniTi posa(;Z3ąólrj.ycn grup “■ pTOwSi-*- dzący c a lo ś o i  d aje  sy g n ał o d e jś c ia  na tr a s ę  z b ió r k i*
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liażda grupa odołiodzi od swago WIT miar asy' KZ i  Ic ic i m©tod^ oaynną na PfUi-KO. Po podaljraniu kursu iaroy^adsaąuy I I  1 I I I  grupy prscoiiodśsą do utraym ania kierunku lo tu  wg® b u s o li  
i swoje ARK““5 na następuj^oi^ (^ssfstotliw0^ci.sprowadaą-cy I I  grupy na o z ę s t o t l iw o ś c i  n a d a jn ik a  aarnykają- cego I  g ru p y , a i)TOwad2iąoy I I I  grupy na o s ę s to tliw o ś d  n a d a j­n ik a  aaąykająoego I I  gru p y^ leoą t a k , aby utrjsyaiad sml^r^one na aiapie KKH, oo pewien oaas pr2f»ełąo2sa ją  AHK-5 na o s a ę a io t li-  \iOś6 PRN-KO k o n tr o lu ją  prawidłowość kierunku lo tu *J e ż e l i  l o t  odbywa s ię  w o is a y  lu b  przy słabym w ie tr z e , to  m niej ozasu z a b ie ra  prowadzącym podebranie kursu na r a d io s t a c ję  prowadzącą* Podczas n a to m ia st s iln e g o  boos^jnego w iatru  -  j e s t  to  tr u d n ie js z e  do w ykonania.J e ż e l i  na p rzykład grupa prowadzona l e c i  z lew ej stro n y  w stosunku do grupy prow adzącej i  KKR rz e c z y w is ty  je s t  w iększy cd KKR n akazanego, to  z n a c z y , że grupa prowadzona wysunęła s i ę  za dużo do przodu*J e ż e l i  zaś KKR rz e c z y w isty  je s t  m n ie jszy  od nakazanego^ to  grupa prowadzona p o zo sta ła  zanadto w t y le *Bardzo i s t o t m  i  mająca duże zn aczen ie  d la  d z ia ła ń  b o jo ­wych lo tn ic tw a  i s t o t a  teg o  sposobu spotkan.l^, polega na tym, um ożliw ia on p rzyb ycie  nawet dużych grup sam olotów, s t a r t u ją c y c h  z o d le g ły ch  l o t n i s k ,  na m lejsoe sp o tk an ia  drogą .n a jk r ó ts z ą  i  w n akazan ej o d le g ło ś c i  oraz sformowanie w spól­nego ugrupowania bojow ego,R a d io s ta o jś  prow adząca, s t o ją c a  na m iejscu  s p o tk a n ia , przy­prowadza p o szczególn e grupy samolotów na miejsc© sp otltan la* R a d io s ta c je  zaś prowadzące s t a c je  na sam olotach zam ykających ugrupowanie po szczególn ych grup z a b e z p ie c z a ją  l o t  spotyka«» jącyo h  s ię  grup  ̂ samolotów w u s ta lo r ie j k o le jn o ś c i  1 w naka­zanych o d le g ło ś c ia c h  jedna od d r u g ie j ,  w wyniki.4 czego grupy p r z y la t u ją  na k o n tro ln y  o b ie k t sp o tk an ia  k o le jn o  1 w po -  trzebnyoh odstępach t a k , że jedna grupa n ie  potrzebujć' cze­kać na d ru g ą .
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6 o Sp otkan ie nad wyznaosonjm punkte-a*«a^oh* »1 •>«>>«*>(*» ywu.li» uti* «ta «*> «m  ■reaiuc%>«M»«a»<auBwan»tn» r w tł l i* * * i«ses ' A w k -mmumi w«3*«r»«M4MTen sposób sp o tk an ia  je s t  trudny do zre a liz o w a n ia  i  d la te g o  rzadko stosowany*I s t o t a  sp o tk an ia  j e s t  n a s tę p u ją c a jDowódca c a ł o ś c i  wyznacza jako  m iejsce  sp o tk a n ia  o h arakterys'- ty czn y  i  dobrze viiidocany o b ie k t c r ie n ta c y jn y  w r e jo n ie  baso^= wania myśllwoóyj oraz czas i  wysokcśd w y jś c ia  na m iejsce  sp o tk an ia*Nakazai]y c.’sas w y jś c ia  myśliyiiców na o b ie k t sp o tk an ia  w inien  być w l^Z min* w c z e ś n ie js z y , a n i ż e l i  iia. v iy jśo ie  bombowców« Wysokość nato m iast lo tu  rnyśliwoó?«/ w r e jo n ie  obiektu  sp o tk an ia  winna być 100«200 m wyższa a n i ż e l i  ’wysokość lo tu  bombowców«Na t r a s ie  borobowoói  ̂ n a le ż y  wji^braó k l ik a  kontroln^^ch oblektCY*? o r ie n ta c y jn y c ii c p r z e lo c ie  k tó ry ck  prowadzący bombO’wcówj /"szturmowców/ powiadamia myśliwców omówionym sygnałem drogą radiow ą*Bombowej le c ą  po s t a r c ie  dokładnie po n akazan ej t r a s ie *  Prowadzący bombowców w inien  podaó myśliwcom sy g n ał s ta r tu  my^śliwców;M ie jsce  podania tego  ^3ygnału u s ta la  s ię  przed startem * N atom iast podanie sygnału  u w z g lę d n ia ją  dowódcy / lu b  naw iga­to rz y /  sp o ty k ająo y ch  s ię  g r a p , k ie r u ją c  s ię  za sa d ą , aby syg­n a ł s ta r tu  myśliwców podany z o s t a ł  w tedy, k ied y  czas lo tu  bombowców do m iejsca  sp o tk an ia  będ zie  l-“2 min# w iększy od c z a s u , ja k i  potrzebny j e s t  śliwcom na s t a r t ,  zb ió rk ę  i  p rzyb ycie  nad o b ie k t sp o tk an ia  na n akazanej w ysokości* Ib^śliwcy przybywają, w nakazanym c z a s ie  na m iejsne spot.kania i  le c ą  na sp o tk an ie  bombowców, a po zob aczeoiii bombowców zajm ują nakazane m iejsce  vi> ugrupowaniu, bojowym c a ło ś c ią  V/ wpadku braku obiektów orientaoyjnj^c.Ii lu b  n iew id o o zn o ści poYjierzclm i ziem i -  zb ió rka odbywa s ię  nad punktem r a d lo n a - 'wigacyjnym /PRN/, k tó ry  z a stę p u je  o b ie k t o r ie n t a c y jn y « Powyższy sposób sp o tk an ia  s to s u je  s ię  wówczas, kiedy n ie  można zastosow ać sp o tk an ia  na wyznaczonym odcinku t r a s y , z u\i.agi na zbyt ma.łą o d le g ło ś ć  od, l i n i i  fr o n t u , lub sp o tk a­n ia  na 1-ursacli praeciw nycn z uwagi na o gran io zo rą  d łu go trw a- ło.ś6 lo tu  myśliwców.
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I I I #  R o a f o r g o w a n i e 1)oj ovj ę¿1;o i  l a d n i e

HQ^x*QrmQwanie lij^rupow ania borjOYiiego i  l8-do\^anie w nor mai- rŝ yołi waru n k aol.1 m steorolo^^^ioanjoho
Kotlo c-ys/ym etapem  k a ż d e g o  l o t u  j e s t  r c s f o r  m o ta n ie  u g ru  po-» w ania bojo\«ego i  lądow anie®C z a s  ią d o w a rjis  w n o rm a ln y ch  w arunkach l ic z y m y  od o żyw ili w y ję ­c i a  g ru p y  na tra^^era z n a k  ów lą d o w a n ia  lu b  na d a ls z ą  r a d io «  s t a c j ę  prow adaąc4 dc' c h w i l i  z a k o ń c z e n ia  d o b ie g u  .przez ostat^« n i  san io Jo t^C za s  lą d o w a n ia  w "warunkach n o rm a ln ych  o b lic z a m y  ze wzoru i .ad t  manewru ń- A t  lą d  / n ~ l/  1« t  r e s * |g d zie  ii  mans¥jru czas manewru pierYJ-szegc-..samolotu /.pary^ k3„u-°» oza/ od momentu w y jś c ia  na traw ers znaków lądow ania do zakończenia dobiegu® W praktyce t  mnewru wynosi 1-0  min®A t i,ąd Odstęp czasowy między  ̂ k c le .jn o  ląd u jący m i saiTiOlo- tami®Vł praktyce t  manewr 1/ wynosi minut*Iridowanle moce odbywać s ię  pojedyńozo .lub parami*W ielkość Odstępów czaso-wych między k o le jn o  lądującym i sa u ,ę lc - tamx za.i.czy od prm eszroicn ia  personelu la ta ją c e g o ^  pory ioby^ Vi?arunu,ow‘ a tm o sfe ry czn y ch , rodzaju- n a w ie rz c h n i, pasa lądov;ania  ̂ i i i " ’ oacior otu  ̂ L:.icdzy saisioiotami je d n e j eskadry przyjm uje si.ę jednakowe odstępy osescw cj a między eskadram i n a jc z ę ś c ie j  odstęi-y lwa razy większe®R c s f orrrcv?ariić ugru powalała bcitu^eico w y^aruiikaob nor':mlnycb . ros,:o-e i <j -monę oui-ywec c lę  a lb o  w momencie w y jśc ia  grują'- -'lair̂ Tiakow lądowań'.a i- erym sin-,cioty k tó re  od easły  ed ugru po-van la  y^ykoaują 3 ot po kręgu 1 lą d u ją  bądź te ż  w rncmenoie r y j ś -Ola grupy na ysnkt napartego sk rę tu  *



-  49 -W tym y/ypadku sam oloty wykonują s k r ę t o 180^ i  lą d u ją  a p r o s te j*  Odstępy caasowe odohodśenia koI@ JryoJi samolo­tów od ugrupowania winny być równe połowi© odstępów oaasowyoli pray lądow aniu*S z cz e g ó ły  rozform ow ania ugrupowania toiow&go u ję t e  są w odpow iednich in s tr u k c ja o h  ®^ • S£lí££5E£láBíwarunkach mete e r e lo g ie zn y o h *
Rozformowanie ugrupowania bejowego i  lądow anie w tru d n ych warunkach m eteo ro lo giczn y ch  odbywa s i ę  przy w yk o isystan iu  środków wchodzących ii sk ła d  systeimi u rzą d ze n ia  śle p e go  lądow ania /USL/ oraz przy w ykorzystaniu  pokładowych przy­rządów samolotowych*Przy pomocy wymienionych środków sam oloty wychodzą w tru d ­nych warunkach /np* nad chmurami/ z kursem lądow ania na oś pasa lądow ania w punkt r o z p o cz ę cia  an i ■ Ci ji k t ory' v%inien znajdować s ię  w t a k i e j  o d le g ło ś c i  od początku pasa ląd o w an ia , ażeby sam olot po p rzeb yciu  chmur w óĄŁ 1 z n iż a n iu  s ię  do w ysokości 200 m z n a la z ł  sxę w o d re g lo s— o l  30 sek* lo tu  przed d a ls z ą  r a d io s t a c ją  prow adzącą, s t o ją c ą  na o s l  jjasa lądow ania w o d le g ło ś c i  4000 m cd początku pasa*Po p r z e lo c ie  na w ysokości 2CC m d a ls z e j  p row ad zącej, p i l o t  pirzełącza ARÎC-5 na b l iż s z ą  prow adzącą, z n iż a  s ię  do w ysokości 50-80 m na t e j  w ysokości p rze ch o d zi b l iż s z ą  prow adzącą, ustaw ioną na o s i  pasa lądow ania w o d le g ło ś c i  1000 m od jego  p o czątk u , víychodai z ohmur, n a stę p n ie  zn iza  s ię  i  wykonuje p rz y z ie m n ie n ie ,  zachowując k ie r u n e k , w warunkach o g ra n icz o n e j w id o c z n o ś c i, przy pomcc-y a w ia te ł lo tn isko w ego e le k try cz n e g o  u rząd zen ia  św ietln eg o *¥/ wypadku,  k ie d y  na lo tn is k u  z n a jd u je  s i ę  r a d ie  la  tarnik- kursu i  ś l iz g u  -  p i lo t  zachowuje k ieru n ek  lo tu  cris; reżim  z n iż a n ia , utrzynm jąc wslŁciZÓwkl w skaśnika Ihr»=4B w p ołożeniu  wzajemnie prostopa,dłym^



w ’wpaclka, kied;y  ̂ na lo tn is k u  n ie  USL le c z  ty lk o  rad io -“ • lo k a to r  lądow ania typu PRL~5My wtrwczas p i l o t  u trzyinuje z z iem i nakazany kurs lądow ania i  z n iż a n ia  i  z n iż a  s ięwykonując otrzymane komendy, a s  dc wzrokowego zo b aczen ia  pasa lądow ania*'Czas lądow ania w trudnych, warurd^ach m eteorologioznyoh l i c z y  s ię  od c h w ili  w yjdoia grupy samolotdw nad n aszą r a d io s t a c ję  prow adzącą, do momentu zakończenia dobiegu przez o s t a t n i  sam olot*W wypadku, j e ż e l i  d rodki naziemne p ozw alają na wyprowadzenie sam olotu wprost na punkt z n iż a n ia  bez u przed n iego wychodzę“  n ia  nad d a ls z ą  r a d io s t a c ję  prow adzącą, wówczas czas lądowa­n ia  liczy m y  od momentu w y jśc ia  sam olotu na punkt ro zp o cz ę cia  z n iż a n ia  *N a jc z ę ś c ie j  jednak sam oloty wychodzą nad d a ls z ą  r a d io s t a c ję  prowadzącą i  od te g o  momentu ro zp o czy n a ją  manewr di.a wykona­n ia  lądow ania*Zasady Przebi.1ania_ chmur w_ aP r z e b ija n ie  chmur w d ó i winno odbywad s ię  z zachowaniem między k o le jn o  zn iż a ją cy m i s ię  sam olotam i b ezp ieczn ego o d stę ­pu czasow ego, k tó ry  podobnie ja k  przy p r z e b ija n iu  chmur w g ó r ę , obliczam y ze wzorus
t  bezp = Uśrg d z ie : U j e s t  to śre d n ia  pionowa prędkość z n iż a n ia  z wysokoś­c i  ro zp u szcze n ia  nad chmurami do w ysokości 200 m. lic z o n a  na podstawie w ysokości oraz czasu z n iż a n ia *Ponieważ pionowa prędkość z n iż a n ia  j e s t  n iejed n akow a, le c z  ' zm n iejsza s ię  w m iarę z b liż a n ia  s ię  sam olotu do z ie m i, to  czas z n iż a n ia  obliczam y ze wzoru:



« 51H"t Z25,« — u u,g d a ie K^ -  'w ysokość,a k t ó r e j  roapoosyna^y s n iż a n ie“  'wysokość, do k t ó r e j  sniżairy s ię  a HjE]_ “  w ysokość, do k t ó r e j  aniżamy s ię  a ¿00 s -  wysokość do k t ó r e j  zniżam y s ię  aW arto ści p o ssosegćln yo ii w y s o k o ś o i i  ± piono*- wyoii p rę d k o ści z n iż a n ia  z a le ż ą  od danych ta k ty o a a o -te y h ' n icz n y ch  sam olotu i  n p l d la  sainolotów 1 Lira'-*5wynoszą I11̂  powyżej 2000 m Uj[_ = 25 ni/sek|H¿ = 2000 13 = 1000 in TĴ  = 17,5  m/sek U-t = 6 ra/sak«W wypadłej ogran iczon ego czasu ś re d n ią  p fęd k o śJ zriiżan ia  oraz czas z n iż a n ia  o h lio z y ć  na podstaw ie t a h e l  zaw artychw i n s t r u k c j i  in ż y n ie r y jn o -e k s p lo a ta c y jn e j dla samolotudanego ty p u .Rodzą j e _ manewr ćw d l a , wyprof/adzen ia  samolotów nad ohffl3ra_inl w __igunkt ro z p o cz ę cia  z n iż a n ia »
D la  wyprow adzenia. samo l o tu nad chmurami w ..p la a g ę s jż n lepasa lodow ania w punkt ro z p o cz ę cia  z n iż a n ia , zapew nia­ją c y  p r z e b ic ie  chmur w d ó l z danej w ysokości do wysokoś'“ c i  200 m, w o d le g ło ś c i  30 sek lo tu  przed d a ls z ą  r a d io ­s t a c ję  prowadzącą można stosow ać n a stę p u ją ce  manewryja /  Krąg nad r a d io s t a c ją .h/ O dchylenie o k ą t o b licz o n y  .lub k ą t  nakazar^y-.o/ Z a jś c ie  i  o b lic z e n ie  do lądow ania z p r o s t e j .d/ Z a jś c ie  i  o b lic z e n ie  do lądow ania metodą lo tu  po dużym k r ę g u .



Krąg nad r a d io s ta o ją ^  /Ry&» 8^9/Ten maneiflir s to s u je  s ię  prsy saji^oiu i  o b lio s e n iu  do lą d o ­wania pojedy/icayoh sa:nolot(5sV i  grup ’̂ite d y , k ied y k ieru n ek  w y jś c ia  samclotdw nad d a ls z ą  r a d io s t a c ję  prowadzącą rcSśni s ię  Od kursu przeoiw nego do kursu lvądc\^^ania o ksgt w ięksay n iżZ ch w ilą  o k r e ś le n ia  momentu p rz e lo tu  d a ls z e j  prow adzącej p i lo t  rozpoczyna s k r ę t  w lewo lu b  w prawo z kątem przechyłu  30°* 2 ch w ilą  k ie d y  ICKH 270^ / s k r ę t lewy/ lu b  kKH -  orP s k r ę t  prawy/, p i lo t  zm n iejsza p rze ch y ł do 1 5 i  na 5-10'^ przed wskazaniem p rzez kursu przeciw nego do kursulądow ania ~ rozpoczyna wyprowadzanie m  sk rę tu  ta k  ,  aby z ch w ilą  w y jśc ia  na ku rs przeciw ny -  ro zp o cząć l o t  p r o s te -  l in io w y . N astęp n ie i3 ilo t kontynuuje p ro sto lin io w y  z .kursem przeciwnym do kursu lądow ania przez czas o b lic z o n y , po czym wykonuje w kierunku o s i  pasa lądow ania s k r ę t  o iSO^ s  p rze­chyłem 30*^, a po zakoficzeniu sk ręti; i  ? iy jśo ia  na ioars lą d o ­wania rozpoczyna z n iż a n ie , p r z e b ija  chfi?ury do wysokedoi 20C in. ha t e j  w ysokości wychodzi lotem  poziomym na. d a ls z ą  prOYi/adzącą, z n iża  s ię  do 30-80 m wydhodzi na b l iż s z ą  prowa­d z ą c ą , a n a stę p n ie  lą d u je  *Czas lo tu  poziomego nad ohiriurami od zakończenia sk rętu  na kurs przeciw ny do kursu .lądowania do c h w ili  roapoczę».ila sk rętu  na kurs ląd o w an ia , obliczam y ze wzoru i
W-l — I ' * /uiijU 4- 30 se k ;g d z ie ; H - wysoi:OŚ(5 lo ¡tu nadh - prędkości lol u  n.a 'p^rędkaśó Ic iu  pez,m - w ysokośj dc' k tó reohnmr w dół i» .ę przy p r z e b ija n iu
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30 sek -  czas lo tu  od punktu a e jä o ia  na wy&okoś6 200 m do d a ls z e j  proy^adzącej.Podczas manewru, trz e b a  u w zględniać k ie ru n e k  1 prędkość w iatru « W iatr czołowy może bowiem spowodować z e jś c ie  sam olotu na wysokość 200 m w o d le g ło ś c i  w ię k s z e j n iż  p O 's e k , lo tu  przez d a ls z ą  prow adzącą, co n ie  zapewnia "bezpieczeństwa lo tu  /przeszkcd y terenowe/« W iatr ty ln y  natoroiast może sp o - wodoviao w y jśc ie  sairiOlotu b l i ż e j ,  n iż  30 sek lo tu  przez d a ls z ą  prowadzącą lu b  nawet na r a d io s t a c ję ,  co u tru d n i o b lic s s n ie  lu b  nawet um ożliw i lądow anie z pierw szego z a jś c ia «

A  ¿ k y s « _ 9 _ i_ ll/ j«J e s t  to  podstawowy manewr do wypjrcwadzenla na i?unkt rospo-’0 ż ę c ia  z n iż a n ia  ta k  po jedyńozych samolotów ja k  i e ż  i  gtn,,; sam olotów , w tedy, k ie d y  kurs w y jś c ia  m  d a ls z ą  .prpwclżą­cą j e s t  z b liż o n y  do kursu przeciw nego do kursu lądow ania1 r ó ż n i s ię  od n ie go  n ie  w ię ce j ja k  45 *Przed lotem  n a le ż y  o b lic z y ć  tn oraz o b licz o n y  k ą t od­c h y le n ia  /KO/, k tó r y  spow oduje, że po upływ ie czasu sam olot z n a jd u je  s ię  z boku o s i  pasa lądow ania w o d leg ­ł o ś c i  śre d n ic y  sk rę tu  z kątem przechyłu 15^ lu b  30®«Kąt od o by o b llczairy  ze wzoru;t g  KQ = — 2 Eti« V ^gd zii t j  i  -  ja k  w ijunkcie a«
Wykonanie manewru ;Po w y jśc iu  na d a ls z ą  prowadzącą wykonać s k rę t na przeciw ny do kursu lądow ania KO, l e c i e ć  z tym lr.;,raem poziomo p rzez czas t - , ,  wykonać s k r ę t o 180® -r KO, vvyjsó ns oś pasa lądow ania z kursem ląd o w an ia , p rze b ić  ohïmiry i  J.ącloycać»
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Pray stosow aniu manewru ^odchylenie o k ą t nakazany” — p i l o t ,  po w yjęciu  nad d a ls z ą  prow adzącą, wykonuje s k r ę t na kurs przeciw ny do kirrsu lądow ania + k ą t n akazan y, l e c i  przezczas t Yj • s in  Kii n a stę p n ie  p rzech o d zi do
lo tu  z kursem przeciwnym do kursu lądow ania i  po upływ ie czasu do momentu o d e já c la  od r a d i o s t a c j i ,  wykonuje sk rę t o 180 , Y/ychodzi z kursem lądovtfania na oá pasa ładow ania , rozpoczyna z n iż a n ie  i  3.ąduje*Ką. t  na Ica za ny oh 1 i  o za my ze w z oru :s i n .  KN  ̂ ^

- - ¿ á 2 ± I « Í _ £ í i i£ s e n ie _ d o _ l .^ d o w a n ia _ z _ t r a s y _ ¿ H y s ^  2 .g ¿^on rvid.¿¿o.i manewru gr ró ż n i s ię  od poprzednich tym , że samo­lo t  j e s t  wyprowadzony nad chmurami^przez r a d io lu k a to r y  lu b przj' pomocy aalm aerza R—D hezposreipriio na punkt rosnoozę—I c ia  z n iż a n ia  bez uprzed niego w ychodz^^a nad d a ls z ą  r a d io -  prowdcizącą« le n  r o d z a j manewru sl^-aoa zn aczn ie  czas lądow ania i  n a le ż y 'g o  stosow ać zawsze w t ^ y , k ie d y  punkt ro zp o cz ę cia  z n iz a n ia  le ż y  na kicriml-ru pov7r o tn e j tr a s y  samo­lotów-, j e ż e l i  ocsyw iáüis na ziem i i  na sam olotach u rząd ze­n ia  u m o żliw ia jące  wykonanie togo Jtauewru. dużym
Powyższy manewr j e s t  manswres, pomocniczym, k tó ry  można stoso- M Ć  n a io s ę ś c ie j  w n astęp u jącyu ii - i j ia d ’a c l i i~ po o d e jś c iu  na d ru g i k rą g |— jiie d y  pii.Tot bezpośrednio ro starrcle  rna wykonao o b lic z e — nj.e do lądowunia i  lądow aniej ** ■ pr z e a n 1 .n o a e j  s c lu o a 1 o t  n i  s ka i  na s t  ę ¿)ny m w y j  é c iu\_pk d a ls z ą  prowadzącą na p o trze b n ej w ysokości«



55 -Warunki lo tu  w' c a a s ie  stosow ania teg o  manewru praea samolot;^ typu Lim—2 , Liin“-5 , lfilg—19» i l^ k S  ora a inne same« lo t y  o podobny cii danych;“  wysokość lo tu  5CO k^t pm e onŷ iiu dc 20 ^-  prędkość 400 km/godz, a wypuszczonym lu b  300 km ze schowanym podwoziem,»J e ż e l i  sam olot w yszedł na d a ls z ą  prowadzącą na w ysokości w ię k s z e j, a n i ż e l i  500 m, to  na kręgu w inien  z e jś ć  na wysokość 300 rn#Is t o t a  manewru polega na tym , że p i l o t ,  y^iykorzystu ląc r a d io s t a c je  systemu U S l oraz przyri^ądy naw igacyjne i  ra d ic r o k a c y jn e  na sam olcci© , buduje wg« o'bxiczOl.Ł8¿¿o czasu lo tu  i  o b licz o n y c h  kXR, p ro sto k ą tn ą  tr a s ę  lo tu  w s to s u n - Ira do pasa startoy^ego, bez w id o czn o ści ziem i t a k , aby w yjść na oś pasa startow ego z  kursem lądow ania na okreś­lo n e j w ysokości i  w o d le g ło ś c i  od d a ls z e j  r a d i o s t a c j i  prow adzącej z a p e y a iia ją ce j przy określonynj re żim ie  z n iż a n ia , z n iż a n ie  i  wykonanie lądow ania«C zyn n ości po p r z e lo c ie  d a ls z e j  prow adzącej; le c i e ć  Im in z Icursem ląd o w an ia , n a stę p n ie  wykonać s k r ę t c 90*"̂  w lew o, /prawo/, l e c i e ć  do u zysk an ia  KER » 240'" /120 / , wykonać d ru g i s k r ę t o 9C^ w tym samym k ie ru n k u , w yjść na kurs przeciyjny do kursu ląd o w an ia , l e c i e ć  do uzyskania KKR~ 240^ /120^/, wykonać tr z e  o i  s k r ę t o 90° na kursprostopa^dły do l-rursu ląd o w an ia , l e c i e ć  do usyskr:.nla KliR ~ 29C° / 70°'^f wykonać czw arty s k r ę t o około 90*" na cś pasa lądow ania t a k , aby kurs magnetyczny b y ł równy lairsOYii ląd o w an ia , a kąt kursowy r a d io s t a c l i  b y ł rrjwny 0 , w yjść na d a ls z ą  prowadzejcą, z n iż y ć  s ię  i  lądować«Rqzforiiiowanie ugrugowania bo.iow6g:Q i -ąaowan i. ;iru c za •lilrioz w ychodzi na traw ers punktu ro z p o cz ę cia  a n iż a n ia , s to s u ją c  jed en  z omówilone^ch wyżej manewrów«Prowadzący k lu cz a  wykonuje sk rę t o 180°, zn iża  s i ę - i  lądu j e .



:?o
Każdy n ato raiast z prowadsonjcłi le a : kursu lądow ania pr^^es c a a si ku r s e m pr z e o iw ny m do

pr.g d s ie : t  pr© -  czas lo tu  prowadzonego od momentu ro zp o o aę-c ia  si-:rętu przez prowadzącego do ro z p o cz ę cia  skxętu  jjrz*ez prcwadzonego|n ~ ilOi^c samolotów do danego samolotu wd;ąozni ybes samolotów lą d u ją c y c h  z nim/»K astęp n ia  wylronuje s ię  s k r ę t  o 180° na kurs lą d O M n ia , l e o l  a k-urssin lądow ania pozioao prsea t  p r , i  roEpooa^na E n ita n le  W '̂ ym zainyiTi punkcrej oo proviiadzącj<'«Hoapooiiynanie p rses w szy stk ie  sam oloty a n lż a a la  w jednympunkcie j e s t  waruruclen! s a le z p ie c a e n ia  samolotów przed ade«"  a a tu ra in y rsi lu b  sztu o sryrri przeszkodam i v; cza ­s ie  lo tu  do l a d i o c t a o j i  prow adzącej na wysokOGOi 200 m .ozakończeniu z n iż a n ia . Ponieważ o d le g ło ś ć  między p u n k te m ik r ę - tu  o lóO pierw szego i  o ta tn ie g o  sam olotu może przy d u żej g ru p ie  samolotow d o jś ć  do k ilk u n a s t u , a nawet k i l f e id z ie s ie -  oiu kilom etrów , to  w vfypffldku ro zp o czyn an ia  p rses każdy saiac- lO t  za ra z  po wykonaniu sk rę tu  -  znaczna i l o ś ć  samolotów mu­s ia ła b y  wykony-v,ać na t e j  o d le g ło ś c i  l o t  na w ysokości 200 m, co n aż«żałob y te  sam olcty  na n ieb ezp ieczeń stw o  zd erzen ia  s ię  z przeszkodam i oraz powodowałoby zwiększone z u ż y c ie  p aU w a, ^ c o ja o z e g ó ln ie  w warunkach d z ia ła ń  bojowych j e s t  n iep o żąd an e,S 2 5 Ź °£ a °a ą S ię .a g r H £ 2 H S M -_^ £ i°H 8 & o „l_lą a o w  eskadr y .Formowanie ugrupowania bojowego i  lądow anie eskadry Odbywa s ię  podobnie, ja k  formowanie ugrupowania boloweeo 1 lądow anie k lu c z a .Eskadra wychoa^ii Jednym z OD6wl-.:’;y ;li  jic ;r ie r ’r]i r sposobów na traw ers punZotu ro z p o cz ę cia  z n i ż a n i ^ ,/ d z i e  prowa­dzący wykonuje s k r ę t  na kurs ląd o w an ia , p r z e b ija  w chmury » d ó ł i  lą d u je . Każdy z prowadzonych wykonuje s k r ę t  po c z a s ie ;
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Ą t  sk rę tu  -  ¿ f i  lą d *  /n^-l/ 1« stośunku do ro z p o cz ę ciask rę tu  p rzez prow adzącego, l e c i  przez t a k i  sam ozas lotem  poziomym do pur*ktu z n iż a n ia , g d z ie  rozpoczyna z M ż a n le *T ylko w wyjątkowych wypadkach /  na przykład  przy ogranidzonym  r e jo n ie  manewru do lądow ania /eskadra może rozformować swoje ugrupowanie w te n  sp o so h , ż© ty lk o  pierw szy k lu c z  id z ie  od razu na traw ers punktu z n iż a n ia , a p o zo sta łe  dwa k lu cz e  wykonują manewr na p ę t l i  o c z e k i-  w ania•R o z formowanie ugrupowania bojowego i  lądow anie pułku•- i Pułk wychodzi zwykle na PRP w kclumrii-t^ eskadr* P ie r ’wsza eskadra wychodzi na tm w ers punktu z n iż a n ia , rozform ow uje ugrupowanie bojowe i  lą d u je *P o zo sta łe  n ato m iast e sk a d ry , po w y jściu  na DHP, wykonują s k r ę t  o 180° na loirs lo tu  na p ę t l i  1 wykonują l o t  na p ę t l i  według o b licz o n e g o  czasu*Lot d r u g ie j i  t r z e c i e j  eskadry na p ę t l i  p o trze b ­ny»- j e s t  po t o ,  żeby n ie  r o z c ią g a ć  rozform ow ania ugrupo­wania bojowego na dużą o d le g ło ś ć , le c z  żeby w szy stk ie  eskadry dokonały rozform owania sw oich ugrupowań na tymsamym odcinlcu*\Prowadzący d r u g ie j eskadry w in ien  w yjść na punkt ro z p o cz ę cia  z n iż a n ia  w o d stęp ie  czasowym równŷ -m pod- wójneinu nakazanemu odstępow i czasowemu przy ląd o w an iu , za Ostatnim  samolotem p ierw szej eskadry*Pierw szy sam olot tr z e  o l e j  eskadry w inien  w yjść z takim  sainy»-in czasowym w stosunku do o s ta tn ie g o  sam olotu d r u g ie j eslcadry *Czas lo tu  d r u g ie j eskadry na p ę t l i  obllozarąy ze wzoru i
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Spray/ne y^ykonanie z b ió r e k , spotkań i  lądowań j e s t  ważnvm warunkiem pomyślnego przebiegu  d a ia ła ń  ’bojO“» wycli lo tn ic tw a »Omówione w n in ie js z y m  sk ry p cie  wymagania, jakim  viinny' odpowiadać s b id r k l ,  sp o tkan ia  i  lądcwanj.a oraz zasady o r g a n iz a c ji  i  wykonania z b ió r e k , spotkań n ie  wyczer­pują c a ł o ś c i  za g a d n ie n ia *W miarę rozwoju t e c h n ik i  io t n i c s o j  i  środków u b e zp ie cze n ia  lo tó w , będą n ie w ą tp liw ie  stosowane coraz to  nowe sposoT^y z b ió r e k , si-otkań i  3,ą<̂ owań s p r z y ja ją c e  n a jb a i-- d z ie j  skutecznemu w ykoraystaniu lo tn ic tw a  w k o n k retn ej s y t u a c j i . Dowódca le t n ic z y  danego s z c z e b la , a przede w szystkim  dowódca pułku lo tn ic z e g o  w inien  znad moźllYio war-- ia n ty  z b ió r e k , spotkań i  lądowań 1 u m ie ję tn ie  je  stosomad d la wykonania kor.krctn^^-cii zadań*Służba nayiigatorska d y w iz ji 1 Julków lo tn ic z y c h  winna system atyczn ie  d o sk o n a lić  zasady te o re ty c z n e  sb lórsk^  spotkań i  lądowań oraz ic h  praP^ty^esns •wykonanie przez pST--- so n e l la t a ją c y *  Ponadto s t*  naw igatorzy d y w iz ji oraz nawl*" g a to r z y  pułków w inni rozpracowywad no-we sposoby z b ió r e k , sp otkań i  lądowań pozw alające w możlivh.e n ajlsijszyn - stop»» niu w ykorzystać tech n io zn e  w ła ściw o ści samolotów i  m o ż li­w ości środków II be z p ie c z e n ia  lotów w śc isły m  powiązaniu z a k tu a ln ą  s y tu a c ją  ta k ty cz n o -n a w ig a cy jn ą  oraz sprawdzać je  w p raktyce*Nowe sposoby z b ió r e k , spotkań i  lądowań„po zatw ierd zen iu  ic h  przez Dowództwo Wojsk L o tn icz y ch | winny być wprOYiadzone w odpowiedn.1 ch pułkach p o szczególn ych  rodzajów lo t n ic t w a .0 sposobie z b ió r k i , sp otkan ia  i  I-ądowanja decyduje za^tsze dowódca, wykorzys tu ją c  propozycje sw ojego nawigatora^,



w rdiaia okryp -̂^^C“ so-stały  omćmlone podstawowe s^aadp"wykanania s ljid r ^ k j ^potimń 1 lądowań«SsiOiseadły ^aś są w cdpowiednioh, in stru k cja o L .«Ponadto do^ddoa^ -podspjmiująo d e o y s Ji  odnośni© sposobna i^ibiórkl.! sp o tk an ie  i  lądow ania w k o n k re tn e j s y tu ­a c j i  p re cy zu je  o s o b iio ie  lu b  p rzez sw ojego naw igatora sZsOmgÓŁy io h  wykc-aania •
GPil&U 0''iiJk£.iSP.Fir.JJD /aw CA  NAW IGACJI POWIk^^lZ’

jgyicOi.iano y»S g z » r »i*-? V ■“  Bi b l «ia  j  na a £ G ** ^  W yk.ip p ik  G H rsikklCZ Druki -vk K*dn»28*0?tl960r«. N r«kG«74i/Fl - - Nr«brudn«70 ą'T ^ -
ppłk ,P*̂ * Eugeniusz GKISIEWIC2
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