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Tabela nr I Hozwdj stanu lloSciowego taboru saoiochodowego
w Polsce w latach 1954-1964 /w dn,31.XU/ 1
* «2 Szacunkowy stan saraooboddw w niektdérych kra-
bach W dn,3L. X 11,1964 I i 2
* "3 Liczba laieszkancdw przypadajgca w 1964 r* na

jeden samochdd w niektdrych Kkrajach eeseeesec 4
H »4 Struktura taboru w $wiacie i w Polsce**.......... 5

¥ *5 Planowany wzrost produkcji przemystu motoryza-
CYJNEUO o oot oFFFFKe i, 5

n ««6 Struktura taboru wg wielko$ci /pojemnos$ci sko-

kowej silnikéw w om”™/. Motocykle i skutery.*. 6
« Il 7 struktura taboru wg wielkosci /pojemnosci sfco-

fcowej silnikow w cm /. Samochody osobowe i 0so-

bowo-terenowe wg stanu w dn.31.X11..1963 r. 7

* %3 Struktura taboru wg wielko$ci tadownosci w to-
nach/ w dn.31.X11.1963 r. SanK}chody ciezarowe
I pochodne do przewozu tadunkow ....**. ... 8

 «9 stan samochodéw ciezarowych w niektorych kra-
jach wg grup +adownosSCi ..o 9

* 9 10 Stan taboru ciezarowego w transporcie samocho-
dowym ****eex . ... 10

« »11 struktura taboru ciezarowego w transporcie
SAMO CNOAO W Y M L e e s 10

" *»12 Struktura taboru wg wielko$ci /fadownos$ci w to-
nach/ wdn.31.X11.1963 r.Haozepy i przyczepy
ciezarowe i pochodne do przewozu tadunkéw....s IX

» »13 Por6wnanie struktury samochodéw ciezarowych
i opecjalnych w Polsce i HRF wg rodzajow nad-

*  * 14 Stan taboru samochodowego w Polsce w podziale
na krajowy i importowany w dniu 31.X11.1962 r. 13



Sabala nr

16

17

19

20

21

22

23

24

28
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Stan taboru saiaocbhodowago w Polsce w podata»
la na krajowy t isiportowany w dn,31*XI11*64.

26stawienie ilosciowe pojazdow samocbodowyoti
jednostek uspotecznionych wdn01.X11,1963r,
Iwg WOjewOdZtW/..cooovivieiein F e

2estawi6bnie ilosciowe pojazdéw saisochodowych
jednostek nieuspotecznionych w dn,31.X1I.
1963 r. /wg wojewddztw/

2estawienie iloSciowe pojazdéw sarnoohodowyoh
wg stanu w dn.31»X11.1963 r. /wg wojewodztw/

Stan pojazdow samochodowych w dn.30.T . 1963
/wg wojewodztw/

Stan taboru w Polsce w dn.31«XIl.1964 r,
wg kategorii /obejmuje tylko pojazdy “Spote-
cznione/ ...

Stan samochodow osobowych 1 ciezarowych
wUSA wdn.l.V11.1941 i 1963 wg czasu uzyt-
kowania i przecietny wiek tych pojazdow

Stan pojazdow saco chodowych w KBF w dniu
1.V11.1962 r.wg roku budowy 1 przecietny
wiek poszczegdlnych rodzajow pojazdéw

Olohalne przewozy tadunkéw we wszystkich
gateziach transportu /bez transportu mor-
SKIEQ O/ . o e

Gospodarstwa samochodowe w Polsce wg ilosSci
pojazdow w 1963 r* ..

Udziat roznych form transportu samochodowego
w przewozach tadunkéw w latach 1966—970.

Przev»ozy pasazerOw transportem samo chodciwym

Liczba kierowcOw poszczegdlnych kategorii
wg stanu na 31.XI1l wg rodzajéw praw jazdy

Wyniki szkolenia w r«1964 wg ndziatu po-
szczegOlnych organizacji szkolgcych/insty-
tucji/ w wynikach szkolenia .....cociiiiiienn .
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Tabela nr
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1 * 7
7 *)
% %
*) n

«

«

29

30

31

32

33
34

35
36
37

38
39

40

41
42
43

44

45
46

a7

Przewidywane zatrudnienie robotnikéw 1 pra-
cownikéw uaystowych Zaplecza Tectmloznego
grupy przemystowej w latacli 1963-1970 feee o

Liczba absolwentéw technikéw zawodowych
w latach 1963 - 1970....ccccviiinnnnn .

Liczba absolwentéw zasadniczych szko6t zawo-
dowych w latach 1963-1970eee ...............

W zrost zatrudnienia w transporcie samocho-
dowy® w latach 1960-1970 na tle og6lnego

zatrudnienia w gospodarce narodowej*eeeececee
Produkcja ogumienia na potrzeby motoryzacji
Bilans produktow naftowych ...
Struktura zuzycia produktow naftowych .eee.
Hola importu w pokryciu potrzeb krajowych

Struktura zapotrzebowania kraju na produkty
naftowe*«.....coceeuvveennee.
Stacje paliwowe w Polsce /1945-1965/***ee oo

Ilos6é stacji paliwowych w poszczegdlnych
WO jewOdztwaoh™ ...

Ilosé stacji paliwowych wg rodzaju rozpro-
wadzanego paliwa /1.1.1965 r«/ .iveicviinienn

Ilo§6 rozprowadzonej benzyny wg rodzaju
Ilosé i rola stacji paliwowych w 1964 r*

Bazy 1 sktady CPB wrozmieszczeniu tereno-

Zaktady naprawcze wchodzgce w sktad branzy
obstugowo-naprawczej /panstwowa/** ...

Zestawienie zbiorcze zakitaddéw naprawczych
Wycigg z bilansu napraw gtdwnych pojazdéw
samo Oh0o dOWYOh...eee** o* eogee*e *eoocecss

Zaplecze obstugpwo-naprawoze publiczne wg
przynaleznos$ci do jednostek organizacyjnych

stro na

28
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30

31

32

33

33
34

34
35

36

37
37
38

39

40
41

42

43



Tabela nr 48

>

»

«

«

«

«

«

«

»*49
«»50
«b1

»»5 2

»»53

*»5 4

«55
«56

«57

**58
»59
«60

«61
«6 2

« 63

«64
«65

» 6 6
«67

strona
Zaplecze obstugoliO-naprawcze resortowe

wg przynaleznos$ci do Jednostek organizacyj-
nych i Jego obcigzenie wg stanu na 63r.

Dostawy czes$ci zamiennych*........cccocvieven .
Drogi kotowe W POISCE.iieiie e,

Drogi kotowe wg wojewddztw. Stan w dn*
31L.XT1.1964 et e 47

Diugos6 i powierzchnia ulic mie;Jsli:lch
w Polsce wg stanu w dn. 31.X11.1962 r. 48

Dtugosé drog panstwowych twardych wg stanu
nawierzchni wdn.31. X 11.1964 ....cccccoevvveviviieeninnn, 49

Dtugos$¢ dréog wg 3K>dzaJu nawierzchni w dn.
SL.XTLI1964 e

Produkcja przemystu motoryzacyjnego w Polsce

Stan produkcji san»chodow w niektorych pan-
SEWACKH oot ettt "

Wykaz pojazdéw samochodowych oraz przyczep
i naczep z przynalezno$cig do okreslonych
grup WYIODOW ..o e e

Samochdd ciezarowy «Zubr - &>
Samochdd ciezarowy «A80 -M «

Samochdd ciezarowy «Star 25** oraz ciggnik
SiOdI'Owy C-25«e0000000000000000cce 0o 00c0ee

Samochod ciezarowy «Star 27«

Samoch6d ciezarowy »Star-200« oraz ciggnik
STOQHOWY  "C200K oo e 57

Samochdéd ciezarowy «Star-244« oraz wywrotka
«StAr 3 W 244« i

Samochdd pozarniczy «M-752« i «M-762« .....
Samochod - furgon ogdlnego uzytku «Star 94«

Autobus miedzymiastowy «Jelcz - Dal -043«
Autobus miejski «Jelcz - Mex - 272«
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Tabela nr 68 Autobus mledaymiaatowy "San - H25A" /z sil-
nikleiD benzynowjTBi/ eeeeeee< i 63
" "6 9 Autobus miedzysalastowy "San - H27A" /z sil-
nikiem wysokopreznym/........c....... 64

" " 70 Autobus miejski "San"™ H27 B j H25 B| SFA-2 69
" "7 1 Autobus miedzymiastowy "SFA-2" eececcccccce 66

" " 72 Samochody osobowe "Warszawa"................ 67

" "7 3 Samochdéd osobowy "Warszawa - 210"............ . 68

"7 4 Samochdéddostawczy "Warszawa - pick-up" 69

" "75 Samochody sanitarne "Warszawa" 202 1 203 70
" "7 6 Samochody osobowe matolitrazowe "Syrena"

103, 104 1 110 e e e 71

" "7 7 Samochod dostawczy "Zuk - AO03".....ennn. 72

" " 78 Samocho6d ciezarowy "Lublin -AQ8".eefesee 73
" " 79 Samochdéd ciezarowy "Lublin - A40" ... 74
" "8 0 Samochody - furgony "Nysa" - 59, 501,502* 75

" "8 1 Samochody dostawcze "Nysa - Towos" —59

LD 0 L . e 76
" "8 2 Samochody - sanitarne "Nysa"” Nr -9 i 501 77
" "8 3 Mikrobus "Nysa" N-60 i SFA....iiiiinn, 78

" " 84 Przyczepy wywrotkl L-43 i B-35A.»«.»«.. . #*», 79
" " N Przyczepy skrzyniowe D-44 i B-SI| ... 80
"8 6 Naczepy D-60B i meblowe [>-40 eeececccccoce oo 81

" "8 7 Resortowy program poprawy jakos$ci wyrobdéw
przemystu motoryzacyjnego na tata 1965-1966 82

" "8 9 Wyciag z referatu BKPliot na temat "kierunki
rozwojowe zaplecza naukowo-badawczego prze-
mystu motoryzacyjnego e ——— 84

" "90 WylU” przedsiebiorstw wytwarzajgcych przy-
CZEPY 1 NACZEPY oot 86

" "9 1 Wykaz przedsiebiorstw wytwarzajgcych zespoty—
1 elementy kooperacyjne /ZPMot i objetych
poro zumieniem branzowym/ ... 88
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nr 92

« 93

«94

«95

«96
«97
« 98

«99

The 6/\

Zestawienie kosztow jednostkowych podstawo-
wych wyrobow PSG w Starachowicach w 1964 r*

Koszty wtasne produkcji podstawowych asorty-
mentow

Dostawy cze$ci zamiennych do pojazdow Kkra-
JOWYCH o e e 93

Stan zapasow materiatowych wg gatezi

Stan zapasOw materiatdw w zaktadach ZPltot
Dostawy kooperacyjne wg cen zbytu..eeeecececece

Eytmiozno$6 produkcji towarowej w latach
1961-1963

Motatka dotyczgca wspotpracy polsko.-czecho-
stowackiej w dziedzinie budowy samochoddéw
ciezarowych 8-10 ton*

N
strona
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95
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Taiblloft 2

Seaounkowy atan samochoddéw w niektorych krajach

V szttikaoh w dniu 31«12«1964 r* Y
9mmxmgmtmmm»iiam_mmmmmmiasta:%mmmmgstm»»amm9mmmm9|v|tamaammssstieai»msMmsimmmmlOmmmaammmmmmm |

r Kraj Autobusyj Razem
osoboweJ olelarowe taffi arvei«jpl (3o afaflican
Albania 2 300 4 900 600 | 7 800
Bii*garla 9 800 22 400 34 700
Chinska K@p«l_uck 32 900 196 000 236 600
& L CSRS 240 000 115 000 359 500
A i Jugostawia 140 000 66 700 214 000
I 1 RRB 200 000 189 000 393 900
| g TPolska 211 210 197 2692/1 428 329
| € j Rumunia 17 000 40 000 39 200
| 83 000 41 600 131 000
L 000 4 000 000 65 991 e0o
| Argentyna 802 600 550 000 ! 30 000 | 1 382600
j Austria 703 000 95 000 i 6 000 i 804000
I Australia 2 700 000 954 000 1 16 000 j 3 670 000
j Belgla-Luksemburgj 1 235 300 235 000 - 7 900 ; 1 498 400
j Brazylia I 985 600 721 000 i 77 600 | 1 784 200
Hj Praneja i 8 300 000 i 2170 000 I 49 000 10 719 000
| Hisspanla 620 000 290 000 I 17 000 | 927 000
| Holandia 1 030 000 210 000 110 000 ! 1 230 000
ti 1India 350 000 241 000 1 66 000 j 657 000
I Japonia 11672 400 1 4 016 7001 93 000 | 3 782 100
e I| Kanada I 3120 000 j 1310 000 | 23 000 i 6 453 000
fl 1HP I 8690 000 I 918 000 \ 38 100 j 9 646 100
| Szwajcaria I 830 000 | 92 400 1 3600 I 926 000
j Szwecja I 1 682 000 134 000 j 10 000 I 1 826 000

| USA i7l 854 000 i 14 142 000 1303 000 86 311 000
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fraismm»stms9txsttawnssae«s»:[saasa9B ssa»»saiBa«» jsmma: taasarrtt[’\ajaanjaaISBaaaﬂaaaau»l
Kr aJ I ,,-,--,-§a,gfgg|+—g/\y 8 A
_ J  osobowe foifbarowe j  Autobud® I Rasem !
-w??liz@&aa Dai’|1l\m<a>xo>9‘|aE§na<&ir’aakaRi»ata»598584a ﬁaaiaassaa%anﬂ-Bal—HsB"
i . i
Brytanie | 8582000 i 1 769 400] 93 000 % 10 444 400 f
Wiochy I 4675000 | 620 9001 32 000 | 5 327 900 |
h_ r w— «, * *
Inae kraje I 8703 190 j 2 945 3411 359 450 | 12 008 071 {
Razem $wiat j 130 629 500 j36 207 7001 1 355 800 268 273 000 1

V W danjrch optiblikowanyelt przea e»Automebil© Internat!ojaal™ Sr 5/19659
wyraznie aaoiaenyeb odnos$nie krajsw socjalistycznych» Wobec Jednak
braku danych ofiojalnyehf zamiessesa sie Jo w powyzszej tabelit
wiaczajac odn* dane skorygowane dla Polski, WRI i ZSRR«

2/ wiacznie z sanitarnymi# specjalnymi, ciggnikami siodtowymi i balasto-
wymi*

3/ wigcznie z ciezarowymi 3-kotowymi| ktsrych liczba wynosi 794 000»

Wtabeli 2 - umieszczono szereg krajSw w pozycji "inne kraje**
- gdyz taczna liczba samochoddéw w nich nie przekracza 7 % stanu
Swiatowego*

Poréwnanie liczby samochodéw z liczbg mieszkancow w pcszozegdl- o

nyoh krajach ilustruje tab« 3*

Wtabeli 3 uwzgledniono kraje, w ktorych tagczna liczba samo-

chodéw wynosi 93 ~ stanu Swiatowego* Przy uwzglednieniu tych

krajow Polska znalazta by sie na ok* 30 - 32 miejscu*
Przeliczenio powyzszych danych wg rodzaju pojazdéw

wskazuje na powazne réznice Jakie wykazujg poszczegdlne kra*

Je wzaleznos$ci od stopnia rozwoju*



Sablioa 3

Liczba Biicszkancdw pz*zypada”™gca w X954 ba
pedeli aamcchc')dl/ w niektérych ks& &N

loalassstacaaaaaa» seaitsmamiamanttiznnmma laseiBaara;,  rassetaa
i iWdnos6 1 Liczba mieszkancgw. .
®iI AP— - ] na Saaleoto |
mests«daaaaaaaaa«K:aa«:aas aaassxaascr!aaaaaaadf»::: :aasaaa«aaaaaaaaaacsaaaaBaaii
1 jUSA 192 072
I 2 IKanada 10 272
I 3 {Australia 11 136
I 4 {iizweo™a 7 656
j 5 ii*rand”™a 48 440
I 6 iWsBrytania 53 812
7 {KEP 55 430
j 6 jBelgia->Lukseo™u3i;g 9 615
i 9 ISzwajcaria 6 000
| 10 f>Austria 7 171
I'u lwiochy 50 762
F12 [Holandia 12 124
i 13 iArgentyna 21 762
R LS % 906
| | Swiat a ] 21S 000 19,1
| I '
I 15 {Hiszpania 31 339
I 36 {CSRS 14 058
| 17 | hRD 17 155
i 18 iBrazyIia 76 809
I 19 jZSRR 224 745
1 20 jPolska 31 361
721 E>Wegry 10 U9
| 22 jJugostawia 19 283
I 23 jAlbania 1 762
| 24 »Butgaria 6 076
| 25 iRumunia ' 18 813
j 26 lindia 449 361 i 664
j 27 iChinska Rep”ud* 656 630 2775

> 1/ Osobowy, ciezarowy i autobus*
2/ Wy Matego Rocznika Statystycznego GUS 1965*
3/ Liczba pojazdow wg danych szacunkowych z tidslicy 2«
4/ a uwzglednieniem samochoddéw ciezarowych 3~kotowych«
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Struktia®a taboru w $wlobie i w Ji*laoo w

IM » e«Rt«« «® »sincal»«=t68««ssa=5>=a8x * » a s 3sM taar38se$is55|BSa» aaf® ¢ssroeeew K SMiaimeMBeiaMWSMeaBaa

I | Sam ©aobo- fea»* olezaro- ~utobusy fasem |

! laaninatnsac 1 Vo S»égl»ao/(&gs K3v: ! m)Cn;»j_.
jSwiat 77f55 1 21,3 j 100 j
ISwiat /bess USA/ | i00 II
iPolska 31«12«1964 iIOO ;
IPoIska 1.7.1965 100 j
(;'M stassm an.aaaaaaaaaaaaaa.i Iarm*%n‘ain"\/hn{

Zgodid® z pro3ktoffl plaau porspsktywioznago rozwodu gospodarki jaarodo-
w3 ba lata 1961 - 1980 i Uohwalg Rady Motoryzaoyjaei * da* 17#4*1964
stan taboru w I*lsco wr* 1980 powiaion wyaosidj

sa»ocbodéw oeobowyob. 1400,0 tys*
samochoddw ciezarowych 43318 *
autobiisow 550 &

Rasomsl|880,8 tys#

Zreolizo™aJTiic tego plaau spowoduje usyakanie nastepujgcej struktury
taboru wr* 1980 i

samochody osobowe 74,0 %
samochody oiezaro¥iO 23,00
autobusy 3,0

Razom: 100 %
Wowczas wiec struktura taboru zftizylabysie znacznie d© “ednich $wiatO“
wych roku 1964*
Zaznaozyé jednak nalezy, ze projekt planu perspektywiczjiiego zalstadait
duzy wzrost produkcji krajowej wynoszacyi

2ab* 5
Planowany wzrost produkcji przemystu motoryzacyjnego
w ty$* szt*
lim3tBaa3«na -mUJaai«33«3A3a
I 1960 1970 1980
rs amnaann» sanB«333««nlmsus»»«nmmi
N Samochodyciezarowe | 21,9
I Samochodyosobowo | 12,9
| Autobusy I 2,0

+33»0aM 1»a333333»3333332ai34»»»3(»3«K ; anm ez»$xos nettsmttmnml
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raj t

|eai moaass3fliacnaKax3ataaasac:{s
Austria
Belgia
Berlin 2aoh«
Basia
Pinlandia
Sraneja
Holandia

Iorwegia4/

BS-
Polska
Szwajcaria
Seweo6a?/

\iQochy
ké&»acaidHa

zrodtal
Bla Polski

1::£3as ssa¢ 3«<» WiBSs;a » »«Ba:sta
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Sabi, 9

Stan samochodoéw ciezarowych w aieldidorych 2a?a”™ach wg S~AP tadownosci

;araaa“aasmasmaaaa Tants—aa:

wanu - Sl i

razem szt* azti
iXs™ts-:

31*12*1362 83 432 | 45 490 54*5
1*3#19S2 194 015 Jl 130 120 67*0
1.7#19S3 27 641 ! 20 217 73*1

31*12.1"2 200 959 I 2£2 S32 | 80,9

31f1271SS2 ai 016 I 39 733 49,1

21 1 839 832 Il 525 748 82*9
1«a*i%2 171 653 I 120 030 69*9

31.12.1961 111 001
1.7#1963 763 565 | 464 616 60*8
31.12*1963 162 720 ! 54090 33*4

30,9*1962 67 566 i 41 955 62*1

31*12*1962 110 314 ! 60683 55,0
1*1*1962 1 639 832 "1 525 748 82,9

lerstolit

"Pataaohon und Zahlen" 7DA 1963/64 Frankfurt HEP*

tego o tadownosci w

ﬂ od 2000 do
szt.

i€s=stsin:
23 629
37 572
4 988

I 17 249
19 791

j 210 759

T 22131
i 10? 180
I 161 465
i 100 289
| 14 862
| 15 670
| 210 759

IN(i:;a»;-;S»S*a.r

aaaaaaaaaaasaaaassaaaa«s»ttaasamaiaasm aimaatss« aaa»-aaBS»asa jas»?»aaa ssasaai aasammstanaaa« abfli|

Jn Z tego ifi*pcsazonyoh
|]0o0~r~rv4aoM ...ZIjl.r * wysokoprezne
szt. szt.
Ttsarsa -aasa«»: ;sm a "sss5 s«sm Jiss: :at!ss8sssasmss: »sistsssra stststzsttststtsz
14 313 46 412
26323 39845
2 436 10 349
21 078 21 543
21 492 37 952%
103 325 221 167
29 492 28 644
3 821 13 341°/
137 484 368 087
6 371
10 749 22 454 33*2
33 961
103 325 221 367 12,0

ials«m»SBsms(3mATMIi3t=:*>sms«i*=*Bai«s:stI»ae"xw”ad=:aa.~a»staaesca(-:r=ssi»'s«»'tmi-s«t m.«i»islrs4d»3sra=:sn=3«trm=sag»atsHRat

Dane IHnisterstwa Komunikaoji * szaounek tadownosci v~:asny, obejmuje tadowno$é do 2000*
2001* 5000, powyzej 5901 kg*

1/ Wraz z pojazdami

0 nieznanej tadownosci
2/ Z 90 523 pojazdéw oiezaro”™/ycjjtfautobusdy/ i

3/ iiadownosci: de 2,9 , 3*0 do 6,5, 6,6 i wiecej t*
4/ itadownosd do 5000* ~01 i wiecej kg*

5/ z 115 979

samochodéw ciezarowych wg

6/ nadoi*no ci do 3 t* 3*5 t* ponad 5 t.

specjalnych

stanu z 31*12«1962«
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Stau taboru ©lezsrorlego w trahsporoie
samoctiodowirEi/aa kojal*c roJcu/
*aaat3<<aaa«:*.s*».*»«W»SSaas*ja» ts3xmasesatiasfsusaasm faam . p W&I)')IOaS?l},}
Wys”ozegilnienl* | \ 1%0 1965\ 1970 1975 jWBS 19a0rl960
-dassamidnaa)j
Tabor silnikowy | tys#s2t# (1147 19557 j27557 i 345t7§ 43978 3800
ogdtomA | tyshtoja. 376 »0 1585il j927»3 £ 297fS\ 808,6 481,0
| t | i i i
, on : : 81,1 3 003,7
taBar W@I‘%&% ttyassté 3 2003301 393 1| #2268 430113 7732

19151 2140
785.11 2321

163,21 725,3
1934 23179

2/ Kia obeaouja poj. speo”™allayoiii

Wyzej wyotietiioiiyia wlelkoSeiiKii odxio**Madalaby nastepujaca
etrukt-ura taboru*
Tabl. 11

liwa«emaaaatatssia» i
|

r Jeais.! 1960T iSB5| 1970 p.975 |1980 (
J 1 Ry, }

| Tabor wysokotojaazo™ | g, 24 16,7j 1221150 16,6
] wy /pow* 6 toia/ J .

.. [ i I i i

[ Tabes’ srediaiotona- | i78.0 $55 5'_ 49,7 150,0 143,9 i

t 70Ty [207% 2-6 t/ { ! i _ |
i i i .

! Laobog ;T(l)ar:r?tonaa'owy I 137,81 381 J 350 137,5i

Bazom: W |X»,0 HOO.Qjl00.0 [100,0£00,0 I

. . »«m «»aalaaa*a* «*e«» *Basaffaa stwakiBtr»a» su»»««e
aa»aaasaaiM n~M S«9Bi.m saaaBntssM












j Pojaady ssaochodowe aa-
| a?a)Rst3<Kyane Jako t

? MetooyiCo

I Osobowo

{Qﬁn/\o*m?dn/\o

i Sanitanns

i Autobu Sy

Ciezarowe skrz”niowo

samowYladonoso

|
*

*x

«

| Speojalne

{ciaggniki rolnicze
gasienicowo
siodtowo
balastowo

terenowo

a nadwoz» apoo?/~”
XXS0S/

r

iqeel

t

10
23 264

sailmaatt

stan tabom sataochodowego w folneo w pedsial® na icrajowsr

- «

I liaportewony”™ w dniu 31«X2*1S64

¢ uspoteoz« Nieusp’y(
' filttreaNt BresssssssiV\ eiesvnj Verresffi \Brresaie»

959 231 |
73 376 !

2 85

tsacatasittsjbuiaaesaastasae«:

snsaEiasaKm3mss9zaaa(Sc;sns«$n«ainsBa>ass

21SES2SSSE----
razen uspsftsozJoiatisp»!;» irazso
SEMSSESSit S« SSE1
9S5 39S 353 349 | 356 127
98 660 IQy 708 j 110 769

613

laAanaaaaaaaa>

z/ Boz pojazdow o napedzie eloktryczn;” » akumulatorowych i trolloybuséw”"
xx/ Boa przyczep, z przyczepami i >»kotowOT towarowo*
xXV Autobusy ilolcz zaliczono do "krajowych™*

aKDE/ nieptérn, zo wzgledu na niewykonanie poj# krajowych w niektérych grupaoh samochodéw spocjalnych i specjalizowanych*
Hzeczywista iload pojazddéw krajowych Jest w tych rodzajach o ok* 50 %wieksza*

Saaaaaaas

Basassaa««S«aaaaaataa:

uspoteez »Inieuspot#

saraaatss,aa«a «> <« > anaex<

12 A3 |
29 345
1 166
4 925
19 m
121 940
19 747
16 9~
2 369
4 242
14 187
108 056
46a

4673
388

\jn'IJm] laaaasaaaisaaasaaaaseaaa:

1308 580

180
613

2

5
4

1

iaaaB 3»iaaaaaa»aacz|liaacaaaaaaaaeM iaasataaii

u
razost

1 321 523
209 429
1761

4 925

20 047
129 415
19 765

17 254

2 405

2 244

14 187
118 168

4 643
4 677
392

Zrodto 'mopracow* wiasne na podstawie danych
Myji* Komunikacji*

% krajowych I

gtaaaaaaawia™

10»! |

5069
.zxo/

!Saasaaaaia:aaaaaaaaaaaaattaaam
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! 100/100
| 129%5/142,2
i 142,2/194,1
| 149,9/240%0
| 13105302
[ 204,41419,2
i 230,3/304,4
o i

i 261,3/367,9
f 298,0/625,8
| 335,7/695,3
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Tabl. 34
BilftAS ppaduktéw aaftaisyeti w tfa* taa
iEnasne asamaa «asaBaaw sB saBs«s 9sa«aa dBac  8BISSai8BnEsatsaoeeasa
Straaa prayelsadawa 1%@ 1954 i 19S5 N e
B aKSB«m s ansa atsiasaaaaa as»« amaBasaaam a* I «K«aarfiM » agw'S«a»n¥vanam ISM as te)
Zapasy aa 1«<X# 237f5 ] 3998 272,0
frsyehdd z s e
«/ zrédot krajaifyehw | 951,3 i2.032,0 3.255,9 j g.815,0
b/ z Impartu j 1.752,3 j 2.855rf 2,29«,8 11,984,0
Ogoteai ' 29411 15,192,4 58247 j 87990
»Jr «Far«m
Strafla razehadasa . Boo 4
Zaapatarz kpa“u 2.479,3 j4,188,0 4.942,1 I M m
wy«dz j 2192 j 5851 «17.0 | &,0/73,0
| Zapas aa 31«X2 242« | 4193 2«55 |
i Ogdtamt i 2.9a,0 151924 58247 187990

»»**na*iaicawBi«iaraciaea«as»sissaMi»«*iaM BaBs:aae!ai»asas««si»B«M-ié»aB*«Sai|3553m oisss-saaaaiaaBaiss sramsmmsmasmKiait

x/ przatworatwa wraflaariaeh kra®awyah*

Tabl* 33

Struktura zuzyeia juack aajrtaviyeli v »

1%& 197t

baazyaa natarawa
al«™ aaptdaay
aleja sBiaraaa
aleja apatawa
asfalty
aafta Saitlaa
bazzyzy speajalza
i parafiza
| pazastata

I rat«sam i

I Razaffls «joe,esi | 100, oo,on |
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Sabi, 3
Rala ispertu v pekryeiu patrzsb
»&auBabxs3>lassa-Heaa eaoaamino* javan temitams «rssal  ztsanx asm
| | 199@ 1964 } 197®
0,
iimmn«A«ma ms.S3jastam tsam : im«aaad
| Bazy»%o
jprtd*kpataw«” 2 29,1 j 39® 67,2
impart J7®,9 1 61t® 37,8
Olej aapedan” 'I t
prtd*ID?ajawej 44> j STi9
impart ’ Sot8 II 55A
H_ll.
Oleje smarawe |
pred«krajawej 74,4 i 78.9 S3»4
impart i 29.5 129.1 | Xt6
Tabl, 37

Struktura aapatrzebairaaia kraju ma pradukt® maftaaa

/raaahod/w % %

msnsm-.-silamamSR Kam o* ssmaamm mmmm:
szGZagolmiamia
mamssRsmmma8B3BA» s s assms

j 1« Tramapwrt dragaa”
/saapatrzemial

i Zaapatrzamie rymku3£/
Tramspart kalajamy
I4.
I Ha cala ralsiaza /zaap»/
s.

Bumkier fiaty Kkraj auraj

Ha eela przemystawa*bu*
dawlama

| 7« Imag oela razem

E)am stsB3C8Brmr:saaa»asims«at=;AmasBSiasBasai”*Amsmssmstm»|

{ Ogdtem razehdd

iSBJ»sse ImMMesTmEm-
1963 I 197®
laniaa asatea oasotisa®mAm
32,9 27,6 29,6
| 29"

ts*30 « i*3s e,anaBsm«« «aammKs

I 100® i 1R0O® r160®

mm miammsBmmmatm j —is»aROs»msanalo imamaaaataa«|3 mamasmmamaa i

x/ Wtym réwalaz dla patrzab traaspartu dragaaaga ©
i mataryzaoji ralmiotwa.
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Tatl# 38
Stacje paliwowe w Polso© /1945 ~ 1965/
/m koniec roka

.-yPMifjnraigtt8ft iMMEB3£IS8BmMWigt

Rok 11104¢ stacji | % warostu rok j \dgrost procentoWsT
| ogoteia I 1945 * | dC_J roku poprzed**
niego LKL
1 1945 100 100,0
i 1946 6U»5 611.5
1947 126Sy0 199.4
1948 t 1276 f9 104.7
1949 [ 1473» 1 115.4
1950 j 1596 »2 108.4
1951 ! 1742 »3 109,2
2069.2 113,0
2384,6 115.2
2546.2 106.8
2611.5 102.6
2680,8 102.7
2700,0 100.7
2719.2 100.7
2923.1 107.5
3865.3 137.2
3996.1 103.3
1077 4142.3 102.3
1075 4143.6 99,8
1085 4173.1 100,9
1965 na 1081°3% 4157.7 99,6
trseoi |
kwartat |
Bsam »*Bsi mai Maaaaaaaaaa:a»aaa Hsaaaaaaaaaaaaa aaMiai
x/ ponadto 1154 ataeji garazowych
xx/ o« 1336 % /31,12*1963/
ok/ " 1387 " /31*12*1964/

Wy danych OW



%
Sabi.
Xlog<™ etaoji paliwowyGh w
-wo awocistwaoli

I Y SRS B SIS R B S FEOMES RBAUNSIPEe s B SESTHG et
* * * 84 N AN

Nazwa WokawOEi»- | |Xoea stao” Wtym sta©3® pracu"o®

i twa | owyiwle wee .saM g.S.itSi<Ei.. --——--- :

[ I 33 | 307 30.6 na 1 21 na3
! I 1963 | 1964 1965  zmiang [zmiany * zmiany

loltrafnw BnsaaW Bns M»BK aot®asam»nc is;aii«ani stacanm s |n»asnss«t 7

Warazawslile | I 60
I Bydgoskie
Poznanskie
} Lddzkie
kieleckie
Lubelskie
Biatostockie
I Olsztynside I/
Odamkie
Koszalinskie
Szczecinskie
Z18lonog*dj:'skle
Wroctawskie
Opolskie
Katowickie
i Krakowskie
Rzeszowskie !

Yodteal i 1081 1078 1w 310 513 59

I l« smra* «arv«”n relisaMt4 mtaj*3 j

Odnosnlkli 1/ Wy stanu na 31*111*i963 r* oraz 30#6*1964 i 30*6#1965*
2/ Wp<~owlo 1963 3» zostato uaieruchoffiione 10 stacji*
3/ Brak stacji czynnych petne 3 zmiany jest wyrdwnywaay przez
rozm czasy ot'i)araia stacji»
4/ Wtym 230 stacji agencyjnych*

Zr6dtO} Centrala i“odoktéw Naftowych Warszawa 1965 g
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40
Ilo$4 stacji paliwowych wg “podza®u rozprowaizaijego paliaF«
i*ia% 5 p#
ttsi a3 esnsssomaox«d**Biasaaa «anaaaaaa»»aaaaaffl »saaffisasi»aa
[ [lo$§¢ stacji Ogotesi | 1002
Jw tyia s - _ I losa
|EospPcw«(laajacyo2i 70 I A9
I N »©Otyllai 80« | 117
1 « »«tyliiie 87« |
| . I 867
« Oie™ jmpedowy J -
e gotowg EsiloszalOike ¢io 2-sMFA j
. . . . 167
IStacji wypcfoazOAyeh w aystpybutorymiessalulkew© ! 1043
IStacji sppze%jqcyoh ak©osca?iaaaaoohodow®© ]
w tysii  iloSC Cystjpybuto”Cw 2599
0 togo dystrybutoréw oloktrycsayoli 2312
iiaaaaai xaawMBttaan scai (ussasssaa; ‘isaaas xssaaaa aasm*
Tabl* 41
Ilo$¢ roaprowadseiB j benayny wg rodzaju
w tonadh
© »eaasaan »aaeaitaalaaan mtctamaaa aa ssstwm : taaaaaaaaaa:
le Ok | NS22£8i-2t6?a----
I Etyllm 70 | Etylina 80 | Btylim 87
I8aaaawts«aawa*M |aBSFaaaawaaaa#Baawitaaaaaaaaa IiaanaSB»;«aaaaaaaxasm
1963 5 1#079*3B3 25.921 { 2442
[1964 1 1.201.4% 31.491 | 6.795
I3 Iceactaly
U965 939.642 32.042 3.780

aaaaacaaaaasrstsstaaasiaaaaaaaaaadssaaaaam aaaaaa
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£abl. 42
11053C i 20l® steeji pslivsowydla w 19S4 p*
A SSAGAGBIES fiA ath Mﬁmliﬁ&a]rs/\Bs«rs(@aa]«-*s:*aai*»*a\/\bx%#ts-._u***»ei"aaa***«
SIS TAAE Og:aa | Wt » 1 % ilcscli alongcsa lidelk« 1 Ogdfam

Wolewodatwo  pfubl, i SYOf'E I stafici  1eprzecady  spraedaS” stacji
f stacji | w miastach* wwoj# |w 1%4 \\% garaze*
olej eVWH

| €M I wojewoda* I becas#*»* I wych
i| i kich \nap’\/g# (

|«««35a»a;>Ka’V"V‘35§b:"$3)ea i»aaBiassam««d To5* itsaﬁ%e««» i<<aseSS«a<S4 X8« CafaK>d<
Iw-aTSBawaitic i 10t3 [ 3.4 \ 89,9 i 13,5 i 148
IBydgoskie { Sl 15T | 45,7
losAa”kie I 89 i e.d I «5,3
bodakle | 78 1 12
ib.cleokie j 49
jLAIbelskie » 48
.Biatostockie 1 49
Olsaty&Kkie | 63
Gda™He I 49
loszaliBskie | 44
Saoaeoiziskle | 51 11 i 47 |
Zielonogorskiej 49 I 4,6 I
Wroctawskie | 100
Opolskie | 44
Eatowickle \I 98
Krakowste | 57
Baesaosskie | 46 | 4,1 | 215 3f2

Raaens |1078 | 167 iloo ~  6«2,5 100~ " 1387
I»»ac«aaaa aa<<*»<|<aa W=y mbsfacn3cKutari*s3  J« t«awsa Pliaacs aa««:

Wy danyon OM
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Tabl* 43

ar»»»i caaVIsssi o W5on3* V\ﬁBa«»»*«»*\ll\l«V\let«lY(%V\l» IS rs® «a*« «a “ sfc aaswga««iaa«aaaaasas
norewd zt s, | _£2<iS"ZSS-SaS3i22£,._
bynzyn A elewow
manasss »aru s amtssascad A RAN AR 25, 2P na»aaaaasB o GAOEESA
VQS?3zavmkle 19.416.7 | 25#448»9 1  163.729 j 103.670
bydgoskie 13.284,0 1 4*783f3 73.259 ! 61.699
poznariskie 9.393.6 i 10.173.3 1  102,0911 84.369
1dSzM® 14.470.2 1 9.998.8 j 81*410 | 37.518
Jdeleelii© 10.900.3 1 14.352.3 | 57%097 | 28.847
lubelsla@ | 1.503,2 { 1.269»7-(  58%201 } 35527
biatostockie 3.T95.7 950,6 | 34.084 | 15.964
olsztynskie f 206651 2.364.0 S 37356 i  36.409
gdanskie 16.043.01 18.667.3 | 63.386 1  189.596
koszalifiskie 31557 i 3.2143 | 33686 ; 42328
szozeoinskie 15.362.4 | 152353 § 49.470 I 75.739
zielonogérskie 6«0a2fo | 33731 j 37162 | 33.262
wroc2a\?6kie 5.194.8j 3.947.1 j 104.627 | 75749
opolskie 10.091.21 16.3852 |  51.749 j 38.863
katoiiickie 16.997.2j 6.4148 | 151.642 1 91.962
kmkois skie 72494 3.899.3 | 96.727 | 59.000
rzeszowskie 6.903,2 ! 10.193,9 i 50,189 ! 43.771
Razeni } 151,976, 1‘5 150.670,9 j 1*247.e73 i 1.056*273 J
v aa K i2222282822W »*rrrccma W eccooii {4 el IS ® X0y X (00

pmiriataeh tych jednak »naj-
0K6 3am«Chtop. i POII/*

W 1lu powiatach, nie ma zadnego skfadu CM ~ 147 J
duja sie sklady" dystrybutoréw uzupciniajacychi
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do jednostek organizacyjns”eii

3iabl.4T

t aaasM*« » a a =*ss»a i=,a>3» " «ia«®|a3«a»smaarji»-.a®i>---
Jednostka
jergatiizaoyd”
JH">»-3bagawnigalVeBtt
IftOfSt s 436
38 J
IKZSF 102 |
65 *
N7 |
IMotozbyt
IP»E#
13
21 17
i a
I P*2*Mot S |
IAutomobil o | T
” Kluby 1 I 25
Hzeoiioro s i 323 | 245
0 I X37 185
r 1 459 430
Spotdziel- s
02030 0
Przemyst
terenowy
tKazem i 713 189 i 1287
] 340 SS | 661
i 1053 5 257 1948

P S*B*eer*rkkhx BsA»rtab*«»58 —F*gR*-***@® 4e**f|* *“HAMP***WR ®

Obja6nieni«i%tiie3» obstugi etat*

0z/ staoj& e czasowej

r/ razeiB«

loIn>lizacji

106

15

164
589

Zrddtoi Zjednoczenie Zaplecza «ecimioznego Motorysgoji*

o«f

z| Eaze» |
»a»»aaaal (4

t
33 S
® |

523 |
332
655 i

|
20 !
o
® }
2% f
15 }

o ——— —— o —

61 !
24 |

915
599

1514
172

G == =h
—_—— ) =—

j 2578 1
1295 |
3973 i

S
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w dniu 3X«X2*1954 r*
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|
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bBuoe | 53 | G8L
Inmtowe {|X70292 i 4879
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BWsaaaaaanaamaBaaaa awaaa £ -aemaa 01 .

2,7
9,6

53#5

0,1
26,3
154
10,9

atO«:
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aassaaaaataa-.STr !
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| 27284
I X8902

1165413

imunif=.3M».-atT»:xxs-~aax aaaa»



50 "

) ) labl. «"i"
B?odukc3a ppzeojystu aotoryzacyjnego

aa m=M «aaasaae«» aaaaasssaaaaaaaaaaaaaaaanaaaaaaaa
»««stastsa-- |

S 1963 1965
lodZa d
gaaaz{a\eijgga?i\{avaaaaaaaarBaaaa"aai HEIBNBSIS
EaisocilfOsobowe »autobusy
li el8zarflliS-=-gg81SiB-----
Le SastOGheosobowo**razdBi TS 1 1¥57T J LM363 L6768 | 40159
b « SaSfOsob#"'Warszawa' 15 11T LIS 1 LET8 £ 4013
» " "Sypofia” 200 660» 3*010 { 4025 | 49220 45%610 j 8315 ) 95600 | 11.000
« saflit* "Warszawa" 340 b15 9341 187 0 913 ] 1110 m 6081 BL7 | 11
U f Mikrobusy | 134 j 303 632 7991 193 1 Lol
N equEeB W DS hWewe™ Wr eav Waewe
I« JsAn«saQfOlez*-razeiB 20 245 182 B84
Ti*stKkohZciez7sk~6sow«' 20 U5 | 782 237
-razom
a/ BamfCiezfSkaPOSfdo
2 twpazeia
w tymi ilck-up . .
Kysa-fupgOny L - R | 2.185 |i 2.415 12.964 1 3.527 | 3.913 !
Hysa-sanitarki | - 58 1 300! 510 3801 5751 5000 g3
Zﬁk I - LO4s 1304410 4779 6344 19,229 9.150 ! §.62!
b/ saaccigznskaros |20 L 782 12.650 j6i,674 | 9.869 jlO.779 110.459 | 9.706  T.034j T.0T1i6 887 \§.355 BLOEQRBTE T A0 BATE 84
w tymi jtar skrzyiiloi®?0 f 20 |I 782 L0558 | 4243 | 6.868 A 7482 | 7150 1 1197 530D 5647 } 5334 14995 3298 14202 4745 § 5.011 | 6.572
Lublini b . 82-»2204—i—-2602* | 2900m !-1576 LAY 0948 SH2l 519 : L Lo ! - : ; :
Furgouy 108N 2 o ] - 16 | TV TP 1 R AT
Samockif pozarnicze | - 217 | I 38001 340 | 93 | B Y 200 | 320 } 305i 301 i
Ciagniki samoch# - | 10 10 | | 911 392 | 5031 69Ty 302 1 5001 7030 104
Specjalne skrzy- 100 37 1811 1504 11305 i 103 boLAse | 1-w022
, nmjgﬁi . i P by || |
iez 8-12 t#
o/ samcigzfskaros ? o 13 1 200 707 |
9 tymi Zubr skrzyniowy { ; Ll 11 000 167 !
ciagniki samoclif | » 1
2* Podwozie ciez«z silnikami 1 l_ ,
razem skaros poza ZPHet 1 - | 168 11.461 1668 1448 3.331 2.808 35177 3.5201 3.915 {5431 5.639 §*504 §.647
a/ Star ! 768 1.331 11488 11.319 2.678 2425 2840 1.10¢8 ‘ 3.215 361! 3t705 8*407 8.517
b/ Lublin Lo . | 7750 180 0 1n T T I S
= = L] | - 5 | i ' i .
o St ; 5 ] 123 128 91 130
KIF Autobusy 20 160 306 '5 373 643 971 6701 1*505 i 2*022 | 2*184 {2*594 i514 AR
1. "San" V . -] 9.1 2 ’ 160 | 306 f 373 643 67~ 1.501T 1.820!1.753 il.906  2.145 1.1§1 2.104
2. "Jolcz" 7Kavoaa/ - | |i -1 - - - 431 668 1111 13 513 LA53 )
| _ »ialB«3«s*3a»3lssisMtsswiaslwBwams««*aii*w««BW .B«idb«.w»aM .adl«aswawt«af*dh»aj.ss**atM aB B S»W »a* «a»»«tw laas|BBaBa mOi<ssu”,»£s/atis2ts»st3B« :aM tt3aiatan 3tts3«rs8aism ii4

Zréatoi Biuletyn Informacyjny ZPMot na 1962 r. /wydacznie do uzytku wewnetrznego/ - tabela nr 1
Biuletyn Infonaaoyjny Statystyozi:™ BZBH Hr 1 - 2/2 1964 r* tabela nr 2*
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Stan produkcji samoctiodow w nlektdrych panstwach

mmmmsKma

hpj Kraj

»aaaalaaaaaaaaaaaai

I Te i NRP

L USA

JV*BrytanIa

J Kanada

t:~anoja

I Australia

| Sswooja

I Wloohy

I Japonia

j Argentyna
I NRD
LHiszpania

Jesrs

I Holandia
ZSfiR
Brazylia
Jugostawia
Polska
Austria

jindia
LLLL LK KL Ke
Raasmi

»amaiOTmRaiaiatsRaiaBaja «ddada««aaaaaadaaaaaaaaaaaaa:c t««a«M «ai

« rok j samoch. na
oi«iarowo osobowe r«BSR 10.000
I autobusy | misszkafnodw
>l1«««"<‘4«1<3<§<ﬁ*5< po> o
ni ia«§<<«i«n [ TR 6
I 387*500 2.710.300 3*097*800
i1 1.549*000 7.684*200 9.233*200
j 395*%200 1.837.300 2.232.500
L 10750 556*600 664*100
| ﬁﬁ) 1*366.600 1.619*700
I 36.000 275*800 313.800
23*500 156.400 161»900
71*900 1.028.000 1.099.900
1.U6.900 565.000 1*683*900
53.700 113*100 166*800
12 poo” 93.000 105*000
53*200 121.800 175*000
11*942 42.U5 54.057
6.300 32*000 38.300
418.000 163.000 603*000
85*300 97.100 162.400
9«o0ali 27.854 36.935
34.300 20.600 54.600
4*400 3.400 7*600
6*248 6*248
44*200 18.800 63.000
1(((((((((((((((((((( €4 « «W MMB €« — € €& K&
4,683.271 16 *936 *969 21.620.240

Wislkond seacowana.
Zrodtot Sskrstariat Rady Motorysaoyjnsj pray Radais Ministrow - Informacja
Statystyczna Hr 2/65 - Produkcja pojazdéw gamoebodowych - maj 1965 r.
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I-IEH &i1S52S5214J22.2S54i1421ii.88SB .M lilS«

Grupa wyrobéw A Wyrobj? mmoozmm foffowisywelL#€ s p”~+«a®a europem siciaj

Grupa wyrobéw B~ ?7oby przestarzate konstrujco!;"jitiet ate spetiaieace
TR”agafila eksploatac/ It

Grupa wyrobdéw C « wyroby przestarzate! ktérych produko;j™ i:ialedy ayjaieohad «

s asBcscenam aanam anssns !S8Msa3=«Ban«» s  tBi«aiai(»«iin«<>iW»«om»w W a aK»*»«*»«* srttaica»a« tdo)m

SEpJ Symbol przedolobiorstwa Nazwa wyrobow | Grupa

| ~ego lokallzac;Ja i wyrobow
DM e Mw—eeteii —

r Ii FSO-Staraohowice i SattOoh#oie&*Star*2$*' z silu S~472 B.

j Samoch*oifa« **SR25** ® sila#S-*474
iSamooh* oiez, "Star-25L« fi silu*

55-472

iSaaooh# wywrotka 18h25

| CidgFilk 025

| Samooh« detar* AStar*27** z silu«

l5-53 | B
I Samochccletar« **Star*27* z sllA»

| S-530 B
I Saaoch*oi8lar* ”Star-27 £* z slin«

I S-530

Jjsanoch« wywrotka 3W 27/25
iSaBOch«cielarowy "Stap-200"

Jj SaJzooh«<KLetarowy **Star-244”
{Saaoch«ii?ywrotka 3W 244

I Ciggnik C-200

1 Ciggnik C-67 z slln« S-530 B

7B - leloz | Sasioch«oielar« "lubr** ASO
, Safflooh« pozarnioay H-752
| Samooh« pozarniczy H-762
5Autobus miedzymiastowy "Jelos" 043
{Autobus miejski <»Jeloz-Mex"
I

I ax
i

L
|

] 3«1 a?A > Sanok j Autobus *Sar* H27A z slin# wysoko-
rezny»
i I 'i,%\utobus S+ A25A z slin«bonzyn«
[ Autobus **&r* HB a slin« wysoko-
| prezn»

| Autobus **San” A25B z slin«besa« X
| Autobus mledzy»lastowy S7A-2A
I Autobus miejski SFA
j Mikrobus SFA-4 B*
| B?zyozepa B-43
] Przyczepa B-44
I Przyczepa D-35A

o — — — C:—'-\—

Sa»cch«osob* "Warszawa-201*
{Samooh«osob« **\Warszawar202"
jsamooh«sanitar« "Warszawa-202**
JSamoch«dostawczy **plok-np” 201P
JSamoohsOsob«  **\Warszawa-201**
iISamooh« sanitar« *Warszawa-203A**
jsamooh« taks« **\Warszawa-203P**
jsaffloch# combi **Warszawa-203K**

jSamoch»dostawczy “plok-np"™ 203B

o,



«e~oBstatmmmsmB aexatmmmsms-mstmtgvaassinsansms
3

333»3£s1S3eranan33a»3333a3asar« S3«33s;an; ! G
J Saaocii* osob# *Sjfy«ita«103*
I Sasieoh*osob* *3ya?«&arx03S”
J Samocli»O@sob# **Syr«iia"04**
i Samooh*osob# *SyrOm-110*»
f SasiOcli«osotox  **la"3saca**2X0**
| Spaee Lubiin
F I 1 Samooh« dostawoay ) AO03
L I | Samocki« ele&ar* LublinAQS A
P2 N , Saa@oh* eiezar* lublin MO
I - ysa i Sameeh# targm "Hysa" H-39
. | J Milcpobnsy e@Hysa™ N-59
! { Temos "Nysa” 1-59
I Furgon “Mysa” 501
I SamoGh*saultar» ®Hysa” 501
I Milofobus '""Nysa” 501 B
I fowos "Nysa” 501
I Sataoch*"'Kysa* 502
l Mikrobus "Nysa- Sanok”
* 3 -
77 12188 Kozuee10™ i Frayes®pa 0-81 10 t*
I Naoaepa OOB
J Haca®pa meblowa N-40
i Furgon ogdlnago uzytku N94
:sj ilyroby, ktore W 1964 ni©e byty ~eseeae vs produkcji#
Zr6dto: Skorosayt créwno;» liOEais;li £i»alifikaoyjA G ;| - ZPMot MPC W-wa Wyda*

GHt Konstruktora«
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TeiliXt, 89
Wi;/clag 2 referatu na teiaat;
"Kierunki rozwcjows Hapleoaa jiaukowo-+iaaaBozes» przanwatu QOtoryaaoyanago"
przedrToadenégo w 1965 r. oa Zoapo6t 111 SeOy Satoryaaoyjnej
Elinistrow BR?

pray Sadzi*

* gsc/-~starab”o”igd  potsudnaS: iionstru3£»y5” Qéoixusa ailulkéw
/Oddsle;, BE w L9azX/ sasadnicis® isystaresa;5302Ti m odeiniai poawosi i kabla
file iposwalajagcy m jednoccesa© ro»pr&ow;n?ea3-® prdwoaia Lsasadnioaes® aak
1 edoiidn«

Dziai badawczy aa ataby na odcinku eilnikoaym, a na odcinku podvioziowyai bra-
ki w wyposazeniu i stanowickacU badawczych praktyczni* pozwalajg jedyni® na
iwwadsenie préb trakcyjnych. Zai“ad nie prowadzi od lat systematycznych
okresowych préb jakosci i trwato$ci produko*an®sc spezstu, prototypowania,
a trudem realizuj© zadailla»

- |SO - potencjat konstrukcyjny wystarczajgcy na piowadzeni* konstrukcji
jednego typu samochodu osobosvego vn?az z ewentualnymi pochodnymi. Wchwili
obecnej natozyty ais dwie konstrukcje - jednocze$nie, eo spowodowato ko-
niecznos¢ duzego /w 75 a/ udziatu BKrgot, W konstrukcji samochodu "Syrena"
£-110. asiat badawczy lepiej wyposazony i rozbudowany niz w Starachowicach,
jedynie na odcinku badan zilnikéw /zwkaszcza przy uwzglodnieniu systematycznych

badan oteesowydb./ przepustowos¢ zbyt mata. Prototypowanie zasadniczo wystar-

czad e«®*

- |sC z wsgkediitia mniojszy aakres prao kojistrukoyaaych /np* sil-
Gila”ébu/"potQUlojal biuru konstrukcyjnego i prototypov;ni mozna uznaé aa
prawi© wystarcaajgoy, dziat badowozy - za staby i pod wzgledom wyposazenia

1 personelu«

- SE£$:h.€aiIf N przysztosciowym producent«®
ciezkich samochodow ciezarowych, to potencjat biura konstrukcyjnego na tern

Odcinku jest znikomy. Ba odcinku autobuséw - iloSciowo pokaZniejszy, ja-
kosciowo przystosowani’ do tworzenia autobuséw opartych na elementach pro-
dukowanych do karossy, na odcinku nadwozi speojalny'oh - raczej wystarozar
Jaoy. irototypownia dos6 nocna na odcinku nadwozio-wym, b.staba na odcinku
podwoziowym /nic dziwnego, gdyz ZalSad zasadi-iczo nie produkuje zadnych po-
wazniejszych zespotow napedowych i zawiesz<mio,«ych/. Dziat badawczy w zalgz-
ku«

- SPA - San:ac - za3S:ad wiodacy w zakresie autobuséw» przyczep 1 “czop - po-
teldjr'0't6 éinku autobusowym UoSoiowo wystarczajacy, na odoin  przy-










































Odpis Hotica 99

JeleST dnia 3»09*1965 3%

J3ot* i1 Wspodprao™r polslso-essoiiosie-Aaoldle] w dziedaiai©® budowy samochodow
oi“"zaa™owycli S * 10 ton«

W ~oku 1S61 podjeto inicjatywe wspélnej konstrukcji z CSRS saaociioddw
ciezarowych S « 10 t* W zirdazku z tya powstato w roku 1962 PCBK scisle ?isp6t~
pracujac®© z JZS> a od roku 1963 podlone JZS#

Organizacyjnie przedstawiciel polski Jest Z"eg 64« Konstruktora K5BK«

WspO4pracy nis organizowano do «.spdlnej konstrukcji samoch* ciezkichf
ale miata opiorg«™ sie na wspolnej produkcji samochodu*

Wzajemna kooperacja obeJaovi”™*¢ miata:

a/ z OSRS do iRli dostawy*
» ze sprzetem - wspomagajcie kierowcy i
- skrzyni biegdwg
= elementéw hamulcowych*
b/ z m do CSRS:
* mosty napidow®!
e osie przednie:

ulstady kierownicze*
2ak pomyslaiia kooperacja zapewniata réwne korzysci ekonomioane dla ©bu partnerdi

ObOnie wiadomo Juz napewnOf ze do podpisania unCry wieloletniej nie
ujdzie* W zwigzku z tym nie mozna liczy¢ na produkcje obecnie zaprojektowa-
nego samochodu*

Botyottosaa rezultaty wspodpracy Boisko-Czeolwstowaokied w zakresie
budowy prototyp6-ji s4 nastepujace:

W 1963 r* w :~Iso® wykonano 3 przedprototypy samochoddéw samowydtadow-
czych 10 U typu 960,021, do ktérych CSRS dostyrczyta szereg zespotow i ele-
mentow a gtoéwnie:

- silniki pionowi® o mooy 1SO KSS/2200 obr/min*;
- sprzegta:
* skrzynie biegow zblokowane z silnikiem;

Id.erownica z hydraulicznym wspomaganiem /Zimport HRP/;

dzwignie zmiany biegéw;

obrecze icok i1 ogumienie;

naped pompy olejowej;
el~enty hamulcOTi; pno\miatyczj3ydh;
« elementy inotalaoji bydraulicznej meoh* wywracania;

e clementy instalacji elektrycznej;



- 99 ~

o (fa

Badania pr*3dp?ott:rp® odbyw?;/ @I9 sgocnia s p~ogatasism pa™db 1 badan
ustolojriya i satifierdsoia™si przez ITTMY - Si»aba lilAZt BltBiot i JZS*
SiZENii-P552£ "¢ SSiBit SSS”

Badania przeprovmdzeno zgodnie z i“o”mem préb i badan na Osranie

i asHS« ¥ MJi przedpeetot”péw nie badan®© dO© konca» gdyz oneete awarie

sespotdw a praede wsayE,tlfisi silnika ni® g\¥arantow™y eiiigtoSoi badan i w alégsx«
ka a tyai przeniesiono na teren CSRS«

Badania zakonczono dla samochodu Br 1 przy stanie lioznike 90«000 km
dnia 14*07»%4- r*f dla caaoohodu Br 2 przy stani® liosnlka 70*000 loa dnia
2®*10*C4 r* i dla sasocliodu Br 0 przy stanie lioznika 3*000 km dnia 2Q»07*1964 r<

a/ silne przeoblodzenie silnika

b/ 1Jiedostateczne sBarowanie

c/ isadlipia konstrukcja obtodnioy olejov?0j

d/ zatarcie tozysk $Or7Gh i karbowedowyobi*

a/ pekanie sprezyn)
b/ brak prowadzenia sprezyni
o/ niedootateozi:”N jakos¢ pompki wspc”agania sprzegta*
SkrziAa, bAGEAY
a/ wysisakiwaril® 4*'SO bieguj n
b/ szybkie zusy?ienie sie przetgcznika napedu pmp” podnosnitia*
£24S2*|ig",
a/ tufzczenie utwardzonej warstwy zebow kota walcowogo mc”egoj
b/ niesprawne blokowstai® meobanizjau rozsioowogof
o/ nieffasoiwe uszozsinienie*
przedni a;
ej pekanie jdast na zeberkach
Resory
ej staba kontitrukcj a
Kabina®
bj pekanie p<iS3:9g+i
W skabe ogrzewanie i
o/ nieszczelnosci
d/ trudny dostep do peapy wytryskowej i filtra olejowego*
Dalszych préb nie kontynuowano z uwagi na wprowadzenie nowej konooppji >
damocbodu poiegaj ej na:

eJ wykonaniu silnika pochylonego dajacego mozliwosC tatwiejszego wprowadzenia

przedniego napedu i zastosowaniu kabliiy przelotowej trzymiejseow«3l



m 1Q0 *
b/ wiafo\vako ib konstrukcd™i sostu tdooaoiisgd s© swolnicamij
o/ wppoTvaasori;o pncma Te'csfi® wapomagaiaie Kkiero™io™ri
d/ sisepdg zmian koniecsucit+ a u”agi na ostatnie HWH I »
PonisT/az obe; paptueray salnteresotani eg samociK™aial o réwn©”™ Jkaaownoaci
wykonano &okumentaoat na prototyp aamoob* 8 i 10 t»
Roznica w konstaiukcji aamoebodéu 10 t» w stosunku do samochodu 9 t# poi®«
ga gtdéwnie nas
= zwiekszeniu przekrojow”’b®3” i z~otnie osi przedniej {
T jswieksEone;! grubos$si blachy mostu tylnegOj
* zwiejszone”™ szerokoS$ci szczek i bebn6i? hamuloowyohj
- 1losci pidr resorowych} *
- grubos$ci blach ramyl
- zwieksz# ciezeru © 700k™ « swi8kr?s« tadownosci o 2 t*
Zgodniez zarsadzeniem Kr 9 Dyr# ZBiot oraz aa podstawi® protokétu Nr 6
z obrad Dyrektoréw ZBlot i SHA » dnia 20-2% 4 r« - JZS zostaty zobowigzane
do wykonania nastepujacych prototypéw 8 t*
w roku 174
» P80.01 - skrzyniowy 4x2
A0 .ai -» wywrotka 4x2
- P84#01 " specjalny Sag
w-roku 1965
« 1BI™Ol - skrzyniowy 4x4
= 1»21 - wywrotka 4s4
Jednoczes$nie podjeto decyzje, ze prototyp wj~wrotki 10 t* zostiinie wyko-
najsy tylko przez strone oaosicg*
Obecnie rozpoczeto badania 2 prototypéw 4x2 wykonanych w 1 kw« b*r*
Do zbudowanych prototypéw jak rowniez do budowanych w 1965 n* udziat
strony czeskiej w dostawach jest nastepujacy!
- silnik pochylony o mocy 200 KM}
- sprzegto;
- podtuznie® na ramy;
« mechanizm wywrotu;
- naped pompy olejowoj;
* chtodnice;
- elementy instalacji hamulcowej;
hamul* reczny i pedaty;
** hydrauliozne wspomaganie sprzegla;
** amortyzatory teleskopowe;
« tarcza k<tt i ogtffiiienie *10*00""20*"/

oraz montaz mostow tylko w 1964 r«



n ]-(X_ 6)
SalcOnoastii« badan samochodéw wykonanj~oh w I kw* 1955 przewiduj©

eie w 1966 r* k wykonaayoh w 1? lew. 1965 vi 1967 2%
Jako odmiane p3?zejiiCiowa mledz”r aamoch* ”“ZUBR” 1 rodsing samooh#
B »» 10 t« opztaoowano w JZS samochéd modernizowany **ZbBR H”« W prototypu®© tego
samochodu zastosenr®ano zespo”/ w sam* dooalowyoh:
" kabineg;
m ost nap>i;dowy} samochodu 10 t#;

waty nap‘”‘doivoj

¥

klo70\7nlce z pmumatycznym wspomaganiem;

skrzyiiie taduniiowg ae talowag#

Prototyp "ZbHR M* zostat wykonany 30#03#65 a%
Zakoiiczenio badan przewiduj© siedo konoa 1966 r#

W sp<»iniatem juz na w stepie# ie wobeo ni© podpisania wieloletni© j umowy
towarowej z C3RS ni©® mozna Iiczyé na produkcje seryjnag samochodéwf ktéryoh pro-
totypy sa obecni© w badaniu*

W takiej sytuacji na wniosek ZBlot i ZPGiMRf M inisterstwo Przemystu
Ciezkiego i Motoimport rozpoczety poszukiwanie liceno* na wtasciwy silnik dla
m otoryzacji i maszyn rolniczychx

W edtug naszych inform acji brane sg pod uwage dwa silnik!;

urn lub HENSGHEL

Stwierdza sie rownoczed$nie# ze dokimientaoja posiadania przez Polskag
jest niekompletna i brakuje takich zespotéw jak;
- silnik;

- wspomagani© kierowniey;

ohtodnioyi

- amortyzatoréow tet©skopowych*

oraz dokumentaoji elementow;

- instalacji hydraulicznej wywrotki;

- instalacji hamulcowej;

- wspomagania sprzegta

jak rowniez wiele akoesoréow instalaciji elektrycznej*

Dokumentacja ta nie zostanie przez strone czoskag przekazana do JZS poi
waz jak twierdzg Czesi stanowi ona ich wtasno$¢ i nie byta przedmiotem praoy
POBIli* hiezalednie od tego posiadana kiekompletna dokumentacja wymaga jeszcze
przystosow ania do obowigzujgcych w Polsoe nerm i materiatoéw " ponieviaz w wielu
wypadkach oparta jest na nermaoh i m ateriatach CSRS#

Reasumujac wiec sytuacja na dzien dzisiejszy przedstawia sie naste-
pujaco;

1# Po stronie polaklej znajduje sie niekompletna dokumentacja samoch# i t

i 10 t«

2* Ro stronie polskiej zbudowano 2 prototyi®” wedtug ostatniej wersji samoeh#



« 102 -

8 t«» na kt6a?3Ch od kilku dni rozpoczeto proby«

3# INO zbudoi?ano zadnego samoch# 10 t« nov'ej wersji*

4* fobec braku pes?spefctyw wspodpraos® kooperacyjnej z CSRS w dziedzinie samocli*
u - 10 t* nie istnieje mozliwosci doprowadzania tej konstrukcji do produ-
koj i#
2akSsd ooeniat ze praktycznie stoi prsod zadaniem ponownego skonstruowania
sasioci¥ 8 * 10 &* 1 przeprowadzenia badan zgodnie z obowigzujaca dyscypli-
na»

Jednoczesnie, stwierdza sie, ze wobeo faktu przygotowania sie PSC »
- Starachowic®© do seryjnej produkcji samooh# g t# nie do utrayaiande jest obec-
nie lansowanie budowy saac”™h# 8 t» z uwagi na zblizona nosnos¢ z smoiih S t*
Wobec tego konieczne jest w tej chwili przejscie aa samochdéd 10 t#
Idozyssy, ze Zjednoczenie Rrzenystu Motoryzacyjnego podejmie w nie-
dfugim czasie decyzje zmierzajgog do rozwigzania tego problemu i stworzenia
sytuacji, w ktdorej zostang ohooiaz czesciowo odrobione opdéznienia wynikde

z braku wspodpracy z CbES a réwnoczesnie i et'Viorzeaie warunkéw dla J2S do

sko.nstruo?vanla i uruchocaiejiila nowego samochodu nie pdzniej jak w 1969 roku*
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