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Lotnictwo nieśli ^skie powstało w 1915 r® n cKasi® 

piea:ws2eó wojny ŚY/iatowe,j © Powstanie LM jako odrębnego rodzą« 
ju lotniet^.va spowodowane było koniecznością zvi^alczania w po« 
wietrzu samolotów bombowych i  rozpoznawczych przeciwnika©

Dzięki swoim właściwościom bojoviym LM było naj« 
skuteczniejszym środkiem z’.v.alczania samolotów przeciwnika v/ 
poivietrzu® Główną formą działalności bojowej LM jest walka 

po.vietrzna© \? walkach po.’ietrznych IM zniszczyło w czasie 

pierwszej wojny światowej 78 a w czasie drugiej wojny,*-'
65 ^ wszystkich zniszczon/di samolotów©

\7 oki^esie pierv;szej i  drugiej wojny światowej lo t «  

niotwo myśliwskie było głóv/iiym środkiem walki o tzw© ’’panowa« 
nie w powietrzu**© UÆ w tym okresie stanowiło 40«50 % całości 
s i ł  lotniczych©

Po drugiej wojnie światowej bwzliwy rozwój tedhni«* 
ki rakietowej i  środków masowego rażenia oraz wprowadzenie 

ich na uzbrojenie wojsk doprowadził do zniiany roli^ zadań 

i  zastosowania w działaninch bojowych różnych rodzajów wojską 

a w tym i  "LM©
\{ obecnych warunkach9 kiedy obok pilotowanych śród« 

ków napadu pavietrznego coraz większe zastosowanie znajdują 

bezpilotowe środki napadu p3?/ietrznego,rola LM uległa zmianie® 

Stracił też sens termin ’’panowanie w pavietrzu” j gdyż LM 

i  inné środki nie są w stanie zwalczać w pcsfwietrzu wszystkich 

bezpilotowych środków napadu powietrznego /np® rakiet ba lis «  

tycznych/ 4
Obecnie środki napadu powietrznego przeciwnika na« 

leży niszczyć na ziemi i  w powietrzu©
Zwalczanie środków napadu powietrznego na ziemi będzie prowa« 
dzone siłami lotnictwa bombowego i  broni rakietowej^ natomiast 
lotnictwo myśliwskie we współdziałaniu z przeciwlotniczą a r«  

ty lerią rakietową i  lufową przeznacza się do niszczenia tych 

środków w pavietrzu®
Wprowadzenie na wyposażenie LM naddżwiękowych sa« 

molotów  ̂ jak również kierowanych rakiet klasy ’’powietrze« 
powietrze” oraz zautomatyzowanych «ystemów dowodzenia
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 ̂• ££2£22í 2££2Í£-ÍL^
Zasadniczym przeznaczeniem lotnictv/a myśliwskie­

go jest niszczenie w powietrzu środków napadu powietrzne­
go nieprzyjaciela* Lotnictwo myv ó l i r ? , w zależności od 

położenia osłanianych wojsk i  obiektów, może prowadzić 

działania bojowe w systemie obrony powietrznej Icraju /OPK/ 

lub w systemie obrony powietrznej \vojsk Frontu* Przeznacze­
niem lotnictYiia myśliwskiego w systemie obi'ony powietrznej 
kraju jest przechwytywanie i  niszczenie w powietrzu śród- ' 
ków napadu pov;ietrznego nieprzyjaciela na dalekich podejś- / 
ciach od osłanianych obiektów.
Natomiast frontowe lotnictwo myśliwskie -przeznaczone jest 

do zwalczania środków napadu poz/ietrznego nieprzyjaciela 

w pavietrzu na podejściach do osłanianego pasa działań bojowych 

wojsk Frontu nad całym jego obszarem oraz do zabezpieczenia 

działali bojcr/ych innych rodzajów lotnictwa®
I>otnictv;o myśliwskie, zgodnie ze swoim przeznaczeniem^ mo­
że sloitecznie niszczyć w ivalkach pavietrznych wszystkie pi­
lotowane samoloty nieprzyjaciela, jak również jego bezpilo- 
tov</e środki /samoloty-pociski/ typu ’Ndatador” , **Mace*',
*’Snark”; to jest te środki, których wysokość i  prędkość 

lotu z zasady nie przekraczają maksymalnych wartości wyso­
kości i  prędkości lotu samolotów nyśli^^skich.
Ourócz,.środków napadu powietrznego nieprzyjacielaj lotn ie- 
tv/o rryśll'"skie może rávn±e± skutecznie niszczyć w powietrzu^ 

cC w sprzyjających okolicznościach również i  na ziemi inne 

środki powietrzne nie przyjaciela, jaks pilotm^ane i  bespi*» 
lotowe śro(3kl rozpoznania pc«-/ietrznego /samoloty rozpoznav;« 
cze, pociski rozpoznawcze, balony/ oraz środki transportu 

i  dGsnntu p wietrznego /samoloty tr can sport owe, śmigłowce 

i  szybowce/.
./spółczesne lotnictwo myśliwskie jest w stanie niszczyć 

wszystkie wyżej wymienione środki nieprzyjaciela w powietrzu 

w różnych warunkach atmosferycznych w dzień i  w nocy, w róż«“ 
nych warunkach sytuacji bojowej i  na wszystkich wysokościach 

od małych do pułapu zastosowania bojowego samolotu myśliws­
kiego włącznie.
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Głównym celem działań bojowych lotnictwa myśliwskiego jest 

we współdziałaniu z pozostałymi siłami i  środkami obrony po­
wietrznej zapewnienie wojskom, obiektom i  rejonom OK skutecz­
nej osłony z powietrza przed uderzeniami i  rozpoznaniem prowa­
dzonymi przy pomocy środków napadu powietrznego nieprzyjaciela*

Aby M  odpaviadało swemu przeznaczeniu i  mogło sku­
tecznie wykonywać swoje zadania, musi ono dysponować sprzętem 

bojowym o wysokich właściwościach taktyczny-technicznych* 
r Do głównych właściwości bojowych samolotów myśliwskich z a li­

cza sięs '
-  prędkość poziomą;
-  prędkość pionową;
-  pułap samolotu;
-  manewrowość samolotu;
-  uzbrojenie;
-  zasięg i  długotrwałość lotu;
-  właściwości startu i  lądowania;
-  wyposażenie specjalne*

V/łaśoiwości te wywierają znaczny wpłjn? na taktykę działań bo­
jowych LB/I*
a/ Prędkość pozioma lotu

Dla samolotów myśli?’skich wykonujących ataki tylko z tylnej 
półsfery ważne jest posiadanie przewagi v/ prędkości lotu w 

stosunku dq .̂celu po?ietrznego» ^zev/aga w prędkości lotu 

umożliwia dopędzenie przeciwnika, utrzymanie inicjatywy w 

walca, a w niektórych wypr dkach -  osiągnięcie Zi;skoczenia 

poprzez szybkie zbliżenia. Bez posiadania takiej przewagi sa­
moloty myśliwskie nie są w stanie prowadzić aktyirmej, za­
czepnej walki pavietrznej* Współczesne samoloty rar/śliwskie 

posiadają w zasadzie znaczną przewagę w prędkości nad sa­
molotami bombowymi /za wyjątkiem samolotu typu B-58//RySol/*
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Rysolo Wykres max© prędkości w locie poziomym samolotu 
Mig-21 f-13 w porównaniu z samolotami bombowymi©

Duże prędkości lotu stwarzają jednak szereg poważnych
trudności podczas prowadzenia działań bojowych, a między
innymi:

-  niemożliwość wykonywania ataków z przedniej półsfery 

i  z boku ze względu na dużą prędkość zbliżania lub 
dużą prędkość kątową;

-  zmniejszenie się strefy możliwych ataków z tylnej pół*» 
sfery;

-  utrudniony manewr w walce powietrznej;
-  slcręty o dużych promieniach;
-  działania bojowo na dużych prędkościach mogą prowadzić 

tylko pojedyncze samoloty, pary lub najwyżej klucze sa­
molotów;

-  duża prędkość, a tym samym duże przeciążenie /przecią­
żenie wzrasta proporcjonalnie do kwadratu prędkości/ 

szkodliwie wpływa na organizm pilota i  ogranicza wyko­
nanie szybkich manewrów na dużych prędkościach oraz
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oraz powoduje konieczność stosowania specjalnych ubiorów 

dla pilotów, co z kolei wpływa na zwiększenie czasów osią­

gania gotowości bojowej;
-  ze wzrostem prędkości pilot rozporządza coraz mniejszym 

czasem na ocenę sytuacji i  podjęcie decyzji* Wynika z te­
go konieczność wysokiego wyszkolenia personelu latającego 

oraz automatyzacji procesów dowodzenia i  naprowadzenia#

b/ Prędkość pionowa
Prędkość pionowa określana jest czasem naboru v/ymaganej wy­
sokości lub pionową prędkością Y/znoszenia samolotu w m/sek# 

Duża prędkość pionowa pozwala w lo^ótkim czasie wznieść się  

na nalcazaną v^ysokość oraz posiadać inicjatywę i  przewagę w 

czasie proivadzenia walki pa/ietrznej. /Np. samolot Mig-21 

może osiągnąć wysokość 10 000 m na dopalaniu w czasie 

3,2 minuty lub wznieść się na pułap 19 tys. m w czasie od 

9 do 15 minut w zależności od profilu  lotu i  zalcoesu pracy 

silnika/^
Duża prędkość pozioma i  pionowa jest głÓY/ną właściwością sa­
molotu myśliwskiego; od tego bowiem zależy między innymi 
odległość przechwycenia celów w stosunku do osłanianych 

obie kt ów♦

c/ Pułap samolotu• ' r »rmniw nimi

Przewaga w wysokości lotu nad przeciwnikiem określana jest  

przewagą w statycznym pułapie samolotii# Samolot nQ’'śliwski 
posiadający przewagę nad celem powietrznym w pułapie sta­
tycznym posiada również przewagę w manewrze i  zdolny jest  

do zdobycia i  utrzymania inicjatywy w walce powietrznej. 
Naddźwiękowe samoloty myśliwskie, np. typu Mig-21 mogą zv^al- 
czaó cele nawet na wysokościach większych od ich statyczne­
go pułapu« Możliwość ta istn ie je , poniev?aż samoloty nad- 
dźwiękov;e posiadają dużą energię kinetyczną* Zamieniając

mV̂energię kinetyczną sanolotu /— -̂*— / w potencjalną /dl/ moż- 
osiągnąć wysokości lotu większe od pułapu statycznego. 

Największa wysokość osiągana tą drogą nazywa się dynamicz­
nym pułapem samolotu./Hys.2/*
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ięSo2. Zakres możliwych wysokości i  prędkości lotu 
samolotu Mig«21«

Strefa wysokeśai dynamicznych składa się z dwu części# 

Piei^wsza część strefy odpowiada mniejszym wysokości oralna 

któryoh możliwy jest jeszcze lot poziomy z hamowaniem« 
/Kys#3./.

Rys#3# Wykres możliwości lotu poziomego na wysokościach 
dynamicznych w zależności od prędkości wpro^/adze- 
nia z H B 14 000 m. . *
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Lot w dr»agiej csęści strefy charaktor;/z,uje siQ tyn, że sa­
molot po osiągnięciu maksymalnej wysokości odrazu zaczyna 

zniżać się»
Zdolność do wykor^ystan-ia dynamicznych wysokości podnosi 
możliwości naddźwlękowych samolotów w Zwalczaniu celów po­
wietrznych lecących na wysokościach Gtratosfer5’̂ cznych<»

d/  Manewrowość
Pod pojęciem manewn>wości samolotu rozumiemy jego zdolność 

do zmiany aYie^o położenia w przestrzeni w_oJ^eślpi?ym^
V/yso]cie właściwości manewr̂ jwe samolotu umożliwiają piloto­
wi zajęcie wygodnej pod względem taktycznym pozycji do ataku 

i  zadiowanie inicjatywy w czasie trwania walki poi-iietrznej«, 
Rozwćżnia się manewrowośćs

-  poziomą,
-  pionową*

 ̂ M^^wroTj^o^ćj^z^orr^^ charakteryzuje czas rozpędzania i  hamo­
wania samolotu oraz czas i  promień wykonania skrętku* 
Rozpędzanie samolotu zależy od posiadania nadmianu sił?/' 
ciągu, hamowanie natomiast -  od skuteczności działania 

hamulców aer ody nami cznjrch /np* rozpędzani© samolotu Mig-21 
od V a 1 000 kra/h do V * 1700 lon/h na H «  10 000 m t;r̂ va 
72 sek, a hamowanie przy tych sanych warunkach -  23 sekun­
dy/. /Rys.4o/«

t.bek 

400'

Ti'

,o?SS

_<30oom

Mii \X • Kk iS 1.6 1.? \% 13 iJO

Rys.4* V/ykres czasu rozpędzania i  hamowania s-tu Mig-21 .
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Manewrowoî .ć poziomą samolotu jako zdolność do zmiany kie­
runku lotu w płaszczyźnie poziomej zależy od prędkości 
lotu i  przeciążenia, to znaczy, że przy równych prędkoś­
ciach lotu ten samolot będzie miał przewagę w prędkości 
kątowej, który rozporządza większym dopuszczalnym prze­
ciążeniem*
Zwiększenie prędkości lotu przy tym samym przeciążeniu 

prowadzi do zmniejszenia prędkości kątowej, to jest po­
garsza manewrowość samolotu*
Ze’ zwiększeniem wysokości lotu rozporządżalne przeciąże­
nie przy tej samej prędkości lotu zmniejsza się, a tym sa­
mym pogarsza się manewrowość samolotu*
Ze zwiększeniem prędkości na tej samej wysokości i  ze 

zwiększeniem wysokości przy tej samej prędkości promień 

skrętu i  czas jego wykonania intensywnie wzrasta, co 

obrazuje tabela nr 1 *
Przykładowy czas i  promień ustalonych skrętów na 180^

Tabela nr 1
BBMssaaastsssaiSBS ss s:s3|£:sE »ss=:ss39S3as;stss3:=ssss:s3ssssB3st:|sssasS3saais:saa||i

Hp » R jon t  S'elc* R Icm • t
l■■l■laassaBs'ss saaiaassasaasaB'sasaaa aaaaa:
5-000 -m 1 2. • 22 1 - t

0 000 m 1 3,2« 36 1 i

5 000 ra 1 os 1 «• 1 1 1 !
•• 1 .  » Siat m -  f. -  - -
9 000 m 1 “  1 1 1

83 rs 90

ssais .BBBBBrr:» .tsBB ?Sa “S« SS 3BS
60 1 340 n

Manpwyow oso ;̂ >i onow a samolotu charal^i; ary żuje czas wykona­

nia figur pilotażu w p łaszosyśnie pionowej, wielkość na­

boru lub utraty v/ysokości p»>iczas wykonywania tych fig u r  

oraz dopuszczalna prędkość nurkow,ąnia«

Samoloty naddćwięko’̂ 'e wykonują z zasady następująca f i ­

gury pilotiAżu?_skręt, górkę, zwrot bojowy i  nurków-.ude*

Manawrowość samo3.otów nyśliwskich lecących z prędkością 

naddŹ7dękw/ą jest ograniczona ,
V/pływa ,tp Wa charakter d z ia ła ln ośc i bojowej tych samolo­

tów w sposób następującys

”  przestrzeń powietrzna, w której odb5Uva się walka po- 
V7iet:czna je s t  dużai



-12 -

-  zmniejsza się ilość manewrów możliwych do wykonania pod­
czas walki powietrznej;

-  wzrasta zależność pilota od naziemnego punktu naprowadze­
nia;

-  zv;iększają się wymacania w zala^esie dokładności naprowa­
dzenia samolotu myćliwskiogo na cel*

e/ Uzbrojenie
Samolot myśliwski powinien dysponować siljiym uzbrojeniem, 
za pomocą którego mógłby podczas ataku razić skutecznie do­
wolny cel.
Uzbrojenie współczesnych samolotów myśliwskich może składać 

się z 2-4 działek kalibru 20-37 mm oraz niekierowanych i  kie- 
rov/anych pocisków rakietowych*
Podstawowym uzbrojeniem są kierov?ane rakiety przeznaczone 

do rażenia celów powietrznych ze znacznych odległości /k il­
ku kilometrów/ z dużą dokładnością*
Samoloty myśliwskie zabierają 2-4 pociski rakietowe kiero­
wane i  od kilku do kilkudziesięciu niekierowanych rakiet* 

Niektóre typy samolotów myśliwskich mogą zabierać do 1000 kg 

bomb lotniczych) Pozwala to na wykorzystanie myśliwców ró\v- 
nież do działań przeciv/ko celom naziemnym i  morskim*

f / Zasięg i  długotrwałość lotu
Zasięg i  długotrwałość lotu posiadają duże znaczenie jako 

czynniki określające możliwości bojowe samolotów myśliws­
kich* Odpowiednio duży zasięg/taktyczny promień działania/ 

umożliwia myśliwcom przechwytywanie celóv; na dalekich odle­
głościach od osłanianych obiektów.
Długotrwałość lotu warunkuje czas dyżurowania w powietrzu. 
Taktyczny zasięg i  promień działania oraz długotrv.'ałość 

lotu limitowane są zapasem paliwa i  zależą od v/ysokości, 
prędkości lotu i  składu grupy samolotów*
Ze wzrostem wysokości do optymalnej wzrastają zasięg i  

długotiwałość lotu* Np* dla samolotu Kig-21 najwygodniej- 
szy lot na wysokości 11 000-12 000 m, ponicv;aź na tej v.*y- 
sokości długotmijałość lotu i  zasięg są największe*
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cJ V/ł»‘̂ r:civi'Qr:oi startu i  l;^do\vania

V/łaście? o fi c i te chi^rakterysują się następuj ącyni r;Gkâ *“ 

nilcami?

-  długością rozbiegu i  prędkoficią oderwania;

-  długością dollcgu , prędkością i  długością lądowo^nia;

-  zdolnością do startu z nawiorzchni gruntowycho 

Samoloty naddświęko?/e charakter^'’żują się dużymi w ielkoś­

ciami wymienionych wskaźników i  dlatego wymagają długich 

dróg startowych; Duża zależność stirnolotów od lo tn isk  

spowodowała fa k t, że lotn iska sta3y s ię  jednym z ważniej- 

GSilach obiCiitów liderzeii n ie iirzy ja c io la ,

V/ymagania lotniskowe komplikują zabezpieczenie szybkiego 

manewru myślr; ’̂ cóv , szczególnie w toku działań zaczepnych« 

Może to doprowadzio do oderwania LM od wojsk i  osłabienia 

ich osłon./«

h/ "h/nonażonie specjalne

Do wyposażonin specjalnego samolotów rpyśhtiwBlcioh za lic za  

cię urządzenii' radiolol:o.cyjnp /celowniki, dalm ierze, sta*

cje ochrony o ona, u.rządscnia odse-wowe itp «/ , urządzenia 

ra di onav; i  ̂  a cy j ne / r a cl i  o s t a c j e , ra d i  o L ompa sy, auto maty c z - 

XKJ p i lo t ,  pro rzr’dy do ślepego lądowania itp «/ , ui:*ządże­

nią aiitomatyc-ragpo naprowadzania na cole i  inno wyposaże­

nie umożliwiające lub ułatw iające prowadzenie dsia ła ir boja- ' 

wych w T»óżnych wammlrach»

Ilo ść  skomplilccv'..iucj aparatury technicznej na pokładzie. 

G-''r;olotu my ul Lw'ük.iego cią,gle wzrasta« Rozszerza G.ię prze z 

to sa.’cros możliv-^ych do wyk.onania przez samolot m^rśliwski 

zadań, looz jednocześnie utrudniła obsługę samolotu w po- 

y/iotrzu j^rzez p ilo ta « Dla odciążenia p ilo ta  od wy.koriy- 

v;ania wnzyst’ ich prac na pokładzie camolotu coraz szerzej 

wpro\,vadza się automatyzację procesu naprowadzania i  odpa­

lania nocie V: ów ra kie t owy ch«

Z wysokich właściwo*'ci bojo\yyoh sprzętu lotn ictwa 

niy{,.liw c ; iego 1 jego przeznczen ia  y/ynikają właściwości bojo­

wo lütnlctw’a nyśli\;Gkiero w ca łośc i«

Do główny cli \vłn;’ c iw o 'c i bojewych lotiiictv;a r.y śliw ski o go nale­
ży zaliczyć?
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tC' *>'>) »li /l' »v/ r / z/' (''V fi,̂ /s; . 'j!

zaczepny charakter taktyki działań wynikający z przez­
naczenia i  charakteru wykonywanych zadań. Chociaż LM 

z zasady wykonuje operacyjne zadania o charakterze . 
obronnĵ m /obrona powietrzna/, to jednak jego działa­
nia taktyczne /walka powietrzna/ muszą charakteryzować 

się zdecydowanym zaczepnym działaniem przeciwko celom 

powietJrznym. Zaczepny charakter działań M  to stała  

dążność do wykrycia przeciwnika powietrznego i  znisz­
czenia go;
W5rsoki stopieii gotowości bojowej, rozumiany jako zdol­
ność IiM do szybkiego wykonania postawionego zadania bo­
jowego. LIT niezależnie od charakteru wykonywanych zadań ’ 
bojowych ma zawsze sprzęt przygotowany do działań bojo­
wych /samoloty zatankowane paliwem, uzbrojenie załado­
wane/. Przyśpiesza to w znacznym stopniu przygotowanie 

do lotu na wykonanie konkretnegg/feadania, a tym samym wpły* 
wa na wysoki stopień gotowości bojowej; 
zdolność ssanodzielnego zabezpieczania się przed przeciw­
działaniem LLI i  nazieronych środków OPL nieprzyjaciela; 
dużwa swoboda manewru w powietrzu pozwala lii! osłaniać 

nie tylko poszczególne obiekty, ale również całe rejony 

i  stosować szybki manewr na zagrożony kierunek ; 
stosunkowo duży promień działania pozwala LI.! zwalczać 

cele poi^>ietrzne na dale]:ich podejściach od osłanianych 

obiektów, prowadzić działania bojowe nad terenem prze­
ciwni Ica;

możliwość kierowania z ziemi działaniami bojowymi LM 

w powietrzu. Umożliwia to '‘przecelowanie i  zmianę 

wykonywanych zadań w powietrzu;
możliwość sloitecznego zw^alczania celów powietrznych 

o różnych prędkościach, na wszystkich v/ysolcościach od 

maiłych do pułapu samolotu myśliwskiego we wszystkich 

Mlt^runkach sytuacji bojowej i  atmosferycznej.
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3o Zadania bojowe wykonywane przez lotnictwo myśliwskie

zgodnie ze swoim przeznaczeniem i  właściwoś­
ciami bojowymi może wykonywać następujące zadania bojowe: 
a/ osłaniać wojska naziemne w strefie frontowej, marynarkę 

wojenną i  obszar kraju przed rozpoznaniem i  uderzeniami 
lotnictwa i  bezpilotowych środków napadu powietrznego 

nieprzyjaciela.
c b/ Zabezpieczać działania bojo7/e innych rodzajów lotnictwa 

przed przeciwdziałaniem LT5 nieprzyjaciela, 
c/ Zwalczać desanty powietrzne nieprzyjaciela w powietrzu 

oraz prowadzić walkę z transportem powietrznym nieprzyja­
ciela .

d/ Prowadzić rozpoznanie celów powietrznych i  naziemnych, 
e/ Wykonywać działania szturmowe na niektóre obiekty na­

ziemne i  morskie nieprzyjacielą..
Dv/a ostatnie zadania są nietypowe dla LM̂  jednak n koniecz­
nych wypadkach LM może otrzymywać do wykonania takie właś­
nie zadania. IjM wykonuje s\*̂ oje zadania we współdziałaniu 

z naziemnymi środkami OP i  z innymi rodzajami lotnict?/a,

a/ Osłona wojsk w strefie  frontowej i  obszaru kfeaju 

Zadanie to LM wykonuje ?/e współdziałaniu ze środkami 
radiotechnicznymi /radiolokacyjne środki wykrywania i  

radioprzeciwdziałania/, przeciwlotniczą arty lerią  rakie­
tową i  lufoY^ą, przez niszczenie w powietrzu samolotÓY/ 

rozpoznawczych, bombowych i  myśliwsko-bombowych oraz bezpi­
lotowych środków napadu powietrznego nieprzyjaciela pod­
czas ich lotu V/ kierunku osłanianych rejonów lub obiektóv/. 
Zadania osłony wszystkich obiektów, LM wykonuje w ramach 

systemu Opi; lub OP wojsk Frontu.
Porównawcza ocena środków obrony powietrznej przy osłonie 

wojsk i  obiektów OPk pozwala wyciągnąć następujące wnioski: 
-  prowadzenie w osłonie wojsk i  obiektów OK przed 

rozpoznaniem i  u isrsenianii nieprzyjaciela z povi/ie- 
trza jest możli o tylko w oparciu o ścisłe i  cią­
głe współdziałanie wsz^^stkich środków walki, a 

przede v;szystki.,/ rakiet plot i  środkĆY/ radio­
technicznych;
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-  charakter działań LM zależy przede wszystkim od 

bojowych właściwości i  możliwości w wykonywaniu teo- 
go zadania przez samoloty myśliwskie; 
działania M  podczas osłony wojsk i  obiektów powinny 

głównie byó skierowane na zwalczanie środkÓY./ napadu 

powietrznego na dalekich podejściach do osłanianych 

obiektów i  między strefami ognia rakiet p lot, oraz 

w strefach ognia rakiet, szczególnie w warunkach pola 

walki*

b/ Zabezpieczenie działań bo.iowych innych rodza.iów lotnictwa 

przed przeciwdziałaniem UJ nieprzy.iaciela
IM wykonuje to zadanie poprzez niszczenie nyśliwców nieprzy- 
jac ie la  w powietrzu przy próbie atakowania przez nich osła­
nianych samolotów.
Charakter działań 3jM przy wykonywaniu tego zadania zależy 

f od możliwości samodzielnego pokonywania przeciwdziałania LTil 
nieprzyjaciela przez zabezpieczane lotnictwo. Samoloty trans­
portowe i  śmigStowce ze względu na brak uzbrojenia i  małą 

prędkość wymagają zabezpieczenia ich przez nasze LM przed 

przeciwdziałaniem LM nieprzyjaciela, szczególnie podczas 

lotów na tyłach nieprzyjaciela /desantov;anie wojsk/. 
Lotnictwo nyśliwsko-szturmowe z zasady nie wymaga osłony 

przez LM, lecz mogą powstawać sytuacje, w których niecelowe 

będzie używanie saraolotÓY/ myśliwsko-szturmowych do walki z 

atakującymi je myśliwcami nieprzyjaciela. W takich sytua­
cjach lifil może być xxżyte do osłony LMSz.
Lotnictwo bomboYie i  rozpoznawcze może być osłaniane skutecz­
nie przez LM tylko w wypadku prowadzenia działań bojowych w 

zasięgu własnego pola radiolokacyjnego wykrywania celów*
Poza tym polem skuteczność osłony LB i  LR przez LM jest sto­
sunkowo niewielka, a ze względu na mniejszy taktyczny pro­
mień działania nyśliwców w porównaniu z taktycznym promie­
niem działania samolotów bombowych i  rozpoznawczych osłona 

ich przez myśliwce może być w ogóle niemożliwa.
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c/ Zwalczanie dessuitów powietrznych i  walka z transportem 

powietrznym nieprzy.jaciela
W warunkach wojny jądrowej zwiększa się znaczenie dzia­
łalności wojsk powietrzno-desantowych oraz W2irasta rola  

transportu pcjwietrznego# W niektórych wypadkach transport 

powietrzny będzie jedynym środkiem transportu i  manewru* 
Uderzenia wykonywane przez wojska rakietowe na lotniska 

i  lądowiska w celu wzbronienia wykonywania przewozów 

powietrznych, będą niewystarczające i  dlatego trzeba bę­
dzie prowadzić walkę z tym transportem w powietrzu*
Ze względu na ograniczony zasięg rakiet przeciwlotniczych 

oraz niemożliwość zwalczania przez nie środków transporto­
wych na małych wysokościach -  XI/I jest dotychczas jedynym 

środkiem 25walczania wojskowego transportu nieprzyjaciela  

w powietrzu na dalekich podejściach do l in i i  frontu*

d/ Prowadzenie rozpoznania lotniczego
Ze względu na małą w stosimku do potrzeb ilość taktycz­
nego lotnictwa rozpoznawczego, należy liczyć się z tym, że 

do prowadzenia rozpoznania lotniczego będzie stosowane IM, 
gdyż nie wymaga ono osłony i  posiada duże możliwości po­
konywania obrony przeciwlotniczej'nieprzyjaciela* 

Rozpoznanie lotnicze M  będzie wykonywało na korzyść in­
nych rodzajów lotnictwa, wojsk lądowych i  marynarki wojen­
nej. -   ̂ '

Ponieważ samoloty myśliwskie nie posiadają specjalnego wy­
posażenia rozpoznawczego, dlatego »mogą pr'owadzić tylko roz­
poznanie wzrokoweo Przy tym duże prędkości lotu, gorsze 

waiunlci obserwacji ograniczają możliwości pilota w odszu­
kaniu zamaskowanych obiektów i  pozwalają prowadzić tylko 

rozpoznanie obiektów pot/ierzchniowych i  liniowych o dużych 

rozmiarach* Dla rozpoznania imiyoh obiektów konieetzn© jest  

wyposażenie samolotów myśliwskich »^stosowanyoh do prowadze­
nia rozpoznania vi aparaty fotograficzne typu APA-39*
LM będzie z zasady prowadzić rozpoznanie taktyczne i  obser­
wację pola walki*
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e/ Niszczenie /obezwładnienie/ naziemnych i  morskioh obiektów 

Uzbrojenie współczesnych samolotów myśliwskich /rakiety i  

bomby/ pozwala na ich slcuteczne wykorzystanie do niszcze­
nia obiektów naziemnyoh. Dlatego też w niektórych wypad­
kach liM może być użyte do niszczenia /obezwładnienia/ na­
ziemnych i  morskich obiektów nieprzyjaciela«
Działania takie LI.I będzie wykony/;ało'w celu wsparcia wojsk 

lądov^ych, zabezpieczenia działali innych rodzajów lotnictwa 

oraz wsparcia desantów własnych lub niszczenia desantów 

nieprzyjaciela«
U;i przede wszystkim będzie używane do działari na ruchome, 
nie zamaskowane obiekty naziemne i  morskie o małych wy­
miarach i  małej odporności na środki rażenia, którymi roz­
porządza lotnictwo m^^óliwskie«

2asa^korzystania__bp^owe£0_lotnictwa^^sliwskiego

Uzyskanie powodzenia podczas wykonjn îania przez UJ 

zadań bojowych w znacznej mierze zależy od przestrzegania za­
sad zastosowania bojowego LU«
Do zasad tych nożna zaliczyć;

-  scentralizowane dowodzenie;
-  ciągłą gotowość bojową do zwalczania nieprzyjaciela 

w powietrzu;
-  koncentrowanie wysiłloi LI.I na wykonanie głównych zadań;
-  ścisłe współdziałanie z innymi środkami obrony powie­

trznej ;
-  działanie z zaskoczenia;
-  ekonomiczne użycie s i ł  i  środków«

a/ Scentralizowane dowodzenie
Konieczność centralizacji dowodzenia oddziałami i  25vviązka- 
mi LM uwanmkowana jest masowym użyciem .środków jądrowych 

i  innych środków masowego rażenia, wysoką dynamicznością 

działań bojowych myśliwców, oraz szybkimi zmianami sytua­
c ji przy odpieraniu zmasowanych nalotów środków napadu 

i  rozpoznania powietrznego nieprzyjaciela«
Przy centralizacji dowodzenia wyższy dowódca zachora^je 

możliwość dowodzeniva wszystkimi podległ,ymi związkami i  od­
działami, a nawet pododdziałami i  rna możliwość sŝ ^̂ bkiego 

kierowania wszystkich s i ł  na wykonanie najważniejszych v; 
danym momencie zadań«
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Skupienie kierownictwa w jednych rękach /centralizacja 

dowodzenia/ nie powinno jednak simiejszać ro li dowódców 

niższych szczebli w dowodzeniu działaniami bojowymi oraz 

nie obniżać ich praw, obowiązków i  odpowiedzialności za 

szybkie i  pełne wykonanie postawion^^^ch zadań bojowych* 
Podwładni dowódcy powinni orgardzować działania bojowe 

swoich oddziałów zgodnie z zamiarem i  decyzją wyższego 

dowódcy, a podczas dowodzenia nimi przejawiać twórczą i  

rozumną inicjatywę.

b/ Ciągła gotowość bojowa do zwalczania nieprzyjaciela w 

pov;ietrzu
Prawdopodobny przeciwnik planuje rozpoczęcie przyszłej 
wojny przez wykonanie z zaskoczenia zmasowanego uderze­
nia jądrowego na ważniejsze obieidy wojskowe, przemysło­
we i  adrainistraoyjno-politycznsa
Główną rolę w wykonaniu tego uderzenia odgryv/a lotnic­
two strategiczne i  rak iety  dale'.ic; o zasięgu.

Dla uniknięcia zaskoczenia wszyst’ i o środki walki z nio“ 

przyjacielem powietrznym, a w tej liczbie i  LiJ powinny 

być w stałej gotowości do zwalczarda nalotów nieprzyja« 
cielą.
Stałą gotowość bojową W. do zwalcz da nieprzyjaciela  

powietrznego osiąga się przezs
-  wyszkolenie i  przygotowaric cersonelu li^tęijące«

I

go do wykonania zadań bojcv;;>oh w dowolnym czasie;
-  dokładną znajomość prawdopoś..‘bnego przeciwnika;

-  organizację systemu dowodzenia i  ciągłą jago go-

to\ '̂ośó do dochodzenia c .rd w powietrzu;

-  utrzymywanie w stałej gotow 'c i lotnisk zasadni« 
czych i  zapasowych;

•*. zorganizowanie w okresie po’ oj owym współdzdałania 

z innymi środkami 0?, a preede wszystkim z prze­
ciwlotniczą arty lerią  rcl:i; tową i  z wojsk. îmi ra­
diotechnicznymi;

-  utrzym̂ yahanie na lotniskach niczbęrlnych zapasów bo­
jowych środków materiałowych;

-  pełnienie przez samoloty myśliwskie ciągłych dyzga­
rów bojowych w gotowości do natychmiastowego lotu 

na zwalczanie celów powicto.- -/eh.
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o/ Skoncentroyyanie wysiłku dla wykonania głównych zadań 

Przy wykonaniu przez Lr.! głównych zadań z reguły jest ko­
nieczna ilościowa przewaga w por/ietrzu nad nieprzyjacie­
lem. Dlatego też najwyższy wysiłek LM niezbędny jest w naj­
ważniejszych okresach działań bojowych wojsk lądowych i  

lotnictwa dla wykonania najważniejszego w danej chwili za­
dania. Wymagania te lAl może spełnić przez wykonanie mane­
wru lotniskowego na główny kieinmek działań wojsk lub przez 

 ̂ wykonanie manewru siłami w powietrzu na kierunek najwięk­
szego zagrożenia.

d/ Soisłe współdziałanie z innymi środkami OP. rodzajami lo t­
nictwa i  wo.isk
Działania LŁ! powinny być uzgodnione z działaniami naziem­
nych środków OP i  innymi rodzajami lotnictwa. Pozwala to 

na najbardziej celowe wykorzystanie wszystkich środków wsią­
ki z nieprzyjacielem powietrznym.
Szczególną uwagę przywiązuje się do współdziałania LM z 

przeciwlotniczą arty lerią  rakietową, która jest wraz z lo t­
nictwem myśliwskim, 7 odstawowym środkiem OP.

e/ Działania z zaskoczenia
Działania LM z zaskoczenia powodują dezorganizację dzia­
łań lotnictwa nieprzyjaciela i  warunkują osiągnięcie po­
wodzenia w walce.
Działania z zaskoczenia osiąga się przezs

-  szybkie ześrodkowanie LM przed rozpoczęciem dzia­
łań bojowych na nieznanych dla nieprzyjaciela kie­
runkach i  lotniskach;

-  wykorzystanie wysokiej ruchliwości do szybkich zmian 

swego bazowania;

«  wprowadzenie do walki nowych samolotów, środków ra­
żenia i  nowych manewrów taktycznych.

f/  Ekonomiczne użycie s i ł  i  środków
Z powodu dużego fizycznego obciążenia p ilota podczas lo ­
tu na samolotach naddźwiękowych, natężenie działań bojo­
wych nie powinno przekraczać 2-3 lotów bojowych na dobę 

i  nie więcej jak 25-30 lotów bojowych na miesiąc na pi­
lota .
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V/ koniecznych wypadkach normy te mogą byc przekroczone®
W związku z tym ekonomiczne użycie liM nabiera coraz 

większego znaczenia®
Ekonomię w użyciu LM osiąga się przez:

=. wykorzystanie LM ściśle .według jego przeznaczę- 
niag to jest przede wszystkim do zwalczania środ­
ków napadu powietrznego nieprzyjaciela w czasie 

ich lotu;
-  użycie s i ł  LM na podstawie dokładnej i  wszech­

stronnej oceny sytuacji naziemnej, powietrznej i  

atmosferycznej;
-  stosowanie takich sposobów działań bojowych, ki#- 

re zapewnią wykonanie zadania przy najmniejszy® 

zużyciu s i ł  i  środków®



I I .  ORGANIZACJA I  BAZOWANIE LOTNICTWA MKTOKIĘGO
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Lotnictwo myśliwskie pod względem organizacyjnym 

dzie li się na5
-  lotnictwo n^śliwskie obrony powietrznej kraju;
•• lotnictwo myśliwskie frontowe*

 ̂ a

Rys*50 Schemat organizacji LM,
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Lotnictwo luyáliwskie wchodząc® w gkład V/ojsk OPK
wane jest w pułki lotnictwa nsyśliwskiego /plm OPK/ podległ®
Korpusowi OPK®
Lotnictwo myśliwskie frontowe organizacyjnie wchodzi w skład 

Armii Lotniczej i  zorganizowane jest w dywizje lotnictwa 

myśliwskiego /DLM/ składające się z pułkdw lotnictwa layśliws« 
kiego /plffi/®

Y/edług właściwości taktyczno-tećhnicznych sprzętu bojowego 

i  wykonywanych zadań przyjęto podział eskadr lotniczych na 

zwykłe 1 pościgowe®
Eskadry nęyśliwskie /zwykłe/ są wyposażone w samoloty myś­
liwskie zdolne do prowadzenia walki w warunkach wsrokow^J 

widzialności celu /np® samoloty Lim«5f Mig-21 f«=13/®
Eskadry pościgowe są wyposażone w samoloty z radiolokacyj­
nym urządzeniem celowniczym i  mą zdolne dt prowadzenia wal­
ki we wszystkich warunkach atmosferycznych^ w chmurach i  w 

nocy /samoloty Lira»5p^ Mig«19 pm̂  Mig-21 p/®
Organizacyjnie lotnictwo myśliwskie składa się z następu­
jących jedn©steki
Pojedynczy samolot pościgowy jak© samodzielna jednostka 

ogniowa w LM przeznaczony jest d© prowadzenia dgimłan 

jf^wych w chmurach i  w nocy®
samolG-tow myśliwskich jest najmniejszą Jednostką 

ni'^mą w LM prze2jnaczoną do przedriwytywania i  niszczenia w 

powietrzu pojedynczych samolotów i  bezpilotowych środków 

napadu powietrznego przeciwnika w dzień w ̂ zwykłych warun­
kach atmosferycznych ©rmz w dzień w trudnych warunkach atmos« 
ferycznych pod i  nad chmurami®
Para stanowi podstawę do tworzenia większych ugrupowań 

j owych LM®

j samolotów myśliwskich stanowi najmniejszy piMcddział
taktyczny w LM® Klucz składa się z i
przeznaczony jest do przechwytywania i  niszczenia p©j@dyń« 
czych samolotów i  małych grup samolotów /2-3/ przeciwnika® 

Ponadto klucz samolotów może zabezpieczaó’działania nie­
dużych grup samolotów ixuiych rodzajów lotnictwa lub prowa­
dzić działania szturmowe®
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royśliwska jest podstawowjrm pododdziałem taktycznym 

LM pMaznaczoi^ym do zwalczania środków napadu powietrznego 

przeciwnika w powietrzu w ramach osłony wojsk i  obiektów 

frc-ntowydh lub obszaru kraju, jak również w czasie zabez­
pieczania działań innych rodzajów lotnictwa. Eskadra może 

otrzymać do wykonania samodzielne zadanie bojowe lub też 

wykonywać działania bojowe w ramach ogólnego zadania pułku. 
Eskadra prowadzi działania bojowe parami /pojedynczymi/ 

i  kluczami samolotów, W wyjątkowych wypadkach eskadra może 

działać całością s i ł  wprowadzając pary /klucze/ kolejno do 

walki lub też tworząc ugrupowanie bojowe z zachowaniem 

widzialności wzrokowej między poszczególnymi kluczami /gru­
pami/ przeznaczenia taktycznego, i

Eskadra składa się z trzech kluczy jednego typu samolotów 

/zwykłych lub pościgowych/ i  może bazowmć na oddzielnym 

lotnisku.

Pułk lotnictwa myśliwskiego stanowi podstawowy oddział tak­
tyczny LM przeznaczony do wykonywania"taktycznych zadań 

osłony z powietrza różnych obiektów i  rejdnów przed uda- 
rzeniami środków napadu powietrznego» nieprzyjaciela po­
przez ich zwalczanie i  niszczenie w walkach powietrznych. 
Pułk tworzy jednostkę administracyjną LM posiadającą swój 
sztab. Pułk składa się z ©akadr lotniczych ©raz pododdzia­
łów obsługi technicznej» Działania bojowe pułku zabezpie­
cza organiczny batalion zaopatrzenia lub ruchoma baza 

lotnicza /rbl/.
Dywizja lotnictwa myśliwskiego jest związkiem taktycznym 

LM przeznaczonym do samodzielnego wykonywania zadań o cha­
rakterze taktycznym, których treścią jest-zwalczanie środ­
ków napadu powietrznego nieprzyjaciela w powietz^^u w ra­
mach osłony wojsk i  ważnych obiektów Pront^i oraz ©słony 

działań innych rodzajów lotnictwa®
DLM składa się z pułków lotnictwa myśliwskiego i  jest ©bec*== 
nie największym związkiem LM występującym tylko w lotnictwie 

frontowym®
DLM może organizować i  prowadzić osłonę części wojsk Frontu 

na oddzielnym kierunku operacyjnym lub w przydzielonej je j 
prz^z AL strefie  działsiń bojowych®
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2* Bazowanie lotnictwa nnrśliwskiegoasssssaBsssassassasŝ sassssasalssssseBs sassaa

Bazowani© IM zależy od charakteru rejonu działań 

/strefa frontowa^ OK/̂  wykonywanych zadań oraz ©d ilmsci 
i  jakości lotnisk znajdujących się w danym rojenie®
Baizcwanie LM w stre fie  frontowej powinno iimożliwiac wyko­
nani® większości podstawowych zadań w^nakazsmym czasie z 

położenia dyżurowania na lotniskach® Im b liże j l in i i  frontu 

będą znajdowały się lotniska LM̂  tym dłuższy będzie możliwy 

czas dyżurowania myśliwców w powietrzu, a możliwa rubież 

przechwycenia celów z położenia dyżurowania na lotniskach 

będzie wysunięta dalej przed lin ię  styczności bojowej z 

nieprzyjacielem® Ma to szczególne znaczenie przy przechwy­
tywaniu celów o prędkościach dodźwiękewych®
Prisy p2?zeehwytywaniu celów o prędkościach ^naddźwiękewych 

m letnisk znajdujących się w odległości km od l in i i
frontu rubież przechwycenia przesuwa, się nieznacznie® Dzięki 
temu. layśliwc© o prędkościach n&ddżwiękowych nie muszą bazo­
wać b liże j jak 70 km od l in i i  frontu®- 
Przybliżanie bazowania LM do l in i i  front^i-naraża je na 

większe straty na lotniskach® Im b l iż e j ' l in i i  frontu roz­
mieszczone są lotniska LM, tym większe możliwości uderzeiiil® 

na nie z zaskoczenia posiada lotnictwo nieprzyjaciela® Rów- 
nież rakiety taktyczne i  operacyjno-taktyczne nieprzyjaciela 

mają większe możliwości uderzeń na lotniska leżące blisko 

l in i i  frontu, dzięki lepszym warunkom^^wykrywania tych lo t­
nisk® r ^

Z pf!)wyższych rozważań wynika, że frontowe'LM powinno bazować 

nie dalej jak 70 km od l in i i  frontu im starannie zamaskowa­
nych lotniskach®
U^skanie w strefie  frontowej takiej i lo śc i letnisk, ty 

wszystkie oddziały LM bazowały w odległości TO km ®d l in i i  

styczności bojowej jest praktycznie nieosiągalne® Część od­
działów LM będzie więc bazowała g łęb ie j, w odległościach 

100 i  więcej kilometrów od l in i i  frontu® ^
Biorąc pod uwagę taktyczny promień działania współczessayoh 

myśliwców i  czas dolotu d© koniecznej rubieży przechwyce­
nia celów, frontowe LM nie powinno bazować dalej jak 150 km 

od l in i i  frontu®
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Lotnictwo myśliwskie OPK będzie miało lepsze warunki bazo­
wania w porównaniu do lotnictwa frontowego. Będzie ono ba­

zowało z zasady na własnym terytoritim, a więc może mieć sieć 

lotniskową zawczasu przygotowaną.
Lotnictwo myśliwski® OPK powinno bazować na najbardziej praw­
dopodobnych kierunkach nalotów środków napadu powietrznego 

przeciwnika na najważniejsze obiekty terytorium kraju i  Mary­

narki Wojennej.
Skryte bazowanie LM osiąga się przez rozśrodkowa- 

nie bazowania, maskowanie letnisk i  pracy *na nich, a także 

przez rozbudowę sieci lotnisk pozornych w celu wprowadzenia- 
nieprzyjaciela w błąd co do właściwego bazowania* Bazowanie 

d̂ îżij ili>ś©i samolotów na jednym lotnisku utrudnia ich roz- 
środkowanie i  maskowanie, jak również * zwiększa straty pod­
czas uderzeń nieprzyjaciela na letniska* -
Z tych też powodów na jednym lotnisku*nie może bazować więcej 
jak jeden plm® Wskazane jest, żeby pułk bafsował na dwóch, a na­

wet na trzech lotniskach.
Bazowanie pułku na 2-3 lotniskach utrudnia organizację dowo­
dzenia pododdziałami pułku, zabezpieczenie i  obsługę, lecz 

wzamian umożliwia zachowanie większej żywotności myśliwców i  

ich wysokiej gotowości do powtórnych wylotów.
Samoloty rozmieszczane są na lotniskach eskadrami w strefach 

rozśrodkowania. Strefy rozśrodkowania samolotów powinny z za­
sady znajdować się w bezpiecznej odległości od drogi starto­
wej i  innych obiektów, na które nieprzyjaciel może wykonać 

uderzenia atomowe.
Rozmieszczenie stref rozśrodkowania samolotów i  stan dróg 

powinny zapewniać szybki® wyk®łowani©'samolotów na drogę star­
tową.
Wzajemne rozmieszczenie str^f rozśrodkowania samolotów powin­

no zabezpieczyć możliwe najmniejsze straty od jednego ude­
rzenia atomowego nieprzyjaciela.
W strefie  rozśrodkowania odl#głDŚci między samolotami powin­
ny wykluczać możliwość zniszczenia dwu sąsiednich samolotów 

bombą lub rakietą lotniczą z ładunkiem konwencjonalnym.
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I I I .  SPOSOBY DZIAŁAŃ BOJOWYCH LOTNICTWA MYŚLIWSKIEGOgBttSBsssssassssesssssssEsassBaaasrsssacssBBsssBsstaaaBssss: aaassstsssBaaBa

Podczas wykonywania podstawowych zadań bojowych 

LM stosuje następujące sposoby działań bojowyohs
-  przechwytywanie z położenia dyżurowania na lotnisku;
-  przechwytywanie z położenia dyżurowania w powietrzu;
-  samodzielne poszukiwanie i  zwalczanie celów powietrznych. 

Wybór sposobu działań bojowych zależy odj
«  postawionego zadania bojowego;
«  charakteru celu;

-  ćzAsu doby i  warunków atmosferycznych;
«  sytuacji powietrznej;
-  odległości bazowania od miejsca wykonania zadania; 
-w łaściw ości bojowych samolotów myśliwskich;
-  wyszkolenia personelu latającego.

Przy zwalczaniu naziemnych i  morskich celów LM działa według 

sposobów stosowanych w LMSz.

1. Przechwytywanie z położenia dyżurowania na lotnisku

Sposób tsn polega na tym, że myśliwce startują z lo t­
niska w celu zwalczania nieprzyjaciela powietrznego według da­
nych wykrywania podanych przez stacje radiolokacyjne lub samolo­
ty rozpoznawcze. Ten sposób działań bojowych LM może stosować 

wjiwczas kiedy znajdujące się na lotnisku w gotowości bojowej sa­
moloty myśliwskie zdążą przechwyció cele powietrzne przed osła­
nianym obiektem lub na nakazanej rubieży /rys.6/.
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Dyżurujące na lotnisku myśliwce znajdują się w jednym z 
trzech następujących stopni gotowości bojowej:
Gotowość bojowa nr 1 -  Samoloty znajdują się na starcie lub 

w miejscach zapewniających start w ustalonym czasie i  

są gotowe do lotu* S iln ik i są sprawdzone, zbiorniki za­
tankowane, uzbrojenie pokładowe sprawdzone i  załadowa­
ne* Personel latający otrz5rmał niezbędne wskazówki do­
tyczące startu i  w pełnym wyposażeniu osobistyro /ubio­
ry kompensacyjne lub kostiumy przeciążeniowe/ znajduj® 

się w kabinach samolotoŶ ; na podsłuchu radiowym z SD* 
Personel techniczny znajduje się przy sarnolotach*Szcze- 
gółov;e zadanie może 'być postawione drogą radiową po 

wystartowaniu samolotu*
Ciągłe dyżurowanie w gotowości bojowej nr 1 powinno 

trwać nie dłużej niż jedną godzinę* Dla samclotu Mig-21 

czas dyżurowania w ubiorze kompensacyjioym z nałożonym 

hełmem -  30 minut.
Start wyki^nuje się na ustalony sygna.ł z SD.

Gotowość bejowa nr 2 -  Samoloty znajdują się na starcie lub

w miejscach zapewniających start w ustalonym czasie i  są 

pX'ZygotOY/ane do lotu* Silniłci s ą ‘sprawdzone, zbiorniki 
zatankowane, uzbrojenie pokładowe sprav/dzone i  załadovia<= 

nc. Personel latający i  techniczny przebywa w pobliżu 

samolotĆY/ lub w pomieszczeniach dla dyżurnych załóg*
Dla samolotów naddźwlękowych częśc pilotow ma nałożone 

ubiory kompensacyjne /Na jeden samolot może byc wyzna- 
czoi2ych po dwóch pilotów, wówczas p iloc i na zmianę peł­

nią dyżur w kombinezonach/*
Niezbędne wytyczne dotysząss wyk^^nania startu są wydane* 
Zadania konkretyzuje się przsd startem lub w powietrzu* 

Gotowość bojov;a nr 3 -  Samoloty w etanie sprawnym rozmiesz­
czone są na stoiskach /w strefach rczśrodkowania/ z za­
chowaniem możliwości przejścia do stanu wyższej gotowoś­
ci na ustaloiay sygn&ł lub w określonym czasie* Samoloty 

są zatankowane paliwem i  mogą być okryte pokrowcami lub 

zamaskowane* Uzbrojenie pokładowe jest sprawdzone 1 

załadowane /rakiety w pobliżu samolotow/* Spadochrony 

w kabinach samolotów* Personel latający i  technxczny 

przebywa w miejscach ustalonych przez dowódcę w granicach 

lotniska.
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Średnie normy oaami niezbędnego do przygotowania i  wykonania 

startu z nabraniem wysokości 1 000 licząc od momentu po« 
dania sygnału do startu wynoszą w .minutachi

Tabela ng 2

iskład grupy i  gotowości nr 1* Z gotowości b©j©w@J nr 2 f
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Czas przejścia w gotowość nr 1 w minutach
Tabela nr 3
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Fwaffli Podane dłuźiszf czass  ̂ dla samolotu Mig«19 przewidują 

?8ał@,̂ .enie przez p ilota kostium przeci^żenieweg®»
Dijt sam®l ®t"U Mig-21  czas p:Pzejścia z gotowoś ci b@j®v8ej 

m? 2 w gotowoś ć  bojową nr 1 podany jest przy założeniu*
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że p ilo t ubrany jes t w wysokościowy ubiór kompensa- 
oyjny bez nałożonego hełmu hermetycznego«

Podane normy czasowe noszą charakter orientacyjny i  w zależ­
ności od wyszkolenia załogą zabezpieczenia technicznego i  wa­
runków bazowania mogą byc pewne odchylenia od nich«
Jakie są możliwości myśliwców na przechwytywanie celów 
przed lin ią  frontu przedstawia rys«7»
Na wykresie podano rubieże przechwycenia dla samolotu Mig-21 
przy działaniu z dyżurowania na lotnisku®
Rubieże wprowadzenia do walki obliczone zostały przy założe­
niu, że cele powietrzne lecące w stratosferze i  na dużych wy­
sokościach wyto-^ywane będą w odległości do 300 km, na śred­
nich wysokościach w odległości 1$0 km i  na wysokości 1 000 m 
wykrycie nastąpi w odległości 80 km® Lotnisko bazowania znaj­
duje się w odległości 100 km od l in i i  frontu, natomiast RLP 

20 km od l in i i  frontu®

WKm

10-

-

‘O

• :3
HO
: c

6 0  40 20  ©  2 0

Lotnisko
40 6 0 m 120 1̂ 0 m  ISO u

Rys®?« Wykresy rubieży wprowadzenia do walki myśliwców w za« 
leżności od prędkości i  wysokości lotu celu®
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Z wykresów rys*7* wynika, że przechwycenie celów przed lin ią  
frontu z położenia dyżurowania na lotnisku z wykonaniem ata« 
ku z tylnej półsfeiy przy obecnych odległościach wykrycia i  
dużego czasu pasywnego możliwe jest tylko w stostinku do celów 
dodźwiękowych wykonujących lo t na dużych wysokościach* 
Ogranicza to możliwość stosowania tego sposobu działań przez 
frontowe IjM do osłony pierwszego rzutu wojsk poszczególnych 
armii, a niekiedy nawet pierwszego rzutu wojsk Frontu* Ten 
sposób działań bojowych może byc stosowany jako podstawowy 
tylko do osłony obiektów tyłowych Frontu oraz w LM OPK* 
Skuteczność działań LM z położenia dyżurowania na lotnisku 
można zwiększyć przez?

-  automatyzację dowodzenia LM;
«  zwiększenie odległości wykrywania przez RLS;
-  wykonywanie ataków na kursach spotkaniowych*

2* Przechwytywanie z położen"'.a dyżurowania w powietrzu

w powietrzu Jest najwyższym stopniem 
gotowości bojowej możliwym do osiągnięcia w LM* Stosując dy­
żurowanie w powietrzu likwiduje się stratę czasu na zapusz­
czenie siln ika, kołowanie, start i  nabór wysokości, a przez 
to przyśpiesza się moment rozpoczęcia lotu myśliwca na spot­
kanie z celem*
Przechwycenie z położenia dyżurowania w powietrzu polega na 
tym, że myśliwce kierowane są na zwalczanie przeciwnika po­
wietrznego ze stre f dyżurowania w powietrzu według danych 
wykr '̂wania uzyskiwanych przy pomocy naziemnych RLS lub przez 
rozpoznanie powietrzne* /Rys*8/*
Ten sposób działań bojowych stosowany jest przez IM wówczas, 
gdy z  położenia dyżurowania na lotnisku myśliwce nic są w 
stanie przechwycić celów powietrznych przed osłanianym 
obiektem lub na nakazanej rubieży*
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prîjy Gtrcfic położonej 20 kni za l in ią  frontu prs^euotov;!;:'
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Jak wynika z wykresów rys .9* ten sposób działań bojowych 
umożliwia wpróv;adzenie myśliwców do walki na dalekich podejś­
ciach do l in i i  frontu lub granic OK je ż e l i  cele lecą na śred­
nich i  dużych wysokościach i  na bliskich podejściach, je ż e li  

cele lecą na małych wysokościach*
Przechwytywanie z położenia dyżurowania w powietrzu powoduje 
duże zużycie s i ł  fizycznych załóg LM i  środków materiałowych, 
a w związku z tym powinno byó stosowane tylko w najważniej­
szych okresach przygotowania i  pror*adzenia działań bojowych 
przez wojska lądowe, w okresach intens^nwnej działalności środ­
ków napadu powietrznego nieprzyjaci sla oraz dla przechwytywa­
nia celów lecących na małych wysokoś^^iach.
Dyżurowanie w powietrzu wykonuje się przez lo t myśliwców w 
wyznaczonej do tego celu s tre fie . S tre fa  dyżurowania w powie­
trzu może być wyznaczona przy pomocy środków radiotechnicznych 
/radiostacje prowadzące/ lub dobrze widocznych naturalnych i  
sztucznych obiektów orientacyjnych.
Ilość s tre f, ich wymiary i  rozmieszczenie zależą od oczekiwa­
nych działań lotnictwa nieprzyjaciele^ pory doby i  warunków 
atmosferycznych oraz od właściwości bojowych myśliwców. 
Rozmieszczenie s tre f w przestrzeni powietrznej powinno umożli­
wić przechwycenie celów powietrznych przed osłanianymi obiek­

tami lub na nakazanych rubieżach.
Strefy dyżurowania w powietrzu rozmieszcza się w polu radiolo­
kacyjnym naprowadzenia myśliwców nad terenem własnym lub nad 
terenem nieprzyjaciela, tak żeby osłonie przede wszystkim wojs* 
ka działające na głównym kierunku lub najważniejsze obiekty ob* 

szaru kraju.
Ilość stre f zależy od ilo ś c i i  rozmieszczenia obiektów osłony 
oraz od ilo ś c i myśliwców wyznaczonych do dyżurowania w powie­
trzu i  sposobu rozmieszczenia ich w s tre fie .
Maksymalne v/yraiary strefy dyż^irowania w powietrzu wybiera się 
z takim wyliczeniem, aby myśliwce znajdujące się w dowolnym 
pimkcie strefy mogły wykonać zadanie przechwycenia celów na 
wybranym odcinku koniecznej /nakazanej/ i»ubieży przechwycenia* 
Średnie wymiary strefy przyjmuje się w granicach 40*50 km.
W zależności od sposobu manewru w s tre fie  i  warunków lotu - 

wymiary strefy mogą byó mniejsze lub większe, śb- .. c:
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Minimalao wymiary strefy dyżurowania w powietrzu powinny za­
pewnić dyżurującym w n iej myśliwcom wykonanie nakazanego ma­
newru bez wychodzenia poza granice strefy*
Manewr w s tre fie  myśliwce budują wykorzystując środki radio­
techniczne oraz widoczne pimkty orientacyjne wyznaczające 
daną strefę* Jeże li p ilo t samodzielnie nie może zachować 
miejsca w s tre fie  / lot w chmurach, nad chmurami lub w nocy/, 
to lo t w niej powinien odbywać się według komend z naziemne­
go punktu dowodzenia lub naprowadzenia*
Samoloty myśliwskie w s tre fie  dyżuroviania w waiunkach widocz­
ności wzrokowej, obiektów orientacyjnych mogą wykonywać lo t 
w s tre fie  po ósemce lub po prostokącie, przy C25ym czas lotu 
po prostej w je dnym kierunku nie pci^nien być mniejszy niż 

2 minuty*
I^żurowanie w strefach w dzień w trudnych warunkach atmosfe­
rycznych i  w nocy odbywa się pojedynczymi samolotami urzuto- 
wanymi według wysokości* Różnico wysokości lotu między samo­
lotami musi zapewnić bezpieczeństwo lotu i  umożliwić oddziel­
ną obserwację każdego samolotu przy pomocy naziemnego RLS* 
Przyjęto, że bezpieczeństwo lotu jest zapewnione przy różni­

cy wysokości 500 m*
Rozróżnlalność RLS typu P-25, P-35 nie zapewnia jednak od­
dzielnej obserwacji myśliwców przy różnicy wysokości między 

nimi mniejszej niż 800-1000 m*
W związkii z tym myśliwce w jednej s tre fie  mogą byc urzutcwa­
ne według wysokości co lOOO^^ub więcej metrów*
Ze względu na obserwację i  dowodzenie w jednej s tre fie  celo­
wo jest utrzymywać jednocześnie nie więcej jak trzy grupy 
myśliwców na trzech różnych wysokościach*
I^śliwce w strefach dyżurowania w trudnych warunkach atmosfe­
rycznych i  w nocy mogą wykonywać następujące manewryt

-  lo t po trasie prostokątnej;
-  lo t po trasie trójkątnej;

O-  lo t ze skrętami © 180 ,
Manewiy myśliwców w s tre fie  są wykonywane w stosunku do śród« 

ków radiotechnicznych wyznaczających strefę*
Dla samolotów Mig-21 najwygodniejsza wysokość lotu w stre fie  

wynosi 11 000-12 000 metrów przy V * 925 km/godz.
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Hycliwcom vjy3naczonyin do zwalcrionia celów na m łych v;yso- 

kOGciach celowo je s t  wyznaczyć lo t  w s t r e f ie  na wysokościach 

większych od przewidywanej wysokości lotu  celu o wielkość 

utraty wysokości w przewrocie lub w półprzowrocie* V/ówczas 

pralityczna 'wysokość dyżurowania, np. dla samolotów IIig-^21 

w s t r e f ie  wynosi 5 OOP” ? 000 m, co dodatnio wpływa iia przG«* 

dłużenie czasu dyżurowania, lepszą obserwację przez ULd i  

utrzymanie łączności# Lot w s t r e f ie  nad toranem nieprzyja-* 

c ie lą  myśliwce powinny wykonywać na ^7ysol;ościaoh zabozpio- 

czających je  przód rażeniem ogniom a r t y le r i i  p rzeo iw lo tn i« 

czej n iop rsy jac io la  orazs

'«• wyi^onywać lo t  na różnych prędkościach V7 r 6żn;̂ roh. 
częściach s tro fy ;

»  stosować częste przechyły i  skręty;

“  stosować zakłócenia naziemnych środków 0? nieprzy­

jac ie la#

dubezpioczenie działań innych rodzajów lotn ictwa sposobem 

dy,żurowania w powietrzu osiąga się  prze z s

“ 'Wyznaczenie specjalnych s tr e f  dyżurowania na pra?;- 

dopodobnych kieinmkach podejścia myśliwców n ieprzy­

ja c ie la  do zabezpieczanych samolotów na tras ie  i  w 
re jon ie  oclu;

** przesuwanie s tr e f  dyżurowania wzdłuż trasy lotu  

zabezpieczanych samolotów*

Rozrdeazczenio s t r e f  dyżurowania w powietrzu i  rozmieszcze­

nie w nich myśliwców, powinno zapewnić przechwycenie myśliw­

ców n iep rzy ja c ie la  przód wejściem ich na rubież ataku. 

Oddalenie s t r e f  od tras lotu  zabezpieczanych samolotów za­
leży  od;

-  możliwych kierunków i  prędkości lotu  nyśliwców n ie­

p rzy ja c ie la ;

-  od leg łośc i otwarcia ognia;

-  czasu potrzebnego naszym myśliwcom na przechwycenie# 

Długotrwałość dyżurowania ny śliwców w powietrzu powinna zapew­

nić pozostałość paliwa niezbędną do stoczenia walki powie­

trznej w momencie zakończenia dyżurowania w s t r e f ie  i  po­

wrót na lotnisko#
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3* Samodzielne poszukiwanie i  zwalczanie celów powietrzs^oh

Ten sposób działań bojowych polega na tym, że nyś» 
liwee samodzielnie, bez naprowadzania z ziemi, wykonują lo t 
w wyznaczonym rejonie i  niszczą spotkane w nim cele* 
Samodzielne poszukiwanie i  zwalczanie nieprzyjaciela może 
byó stosowane podczas wykonywania wszystkich podstawowych za­
dań przez LM w wypadku niemożliwości lub ograniczeń w napro­
wadzaniu z ziemi«
Omawiany sposób działań bojowych wykonywany jest przez poje- 
dyńcze samoloty, pary i  kluczo samolotów najczęściej w rejo­
nach nieobjętych własnym polem radiolokacyjnym wykrywania i  
naprowadzania«
Podczas osłony wojsk 1 obiektów OK, rejony /strefy/ samo­
dzielnego poszukiwania i  niszczenia celów przez aoróliwe# wyzna< 
cza się na pcdejściach do osłanianych cbiektów, na możliwyeh 
kierunkach nalctów nieprzyjaciela® Sposób ten może byó również 
stosowany przy zabezpieczeniu działań - liany ch rodzajów lot® 
nietwa«

Przy wykonywaniu iimych zadań M  może stosowaó inne 
sposoby działań, jak np« t^arsi^szenie -  polegające aa jed® 
noezesnym locie myśliweów i  osłanianych samolotów na całej 
trasie lub na poszczególnych je j  odcinkach we wspólnym tigim- 
powaniu bojowym« Sposób ten wymaga z zasady dowodzenia W  
z ziemi c zy li możliwy jest do stosowania tylko w granicach 
własnego pola radiolokacyjnego.
Odmianą tego sposobu jest patrolowanie towarzyszące, przy 
którym nie is tn ie je  konieczność zachowania swego miejsca w sto« 
sunku do ugmpowania bojowego osłanianych samolotów, co za­
bezpiecza nyśliwcom określoną swtbodę ^działania i  manewru«

Dla zabezpieczenia działań wojsk lądowych lub in­
nych rodzajów lotnictwa, M  może stosować blokowanie lo t­
nisk« Ten sposób zabezpieczenia polega na tym, że myśliwce 
skrycie wychodzą nad lotniska nieprzyjaciela i  uniemożliwia­
ją  na pewien czas start samolotów nie przyj ąoie la z tych lo t­
nisk przez uszkadzsoiie pasów startowych i  atakowanie star­
tujących samolotów« Blokowanie lotnisk może mieć miejsce 
tylko podczas wykonywania szczególnie ważnych zadań przez
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nasze wojska, ponieważ jest skuteczne tylko wtedy, gdy obejmuje 
jednocześnie większość lotnisk w określonym rejonie« Do tego 

potrzeba dużo s i ł  LM«
Średnio przyjmuje s ię , że jedna eskadra IM może zablokować jedno 

lotnisko nieprzyjaciela«
Rozpatrzone sposoby działań bojowych IM wykazują, że 

każdy sposób na równi z zaletami ma wady, ’•dlatego też dla po­
myślnego wykonywania stojących przed IM zadań bojowych praktycz­

nie niezbędne jest J:ączenie różnych sposobów działań bojowych oraz 
umiejętność przejścia od wcześniej wybrsmeg© sposobu do drugiego, 
bardziej odpowiedniego w nowej, zmienionej sytuacji«
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Ugi*u.po9Pani@m bojowym nasywaray w aa Jemu© r©3Klte^=» 

ozenie samolotów pododdziałów/ w powietrzu^

rsone dla wykaraania okr-eślonego zadania bojowego®

1 ® ^nj^gagi a stawiyi© ugrupowe^om bo jowym lgtniG^a^^gy||i.w a«*

C3>3l:-i9^

Ugrupowania bojowe myśliwców powinny spełniać pods-» 
tawowe wymagania  ̂ z których najważniejszymi sąs

zgodność z zamiarem przewi^rwaiiych działań bojowych; 
j- zapewnienie warunków niezawodnego wykrycia przeciw*» 

nika powietrznego i  swobody manewru;
«=> zapigwnienie ws^stkim myśliwcom możliwości skuteczne- 

g@ wykorzystania własnego uzbrojenia dla zniszczenia 
przeciwnika powietrznego i  wzajemnego współdziałania 

ogniowego;
-  łatwość dowodzenia®

a/ Ugrupowanie boi^-^e nowiimo odp'biadać- gaialarowi. nrzewlte** 

w a »ch  działań  ĥ îowy ĵh
D‘3wódca M tn lcay powinien określać ^g^powanie myśliwców 

na podstawie oc®ny sytu acji bojDweJ i  atmosferycznej ©raz 

charakteru w:ykv.cx3rwanyah zadań bojowych w przywlązaa^u do 

przewidywanego rozwoju sytu acji i ’ taktyki nalotów n ieprzy­

jacie la®  ’ ' '
W obaany t̂ih warunkach n ieprzy jacdel b id z ie  wykoi^ywał lialo— 

ty pojsdyńszymi samolotami lub małymi grupami® Względjiie 

wysoka skuteczność uzbrojenia uyśliwców przy działan iu  

na a<ile powietrzne n ie wymaga Is tn ien ia  dużej przewagi 

ilości.oweJ nad przeciwnikiem®
Oznacza to, że myśliwce n ie nruszą latać na przechwycenie 

w dużych grapach, ponieważ przy naprowadzeniu na ce l ma­

łe j  gr^ipy u^skuje s ię  wysokie prawdopodobieństwo Jego 

zniszczenia»
Ugrupowanie myśliwców będzie więc charakteryzowało się 
małą ilo śc ią  samolotów w Jednym wspólnym locie® 
Zmniejszenie ilo ś c i samolotów we wspólnym ugrupowaniu 
bojowym zabezpiecza n̂ .m możliwosó wykoiaywania lotu na 
prędkościach i  wysokościach zbliżonych do maksymalnych.
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p T z j  szerokiej możliwości stosowania manewru podczas napro« 
wadzania dlatego^ że będą w mniejszym stopniu wpływały ogra­
niczenia wynikające z lotów grupowych*
Uwzględniając dostatecznie wysokie prędkościowe i  wysokościo­
we osiągi samolotów przeciwnika» trzeba żeby myśliwce dzia­
łające w składzie giupy mogły wykonywać lo t na prędkościach 
1 wysokościach nie wiele mniejszych niż pojedyńc2y samolot*
Tak więc ogólną cechą ugrupowań bojowych* myśliwców powinno byc 
zachowanie im wysokich lotnych charakterytyk przy loc ie  w 
składzie grupy*
Sposoby zachowania wysokich lotnych t>harakt ery styk przez myś­
liwce o prędkościach dodźwiękowych przy ich lotach w ugrupowa­
niach bojowych stosowane są również i  w odniesieniu do nad- 
dświękcwyoh myśliwców» a między innymi rozmieszczenie poszcze­
gólnych samolotów w ugrupowaniu tak»-aby s iła  ciągu samolotów 
prowadzących była trocihę mniejsza» niż samolotów prowadzonych* 
W tym przypadku zapas s iły  ciągu pozwoli^ prowadzącym na zacho­
wanie swego miejsca w ugrupowaniu bojowym*
Przy formowaniu ugrupowań bojowych myśliwców © prędkościach 
naddźwiękowycdi należy pamiętać» że wykonywanie lotu prowadzo­
nych samolotów i  grup ze znacznymi przewyższeniami rzędu 
1000-1500 m w celu szybkiego naboru prędkości /jak to powszeoh« 
nie się stosuje w ugrupowaniach myśliwców o prędkościach do- 
dźwiękowych/ ma ograniczone zastosowanie^*
Przy locie  myśliwców z prędkościami naddźwiękowymi częśó po­
tencjalnej energii osiągana kosztem wysokości lotu zmniejsza 
się po porównaniu z energią kinetyczną samolotu otrzymaną 
kosztem prędkości*
Dlatego też przyrost prędkości kosztem utraty pierwotnej wy­
sokości przy dużych prędkośoiacdi lotu je s t  znacznie mniejszy 
niż przy małych prędkościach*
Jeże li przyjąć» że na zwiększenie prędkości będzie utracona 
stała wysokość 1000 m, to przy różnych prędkościach lotu 
przyrost prędkości będzie następujący: ,

Tabela nr 4
I »MaRcs&ssassssssagtmiBsm sKarsasBaiisasssnssgsaBassniBssnssisssstsssastsisssssssBtsssaaasaiettase

jPrędkość lotu
km/godz* i

jPiwayrost prędkości { 
iz. przy

rimt/godzi 50

i 500 Saoo 3 1200

160» 105
“ lÓ l "8,8

1600 I 2000 »2500 a1 i fti i ataa asa»s|sasasxat8t9taisBXBaa9A
8 1 1 }  R
i 73 J 63 i 52 i

"4751 "372"! " " r ^  *I H * 1 to ł ^ S



Jak widać z podanego przykładu, lo t samolotu p 1*0 wadź one go 
przy prędkościach naddźwiękowych z przewyższeniem 1000 m za­
pewnia mu przy utracie 1000 m wysokości przyrost prędkości 
3-5 razy mnie;jszy, niż to ma miejsce przy loc ie  z prędkoś­
cią dodźwiękową*

Stąd wniosek, że dla nad dźwiękowych myśliwcóv/ zmniejsza się 
celowość wykonywania lotu w ugrupowaniu bojov>/ym z przewyż® 
szeniem prowadzonych w stosunku do prowadzących*
Ponadto lo t prowadzonych z przewyższeniem w przypadku lotu 
na dużych wysokościach /dla samolotu Mig-21 powyżej I 4OOO m/ 
obniża maksymalną prędkość ugi*upo^¥ania bojavego w całości« 
Ponieważ prędkość maksymalna spada ze wzrostem wysokości i  
w tym wypadku maksymalna prędkość całego ugrupowania rc5wna 
będzie prędkości samolotu lecącego wyżej, a v;ięc mniejsza 
od prędkości możliwej do osiągnięcia przez samoloty lecące 
n iże j•

Jeszcze bardziej wynika niecelowość stosowania przewyżs2seń 
w lotach w pobliżu pułapu samolotu i  na wysokościach dyną»- 
micznych /rys#10/*

Vkm/t,

Rys*10* Wykres zmiany w zależności od wysokości*



Jak wynika z rys. 10, je ś l i  prwadzący pary samolotów Mig-21 
będzie wykonywał lo t na wysokości 18000 m, a jego prowadzo­
ny z przewyższeniem 1000 m, to maksymalna prędkość ugrupowa­
nia wyniesiet 

V
gr

«  2000 -  60 «  1940 km/godz*

Przy wykonywaniu natomiast lotu bez przewyższenia maksymalna 
prędkość ugrupowania wyniesiej

V « V  -  V «  2110 -  60 a 2050 km/godz. gr pr szyk
Jak widać z podanego przykładu przewyższenie prov/adzonego w 
ugrupowaniu 1000 m może zapewnić mu przyrost prędkości kosz­
tem utraty wysokości około 60 km/godz., gdy tymczasem pręd­
kość maksymalna ugrupowania obniży się więcej jak 100 km/godz. 
Na samolotach Mig-21 na wysokościach 17-19000 m lot prowadzo­
nego z przeniżeniem około 500 m zapewnia mu zapas prędkości 
o wartości około 60 km/godz. Stanowi to około 3 % prędkości 
lotu i  jest wystarczające dla zachowania swego miejsca w ugru­
powaniu bojowym.
Ugrupowanie bojowe pary samolotów z przeniżeniem prcwadzonego 
w stosunku do prowadzącego umożliwia lo t paiy w ugrupowaniu 
z prędkością i  na pułapie pojedyńczego samolotu.
Dla samolotów, które nie mają możliwości regu lacji s iły  ciągu 
na dopalaniu, lo t prowadzonego z przeniżeniem jest jedynym 
sposobem zachowania miejsca w ugrupowaniu bojov/yra. Przeniże- 
nie zapewnia mu możliwość dopędzenia prowadzącego przy odsta­
wianiu, lub odstanie przez krótkotrwałe wypuszczenie hamulców 
powieti^znych, albo przejście na wznoszenie. Uogólniając to wy- 
mag£̂ îe możemy stwierdzić, że działania myśliwców będą pro­
wadzone małymi grapami w takich ugrupavaniach bojov/ycłi, które 
w najmniejszym stopniu obniżają lotne charakterystyki grupy. 
Przy tym zachowanie wysokich lotnych charakterystyk ugrupo­
wania bojov;ego można osią{mąć przezs

-  zmniejszenie i lo ś c i  samolotów wykonujących lo t w ogól­
nym ugrupowaniu bojov;ym. Typowymi będą dzia łan ia w 

składzie pary i  n a d z ie j  klucza samolotóv/. Przy koniecz­
ności zwalczania gł?upy samolotów przeciwnika większymi 
siłami można to osią^^^ąć drogą działania kilku giup 

li^yśliwców;
-  r o ^ ie s z c z e n ię  Scimolot6v/ w ugnipiwaniu tak, ażeby pro­

wadzeni m ie li s ijjtiik i o większe s i le  cic3̂ gu. n iż px"Ov/a- 

czący;
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-  racjonalne urzutowanie samolotów według wysokości, 
odpowiadające konkretnym warunkom lotu, 

b/ Ugrupowanie bojowe powinno zapewnić warunki niezawodnego 

wykrycia oeloy/ powietrznych i  możliwości manewru całej 
grupy oraz poszczególnych samolotów.
Możliwości wykonywania manewrów są największe w ugrupo­
waniach wąskich po froncie a wyciągniętych w głąb. Dzia­
łania w wąskich ugrupowaniach bojowych są wygodne dla 

prowadzonych samolotów, ponieważ przy skręcie czy innym 

manewrze poruszać się one będą po torze lotu nieznacznie
odbiegającym od prowadzs^cego. Dzięki temu nie muszą one

zmieniać , ,w czasie manewru - - v ;■ prędkości w z znacznych gra-
nioach dla zachowania swego miejsca w ugrupowaniu bojo­
wym, Istnienie znacznej głębokości ugrupowania bojowego 

ułatwia przejście na diugą stronę prowadzącego, nie tra­
cąc go z pola obserwacji. Skraca'*to drogę i  ułatwia za­
chowanie miejsca w ugrupowaniu bojowym,
V/ ugrupowaniach bojowych szerokich po froncie przy skrę­
cie prowadzącego tory lotu prowadzonych znacznie odbie­
gają od toru lotu prowadzącego /promień skrętu jest 

większy lub mniejszy/. Wymaga to zmiany prędkości w krót­
kim czasie, co nie zawsze może być osiągalne.
Dlatego też manewr w szerokich po froncie ugrupowaniach 

bojowych wykonuje się z niewielkimi pochyleniami lub 

przez wykonanie skrętu sposobem ’̂ vszyscy razem’% ze zmia­

ną miejsc.
Wąskie po froncie i  wyciągnięte w głąb ugrupowania bojowe 

ułatwiają więc proY-̂ adzonym zaohcwanie swego miejsca w szy­
ku oraz obserwację prowadzącego pod ma3ym kątem ’wizov;ania 

z jednoczesną obserwacją przyrządów w kabinie,
V/ szerokim Urgnapowaniu p ilot musi skręcać głów? w stronę 

prowadzącego, co utrudnia obserwację przyrządów i  techni­

kę pilotażu,
W sumie można stwierdzić, że wąskie po froncie i  wyciąg­
nięte w głąb ugrupowania bojowe zapewniają lepsze warunki 
wykonania manewru, niż ugnipoi.. J i'e szerok ie,

\Yykazana - złożoność lotu w szerokim po froncie ugrFjpaYianiu 

bojov/yrn utrudnia pilotom proVi'adzenie akt5.wmego poszUiCiwania
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przeciwnika w pavietrzu# Mogą oni prowadzić poszukiwanie 

tylko urywkami i  praktycznie nie okazują pomocy prowadzą­
cemu w odnalezieniu przeciwnika«
Przy locie w ugrupowaniu bojowym wyciągniętym w głąb tech­
nika pilotov;ania w grupowym locie jest stosunkcrwo prosta 

i  wygodne warunki obserwacji prowadzących umożliwiają p i­
lotom prowadzonych samolotów zwrócenie większej uwagi na 

prowadzenie aktywnego poszukiwania w przedniej półsferze. 
Dzięki temu p iloc i wykonujący lot w głębokim ugrupowaniu 

bojowym mogą wykryć przeciwnika w pavietrau wcześniej niż 

p iloc i lecący w szerokim po froncie ugrupov/aniu bojowym« 
Doświadczalnie stwierdzono, że *̂ w 60 % przypadków pierw­
szy wzrokowo odkrył przeciwnika klucz samolotów mający 

ugrupowanie bojov/e “ostry klin“ samolotów i  v 26 /S klucz 

wykonujący poszukiwanie w u^^rupowaniu bojowym “front sa- 
molotów“ « Prowadzenie poszukiwania komplikuje się i  w 

Wąskich ugrux)Ov/aniach je ś l i  odległości między samolota­
mi /lub grapami samolotów/ są zbyt duże«
Vi takich warunkach pilot prowadzanego samolotu musi znacz­
nie więcej uwagi zwrócić na obsei^/^ację prowadzącego, co 

odciąga go od prov;adzenia akt5rwnego poszukiwania* Szczegół* 
nie siln ie  występuje to w przypadl.ach kiedy odległość 

międz5*’ prowadzącym a prowadzonym^jest zblifiona do odle­
głości wykrycia samolotów tyim iięrśliwsklego /2-5 km/«
Cechą dodatnią iigrupowarl szerokich jest to, że zapewniają 

one większe możliwości wzajemnego przeglądu tylnej pół- 

sfery niż ugrupowania v/ąskie*
Z powyższych rozważań v/ynika, żc ala zapewnienia dogod­
nych warunkóv/ v'y’‘rycia celów w powietrzu i  ułatwienia ma­
nę v; rów myśliwców naddświęliOY/ych należy?

-  formować wąskie po froncie i  wyciągnięte w głąb 

ugrupowania bojov;e;
— lot wykoriywać przy aileg ło  "cioch między safnolotami

w parze 200-300 m i  między parami -  300- 4.00 m z ką-
otern wizowania na prowadzPjCego 20-25 *

x/ “ Osnowy taktiki istrebitelnoj aw iacji“
164.

konino -  1961 r .  str*
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c/ Zapewnienie wszystkim myśliwcom skutecznego wykorzystania 

uzbro .lenia
Jest to kolejne ?/ażne wymaganie, które powinno być speł­
nione przy formowaniu ugrupowań bojowych* Po\7inno ono 

zapewnić myćliwcom w ugrupov=/aniu bojowym wykonanie jedno­
czesnych i  kolejnych ataków.
Jednoczesne i  kolejne ataki prowadzone w wysokim tempie 

pozwalają zniszczyć przeciwnika w krótkim czasie dzięki 
stworzeniu niezbędnych warunków do szybkiego zastosowa­
nia uzbrojenia przez wszystkie myśliwce znajdujące się w 

jednym ugrupowaniu bojoy^ym.
Takie ataki zmniejszają możliwość przeciwdziałania ze stro­
ny przeciwnika, co z kolei podwyższa sloiteozność ognia 

myśliwców.
Rozpatrzmy dla przykładu wymagania stawiane ugrupowaniom 

bojowym myśliwców, zabezpieczających osłonę samolotów inne­
go rodzaju lotnictwa przed atakami myśliwców przeciwnika. 
Przestrzenne możliwości wykonania ataloi przez myśliwce 

przeciwnika uzbrojone w działka ograniczone są wąskim sek­
torem tylnej półsfery w przedziale + 15^ i  odległością 

600-800 ra od atakowanego samolotu.
Dla wykonania ataku z prowadzeniem ognia towarzyszącego 

myśliwiec przeciwnika powinien realizować ostatni etap 

zbliżenia z tylnej półsfery z kieminku bliskiego osi lotu 

ataliowanego samolotu* Jeżeli myśliv/ce z uzbrojeniem arty- 
leryjskim umieścimy na odległości 1200-1500 m od osłania- 
nyoli samolotów'^', to mają one v/tedy możliwość niewielkimi 
dowrotami wyjść w dogodne położenie dla przeprowadzenia 

kontrataku*
Jeżeli myśliwce nieprzyjaciela v/ykonują ataki z zastoso­
waniem niekierowanych rakiet, to myśliwce osłony należy 

rozmieszczać w dalszej odległości od saraolotów osłania— 

njrch* Odległość ta może wynosić 1500-2000 m i  więcej.
Dla odparcia atalai myśliwców przeciwnilca stosujących ra- 
Iciety kierov;ane potrzebne odległor;ci między myśliwcami 
a samolotami osłanianymi wzrastają do 3-5 i  więcej kilo­

metrów * /
x/ Osłanianymi samolotami mogą być również myśliwce lecące 

na czele jednolitego ugrupowania myśliwców*
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Z treści omawianych zagadnień wynikają następujące wnios-

1. Dla zapewnienia wszystkim r/yśliwcom możliwości skutecznego 

wykorzystania ..uzbrojenia ich ugrupowanie bojowe powinno 

umożliwiać v/ykonanie jednoczesnych ataków kilku samolota­
mi i  kolejnych ataków pojedynczymi samolotami lub parami 
z minimalnym odstępem czasowym oraz możliv/ość odparcia ata­
ków myśliwców przeciwnika*

2* Ponieważ przy naddźwiękowych prędkościach lotu skład jedno­
cześnie atakującej grupy Dy- l̂iwcóy  ̂ nie będzie przewyższał 
2-4 samolotów, to lot myśliwców we względnie ścisłych ugru- 
po^^aniach bojowych będzie v.ykoi:iywany tylko w składzie pary 

i  niekiedy klucza samolotóv;. Przy tym odstępy i  odległości 
oraz przewyższenia między samolotami powinny wykluczać lot 

w strefie  zaburzeń powstającej przy locie na prędkościach 

naddŹY/iękcwych •

3* Ugrupov;anie bojowe powinno byc głębokie, ponieważ jest 

ono wygodne przy atakowaniu przechwytywanych celów, jak 

i  przy osłonie czołowych siamolotów grupy przed atairiami 
myśliwców przeciwnika* Odległości między samolotami myś­
liwskimi lecącymi w jednym u£xapowaniu bojowym zależą od 

przewidywanych warunków wołki powietrznej i  mogą się wa­

hać w granicach od 600-800 m do 2-4 km*

2# Podstawowe ugrugowania bojowe^s^olot^^m^śliws^oh

Jak wynika z poprzednich rozważań wymagania stav/ia- 
ne ugrupowaniom bejowym m5’‘ślivvców w rożnych przypadkach są ) 

różne, a często nawet są sprzeczne*
\7 zależności od warunków wykonywania konkretnego zadania bo­
jowego, a także od etapu lotu znaczenie tego czy innego v/y- 
magania może się zmieniać, v: każdym konkretnj^m wypadIcu do- 
wóiica powinien ocenić każde wymaganie, wybrać najbardziej 

ważne dla danych warunków i  wychodząc z tego podjąć decyzję 

na sformowanie odpowiedniego ugrupowania bojov/ego myśliv;cow*
Na przykład w wypadku przechwytywania celów lecących na du­
żych wysokościach z dużymi prędkościami, na pierwsze miejsce 

wysuwa się v/ymaganie zapevmienia ugrupowaniu bojowemu wyso­
kich lotnych charakterystyk, dobrej manewrowości i  możliwości 

proivadzenia poszukiv/ania w przedniej połsferze*
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Uwzględniając te wymagania lot należy wykonywać w luźnym 
ugrupowaniu bojowymi ułatwiającym, pilotowanie z przeniże- 
niem prowadzonych 1  na dużej prędkoćci, która utrudnia 
przeciwnikowi wykonanie ewentualnych ataków z tyłu* W celu 
zapewnienia dobrych warunków poszukiwania i  wysokiej mane- 
wrowości ugrupowani 3 myśliwców powinno być wąskie i  wydłu- 
ż one *

M zależności od przewidywanych warunków poszukiwania celów 
i  prowadzenia walki powietrznej myśliwce mogą stosować nas­
tępujące ugrupowania /Rys*11/:

SO*BO«ł

2 0 0 '30 0  m

A H « 40 m

POr-a
i,&cV\ody SQmo\oWw'

400 - 450

500' kOO m

Kluci
5cV\oolLj aan>olo\Ó4r<*

« 2.0 m

500 “700 v¥»

par"

lOOm

Rys*11* Luźne ugrupowania bojov;e pary i  klucza samolotów. 
«  kolumny pojedynczych samolotów i  par. /Odległość mię­

dzy samolotami 400-600 m, między parami 500-700 m/ ;
-  para w ugrupowaniu bojowym ” schody samolotów” ./Odstęp 

między samolotami 50-80 m, odległość 200-300 miprze- 

niżenie prov/adzonego 5-10  m/ 5
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•  klucz w ugiTupowaniu bojoy/ym ’’schody samolotów./Odstęp 

między parami 100-150 m, odległonc 300-400 m, przeni- 
żenie prowadzone;] par:/ 20 m/5

-  klucz w ugrupov»aniu bo;]owym ’‘kolumna par” ./Odległość 

między parami 500-700 m/.
Po wykryciu celu poyjietrznego podstawowym wymaganiem staje się 

skuteczne wykorzystanie uzbrojenia przez my-Uwce znajdujące 
się w ugrupwdaniu bojowym.

W walce powietrznej z celem grupavym wygodne są ataki jedno­
czesne z jednego kierunku wykony\vane w zwartych ugrupajva,niach 
bojowych /rys.12/.

-  parą w ’’schodach samolotów” z odległością 50-70 m 

i  odstępem 20-30 m;

-  kluczem w ’’klinie samolotóv?” z odległością między pa­
rami 70-100 m i  odstępem 50-60 m lub w ’’schodach samolo­
tów” z odległością między parami 50-70 m i  odstępem
20-30 m.

20 -5 0  m

50-10»n

SO*

10*i00m

50-Kli

AH -tOm

Para
Klucz
Klin dotmolołów"

A H -aOn»

Klucz 
..SchoOl̂  samololów“

Rys. 12. Zwarte ugnipo’.vania bojowe paiy i  klucza samolotów.
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Przy locie z prędkościami naddźwiękov;.ymi takie odległości 
i  odstępy zapewniają lot prowadzonych samolotów posa strefą  

zaburzeń od czołoi^ych saniolotów lub na odległościach, prsy 

których zaburzenia te nie wpływają już“na'3.ot.
Dla samolotów z uzbrojeniem artyleryjskim pyodane parametry 

ugnipc^^ań bojowych umożliwiają każdemu ptloto?ii wykonani©
celoavania do zwalczanego celu.

Dla. myśliwców wykonujących kolejne ataki w luźnym ugrupowa­
niu bojowym, na zwiększonych odległościach, odległości te mo­
gą wynosić s

-  d3n samolotów z uzbrojeniem art5»'leryjskim od 600 do 

2000 m|

-  dla samolotów z kierowanymi rakietami do 2000-3000 m* 

\7 wypadku konieczności osłony czołowych samolotóvi przez myś­
liwce z uzbrojeniom artyleiyjskim odległości przy kolejnych 

atakach po\<vinny być zacłiowane w granicach 1200--1^00 m«
/rys.13/*

ła00'̂ 500m 4̂ 0'<500

.̂ MA

Rys. 13. Ufp^^powanla bojowe Ĥi:olin7ina par*  ̂ dla wykonania ko­
lejnych ataków z jednoczesnym libezpieozeniem czoło- 
wycli przed atctiiani ¡ryśliwców n iep rzy ja c ie la .

Dla osir;p:nięcia energicznego manewru prędkośoip^ procesie 

odpierania ataku śliwców przeciwnika, zamykająca grupa 

scimokotó7i ugrup^r/Duio bojowego powinna v/y..orywac lo t z 

prze*v.'tszenier:i GOC-IOOO m dla zachowania możliwości szyb­

kiego naboru prędko''.ci.
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W wypadku lotu z prędkODCiami dodźwiękowyml /na przykład w 
ozaslo dyżurowania w powietrzu lub podczas powrotu na lo t*  
nisko po wykonaniu zadania/ zmniejsza się znaczenie wymagań 
związanych z osiągnięciem wysokich lotnych charakterystjrk 
ugrupowania bojowego, koniecznych przy dużych prędkościach 
lotu*
\7 takich wypadkach ugrupowanie bojowe może być szerokie po 
froncie w celu zapewnienia możliwości wzajemnej obserwacji 
tylnej półsfery, na przykład!

-  ” front samolotów” przy odstępach w parze samolotów 
100-200 m i  odległości 20-50 m z przeniżeniem prowa­
dzonego 5-10 ra;

-  w kluozu odstęp między parami może wynosić 200-400 m, 
odległość 50-100 m, a przeniżenie prowadzonej pary 
do 20 m*

Przy stosunkowo małych prędkościach lotu, na przykład w cza­
sie dyżiirowania w powietrzu, prowadzeni powinni lecieć z 
przewyższeniem 600-1000 m dla zapewnienia sobie możliwości 
szybkiego rozpędzania prędkości*
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WALKA PayiBTRZNA LOTNICTWA MYŚLIWSKIEGO ««sasaassjBsassaaiaaiaeatasaisaissasaassssassBSB

 ̂ powietrssneji

Wallca P^iei£«!£^„dest główną formą działalności bo­
jowej LM. V/alka powietrzna -  to połączenie manewru i  ognia 
myśliwca w celu zniszczenia przeciwnika powietrznego,
V/ zależności od i lo ś c i samolotów biorących udział w walce 
powietrznej może ona być pojedyncza lub grupowa. Pojedynczą 
walkę powietrzną prowadzi jeden myśliwiec przeciw jednemu 
lub kilku saunolotom przeciwnika«

Grupowa walka powietrzna — to^walka kilku myśliwców przeciw 
jednemu samolotowi lub grupie samolotów przeciwnika przy 
zachowaniu współdziałania między samolotami i  grupami myśliw­
ców.

W zależności od charakteru celu powietrznego, przeciw któremu 
' działa myśliwiec rozróżniamy walkę powietrzną prowadzoną z:

-  myśliwcami;
-  bombowcami;

-  samolotami rozpoznawczymi typu myśliwskiego i  bombo­
wego;

-  samolotami transportowymi i  śmigłowcami;
-  środkami bezpilotowymi;
-  oraz walkę powietrzną z mieszaną grupą samolotów nie­

przyjaciela.
Walkę powietrzną można prowadzić na wszystkich wysokościach 
dostępnych dla danego typu samolotu myśliwskiego.
Ponieważ na charakter walki w znacznym stopniu wpływa wyso­
kość je j prowadzenia, rozróżniamy walldl powietrzne prowadzone:

-  na małych wysokościach /od 100^1000 m/;
-  na średnich i  dużych wysokościach /10004*12000 m/;
-  w stratosferze /od 12000 m do statycznego pułapu myś­

liwca/ ;
-  na wysokościach dynamicznych, przewyższających statycz­

ny pułap myśliwca.
W zależności od pory doby walkę powietrzną można prowadzić:

- w dzień;
-  w nocy;
-  o zmierzchu lub o świcie«
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W zależności od warunków widzialności rozróżniamy walki pro­
wadzone:

-  przy wzrokowej widzialności celu /w dzień w zwykłych 

warunkach atmosferycznych oraz pod i  nad chmurami/;
-  bez wzrokowej widzialności celu /nocą i  w chmurach/•

Dla zwycięstwa nad przeciwnikiem w powietrzu od pilota-rayśliw­
ca wymaga się doskonałej umiejętności prowadzenia walldL po­
wietrznej^ bardzo dobrej znajomości bojowych właściwości włas­
nego samolotu, zwalczanych środków napadu powietrznego, zna­
jomości taktyki nieprzyjaciela oraz umiejętności wykorzys­
tania korzystnych czynników w różnych waiunkach sytuacji po­
wietrznej, dla pełnego wykonania zadania bojov/ego.
Dla osiągnięcia zwycięstwa w walce powietrznej p ilot powinien 

dążyć do: “
-  zdecydowanego, zaczepnego charakteru swoich działań 

w walce;
-  osiągnięcia zaskoczenia;
-  zniszczenia przeciwnika powietrznego w krótkim czasie 

/w pierwszym ataku/.
Zaczepny charakter działań myśliwcóv/ w/arunkowany jest ich przez­
naczeniem i  konstrukcyjną budową samolotu myśliwskiego, 
myśliwiec może bronić się tylko drogą manewru, wykonywanego 

w celu uchylenia się od ataku myśliwca nieprz5''jaciela. Manewr 
ten powinien jednak zapewnić myśliwcowi wyjście na dogodną po­
zycję w celu zaatakowania przeciwnika.

Zaczepny charakter działań pilota to dążenie do odszukania 

przeciwnika powietrznego i  zniszczenia go, to umiejętność 

uprzedzenia wroga w wykonaniu ataku i  nieprzerwane zachowanie 

inicjatywy działań w walce.
Działania pilotów v/ walce pcwieti*znej powinny charakteryzo­
wać się męstwem* Śmiałość i  zdecydowanie pozwala osiągnąć 

sukces nawet z silniejszym przeciwnikiem. Na odwrót, niezde­
cydowane działanie pozwalają nieprzyjacielowi na przygotowa­

ni© się do obrony lub na atak uprzedzający*
Zaskoczenie jest ważnym elementem, zapewniającym myśliwcowi 

uchwycenie inicjatywy w walce*
Vi walc® z bombowcami atak z zaskoczenia osłabia skuteczność 

ognia obronnego oraz zmniejsza możliv;ość przyjęcia ugrupcwm- 
nia obronnego lub wykonanie manewru przez przeciwnika©
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Zaskoczenie osiąga się przez skryte zbliżenie i  z(iecydov/any 

atak oraz przez wprowadzenie novi/ych taktycznych sposobów wal­
ki*

foi^esozenia przeciwnika w-¿ak najkrótszym czasie osiąga się 

przez szybkie wykonanie manewru zbliżenia, przycelowanie i  

celny ogień broni pokładowej lub odpalenie rakiet* Przy pro­
wadzeniu walki powietrznej decydujące znaczenie ma dążenie 

do zniszczenia przeciwnika w pierwszym, z reguły najskutecz­
niejszym, ataku* Na podstawie doświadczeń wiadomo, że ilość  

samolotów strąconych w pierwszym ataku dochodzi do 70 

Ze względu na ciągły wzrost prędkości samolotów, możliwości 
wykonania powtórnych ataków są coraz mniejsze, a w związlm z 
tym decydujące znaczenie ma pierwszy atak*
\Yarunki bojowe, w których będzie przebiegała walka powietrz­
na są różnorodne* Jedna walka nie będzie podobna do drugiej. 
Taktyczne sposoby pror/adzenia walki powietrznej powinny za­
pewnić wykonanie zadania bojowego /zniszczenie nieprzyja­
ciela/ we właściwym czasie przy minimalnych stratach własnych 

V/alka powietrzna składa się z dwu zasadniczych etapów, t j*  

zbliżenia i  ataku* Walkę poi^jietrzną poprzedza poszukiwanie ce­
lu , a kończy wyjście z ataku /walki/* Przebieg walki powie­

trznej obrazuje rys. 14*
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Dla właściwego zrozumienia istoty v;alki powietrznej zostaną 

omówione możliwości przestrzenne wykonania ataków przez sa­
moloty n^yśliwskie, t,j* pojęcie  strefy możliv/ych ataków •
Możliwości wykonania ataku w walce pow ietrznej /pojęcie stre­
fy możliwych atakcSw/*
Strefa możliwych ataków je s t  to taka s tre fa  wokół atakowane­
go samolotu, wewnątrz której Jest możliwy lo t  po krzywej ata­
ku /ze v;zględu na «rzeciążenie/ i  prowadzenie ognia towarzy­

szącego, to znacz.» że z krżdego punktu w n ie j położonego myś­
liwiec jest w st.;.inie ?/ykonac eduteczny ata]:. S tre fa  miożliwych 

ataków będzie posiadać różne w ie lkośc i, w za le żn o 'c i od pręd­

kości lotu celu, prędkości atakującego myśliwca oraz wysokości, 
na jakiej będzie wykonywany atak, /hlys* 15^*

.90°

HO

/60‘

l-+t

i/4-

B

M-eooom 

H^mOOrn 

H  ̂ 14000 m

\
\

sylh/ełki celu i
A -  ponad 2l4 
B -  około 214-
C -  około 1(4

Rys*15* Strefa możliwych ataków oraz sylw etk i i  kąty kursowe 
celu*
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Strefy możliwych ataków posiadają kształt stożka, który zwę­
ża się w miarę zbliżania do celu. Oś tego stożka jest zgod-. 
na z podłużną osią samolotu -  celu. Bezpośrednimi przyczyna­
mi ograniczającymi wielkości stref możliwych ataków są:

-  duże prędkości lotu, powodujące znaczne przeciążenia 

w czasie manewru;
-  ograniczenie półautomatycznych celownikóyj do określo­

nej odległości celCA-iania i  kątów wyprzedzania;
-  duże wysokości lotu, które zmniejszają możliwości ma­

nę w row e my ś liw c 6w. -
Dla samolotów myśliws’:ich posiadających na uzbrojeniu pocis­
ki kierowane i  działka, strefę możliwych ataków określają 

/przy wspólnym rozpatrzeniu/ strefa odpalania pocisków, stre« 
fa , w której możliwe jest pon\szanie się myśliwca podczas 

ataku, to jest celowanie przed odpaleniem, jak również stre­
fa  możliwych ataków przy strzelaniu z działek.
SMA ograniczona jest w tym wypadku z jednej strony odległoś­
cią bezpiecznego zbliżenia lub minimalną odległością odpala­
nia rakiet, z drugiej strony -  maks5''malną odległością począt­
ku Dla zagwarantowania jednak skuteczności ata­
ku ustalone zostały ograniczenia w zakresie przeciążenia.
Np. dla samolotu T.lig-21 wynoszą do 14500 m n a 2 i  pov/yzej 

U500 m n -  1,6.
Przy strzelaniu z działek i  niekierowanymi pociskami ra­
kietowymi SI.1A ograniczona jest strefą przeciążeń większych 

od maksymalnie dopuszczalnych oraz strefą funkcjonowania 

celownika, dalsza granica strefy będzie granicą rozpoczę­
cia celowania /z wypracowaniem poprswek kątowych/ i  wynosi 

około 2-3 km.
Praktycznie boczne granice strefy przy strzelaniu z działek 

i  rakiet kierowanych pokrywają s ię .

2. Btagy_walki powietrznej^^i^ich^^charakterj^stj^ka

a/ Poszukiwanie przeciwnika powietrznego poprzedza walkę 

powietrzną. Poszukiwaniem nazywamy aktywne działania 

pilotów,nakierowane na wykrycie we właściwym czasie prze­

ciwnika pcwietrznego.
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Wykrycie przeciwnika v;e włacciwyra czasie zabezpiecza jed­
nocześnie pilota przed niespodziewanymi atakami myśliwca 

nieprzyjaciela. Poszukiwanie celu przez p ilota  ułatwiane 

jest dzięki naprowadzaniu z ziemi. Jednak naprowadzanie 

z ziemi nie zawsze zapewnia wyprowadzenie myśliwca w do­
godne położenie dla wykonania ataku, gdyż w procesie tym nie* 
uniknione są pomyłki'i niedokładności. Dlatego,mimo napro­
wadzania z ziemi, konieczne jest poszukiwanie celu przy po­
mocy wszystkich umieszczonych na samolocie technicznych 

środków oraz poszukiwanie wzrokowe.
Przy poszukiwaniu dąży się do wczesnego wykrycia przeciwni­
ka, uzyskania zaskoczenia i  zajęcia wygodnej pozycji do 

ataku przed wykryciem nas przez atakowanego przeciwnika. 
Odległość wzrokowego'Wykrycia celu zależy od jego sylwet­
ki, wysokości lotu i  warunków atmosferycznych /widzialnoś­
ci/ .

Średnie wielkości wzrokowego wykrycia samolotów myśliws­
kich i  bombowych pod różnymi sylwetkami obrazuje tabela 

nr 5*

Tabela nr 5
I I B i a i s E B a m s a s s B a B s s s s B s a s a s s s s s s a B t B a s a s a a s a i p s s s r s a a B s s s e s s a B B s s s t s s s s a s a s s a a s c s :^
T̂yp samolotu i  sylwetka | Średnia odległość J

S ! wykrycia w km h^aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa sreraaaBaaBaaaaaBaaaBaeaBaaaBaaaaaamii
J%śliwce pod sylwetką 0/4 

j^śliw ce pod syhvetką 3/4 

«Bombowce pod sylwetką 0/4 

¡¡Bombowce pod sylwetką 3/4
*Waaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa asaaaaaaaisaassa aaeaaaaaaaaaaaaaaaasiai

Przy poszukiwaniu w czasie zachmurzenia lot należy wykony­
wać wyżej nad chmurami lub niżej pod chmurami od prawdo­
podobnych wysokości lotu celu, tak żeby cel mógł być wi­
doczny na tle chmur.*

Obserwowanie tylnej półsfery przez p ilota jest trudne i  

praktycznie nie zapewnia wykrycia myśliwców przeciwnika.
V/ celu ułatwienia obserwacji w tylnej półsferze wskazane 

jest okresowe zawracanie samolotu o 30-40*  ̂ lub też wyko­
nywanie lotu żmijką*
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Poszukiwanie poivinno się prov^adzić na dużą odległor^c.
Duża odległonc zapewnia wcześniejsze wykrycie i tym samym 
uzyskanie czasu koniecznego na pcj\’izięcie ciecĵ ẑji i wykona­
nie manewru przed rozpoczęciem walki powietrznej* 
roszukiwanie w składzie pary samolotów najlepiej px”owadzić 
w ugrupowaniu ’’schody samolotów;’’ przy zachovżaniu odległo:.- 
ci 200-400 m z kątem wizowania na rirowadząoego 20-30^* 
roszukivvarde prowadzi się na zasadzie podaiaiu sektorów 
Ob ser'.:'10 j i riięiz.̂ r prowadzącego i prowadzonego. Jeżeli para 
jost naprow-adzana na przeciwnika, 5sa.sednicze set tor;- oV>» 

ser.7Gcji obu pilotów będą skierowarjie do przodu* .7 innych 
wypadkach zasadnicze sektoiyf obserwacji są. skiero^ume 
w stronę siebie*
Cdległośoi wykrycia samolotóv; przeciwnika pr7iy pomocy sa­
molotowych stacji radiolokacyjnych typu RP-5 wynoszą órecl- 
nio G-8 km i mogą doohodzie do 20 km, np* dlo. stacji Hr-‘9 
/lilg-oi p/* i.loże to zabezpieczyć samolotom pościgm*/ym pro­
wadzenie bardziej gł</jo l. 'ier:o poszukiwania, Jsdim]:: ograni­
czone sektory obseî 7;acji stacji nie poz-walają na p.rowad3e- 
nie o b s o rw a ej i o k rę ż ne j •
konieczność piloto^^ania samolotu ^^edług przyrządów utrud­
nia pilot ov.?i skupienie- uwagi na obserfû .cj i* Di lot samolo­
tu x'iO-3cigowego musi ćciś3.e wykonywane komendy purxktu na­
prowadzania i po wyjściu na odległość możliwego wykrycia 
celu przez pokładową stację radiolokacyjną całą uwagę pc-- 
winien skupić na odszukaniu ce3;u na ekranie. ITie należy też 
zbyt wcześnie włączać wysokiego napięcia stacji, gdyż apa­
ratura ochrorę,' ogona przoc;lvmi'i.a uprzedzi go o zbliżaiiix.i 
się myśliwca i da mu możliwość wyjścia ze strefy możliw, eh 
ataków i obseiayao.ii stacji, -oo-rTzez wykonanie manewru* 
.Sposób poszukiwania nrzeor.vn:rra powietrznego jest za.leżixy 

od sytuacji, vj jakiej prZ'..-biega lot* V/ykonujac lot z na­
prowadzaniem z ziemi pilot nie musi prov/adzlć ciągłej obaer« 
wccji okrt,żnej, rybki jest on informowaiby przez .3ał,v cuno 
z SD o samolotach pr-z\ oI\vnika.,Zi.i.iajclująo.. ch. się w tyra rejo­
nie, a zasadniczą iraagę pô i-lriiea 3 -'upj.o na ścisłe wykony­
wanie komend otr zy ¡Ti'"'-.:, o? ziemi*
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W skomplikowanej sytuacji powietrznej i  przy braku pełnej in­
formacji z ziemi oraz w pobliżu celu p ilot powinien poszuki­
wanie prowadzić bez przerwy*
W zależności od sytuacji powietrznej, warunków atmosferycz­
nych i  etapu lotu bojowego, p ilot powinien koncentrować swą 

uwagę na najważniejszych kierunkach i  sektorach, w których 

może pojawić się nieprzyjaciel*

1• Zbliżenie

Zbliżenie jest pierwszym etapem walki powietrznej, 
Polega ono na wykonaniu przez myśliwca manewru od chwili 
wzrokowego lub radiolokacyjnego wykiycia celu do zajęcia pozy­
c j i  wyjściowej do ataku lub pozycji ogniowej*
Zbliżenie jest bardzo ważnym etapem walki, w p:i?ł̂ C0sle które­
go myśliwiec powinien drogą przemyślanego manewru zająć w 

jak najkrótszym czasie najbardziej wygodne położenie dla wyko­
nania ataku*
Po wykryciu celu p ilot powinien:

— rozpoznać i  zidentyfikować cel pc^/^ietrzny;
— szybko i  prawidłowo ocenić sytuację i  przemyśleć plan v/y— 

konania manewru zbliżenia i  ataku;
— prawidłowo zbudować i  wykonać manewr zbliżenia* 

Nierozpoznane samoloty należy uv/ażać za samoloty nieprzyja­
c ie la , ich przynależność należy określać podczas zbliżania* 

Podejmując decyzję na zbliżanie i  atak p ilot powinien ocenić 

nieprzyjaciela /typ samolotów, ugrupowanie bojmve, wysokość
i  kurs lotu/, wzajemne przestrzenne położenie samolotów właśsiyoh 

i  nieprzyjaciela, warunki atmosferyczne itp .
Niektóre z tych elementów mogą być podane z SD, z zdemi* Ułatwi 
to ocenę sytuacji przez pilota* W trakcie wykonywania zb liże­
nia trzeba pamiętać o tym, by pozycję wyjścio^jvą do ataku zająć 
zdecydowanie i  skrycie*

Skrytocć osiąga się przez podejście od strony sektorów słabo 

obser.vowanych przez nieprzyjaciela, zbliżanie od strojy słońca, 
z wykorzystaniem chmur itp*

ZdeoydoYianie osiąga się przez przewagę prędkości myśliwca nad 

prędko>,>cią celu i  zbliżanie po torze, zapewniającym minimalny 

czas lotu w celu zajęcia pozycji wyjściowej do ataku.
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Przy wykonywaniu manewru zbliżania należy dążyć, aby raaney/r 
ten był możliwie najprostszy, ponieważ skomplikowane manewry 

powodują niepotrzebną stratę czasu*
Zbliżenie można wykonywać następującymi sposobami;

-  po krzywej ataku /pogoni/;
-  na kursach równoległych;
-  z dodatnim lub ujemnym kątem wyprzedzenia*

Ponieważ w momencie wykrycia celu położenie myśliwca w sto­
sunku do nieprzyjaciela może nie odpowiadać wymaganym war̂ j.nkom 

zbliżenia, każdy z wymienionych sposobów zbliżania z reguły 

poprzedza się skrętem, który jest niezbędny dla przejścia do 

lotu po krzywej ataku /pogoni/*
Dla osiągnięcia powodzenia nie wystarczy wybranie najbardziej 
przydatnego, w danych warunkach, sposobu zbliżania* Konieczna 

jest ró',vnież umiejętna reallzaoja tego sposobu i  ^.trzymanie 

zasadnicz.ych parametrów zbliżania, to jest prędkO'^ci i  kąta 

kursowego*
Optymalne prędkości zbliżania «- noszą 150— kn./godz* właś­
ciwości obsciivacji celów pr.^y riększycń ooległOBciach /w gra­
nicach 5-7 km/ ^uniemożliwiają w pjr^aktyce zastosov;anxe tylko 

jednego sposobu zbliżania, będą najczęciej scosowane
ich kombinacje, z?=iwierające ’ sobie poszczególne elementy każ­

dego z rfrrdenionyoh sposobów: 

a/ 2: b il żenić bI c po

ubliżanie się po krzv'wej cwaku / pogoni/ może odbywać się 

z odległości zapewiiiejąoej dobrą oDserwację celu poprzez 

celownik optyczny lub przez przednią szyoę kabiny samolo—

Rys*l6* Zbliżanie po krzywej pogoni /ataku/*
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Xstota zbliâaîilr^; c-iç po ataku polora ue t;ym̂  z q

p ilo t  podozofï latu s ta le  utrzyrnuje przód E»weę;o samolotu 

na celo.* j ’rzy sposobie lirz.yr/a celowania je s t  przedłu­

żeniem ‘xcrsy’.ve,1 z'clii:;ania» .Aiżą za le tą  teppo sposobu je s t  

pi’ostota wykonani ' ki lo t  powinien tyll.o  utrzynywac przód 

samolotu na celu '-ub zgrywać c e l z centralnym punktom 

s ia tk i cel o’a n i a n-istępnie» nie ZJl)le^S^.^ąo vn'U'̂ .mkôw lo ­

tu, odpalić rak ie ty  lub otv/orzyô ogień z d z ia le j na dogod­

nej od leg ło śc i.

i ,  !:tśryoh m c ilire  i  eelome je^ t s to - 

Q ..'.rzyaej ataku trzeba rozpatrzyć s tr e fy  

s ię , .itrc fa  moż Xiwy cli zb liżeń  ogT-ini- 

czona jo s t  d opurzc:.alną krzywą ataku etyczną z granicą s tr e ­

fy  dużych praecirżo , d tre fa  raożiiwydi zb liżeń  za leży od 

prędkości r y .’ Ii.v,’ca 1 celu oraz od wysokości lo tu  samolotów. 

/Kya.17/.
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Przy małej przewadze prędkości myśliwca nad celem, lub 

przy równych prędkościach, na zbliżanie traci się dużo 

czasu i  myśliwiec wychodzi w ogon na dużej odległości. 
Charakterystyczną właściwością lotu po krzywej ataku jest 

ciągła zmiana kąta przechylenia, przy czym podczas lotu 

z prędkościami naddźwiękowymi kąty przechylenia są więk~ 

sze« Pakt ten ogranicza możliwości stosowania tego spo- 
sobu na wysokościach bliskich pułapu myśliwca®
Ujemną stroną tego sposóbu jest również to, ż© myśliwiec 

przebywa przez dłuższy czas w polu widzenia atakowainego 

celu* Przy tej samej odległości do celu minlmaliay czas 

zbliżania uzyskamy przez zbliżanie się do celu pod mniej­
szymi kątami® Ze zwiększeniem kątów iairsowych zwiększa się 

c -̂as zbliżania i  jest maksymalny przy zbliżaniu się na \ 

kursach zgodnych /q «  180 /«
Zbliżanie się do celu pc krzywej ataku najlepiej stosować 

przy lotach na wysokościach małych, średnich i  dużych przy 

początkowych sylwetkach celu większych od 2/4 i  przy prze­

wadze prędkości około 200 km/godz»

b/ Zbliżanie się na kursach zgodnych równoległych
W wypadku napx'Owadzenia na cel i  wyjścia myśliwca ^ sto«® 

sanku do celu na kurs zgodny równoległy możn on zastosować 

powyższą metodę zbliżania»
Istota zbliżania się na kursie zgodnym równoległym polega 

na tym, że norśliwiec dogania cel, do czasu zajęcia położe­
nia wyjściowego do ataku na kursach zgodnych równolegiych j 
po czym wykonuje skręt na cel, wchodzi na krssywą celowania 

atakując cel#
Dużym niedociągnięciem'te j metody jest konieczność wykona«® 

nia skrętu, co ogranicza stosowanie tego sposoou na dużych 

wysokościach i  przy dużych prędkościach®
Podczas zbliżania się pilot olcreśla tylko odstęp do celu 

i  moment rozpoczęcia skr;tu według kąta wizowania na cel

/rys*18/®
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Rys.18* Zbliżanie na kursie zgodnym równoległym, 

c/ Zbliżenie się z katem w.7ri^f.edaanla
Zbliżanie się myólxvv*ca do celu tyra sposobem można stosować 

na początkowym odcinlni toru lotu ryćliwca v/ celu wyj ocia 

na krzywą ataku lub krzywą oelcnr/ania. Osiąga się to trzĉ r̂ a 

sposobamis
• ró,\noległym zbllżo.r-lcn;
-  zbliżaniem się z dodatnim kątem wyprzedzania;
-  zbliżaniem się z u.jemn:/m kątem wyprzedzania.

Istota równoległego zbliżania polega na tym, że p ilot po r^y- 
kryciu iielu dov r̂otera swego samolotu stara się osiągnąć zaks- 
mavanie kątowego przcrrie szczania się celu w polu widzenia ce­
lownika. V czasie lotu, io czasu zajęcia pozycji wyjściowej do 

ataku, p ilot obserwuje ty l'o  zmniejszanie się odległości do 

celu. Ha pozycji wyjrcioi^'ej do ataku p ilot wykonuje skręt w 

stronę celu, tak żeby oń  myśliwca była skierowana na cel i  

następnie wychodzi na Irżywą celowania / rys.19/.
Do ujemnych stroh tego sposobi należy trudność określania 

wynoganego kąta obserwacji oraz v/zrokowe określanie odle­

głości początlai manewru /skrętu/.
Dodatnie cechy to minimalny czas zbliżania oraz lot po pros­
tej bez przeciążeń.
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Zbliżanie się do celu z dodatnim kątem wyprzedzania po­
lega na tym, że p ilot nakierowuje podłużną oś samolotu 

przed cel pod pewnym kątem i  stale utrzymuje ten kąt w 

czasie lotu. Ten sposób jest podstawowym przy dużych odle 

głośoiaoh wykrycia celu, rzędu 5“8 ta“ /Rys.20/,

Zbliżanie się z ujemr»yin kątem wyprzedzenia polega natym, . 
że p ilot skieruje podłużną oś samolotu na punkt znajdują- • 
oy się z tyłu celu. Sposób ten jest skuteczny przy zb li­

żaniu się do celu manewrującego.
Rozpatrując sposoby zbliżania się z kątami wyprzedzenia 

można wyciągnąć następujące wriłoskis
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1* Sposoby te są skuteczne przy dużych odległościach wy« 
krycia i  małj^ch prędkościach zbliżenia,

2, Zbliżanie się na prędkościach naddźwiękowych możliwe 

jest tylko z tylnej półsfery,
3, Czas zbliżania jest krótszy niż przy zbliżaniu się po

krzywej pogoni, ale tylko przy początkowych kątach kur­
sowych zbliżonych do*120  ̂ /możliwych tylko przy prędkoś­

ciach dodźwiękowych/;
4* Ze zwiększeniem prędkości i  wysokości lotu strefa możli­

wych zbliżeń zmniejsza się do początkowych kątów kurso­

wych około 170^.
W pobliżu pułapu samolotu wszystkie sposoby zbliżania scalają  

się w jeden sposób -  dopędzanie celu na kursach zgodnych*

Właściwości zbliżania się do celu manewrunacego 

W wammkach bojowjrch ce l,d la  udaremnienia lub utrudnienia myś­
liwcom zbliżenia i  ataku, będzie stosował różne formy manewru, 
przez zmianę kursu, prędkości i  wysokości lotu*
Skręt celu w stronę myśliwca powoduje ^wynoszenie” myśliwca 

w strefę większych przeciążeń w czasie zbliżania i  ataku i  mo­
że go ”wynieś6” poza granicę dopuszczalnych przeciążeń i  uda­
remnić atak* Manewr taki jest jednak nieskuteczny przy wypro­
wadzeniu myśliwca na cel pod małą sylwetką /kąt kursowy 

170-180°/.
Skręt w stronę przeciwną od atakującego myśliwca powoduje zma­
lenie sylwetki celu i  przejście na drugą stronę oelujwymaga 

to zmiany pochylenia, lecz nie uniemożliwia zbliżenie /rys.21/* 
Dla zwiększenia skuteczności manewru cel może stosować maney/r 
kursem w połączeniu ze zmianą prędkości i  wysokości I^tu*
V/ tych przypadkach skraca się czas trwania ataku myśliwca, co 

z kGl©i doprowadza do zmniejszeriia dokładności celowania, a tym 

samym do mniejszego prawdopodobieństwa rażenia /zniszczenia/ 

celu*
Jeśli myśliwiec nie zauważy zmniejszenia prędkości przez cel, 
to może wyjść w przednią półsferę celu, co praktycznie unie­

możliwi atak*
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Rys#21* Tor lotu myśliwca podczas zbliżania się do mane­
wrującego celu«

Możliwość wykonania zbliżenia do celu manewrującego w locie 

po krzywej atak?, zależy od dopuszczalnych przeciążeń celu 

i  myśliwca. Im większe dopiASzczalne jest przeciążenie celu, 
tym skuteczniejszy będzie jego manewr przeciwmyśliwski. 
Najbardziej skutecznym sposobem zbliżania się do celu mane­
wrującego jest zbliżanie się z ujemnym kątem wyprzedzania 

na odległość około 3000 m przy sylwetce celu około lA g  po 

czym należy przejść na krzywą ataku, łagodnie zmniejszając 

ujemny kąt wyprzedzenia.

2. A^t^a_k

Atak jes t decydującym etapem walki powietrznej, 

w procesie którego myśliwiec powinien dążyć do zniszczenia 
celu powietrznego, przy pomocy rakiet lub ogniem z działek. 
Atak myśliwca składa się ss wyjścia na pozycję ogniową, ce­
lowania i  prowadzenia ognia. Wyjście na pozycję ogniową 
jes t to manewr mający na celu zajęcie dogodnego położenia 

dla prowadzenia całowanego ognia.
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Charakter tego manewru w znacznym stopniu zależy od sposobu 

zbliżania przed atakiem* Jedynie podczas zbliżania po krzywej 
ataku myśliwiec nie potrzebuje wykonywa  ̂ dodatkowego manewru.

zależności od liczby nyśliwców, biorących udział w walce 

powietrznej, rozróżnia się ataki pojedyncze i  grupowe.
Ataki grupowe dzielą się na jednoczesne\i kolejne.
Myśliwce mogą wykonywać ataki w tylnej półsferze celu z róż­
nych kierunków. V/ zależności od położenia rozróżnia się nas­
tępujące kierunki ataków: z boku, z boku z góry, z góry, 
z boku z dołu i  z dołu.

a/ y/ykonanie ataku z zastosowaniem kierowanych pocisków ra­
kiet owy di
Ataki z zastosowaniem kierowanych pocisków rakietowych mogą 

wykonywać samoloty myśliwskie uzbrojone w te rakiety. Do ta­
kich samolotów należą Mig-19 pm i  Mig-21.
Samolot Mig-19 pm jest samolotem pościgowym uzbrojonym w 

4 kierowane rakiety typu RS-2U i  nie posiada uzbrojenia ar­
tyleryjskiego. Wykonanie ataku przez samolot Mig-19 pm jest  

możliwe przy wyprowadzeniu go w tylną półsferę celu, na 

odległość 6-8 km* Odległość ta uwarunkowana jest możliwą 

odległością wykrycia celu przez stacje radiolokacyjne ty­
pu RP-2U* Po wykryciu celu przez stację radiolokacyjną p i­
lot rozpoczyna zbliżanie się do celu po krzywej atalcu z pręd­
kością zbliżenia 100-300 km/godz* Po zbliżeniu się do celu 

na odległość 3500-4000 m pilot rozpoczyna celowanie zmniejsza­
jąc prędkość zbliżania,w zależności od warunków,do 50-200 km/godz 

Z odległości 2-4 km pilot może odpalić rakiety RS-2U do celu 

pojedynczo, serią 2-rakiet lub serią 4 rakiet. Po odpaleniu 

rakiet p ilot musi przeprowadzać w dalszym ciągu celowanie 

jeszcze przez około 10 sekund, ponieważ rakiety posiadają 

połaktywny system kierowania i  naprowadzania na cel.
Przy odpaleniu rakiet pojedynczo lub serią 2 rakiet, pov/- 
tórne odpalenie pozosta3ych rakiet jest możliwe po 12-15 sek, 
to znaczy po zakończeniu lotu przez rakiety odpalono wcześ­
niej «

YiTykonanie ataku przy pomocy saraonaprowadzających się po­
cisków K-13A, w jakie uzbrojony jest samolot Mig-21 jest 

możliwe je ś l i  przeciążenie nie przekracza 2 do wysokości 
14500 m i  1,6 powyżej wysokości 14500 m./]:ys.22/. •
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Rys*22» Schemat ideowy ataku z użyciem pocisków ruletowych*

P ilo t po wzrokowym wykryciu celu na odległości 6«8 km 

rozpoczyna zbliżanie się do celu w dowolny sposób /apQ^ 

śród wyżej rozpatrzonych/, zachowując prędkość zbliżania  

200«=400 km/godz», a w odległości 3000~40û0 m wprowadza 

samolot na krzywą ataku*
Od tego momentu centralny punkt siatk i celownika utrzymu­
je na celu, aby stworzyć sprzyjające warunki uchwycenia 

celu przez głowicę pocisku rakietowego /pole widzenia gło­
wicy około Po uchwyceniu celu przez głowicę rakie­
ty w słuchawkach pilota' pojawia się sygnał dźwiękowy* 
Pilot w dalszym ciągu wykonuje zbliżenie aż do dozwolonej 
odległości odpalania rakiet^  ̂ /odległość ta jest automa­
tycznie wyliczania/• Po zapaleniu się żarówki **dozwolona 

odległość” /przy jednoczesnej słyszalności sygnału w słu­
chawkach/ pilot może odpalić pociski rakietowe /żarówna 

sygnał przeciążenia nie pali się/« Odpalanie pocisków ra­
kietowych może byó dokonane salwą lub pojedynczo*
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Jeżeli nie ma możliwości wykonania powtórnego ataku, naj­
lepiej jest odpalać pociski rakietowe salwą, pod małą sy l­
wetkę z możliwie najmniejszej odległości , rzędu 1500-2000 m. 

/rys.23/*

Rys.23* Wykres odległości odpalenia pocisków K-13A
w zależności od V , - i  wysokości.ZuJL#

b/ Atak z wykorzystaniem działka i  niekierowanych pocisków ra -  

kierowych
w wypadku nie porażenia celu kierowanymi rakietami, 

pilot powinien dążyć do-zniszczenia go przy pomocy ognia 

z działek lub przy pomocy rakiet niekierowanych.
Strzelanie z działka można prowadzić po odpaleniu pocisków 

K-13A podczas dalsze^go zbliżania się do celu na krzywej 
pogoni, aż do osiągnięcoa odległości otwarcia ognia.
Sposób atakowania celu przy pomocy niekierowanych rakiet, 
na przykład S-5f identyczny, jak przy strzelaniu z
działek z tym, że odległość odpalenia rakiet wynosi 
1200^1500 m przy prędkości zbliżania 100-200 km/godz.
Po odpa3.eniu rakiet niekierowanych pilot w dalszym ciągu 

zbliżając się do celu po krzywej ataku może razić cel przy 

pomocy działka pokładowego.
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Ogień należy rozpoczynać z odległości 1200«>t000 m do 

celów posiadających uzbrojenie obronne oraz z odległości 
800-»600 m do samolotów nie posiadających uzbrojenia obron­
nego^
Najwygodniejsza prędkość zbliżania w czasie prowadzenia 

ognia wynosi 50^100 km/godz.
typowymi kierunkami ataków są ataki z tyłu z boku, z tył^i, 
i  z tyłu z dołu«

3* Grupowa walka powietrzna i  współdziałanie w niej

\le współczesnych warunkach grupowa walka pcMietrzna 

na samolotach naddźwiękowych może mieć miejsce w wypadkach^
«  zwalczania celów powietrznych, których zniszczenia nie 

może dokonać pojedynczy myśliwiec;
-  zwalczania celów grupowych;
-  zwalczania celów osłanianych przez LM«

Skuteczne użycie uzbrojenia w grupowej walce powietrznej osią= 

ga się przez przyjęcie właściwego ugrupowania bojowegc 1 

gc zmianę w toku ataku« Ugru.powanie to powinno zapewnić dla 

każdego samolotu myśliwskiego możliwość prowadzenia ekatecz»» 
nego ognia bez przeszkadzania przy tym jĵ mym samolotom®
Ataki grupowe mogą byćj 

~ jednoczesne,- 
«=■ kolejne®

Atak jednoczesny jest-wykorzyli/any całością grupy ¿myśliwców 

/pai^, kluczem/ jednocześnie na jeden lub kilka celów, znaj­
dujących się blisko siebie® Celowanie i  prowadzenie ognia 

przez iTiyśliwce odbywa się indywidualnie® Atak jednoczesny 

m,oże być wykonyv/any z jednego lub z kilku kierunków® Przy 

stosoT^aniu rakiet kierowanych przez myśliwce, ataki jednoczes­
ne mogą być wykonywane pod warunkiem, żei

«  ilość czasu na wykonanie ataku /odpalenie rakiet/ 

jest wystarczająca;
-  zachowana jest odpowiednia prędkość zbliżania w za­

leżności od wysokości /żeby starczyło czasu na odpas­
ienie wszystkich pocisków/;

-  ugrupowanie zapewnia bezpieczeństwo, a odległości i  

odgitępy międz r̂ samolotami wykluczają wzajemne zakłó- 
carrie głowic rakiet sampnaprowadzających /najwygod­
niejsze ugrupowanie ’’schody samolotów”/®
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Atak kolejny wykonyv?any jest przez poszczególne samoloty lub 

rzuty /pary/ podążające za sobą w takim oastępie czasu^ ktoi^ 

pozwala na prowadzenie nieprzerwanego ognia do celu pov/ietrz— 

nogo.
Samoloty myśliwskie uzbrojone w rakiety powinny stosować ata­
ki kolejne d latego,- że charakteryzują się one długotrwałym 

oddziaływaniem ogniowym na przeciwnika i  mogą być wykonywane 

w zwartym lub luźnym ugrupowaniu bojowym.
Ataki kolejne w luźnym ugrupowaniu bojov/ym mogą być wykony­
wane przez wyjście każdego myi^liwca na jednakową odległość 

lub na różne odległości" odpalenia pocisków rakietowych,przy 

czym odległość między samolotami w- ugrupowaniu może wynosić 

od 800 do 1500«2000 m.^
Ataki kolejne mogą -być -^również wykonywane w zwartych ugrupo­
waniach bojowych, to znaczy przy mniejszych odległościach mię­
dzy samolotami. W tym wypadku prowadzący odpala oba pociski 
rakietoY/e z maksymalnej- odległości, a prowadzony z odległoś­
ci minimalnej. A tak taki jest możliwy prsźy prędkości zbliża­

nia 3OC-4OO iOTi/gOdZ*
Ataki kolejne mogą być wykonywane zarówno z jednego, jak i  z 
różnych kierunków, przy czym skuteczniejsze są ataki z różnych 

kierunków«
W gxu.pov/©j walce pOYJietrznej szczególnego znaczenia nabiera 

ścisłe uzgodnienie działań między myśliwcami lub grapami sa­
molotów celem potęgowania uderzenia i  jednoczesnego zabez­
pieczenia się przed możliwymi atakami przeciwniiia.
Ataki jednych pilotów lub grup powinny wspierać lub osłaniać 

drugie grupy.
V/spółdziałanie między myśliwcami w gi*upowej walce powietrz­
nej osiąga się przez:

-  uprzednie rozpracowanie możliwych Y^ariantów walki po­
wietrznej i  zapoznanie z nimi pildtÓY/;

-  sformowianie ugru.pov«/ania bojowego zabezpieczającego 

współdziałanie w walce;
-  postawienie zadań bojov;yoh w odpowiednim czasie;
-  prawidła-ęe zrozumienie przez każdego p ilota swojego 

miejsca i  ro li w ogólnym zadaniu pododdziału /grupy 

samolotów/*
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YMście z ataku
Atak może być przerwany w wyniku zniszczenia celu, zużycia 

amunicji niemożliwości utrzyrrywania warunków celowa­
nia i  prowadzenia ognia lub odpalenia rakiet oraz w wypadku 

niebezpiecznego zbliżenia się do celu*
W czasie ataku myśliwiec może znaleźć się w minimalnej odle­
głości od celu* Przebywanie w minimalnej odległości od celu 

jest niebezpieczne dla samolotu myśliwskiego,ponieważ;
-  może spowodować zderzenie się z celem lub z odłamka­

mi celuj
-  może nastąpić rażenie myśliwca ogniem obronnym celu;
-  może n a s t ą p i ć  zderzenie z odłamkami własnych rakiet, 

a nawet z ich korpusami*
Jeżeli uv/zględni się , że minimalne odległości odpalenia po­
cisków są znacznie większe od minimalnych odległości strze­
lania z działka, to warunki wyjścia z ataku są lepsze przy 

prowadzeniu ataku z użyciem rakieto
Minimalna odległość bezpieczna przed porażeniem własnego sa^ 

molotu l odłamkami odpalonych rakiet wynosi 500 m, dlatego 

też minimalna odległość odpalania rakiet wynosi tOOO m*
Przy osiągnięciu tej odległo-ści p ilot zostaje powiadomiony 

odpowiednim sygnałem — zapala się żarówka w kabinie®
Podczas ataicu z użyciem działka lub niekierowanych pocisków 

rakietowych, dla zwiększenia skuteczności strzelania naj­
lepiej otwierać ogień z możliwie najmniej szych odległości 
i  prowadzić go możliwie długo* Z tego też powodu atak i  

wyjście 2 ataku może odbywać się w stre fie  ognia obronnego 

celu*
może prowadzić ogień obronriy już przy odległości 1500 m, 

przy czym do odle^opści- 1000 m jest on mało skutecziay* 
% sllw iec może zakończyć atak na różnych odległościach* 

Wyjście z ataku może nastąpić w różnych kierunkach w sto- 
suTiku do celu* Jednak należy odchodzić na odległościach me 

ran.iejszych jak 400«600 m stosując energiczny skręt w bok 

ze zniżeniem, ponieważ ma3&.ewr taki umożliwia najszybsze 

wyjście ze sj^rcfy ognia obronnego zwalczanego celu*
Aby zmniejszyć skuteczność ognia obronnego nieprzyjaciela 

należy zwięks^ć prędkość zbliżania się do celu i  dążyć do
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zniszczenia go jeszcze przed podejściem na małe, niebezpie­
czne odległości# Ogień należy przy tym otwierać natychmiast 
po wyjściu na pozycję ogniową, to jest z odległości 
1200«=»1000 m i  prowadzić’ go 1 - 1,5  sekundowymi seriami , aż do 

zniszczenia celu# ,

4* Y/łaściwości walki powietrznej lotnictwa rayáliv^skiego
«B M B S lccsc5 9 «ft«s= jco «a »«s «t-> («s »«»4 > s«o  <SB9 Ga»et3t7s» w  «ucaa r~i —  f iM rm r iÉ r i im T m — iftr iT T^T rt-r

W różnorodnych warankaoh
e ij iw n c i i  ir I iTiiiiri ITT Ml   III Ml III ll•||||l     i

a/ }yłaściwości walki powietrznej na małych wysokościach
Walka powietrzna na małych wysokościach ma szereg odręb­
nych właściwości, polegających na tyra, żes

poszukiwanie celu jest uti^idnione, ponieważ 

samolct--3®l jest słabo widoczny na tle ziemi. Może 

to sp̂ iv’íodowac utratę celu z pola widzenia czasie 

wykonywania manewru, s
-  manewrowanie myśliwców ograniczone je s t  zarówno w 

płaszczyźnie poziomej, jak i  pionowej»
W płaszczyźnie poziomej na skutek ©graniczenia moż­
liwych przeciążeń zwiększają się promienie skrętów»
W pła.szczyźnie pionowej bliskość ziemi ogranicza 

stosowanie figu r związanych z dużą utratą wysokości;
-  walka powietrzna prowadzona jest przy małych różni­

cach prędkości, co często wymaga zbliżania się i  ata- 
kovnan.ia z prędkością zbliżania się większą jak
100̂ 2̂00 kiíi/gcdz»;

«= ataki mogą być przeprov/adzone w zależności od konkret­
nych warankow- 3,otu celu /Y i  H/ z góry z przewyższe­
niem do 1 OCkV'1 5000 m i  z d-iu z przerd.żeniem 300-500 m;

«  na małych wy!^okośc.le.i:*h na skutek odbicia od ziem i są 

zakłócane stac je  raiii o lokacyjne saraoloióv/̂ -) jak również 

radiodalmierze» Z tego też powodu p ilot może posługi­
wać się tylko celownikiem optycznym oraz oln?eślać odle- 
głości wzrokowo;

-  odległość odpalenia rakiet na małych H nie przekra­
cza 2000 m i  wynosi średnio 1500-1800 m, co utrudnia 

atakowani© celu manewrującego, ponieważ przeciążenia 

w tych wypadkach są większe od dopuszczalnych;
-  wyjście z ataku jest możliwe tylko w bok, ze wznoszeniem#
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b/ Właśclv/ośei walki powietrznej w pobliżu pułapu samolotu

i  na wyHC'kościaah dyrr.amicznydh

Walka powietrzna w pobliżu pułapu samolotu i  na wysokoś» 
ciach dynamiczn;i''ch ma szereg cech charakterystycznych»
Ze względu na dużą bezwładność samolotu i  małe dopuszczał* 
ne przeciążenia powstają trudności w zbliżaniu się do ce­
lu, w celowaniu i  śledzeniu podczas prowadzenia ognia# 

^ardzo ważnym czynnikiem jest wybór sposobu zbliżania się 

zapewniającego dopędzenie celu w możliwie najkrótszym 

czasie /ze względu na ograniczoną ilość paliwa/#
Jeżeli myśliwiec w momencie wykrycia cela znajdzie się  

pow5Tżej niego, to zbliżanie należy wykonywać ze zniżeniem, 
wykorzystując wysokość dla zwiększenia prędkości#
J e ś li  V momencie wykrycia celu myśliwiec zna laz ł s ię  n i­

że j ce lu , to zb liżen ie  wykonuje się w lo c ie  poziomy lub 

z małym wzrAOszeniem, tak żeby przy p rze jśc iu  do ataku 

przeniżenie wynosiło*1000-1500 m®

Najwygodniejsze prędkości zbliżania samolotów naddźwięko- 
wych wynoszą 150-300 km/godz#
Na wysokościach bliski?.h pułapu rajrśliwca ataki są możliwe 

w zasadzie tylko z dołu# Skuteczrjym uzbrojeniem w takim 

ataku są tylko kierovjane rakietj? « Prowadzenie ognia zapo­
rowego z działek na wznoszeniu jest mało skuteczne# 

Atakowanie celóv; na wysokościach dynamicznych ograniczone 

jest możliwością naboru tych wysokości przez samolot i  je -  

go Etożliwości lotu na tych wysokościach, jak również 

ograniczona jest wysokość odpalenia rakiet /dla Mig«21 -  

21500 m/»
Powiedzenie walki powi^atrznoj na wysokościach d^mamicziiych 

Ziileży przede wszystkimi od dokładności naprowadzania, 
wzrokowego wykrycia celu i  czasu przebywania myśliwca na 

wysokości dynamicznej# Ponieważ na wysokościach dynamicz- 
rych lot odbywa się na dużych kątach natarcia, najlepiej 
wyprowadzać samo! t myśliwski na pozycję do ataku z prze- 
niżeniems względem celu# Przeniżenie to może wynosić 

100Gc=3000 m#
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Atak odbyv;a się na górce z kątem wznoszenia 25-20° z wy- 
korz5'’stariem rakiet kieravanych. Wykonanie powtórnego 

ataliu i  atakowanie z użyciem działek jest niemożliwe. 
rrzecliwyty\vanie jednak celów na wysokościach dynamicznych 

wymaga specjalnego przygotowania personelu latającego i  na­
wigatorów naprowadzania. ^

c/ V/laóciwośoi walki powietrznej w nocy
Do d z i a ł a ń  nociiych przeznaczone są zasadniczo samoloty 

pościgowe wyposażone' w radiolokacyjne stacje wykrywania 

i  celov;ania.
Jednak samoloty zwykłe /Lim-5t ktig-21 f-13/» "̂'Ogą prowadzić 

walko powietrzną rów’nieź podczas widn5?’ch/kBiężycowjoh/ nocy. 
Podczas przechwytywania celu w nocy pilot naprowadzałby 

jsat na cel wfodłiig komend z ziemi, jedłiak w końcowym rezul­
tacie musi go sam wykryć wzrokowo.
Viykrycie celu nocy jest bardzo tn:dre, dlatego konieczna 

jest ćcisla infornacja o celu z zlerd.
lin odległorń wzrok*ffweco wy]';rycia celu p ilot musi być napr-'-̂ ® 

wadzony. rr-ińetycznie cel można wyeryć wzrokowo z odległoń- 
ci oleolo 2 km. V/zr-o’-:ov/e pOGZukiwfanio celu prowadzi się przy 

prędkoćci zbliżania £0-50 km/gods. Ubliżanie do celu roz­
poczyna się Oilrnzn z ciiwilą jego wykrycia bez zbędnych ma- 
ne^rów, aby nie zgubić celu. rociski rakietowe odpala się 

salwą bezpońreclni-O po przycelowaniu. Podczas ataku z zasto­
sowaniem działka prędkorić zbliżania powinna być jak naj­
mniejsza, w granicach 20-30 km/godz. Ogień prowadzi się dłu­
gimi seriami z odległoroi BOO-SOO m.

’•/a:n!iclwo.goi..wa3Ja p w a e t r Ł t i c . i  a  » a g u ą k a ^  aakłóceń r a d i o -

elcktronicziiYch i  zakłóceń samonai.nu:;wadza;i acycli się r.łov!̂ *ic 
pocickcw r a k i qwyc)i
i>l€p:rzyjaciel stosując zakłócenia w czasie lotu bojowego 

mcżcj utrudnić lub nawet luticmożliwić atak myśliwców na cel. 
Zakłócone inof̂ ą łyć uraądzruiia radiolokacyjnego celowania, 
jak rĆYjniidż i oda Im i i  system naprowadzania się gło­
wic rakiet ]murowanych.
Przy stosowaniu zakłóceń radiodalmierza będzie utrudniona 

Inb w ogóle nicmeżll.wa praca urządzenia wyliczającego ocile- 
yłoćci fb.f-zwolone oi palami a rakiet*
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\rf'konan±Q  ataku vitedj sn^csnie komplikuje o ię , jednak 

nie wyk^Aicsa to możli\voi'ci odpalenia ra lilc t j e ż e l i  c e l 
je s t  wzrokowa widoczny#

V/ talcich wypadkach p i lo t  może o^a^eólić odległość odpa­

lan ia rak.iet samodzielnie, lub według Icomend podanych 
z ziemi#

Samodzielne określanie przez p ilo ta  od leg łośc i odpala­

nia z wyiLorsystaniem celownilza optycznego wymaga jednak 

znajomości dozwolonych od leg łośc i odpalania d3m różnych 

najbardziej -typowych sytu acji /w zależności od wysokoś­

c i i  prędkości zb liżan ia/  /kys.23/#

17 wypadku zakłóceń głow ic pociskó\? rakietowych trzeba 

um iejętnie wybierać kierunek ataku, z takim wyliczeniem, 

aby Bię znaleźć pozą s tre fą  Zcakłóceń# Skuteczniejsze w 

tym wypadku są ata1:i pod większą sylwetkę oclu. J e że li 

jednak ce l stosuje manewr w połączeniu z zakłóceniami, 

skuteczność ataku je s t  probieratyczna# 

u tych warunkach n a jlep ie j wyl.on̂ wirać je s t  jednoczesny 

atak parą samolotów z rożnyęńi. kierunków tak, że jeden 

z ryi^liwców będzie miał zawsze dogodniejsze waninki do 

celnego odpalania pocisków rakietowych#
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V I .  DOWODZBNIE. WSPÓŁDZIAŁANIE I  ZABEZPIECZENIE BOJOWE
* snssanBsassstsaaasssaiBCBSMssa a a a a a s a iB a s a a a a ia s B s s a ia a a s a s s s a s s s s s

IiOTNICWA JKSIilffSKIEGO
a a  a a a  a a a a a a  szss a a  a a  a a  a a a

A. Dowodzenie lotnictwem myśliwskim
a a a  a a a a a a a a a  a a a a a a  a a a a a a a  a a a a a a a

Dowodzenie lotnictwem myśliwskim składa się z szere­
gu przedsięwzięć w zakresie kierowania przygotowaniem i  pro­
wadzeniem działaś bojowych przez pododdziały, oddziały i  związ­
ki taktyczne lotnictwa myśliwskiego oraz z kierowania dzia ła l­
nością bojową pojedynczych samolotów, par i  kluczy samolotów 

w powietrzu.
Dowodzenie działaniami bojowymi lotnictwa nyśiiwskiego 

realizuje się w zakresie:
-  operacyjnym -  przez dowódcę związku operacyjnego /AŁ, 

m  OPK/?
-  operacyjno-taktycznym -  przez dowdcę KOPK;
-  taktycznym -  przez dowódcę DM, plm i  szefa WN.

Dowodzenie LM odbywa się ze stanowisk dowodzenia poszczegól­
nych szczebli dowodzenia. Podejmowanie decyzji na użycie LM 

w powietrzu odbywa się najczęściej na szczeblu korpusu OPK
i  DLM. W koniecznych wypadkach decyzje mogą byś podejmowane 

na szczeblu V/N i  plm w ramach wydzielonego limitu samoloto- 
lotów. Kierowanie działalnością bojową pojedynczych samolo­
tów, par i  kluczy samolotów yj powietrzu odbywa się z SD 

i  punktów naprowadzenia-i realizowane jest przez:
-  dowódców pułków podczas startu i  lądowania samolotów 

oraz podczas naprowadzania samolotów na cele z własnego 

PPN;

-  szefów V/N podczas naprowadzania przekazanych im samo­
lotów myśliwskich na cele 'powietrzne;

-  dtw;ódców /prowadzących/ grup samolotów w powietrzu 

podczas lotu na wykonanie zadania bojowego i  podczas 

prowadzenia walki powietrznej.
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1 * Yfyraagania i  -j^łaściwosci dowodzenia lotnictwem myśliwskim
» c o c a — l i r a t» g o rrm p < g i« >  c a k = s . ła e e = » e B « ie » e » « e e « ia a D iw e » * » a » e » w e ii« » a » * » < ^ « ł< s i i

Dowodzenie lotnictwem myśliwskim powinno spełniać 
następujące wymaganias
a/ ciągłą gotowość systemu dowodzenia do kierowania działa­

niami bojowymi LM w powietrzu w celu zwalczania celów 

powietrznych i  nie dopuszczenia do wykonania uderzeń na 

osłaniane wojska i  obiekty, oraz jego niezawodność w 

czasie pracy.
Z wjnnagania tego-wynika:

«  konieczność v;czesnego wykrycia, pov/iadamiania 

i  podejmowania decyzji na zwalczanie celów po­
wietrznych;

-  konieczność utrzymywania części s i ł  Û I w gotowoś­
ci do natychmiastowych działań bojowych?

«  zapewnienie możliwości skutecznego naprowadzania 

na cel 1  przechwycenia go na nakazanej rubieży* 

Y/ymag-anie to stwarza konieczność posiadania posiadania 

szeroko rozbudowanej siec i wykrywania, powiadamiania i  

naprowadzania oraz sieci licznych stanowisk dowodzenia 

przeznaczonych do dowodzenia działaniami bojowymi LM 

w po\,vietrzu oraz automatyzacji dowodzenia LM*
V/ymaganie to zmusza do pełnienia ciągłych dyżurów przez 

środki wykrywania i  obsady stanowisk dowodzenia jak rów- 
* nież przez załogi LM i  środki ubezpieczenia lotó?/*

Z wymagania tego wypływa szereg właściwości dowodzenia 

LM, jak;
-  szerokie wykorzystanie w dowodzeniu LM technicz­

nych środków łączności i  zautomatyzowanych sys­
temów ;

-  stawianie-zadań przez radio na ziemi lub w cza­

sie lotu na przechwycenie;
-  częsta zmiana zadań, przecelowanie itd*;
-  duża zależność od pracy naziemnych środków wykry* 

war.ia i  naprowadzania?
-  dowodzenie z wielu SD i  punktów naprowadzania oraz 

przekazywanie dowodzenia samolotami w powietrzu.
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b/ Zachowanie żywotności systemu dowodzenia w warunkach za­
kłóceń radioelektronicznych i  przy szerokim zastosowaniu 

w działaniach bojowych broni masowego rażenia«
Osiąga* się to prze zi

•  rozśrodkcwanie elementów dowodzenia oraz poprzez 

inżynieryjną rozbudowę SD;
— stosowanie środków radiotechnicznych o różnych 

częstotliwościach i  zakresach pracy;
— częste stosowanie manewru lotniskowego*

o/ Konieczność ścisłego współdziałania z naziemnymi środkami 
obrony powietrznej podczas wykonywania zadań bojowych*

2« g2«̂ Si2«S2S2SS£2i2-i2i2i2i!I£2«!3i£ii!!SiEiS
w lotnictwie myśliwskim, w zależności od tego glzie 

znajduje się dowódca /skąd dowodzi/ oraz gdzie znajdują się 

podległe mu pododdziały /na ziemi czy w powietrzu/ rozróżnia 

się dowodzenie:
1* Dowodzenie IM na ziemi,
2* Dowodzenie IiM w powietrzu*
Należy wyjaśnić, że te rodzaje dowodzenia odnoszą się tylko 

do pododdziałóv; lotniczych, które mogą znajdov/ać się na ziemi 
lub w powietrzu, a więc do załóg LM /pojedyńcz samoloty, paiy 

i  klucze/* W stosunku do pozostałych pododdziałów /obsługi 
technicznej, dowodzenia-^i zaopatrzenia/, jak również w stosun­
ku do oddziałów i  związków LM w całości, będzie jeden rodzaj, 
to jest dowodzenie na ziemi*
Ponieważ dowodzenie-LM w powietrzu odbywa się jednocześnie z 

ziemi /naprowadzenie/ i  w powietrzu przez dowódcę grupy samo­
lotów /pary, klucza/, który wykonuje komendy z ziemi i  jedno­
cześnie kieruje lotem /walką powietrzną/ swoich podwładnych, 
to dowodzenie LM można ostatecznie podzielić na;
1* Dowodzenie LM na'ziemi,
2. dowodzenie w powietrzu poprzez: 

a/ dowodzenie z ziemi, 
b/ bezpośredni© dowodzenie w powietrzu*

Dowodzenia na ziemi polega na kierowaniu przez odnośnego 

dowódcę całokształtem przedsięwzięć związanych z przygotowa­
niem i  prowadzeniem działań bojowych przez pododdziały, od­

działy i  związki taktyczne IŁU
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Podstawkowymi przedsięwzięciami dowodzenia US na ziemią w za­
leżności od okresu działań bojowych, mogą byci 
a/ W okresie przed otrzymaniem zadania bojowego /w warunkach 

zagroźenia/ć
-  trenowanie i  doskonalenie gotowości bojowej;
-  organizacja dyżurów bojowych części s i ł  LM;
-  przygotowywanie lotnisk, SD i  zapasów materiałowych;
-  wstępna ocena sytuacji i  studiowanie możliwości 

napadu przeciwnika;

“ przygotowywanie wyjściowych danych potrzebnych do 
przyszłych obliczeń i  kalkulacji;

-  organizacja współdziałania;
«  planowanie-manewru lotniskowego, 

b/ Po otrzymaniu zadania“bojowego;
*=» wypracowanie decyzji na działania bojowe;
-  organizacja i uzgodnienie współdziałania;
-  postawienie zadań bojowysih;
«« pr;^rgotowanie' SD i  PK do pracy bojowejg
«  organizacja wszelkiego x*odzaju zabezpieczenia 

dEiałań bojowych LM|
«  kier^an.iev kontr^ola i  pomoo w przygotowaniu do

działań bojowych podleg2̂ ’'ch oddziałów i  pododdziałów;
-  wydani© niezbędnych rozkazów i  zarządzeń zabezpiecze­

nia bojowego, specjalnego i  materiałowo-technicznego, 
opracowanie /uaktualnienie/ planów działam bojowych, 
dyżurów itp®; ■

-  wykonanie manewru lotniskowego;
-  osiągnięcie gotowości do działań bojowych, 

c/ W czasie prowadzenia działań bojowych;
-  precyzowanie zadań bojowych lub stawianie nowych;
«  uaktualnieni© i  precyzowanie współdziałania;
-  wykonywam!© manewru lotniskowego na konieozne kie­

runki lub w ślad za wojskami lądowymi;
-  wyznaczanie i  utrzymywanie niezbęcJnych s i ł  LM na 

poszczególnych lotniskach w różnych stopniach goto­
wości bojowej;

-  odtwarzanie gotowości bojowej;
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-  aktualna ocena sytuacji i  podejmowanie decyzji na 

użycie LM n powietrzu:
-  ocena przeciwnika /nalotu/,
-  określanie celów do niszczenia,
-  określanie koniecznej ilo śc i s i ł  IiM, z jakich lot­

nisk, rubieże wprowadzenia do walki, naprowadzanie 

i  sposób v/spółdziałania;
-  przekazy\vanie decyzji /komend/ na poderwanie myśliw­

ców
-  na który cel działaś /numer celu/,
-  z jakiego lotniska lub strefy,
-  skład grupy i  typ samolotów własnych,
-  czas ataku i  rubież przechwycenia celu,
-  określenie PN, który ma naprowadzać*

W oddziałach LM dowodzenie na ziemi będzie obejmować róv/nież 

kierowanie całokształtem działalności pododdziałóy.^ obsługi tech­
nicznej i  zaopatrzenia we wszystkich okresach przygotowania i  

prowadzenia działań bojowych przez plm* W odniesieniu do podod­
działów lotniczych, dowodzenie to będzie miało miejsce wtedy,gdy 

personel latający znajduje się na ziemi, a więc w czasie organi­
zacji działań, między poszczególnymi wylotami bojowymi oraz 

czasie odtwarzania gotowości bojowej i  obejmuje onos
-  przygotowanie personelu latającego do działań /wylotu bo­

jowego/;
-  postawienie zadań;
-  postawienie załóg w gotowość bojową;
-  organizację i  zabezpieczenie startu samolotów /grup/;
-  wywoływanie samolotów /grup/ w powietrze dla wykonania 

oŁrosłonych zadań;
-  zabezpieczenie lądowania i  odtworzenie gotowości bojowej* 

Dowodzenie na ziemi organizuje się przy pomocy przewodowych i  

radiowych środków łączności, przez osobisty kontakt dowódcy
z podwładnymi, a także przy pomocy dokumentów bojowyah*

Dowodzenie LM w powietrzu jest podstawowym rodzajem dowodze­
nia podczas wykonywania przez LM zadań bojowych w powietrzu* 
Dowodzenie LM w powietrzu polega na kierowaniu całokształtem 

działalności bojowej poszczęgólriych samolotów, par i  kluczy 

samolotów myśliwskich w czasie całego ich lotu bojowego i  

jest realizowane przez:
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a/ dowodzeni^ ¿
Dewodzenie z ziemi polega na kiero?;aniu przez odnośnego 

dowódcę lotniczego /szefa OT/ lotem bojowym myśliwców 

na wykonanie zadania bojowego*
Dowodzenie to powinno^obejmować cały lot od startu aż 

do lądowania myśliwców* Dowodzenie z ziemi myśliwcami 
w powietrzu je st realizowane z SD i  PN przez radio, 
przy pomocy którego przekazuje się odpov/iednie rozkazy, 
komendy i  informacje,'' a także dokonuje się naprowadzenia 

myśliwców na cele’'powietrzne,
\7 zależności od systemu dowodzenia i  jego możliwości do­
wodzie z ziemi w poszczególnych etapach lotu bojowego myś- 
Uiwców mogą różni dowódcy* Np* w czasie startu i  lądowa­
nia myśliwców -  dowódca plm, w czasie naprowadzania- 
szef WN itp .
Przekazywanie dowodzenia myśliwcami w powietrzu może odby­
wać się na rozkaz lub^za zgodą wyższego przełożonego /DLM, 
KOPK/.
Przekazywanie i  przyjęcie dowodzenia samolotami w powietrzu 

uważa się za dokonane z chwilą nawiązania łączności przez 

załogę /prowadzącego grupy/ przekazywanych samolotów z 
PN lub SD przyjmującym dowodzenie.
PN naprowadzający samoloty z dowolnego plm powinien okre­
sowo informować właściwego dowódcę plm o sytuacji jego sa­
molotów, aż do czasu ich wylądowania lub przekazania dowo­

dzenia *
Naprowadzenie myśliwców na cele powietrzne jest najważnieją 

szym zadaniera dowodzenia LT.l z ziemi* Naprov; ad zenie może 

byc przyrządowe lub v;zrokowe. Naprowadzenia dokonują nawi­
gator zy-opera tor zy na rozkaz dowódcy, który określa jaką 

grupę myśliwców należy naprowadzać na określony cel po­
wietrzny. Naprowadzenia dokonuje się z punktów naprowadze<=? 

nia rozwiniętych na zasadniczych, wysuniętych, a także 

pomocniczych SD /plm, DUI, PSD KOPK/ oraz na niektórych 

posterunkach radiotechnicznych systemu wykrywania w oparciu 

o urządzenia typu F̂AZA** lub bezpośrednio ze wskaźnika 

obsei^wacji okrężnej stac ji radiolokacyjnej*
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Dla zwiększenia możliwości jecŁnoczesnyoh naprovmdzeń i  wy­
kluczenia zakłóceń dowodzenie 1 napx*owadzanie samolotów 

należy przeprowadzać na różnych kanałach łączności« Dla 

ziviękażenia zasię^^i łączności radiowej z samolotami szcze­

góln ie na małych wysokościach, można stosować retranslac ję  

komend przez inne samoloty,znajdujące s ię  w powietrzu« Ko­

mendy wydaweine przez radio podczas dowodzenia i  naprowadze­

nia z ziem i musząc być* krótkie i  zrozumiałe oraz przekazane 

szybko i  we włanciwym czasie* P i lo c i  powinni kwitov/a^ zro— 

zuKiienie otrzymanych komend*

.! Dowodzenie z ziemi obejmuje;

-  organizację i  ?iykonanie startu i  zbiórek iuyśliwcóws

-  »wyprowadzenie myśliwców do s tr e f wyczekiwania,dy­

żurowania lub patrolowania;

-  stawianie lub konkretyzację zadsi^ w powietrzu;

-  naprowadzsnie myśliwców na cele powietrzne;

-  infonriowanie o sytuacji paw=ietrznej ;

-  przecelowanie /ryśliwców na inne ce le ;

-  ini:'ormowanie o'warunkach atmosferycznych;

-  ubezpieczenie lotu  środteiid radio te ohniczsiymi oraz 

zabezpieczenie powrotu na lotn isko;

-  organizację lądowania samolotów*

Od dowodzenia z ziemi, wymaga s io , żeby było ono c iąg łe  

i  nieprzer=vane oraz dpstoso».vane do szybko zm ieniającej s ię  

sytu acji powietrzu*,Dowodzenie to powi.uno charakteryzo­

wać s ię  ró^wnież zdecydowaniem i  jasnością stawiaiyoli zadae *

D/ D<Jiryadaenie w powietrzu polega na kierowaniu przez dowódcę 

/prowadzącego/ grupy samolotów myśliwskich w pavieti»zu 

wszystkimi elementariii lo tu  podwładnych /prowadzonych/ oraz 

ich. działanijimi bojov.yrni, szczególn ie w czasie prowadzenia 

y/aJki pcw ietrsnej* Dowodzenie w powietrzu może być .rea lizo­

wane podczas wykonywania lotu  /walki powietrznej/ we 

wspólnym ugrupowaniu ’bojowyTn przy zachowaniu łączności ra­

diowej i. vyidsialrf,ości-wzrokowe j między poszczegQ'inymi samo- 

X ot aiuX 'Ą

Dowodzeiiie w powietrzu je s t  niezbędne w każdym lo c ie  grupowym 

j;yśliwoów, nie wyklucza ono jednak konieczności dowodzenia 

z  zDemi, a jedynj,-^ je  uzupełiiia*
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Y/ związku ze stałym wzrostem ilo śc i i  jakości radiotech­
nicznych środków dowodzeniUs jak również ze względu na 

zmniejszenie składu grup LI.! działających we wspólnym ugru­
powaniu bojowym do pary, klucza samolotów, zakres dowodze­
nia w powietrzu zmniejsza się i  w coraz większym stopniu 

uzależnia się od dov/odzenia z ziemi, t j*  od naprowadzenia 

i  stałej informacji o sytuacji powietrznej#
Jednak w wypadku działań bojowych myśliwców poza granicami 
własnego pola radiolokacyjnego /samodzielne poszukiwanie 

i  zwalczanie celów/ lub braku pewnej łączności dowodzenia 

z ziemi /mała vysokośó działań zakłócenia/ dowodzenie w po­
wietrzu jest jec^iiym możliwym rodzajem dowodzenia# Dlatego 

też pomyślne rezultaty dowodzenia myśliv/cami w powietrzu w 

dużym stopniu zaleią od dowódcy grupy samolotów, od jego 

inicjatywy^ pewności decyzji i  osobistego przykładu#
Dowódcą grtipy s.amolotów w powietrzu może być dowódcaj pary 

/starszy pilot/, klucza lub eskadry®
Dowódca ga"upy samolotów wykonuje lot we wspólnym ugr^.powa- 
niu bojowym i  noże znajdować się w dowolnym miejscu w gro.pie, 
tak żeby miał najlepsze możliwości obsei^wacji wzroki^weja
i  dowodzenia podwładnymi# V/ większych grupach IM dowódca 

powinien znajdov^ać się w grupie osłony#
Y/ czasie lotu grupowy ego łączność z ziemią utrzymuje tylko 

dowódca natomiast radiostacje prowadzonych samolotów

znajdują się na podsłuchu#
ProY^adzeni w;ykonują lot za przykładem dowódcy i  według jego 

komend#
Szczególnego znaczenia nabiera dowodzenie w powietrzu z 

chwilą wzrokowego wykrycia ce3u i  w czasie prowadzenia walki 

powietrznej •
l)avódca grupy samolotów nyśliwskioh w powieti?zu obowiązany

jest
wykryć na czas przeciwnika|
•fszybko i  właściwie ocenić sytuację; 
powzięć decyzję na działanie, tzn#s

-  określić kierunek i sposób zbliżania,
-  podzielić s iły  na poszczególne cele,
-  określić kolejność i  sposób wykonania ataloi; 

wydać niezbędne komendy myśliwcom|



«  kierować myśliwcami w czasie prowadzenia walki po­

wietrznej •
Gł6wn̂?Ri środkiem dowodzenia w powietrzu jest radio oraz umó­
wione sygna3y wzrokowe i  osobisty przykład dowódcy /prowa­
dzącego/ •
Y/ydawani« komend przez radio w powietrzu odbywa się tekstem 

otwartym z zastosowaniem ustalonych kryptonimów i  sygnałów*

3* Automatyzacja dowodzenia lotnictwem myśliwskim

Analiza nieautomatycznego systemu dowodzenia LM wyka­
zuje możliwość wyodrębnienia takich elementów procesu dowodze­
nia, których automatyzacja zwiększy możliwości bojowe LI.I.
Do takich elementów zalicza się:

zbieranie /zdejrao\vanie/ i  przekazywanie danych o sytua­
c j i  powietrznej w celu skrócenia czasu obiegu informa­
c j i  do SD Iłl i  pełnego wykorzystania informacji uzys­
kiwanych przy pomocy stac ji radiolokacyjni’̂ eh;

-  opracowywanie i  uogólnienie radiolokacyjnych informacji 
wp3ywającyoh z różrsych źródeł w celu poglądowego 

przedstawienia ich jako aktualnej sytuacji powietrznej!
-  ocena ąytuacji i  wypracowanie optymalnej decyzji w calu 

podziału s i ł  LM na poszczególne cele powietrznej
-  doprowadzenie decyzji do wykonawców i  kontrola ich wy­

konania !
-  naprowadzenie myśliwców na cele powietrzne, wykonanie 

ataków i  powrót myśliwców na lotniska lądowania*
Automatyzacja procesu dowodzenia LÎ l i*ozwija się w dwu kie­
runkach:

a/ kompleksowej automatyzacji wszystkich elementów doviodzenia; 
b/ automatyzacji poszczególnych -  oddzielnych elementów dowo­

dzenia*

Kompleksowa automatyzacja dowodzenia przewiduje jednoczesne
owinie i  wprerwadzenie środków automatyzacji we wszywt- 

kioh elamerach procesu dowodzenia* Do środków kompleksowej 
automatyzacji dowodzenia zalicza się:

= elektronowe maszyny liczące;

«  ^.automatyzowane środki łączności, te lew iz ji, w ide-telefory,
f D)to*teleg:mfy itp *;

-  aparaturę rozpoznania i  lądowania;
-  U2?załdzenia nadav/oze*
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V/sz.ystk.ie te r>rodki pracują razem i  nawzajem sig uzupełniają® 

Aut ornaty zacj a oddzielnych elementów procesu dowodzenia 

przewiduje rozpracowanie i  wprowadzenie do systemu dowodze­
nia aparatury automaifcyzacji jednego lub kilku /jednocześnie 

lub kolejno/ elementów dowodzenia^ ¡ELpc automatyzacja prze­
kazywania informacji radiolokacyjnej o sytuacji powietrznej, 
automatyzacja wypracowania komend naprowadzania myśliwców 

itp .
M automatyzacji poszczególnych elementów procesu dowodzenia 

mogą mieć zastosowanie środki kompleksowej automatyzacji 
lub inne różne techniczne urządzenia.
Przy automatyzacji poszczególnych elementów procesu dowo­
dzenia lotnictwem myśliwskim wykorzystuje się np. system 

"’.iP” /w system "WP" wchodzi SD DU1,,/PSD KOPK, SD KOPIc/ do 

trzech SD pim i  do czterech punktów naprowadzania/.
Z aut ornaty zoY/any system pr^-eznaczony jest do wykry\vania
celów pov;ietrznych, powiadamiania, dowodzenia, LI;! 1 podod­
działami radiotechnicznymi, a także do przyi^ządowego napro­
wadzania myśliwców na przeciwnika powietrznego w ©siu jak naj­
bardziej skutecznego zastosov^ania bojowego v/spółczesnycli 
naddźwiękowych, przech;wytających myśliwców«
Przy pomocy zautomatyzowanego syste’' i można wykonyv̂ aó
następujące podstawowe zadania:

-  zorganizować ciągłe pole radiolokacyjne wykrywania-̂ jî j',. 
celów powietrznych i  naprowadzenia własnych myśliwców^

-  ciągłe zbieranie, uogólnianie i  odzwierciedlenie na
SD i  PN informacji radiolokacyjnej o sytuacji powietrz­
nej ;

-  do^wodzie oddziałami LI»I i  pododdziałami radiotechnicz­
nymi oraz kontrolować działania bojowe;

-  naprowadzać przyi'ządov/o samoloty myśliwskie v;e v;szyst- 
kich l^^:g^kach atmosferycznych;

-  realizować współdziaSanie między pułkami LM oraz z są­
siednimi DLT.I lub KOPK*

Oprócz tego system może byc wykorzystany do wykonywania
innych zadać, na przyIcład naprowadzanie LU i  3i.ISz na cele 

nazieirne, wyprowadzenie LT.i do wyznaczonych rejonów, a także 

na lotniska lądowania.
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Lioaliwosoi 2iautoraatyzov/an^ch systemów dowodzenia HA w jed­
noczesnym naprowadzaniu myśliwców na cele powietrzne zależą 

od ilo śc i punktów naprowadzania wykorzystywanych w systemie
Przy czterech PN system ten zabezpiecza jednoczesne 

przyrządowe naprowadzanie do 12 grup lub pojedynczych iiyśliw­
ców na taką samą ilość celów powietrznych. Ogólna pojemność 

systemu naprowadzania może być zwiększona przez dodatkowe wy­
konywanie naprowadzeń z ekranów wskaźników obsei’wacji okręż­

nej RLS.
Sa pomocą systemu ”ViP’’ myśliwce mogą być naprowadzane w dzień 

i  w nocy w s’wykîych i  trudnych v-iarunkach atmosfeiyczrę/ch na 

cele pQv/ietrZiie lecące z prędkością od 500 do 1900 km/godz. 
na wysokościach od 1500 do 30000 m, z prawdopodobieństwem na- 
pi*owadzania na manewrujące cele 0,8 do 0,9 przy stosunloi 
pi’çdkoGoi celu do prędkości myśliwca równym 0,8 .
Dokładność wyproY/adzenia myśliwca na kurs lotu  w systemie 

wynosi + 15-20'“‘ , w wysokości ^ 500 m i  w od leg łośc i 2-4 lo:)* 

Podstawowymi zaletam i zautomatyzowiinych systemów w porównaniu 

z nieautomatycznymi systemami są;

-  2-3 razy dokładniejsze dane o celach i  5-10 razy szyb­
szy obieg inforir.acji laadiolokacyjnej.

Doświadczenia pokazują, że przy ręcznym przekazywaniu danych 

o celach powietrznych czas obiegu infox*inacji Vi/ynosi od 2 do 7 

nut, za ten czas przy prędkości 900-1500 km/godz. cel może 
przybliżyć się do osłanianego obiektu o 105-175 lun. Przy prze­
kazywaniu oh samych danych przy pomocy urządzeń zautomaty- 
zov/anych czt.b obiegu informacji wynosi 5-20 sek. Sautomatyzo« 
wane system ’̂ ?'możliwiają z-bieranie informacji napłąa^ojącycli 
z licznych crodeł i-odzwierciedlanio ich na wskaźnikach kilku 

8D. Poza tym aautomatyzowane systemy umożliwiają;
-  zwie!̂  „rotnienie zdolności orzepustoi^ych Irmalo'.v łącz­

ności
“ zwięk . .oitie ¡»iOźliwoJci dowodzenia jednostkami przeciw- 

lotni c oe j arty1eri i rakielewej ;
-  zautor o i y zoz .x.l e .-rccc su i :a prow a u san ia ;
-  skrócc ile czaru przekazywania doi^odzenia [nyzllwcariii,

a także czasu prsskozywania koraend i  zarządzę -̂- między 

e leiwe i t a rd i t oma ty z6)«siBego sy s t emu ;
-  podwyższenie tajności dowodzenia i  odporności na i>

i)l-
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4* Sj ŝtem stanowisk dowodzenia w ¿oinictwie^^m^śliwskim

Dla kierowania działaniami bojowymi oddziałów i  

związków LM tworzy się system stanowisk dowodzenia przez­
naczony do zabezpieczenia szybkiego wykonywania zadań bo­

jowych przez myśliwce.
System SD obejmuje wzajemnie związane ze sobą SD myśliw­
ców i  zabezpieczające działalność bojową tych SD liczne 

środki techniczne.
SD poszczególnych oddziałów i  związków LM są częścią ogól­
nego systemu dov;odzenia Ll.i.
System SD już w czasie pokojowym powinien być przygotowa­
ny do kierOTiania działaniami bojowymi UJ w początkowym 

okresie wojny przy wykonyv/aniu przez nie licznych zadań 

bojowych w warunkach zastosov/ania broni jądrowej i  radio- 
ele ktronicznego przeciwdziałania.
Przygotowanie SD do działań bojov/ych organizuje sztab, 
zgodnie ze wskazówkami dowódcy.
Miejsce rozmieszczenia SD powinno umożliwiać zachowanie 

ciągłości dowodzenia przy jednoczesnym rozśródkowaniu i  

skrytym rozmieszczeniu licznego składu osobowego SD i  

środków dowodzenia.
SD pavinno zapewnić s

-  niezawodną łączność i  szybkie przekazywanie zadań 

/komend/;
-  celowe rozmieszczenie i  pracę składu osobowego SD;
-  obronę przeciw środkom masowego rażenia;
-  obronę naziemną;
-  szybkie przesunięcie, w zależności od potrzeb i  

charakteru działań bojowych.
Przesunięcie SD organizuje się i  dokonuje w ten sposób, 
aby nie naruszyć ciągłości dowodzenia podwładnymi oraz 

zapewnić nieprzerwaną łączność z SD przełożonych i  z SD 

współdziałających jednostek.
SD oddziału i  związku LU powinno zapermió wykonanie pos­
tawionych zadań bojowych poprzezj

-  aktualne przyjęcie i  zobrazowanie sytuacji po­
wietrznej i  naziemnej;
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-  prajjęcie zarządzeń s wyższetiO szczebla i  przedsta-

wianie ira meldunków;
-  pi*B®!:aajnvaule koi.iend dowodzenia na x’Odleiile Ł>D, -\i 

i  aiu' oraz otrzyirywanie wiadouiości od nich;
-  otrzyraywanie i  zobrazowanie danych o stanie gotowońcr 

rayćUwców według typów samolotów i  lotnisk bazowania;
-  naprowadzanie własnych i  współdziałających iî sroliwcoiv

na cele powietrzne oraz wypx'owadzeuie my^li'-'c™ na lo t -  

ni s )t,a 1 ąd ov; a ni a ;
«  niezawodną łącznoóć między eloniont.uiai ód* ÓD wyższych  ̂

szczebli i  współdziałających oddziałów i  związków Lk 

oraz z nazioianymi środkami obrony powietrznej;
-  wykonyv;anie niezbędnych obliczeń z wykorzystaniem ma­

szyn liczących;
<» otrzymywanie niezbędnych inrormaoji i  d înych od lóż 

nych służb dla przedstawienia ich dowódcy w celu podję­

cia niezbędnych decyzji;
-  dogodne warunki pracy i  odpoesynku dla składu osobowego bl), 

W saleanośoi od teohnioanego wyposażenia S3 można podzielić nas
-  wyposażone w ruchome lub stacjonarne zautomatyzowane 

systemy dowodzenia;
»  pracujące w warunkach bralcu automatyzacji dowodzenia* 

a/ S;ystem SD w wojskach Ork
C3D -  centralne stanowisko dowodzenia jest organen dowodze­
nia operacyjnego-dowódcy wojsk OPii /dowódcy armii On./*

KOkK -  stanowisko dowodzenia korpusu OPK przeznaczone 

jest do bezpośredniego dowodzenia podległyini jednostkami 

oraz do kierowania pracą P3D i  PP3D KOPK*
33J K0:-K -  zapasowe stanowisko dowodzenia korpusu Oiat.
P3D KOPK — pomocnicze stanowika dowodzenia koi^pusu Ci*v 
utworzone w oparciu o sainodzielno bataliony radiotecL- 
nlcane* V3d wiąże pimhty naprowadzania w rejonie sbri

w WęZ'e ł  naprowadzanxa i ■ ■' ’ #' •

h ę z łe.m uiiprowadźcmla •nazywa si'ę zespół punktuw uapr

dZOTiXis> X' 0 zmi c s <j 0zonycli na obsZ'ax"ze dzia łania S G i' t •

ZHCtai i Wit obejmuj e 0 kszta łt zagadnie-: i związarjycii

w *.'*dZ6'nien dzia łacni,ar.ń. bojavy. -i w pCAvietrzu i zabesi:

nlem i  z la łat. boj ych, Ictn ictv ' a*
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W celu zapewnienia jednolitego dowodzenia i  współdziała­
nia organizuje się PSD w składzie GPN, \71J, GP^brt, sek­
cja ruchu lotniczego, grupa zabezpieczenia lotów*
Na czele PSD stoi szef V/N*
PPSD KOPK -  połączone pomocnicze stanowisko dowodzenia 

korpusu OPK zorganizowane jest na bazie środków radio­
technicznych sbrt. Oprócz zadań jak PSD głównym przezna­
czeniem PPSD jest realizacja obrony obiektu oraz kiero­
wanie współdziałaniem M  z przeciwlotniczą arty lerią  ra­
kieto?/ ą*
SD plm -  stanowisko dov/odzenia pułku lotnictwa myśliws­
kiego zabezpiecza dowódcy pułku możliwość dowodzenia 

podleg3ymi pododdziałami oraz bezpośrednie dowodzenie 

działaniami LM w powietrzu*
Punkty naprowadzania ze względu na ich bezpośrednią po­
d l e j  ość i  przeznaczenie, dzielą się na: 
a/ GPN -  główne punkty naprowadzania, rozwinięte na

głównych posterunkach radiotechnicznych sbrt lub PSD; 
b/ WPN -  wysunięte punkty naprowadzania? 

c/ PPN -  pułkowe punkty naprowadzania, to jest część SD 

plm z urządzeniem radiolokacyjnym typu ”Paza*', z któ­
rego dokonuje się naprowadzania*

b/ System SD ŁM frontowego /AŁ/
SD IŁi AX -  stanowisko dowodzenia lotnictwem myśliwskim 

Armii Lotniczej połączone ze stanowiskiem dowodzenia 

szefa Yfojsk OPL Frontu, i  GP Y/RT Frontu*
SD DLM -  stanowiska dowodzenia djrwizji lotnictwa myś­
liwskiego, z których dowódcy dywizji dowodzą całokształ­
tem działań bojowych podległych jednostek*
Na bazie środków radiolokacyjnych organizuje się na 

SD DLM główny /dywizyjny/ punkt naprowadzania /GPN i  DPN/* 
Mogą być także organizowane wysunięte stanowiska dowodze- 
niaA^SD/i wysunięte punkty naprowadzenia AVPN/•
SD plm -  stanowiska dowodzenia pułków lotnictwa myśliws­
kiego, na których w oparciu o środki radiolokacyjne i  

urządzenia typu **Faza, organizuje się PPN*
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Oprócz wymienionych SD LTJ przy SD szefów Wojsk 0?L armii 
ogólnowojskowy^iimogą znajdO'.vaó się grupy dowodzenia lo t­
nictwem myśliwskim, wysyłane z poszczególnych DLM*
System stanowisk dowodzenia jest dublowany przez siec za­
pasowych stanowisk dowodzenia /ZSD/, które w Icażdej chwili 
powinny być w gotowości do przejęcia dowodzenia działaniami 
bojowymi LM, w wypadku zniszczenia zasadniczego SD*
W dywizji i  w pułkach lotnictwa myśliwskiego SD może byó 

ruchome /RSD/, t j*  urządzone na specjalnych samochodach.
Ha każdym czynnym lotnislcu powinno się znajdować startowe 

stfinowisko dowodzenia /SSD/, skąd odbywa się kierowanie 

ruchem lotniczym na lotnisku oraz w rejonie lotniska /ko­
łowanie, start, lądowanie samolotów itp ./ .
Oprócz wymienionych SD LII, dowodzenie działaniami bojowy­
mi LM w czasie osłony okrętów, siatkówki konwojów na mo­
rzu może odbywać się z SD na ola^ęcie. Okrętowe SD organi­
zuje się na wyznaczonj^ra oloręcie i  wchodzi ono w skład głów­
nego posterunku OPL zespołu okrętów lub konwoju.

B .  Z a s a d ^ _ w s g ó ł d z i a ł a n i a _ l o t n i c t w a _ m ^ ś l i ^ ^

\7 lotnictwie myśliwskim, w zależności od charakte­
ru wykonywanych zadaś, może być organizowane współdziałanie;z: 
1 * naziemnymi środkami obrony powietrznej;

2. innymi rodzajami lotnictwa;
3* wojskami naziemnymi, powietrzno-desantowymi i  marynarką 

wojenną*

1 * Y/spółdziałanie lotnictv/a myśliwskiego z nazieimymi środkami 

obrony powietrznej« i c o « » w ««aaso«» 4»«w AMI<MiS»

Współdziałanie LLI z niaziemnymi środkami obrony po­
wietrznej, to jest przeciwlotniczą arty lerią  rakietową i  lu fo ­
wą, może byó organizowane według dwóch następujących zasadni­

czych wariantów;
1* w jednej stre fie ,
2. w oddzieln^'ch /różnych/ strefach działali bojowych* 

Wybór wariantu zależy od:
-  możliwości organizacji i  re a lizac ji współdziałania w 

rodzajach woj sic /wojska OPK, wojska Frontu/;
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-  możliwości naziemnych środków obrony powietrznej;
-  możliwości naziemnych środków wykrywania celów po­

wietrznych;
-  charakteru nalotów i  działali przeciwnika powietrz­

nego*
to Vispółdziałanie LM z naziemnymi środkami obrony powie­

trznej w jednej stre fie  polega na jednoczesnym zwalcza­
niu celów powietrznych w wydzielonych strefach a rty le rii  
rakietowej lub w strefach ognia lufowej a rty le r ii prze­
ciwlotniczej przez LM i  naziemne środki obrony powietrz­

nej,
'li/spółdziałanie w jednej strefie może odbywać się według 

podziału;
-  wysokości działań;
«  sektorów działań;
«  czasu działań;
-  celów pov;ietrznych,

a/ Y/spółdziałani© z podziałem wysokości oparte jest na 

zasadzie wykorzystania możliwości prowadzenia ognia 

przez naziemne środki obrony powietrznej i  Iłu*
Ytf strefie skutecznego ognia rakietowej a rty le rii prze­
ciwlotniczej LM może działań bez ograniczeń do wyso­
kości 1000-3000 m, w zależności od typu rakiet.
W strefie  ognia lufowej a rty le r ii przeciwlotniczej LM 

zwalcza cele na dużych wysokościach /poza zasięgiem 

skutecznego ognia a rty le r ii, w zależności od kalibru 

dział/,
b/ Y/spółdziałanie z podziałem sektorów działań organizuje 

się przede wszystkim w wypadku gdy przeciwnik wykonuje 

naloty z różnych kierunków w stosunku do osłanianych 

obiektów, W tyra wypadku można odpowiednie sektory 

wyznaczyć tylko do działań wyłączając z działań w 

tym sektorze naziemne środki OP, Sposób ten może mieć 

miejsce również w wypadku zniszczenia części s i ł  naziem­
nych ś rod ków OP,

c/ Y/spółdziałanie według czasu działań może mieć miejsce 

w wyjątkowych wypadkach, kiedy,ze względu na warunki,nie 

może działać w tyra czasie LT.'I lub naziemne środki OP.
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d/ Współdziałanie na zasadzie podziału celów ma miejsce 

głównie w wypadku organizacji współdziałania z lufową 

artylerią przeciwlotniczą i  przy ograniczonej ilo śc i 
celów. W tym wypadku jedne celo /główną grupę/ zwalcza 

LW, a drugie -  arty leria .

2. Współdziałanie Liii z naziemnymi środkami obrony powietrz­
nej z podziałem przestrzeni powietrznej na oddzielne stre­
fy działań bojowych, polega na tym, że Ll.i zwalcza cele po­
wietrzne na dalekich podejściach do osłanianych obiektów, 
poza wydzielonymi strefami działania naziemnych środków 

OP, a naziemne środki OP /artyleria rakietowa i  lufowa/ 

zvialozają cele w'-swoich strefach działali.
Strefa działań LM obejmuje całą przestrzeń powietrzną ogra­
niczoną granicami systemu OPK lub cały rejon obrony po­
wietrznej wojsk /strefa działania wojsk Frontu/ za wyjąt­
kiem wydzielonych stref działania a rty le r ii rakietov/ej •

2• V/s^ółdziałanie lotnictwa_myśliws]^ego_z_innymi_rodza^ 

lotnictwamaemmaa» mm — —

Ltl w stre fie  działań bojowych bardzo często współdzia­
ła  z innymi rodzajami lotnictwa«,
Ze względu na przeznaczenie i  możliwości bojowe LM, współdzia­
łanie to z zasady polega na zabezpieczeniu działań bojowych in -  
i3ych rodzajów lotnictwa przez LM. Warunkiem skutecznego zabez­
pieczenia innych rodzajów lotnictwa przez Lii jest właściwie 

zorganizowane współdziałanie i  wybór odpowiedniego sposobu 

działań IjM.
Współdziałanie pomiędzy LI»! a innymi rodzajami lotnictwa orga­
nizuje sztab armii lotniczej lub dowódca OPK. Dowódcy jednos­
tek współdziałających biorą udział w ścisłym uzgadnianiu współ­
działania. Uzgadnianie współdziałania może być dokonywane 

przez osobistą styczność dowódców lub poprzez techniczne środ­

ki łączności.
Współdziałanie w grupie składającej się z grup różnych rodza­
jów lotnictwa, działających we wspólnym ugrupowaniu bojowym, 
realizu je dowódca grupy wyznaczony przez dowódcę związku orga­

nizującego współdziałanie.
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Podczas uzgadniania współdziałania, dowódcy współdziałają­
cych jednostek wzajemnie zapoznają siebie ze swymi decy­
zjami na wykonanie zadania i  przedstawiają wykazy zagadnień 

podlegających wspólnemu^uzgodnieniu*
Dowódcy jednostek LM, którzy współdziałają z innymi rodza­
jami lotnictwa powinni znać:

-  zadania wykonywane przez lotnictwo podlegające osło­

nie;
-  trasę i  p ro fil lotu oraz ugrupowanie bojowe;
-  sposób, wysokośći czas działań nad celem 

oraz uzgodnić z osłanianym lotnictwem:
-  miejsce, czas i  wysokość spotkania,;
«  wspólna ugrupowanie lub rozmieszczenie grup osłony;
-  sposoby odpierania ataków myśliwców nieprzyjaciela;
-  dowodi ĵsnie i  sygnały współdziałania*

3* WspółdziałsuiLie lotnictwa myśliwskiego z wojskami naziem- 

nymio p-jwietrzno-desantowymi oraz z marynax"ką wojenną
;X»0$ł>aŁ»<S*<^ CS8<SDtiO<3i> C5J«;ł <S®łSi# CX3cn;> C 5 3 > * * S ł  Ct>CO«5osJ CS>«Ma

a/ Współdziałanie LM z wojskami naziemnymi sprowadza się  

w głównej mierze do osłony tych wojsk od uderzeń z po*̂  

wietrzą* V/ koniecznych wypadkach, oprócz zadań osłony-lRI 
w ramach współdziałania może, w interesie wojsk naziem­
nych, provmdzić rozpoznanie a także wykonywać działania 

sztuimiowe na cele naziemne*
takich wypadkach współdziałanie organizuje AL a uzgad­

nia stanowisko współdziałania lotnictwa /SWL/ przy armii 

ogólnowojskowej*
b/ Współdziałanie IM z wojskami pavietrzno-desantowymi po­

lega na osłonie tych'wojsk od uderzeń z powietrza pod­
czas załadov;ania, przelotu do rejonu desantowania oraz 

podczas desantowania*’i  walki na liowozajętyoh terenach* 
Ogólne kie równi ctv/o oraz organizacja współdziałania znaj­
duje się w rękach dowódcy organizującego operację po- 
w ie trzno-de sant m ą *
W uzgodnienia zagadnień współdziałania powinni wziąć 

udział dowódcy jednostek LM, którym zostało postawione za­
danie osłony desantu powietrznego, dowódca desantu po­
wietrznego oraz dowódca lotnictwa transportowego*
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o/ V/spółdziałani© lotnictwa rnyóliwskiego 2 marynarką wojenną 

sprowadza się głównie do osłony je j baz i  portów oraz osło­
ny okrętów i  konwojów morskich od uderzeń nieprzyjaciela 

z powietrza*
Ścisłe współdziałanie polega na współdziałaniu JM z nad­
brzeżną i  okrętową arty lerią  przeciwlotniczą /lufową i  ra­
kietową/ *

W wojskach OPK organizatorem współdziałania jest 

sztab KOPK, a realizac ja  współdziałania odbywa się na PSD KOPK 

/WN/ lub przy współdziałaniu z przeciwlotniczą arty lerią rakie­
tową na PPSD KOPK. -
Głównym organizatorem współdziałania wszystkich s i ł  i  środków 

OP ?rojsk Frontu i  z sąsiadami jest szef OPL V/ojsk Frontu* 
Realizacja współdziałania LM z innymi środkami OP odbywa się 

na SD DliM lub na WSD DLM*

C* Zabezpieczenie bojowe lotnictwa myśliwskiego

LM w procesie działań bojowych zabezpieczane jest 

przez szereg przedsięwzięć zapewniających mu jak najlepsze wa* 
runki wykonania zadań bojowych* Przedsięv/zięcia te dzielą się 

nas przedsięwzięcia*zabezpieczenia bojowego, specjalnego 

/ubezpieczenie działań/ i  zabezpieczenia materiałowo-technicz­
nego oraz lotniskowego*-
Zabezpieczeni© bojowe ma na celu stworzenie oddziałom i  zv;iąz- 
kom taktycznym LM jak najbardziej dogodnych warunków wykona­
nia przez nie zadań bojowych, poprzez zmniejszenie możliwych 

skutków przeciwdziałania ze strony nieprzyjaciela, przy za­
pewnieniu jednocześnie jak najskuteczniejszego porażenia prze­
ciwnika*
Zabezpieczenie bojowe obejmujeg

organizację i  prowadzenie rozpoznania lotniczego;
-  zabezpieczenie przed środkami obrony powietrznej nie­

przyjaciela! *■
-  przeciwdziałanie radioelektroniczne;
-  obronę przed środkami masowego rażenia;
-  ochronę, obronę i  maskowanie lotnisk.



Rozpoznanie lotnicze organizowane jest przez sztab AL lo t «  

nictwem rozpoznawczym w celu zabezpieczenia działań własne­
go lotnictwa, jak również na korzyść wojsk lądowych lub ma­

rynarki wojennej •
Rozpoznanie lotnicze dzie li się na wstępne, bezpośrednie i  

kontrolne•
VI zależności od głębokości i  celów rozpoznania, rozpoznanie 
podzielić można na taktyczne i  operacyjne*
LM może prowadzić rozpoznanie celów w głębokości taktycz­
nej /obserwacja pola walki/ wzrokowo lub fotograficznie 

przy wyposażeniu w aparaty typu APA-39*

Zabezpieczenie przed środkami obrony powietrznej nieprzy­
jacie la  LM stosuje przezj

“ prawidłowy wybór trasy, wysokości i  profilu  lotu,

cô  pozv;ala naa
-  późne wyk:iycie przez środki wykr-^ywania nieprzy­

jacie la  ;
-  omijanie stref ognia a rty le rii rakietowej i  prze  ̂

ciwlotniczej, itd»|
-  stosowanie manewir̂  przeciwartyleryjskiego /zmiany 

kursu i  wysokości/ oraz slcrócenie do minimum czasu 

przebywania w strefie  ognia;
-  niszczenie i  obezwładnienie stac ji radiolokacyjnych 

i  SO a rty le r ii przeciwlotniczej,

PrzaciwdziałaniG radioelektroniczne nabiera coraz większego 

znaczenia i  może być prowadzone na szeroką skalę; obejmu­

je ono 3
-  szerokie stosowanie aktywnych i  pasywnych zakłóceń 

stac ji i  urządzeń radiotechnicznych nieprzyjaciela;
-  prowadzenie d z i a ł a ń  pozorujących na szerokim froncie 

lub na drugorzędnych kierunkach;
-  stosowanie manewru przeciwradiolokacyjnego oraz mas­

kowanie radiolokacyjne;
-  niszczenie stac ji radiolokacyjnych i  innych urządzeń 

radi o t e chnicznych nieprzyj ac ie la ,
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Obrona przed środlcami masowe/̂ o rażenia» Do zadaii tej obrony 

należy?
-  zwalczanie samolotów oraz bezpilotowych środków napa­

du povjietrznego nieprzyjaciela jako prawdopodobnych 

nosicie li broni jądro\>iej; niszczenie na ziemi składów 

i  urządzeń broni jądrowej;
-  po\r/iadamianie o możliwościach napadu;
-  stałe prowadzenie rozpoznania promieniowania i  skażeń 

w terenie; określanie stopnia skażenia i  ostrzeganie 

stanu osobowego o S€ifiy6żeniu;
•  inżynieryjne przygotowanie terenu lotniska /budowa 

ukryó i  sclironów/ oraz ro z środkowanie sprzętu i  ludzi;
-  likwidacja skutków napadu na lotnisko.

Obrona, ochrona i  maskowanie lotnisk
Ochrona lotniska ma na celu nie dopuszczenie do penetracji 
wroga na terenie lotniska, ochronę tajemnicy wojskov/ej oraz 

zabezpieczenie magazynów i  sprzętu oraz stanu osobowego przed 

aktami sabotażu i  dywersji*
Obrona lotniska ma na celu uprzedzenie stanu osobowego c za­
grożeniu, przygotowanie się do odparcia ataku oraz zv^alczanie 

grup dywersyjnych nieprzyjaciela*
W skład obrony lotniska wchodzi obrona przed środkami maso­
wego rażenia, obrona naziemna oraz obrona przeciwlotnicza. 
Maskowanie lotnisk bez względu na charakter lotniska i  dzia­
łali bojowych powinno byó czynnością stałą i  ściśle przestrze­

ganą przez cały stan osobowy*
Celem maskowania jests

-  wprowadzenie w błąd nieprzyjaciela co do faktycznego 

bazowania naszego lotnictv/a /budowa lotnisk pozornych/;
-  utrudnienie rozpoznania lotnisk czynnych oraz rozpozna­

nia ilo śc i i  typÓY/ samolotów, a także rozmieszczenie 

pozosttiłych obiektÓY/ na lotnisku;
-  ukrycie przed nieprzyjacielem msuiewru lotniskowego na­

szego lotnictwa*
Maskowaniu na lotnisku podlegają? drogi startowe, drogi do­
jazdowe i  kołowania, stoiska samolotów, samoloty oraz pozosta­

łe urządzenia lotniskowe.
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Z A K O Ń C Z E N I E
z s s s s s r r s s s s s s s s s s s a s :

Lotnictwo njyśliv;skie jest jednym z podstawowych 

środków współczesnej obrony powietrznej.
LI.1 zgodnie ze swoim przeznaczeniem i  właściwościami bojowy­
mi powinno niszczyć środki napadu powietrznego nieprzyjacie­
la na dalekich odległościach* Podstawowym zadaniem LM jest 

osłona przed rozpoznaniem i  uderzeniami z powietrza: 
a/ wojsk i  obiektów w stre fie  frontowej; 
b/ terytorium obszaru kraju.
LM może z po\vodzeniem v/ykonać postawione przed nim zadania 

bojowe tylko przy ścisłym współdziałaniu z pozostałymi środ­
kami obrony powietrznej, a szczególnie z przeciwlotniczą ar­
ty lerią  rakietową i  z wojskami radiotechnicznymi.
Wojska radiotechniczne przez zwiększenie zasięgu wykrywania 

i  ciągłość pola radiolokacyjnego mogą zapewnić lepsze możli­
wości zwalczania celów powietrznych przez Lii szczególnie na 

małych wysokościach i  w stratosferze /15000-20000 m/.
Pozwoli to róvmież LI.l stosować wóv;czas w pełni najbardziej 
prosty i  wygodny sposób działań, jakim jest dyżurowanie na 

lotniskach.
Skuteczność d z i a ł a ń  LM będzie się stale zwiększać przez wpro­
wadzanie na uzbrojenie LM coraz nowszego sprzętu o wysokich 

osiągach /pułap, prędkość/ wyposażonego w kierowane i  samo- 
naprowadzające się rakiety, jak również przez automatyzację 

procesu dowodzenia i  naprowadzenia oraz przez stworzenie moż­
liwości wykonywania ataków na Icursach spotkaniov/ych.

sprav;dziłs
KIEROWNIK ZESPOŁU LM 
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ZAŁĄCZNIK
do slcryptu "Podstawy 
taktyki LM"

Charakterystyka i  podstay^owe dane taktyczno«»teohniczne samo» 
lo tów myśliwskich

Samolot Lim-5 jest jednomiejscowym myśliwcem o prędkości dodświę- 
kowej* Napęd samolotu stanowi jeden siln ik  odrzutowy o sile  cią­
gu 2600 kG z dopalaniem 3380 kG. Rozpiętość samolotu 9,6 dłu­
gość 11,36 m. Ciężar samolotu pustego 5550 kg, ciężar startowy 

6720 kg* Pojemność in sta lac ji paliwoY;ej I 4IO litrów oraz dwa 

zbiorniki dodatkowe po 400 litrów. Prędkość maksymalna samolotu 

z dopalaniem 1120 km/h. Pułap praktyczny samolotu około 15500 m. 

Samolot wyposażony jest w celownik strzelecki typu kolimatoro­

wego ASP-3n.
Na uzbrojenie samolotu składa się jedno działko 37 mm z 40 nabo­
jami oraz dwa działka 23 mm po 80 sztuk naboi na działko. Samo­
lot może zabrać również dwie bomby lotnicze o wagomiarach do 

100 kg.
Maksymalny zasięg samolotu na najwygodniejszym reżimie ze zbior­
nikami dodatkowymi wynosi 1900 km, maksymalna długotrwałość lotu 

2 godz. 50 min. /bez zbiorników dodatkowych odpowiednio mniej 

1150 kra i  1,45 godz./ .

Samolot Lim?̂ 5p jest modyfilacją samolotu Lim-5 przystosowany 

jest do prowadzenia działań bojowych w nocy i  w dzień w chmu­
rach. Samolot Lim-5p /pościgowy/ wyposażony jest w radioloka- 
cyjny celownik typu RP-5* Pozwala to na wykrywanie i  atakowa­
nie niewidocznych celów powietrznych. Średnia odległość v/y- 
ki^oia cePu przy pomocy celownika RP-5 wynosi 6-8 km. Samolot 
uzbrojony jest w dwa działka kalibru 23 mm. Pozostałe dane 

taktyczno-techniczne analogiczne jak samolotu Lim-5*

Samolot Mig-19 s jest jednomiejscowym naddćwiękowym myśliwcem 

frontowym*
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Napęd samolotu stanowią dwa s iln ik i turboodrzutowe z dopala­
czami zamontowane obok siebie we wnętrzu kadłuba*
Rozpiętość samolotu 9 m, długość 12,54 m. Ciężar startowy 

samolotu 7400 kg* Pojemność paliwa w zbiornikach wewnę­
trznych wynosi 2155 litrów, zbiorniki dodatkowe 2 x 760 l i ­
trów lub 2 X 400 litrów. Prędkość maksymalna 1440 km/godz* 
Pułap samolotu około 17000 m. Uzbrojenie strzeleckie składa 

się z 3 działek lTR-30* Uzbrojenie rakietowe składa się z 
dwu wyrzutni po 8 pocisków S—5* Może zabierać dwie bomby 

wagomiarów od 50 do 250 kg* Celownik strzelecki ASP-5n 

sprzężony z radiodalmierzem*

stanowi modyfikację samolotu Mig—19s, przeznaczony jest do 

działań we wszystkich warunkach atmosferycznych* Wyposażo­
ny jest w radiolokacyjny celownik RP-5*'Uzbrojenie strze- 
lecłcie samolotu stanowią dwa działka NR-=30 z zapasem 70 na- 
b^i na działko oraz dwie wyrzutnie pocisków po 8 pocisków S-5* 
Celownik strzelecki ASP‘=5n sprzężony ze stacją radiolokacyj­
ną.

Samolot Mig-19p może zwalczać cele powietrzne o prędkościach 

do 1100 loii/h do wysokości 17000 m /pułap dynamiczny samolotu 

18500 m/. Atak z zastosowaniem niekierowanych rakiet S-5 naj­
lepiej wykonywać przy prędkości zbliżania 150-200 km/h* 
Odpalenie rakiet serią salw wszystkich 16 rakiet w jednym 

ataku daje większą pewność trafienia /O,2^0,3/* Odległość 

odpalenia rakiet 1300-1100 ra, następnie można prowadzić 

ogień z działek z odległości 800-600 m przy prędkości zb li­
żania 50-70 km/h*

JPP
V/ odróżnieniu od poprzednich typów Mig-19 wyposażony jest w 

stację radiolokacyjną typu RP-21J wykorzystywaną do strze­
lania kierowanymi pociskami typu RS-2U* Samolot uzbrojony 

jest tylko w 4 pociski kierowane RS-2U.
Rakiety RS-2U kierowane są strofą równosygnałową stac ji 
radiolokacyjnej samolotu i  mogą być odpalane z odległości 
4«2 km przy prędkości zbliżania 200-400 km/h* Odpalenie ra­
kiet możliwe jest pojedynczo, serią 2 rakiet lub serią  
4 rakiet*
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Przy pojedyńczym odpalaniu lub serią 2 rakiet, pov/tórne 

odpalenie możliwe jest po upływie 12-15 sek.
Prędkości rzeczywiste myśliwca przy odstrzale rakiet muszą 

wynosić:
do wysokości 10000 ra nie mniej niż 800 km/ĥ ol 
na wysokości 10000-15000 m nie mniej niż 900 km/h, 
na wysokości ponad 15000 m nie mniej niż 950-1000 km/li« 

Ograniczenia te są konieczne dla zapevmienia możliwości wejś­
cia rakiety w wiązkę radiolokacyjną stac ji samolotowej typu 

RP-2U.
Samolot Mig-19 pm może-zwalczać cele powietrzne o prędkościach 

do 1000 km/h na wysokościach od 4000 do 16000 m /przy wzrokowej 
obserwacji celu w reżimie "antena nieruchoma" od ziemi do 

16000 m/.
Samolot z kompletem 4 rakiet osiąga prędkość maksymalną 

1230 km/h i  pułap około 16600 m /pułap dynamiczny «  18000 m/• 
Najwygodniejszą prędkością wznoszenia bez dopalania jest pręd­
kość 900 km/h. Od wysokości 12000 m wznoszenie należy wyko­
nywać na dopalaniu przy M «  1,05.

^ a s  i  dro^a podczas wznoszenia sie s-tu Mig-19 

na najwygodniejszym reżimie z włączeniem dopalania od wys.6000 m.
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Praktyczny zasięg i  długotrwałość lotu samolotu Mig-19 b@z zbiorników 

dodatkowych
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max* zasięg'! *max. długotsfwałoścl i<«g — ini ̂mm »-iî ini tut-i Jacayau iw m> — iniiyicł«aiga<«g»m><By»ig>MB<BiiB>a3>agtyaqa«a«oaacs>̂agig

5000 jlOOOOł12000s 5000,10000,12000 g
||Bssasssssasasssssssssssssssssas3B̂

¡¡Prędkość lotu km/h

ssBSas|iss)ss Sassa»«

Iffilometrowe zużycie paliwa 
jfcg/km

¡¡Zużycie paliwa na godzinę kg

I 88J I 692
680 , 540 , 480 . 400 , 400 , 400 j]

3Ti: , b'i2 , 7t>2 n
3 u i I 1

2,05 ! 1 , 29' 1,1 ' 2,71* 1,48* 1,17 "" • 1 8  I B
i 11 i 98C

c3 es «s> «■»
* 990 • 890 i
L ^ - J ______Jl

Ibałkowita 
Podległość 
jLotu w km

z użyciem 
dopalania

« w  «M  « »  itm mm «

bez dopalania
mm «s8

I I
800 ' 880 '

» d> t e J  a> mb jc iuJLi —

880 ' 980 < 470 I 790 • 930 I
«a> eai) m» «» ] tm  mm ma %m mm mm «a| ds cs es ^

(i

\0 n 710 • (
m  Am mm m  m j m.

pałkowita z użyciem dopalaniai 0«44  ̂ 1«00 3 1*»04 # 0-52 1 I -06 i 1-09 n
sriługot.rwałość co«»««e»ee. ae«*«. «>8- »«i w«, §=c=)  ^<a»a>a»|>ia»a>|»e9<»aa|csc9C3>c^

llotu /min./ bez dopalania 9 0«4? 9 1«05 9 1-11 1 0-56 § 1-12 0 1-16 |
• « « l ^ i S S S S S S S S S E S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S I S t i S S B S ^ ^ S S ^ S ^ S S S S S S S  S S  S S S  S S S S S S 8 S S S S S S S @ S S S ^

Elementy skrętu na 180"" samolotu Mig-19 
w zależności od wys )̂k;s;ści i  prędkości lotu

^ss asEssssessssssaassa ss aa as
 ̂1I Y/yaokośc l@tu

fp-tdkośó
km/h

g 800
W
I 1000

10000 m „ 12000 m
 ̂ ^ 60  ̂ ® ^ 45® ® s

^  T11H B 1 1  <•• T i^  I i~ i V 1 i i i T i  1»  Ul m  11' ^  ■ I l i l i i    1110— w i r e  «11 nti

8 R km 3 t  miri R km 0 t  ml3% R km
a a  a s ^ a a s a s 8 ^ » ^ : s 3 ^ 3 S s s ^ B a s s s | S l  a a  s s | E ^ @ s a B S »

14000 m
> ■Mignr-yn»’g3i»<eo<i

min g

1200

1 3 Q 0-43 1 5 9 1 —11 96g5 8 1-32

' 4,5 8 0-51 » 8 9 1-30 8 10 1 1-53

: ’ ! 1 - 0^ !9 3 11fi 8̂ 1=48 9
0 14,5

1
8 2-17

!aaaesaaaaaBasBaaaaas@aas3^;^a BsaBaaaaaasaassaaas

Samolot Mig-21f-13 jest jednomiejscowym naddźwiękowym myśliwcem 

odrzutowym o wysokich osiągach. Jest to średniopłat z cienkim 

skrzydłem w kształcie ^delty” z ruchomym stożkiem w naddźwięko- 
wym wlocie powietrza.
Uzbrojenie samolotu składa się zt

-  dwóch pocisków rakietowych K-13A klasy ”powietrze-powie- 
trze” z cieplną głowicą samonaprowadzenia;

-  jednego działka KR-30 z 60 nabojami;
-  celownika ASP-5 ND sprzężonego z radiodaImięrzem i  wylicz-

niklem odległości zezwolonej*



-  5 -

Na 2 belkach  ̂ na których podwiesza się pociski K-13A można 

podwieaió zamiast pocisków K—13AJ
-  dna bloki po 16 pocisków rakietowych S-5M;
-  dwie bomby lotnicze do 500 kg każda;
-  dwa zbiorniki z płynem zapala;) ącym;
-  dwa pociski rakietowe ARS—212 lub ARS-*240*

Długość samolotu 12,28 m, rozpiętość 7,15 m*
Ciężar startowy samolotu bez rakiet i  zbiornika dodatkowego 

wynosi 7215 kG, z dwoma pociskami rakietowymi -  7370 kG, 
ze zbiornikiem dodatkowym 7575 kG, ze zbiornikiem i  rakieta­

mi -  7840 kG*
Pojemność wewnętrznych zbiorników paliwa -  2450 litrów, 
zbiornik dodatkowy •  480 litrów*
Na samolocie zabudowany jest turboodrzutowy siln ik  z regu­
lowanym dopalaczem o s ile  ciągu 3900 kG, na dopalaniu -  

5800 kG* Na samolocie jest radiostacja UłGP dwudziestoka- 

nałowa*
Maksymalna prędkość lotu poziomego samolotu Mig-21 jest 

ograniczona do wysokości 1250C m do prędkości przyrzą­
dowej w 1200 km/h powyżej wysokości 12500 m dopuszczal­

ną liczbą M /M «  2,00/*
V/ykresy prędkości samolotu Mig-21 podane są na rys*1 i  2 

w slcpypcie*
Pionowa prędkość wznoszenia samolotu Mig-21 waha się w bar­
dzo szerokich granicach, w zależności od zakresu pracy s i l ­
nika i  zevmętrznych podwieszeń na samolocie*
Wznoszenie na statyczny pułap można wykonywać według trzech 

wariantówg
a/ wznoszenie na dopal»aniu od ziemi na • 950 km/h do 

wysokości 5000 m, od 5000 m do 120000 wznoszenie z roz­
pędzeniem prędkości do 1912 km/h /M «  1,8/, Vi/znoszenie 

do pułapu M «  1,8* Czas osiągnięcia pułapu 7,5 min* 
b/ Wznoszenie do 10000 m na maksymalnym zakresie pracy s i l ­

nika, od 10000 m z dopalaniem /M »  1,8/* Czas wznosze­

nia 11 min*
c/ Ytooszenie do 8000 m jak w pkt.b. Na wysokości 8000 m 

włączenie dopalania i  wznoszenie do 12000 m z rozpę­
dzeniem samolotu do M »  1,9; nabór H do pułapu* Czas 

wejścia na pułap -  9 min*
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Podane warianty odnoszą się do samolotu bez zewnętrznych 

podwieszeń«
Samolot Mig-21 osiąga statyczny pułap:

«  bez zewnętrznych podwieszeń «  19800 m;
-  z dwoma pociskami K-13A -  19000 m;
-  z pociskami i  zbiornikiem -  17500 m,

Czas i  droga przebyta podczas startu i  
wznoszenia samolotu Mig-21
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VsM m
Samolot Mig-21 na wysokości 11-13 tys* m przeprowadza rozpędza­
nie prędkości do M «  1,8,
Od wysokości 15 tys. m dalsze wznoszenie przeprowadza ”górką^* 
z kątami wznoszenia 20 , 15 i  10 w zależności od kątów wzno­
szenia czas naboru wysokości od 15 do 19 tys. m. wynosi od 

1-1,5 min. i  prędkô ŚG w końcu górki od 1,5 do 1,7 M«
Możliwość lotu na H «  19000 m wynosi od 4 do 7 min.
A^znoszenie m  stałą prędkością od wysokości 15 do 19 tys.m 

trwa 3 minuty/«
Przy wznoszeniu się na reżimie maksymalnym do wysokości 10-11 tys.m 

dalsze wznoszenie przeprowadza się po włączeniu dopalania i  roz­
pędzeniu prędkości do wysokości 15000 m d© M «  1,8«
Czas w^;]ścia na wysokość 19000 m wynosi wówczas od 13 do 14 mi­
nut i  możliwy czas lotu poziomego na wysokości 19000 m od 9 do 

13
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W czasie naboiru wysokości i  rozpędzania prędkości samolot 
Hig-21 może wynokać skręt na 180° /dla skrócenia drogi pod­
czas naboru wysokości lub w5̂ prowadzenia na cel/• Przykła­
dowo skręt na 180° z jednoczesnym rozpędzeniem prędkości 
od 1,5 do 1,8M z naborem wysokości od 11 do 14 tys. m przy 

«  45® wynosi 2,5 minuty. Skręt na 180° przy M «  1,8 z na­
borem v/ysokości od 12 do 15 tys. ra przy ® 55 wynosi 2 mi­

nuty*

Zasięg i  długotrwałość lotu samolotu Mig-21 
na H “ 11000 m
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Samolot Mig«21p jest modyfikacją samolotu Mig-2lf-13. 
Przystosowany jest do prowadzenia działań bojowych w trudnych 

warunkach atmosferycznych /w chmurach 'i  w nocy/.Viyposażony 

jest w stację radiolokacyjną-celownik typu RP-21 /RP-9/ oraz 

aparaturę przyrządov;ego naprowadzania ’’Lazur” .
Stacja radiolokacyjna zezwala na wykrywanie celóv; pofjietrz- 
nych z odległości około 20 km oraz automatyczne śledzenie 

celu z odległości 10 km.
Samolot uzbrojony jest w dwa pociski rakietowe K-13A klasy 

”powietrze“=>powietrze” z cieplną głowicą samonaprowadzenia 

lub w dwa pociski kierowane typu RS-2U. Uzbrojenia arty le -

i.*yjskiago samolot nie posiada.
Samcilot wyposażcniiy jest w urządzenie półautomatycznego p i­

lota.
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