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,« Przeznaczenie lotnictv™a nysliw sidlego
Wiasciwosci bojowe lotnict™/a irysliwskiego
?:;O‘« Zadania bojowe lotnietv/a jiysliwskiego
4« Zasady boja™ego wykorzystania lotnictwa nysliwskiegoe
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1o Organizacja lotnictwa nysliwskiego
2. Bazowanie lotnictwa nr/Sliwskie go,
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1. Przechwytywanie z potozenia dyzurowania na lotnisku
29 Przechwytywanie z potozenia dyzurowania w powietrzu
3® Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celow powiew»
trznychc

UGKUPGVAHIA  BQlaVE  SAVOLOTCR, LM

1c VW/ymagania stawiane ugiupowaniom bojowym

2. Podstawowe ugnipo™iania bojowe paiy i klucza samolo-
tow mysliwskich«
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1> Gharakteiystyka wj™diezesnej walki powietrznej

2™ Etapy walki po~vietitMlafe i ich charakterystyka

3® Grupowa walka powietrznlf*i wspotdziatanie w niej

4> Wiasciwosci walki powietrznej LM w réznorodnych
wammkachy

o DWODZENE. MSROLDZAAANE.L. #ABEARINGZENIE BQUIONEM

1lo Zasady dowodzenia lotnictwem mysliwskim
2B Zasady wspotdziatania LM
38 Zabezpieczenie bojowe IM®
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SIyidk « Charakterystyka i podstawowe dane taktyozno*
techniczne samolotéw nysliwskich»



Yerslch s

Lotnictwo niesli ~skie powstato w 1915 r® n cKasi®
piea:ws2e6 wojny SY/iatowe,j © Powstanie LM jako odrebnego rodza«
ju lotniet™.va spowodowane byto koniecznoscig zvi®alczania w po«
wietrzu samolotéw bombowych i rozpoznawczych przeciwnika©

Dzieki swoim wiasciwosciom bojoviym LM byto naj«
skuteczniejszym S$rodkiem Zz’.v.alczania samolotéw przeciwnika VvV
poivietrzu® Gioéwng formg dziatalnosci bojowej LM jest walka
po.vietrzna© \? walkach po.’ietrznych IM zniszczyto w czasie
pierwszej wojny $Swiatowej 78 a w czasie drugiej wojny,*

65 N wszystkich zniszczon/di samolotéw®

\7 oki®esie pierv;szej i drugiej wojny Swiatowej lot«
niotwo mysliwskie byto glov/iiym srodkiem walki o tzw© panowac
nie w powietrzu**© UEw tym okresie stanowito 40«50 % catosci
sit lotniczych®©

Po drugiej wojnie Swiatowej bwzliwy rozwdj tedhni«*
ki rakietowej i $rodkéw masowego razenia oraz wprowadzenie
ich na uzbrojenie wojsk doprowadzit do zniiany roli”™ zadan
I zastosowania w dziataninch bojowych réznych rodzajow wojska
aw tym i "LMO

\{ obecnych warunkach9 kiedy obok pilotowanych $réd«
kdw napadu pavietrznego coraz wieksze zastosowanie znajdujg
bezpilotowe $rodki napadu p3?/ietrznego,rola LM ulegta zmianie®
Stracit tez sens termin “panowanie w pavietrzu”j gdyz LM
i inné Srodki nie sg w stanie zwalcza¢ w pcsfwietrzu wszystkich
bezpilotowych srodkow napadu powietrznego /np® rakiet balis«
tycznych/ 4

Obecnie $rodki napadu powietrznego przeciwnika nac«
lezy niszczy¢ na ziemi i w powietrzu©
Zwalczanie sSrodkéw napadu powietrznego na ziemi bedzie prowac
dzone sitami lotnictwa bombowego i broni rakietowej™ natomiast
lotnictwo mysliwskie we wspotdziataniu z przeciwlotniczag ar«
tylerig rakietowg i lufowa przeznacza sie do niszczenia tych
SrodkObw w pavietrzu®

Wprowadzenie na wyposazenie LM naddzwiekowych sac«
molotow”™ jak réwniez kierowanych rakiet klasy “powietrzec«

powietrze” oraz zautomatyzowanych «ystemow dowodzenia
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Zasadniczym przeznaczeniem lotnictv/a mysSliwskie-
go jest niszczenie w powietrzu sSrodkéw napadu powietrzne-
go nieprzyjaciela* Lotnictwo myv olir?, w zaleznosci od
potozenia ostanianych wojsk i obiektéw, moze prowadzic¢
dziatania bojowe w systemie obrony powietrznej Icraju /OPK/
lub w systemie obrony powietrznej \vojsk Frontu* Przeznacze-
niem lotnictYiia mysliwskiego w systemie obi‘ony powietrznej
kraju jest przechwytywanie i niszczenie w powietrzu srod-
kdw napadu pov;ietrznego nieprzyjaciela na dalekich podejs- 7/
ciach od ostanianych obiektow.
Natomiast frontowe lotnictwo mysSliwskie -przeznaczone jest
do zwalczania s$srodkOw napadu poz/ietrznego nieprzyjaciela
w pavietrzu na podejsciach do ostanianego pasa dziatan bojowych
wojsk Frontu nad calym jego obszarem oraz do zabezpieczenia
dziatali bojcr/ych innych rodzajéw lotnictwa®
I>otnictv;o mysSliwskie, zgodnie ze swoim przeznaczeniem”™ no-
ze sloitecznie niszczy¢ w ivalkach pavietrznych wszystkie pi-
lotowane samoloty nieprzyjaciela, jak rowniez jego bezpilo-
to/e Srodki /samoloty-pociski/ typu ’'Ndatador”, **Mace*,
*Snark”; to jest te $rodki, ktérych wysokos$¢ i predkosc
lotu z zasady nie przekraczajg maksymalnych wartosci wyso-
kosci i predkosci lotu samolotow nyslitMskich.
Ouroécz,.srodkéw napadu powietrznego nieprzyjacielaj lotnie-

tv/0 rrys$ll'™'skie moze ravnzex skutecznie niszczy¢ w powietrzu”®
€ w sprzyjajacych okolicznosciach réwniez i na ziemi inne
Srodki powietrzne nie przyjaciela, jaks pilotm”~ane i bespi*»
lotowe $ro(3kl rozpoznania pc«/Zietrznego /samoloty rozpoznav;«
cze, pociski rozpoznawcze, balony/ oraz Srodki transportu

i dGsnntu pwietrznego /samoloty trasportowe, $migltowce

I szybowce/.

/spotczesne lotnictwo mysliwskie jest w stanie niszczy¢
wszystkie wyzej wymienione Srodki nieprzyjaciela w powietrzu
w roznych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy, w roz«*
nych warunkach sytuacji bojowej i na wszystkich wysokosSciach
od malych do putapu zastosowania bojowego samolotu mysliws-
kiego wigcznie.



Glbwnym celem dziatan bojowych lotnictwa mysliwskiego jest

we wspotdziataniu z pozostatymi sitami i Srodkami obrony po-
wietrznej zapewnienie wojskom, obiektom i rejonom K skutecz-
nej ostony z powietrza przed uderzeniami 1 rozpoznaniem prowa-

dzonymi przy pomocy $rodkéw napadu powietrznego nieprzyjaciela*

Aby M odpaviadato swemu przeznaczeniu i mogto sku-
tecznie wykonywa¢ swoje zadania, musi ono dysponowac sprzetem
bojowym o wysokich witasciwosciach taktyczny-technicznych*

r Do gtéwnych witasciwosci bojowych samolotéw mysliwskich zali-
cza sies '

- predkos$¢ pozioma;

- predkos¢ pionowa;

- putap samolotu;

- manewrowos¢ samolotu;

- uzbrojenie;

- zasieg i diugotrwatosc¢ lotu;

- wilasciwosci startu i lgdowania;

wyposazenie specjalne*

V/¥asoiwosci te wywierajag znaczny wpln? na taktyke dziatan bo-

jowych LBA*

a/ Predkos¢ pozioma lotu
Dla samolotow mysli?’skich wykonujacych ataki tylko z tylnej
poisfery wazne jest posiadanie przewagi V predkosci lotu w
stosunku dg*celu po?ietrznego» ~zev/aga w predkosci lotu
umozliwia dopedzenie przeciwnika, utrzymanie inicjatywy w
walca, a w niektérych wyprdkach - osiggniecie Zi;skoczenia
poprzez szybkie zblizenia. Bez posiadania takiej przewagi sa-
moloty mysliwskie nie sg w stanie prowadzi¢ aktyirmej, za-
czepnej walki pavietrznej* Wspotczesne samoloty rar/sliwskie
posiadajg w zasadzie znaczng przewage w predkosci nad sa-

molotami bombowymi /za wyjatkiem samolotu typu B-58//RySol/*



Rysolo Wykres mex© predkosci w locie poziomym samolotu
Mig-21 f-13 w poréwnaniu z samolotami bombowymi©
Duze predkosci lotu stwarzaja jednak szereg powaznych
trudnosci podczas prowadzenia dziatan bojowych, a miedzy
Innymi:

niemozliwos¢ wykonywania atakow z przedniej poitsfery

i z boku ze wzgledu na duzg predkos¢ zblizania lub
duzg predkos¢ katowa;

- zmniejszenie sie strefy mozliwych atakéw z tylnej pob»
sfery;

- utrudniony manewr w walce powietrznej;

- slcrety o duzych promieniach;

- dziatania bojowo na duzych predkosciach moga prowadzic¢
tylko pojedyncze samoloty, pary lub najwyzej klucze sa-
molotéw;

- duza predkosc¢, a tym samym duze przecigzenie /przecia-
zenie wzrasta proporcjonalnie do kwadratu predkosci/
szkodliwie wptywa na organizm pilota i ogranicza wyko-

nanie szybkich manewréw na duzych predkosciach oraz



oraz powoduje koniecznos¢ stosowania specjalnych ubioréw
dla pilotow, co z kolei wplywa na zwiekszenie czasOw o0sig-
gania gotowosci bojowej;

- ze wzrostem predkosci pilot rozporzadza coraz mniejszym
czasem na ocene sytuacji 1 podjecie decyzji* Wynika z te-
go koniecznos$¢ wysokiego wyszkolenia personelu latajgcego

oraz automatyzacji proceséw dowodzenia i naprowadzenia#

b/ Predkos¢ pionowa

c/

Predkos$¢ pionowa okreslana jest czasem naboru v/ymaganej wy-
sokosci lub pionowg predkoscia Y/znoszenia samolotu w m/sek#
Duza predkos¢ pionowa pozwala w lon6tkim czasie wzniesS¢ sie
na nalcazang vysoko$¢ oraz posiada¢ inicjatywe i przewage w
czasie proivadzenia walki pa/Zietrznej. /Np. samolot Mig-21
moze osiggng¢ wysokos¢ 10 000 m na dopalaniu w czasie

3,2 minuty lub wznie$¢ sie na putap 19 tys. mw czasie od
9 do 15 minut w zaleznosci od profilu lotu i zalcoesu pracy
silnika/"

Duza predko$é pozioma i pionowa jest gtOY/ng wiasciwoscia sa-
molotu mysliwskiego; od tego bowiem zalezy miedzy innymi
odlegtos$¢ przechwycenia celéw w stosunku do ostanianych

obie kt 6we

Putap samolotu
Przewaga w wysokosci lotu nad przeciwnikiem okreslana jest

przewaga w statycznym putapie samolotii# Samolot rQsliwski
posiadajagcy przewage nad celem powietrznym w putapie sta-
tycznym posiada rowniez przewage w manewrze i zdolny jest
do zdobycia i utrzymania inicjatywy w walce powietrznej.
Naddzwiekowe samoloty mysliwskie, np. typu Mig-21 mogg zv/al-
czad cele nawet na wysokosciach wiekszych od ich statyczne-
go putapu« Mozliwos¢ ta istnieje, poniev?az samoloty nad-

dzwiekov;e posiadaja duzg energie Kkinetycznag* Zamieniajac

energie Kkinetycznag sanolotu /_n‘)\/_’;_/ w potencjalng /dl/ moz-

osiggng¢ wysokosci lotu wieksze od putapu statycznego.
Najwieksza wysoko$¢ osiggana ta droga nazywa sie dynamicz-
nym putapem samolotu./Hys.2/*



ieSo2. Zakres mozliwych wysokosci i predkosci lotu
samolotu Mig«21l«

Strefa wysokesai dynamicznych skilada sie z dwu czesci#

Piei™wsza czeS¢ strefy odpowiada mniejszym wysokosci oralna

ktoryoh mozliwy jest jeszcze lot poziomy z hamowaniemnk
/Kys#3./.

Rys#3# Wykres mozliwosci lotu poziomego na wysokosciach

dynamicznych w zaleznosci od predkosm wpro”™/adze-
nia z HB 14 000 m
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Lot w drragiej csesci strefy charaktor;/z,uje siQ tyn, ze sa-
molot po osiggnieciu maksymalnej wysokosci odrazu zaczyna
zniza¢ sie»

Zdolno$¢ do wykor~ystan-ia dynamicznych wysokosci podnosi
mozliwosci naddzwlekowych samolotéw w Zwalczaniu celéw po-

wietrznych lecacych na wysokos$ciach Gtratosfer3‘cznych

d/ Manewrowos$é

Pod pojeciem manewn>wosci samolotu rozumiemy jego zdolnosé
do zmiany aYie™o potozenia w przestrzeni w oJ'eslpi?ym
V/ysolcie witasciwosci manewrjwe samolotu umozliwiajg piloto-
wi zajecie wygodnej pod wzgledem taktycznym pozycji do ataku
I zadiowanie inicjatywy w czasie trwania walki poi-iietrznejg
Rozwcznia sie manewrowoscs

- pozioma,

- pionowag*

N MMwroTj™MoNCjN zorr™M charakteryzuje czas rozpedzania i hamo-
wania samolotu oraz czas i promien wykonania skretku*
Rozpedzanie samolotu zalezy od posiadania nadmianu si?/
ciggu, hamowanie natomiast - od skutecznosci dziatania
hamulcéw aerodynamicznjrch /np* rozpedzani© samolotu Mig-21
od Val 000 krash do V * 1700 lonvh na H « 10 000 m trva
72 sek, a hamowanie przy tych sanych warunkach - 23 sekun-
dy/. /Rys.40/«

thek

40

T
07SS
_S000m
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Rys.4* V/ykres czasu rozpedzania i hamowania s-tu Mig-21.
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Manewrowoi™.¢ poziomg samolotu jako zdolno$¢ do zmiany Kkie-
runku lotu w ptaszczyznie poziomej zalezy od predkosci
lotu i przecigzenia, to znaczy, ze przy rownych predkos-
ciach lotu ten samolot bedzie miat przewage w predkosci
katowej, ktdéry rozporzadza wiekszym dopuszczalnym prze-
cigzeniem*
Zwiekszenie predkosci lotu przy tym samym przecigzeniu
prowadzi do zmniejszenia predkosci katowej, to jest po-
garsza manewrowos¢ samolotu*
Ze’ zwiekszeniem wysokosci lotu rozporzadzalne przecigze-
nie przy tej samej predkosci lotu zmniejsza sie, a tym sa-
mym pogarsza sie manewrowos¢ samolotu*
Ze zwiekszeniem predkosci na tej samej wysokosci i ze
zwiekszeniem wysokosci przy tej samej predkosci promien
skretu i czas jego wykonania intensywnie wzrasta, co
obrazuje tabela nr 1*

Przykiadowy czas i promien ustalonych skretéw na 180"

Tabela nr 1

SBSss ss3EFE»ss=:5s39S3as; stss3:=ssss:s3ssssB3st: |sssasS3saais:saal|i

H » Rjon t SelcR lan « t

Imm|mlaassaBs'ss saaiaassasaasaB'sasaaa aaaaa;

5-000 -m 1 2 e« 22 1 - t

0 000 m 1 32« 36 1 i

5 000 ra 1 c 1 « 111 ! 83 rs 90

e 1 . » % m- f. - - -

9 000 m 1 “« o1 1 1 60 1340 n
ssais. BBBBBI:» =B85 BS«SES

Manpwyowoso Sonowa samolotu charal™;aryzuje czas wykona-
nia figur pilotazu w ptaszosysnie pionowej, wielkos¢ na-
boru lub utraty v/ysokosci p»>iczas wykonywania tych figur
oraz dopuszczalna predkos¢ nurkow,gnia«

Samoloty naddcéwieko”™e wykonujg z zasady nastepujgca fi -
gury pilotiAzu?_skret, gorke, zwrot bojowy i nurkoéw-.ude*
Manawrowo$¢ samo3.otéw nysliwskich lecgcych z predkoscia
naddZ7dekw/a jest ograniczona ,

V/ptywa ,tp Wa charakter dziatalnos$ci bojowej tych samolo-
tow w sposOb nastepujgcys

przestrzen powietrzna, w ktérej odb3Ma sie walka po-

V7iet.czna jest duzai
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- zmniejsza sie ilos¢ manewréw mozliwych do wykonania pod-
czas walki powietrznej;

- wzrasta zaleznosc¢ pilota od naziemnego punktu naprowadze-
nia;

- zv;iekszajg sie wymacania w zala™esie dokiadnosci naprowa-

dzenia samolotu myc¢liwskiogo na cel*

Uzbrojenie

Samolot mysliwski powinien dysponowac siljiym uzbrojeniem,

za pomoca ktorego mogitby podczas ataku razi¢ skutecznie do-
wolny cel.

Uzbrojenie wspoétczesnych samolotéw mysSliwskich moze skitadac
sie z 2-4 dziatek kalibru 20-37 mm oraz niekierowanych i Kkie-
rov/anych pociskéw rakietowych*

Podstawowym uzbrojeniem sa kierov?ane rakiety przeznaczone

do razenia celow powietrznych ze znacznych odlegtos$ci /Kkil-
ku kilometréw/ z duzg doktadnoscig*

Samoloty mysliwskie zabierajg 2-4 pociski rakietowe Kiero-
wane 1 od kilku do kilkudziesieciu niekierowanych rakiet*
Niektore typy samolotéw mysliwskich moga zabiera¢ do 1000 kg
bomb lotniczych) Pozwala to na wykorzystanie mysliwcow ro\v-

niez do dziatan przeciv/ko celom naziemnym i morskim*

Zasieg i diugotrwatos¢ lotu

Zasieg i diugotrwatos¢ lotu posiadajag duze znaczenie jako
czynniki okresSlajgce mozliwosci bojowe samolotéw mysSliws-
kich* Odpowiednio duzy zasieg/taktyczny promien dziatania/
umozliwia mysliwcom przechwytywanie celdév; na dalekich odle-
gtosciach od ostanianych obiektéw.

Diugotrwatos¢ lotu warunkuje czas dyzurowania w powietrzu.
Taktyczny zasieg i promien dziatania oraz diugotrv.'atosSc¢
lotu limitowane sa zapasem paliwa i zalezg od v/ysokosci,
predkosci lotu i skiadu grupy samolotow*

Ze wzrostem wysokosci do optymalnej wzrastajg zasieg i
dtugotiwatos¢ lotu* Np* dla samolotu Kig-21 najwygodniej-
szy lot na wysokosci 11 000-12 000 m ponicv;az na tej vy

sokosci diugotmijatoS¢ lotu i1 zasieg sa najwieksze*
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CJ W ricivi'Qrioi startu i |;Ado\vania
V/kascie?ofici te chi“rakterysuja sie nastepujacyni r;Gka™
nilcami?
- dtugoscig rozbiegu i predkoficia oderwania;
- dtugoscig dollcgu, predkoscia i diugoscia ladowo™nia;
- zdolnosScig do startu z nawiorzchni gruntowycho
Samoloty naddswieko?/e charakter™’zujg sie duzymi wielkos$-
ciami wymienionych wskaznikow i dlatego wymagajg dtugich
drég startowych; Duza zaleznos$¢ stirnolotow od lotnisk
spowodowata fakt, ze lotniska sta3y sie jednym z wazniej-
GSilach obiCiitéw liderzeii nieiirzyjaciola,
V/ymagania lotniskowe komplikujg zabezpieczenie szybkiego
manewru mys$Ir;”Ncdv , szczegodlnie w toku dziatan zaczepnychc
Moze to doprowadzio do oderwania LM od wojsk i ostabienia

ich oston./«

h/ "h/nonazonie specjalne
Do wyposazonin specjalnego samolotéw rpyshtiwBIcioh zalicza
cie urzadzenii' radiolol:o.cyjnp /celowniki, dalmierze, sta*
cje ochrony o ona, u.rzgdscnia odse-wowe itp«/, urzadzenia
radionav;i Macyjne /radiostacje, radi oLompasy, automatycz-
xJ pilot, pro rzrdy do Slepego lgdowania itp«/, ui:*zadze-
nig aiitomatyc-ragpo naprowadzania na cole i inno wyposaze-
nie umozliwiajgce lub utatwiajgce prowadzenie dsiatair boja-"
wych w T»6znych wammlrach»
Ilos¢ skomplilccv'..iucj aparatury technicznej na pokiadzie.
G-"r;olotu nyul Lw'idk.iego cig,gle wzrasta« Rozszerza Gie przez
to sa’cros mozliv-*ych do wyk.onania przez samolot m”rsliwski
zadan, looz jednocze$nie utrudnita obstuge samolotu w po-
y/iotrzu j~rzez pilota« Dla odcigzenia pilota od wy.koriy-
v;ania wnzyst’ ich prac na poktadzie camolotu coraz szerzej
wpro\,vadza sie automatyzacje procesu naprowadzania i odpa-
lania nocie\Vow rakie towychc
Z wysokich witasciwo*'ci bojo\yyoh sprzetu lotnictwa
niy{,liwc;iego 1 jego przeznczenia y/ynikajg wtasciwosci bojo-
wo lUtnlctw’a nysli\;Gkiero w catosci«
Do gtownycli \vin;’ciwo’'ci bojewych lotiiictv;a rysliw skiogo nale-
zy zaliczyc¢?
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zaczepny charakter taktyki dziatan wynikajacy z przez-
naczenia i charakteru wykonywanych zadan. Chociaz LM
z zasady wykonuje operacyjne zadania o charakterze
obronnjm /obrona powietrzna/, to jednak jego dziata-
nia taktyczne /walka powietrzna/ musza charakteryzowac
sie zdecydowanym zaczepnym dziataniem przeciwko celom
powietdrznym. Zaczepny charakter dziatan M to stata
daznos¢ do wykrycia przeciwnika powietrznego i znisz-
czenia (o;

Wasoki stopieii gotowos$ci bojowej, rozumiany jako zdol-
nos¢ IliM do szybkiego wykonania postawionego zadania bo-
jowego. UT niezaleznie od charakteru wykonywanych zadan ’
bojowych ma zawsze sprzet przygotowany do dziatan bojo-
wych /samoloty zatankowane paliwem, uzbrojenie zatado-
wane/. Przys$piesza to w znacznym stopniu przygotowanie
do lotu na wykonanie konkretnegg/feadania, a tym samym wply*
wa na wysoki stopien gotowosci bojowej;

zdolnos$¢ ssanodzielnego zabezpieczania sie przed przeciw-
dziataniem LU i nazieronych Srodkéw OPL nieprzyjaciela;
duzwa swoboda manewru w powietrzu pozwala lii'! ostaniac
nie tylko poszczegodlne obiekty, ale réwniez cate rejony
i stosowa¢ szybki manewr na zagrozony Kkierunek ;
stosunkowo duzy promien dziatania pozwala L.! zwalczac
cele poi™>ietrzne na dale]:ich podejsciach od ostanianych
obiektéw, prowadzi¢ dziatania bojowe nad terenem prze-
ciwnilca;

mozliwos¢ Kkierowania z ziemi dziataniami bojowymi LM

w powietrzu. Umozliwia to '‘przecelowanie i zmiane
wykonywanych zadann w powietrzu;

mozliwos$¢ sloitecznego zw™alczania celdéw powietrznych

o réznych predkosciach, na wszystkich v/ysolcosciach od
maitych do putapu samolotu mysliwskiego we wszystkich

MiIt*runkach sytuacji bojowej i atmosferycznej.



30 Zadania bojowe wykonywane przez lotnictwo mysliwskie

zgodnie ze swoim przeznaczeniem 1 wiasciwos-
ciami bojowymi moze wykonywa¢ nastepujgce zadania bojowe:

a/ ostania¢ wojska naziemne w strefie frontowej, marynarke
wojenng 1 obszar kraju przed rozpoznaniem i uderzeniami
lotnictwa i bezpilotowych s$Srodkéw napadu powietrznego
nieprzyjaciela.

b/ Zabezpiecza¢ dziatania bojo7/e innych rodzajéw lotnictwa
przed przeciwdziataniem LI5 nieprzyjaciela,

c/ Zwalcza¢ desanty powietrzne nieprzyjaciela w powietrzu
oraz prowadzi¢ walke z transportem powietrznym nieprzyja-
ciela.

d/ Prowadzi¢ rozpoznanie celéw powietrznych i naziemnych,

e/ WykonywaC dziatania szturmowe na niektdére obiekty na-
ziemne i morskie nieprzyjacielg..

D/a ostatnie zadania sg nietypowe dla LM jednak n koniecz-

nych wypadkach LM moze otrzymywa¢ do wykonania takie witas-

nie zadania. IjMwykonuje s\*ge zadania we wspotdziataniu

z naziemnymi Srodkami OP i z innymi rodzajami lotnict?/a,

a/ Ostona wojsk w strefie frontowej i obszaru kfeaju
Zadanie to LM wykonuje 2 wspotdziataniu ze Srodkami
radiotechnicznymi /radiolokacyjne $rodki wykrywania i
radioprzeciwdziatania/Z, przeciwlotnicza artylerig rakie-

towa i lufoY”a, przez niszczenie w powietrzu samolotOY/

rozpoznawczych, bombowych i mysliwsko-bombowych oraz bezpi-

lotowych Srodkéw napadu powietrznego nieprzyjaciela pod-
czas ich lotu v kierunku ostanianych rejonéw lub obiektov/.
Zadania ostony wszystkich obiektéw, LM wykonuje w ramach
systemu Opi; lub OP wojsk Frontu.

Porownawcza ocena srodkow obrony powietrznej przy ostonie
wojsk i obiektow P pozwala wyciggnag¢ nastepujace wnioski:
- prowadzenie w ostonie wojsk i obiektéw K przed
rozpoznaniem i uisrsenianil nieprzyjaciela z povi/ie-
trza jest mozli o tylko w oparciu o Sciste i cig-

gte wspoétdziatanie wsz™Mstkich Srodkéw walki, a
przede v;szystki.,/ rakiet plot i $rodkCY/ radio-

technicznych;
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- charakter dziatan LM zalezy przede wszystkim od
bojowych witasciwosci i mozliwosci w wykonywaniu teo-
go zadania przez samoloty mysliwskie;
dziatania M podczas ostony wojsk i obiektéw powinny
gtdwnie byé skierowane na zwalczanie $odkOY./ napadu
powietrznego na dalekich podejsciach do ostanianych
obiektow i miedzy strefami ognia rakiet plot, oraz
w strefach ognia rakiet, szczegdlnie w warunkach pola

walki*

b/ Zabezpieczenie dziatan bo.iowych innych rodza.iow lotnictwa
przed przeciwdziataniem UJ nieprzy.iaciela
IM wykonuje to zadanie poprzez niszczenie nysliwcoOw nieprzy-
jaciela w powietrzu przy probie atakowania przez nich osta-
nianych samolotéw.
Charakter dziatan 3m przy wykonywaniu tego zadania zalezy

f od mozliwosci samodzielnego pokonywania przeciwdziatania Ll

nieprzyjaciela przez zabezpieczane lotnictwo. Samoloty trans-
portowe i $migStowce ze wzgledu na brak uzbrojenia i malg
predkoS¢ wymagajag zabezpieczenia ich przez nasze LM przed
przeciwdziataniem LM nieprzyjaciela, szczegd6lnie podczas
lotéow na tytach nieprzyjaciela /desantov;anie wojsk/.
Lotnictwo nysliwsko-szturmowe z zasady nie wymaga ostony
przez LM, lecz moga powstawa¢ sytuacje, w ktérych niecelowe
bedzie uzywanie saraolotOY/ mysliwsko-szturmowych do walki z
atakujacymi je mysliwcami nieprzyjaciela. W takich sytua-
cjach Iifil moze byC xxzyte do ostony LMSz.
Lotnictwo bomboYie i rozpoznawcze moze byC ostaniane skutecz-
nie przez LM tylko w wypadku prowadzenia dziatan bojowych w
zasiegu wilasnego pola radiolokacyjnego wykrywania celow*
Poza tym polem skutecznos$¢ ostony LB i LR przez LM jest sto-
sunkowo niewielka, a ze wzgledu na mniejszy taktyczny pro-
mien dziatania nysliwcow w poréwnaniu z taktycznym promie-
niem dziatania samolotéw bombowych i rozpoznawczych ostona

ich przez mysliwce moze by¢ w ogéle niemozliwa.



c/

d/

Zwalczanie dessuitow powietrznych i walka z transportem
powietrznym nieprzy.jaciela

W warunkach wojny jadrowej zwieksza sie znaczenie dzia-
talnos$ci wojsk powietrzno-desantowych oraz Wdrasta rola
transportu pcjwietrznego# W niektorych wypadkach transport
powietrzny bedzie jedynym sSrodkiem transportu i manewru*
Uderzenia wykonywane przez wojska rakietowe na lotniska

i ladowiska w celu wzbronienia wykonywania przewozow
powietrznych, bedg niewystarczajgce i dlatego trzeba be-
dzie prowadzi¢ walke z tym transportem w powietrzu*

Ze wzgledu na ograniczony zasieg rakiet przeciwlotniczych
oraz niemozliwos¢ zwalczania przez nie S$rodkéw transporto-
wych na matych wysokosSciach - XA jest dotychczas jedynym
srodkiem 25walczania wojskowego transportu nieprzyjaciela

w powietrzu na dalekich podejsciach do linii frontu*

Prowadzenie rozpoznania lotniczego

Ze wzgledu na matg w stosimku do potrzeb ilos¢ taktycz-
nego lotnictwa rozpoznawczego, nalezy liczy¢ sie z tym, ze
do prowadzenia rozpoznania lotniczego bedzie stosowane IM,
gdyz nie wymaga ono ostony i posiada duze mozliwosci po-
konywania obrony przeciwlotniczej'nieprzyjaciela*
Rozpoznanie lotnicze M bedzie wykonywato na korzys¢ in-
nych rodzajéw lotnictwa, wojsk lgdowych i marynarki wojen-
nej. - N

Poniewaz samoloty mysliwskie nie posiadajg specjalnego wy-
posazenia rozpoznawczego, dlatego »mogg pr'owadzi¢ tylko roz-
poznanie wzrokoweo Przy tym duze predkosci lotu, gorsze
waiunlci obserwacji ograniczajg mozliwosci pilota w odszu-
kaniu zamaskowanych obiektéw i pozwalajg prowadzi¢ tylko
rozpoznanie obiektow pot/ierzchniowych i liniowych o duzych
rozmiarach* Dla rozpoznania imiyoh obiektéw konieetzn© jest
wyposazenie samolotow mysliwskich »stosowanyoh do prowadze-
nia rozpoznania v aparaty fotograficzne typu APA-39*

LM bedzie z zasady prowadzi¢ rozpoznanie taktyczne i obser-
wacje pola walki*



e/ Niszczenie /obezwitadnienie/ naziemnych i morskioh obiektow
Uzbrojenie wspoéiczesnych samolotow mysliwskich /Zrakiety i
bomby/ pozwala na ich slcuteczne wykorzystanie do niszcze-
nia obiektéw naziemnyoh. Dlatego tez w niektdérych wypad-
kach liM moze by¢ uzyte do niszczenia /obezwiadnienia/ na-
ziemnych i1 morskich obiektéw nieprzyjacielac«

Dziatania takie U.I bedzie wykony/;alo'w celu wsparcia wojsk
ladov*ych, zabezpieczenia dziatali innych rodzajéw lotnictwa
oraz wsparcia desantéw wilasnych lub niszczenia desantéw
nieprzyjaciela«

Ui przede wszystkim bedzie uzywane do dziatari na ruchome,
nie zamaskowane obiekty naziemne i1 morskie o matych wy-
miarach i matej odpornosci na srodki razenia, ktorymi roz-

porzadza lotnictwo m”™oliwskie«

2asa”korzystania__bp”~owe£0 lotnictwa~”~sliwskiego

Uzyskanie powodzenia podczas wykonjnania przez UJ
zadan bojowych w znacznej mierze zalezy od przestrzegania za-
sad zastosowania bojowego LU«

Do zasad tych nozna zaliczyc;

- scentralizowane dowodzenie;

- ciggta gotowos¢ bojowa do zwalczania nieprzyjaciela
w powietrzu;

- koncentrowanie wysitloi L.l na wykonanie gtbwnych zadan;

- Sciste wspodtdziatanie z innymi Srodkami obrony powie-
trznej ;

- dziatanie z zaskoczenia;

- ekonomiczne uzycie sit i Srodkow«

a/ Scentralizowane dowodzenie
Koniecznos¢ centralizacji dowodzenia oddziatami i 25wigzka-
mi LM uwanmkowana jest masowym uzyciem .Srodkdéw jadrowych
i innych Srodkéw masowego razenia, wysokg dynamicznosciag
dziatan bojowych mysSliwcéw, oraz szybkimi zmianami sytua-
cji przy odpieraniu zmasowanych nalotéw S$Srodkéw napadu
I rozpoznania powietrznego nieprzyjacielac
Przy centralizacji dowodzenia wyzszy dowddca zachora’je
mozliwos¢ dowodzeniva wszystkimi podlegt,ymi zwigzkami i od-
dziatami, a nawet pododdziatami i ma mozliwos¢ ss™Vbkiego
kierowania wszystkich sit na wykonanie najwazniejszych Vv,
danym momencie zadan«



b/

Skupienie kierownictwa w jednych rekach /centralizacja
dowodzenia/ nie powinno jednak simiejsza¢ roli dowddcow
nizszych szczebli w dowodzeniu dziataniami bojowymi oraz
nie obniza¢ ich praw, obowigzkéw i odpowiedzialnosci za
szybkie i petne wykonanie postawion™ch zadan bojowych*
Podwiadni dowoddcy powinni orgardzowa¢ dziatania bojowe
swoich oddziatéw zgodnie z zamiarem i decyzjg wyzszego
dowddcy, a podczas dowodzenia nimi przejawiaC tworcza i

rozumng inicjatywe.

Ciggta gotowos¢ bojowa do zwalczania nieprzyjaciela w
pov;ietrzu
Prawdopodobny przeciwnik planuje rozpoczecie przysziej
wojny przez wykonanie z zaskoczenia zmasowanego uderze-
nia jadrowego na wazniejsze obieidy wojskowe, przemysto-
we i adrainistraoyjno-politycznsa
Gtébwng role w wykonaniu tego uderzenia odgryv/a lotnic-
two strategiczne i rakiety dale'.ic; o zasiegu.
Dla unikniecia zaskoczenia wszyst’io srodki walki z nio*
przyjacielem powietrznym, a w tej liczbie 1 LJ powinny
by¢ w statej gotowosci do zwalczarda nalotéw nieprzyjac«
ciely.
Statg gotowos¢ bojowg W. do zwalcz da nieprzyjaciela
powietrznego osigga sie przezs
- wyszkolenie i1 przygotowaric cersonelu Ii’\telija‘ce«
go do wykonania zadan bojcv;;>0h w dowolnym czasie;
- dokiadng znajomos¢ prawdopos.bnego przeciwnika;
- organizacje systemu dowodzenia i ciggta jago go-
to\No$6 do dochodzenia c .rd w powietrzu;
- utrzymywanie w statej gotow ‘'ci lotnisk zasadni«
czych 1 zapasowych;
¢ zorganizowanie w okresie po’ ojowm wspotdzdatania
z innymi Srodkami 07?, a preede wszystkim z prze-
ciwlotnicza artylerig rcl:i; towa i z wojsk”imi ra-
diotechnicznymi;
- utrzymyahanie na lotniskach niczberlnych zapaséw bo-
jowych srodkéw materiatowych;
- petnienie przez samoloty mysliwskie ciagtych dyza
row bojowych w gotowos$ci do natychmiastowego lotu

na zwalczanie celéw powicto.- -/eh.
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Skoncentroyyanie wysitku dla wykonania giownych zadan

Przy wykonaniu przez Lr! glbwnych zadan z reguly jest ko-
nieczna ilosciowa przewaga w por/ietrzu nad nieprzyjacie-
lem. Dlatego tez najwyzszy wysitek LM niezbedny jest w naj-
wazniejszych okresach dziatan bojowych wojsk lgdowych i
lotnictwa dla wykonania najwazniejszego w danej chwili za-
dania. Wymagania te IAl moze speini¢ przez wykonanie mane-
wru lotniskowego na gtowny kieinmek dziatan wojsk lub przez
wykonanie manewru sitami w powietrzu na kierunek najwiek-

Szego zagrozenia.

Soiste wspodtdziatanie z innymi srodkami OP. rodzajami lot-
nictwa i wo.isk

Dziatania ! powinny by¢ uzgodnione z dzialaniami naziem-
nych srodkéw OP i innymi rodzajami lotnictwa. Pozwala to
na najbardziej celowe wykorzystanie wszystkich srodkéw wsia-
Ki z nieprzyjacielem powietrznym.

Szczegblng uwage przywiazuje sie do wspoéidziatania LM z

przeciwlotniczg artylerig rakietowa, ktéra jest wraz z lot-

nictwem mys$liwskim, 7 odstawowym $rodkiem OP.

e/

f/

Dziatania z zaskoczenia
Dziatania LM z zaskoczenia powodujg dezorganizacje dzia-
tan lotnictwa nieprzyjaciela i warunkujga osiggniecie po-
wodzenia w walce.
Dziatania z zaskoczenia osigga sie przezs
- szybkie zesSrodkowanie LM przed rozpoczeciem dzia-
tan bojowych na nieznanych dla nieprzyjaciela Kie-
runkach i lotniskach;
- wykorzystanie wysokiej ruchliwosci do szybkich zmian
swego bazowania;
« wprowadzenie do walki nowych samolotéw, Srodkéw ra-

zenia i nowych manewréw taktycznych.

Ekonomiczne uzycie sit 1 Srodkow

Z powodu duzego fizycznego obcigzenia pilota podczas lo-
tu na samolotach naddzwiekowych, natezenie dziatan bojo-
wych nie powinno przekraczaé¢ 2-3 lotow bojowych na dobe
i nie wiecej jak 25-30 lotéw bojowych na miesiac na pi-
lota.
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V/ koniecznych wypadkach normy te mogg byc przekroczone®
W zwigzku z tym ekonomiczne uzycie liM nabiera coraz
wiekszego znaczenia®
Ekonomie w uzyciu LM osigga sie przez:
= wykorzystanie LM Scisle .wedlug jego przeznacze-
niag to jest przede wszystkim do zwalczania Srod-
kéw napadu powietrznego nieprzyjaciela w czasie
ich lotu;
- uzycie sit LM na podstawie dokitadnej i1 wszech-
stronnej oceny sytuacji naziemnej, powietrznej i
atmosferycznej;
stosowanie takich sposobow dziatan bojowych, Ki#-
re zapewnig wykonanie zadania przy najmniejszy®

zuzyciu sit i Srodkow®



1. ORGANIZACIJA | BAZOWANIE LOTNICTWA MKTOKIE%IGO
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Lotnictwo mysliwskie pod wzgledem organizacyjnym
dzieli sie nab
- lotnictwo n~Sliwskie obrony powietrznej Kraju;

e~ |otnictwo mysliwskie frontowe*

Rys*50 Schemat organizacji LM



Lotnictwo luydaliwskie wchodzac® w gkitad V/Zojsk OPK
wane jest w putki lotnictwa nsysliwskiego /plm OPK/ podlegi®
Korpusowi CPK®
Lotnictwo mysSliwskie frontowe organizacyjnie wchodzi w skiad
Armii Lotniczej i zorganizowane jest w dywizje lotnictwa
mysliwskiego /DLM/ skiadajgce sie z putkdw lotnictwa laysliws«
kiego /plffi/®
Y/edlug wiasciwosci taktyczno-technicznych sprzetu bojowego
i wykonywanych zadann przyjeto podziat eskadr lotniczych na
zwykte 1 poscigowe®
Eskadry neysliwskie /zwykie/ sa wyposazone w samoloty mys-
liwskie zdolne do prowadzenia walki w warunkach wsrokow™J
widzialnosci celu /np® samoloty Lim«5f Mig-21 f=13/®
Eskadry poscigowe sg wyposazone w samoloty z radiolokacyj-
nym urzadzeniem celowniczym i mg zdolne dt prowadzenia wal-
ki we wszystkich warunkach atmosferycznych™ w chmurach i w
nocy /samoloty Lira»5p™ Mig«1l9 pr* Mig-21 p/®
Organizacyjnie lotnictwo mysliwskie sklada sie z nastepu-
jacych jedn®©steki
Pojedynczy samolot poscigowy jak© samodzielna jednostka
ogniowa w LM przeznaczony jest d© prowadzenia dgimian
Jjwych w chmurach i w nocy®

samolG-tow mysliwskich jest najmniejsza Jednostkag
ni'mg w LM przegnaczong do przedriwytywania i niszczenia w
powietrzu pojedynczych samolotéw i bezpilotowych Srodkéw
napadu powietrznego przeciwnika w dzien w*zwykitych warun-
kach atmosferycznych ©rmz w dzien w trudnych warunkach atmos«
ferycznych pod i nad chmurami®
Para stanowi podstawe do tworzenia wiekszych ugrupowan
j owych LM

samolotéw mysliwskich stanowi najmniejszy piMcddziat
taktyczny w LM® Klucz sktada sie z i
przeznaczony jest do przechwytywania i niszczenia pOj@dyn«
czych samolotéw i matych grup samolotéw /2-3/ przeciwnika®
Ponadto klucz samolotow moze zabezpieczad’dziatania nie-
duzych grup samolotéw ixuiych rodzajéw lotnictwa lub prowa-
dzi¢ dziatania szturmowe®
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roysliwska jest podstawowjrm pododdziatem taktycznym
LM pMaznaczoi“ym do zwalczania $rodkéw napadu powietrznego
przeciwnika w powietrzu w ramach ostony wojsk i obiektéw
frc-ntowydh lub obszaru kraju, jak rowniez w czasie zabez-
pieczania dziatan innych rodzajow lotnictwa. Eskadra moze
otrzyma¢ do wykonania samodzielne zadanie bojowe lub tez
wykonywa¢ dziatania bojowe w ramach ogdlnego zadania putku.
Eskadra prowadzi dziatania bojowe parami /pojedynczymi/
I kluczami samolotow, W wyjatkowych wypadkach eskadra moze
dziata¢ catosciag sit wprowadzajac pary /klucze/ kolejno do
walki lub tez tworzgc ugrupowanie bojowe z zachowaniem
widzialnosci wzrokowej miedzy poszczegolnymi kluczami /gru-
pami/ przeznaczenia taktycznego, I
Eskadra skiada sie z trzech kluczy jednego typu samolotow
/zwyktych lub poscigowych/ i moze bazowm¢ na oddzielnym

lotnisku.

Putk lotnictwa mysliwskiego stanowi podstawowy oddziat tak-
tyczny LM przeznaczony do wykonywania"taktycznych zadan
ostony z powietrza réznych obiektéw i rejdnéw przed uda-
rzeniami Srodkéw napadu powietrznego» nieprzyjaciela po-
przez ich zwalczanie i niszczenie w walkach powietrznych.
Putk tworzy jednostke administracyjng LM posiadajgcg swoj
sztab. Putk skiada sie z ©akadr lotniczych ©raz pododdzia-
tow obstugi technicznej» Dziatania bojowe putku zabezpie-
cza organiczny batalion zaopatrzenia lub ruchoma baza
lotnicza /rbl/.

Dywizja lotnictwa mysSliwskiego jest zwigzkiem taktycznym
LM przeznaczonym do samodzielnego wykonywania zadan o cha-
rakterze taktycznym, ktérych trescig jest-zwalczanie $rod-
kobw napadu powietrznego nieprzyjaciela w powietz™u w ra-
mach ostony wojsk i waznych obiektéw Pront™i oraz ©stony
dziatan innych rodzajow lotnictwa®

DLM skiada sie z putkéw lotnictwa mysSliwskiego i jest Coec'=
nie najwiekszym zwigzkiem LM wystepujagcym tylko w lotnictwie
frontowym®

DLM moze organizowacC i prowadzi¢ ostone czesci wojsk Frontu
na oddzielnym kierunku operacyjnym lub w przydzielonej jej

prz~z AL strefie dziatsin bojowych®



Bazowani© IM zalezy od charakteru rejonu dziatan

/strefa frontowa™ OK/” wykonywanych zadan oraz ©d ilmsci

I jakosci lotnisk znajdujacych sie w danym rojenie®
Baizcwanie LM w strefie frontowej powinno iimozliwiac wyko-
nani® wiekszosci podstawowych zadan w™nhakazsmym czasie z
potozenia dyzurowania na lotniskach® Im blizej linii frontu
beda znajdowaly sie lotniska LM tym diuzszy bedzie mozliwy
czas dyzurowania mysliwcow w powietrzu, a mozliwa rubiez
przechwycenia celéw z potozenia dyzurowania na lotniskach
bedzie wysunieta dalej przed linie stycznosci bojowej z
nieprzyjacielem® Ma to szczegOlne znaczenie przy przechwy-
tywaniu celéw o predkosciach dodzwiekewych®

Prisy p2zeehwytywaniu celéw o predkosciach “naddzwiekewych

m letnisk znajdujgcych sie w odlegtosci kmod linii
frontu rubiez przechwycenia przesuwa, sie nieznacznie® Dzieki
temu. laysliwc© o predkosciach n&ddzwiekowych nie musza bazo-
wa¢ blizej jak 70 kmod linii frontu®-

Przyblizanie bazowania LM do linii front?i-naraza je na
wieksze straty na lotniskach® Im blizej'linii frontu roz-
mieszczone sg lotniska LM, tym wieksze mozliwosci uderzeiiil®
na nie z zaskoczenia posiada lotnictwo nieprzyjaciela® ROw-
niez rakiety taktyczne i operacyjno-taktyczne nieprzyjaciela
majg wieksze mozliwosci uderzen na lotniska lezgce blisko
linii frontu, dzieki lepszym warunkom™wykrywania tych lot-
Nisk® r n

Z pfwyzszych rozwazan wynika, ze frontowe'LM powinno bazowacé
nie dalej jak 70 kmod linii frontu im starannie zamaskowa-
nych lotniskach®

Unskanie w strefie frontowej takiej ilosci letnisk, ty
wszystkie oddziaty LM bazowalty w odlegtosci TO km ®&d linii
stycznosci bojowej jest praktycznie nieosiggalne® Czes¢ od-
dziatobw LM bedzie wiec bazowata gtebiej, w odlegtosciach
100 i wiecej kilometrow od linii frontu® »

Bioragc pod uwage taktyczny promien dziatania wspotczessayoh
mys$liwcéw 1 czas dolotu d© koniecznej rubiezy przechwyce-
nia celéw, frontowe LM nie powinno bazowa¢ dalej jak 150 km

od linii frontu®
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Lotnictwo mysliwskie OPK bedzie miato lepsze warunki bazo-
wania w poréwnaniu do lotnictwa frontowego. Bedzie ono ba-
zowato z zasady na wlasnym terytoritim, a wiec moze mieC siec
lotniskowa zawczasu przygotowana.

Lotnictwo mysliwski® OPK powinno bazowaC na najbardziej praw-
dopodobnych kierunkach nalotow sSrodkéw napadu powietrznego
przeciwnika na najwazniejsze obiekty terytorium Kkraju i Mary-
narki Wojennej.

Skryte bazowanie LM osigga sie przez rozsrodkowa-
nie bazowania, maskowanie letnisk i pracy *na nich, a takze
przez rozbudowe sieci lotnisk pozornych w celu wprowadzenia-
nieprzyjaciela w btgd co do wiasciwego bazowania* Bazowanie
dVizij ili>$©i samolotéw na jednym lotnisku utrudnia ich roz-
srodkowanie 1 maskowanie, jak rowniez *zwieksza straty pod-
czas uderzen nieprzyjaciela na letniska* -

Z tych tez powoddw na jednym lotnisku*nie moze bazowaC wiecej
jak jeden plm® Wskazane jest, zeby putk bafsowat na dwoéch, a na-
wet na trzech lotniskach.

Bazowanie putku na 2-3 lotniskach utrudnia organizacje dowo-
dzenia pododdziatami putku, zabezpieczenie i obstuge, lecz
wzamian umozliwia zachowanie wiekszej zywotnosci mysliwcow i
ich wysokiej gotowos$ci do powtdérnych wylotow.

Samoloty rozmieszczane sa na lotniskach eskadrami w strefach
rozsrodkowania. Strefy rozsrodkowania samolotéw powinny z za-
sady znajdowaC sie w bezpiecznej odlegtosci od drogi starto-
wej 1 innych obiektow, na ktdére nieprzyjaciel moze wykonaé
uderzenia atomowe.

Rozmieszczenie stref rozsSrodkowania samolotéw i stan drog
powinny zapewnia¢ szybki® wyk®lowani©'samolotéw na droge star-
towa.

Wzajemne rozmieszczenie str”~f rozsrodkowania samolotow powin-
no zabezpieczy¢ mozliwe najmniejsze straty od jednego ude-
rzenia atomowego nieprzyjaciela.

W strefie roz$rodkowania odl#gtDSci miedzy samolotami powin-
ny wyklucza¢ mozliwos¢ zniszczenia dwu sgsiednich samolotow

bombg lub rakieta lotniczg z tadunkiem konwencjonalnym.






Podczas wykonywania podstawowych zadarn bojowych

LM stosuje nastepujgce sposoby dziatan bojowyohs

- przechwytywanie z potozenia dyzurowania na lotnisku;

- przechwytywanie z potozenia dyzurowania w powietrzu;

- samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celow powietrznych.
Wybdor sposobu dziatan bojowych zalezy odj

« postawionego zadania bojowego;

« charakteru celu;

- €zAsu doby i warunkéw atmosferycznych;

« sytuacji powietrznej;

- odlegtosci bazowania od miejsca wykonania zadania;

-wtasciwosci bojowych samolotéw mysliwskich;

- wyszkolenia personelu latajgcego.
Przy zwalczaniu naziemnych i morskich celéw LM dziata wediug

sposobow stosowanych w LMSz.
1. Przechwytywanie z potozenia dyzurowania na lotnisku

Spos6b tsn polega na tym, ze mysliwce startuja z lot-
niska w celu zwalczania nieprzyjaciela powietrznego wedtug da-
nych wykrywania podanych przez stacje radiolokacyjne lub samolo-
ty rozpoznawcze. Ten sposob dziatan bojowych LM moze stosowac
wjiwczas kiedy znajdujgce sie na lotnisku w gotowosci bojowej sa-
moloty mysSliwskie zdaza przechwycidé cele powietrzne przed osta-

nianym obiektem lub na nakazanej rubiezy /rys.6/.
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Dyzurujace na lotnisku mysliwce znajduja sie w jednym z

trzech nastepujacych stopni gotowosci bojowej:

Gotowos¢ bojowa nr 1 - Samoloty znajdujg sie na starcie lub
W miejscach zapewniajacych start w ustalonym czasie i
sa gotowe do lotu* Silniki sa sprawdzone, zbiorniki za-
tankowane, uzbrojenie poktadowe sprawdzone i1 zaladowa-
ne* Personel latajagcy otrzmat niezbedne wskazéwki do-
tyczgce startu i w pelnym wyposazeniu osobistyro /ubio-
ry kompensacyjne lub kostiumy przecigzeniowe/ znajduj®
sie w kabinach samolotoY”, na podstuchu radiowym z SD*
Personel techniczny znajduje sie przy sarnolotach*Szcze-
gotov;e zadanie moze 'by¢ postawione droga radiowag po
wystartowaniu samolotu*

Ciggte dyzurowanie w gotowosci bojowej nr 1 powinno
trwa¢ nie diuzej niz jedng godzine* Dla samclotu Mig-21
czas dyzurowania w ubiorze kompensacyjioym z natozonym
hetmem - 30 minut.

Start wyki™nuje sie na ustalony sygna.t z SD.

Gotowos¢ bejowa nr 2 - Samoloty znajdujg sie na starcie lub
w miejscach zapewniajacych start w ustalonym czasie i1 sg
pX'ZygotOy/are do lotu* Silnitci sg‘sprawdzone, zbiorniki
zatankowane, uzbrojenie pokiadowe sprav/dzone i zatadovia<=
nc. Personel latajacy i techniczny przebywa w poblizu
samolotCY/ lub w pomieszczeniach dla dyzurnych zatog*

Dla samolotéw naddzwlekowych czesc pilotow nma natozone
ubiory kompensacyjne /Na jeden samolot moze byc wyzna-
czoi¥ch po dwoéch pilotéw, wéwczas piloci na zmiane pet-
nig dyzur w kombinezonach/*

Niezbedne wytyczne dotyszass wyk™nania startu sg wydane*
Zadania konkretyzuje sie przsd startem lub w powietrzu*

Gotowos¢ bojov;a nr 3 - Samoloty w etanie sprawnym rozmiesz-
czone sa hna stoiskach Aw strefach rczsrodkowania/ z za-
chowaniem mozliwosci przejscia do stanu wyzszej gotowos-
ci na ustaloiay sygn&t lub w okreslonym czasie* Samoloty
sg zatankowane paliwem i moga by¢ okryte pokrowcami lub
zamaskowane* Uzbrojenie pokiadowe jest sprawdzone 1
zatadowane /rakiety w poblizu samolotow/* Spadochrony
w kabinach samolotéw* Personel latajacy i technxczny
przebywa w miejscach ustalonych przez dowddce w granicach

lotniska.
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ze pilot ubrany jest w wysokosciowy ubior kompensa-
oyjny bez natozonego hetmu hermetycznegox

Podane normy czasowe noszg charakter orientacyjny i w zalez-
nosci od wyszkolenia zaloggzabezpieczenia technicznego i wa-
runkow bazowania moga byc pewne odchylenia od nich«

Jakie sg mozliwosci mysliwcow na przechwytywanie celéw

przed linig frontu przedstawia rys«7»

Na wykresie podano rubieze przechwycenia dla samolotu Mig-21
przy dziataniu z dyzurowania na lotnisku®

Rubieze wprowadzenia do walki obliczone zostaty przy zatoze-
niu, ze cele powietrzne lecgce w stratosferze i1 na duzych wy-
sokosciach wyto-“ywane beda w odlegtos$ci do 300 km na Sred-
nich wysokosciach w odlegtosci 1$0 kmi na wysokosci 1 000 m
wykrycie nastgpi w odlegtosci 80 km® Lotnisko bazowania znaj-
duje sie w odlegtosci 100 kmod linii frontu, natomiast RLP
20 kmod linii frontu®

VVKm

3

HO

.C

10)
10.
60 40 20 © 20 40 60 m 2D 0 m (SO)
Lotnisko

Rys®?« Wykresy rubiezy wprowadzenia do walki mysliwcow w za«
leznosSci od predkosci i wysokosci lotu celu®



Z wykreséw rys*7* wynika, ze przechwycenie celéw przed linig
frontu z potozenia dyzurowania na lotnisku z wykonaniem ata«
ku z tylnej poisfeiy przy obecnych odlegtosciach wykrycia i
duzego czasu pasywnego mozliwe jest tylko w stostinku do celéw
dodZzwiekowych wykonujgcych lot na duzych wysokos$ciach*
Ogranicza to mozliwo$¢é stosowania tego sposobu dziatan przez
frontowe 1M do ostony pierwszego rzutu wojsk poszczegolnych
armii, a niekiedy nawet pierwszego rzutu wojsk Frontu* Ten
spos6b dziatan bojowych moze byc stosowany jako podstawowy
tylko do ostony obiektéw tytowych Frontu oraz w LM OPK*
Skutecznos¢ dziatan LM z potozenia dyzurowania na lotnisku
mozna zwiekszyC przez?

- automatyzacje dowodzenia LM

« zwiekszenie odlegtosci wykrywania przez RLS;

- wykonywanie atakow na kursach spotkaniowych*

2* Przechwytywanie z potozen™.a dyzurowania w powietrzu

w powietrzu Jest najwyzszym stopniem
gotowosci bojowej mozliwym do osiggniecia w LIM* Stosujgc dy-
zurowanie w powietrzu likwiduje sie strate czasu na zapusz-
czenie silnika, kotowanie, start i nabor wysokosci, a przez
to przyspiesza sie moment rozpoczecia lotu mysliwca na spot-
kanie z celem*

Przechwycenie z potozenia dyzurowania w powietrzu polega na
tym, ze mysliwce kierowane sga na zwalczanie przeciwnika po-
wietrznego ze stref dyzurowania w powietrzu wedtug danych
wykrMwania uzyskiwanych przy pomocy naziemnych RLS lub przez
rozpoznanie powietrzne* /Rys*8/*

Ten sposéb dziatan bojowych stosowany jest przez IM wowczas,
gdy z potozenia dyzurowania na lotnisku mysliwce nic sg w
stanie przechwyci¢ celow powietrznych przed ostanianym
obiektem lub na nakazanej rubiezy*
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prijy Gtrcfic potozonej 20 kni za linig frontu prs™euotov;!;:'



Jak wynika z wykreséw rys.9* ten sposob dziatan bojowych
umozliwia wproév;adzenie mysliwcéw do walki na dalekich podejs-
ciach do linii frontu lub granic K jezeli cele lecag na Sred-
nich i duzych wysokosciach i na bliskich podejsciach, jezeli
cele lecg na malych wysokosSciach*

Przechwytywanie z potozenia dyzurowania w powietrzu powoduje
duze zuzycie sit fizycznych zatég LM i Srodkédw materiatowych,
a w zwigzku z tym powinno byo stosowane tylko w najwazniej-
szych okresach przygotowania i pror*adzenia dziatan bojowych
przez wojska ladowe, w okresach intens™nwnej dziatalnosci Srod-
kow napadu powietrznego nieprzyjaci sla oraz dla przechwytywa-
nia celdow lecgcych na matych wysoko$™iach.

Dyzurowanie w powietrzu wykonuje sie przez lot mysliwcow w
wyznaczonej do tego celu strefie. Strefa dyzurowania w powie-
trzu moze by¢é wyznaczona przy pomocy Srodkéw radiotechnicznych
/radiostacje prowadzace/ lub dobrze widocznych naturalnych i
sztucznych obiektéw orientacyjnych.

[los¢ stref, ich wymiary i rozmieszczenie zalezg od oczekiwa-
nych dziatan lotnictwa nieprzyjaciele™ pory doby i warunkow
atmosferycznych oraz od witasciwosci bojowych mysliwcow.
Rozmieszczenie stref w przestrzeni powietrznej powinno umozli-
wi¢ przechwycenie celéw powietrznych przed ostanianymi obiek-
tami lub na nakazanych rubiezach.

Strefy dyzurowania w powietrzu rozmieszcza sie w polu radiolo-
kacyjnym naprowadzenia mysliwcow nad terenem wilasnym lub nad
terenem nieprzyjaciela, tak zeby ostonie przede wszystkim wojs*
ka dziatajgce na glownym kierunku lub najwazniejsze obiekty db*
szaru Kraju.

[los¢ stref zalezy od ilosSci i rozmieszczenia obiektow ostony
oraz od ilosci mysliwcow wyznaczonych do dyzurowania w powie-
trzu i sposobu rozmieszczenia ich w strefie.

Maksymalne v/yraiary strefy dyz”irowania w powietrzu wybiera sie
z takim wyliczeniem, aby mysliwce znajdujgce sie w dowolnym
pimkcie strefy mogly wykona¢ zadanie przechwycenia celéw na
wybranym odcinku koniecznej /nakazanej/ i»ubiezy przechwycenia*
Srednie wymiary strefy przyjmuje sie w granicach 40*50 km

W zaleznosci od sposobu manewru w strefie i1 warunkow lotu -
wymiary strefy mogg byé mniejsze lub wieksze, S .C
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Minimalao wymiary strefy dyzurowania w powietrzu powinny za-
pewni¢ dyzurujgcym w niej mysliwcom wykonanie nakazanego ne-
newru bez wychodzenia poza granice strefy*
Manewr w strefie mys$liwce budujg wykorzystujgc Srodki radio-
techniczne oraz widoczne pimkty orientacyjne wyznaczajgce
dang strefe* Jezeli pilot samodzielnie nie moze zachowacd
miejsca w strefie /lot w chmurach, nad chmurami lub w nocy/,
to lot w niej powinien odbywa¢ sie weditug komend z naziemne-
go punktu dowodzenia lub naprowadzenia*
Samoloty mysliwskie w strefie dyzuroviania w waiunkach widocz-
nosci wzrokowej, obiektow orientacyjnych mogg wykonywacC lot
w strefie po 6semce lub po prostokacie, przy CHmczas lotu
po prostej w jednym kierunku nie pcinien by¢ mniejszy niz
2 minuty*
I“"zurowanie w strefach w dzien w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych i w nocy odbywa sie pojedynczymi samolotami urzuto-
wanymi wedtug wysokosci* Roznico wysokosci lotu miedzy samo-
lotami musi zapewni¢ bezpieczenstwo lotu i umozliwi¢ oddziel-
ng obserwacje kazdego samolotu przy pomocy naziemnego RLS*
Przyjeto, ze bezpieczenstwo lotu jest zapewnione przy rézni-
cy wysokosci 500 nt
Rozréznlalno$¢ RLS typu P-25, P-35 nie zapewnia jednak od-
dzielnej obserwacji mysliwcow przy réznicy wysokosci miedzy
nimi mniejszej niz 800-1000 nt
W zwiagzkii z tym mysliwce w jednej strefie moga byc urzutcwa-
ne wedtug wysokosci co I000™ub wiecej metrow*
Ze wzgledu na obserwacje i dowodzenie w jednej strefie celo-
WO jest utrzymywac¢ jednoczesnie nie wiecej jak trzy grupy
mys$liwcow na trzech réznych wysokosciach*
In"Sliwce w strefach dyzurowania w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych i w nocy moga wykonywa¢ nastepujace manewryt

- lot po trasie prostokatnej;

- lot po trasie trojkatnej;

- lot ze skretami © 1800,
Manewiy mysliwcéw w strefie sa wykonywane w stosunku do $Srédc«
kow radiotechnicznych wyznaczajagcych strefe*
Dla samolotow Mig-21 najwygodniejsza wysokos¢ lotu w strefie
wynosi 11 000-12 000 metrow przy V * 925 km/godz.
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Hycliwcom vjy3naczonyin do zwalcrionia celow na mitych v;yso-
kOGciach celowo jest wyznaczyC lot w strefie na wysokosciach
wiekszych od przewidywanej wysokosci lotu celu o wielkosé
utraty wysokosci w przewrocie lub w pétprzowrocie* V/éwczas
pralityczna 'wysokos¢ dyzurowania, np. dla samolotéw Ilig-"21
w strefie wynosi 5 OOP’? 000 m co dodatnio wptywa iia przGe*
dtuzenie czasu dyzurowania, lepszg obserwacje przez ULd i
utrzymanie tgcznosci# Lot w strefie nad toranem nieprzyja-*
cielg mysliwce powinny wykonywa¢ na ~7ysol;o$ciaoh zabozpio-
czajacych je przod razeniem ogniom artylerii przeoiwlotni«
czej nioprsyjaciola orazs

‘® wyionywa¢ lot na réznych predkosciach V r 6zan/yoh

czesciach strofy;

» stosowal czeste przechyty i skrety;

“ stosowac¢ zakitdcenia naziemnych Srodkéw 0? nieprzy-

jaciela#
dubezpioczenie dziatan innych rodzajow lotnictwa sposobem
dy,zurowania w powietrzu osigga sie przezs

“ "Wyznaczenie specjalnych stref dyzurowania na pra?;-

dopodobnych kieinmkach podejscia mysliwcéw nieprzy-
jaciela do zabezpieczanych samolotéw na trasie i w
rejonie oclu;

*» przesuwanie stref dyzurowania wzdiuz trasy lotu

zabezpieczanych samolotow*
Rozrdeazczenio stref dyzurowania w powietrzu i rozmieszcze-
nie w nich mysliwcow, powinno zapewni¢ przechwycenie mysSliw-
cow nieprzyjaciela przod wejsciem ich na rubiez ataku.
Oddalenie stref od tras lotu zabezpieczanych samolotéw za-
lezy od;

- mozliwych kierunkéw i predkosci lotu nysliwcow nie-

przyjaciela;

- odlegtosci otwarcia ognia;

- czasu potrzebnego naszym mysliwcom na przechwycenie#
Diugotrwatos¢ dyzurowania nysliwcow w powietrzu powinna zapew-
ni¢ pozostatos¢ paliwa niezbedng do stoczenia walki powie-
trznej w momencie zakonczenia dyzurowania w strefie i po-

wrot na lotnisko#
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3* Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celéow powietrzs™oh

Ten sposéb dziatan bojowych polega na tym, ze ny$»
liwee samodzielnie, bez naprowadzania z ziemi, wykonujg lot
W wyznaczonym rejonie i niszczg spotkane w nim cele*
Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie nieprzyjaciela moze
byé stosowane podczas wykonywania wszystkich podstawowych za-
dan przez LM w wypadku niemozliwosci lub ograniczen w napro-
wadzaniu z ziemi«

Omawiany sposob dziatan bojowych wykonywany jest przez poje-
dyncze samoloty, pary i kluczo samolotow najczesciej w rejo-
nach nieobjetych wlasnym polem radiolokacyjnym wykrywania i
naprowadzania«

Podczas ostony wojsk 1 obiektow OK, rejony /strefy/ samo-
dzielnego poszukiwania i niszczenia celow przez aoroliwe# wyzna<
cza sie na pcdejSciach do ostanianych cbiektow, na mozliwyeh
kierunkach nalctow nieprzyjaciela® Sposéb ten moze byd réwniez
stosowany przy zabezpieczeniu dziatan -lianych rodzajéw lot®
nietwac

Przy wykonywaniu iimych zadan M moze stosowald inne
sposoby dziatan, jak np« t™arsi“szenie - polegajgce aa jed®
noezesnym locie mysliwedw i ostanianych samolotow na catej
trasie lub na poszczegélnych jej odcinkach we wspdlnym tigim-
powaniu bojowym« Sposob ten wymaga z zasady dowodzenia W
z ziemi czyli mozliwy jest do stosowania tylko w granicach
wilasnego pola radiolokacyjnego.

Odmiang tego sposobu jest patrolowanie towarzyszgce, przy
ktérym nie istnieje konieczno$¢ zachowania swego miejsca w sto«
sunku do ugmpowania bojowego ostanianych samolotow, co za-
bezpiecza nysliwcom okresSlong swtbode ~dziatania i manewru«

Dla zabezpieczenia dziatan wojsk lgdowych lub in-
nych rodzajéw lotnictwa, M moze stosowac blokowanie lot-
nisk« Ten sposOb zabezpieczenia polega na tym, ze mysliwce
skrycie wychodzg nad lotniska nieprzyjaciela i uniemozliwia-
ja na pewien czas start samolotéw nieprzyjgoiela z tych lot-
nisk przez uszkadzsoiie pasow startowych i atakowanie star-
tujacych samolotéw« Blokowanie lotnisk moze mie¢ miejsce
tylko podczas wykonywania szczegOlnie waznych zadan przez
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nasze wojska, poniewaz jest skuteczne tylko wtedy, gdy obejmuje
jednocze$nie wiekszos¢ lotnisk w okreslonym rejonie« Do tego
potrzeba duzo sit LMk

Srednio przyjmuje sie, ze jedna eskadra IM moze zablokowaé¢ jedno
lotnisko nieprzyjacielac«

Rozpatrzone sposoby dziatan bojowych IM wykazujg, ze
kazdy sposOb na rowni z zaletami ma wady, 'dlatego tez dla po-
mysinego wykonywania stojgcych przed IM zadan bojowych praktycz-
nie niezbedne jest J:gczenie réznych sposobéw dziatan bojowych oraz
umiejetnoS¢ przejscia od wczesSniej wybrsmeg© sposobu do drugiego,
bardziej odpowiedniego w nowej, zmienionej sytuacji«



17.

Ugi*u.po9Pani@m bojowym nasywaray waaJemu®© rO©3Klte=»
ozenie samolotow pododdziatébw/ w powietrzu”

rsone dla wykaraania okr-e$lonego zadania bojowego®
1®™nj~rgagia stawiyi© ugrupowe”~om bojowym IgtniG~a™gy||i.w a*

[@2=5 ickay
Ugrupowania bojowe mysliwcéw powinny spetnia¢ pods-»
tawowe wymagania®™ z ktérych najwazniejszymi sas
zgodnos¢ z zamiarem przewirwaiiych dziatan bojowych;

j- zapewnienie warunkéw niezawodnego wykrycia przeciw*»
nika powietrznego i swobody manewru;

& zapigwnienie ws”stkim mysliwcom mozliwosci skuteczne-
0@ wykorzystania wiasnego uzbrojenia dla zniszczenia
przeciwnika powietrznego i wzajemnego wspotdziatania
ogniowego;

- tatwos¢ dowodzenia®

a/ Ugrupowanie boi™-"e nowiimo odp'biadacé- gaialarowi. nrzewlte**
warch dziatan h“Vow/Nh
D3wddca Mtnlcay powinien okres$la¢ ~g”~powanie mysliwcow
na podstawie oc®ny sytuacji bojDwed i atmosferycznej ©raz
charakteru wykv.ca@wanyah zadan bojowych w przywlgzaa”™u do
przewidywanego rozwoju sytuacji i 'taktyki nalotéw nieprzy-
jaciela® B
W obaany™tih warunkach nieprzyjacdel bidzie wykoi“ywat lialo—
ty pojsdynszymi samolotami lub matymi grupami® Wzgledjiie
wysoka skutecznos¢ uzbrojenia uysliwcow przy dziataniu
na a<ile powietrzne nie wymaga Istnienia duzej przewagi
ilosci.oweJd nad przeciwnikiem®
Oznacza to, ze mysliwce nie nruszg lataC na przechwycenie
w duzych grapach, poniewaz przy naprowadzeniu na cel ma-
tej grripy u”skuje sie wysokie prawdopodobienstwo Jego
zniszczenia»
Ugrupowanie mysliwcow bedzie wiec charakteryzowato sie
matg iloscig samolotow w Jednym wspolnym locie®
Zmniejszenie ilosci samolotow we wspolnym ugrupowaniu
bojowym zabezpiecza m™m mozliwosé wykoiaywania lotu na
predkosciach i wysokosciach zblizonych do maksymalnych.
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pTzj Szerokiej mozliwosSci stosowania manewru podczas naproc
wadzania dlatego”™ ze bedga w mniejszym stopniu wptywaly ogra-
niczenia wynikajgce z lotéw grupowych*
Uwzgledniajagc dostatecznie wysokie predkosciowe i wysokoscio-
we osiggi samolotow przeciwnika» trzeba zeby mysSliwce dzia-
tajace w skiadzie giupy mogly wykonywa¢ lot na predkosciach
1 wysokosciach nie wiele mniejszych niz pojedync?y samolot*
Tak wiec ogblng cecha ugrupowan bojowych* mysliwcéw powinno byc
zachowanie im wysokich lotnych charakterytyk przy locie w
sktadzie grupy*
Sposoby zachowania wysokich lotnych t>harakterystyk przez mys-
liwce o predkosciach dodZzwiekowych przy ich lotach w ugrupowa-
niach bojowych stosowane sg rowniez i w odniesieniu do nad-
dswiekcwyoh mysliwcow» a miedzy innymi rozmieszczenie poszcze-
goélnych samolotow w ugrupowaniu tak»-aby sita ciggu samolotéw
prowadzacych byta trocihe mniejsza» niz samolotéw prowadzonych*
W tym przypadku zapas sity ciggu pozwoli”™ prowadzacym na zacho-
wanie swego miejsca w ugrupowaniu bojowym*
Przy formowaniu ugrupowan bojowych mysliwcow © predkosciach
naddzwiekowycdi nalezy pamietac» ze wykonywanie lotu prowadzo-
nych samolotéw i grup ze znacznymi przewyzszeniami rzedu
1000-1500 mw celu szybkiego naboru predkosci /Zjak to powszeoh«
nie sie stosuje w ugrupowaniach mysliwcow o predkosciach do-
dzwiekowych/ ma ograniczone zastosowanie™*
Przy locie mysliwcow z predkosciami naddzwiekowymi czesSé po-
tencjalnej energii osiggana kosztem wysokosci lotu zmniejsza
sie po porownaniu z energig kinetyczng samolotu otrzymang
kosztem predkosci*
Dlatego tez przyrost predkosci kosztem utraty pierwotnej wy-
sokosSci przy duzych predkosoiacdi lotu jest znacznie mniejszy
niz przy matych predkosciach*
Jezeli przyjaé» ze na zwiekszenie predkosci bedzie utracona
stata wysokos¢ 1000 m, to przy réznych predkosciach lotu
przyrost predkosci bedzie nastepujgcy:

Tabela nr 4

I»MaRcs&ssassssssagtmiBsm sKarsasBaiisasssnssgsaBassniBssnssisssstsssastsisssssssBtsssaaasaiettase

jPredkos¢ lotu i500 Saoo 31200 1600 | 2000 »2500 g
km/godz | E}aaasasléafas?_t&?fa@%g
jPiwayrost predkosci { _ _ _
iz. przy 160» 105 1 /3 J 63 152 |

I H*1to rimt/godzi 50 “ 101 "8,8 "475]}"372"! A ’é



Jak wida¢ z podanego przykiadu, lot samolotu pI*OwadZonego
przy predkosciach naddzwiekowych z przewyzszeniem 1000 m za-
pewnia nmu przy utracie 1000 mwysokosci przyrost predkosci
3-5 razy mnie;jszy, niz to ma miejsce przy locie z predkos-
cig dodzwiekowag*

Stad wniosek, ze dla naddzwiekowych mysliwcdév/ zmniejsza sie
celowos¢ wykonywania lotu w ugrupowaniu boo~>Am z przewyz®
szeniem prowadzonych w stosunku do prowadzgcych*

Ponadto lot prowadzonych z przewyzszeniem w przypadku lotu
na duzych wysokosciach /dla samolotu Mig-21 powyzej 14000 nv
obniza maksymalng predkos$¢ ugi*upo™¥ania bojavego w catosSci«
Poniewaz predkos¢ maksymalna spada ze wzrostem wysokosSci i
w tym wypadku maksymalna predkos¢ catego ugrupowania rcSwma
bedzie predkosci samolotu lecgcego wyzej, a v;iec mniejsza
od predkosci mozliwej do osiggniecia przez samoloty lecace
nizeje

Jeszcze bardziej wynika niecelowo$¢ stosowania przewyzszXen
w lotach w poblizu putapu samolotu i na wysokosciach dynay-
micznych /rys#10/*

Vknmv/t,

Rys*10* Wykres zmiany w zaleznosci od wysokosci*



Jak wynika z rys. 10, jesli prwadzacy pary samolotow Mig-21
bedzie wykonywat lot na wysokosci 18000 m a jego prowadzo-
ny z przewyzszeniem 1000 m to maksymalna predkos$¢ ugrupowa-
nia wyniesiet

V « 2000 - 60 « 1940 km/godz*
gr

Przy wykonywaniu natomiast lotu bez przewyzszenia maksymalna
predkosS¢ ugrupowania wyniesiej
Vgr «V or Vszyk « 2110 - 60 a 2050 km/godz.
Jak wida¢ z podanego przykitadu przewyzszenie prov/adzonego w
ugrupowaniu 1000 mmoze zapewni¢ mu przyrost predkosci kosz-
tem utraty wysokosci okoto 60 km/godz., gdy tymczasem pred-
kos¢ maksymalna ugrupowania obnizy sie wiecej jak 100 km/godz.
Na samolotach Mig-21 na wysokos$ciach 17-19000 mlot prowadzo-
nego z przenizeniem okoto 500 m zapewnia nmu zapas predkosci
o wartosci okoto 60 km/godz. Stanowi to okoto 3 % predkosci
lotu i jest wystarczajace dla zachowania swego miejsca w ugru-
powaniu bojowym.
Ugrupowanie bojowe pary samolotow z przenizeniem prcwadzonego
w stosunku do prowadzgacego umozliwia lot paiy w ugrupowaniu
z predkosciag i na putapie pojedynczego samolotu.
Dla samolotéw, ktore nie majg mozliwosci regulacji sity ciggu
na dopalaniu, lot prowadzonego z przenizeniem jest jedynym
sposobem zachowania miejsca w ugrupowaniu bojov/yra. Przenize-
nie zapewnia nu mozliwosS¢ dopedzenia prowadzacego przy odsta-
wianiu, lub odstanie przez krotkotrwate wypuszczenie hamulcow
powieti~znych, albo przejscie na wznoszenie. Uogdélniajac to wy-
magE/™Mie mozemy stwierdzi¢, ze dziatania mysliwcow bedag pro-
wadzone matymi grapami w takich ugrupavaniach bojov/ychi, ktére
W najmniejszym stopniu obnizaja lotne charakterystyki grupy.
Przy tym zachowanie wysokich lotnych charakterystyk ugrupo-
wania bojov;ego mozna osig{maé przezs
- zmniejszenie ilo$ci samolotéw wykonujacych lot w og6l-
nym ugrupowaniu bojov;ym. Typowymi bedg dziatania w
sktadzie pary i nadziej klucza samolotév/. Przy koniecz-
nosci zwalczania gf?upy samolotow przeciwnika wiekszymi
sitami mozna to osig™/a¢ droga dziatania Kilku giup
linysliwecow;
- ro”Nieszczenie Scimolotév/ w ugnipiwaniu tak, azeby pro-

czacy;



- racjonalne urzutowanie samolotow wedtug wysokosci,
odpowiadajgce konkretnym warunkom lotu,

b/ Ugrupowanie bojowe powinno zapewni¢ warunki niezawodnego
wykrycia oeloy/ powietrznych i mozliwo$ci manewru catej
grupy oraz poszczeg6lnych samolotéw.

Mozliwosci wykonywania manewrow sg najwieksze w ugrupo-
waniach waskich po froncie a wyciggnietych w gtagb. Dzia-
tania w waskich ugrupowaniach bojowych sg wygodne dla
prowadzonych samolotéw, poniewaz przy skrecie czy innym
manewrze porusza¢ sie one bedg po torze lotu nieznacznie
odbiegajgcym od provv_adz_s’\pego. Dzieki temu nie muszg one
W czasie manewru grple\r}la;g predkosci w z znacznych gra-
nioach dla zachowania swego miejsca w ugrupowaniu bojo-
wym, Istnienie znacznej giebokosSci ugrupowania bojowego
utatwia przejscie na diugg strone prowadzacego, nie tra-
cac go z pola obserwacji. Skraca™*to droge i utatwia za-
chowanie miejsca w ugrupowaniu bojowym,

V ugrupowaniach bojowych szerokich po froncie przy skre-
cie prowadzacego tory lotu prowadzonych znacznie odbie-
gaja od toru lotu prowadzacego /promien skretu jest
wiekszy lub mniejszy/. Wymaga to zmiany predkosci w krot-
kim czasie, co nie zawsze moze by¢ osiggalne.

Dlatego tez manewr w szerokich po froncie ugrupowaniach
bojowych wykonuje sie z niewielkimi pochyleniami lub
przez wykonanie skretu sposobem ’*~vszyscy razem% ze zmia-
ng miejsc.

Waskie po froncie 1 wyciggniete w gitgb ugrupowania bojowe
utatwiajag wiec proY-"adzonym zaohcwanie swego miejsca w Szy-
ku oraz obserwacje prowadzgcego pod nme3ym katem wizov;ania
z jednoczesnag obserwacja przyrzgdéw w kabinie,

V szerokim Urgnapowaniu pilot musi skreca¢ gtow? w strone
prowadzgcego, co utrudnia obserwacje przyrzadow i techni-
ke pilotazu,

W sumie mozna stwierdzi¢, ze waskie po froncie i wyciag-
niete w gtab ugrupowania bojowe zapewniajg lepsze warunki
wykonania manewru, niz ugnipoi.. Ji'e szerokie,

\Yykazana -ztozonosC¢ lotu w szerokim po froncie ugrFjpaYianiu

bojov/ym utrudnia pilotom proVi‘adzenie aktbwmego poszUiCiwania
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przeciwnika w pavietrzu# Moga oni prowadzi¢ poszukiwanie
tylko urywkami i1 praktycznie nie okazujg pomocy prowadzg-
cemu w odnalezieniu przeciwnikac
Przy locie w ugrupowaniu bojowym wyciagnietym w gtab tech-
nika pilotov;ania w grupowym locie jest stosunkcrwo prosta
i wygodne warunki obserwacji prowadzacych umozliwiajg pi-
lotom prowadzonych samolotéw zwrdécenie wiekszej uwagi na
prowadzenie aktywnego poszukiwania w przedniej poitsferze.
Dzieki temu piloci wykonujacy lot w giebokim ugrupowaniu
bojowym mogg wykry¢ przeciwnika w pavietrau wczesniej niz
piloci lecacy w szerokim po froncie ugrupov/aniu bojowym
Doswiadczalnie stwierdzono, ze *w 60 % przypadkéw pierw-
szy wzrokowo odkryt przeciwnika klucz samolotéw majacy
ugrupowanie bojovw/e “ostry klin“ samolotéw i v 26 A Kklucz
wykonujacy poszukiwanie w u™rupowaniu bojowym “front sa-
molotow* « Prowadzenie poszukiwania komplikuje sie i w
Waskich ugrux)Ov/Zaniach jesli odlegtosci miedzy samolota-
mi /lub grapami samolotéw/ sg zbyt duze«
M takich warunkach pilot prowadzanego samolotu musi znacz-
nie wiecej uwagi zwroci¢ na obsei™/™acje prowadzgcego, co
odcigga go od prov;adzenia aktwnego poszukiwania* Szczegot*
nie silnie wystepuje to w przypadl.ach kiedy odlegtosc
miedz¥ prowadzacym a prowadzonym”jest zblifiona do odle-
gtosci wykrycia samolotow tyim iiersliwsklego /2-5 km/«
Cecha dodatnig iigrupowarl szerokich jest to, ze zapewniajg
one wieksze mozliwosci wzajemnego przegladu tylnej po6t-
sfery niz ugrupowania v/askie*
Z powyzszych rozwazan v/ynika, zc ala zapewnienia dogod-
nych warunkév/ vy ‘rycia celéw w powietrzu i utatwienia ma
nevirow mysliwcow naddswieliOY/ych nalezy?

- formowac¢ waskie po froncie i wyciagniete w giab

ugrupowania bojov;e;
— lot wykoriywa¢ przy ailegto "cioch miedzy safnolotami
w parze 200-300 mi miedzy parami - 300-4.00 m z ka-

o]
tem wizowania na prowadzPjCego 20-25 *

x/ “Osnowy taktiki istrebitelnoj awiacji® konino - 1961 r. str*
164.



45 -

c/ Zapewnienie wszystkim mysliwcom skutecznego wykorzystania

x/

uzbro.lenia

Jest to kolejne 7?/azne wymaganie, ktore powinno byC spet-
nione przy formowaniu ugrupowan bojowych* Po\7inno ono
zapewni¢ mycliwcom w ugrupov=/aniu bojowym wykonanie jedno-
czesnych i kolejnych atakoéw.

Jednoczesne 1 kolejne ataki prowadzone w wysokim tempie
pozwalaja zniszczy¢ przeciwnika w krotkim czasie dzieki
stworzeniu niezbednych warunkéw do szybkiego zastosowa-
nia uzbrojenia przez wszystkie mysliwce znajdujgce sie w
jednym ugrupowaniu bojoy”ym.

Takie ataki zmniejszajag mozliwos¢ przeciwdziatania ze stro-
ny przeciwnika, co z kolei podwyzsza sloiteoznos¢ ognia
mysliwcow.

Rozpatrzmy dla przykiadu wymagania stawiane ugrupowaniom
bojowym mysliwcow, zabezpieczajgcych ostone samolotéw inne-
go rodzaju lotnictwa przed atakami mysliwcow przeciwnika.
Przestrzenne mozliwosci wykonania ataloi przez mysliwce
przeciwnika uzbrojone w dziatka ograniczone sg waskim sek-
torem tylnej poisfery w przedziale + 15" i odlegtosciag
600-800 ra od atakowanego samolotu.

Dla wykonania ataku z prowadzeniem ognia towarzyszgcego
mysliwiec przeciwnika powinien realizowac¢ ostatni etap
zblizenia z tylnej potsfery z kieminku bliskiego osi lotu
ataliowanego samolotu* Jezeli mysliv/ce z uzbrojeniem arty-
leryjskim umiescimy na odlegtosci 1200-1500 m od ostania-
nyoli samolotow'™', to maja one v/tedy mozliwos¢ niewielkimi

dowrotami wyjs¢ w dogodne potozenie dla przeprowadzenia

kontrataku*

Jezeli mysliwce nieprzyjaciela v/ykonujg ataki z zastoso-
waniem niekierowanych rakiet, to mys$liwce ostony nalezy
rozmieszcza¢ w dalszej odlegtosci od saraolotéw ostania—
njrch* Odlegtos¢ ta moze wynosi¢ 1500-2000 mi wiecej.

Dla odparcia atalai mysliwcéw przeciwnilca stosujgcych ra-
Iciety Kkierov;ane potrzebne odlegtor;ci miedzy mysliwcami

a samolotami ostanianymi wzrastajg do 3-5 i wiecej kilo-

metrow *
/

Ostanianymi samolotami moga by¢ réwniez mysliwce lecace
na czele jednolitego ugrupowania mysliwcow*
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Z tresci omawianych zagadnien wynikaja nastepujgce wnios-

1. Dla zapewnienia wszystkim r/ysliwvcom mozliwosci skutecznego
wykorzystania..uzbrojenia ich ugrupowanie bojowe powinno
umozliwia¢ v/ykonanie jednoczesnych atakow kilku samolota-
mi i kolejnych atakow pojedynczymi samolotami lub parami
z minimalnym odstepem czasowym oraz mozliv/os¢ odparcia ata-

kdw mysliwcow przeciwnika*

2* Poniewaz przy naddzwiekowych predkosciach lotu skiad jedno-
czesnie atakujacej grupy Dy-Miwcoy™ nie bedzie przewyzszat
2-4 samolotéw, to lot mysliwcow we wzglednie Scistych ugru-
po™Maniach bojowych bedzie vykoiiiywany tylko w skiadzie pary
i niekiedy klucza samolotév;. Przy tym odstepy i odlegtosci
oraz przewyzszenia miedzy samolotami powinny wyklucza¢ lot
w strefie zaburzen powstajgcej przy locie na predkosciach
naddZY/iekcwych «

3* Ugrupov;anie bojowe powinno byc gtebokie, poniewaz jest
ono wygodne przy atakowaniu przechwytywanych celéw, jak
i przy ostonie czotowych siamolotéw grupy przed atairiami
mysliwcow przeciwnika* Odlegtosci miedzy samolotami mys-
liwskimi lecagcymi w jednym uf£xapowaniu bojowym zalezg od
przewidywanych warunkéw wotki powietrznej i mogg sie wa-

ha¢ w granicach od 600-800 mdo 2-4 knt

2# Podstawowe ugrugowania bojowe”s”olot*™m~sliws”~oh

Jak wynika z poprzednich rozwazan wymagania stav/ia-
ne ugrupowaniom bejowym nB$livwcéw w roznych przypadkach sa
rézne, a czesto nawet sg sprzeczne*

V zaleznosci od warunkéow wykonywania konkretnego zadania bo-
jowego, a takze od etapu lotu znaczenie tego czy innego V/y-
magania moze sie zmieniac¢, v. kazdym konkretnj m wypadicu do-
woiica powinien oceni¢ kazde wymaganie, wybra¢ najbardziej
wazne dla danych warunkéw i wychodzac z tego podjaC decyzje
na sformowanie odpowiedniego ugrupowania bojov/ego mysliv;cow*
Na przykiad w wypadku przechwytywania celow lecacych na du-
zych wysokosciach z duzymi predkosciami, na pierwsze miejsce
wysuwa sie Vv/ymaganie zapevmienia ugrupowaniu bojowemu wyso-
kich lotnych charakterystyk, dobrej manewrowosci i mozliwosci

proivadzenia poszukiv/ania w przedniej poitsferze*
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Uwzgledniajac te wymagania lot nalezy wykonywa¢ w luznym
ugrupowaniu bojowymi utatwiajgcym, pilotowanie z przenize-
niem prowadzonych 1 na duzej predkocci, ktéra utrudnia
przeciwnikowi wykonanie ewentualnych atakow z tytu* W celu
zapewnienia dobrych warunkéw poszukiwania i wysokiej mane-
wrowosci ugrupowani 3 mysliwcoéw powinno by¢ waskie i wydtu-
zone*

m zaleznosci od przewidywanych warunkéw poszukiwania celow
i prowadzenia walki powietrznej mysliwce mogag stosowaé nas-
tepujace ugrupowania /Rys*11/:

SO*BO«

400- 450

200'300 m

50 Kbm

Kluci
Sxalj andoCrR 500 “700 W

« 20m

A H« 40m

ar
PO-a b

iSOl SOV

Rys*11* Luzne ugrupowania bojov;e pary i klucza samolotow.

« kolumny pojedynczych samolotow i par. /0dlegtoS¢ mie-
dzy samolotami 400-600 m, miedzy parami 500-700 nv ;

- para w ugrupowaniu bojowym ”schody samolotow” ./Odstep
miedzy samolotami 50-80 m, odlegto$¢ 200-300 miprze-
nizenie prov/adzonego 5-10 M 5
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e klucz w ugiTupowaniu bojoy/ym ”schody samolotéw./Odstep
miedzy parami 100-150 m, odlegtonc 300-400 m, przeni-
zenie prowadzone;] par:/ 20 mi5

- klucz w ugrupow»aniu bojJooym ’*kolumna par”./Odlegtosc¢
miedzy parami 500-700 nv.

Po wykryciu celu poyjietrznego podstawowym wymaganiem staje sie
skuteczne wykorzystanie uzbrojenia przez my-Uwce znajdujgce
sie w ugrupwdaniu bojowym.

W walce powietrznej z celem grupavym wygodne sg ataki jedno-
czesne z jednego kierunku wykony\vane w zwartych ugrupajva,niach
bojowych /rys.12/.

- para w “schodach samolotéw” z odlegtosciag 50-70 m
i odstepem 20-30 m

- kluczem w ’klinie samolotov?” z odlegtoscig miedzy pa-
rami 70-100 mi odstepem 50-60 m lub w ”schodach samolo-
téw” z odlegtoscig miedzy parami 50-70 mi odstepem
20-30 m

20-50 m SO*

10%00m

50-10»n

50-Kli

AHAONM

Para
Klucz AHOY
Klin dotmolotow"

Klucz
..SchoOI samololow*

Rys. 12. Zwarte ugnipo’vania bojowe paiy i klucza samolotow.
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Przy locie z predkosciami naddzwiekov;.ymi takie odlegtosci
i odstepy zapewniajg lot prowadzonych samolotéw posa strefg
zaburzen od czotoi“ych saniolotéw lub na odlegtosciach, prsy
ktorych zaburzenia te nie wpitywaja juz“na’'3.ot.
Dla samolotow z uzbrojeniem artyleryjskim pyodane parametry
ugnipc™an bojowych umozliwiajg kazdemu ptloto?ii wykonani©
celoavania do zwalczanego celu.

Dla. mysliwcow wykonujacych kolejne ataki w luznym ugrupowa-
niu bojowym, na zwiekszonych odlegtosciach, odlegtosci te no-
ga wynosic s

- d3n samolotéw z uzbrojeniem art5S'leryjskim od 600 do

2000

- dla samolotéw z kierowanymi rakietami do 2000-3000 m*
YV wypadku koniecznosci ostony czotowych samolotévi przez mys-
liwce z uzbrojeniom artyleiyjskim odlegtosci przy kolejnych
atakach po\vinny by¢ zactiowane w granicach 1200--1"00 nx
/rys.13/*

1a00°500m 4°N0<600

Rys. 13. Ufp™powanla bojowe ~Hiolin7ina par*® dla wykonania ko-
lejnych atakéw z jednoczesnym libezpieozeniem czoto-
wycli przed atctiiani jrySliwcow nieprzyjaciela.

Dla osir;p:niecia energicznego manewru predkosoip” procesie

odpierania ataku Sliwcéw przeciwnika, zamykajgca grupa

scimokotd7i ugrup”r/Duio bojowego powinna v/y..orywac lot z

prze*v.'tszenier:i GOC-IOOO m dla zachowania mozliwosci szyb-

kiego naboru predko".ci.
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Wwypadku lotu z predkODCiami dodZzwiekowyml /na przykiad w
ozaslo dyzurowania w powietrzu lub podczas powrotu na lot*
nisko po wykonaniu zadania/ zmniejsza sie znaczenie wymagan
zwigzanych z osiggnieciem wysokich lotnych charakterystjrk
ugrupowania bojowego, koniecznych przy duzych predkosciach
lotu*

V takich wypadkach ugrupowanie bojowe moze by¢é szerokie po
froncie w celu zapewnienia mozliwosci wzajemnej obserwacji
tylnej potsfery, na przykiad!

- "front samolotow” przy odstepach w parze samolotow
100-200 mi odlegtosci 20-50 mz przenizeniem prowa-
dzonego 5-10 ra

- w kluozu odstep miedzy parami moze wynosi¢ 200-400 m
odlegto$¢ 50-100 m a przenizenie prowadzonej pary
do 20 nt

Przy stosunkowo matych predkosciach lotu, na przyktad w cza-
sie dyziirowania w powietrzu, prowadzeni powinni lecie¢ z
przewyzszeniem 600-1000 mdla zapewnienia sobie mozliwosci
szybkiego rozpedzania predkoSci*
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WALKA PayiBTRZNA. LOTNICTWA MYSLIWSKI Egg
«sasaass) LGssaaInaiacatasaiSlSsasaissssass

N powietrssneji

Wallca P/Niei£«£EN,dest gldbwng formag dziatalnosci bo-
jowej LM. VW/alka powietrzna - to potgczenie manewru i ognia
mysliwca w celu zniszczenia przeciwnika powietrznego,

V/ zaleznosci od ilosci samolotow biorgcych udziat w walce
powietrznej moze ona by¢ pojedyncza lub grupowa. Pojedynczg
walke powietrzng prowadzi jeden mysliwiec przeciw jednemu
lub kilku saunolotom przeciwnikac
Grupowa walka powietrzna —to”walka kilku mysliwcow przeciw
jednemu samolotowi lub grupie samolotéw przeciwnika przy
zachowaniu wspotdziatania miedzy samolotami i grupami mysliw-
coOw.
W zaleznosci od charakteru celu powietrznego, przeciw ktoremu
dziata mysSliwiec rozrézniamy walke powietrzng prowadzong z:
- mysliwcami;
- bombowcami;
- samolotami rozpoznawczymi typu mysliwskiego i bombo-
wego;
- samolotami transportowymi i Smigtowcami;
- Srodkami bezpilotowymi;
- oraz walke powietrzng z mieszang grupa samolotow nie-
przyjaciela.
Walke powietrzng mozna prowadzi¢ na wszystkich wysokosciach
dostepnych dla danego typu samolotu mysliwskiego.
Poniewaz na charakter walki w znacznym stopniu wpltywa wyso-
kosC jej prowadzenia, rozrézniamy walldl powietrzne prowadzone:
- na matych wysokosciach /od 100™M1000
- na Srednich i duzych wysokosciach /10004*12000 nv,
- w stratosferze /od 12000 mdo statycznego putapu mys-
liwca/ ;
- na wysokosciach dynamicznych, przewyzszajacych statycz-
ny putap mysliwca.
W zaleznosci od pory doby walke powietrzng mozna prowadzic:
- w dzien;
- W nocy;
- 0 zmierzchu lub o Swicie«
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W zaleznosci od warunkéw widzialnosci rozrézniamy walki pro-
wadzone:
- przy wzrokowej widzialnosci celu Av dzien w zwykiych
warunkach atmosferycznych oraz pod i nad chmurami/;
- bez wzrokowej widzialnosci celu /nocg i w chmurach/e
Dla zwyciestwa nad przeciwnikiem w powietrzu od pilota-raysliw-
ca wymaga sie doskonatej umiejetnosci prowadzenia walldL po-
wietrznej™ bardzo dobrej znajomosci bojowych wiasciwosci wias-
nego samolotu, zwalczanych srodkéw napadu powietrznego, zna-
jomosci taktyki nieprzyjaciela oraz umiejetnosci wykorzys-
tania korzystnych czynnikéw w réznych waiunkach sytuacji po-
wietrznej, dla peinego wykonania zadania bojov/ego.
Dla osiggniecia zwyciestwa w walce powietrznej pilot powinien
dazyc¢ do: “
- zdecydowanego, zaczepnego charakteru swoich dziatan
w walce;
- osiagniecia zaskoczenia;
- zniszczenia przeciwnika powietrznego w krotkim czasie
/w pierwszym ataku/.
Zaczepny charakter dziatan mysliwcov/ w/arunkowany jest ich przez-
naczeniem i konstrukcyjng budowg samolotu mysliwskiego,
mysliwiec moze broni¢ sie tylko drogg manewru, wykonywanego
w celu uchylenia sie od ataku mysliwca nieprz3'jaciela. Manewr
ten powinien jednak zapewni¢ mysliwcowi wyjscie na dogodng po-
zycje w celu zaatakowania przeciwnika.
Zaczepny charakter dziatan pilota to dazenie do odszukania
przeciwnika powietrznego i zniszczenia go, to umiejetnosc¢
uprzedzenia wroga w wykonaniu ataku i nieprzerwane zachowanie
inicjatywy dziatan w walce.
Dziatania pilotow V walce pcwieti*znej powinny charakteryzo-
waé sie mestwem* Smiato$é i zdecydowanie pozwala osiagnac
sukces nawet z silniejszym przeciwnikiem. Na odwrot, niezde-
cydowane dziatanie pozwalajg nieprzyjacielowi na przygotowa-
Ni© sie do obrony lub na atak uprzedzajgcy*
Zaskoczenie jest waznym elementem, zapewniajagcym mysliwcowi
uchwycenie inicjatywy w walce*
\ walc® z bombowcami atak z zaskoczenia ostabia skutecznosc¢
ognia obronnego oraz zmniejsza mozliv;o8¢ przyjecia ugrupcwm-

nia obronnego lub wykonanie manewru przez przeciwnika©
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Zaskoczenie osigga sie przez skryte zblizenie i z(iecydov/any
atak oraz przez wprowadzenie novifych taktycznych sposobéw wal-
ki*

foi~esozenia przeciwnika w-¢ak najkrotszym czasie osigga sie
przez szybkie wykonanie manewru zblizenia, przycelowanie i
celny ogien broni pokiadowej lub odpalenie rakiet* Przy pro-
wadzeniu walki powietrznej decydujgce znaczenie ma dazenie
do zniszczenia przeciwnika w pierwszym, z reguty najskutecz-
niejszym, ataku* Na podstawie doswiadczen wiadomo, ze iloscC
samolotow strgconych w pierwszym ataku dochodzi do 70

Ze wzgledu na ciaggty wzrost predkosci samolotéw, mozliwosci
wykonania powtérnych atakéw sa coraz mniejsze, a w zwigzlm z
tym decydujgce znaczenie nm pierwszy atak*

\Yarunki bojowe, w ktorych bedzie przebiegata walka powietrz-
na sa réznorodne* Jedna walka nie bedzie podobna do drugiej.
Taktyczne sposoby pror/adzenia walki powietrznej powinny za-
pewni¢ wykonanie zadania bojowego /zniszczenie nieprzyja-
ciela/ we wlasciwym czasie przy minimalnych stratach wiasnych
V/alka powietrzna skiada sie z dwu zasadniczych etapow, tj*
zblizenia i1 ataku* Walke poi®jietrzng poprzedza poszukiwanie ce-
lu, a konczy wyjscie z ataku /walki/* Przebieg walki powie-

trznej obrazuje rys. 14*



Dla wiasciwego zrozumienia istoty v;alki powietrznej zostang
omowione mozliwosci przestrzenne wykonania atakéw przez sa-
moloty n”ysliwskie, t,j* pojecie strefy mozliv/ych atakow .
Mozliwosci wykonania ataku w walce powietrznej /pojecie stre-
fy mozliwych atakcSw/*

Strefa mozliwych atakow jest to taka strefa wokot atakowane-
go samolotu, wewnatrz ktérej Jest mozliwy lot po krzywej ata-
ku /ze v;zgledu na «rzecigzenie/ i prowadzenie ognia towarzy-
szgcego, to znacz.» ze z krzdego punktu w niej potozonego mnmys-
liwiec jest w st.;.inie ?/ykonac eduteczny ata]:. Strefa miozliwych
atakow bedzie posiadaé¢ rézne wielkos$ci, w zalezno'ci od pred-
kosci lotu celu, predkosci atakujgcego mysliwca oraz wysokosci,

na jakiej bedzie wykonywany atak, /Zhlys* 156"*

.90°
HO
/60
I+t
V4-
M-eooom
H~ mOOrn
H ~ 14000 m
B
sylnZetki celu i
A - ponad 2I4
\ B - okoto 214
\ C - okoto 1(4
Rys*15* Strefa mozliwych atakow oraz sylwetki i katy kursowe

celu*
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Strefy mozliwych atakow posiadajg ksztatt stozka, ktory zwe-
za sie w miare zblizania do celu. OS tego stozka jest zgod-.
na z podtuzng osig samolotu - celu. Bezposrednimi przyczyna-
mi ograniczajacymi wielkosci stref mozliwych atakéw sa:
- duze predkosci lotu, powodujgce znaczne przecigzenia
W czasie manewru;
- ograniczenie potautomatycznych celownikdyj do okreslo-
nej odlegtosci celCA-iania i katow wyprzedzania;
- duze wysokosci lotu, ktére zmniejszajg mozliwosci ma
newrowe nysliw c6w. -
Dla samolotéw mysliws’:ich posiadajagcych na uzbrojeniu pocis-
ki kierowane i dziatka, strefe mozliwych atakow okresSlajag
/przy wspoélnym rozpatrzeniu/ strefa odpalania pociskéw, stre«
fa, w ktorej mozliwe jest pon\szanie sie mysliwca podczas
ataku, to jest celowanie przed odpaleniem, jak rowniez stre-
fa mozliwych atakéw przy strzelaniu z dziatek.
SVA ograniczona jest w tym wypadku z jednej strony odlegtos-
cia bezpiecznego zblizenia lub minimalng odlegtoscia odpala-
nia rakiet, z drugiej strony - maks3'malng odlegtoscig poczat-
ku Dla zagwarantowania jednak skuteczno$ci ata-
ku ustalone zostatly ograniczenia w zakresie przecigzenia.
Np. dla samolotu T.lig-21 wynoszg do 14500 m n a 2 i pov/yzej
us500 m n - 1,6.
Przy strzelaniu z dziatek i niekierowanymi pociskami ra-
kietowymi S.JA ograniczona jest strefg przecigzen wiekszych
od maksymalnie dopuszczalnych oraz strefg funkcjonowania
celownika, dalsza granica strefy bedzie granicg rozpocze-
cia celowania /z wypracowaniem poprswek katowych/ 1 wynosi
okoto 2-3 km.
Praktycznie boczne granice strefy przy strzelaniu z dziatek

i rakiet kierowanych pokrywajg sie.

2. Btagy_walki powietrznej™i”~ich™charakterj”~stj™ka

a/ Poszukiwanie przeciwnika powietrznego poprzedza walke
powietrzng. Poszukiwaniem nazywamy aktywne dziatania
pilotow,nakierowane na wykrycie we wiasciwym czasie prze-

ciwnika pcwietrznego.
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Wykrycie przeciwnika v;e wiacciwyra czasie zabezpiecza jed-
noczesnie pilota przed niespodziewanymi atakami mysliwca
nieprzyjaciela. Poszukiwanie celu przez pilota utatwiane
jest dzieki naprowadzaniu z ziemi. Jednak naprowadzanie

z ziemi nie zawsze zapewnia wyprowadzenie mysliwca w do-
godne potozenie dla wykonania ataku, gdyz w procesie tym nie*
uniknione sa pomyiki'i niedoktadnosci. Dlatego,mimo napro-
wadzania z ziemi, konieczne jest poszukiwanie celu przy po-
mocy wszystkich umieszczonych na samolocie technicznych
Srodkéw oraz poszukiwanie wzrokowe.

Przy poszukiwaniu dazy sie do wczesnego wykrycia przeciwni-
ka, uzyskania zaskoczenia I zajecia wygodnej pozycji do
ataku przed wykryciem nas przez atakowanego przeciwnika.
Odlegtos¢ wzrokowego'Wykrycia celu zalezy od jego sylwet-

ki, wysokosci lotu i warunkéw atmosferycznych /widzialnos-
ci/.

Srednie wielkos$ci wzrokowego wykrycia samolotéw mys$liws-

kich i bombowych pod réznymi sylwetkami obrazuje tabela

nr 5*

Tabela nr 5

lIBiaisEBam sassBaBssssBsasassssssaBtBasasaasaipsssrsaaBsssessaBBssstssssasassaascs:”

~Typ samolotu i sylwetka | Srednia odlegtosé J
Raaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa sreraatha%‘%'égglg&gaﬁlaéggaaaBaaaaaam'ﬂ
J%sliwce pod sylwetka 0/4

jASliwce pod syhvetka 374

«Bombowce pod sylwetka 0/4

jiBombowce pod sylwetkag 3/4
"Wodaaaaaaaaaaaaaaaaaaa 8S888888AIS sassaaacaaaaaaaaaaaaaaaasiai
Przy poszukiwaniu w czasie zachmurzenia lot nalezy wykony-
wa¢ wyzej nad chmurami lub nizej pod chmurami od prawdo-
podobnych wysokosci lotu celu, tak zeby cel modgt by¢ wi-
doczny na tle chmur.*

Obserwowanie tylnej poéisfery przez pilota jest trudne i
praktycznie nie zapewnia wykrycia mysliwcow przeciwnika.
V celu utatwienia obserwacji w tylnej poéitsferze wskazane
jest okresowe zawracanie samolotu o 30-40* lub tez wyko-

nywanie lotu zmijka*



Poszukiwanie poivinno sie prov™tadzi¢ na duzg odlegtor~c.

Duza odlegtonc zapewnia wczesniejsze wykrycie i tym samym
uzyskanie czasu koniecznego na py\iziecie ciecy¥zji 1 wykona-
nie manewru przed rozpoczeciem walki powietrznej*
roszukiwanie w sktadzie pary samolotow najlepiej pxowadzic
w ugrupowaniu ~schody samolotow;” przy zachovzaniu odlegto: .-
ci 200-400 m z katem wizowania na rirowadzgoego 20-30"*
roszukivvarde prowadzi sie na zasadzie podaiaiu sektorow
Obser'.'10j1 rieizy prowadzgcego 1 prowadzonego. Jezelil para
jost naprow-adzana na przeciwnika, %a.sednicze set tor;- o/
ser.7Gcji obu pilotéw beda skierowarjie do przodu* 7 innych
wypadkach zasadnicze sektoiyf obserwacji sa skiero”™ume

w strone siebie*

Cdlegtosoi wykrycia samolotdv; przeciwnika pr7iy pomocy sa-
molotowych stacji radiolokacyjnych typu RP-5 wynoszg orecl-
nio G-8 km 1 moggq doohodzie do 20 km, np* dlo. stacji Hr-9
/lilg-oi p/* i.lae to zabezpieczy¢ samolotom poscigm*/ym pro-
wadzenie bardziej gi</jol.'ier:o poszukiwania, Jsdim]:: ograni-
czone sektory obsei7;acji stacji nie poz-walajg na p.rowad3e-
nie obsorwaeji okrezneje

koniecznos¢ piloto™ania samolotu Medbtug przyrzaddéw utrud-
nia pilotosA skupienie- uwagi na obserfur.cj i* Di lot samolo-
tu x"i0-3cigonego musi Ccis3.e wykonywane komendy purxktu na-
prowadzania i po wyjsciu na odlegtos¢ mozliwego wykrycia
celu przez poktadowg stacje radiolokacyjng catg uwage pc—
winien skupi¢ na odszukaniu ce3;u na ekranie. ITie nalezy tez
zbyt wczesnie whaczac¢ wysokiego napiecia stacji, gdyz apa-
ratura ochrore,” ogona przoc;Ivmii.a uprzedzi go o Zblizainix.i
sie mysSliwca i1 da mu mozliwos¢ wyjscia ze strefy mozliw, eh
atakéw 1 obselayao.ii stacji, -00-rTzez wykonanie manewru*
.Sposéb poszukiwania nrzeor.vn:rra powietrznego jest za.lezixy
od sytuacji, v jakiej prZ'..-biega lot* V/ykonujac lot z na-
prowadzaniem z ziemi pilot nie musi prov/adzI¢ ciggtej obaer«
wccji okrt,znej, npki jest on informowaiby przez .3kv cuno
z SD o samolotach pr-z\ ol\vnika.,Zi.i.igjclujep.. d. sie w tyra rejo-
nie, a zasadniczag iraage po™i-lriiea 3-"ygj.0o na sSciste wykony-

wanie komend otrzy ¥ ziemi™*
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W skomplikowanej sytuacji powietrznej i przy braku peinej in-
formacji z ziemi oraz w poblizu celu pilot powinien poszuki-
wanie prowadzi¢ bez przerwy*

W zaleznos$ci od sytuacji powietrznej, warunkéw atmosferycz-
nych i etapu lotu bojowego, pilot powinien koncentrowac swg
uwage na najwazniejszych kierunkach i sektorach, w ktérych

moze pojawiC sie nieprzyjaciel*
1 Zblizenie

Zblizenie jest pierwszym etapem walki powietrznej,
Polega ono na wykonaniu przez mysliwca manewru od chwili
wzrokowego lub radiolokacyjnego wykiycia celu do zajecia pozy-
cji wyjsciowej do ataku lub pozycji ogniowej*
Zblizenie jest bardzo waznym etapem walki, w pi#@sle ktoére-
go mysliwiec powinien drogag przemyslanego manewru zajga¢ w
jak najkrotszym czasie najbardziej wygodne potozenie dla wyko-
nania ataku*
Po wykryciu celu pilot powinien:

—rozpozna¢ i zidentyfikowaé¢ cel pc™/Nietrzny;

—szybko i prawidtowo oceni¢ sytuacje i przemysle¢ plan vA—

konania manewru zblizenia 1 ataku;

— prawidtowo zbudowa¢ i wykona¢ manewr zblizenia*
Nierozpoznane samoloty nalezy uw/aza¢ za samoloty nieprzyja-
ciela, ich przynaleznos¢ nalezy okres$la¢ podczas zblizania*
Podejmujac decyzje na zblizanie i atak pilot powinien ocenic
nieprzyjaciela /typ samolotéw, ugrupowanie bojmve, wysokosc¢
i kurs lotu/, wzajemne przestrzenne potozenie samolotow wiassiyoh
i nieprzyjaciela, warunki atmosferyczne itp.

Niektdore z tych elementéw moga by¢ podane z SD, z zdemi* Utatwi
to ocene sytuacji przez pilota* W trakcie wykonywania zblize-
nia trzeba pamieta¢ o tym, by pozycje wyjscioNjvg do ataku zajgc
zdecydowanie 1 skrycie*

Skrytoc¢ osigga sie przez podejscie od strony sektoréw stabo
obser.vowanych przez nieprzyjaciela, zblizanie od strojy stonca,
z wykorzystaniem chmur itp*

ZdeoydoYianie osigga sie przez przewage predkosci mysliwca nad
predko>,>cig celu 1 zblizanie po torze, zapewniajagcym minimalny

czas lotu w celu zajecia pozycji wyjsciowej do ataku.
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Przy wykonywaniu manewru zblizania nalezy dazy¢, aby raaney/r
ten byt mozliwie najprostszy, poniewaz skomplikowane manewry
powodujg niepotrzebnag strate czasu*
Zblizenie mozna wykonywa¢ nastepujgcymi sposobami;

- po krzywej ataku /pogoni/;

- na kursach réwnolegtych;

- z dodatnim lub ujemnym katem wyprzedzenia*
Poniewaz w momencie wykrycia celu potozenie mysliwca w sto-
sunku do nieprzyjaciela moze nie odpowiada¢ wymaganym war’j.nkom
zblizenia, kazdy z wymienionych sposobéw zblizania z reguty
poprzedza sie skretem, ktéry jest niezbedny dla przejscia do
lotu po krzywej ataku /pogoni/*
Dla osiggniecia powodzenia nie wystarczy wybranie najbardziej
przydatnego, w danych warunkach, sposobu zblizania* Konieczna
jest rd',vniez umiejetna reallzaoja tego sposobu i ”.trzymanie
zasadnicz.ych parametréw zblizania, to jest predkOrci i kata
kursowego*
Optymalne predkosci zblizania « noszg 150— kn./godz* wias-
ciwosci obsciivacji celow pr.y riekszycn oolegtOBciach Av gra-
nicach 5-7 knv ~uniemozliwiajg w pjriaktyce zastosov;anxe tylko
jednego sposobu zblizania, bedg najczeciej scosowane
ich kombinacje, z?=iwierajagce ’ sobie poszczegdlne elementy kaz-
dego z rfrrdenionyoh sposobow:
a/ 2bilzeni¢ blc po

ublizanie sie po krzv'wej cwaku /pogoni/ moze odbywacC sie

z odlegtosci zapewiiiejgoej dobrg oDserwacje celu poprzez

celownik optyczny lub przez przednig szyoe kabiny samolo—

Rys*16* Zblizanie po krzywej pogoni /ataku/*



60

Xstota zbliaaiilr™; c-i¢c po ataku polora ue tymm :q
pilot podozofi latu stale utrzyrnuje przéd BEweego samolotu

na celo.* jrzy sposobie lirzyr/a celowania jest przedtu-
zeniem Xcrsy'vel z'cliiz;ania» .Aiza zaletg teppo sposobu jest
pi'ostota wykonani ' Kkilot powinien tyll.o utrzynywac przéd
samolotu na celu '-ub zgrywac¢ cel z centralnym punktom
siatki celoa n i an-istepnie» nie zJilers~r.~rgo MMUNMKOW lo -
tu, odpali¢ rakiety lub otv/orzyd ogien z dzialej na dogod-
nej odlegtosci.

Aby oliredli¢ vnrv: |1, I:tsSryoh mcilire i eelome je~t sto-
sowanie zbllscu;!.» Q ...rzyaej ataku trzeba rozpatrzy¢ strefy
mozliwero zbkiian: sie, .itrcfa mozXiwycli zblizen ogT-ini-
czona jost dopurzc:.alng krzywg ataku etycznag z granicg stre-
fy duzych praecirzo , dtrefa raoziiwydi zblizen zalezy od
predkosci ry.livyca 1 celu oraz od wysokosci lotu samolotow.
/Kya.l17/.
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Przy matej przewadze predkosci mysliwca nad celem, lub
przy réwnych predkosciach, na zblizanie traci sie duzo
czasu i mysliwiec wychodzi w ogon na duzej odlegtosci.
Charakterystyczng witasciwoscig lotu po krzywej ataku jest
ciagta zmiana kata przechylenia, przy czym podczas lotu

z predkosciami naddzwiekowymi katy przechylenia sa wiek~
sze« Pakt ten ogranicza mozliwosci stosowania tego spo-
sobu na wysokosciach bliskich putapu mysliwca®

Ujemna strong tego sposébu jest réwniez to, z© mysliwiec
przebywa przez diuzszy czas w polu widzenia atakowainego
celu* Przy tej samej odlegtosci do celu minlmaliay czas
zblizania uzyskamy przez zblizanie sie do celu pod mniej-
szymi katami® Ze zwiekszeniem katéw iairsowych zwieksza sie
cMas zblizania 1 jest maksymalny przy zblizaniu sie na \
kursach zgodnych /q « 180 /«

Zblizanie sie do celu pc krzywej ataku najlepiej stosowac
przy lotach na wysokosciach matych, Srednich i duzych przy
poczatkowych sylwetkach celu wiekszych od 2/4 i przy prze-
wadze predkosci okoto 200 km/godz»

Zblizanie sie na kursach zgodnych rownolegtych

W wypadku napx'Owadzenia na cel i wyjscia mysliwca ™ sto®
sanku do celu na kurs zgodny rownolegty mozn on zastosowac
powyzsza metode zblizania»

Istota zblizania sie na kursie zgodnym rownolegtym polega
na tym, ze norsliwiec dogania cel, do czasu zajecia potoze-
nia wyjsciowego do ataku na kursach zgodnych réwnolegiych j
po czym wykonuje skret na cel, wchodzi na krssywg celowania
atakujgac cel#

Duzym niedociggnieciem'tej metody jest konieczno$¢ wykona®
nia skretu, co ogranicza stosowanie tego sposoou na duzych
wysokosciach i przy duzych predkosciach®

Podczas zblizania sie pilot olcresla tylko odstep do celu

I moment rozpoczecia skr;tu wedlug kata wizowania na cel

/rys*18/®



Rys.18* Zblizanie na kursie zgodnym rownolegtym,
c/ Zblizenie sie z katem w/ri*f.edaanla
Zblizanie sie mydlxw*ca do celu tyra sposobem mozna stosowac
na poczgtkowym odcinlni toru lotu rycéliwca V celu wyjocia
na krzywa ataku lub krzywag oelcnr/ania. Osigga sie to trzcra
sposobamis
e ro,\nolegtym zbllzo.r-Icn;
- zblizaniem sie z dodatnim katem wyprzedzania;
- zblizaniem sie z ujerm:/m katem wyprzedzania.
Istota rownolegtego zblizania polega na tym, ze pilot po r‘y-
kryciu iielu dov™otera swego samolotu stara sie osiaggng¢ zaks-
mavanie kagtowego przcrrie szczania sie celu w polu widzenia ce-
lownika. V czasie lotu, i0 czasu zajecia pozycji wyjsciowej do
ataku, pilot obserwuje tyl'o zmniejszanie sie odlegtosci do
celu. Ha pozycji wyjrcioi™ej do ataku pilot wykonuje skret w
strone celu, tak zeby on mysliwca byta skierowana na cel i

nastepnie wychodzi na Irzywa celowania /rys.19/.
Do ujemnych stroh tego sposobi nalezy trudnos$¢ okreslania

wynoganego kata obserwacji oraz v/zrokowe okresSlanie odle-
gtosci poczatlai manewru /skretu/.
Dodatnie cechy to minimalny czas zblizania oraz lot po pros-

tej bez przecigzen.
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Zblizanie sie do celu z dodatnim kgtem wyprzedzania po-
lega na tym, ze pilot nakierowuje podituzng o$ samolotu
przed cel pod pewnym katem i stale utrzymuje ten kat w
czasie lotu. Ten sposdb jest podstawowym przy duzych odle

gtosoiaoh wykrycia celu, rzedu 5“8 ta* /Rys.20/,

Zblizanie sie z ujemmyin katem wyprzedzenia polega natym,

ze pilot skieruje podiuzng oS samolotu na punkt znajdujg- <
oy sie z tytu celu. Sposob ten jest skuteczny przy zbli-
zaniu sie do celu manewrujacego.

Rozpatrujac sposoby zblizania sie z katami wyprzedzenia

mozna wyciggngC nastepujace writoskis
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1* Sposoby te sg skuteczne przy duzych odlegtosciach wy«
krycia i malj*ch predkosciach zblizenia,

2, Zblizanie sie na predkosciach naddzwiekowych mozliwe
jest tylko z tylnej potsfery,

3, Czas zblizania jest Kkrotszy niz przy zblizaniu sie po
krzywej pogoni, ale tylko przy poczatkowych katach kur-
sowych zblizonych do*120" /mozliwych tylko przy predkos-
ciach dodzwiekowych/;

4* Ze zwiekszeniem predkosci i wysokosci lotu strefa mozli-
wych zblizen zmniejsza sie do poczatkowych katow kurso-
wych okoto 1707,

W poblizu putapu samolotu wszystkie sposoby zblizania scalaja

sie w jeden sposob - dopedzanie celu na kursach zgodnych*

Witasciwosci zblizania sie do celu manewrunacego

W wammkach bojowjrch cel,dla udaremnienia lub utrudnienia mys-
liwcom zblizenia i ataku, bedzie stosowat rézne formy manewru,
przez zmiane kursu, predkosci i wysokosci lotu*

Skret celu w strone mysliwca powoduje “wynoszenie” mysliwca

w strefe wiekszych przecigzen w czasie zblizania i ataku i no
ze go ’wynies6” poza granice dopuszczalnych przecigzen i uda-
remni¢ atak* Manewr taki jest jednak nieskuteczny przy wypro-
wadzeniu mysliwca na cel pod matg sylwetka /kat kursowy
170-180°/.

Skret w strone przeciwng od atakujacego mysSliwca powoduje zme-
lenie sylwetki celu i przejscie na drugg strone oelujwymaga

to zmiany pochylenia, lecz nie uniemozliwia zblizenie /rys.21/*
Dla zwiekszenia skutecznosci manewru cel moze stosowac¢ maney/r

kursem w potaczeniu ze zmiang predkosci i wysokosci I™Mtu*

V tych przypadkach skraca sie czas trwania ataku mysSliwca, co

z kGIO©i doprowadza do zmniejszeriia doktadnosci celowania, a tym
samym do mniejszego prawdopodobienstwa razenia /zniszczenia/
celu*

Jesli mysliwiec nie zauwazy zmniejszenia predkosci przez cel,
to moze wyjs¢ w przednig poitsfere celu, co praktycznie unie-

mozliwi atak*
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Rys#21* Tor lotu mysliwca podczas zblizania sie do mane-
wrujgcego celuc

Mozliwo$s¢ wykonania zblizenia do celu manewrujgcego w locie
po krzywej atak?, zalezy od dopuszczalnych przecigzen celu
i mysliwca. Im wieksze dopiASzczalne jest przecigzenie celu,
tym skuteczniejszy bedzie jego manewr przeciwmysliwskKi.
Najbardziej skutecznym sposobem zblizania sie do celu mane-
wrujgcego jest zblizanie sie z ujemnym katem wyprzedzania
na odlegtos¢ okoto 3000 m przy sylwetce celu okoto IAg po
czym nalezy przejs¢ na krzywag ataku, tagodnie zmniejszajac
ujemny kat wyprzedzenia.
2. At"a_k

Atak jest decydujgcym etapem walki powietrznej,
w procesie ktorego mysliwiec powinien dgzy¢ do zniszczenia
celu powietrznego, przy pomocy rakiet lub ogniem z dziatek.
Atak mysliwca sklada sie swyjscia na pozycje ogniowa, ce-
lowania i prowadzenia ognia. WyjScie na pozycje ogniowa
jest to manewr majacy na celu zajecie dogodnego potozenia
dla prowadzenia catowanego ognia.
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Charakter tego manewru w znacznym stopniu zalezy od sposobu

zblizania przed atakiem* Jedynie podczas zblizania po krzywej

ataku mysliwiec nie potrzebuje wykonywa™ dodatkowego manewru.
zaleznosci od liczby nysliwcéw, biorgcych udziat w walce

powietrznej, rozrdznia sie ataki pojedyncze i grupowe.

Ataki grupowe dzielg sie na jednoczesne\i kolejne.

Mysliwce mogg wykonywa¢ ataki w tylnej poisferze celu z roz-

nych kierunkow. V zaleznosci od potozenia rozrdéznia sie nas-

tepujace Kkierunki atakow: z boku, z boku z goéry, z gory,

z boku z dotu i z dotu.

a/ y/ykonanie ataku z zastosowaniem kierowanych pociskéw ra-
kietowydi
Ataki z zastosowaniem kierowanych pociskéw rakietowych moga
wykonywa¢ samoloty mysSliwskie uzbrojone w te rakiety. Do ta-
kich samolotow nalezg Mig-19 pmi Mig-21.
Samolot Mig-19 pm jest samolotem poscigowym uzbrojonym w
4 kierowane rakiety typu RS-2U 1 nie posiada uzbrojenia ar-
tyleryjskiego. Wykonanie ataku przez samolot Mig-19 pm jest
mozliwe przy wyprowadzeniu go w tylng potsfere celu, na
odlegtos¢ 6-8 knt Odlegtos¢ ta uwarunkowana jest mozliwg
odlegtoscia wykrycia celu przez stacje radiolokacyjne ty-
pu RP-2U* Po wykryciu celu przez stacje radiolokacyjng pi-
lot rozpoczyna zblizanie sie do celu po krzywej atalcu z pred-
koscig zblizenia 100-300 km/godz* Po zblizeniu sie do celu
na odlegtos¢ 3500-4000 mpilot rozpoczyna celowanie zmniejsza-
jac predkos¢ zblizania,w zaleznosci od warunkéw,do 50-200 km/godz
Z odlegtosci 2-4 km pilot moze odpali¢ rakiety RS-2U do celu
pojedynczo, serig 2-rakiet lub serig 4 rakiet. Po odpaleniu
rakiet pilot musi przeprowadza¢ w dalszym ciggu celowanie
jeszcze przez okoto 10 sekund, poniewaz rakiety posiadajg
potaktywny system kierowania i naprowadzania na cel.
Przy odpaleniu rakiet pojedynczo lub serig 2 rakiet, pov/-
térne odpalenie pozosta3ych rakiet jest mozliwe po 12-15 sek,
to znaczy po zakonczeniu lotu przez rakiety odpalono wczes-
niej «
YiTykonanie ataku przy pomocy saraonaprowadzajacych sie po-
ciskbw K-13A, w jakie uzbrojony jest samolot Mig-21 jest
mozliwe jesS$li przecigzenie nie przekracza 2 do wysokosci
14500 mi 1,6 powyzej wysokosci 14500 m./].ys.22/.
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Rys*22» Schemat ideowy ataku z uzyciem pociskow ruletowych*

Pilot po wzrokowym wykryciu celu na odlegtosci 6«8 km
rozpoczyna zblizanie sie do celu w dowolny sposéb /ZapQ”®
srod wyzej rozpatrzonych/, zachowujac predkos¢ zblizania
200«=400 km/godz», a w odlegtosci 3000~4000 m wprowadza
samolot na krzywag ataku*

Od tego momentu centralny punkt siatki celownika utrzymu-
je na celu, aby stworzy¢ sprzyjajace warunki uchwycenia
celu przez gtowice pocisku rakietowego /pole widzenia gto-
wicy okoto Po uchwyceniu celu przez gtowice rakie-
ty w stuchawkach pilota' pojawia sie sygnat dzwiekowy*
Pilot w dalszym ciggu wykonuje zblizenie az do dozwolonej
odlegtosci odpalania rakiet™ /odlegto$¢ ta jest automa-
tycznie wyliczania/e Po zapaleniu sie zarowki **dozwolona
odlegtos¢” /przy jednoczesnej styszalnos$ci sygnatu w stu-
chawkach/ pilot moze odpali¢ pociski rakietowe /zaréwna
sygnat przecigzenia nie pali sie/« Odpalanie pociskéw ra-

kietowych moze byd dokonane salwg lub pojedynczo*
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Jezeli nie ma mozliwosci wykonania powtdérnego ataku, naj-
lepiej jest odpalac pociski rakietowe salwag, pod matg syl-
wetke z mozliwie najmniejszej odlegtosci ,rzedu 1500-2000 m

/rys.23/*

Rys.23* Wykres odlegtosci odpalenia pociskow K-13A

w zaleznosci od V_, -, i wysokosSci.
Z# y

b/ Atak z wykorzystaniem dziatka i niekierowanych pociskow ra-

kierowych
w wypadku nie porazenia celu kierowanymi rakietami,

pilot powinien dazy¢ do-zniszczenia go przy pomocy ognia
z dziatek lub przy pomocy rakiet niekierowanych.
Strzelanie z dziatka mozna prowadzi¢ po odpaleniu pociskéw
K-13A podczas dalsze™go zblizania sie do celu na krzywej
pogoni, az do osiggniecoa odlegtosci otwarcia ognia.
Sposéb atakowania celu przy pomocy niekierowanych rakiet,
na przyktad S-5f identyczny, jak przy strzelaniu z
dziatek z tym, ze odlegtos¢ odpalenia rakiet wynosi
1200"500 m przy predkos$ci zblizania 100-200 km/godz.
Po odpa3.eniu rakiet niekierowanych pilot w dalszym ciagu
zblizajgc sie do celu po krzywej ataku moze razi¢ cel przy

pomocy dziatka pokiadowego.



Ogien nalezy rozpoczyna¢ z odlegtosci 1200«<t0O00 m do
celow posiadajgcych uzbrojenie obronne oraz z odlegtosci
800600 m do samolotéw nie posiadajgcych uzbrojenia obron-
nego”

Najwygodniejsza predkos¢ zblizania w czasie prowadzenia
ognia wynosi 50100 km/godz.

typowymi Kkierunkami atakow sag ataki z tytu z boku, z tyini,
i z tylu z dotuc

3* Grupowa walka powietrzna i wspoétdziatanie w niej

\le wspoéiczesnych warunkach grupowa walka pcMietrzna
na samolotach naddzZzwiekowych moze mie¢ miejsce w wypadkach™
« zwalczania celéw powietrznych, ktérych zniszczenia nie
moze dokona¢ pojedynczy mysliwiec;
- zwalczania celéw grupowych;
- zwalczania celow ostanianych przez LM
Skuteczne uzycie uzbrojenia w grupowej walce powietrznej osig=
ga sie przez przyjecie wiasciwego ugrupowania bojowegc 1
gc zmiane w toku ataku« Ugru.powanie to powinno zapewni¢ dla
kazdego samolotu mysliwskiego mozliwos¢ prowadzenia ekatecz»»
Nnego ognia bez przeszkadzania przy tym jjmym samolotom®
Ataki grupowe moga bycj

~ jednoczesne,-

« kolejne®
Atak jednoczesny jest-wykorzyliZany catoscig grupy ¢mysliwvcow
/pai”™, kluczem/ jednoczesnie na jeden lub kilka celéw, znaj-
dujacych sie blisko siebie® Celowanie 1 prowadzenie ognia
przez iTiysliwce odbywa sie indywidualnie® Atak jednoczesny
moze by¢ wykonyw/any z jednego lub z Kilku kierunkow® Przy
stosoT”aniu rakiet kierowanych przez mysSliwce, ataki jednoczes-
ne moga by¢ wykonywane pod warunkiem, zei

« ilos¢ czasu na wykonanie ataku /odpalenie rakiet/
jest wystarczajgca;

- zachowana jest odpowiednia predkos¢ zblizania w za-
leznosci od wysokosci /zeby starczyto czasu na odpas-
ienie wszystkich pociskéw/;

- ugrupowanie zapewnia bezpieczenstwo, a odlegtosci i
odgitepy miedz”r samolotami wykluczajg wzajemne zakito6-
carrie gtowic rakiet sampnaprowadzajgcych /najwygod-

niejsze ugrupowanie ’schody samolotow”/®
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Atak kolejny wykonyv?any jest przez poszczegolne samoloty lub
rzuty /pary/ podazajgce za sobg w takim oastepie czasu™ ktoi®
pozwala na prowadzenie nieprzerwanego ognia do celu pov/ietrz—
Nnogo.
Samoloty mysliwskie uzbrojone w rakiety powinny stosowac ata-
ki kolejne dlatego,-ze charakteryzujg sie one diugotrwatym
oddziatywaniem ogniowym na przeciwnika i mogg by¢ wykonywane
w zwartym lub luznym ugrupowaniu bojowym.
Ataki kolejne w luznym ugrupowaniu bojov/ym moga by¢ wykony-
wane przez wyjscie kazdego myiliwca na jednakowag odlegtosé
lub na rézne odlegtosSci” odpalenia pociskéw rakietowych,przy
czym odlegtos¢ miedzy samolotami w ugrupowaniu moze wynosic
od 800 do 1500«<2000 m~
Ataki kolejne mogg -by¢ -“réwniez wykonywane w zwartych ugrupo-
waniach bojowych, to znaczy przy mniejszych odlegtosciach mie-
dzy samolotami. W tym wypadku prowadzacy odpala oba pociski
rakietoY/e z maksymalnej- odlegtosci, a prowadzony z odlegtos-
ci minimalnej. Atak taki jest mozliwy prszy predkosci zbliza-
nia 30C-4Q0 iOTi/gOdz*
Ataki kolejne moga by¢ wykonywane zarowno z jednego, jak i z
roznych kierunkow, przy czym skuteczniejsze sg ataki z réznych
kierunkowc«
W gxu.pov/©) walce pOYJietrznej szczegolnego znaczenia nabiera
Sciste uzgodnienie dziatan miedzy mysliwcami lub grapami sa-
molotéw celem potegowania uderzenia i jednoczesnego zabez-
pieczenia sie przed mozliwymi atakami przeciwniiia.
Ataki jednych pilotow lub grup powinny wspiera¢ lub ostaniaé
drugie grupy.
V/spotdziatanie miedzy mysliwcami w gi*upowej walce powietrz-
nej osigga sie przez:
- uprzednie rozpracowanie mozliwych Y7 ariantéw walki po-
wietrznej i zapoznanie z nimi pildtOY/;
- sformowianie ugru.pow/ania bojowego zabezpieczajgcego
wspotdziatanie w walce;
- postawienie zadan bojov;yoh w odpowiednim czasie;
- prawidta-ee zrozumienie przez kazdego pilota swojego
miejsca i roli w ogdélnym zadaniu pododdziatu /grupy
samolotow/*



YMscie z ataku
Atak moze by¢ przerwany w wyniku zniszczenia celu, zuzycia
amunicji niemozliwosci utrzyrrywania warunkéw celowa-
nia 1 prowadzenia ognia lub odpalenia rakiet oraz w wypadku
niebezpiecznego zblizenia sie do celu*
W czasie ataku mysliwiec moze znalez¢ sie w minimalnej odle-
gtosci od celu* Przebywanie w minimalnej odlegtosci od celu
jest niebezpieczne dla samolotu mysliwskiego,poniewaz;

- moze spowodowaC zderzenie sie z celem lub z oditamka-

mi celuj
- moze nastgpi¢ razenie mysliwca ogniem obronnym celu;
- moze nastapi¢ zderzenie z oditamkami wiasnych rakiet,
a nawet z ich korpusami*

Jezeli uv/zgledni sie, ze minimalne odlegtosci odpalenia po-
ciskbw sa znacznie wieksze od minimalnych odlegtosci strze-
lania z dziatka, to warunki wyjscia z ataku sg lepsze przy
prowadzeniu ataku z uzyciem rakieto
Minimalna odlegto$¢ bezpieczna przed porazeniem wiasnego san
molotu | odtamkami odpalonych rakiet wynosi 500 m, dlatego
tez minimalna odlegtos¢ odpalania rakiet wynosi tOOO nt
Przy osigagnieciu tej odlegto-$ci pilot zostaje powiadomiony
odpowiednim sygnatem — zapala sie zaréwka w kabinie®
Podczas ataicu z uzyciem dziatka lub niekierowanych pociskow
rakietowych, dla zwiekszenia skutecznosci strzelania naj-
lepiej otwiera¢ ogien z mozliwie najmniej szych odlegtosci
i prowadzi¢ go mozliwie diugo* Z tego tez powodu atak i
wyjscie 2 ataku moze odbywaé sie w strefie ognia obronnego
celu*

moze prowadzi¢ ogien obronriy juz przy odlegtosci 1500 m,
przy czym do odle”opsci- 1000 m jest on mato skutecziay*
%sllwiec moze zakonczy¢ atak na réznych odlegtosciach*
Wyjscie z ataku moze nastgpi¢ w réznych Kkierunkach w sto-
suTiku do celu* Jednak nalezy odchodzi¢ na odlegtosciach me
ran.iejszych jak 400600 m stosujgc energiczny skret w bok
ze znizeniem, poniewaz ne3&ew taki umozliwia najszybsze
wyjscie ze sj~rcfy ognia obronnego zwalczanego celu*
Aby zmniejszy¢ skutecznos¢ ognia obronnego nieprzyjaciela

nalezy zwieks”¢ predkos¢ zblizania sie do celu i dazyC¢ do
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zniszczenia go jeszcze przed podejsciem na mate, niebezpie-
czne odlegtosci# Ogien nalezy przy tym otwiera¢ natychmiast
po wyjsciu na pozycje ogniowag, to jest z odlegtosci
12001000 mi prowadzi¢’go 1-1,5 sekundowymi seriami, az do
zniszczenia celu#

4* Y/+aéciwoécj walki powietrznej lotnictwa rayaliv/skiego
9 jeocarsct->(«s » «wcaa r~i— fiMrm riEriim Tm —iftriTTATrt-r

«BMBSlccsc59«ftes= r04>sc0 FDCaret3t7s

W réznorodnych warankaoh

eijiwnci RN TR

a/ Masciwosci walki powietrznej na matych wysokosciach
Walka powietrzna na matych wysokosciach na szereg odreb-
nych witasciwosci, polegajagcych na tyra, zes
poszukiwanie celu jest uti®idnione, poniewaz
samolct--3®I1 jest stabo widoczny na tle ziemi. Moze
to gWiodowac utrate celu z pola widzenia czasie
wykonywania manewru, s

- manewrowanie mysliwcéw ograniczone jest zaréwno w
ptaszczyznie poziomej, jak i pionowej»

W ptaszczyznie poziomej na skutek ©graniczenia moz-
liwych przecigzen zwiekszajag sie promienie skretéow»
W pta.szczyznie pionowej blisko$s¢ ziemi ogranicza

stosowanie figur zwigzanych z duzg utrata wysokosci;

- walka powietrzna prowadzona jest przy matych rézni-
cach predkosci, co czesto wymaga zblizania sie i ata-
kovnan.ia z predkoscia zblizania sie wiekszg jak
100200 Kkiii/gcdzy;

« ataki moga byC przeprov/adzone w zaleznosci od konkret-
nych warankow- 3,o0tu celu /Y i H/ z gbéry z przewyzsze-
niem do 100¥/'15000 mi z d-iu z przerd.zeniem 300-500 m

« na matych wy!okosc.le.i:*h na skutek odbicia od ziemi sg
zakldécane stacje raiiiolokacyjne saraoloiow/”) jak réwniez
radiodalmierze» Z tego tez powodu pilot moze postugi-
wat sie tylko celownikiem optycznym oraz oln?es$lac¢ odle-
gtosci wzrokowo;

- odlegto$¢ odpalenia rakiet na matych H nie przekra-
cza 2000 mi wynosi Srednio 1500-1800 m, co utrudnia
atakowani© celu manewrujacego, poniewaz przecigzenia
w tych wypadkach sa wieksze od dopuszczalnych;

- wyjsdcie z ataku jest mozliwe tylko w bok, ze wznoszeniem#
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b/ Wiasclv/osei walki powietrznej w poblizu putapu samolotu
i na wyHC'kosciaah dyrr.amicznydh

Walka powietrzna w poblizu putapu samolotu i na wysokos$»
ciach dynamiczn;i"ch na szereg cech charakterystycznych»

Ze wzgledu na duzg bezwladnos¢ samolotu i mate dopuszczat*
ne przecigzenia powstajg trudnosci w zblizaniu sie do ce-
lu, w celowaniu i Sledzeniu podczas prowadzenia ognia#
Nardzo waznym czynnikiem jest wybor sposobu zblizania sie
zapewniajgcego dopedzenie celu w mozliwie najkrotszym
czasie /ze wzgledu na ograniczong ilos¢ paliwa/#

Jezeli mysliwiec w momencie wykrycia cela znajdzie sie
powdl'zej niego, to zblizanie nalezy wykonywaé¢ ze znizeniem,
wykorzystujac wysoko$¢ dla zwiekszenia predkosci#

Jesli v momencie wykrycia celu mysliwiec znalazt sie ni-
zej celu, to zblizenie wykonuje sie w locie poziomy lub

z matym wzrAOszeniem, tak zeby przy przejsciu do ataku
przenizenie wynosito*1000-1500 n®

Najwygodniejsze predkosci zblizania samolotéw naddzwieko-
wych wynosza 150-300 km/godz#

Na wysokos$ciach bliski?.h putapu rajrsliwca ataki sg mozliwe
w zasadzie tylko z dotu# Skuteczrjym uzbrojeniem w takim
ataku sg tylko kierovjane rakietj? « Prowadzenie ognia zapo-
rowego z dziatek na wznoszeniu jest mato skuteczne#
Atakowanie celdv; na wysokosciach dynamicznych ograniczone
jest mozliwoscig naboru tych wysokosci przez samolot i je-
go Etozliwosci lotu na tych wysokosciach, jak réwniez
ograniczona jest wysokos$¢ odpalenia rakiet /dla Mig«2l -
21500 m/»

Powiedzenie walki powi™atrznoj na wysokosciach d™mamicziiych
Ziilezy przede wszystkimi od doktadnos$ci naprowadzania,
wzrokowego wykrycia celu i czasu przebywania mysSliwca na
wysokosci dynamicznej# Poniewaz na wysokosciach dynamicz-
rych lot odbywa sie na duzych katach natarcia, najlepiej
wyprowadza¢ samo! t mysliwski na pozycje do ataku z prze-
nizeniems wzgledem celu# Przenizenie to moze wynosic
100Gc=3000 n#



c/

Atak odbyv;a sie na goérce zZ katem wznoszenia 25-20° Z wy-
korz8stariem rakiet kieravanych. Wykonanie powtdérnego
ataliu i atakowanie z uzyciem dziatek jest niemozliwe.
rrzecliwyty\vanie jednak celéw na wysokosciach dynamicznych
wymaga specjalnego przygotowania personelu latajgcego i na-

wigatorow naprowadzania. N

V/laéciwosoi walki powietrznej w nocy

Do «:.ia1a s NOcilych przeznaczone sg zasadniczo samoloty
poscigowe wyposazone' w radiolokacyjne stacje wykrywania

i celov;ania.

Jednak samoloty zwykite /Lim-5t ktig-21 f-13/» ”~"Qgg prowadzic
walko powietrzng réwniez podczas widn3th/kBiezycowjoh/ nocy.
Podczas przechwytywania celu w nocy pilot naprowadzatby

jsat na cel wfodliig komend z ziemi, jedtiak w koncowym rezul-
tacie musi go sam wykry¢ wzrokowo.

Viykrycie celu nocy jest bardzo tn:dre, dlatego konieczna
jest Ccisla infornacja o celu z zlerd.

lin odlegtorn wzrok*ffweco wy]';rycia celu pilot musi by¢ napr--®
wadzony. rr-inetycznie cel mozna wyery¢ wzrokowo z odlegton-
ci oleolo 2 km V/zr-0-o#s/e pOGZukiwfanio celu prowadzi sie przy
predkoéci zblizania £0-50 km/gods. Ublizanie do celu roz-
poczyna sie Oilrnzn z ciiwilg jego wykrycia bez zbednych ma-
ne~row, aby nie zgubi¢ celu. rociski rakietowe odpala sie
salwa bezponreclni-O po przycelowaniu. Podczas ataku z zasto-
sowaniem dziatka predkori¢ zblizania powinna by¢ jak naj-
mniejsza, w granicach 20-30 km/godz. Ogien prowadzi sie dtu-

gimi seriami z odlegtoroi BOO-SOO m

/a:nliclwo.goi.wadla pwactrttic.i a »aguakar aakldCeNn raaio -
elcktronicziiYch i zaklécen samonai.nu:;wadza;ji acycli sie riovi™ic
pocickcw r a Kk i gayc)i

i>l€p:rzyjaciel stosujac zakidcenia w czasie lotu bojowego
nczg utrudni¢ lub nawet luticmozliwié atak mysliwcow na cel.
Zakiocone inof"g ty¢ uraadzruiia radiolokacyjnego celowania,
jak rCYjniidz I oda Imi I system naprowadzania sie gto-
wic rakiet ]Jmurowanych.

Przy stosowaniu zakidcen radiodalmierza bedzie utrudniona
Inb w ogdle nicmezll.wa praca urzgdzenia wyliczajacego ocile-

ytocci fb.f-zwolone oi palami a rakiet*
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\rfkonan+Q ataku vitedj sn”csnie komplikuje oie, jednak
nie wyk™Aicsa to mozli\voi'ci odpalenia ralilct jezeli cel
jest wzrokowa widoczny#

V talcich wypadkach pilot moze o”a”eoli¢ odlegtos¢ odpa-
lania rak.iet samodzielnie, lub wedtug Icomend podanych

z ziemi#

Samodzielne okre$lanie przez pilota odlegtosci odpala-
nia z wyiLorsystaniem celownilza optycznego wymaga jednak
znajomosci dozwolonych odlegtosci odpalania d3m réznych
najbardziej -typowych sytuacji /w zaleznosci od wysokos-
ci 1 predkosci zblizania/ /kys.23/#

I7 wypadku zaktécen gtowic pocisko\? rakietowych trzeba
umiejetnie wybiera¢ Kkierunek ataku, z takim wyliczeniem,
aby Bie znalez¢ pozag strefg Zcaklécen# Skuteczniejsze w
tym wypadku sg atal:i pod wiekszg sylwetke oclu. Jezeli
jednak cel stosuje manewr w potgczeniu z zakidceniami,
skuteczno$¢ ataku jest probieratyczna#

u tych warunkach najlepiej wyl.omwira¢ jest jednoczesny
atak parg samolotow z roznyeni. Kierunkéw tak, ze jeden

z ryi™liwcow bedzie miatl zawsze dogodniejsze waninki do

celnego odpalania pociskéw rakietowych#



Dowodzenie lotnictwem mysSliwskim sklada sie z szere-
gu przedsiewzie¢ w zakresie kierowania przygotowaniem i pro-
wadzeniem dziatas bojowych przez pododdziaty, oddzialty i zwiagz-
ki taktyczne lotnictwa mysliwskiego oraz z kierowania dziatal-
noscig bojowa pojedynczych samolotéw, par i kluczy samolotéw
W powietrzu.

Dowodzenie dziataniami bojowymi lotnictwa nysSiiwskiego
realizuje sie w zakresie:

- operacyjnym - przez dowddce zwigzku operacyjnego /AL,

m OPK/?

- operacyjno-taktycznym - przez dowdce KOPK;

- taktycznym - przez dowddce DM, plm i szefa WN.
Dowodzenie LM odbywa sie ze stanowisk dowodzenia poszczegol-
nych szczebli dowodzenia. Podejmowanie decyzji na uzycie LM
w powietrzu odbywa sie najczesciej na szczeblu korpusu OPK
i DLM. W koniecznych wypadkach decyzje moga by$s podejmowane
na szczeblu W i plm w ramach wydzielonego limitu samoloto-
lotobw. Kierowanie dziatalnoscig bojowag pojedynczych samolo-
tow, par i kluczy samolotow yj powietrzu odbywa sie z SD
i punktéow naprowadzenia-i realizowane jest przez:

- dowddcow putkéw podczas startu i lgdowania samolotéow

oraz podczas naprowadzania samolotow na cele z wilasnego
PPN;

- szeféw W podczas naprowadzania przekazanych im samo-

lotbw mysliwskich na cele 'powietrzne;

- dtw;6dcow /prowadzacych/ grup samolotéw w powietrzu

podczas lotu na wykonanie zadania bojowego i podczas

prowadzenia walki powietrznej.
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1* Yfyraagania i -j™asciwosci dowodzenia lotnictwem mysliwskim

Dowodzenie lotnictwem mysliwskim powinno spedniac
nastepujgce wymaganias
a/ ciagta gotowos¢ systemu dowodzenia do kierowania dziata-
niami bojowymi LM w powietrzu w celu zwalczania celéw
powietrznych i nie dopuszczenia do wykonania uderzen na
ostaniane wojska i obiekty, oraz jego niezawodnos¢ w
czasie pracy.
Z wjnnagania tego-wynika:

« koniecznos¢ v;czesnego wykrycia, pov/iadamiania
i podejmowania decyzji na zwalczanie celéw po-
wietrznych;

- konieczno$¢ utrzymywania czesci sit UY w gotowos-
ci do natychmiastowych dziatan bojowych?

« zapewnienie mozliwosci skutecznego naprowadzania
na cel 1 przechwycenia go na nakazanej rubiezy*

Y/ymag-anie to stwarza koniecznos$¢ posiadania posiadania
szeroko rozbudowanej sieci wykrywania, powiadamiania i
naprowadzania oraz sieci licznych stanowisk dowodzenia
przeznaczonych do dowodzenia dziataniami bojowymi LM

W po\,vietrzu oraz automatyzacji dowodzenia LM*

V/ymaganie to zmusza do peinienia ciagtych dyzuréw przez
Srodki wykrywania i obsady stanowisk dowodzenia jak row-
*niez przez zatogi LM i $Srodki ubezpieczenia lotd?/*

Z wymagania tego wyptywa szereg wiasciwosci dowodzenia
LM, jak;

- szerokie wykorzystanie w dowodzeniu LM technicz-
nych srodkéw tgcznosci i zautomatyzowanych sys-
temow ;

- stawianie-zadan przez radio na ziemi lub w cza-
sie lotu na przechwycenie;

- czesta zmiana zadan, przecelowanie itd¥*;

- duza zalezno$¢ od pracy naziemnych Srodkéw wykry*
war.ia i naprowadzania?

- dowodzenie z wielu SD i punktow naprowadzania oraz

przekazywanie dowodzenia samolotami w powietrzu.
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b/ Zachowanie zywotnosci systemu dowodzenia w warunkach za-
ki6bcen radioelektronicznych i przy szerokim zastosowaniu
w dziataniach bojowych broni masowego razeniac
Osigga* sie to przezi
e rozsrodkcwanie elementéw dowodzenia oraz poprzez
inzynieryjna rozbudowe SD;
— stosowanie srodkéw radiotechnicznych o roznych
czestotliwos$ciach i1 zakresach pracy;
— czeste stosowanie manewru lotniskowego*
o/ Koniecznos$¢ sScistego wspotdziatania z naziemnymi Srodkami

obrony powietrznej podczas wykonywania zadan bojowych*

2 g2<S12«S2S2SSE212-12121I21NE2ABIENNSIEIS
w lotnictwie mysliwskim, w zaleznosci od tego glzie

znajduje sie dowddca /skad dowodzi/ oraz gdzie znajdujag sie
podlegte nmu pododdziaty /na ziemi czy w powietrzu/ rozrdznia
sie dowodzenie:
1* Dowodzenie IM na ziemi,
2* Dowodzenie |iM w powietrzu*
Nalezy wyjasni¢, ze te rodzaje dowodzenia odnoszg sie tylko
do pododdziatév; lotniczych, ktdére mogg znajdov/aC sie na ziemi
lub w powietrzu, a wiec do zatdég LM /pojedyncz samoloty, paiy
i klucze/* W stosunku do pozostatych pododdziatéw /Zobstugi
technicznej, dowodzenia-™i zaopatrzenia/, jak rowniez w stosun-
ku do oddziatow i zwigzkéw LM w catos$ci, bedzie jeden rodzaj,
to jest dowodzenie na ziemi*
Poniewaz dowodzenie-LM w powietrzu odbywa sie jednocze$nie z
ziemi /naprowadzenie/ i w powietrzu przez dowddce grupy samo-
lotéow /pary, klucza/, ktéory wykonuje komendy z ziemi i jedno-
czesSnie kieruje lotem /walka powietrzng/ swoich podwiadnych,
to dowodzenie LM mozna ostatecznie podzieli¢ na;
1* Dowodzenie LM na'ziemi,
2. dowodzenie W powietrzu poprzez:

a/ dowodzenie z ziemi,

b/ bezposredni© dowodzenie w powietrzu*

Dowodzenia na ziemi polega na Kierowaniu przez odno$nego
dowddce catoksztattem przedsiewzie¢ zwigzanych z przygotowa-
niem i prowadzeniem dziatan bojowych przez pododdziaty, od-

dziaty i1 zwigzki taktyczne ILU
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Podstawkowymi przedsiewzieciami dowodzenia US na ziemig w za-
leznosci od okresu dziatan bojowych, mogg byci
a/ W okresie przed otrzymaniem zadania bojowego /w warunkach
zagrozenia/c¢
- trenowanie i doskonalenie gotowos$ci bojowej;
- organizacja dyzuréw bojowych czesci sit LM,
- przygotowywanie lotnisk, SD i zapasow materiatowych;
- wstepna ocena sytuacji i studiowanie mozliwosci
napadu przeciwnika;
“ przygotowywanie wyjsciowych danych potrzebnych do
przysztych obliczen i kalkulacji;
- organizacja wspotdziatania;
« planowanie-manewru lotniskowego,
b/ Po otrzymaniu zadania“bojowego;
*» wypracowanie decyzji na dziatania bojowe;
- organizacja i uzgodnienie wspoétdziatania;
- postawienie zadan bojowysih;
« pr;”~rgotowanie'SD i PK do pracy bojowejg
« organizacja wszelkiego x*odzaju zabezpieczenia
dEiatan bojowych LM
« kier™an.iev kontr™ola i pomoo w przygotowaniu do
dziatan bojowych podleg2¥ch oddziatéw i pododdziatow;
- wydani© niezbednych rozkazéw i1 zarzadzen zabezpiecze-
nia bojowego, specjalnego i materiatlowo-technicznego,
opracowanie /uaktualnienie/ planoéw dziatam bojowych,
dyzuréw itp®; =
- wykonanie manewru lotniskowego;
- osiggniecie gotowosci do dziatan bojowych,
c/ W czasie prowadzenia dziatan bojowych;
- precyzowanie zadan bojowych lub stawianie nowych;
« uaktualnieni© i precyzowanie wspoétdziatania;
- wykonywam!© manewru lotniskowego na konieozne Kkie-
runki lub w Slad za wojskami ladowymi;
- wyznaczanie i utrzymywanie niezbecJdnych sit LM na
poszczegdlnych lotniskach w réznych stopniach goto-
wosci bojowej;

- odtwarzanie gotowosci bojowej;
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- aktualna ocena sytuacji I podejmowanie decyzji na
uzycie LM n powietrzu:
- ocena przeciwnika /nalotu/,
- okreSlanie celéw do niszczenia,
- okre$lanie koniecznej ilosci sit IliM, z jakich lot-
nisk, rubieze wprowadzenia do walki, naprowadzanie
i sposob v/spotdziatania;
- przekazy\vanie decyzji /komend/ na poderwanie mysliw-
cow

- na ktory cel dziatas /numer celu/,

z jakiego lotniska lub strefy,

sktad grupy i typ samolotéw wiasnych,

czas ataku i rubiez przechwycenia celu,

okresSlenie PN, ktory nm naprowadzac*
W oddziatach LM dowodzenie na ziemi bedzie obejmowacé rov/niez
kierowanie catoksztattem dziatalnos$ci pododdziatdy. obstugi tech-
nicznej 1 zaopatrzenia we wszystkich okresach przygotowania i
prowadzenia dziatan bojowych przez plm* W odniesieniu do podod-
dziatébw lotniczych, dowodzenie to bedzie mialo miejsce wtedy,gdy
personel latajacy znajduje sie na ziemi, a wiec w czasie organi-
zacji dziatan, miedzy poszczeg6lnymi wylotami bojowymi oraz
czasie odtwarzania gotowosci bojowej i obejmuje onos
- przygotowanie personelu latajgcego do dziatan /wylotu bo-
jowego/;
- postawienie zadan;
- postawienie zatdég w gotowos$¢ bojowa;
- organizacje i zabezpieczenie startu samolotéw /grup/;
- wywolywanie samolotéw /grup/ w powietrze dla wykonania
otrostonych zadan;
- zabezpieczenie lgdowania i odtworzenie gotowosci bojowej*
Dowodzenie na ziemi organizuje sie przy pomocy przewodowych i
radiowych srodkow tacznosci, przez osobisty kontakt dowddcy

z podwladnymi, a takze przy pomocy dokumentéw bojowyah*

Dowodzenie LM w powietrzu jest podstawowym rodzajem dowodze-
nia podczas wykonywania przez LM zadan bojowych w powietrzu*
Dowodzenie LM w powietrzu polega na kierowaniu catoksztattem
dziatalnosci bojowej poszczegdélriych samolotéw, par i kluczy
samolotéw mysliwskich w czasie catego ich lotu bojowego i

jest realizowane przez:



a/ dowodzeni” ¢
Dewodzenie z ziemi polega na Kiero?;aniu przez odnosnego
dowddce lotniczego /szefa OT/ lotem bojowym mysliwcow
na wykonanie zadania bojowego*
Dowodzenie to powinno”™obejmowac¢ caty lot od startu az
do ladowania mysliwcow* Dowodzenie z ziemi mysliwcami
w powietrzu jest realizowane z SD i PN przez radio,
przy pomocy ktérego przekazuje sie odpov/iednie rozkazy,
komendy i informacje,"” a takze dokonuje sie naprowadzenia
mys$liwcéw na cele”powietrzne,
\V zaleznos$ci od systemu dowodzenia i jego mozliwosci do-
wodzie z ziemi w poszczegolnych etapach lotu bojowego mys-
Uiwcow moga rézni dowddcy* Np* w czasie startu i lgdowa-
nia mysliwcow - dowddca plm, w czasie naprowadzania-
szef WN itp.
Przekazywanie dowodzenia mysliwcami w powietrzu moze odby-
waC sie na rozkaz lub”~za zgodg wyzszego przetozonego /DLM,
KOPK/.
Przekazywanie i przyjecie dowodzenia samolotami w powietrzu
uwaza sie za dokonane z chwilg nawigzania tacznosci przez
zatoge /prowadzgcego grupy/ przekazywanych samolotow z
PN lub SD przyjmujacym dowodzenie.
PN naprowadzajgcy samoloty z dowolnego plm powinien okre-
sowo informowac witasciwego dowodce plm o sytuacji jego sa-
molotéw, az do czasu ich wylagdowania lub przekazania dowo-
dzenia*
Naprowadzenie mysliwcoéw na cele powietrzne jest najwaznieja
szym zadaniera dowodzenia LTl z ziemi* Naprov;adzenie moze
byc przyrzadowe lub v;zrokowe. Naprowadzenia dokonujg nawi-
gatorzy-operatorzy na rozkaz dowddcy, ktory okresla jaka
grupe mysliwcéw nalezy naprowadza¢ na okreslony cel po-
wietrzny. Naprowadzenia dokonuje sie z punktow naprowadze<=?
nia rozwinietych na zasadniczych, wysunietych, a takze
pomocniczych SD /plm, DUI, PSD KOPK/ oraz na niektérych
posterunkach radiotechnicznych systemu wykrywania w oparciu
0 urzadzenia typu "FAZA* lub bezposrednio ze wskaznika

obsei“wacji okreznej stacji radiolokacyjnej*
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Dla zwiekszenia mozliwosci jecknoczesnyoh naprovmdzen i wy-
kluczenia zakiocen dowodzenie 1 napx*owadzanie samolotow
nalezy przeprowadza¢ na roznych kanatach tgcznosci« Dla
ziviekazenia zasie™i tgcznosci radiowej z samolotami szcze-
go6lnie na matych wysokosSciach, mozna stosowaé retranslacje
komend przez inne samoloty,znajdujace sie w powietrzu« Ko-
mendy wydaweine przez radio podczas dowodzenia i naprowadze-
nia z ziemi muszac by¢* krotkie i zrozumiate oraz przekazane
szybko i we wianciwym czasie* Piloci powinni kwitov/a™ zro—
zuKiienie otrzymanych komend*

Dowodzenie z ziemi obejmuje;

organizacje i ?iykonanie startu i zbidérek iuysliwcows
- »wyprowadzenie mysliwcow do stref wyczekiwania,dy-
zurowania lub patrolowania;
- stawianie lub konkretyzacje zadsi™® w powietrzu;
- naprowadzsnie mysliwcéw na cele powietrzne;
- infonriowanie o sytuacji paw=ietrznej ;
- przecelowanie /ry$liwcow na inne cele;
- ini:'ormowanie o'warunkach atmosferycznych;
- ubezpieczenie lotu S$rodteiid radio te ohniczsiymi oraz
zabezpieczenie powrotu na lotnisko;
- organizacje lagdowania samolotow*
Qd dowodzenia z ziemi, wymaga sio, zeby byto ono ciggte
I nieprzer=vane oraz dpstosor.vane do szybko zmieniajgcej sie
sytuacji powietrzu*,Dowodzenie to powi.uno charakteryzo-

waé¢ sie ro™wniez zdecydowaniem i jasnos$cig stawiaiyoli zadae *

D<Jiryadaenie w powietrzu polega na kierowaniu przez dowodce
/prowadzacego/ grupy samolotow mysSliwskich w pavietirzu
wszystkimi elementariii lotu podwiadnych /prowadzonych/ oraz
ich. dziatanijimi bojov.yrni, szczegdlnie w czasie prowadzenia
y/aJki pcwietrsnej* Dowodzenie w powietrzu moze byC¢ .realizo-
wane podczas wykonywania lotu /walki powietrznej/ we
wspolnym ugrupowaniu 'bojowyTn przy zachowaniu tgcznosci ra-
diowej 1I. vyidsialrf,osci-wzrokowe j miedzy poszczegQ'inymi samo-
Xot aiuX»

Dowodzeiiie w powietrzu jest niezbedne w kazdym locie grupowym

J;ysliwoow, nie wyklucza ono jednak koniecznosci dowodzenia

. zDemi, a jedynj,-™ je uzupetiiia*
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Y zwigzku ze statym wzrostem ilosci i jako$ci radiotech-
nicznych srodkéw dowodzeniUs jak rowniez ze wzgledu na
zmniejszenie skiadu grup L. dziatajgcych we wspdélnym ugru-
powaniu bojowym do pary, klucza samolotéw, zakres dowodze-
nia w powietrzu zmniejsza sie i w coraz wiekszym stopniu
uzaleznia sie od dov/odzenia z ziemi, tj* od naprowadzenia
I statej informacji o sytuacji powietrznej#
Jednak w wypadku dziatan bojowych mysliwcéw poza granicami
wiasnego pola radiolokacyjnego /samodzielne poszukiwanie
i zwalczanie celow/ lub braku pewnej tgcznos$ci dowodzenia
z ziemi /mata vysokosoé dziatan zakidcenia/ dowodzenie w po-
wietrzu jest jecNiiym mozliwym rodzajem dowodzenia# Dlatego
tez pomysine rezultaty dowodzenia mysliv/cami w powietrzu w
duzym stopniu zaleig od dowddcy grupy samolotéw, od jego
inicjatywy” pewnosci decyzji i osobistego przykiadu#
Dowddca grtipy s.amolotéw w powietrzu moze by¢ dowddcaj pary
/starszy pilot/, klucza lub eskadry®
Dowddca ga'upy samolotow wykonuje lot we wspdélnym ugr”™.powa-
niu bojowym i noze znajdowac¢ sie w dowolnym miejscu w gro.pie,
tak a%eby miat najlepsze mozliwosci obsei™wacji wzroki™wej
i dowodzenia podwladnymi# V wiekszych grupach IM dowddca
powinien znajdov™aC sie w grupie ostony#
Y czasie lotu grupowyego tacznos¢ z ziemig utrzymuje tylko
dowddca natomiast radiostacje prowadzonych samolotow
znajduja sie na podstuchu#
ProY”adzeni w;ykonuja lot za przykladem dowddcy i wediug jego
komend#
Szczegllnego znaczenia nabiera dowodzenie w powietrzu z
chwilg wzrokowego wykrycia ce3u i w czasie prowadzenia walki
powietrznej
llavodca grupy samolotow nysliwskioh w powieti?zu obowigzany
jest
wykry¢ na czas przeciwnikal
ofszybko i wiasciwie oceni¢ sytuacije;
powzie¢ decyzje na dziatanie, tzn#s
- okresli¢ kierunek i sposob zblizania,
- podzieli¢ sity na poszczegdlne cele,
- okresli¢ kolejnos¢ i sposob wykonania ataloi;

wyda¢ niezbedne komendy mysliwcom]|



« kierowa¢ mysliwcami w czasie prowadzenia walki po-
wietrznej
GI6ATR Srodkiem dowodzenia w powietrzu jest radio oraz umd-
wione sygna3y wzrokowe i osobisty przykiad dowddcy /prowa-
dzacego/
Y/ydawani« komend przez radio w powietrzu odbywa sie tekstem

otwartym z zastosowaniem ustalonych kryptoniméw i sygnatow*
3* Automatyzacja dowodzenia lotnictwem mysliwskim

Analiza nieautomatycznego systemu dowodzenia LM wyka-
zuje mozliwos¢ wyodrebnienia takich elementéw procesu dowodze-
nia, ktorych automatyzacja zwiekszy mozliwosci bojowe LIIL
Do takich elementéw zalicza sie:

zbieranie /zdejrao\vanie/ i przekazywanie danych o sytua-
cji powietrznej w celu skrécenia czasu obiegu informa-
cji do SD IHl i peitnego wykorzystania informacji uzys-
kiwanych przy pomocy stacji radiolokacyjni”eh;

- opracowywanie i uogoOlnienie radiolokacyjnych informacji
wp3ywajacyoh z rozrsych zZzrodet w celu poglagdowego
przedstawienia ich jako aktualnej sytuacji powietrznej!

- ocena gytuacji i wypracowanie optymalnej decyzji w calu
podziatu sit LM na poszczegbélne cele powietrznej

- doprowadzenie decyzji do wykonawcow i kontrola ich wy-
konania!

- naprowadzenie mysliwcéw na cele powietrzne, wykonanie
atakéw i powrdt mysliwcow na lotniska lgdowania*

Automatyzacja procesu dowodzenia LK i*ozwija sie w dwu Kie-

runkach:

a/ kompleksowej automatyzacji wszystkich elementéw doviodzenia;

b/ automatyzacji poszczegélnych - oddzielnych elementéw dowo-

dzenia*

Kompleksowa automatyzacja dowodzenia przewiduje jednoczesne
owinie i wprerwadzenie Srodkow automatyzacji we wszywt-

kioh elamerach procesu dowodzenia* Do $Srodkéw kompleksowej

automatyzacji dowodzenia zalicza sie:

= elektronowe maszyny liczgce;

« automatyzowane Srodki tgcznosci, telewizji, wide-telefory,

f D)to*teleg:mfy itp*;
- aparature rozpoznania i ladowania;
- UZ2?zatdzenia nadav/oze*
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V/sz.ystk.ie te r>rodki pracujg razem i nawzajem sig uzupetniajg®
Autornatyzacja oddzielnych elementéw procesu dowodzenia
przewiduje rozpracowanie 1 wprowadzenie do systemu dowodze-
nia aparatury automaifcyzacji jednego lub Kkilku /jednoczes$nie
lub kolejno/ elementéw dowodzenia™ Hyr automatyzacja prze-
kazywania informacji radiolokacyjnej o sytuacji powietrznej,
automatyzacja wypracowania komend naprowadzania mysliwcow
itp.
M automatyzacji poszczegolnych elementéw procesu dowodzenia
moga mie¢ zastosowanie S$rodki kompleksowej automatyzacji
lub inne rézne techniczne urzadzenia.
Przy automatyzacji poszczegoOlnych elementow procesu dowo-
dzenia lotnictwem mysliwskim wykorzystuje sie np. system
"iP” /w system "WP" wchodzi SD DU1,,/PSD KOPK, SD KOPIc/ do
trzech SD pim i do czterech punktéw naprowadzania/.
Zautornaty zoY/any system pr~-eznaczony jest do wykry\vania
celéw pov;ietrznych, powiadamiania, dowodzenia, U; 1 podod-
dziatami radiotechnicznymi, a takze do przyi”“zadowego napro-
wadzania mysliwcéw na przeciwnika powietrznego w ©siu jak naj-
bardziej skutecznego zastosov”™ania bojowego v/spoétczesnycli
naddzwiekowych, przech;wytajacych mysliwcow«
Przy pomocy zautomatyzowanego syste™ i mozna wykonmywv"ad
nastepujgce podstawowe zadania:
- zorganizowa¢ ciagte pole radiolokacyjne wkrywaniaji‘y',.
celéw powietrznych i naprowadzenia wiasnych mysliwcow?
- ciggte zbieranie, uogodlnianie i odzwierciedlenie na
SD i PN informacji radiolokacyjnej o sytuacji powietrz-
nej ;
- do™wodzie oddziatami Lkl i pododdziatami radiotechnicz-
nymi oraz kontrolowa¢ dziatania bojowe;
- naprowadzac¢ przyi'zadov/o samoloty mysSliwskie vie v;szyst-
kich I"™:g~"kach atmosferycznych;
- realizowaé¢ wspodtdziaSanie miedzy putkami LM oraz z sa-
siednimi OTI lub KOPK*
Oprécz tego system moze byc wykorzystany do wykonywania
innych zadaé¢, na przylctad naprowadzanie LU i 3i.lSz na cele
nazieirne, wyprowadzenie LTi do wyznaczonych rejondw, a takze
na lotniska lgdowania.
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Lioaliwosoi dautoraatyzov/an”ch systeméw dowodzenia HA w jed-
noczesnym naprowadzaniu mysliwcow na cele powietrzne zalezg
od ilosci punktow naprowadzania wykorzystywanych w systemie

Przy czterech PN system ten zabezpiecza jednoczesne
przyrzadowe naprowadzanie do 12 grup lub pojedynczych iiysliw-
cow na taka samg ilos¢ celéw powietrznych. Ogolna pojemnosé
systemu naprowadzania moze by¢ zwiekszona przez dodatkowe wy-
konywanie naprowadzen z ekranéw wskaznikéw obseiwacji okrez-
nej RLS.
Sa pomocag systemu "ViP” mysliwce mogg by¢ naprowadzane w dzien
i w nocy w swykiych i trudnych v-iarunkach atmosfeiyczre/ch na
cele pQv/ietrzZiie lecace z predkos$cia od 500 do 1900 km/godz.
na wysokosciach od 1500 do 30000 m z prawdopodobienstwem na-
pi*owadzania na manewrujace cele 0,8 do 0,9 przy stosunloi
pi'’cdkoGoi celu do predkosci mysliwca réwnym 0,8
Doktadnos¢ wyproY/adzenia mys$liwca na kurs lotu w systemie
wynosi + 15-20", w wysokosci ™~ 500 mi w odlegtosci 2-4 lo)*
Podstawowymi zaletami zautomatyzowiinych systemoéw w poréwnaniu
Z nieautomatycznymi systemami sa;

- 2-3 razy doktadniejsze dane o celach i 5-10 razy szyb-

szy obieg inforir.acji laadiolokacyjnej.

Doswiadczenia pokazujg, ze przy recznym przekazywaniu danych
o celach powietrznych czas obiegu infox*inacji Vi/ynosi od 2 do 7 i)l-
nut, za ten czas przy predkosci 900-1500 km/godz. cel moze
przyblizy¢ sie do ostanianego obiektu o 105-175 lun. Przy prze-
kazywaniu oh samych danych przy pomocy urzadzen zautomaty-
zov/anych czt.b obiegu informacji wynosi 5-20 sek. Sautomatyzo«
wane systemY ?'mozliwiajg z-bieranie informacji naptga”™ojacycli
z licznych crodet i-odzwierciedlanio ich na wskaznikach Kkilku
8D. Poza tym aautomatyzowane systemy umozliwiaja;

- 2wie” | rotnienie zdolnosci orzepustoi®ych Irmalo'.v tgcz-

nosci

“ zwiek . .oitie j»iOzliwoJci dowodzenia jednostkami przeciw-
lotnicoej artylerii rakielewej ;
- zautor oiyzoz .x.le .-rcccsu i:aprowausania;
- skrécc ile czaru przekazywania doi”odzenia [nyzllwcariii,

a takze czasu prsskozywania koraend i zarzadze™-- miedzy
eleivei tard itomatyzG«siBego systenu;

- podwyzszenie tajnosci dowodzenia i odpornosci na i>
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4* Sj~stem stanowisk dowodzenia w ¢oinictwie™mAsliwskim

Dla kierowania dziataniami bojowymi oddziatow i
zwigzkow LM tworzy sie system stanowisk dowodzenia przez-
naczony do zabezpieczenia szybkiego wykonywania zadan bo-
jowych przez mysliwce.

System SD obejmuje wzajemnie zwigzane ze sobg SD mysliw-
cow 1 zabezpieczajgce dziatalnos¢ bojowag tych SD liczne
Srodki techniczne.
SD poszczegdélnych oddziatdw i zwigzkéw LM sg czesScig ogol-
nego systemu dov;odzenia LLi.
System SD juz w czasie pokojowym powinien by¢ przygotowa-
ny do kierOTiania dziataniami bojowymi UJ w poczgtkowym
okresie wojny przy wykonyv/aniu przez nie licznych zadan
bojowych w warunkach zastosov/ania broni jadrowej i radio-
ele ktronicznego przeciwdziatania.
Przygotowanie SD do dziatan bojov/ych organizuje sztab,
zgodnie ze wskazoéwkami dowddcy.
Miejsce rozmieszczenia SD powinno umozliwia¢ zachowanie
ciggtosci dowodzenia przy jednoczesnym rozsrodkowaniu i
skrytym rozmieszczeniu licznego skiadu osobowego SD i
srodkébw dowodzenia.
SD pavinno zapewnics
- niezawodng tacznos¢ i1 szybkie przekazywanie zadan
/komend/;
- celowe rozmieszczenie i prace skiadu osobowego SD;
- obrone przeciw 3$rodkom masowego razenia;
- obrone naziemna;
- szybkie przesuniecie, w zaleznosci od potrzeb i
charakteru dziatan bojowych.
Przesuniecie SD organizuje sie i dokonuje w ten sposoéb,
aby nie naruszy¢ ciggtosci dowodzenia podwiladnymi oraz
zapewniC¢ nieprzerwang tagcznos¢ z SD przetozonych i z SD
wspotdziatajacych jednostek.
SD oddziatu i zwiagzku LU powinno zapermié wykonanie pos-
tawionych zadan bojowych poprzezj
- aktualne przyjecie i1 zobrazowanie sytuacji po-
wietrznej i naziemnej;
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prajjecie zarzadzen s wyzszetiO szczebla i przedsta-
wianie ira meldunkow;

pi*B®!l:agjnvaule koi.iend dowodzenia na XOdleiile D -\i

I aiu’ oraz otrzyirywanie wiadouiosci od nich;

- otrzyraywanie i zobrazowanie danych o stanie gotowoncr
raycUwcow wediug typow samolotéow i1 lotnisk bazowania;
naprowadzanie wilasnych i wspotdziatajgcych iisroliwcoiv
na cele powietrzne oraz wypx'owadzeuie my”li'-'"c™ na lot-
nisjta ladozania;

« niezawodng tgcznod¢ miedzy eloniont.uiai 6d* CD wyzszych ~
szczebli i wspotdziatajagcych oddziatéow 1 zwigzkow Lk
oraz z nazioianymi $rodkami obrony powietrznej;
wykonyv;anie niezbednych obliczern z wykorzystaniem nma
szyn liczacych;

< otrzymywanie niezbednych inrormaoji i dtinych od 16z
nych stuzb dla przedstawienia ich dowoddcy w celu podje-
cia niezbednych decyzji;

- dogodne warunki pracy i odpoesynku dla skiadu osobowego bl),

W saleanos$oi od teohnioanego wyposazenia S3 mozna podzieli¢ nas
- wyposazone w ruchome lub stacjonarne zautomatyzowane
systemy dowodzenia;
» pracujgce w warunkach bralcu automatyzacji dowodzenia*
a/ System SD w wojskach Ork
C3D - centralne stanowisko dowodzenia jest organen dowodze-
nia operacyjnego-dowoédcy wojsk OPii /dowddcy armii On./*
KOKK - stanowisko dowodzenia korpusu OPK przeznaczone
jest do bezposredniego dowodzenia podlegtyini jednostkami
oraz do kierowania praca P3D i PP3D KOPK*
33J KO:K - zapasowe stanowisko dowodzenia korpusu Oiat.
P3D KOPK — pomocnicze stanowika dowodzenia koi™pusu Ci*v
utworzone w oparciu o sainodzielno bataliony radiotecL-
nlcane* V3d wigze pimhty naprowadzania w rejonie sbri
w Wezet naprowadzanxa i mife
hezte.m uiiprowadzcmla sazywa si'e zespot punktuw uapr
@ZOTiXis X0zmics§ozonycli na obszax'ze dziatania sG'te
ZHCtii Wt obejmuje Oksztatt zagadnie-:i zwigzarjyci
wHdzenien dziatacniaf bojavy. -i W pCAvietrzu i zabest:

nlem izlatat. boj ych, Ictnictv'a*
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W celu zapewnienia jednolitego dowodzenia i wspoétdziata-

nia organizuje sie PSD w sktadzie GPN, V1] GP”brt, sek-

cja ruchu lotniczego, grupa zabezpieczenia lotow*

Na czele PSD stoi szef VA

PPSD KOPK - potgczone pomochnicze stanowisko dowodzenia

korpusu OPK zorganizowane jest na bazie Srodkow radio-

technicznych sbrt. Oprécz zadan jak PSD gtbwnym przezna-

czeniem PPSD jest realizacja obrony obiektu oraz kiero-

wanie wspotdziataniem M z przeciwlotniczag artylerig ra-

kieto?/ g*

SD plm - stanowisko dov/odzenia putku lotnictwa mysliws-

kiego zabezpiecza dowddcy putku mozliwos¢ dowodzenia

podleg3ymi pododdziatami oraz bezposrednie dowodzenie

dziataniami LM w powietrzu*

Punkty naprowadzania ze wzgledu na ich bezpos$rednig po-

dlejos¢ i przeznaczenie, dzielg sie na:

a/ GPN - glowne punkty naprowadzania, rozwiniete na
gtébwnych posterunkach radiotechnicznych sbrt lub PSD;

b/ WPN - wysuniete punkty naprowadzania?

c/ PPN - pulkowe punkty naprowadzania, to jest czes¢ SD
plm z urzadzeniem radiolokacyjnym typu ”Paza*, z kto-

rego dokonuje sie naprowadzania*

System SD tM frontowego /At/

SD ki AX - stanowisko dowodzenia lotnictwem mysliwskim
Armii Lotniczej potgczone ze stanowiskiem dowodzenia
szefa Yfojsk OPL Frontu, i GP Y/RT Frontu*

SD DLM - stanowiska dowodzenia djrwizji lotnictwa mys-
liwskiego, z ktérych dowddcy dywizji dowodza catoksztat-
tem dziatann bojowych podlegtych jednostek*

Na bazie Srodkéw radiolokacyjnych organizuje sie na

SD DM gtéwny /dywizyjny/ punkt naprowadzania /GPN i DPN/*
Moga by¢ takze organizowane wysuniete stanowiska dowodze-
niaA"SD/i wysuniete punkty naprowadzenia AVPN/e

SD plm - stanowiska dowodzenia putkow lotnictwa mysSliws-
kiego, na ktérych w oparciu o srodki radiolokacyjne i

urzadzenia typu **Faza, organizuje sie PPN*
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Oprécz wymienionych SD LTJ przy SD szefow Wojsk O?L armii
ogolnowojskowy”iimoga znajdO'.vadé sie grupy dowodzenia lot-
nictwem mysliwskim, wysytane z poszczegélnych DLM*

System stanowisk dowodzenia jest dublowany przez siec za-
pasowych stanowisk dowodzenia /ZSD/, ktore w lcazdej chwili
powinny by¢ w gotowosci do przejecia dowodzenia dziataniami
bojowymi LM, w wypadku zniszczenia zasadniczego SD*

W dywizji i w putkach lotnictwa mysliwskiego SD moze byo
ruchome /RSD/, tj* urzadzone na specjalnych samochodach.
Ha kazdym czynnym lotnislcu powinno sie znajdowac¢ startowe
stfinowisko dowodzenia /SSD/, skad odbywa sie kierowanie
ruchem lotniczym na lotnisku oraz w rejonie lotniska /ko-
towanie, start, ladowanie samolotéw itp./.

Oprécz wymienionych SD LII, dowodzenie dziataniami bojowy-
mi LM w czasie ostony okretow, siatkowki konwojéw na no-
rzu moze odbywa¢ sie z SD na ola”ecie. Okretowe SD organi-
zuje sie na wyznaczonj™ra olorecie i wchodzi ono w skiad gtow-

nego posterunku OPL zespotu okretéw lub konwoju.

Zasad”_wsgo6tdziatania_Jlotnictwa_m~~$§linn

V lotnictwie mysliwskim, w zaleznos$ci od charakte-
ru wykonywanych zadas$, moze by¢ organizowane wspoétdziatanie;z:
1* naziemnymi Srodkami obrony powietrznej;

2. innymi rodzajami lotnictwa;
3* wojskami naziemnymi, powietrzno-desantowymi i1 marynarka

wojenng*

1* Y/spoétdziatanie lotnictv/a mysSliwskiego z nazieimymi Srodkami

obrony, PONIELLZNGL,

Wspotdziatanie L z niaziemnymi $rodkami obrony po-
wietrznej, to jest przeciwlotniczg artylerig rakietowg i lufo-
wg, moze bydé organizowane weditug dwoch nastepujgcych zasadni-
czych wariantéw;

1* w jednej strefie,

2. w oddzieln™ch /r6znych/ strefach dziatali bojowych*
Wyboér wariantu zalezy od:

- mozliwosci organizacji i realizacji wspotdziatania w

rodzajach wojsic /wojska OPK, wojska Frontu/;
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- mozliwosci naziemnych $rodkéw obrony powietrznej;
- mozliwosci naziemnych Srodkéw wykrywania celéw po-
wietrznych;
- charakteru nalotow i dziatali przeciwnika powietrz-
nego*
to Vispodtdziatanie LM z naziemnymi Srodkami obrony powie-
trznej w jednej strefie polega na jednoczesnym zwalcza-
niu celdow powietrznych w wydzielonych strefach artylerii
rakietowej lub w strefach ognia lufowej artylerii prze-
ciwlotniczej przez LM i naziemne $rodki obrony powietrz-
nej,

'li/spotdziatanie w jednej strefie moze odbywa¢ sie wedtug

podziatu;

- wysokosci dziatan;
« sektoréw dziatan;

« czasu dziatan;

- celéw pov;ietrznych,

a/ Y/spotdziatani© z podziatem wysokosci oparte jest na
zasadzie wykorzystania mozliwosci prowadzenia ognia
przez naziemne Srodki obrony powietrznej i Hu*

Y strefie skutecznego ognia rakietowej artylerii prze-
ciwlotniczej LM moze dziatan bez ograniczen do wyso-
kosci 1000-3000 m, w zaleznos$ci od typu rakiet.

W strefie ognia lufowej artylerii przeciwlotniczej LM
zwalcza cele na duzych wysokosciach /poza zasiegiem
skutecznego ognia artylerii, w zaleznosci od kalibru
dziat/,

b/ Y/spotdziatanie z podziatem sektoréw dziatan organizuje
sie przede wszystkim w wypadku gdy przeciwnik wykonuje
naloty z réznych kierunkéw w stosunku do ostanianych
obiektow, W tyra wypadku mozna odpowiednie sektory
wyznaczyC tylko do dziatan wytgczajac z dziatan w
tym sektorze naziemne S$rodki OP, Sposéb ten moze miec
miejsce rowniez w wypadku zniszczenia czesci sit naziem-
nych $rod kéw OP,

c/ Y/spotdziatanie wedtug czasu dziatarn moze mie¢ miejsce
w wyjatkowych wypadkach, kiedy,ze wzgledu na warunki,nie
moze dziata¢ w tyra czasie LTI lub naziemne Srodki OP.
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d/ Wspotdziatanie na zasadzie podziatu celow nma miejsce
gtébwnie w wypadku organizacji wspotdziatania z lufowg
artylerig przeciwlotnicza i przy ograniczonej ilosci
celéw. W tym wypadku jedne celo /gtéwng grupe/ zwalcza
LW, a drugie - artyleria.

2. Wspotdziatanie Lii z naziemnymi sSrodkami obrony powietrz-
nej z podzialem przestrzeni powietrznej na oddzielne stre-
fy dziatan bojowych, polega na tym, ze L.i zwalcza cele po-
wietrzne na dalekich podejsciach do ostanianych obiektéw,
poza wydzielonymi strefami dziatania naziemnych Srodkéw
OP, a naziemne Srodki OP /Zartyleria rakietowa i lufowa/
zvialozajg cele w'-swoich strefach dziatali.

Strefa dziatan LM obejmuje calg przestrzen powietrzng ogra-
niczong granicami systemu OPK lub caty rejon obrony po-
wietrznej wojsk /strefa dziatania wojsk Frontu/ za wyjat-

kiem wydzielonych stref dziatania artylerii rakietov/ej

2« V/s™otdziatanie lotnictwa _mysSliws]™*ego_z innymi_rodza”

lgtpictya

Ltl w strefie dziatan bojowych bardzo czesto wspotdzia-
ta z innymi rodzajami lotnictwag,
Ze wzgledu na przeznaczenie i mozliwosci bojowe LM, wspodidzia-
tanie to z zasady polega na zabezpieczeniu dziatan bojowych in-
iI3ych rodzajow lotnictwa przez LM. Warunkiem skutecznego zabez-
pieczenia innych rodzajow lotnictwa przez Lii jest wiasciwie
zorganizowane wspotdziatanie 1 wybdér odpowiedniego sposobu
dziatan IjM
Wspotdziatanie pomiedzy LW a innymi rodzajami lotnictwa orga-
nizuje sztab armii lotniczej lub dowddca OPK. Dowddcy jednos-
tek wspotdziatajacych biora udziat w Scistym uzgadnianiu wspot-
dziatania. Uzgadnianie wspoétdziatania moze by¢ dokonywane
przez osobistg styczno$¢ dowddcow lub poprzez techniczne $rod-
ki tacznosci.
Wspodtdziatanie w grupie sktadajgcej sie z grup réznych rodza-
jow lotnictwa, dziatajacych we wspolnym ugrupowaniu bojowym,
realizuje dowddca grupy wyznaczony przez dowddce zwigzku orga-

nizujgcego wspotdziatanie.
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Podczas uzgadniania wspotdziatania, dowddcy wspotdziataja-
cych jednostek wzajemnie zapoznajg siebie ze swymi decy-
zjami na wykonanie zadania i przedstawiajga wykazy zagadnien
podlegajgcych wspolnemu”uzgodnieniu*
Dowddcy jednostek LM, ktérzy wspodtdziatajg z innymi rodza-
jami lotnictwa powinni znac:

- zadania wykonywane przez lotnictwo podlegajagce osto-

nie;

- trase i profil lotu oraz ugrupowanie bojowe;

- sposo6b, wysokos$éi czas dziatan nad celem
oraz uzgodni¢ z ostanianym lotnictwem:

- miejsce, czas i wysokos¢ spotkania,;

« wspoélna ugrupowanie lub rozmieszczenie grup ostony;

- sposoby odpierania atakow mysliwcow nieprzyjaciela;

- dowodi®ysnie i sygnaty wspotdziatania*

3* WspotdziatsuiLie lotnictwa mysliwskiego z wojskami naziem-

nymio p-jwietrzno-desantowymi oraz z marynax'ka wojenng

1 X»0$>akr<S*<” CSB<SDH C5J«;t <SRASI# * S+ Ct>CO«508J CSxd

a/ Wspotdziatanie LM z wojskami naziemnymi sprowadza sie
w gtdbwnej mierze do ostony tych wojsk od uderzen z po®
wietrza* V koniecznych wypadkach, oprécz zadan ostony-IRI
w ramach wspotdziatania moze, w interesie wojsk naziem-
nych, provmdzi¢ rozpoznanie a takze wykonywac¢ dziatania
sztuimiowe na cele naziemne*

takich wypadkach wspoétdziatanie organizuje AL a uzgad-
nia stanowisko wspoétdziatania lotnictwa /SWL/ przy armii
ogo6lnowojskowej*

b/ Wspodtdziatanie IM z wojskami pavietrzno-desantowymi po-
lega na ostonie tych'wojsk od uderzen z powietrza pod-
czas zatadov;ania, przelotu do rejonu desantowania oraz
podczas desantowania*’i walki na liowozajetyoh terenach*
Ogdélne kierdwnictvw/o oraz organizacja wspotdziatania znaj-
duje sie w rekach dowddcy organizujgcego operacje po-
wie trzno-desant m g*

W uzgodnienia zagadnien wspoétdziatania powinni wzigc
udziat dowddcy jednostek LM, ktorym zostato postawione za-
danie ostony desantu powietrznego, dowddca desantu po-

wietrznego oraz dowddca lotnictwa transportowego*



- 94 -

o/ V/spoétdziatani© lotnictwa rnydliwskiego 2 marynarka wojenna
sprowadza sie gtdwnie do ostony jej baz i portobw oraz osto-
ny okretéw i1 konwojow morskich od uderzen nieprzyjaciela
z powietrza*

Sciste wspoétdziatanie polega na wspétdziataniu M z nad-
brzezng 1 okretowa artylerig przeciwlotniczg /lufowa i ra-
kietowg/ *

W wojskach OPK organizatorem wspoétdziatania jest
sztab KOPK, a realizacja wspotdziatania odbywa sie na PSD KOPK
/MWN/ lub przy wspoétdziataniu z przeciwlotniczg artylerig rakie-
towg na PPSD KOPK. -

Glownym organizatorem wspotdziatania wszystkich sit i Srodkow

OP ?rojsk Frontu i z sgsiadami jest szef OPL V/ojsk Frontu*

Realizacja wspotdziatania LM z innymi Srodkami OP odbywa sie

na SD DIiM lub na WSD DUw

Zabezpieczenie bojowe lotnictwa mysliwskiego

LM w procesie dziatan bojowych zabezpieczane jest
przez szereg przedsiewzie¢ zapewniajacych mu jak najlepsze wa*
runki wykonania zadann bojowych* Przedsiev/ziecia te dzielg sie
nas przedsiewziecia*zabezpieczenia bojowego, specjalnego
/ubezpieczenie dziatan/ 1 zabezpieczenia materiatowo-technicz-
nego oraz lotniskowego*-

Zabezpieczeni© bojowe nma na celu stworzenie oddziatlom i 2zv;igz-
kom taktycznym LM jak najbardziej dogodnych warunkoéw wykona-
nia przez nie zadan bojowych, poprzez zmniejszenie mozliwych
skutkéw przeciwdziatania ze strony nieprzyjaciela, przy za-
pewnieniu jednoczes$nie jak najskuteczniejszego porazenia prze-
ciwnika*
Zabezpieczenie bojowe obejmujeg
organizacje i prowadzenie rozpoznania lotniczego;
- zabezpieczenie przed Srodkami obrony powietrznej nie-
przyjaciela! =
- przeciwdziatanie radioelektroniczne;
- obrone przed sSrodkami masowego razenia;

- ochrone, obrone i maskowanie lotnisk.



Rozpoznanie lotnicze organizowane jest przez sztab AL lotc
nictwem rozpoznawczym w celu zabezpieczenia dziatan wiasne-
go lotnictwa, jak rowniez na korzys¢ wojsk ladowych lub ma
rynarki wojennej «

Rozpoznanie lotnicze dzieli sie na wstepne, bezposrednie i
kontrolnee

M zaleznosci od gtebokosci i celéw rozpoznania, rozpoznanie
podzieli¢ mozna na taktyczne i operacyjne*

LM moze prowadzi¢ rozpoznanie celow w giebokosci taktycz-
nej /obserwacja pola walki/ wzrokowo lub fotograficznie
przy wyposazeniu w aparaty typu APA-39*

Zabezpieczenie przed sSrodkami obrony powietrznej nieprzy-
jaciela LM stosuje przezj
“ prawidtowy wybor trasy, wysokosci i profilu lotu,
a® pozv;ala naa
- p6zne wyk:iycie przez Srodki wykr-“ywania nieprzy-
jaciela;
- omijanie stref ognia artylerii rakietowej i1 prze®
ciwlotniczej, itd»|
- stosowanie manewir™ przeciwartyleryjskiego /zmiany
kursu i wysokosci/ oraz slcrécenie do minimum czasu
przebywania w strefie ognia;
- niszczenie i obezwladnienie stacji radiolokacyjnych

i SO artylerii przeciwlotniczej,

PrzaciwdziataniG radioelektroniczne nabiera coraz wiekszego
znaczenia i moze by¢ prowadzone na szeroka skale; obejmu-
je ono3
- szerokie stosowanie aktywnych i pasywnych zaktécen
stacji I urzadzen radiotechnicznych nieprzyjaciela;
- prowadzenie :ia1a s pPOzoOrujgcych na szerokim froncie
lub na drugorzednych kierunkach;
- stosowanie manewru przeciwradiolokacyjnego oraz mas-
kowanie radiolokacyjne;
- niszczenie stacji radiolokacyjnych i innych urzadzen

radi otechnicznych nieprzyjaciela,
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Obrona przed Srodlcami masowe/™0 razenia» Do zadaii tej obrony
nalezy?

- zwalczanie samolotéw oraz bezpilotowych s$rodkéw napa-
du povjietrznego nieprzyjaciela jako prawdopodobnych
nosicieli broni jadro\>iej; niszczenie na ziemi skladow
I urzadzen broni jadrowej;

- po\rZiadamianie o mozliwosciach napadu;

- state prowadzenie rozpoznania promieniowania i skazen
w terenie; okreslanie stopnia skazenia i ostrzeganie
stanu osobowego o S€ifiy6zeniu;

* inzynieryjne przygotowanie terenu lotniska /budowa

ukryd i sclironbw/ oraz rozsrodkowanie sprzetu i ludzi;

likwidacja skutkéw napadu na lotnisko.

Obrona, ochrona i maskowanie lotnisk
Ochrona lotniska na na celu nie dopuszczenie do penetracji
wroga na terenie lotniska, ochrone tajemnicy wojskov/ej oraz
zabezpieczenie magazyndéw i sprzetu oraz stanu osobowego przed
aktami sabotazu i dywersji*
Obrona lotniska ma na celu uprzedzenie stanu osobowego c za-
grozeniu, przygotowanie sie do odparcia ataku oraz zv/alczanie
grup dywersyjnych nieprzyjaciela*
W skiad obrony lotniska wchodzi obrona przed Srodkami maso-
wego razenia, obrona naziemna oraz obrona przeciwlotnicza.
Maskowanie lotnisk bez wzgledu na charakter lotniska 1 dzia-
tali bojowych powinno byé czynnoscig statg i $cisSle przestrze-
gang przez catly stan osobowy*
Celem maskowania jests
- wprowadzenie w biad nieprzyjaciela co do faktycznego
bazowania naszego lotnictv/a /budowa lotnisk pozornych/;
- utrudnienie rozpoznania lotnisk czynnych oraz rozpozna-
nia ilosci i typdy/ samolotéw, a takze rozmieszczenie
pozosttitych obiektOY/ na lotnisku;
- ukrycie przed nieprzyjacielem nsuiewru lotniskowego na-
szego lotnictwa*
Maskowaniu na lotnisku podlegaja? drogi startowe, drogi do-
jazdowe i kotowania, stoiska samolotéw, samoloty oraz pozosta-

te urzadzenia lotniskowe.
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Lotnictwo njysliv;skie jest jednym z podstawowych
sSrodkéw wspoétczesnej obrony powietrznej.
LIl zgodnie ze swoim przeznaczeniem i witasciwosciami bojowy-
mi powinno niszczyC sSrodki napadu powietrznego nieprzyjacie-
la na dalekich odlegtosciach* Podstawowym zadaniem LM jest
ostona przed rozpoznaniem i uderzeniami z powietrza:
a/ wojsk i obiektow w strefie frontowej;
b/ terytorium obszaru Kraju.
LM moze z po\vodzeniem v/ykonaC postawione przed nim zadania
bojowe tylko przy sScistym wspdtdziataniu z pozostatymi Srod-
kami obrony powietrznej, a szczegOlnie z przeciwlotniczg ar-
tylerig rakietowg i1 z wojskami radiotechnicznymi.
Wojska radiotechniczne przez zwiekszenie zasiegu wykrywania
i ciggtos¢ pola radiolokacyjnego moga zapewni¢ lepsze mozli-
wosci zwalczania celéow powietrznych przez Lii szczegOlnie na
matych wysokosciach i w stratosferze /15000-20000 nv.
Pozwoli to révmiez Ul stosowa¢ wov;czas w peini najbardziej
prosty i wygodny sposob dziatan, jakim jest dyzurowanie na
lotniskach.
Skutecznos¢ ..+ LM bedzie sie stale zwieksza¢ przez wpro-
wadzanie na uzbrojenie LM coraz nowszego sprzetu o wysokich
osiggach /putap, predkosé¢/ wyposazonego w Kierowane i samo-
naprowadzajace sie rakiety, jak réwniez przez automatyzacje
procesu dowodzenia i naprowadzenia oraz przez stworzenie moz-

liwosci wykonywania atakéw na Icursach spotkaniov/ych.
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do slcryptu "Podstawy
taktyki LM

Charakterystyka i podstay™owe dane taktycznowteohniczne samo»

lotéw mysSliwskich

Samolot Lim-5 jest jednomiejscowym mysliwcem o predkosci dodswie-
kowej* Naped samolotu stanowi jeden silnik odrzutowy o sile cig-
gu 2600 kG z dopalaniem 3380 kG. Rozpietos¢ samolotu 9,6 dtu-
go$¢ 11,36 m Ciezar samolotu pustego 5550 kg, ciezar startowy
6720 kg* Pojemnos$¢ instalacji paliwoY;ej 1410 litrow oraz dwa
zbiorniki dodatkowe po 400 litréw. Predko$¢ maksymalna samolotu
z dopalaniem 1120 kmv/h. Putap praktyczny samolotu okoto 15500 m.
Samolot wyposazony jest w celownik strzelecki typu kolimatoro-
wego ASP-3n.

Na uzbrojenie samolotu skiada sie jedno dziatko 37 nmm z 40 nabo-
jami oraz dwa dziatka 23 mmpo 80 sztuk naboi na dziatko. Samo-
lot moze zabra¢ réwniez dwie bomby lotnicze o wagomiarach do
100 kg.

Maksymalny zasieg samolotu na najwygodniejszym rezimie ze zbior-
nikami dodatkowymi wynosi 1900 km, maksymalna diugotrwatos¢ lotu
2 godz. 50 min. /bez zbiornikéw dodatkowych odpowiednio mniej
1150 ka i 1,45 godz./

Samolot Lin5p jest modyfilacjg samolotu Lim-5 przystosowany
jest do prowadzenia dziatan bojowych w nocy i w dzien w chmu
rach. Samolot Lim-5p /poscigowy/ wyposazony jest w radioloka-
cyjny celownik typu RP-5* Pozwala to na wykrywanie i atakowa-
nie niewidocznych celéw powietrznych. Srednia odlegto$é v/y-

ki“oia cePu przy pomocy celownika RP-5 wynosi 6-8 km Samolot
uzbrojony jest w dwa dziatka kalibru 23 nm Pozostate dane

taktyczno-techniczne analogiczne jak samolotu Lim-5*

Samolot Mig-19 s jest jednomiejscowym naddéwiekowym mysliwcem

frontowym*



Naped samolotu stanowig dwa silniki turboodrzutowe z dopala-
czami zamontowane obok siebie we wnetrzu kadituba*
Rozpietos¢ samolotu 9 m, diugos¢ 12,54 m Ciezar startowy
samolotu 7400 kg* Pojemno$¢ paliwa w zbiornikach wewne-
trznych wynosi 2155 litrow, zbiorniki dodatkowe 2 x 760 li-
trow lub 2 X 400 litréw. Predko$¢ maksymalna 1440 km/godz*
Putap samolotu okoto 17000 m Uzbrojenie strzeleckie sktada
sie z 3 dziatek ITR-30* Uzbrojenie rakietowe skitada sie z
dwu wyrzutni po 8 pociskbw S5 Moze zabiera¢ dwie bomby
wagomiarow od 50 do 250 kg* Celownik strzelecki ASP-5n

sprzezony z radiodalmierzem*

stanowi modyfikacje samolotu Mig—9s, przeznaczony jest do
dziatan we wszystkich warunkach atmosferycznych* Wyposazo-
ny jest w radiolokacyjny celownik RP-5*Uzbrojenie strze-
lectcie samolotu stanowig dwa dziatka NR=30 z zapasem 70 na-
b~i na dziatko oraz dwie wyrzutnie pociskéw po 8 pociskéw S-5*
Celownik strzelecki ASP=5n sprzezony ze stacjg radiolokacyj-
na.

Samolot Mig-19p moze zwalcza¢ cele powietrzne o predkosciach
do 1100 loii/h do wysokosci 17000 m /putap dynamiczny samolotu
18500 nv. Atak z zastosowaniem niekierowanych rakiet S-5 naj-
lepiej wykonywaC przy predkosci zblizania 150-200 knvh*
Odpalenie rakiet serig salw wszystkich 16 rakiet w jednym
ataku daje wiekszg pewnos¢ trafienia /0,270,3/* Odlegtosé¢
odpalenia rakiet 1300-1100 ra, nastepnie mozna prowadzié¢
ogien z dziatek z odlegtosci 800-600 m przy predkosci zbli-
zania 50-70 knvh*

JP
V odréznieniu od poprzednich typéow Mig-19 wyposazony jest w
stacje radiolokacyjna typu RP-21J wykorzystywang do strze-
lania kierowanymi pociskami typu RS-2U* Samolot uzbrojony
jest tylko w 4 pociski kierowane RS-2U.
Rakiety RS-2U kierowane sg strofg rownosygnatowag stacji
radiolokacyjnej samolotu i mogg by¢ odpalane z odlegtosci
4«2 km przy predkosci zblizania 200-400 knmvh* Odpalenie ra-
kiet mozliwe jest pojedynczo, serig 2 rakiet lub seriag
4 rakiet*



Przy pojedynczym odpalaniu lub serig 2 rakiet, pov/térne
odpalenie mozliwe jest po uptywie 12-15 sek.
Predkosci rzeczywiste mysliwca przy odstrzale rakiet muszag
wynosic:

do wysokosci 10000 ra nie mniej niz 800 kmrd

na wysokosci 10000-15000 m nie mniej niz 900 knmvh,

na wysokosci ponad 15000 mnie mniej niz 950-1000 km/li«
Ograniczenia te sa konieczne dla zapevmienia mozliwosci wejs-
cia rakiety w wigzke radiolokacyjng stacji samolotowej typu
RP-2U.
Samolot Mig-19 pm moze-zwalcza¢ cele powietrzne o predkosciach
do 1000 kmvh na wysokosciach od 4000 do 16000 m /przy wzrokowej
obserwacji celu w rezimie "antena nieruchoma" od ziemi do
16000 V.
Samolot z kompletem 4 rakiet osigga predkos¢ maksymalng
1230 kmvh i putap okoto 16600 m /putap dynamiczny « 18000 m/e
Najwygodniejsza predkoscig wznoszenia bez dopalania jest pred-
koS¢ 900 knmv/h. Od wysokosci 12000 mwznoszenie nalezy wyko-
nywa¢ na dopalaniu przy M« 1,05.

Nas i dro”a podczas wznoszenia sie s-tu Mig-19

na najwygodniejszym rezimie z wigczeniem dopalania od wys.6000 m
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Praktyczny zasieg i diugotrwatos¢ lotu samolotu Mig-19 b@z zbiornikéw

dodatkowych
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Elementy skretu na 180™ samolotu Mig-19
w zaleznosci od wysMk;s;éci i predkosci lotu

saSs Essssessssssaass/z\i ssaaas
| Y/yaokoéd 1@tu 10000 m , 12000 m 14000 m
N N N
fp—tdkOéé ~ TUHB11 < Tin I6|~Q/1\|||T| ® » Ulm 1A -4|.E€I? ]_Lu')®wlre «u?‘%'l%rl@’@i
knmvh B8R km 3t miri R kmo t ni36R km min g
aa as~aasas8”»”":s373Sss”~Basss|S| aa ss|E"@ saBS»
&/ 800 1 3 Q0431 5 g 1-Hlge6gs gl-32
I 1000 45 80-51» 8 9 1.30 810 11.53

1
2 2-17

1200 . ) %1_ oMl 11fi 1=48 14,5
laaaesaaaaaBasB aaas@%as3’\;’/\§’1 BsaBa%aaasaa saaas

Samolot Mig-21f-13 jest jednomiejscowym naddzwiekowym mysliwcem
odrzutowym o wysokich osiggach. Jest to Srednioptat z cienkim
skrzydtem w ksztatcie ~delty” z ruchomym stozkiem w naddzwieko-
wym wlocie powietrza.
Uzbrojenie samolotu skilada sie zt

- dwoch pociskéw rakietowych K-13A klasy ”powietrze-powie-

trze” z cieplng gtowica samonaprowadzenia;
- jednego dziatka KR-30 z 60 nabojami;
- celownika ASP-5 ND sprzezonego z radiodalmierzem i wylicz-

niklem odlegtosci zezwolonej*



Na 2 belkach ™ na ktérych podwiesza sie pociski K-13A mozna
podwieaié zamiast pociskéw K3AJ

dna bloki po 16 pociskow rakietowych S-5M;
dwie bomby lotnicze do 500 kg kazda;

- dwa zbiorniki z ptynem zapala;) acym;
- dwa pociski rakietowe ARS—212 lub ARS-*240*

Diugos¢ samolotu 12,28 m rozpietos¢ 7,15 nr

Ciezar startowy samolotu bez rakiet 1 zbiornika dodatkowego

wynosi 7215 kG, z dwoma pociskami rakietowymi - 7370 kG,

ze zbiornikiem dodatkowym 7575 kG, ze zbiornikiem i rakieta-

mi - 7840 kG*

Pojemnos¢ wewnetrznych zbiornikéw paliwa - 2450 litrow,

zbiornik dodatkowy < 480 litrow*

Na samolocie zabudowany jest turboodrzutowy silnik z regu-

lowanym dopalaczem o sile ciggu 3900 kG, na dopalaniu -

5800 kG* Na samolocie jest radiostacja UG dwudziestoka-

natowa*

Maksymalna predkos$¢ lotu poziomego samolotu Mig-21 jest

ograniczona do wysokosci 1250C m do predkosci przyrza-

dowej w 1200 knvh powyzej wysokosci 12500 m dopuszczal-

ng liczbg M /M« 2,00/*

V/ykresy predkosci samolotu Mig-21 podane sg na rys*1 i1 2

w slcpypcie*

Pionowa predkos¢ wznoszenia samolotu Mig-21 waha sie w bar-

dzo szerokich granicach, w zaleznosci od zakresu pracy sil-

nika i zevmetrznych podwieszen na samolocie*

Wznoszenie na statyczny putap mozna wykonywa¢ wedtug trzech

wariantowg

a/ wznoszenie na dopal»aniu od ziemi na e 950 knvh do
wysokosci 5000 m, od 5000 m do 120000 wznoszenie z roz-
pedzeniem predkosci do 1912 knmvh /M « 1,8/, Vi/znoszenie
do putapu M« 1,8* Czas osiggniecia putapu 7,5 min*

b/ Wznoszenie do 10000 m na maksymalnym zakresie pracy sil-
nika, od 10000 m z dopalaniem /M » 1,8/* Czas wznosze-
nia 11 min*

c/ Ytooszenie do 8000 m jak w pkt.b. Na wysokosci 8000 m
wigczenie dopalania i wznoszenie do 12000 m z rozpe-
dzeniem samolotu do M» 1,9; nabdér H do putapu* Czas

wejscia na putap - 9 min*



Podane warianty odnoszg sie do samolotu bez zewnetrznych
podwieszenc

Samolot Mig-21 osigga statyczny putap:

« bez zewnetrznych podwieszen « 19800 m
-z dwoma pociskami K-13A - 19000 m
- z pociskami i zbiornikiem - 17500 m

Czas 1 droga przebyta podczas startu i
wznoszenia samolotu Mig-21
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Samolot Mig-21 na wysokosci 11-13 tys* m przeprowadza rozpedza-
nie predkosci do M« 1,8,

d wysokosci 15 tys. mdalsze wznoszenie przeprowadza gorka™

z katami wznoszenia 20 , 15 i 10 w zaleznosci od katéow wzno-
szenia czas naboru wysokosci od 15 do 19 tys. m wynosi od
1-1,5 min. i predko’SG w konicu gérki od 1,5 do 1,7 M

Mozliwos¢ lotu na H « 19000 mwynosi od 4 do 7 min.
A”znoszenie m stata predkoscig od wysokosci 15 do 19 tys.m
trwa 3 minuty/«

Przy wznoszeniu sie na rezimie maksymalnym do wysokos$ci 10-11 tys.m
dalsze wznoszenie przeprowadza sie po wiaczeniu dopalania i roz-
pedzeniu predkosci do wysokosci 15000 md®© M« 1,8«

Czas w”;]scia na wysokos¢ 19000 mwynosi wowczas od 13 do 14 mi-
nut i mozliwy czas lotu poziomego na wysokos$ci 19000 mod 9 do
13



W czasie naboiru wysokos$ci i rozpedzania predkosci samolot
Hig-21 moze wynoka¢ skret na 180° /dla skrdocenia drogi pod-
czas naboru wysokosci lub wB‘prowadzenia na cel/« Przykia-
dowo skret na 180° z jednoczesnym rozpedzeniem predkosci
od 1,5 do 1,8M z naborem wysokosci od 11 do 14 tys. mprzy
« 45® wynosi 2,5 minuty. Skret na 180° przy M« 1,8 z na-
borem v/ysokosci od 12 do 15 tys. ma przy ® 55 wynosi 2 mi-
nuty*

Zasieqg i diugotrwatos¢ lotu samolotu Mig-21
na H*“ 11000 m
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Samolot Mig«21lp jest modyfikacjg samolotu Mig-21f-13.
Przystosowany jest do prowadzenia dziatan bojowych w trudnych
warunkach atmosferycznych Av chmurach 't w nocy/.Viyposazony
jest w stacje radiolokacyjng-celownik typu RP-21 /RP-9/ oraz
aparature przyrzadov;ego naprowadzania Lazur”.

Stacja radiolokacyjna zezwala na wykrywanie cel6v; pofjietrz-
nych z odlegtosci okoto 20 km oraz automatyczne Sledzenie
celu z odlegtosci 10 km.

Samolot uzbrojony jest w dwa pociski rakietowe K-13A klasy
“powietrze‘=>powietrze” z cieplng gtowicg samonaprowadzenia
lub w dwa pociski kierowane typu RS-2U. Uzbrojenia artyle-

i.*yjskiago samolot nie posiada.
Samcilot wyposazcnily jest w urzadzenie poélautomatycznego pi-

lota.
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