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W s t  ̂ p
Zasadniczym i podstawowym drodkiem rażenia we 

współczesnej wojnie Jest broń rakietowe - Jądrowa. 
Możliwość oddziaływania przeciwnika bronią rakietowo - 
Jądrową na terytorium naszego kraju stanowi dla nas 
największe niebezpieczeństwo. Skutki zniszczeń po ude­
rzeniach broni jądrowej są bowiem tak duże, iż nie 
można J.€h|oorównywad ze zniszczeniami Jakie miały miejs­
ce w ubiegłych wojnach przy wykorzystaniu ówczesnych 
środków. Dlatego prowadzenie wojny we współczesnych 
warunkach'wymaga organizowania nie tylko czynnej i bier­
nej obrony kraju przed tymi środkami ale stwarza potrze­
bę przygotowania znacznych sił do likwidacji zniszczeń 
Jakie wynikną po ich użyciu.

Doniosłą rolę i znaczenie w tych warunkach będą 
ra.in. posiadały wojska inżynieryjne OlK, Jako, że posia­
dają odpowiednie przeszkolenie techniczne oraz niezbędny 
sprzęt, który Jak najbardziej może byó wyk-orzystany do 
tych zadań, ^zeba zdać sobie sprawę z tego, iż ilość 
oddziałów inżynieryjnych Jest ograniczona, dlatego 
będą one mogły być wykorzystane tylko do niektórych 
prac i przedsięwzięć zgodnie ze swoją specjalnością 
i przeznaczeniem. Szeroki wachlarz prac i przedsięwzięć 
Jakie występują w ramach OlK podczas likwidacji skutków 
sprawia, że obok oddziałów inżynieryjnych będą również 
zaangażowane i inne siły i to zarówno układu militarnego, 
funkcjonalnego. Jak i terytorialnego. Do takich sił 
na przykład można zaliczyć: z działu militarnego — wojska 
łączności OTK; z działu ochrony ludności — zmilitaryzowa­
ne oddziały swaryjno -remontowe, zmilitaryzowane oddzia­
ły wydobycia wody; z działu komunikacji - zmilitaryzowa­
ne pociągi odbudowy mostów, oddziały odbudowy dróg; 
z działu przemysłowego - zmilitaryzowane oddziały odbu­
dowy urządzeń energetycznych i inne.

W układzie terytorialnym przykładowo mogą być 
wykorzystane pułki i bataliony obrony terytorialnej 
oraz oddziały samoobrony i
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Uź^oie tyoh specjalistycznych sił i środków będzie 
uzależnione przede wszystkim od obiektów na jakie zostaną 
wykotiane uderzenia jądrowe#

Obiektami napadu jądrowego iu*in« mogą byój węzły 
1 szlc komunikacyjnej ’’ zakłady produkcyjne różnego przezi 
ozentaj ośrodki przemysłowej główne miastaj punkty dowodzę»
nia i kierowaniaj bazy morskiej rejony ześrodkowania wojsk
itp*

‘v!T niniejszym wykładzie zostaną omówione zasady i 
sposoby wykorzystania wojsk inżynieryjnych przy likwidacji 

w niektórych tylko obiektach#

■saoji s a ¿2  ̂ tą ni a ̂ od
ii£-.łŁ^EŁiac¿^s^tków^ud

Vfojska Inżynieryjne OlK wchodzą w skład działu 
militarnego^ W ramach tego układu są zasadniozymi siłami 
przeznaczonymi do realizacji podstawowych zadań inżynleryj=. 
ncgo zabezpieczenia# Podlegają one.sztabowi generalnemu poprzez 
szefostwo wojsk inżynieryjnych MON, lub imie szefostwa« loh 
głównym zadaniem jest wykonanie prac i przedsięwziścl inżynieryj« 

na kor^óó działu militarnego# Realizując zadanie iciżynle» 
ryp'Qf-} zabezpieczenia w remach tego działu oddziały inżynle^y,i=» 

h^ó użyte, do;
- f-abezpleozenie pod względem inżynieryjnym ruchów 

oddziałów wojsk operaoyjuycb nâ .̂ ŷnh sił zbrojnych 
na terytorium PRhj
:2'apewniGnla swobodnego przemarszu V'fojsk sojuagrdozyoh 
przechodzących przez teren naszego krajuj

- wykonania prac i przedsięwzięć Inżyt-i ery jnych na 
korzyść wojsk OTK|-

*■■ ?>5T»kolenia ludzkich rezerw In ży ni ery jnych oraz 
yrzygofcowania niezbędnych materleł ów i środków 

pa trzeb wojsk operacyjnych, jak też wojsk OTK# 
oznacza to wcale, Iż często wobec skomplikowanej 

sytuacji inżynieryjne nie będą użyte na korzyść innych
działów jak np# działu ochrony ludnością działu komunikaoli.
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lub na rcsecz Y/KO 1 odwrotnie siły i środki układu funkojonal- 
nego oraz układu terytorialnego będą niejednokrotnie praco­
wały na korzyść działu militarnego. Tego zresztą wymagają 
wspólne interesy i jednolity system Obrony terytorium
kraju.

Wojska inżynieryjne OTK można podzielić według
odpowiednich specjalności na 5

— oddziały i związki przeprawowe jaks pułki 
pontonowe a niekiedy i brygady pontonowej

— oddziały i związki drogowo — mostowe do których 
zaliczamy bataliony i brygady drogowe oraz 
bataliony i brygady mostowe;

— oddziały inżynieryjny - techniczne - jak ptiłki 
i bataliony inżynieryjno . - teohniózne ̂ bataliony 
Inżynieryjno — bttd owiane;

— oddziały ma sk c»w n i c z o;
oddziały i pododdziały hydro te ohnic zne;

— organiczne pododdziały inżynieryjne^ ou .
i z w iązkó w o góln ow o j sko wy o Ii / po d od d z la ł ó ̂

Większość z wyraienior?yoh oddziałów/pododdziałov./ 
inżynieryjnych OTK jest już zorganizowana^ lub znajduje 
się w stadium formowania irme natomiast przewiduje się 
posiadać już w najbliższej przyszłości.

Oddziały inżynieryjne będą wykorzystywane zgodnie 
ze swoim przeznaczeniem i specjalnościami jakie reprezentują, 
a ponadto również zadaniami jakie się im wyznacza w ramach 
OTK. I tak pułki pontonowe i brygady pontchowe najczęściej 
zostaną użyte do pospiesznej budowy przepraw czyli do 
urządzenia mostów pontonowych promów, bądź też innych prze­
praw na podporach pływających i stałych / mosty niskowodne/.

Takimi oddziałami przeprawowymi są jednostki pon­
tonowe KBW podległe w ohwili obecnej MSW.
W czasie wojny są podporządkowane MON.

^ bataliony i brygady drogowe oraz mostcwe prze zna 
ozone są do odbudowy lub budowy dróg a także do 
budowy mostów wysokowodnych*
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Tego typu Jednostki inżynieryjne występują pod na2swą 
wojska drogowe i są w swej dużej wlększoś^j^^podporsaądkowane 
w rarnaoh OTK szefostwu komunikacji MON.

- pułki i bataliony inżynieryjno « techniczne bądź też 
budowlane - przeznacza się do budowy urządzeń ochron­
ko - obronnych oraz likwidacji skutków uderzeń po ude­
rzeniach Jądrowych w obiektach wojskowych miastach itp, 

Odoziały w te w okresie pokoju Jak np. pułki inżynieryJno- 
ieonniczne są podporządkowane MSV̂ , natomiast bataliony inżynieryj 
o budowlane Jako siły MON podlegają kwatermistrzowi V/p. 

Biizdziej szczegółowe zapoznanie się z organizacją nie- 
i.tyrych tylko oddziałów inżynieryjnych reprezentujących poszcze­
gólne specjalności w grupach, pozwoli na właściwe ich użycie przy 
wykonaniu zadań inżynieryjnych.

1 «^llwoźci l̂ n̂ ku pontonowp — mostowego KBW,
/jak schemat zał^ącznlk /

1 _bryga^,^_d r o g o w e j ^ l .■=?

drogowa QTK może akiadaó slę̂ z:
« / trzy kompanie mostów składanych oraz, kompania

techniczna / - dwa zestawy mostu /lvIS-94/*
- trzech - pięciu batalionów drogowych każdy w składzie 

- dwie korap. drogowe^’j k mostowa i k techniczna.
^iJSa^g^rapstowa QTK niaż.e .składa
- dwa bataliony mostów składanych / 4 - 5 zestawów niostu
M3 54/j

- cztery bataliony budowy mostów.
OrientaojJne raożllwośoi oddziałów przy wykonywaniu prao 

drogowe »- mostowych.
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Pr¡sy przebudowiej wzmoonleniu oraz remontach mostów 

drewnianych i prowizorycznych można niekiedy zastosować 
orientacyjne współczynniki zwiększenia wydajnoáoi prac, 
i i-ak przy przebudowie mostów można w przybliżenit^ przyjąć, 
mnożnik - przy wzmocnieniu współczynnik - 5.

NaIdży’jednak podkreślić, iż współczynniki ta często 
ulegają zmianom w zależności od konkretnych warunków i sytua^
o ji.

teohnio!
9 «a=v QE9 onri « m  OS3 3is;.i aui« c=a « ̂/ Qr g3 ni a a o ja 1 mo żliw ości pułku InżyMer y.jn 

/ Jak schemat « załącznik /.
Likwidacja skutków uderzeń broni masowego rażenia na drogach

1 obiektach drogowych#
V# dobie współczesnej dzięki motoryzacji i mechanizacji 

cihaoznle zwiększyła się ruchliwość wojak, a jednocześnie 'wzros-- 
la należność tempa marszu od dróg i mostów* Gęsta sieć dróg 
3<raz ilość 1 stan mostów będą miały istotne znaczenie przysz- 
łej wojnie. Jeżeli łączność nazywa się nerwami armii, a sieć 
dróg lej żyłami* Oczywiście bitew nie wygrywa się samym ruchem, 
lecz niekiedy jak to wynika z historii wojen =* przegrywa się 
je na skutek niedostatecznej sieci dróg.

Zabezpieczenie przemarszu przez obszar naszego kraju 
wojsk sojuszniczych oraz zapewnienie przegrupowania wojsk 
operacyjnych własnych sił zbrojnych, stawia zagadnienl%abez~ 
pieczenia drogowe •»- mostowego w rzędzie ważniejszych Zadań 
rozpatrywanych w ramach obrony terytorium kraju®

Niezwykle ważnym jest positótei.^' na terytorium 
kraju gęstej sieci 4róg i mostów oraz przygotowanie na drogach 
odpowiednich objazdów tych obiektów na których mogą hyć wyko­
nane uderzenia jądrowe przeciwnika. Trzeba bowiem zdawać sobie 
sprawę z tego, że gęsta -hIcć dróg i mostów ułatwia w przypad­
ku zniszczenia obiektów na dro^oh na szybkie ich wyminięcie 
przy wykorzystaniu do tego celu zapasowych dróg i przepraw®

Im więcej tych prac wykonamy w okresie pokoju, tym 
łatwiej będzie można lilcwidować i usuwać zniszczenia w czasie 
wojnyI tym łatwiej będzie można zapewnić intensywny ruch po 
drogach®

Głównymi obiektami ataku jądro¥/ego przeciwnika m®ia® 
będą is tnlejąoe prawy stałe na szerokich 1 średnich
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pfiaeszkodaoh wodnyoh - Jak mosty wysokowodne 1 nlskowodne 
oraz inne punkty przeprawy o dużej przepustowości#

Przeciwnik bowiem, zechce poprzez zniszczenie -^ch waż­
nych przepraw oraz stworzenie barier promieniotwórczych 
zahamować i opóźniać ruch naszych wojsk operacyjnych oraz 
przemarsz wojsk sojuszniczych#

Dlatego główny wysiłek oddziałów wojsk inżynieryjnych 
i drogowych powinien być skierowany przede wszystkim na za­
pewnienie żywotności przepraw#

Uderzenia na mosty stałe mogą spowodować ich zniszcze­
nie lub też uszkodzenie, co będzie uzależnione ra.in# od 
siły wybuchu Jądrowego, sposób zrzutu ładunku, Jego celności 
i wiele innych czynników#

Rodzaje uszkodzeń bądź też zniszczeń mostów między 
innymi zależą również od; konstrukcji mostów; rozmiarów 
prz<i^seł; ód położenia mostu w stosunku do rozprzestrzenia­
nia się fali uderzeniowej oraz od ukształtowania przyległego 
terenu#

Mosty ulegały największym zniszczeniom w wypadku, gdy 
wybuch ładunku był z boku# Yftedy pod naporem fali uderzenio­
wej przęsła mostów bywały zrzucane z podpór nawet na znacz­
nych odległościach od punktu zerowego wybuohu# Im dłuższe 
Jest przęsło, im wyższe są Jego podpory, tyra większe są te 
odległości# Dlatego nlskowodne mosty połowę są bardziej 
odporne na wybuch Jądrowy niż mosty wysokowodne.

W Hiroszymie i Nagasaki różne rodzaje mostów zostały 
zniszczone przez wybuchy Jądrowe#
Drewniane ̂ egły w większej części spaleniu, nat^ommiast 
mosty o belkowej konstrukcji stalowej były stosunkowo 
mało zniszczone#
Na przykład - w m# Nagasaki został uszkodzony most żelbeto­
ny nawierzchni wspartej na konstrukcji z elementów
teowyoh#

Moc użytego ładunku wynosiła /20 KT# Most znajdował 
się 0,44 mili^/ od punktu Zerowego. Wpływ fali uderzeniowej
był takij^ 2^stu o długości__35 stop.
X / mila 1,6093 km xx/ stopa około 30 om

XX /



jaostał ZTzuoony przez podnjuołi do rzeki, pozostałe człony pra­
wie nie hyly naruszone* Trzeba jednak pamiętać, iż wówczas

ładunku wynosiła zaledwie 20 KT, podczas gdy we wspćłczes— 
naj wojnie wykonywane będą znacznie silniejsze uderzenia, tym 
oerdziej, że przeciwnik zechce stworzyć jednocześnie bariery 
pr orni eni o tw ćr c z e *

Nieprzyjaciel już iv, pierwszymi masowymi uderzeniami na 
tt4ytoritxm naszego kraju zechce zniszczyć główne przeprawy 
na szerokich i średnich przeszkodach wodnych, by w ten sposób 
utrudnić lub uniemożliwić szybkie wyjście naszych sił zbrój— 
n,?ch poza granice kraju, a jednocześnie opóźnić lub zahamować 
p-i$6marsz wojsk sojuszniczych. W tych warunkach naczelnym zada- 
lie.n oddziałów inżynieryjnych będzie odbudowa uszkodzonych 
TTo^fdw oraz urządzenie nowych przepraw zapewniających w możli- 

m:Jkx>Óts^ym czasie ruch wojsk przez te przeszkody.
Istotnym czynnikiem przy wykonywaniu tych prac będzie miał

czynnik czasu. Im dłużej będą odbudowywane lub budowa­
ne przeprawy, tym dłużej związki taktyczne będą musiały wycze­
k a ć  w odpowiednich rejonach wyjściowych i na podejściach do 

jeżeli naturalnie nie będą mogły one byd zmanewrowane na 
inne zapasowe przeprawy. Każde zatrzymanie 

się związków może wykorzystać przeciwnik w celu obezwładnie­
nia lub zniszczenia tych sił.
Aby umożliwić przeprawę związków taktycznych bez dłuższych przesz 
»rsyoaeklwań, « plerwazej kolejności wydaje się, należy uraądaić 
1 przy go t dlii! ś pontonowe przeprawy mostowe, promowe, pod wodą 1 na 
•Barkaoh różnego typu, a następnie Budować mosty na podporach 
atdłyoh i pływających. Taka kolejność urządzenia przepraw ma swoje 
wzsadnienle pozwala ona w możliwie najkrótszym ozasie zapewnić 
ruoh wojsk do przodu. Odbudowa lub budowa mostów stałyohAudowanyoh 
w okrasie pokoju/ a będą to zwykle mosty wysokowodne - wymaga 
aazwyozaj długiego okresu ozasu,dlatego tego typu przeprawy już
w pierwszej fazie nie będą mogły być wykorzystane przez podchodzące 
lub już maszerujące oddziały.

Przy urządzaniu przepraw, w warunkach gdyby zostały zniszczo­
ne istftiejąoe mosty, przyjęto Jak dotychczas zasadę, iż oddziały 
Inżynieryjne podległe szefostwu wojsk inżynieryjnych MON będą wyko­
rzystywane do urządzenia przepraw pontonowych w brćd pod wodą 
oraz budowy drewnianych mostów nlskowodnyoh, zaś wojska drogowe



do.budow^^ lub odbudow^^ mostdw wysokowodnyoh oraa niekiedy 
mostdw niskowodnych w tym róvs?nleż i na barkach#

Ze Yizględu .na to, że i>rzy likwidacji skutków uder^seź 
Jądrowych wykon̂ Mii-łnyoh na prgseprawy będą użyte oddziały 
inżynieryjne podporządkowane różnym szefostwem, zachodzi konie­
czność ich ścisłego współdziałania przy realizacji w zasadzie 
jednego i tego samego zadania, tym bardziej, że oprócz tych 
sił do odbudowy i budowy mostów stałych będą ponadto wykorzysta­
ne zmilitaryzowane oddziały wydzielone z działu komunikacji#

tanie oddziałów in^nieryjngoh do urządzenia różnych 
KSipraw#

Oddziały inżynieryjne przeznaczone do utrzymania prze­
praw będą zwykle posiadały wyznaczone zawczasu odcinki pracy 
na których przygotują dogodne rejony do urządzenia punktów 
przepraw# Komendantem każdego z odcinków będzie dowódca 
oddziału / pododdziału/ pontonowego lub mostowego# Elementy 
1 materiały przeznaczone do budowy przeprawy zwykle zostaną 
ześrodkowane w pobliżu planowanych przepraw, zaś sprzęt 1 
oddziały będą rozmieszczone ?.dala od przeszkód wodnych 
w bezpośredniej odległości bo około 20 - 30 km od zagrożonego 
obiektu#
W wypadku zniszczenia istniejących przepraw stałych, oddziały 
inżynieryjne zostaną użyte do urządzenia nowych przepraw, 
lub będą uruchamiały zapasowe i już istniejące oraz przygoto­
wane zawczasu przeprawy# Po Zbudowaniu przeprawy do jej obsłu­
gi pozostanie jedynie wyznaczona załoga, zaś pozostałe siły 
powracają do swoich rejonów, jeżeli nie wyznaczono im innych 
zadań#
Na urządzenie przepraw ^«żdorazowo wpływ będą miały następują­
ce główne czynniki, a mianowicies Sytuacja taktyczne- operacyj­
na, stopień zniszczeń i skażeń terenu na obszarze kraju; warunki 
terenowe; pora roku; warunki klimatyczne i inne#

Zasady ogólne co do sposobu urządzania przepraw w bród 
i pod wodą będą podobne do łych jakie występują przy ich 
wykonaniu w czasie prowadzenia operacji#
Zasadnicza różnica wystąpi w tym, iż wszelkie prace przygoto­
wawcze można już wykonać zawczasu# Chodzi przede wszystkim
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0 rozpoznanie rzeki, przy gotowa ni niezbędnych materiałów
1 środków podręcznych, wykonanie dojazdów 1 wyjazdów oraz Innych 
prac* Wydaje się, że niektóre odcinki przeszkód wodnych trudnych 
zdawałoby się do pokonania w bród, lub pod wodą w warunkach 
pro7)?adzenla działań zaczepnych na obcym terytorium - są możliwe 
do pokonania na terenie własnego kraju*

Zasadnicze bowiem trudności podczas pokonywania przeszkód 
wodnych wynikają zwykle z niewłaściwego rodzaju dna rzeki, bądź 
też Jego deformacji#

Biorąc pod uwagę każdorazowo charakter rzeki i JeJ 
właściwości można niekiedy wzmacniać dna o słabym gruncie 
poprzez ustawianie płyt żelbetowych# Wszelkie leje, doły i Inne 
przeszkody da się zasypać materii em podręcznym, lub wyrównać 
przy pomocy maszyn do prac ziemnych. Należy Jedn^ pamiętać
0 ciągłych zmianach zachodzących w kształtowaniu się dna i brze­
gów rzeki, zwłaszcza w okresie przypływów i wylewów, a niekiedy
1 uderzeń Jądrowych przeciwnika#

Przeprawy w bród i pod wodą są o tyle dobre, że nie 
ulegają większym zniszczeniom lub uszkodzenif<b:!, są dogodne 
do zamaskowania, i nie potrzebują większych sił do ich obsług - 
00 Jest niewątpliwie ważne Jeżeli rejon przepraw zostanie skażo­
ny a dłuższe przebywanie w danej strefie sił ludzkich staje się 
niemożliwe#
Natomiast oddziały pokonujące rzekę nie są zagrożone dłuższym 
przebywaniem w strefie skażonej a zatem są mniej narażone na 
większe skażenia#

Zasadniczymi siłami do szybkiego urządzenia przepraw 
pontonowych będą zazwyczaj pułki pontonowe. Zaletą budowanych 
przez nich mostów i promów Jest krótki ich montaż# Mosty ponto­
nowe powinny być montowane tylko na okras przemarszu wojsk, 
w ozasie przerw w przeprawach natomiast rozmontowywane i roz- 
środkowanteiKiriOiJŚmd^koęianfic wzdłuż przeszkody wodnej, gdyż łatwo 
mogą byó zniszczone# Ponadto w miarę możliwości, należy zmieniać 
3̂ Qjony przepraw#

Zasadnicza tru'3noś6 podczas ursądzo.?n’ przepraw wystąpi 
wówczas, gdy rejon w którym przewidziana Jest budowa został 
skażony. Przy dużym natężeniu promieniowania w rejonie budowy, 
należy posiadać kilka załóg, która pracowałyby na zmianę, w in­
nych zaś warunkach wysla rozy Jedna załoga# Warfco podkreślić, że
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oddziałij? w terenie 6Vo2<)fnytii poMVinny pracować w maskach przeolw- 
gaz50wych, co Jednak wyraźnie wpłynie na amniejszenie wydajności 
pracy. Przebywanie oddaiałćw pontonowych w rejonach skażonych 

będzie uzależnion' m.in. od czasu Jaki Jest niezbędny na tirządze- 
nie przeprawy. Im dłuższy Jest okres budowy przepraw, tym póź­
niej oddziały mogą wejść,w rejon silnie skażony, a zatem czas 
oddania mostu do eksploatacji znacznie się przez to wydłuży.

Na podstawie przeprowadzonych ćwiczeń oraz z danych teore­
tycznych wynika, że ?; wypadku stworzenia na przeszkodzie wod­
nej bariery promieniotwórczej / co zależy od konkretnej sytuacji/, 
przeciętny czas w Jakim oddziały pontonowe mogą wejść w rejon 
skażony do budowy przepraw wynosi 6 9 godzin od chwili uderzeń
Jądrowych. Czas ten niewątpliwie wydłuży się dla tych sił, 
których okres urządzania przepraw Jest większy niż 3 - 4  godz.

Ze względu na to, że zbudowane Już mosty pontonowe mogą 
przy powtórnych zniszczeniach ulec zniszczeniu wobeo powyższego 
oddziały inżynieryjne OIK winno się wyposaż,-eć w podwójną ilość 
sprzętu pontonowego, ponieważ może wyniknąć taka sytuacja, iż 
pozos I'-’" siły, a nie będzie sprzętu.

Dla uniknięcia zniszczeń sprzętu pontonowego należy 
dążyć do szybkiego wycofania go z rzeki, poprzez zastąpienie 
mostów pontonowych drewnianymi mostami niskowodnyrai.

Drewniane mosty niskowodne przy współczesnej mechanizacji 
prac buduje się niezwykle szybko, zv/łaszcza Jeże3.i prace przy­
gotowawcze zostaną wykonane zawczasu.

W okresie pokoju można bowiem, przeprowadzić dokładne 
rozpoznanie rzeki, przygotować projekty mostów, dojazdy do 
przeszkód oraz przygotować elementy składane na całą dłu­
gość mostu. W okresie samej wojny oddziały isźynieryJne mając 
do dyspozycji gotowe elementy będą mogły szybko Je budować#

Materiał do budowy mostów można będzie czerpać z poblis­
kich lasów.

Mosty niskowodne podobnie Jak przeprawy pontonowe mogą 
być zniszczone, lub też zerwane aa skutek spływu lodów i po­
wodzi. Ponadto należy wziąć pod uwagę, że tego rodzaju prze­
prawy utrudniają normalną żeglugę.
Dlatego Jeśli pozwalają na to warunki i sytuacja - należy 
dążyć do wykonania mostów wysokowodnych mających charakter 
bardziej trwały. Zaletą tych moif^tćw Jest możliwość zapewnie­
nia przepraw bez względu na różnicę poziomu wód.
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Dla przykładu można przytoczyć, że most wysokowodny 
na Wićle w Warszawie był budowany w styczniu 1945 - 28 dni, 
podczas gdy pontonowy tylko kilka godzin a niskowodny 4 dni. 

Jednak z chwilą ruszenia lodćw most pontonowy 1 niskowodny 
przestały istnieć, a komunikacja była utrzymywana tylko przez 
most wysokowodny. Mosty wysokowodne będą zwykle budowały bry­
gady mostowe i zmilitaryzowane oddziały odbudowy mostow w rejo­
nach z góry zaplanowanych.
Mosty wysokowodne najczęściej buduje się z zawczasu przygotowa­
nych prowizorii mostowych w postaci elementów przęs£-ł metalo­
wych.
Najczęściej będą wykorzystane prze*ęała składane typu MS-54, zaś 
przy braku tychże mogą być budowane z drzewa lub prefabrykatów 
żelbetowych. W chwili obecnej tego rodzaju materiały są przygoto­
wywane. Część z nich Jest Już rozmieszczona w odpowiednich magazy* 
nach i składach polowych i gotowa do wykorzystania na wypadek 
wojny.

Znaczne trudności podczas budowy mostów niskowodnyoh a 
zwłaszcza podpór/ mostowych / mogą wyniknąć wobec znacznych 
głębokości wody, bagnistego gruntu dna /Odra Dolna/.
Zachodzić wtedy będzie niejednokrotnie konieczność wykorzysta­
nia barek Jako podpór pływających. Barki do tego celu muszą 
być odpowiednio przygotowane. Przygotowanie barek zwykle polega 
na wzmocnieniu dna /wręgów/ stawianiu podpór ramowych metalo­
wych lub drewnianych, oraz na równym obciążeniu barek. Ponadto 
barki mogą być użyte do budowy mostów.
Najbardziej ekonomicznie barki będą wykorzystywane na przeszko­
dzie wodnej. Jeżeli zostaną ustawione prostopadle do brzegów 
/czyli wzdłuż/. Przy takim sposobie ich ustawiania należy” 
pamiętać o dużym parciu wody/ można stosować przy słabym prą­
dzie/ a co za tera idzie - o konieczności użycia ciężkich i 
w dużych ilościach kotwic /250 - 500 kg/ utrzymujących most 
w linii /na osi/. Barki z których buduje się most, muszą być 
odpowiednio wzmacniane i posiadać pokład. Do urządzenia prze­
praw przy takim ich układzie nadają się barki o nośności 200 ton 
i więcej.
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Naprawa dróg 1
Oddziały wojsk drogowych będą najczęściej wykorzysty­

wane do pospiesznej naprawy dróg oraz wykonania objazdów. 
Naprawę dróg, które uległy naturalnemu zużyciu będą w zasa­
dzie prowadziły rejony eksploatacji dróg, a niekiedy tylko 
bataliony drogowe.
Wojska drogowe będą najczęściej wykonywały objazdy rejonów 
zniszczonych poprzez ustawianie nawierzchni z płyt żelbeto­
wych, a także błldowę wiaduktów na ważnych skrzyżowaniach
dróg.

Ponadto o ile zachodzić będzie potrzeba użyte zosta­
ną one do budowy dróg gruntowych oraz dróg na przełaj.
Jeżeli zachodziłaby konieczność pośpiesznego wykonania nie 
dużych mostów na wąskich przeszkodach oraz usuwania zawał i 
zniszczeń na drogach, to do tych zadań również zostaną zaanga­
żowane pododdziały drogowe. Oddziały drogowe mogą być nie­
kiedy wykorzystane także do dezdctywacji dróg oraz przyległe
go terenu.

tywaoję dróg mogą prowadzić poprzez skrawanie gruntu, 
polewanie wodą lub roztworem ohefSioznym wdmuchiwanie,zmiata­
nie oraz zasypywanie. Pracę tę będą wykonywać na ogólnie 
znanych i przyj ętych zasadach.
3. TJ suw a ni e skutków zniszczeń broni _mąsQweg^rąMEŁi. 

w miastach i_obięktąoh_woj[skow^^^

Ze względu na to, że skutki napadu powietrznego 
przy użyciu ^roni jądrowej mogą przekraczać możliwości 
samoobrony Iwdnośoi 1 prowadzania skutecznej akcji ratow­
niczej przez pułki 1 bataliony obrony terytorialnej .może 
zajść konieczność wykorzystania do akcji ratowniczej wojsko-
wych jednostek specjalistycznych.

W akcji ratownloisej mogą brać udział przede wszystkim
pułki i bataliony inżynieryjno - techniczne, bataliony 
inżynieryjno - budowlane, pułki i bataliony obrony teryto­
rialnej, oficerskie szkoły i inne jednostki stacjonujące 
lub rozmieszczane w pobliżu miast i obiektów obezwładnio­
nych bronią masowego rażenia.
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Dowddoorn oddziałów inżynieryjnych przydzielonych 

do prowadzenia akcji ratovvniczej zadania stawia właściwy 
sztab wojskowy z m o  bądź PKO a niekiedy delegat KOK.

Szef odpowiedniego sztabu wojskowego planując zawczasu 
użycie pododdziałów / oddziałów/ inżynieryjno-technicznych 
/pot i bot/ zobowiązany jest przydzielić mu odpowiedni sektor 
/ sektory, odcinki pracy/ w rejonie porażenia.

-Jednostki inżynieryjne przybywające w ramach pomocy 
z zewnątrz a dotychczas nie planowane było ich użycie przy 
likwidacji skutków w rejonie danego obiektu « zwykle wykorzys­
tuje się dO!

- prowadzenia akcji ratowniczej w nov;ych odcinkach, 
pododcinkach pracy;

- wzmocnienia jednostek ratowniczych pracujących już 
w rejonie porażenia;'

- luzowania / zamiany/ jednostek pracujących w rejonie 
porażenia.

W celu zapewnienia szybkiego i właściwego wprowadze­
nia oddziałów/ pododdziałów/ do akcji ratowniczej szef odpowie­
dzialnego sztabu wojskowego powinien spotkać się z dowódcą 
jednostki w celu poinformowania go o wynikłej sytuacji i posta­
wienia zadań na prowadzenie akcji ratowniczej.

Szef odpowiedniego sztabu wojskowego stawiając zadania 
oddziałowi inżynieryjnemu powinien podać następujące zagadnie­
nia :

- ogólną sytuację w rejonie porażenia;
- sektor /odcinki pracy / w  jakim dany oddział pod­

oddział/ ma prowadzić akcję ratowniczą;
- zadania, jakie ma wykonać w przydzielonym sektorze 

/odcinku pracy/;
- jakie siły ratownicze prowadzą akoję w przydzielonym 
sektorze /odcinku pracy/ i jakie mają zadania;

- dokąd ma ev;akuować poszkodowanych i bezdomnych;
- jakie jednostki i*atownioze działają w sąsiednich 

sektorach /odcinkach pracy/;
- sposób utrzymania łączności.
Ze względu na to, że pułki 1 bataliony inżynieryJno- 

teohniozne posiadają odpowiednie przeszkolenie i maszyny, mogą
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one 25atem w akoji ratowniczej wykonywać następujące 
nadania :

- prowadzić rozpoznanie skutków napadu powietrz­
nego w przydzielonym sektorze /odcinku pracy/ 
w celu ustalenia zakresu prac inżynieryjnych i 
sposobu ich wykonania I

- prowadzić prace inżynieryjne, jak wykonywanie 
przejść, przejazdów w gruzach i zawałach oraz 
wydobywanie ludzi z zawałów i  zasypanych schro­
nów, ukryć i szczelin;

- zabezpieczać przed zawaleniem się budynku bądź 
innego obiektu;

- wykonywać prace drogowe - mostowe;
Oddziały inżynieryjno - techniczne z reguły będą 

prowadziły akcję ratowniczą w oddzielnych sektorach 
/odcinkach pracy/, a ich dowódcy będą spełniać rolę 
dowódców sektorów /odcinków pracy/*

Ponieważ w oddziałach inżynieryjno-technicznych 
brak będzie niekiedy pododdziałów z innych służb jak 
ppoż, medyczno - sanitarnych, chemicznych wobec czego 
szef odpowiedniego sztabu kierującego akcją ratowniczą, 
takie pododdziały powinien przydzielić*

Nie można zupełnie wykluczyć i takiej sytuacji 
kiedy pododdziały inżynieryjne zostaną podzielone na
różne sektory lub odcinki pracy*

Może to mieć miejsce wtedy, gdy w nowych sekto­
rach brak będzie do akcji ratowniczej odpowiednich
maszyn i sprzętu UsJ^nicznego*

Oddział inżynieryjny przewidiiany do liklsidacji 
skutków napadu jądrowego rozmieszcza się da la od 
obiektów i środków Siagrożonych w odległości co najmniej 
10 - 20 km* Jeżeli m.a być wykorzystany do prowadzenia 
akcji ratowniczej w rejonie określonego obiektu, to 
wyznacza się poza obiektem rejony wyczekiwania*

Na kierunku każdego sektora na jakie podzielono 
miasto /obiekt/ wyznacza się zwykle jeden - dwa rejony 
wyczekiwania o powierzchni około 20 km.



-  18 -
Rejon wyosseklwania winien zapewnić:
- rozórodkowane i skryte rozmieszozenie stanu 

osobowego sprzętu i pododdziałów^
- dogodne rozmieszczenie i odpoczynek stanu oso­

bowego;
- możliwość szybkiej zbiórki pododdziałów, 

organizacji kolumn i właściwego wymarszu do 
rejonu porażenia;

- sprzyjające warunki pod względem sanitarno­
higienicznym;

- dostateczną ilość wody;
- dogodne drogi dojazdu, przejścia oraz drogi 
umożliwiające manevg? siłami i środkami w dowol­
nym kierunku i w kadyoh warunkach;

- możliwości rozbudowy inżynieryjnej;
- możliwości wykorzystania miejscowych środków 

łączności przewodowej.
W rejonach wyczekiwania do ochrony stanu osobowego 

przed skutkami działania środków rażenia wykonuje się \ikry= 
cia zabezpieczające i szczeliny przeciwlotnicze,
Do zakwaterowania ludzi wykorzystuje się miejscowe zabudo­
wania, lub przygotowuje się pomieszczeni(a polowe/namioty - 
- ziemianki/.

Dowódca oddziału inżynieryjno- technicznego po 
dokonaniu napadu powietrznego na obiekt / miasto/ przystę­
puje do organizacji akcji ratowniczej, z reguły na podsta­
wie rozkazu lub zarządzeń odpowiedniego sztabu wojskowego. 
W celu zapewnienia szybkiego rozpoczęcia akcji ratowniczej 
dowódca oddziału w przypadku braku łączności z odpowiednim 
sztabem wojskowym lub w wypadku jego zniszczenia - może 
samorzutnie rozpocząć i prowadzić akcję ratowniczą.

Dowódca sektoru obowiązany jest do:
- organizacji rozpoznania skutków napadu;
- wydanie zarządzeń na rozpoczęcie marszu i 

doprowadzenie jednostek ratowniczych do sekto­
rów;

- zameldowanie o ewentualnych stratach oddziału;
- przeprowadzenia rekonesansu skutków napadu 

powietrznego i podjęcia decyzji na prowadzenie 
akcji ratowniczej«



19

Podczas rekonesansu dowódca sektora ooenia s;ytuaGję 
oraz podejmuje decyzję na organizację i prowadzenie akcji 
ratowniczej*

V»r ocenie sytuacji powinien on uwzględnić przede 
wszystkim:

- za istniał,p w wyniku napadu powietrznego warunki
i ich wpływ na organizację akcji ratowniczej oraz 
skutki napadu na podległym terenie| 
działania sąsiadów|

- stan, skład i moéliwoáci posiadanych sił i środków 
przewidzianych do prowadzenia akcji ratowniczej^

- charakter terenu w którym prowadzona ma być ako.i^ 
ratownicza;

- cafe^potrzebowanle iiiateriał owo - techniczne sił 1 
środków;
warunki ®

Jednostki iBż:vnie ry ,1ao -_,tepMl^e...MJL^a£a¿aLÍ 
py ze znaczone do prowadzenia rato?í?niQĵ ya_„t̂ QhniGznegp.._ 
w związku z czym głÓYi?ay loh wysiłek zostanie skierowany na 
wykonanie tych właśnie prac*

Do podsta?<ovi?yoh zadań oddziałów /pododdziałów/ ratow-» 
niotwa technicznego w czasie prowadzenia akoji ratowniczej 
należy:

- prowadzenie rozpoznanlv9 specjalistycznego;
- zabezpieczenie dróg dojazdu, dowozu 1 e?^;akuaGji|
- odszukiwanie i wykonywanie dojść do uszkodzonych 

i zawalnyoh schronów 1 ukryó przeciwlotniczych, 
doprowadzenie do nich powietrza oraz wydobywanie 
z nich ludzi;

- wydobywanie ludzi z cwałów i uszkodzonych budyn­
ków;

- zabezpieczenie grożący''łi zawaleniem budynków i 
innych przedmiotów;

- wykonywanie przejazdów i przejść w rejonie działania;
- lokalizacja w niezbędnym ¿zakresie uszkodzeń urządzeń 

w sieciach komunalnych;
- grzebanie zabitych i zmarłych;





Pod po.leolem rozbiórki należy rozumieć ręczne rozbiera­
nie budynków, obiektów lub ich części.

?rzez W.7burzenie należy rozumieć:
— mechaniczne rozbieranie budynków, obiektów lub ich 

części przez obalenie ich / burzenie/ za pomocą 
siły żywej lub mechanicznej;

- rozsadzenie budynków i obiektów za pomocą materiałów 
wybuchowych.

W przypadku zagruzowania na terenie rejonu porażenia 
Ulic, dróg dojazdu, dowozu i ewakuacji, utrudniającego prowa­
dzenie akcji ratowniczej - wykonuje się przejazdy i przejścii»*. 
Powinny one umożliwić dotśroie poszczególnych Jednostek ratow­
niczych do zawalonych schronów, ukryć i zawałów, gdzie znaj­
dują się poszkodowani.

Przebijanie traktów kołow.ych - wykonuje się tylko 
wówczas, gdy konieczne Jest szybkie wprowadzenie do akcji 
poJazdÓYi mechanicznych Jednostek ratowniczych.
Szczególnie dotyczy to udostjępnienia dojazdu oddziałom 
p/poż, służby medyczne - sanitarnej i kolumnom zaopatrzeni-j 
materiałowego. Przebicie traktu kołowego może być wykonane 
w zakresie częściowym / napowierzohnione/ lub pełnym/ na 
całą głębokość zagruzowania/.

Pododdziały inżynieryjne - techniczne mogą być nie­
kiedy użyte do napraw uszkodzeń w sieciach urządzeń komunal­
nych, Jeżeli zagrażają bezpośrednio poszkodowanej ludności, 
lub Jednostkom prowadzącym akcję ratowniczą.

W czasie prowadzenia akcji ratowniczej poszczególni 
dowódcy, w zależności od sytuacji w rejonie porażenia m o ^  
przeprowadzać zmianowość oddziałów i pododdziałów, a w 
^  z tym zwracają uwagę na niedopuszczenie do przebywania 
pododdziałów w terenie skażonym dłużej niż to Jest dopuszczal­
ne.

ViT celu dokonania zmiany dowódca oddziału przyjmującego 
odcinek lub punkt pracy, wspólnie z dowódcami swoich pod­
oddziałów przybywają do przydzielonego odcinka/ punktu pracy/, 
gdzie zaznajamiają się z istniejącą sytuacją, warunkami 1 
charakterem prac oraz wspólnie z dowódcą pracującej grupy 
przygotowują zmianę.
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O,wykonaniu sadań wszyscy dowódcy po uprzednim dokładnym przeglądzie rejonu porażenie / sektora, odcinka, 
punktu pracy/ meldują przełożonym wyższego szczebla/.

“• Zbiór prac akademii nr 1 /22/ marzec 1963 r*
- l!ymczasowa instrukcja prac ratoTmiotwa technicznego 

’TOPL* oz. II % d .  Komenda Główny TOPL W»wa 1962 r.
- Regulamin działać terenowej obrony przeciwlotniczej 

MSV/ - W-wa 1961 r.
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Załącznik nr 2
T_______
EgZtpojed.

/wariant/

Dowbdztwo
ppm.

Sztab
d5

k.doHodz
w

pi. ? 
Opcheii:' 
M i

Kwcitep*m
H7

k.mcd 
sanit 49

K. samoch 
83

k. obsł. 
tech ?6

b.pont ^
545 Z

k. pt'zept' k. paî k transpgospsa
pidespnepr pi med sanit 

5

liekiechl7

budoHQ , mostu

Czas montażu 
budoHO pKomow ;

Możliwości ppm :pontonoweĉ o : -iót — 445 m 
50t — ¿as m bOt — 9̂9 m

dnoma b pont 3-4 godz 
«iét -  8̂ szt 
30t -  Á Í SLt 
soi — 8 szt 
rot -  6 szt

30-40 .r:Czas montażu pi*omoH

bbm
576

b PHM___42 pi
OPchem

k.p ■ __
elem;̂ 4̂ i z h bm 5̂7

pl-masz5̂
P'- ' 
n

pl. -I
‘%s

ludzi —transp opanc —
PTG -
B-Hw —
MflW —
poKh TMP —
samoch —
tr-aht. —
przyczep —
motocyKli —

puTku
trakt GKT-60 
Kafary . 
spycharki 
kopörhi 
DSŁ  ̂
dŻNiyi. Sam 
mTotow bezkaf 
elektr. siT 
clcktr. os w .
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Załącznik nr 3

ludzi
kopat'ekspijchaczijrówniarek
zrywarek
zgamiaî ek
plusów okop
piu90W c , îaież.
warsztaty ii PR
motopomp

M -

U a z e r n  w p i t

-  2 , 5 5 7 s a m o c h . -  5 d 3

2 4 t ł ^ a k t o ł ^ ó w -  l a

fe p K Z i j c z e p -  6 4

6 m o t o c y k l i -  t 7

5 K a f a r  R M K -  3

6 t K ^ a k - ^  6 K T - 6 0 -  A

3 m t o t .  b e z K a f -  t 6

6 p i ł  s p a l i n -

6 e l e k ł r  s i t o w e -  A

2 ® l c k t ł * .  o ś w i e t l -  A



cö*
tsi





Załącsm ili iiv 6
Cdlcrywka x/

o Os

Przekrój piononi^

x/ Szkice 2ac25erpnięto z Tymczasowej I n s t r u k c j i  Frac Ratovaiictv/a Teclm icznego Cz I I  Wyd, Komendy Głównej TOPI r*





Załącznilc xir 8

Podkop poziomy z szybikierâ '̂

szijbik

x/ Szkice zaczerpnięto z tymczasowej instrukcji ^ac  ̂ 
Ratownictwa Technicznego Cz II Wyd Komendy Głpwnej 
TOPL W-wa 62 r.



Załącznik nr 9

Przykłady mpżliwego zastosowaiiia
podkopów skośnych'x/

X/ azkioe ¿aczerpni^^to z Tymczasowej Instrukcji Prac 
Ratownictwa Technicznego Cz II Wyd. Komendy Głównej 
TOH. V/»wa 19^2 r*


