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E gS.B T .••OBGANIZACJA ZABEZPIECZENIA TECHNICZNEGO /CZOŁGOWEGO I SAMOCHODOWEGO/ DZIAŁAŃ ODWROTOWYCH.chaypkter/styk^ waymków 03*.^]aig8cii oasen la  teołm lcgnego d giałań  odwrotowych^w— i » w p » < w M a a » q a M M b a — » q p q a Q a p e a a e » g 3 < — w i^ c — — — » i i i a c i w ^ C T g f c i i m n r n iDziałania odwrotowe stwarzają speoyficzn® warunki organ izacji zabezpieczenia technicznego, znacznie gorsze Jednak n iś  działania zaczepne i  obro­nne. Wymaga to odmiennego wykorzystania środków służby technicznej /czołgowo-technlcznej i  samochodowej/«Zasady organ izacji zabezpieczenia tecłm ioz- nego działań odwrotowych są kształtowane przaz ogólna zasady prowadzenia tego rodzaju działań oraz sp e cy fi­czne warunki organizacji zabezpieczenia technicznego Jakie stwarza odwrót.Do specyficznych warunków organ izacji zabez­pieczenia technicznego działań odwrotowych należy z a lic z y ć :-  duże stra ty  bojowe wozów bojowych i  pojazdów mc- chanicznychj-  małe możliwości ochrony /ukrycia, ckcpania/ wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych oraz środków służby technicznej i-potrzeby posiadania większej i lo ś c i  środków ewakua­cyjnych;-  trudności w wykonaniu ewakuacji z pola walki;-  trudności w wykorzystaniu dróg do ewakuacjil-  potrzeby ewakuacji na zwiększoną odległość;-  trudności w Przekazywaniu funduszu naprawczego od niższego do wyższego szczebla;-  trudności w wykorzystaniu /rozmieszczeniu, przesuwa­niu i  pracy/ środków służby tech n iczn ej;



-  2 -““ "t i ” 253 opatr20nia *1901121103210go*BTak Bani materiałów źródłowych.» któraby ssarsej omawiały organlsację zabezpieożenią technicznego dzia®- łań odwrotowych w minionych wojnach*Szukanie doświadczeń z zakresu organ izacji za * bezPieozsBia technicznego działań odwrotowych we wszyst­kich poprzednich wojnach -  do I  wojny światowej włącznie -  nie miałoby sensu ze względu na to , że wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne nie były stosowane w ogóle lub teżbyło ich  niewiele*Jedynym źródłem, z którego można czerpaó pewne doświad­czenia, może byó I I  wojna światowa.ĵ Y ĝXiza organiZBCji zabezpieczenia technicznego działań odwrotowych prowadzonych w okresie I I  wojny śwla' towej pozwala dojśó do pewnych zasadniczych wniosków:1. Uszkodzone lub niesprawne wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne wymagające naprawy b ie żą ce j, średniej lub głównej w żadnym wypadku nie powinny pozostać na polu w alki, gdyż mogą byó wykorzystane przez nie­p r z y ja c ie la . Znane są ogólnie fak ty  wykorzystywania przez Niemców wozów bojowych 1 pojazdów mechanicz­nych zdobytych we F r a n c ji. Wykorzystanie wozów bo­jowych 1 pojazdów mechanicznych może byó nie tylko bezpośrednie, a le  1 pośrednie, np: uzbrojenie, części lub m ateriały eksploatacyjne /ogumienie, in s ta la c ja  elektryczna itp / , s t a l  wysokogatunkowa i t p . Natomiast zniszczone wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne n ie p rz y ja c ie l wykorzystuje bardzo rzadko ze względu na trudności dokonani« ewakuacji. Dowodem tego są wraki wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych pozostające często po k ilk a  la t  nie tylko na polach w alki, le cz  również przy drogach.2o Rzadko spotykane ty ły  w działaniach cdwrotowyeh wypaiki dokonywania ewakuacji uszkodzonych wozów bsjiwych i  pojazdów mechanicznych, wymagających naprawy średniej i  głównej, na znaczne odległości



do ty łu . Wynikało to % tego, ża pręSkośi ewakuao^l je s t stosunkowo mała i  barda o csęsto mnisjssa n lź tempo odwrotu. Wyjątek mogą stanowić jedynie syti;iaDj6> kiedy była możliwość wykorajstania do ewakuacji transportu kolejowego.3. W armiach będących w odwrocie naprawy główna spowo­dowane stratam i bojowymi nie były prawie w ogóle dokonywane, a naprawy średnie -  tylko w niemasmym stopniu w porównaniu do potrzeb.4« wobec dużych trudności zaopatrywania wojsk w części zamienne, w działaniach odwrotowych bardzo ozęsto wykorzystywano do napraw części 1 poszczególne zespo­ły  z uszkodzonych wozów bojowych i  pojazdów mechani -  cznych wymagających naprawy głównej, a w niektórych wypadkach -  również wymagających naprawy śre d n ie j.5. Duże trudności w działaniach odwrotowych -  z uwagi na brak czasu i  nieodpowiednie warunki -  stanowiło planowanie i  wykonywanie przeglądów łechnioziaych /obsługiwania ^technicznego/, szczególnie Nr 2 i  Nr 3« wobec tego bardzo często stosowano rozszerzosią co­dzienną obsługę techniczną z elementami przeglądów technicznych /obsługiwania teohnicsnega/G W ciągu k ilku  codziennych obsług technicznych dokonywano wszystkich czynności wchodzących w sakrss wymagańt.go przeglądu technicznego. Ten rodzaj Przeglądów teah M - cznych był szeroko stosowany w cdnleslenlu do wcgsi« bojowych i  pojazdów mechaniosnyoh Przy odwrocie wcjsk radzieckich w 1941 roku.Możliwość użycia w przyszłej wojnie nowej /atomoffojt wodorowej/ oraz masowe wyposażenie wojśzk w wozy bojowe i  pojazdy meohemiczne zmfwsnl nieco warar'Id. ich  zastosowania? wpłynie to niewątpliwie i  na crgsn i- sację zabezpieGzenla techńi:^z:::.sgo działań odwrotowych.



4 -Sposób crg a n isa cji ssabaapieoísenla tech.~ niemego będzie Eależeó przede wszystkim od konkretnej sytu acji?  a w szczególności od:-  sposobie, prowadzenia odwrotu^-  tempa i  głębokości odwrotu?-  miejsca i  zadania bojowego wojsk w odwrocie?-  stanu i  możliwości środków służby tech n iczn ej.Sposób prowadzenia odwrotu ma bardzo istotn y wpływ na organizację zabezpieczenia technicz­nego. N ajbardziej niekorzystną formą działań w odwro­cie z punktu widzenia zabezpieczenia technicznego są działania opóźniające. Szczególnie duże trudności w *tym wypadku sprawia organizowanie ewakuacji uszkodzo­nych wozów bojowych bezpośredniego z pola w alki.Zwiększenie tempa i  głębokości odwrotu utrudnia organizację zabezpieczenia technicznego,gdyż znacznie s ię  zm niejszają możliwości wykorzystania środków służby tech n iczn ej, a przy dużych tempach odwrotu skuteczność ich  może byó nawet bardzo mała.Od stanu i  możliwości środków służby technicznej zależeć będzie sposób ich wykorzystania oraz zakres udzielanej pomocy tech n iczn ej.Na organizację zabezpieczenia techniczne­go działań odwrotowych, oprócz wyżej wymienionych czynni­ków obiektywnych, ma również duży wpływ sposób wykorzys -  tania s ie c i  dróg oraz sposób zestawienia i  przesuwania kolumn. Planowane tempo odwrotu nie może przekroczyć możliwości technicznych wozów bojowych 1 pojazdów mecha­nicznych oraz przepustowości dróg« W Przeciwnym wypadku nie zdąży się  w określonym terminie wycofać wojsk na wyznaczoną rubież i  powstaną trudności w zorganizowaniu zabezpieczenia te chni c zne g o oRównomierna natężenie ruchu pojazdów na drogaoh, nie stwarza poważniejszych trudności w organi­z a c ji zabezpieczania technicznego kolumn. Natomiast przy przesuwaniu wojsk «skokami” , organizacja zabezpieczenia tschnicznego kolumn js s t  znacznie tru d n ie jsza , szczegól­nie przy orgaiiizaoji marszu odwrotowego s i ł  głównych i  odwodów ermiia



2,

Szczególnej uwagi wymaga przepustowośó poszczególnych punktów /mosty, przeprawy wodne, brody, o sied la , skrzyżowania dróg, wiadukty itp / , gdyż będą one głównym obiektem napadu n iep rzyjaciela*Służba techniczna przewiduje w tych miejscach ptmkty pomocy technicznej /PPT/ w celu za»= pewnienia nakazanego tempa odwrotu® Jednak w razie Przeciążenia dróg, PPT nie są w stanie zapewnić właś­ciwej pracy wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych w kolumna oh. Szereg zadań zabezpieczenia technicznego działań odwrotowych wykonuje s ię  w podobny lub zbliżony sposób jak  w działaniach zaczepnych ozy obronnych i  w związku z tym nie wymagają one specjalnego omówienial dlatego też zostały pominięte w n in ie js z e j pracy®Omówione są natomiast zasadnicze elementy zabezpieczenia technicznego, które znacznie różnią orga= n izację  zabezpieczenia technicznego działań odwrotowych od działań zaczepnych i  obronnych, a które w znacznym stopniu wpłjrwają na Przebieg działań odwrotowych i  z te­go względu powinny byó wzięte pod uwagę przez wojska prowadzące odwrót*Specjalnego omówienia wymagają zasady planowania użytkowała 1 obsługi technicznej wozów bo-- jowych i  pojazdów mechanicznych oraz zasady organizo -- Wania ewakuacji i  napraw® Rozpatrzymy kolejno w następ­nych rozdziałach te zagadnienia®Użytkowanie i  obsługa techniczna wozów bojowych ijazdów mechanicznych^  caD «M p< ccł«aap—*łGSsa«s«» ■— w n i—"TC=o 1 M l Przy planowaniu użytkowania wozów bojo-- wyoh 1 pojazdów mechanicznych w działaniach odwrotowych należy mieó na uwadze, że przebieg międz;ynaprawozy wo= zów bojowych 1 pojazdów mechanicznych w działaniach ©d̂  wrotowyoh zmniejsza s ię  oraz zachodzi potrzeba poeiada==



X nia  większego saPasu * wosów bojoajeh1 pojaedów «eobanio^Bjeh n lŁ  w dsiałaniaoh zaogepsych 1 Ob roimy cli® Na anniejszeBia przebiegów mlędzynapraw- ozyoh wozów bojowych i  pojazdów meołianlcanych w dzia­łaniach odwrotowych wpływają następujące czynnikis-  mniejsze możliwości i  gorsze warunki przeprowadze­nia przeglądów technicznych^ gdyż w pierwszej ko -  le jn o śo i będzie udzielana Jedynie doraźna pomoc techniczna i  będą wykonywane naprawy bieżącej-  gorsze warunki użytkowania®Znaczne skrócenie zapasu przebiegu może szczególnie mieó miejsce wówczas, gdy wchodzą w grę wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne o znacznym y przebiegu lub też w wypadku, gdy przeszły one już kolejne naprawy. Oczywiście, w każdym wypadku zależeć to będzie od konkretnych warunków użytkowania, a w szcze­gólności od warunków drogowych /stanu dróg/, rodzaju i  przeznaczenia pojazdu oraz intensywności jego użytkowa -  n i a« ą Potrzeba posiadania w działaniach odwrotowych większego zaPasu przebiegu n iż w działa -  niach zaczepnych i  obronnych spowodowana je s t  tym, że środki naprawcze są rozmieszczone w większych odległoś­ciach od frontu oraz mniejsze są możliwości przeprowa -  dzenia w razie potrzeby natychmiastowej naprawy®Uwzględniając potrzebę zapewnienia odpo­wiedniego zapasu Przebiegu dla wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych wskazane by było, aby ozas pozostawania danych oddziałów i  związków taktycznych w styoznośol z nieprzyjacielem  nie przekraczał 5-7 dni® Zapewniają©przebieg w tym czasie wozów bojowych do 500 km® a Poias- x/~Zapis“ prz©bi6gu“ je s t ts^^maksyialna I l o ś t  Etloietrow*” lub motDgodzin, które je s t  zdolny przejechać wóz bojowy lub pojazd mechaniczny do k o le jn ej naprawy lub przeglądu technicznego® ,



^ 7dów me cha nieśnych do 1000 km*Po dokonaniu tego prsebiagu woij bojowo i  pojaedy meohaniosne będą wymagały kolejnych przeglądów teohniosnych /obsługiwania technicznego/«Po 2»3 dniach mogą byó one ponownie uiyte® Ceas ten niezbędny Je st dla dokonania niezbędnych napraw bieżących i  przeglądów technicznych«Odsyłanie wozów bojowych i  pojazdów mecha» nicznyoh do naprawy  ̂ koniecznej ze względu na naturalne zużycie meohanizmówf powinno w działaniach odwrotowych odbywaó s ię  okresowoi po wycofaniu s ię  na kolejne rubie­że« Nie sprawia to dodatkowych trudności w prowadzeniu działań bojowych, gdyż dowódca Je s t zorientowany przy Jakim współczynniku gotowości bojowej wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych osiągnie kolejną rubież«W działaniach odwrotowych mogą również powstaó duże trudności w planowaniu i  o rg a n iza cji prze­glądów technicznych /obsługiwania t©@hni0zn@go/®P©nl®waż czas niezbędny na przeprowadzenie przeglądu /obsługiwa -  nia/ technicznego wynosi średnio 8-10 godzin/ w zależno­ś c i od rodzaju pojazdu oraz numeru przeglądu/, przeto użycie wozu bojowego /pojazdu mechanicznego/ w dniu do­konywania przeglądu byłoby dośó trudne® Gotowość bojowa wojsk byłaby znacznie obnlżonaf dotyczy to szczególnie oddziałów 1 pododdziałów rzutu osłony® 1 do takiego sta­nu dopuścló nie można«wozy bojowe i  pojazdy mechaniczn® ubezpie­czenia i  ariergardy /rzutu osłony/ powinny posiadać naj­większe zapasy przebiegów zarówno do chw ili zaistn ien ia  potrzeby wykonania napraw Jak 1 przeglądówntechnioznyoh /obsługiwania technicznego/, gdyż są n ajbardziej oddaliD-- ne od środków pomocy technicznej oraz mają najgorsze warunki użytkowania i  obsługi technicznej® w tym celu należałoby w okresie poprzedzającym odwrót co najmniej na 16 godzin /lO godzin pracy, 6 godzin odpoczynku/, umożliwió oddziałom i  pododdziałom wyznaczonym na rzuty osłony /ubezpieczenia lub ariergardy/ odpowiednie przygo­towanie sprzętu«



8

W wypadku dvL±joh tfudnoćolf ktdsa powstać P7sy planowaniu i  wykonywaniu pr&eglądów teob» nieśnych/obsługiw ania t@@lmiosnego/ w wozach bojowych i  pojazdach machaniosnych » szczególnie w oddziałach rzutu osłony, a niekiedy również w s iła c h  głównych -  » należałoby przewidywać oodzlemią obsługę teohniesną w szerszym zakresie z elementami przeglądów teohnlcz nych /obsługiwania technicznego/, w ciągu k ilku  kolej-» nych dni można stopniowo dokonać całego wymaganego Pzee-** glądu /obsługiwania/ technicznego. Tego rodzaju przeglą« dy /obsługiwania/ tecłmiozne będą musiały być dokonywane szczególnie w warunkach odwrotu prowadzonego na znaosną głębokośó® Ten sposób dokonywania Przeglądów technicznych /obsługiwania teohnlcznag©/ wozów bojowych 1 pojazdów ma® ohanlcznych często był stosowany w odwrocie wojsk radzie® ckioh w 1941 roku.Obsługa codzienna we wspomnianym zakresie winna odbywać s ię  w zasadzie tylko po osiągnięciu kolej® n ej rubieży oporu / n a jle p ie j pod koniec dnia/j należałoby przewidywać następujący czas na je j  dokonanles-  dla samochodów ® do 2-3 godzlni-  dla czołgów •“ dc 4 godzin.Proponowany zakres codziennej obsługitechnicznej zwiększy znacznie gotowość bojową wojsk, sp ełn ia jąc jednocześnie minimum wymagań technicznych w zakresie obsługi sprzętu.Przy tego rodzaju codziennej obsłudze te® chnicznej wymagane byłoby jedynie dokładne opracowanie kart technologicm yoh u stalających  kolejność czynności wchodzących w zakres obsługi wosów bojowych 1 pojazdów mechanicznych, dla każdej marki oddzielnie.wobec potrzeby zachowania maksymalnej go­towości bojowej wojsk, szczególnie oddziałów i  pododdzia­łów rzutu osłony, uzupełnianie paliwa /w ra zie  potrzeby/ powinno s ię  odbywać w czasie codziennej obsługi techni“- oznej wozów bojowych 1 pojazdów mechanicznych. Skróci to znacznie ogólny czas ich  obsługi.



9 -Uwzględniając trudności, które mogą powstaó w działaniach odwrotowych w zakresie zaopatrywania wcaów bojowych i  pojazdów meohanloznyoh w paliwo, należy zwięk«» szyó nienaruszalny zaPas Paliwa do 40% pojemności zbiór — nlków paliwa» Zwiększy to znacznie możliwości przebiegu pojazdów średnio dc 120 -  150 km, co pozwoli w razie trudności zaopatrzenia w najbardziej niekorzystnych warun­kach terenowych na prowadzenie normalnych działań odwroto­wych /dla wozów bojowych -  1-1,5 dnia i  dla pojazdów me « chanlcznych liniowych -  do 2 dni/.Zwiększenie zapasu paliwa należałoby zależnie od sy tu acji bojowej i  możliwości w tym zakre­
sie «- przewidywać przez częstsze uzupełnianie lub zaopa=- trzenle pojazdów w dodatkowe zbiorniki paliwa,
dów me cha ni cznychEwakuacja uszkodzonych wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych w działaniach odwrotowych jest dużo trudniejsza n iż w innych działaniach* Je ż e l i  w dzis'* łaniach zaczepnych i  obronnych naprawy bieżące w znacznej części wykonywane są w miejscu /w rejonie/ uszkodzenia sprzętu, to w działaniach odwrotowych w większości wy­padków będzie to niemożliwe. Uszkodzony wóz bojowy lub pojazd mechaniczny trzeba będzie jak n ajszyb ciej ewakuo«-̂  wać z pola walki do ty łu , niekiedy pod ostrzałem ognia n ie p rzy ja cie la , wykorzystując do tego najbardziej d@god= ny moment, wobec tego potrzeby ewakuacji znacznie wzros- 
ną, gdyż prawie każdy uszkodzony wóz bojowy i  pojazd ma- chaniozny trzeba będzie ewakuować z uwagi na niemożliwo- śó dokonania naprawy w miejscu uszkodzenia»W działaniach zaczepnych 1 obronnych ozasewakuacji zwykle nie je s t ograniczony sytuacją bojową  ̂N ie k ie d y  wręcz przeciwnie, odłożenia na pewien czas ewakuacji stwarza pomyślniejsze warunki na je j  dokonanie. 
W działaniach zaczepnych ewakuacji dokonujemy zwykle PO przesunięciu wojsk dfc przodu na pewną odległość.

T»(,’



-  10w d zlałaslacli odwrotowjoli uss^kodecBjr wS» 
bojowy lub pojaed machaniosny powiulen być możli«iia Jak  ̂najssybolej ewakuowany  ̂ ponieważ najmniejese preedłmżanle czasu może znacznie utrudnić lub unlamożllwid Jego ews;kua-oję* Zasady o rgan izacjl ewąln^ojl^szkodzonyob. wozów bojowych 1 pojazdów mechanicznych w działaniach odwrotowych kształtowane są P^izez^na^stępu^ąoe ezynnikis-  kierunek ruchu kołtuna odbywający się  w większości wypadków do ty łu , t j .  w kierunku ewakuacji#-  zwiększone odległości ewakuacji;-  trudności w zorganizowaniu ewakuacji bezpośrednio z pola w alki;-  potrzeba dokonania szybkiej ewakuacji#Zasadniczyral elementarai planowania i  orga- nlzowania ewakuacji uszkodzonych wozów bojowych i  pojaz­dów mechanicznych sąi*" zakres /rozmiary, potrzeby/ ewakuacji;-  ramię ewakuacji;-  wyznaczanie i  wykiwrzystanie środków ewakuacyjnych#Zakres ewakuacji uszkodzonych wozów bojo-- wych i  pojazdów mechanicznych w działaniach odwi^otowych zależny będzie w każdym wypadku od konkretnej sy tu a cji bojowej, a szczególnie od:-  rozmiaru ogólnych stra t wozów bojowychi  pojazdów mechanicznych;-  rodzaju stra t /naprawa główna, średnia, bieżąca; s tra ty  bezpowrotnis/l-  rejonu, w którym został tiazkcdzony pojazd /przedni s k ra j, w g ł|b i/ |“* zadania bojowego wojr̂ k / 2’zut o sło n y ,s iły  główne i  toP«/;formy działań w odwrocie /działania opóź­n ia ją c e , wyjście z w aikl, wycofania/#

\



11Największe potrzeby ewakuacji będą zaolio«= dzid w oddziałach i  pododdziałach znajdujących się  w bezpośredniej styczności z nieprzyjacielem . Będą one ponosiły największe s tra ty  i  dla udzielenia pomocy tech­nicznej »= ze względu na bezpieczeństwo i  możliwośd rozwijania środków -  trzeba będzie ewakuować uszkodzone 
wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne, w zależności od ro « dzaju uszkodzenia, na znaczne odległości do ty łu .Przy u stalan iu  ramienia ewakuacji należy s ię  kierować przede wszystkim tempem odwrotu, rodzajem i  zakresem wymaganych napraw oraz miejscem i  zadaniem wojsk w cdwrcoie. Karmię ewakuacji zwiększy s ię  wraz za zwiększeniem tempa odwrotu i  za k resu  W3miaganyoh p r a c .Przy ustalaniu  ramienia oraz czasu rozpo­częcia i  zakończenia ewakuacji należy brać pod uwagę przede wszystkim je j  prędkość, która je s t  zależna od rodzaju uszkodzenia, rodzaju pojazdu uszkodzonego i  holującego oraz drogi ewakuacji.W przybliżeniu można P rzyjąć, że średnia prędkość ewakuacji wyniesie:-  dla pojazdów gąslei^icowych km/-  dla pojazdów kołowych 15-20 km/godz.Organizacja ewakuacji uszkodzonych wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych w działaniach odwroto­wych je s t ś c iś le  związana ze sposobem prowadzenia odwrotu, a tym samym ze sposobem wykorzystania środków naprawczych.Ponieważ uszkodzone wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne ‘..ewakuuje s ię  zwykle do rejonów rozmieszcza"“ iria środków naprawczych, rozpatrzymy organizację ewalcaaoji na ogólnym tle  organ izacji napraw i  wykorzysta­nia środków naprawczych.Zasady organ izacji napraw w działaniach od­wrotowych są kształtowane przez:-  duże stra ty  bojowe;-  ograniczone możliwości i  trudności roz­m ieszczenia, przesuwania i  wykorzystaniaśrodków naprawczych;



-  12-  duże trudności ©«alexiao ji  uszkodsonych wozów bo¿o- wyoh i  pojazdów m3 0?xanioznyoli|-  trudności organ izacji zaopatrzenia t 00toioz:a#g0«Duże stra ty  wozów bojowych i  pojasdiw nicznych wynikają nie tylko z przewagl> którą będ^la dysponował zwykle niepriśyja c ie l  w odwrocie 3oaazy*<I:i lecz również z małej możliwości ochrony sprzętu /maí̂ kSíwa«* n ie , okopanie/. Ogólny podział s tra t bejowy:;»]! w d^iałaiai«oh odwrotowych niewątpliwie będr̂ iie inny niż w działanl&áh zaczepnych i  obronnych. Zwiększą się  stra ty  bci?pcwrctrśia| dotyczy to szczególnie czołgów, dział PanoernyfSíh 1 trasŁ— sport er ów opanoerzonych związków taktyczisyoh plerwszsgj rzutu arm ii, w każdym wypadku będzie to zależało cd kon*» kretnych warunków, w szczególności od sposobu ukrŷ 3?ia sprzętu. O rientacyjnie możiaa Przyjąó, że podział i nych s tra t w działaniach odwrotowych będzie w prz, żeniu następujący:a/ wozów bojowych:-  stra ty  bezpowrotne --  naprawa główna -
éjj: JL «

-  naprawa śr-  naprawa b ie ż ą c a  b/ samochodów:-  s t r a t y  bs^pewretn--  na P ra wa gł ó w-  naprawa średnia

do 20^1o iii c ł  o 2 o-kcło 10*̂ 1 około 40-50^;1 o.
około 20^1 około-  naprawa bieżąca ~Sposób wykorzystania środków nsPrawozyok i  ewakua cyjnych zależy głównie od zadania bojowego wo;i-̂ k /sposobu Prowadzenia odwrotu, głębokości i  tempa edwretr./, szczebla i  przeznaczenia środków oraz rozmiarów i  oliarakt^«- ru s tra t bojowych.Wykorzystanie środków naprawczych i  ewaKiia  ̂cyjnych w działaniach odwrotowych rozpatrzymy w dwî Cii zasadniczych sytuacjach prowadzenia odwrotu: w nej s y tu a c ji na odcinku sąsiadów i  po przegranej i s .



— 13 •“• V/ykorgystanie środków naprawczych 1 eviaku«°aoyjpycli w odwrocie wynikłym wskutek powstania niedomyśln ejsytiŁacjl na odcinku sąsiad ów.Zadaniem wojsk w tym odwrocie je s t wyjście a zagrożonego obszaru. Tempo odwrotu będzie w tyra wypadku zwykle bardzo duże, wojslsi dysponują znacznie większą swobodą działania? n le p rzy ja o ie l często nie atakuje od czoła, chociaż wojska są w styczności z nim«W tyra rodzaju odwrotu są stosunkowo małe stra ty  bojowe, lecz za to duże trudności sprawia organi“» zacja ewakuacji, wobec dużego tempa odwrotu wojsk ramię ewakuacji znacznie wzrasta, gdyż środki naprawcze przesu­wane są na znaczne odległości do tyłu«Środki gaPgawcze pododdziałow rzutu osłony powinny byi wykorzystywane ''yłącznie do napraw bieżących w małym zakresie . Na okres marszu środki naprawcze p©d=- oddziałów w zależności od tempa odwrotu 1 rodzaju ponie«“ słonych s tra t mogą s ię  przesunąć na pewną odległość do tyłu  w celu wykończenia wszystkich napraw /funduszu naPraw^ czego/ lub też mogą s ię  znajdować w kolumnie pododdziału®Na kolejnych rubieżach odwrotu uszkodzone wozy bojowe /pojazdy mechaniczne/ są naprawiane lub też przekazywane do szczebla oddziału.środki naprawcze oddziałów rzutu osłony winny być wykorzystywane do napraw bieżących w małym i  średnim zakresie.Na okres marszu środki naprawcze oddziałćw rzutu osłony przy posiadaniu odpowiedniego funduszu na Prawczego mogą wycofać s ię  na większą odległość do ty łu , która zależeć będzie w każdym wypadku od s y tu a c ji bojowej, a w szczególności od tempa odwrotu. Odległość ta n ie  powinna jednak przekraczać 16 kra, by n ie  wyprzedzać środków związku taktycznego. środki ewakuacyjne oddziału na okres marszu nie wycofują s ię  do ty łu  ze środkami naprawczymi, lecz sta­nowią zamykanie techniczne kolumny oddziału.



14 takt^czn^ch osła-niających odwrót armii powinny byc wykorzystane do napraw bieżących w średnim i  szers-^ym zakresie .Wykorzystanie tych środków do napraw śred­nich je s t  niepożądane, a w wielu wypadłych niemożliwe»W działaniach odwrotowych również powinna obowiązywać zasada, według k tó rej w pierwszej kolejności udzielać należy pomocy technicznej w najnmlejszym zakresie. Duże s tra ty  wozów bojowyobM pojazdów mechanicznych w działa» nlaoh odwrotowych zwiększą ogólny fundusz naprawczy, który może znacznie przekroczyć fundusz w działaniach zaczepnych« W@be© czego znacznie wzrośnie ilo ś ć  napraw bieżących, a na naprawy średnie prawdopodobnie nie będzie czasu» Drugą przycz;^ną niemożliwości dokonywania napraw średnich przez środki związku taktycznego osłania-» jącego odwrót arm ii je s t  to , że trzeba było wycofywać je na znaczne odległości do tyłu® v/ wypadku środki naprawcze związku taktycznego byłyby wykorzystywane nie zgodnie m swoim przeznaczeniem, środki te powinny być operatywne, szybko s ię  zwijać i  rozw ijać, dokonywać w krótkim czasie znacznej i lo ś c i  napraw bieżących oraz posia­dać dostateczną prędkość przesuwania s ię . środki te powinny posiadać również możliwość o-bsługiwania w razie potrzeby -  poszczególnych oddziałów®Bozmieszczenie środków naprawczych związku taktycznego w każdym wypadku zależeć będzie cd zadania bo» jowego wojsk, w ielkości s t r a t , a szczególnie od tempa od » wrotu® Do nowego rejonu środek naprawczy powinien wycofać s ię  przed lub po wycofaniu s i ł  głównych związku taktyczne» gc, by nie skomplikować ruchu na dro^ch przemarszu® Odległość, w ja k ie j mogą s ię  znajdować środki naprawcza związk^u taktycznego od walczących wojsk, może s ię  wahać w granicach 12-40 km® Odległość 40-kilometrowa powinna zapewnić wykonania naPraw bieżących w średnim i  szerszym zakresie®



-  15 ~środki napravfoe@ taktycm ego przesuwająs ię  do PZWU i  PZPU* Pumkty te powiuny być aDrgani*» sowane przed przybyciem środków naprawczych, tak by nie« zbędne prace mogły być rozpoczęte bezpośrednio po ich  przybyciu*PZWU 1 PZPU związku taktycznego organizowane są 'przez ich  środki ewakuacyjne, Przy czym wychodzi s ię  z założenia, że po kolejnym przesunięciu środka naprawcze« go wszystkie wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne znajdują« ce s ię  w PZWU i  PZPU powinny zostać naprawione® Uszkodzo­ne lOzy bojowe i  pojazdy, któryeh^naprawy nie będą mogły być wykonane w danym PZWU lub PZPU powinny być ewakuowane do następnych kolejnych punktów zb iórki lub też przekazane armii* odróżnieniu od działań Baczepnych, w działaniach odwrotowych PZWU i  PZPU przewidujemy rAie w rejonach naj« większych s t r a t , do których przybycie środka naprawczego byłoby niemożliwe, lecz w rejonach położonych w g łę b i, w m iejscach, do których najdogodniej ewakuować sprzęt i  rozwinąć środki naprawcze® Zriając tempo odwrotu oraz zasady przesuwania i  pracy środków naprawczych i  ewakua« oyjnych, przewidujemy odpowiedni© rejony na PZW i  PZPU®BO dywizyjnych punktów zbiórki należy w zasadzie ewakuować Jedyni© wozy bojowe i  pojazdy mechaniczna wymagâ  Jącem napraw bieżących®Fundusz napraw średnich i  głównych należy bezpo­średnio przekazywać środkom ewakuacyjnym armii®Bamlę ewakuacji dywizyjnymi środkami równe Je s t odległości między pułkowymi 1  dywizyjnymi punktami zbiór« ki® Odległość -ta, zależna od wielkości, s tra t i  tempa od -  wrotu, może dochodzić do 24 km® Bamlę ewakuacji może być również większe, Jeż@li ewakuacji dokonuje się  bezpo­średnio z pododdziałów®Armi j n e środki naprawcze w działaniach odwrotowych powinny być dostosowane zarowno do napraw średnich /spo­sobem wymiany zespołów/ Jak 1 do napraw bieżących®Bozmieśzozeni© i  wykorzystanie środków armijnyóh będzie zależało od tych samych czynników, które dotyczą również i  środków związków taktycznych i  oddziałów*



-  16 -Minimalna odległość środka naprawczego armii od czcła wojsk powinna ^apawnić sprawne jego E^winięcie i  wycofa­n ie . środek armijny powinien wycofać s ię  przed siłam i głównymi zwiąssków taktycznych osłaniających odwrót, tak by nie utrudniać ruchu oddziałów bojowych, teksymalna odległość rozmieszczenia środka naprawczego armii od czoła wojsk własnych powinna zapewnić wykończenie oraz zw inięcie środka do czasu podejścia s i ł  głównych związ­ków taktycznych osłaniających odwrót arm ii, wobec tego odległość ta przy określonym tempie odwrotu będzie za­leżna od rodzaju wykonywanych prac przez danyc środek naprawczy ©raz jego możliwości.Przy dużym tempie odwrotu niemożliwe bf«* dzie wykorzystanie środków naprawczych arm ii do napraw średnich^ gdyż zmusiłoby tC’ do wycofania ic h  na znaczne odległości do tyłu?, minimum na głębokość 4~5 dni odwrotu / lic z ą c  średni© na zw in ięciero zw in ięci©  i  marsz -1,5"=2 dób i  na bezpośrednia prz©Prowadzanie:’'naprawy- 2 ,5*“3 dób/< Dotyczy to naprawy średniej sposobem wymiany zespołów.W wypadku naprawy średniej sposobem regeneracji czę ści, odległość ta wzrośnie do głębokości 7 dni odwrotu, a niekiedy i  więcej® Przy dużym tempie odwrotu może to byó odległość ponad 250=350 km®W waruntooh prowadzenia odwrotu ewakuacja uszkodzonych wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych na takie  odległości będzie niemożliwa przede wszystkim m względu na małe prędkości ewakuacji, trudności wykorzy^ stania dróg do ewakuacji i  duże potrzeby środków ewaku­acyjnych®wobec tego środek naprawczy arm ii nie będzie rógł mieć odpowiedniego funduszu naprawczego.Z powyższego wynika, że wykorzystanie środ­ków naprawczych arm ii do napraw średnich możliwe będzie w działaniach odwrotowych tylko w następujących wypadkachi a/ gdy w rejonie wycofania środka znajduje s ięodpowiedni fundusz naprawczy lub też zapewnione je s t  jego dostarozsnief



-  17 -

b/ PXB7 małTin tempie 1  małej głębokości odwrotu.

Z powyższego punktu widzenia wątpliwe 
je st TÓwnież wykozżybtanie środków naprawozyoh Frontu 
do napraw głównych, w tym wypadku pomocy mogłaby udzie— 
lió  jedynie komunikacja wojskowa» ewakuując fundusz na­
prawczy z armijnych PZWU i  PZPU do środków frontowych 
transportem kolejowym.

1̂ /; . Uh.v w wypadku wykorzystania środków napraw -  
ozych armii /w obecnym ich składzie/ do napraw bieżą -  
oyoh /w szerszym zakresie -  ponad ?0 rob.godz./ przewi- 
dywaó;sależy Pewną ioh reorganizację w kierunku zwlęk r  
szenia'ruohliwośoi oraz możliwości dzielenia i  usamo -  
dzielnianla poszozególnyoh elementów /pododdziałów/. 
Wykorzystanie ich do napraw bieżących w obecnym skta -  
dzie^ byłoby bardzo nieekonomiczne ze względu na to» że 
posiadanirS urządzenia i  wyposażenie byłoby wykorzystane 
w bardzoimałym stopniu.

Wyfebtżystanie środków naprawozroh 1 ewakuacyjnych w 

o dwr60ie^P9_P.r zegranęj.. bitM.ięA

i Zasadniczą formą działań w tym wypadku 
są dzlałauls opóźniające prowadzone na kolejnych» urzur* 
towax^oh>.w głąb rubieżach opóźniania. S tra ty  bojowe 
mogą byó wyjątkowo duże.

-S 3  II Uwzględniając duży zapór nieprzyjaelelaT
uszkodzonsswozy bejowe 1  pojazdy meobaniozne w tym wy" 
Pâ catr powinny byó możliwie jak najszybciej ewakuowane 
z pola.Walki. Ewakuacja ta jednak nie może byó prowa- 
dfpi^ nâ  duże odległości do ty łu . Podstawowym zadaniom 
środków naprawczych i  ewakuaoyjnyoh w tym odwrocie bę—, ¿s 1/ tf-: .
dzie .dokonanie ewakuacji 1  przeprowadzenie napraw moż­
liwie jak największej ilo ś c i wozów bojowych 1  pojazdów 
mephanlcznyoh w czasie możliwie jak najkrótszym. Ulate— 
gq,tęt^ praoochłonnośó napraw dokoiąrwanyoh przez środki 
naprawcze,Poszozególnyoh szczebli powinna byó nleznaoz— 
nai-. przy niedużym ramieniu ewakuacji do szczebla związ­
ków taktycznych włącznie.



-  18
Środki naprawogę pancerna pododdglałdw

I reutu powlnnjr isnajdowad się  beepośrednlo za wozami ' ^
bojowymi na wldooznośó wzrokową» zalegną w każdym wy- ' 
padku od wariinkdw terenowych; drodkl naPrawoze samooho- ~ 
Ąowe -  również na wldooznoóó wzrokową» za pododdziałem» 
w wypadku zaś apieszenla wojsk powinny znajdowaó slą  
przy rztttaoh transportowych*-

Ciągniki ewakuacyjne ewakuują usakodsons 
wozy bojowo 1  pojazdy meohanlozne do tyłu  na odległośó <
zapewniającą beQ?leozeństwo pracy. Pierwszej pomooy..
udziela usidcodzonemu wozowi bojowemu załoga» a pojazdo­
wi meohanloznemu -  klerowoaw w wypadku gdy zakres wyma­
ganej pomooy /naprawy/ wykracza poza możliwości załogi' 
bądś kierowcy lub też gdy wymagana Jest szybka pomoc» '. 
uszkodzony wóz bojowy lub pojazd meohanlozny powinien . 
byó ewakuowany do środka naprawczego pododdziału.. Należy 
również przewldzleó możllwośó dojazdu środka naprawdiŝ ê ^̂  ̂
pododdziału do iłsżkodzonego wozu bojowego lub 
mechanicznego» Je ż e li dana mlejsoe zapewnia bezpieczeńs­
two prac /naprawy/. Udzielenie pomooy technicznej n is   ̂ ~ 
powlimo, wykraczaó poza ramy naprawy bieżącej ,w małym
zakresie. .’

Środki naprawcze pododdziałów I I  rzutu po­
winny znajdowaó s lą  bezpośrednio przy pododdziałach**

Środki naprawczo /pancerne 1  samochodowo/

oddziałów trmmtm I  reutu powinny znajdowaó s ię  bezpośred­
nio za pododdziałami U  rzutu. Uokonywaó one będą napraw 
bieżących w małym 1 średnim zakresie. Uszkodzone wozy 
bojowe 1  pojazdy meohanlozne ewakuowane są do środka 
loaprawozego oddziału bezpośrednio z przedniego skraju 
lub też od środka naprawczego pododdziału. Środki napra­
wcze oddziału przesuwają s ię  do iy łu  "skokami*; wskazane 
Je st loli roBmiesBosanie Ba kolejną pośrednią poByoJą 
opóźniania! nie b liż e j Jak 3 -  5 km od niej# Beakuaoyjne 
środki panoerne pododdalałów i  oddziałów powinny się  
znajdowaó za wozami bojowymi w odległości do 500 m, by w



-  19razie  potrzeby Jak n ajszyb ciej mogły ewakû t̂icâ  usj^odzo- ny wóz bojowy do tyłu®środki naprawcze związku taktycznego) po­winny dokonywać naPraw bieżących w średnim 1 s^erazym zakresie» Uszkodzone wozy bojowe 1 pojazdy mechaniczne ewakuowane są z pododdział^» lub oddziałów /w zależności od rozmiarów s tr a t  i  możliwości środków/ do zku taktycznego« środek ten przesuwa s ię  do tyłu  ” skoka- mi** 2-3 razy na dobę« O statni skok w ciągu dnia powinien być dokonany za rubież opóźniania nie b liż e j Jak 8-»12 km« Wob§c tegOf że w działaniach opóźniających is t n ie ją  małe szanse pełnego wykorz^^^tania możliwości naprawczych ruchomych warsztatów związków taktycznych /BWNcz i  BWNS/,środków> które one posiadają /A/panc» A/Sam$i B/panoj B/Sam/> mogą byó wzmacniane oddziały«Armijne środki  naprawcze> /bncz, bns itp/ w myśl zasady wyżej wspomnianeji wykonują MPr«wy śred­nie /sposobem wymiany zespołów/ i  naprawy bieżące«Planując rozmieszczenie i  przesuwanie środ­ków naprawczych można w przybliżeniu przyJąS^ ż© ich  postój w Jednym miejscu zależnie od rodzaju wykonywanych prac może wynosić:-  przy naprawach bieżących w małym zakresie -  do ^l-2gpdzj-  przy naprawach bieżących w średnim zakresie — od ♦—6godzinI-  przy naprawach bieżących w szerszym zakresie » do 4 pgodżinI•“ przy naprawach średnich /wymiana stlnll©  i  1**2 zespołów/* -  czołgów -  2-2,5 dób 1 samochodów -1 ,5  -  2 dób.Z przeprowadzonych rozważań wynika, ź© wraz ze zwiększeniem tempa odwrotu zakres naPraw wykonywanych przez poszczególne szczeble zmniejsza s ię  w porównaniu z zakresem napraw w natarciu i  obronie /inaczej wymagało­by to wycofania środka naprawczego na znaczne odległoścido ty łu / «



-  20 -
Biorąc pod uwagę charakter dsslałań odwro­

towych! soemiary prsewidywauyoh stra t pojaeddw 1  możli­
wości środków służby technicsnejf pożądaiie je st  nastę -  
pujące wykorssystanie środków naprawosych w zależności od 
szczebla;
-  środki naprawcze pododdziału -  naprawa bieżąca w małym

zakresie;
-  środki naprawcze oddziału -  naprawa bieżąca w małym

i  średnim zakresie;
-  środki naprawcze związku taktycznego -  naprawa bieżąca

w średnim i  szerszym 
zakresie;

-  środki naprawcze armii -  naprawa bieżąca w szer­
szym zakresie oraz na -  
Prawa średniao

W działaniach odwrotowych -  podobnie jak 
w działaniach zaczepnych i  obronnych -  powinna obowiązy- 
waó zasada organizowania ewakuacji! według której wyższy 
szczebel ewakuuje uszkodzone wozy bojowe i  pojazdy mecha­
niczne od niższego szczebla środkami własnymi«

W związku z tym w zależności od konkretnych 
warunków i  sytu acji bojowej możliwe są następujące warian­
ty  organizacji ewakuacji:
-  f 588S J . ! S l S ^ 8i j S t , ł » /  dostarczają uszkodzony sprzęt

z rejonu uszkodzenia do środków naprawczych pododdzia­
łu /oddziału/;

-  pododdział obsługują środki ewakuacyjne oddziału lub 
związku taktycznego;

-  oddział obsługują środki ewakuacyjne związku taktycz­
nego lub arm ii;

-  związek taktyczny obsługują środki ewakuacyjne armii 
lub Frontu;

-  armię obsługują środki ewakuacyjne Frontu«
Przyjęcie jakiegokolwiek wariantu organi­

zowania ewakuacji je st uzależnione od sposobu rozmiesz­
czenia 1  wykorzystania środków naprawczych«



21 -Ś r o d k i  ewakuacyjna danego s s c z e b l a  powinny w ^asadsia  ewakuować uszkodzone wozy bojowe i  p o ja zd y  meohaniozna przeznaczone do naprawy p r ze z  ś r o d k i  naprawcze t e g o ż  s z c z e b l a  oraz  -  w r a z i e  p o tr z e b y  wyższego,wobec tego  na'jwiększy zakres  ew airiacji  będą m iały  p o d o d d z ia ły  i  o d d z i a ł y ,  co n ie w ą t p l iw ie  wy­woła k o n ie c z n o ś ć  wzmocnienia i c h  odpowiednią i l o ś c i ą  środków e w a lu a cy jn y ch  lub t e ż  u d z i e l e n i a  b e z p o ś r e d n ie jpomocy w ew akuacji*P rzy  małym ram ieniu  ew akuacji  /np. w d z i a ł a n i a c h  o p ó ź n ia ją c y c h /  celowa j e s t  bezpośrednia pomoc pododdziałem i  oddziałom w ew ak u acji  śr.t€-:axi związków t a k t y c z n y c h  i  a r m ii*  P rzy  dużym ramieniu ewa­k u a c j i  /np* w odwrocie na sk u tek  n ie b e z p ie c z e ń s tw a  c-ob­c i ę c i a /  n a l e ż y  wzmacniać p o d o d d z ia ły  i  o d d z ia ł y  środka­mi ewakuacyjnyml• U ła tw i  to zn aczn ie  organizao^,ę rn̂’ak'-.  ̂a c j i  oraz um ożliwi p e ł n i e j s z e  w ykorzystanie  środków ewakuacyjnych. Ważnym zagadnieniem  w o r g a n i z a c j i  zabez­p i e c z e n i a  t e c h n ic z n e g o  d z i a ł a ń  odwrotowych ^iC^t w¿r¿. •> r z y s t a n i e  s i e c i  dróg do e w a k u a c ji  uszkodzonych !bojowych i  pojazdów m ech anicznych .  W ykorzystanie arug j frontowych? a r m ijn y c h ,  a w pewnych warunkach i  dróg dyw izyjnych -  będzie w w ię k s z o ś c i  vi;ypadków dość tru d n e ,  a n i e k i e d y  n ie m o ż l iw e • WZv'nika to z n a s t ę p u ją c y o h  powo­dów. Prędkość ew ak u acji  j e s t  z n a c zn ie  m n ie jsza  od P r r d -  k c ś 3l  ruchu kolumn marszowych lub kolum.n t r a n s p o r t u  dokonującego przewozów zaćpa crzen icw y ch , wj'k.  ̂^ . ę y c i ) j  więc głównych dróg do ew a k u acji  uszkodzonych wczńw ! jowych i  pojazdów mechanicznych z m n ie js z y ło b y  z n a c z n ie  tempo marszu t y c h  kolumn oraz u t r u d n i ł oZnaczna w ięk szość  dróg na przewidywanym t e a t r z e  działa.-.^ wojennych -  ze względu swą budowę n i e  pozwala na ru:ihdvvktxonny, podczas k t ó r e g o  i s t n i a ł a b y  możliwość ..dzania kolumn. D l a t e g o  t e ż  wyprzedzanie^kolumn i  pejaedow dokonujących e w a k u a c ji  uszkodzonych wozów bojowych 1 pojazdów m echanicznych p rzez  kolumny marszowe będzie w



-  22 -większości wypadków niemożliwa. W wyjątkowo trudnych, wa­runkach drogowych, można wyznaozaó niektóre drogi dla ruchu Jednokierunkowego, Jednakże n ie można tego p rzyj- raowaó Jako zasady, ponieważ mimo zalet ma to również wiele poważnych wad.Duże stra ty  wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych w działaniach odwrotowych zwiększają zna­czenie ewakuacji. Ponieważ formowanie kolumn ewakuacyj­nych oraz ieh ruch Je st dośó trudny do zorganizowania? przeto przepustowość dróg byłaby wykorzystana w bardzo małym stopniu; kolumny posiadałyby bardzo głębokie ugrupowanie. Należy róvvnieź Pamiętaó, że zmniejszenie prędkości ruchu kolumn oraz ich głębokie urzutowanie ułatwia napad lotnictw a n ie p rz y ja c ie la , ponieważ łatw iej.. ,'sze Je st śledzenie ruchu takich kolumn.Wykorzystanie dróg do ewakuacji uszkodzo­nych wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych w granicach rozmieszczenia środków naprawczych pododdziałów, oddzia­łów i  związku taktycznego w zasadzie nie powinno napot -  kaó większych trudności. W tym rejon ie  nie lędą s ię  odby** wały masowe przegrupowania. Ewakuacja będzie dokonywana z różnych kierunków przy wykcrzystaniu w tym celu wszyst­k ich  mcźli/iiych dróg. Ramię ewakuacji również będzie w tym wypadku nieduże.Duże trudności natomiast mogą byó z wyko­rzystaniem dróg do ewakuacji z oddziałów i  związków ta­ktycznych do armijnych środków naprawczych.V/ykorzystanie dróg do ewakuacji uszkodzo­nych wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych z oddziałów i  związków taktycznych do środków armijnych może byu różne w zależności od konkretnych warunków i  sy tu a c ji bojowej. Rozpatrzmy najbardziej typowe przykłady, a/ v/ys:ia ozenie dla ewakuacji oddzielnej drogi. Z drogi t e j  mogłyby korzystaó wszystkie kolumny dokonujące ewak'oaoJi zarówno uszkodzonego sprzętu. Jak i  urzą­dzeń tyłowych, obiektów przemysłowych i t p . Drogi te powinny prowadzić przez całą s tre fę  tyłów armii i  w głąb obszaru Frontu.



-  23Proponowane rC2Jwiąsanle > mimo, że 3’est n ajlep sze , nie zawsze jednak bidzie możliwe do zastoso­wania. Główną Przeszkodą będzie zwykle brak dostateoz -  nej i lo ś c i  dróg® Ruch na tych drogach powinien odbywać s ię  w zasadzie tylko n kolumnach*b/ wykorzystanie do ewakuacji zapasowej arm ijnej drogi samochodowej / je ż e li  je s t/ . Zasady korzystania z t e j  drogi powinny byc podobne jak w poprzednim wy­padku* Jednak korzystanie z drogi może dotyczyć tylko pewnego okresu czasu, c/ Wykorzystanie do ewakuacg‘ 1 armijnych dróg samocho­dowych. W zależności od konkretnych warunków t sy tu a cji wykorzystanie armijnych dróg samochodswyc^h do ewakuacji może by6 :-  pełne /na ca łe j długości i  w dowolnym czasie -  wyPadek r za dki/ ;-  w określonym czasie /na ca łe j długości/;-  na określonych odcinkach dróg;-  w określonym czasie i  na określonych odcinka oh drogi*Przy pełnym korzystaniu z dró^ obowiązują ogólne zasady ruchu kolumn. Przy ruchu w określonym cza­sie  należy szczególnie szybko i  sprawnie organizować ewakuację, by kolumny w odpowiednim czasie i  miejscu mogły zjechać z armijnej drogi samochodowej*Przy korzystaniu z dróg w określonym cza­sie  1  na określonych odcinkach dróg bardzo ważna je s t  posiadanie odpowiednich objazdów. Objazdy ta n ajczęście j będą konieczne w miejscach przepraw wodnych, mostów, o sie d li i t p . ogranicza ją  e>ych zwykle przepustowość dróg*W związku z dużymil stratam -i bojowymi, jakie mogą ponosić wojska w działaniach odwrotowych,nale­ży przewidywać — w bx'aku dostatecznej ix.Oc>ci środkow ewakua cyjnych i  trudnoś^ii zorganizowania ewakuacjo. —-  naprawy drogą wymleny części i  zespołów uszkcdzonyo?a wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych, kturyoh nie jes­teśmy w stanie naprawić ani ewakuować* Tego rodzaju naPi^a- wy powinny być jednak dstateozncśoią i  dokon̂ ^wac 1  <..i.



-24n a le ź j 2̂ 3 2:godą dowódcy na wniosek. ssastępcy lub potrod“  nika do spraw tsohntcenych danego ssozebla.Naprawy tego rodzaju należy przewidywać w zależnDóoi szczebla 2-  órcdkaml pododdziału i  oddziału -  naprawy bieźąoei-  środkami związku taktycznego naprawy średniei-  środkami arm ii -  naPrawy średniei  główne.uszkcdzonych wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych nie należy ewakuować w wypadku, gdy pięd« kość ewakioacji je s t  mniejsza od nakazanego tempa odwro*- tu oraz gdy po je j  dokonaniu nie jesteśmy w stanie udzie‘= l ló  pomocy technicznej lub naprawy w żądanym term inie.wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne, które nie mogą być ewakuowane 1  niemożliwe je s t  udzielenie im pomocy technicznej lub dokonanie ich  naprawy w określo <=> nym term inie, powinny byó jednym ze źródeł zaopatrzenia w części zamienne, a środki ogniowe i  Pancerz wozów bo=- jowych powinny byó wykorzystane do gniazd ogniowych w punktach oporu. Po wycofaniu s ię  wojsk należy je zni-° szczyć lub użyć do barykadowania dróg, mostów, przepraw, wiaduktów, przejazdów, tu n e li i t p .Prawo do niszczenia pozostawianego uszko^ dzonego sprzętu technicznego powinni mieć dowódcy wszys« tkioh szczeb li do dowódcy czołgu włącznie, k ieru jąc się  przy tym oczywiście ogólnymi wskazaniami dowódców wyż szych, mającymi na celu najszerze wykorzystanie-części urządzeń wozu bojowego i  pojazdu mechanicznego przed jego zniszczeniem.2 a s a ^ Z „k ie r o w a n ia _s łu ż b 2 _te o h n ic z n a _w _d z ia ł wrótowychM M  « « t a s 3 a i:s e r s 9  ift a c s a c s L s Dla zorganizowania zabezpieczenia techni­cznego działań odwrotowych służba techniczna /czcłgowas samcoLodcwa/ powinna otreyinai oprócz określonych danych po l i n i i  fachowej z wyższego szczebla również pewne dane od desićdsy i  jego. sztabuo> Trudne warunki crg an izaeji za-



bezpie czen ia  te c h n ic z n a  go d z i a ł a ń  odwrotowych zmiisza^ą do t e g o ,  by n i e k t ó r e  dane l y ł y  dokładne i  konkretna#.Dla z c r g a n izcw a n ia  z a b e z p ie c z e n ia  te c h ­n ic z n e g o  odwrotu s ł u ż l a  ts.jhnióz:>ia powinna d^^sponowaó ogólnymi danymi dotyosąoymi t-  czasu / r o z p o c z ę c i a  t  zak oń czen ia/  i  g ł ę b o k o ś c i  odwrotu;-  sposobu Prowadzenia odwrotu;-  etapów odwrotu / k o l e j n y c h  r u b ie ż y / ;-  k o l e j n o ś c i  i  tempa odwrotu;-  s k ła d u  r z u t u  o s ło n y ;-  dróg odwrotu dla kolumn marszowyoh;-  dróg ew ak u acji  uszkcdzoiiego s p r z ę t u ;-  ważnych punktów lub obiektów na drodze odwrotu, wj f̂ia— g a j ą c y c h  s p e c j a l n e j  o b s ł u g i  p r z e z  ś r o d k i  pomocy te c h ­n i c z n e j  /n p:  m osty ,  brody, d r o g i , p o l n a ,  l a a  i t p / ;-  o g ó ln ie  wymagany zaPas p r z e b ie g u  wozow bojowych i  po­jazdów msćhanicznyoh na okres odwrotu /w km lub mtg/,a w r a z i e  p o t r z e b y  z podziałam' na p o szczeg ó ln e  o d o z ia ł y  i  z w ią z k i  t a k t y c z n e ;«“ planowanego u ż y c ia  w ojsk w n a j b l i ż s z y m  o k r e sie  czasu / lub p r z e b ie g u  w km/;-  m o żliw o śc i  k o r z y s t a n ia  z pomocy t e c h n i c z n e j  wyższego s z c z e b la  lub środków mle yscow^'ohy~ sposobu wykorz y s ta n ia  wozów bojowych i  uszkoczonych pojazdów m echanicznych, k tó r y o h  n ie  je ste śm y  w s t a n i eewakuowa 6;-  k o l e j n o ś c i  kom pletowania; ^-  p o tr z e b y  p o s ia d a n ia  rezerw /wczów bojowych, pojazdcwmeołiaiiicznycli , środków tej lm loznyciyo^ raz sposobu i c a  w y k o r z y s t a n ia .Dana t e  mogą tyó zawarte w r o z k a z ie  do -  wćdcy do odwrotu, bądź t e ż  mcgą być podane o d d z i e l n i e .Bezpośrednim ca^ganizatorem z a l s z p i e o z e n l a  t e c h n ic z n e g o  j e s t  s łu żb a  t e c h n i c z n a ,  k t ó r e j  praoą w a r m ii  / F r o n c ie /  k i e r u j ą  s z e f  s ł u ż b y  c z o łg o w o - t e c t a ic z n e 3i  s z e f  s łu ż b y  samcohc,dcw®fc‘ .W d z i a ł a n i a c h  odwrotowych s z c z e g ó l n i e  ważnaj e s t  s t a ł e  informowanie dowódcy o s t a n i e  i  m ożliw ośoiaohzabezPieczenia teohntcsnegc, Dowódca danego szczebla, PO



-  26  -najęciu pr^ez wojska kolejnej rubież oporu powinien mied aktualne dane dotyczące gotowości bojowej i  ^ikumpleicwania wojsk w wozy bojowe i  pojazdy meckani- jczne. ^tego względu niezbędna je s t  stała  łączność szefa służby ozołgowo-technicznej i  szefa służby samochodowej jz dowódcą i  jego sztabem. Ponadto niezbędna je s t  również ■łączność za środkami służby technicznej /naprawczymi i  ewakuacyjnymi/. Środki te z uwagi na charakter działań odwrotowych będą rozmieszczone na znacznych głębokoś -  polaobj często zmieniając miejsce postoju , co niew ątpli­wie utrudni kierowanie nim i.U w a g J- y g o In 0 Charakter działań odwrotowych i  specyfi­czne warunki, jakie one stw arzają, pozwalają sformuło- wy- nasttypujące ogólne uwagi dotyczące organ izacji ża­bę zpisczenia technicznego:wozy bojowe i  pojazdy mechaniczne wojsk'̂ *0 •w cdwrooia wymagają większ^^zapasuprzebiegu niż w dzia­łaniach zaczepnych i  obronnych -  szczególnie dotyczy towojsk I  rzutu . Środki naprawcze pododdziałów, oddziałów i  związków taktycznych powinny byó w działaniach odwro­towych nastawione wyłącznie na wykonanie napraw bieżą — oyoh. Naprawy bieżące stanowić winny zasadniczy rodzaj napraw wykonywanych w działaniach odwrotowych.Środki naprawcze arm ii powinny byó nasta­wione zarówno do wykonywania napraw średnich /tylko spo- sobem wymiany -zespołów/ jak i  do napraw bieżących. Sposób ich  wykorzystania zależeó będzie przede wszystkim od tern-pa i  głębokości odwrotu.Należy wykluczyć możliwość wykonywania wd z i a ł a n i a c h  odwrotowych napraw średnich środkami związku taktycznego i  napraw głównych środkami arm ii.Na skutek zwiększonych potrzeb ewakuacji należy zależnie od konkretnej s y tu a c ji -  wzmacniać pod­oddziały i  oddziały wojsk I  rzutu odpowiednią ilo ś c ią



-  27 -środków ewakuacyjnych lub zwiększyć bezpośrednią pomoc w ewakuacji. W działaniach odwrotowych pożądane byłoby przeprowadzenie ewakuacji uszkodzonych wozów bojowych i  pojazdów mechanicznych na szczeblach: związek takty­czny, armia, Front, po oddzielnych drogach. Is tn ie je  również możliwość przeprowadzenia ewakuacji po rezerwo­wych armijnych /frontowych/ drogach samochodowych oraz po głównych armijnych /fiontowych/ drogach samochodowych przy pełnym lub częściowym ich wykorzystaniu /w określo­nym czasie 1 ^3 odpowiednich odcinkach/•
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