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Obiektywna ocena Jakości sił własnych i nieprzyjaciela stano­

wi Jeden z głównych czynników determinujących podejmowanie opty­
malnych decyzji o użyciu lotnictwa w operacjach frontowych,Jest 
to prawidłowość powszechnie uznawana. Podejmowano wprawdzie pró­
by oceny Jakości lotnictwa w przeszłości, lecz formułowano sądy 
raczej ogólne, w postaci: samoloty przestarzałe lub nowoczesne 
skuteczne lub nieskuteczne, odpowiadające potrzebom pola \/alki 
bądź reprezentujące niską wartość bojową.

Od szeregu lat instytucje centralne MON oraz sztaby wojsk sto­
sują różnorodne metody oceny Jaliości lotnictwa^^ W użytku znajdu­
je się tabela, służąca do poróv/ny\-/ania potencJałóv; bojowych róż­
nych rodzajów i typóv/ sprzętu bojowego^^.

StudiuJą'ę istniejącą literaturę przedmiotu oraz prowadząc ob­
serwację praktycznych poczynali, autor doszedł do v/niosloi, że sto- 
sov;ane dotychczas sposoby oceny Jakości v/łasnego lotnictv/a fron­
towego i taktycznego lotnictwa ¡jotencjalnego nieprzyjaciela nie 
posiadają Jednolitych oraz obiektywnych założeń. Oceniający two­
rzą Je doraźnie, na własny użytek, v/edług subiektywnych kryteriów 
i dowolnych skal wartościowania. Nie ma v/spólnego Języka, w tym 
względzie, pomiędzy poszczególnymi instytucjami i szczeblami do­
wodzenia wojsk. Zdarza się, że różne zespoły jednej instytucji , 
oceniając Jakość identycznych samolotów, uzyskują odmienne wskaź­
niki Jakości^^, Autor nie podv/aża doniosłości czynionych dotych­
czas wysiłków, zmierzających do stv;orżenia metod oceny jakości

1/ Historia drugiej wojny światowej, t;4; Warszawa 1979, s;36,
2/ Określanie* wartości bojowej lotniczych związkó^^^^taktycznych 

/oddziałóv// NATO - metodą ilościowo-JakościowąJv/7Myśl Wojsko­
wa 1979,nr 1 /tajne/,

3/ Tabela wskaźników wyrażających stosunek potencjału ogniowego 
czołga T-55 do potencjału ogniowego różnych środków walki, v/

. tiTii także samolotów własnych i potencjalnego nieprzyjaciela; 
Wskaźniki te opracowano w ZSRR,

4/ T\7ierdzenie oparte na v/^'nikach obser\7acJi 1 opiniach zebran3?’ch 
przez autora za pomocą wywiadu prov/adzonego w sztabach związ- 
kóv; taictycznych i operacyjnych wojsk.
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lotnictwa^ Ocenia jednak, że problem pozostaje nadal otwarty;

Uzasadniony niepokój musi budzić to, że nie ma ^jasności i jed­
nolitości poglądów co do Istoty jakości lotnictv;a* Różni respon­
denci, indagowani przez autora na temat istoty jakości samolotów 
i struktur organizacyjnych lotnictwa, przedstawiali najczęściej 
rozbieżną interpretację pojęć; Stan ten jest niewątpliwie nas - 
tępstv/em braku naukowych opracowań tematu oraz odpowiedniej li­
teratury;

Potwierdzenie powyższych tez autor uzyskał podczas konsultacji
udzielonej mu w Akademii Lotniczej ZSRR i na forom narady naukof? ' 

5/wej , dotyczącej problemów oceny jakości lotnictwa« Uczestnicy 
narady, przedstav/iciele instytucji centralnych MON, a zwłaszcza 
dowództv/a wojsk OPK, D\*/L oraz związków taktycznych lotnictwa, 
wskazyv^7ali na potrzebę opracowania tematu i złożoność oceny ja­
kości lotnictwa;

'̂lając na uwadze istniejący stan rzeczy, autor podjął samodziel­
ną pracę badawczą, E22rz^2^któr^^zmierzał^do^sforauło\^ia^god_^-

wykorzystania

Formułując temat pracy, autor nie zamierzał podejmować badań 
wszystkich problemów metodycznych, a tym bardziej dokonywać oce­
ny istniejących sił lotnictwa, natomiast wytyczył sobie następu­
jące cele:

- określenie istoty jal^ości lotnictwa frontowego,przedmiotów 
i celów oceny oraz metod badań przedmiotóv/ oceny lotnictv/a włas­
nego i potencjalnego nieprzyjaciela^

- sprecyzowanie ogólnych założeń metodycznych oceny jakości 
lotnictwa ze wskazaniem zasad doboru kryteriów i parametrów oce­
ny;

5/ Po\^7yższą naradę na temat:’̂ Założenia meryd:oryczne i metodyczne
oceny jakościov/ej lotnictwa oraz wykorzystania analiz jakoś -
ciov/ych v; procesach decyzyjnych” przeprov/adziła Katedra Taktyki
Lotnictv/a ASG 30*1*1980 r;
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- opracowanie algorytmów, ukazujących proces oceny Jalcości 
składowych lotnictwa, w postaci przydatnej do wykorzystania w 
pracy dowódczo-sztabowej;

- ukazanie możliv;ości wykorzystania ocen Jakości lotnictwa 
do celów taktyczno-operacyjnych«

Stosownie do założonych celów szczegółowych piracy przedmiotem 
badań była istota i czynniki determinujące Jakość pojedynczych 
samolotów i ich zbiorów, Jakość załóg oraz struktur organizacyj­
nych lotnictwa własnego i potencjalnego nieprzyjaciela«

Dla zrealizowania nakreślonych wyżej celów autor postav;ił 
przed sobą-następujące zadania badawcze:

- poznanie potrzeb instytucji centralnych MON oraz związków 
operacyjnych i taktycznych wojsk frontu w zakresie informacji 
o stanie Jakościowym lotnictv/a własnego i nieprzyjaciela;

- zebranie informacji o stosowanych dotychczas metodach oce­
ny Jakości lotnictwa oraz ocenę ich obiektyv7izmu i praktycznej 
przydatności;

- poznanie prawidłowości przesądzających o potrzebie wyróż- 
niainia przedmiotów oceny Jakości,należących do własnego lotnic-
tv/a frontov/ego i lotnictv/a taktycznego nieprzyjaciel^;

- ustalenie własności przedmiotów oceny lotnictwa,decydują­
cych o ich Jakości w znaczeniu taktyczno-operacyjnym;

- poznanie zasad obiektywnego określania Jakości lotnictwa 
do celów taktyczne-operacyjnych^

Podczas realizacji zadań badawnzych stosowano: analizg lo- 
potencjalnych przedmiotów oceny oraz nielicznej literatu- 

r y ; wywiad prov/adzony w instytucjach centralnych MON, sztabach 
związków operacyjnych i taktycznych v/oJsk lądowych oraz lotnic­
twa; obserwacją prowadzoną w toku ćwiczeń sztabów oraz działań 
lotnictv/a; iijtuicjg. Jako metodę poznania naukowego problemów, 
których nie można badać innymi metodami. Metodę intuicyjną sto­
sowano przede wszystkim w badaniach v/pływu poszczególnych kry­
teriów i parametrów na Jakość ocenianego przedmiotu. Korzysta­
no z opinii ekspertów reprezentujących różne środowiska,głów­
nie Dowództwo V/oJsk Lotniczych, Instytut Techniczny Wojsk Lotni­
czych oraz V/ydział V/oJsk Lotniczych i OPK Alcademii Sztabu Gene­
ralnego WP, Do wstępnej w^eryfikacji przyjmowanych założeń .wy - 
korzyst^n^;ano fragmentarycznie metodę statystyczną.



Zdaniem autora^ zastosowane metody i warunki badad, mimo ich 
ograniczoności, wynikającej z niedostępności innych metod badaw­
czych, okazały się w zasadzie wystarczające do zrealizowania 
przyjętych zadań badawczych i osiągnięcia założonego celu ogól­
nego prącym

Rezultaty przeprowadzonych badań zawarte zostały w prezento­
wanej rozprawie, składającej się z pięciu rozdziałów.

W rozdziale pierwszym zaproponowano definicje zbioru pojęć, 
co - zdaniem autora - jest konieczne dla ujednolicenia ich inter­
pretacji przez osoby zajmujące się oceną jakości lotnictwa. Po­
nadto w rozdziale tym sformułowano cele, przedmioty, ogólne za­
łożenia metodyczne i właściwości badan jakości lotnictv/a. W su­
mie rozdział ten, v/ mysi zamiaru autora, ujmuje istotę jakości 
lotnictwa i podstawov/e uwarunkowania determinujące ocenę jego 
jakością

W dwóch kolejnych rozdziałach przedstawiono założenia oceny 
statycznej i oceny dynamicznej jakości lotnictwa. Omowiono wa­
runki ich stosov/ania oraz sposób prowadzenia oceny statycznej 
i dynamicznej;

Rozdział czwarty zawiera algor^^my oceny jakości wyróżnić — 
nych przedmiotów w postaci pojedynczych samolotów /śmigłowcóv//, 
załóg, struktur organizacyjnych i rodzajów lotnictwa oraz grup 
taktycznych samolotów. Algorytmy te mogą być przydatne w ocenie 
statycznej i dynamicznej, ponie\>raiż kolejność kroków jest nie >  
zmienna. Różnica między oceną statyczną i dynamiczną polega na 
odpowiednim wyborze kryteriów i parametrów oceny.

W rozdziale piątymi zawarto podstawowe założenia dotyczące 
wykorzystania ocen jakości łotnictwa do prognozowania jego roz 
woju, planov7ania operacyjnego v; okresie pokoju oraz w procesach
decyzyjnych podczas działań bojowych.

Autor traktuje niniejszą pracę jako jedną z pierwszych prób 
naukowego opracowania podstaw metodyki oceny jakości lotnictwa 
frontowego /taktycznego/ i wykorzystania ocen jakości w proce­
sach decyzyjnych. T4a świadomość, że przedstawione wyniki badań 
nie ^^czerpują wszystkich aspektów oceny jakości lotnictwa , 
a zaproponowane rozwiązania powinny byó weryfikowane - podczas 
ewentualnego ich wykorzystania - w myśl dialektyki poznania na­
ukowego;
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Na zakończenie autor składa żołnierskie słOMra podziękowania 
tym wszystkim* którzy pomogli mu w prowadzeniu badań oraz udzie­
lali rad 1 konsultacji* a w szczególności szefowi techniki lot­
niczej MON gen.bryg#doc#dr#lnż#Mieczysławowl Sikorskiemu,komen­
dantowi ITWL płk,mgr, inż, Zbigniewowi Stankiewiczowi, oficercnn 
Zarządu I 1 II Sztabu Generalnego WP oraz oddziału operacyjnego 
Sztabu Wojsk Lotniczych^

Praca ta nie powstałaby bez szczególnej inspiracji komendan­
ta Wydziału V/ojsk Lotniczych i OPK Akademii Sztabu Generalnego 
WP gen,bryg;pil,dr, Zdzisława Żarskiego oraz osobistego zaanga­
żowania szefa KTL płkinawig,docidr, Jerzego Maohury i kolektywu 
tej katedryi*
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ISTOTA JAKOŚCI LOTNICTWA FRONTOWEGO

Pojęcia: jakość i ilośćj, należą do podstawowych kategorii 
filozoficznych; Wobec pov;szechnej znajomości funkcji tych po­
jęć, zwłaszcza w filozofii marksistowskiej,.zrezygnowano z ogól­
nego ich definiowania. Konieczne jest jednak podkreślenie, iż 
badając i opisując dowolne zjawiska przyrody najczęściej nie 
można rozpatrywać oddzielnie ich istoty jakościowej i ilościo­
wej. Ścisły związek tych dwóch pojęć jest oczyv/isty. Przejawia 
się też w poszczególnych rozdziałach niniejszej pracy,stanowiąc 
jednak wątek uboczny; Takie ujęcie było zgodne z założonym te­
matem badan. Stwierdza się przy tym, że interpretacja pojęć 
ilości w ocenie jakości lotnictwa nigdy nie sprawiała trudności;

W życiu codziennym spotykamy się z powszechnym.stosowaniem 
pojęcia: jakość. Odnosi się je do rzeczy bądź zjav/isk prostych 
i złożonych. Używający tych pojęć wyrażają swój sąd subiektywny, 
oparty na kryteriach uznanych przez dokonującego osądu; Że tak 
jest, możemy przekonać się w wielu sytuacjach życiov/ych;Grupa 
ludzi, wyrażająca swoje zdanie o tym samym przedmiocie użytko­
wym, najczęściej nie jest jednomyślna. Przyczyny tego są zwykle 
różnorodne; Z obserwacji prowadzonych przez autora wynika, że 
najczęstszymi przyczynami różnicy zdań co do jakości ocenianych 
przedmiotów jest niejednolita interpretacja samego pojęcia : 
jakość, i złożony mechanizm określania jakości przedmiotów;'

Jakość lotnictwa przejama się w jego cechach właściwych lot­
nictwu jako całemu układov/i i jednostko\^^ym przedmiotom należą­
cym do tego układu; Swoiste cechy wyróżniają samoloty piloto­
wane, bezpilotowe oraz śraigłowce^^; Cechują się one specyficzną 
budową i wyposażeniem, umożliwiając^mii poruszanie się ich w at­
mosferze ziemskiej, na ziemi /wodzie/, a także możliwością tran-

6/ dalszych rozwa.żaniach pomija się wyróżnianie samolotów 
i śmigłowcóv7* Pisząc samolot /samoloty/ma się na myśli rów­
nież' śmigłowiec /śmigłowce/»^
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sportu za ich pomocą ludzi lub ładunków, możliwością rozpozna­
nia bądź niszczenia celów naziemn^^-ch, powietrznych i morskich; 
Wprawdzie właściwość poruszania się w powietrzu mają także ba­
lony lub rakiety balistyczne, ale fizyczne cechy tego ruchu 
różnią je od samolotóv/;

Działania niszczące można prowadzić za pomocą lotnictwa,ar­
tylerii, czołgów lub broni piechoty# Rezultat końcowy działali 
może być podobny, lecz cechy tych środków walki wyróżniają każ­
dy z nich# Istnieją także podobieństwa cech różnych środków wal­
ki, na przykład lot rakiety skrzydlatej i samolotu w atmosferze 
ziemskiej oparty jest na tych samych prawach fizycznych*Odręb­
ność cech stanowi przeszkodę w porównywaniu jakości różnych 
środkóv/ v/alki. Nie ma sensu iiorównywanie cech wyrażających na 
przykład manewrowośó czołgu 1 samolotu# Natomiast może być oe- 
lowe- poró'Aniyv\ranie prawdopodobieństwa zniszczenia określonego 
obiektu przez samolot i czołg.

Pod pojęciem:
zumie się jego ogólne właściwości, niemierzalne, dające się wy­
odrębnić tylko myślowo, oraz ogół cech szczegółov/ych, zazwyczaj 
mierzalnych, wyróżniających lotnictwo frontowe#

Mówiąc, że lotnictwo jest zdolne do działań z zaskoczenia , 
wyrażamy niewątpliwie jego ogólną właściwość /cechę/# Nazwa ro­
dzaju lotnictwa, na przykład: lotnictwo myśliwskie, nie zawiera 
także mierzalnych wielkości# Dopiero wyróżnianie cech szczegóło­
wych, których suma tworzy właściwości /cechy/ ogólne, umożliwia 
określanie fizycznych postaci jakości lotnictwa frontov/ego#Więk- 
szość cech szczegółov/ych można wyrażać za pomocą odpowiednich 
wielkości charakteryzujących pod pewnym względem całość lub ele­
menty składov/e lotnictwa frontowego;'

Oceniającego jakość lotnictwa frontowego - ze względu na za­
łożony przedmiot i cel oceny jakościov/ej - interesują cechy is­
totne# Swoiste cechy analizuje się, oceniając konstrukcję i tech­
nologię produkcji sprzętu, eksploatację oraz problemy ekonomicz­
ne i operacyjno-taktycznego wykorzystania lotnictwa. W każdej z 
tych dziedzin można wyodrębnić cechy istotne i uboczne - nie­
istotne z punlctu widzenia określonej dziedziny jakości lotnic­
twa frontowego;
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Proponując definicje niektórych poj(^ć, autor zmierza do ujed­
nolicenia merytorycznej interpretacji jakości lotnictwa fronto­
wego, Do tego kroku skłoniły go różnorodne 'wypowiedzi responden- 
tóv/ udzielane w toku prowadzonych badaii. Twierdzono na przykład, 
źe jakość lotnictwa oznacza wartość, potencjał bojowy lub efek­
tywność jojową. Tymczasem okazuje się, że żadne z tych pojęć od­
dzielnie nie jest synonimem pojęcia jakość;

1,1, Pojęcia jakości lotnictwa
Podczas prov/adzonych badań problemów oceny jakości lotnictwa 

autor doszedł do wniosku, że konieczne jest uprzednie sprecyzo­
wani e,' co rozumie się przez używane pojęcia; W dostępnych ency­
klopediach i leksykonach zawarte są tylko ogólne wykładnie po - 
jęć związanych z jakością. Wychodząc z ogólnego znaczenia uży\*/a- 
nych terminów, autor proponuje ich definicje w zastosowaniu do 
rozpatrywanych w pracy pxx>blemóv/;

Pod pojęciem t3mi rozumie się czynności polegające na badaniu 
i wyrażaniu jakości lotnictv/a za pomocą prz^^-jętych miar jalcośoi 
oraz formułov/aniu \miosków w myśl założonego celu oceny;

V/ procesie oceniania jakości lotnictwa dokonuje się wyboru 
kryteriów i parametrów oceny, bada v;artości parametrów oraz 
określa ogólny poziom jakości ocenianego przedmiotu, a także ja­
kość jego składov/ych;

W^oiiki ocen^^ jakości mogą być wyrażane za pomocą liczb lub 
wykresów obrazujących dziedziny jakości ocenianego przedmiotu;

1,1.2; Cecha^jakości__^lotai^

Cecha jakości lotnictwa /samolotu/ - jest to własność,charak­
teryzująca pod jakimś względem lotnictwo /samolot/ z punktu wi­
dzenia oceny jal-:ościowej; Własność ta może mieć charakter ogólny, 
na przykład - lotnictwo myśliwskie, zdolność przenikania w głąb 
ugrupowania przeciwnika, manev/rowość, działalność ogniowa, lub 
charakteryzov/ać lotnictwo /samolot/ szczegółowo, na przylcład - 
zdolność poruszania się w powietrza z określoną prędkością,możli­
wy zakres rozpoznania i niszczenia obiektów, maksymalny udźwig 
ładunlcu użytecznego,ilośó silników itp;'



Cechy jakoścl^istotne - są to własności decydujące o fizycz­
nej postaci bądź użyteczności lotnictwa /samolotu/ Jako całego 
układut a także Jego elementów składowych^

Spośród dwóch cech na przykład! prędkości ruchu samolotu na 
ziemi i prędkości lotu w powietrzu, istotna Jest cecha druga# 

Cechy Jakością swoiste — są to własncśoi którymi charakte­
ryzują się wszystkie samoloty bądź tylko samoloty określonego 
rodzaju lub typu# Cechą swoistą odnoszącą się do wszystkich sa­
molotów Jest na przykład zdolność poruszania się w powietrzu 4 
Swoistym sposobem startu i .lądowania charakteryzuje się lotnic­
two pokładowe. Pionowy start i lądowanie wyróżnia śmigłowce.

dakość^lotr^ctj^^rontow^
Jakość lotnictwa frontowego - Jest to określony stan istot­

nych cech zbioru samolotów, siły żywej i sprzętu naziemnego,two­
rzących lotnictwo frontowe, cech, które deteminują zdolność 
lotnictwa do wykonywania zadań wynikających z Jego przeznaczenia.

Ogół cech decydujących o poziomie Jakości lotnictwa można gru­
pować pod względem merytorycznym w -sposób przedstawiony przykła­
dowo na rys;1. < ■

Do cech strukturalnych lotnictwa frontowego zalicza się s 
skład pod względem rodzajów lotnictwa; organizację pododdziałów, 
oddziałów, związków taktycznych i operacyjnych lotnictwa;funkcjo­
nalność autonomicznego systemu dowodzenia; etatowe i rzeczywiste - 
stany osobowe w strukturach organizacyjnych; poziom wyszkolenia, 
doświadczenia bojowego i morale składów osobowych;^

Cechy konstrukcyjno-eksploatacyjne sprzętu lotniczego obejmu­
ją trwałość i odporność na oddziaływanie warunków zewnętrznych^ 
stopień złożoności technologicznej i produkcyjnej samolotów oraz 
sprzętu naziemnego, wyposażenie seimolotów w aparaturę pokładową, 
automatyzację procesów pilotażowo—nawigacyjnych, łatwość pilota­
żu samolotów i ich niezawodność, skalę koniecznych zabiegów re­
montowych i eksploatacyjnych, wymagania lotniskowe waiunKuJące 
pełne wykorzystanie bojowe lotnictwa frontowego^

Cechy ekonomiczne to przede wszystkim koszty wytwarzania sa- 
 ̂molotów i sprzętu naziemnego lotnictwa, wydatki na szkolenie 
personelu latającego i naziemnego, nakład pracy lud2JcieJ w toku 
eksploatacji sprzętu, koszty budowy i eksploatacji sieci lotnis—
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Rys.1. CECHY JAKOŚCI LOTNICTWA FRONTOWEGO
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kowej, wielkość zużycia środkćv/ materiałowo-technicznych w toku 
eksploatacji sprzętu, konieczny zakres świadczeń Innych syste­
mów na korzyść lotnictwa#

Cechy użytkowe /bojowe/ lotnictwa wyrażają możliwości wyko­
nywania zadań, wynikających z przeznaczenia taktycznego /opera­
cyjnego/ zbioru samolotów /struktur organizacyjnych, rodzajów 
lotnictwa/, należących do ocenianych sił lotnictv/a# Główne cechy 
użytkowe to zdolność do działań w przestrzeni 1 czasie w zależ­
ności od stanu warunków atmosferycznych i pory doby, możllv70Ścl 
rozpoznania, niszczenia celów powietrznych, naziemnych i mors­
kich- lub przenoszenia ładunków użytecznych oraz efektywność po­
konywania przeciwdziałania systemu OPL nieprzyjaciela;

Jakość lotnictv/a frontowego determinują głównie cechy samo­
lotów i ich załóg, ponieważ pozostałe siły i środlci nie biorą 
bezpośredniego udziału w mice. Pełne Jednak wyzyskanie cech 
użytko^vych zbiorw samolotów zależy od Jakości naziemnych struk­
tur organizacyjnych i sprzętu, które posiada lotnictwo frontowe;

Po\\ryższe grupy cech charakteryzują lotnictwo frontowe Jako 
układ zamknięty, co możemy zapisać*w postaci:

C^SO» ^ke» »

gdzie:
'̂ lu lotnictwa Jako układu zamkniętego;
Cso •" cechy strukturalno-osobowe;
Cke - cechy konstrukcyjno-eksploatacyjne sprzętu;

- cechy ekonomiczne;

- cechy bojowe /użytkowe/ sprzętu;

Cechy określające Jakość lotnictwa frontowego, rozpatrywane­
go Jako układ zamknięty, nie zmieniają się, dopóki stan fizycz­
ny lotnictwa nie ulegnie zmianie;

7/Mając na względzie ogólną definicję pojęcia: cecha/przyj­
muje się, że wszystko to, co można orzec o lotnictwie frontowym,

7/ Encyklopedia powszechna PV/N,t.1 #V/arszawa 1974, s;408; 
Mały słov;nik Języka polskiego, V/arszawa 1968, s;68#
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a nie stanowi ilości^^, należy do jego cech jakościowych^Przyj- 
mu je się, że cechy przejawiają się w postaci parametróv/, ktśre 
mają określoną wartość, co umożliwia wyznaczanie jakości ocenia­
nych przedmiotów;

Jakość lotnictwa frontowego może być wyrażona za pomocą przy­
jętych miar jakości. Występuje wówczas potrzeba łączenia dzie­
dziny jakościowej z danymi ilościowymi, określającymi liczebność 
zbiorów samolotów, załóg, sprzętu naziemnego zabezpieczenia itp.

Przejawianie się jakości lotnictwa, mimo względnej stałości 
jego cech wewnętrznych, determinowane jest w określonym stoprilu 
oddziaływaniem układów zewnętrznych /rys;1;/* Siły lotnictwa 
Identyczne ilościowo i jakościowo mogą uzyskiwać różne efekty 
bojowe /użytkowe/, stosownie do zmian zachodzących w stąnie uk­
ładów ze\mętrznych.

Jakość samolotu-jest to określony stan właściwych mu cech ze 
względu na przeznaczenie taktyczne rodzaju lotnictwa, do które­
go należy dany typ samolotu;.
! Ideę wyróżniania i grupov/ania tych cech przedstawiono na 
rys,2,Oceniając jakość konkretnego typu samolotu,można stosować 
także inne zasady wyszczególniania cech. Nie zmieni to istoty 
rzeczy, pod warunkiem, że cechy istotne nie zostaną pominięte;

Przyjmując postulowany sposób grupowania cech, możemy zapisać

“ ^2 C^ks» ‘̂es» '
gdzie:

J - jakość pojedynczego samolotu; s
^ks * konstrukcyjne samolotu;
C - cechy eksploatacyjne samolotu;es ^
^bs ” c^chy bojowe /użytkowe/ samolotu;

Przyjmuje się, że jakość samolotu wyi^ażana jest stosunl^iem 
jego cech rzeczywistych do uznanych za optymalne /wzorcov/e/ <

8/ Mały słownik języka polskiego, ibidem, s.23"i.
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Rys. 2. CECHY JAKOŚCI SAMOLOTU
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Cechy wzorcowe ustala się w zasadzie dla saanolotów rodzaju lot­
nictwa. Różne cechy bojov;e /użytkowe/ powinno reprezentov^ć na 
przykład lotnictwo myóliwsko-bombowe i lotnictwo transportowe.
Nie neguje się, co prawda, udziału lotnictwa transportowego w 
działaniach bojov/ych, natomiast pozostaje kwestią otwartą prob­
lem, czy transportov/anie ładunku nad własnym obszarem należy do 
działalności bojowej;

Cechy bojowe /użytkowe/ istniejącego typu samolotu są wypadko­
wą jego cech konstrukcyjnych i eksploatacyjnych; Na etapie two­
rzenia założeń do budowy samolotu wymagane cechy bojowe stanowią 
wytyczne stymulujące rozwiązania konstrukcyjne i eksploatacyjne.

Wbrew dotychczasowej praktyce postuluje się pomijanie w oce­
nach jakoś ci av7ych samolotów cech drugorzędnych, na przykład roz­
miarów, masy, siły ciągu, ilości zabieranego paliwa itp. Cechy 
te samoistnie nie \moszą niczego do poziomu jakości samolotu; 
Dopiero ich suma umożliwia wyznaczanie cech głównych, stymulują- 
cych jakość samolotu /np. materiałochłonność, koszty eksploata­
cji, możliv70Ści przestrzenne i bojowe/^

Cechy określonego typu samolotu są niezmienne, a więc i jego 
jakość jest wartością stałą. Natomiast efekty uzyskiwane za po­
mocą danego samolotu zależą od warunków, v/ jakich jest on v/y - 
korzystywany. Dlatego też cechy bojowe /użytkowe/ powinny byź 
określane z uwzględnieniem wpł3rwu warunków zewnętrznych;

Porównując jakość samolotów własnych i potencjalnego nie 
przyjaciela, możemy spotkać się z odrębnością pewnych cech. Ko­
nieczna jest wńwczas wnikliwa ocena \ fp ly m  danej cechy na jakość 
samolotu. Jednym z przykładów cechy, wprawdzie nieistotnej,lecz 
wyjątkowej, jest możliwość uzupełniania paliwa podczas lotu sa­
molotu. Znajdujące się w ^wyposażeniu naszych sił zbrojnych sa­
moloty lotnictwa frontov/ego takiej cechy nie posiadają.Szersza 
analiza tego problemu pro'vradzi do wniosku, że tankowanie po - 
wietrzne w strefie działań bojowych nie może być praktyc2Uiie 
stosowane. Skoro tak, to cecha ta nie ma znaczenia i o możliwoś­
ciach przestrzennych decydują inne cechy.

Zwraca uwagę fakt, że nie wszystkie cechy konstrukcyjne i eks­
ploatacyjne w równej mierze determinują możliwości bojowe samo­
lotu. Niezmiernie istotne znaczenie dla jakości samolotu mają
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na przykład cechy aparatury pokładowej /systemów celowniczych/ 
i środków rażenia. W związku z tym, podczas określania jakości 
samolotu, zachodzi potrzeba nadawania poszczególnym cechom /pa­
rametrom/ odpowiednich współczynników wagowych.

Jakość załogi samolotu - jest to zespół cech decydujących o 
jej zdolności do określonego wykorzystania możliwości samolotu 
podczas wykonywania zadań bojo'̂ ^̂ ych, co można wyrazić następują­
co:

0 ra* ^i» Cp, C ^ ;

gdzie;
J - jakość załogi samolotu;

ti

Cm - cechy stanu moralno-politycznego;

' ^i "" poziomu intelektualnego; '
- cechy wyszkolenia lotniczego;

Cp - cechy stanu psychofizycznego;.

- cechy doświadczenia lotniczego /bojowego/;

¥ powyższym zbiorze cech jakości załogi najniższe znamiona 
stałości posiada stan psychofizyczny. W stosunkowo krótkim cza­
sie może on ulegać zmianom. Zmęczenie fizyczne, będące następ ­
stwem braku dostatecznego odpocz3niku,lub niepomyślny rozwój wy­
darzeń wojennych wywołują nieuchronny spadek spravmości fizycz­
nej i psychicznej załogi. Stopień wyszkolenia, a zwłaszcza poziom 
intelektualny załogi, praktycznie nie ulegają uchvrytnyra zmianom 
podczas działań bojowrych, natomiast rośnie znaczenie doświadcze­
nia bojowego;’

Zasadniczy v/pływ wyv/iera jakość załogi na v^ykorzystanie moż­
liwości bojo\>rych samolotu i pokonywanie przeciwdziałania OPL nie­
przyjaciela. Wykorzystanie możliwości przestrzennych samolotu za­
pewnia V/ praktyce każda załoga.

)

1.1.6; Jakość^struktury^organizacyjnej^/rodzaju/^lotnictwa^

Jakość struktury organizacyjnej /rodzaju/ lotnictv/a - jest to 
zespół cech zbioru samolotóv/ i załóg należących do danej struktu-

21



ry, decydujących o możliwościach wykonywania zadaiS bojowych 
przez strukturę zgodnie z jej przeznaczeniem taktycznym /operar 

oî az cech systemu zabezpieczenia mat-enałoY/o-^tecnmcZ“ 
nego, lotniskov/egoI ubezpieczenia lotow i dov/odzeniajwarunkują- 
cych osiągany stopień wykorzystania bojov;ego samolotov/.

so » ^ z * ^u» ^ s d )  *

gdzie:

Jso

m̂t

u

- jakość struktury organizacyjnej /rodzaju/ lotnic­
twa ;

- cechy samolotów należących do struktury organiza­
cyjnej /rodzaju/ lotnictv/a;

- cechy załóg samolotów;
- cechy systemu zabezpieczenia materiałowo-technicz­

nego;
- cechy systemu zabezpieczenia lotniskowego;

- cechy systemu ubezpieczenia lotów;

^sd "" systemu dowodzenia*

Pod pojęciem; struktum^org^izacyjna^lotni^ rozumie się 
jego budowę wewnętrzną, określony etatowo skład, powiązania we­
wnętrzne i zewnętrzne* Wyróżnia się struktury organizacyjne w 
postaci pododdziałów, oddziałów oraz związków taktycznych i ope­
racyjnych lotnictwn;

Rodzaj lotnictwa — to zbiór samolotov/ jednego lub wielu ty­
pów, mających identyczne przeznaczenie taktyczne oraz - V7ynika- 
jące z przeznaczeiiia — podobne v/łasnosci* Samoloty rodzaju lot­
nictwa mogą należeć do odrębnych lub mieszanycn struictur orga­
nizacyjnych lotnictwa*

Do istotnych cech jakości wyższych struktur organizacyjnych 
należą proporcje rodzajów lotnictwa w ramach danej stru^ctury, 
proporcje obsady osobov/ej i zestawów rożnorodnego sprzętu na­
ziemnego, funkcjonalność poszczególnych członóv; w ramach struk­
tury i jej pov;iązań zeYznętrznych*

Jakość struktury organizacyjnej lotnictwa osiąga maks^mialny 
poziom w6v/czas, kiedy v/szystkie istotne jej cechy sprzyjają o— 
siąganiu v/^iaganych efektów taktycznych /operacyjnych/ oraz
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racjonalnemu wykorzystaniu środków i pracy ludzkiej /czynniki 
ekonomiczne/,

Z doświadczeń wynika, że pełne wykorzystanie możliwości sa­
molotów zależy nie tylko od jakości załóg, lecz także od iloś­
ci załóg, personelu i sprzętu naziemnego przypadających na je­
den samolot. Proporcje ilościowe między samolotami, personelem 
i sprzętem naziemnym determinuje nie tylko poziom konstrukcyjno- 
eksploatacyjny samolotów, lecz także rachunek ekonomiczny;

Jakość grupy taktycznej samolotów - jest to zespół cech sa­
molotów i załóg tworzących grupę oraz cech systemów zabezpie­
czających działanie grupy, które to cechy dącydują o efektach 
uzyskiwanych przez grupę podczas wykonywania zadań bojowych 
zgodnie z jej przeznaczeniem.

“ ^5 C^sg* ^zg» ^ng» ^tg) •

gdzie:

'^gt'

sg

-zg
Cng

^tg

jakość g r u p y  taktycznej samolotów;

cechy samolotów grupy /jednego rodzaju lub róż - 
nych/;
cechy załóg samolotów grupy;
cechy systemu zabezpieczenia naziemnego i pokony­
wania OPL przez grupę;
cechy taktyki działań grupy.

Przez pojęcie: giupa takt^czna^samolotów,rozumie się dowolną-

ilość załóg i samolotów wyznaczonych do wykonania wspólnego za­
dania bojov/ego, działających w sposób określony przez kompeten­
tnego dowódcę i współdziałających ze sobą podczas lotu;

Grupę taktyczną mogą tworzyć samoloty należące do jednej 
struktury organizacyjnej lub różnych struktur, jednorodne - na 
przykład samoloty myśliwskie, czy też różnorodne - na przykład 
samoloty myśliv/sko-borabowe i rozpoznav/cze.
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1 *1♦S* Jakość^taktyki^działań^lotn^

Jakość taktyki działań lotnictwa - Jest to całokształt cech 
organizacji i prowadzenia walki lotnictwa,przesądzających o tym, 
że dane siły lotnictwa uzyskują w istniejących warunkach okreś­
lone rezultaty bojowe#

gdzie:

J. « C , C . ^ ; •t 6 ws' nz^ dl^ •

J^ - Jakość taktyki działań lotnictwa;

- cechy sił i środków oraz ich przygotowania do wy­
konania nakazanych zadań bojowych;

Cwg - cechy warunków i sposobów wykon3rwania zadań;

- Cechy naziemnego zabezpieczenia działań lotnictwa; 

^di - cechy systemu dowodzenia lotnictwem#

Decydowanie o zasadach i sposobach użycia posiadanych sił i 
środków lotnictwa, ich działaniu praktycznym i zabezpieczeniu 
walki w istniejących warunkach stanowi domenę taktyki.Istnieje 
zwykle wiele alternatyw prowadzenia działań /walki/; Wybór opty­
malnego rozwiązania odpowiada najwyższemu poziomowi Jakości tak­
tyki działań. W każdym wypadku organizacja i prowadzenie działań 
bojowych powinny sprzyjać najskuteczniejszemu wykorzystaniu po­
siadanych możliwości;

1 ♦ 1 • 9;

Parametr przedmiotu oceny Jakości - Jest to wielkość, za po­
mocą której'mierzy się /wyraża/ określoną cechę ocenianego przed­
miotu.

Określona cecha może być wyrażona za pomocą wielu parametrów 
lub tylko Jednego. Na przykład cechę, Jaką 'Jest zdolność rażenia 
przez samolot celów naziemnych podczas Jednego lotu, można wy - 
rażać następującymi parametrami: liczba niszczonych celów punk­
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towych opancerzonych , liczba niszczonych celóv/ punktowych nie- 
opancerzonych, powierzchnia rażenia odkrytej siły ż̂ â /ej itp; 
Przykładem cechy wyrażanej jednym parametrem jest rozbieg samo­
lotu podczas startu# W tym przypadku parametrem cechy będzie dłu­
gość rozbiegu#

%

1 i 1 • 10i erium^ocenjr_^jakości^lotnictj^

Kryterium oceny jakości lotnictwa - jest to wyróżnionajdzie­
dzina stanu,użyteczności,możliwości lub efektywności przedmiotu 
oceny,charakteryzowana przez zbiór cech merytorycznie związanych 
z daną dziedziną 1 decydujących *o jej jakości*

Rodzaj wyróżnianych kryterióv/. i odpowiadających im cech zale­
ży od przedmiotu, którego jakość jest oceniana, i założonych ce- 
lóv7 oceny# Oceniając na przykład jakość pojedynczego samolotu , 
możemy V7yróżnić kjryterium cech konstrukcyjnych, kryterium cech 
eksploatacyjnych i kryterium cech bojowych /użytkov/ych/# 2 tak­
tycznego punktu widzenia główne jest kryterium cech bojowych# 
Kryterium to stanowi sens istnienia ocenianego samolotu#Pozosta- 
‘łe kryteria i odpowiadające im cechy wprawdzie determinują kry­
terium cech bojov/ych, są jednak tylko obiektyvmą koniecznością, 
a nie celem istnienia samolotu#

V/yróżnianie kryteriów oceny lotnictv/a umożliwia określanie nie 
tylko .jego ogólnego poziomu jal^ości, lecz także interesujących 
oceniającego dziedzin# Ze v/zględóv/ oczywistych, różnią się za­
interesowania konstruktora, technologa, ekonomisty i użytkownika 
samolotów; Wyróżnianie ilościowe i merytoryczne kryteriów oraz 
cech powinno być adekwatne do zamierzonego celu oceny jakościo- 
wej#

1 • 1 # • Poró\my\vanie

Porównywanie jakości lotnictv/a - jest to czynność polegająca 
na określaniu relacji istniejących między ogółem cech ocenianych 
sił lotnictv/a lub wybranymi dziedzinami stanu, użyteczności,moż- 
liv/ości, efekty\'/ności itp;

Por*6wn;̂ '̂anie to może być dokony\'/ane w skali: całości sił po­
wietrznych nieprzyjaciela i v;łasnych, rodząjóv/ lotnictwa, posz­
czególnych struktur organizacyjnych lub klas, rodzajów i t^^ów 
samolotóv/#
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Względy taktyczno-operacyjne lub inne mogą przesądzić o po - 
trzebie por6\vnywania jakości różnych samolotów i struktur orga­
nizacyjnych lotnictv/a własnego* Ma to na przykład miejsce pod - 
czas v/yboru, z wielu możliv/ych prototypów samolotóv/, najlepszego 
do produkcji seryjnej, bądź ustalania v/łasnych wymagań importo­
wych pod adresem dostawcy*

Także w procesie optymalizacji struktur organizacyjnych włas­
nego lotnictv/a dokonuje się poróv/nywania ich jal^ości, znając -ce­
chy co najmniej dwóch różnych struktur;

1.1;12o Stosunki^jakości^lotn^

Stosunki jakości lotnictv/a - są to relacje istniejące między 
ogółem cech lub v/ybranymi cechami porównywanych ze sobą sił lot­
nictwa*

Stosunek jakości może byó określany między pojedynczymi samo­
lotami różnych tyą)ów, rodzajami lotnictwa, strukturami organiza­
cyjnymi bądź dov/olnymi zbiorami samolotów własnych i nieprzyja­
ciela*

Bezwzględny stosunek jakości porównyv/anych ze sobą sił lot­
nictwa, rozumiany jako relacja zachodząca między ich cechami nie 
determinowanymi oddziałyv/aniem odmiennych warunków zewnętrznych, 
wyraża następująca zależność:

(^C^, C^, ...i , ^

^2%  C' , .... , C'

gdzie:•
Sjo bezwzględny stosunek jakości między por6\m yvjanym i 

siłami lotnictwa;
****,C^ - cechy lotnictwn strony A;

CJ^pC' ,Cy ♦***,C^ -- cechy lotnictwa strony B*

W działaniach bojo\Nn/ch lotnictwo v/alczących stron \̂ rykonuje za­
dania w warunkach częściowo podobnych, lecz także odmiennych* 
Przede wszystkim może spotykać się z rożnym charakterem przeciw­
działania środków OPL, nieidentyczną slmtecznością maskowania
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obiektów, a nawet ich odpornością na niszczące działanie środków 
lotniczych*

Mając do czynienia z odmiennymi warunkami działań lotnictwa 
stron, określamy względny stosunek jakościowy, rozumiany jako 
relacja między ich cechami deterraino\^^nymi stanem odmiennych wa­
runków zewnętrznych;

S*
io

gdzie:
- względny stosunek jakości między porównywanymi siła­

mi lotnictwa;
C^, ..., - cechy lotnictwa strony A;

2.|, 2 - w^arunki zewnętrzne determinujące przejawia-
■ nie się jakości lotnictwa strony A;
- cechy lotnictwa strony B;

- warunki zewnętrzne determinujące przejawia­
nie się jakości lotnictwa strony B; -

Do określania względnego stosunloi jakości konieczne są dane 
precyzujące wpływ warunków zewnętrznych na eiektyv.Tiosc działań 
lotnictv/a* V7ynlka z tego wniosek, że warunek ten jest spełniony 
podczas dynamicznej oceny jakości lotnictwa, prowadzonej na tle 
istniejącej sytuacji taktyczno-operacyjnej;

Ogólnie rzecz biorąc, stosunki jakości mogą być określane tak- 
że między samolotami a innymi środkami walki, na przykład w re­
lacji samolot - czołg, samolot - działo* W takich wypadkach sto- 
sunlci jakości \^^yznacza się, porównując wspólne lub zbliżone ce­
chy ocenianych środków walki, na przykład zdolność rażenia okreś­
lonych obiektów^

1.1.13* ’̂̂zorzec__jakości^lotnictwa

Wzorzec jakości lotnictwa - jest to przyjęty zbiór cech,który­
mi powinny charakteryzować się samoloty poszczególnych rodzajów
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lotnictwa, załogi i struktury organizacyjne;
Zbiór cech uznanych za wzorcowe może wyrażać postulaty wyni­

kające z analizy potrzeb pola walki lub stanowić uogólnienie 
najlepszych cech Istniejących samolotów, załóg oraz struktur or­
ganizacyjnych lotnictwa;

V/zorzec jakości znajduje zastosowanie w procesie oceny lot­
nictwa, stanov/iąc podstawę wyznaczania jakości ocenianych przed­
miotów;

1 • 1 • 14; AlgorjHbm^oceny__jakoś ci^lotnlct^

' Algorytm oceny jakości lotnictwa - jest to ciąg dokładnie 
sprecyzow^anych czynności, które - realizowane w skończonej licz­
bie kroków - prowadzą do ustalenia jakości ocenianych sił lot­
nictwa, na przykład pojedynczego samolotu lub dowolnego ich 
zbioru.

Algor^d;m taki może być przedstawiony w postaci słovmego i ma­
tematycznego opisu reguł postępowania lub w postaci skończonego 
ciągu symboli przyjętych w określonym języku programowania;

1.2; Cele oceny jakości lotnictv/a

Ocena sił własnych i potencjalnego lub rzeczywistego nieprzy­
jaciela stanov/l podstawę planowania przedsięwzięć obronnych, or­
ganizacji i prowadzenia działań bojowych. Zbieranie informacji 
i ocenianie jakości lotnictwa stron prowadzone jest w okresie 
pokoju i wojny. ¥ procesie tym uczestniczą inst3rtucje centralne 
v/ojska zajmujące się problematyką lotniczą, dowództwa i sztaby 
szczebla operacyjnego, związków taktycznych oraz oddziały lot­
nictwa.

Poprzez ocenę jakości lotnictwa prowadzoną w okresie pokoju 
zmierza się do:

- poznav/ania poziomu jakości osiągniętego przez lotnictwo 
własne i potencjalnego nieprzyjaciela,dominujących tendencji 
rozwojowych oraz do odpomedniego kształtowania rozwoju lotnic­
twa własnego;

— przev/idywania zasad i waiTinł-ców użycia lotnictwa przez nie­
przyjaciela w początkowym okresie wojny i w toku jej trwania 
oraz formułowania założeń własnej sztuki operacyjnej i taktyki, V/ tym użycia lotnictwa własnego;
23



- ustalania jakościowego stosunku sił między lotnictwem włas­
nym i potencjalnego nieprzyjaciela w skali interesującej okreś­
lony szczebel dowodzenia;

- poznawania zależności determinujących jakość lotnictwa , 
wpływu różnych struktur organizacyjnych, systemu naziemnego za­
bezpieczenia i dowodzenia na efektywność działań lotnictwa oraz 
poszukiwania rozwiązań optymalnych;

- kształtowania formy i treści szkolenia-lotnictwa pod kątem 
jego dostosov/ania do wymogów przyszłego pola V7alki i maksymali­
zacji wykorzystania posiadanego sprzętu;

- określania wymaganych cech, którymi powinny .wyróżniać się 
projektowane nowe samoloty oraz sprzęt naziemny lotnictwa;

- określania wymaganych cech systemu OPL wojsk frontu i ob­
szaru kraju, z uwagi na Istniejący i przewidywany stan jakości 
lotnictwa nieprzyjaciela ; ^
■ - przygotowania danych niezbędnych w pr^ćeśi¥~pl.e[n(^ 

pasów środków materiałowo-technicznych i ich produkcji wojennej 
na potrzeby lotnictwa*

Stopniov/e gromadzenie i analizowanie, w okresie pokoju, in­
formacji o stanie lotnictwa stron sprzyja powstawaniu mniemania, 
że ocena jakości nie zawiera celów poznawczych* W rzeczyv/istości 
tak nie jest* Zwykłe mylenie pojęć jakości i ilości bądź pobież­
ność ocen prov/adzonych v/ycinkov/o są zasadniczymi przyczynami 
brakli konstrulctywnych miosków poznav/czych;

Zmiany stanu jakościowego lotnictwa w okresie pokoju,aczkol­
wiek systematyczne, nie mają charakteru skokowego; Pozostaje wie­
le czasu na dokładne badania i analizy. Są to okoliczności sprzy­
jające dogłębnemu poznaniu złożonej problematyki, jaką jest nie- 
\7ątpliwie jakość lotnictwa. ¥ okresie i^okoju wyniki oceny jakoś­
ci lotnictv/a mają zapev/nlć przede wszystkim podstawę do podejmo­
wania racjonalnych decyzji dotyczących rozwoju technicznego 1 
strukturalnego, szkolenia lotnictwa oraz formułowania zasad je­
go wykorzystania w ev/entualnych działaniach bojowych; Stanowi to 
cel użytko\^y oceny jakości, równie ważny jak i poznawczy.Dążę-
ł

nie potencjalnych przedv/nikóv/ do posiadania liczebnej i jakoś­
ciowej przewagi sił jest naturalnym 1 historyęznie znanym zja­
wiskiem. Podstav/y tej przewagi tworzone są w okresie pokoju; 
Zwłaszcza przewaga jakościov/a traktowana jest współcześnie jako
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niezmiernie istotny czynnik zaskoczenia przeciwiika; Systematycz­
na ocena jaliosci sił łotnicbwai oparta na otiektywnyck pod.sta** 
wach, powinna uchronić przed zaskoczeniem jakościowym, W prak­
tyce może się okazać, że podv;yższanie jakości określonych dzie­
dzin lotnictwa jest niecelov/e lub niemożliwe; Natomiast znajo­
mość istniejącego stosuróiu jakości między siłami v/łasnymi i po­
tencjalnego nieprzyjaciela jest bezwzględną koniecznością,Zna­
jomość stanu rzecz^rwistego umożliwia śv/iadome rekompensowanie 
jakości za pomocą ilości sił lotnictwa lub równoważ:enie nieko­
rzystnego stosunlcu jakościowego innymi środkami walki;'

Obok zbieżności celów oceny jakości lotnictwa prowadzonej 
w okresie pokoju i wojny występują tal-cże znaczne różnice mery­
toryczne. Ocena jakości sił,dokonywana w okresie pokoju z przy­
czyn obiektywnych, ma raczej postać statyczną. Oparta jest na 
przewid^-waniach realióv/̂  przyszłego pola walki i znanych włas­
nościach lotnictwa, których przydatność jest weryfikowana pod­
czas rzeczywistych działań bojowych;

v; czasie v/ojny ocena jakości lotnictwa może być prowadzona
w celu:

- określania jakości istniejących lub planov/anych do utwo­
rzenia zgrupowań lotnictwa własnego i nieprzyjaciela, z uwzg­
lędnieniem ich składu i rzeczyv;istych warunków działań;

- ustalania istniejącego stosunlcu sił lotnictwa w skali in­
teresującej oceniającego, na przykład teatru działań A^/ojennych, 
kierunku operacyjnego, frontu a nav/et armii;

- przygotowania danych koniecznych do prognozowania wpłyv/u 
działań lotnictv/a stron na przebieg operacji i walki;

- opracov/ania danych odnośnie do podziału sił oraz ustalania
warunków i sposobów wykonyv/ania zadaii;

- formułowania postulatów w zakresie taJctyki działań lotnic­
twa własnego i przeciwdziałania lotnict\'U nieprzyjaciela;

Pov;yższe cele oceny jakości, lotnictwa wynikają z bieżących 
potrzeb dowództw i sztabów ogólnowojskov/ych oraz lotniczych . 
Tak ukierunlcowana ocena jalcości lotnictwa v/lasnego i nieprzyja­
ciela ma zapevmiić stałą znajomość istniejącego stanu sił,stano­
wić podstawę prowadzonych kalkulacji talctycznych i taktyczne - 
operacyjnych, a w konsekwencji przyczyniać się -do podejmowania 
optyiualnych decyzji \ i toczącej się V7alce /operacji/.
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Ponadto można wyróżnić cele oceny Jakości lotnictwa o cha­
rakterze ogólnieJszym, Dotyczą one problemów nie zav/sze rozwią­
zywanych w danym czasie. Mając na uwadze konieczność realizacji 
przedsięwzięć związanych z rozwojem lotnictwa także w toku woj­
ny, ocena jego jakości może być wykorzysty\'/ana podczas:

- określania efektywności wprowadzanych do uzbrojenia lub 
produkcji śamolotów, środlców rażenia i systemów pokładowych;

- poprawiania stanów struktur organizacyjnych lotnictwa i 
ich wyposażania w sprzęt naziemny;

- doskonalenia zasad wykorzystania lotnictwa,współdziałania
z v;ojskami frontu oraz dowodzenia lotnictwem z ziemL i w po - 
wietrzu; ,

- planowania uzupełnień strat lotnictwa, produkcji środków 
materiałowo-technicznych oraz doskonalenia zasad ich dystrybu­
cji.

Jakość nie jest wprawdzie samodzielnym składnikiem lotnie - 
twa, ale stanowiąc jego istotną stronę nie może być pomijana 
przy rozpatryv/aniu jakichkolwiek problemów z lotnictwem związa­
nych. Przedstav.done" cele oceny jakości lotnictwa obrazują po­
wyższą spójność w aspekcie zakładanych przedmiotów oceny.

1,3, Przedmioty oceny jakości lotnictwa

Pod pojęciem lotnictwo rozumie się tę część włas­
nych sił powietrznych, które w działaniach bojowych bazują i 
\</ykonają zadania bojowe w pasie działań frontu, stanowiąc ro­
dzaj jego wojsk.

Odpowiednikiem własnego lotnictwa frontowego w siłach zbroj­
nych potencjafnego nieprzyjaciela jest tak zwane lotnictwo^t^- 
t^^czne.

Nie wyklucza się możliwości okresowego działania w pasie 
frontu lotnictwa myśliwskiego wojsk obrony powietrznej kraju 
lub lotnictv;a naczelnego dowództwa. Natomiast po stronie nie­
przyjaciela może działać lotnictwo myśliwskie obrony powietrz­
nej, morskie lub strategiczne. W takich wypadkach przedmiotem 
oceny mogą być także zbiory samolotów nie należące do lotnic­
twa frontowego /taktycznego/.

Z punktu widzenia oceny jakości w składzie własnego lotnic-
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tv;a frontowego i lotnictwa taktycznego potencjalnego nieprzyja­
ciela rekomenduje się v/yróżnianie przedmiotów oceny przedstav/io- 
nych na rys# 3o Taki podział przedmiotów oceny jakości uzasad­
niają cele jej prowadzenia oraz stan rzeczywisty lotnictwa fron­
towego i taktycznego# Mając ocenioną jakość .składov/ych przedsta- 
v/ionych na rys;3t niożna prowadzić dowolne kalkulacje v/ proce­
sie podejmowania decyzji, stosownie do potrzeb oceniającego i 
wykorzystującego wyniki oceny#

1 • 3 i i

Samolot jako przedmiot oceny jakości może byc rozpatry^//any 
w postaci układu zamienię tego, bez uwarunkowań zevmętrznych lub 
z ich uwzględnieniem# W pien-zszym wypadku interesują nas jego 
cechy i wartości wyrażających je^parametrów, które są w zasa­
dzie niezmienne# W wypadku drugim zainteresowanie się rozszerza; 
ocenie podlega również wpływ czynników determinujących przeja­
wianie się-cech samolotu#

Wyraźnie wyodrębniają się cechy samolotu jalco nosiciela apa- 
ratur^^ pokładowej i przenoszonych przezeń ładunlców użytecznych, 
na przykład w postaci środkóv; rażenia; -Oprócz stałej aparatury p 
pokładow^ej mogą byó instalowane także zmienne zestav/y /samoloty 
rozpoznawcze,zakłóceń radioelektronicznych itp7.V/ysoką zmiennoś­
cią cech charakteryzują się przenoszone przez samolot różnorodne 
śirodki rażenia# Współczesne' samoloty mogą byc uzbrojone w jeden 
z dziesiątków możliwych zestav;ów środków rażenia o różnym dzia­
łaniu, środkóv/ konwencjonalnych i jądrowych; .

Samolot jako nosiciel pov/inien zapewniać możliv/ość przeno - 
szenia ładunkóv/ /aparatury/ w przestrzerJ. i czasie oraz użycie 
tych ładunków zgodnie z ich przeznaczeniem; Większość rodzajów 
samolotóv7 lotnictv/a frontowego uŻ3n\̂ ana jest w strefie ognia 
środków OPL nieprzyjaciela i cechy ich natruralnej odporności 
stanowią istotną dziedzinę oceny jakości;

Formalnie rzecz biorąc, samolot i załoga stanowią jedność , 
determinującą wzajemnie swe cechy uż^rtkowe# Możliwość używania 
samolotóv/ w różnych porach doby i w trudnych warunkach atmosfe­
rycznych zależy nie tylko od cech ocenianego samolotu,lecz także 
cech załogi,która go pilotuje#Podobne zależności występują,kiedy 
rozpatruje się cechy możliv;ości czasowych, rażenia celów itp.
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Biorąc pod uwagę istotę samolotu jako przedmiotu oceny, nale­
żałoby uwzględniać następujące postulaty:

- wyróżniać rodzaje samolotów stosownie do ich przeznaczenia 
taktycznego i charakteryzujących je v/spólnych cech;

- oceniać oddzielnie jakość samolotu nie determinowaną cecha­
mi załogi, strukturą organizacyjną lotnictwa, do której należy, 
oraz stanem sytuacji taktycznej, ^  następnie określać ich wpływ 
na przejawianie się cech samolotu;

- przyjmować do oceny tylko te cechy, które wyznaczają jakość 
interesującej nas dziedziny samolotu;

- uwzględniać rzeczywisty wpływ warunków zewnętrznych na prze­
jawianie się cech użytkov/ych samolotów własnych i nieprzyjacie­
la.

Cechy samolotu określonego rodzaju i typu są identyczne.Jeś­
li nawet określony egzemplarz cechuje się zróżnicov/anym wykorzys­
taniem resursu, lecz pozostałość zapewnia eksploatację samolotu 
w rozpatryv;anej skali, czasu, to w ocenie taktycznej faltt taki, 
nie ma znaczenia. Dowódcę i sztab interesują przede wszystkim ce­
chy użytkowe samolotu, a w ich liczbie — możliwości przestrzen­
ne, czasowe,'bojowe i pokonywania OPL nieprzyjaciela. W kalku­
lacjach taktycznych uwzględnia się wprawdzie niektóre cechy kon­
strukcyjne i eksploatacyjne samolotu, ale pod kątem ich wyzys­
kania. Znajomość relacji : koszty - efekt w działaniach bojo - 
wych, może stanowić informację nieodzowną do wyboru optymalnego 
środka walki* . ,

Chcąc ocenić zbiór samolotów wybranego rodzaju i typu,wystar­
czy znać jakość jednostkov/ą i liczbową samolotów w zbiorze.Ina­
czej rzecz ma się z załogami. Kompleks:samolot - załoga,tworzą 
dwa różne przedmioty oceny. Spotykane zv/roty v/ rodzaju »samolo­
ty wykonywały bombardowanie» zawierają pewną umowność.Bombardo­
wanie v/ykonują załogi przy użyciu samolotów.

1.3.2*

Załoga samolotu stanov/i szczególny przedmiot oceny jakością 
Obok podobieństwa cech właściwych wszysttim ludziom istnieją ce­
chy indywidualne, wyróżniające konkretnego.człowieka.Wobec tego
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nie można odnosić cech konkretnej załogi do zbioru załóg.Musimy 
postępować odwrotnie. W ocenie pojedynczej załogi przyjmuje się 
cechy średnie, charakteryzujące zbiór załóg ocenianego rodzaju 
lotnictwa lub struktury organizacyjnej. Ocenia się możliwości wy­
korzystania własności samolotu przez średnią załogę*

1 #3*3* S t mk^ra^
Struktura organizacyjna lotnictwa, będąca przedmiotem oceny 

jakoś ci, trakt ov/ana jest jako ulcład,który posiada określoną licz­
bę samolotów oraz siły i środki naziemne zapewniające funkcjono­
wanie układu zgodnie z jego przeznaczeniem*

W tyra znaczeniu,każdy pododdział,oddział,związek taktyczny i 
operacyjny,mający swą nazwę,przeznaczenie,określony skład etato­
wy oraz ustalone powiązania wewnętrzne i zewnętrzne,. nazyv/amy 
strukturą organizacyjną lotnictwa.Z powodu różnych przyczyn,na 
przykład strat bojo\^^ch,stan faktyczny sił i środków.może odbie­
gać od stanu etatowego danej struktury organizacyjnej,co nie 
zmienia jej natury*

W składzie lotnictwa frontowego, wyróżnia się takie struktury 
organizacyjne, jak; klucz, eskadra, pu3dc, dywizja lotnictwa o- 
raz armia lotnicza. Klucze i eskadry posiadają w zasadzie samo­
loty jednego rodzaju i .typu. Reguła ta nie ma zastosov/ania w lot­
nictwie wojsk lądowych i pomocniczym. i Do struktury organizacyj­
nej pułku i dywizji mogą należeć samoloty różnego rodzaju i ty­
pu, różniące się znacznie cechami.

Struktury organizacyjne lotnictv/a potencjalnego nieprzyjacie­
la, obok wielu cech podobnych do struktur organizacyjnych na - 
szego lotnictwa, odróżniają się ilościov7ym stanem samolotów 
oraz ilością sił i środków naziemnych* Eskadry lotnictwa posia­
dają 16 - 18 i więcej samolotów* Odpowiednik naszego pułku lot- 
nictv;a - skrzydło lotnictwa, może posiadać w steinie pokojowym 
dwie, a w okresie v;ojny trzy eskadry lotnictwa* Tylko w siłach 
powietrznych RFN istnieje odpov/iednik naszej dyi\rizji lotnictwa* 
Związki operacyjne lotnictwa nieprzyjaciela, noszące nazwy armii 
lotnictv/a taktycznego /USA/, taktycznych sił powietrznych /An- . 
glia/ bądź połączonych taktycznych sił powietrznych /NATO/, mo­
gą posiadać zmienny skład*

Cechą szczególną struktur organizacyjnych lotnictwa v;łasnego
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i nieprzyjaciela, Jako przedmiotów oceny Jakości, Jest duża 
liczba żołnierzy przypadających na Jednostkę sprzętu,niespoty­
kana w innych rodzajach wojsk. Stosunek ilości żołnierzy do 
ilości samolotów kształtuje się aktualnie Jak 30-40 : 1, a załóg 
samolotów Jak 1-1,5 t 1# Tylko załogi samolotów biorą bezpośred­
ni udział w walce, stanowiąc około 3 % ogółu żołnierzy struk­
tury organizacyjnej. Udział w walce pozostałych żołnierzy struk­
tury może być wymuszony sytuacją, na przykład podczas obrony 
lotniska przez napadem z ziemi lub pov/ietrza*

W ocenach Jakości struktur organizacyjnych lotnictwa,uwzglę­
dniających aspekty .ekonomiczne, istotne znaczenie ma ilość żoł­
nierzy i sprzętu naziemnego, którymi dysponuje oceniana stnik- 
tura. Wówczas ocenia się relacje między nakładami,związanymi z 

, utworzeniem i funkcJonov;aniem struktury,a uzyskiwanymi efektami,
W ocenie prov/adzoneJ dla celów taktyczno-operacyjnych rozpatru­
je się z jednej strony Jakość i ilość samolotów oraz załóg na­
leżących do danej struktury organizacyjnej, z drugiej zaś stro­
ny stopień, w Jakim naziemne siły i środki struktury zapewnia­
ją wykorzystanie posiadanych*samolotów* ¥ składzie sił naziem­
nych struktur organizacyjnych lotnictv/a postuluje się wyróżnia­
nie systemóv/: zabezpieczenia lotniskowego i ubezpieczenia lo- 
tóv/, zabezpieczenia materiałowo-technicznego i dowodzenia*

Cechy konstrukcyjno-eksploatacyjne samolotóv/ oraz sytuacja 
taktyczna determinują wymagane cechy systemów naziemnych struk­
tury, V/ wypadku kiedy samoloty stmalctury są wyposażone v/ efek­
tywne systemy nawigacyJno-pilotażov/e, zbędne Jest rozwijanie 
licznych środków naziemnego ubezpieczenia lotów. Brak nav/iga 
cyjnych systemów pokładov/ych może byó rekompensowany w określo­
nym stppniu za pomocą odpowiednio rozwiniętych środków naziem­
nego ubezpieczenia lotów*

1.3*4*

Rodzaj lotnictv/a postuluje się oceniać Jalco- zbiór samolotów 
lub struktur organizacyjnych lotnictwa - zaliczanych do danego 
rodzaju lotnictv/a - których cechą wspólną Jest przeznaczenie 
taktyczne oraz podobne własności wynikające z przeznaczenia* 

Ogólny podział lotnict^jva frontowego /taktycziiego/ przedsta-
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wiono na rysi3» Ze względu na cele oceny mogą być dokonywane 
dalsze wyróżnienia ocenianych przedmiotów w ramach rodzajów lot­
nictwa, I tak na przykład: w lotnictwie frontowym wyróżnia się 
lotnictwo rozpoznania taktycznego oraz operacyjnego. Samoloty 
i śmigłowce transportowe należą wprawdzie do jednego rodzaju lot­
nictwa, lecz ich własności iaogą przesądzać o potrzebie odrębne­
go oceniania.

Śmigłowce uzbrojone noszą nazwy śmigłowców bojowych,wsparcia 
ogniowego, szturmowych i przeciwpancernych, stanowiących wyraz 
ich różnych cech konstrukcyjnych i uzbrojenia. Nazwa śmigłowce 
przeciwpancerne sugei^je, że zasadniczym ich uzbrojeniem są prze­
ciwpancerne pociski rakietowe, Konstrulccja śmigłowców szturmo­
wych zapev/nia ich wysoką odporność na ogień broni maszynowej , 
a nawet małokalibrowych działek przeciwlotniczych#

Wszystkie samoloty i śmigłowce, występujące w lotnictwie fi*on- 
towym /taktycznym/, a nie należące do zasadniczych rodzajów lot­
nictwa, zaliczane są do tak zvjanego lotnictwa pomocniczego# W 
jego składzie wyróżnia się śmigłowce /samoloty/ rozpoznania i 
zakłóceń radioelektronicznych, rozpoznania skażeń, minowania , 
zad3miianla, ratownicze, dźwigi powietrzne itp#

Podstawov/e rodzaje lotnictwa frontowego, obok specjalizacji 
wynikającej z przeznaczenia, szkoli się także w zwalczaniu he­
lów powietrznych, naziemnych i morskich oraz rozpoznaniu po — 
wietrznym. Całość lub część lotnictwa m3^1iwsko-bombowego 
/szturmowego/, myśliwskiego i rozpoznav;czego może być użyta w 
określonej syduacji do wykonania zadań jednorodnych, na przy - 
kład do odpierania zmasowanych nalotów lotnictwa nieprzyjacie­
la, Dlatego tśż pov7yższe rodzaje lotnictwa mogą być przedmiotem 
oceny jakości w poszczególnych wariantach zastosowania bojowego#

Grupa taktyczna samolotów

Grupa taktyczna samolotów jako przedmiot oceny jakości po­
winna być rozpatryv/ana pod kątem rodzaju, jakości i liczby sa­
molotów tworzących grupę oraz efektywności systemu zabezpiecze­
nia i taktyki działali grupy#

Na rzecz grupy taktycznej samolotów mogą działać nie tylko 
siły i środki struktury organizacyjnej, do której grupa należy, 
lecz także szczebli nadrzędnych, ą nawet W j s k a  lądowe#
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Grupę taktyczną ocenia się w większości v/ypadków w aspekcie 
Jed.noi*azowego iotu# Wówczas ocenianyini elenientanii systeiim na •• 
ziemnego, działającymi na rzecz grupy, będą siły i środki zapew­
niające naprowadzenie grupy na obiekt działań oraz pokonanie 
przeciwdziałania środkóv^ OPL nieprzyjaciela^ Ponadto istotnymi 
elementem oceny Jest taktyka działań grupy, w tym dowodzenie^ 

Modelov/e grupy taktyczne mogą być różne co do składu,zabez­
pieczenia i taktyki działań, Cechy grup własnych można ustalió 
oparciu o zamierzone sposoby działań i dokonywany podział sił. 
Modele grup taktycznych nieprzyjaciela buduje się, wykorzystu­
jąc znane założenia Jego taktyki działań oraz doświadczenia wo­
jenne.

Celowość v/yróźniania grup taktycmych samolotów, Jako przed­
miotów oceny Jakości, uzasadnia się tym, że - z wyjątkiem lot­
ni ctv/a rozpoznawczego i pomocniczego — lotnictv;o frontov/e /tak­
tyczne/ działa grupami samolotów. Grupy te są częściami jednej 
lub kilku struktur organizacyjnych lotnictwa,

W treści niniejszego zagadnienia wyróżniono i pokrótce scha­
rakteryzowano tylko zasadnicze przedmioty oceny Jakości lotnic­
twa frontowego i taktycznego. Szersze naświetlenie poiruszanych 
tu spraw zawarto w rozdziale 2 i 3,

1¿4, Ogólne założenia metodyczne oceny Jakości lotnictwa

Zespół celowych czynności i stosow^ 3rch środków, podczas roz­
wiązywania zadań oceny Jalcosci lotnict\^?a, zależy od czynników 
subiektywnych i obiektywnych.

Czynniki subiektywne to cele szczegółowe, przedmiot,zakres 
/skala/ prowadzonej oceny Jakości oraz oczekiwane rezultaty 
końcowe. Określa Je oceniaJącełsu przełożony lub sam prowadzący 
ocenę, mając na uwadze zv/iązek Jakości lotnictwa z rozstrzyga­
nymi problemmi taktycznymi,

Do podstawowych czynników obiekty\‘jnych, deteirsninujących spo­
sób oceniania Jakości lotaicttja, zalicza się: treść posiadanych 
informacji o przedmiocie oceny^ dostępne metody badan paramet­
rów ocenianych przedmiotóv/5 środki pozostające do dyspozycji 
prowadzącego ocenę5 czas, którym rozporządza oceniający.

Biorąc pod uwagę pô ^̂ yższ0 uwarunkowania, postuluje się sto-



sowanle oceny statycznej lub oceny dynamicznej, mających pemie 
znamiona odrębnych metod*

^^£25*5iSii£522,.i3s!i2i£i-.i2iDi2iiS być stosowana,kledy 
oceniający nie dysponuje wystarczającymi informacjami o cechach
wewnętrznych i uwarunkowaniach zewnętrznych ocenianych przedmio­
tów, a uzyskiwane w ten sposób wyniki zapewniają osiągnięcie za­
mierzonych celów^

Podstawą oceny statycznej Jakości lotnictwa są yartości Jego 
parametrów taktyczno-technicznych a nie rezultaty boJowe,które 
powinno uzyskiwać lotnictwo z racji swego przeznaczenia taktycz­
nego* Wartości parametrów taktyczno-technicznych obrazują tylko 
ogólnie potencjał ocenianych przedmiotów^

2££2S-^22S2i£52S-il2łS2Ś£i-i2i2i2iii2 umożliwia określanie Je­
go Jakości z uwzględnieniem uwarunkowań wewnętrznych i zewnę -
trznych, a tym samym ustalanie rzeczywistych możliwości lotnic­
twa w określonych warunkach działań bojowych, wyrażających się 
ilością niszczonych celów, skutecznością rozpoznania,pokonywa­
nia OPL itp4

Szersze wyjaśnienia założeń oceny statycznej i dynamicznej 
przedstawiono w rozdziałach 2 i 3# Niezależnie od przyjętej pod­
stawy oceny Jakości lotnictwa rekomenduje się chronologię pos­
tępowania przedstawioną na x*ysi4; Postępowanie to Jest następ- 
stv/em logicznego wynikania i wzajemnego związku rozpatrywanych 
problemów*

Cel prowadzonej oceny, zakładający na przykład poznanie ogól­
nego poziomu Jalcości określonych sił lotnictwa lub wybz^ych 
dziedzin Jego użyteczności, zawiera w sv/ej treści wytyczną od­
nośnie do przedmiotu oceny i koniecznego toku postępowania*

Poziom Jakości samolotu lub zbioru samolotów może być W3rra- 
żony za pomocą liczb, uznanych Jako miary Jakości, kiedy celem 
Jest uzyskanie ogólnych informacji o ocenianym przedmiocie , 
określanie stosunku Jakości między wyróżnionymi siłami itp* 
Osiągnięcie takiego celu Jest możliwe na podstawie oceny cech 
przedmiotu nawet w ujęciu statycznym* Inaczej musi być prowa­
dzona ocena, kiedy JeJ celem Jest wyrażanie Jakości w jx)Staci 
efektóv/ uzyskiwanych przez oceniany przedmiot* Miarą tych efek­
tów może być ilość niszczonych lub rozpoznawanych obiektów,lub 
prav/dopodobieństwo pokonyv/ania OPL nieprzyjaciela^ W takim wy-
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padku ocena rozszerza sią. N i e wystarczy zmjoraośd cech przedióio-* 
tu oceny# Konieczna jest także ocena ̂ ł y w u  czynników zewnętrz­
nych oddziałujących na oceniany przedmiot«

Przedmiot oceny jest oczywisty» kiedy ina^ do czynienia z kon­
kretnym typem samolotu lub wiadomą strukturą organizacyjną lot­
nictwa# W praktyce celem oceny może być określanie jakości lot­
nictwa własnego i nieprzyjaciela działającego na wybranym kienm- 
ku^ w pasie frontu lub armii# Sprecyzowanie psrzedmiotu oceny w  
takich wypadkach nie jest sprawą prostą# Lotnictwo może w krót­
kim czasie przenosić swój wysiłek na różne kierunki operacyjne# 
Nawet informacje o bazowaniu lotnictv/a nieprzyjaciela nie stano­
wią w tym wypadku dostatecznej podstawy do sprecyzowania przed­
miotu oceny# Konieczna jest szeroka analiza prawdopodobnego za­
miaru użycia sił powietrznych^ a i>onadto wyróżnianie nie tylko 
Jednego wariantu działania nieprzyjaciela# W takich wypadkach 
przedmiotem oceny są zwykle pojedyncze samoloty i grupy taktycz­
ne samolotów nieprzyjaciela oraz, własnych^ które zgodnie z prze­
widywaniami mogą działać w interesującej nas przestrzeni powie­
trznej# W większości wypadków dowództv/a 1 sztaby wykorzystują 
oceny jakości zbiorów samolotów rodzajów lotnictwa# Znajomość 
ich ilości 1 jakości umożliwia przewidywanie intensywności nalo­
tów, oczekiwanych skutków działań oraz podejmowanie dec3̂ ji o 
użyciu lotnictwa własnego i . organizacji zwalczania lotnictwa nie­
przyjaciela#

W świetle powyższych wywodów można stwierdzićt że cel oceny 
warunkuje wybór przedmiotów i zakres oceny; Istnieje także od­
działywanie zwotne# Stan fizyczny przedmiotów oceny rzutuje 
na rozwiązywane przez dowództwa i sztaby problemy, a tym samym 
i cele, które powinny być osiągane poprzez ocenę jakości lotnic­
twa#

Sprecyzowany cel i przedmiot oceny jakości determinują dalsze 
postępowanie oceniającego, obejmujące wybór kryteriów 1 przypo­
rządkowanych im parametrów oraz przyjęcie wartości wzorcov/ych 
parametrów lub innych miar jakości; Jest to moment istotny,decy­
dujący o wyborze sposobu oceny# Jeśli kiyterla obejmują parame­
try statyczne, to ocena zna charakter oceny statycznej, a miarą 
jakości samolotów mogą być najkorzystniejsze wartości paramet­
rów zbioru samolotów własnych i nieprzyjaciela należących do

41



ocenianego rodzaju lotnictwa /wartości wzorcowe parametrów/# 
Ocena dynamiczna Jakości ma miejsce wówczas, kiedy podstawą 

wartościowania są kryteria obejmujące parametry efektywności o- 
cenianych przedmiotów. Miarą Jakości mogą być wówczas wartości 
wzorcowe parametrów efektywności, ustalane podobnie Jak w ocenie 
statycznej, lub wartości parametrów uznanych za wzorcowe na jpod- 
stawie analizy potrzeb pola walki# Rekomenduje sią wyznaczanie 
parametrów według sposobu dragiego, gdyż nosi on znamiona więk­
szej obiektywności#

Parametry wzorcowe są przydatne do oceny pojedynczycih samo­
lotów, załóg i struktur organizacyjnych lotnictwa^

Jakość systemów naziemnych struktur organizacyjnycsh lotnic­
twa wyraża stopień ich zdolności do zabezpieczenia pełnego wy­
korzystania bojowego samolotów należących do ocenianej struktu­
ry organizacyjnej# Wobec powyższego nie można określać stałych 
wartości wzorco^^ch parametróv; przydatnych do oceny Jakości 
struktur organizacyjnych lotnictwa własnego i nieprzyjaciela, 
ponieważ posiadają one nie tylko różne ilości samolotów, lecz 
także różnią się potrzebami w zakresie zabezpieczenia naziemne­
go#

Stosowanie paraBietrów wzorcov/ych. Jako miar Jakości, ma na 
celu unikanie subiektywizmu tam, gdzie to Jest możliwe, oraz 
uwalnianie się od mian parametróv/ oceny#

Nie \>fyklucza się przy tym stoso\^rania innych miar Jakości,na 
przykład punktov/sLnia wartości parametrów według założonej skali i 

Nie wszystkie parametry w równym stopniu decydują o Jakości 
przedmiotu oceny. Dlatego też w celu określenia rangi każdego 
2 nich przewiduje się stosowanie współczynników Wagowych#W oce­
nie statycznej współczynniki te zachowują w zasadzie stałe war­
tości, natomiast w ocenie dynamicznej mogą podlegać zmianie# 

Badania wartości parametrów, przyjętych Jako podstavja oceny 
Jakości przedmiotu, mogą byc prowadzone, kiedy istnieją sprzy­
jające warunki; Złożoność badań oraz niedostępność przedmiotów 
oceny, należących do lotnictv/a nieprzyjaciela, mogą przesądzać o 
koniec2Uiości rezygnacji z oceny dynamicznej, a nawet ogranicza^ — 
nia liczby parametrów wykorzystywanych w ocenie statycznej;

W ocenie Jakości grupy przedmiotów Jednoródn^^^ch liczba kry­
teriów i przyporządkowanych im parametrów powinna być zgodna #
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Wobec tego, Jeżeli nie można określić rzeczywistej wartości pa­
rametru chociażby części ocenianych przedmiotów, to parametr ten 
musi być pominięty w ocenie całej grupy przedmiotów« Naruszenie 
tej zasady wyklucza możliwość porównywania Jakości przedmiotów 
należących do danej grupy, na przykład samolotów myśliwskich wła­
snych i nieprzyjaciela#

Wyznaczanie Jakości ocenianych przedmiotów może być dokonywa­
ne tradycyjn3mii sposobami zgodnie z algorytmami przedstawionymi 
w rozdziale 4 lub z wykorzystaniem programów na EMC#

Analizując wyniki oceny Jakości, ustala się wnioski i formułu­
je propozycje przedstawiane przełożonemu, który nakazał przepro­
wadzenie oceny# Forma i treść przedstawianych danych oraz wnios­
ków z oceny zależy od celu JeJ prowadzenia i wytycznych szczegó­
łowych, które otrzymał oceniający;'

Wykorzystanie danych i wniosków oceny Jakości lotnictwa pole­
ga na wyłanianiu optymalnego wariantu działań sił własnych w da­
nej sytuacji taktyczno-operacyjnej oraz ustalaniu innych konsek­
wencji wynikających z określonego poziomu Jakości lotnictwa stron.

Reasumując można stwierdzić, że-kolejność działania Jest w za­
sadzie identyczna bez względu na cel, przedmiot oraz zakładane 
kryteria oceny Jakości lotnictwa# Natomiast treść kryi;eriów 1 
przyporządkowanych im parametrów, sposoby badania wartości para­
metrów oraz treść wyników końcowych zależą do tego, czy prowadzi 
się ocenę w ujęciu statycznym, czy dynamicznym;’ Istotę różnic 
oraz założenia oceny statycznej i dynamicznej przedstawiono w ko­
lejnych rozdziałach;

Metody badan Jakości lotnictwa

Rozwiązując zadania oceny Jakości lotnictwa, musimy dyspono­
wać niezbędnymi informacjami o ocenianym przedmiocie# W praktyce 
informacje te gromadzone są systematycznie, w ciągu długiego ok­
resu czasu i nie zawsze można orzec, w Jaki sposób były zdobywa­
ne# Często nie można ustalić stopnia ich zgodności z obiektywną 
rzeczywistością, zwłaszcza prawdziwości informacji o lotnictwie 
nieprzyjaciela; Dostępne informacje obejmują zazwyczaj wartości 
tylko niektórych parametrów 1 to ustalonych w warunkach nie2yia- 
nych bliżej prowadzącemu ocenę Jakości określonego przedmiotu #
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Nie zaspokaja potrzeb prowadsiącego ocenę nawet znajomość wartoś­
ci oddzielnych parametrów, na przykład taktycznego promienia 
działania samolotu. Jeśli nie wiadomo przy jakiej prędkości i 
wysokości lotu oraz obciążeniu ładunkiem użytym promień ten Jest 
osiąganym

Konieczność uwzględniania wielu parametrów ocenianych przed­
miotów oraz czynników zmiennych, stymulujących przejawianie się 
Jakości lotnictwa własnego i nieprzyjaciela, przesądza; o po­
trzebie prowadzenia badań właściwie ukierunkowanych z wykorzys­
taniem dostępnych metod i środków. Prowadząc badania, należy 
mieć na uwadze pewne ogólne prawidłowości, które można sformuło­
wać następująco:
a/ Poznanie bezwzględnej Jakości lotnictwa własnego i nieprzy­

jaciela osiągane Jest wówczas, kiedy ws«.rtości parametrów oce­
nianych przedmiotów mierzone są w identycznych warunkach dzia­
łań lotnictwa stron*'

b/ Określając względną Jakość lotnictwa stron, bada się wartoś­
ci parametrów oceny z uwzględnieniem warunków działań lotnic­
twa własnego w przestrzeni powietrznej nieprzyjaciela, a lot­
nictwa nieprzyjaciela -w war*unkach Jego działań w naszej prze­
strzeni povd.etrzneJi

\.

c/ Podczas określania efektywności rażenia celów powietrznych 
i naziemnych bierze się pod uwagę rzeczywistą odporność ra­
żonych celów oraz skuteczność stosowanych środków rażenia, 
którymi dysponują oceniane siły lotnictwa. Podobnie postępu­
je się,określając efektywność aparatury rozpoznawczej,zakłó­
ceń radioelektronicznych itp.

d/ Parametry efektywności ocenianych sił lotnictwa ustala się 
z uwzględnieniem stosowanej lub przewidywanej taktyki dzia­
łań tych sił. Należy brać pod uwagę przede wszystkim prze­
działy wykorzystywanej wysokości i prędkości lotu,ugrupowa­
nia bojowe, sposoby atakov/ania obiektów /rozpoznania,zakłó­
cania/ oraz typowe warianty uzbrojenia /wyposażenia/* 

e/ Wartości parametrów należy badać, przyjmując Jednolite zało­
żenia dotyczące ilości wykony\\ranych przez samolot ataków , 
długotn^^ałości zakłóceń lub rozpoznania w Jednym locie itp* 
Zwykle Jest to maksymalna ilość ataków lub nalotów w czasie 
rozpoznania pov/ietrznego, możliwa ze względu na przemieszcza-



nie się celu powietrznego lub przeciwdziałanie środków OPL os- 
łtolających obiekt naziemny*

f/ Parametry struktur organizacyjnych lotnictwa należy badaó w 
kontekście potrzeb, determinowanych poziomem technicznym i 
eksploatacyjnym samolotów należących do ocenianej struktury# 
Nie ilość żołnierzy i podjazdów przypadających na jeden samo­
lot świadczy o jakości struktury, lecz jej zdolność do zabez­
pieczenia pełnego wyzyskania efektywności posiadanych samolo- 
tówi
Badania ocenianych praedmiotów powinny być prowadzone, o ile 

to możliwe, w warunkach, jakie istnieją na polu bitwy* Jest oczy­
wiste, że w okresie pokoju tylko w ograniczonym stopniu można 
symulować warunki działań bojowych, przewidując możliwe ugrupo­
wanie przeciwstawnych stron, taktykę działań, efektywność środ­
ków OPL itp;

Złożoność istoty jakości lotnictwa oraz zjawisk determinują­
cych przejawianie się jakości może przesądzać o potrzebie stoso­
wania wielu metod badań, zv/łaszcza takich, jak: analiza 1 kryty­
ka informacji dostępnych w literaturze przedmiotu, wywiad,obse2>  
wacja, statystyka, eksperyment, porównanie,intuicja /ekspertyza/#

1#5#1# Śj£i2ńâ analizŷ informacĵ
Analiza Informacji o przedmiotach oceny jakości lotnictwa . 

może być stosowana, kiedy oceniający ma dostęp do wiarygodnych 
źródeł zawierających opisy parametrów taktyczno-technicznych 
sprzętu, poziom wyszkolenia zeiłóg, możliwości struktur organi­
zacyjnych lotnictwa bądź rezultaty uzyskiwane podczas ćwiczeń 
i działań bojowych# W praktyce dostępne informacje są najczęś­
ciej przydatne do oceny statycznej jakości lotnictwa# Mogą też 
stanowić punkt wyjścia do badań właściwych za pomocą metod przy­
datnych w ocenie dynamicznej# Takie podejście jest konieczne, 
bowiem publikacje o sprzęcie własnym i nieprzyjaciela mają cha­
rakter ograniczony^,a niejednokrotnie są celowo fałszowane przez 
nieprzyjaciela ze względóv/ reklamowych i dezinformacyjnych # 
Nawet informacje prawdziwe nie zawsze mogą być wykorzystane bez­
pośrednio w ocenie dynamicznej, ponieważ z reguły zawierają da­
ne określane w warunkach odbiegających od przyjmowanych w oce-
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nie dynamicznej. Tym niemniej, analiza informacji spełnia istot­
ną rolą, zwłaszcza kiedy informacje te opracowano na podsta^łie 
wyników lotów ./działań/ eksperymentalnych lub oparte zostały na 
obiektywnych danych statystycznych. Poznając określone paramet- 
v y przedmiotu oceny poprzez analizą Jego opisów, wykorzystujemy 
przydatne wyniki różnoirodnych badań, prowadzonych w przeszłości. 
Brak dostąpu do sprzątu nieprzyjaciela może przesądzać o konie­
czności skwapliwego wykorzystania wszystkich materiałów pisem - 
nych. Najwyższą przydatność reprezentują autentyczne dokumenty 
/zdobyte opisy techniczne i eksploatacyjne sprzątu,regulaminy 
lotnictwa i inne/*

1*5.2* Metoda wywiadu
l

V/ywiad, jalco metoda poznania jakości ocenianych przedmiotów^ 
jest użyteczny podczas badań lotnictv;a własnego i nieprzyjacie­
la#. Opinie zebrane od załóg samolotów i personelu naziemnego lot­
nictwa o eksploatov*ailym sprzęcie mog^ stanowić ważne o^iiwa łą­
czące informacje cząstkowe, uzyskane innymi sposobami#

Dążymy, aby wywiad był poprzedzony ukierunkowaniem uwagi in­
formatorów na interesujące nas zagadnienia# V/arunek ten jest o- 
siągalny, gdy korzystamy ze współpracy personelu własnego lot - 
nictwra lub specjalnych informatorów, zbierających interesujące 
nas wiadomości o lotnictvd.e nieprzyjaciela# Tylko w wyjątkowych 
sytuacjach można liczyć na dobrowolną współpracą personelu nie­
przyjaciela# Celo\/y v/ywiad prowadzony przez wyspecjalizowane or- 
gaina \i^/iadowcze działające w okresie pokoju i v<fojny można z po­
wodzeniem uzupełniać i weryfikować podczas prowadzonych przes­
łuchań jeńców, którzy należeli do sił powietrznych nieprzyjacie­
la i znają problematyką stanowiącą przedmiot naszego zaintereso­
wania# W wypadku zgodności wyników wyv7iadu, zebranych od rożnych 
osób, w różnych miejscach i czasie, można uważać, że dokonane w 
ten sposób ustalenia są zgodne z obiektywną rzeczyy/istością#Mi­
mo przydatności wywiadu jako metody badań parametrów efektywno­
ści lotnictwa nie można jednak za jej pomocą uzyskać wszystkich 
danych,*a informacje zebrane tą drogą powinny być skrupulatnie 
weryfikowane. Zaletą wywiadu jest niewątpliwie możliwość bieżą­
cego zdobywania informacji o stanach struktur organizacyjnych
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lotnictwa nieprzyjaciela, wyszkoleniu, stanie psychofizycznym, 
moralno-politycznym i doświadczeniu załóg samolotów, zabezpie • 
czeniu materiałowo-technicznym i lotniskowym, stosowanych środ­
kach rażenia oraz aparaturze pokładowej samolotów. Szczególne 
znaczenie mogą mieó oceny efektywności działań naszego lotnie - 
twa formułowane przez kompetentny personel nieprzyjaciela,ponie­
waż nieprzyjaciel odczuwa bezpośrednio skutki naszych uderzeń , 
wie,jakie elementy naszej taktyki sprawiają mu najv/ięcej kłopotu,

1.5* 3. i

Observ/acja stosowana Jest zazv/yczaj w powiązaniu z Innymi me­
todami badań, na przykład z eksperymentem lub statystyką, stoso­
wanymi przy ocenie własnego lotnictv/a. Do rangi odrębnej metody 
urasta observ/acja podczas badań parametrów efektywności lotnic- 
tv/a nieprzyjaciela. Ze względów oczywistych prowadzący badania 
nie mogą wówczas sv/obodnie decydować o sposobach badań, posługu­
jąc się dostępnymi. Istota obserwacji w badaniach parametrów 
'efektyv'/ności lotnictv7a polega na v;ykrywaniu nieznanych falctów 
oraz potv/ierdzaniu i weryfikowaniu istnienia faktów wcześniej 
poznanych. Obserwacja interesujących nas przedmiotów oceny lot- 
nictv;a może być prov/adzona z ziemi - na obszarze nieprzyjaciela 
i własnym - lub z powietrza. Obserwować można wzrokowo, za pomo­
cą przyrządów optycznych oraz złożonej aparatury w postaci sta­
cji radiolokacyjnych, dalmierzy laserowych, kamer fotograficz­
nych, telewizyjnych , termalnych itp. Obserwacją mogą zajmov;ac 
się specjalnie przygotowani ludzie, na przykład pracownicy wy­
wiadu, lub wszyscy ci, którzy stykają się z lotnictwem nieprzy­
jaciela 2 racji spełnianych funlccji. Zastrzega się, że z obse2>- 
wacją jako metodą badań stanu lotnictwa mamy do czynienia wów­
czas, kiedy jest ona prowadzona celowo’ przez ludzi ̂ mających dos­
tateczne przygotowanie ogólne i nie poddawanych emocjom znie - 
kształcąjącym zdolność obiektywnego rejestrov/ania faktów. Tym 
niemniej nawet spostrzeżenia cząstkowe, v/ielokrotnie potv/ier- 
dzone, vJzbogacają naszą wiedzę o badanych przedmiotach. Własne 
załogi samolotów, prov;adzące walkę ppwietrzną z samolotami nie­
przyjaciela, mają możliwości rejestrov/ania działania przeciwni­
ka, a v;ięc poznania elementów jego taktyki działań.Operatorzy
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stacji radiolokacyjnych oraz personel stanowisk dowodzenia,śle­
dzący cele powietrzne, mogą rejestrować przedziały wysokości lo­
tu wykorzystywane przez lotnictwo nieprzyjaciela,prędkości prze­
lotowe, stosowane manewry na trasach lotu i w rejonach celów , 
długotrwałość ataków itp̂ *

Poprzez obserwację z ziemi, na przykład samolotów nieprzyja­
ciela na lotnisku,''można ustalić nawet ścisłe wartości paramet­
rów, takich jak długość drogi rozbiegu podczas startu i dobiegu 
po lądowaniu, czas odtwarzania gotowości bojowej samolotów i in­
ne. Ilość spadochronów używanych przez badaną strukturę organi­
zacyjną lotnictwa lub ilość posiłków przygotowywanych dla per- , 
sonelu latającego mogą być dostateczną podstawą do określenia 
rzeczywistych ilości załóg samolotów.

Przytoczone przykłady obrazują szerokie możliwości badan za 
pomocą obserwacji, nie wyczejrpując jednak wszystkich jej aspek­
tów. Observ/acja umożliwia określanie nav/et efektów działań og- 
nlov/ych samolotów. Obserwując dokonane zniszczenia naszych o - 
biektów naziemnych przez określoną liczbę samolotów nieprzyja­
ciela, jesteśmy w stanie określić jednostkową efektywność ognio­
wą samolotu ocenianego typu. Aby v/yniki były reprezentatywne , 
muszą być ustalone na podstawie dużej ilości obserwacji prowa­
dzonych w różnych warunkach działań bojowych lotnictwai Pojedyn­
cze zdarzenia mogą nie odzwierciedlać obiektywnej rzeczywisto­
ści;

1.5.4. M^toda^statystycma

Statystyka przydatna jest do badań wielu dziedzin efektyviH 
noś ci działań lotnictwa. Ze względu na istotę tej metody szcze­
gólna jej użyteczność uwidacznia się w procesie określania praw­
dopodobieństw pokonywania obrony przeciwlotniczej, przechwytywa­
nia celów powietrznych, rażenia celów, wykryv/ania ^ozpozna\^^anych 
obiektów itp.

Obiektywizm wyników badań, uzyskiwanych za pomocą metody sta­
tystycznej, jest sprawą bezsprzeczną. Jednak procedura samych 
badań przesądza, że metoda ta nie w każdych warunkach może byĆ 
uż3Tteczna. Składa się na to szereg przyczyn. Aby móc uzyskać od­
powiedź w Interesujących nas kwestiach efektywności działań lot­
nictwa na rzeczywistym polu walki, musimy zebrać uprzednio ob-
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szerne materiały statystyczne. Zebranie takich materiałów jest 
możliwe w okresie wojny i pokoju, ale musimy dysponowaó odpo - 
wiednira czasem, Z doświadczeń wojennych wiadomo, że dane statys­
tyczne były zbierane w okresie trwania całej wojny^^kampanii lub 
co najmniej operacji. Oznacza to, że rezultaty badań statystycz­
nych mogły być wykorzystywane dopiero w kolejnych operacjach ' 
frontowych lub kampaniach. Fakt ten poważnie ogranicza użytecz­
ność badań statystycznych na potrzeby bieżące, nie eliminuje jedy­
nak celowości ich stosowania podczas rozwiązywania problemów 
przyszłościowych lotnictwai

Vf okresie pokoju problem czasu nie odgrywa istotnej roliiln- 
formacje gromadzone o rezultatach działań lotnictwa osiąganych 
na poligonach, a zwłaszcza podczas ćwiczeń z wojskami i symulac­
ją przeciwdziałania środków OPL ’’nieprzyjaciela*’, zasługują na 
szczególną uwagę. Ustalane tą drogą na przykład średnie uchyle­
nia bomb, rakiet, pocisków działek lub dokładność określania 
współrzędnych rozpoznawanych obiektów stanowią obiektywny wyraz 
możliwości lotnictv/a.

í?£Í2ÉŜ £¿sper¿nnentalna -

Metoda eksperymentalna v/ swych założeniach polega na czynnej 
ingerencji badającego v;obec przedmiotu badań, wywołyv;aniu i pro­
gramowaniu przebiegu badanego zjawiska w celu poznania związków 
przyczynov/ych zachodzących między osobnymi składnikami bądź wa­
runkami przebiegu badanego zjawiska W świetle powyższego , 
własnych lotów bojowych lub ćwiczebnych nie można uważać za eks­
perymentalne, jeśli badający ogranicza się do obserwacji ich prze* 
biegu i rejestracji osiąganych rezultatów bojowych; Mamy wówczas 
do cz^Tiienia z observ;acją i statystyczną metodą badań.

Cechy metody eksperymentalnej przesądzają o jej szczególnej 
roli w badaniach jakości lotnictwa. Poprzez ekspei^enty można 
poznawać wartości niemal wszystkich interesujących nas paramet­
rów, Dlatego też uważa się za celowe szersze omówienie właściwo-

9/ Ph.M,Morse i G.E.Kimball: Metody badania operacji /przekład
2 języka rosyjskiego/.Wyd.ASG WP, 1962.

10/ J.Pietor: Ogólna metodologia pracy naukowej,Wrocław 1967 , 
S.113.
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ści stosowania tej metody badań.
Praktycznie bez ograniczeń można stosov/ać eksperymenty pod­

czas badań Jakości lotnictwa własnego. Inaczej rzecz się ma,gdy 
chodzi o lotnictwo nieprzyjaciela,Niedostępność większości przed­
miotów oceny należących do lotnictwa nieprzyjaciela stanowi z 
reguły niepokonalną przeszkodę, chociaż v/iadomo, że podczas dru­
giej wojny światowej prowadzono sporadyczne próby przy użyciu 
zdobycznych samolotów nieprzyjaciela. Można organizować ekspery­
menty z wykorzystaniem zdobycznego sprzętu celem określenia Je­
go parametrów lub za pomocą własnego sprzętu uży\'/anego v; myśl 
założeń taktyki i organizacji strukturalnej lotnictv;a nieprzy­
jaciela.

Organizowanie działali eksperymentalnych wymaga odpowiedniego 
czasu, środków i wysiłku znacznych zespołów ludzkich,Dlatego też 
eksperymenty, zwłaszcza o charakterze kompleksowym, mogą być po­
de Jmov;ane przez v/yższe szczeble dowodzenia i to dla osiągnięcia 
wielorakich celóv/, na przykład celu poszulciv7ania efekty^.-miej- 
szych sposobów działań i doskonalenia struktur organizacyjnych 
lotnictv7a. Badanie stanu efektywności działań lotnictwa w takich 
wypadkach, staje się nie celom samym w sobie, lecz spełnia f^̂ nk- 
cje kryterium umożliwiającego sprawdzanie słuszności hipotez 
stanowiących podstawę eksperymentu, Tym niemniej uzyskiwane w 
ten sposób pomiary efekty\%oiości działań lotnictwa mogą służyć 
pośrednio ocenię jego Jakości,

Działania wojenne stwarzają wszelkie v/arunki konieczne do 
spełnienia w eksperymencie naturalnym. Jeśli eksperyment prov/a— 
dzony Jest w obszarze toczonej bitwy. Oddziałują w6v/czas na 
badany u*kład odosobniony /np,; samolot v; locie bojowym lub struk­
turę organizacyjną lotnictv/a/ wszystkie czynniki determinujące 
efektywność działań lotnictv/a. Tyra niemniej eksperyment. Jako 
metodę badaiS efektywności działań lotnictv;a, można z po wodze - 
niem stosov/ać także w okresie pokoju i ustalać tą drogą v^rtos— 
ci dov/olnych parametróv/. Wiadomo Jest, że Już na etapae budo— 
v;y modeli projektowanego samolotu dokonuje się sprawdzania za­
łożonych własności samolotu w t\xneiach aerodynamicznych, b ko­
lejnych fazach budowy prototyp poddawany Jest coraz bardziej 
złożonym próbom, mającym postać eksperymentów, W efekcie samo­
loty wchodzą do uzbrojenia sprawdzone wszechstronnie pod wzglę-
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dem teclmicznym i pilotażowym, natomiast w mniejszym stopniu pod 
względem efektyvmosci taktycznej. Nie wdając się w szerokie wy­
jaśnianie przyczyn tego stanu rzeczy, można stwierdzić, że zwyk­
le dopiero \ ł toku eksploatacji sprzętu lub funlccjonowania stwo­
rzonej struktury organizacyjnej lotnictwa, bada się eksperymen-

11/talnie ich efektywiość '•
Aby spełnić wanonki konieczne w eksperymencie naturalnym pro­

wadzonymi w okresie pokoju,konieczna Jest symulacja elementów po­
la bitwy. Zalcres symulacji zależy od celov; szczegółowych ekspe­
rymentu. Podczas badau^na przykład skuteczności niszczenia celów 
naziemnych przez lotnictv/o, konieczne Jest dokonywanie prób w 
różnych porach doby i v/arunkach atmosferycznych, a także symu­
lowanie przeciwdziałania środków OPL »nieprzyjaciela*’»odpowied­
nie limitowanie czasu pracy nad celem oraz dobieranie różnych 
celów. Obiekty rażenia powinny być maskowrane zgodnie z przewidy­
wanymi zasadami i odpowiadać charakterem obiektom, z którymi lot- 
nictv/o może spotkać się na polu bitv/y. Chodzi mianowicie o roz­
miary obiektów, ich odporność na środki rażenia, rozmieszczenie 
na Symulowanym polu walki, naturalną v/idoczność, kształt itp • 
Obiektywne wyniki śkutk6v; rażenia przez lotnictwo uzyskuje się, 
v^ykorzystuJąc V7 charakterze celów wyeksploatowany własny lub zdo­
byczny sprzęt bojov/y. Znane są przykłady eksperymentalnego nisz­
czenia własnych obiektów stałych, na przykład autentycznych sta­
cji kolejovo^ch"^^^  ̂ Prymityijne tarcze i makiety zapewniają wpraw­
dzie określenie ilości bezpośrednich trafień lub średniej wiel­
kości uchyleń prav;dopodobnych, lecz nie skutków wyv/ołanych dzia­
łaniem w postaci zniszczenia, obezwładnienia lub dezorganizacji

11/ Pełniąc służbę v/ oddziałach lotnictwa i sztabie wojsk lot-_ 
niczych autor inicjov/ał różne eksperymenty celem głębszego 
poznania efektyv/ności sprzętu bojowego/np.zz wykorzystaniem 
wprov/adzonych do ukrojenia od 19^9 r. samolotov/ Mig-21R 
oraz znajdujących się od dłuższego czasu w uŻ3rtku samolotów 
Lim-5R i Lim-2a/i

12/ M.Romeyko: Przed i po maju,t.2. Warszav/a 1976, s. 169-170.
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obiektu* Takie dane można określić, jeśli po rażeniu obiektu po­
dejmie się eksperymentalne działanie zmierzające do przywróce­
nia obiektowi jego pierwotnych funkcji, stosując zabiegi możliwe 
do zrealizowania przez nieprzyjaciela;

Eksperymenty przynoszą oczękiv/ane rezultaty, jeśli są odpo - 
wiednio przygotowane i prowadzone. ¥ każdym \</ypadku powinno się 
jasno sprecyzować:cele eksperymentu; przedmiot 1 zakres badań ; 
zadania badawcze; harmonogram lotów /działań/ i sposób dokonywa­
nia pomiarów; formę i treść opracowyv;anych wynikóv/; założenia 
określające przebieg eksperymentu, termin i miejsce przeprowa­
dzenia, wydzielone siły i środki, kierowanie eksperymentem itp*

Cel' badań, zalcres i warunki prowadzenia eksperymentów zale­
żą od kompetencji oraz możliwości materialnych instytucji,która 
eksperymenty programuje* Pomiar wartości niektórych parametrów 
samolotów może być dokonywany w lotach eksperymentalnych,prowa­
dzonych nawet na szczeblu pododdziału i oddziału lotnictwa*Eks­
perymenty złożone, na przykład zmierzające do ustalenia stopnia 
odporności konstrukcji samolotu na ogień środków OPL lub działa­
nie fali uderzeniowej powstającej przy eksplozji jądrowej, nie 
mogą być praktycznie prowadzone nawet w skali sił zbrojnych ma-. 
łego państwa*

Eksperymenty ograniczone mogą być również przydatne. W wielu 
v/ypadltach poprzez symulację ograniczoną osiąga się w pełni wia­
rygodne wyniki* I tak, na przykład, odporność aparatury pokłado­
wej na promieniowanie przenikliwe może być badana nie tylko pod­
czas lotu, lecz także w v/arunkach laboratoryjnych, za pomocą od­
powiedniego źródła promieniowania. Do badania możliwości w za - 
kresie usuwania zniszczeń na lotnisku siłami ocenianej struktury 
organizacyjnej lotnictwa mogą być v/ykorzystane obiekty podobne 
do urządzeń lotniskowych /np*: zniszczone drogi kołowe, sztuczne 
źródła pożarów lub wraki zużytego sprzętu/;

Podczas badania parametrów struktur organizacyjnych lotnictwa 
zaleca się kompleksowość eksperymentów* Badanie parametrów powin­
no być dokonywane podczas funlccjonowania wszystkich elementów 
składowych struktury,a więc kiedy oddziałują na strukturę korzy-, 
stne i niekorzystne zjawiska.Unika się w ten sposób \Nrypaczania 
rzeczywistych możliwości badanej struktury.V/ażne‘ jest przy tym, 
aby funkcjonowały w toku eksperymentu również typowe dla ocenia-
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nej struktury powiązania zewnętrzne /np;; podczas badań para -

metrów systemu dowodzenia dywizji lotnictv/a powinny funkcjonoi-* 
wad nie tylko punkty dowodzenia podległych jej oddziałów, lecz 
także sąsiadów i szczebla nadrzędnego

Kierując się względami oszczędnościowymi,należałoby wykorzys­
tywać do prowadzenia eksperymentów ćwiczenia wojsk własnych , 
zwłaszcza dwustronne i z udziałem lotnictwa*Istnieje możliwość 
integracji celóv/ eksperymentu ze szkolenio^^rymi, jeśli szkolenie 
ma charakter zgrywający i może być prowadzone zgodnie z wymoga­
mi badań eksperymentalnych.

i?gtodâ goró]̂ awcza

Metoda porównawcza znajduje zastosowanie w wypadkach, kiedy 
inne metody badań są nieprzydatne, badany przedmiot jest nie - ' 
dostępny, ale znane są niektóre jego cechy.

Stosując metodę porównawczą w badaniach jakości lotnictwa,wy- 
korzystuje się znaną prav^idłov/ość ogólną, że we współczesnych 
rozwiniętych państwach świata wytwarzane produkty oparte są na 
zbliżonych potencjałach ekonomicznych, technologicznych i kon­
strukcyjnych. Zgodnie z t̂ on porównujemy dwa podobne samoloty - 
nieznany, ze znanym. D\̂ a różne typy samolotów, lecz zbliżone pod 
względem kształtu /oporu czołowego/, siły ciągu i spravmości 
silników oraz zabieranego paliwa, niewątpliv/ie osiągają podobne 
prędkości lotu poziomego, zasięgi i promienie talctycznego dzia­
łania. Dysponując podobnymi środkami rażenia, systemami celow­
niczymi oraz V/ róvjnym stopniu wyszkolonymi załogami,niechybnie 
zapewniają uzyskiwanie podobnych efektów rażenia celów powie - 
trznych lub naziemnychó

Przytoczone przykłady świadczą, że metoda porównawcza może 
być przydatna wov/czas, kiedy dysponujemy szeregiem danych o d\-/óch 
lub v/ięcej przedmiotach porównania i w ten sposób ustalamy war­
tości nieznanych pojedynczych parametrów jednego z przedmiotów. 
Uzyskany wynik może być prawdziwy, jeśli możliwość jest rzeczy­
wiście jedna. Nie zawsze jednak taki stan istnieje* Można to 2 0- 
brazov/ać na przykładzie pozornie identycznych dwóch bomb odłam­
kowych. Mogą one być równe pod v/zględem ciężaru ogólnego,rodza­
ju materiału wybuchowego i jego masy, co nie oznacza, że pro-
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raierS rażenia odłamkami tych bomb siły żywej lub sprzętu nieopan- 
cerzonego jest jednakov/y,Skład chemiczny ładunku wybuchowego i 
konstrukcja skorupy bomby mogą być różne* W efekcie różnić się 
może także działanie rażące,Ten prosty przykład świadczy,że przy­
datność metody porównawczej wai^unkuje stan naszej wiedzy o porów­
nywanych przedmiotach, a także poziom zgodności' póstawbv/ych ; ćech~ 
tych przedmiotóv;. Jeśli nawet jedna z istotnych cech porównyv;a- 
nych przedmiotów posiada różną v;ielkość^to porówny^-zanie może pro­
wadzić do błędnych wniosków* Mimo tego, nie mając możliv;ości roz­
wiązania zadania innymi metodami, godzimy się z pewnym ryzykiem 
błędu, zwłaszcza kiedy możli^wy błąd jest niewielki,

1 • 5 • 7#

Intuicja ekspertów lotnictwa oraz taktyki i sztuki operacyj­
nej może stanowić podstav/ę roztrzygania problemóv; niev/ymiemych,
2  którymi spotykamy się podczas badania jakości lotnictwa.

Metoda ta jest szczególnie przydatna w procesie v/yróżniania 
kryteriów oceny poszczególnych przedmiotów, ich parametróxi/ oraz 
współczynników î rcigowychi

Podział ogółu cech przedmiotów oceny jakości lotnictwa na 
pierv/otne i wtórne jest pierwszym krokiem na drodze w>’’łaniania 
kryteriów oceny*Czynność ta nie sprawia w zasadzie trudności,po- 
niev/aż przyjęte-założenia odnośnie do klasyfikacji parametrów są 
w v;iększości wypadkóv/ oczywiste. Dalsze działania, polegające na 
wyborze parametróv/, tv;orzeniu grup parametróv/ wyrażających od - 
powiędnie dziedziny efekty\^mości /kryteria efektywności/ przed­
miotów oceny, a zwłaszcza określaniu priorytetów /wag/ poszcze­
gólnych parametrów /kryterióv// względem, pozostałych,wymagają osą­
dów intuicyjnych. Nie chodzi tu o zgadyi^janie, rozstrzygnięcia 
przypadkowe,lecz interpretację opartą na głębokiej znajomości 
stanu rzeczy, logiczne kojarzenie faktóx<̂ * Każdy osąd powinien o- 
pierać się na obiektyimych argumentach^

Do grona ekspertów rozstrzygających wybrany problem należy 
zaliczać osoby odpowiednio dobrane zarówno co do liczby, jak i 
posiadanej przez nie wiedzy* Ekspertyzy sporządzone zespołowo 
lub indywidualnie powinny zawierać odpowiedzi na^pytania sfor­
mułowane przez prowadzącego ocenę jakości lotnictwa.
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2^ OCENA STATYCZNA JAKOŚCI LOTNICTWA FRONTOV/EGO

Przyjmując prezentowane założenia metodyczne oceny statycz­
nej jakości lotnictwa, miano na uwadze konieczność jej stosowa­
nia do celów taktyczno-operacyjnych, kiedy oceniający nie jest 
w stanie uzyskać informacji niezbędnych do oceny dynamicznej^ 
Ponadto brano pod uv/agę użyteczność oceny statycznej w anali­
zach poziomu technicznego sprzętu lub analizach ekonomicznych, 
kiedy porównywanie wartości parametrów w ujęciu statycznym za­
spokaja potrzeby oceniającego*

Zakłada się, że ocena statyczna będzie miała zastosov/anie do 
określania jakości pojedynczych samolotów, załóg, struktur 02>  
ganizacyjnych i rodzajów lotnictwa jako zbioru określonej iloś­
ci samolotów* ¥ każdym wypadku podstawą oceny powinny być war­
tości parametrów, którymi charakteryzują się oceniane przedmio­
ty.

Ocenę rozpoczyna się od ustalenia liczby i charakteru kryte­
riów’’ oceny. Każdemu kryterium należy przyporządkov/ać parametry 
/cechy/ umożliwiające ocenę jakości danego kryterium.

Wartości bezwzględne parametrów nie podlegają weryfikacji 
pod kątem ich rzeczywistej przydatności /efektyw/ności/.Przyj - 
muje się korzystne wartości maksymalne, na przykład prędkość 
lotu poziomego, lub pożądane minimalne,na przykład długość do- 
biegu samolotu po lądowaniu.

Cechy istotne z punktu widzenia oceny statycznej, lecz nie 
dające się wyrazić konkretnymi wielkościami, należy mierzyć 
ocenami od 0 do 1. Warunek ten uzasadnia się dążeniem do v/y- 
rażenia jakości jednostkcv/ej samolotu i załóg w przedziale (O, lj.

Wpływ poszczególnych parametrów na jakość ogólną samolotu 
nie jest jednakov/y i w związku z tym przewiduje się wyznacza­
nie dla każdego parametru współczynnika Wagowego.
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w zbiorze kryteriów oceny statycznej pojedynczych samolotÓY/ 
i załóg postuluje si<̂  wyróżnianie kryterium głównego, decydują­
cego o użyteczności ocenianego przedmiotu; ^

Hając na uwadze powyższe założenia oceny statycznej jakości 
lotnictwa, widzi si<̂  celowość jej stosowania głównie podczas: 
analizowania ogólnego poziomu jakościowego lotnictwa i tenden­
cji ogólnoświatowych dominujących w rozwoju sprz^^tu lotniczego^ 
formułowania wymagań taktyozno-technicznych wobec projektowanych 
samolotów i sprzętu naziemnego lotnictwa^ określania relacji ja­
koś ci ow>^ch istniejących między lotnictwem własnym i potencjal­
nego nieprzyjaciela^! |Ustalania wpływu poszczególnych parametrów 
i kryteriów na jakość samolotów i strul<tur organizacyjnych lot­
ni ctwa| opracowywania postulatów dotyczących składu tworzonych 
lub doskonalenia istniejących struktur organizacyjnych lotnic- 
tŵ ai formułowania wymagaiS lotnictwa wobec systemu zaopatrywa­
nia, szeroko rozumianej obsługi technicznej i zabezpieczenia 
lotniskow^ego/ ustalania założeń systemu szkolenia personelu la­
tającego i naziemnego lotnictv/a;'

Kolejność działania i czynności -wykon̂ 'Y*/arie w czasie rozv;ią- 
zyv;ania zadaii oceny statycznej pojedynczych samolotóv/ 1 załóg, 
struktur organizacyjnych i rodząjóv/ lotnictwa powinny być zgod­
ne z algorytmami zawartymi w rozdziale k i  Specyfikę wyboru kry­
teriów’, w zależności od przedmiotu oceny oraz przygotowania da­
nych do oceny statycznej, przedstawia się w następnych punktach 
pracy, * ' V '

Kryteria oceny statycznej

Ilość oraz charakter kryteriów zależy od założonego przed - 
miotu i celu oceny^^'^; ¥ ocenie statycznej jakości lotnictwa , 
prowadzonej dla celów taktyczno-operacyjnych, wyłania się kry­
teria, charakteryzujące potencjalne możliwości ocenianych przed­
miotów w interesujących nas dziedzinach ich użyteczności;Intere­
sują nas, w tym wypadku, możliv/ości przestrzenne, czasowe,bojo-

13/ E^Olearczuk, M* Sikorski,H.Tomaszek: Eksploatacja samolo­
tów. Warszawa 1978, s.251-273
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we, ciągłości działali i odporności samolotów na przeciwdziała­
nie nieprzyjaciela.;/ ująciu statycznym możlivłOŚci bojowe wyra­
żane są za pomocą parametrów uzbrojenia, aparatury specjalnej 
lub udźwigu innych ładunków, stosownie do przeznaczenia ocenia— 
nych samolotów»

Możliwości systemów naziemnych lotnictwa charakteryzuje kry- 
teria i odpowiadające im parametry określające możli^vy stopień 
zabezpieczenia działań samolotów®

2® 1 • 1 ® Kr^fteria^oceny^statycznej^je^osci^pojedjmczego^sa­
molotu

Jako podstaw«^ oceny pojedynczego samolotu /bez zajiogi/ pos­
tuluje się następujące kryteria: 
a/ Kryterium przestrzenne / /.
b/ Kryterium czasowe i ciągłości działania / K^ /. 
c/ Kryterium uzbrojenia /viyposażenia specjalnego lub udźwigu/

i \ i .

d/ Kryterium trwałości i odporności na przeciwdziałanie środków
OPL /  \  / o
Kryteria: pierwsze i drugie / i /, są istotne dla sa­

molotów wszystkich rodzajów lotnictwa® V/yrażają one możliwości 
wykorzystywania samolotów V7 przestrzeni i czasie® Każdy samolot 
m s i  byc zdolny do realizacji zadań^ łączącycn się z pokony\-;a- 
niem przestrzeni i v7ykony\‘;aniem różnorodnych manev/rów w powie - 

• trzu^ Powinien umożliwiać wykonywanie zadań w czasie możliwie 
najkrótszym / rozpoznanie pov;ietrzne na wezwanie z pola v/alki/ 
lub odpov/iednio długim /zakłócanie środkóv/ radioelektronicznych 
nieprzyjaciela/® Z\ czasem wiąże się ciągłość działań bez względu 
na porę doby i stan \tra.runkóv/ atmosferycznychi

Kryterium trzecie /K / powinno obejmować parametry charak­

teryzujące potencjał bojowy, będący wyrazem możliwości wykony­
wania zadań z tytułu taktycznego przeznaczenia rodzaju lotnic- 
tv;a, do którego należy oceniany typ samolotu® Kryterium to trak­
tuje się jako głóv/ne i powinno być w ocenie jakości każdego sa­
molotu eksponowane® Samolot pokonuje przestrzeń i ewentualne 
przeciwdziałanie środków OPL w celu rozpoznania lub zniszcze-
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nia określonego obiektu* W ocenie statycznej parametry uzbroje­
nia /wyposażenia specjalnego/ obrazują pośrednio możliwości wy­
konywania przez lotnictwo zadań*

Kryterium czwarte /K^ / obejmuje parametry istotne dla żywot­
ności samolotu, określające Jego odporność na oddziaływanie nie­
których czynników zewn^^trznych, która to odporność wynika z cech 
konstrukcyjnych i eksploatacyjnych samolotu* Kryterium to ma róż­
ne znaczenie dla poszczególnych rodzajów samolotów*

W wypadku łącznego oceniania samolotu i załogi dochodzi kry­
terium Jakości załogi, którą traktuje się Jalco oddzielny przed­
miot oceny*

Przykład wyróżniania kryteriów oceny statycznej Jakości poje­
dynczego samolotu różnych rodzajów lotnictwa i odpowiadających 
im parametrów przedstawiono w załączniku nr 1* Postuloviane wcze-^ 
śniej wyróżnianie kryterium głóv/nego osiąga się^ stosując odpo­
wiedni sposób obliczania Jai.cości jednostkowej samolotu - algo - 
rytm 4*1*

Stosując proponowaną zasadę wyróżniania kryteriów uzyskuje 
się przejrzystość oceny Jakości* Można w ten sposób określać nie 
tylko Jakość ogólną samolotu, lecz także poziom Jakości posz­
czególnych dziedzin uży-teczności* W wielu v/ypadkach jalcości kry- 
terióv/: przestrzennego, czasowego, uzbrojenia i odporności sa - 
raolotu, mogą stanowić przedmiot oddzielnego zainteresowania*

\} razie prov/adzenia oceny Jalcości pojedynczego samolotu pod 
względem Jego efekty\‘/ności ekonomicznej i technicznej koniecz - 
ne Jest v/yróżnianie kryterium kosztów i kryterium sprawności*

Pro\7adząc porównania samolotu z innymi środkami walki, na przy­
kład czołgiem lub działem, wyróżnia się zazwyczaj dv/a kryterias 
kryterium ogniov;e i kryterium kosztów*

2*1*2* Kr^^eria^oceny^stateczneJ^^akości^załóg

Przyjmuje się, że oceniamy nie konki^tnego człowieka,lecz nie­
jako statystyczną załogę, reprezentującą cechy średnie zbiom 
załóg, którymi dysponuje określona struktura organizacyjna bądź 
rodzaj lotnictwa własnego i nieprzyjaciela*

Postuluje się wyróżnianie następujących kryteriów oceny za - 
łogi:
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a/ Kryterium moralno-polityczne /K^ /. 

b/ Kry^terium intelektualne /•
c/ Kryterium psychofizyczne /K^ /•
d/ Kryterium wyszkolenia i doświadczenia lotniczego /K^ /•

Kryterias moralno-polityczne i psychfi^ycznej wiątą się ze 
sobą, lecz jednocześnie wyrażają niejako odrębne sfery psychiki^ 
Stan moralno-polityczny i stan psychofizyczny determinują odmien­
ne czynniki^ Wspólne dla tych dv/óch kryterióv/ jest to, że obej­
mują one wartości indywidualne człov;ieka* 0 ile stan fizyczny 
człowieka uzevmętrznia się v/ określonej wydolności jego organiz­
mu, o tyle stan psychiczny nie jest w zasadzie mierzalny*Czasami 
nawet nie można dostrzec zevmętrznych oznak pogorszenia stanu 
psychicznego* Swladcza^ o t̂ mi liczne przykłady rozgrywek sporto­
wych, w których pewni faworyci nieoczekiwanie przegrywają*Jesz­
cze bardziej złożoną dziedziną obejmuje kryterium moralno-poli- 
tyczne* Demonstrowane na zewnątrz przejawy stanu moralno^polity­
cznego czło\d.eka nie zawsze są odbiciem obiektywnej rzeczyv;isto- 
ś ci«

Kr}^terium intelektualne / stanowi niejako podłoże dla
kryteriów pozostałych* Człowiek b szerokich horyzontach mysio - 
wych, rozumieja^cy właściwie zjav;iska, z którymi się styka, jest 
zdolny v/ykorzystyv/aó posiadane umiejętności odpowiednio do sy­
tuacji, w jakiej się znajduje, W mniejszym stopniu ulega czaso­
wo działającym bodźcom negaty\\nym.

Kryterium wyszkolenia i doświadczenia lotniczego /K^ / doty­
czy V/ zasadzie v;artości wymiernych, składających się na kunszt 
umiejętności praktycznych załogi«_

Spośród wymienionych kryteriów oceny jakości załogi jako kry­
terium główne proponuje się przyjmować K^,Postulat ten odbiega 
od praktycznej realizacji oceny jakości stanów osobov/ych wojsk, 
gdzie 2 reguły stan moralno-polityczny wysuwany jest na pierwsze 
miejsce. Odejście od tych zasad motywuje się tym, że w siłach 
powietrznych poszczególnych państw załogi samolotów stanowią za­
zwyczaj ludzie wyselekcjonowani pod każdym względem,obierający 
specjalność wojskową ochotniczo i nie można oczekiwać, aby ich 
stan moralno-poi i tyczny mógł odbiegać rażąco od wymaganego po-
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złomu, \I związku z tym autor nie widzi konj-eczności szczególne­
go eksponowania w stosunku do kryteriów pozostałych;

2,1.3#

5££JfA3ii£J!-i2i2«£i]i5

Jakoóó ogólną struktury orgsmizacyjnej lotnictwa tworzy iloóó 
samolotów, determinowana jakością załóg i systemów zabezpiecza­
jących wykorzystanie taktyczne samolotów. Mając na uwadze powyż­
szą prawidłowość postuluje się wyróżnianie następujących kryte - 
riów:
a/ Kryterium ilości i statycznej jakości jednostkowej samolotów

/K3 /.
b/Kryterium jakości załóg /K /.j z
c/ Kryterium zabezpieczenia materiałowo-technicznego A
d/ Kr^^terium zabezpieczenia lotniskov/ego i ubezpieczenia lotów

/Ki/.
e/ Kryterium dowodzenia /K^ /,

f

W wypadku przyjęcia takiego sposobu wyróżniania kryteriów 
struktury organizacyjnej suma jakości pojedynczych samolotóv/ 
wyznacza maksymalny pułap jakości, który może osiągnąć ocenia­
na struktura. Przekroczenie tego pułapu jest niemożliwe 2 uwagi 
na fakt, że pozostałe kryteria obejmują dziedziny determinujące 
wykorzystanie samolotó\v należących do ocenianej struktury orga­
nizacyjnej, Jak już wcześniej v/ykazano, siły naziemne struktur 
organizacyjnych lotnictv/a nie są przeznaczone do prov/adzenia bez­
pośredniej walki.

Istota kryteriów oceny jakości samolotów oraz załóg została 
przedstawiona v/ punlctach 2.1,1, i 2.1,2«

Kryteria: K^ i określają możliwy stopień wykorzy­
stania samolotów w powietrzu, zabezpieczenia materiałowo-tech -
nicznego, lotniskowego, ubezpieczenia lotów i szeroko pojmowane- 

14/go dowodzenia Kryteria te rozpatruje się w aspekcie statycz-

14/ Leksykon wiedzy wojskoisrej. Warszav/a 1979, s«90.
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nych potrzeby wynikających z zakresu i walonków użycia samolo­
tów oraz funkcjonowania systemów naziemnych struktury organiza­
cyjnej, Takie podejście obliguje do odpowiedniego doboru para­
metrów w ramach kryteriów, wyznaczania ich współczynników Wago­
wych i wartości wzorcowych^

Stosując postulowany sposób wyróżniania kryteriów oceny struk­
tury organizacyjnej lotnictwa,Jako kryterium główne należy przyj­
mować ilość i Jakość samolotów^ Jeśli Jakość każdego z pozosta­
łych kryteriów równa się Jedności, to Jakość struktury organiza­
cyjnej równa Jest iloczyno\>ri ilości i Jakości samolotów*

Kryteriami oceny statycznej są kryteria oceny przedmiotów za­
liczanych do rodzaju lotnictwa#

Ocena Jakości rodzaju lotnictwa może być prowadzona w celu 
określenia: .
a/ Statycznej Jakości sumarycznej zbioru samolotów,stanowiącego 

rodzaj lotnictwa#
b/ Statycznej Jakości sumarycznej zbioru samolotów i załóg dane­

go rodzaju lotnictwa#
c/ Statycznej Jakości sumarycznej struktur organizacyjnych, 

wchodzących w skład ocenianego rodzaju lotnictwai 
W wypadku pierwszjrm poznajemy sumę Jakości samolotów należą­

cych do ocenianego rodzaju lotnictwa, pomijając problem Jakości 
załóg i systemów naziemnych lotnictwa# W drugim wariancie wery­
fikuje się wpływ załóg, a w trzecim również systemów naziemnych, 
na kształtowanie się statycznej Jakości rodzaju lotnictwa#

Kryteria oceny jednostkowej samolotów, załóg i struktur orga­
nizacyjnych lotnictwa zostały omówione w punktach od 2#1#1# do 
2#1#3#

Nie negując możliwości innego wyróżniania kryteriów oceny 
statycznej Jakości rodzaju lotnictwa, preferuje się Jednak zalo^ 
żenią wyżej przedstawione# Umożliwiają one wykorzystanie ocen 
Jednostko\7ych samolotów, załóg i struktur organizacyjnych do wy­
znaczania Jakości rodzaju lotnictwa^
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2,2^ Parametry oceny statyczne.j
W myśl wcześniej omówionych założeń oceny statycznej intere­

sujące nas dziedziny użyteczności» zwane kryteriami oceny,wyra­
żane są parametrami,charakteryzującymi daną dziedzinę.Teoretycz­
nie rzecz biorąc, oceniane przedmioty można opisŷ -zać za pomocą 
dużej ilości parametr6w,które cechują samolot lub strukturę or­
ganizacyjną lotnictwa# Świadczy o tym, między innymi, treść in­
strukcji eksploatacji sprzętu# Mimo, że w instrukcjach zawarte 
są tylko parametry Istotne ze względu na wymogi eksploatacji 
sprzętu,to i tak liczba parametrów Jest znaczna.

Uwzględnianie v/szystkich możliwych parametr©v/, bez v/zględu 
na cel oceny, byłoby działaniem nieuzasadnionym. Postuluje się 
wybieranie parametrów uogólnionych, na które składają się dzie­
siątki parametróv; piejrwotnych. Uogólnianie parametrów można v/y- 
kazaó na przykładzie taktycznego promienia działania samolotu.
Na wartość tego parametru składa sięs ilość i jakość zabierane­
go przez, samolot pali\^^ zużycie paliwa na jednostkę czasu lub 
drogi, warurjkowane spravmoscią silników; reżim wykorzystywanej 
prędkości i konieczna siła ciągu silników; opór czołowy samolotu 
itd; Posługując się parametrami uogólnionymi /wtórnymi/,uzysku­
jemy przejrzystość poróv/nań, nieosiągalną w wypadku operowania 
wielkimi ilościami parametrów podstawowych /pier^^/otnych/.Traf­
niej też można wyznaczać współczynniki v^agowe parametrów wtór­
nych.

Do oceny statycznej wybieramy wartości parametrów uogólnio­
nych, a w niektórych wypadkach podstav/owych /np*. ilość działek, 
ilość podwieszeń rakiet/, nie weryfikując ich efektywności*

Ilość i charakter parametrów, wybieranych w ramach kryterium 
oceny danego przedmiotu, powinny odzwierciedlać określoną dzie­
dzinę jego użyteczności. Wybierając parametry należy dążyć do 
zachowania ich zgodności merytorycznej i względnej współmiernoś- 
ci rangi parametrów w ramach poszczególnych kryteriów oceny ja­
kości przedmiotóv;*

molotu

V7 załączniku nr 1 przedstawiono przykładowy zbiór kryterióv/
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1 przysposobionych im parametrów oceny statycznej Jakości samo­
lotów różnych rodzajów lotnictv/a* Chociaż zbioru tego nie trak­
tuje się Jako niezmiennego, to Jednak stanowi on ilustrację pos­
tulowanych zasad wyróżniania pai^ametrów oceny;

Użyteczność przestrzenną samolotów wszystkich rodzajów lot­
nictwa v/yrażają parametry związane z możliwością ich ruchu po­
ziomego i pionowego w powietrzu oraz po ziemi; Najważniejszymi 
parametrami ruchu po ziemi Jest długość drogi rozbiegu podczas 
startu i dobiegu przy lądowaniu /mogą być rozpatrywane różne na­
wierzchnie dróg/» W ocenach śmigłowców uwzględnia się w zasadzie 
tylko parumetry ruchu w powietrzu;

Możliv/ości ruchu w przestrzeni powietrznej opisują parametry 
osiąganej prędkości maksymalnej lub minimadnej lotu poziomego, 
prędkości pionowego wznoszenia, osiąganej wysokości lotu oraz 
zasięgi i promienie taktycznego działania; Bierza się pod uwagę 
wartości maksymalne parametrów /prędkość, pułap/ lub pożądane 
minimalne /minimalna wysokość lotu bez \^ddoczności wzrokowej 
ziemi/; Obok parametrów przestrzennych, istotnych dla v/szyst- 
kich rodzajów samolotów, występują tależe parametry specyficzne, 
decydujące o Jakości określonego rodzaju lotnictwa.Przykładowo, 
wartość parametru minimalnej prędkości lotu samolotu transpor­
towego przesądza o Jego przydatności do przewożenia rzutóv/ spa­
dochronowych desantuó

Parametry czasowe i ciągłości działań powinny określać: po­
ziom spravvHości ocenianego samolotu w skali Jednorazowego lotu, 
częstość lotów ora*z możliwości Jego wykorzystania w różnych po­
rach doby i warunlcach atmosferycznych® Dla Jakości wszystkich 
rodzajów lotnlctv;a najv/ażniejszymi parametrami K są: czas od-

twarzania gotowości bojowej oraz przystosowanie do działań bo­
jowych bez widoczności wzrokov/eJ. ziemi® Chodzi przy tym nie o 
możliwość wykonywania lotu w nocy i w trudnych warunlcach atmos­
ferycznych, lecz o możliwość realizacji zadań wynikających z 
przeznaczenia taktycznego samolotu /niszczenie celów powietrz­
nych lub naziemnych, rozpoznanie itp®/;

Można stwierdzić, że większość parametrów kryterium przes - 
trzennego i czasowego ma podobny charakter we wszystkich rodza­
jach lotnictwa. Natomiast zupetoie różne parametry stanowią
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podstawę oceny rodzajów samolotów w ramach kryterium uzbroje­
nia, wyposażenia specjalnego i udźwigu* Poza nielicznymi wyjąt­
kami samoloty oraz śmigłowce transportowe, zakłóceń radioelek­
tronicznych, sanitarne i rozpoznawczo-łącznikowe nie posiadają 
uzbrojenia* Wobec tego bierze się pod uwagę parametry określa­
jące ich udźwig maksymalny ładunku, ilość zabieranych pasaże­
rów, a w wypadku śmigłowców /samolotów/ zakłóceń radioelektro­
nicznych - parametry przenoszonej aparatury; W ocenie samolotów 
transportowych istotny jest ciężar ogólny transportowanego ła­
dunku, ciężar jednostkowy oraz dopuszczalne gabaryty ładunków;

Do parametrów oceny statycznej uzbrojenia samolotów LM,U^©, 
LSz, LR oraz śmigłowców bojowych zalicza się ilości integral - 
nych działek, podwieszeń rakiet i bomb, ciężar maksymalny prze­
noszonych bomb, siłę rażenia konwencjonalnych środkóv/ rażenia 
i średnie v/artości uchyleń prawdopodobnych podczas strzelania 
oraz bombardov^ania; Samoloty LI©, a nawet LM i LR, mogą być 
przystosov;ane do przenoszenia bomb jądrov/ych, co v/yraźnie na­
leży preferov7ać w ocenie jakości*

V/ ocenie samolotów rozpoznawczych priorytetowe znaczenie ma­
ją parametry stałych oraz zmiennych zestavrów aparatury rozpo - 
znav;czej, a szczególnie wielkość rozpoznav/anej pov/ierzchni w 
jednym locie, wykrys^alność obiektów maskov/anych, dokładność o- 
kreślanych współrzędnych itp*

Kryterium tr^wałoścl samolotu i odporności na przecivjdziała- 
nie środkćv/ OPL wyrażają cechy budowy samolotu, w tym opance­
rzenie wrażliwych układów, ilość silników oraz pilotów stano­
wiących załogę* Rozpatruje się też modułowośc budowy samolotu, 
łatwość wymiany podzespołów konstrukcji, przystosowanie do ̂ sta­
rtu i lądov;ania na nawierzchni gruntov/ej oraz parametry odpo3>- 
ności na oddziałyv/anie czynników zewnętrznych, w postaci ciś­
nienia i promieniov/ania przenikliwego, towarzyszących eksploz­
jom jądrowym. ¥ ramach tego kryterium mogą być uwzględniane 
róv/nież parametry pokładowych nadajników zakłócających stacje 
radiolokacyjne systemów kierov/ania ogniem artylerii lub rakie­
tami przeciwlotniczymi oraz parametry środków promieniowania 
cieplnego, wystrzeliwanych z pokładu samolotu w celu jego os­
łony przed rakietami przeciwlotniczymi nieprzyjaciela naprowa­
dzającymi się na źródła promieniowania cieplnego;
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2i2;2w Parametrŷ ocenĵ statycznejĴ Jakoścî ẑałóg

Brak jest jednoznac2niych miar, za pomocą których można by 
było określić jakość załogi. Dotyczy to zwłaszcza kryterium mo­
ralno- politycznego i psychofizycznego. Postulowane w załączniku 
nr 4 przykładowe parametry oceny jakości załóg zawierają - poza 
wartościami wymiernymi - także cechy ogólne, nie dające się jed­
noznacznie zmierzyć.

Do kryterium moralno-poiitycznego wlicza się pochodzenie spo­
łeczne załóg, czas przeznaczony na szkolenie polityczne,skutecz­
ność propagandy i przekonanie o konieczności prov/adzenia wojny; 
Nie można przeceniać żadnego z tych parametróv/; Fanatyzm reli­
gijny lub historycznie uTOrunkowane waśnie narodowe mogą stano­
wić nadrzędne bodźce, których nie jest w stanie zniwelować pro­
paganda, a nawet przynależność klasowa;

Poziom intelektualny załóg zależy od stopnia rozwoju cywili­
zacyjnego społeczeństwa, a także systemu kształcenia ogolnego;
Do wymiernych parametrów, vryrażających intelekt załóg, można 
zaliczyć czas kształcenia ogólnego i uzyskiv/ane podczas studiów 
wyniki, wysiłek samokształceniowy, zainteresowania pozasłużbo­
we itp;

W ramach kryterium psychofizycznego można wyróżnić parametry 
oceny stałe w momencie jej prowadzenia, takie jak średnia wieku 
załóg, czas programowego szkolenia fizycznego i temperamentu , '
oraz parametry, których wartość może ulegać zmianie w krótkim 
czasie. Do parametrów zmiennych należy stopień zmęczenia załogi 
oraz depresje wywoływane niekorzystnym rozwojem sytuacji lub 
nieszczęściami osobistymi; Pilotowanie współczesnego samolotu, 
2v/łaszcza przez załogę jednoosobową w przestrzeni powietrznej 
nieprzyjaciela, v/ymaga dużego wysiłku psychicznego i fizyc2Uie— 
go. Wysiłek taki może ponosić człowiek w pełni sprawny psychicz­
nie; Oprócz cech wrodzonych stan psychofizyczny człowieka 
kształtują bodźce zewnętirzne. Nadmierny wysiłek fizyczny, nie­
dożywienie, niedostatek snu obniżają nie tylko wydolność manu­
alną człowieka, ale na zasadzie sprzężenia zwrotnego powodują 
także spadek jego wydolności psychicznej;

Wyszkolenie i doświadczenie lotnicze załogi charakteryzują
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parametry ogólnego czasu lotów, który osiągnęła załoga w ra - 
mach szkolenia podstawowego i treningu ciągłego oraz iloóó wy­
konanych zadań typowych dla danego rodzaju lotnictwa;Wyróżnia 
się czas sumaryczny lotów załogi oraz na samolotach aktualnie 
eksploatowanych»

W okrasie pokoju parametry wyszkolenia lotniczego mogą byó 
wyrażone w postaci stażu lotniczego,czasu łącznego odbytych lo­
tów oraz ilości wykonanych strzelań, bombardowań, rozpoznań p 
zakłóceń itd# Parametry doświadczenia bojowego załóg można uwz­
ględniać przede wszystkim podczas wojny i tylko sporadycznie w 
okresie pokoju /np» doświadczenie bojowe załóg USA zdobyte w 
Wietnamie/» Stan doświadczenia bojowego załóg można opisywać 
ilością wykonanych lotów na wykonanie zadań boJowych^typo\^ch 
dla danego rodzaju lotnictwa#

Jakość zbioru samolotów i załóg, należących do struktury or­
ganizacyjnej lotnictv;a, postuluje się określać na podstawie pa­
rametrów oceny jednostkowej /pkt 2»2»1# i 2*2#2/»

Możliwości zabezpieczenia materiałowo-technicznego /K^ / sa- 
molotóv7 wyrażają wartości parametrów określające: ilość i mo­
bilność rzutów naziemnych zdolnych samodzielnie odtwarzać go­
towość bojową samolotów /na oddzielnych lotniskach/| ilość po­
siadanych /przewożonych róv7nocześnie/ środków materiałowo-tech- 
nicznych^ liczbę równolegle odtwarzanych lub remontov/anych sa- 
molotóv7 siłami struktury organizacyjnej /zakres remontu w sto­
sunku do zakładanych potrzeb/| stopień autonomiczności systemu 
materiałowo-technicznego zabezpieczenia#

Podstawov737mi parametrami, przesądzającymi o Jakości systemu 
zabezpieczenia lotniskov7ego i ubezpieczenia lotów /K^ /, są wa­
runki bazowania ocenianej struktury organizacyjnej oraz funkcje 
spełniane przez naziemne i powietrzne środki ubezpieczenia lo­
tów*

Średnia ilość samolotów, bazujących na Jednym lotnisku,sto­
pień inżynieryjnej rozbudo^^Ty posiadanych lotnisk,wyposażenie 
w środki UL oraz obrona i ochrona lotnisk decydują nie tylko
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0 swobodzie startu i lądowania, lecz także o odporności struktu­
ry organizacyjnej na działania niszczące nieprzyjaciela*Lotnic­
two frontowe /taktyczne/, z racji swego przeznaczenia i warun - 
ków działań bojowych, musi być zdolne do stosunkowo częstej zmia­
ny lotnisk bazowania* Kolejne przebazowania będą dokonyv/ane na 
lotniska eksploatowane*poprzednio przez nieprzyjaciela i nisz - 
czone'przed ich opuszczeniem* Termin przywracania przydatności 
lotnisk zdobytych lub własnych, zniszczonych przez nieprzyjacie­
la,’ zależy od możliwości remontowych sił, którymi dysponuje oce­
niana struktura* Wyższe struktury organizacyjne lotnictwa dyspo­
nują z reguły oddziałami przeznaczonymi do budo^^ nowych lot­
nisk lub przystosowy\^ania do startu i lądov/ania samolotów odpo­
wiednich odcinków dróg kołov/ych* Potencjał wyższej struktury ar- 
ganizacyjnej w zakresie budowy /remontu/ lotnisk służy do v;spie- 
rania struktur podległych, czego jednak nie można uv/zględniac w 
ocenie niższych struktur*

Parametry oceny jakości systemu ubezpieczenia lotów powinny 
wyrażać stopień zabezpieczenia potrzeb związanych z nawigowaniem 
/pilotowaniem/ samolotów oraz-pokony\Nraniem OPL nieprzyjaciela • 

ocenie systemu zabezpieczenia lotniskowego i ubezpieczenia lo­
tów mogą być uwzględniane ponadto parametry v/yrażające mobil - 
ność, skuteczność maskowania, odporność na przeciwdziałanie nie­
przyjaciela i inne*

W ocenie systemu dowodzenia struktury organizacyjnej lotnic­
twa v/yróżnia się z reguły następujące parametry: efektywność 
stosowanych sposobów działali^ zasięg przestrzenny łączności do­
wodzenia^ czas obiega informacji, w kanałach dowodzenia powie - 
trznego naziemnego| skuteczność wykryv/ania celów powietrznych 
oraz naprowadzania samolotów na cele powietrzne i naziemne|sto- 
pień automatyzacji systemu; ciągłość i skrytość dowodzenia;od­
porność na zakłócenia i mobilność punktów dowodzenia;

Poziom jakości systemu dowodzenia struktury organizacyjnej 
lotnictv7a zależy od funl^cjonalności środków dowodzenia, ilości
1 rozmieszczenia punktów dowodzenia, wyszkolenia personelu,tech­
niki utajniania informacji oraz powiązań wewnętrznych i zewnę­
trznych v/arunkujących sprav/nośc dowodzenia*

V załączniloi nr 6 przedstawiono przykład wyróżniania paramet­
rów oceny jakości struktur organizacyjnych lotnictwa* Wynika zeń,
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że o charakterze oceny, w tyra wypadku statycznej, decydują przy­
jęte parametry oceny jednostkowej samolotów i załóg*

twa

Zgodnie z przyjętymi założeniami oceny jakości rodzaju lot­
nictwa nie rekomenduje się wyróżniania oddzielnych parametróv/ 
charakteryzujących całość rodzaju lotnictv;a; Można w tyra wypad­
ku prowadzić ocenę w oparciu o parametry jednostkowej oceny 
przedmiotów, należących do rodzaju lotnictwa«

Określając jakość rodzaju lotnictwa, na podstawie ilości i . 
jakości jednostkov/ej samolotów lub samolotów i załóg,przyjmuje­
my parametry oraćv/ione w punktach 2*2*1* i 2*2*2«

Jeśli podstawą oceny jakości rodzaju lotnictv;a jest ilość i~ 
jakość struktur organizacyjnych należących do danego rodzaju 
lotnictwa, to wybór parametrów oceny powinien być dokonywany w 
myśl założeń przedstav/ionych w punkcie 2*2*3*

2*3; y/spółczynniki wa/?owe parametrów oceny statycznej

Przez pojęcie "współczynnik wagowy parametru" rozumie się 
liczbę v/yrażającą znaczenie /rangę/ danego parametru, a tyra sa­
mym jego wpływ na jakość kryterium, do którego należy, oraz ja­
kość ogólną ocenianego przedmiotu* y/spółczynniki v;agowe można 
wyznaczać, ustaliwszy uprzednio - w ramach poszczególnych kry­
teriów - zbiory parametrów oceny;

W ocenie statycznej samolotów nadaje się v/spółczynniki v;ago- 
we parametrom, stanowiącym potencjał możliwości przedtrzennych, 
czasov/ych, uzbrojenia i odporności, v/ zasadzie nie weryfikov/a- 
nym w śv/letle efektywności bojowej samolotów* Jest to zgodne z 
postulowanymi założeniami oceny statycznej* Natomiast wyznacza­
jąc v/spółczynniki wagowe parametrów oceny załóg oraz systemów 
naziemnych struktur organizacyjnych lotnictv/a, nie można pomi­
jać v/pływu wartości poszczególnych parametrów na możliwy sto­
pień wykorzystania potencjału samolotów*

Mając powyższe na uwadze, postuluje się stosowanie określo­
nej kolejności działania* W pierwszym rzędzie szeregujemy pa-
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r&rnetiry dan©go Kz*yt©ri.unł w kol©jnoścl. icli zn©cz6nj.d«Nds1^̂ pnl.© 
nadajemy najmniej znaczącemu pai^metrowl określoną wagę liczbo­
wą# Kolejnym, bardziej znaczącym parametrom,nadaje się współ - 
czynniki wagowe proporcjonalne do ich rosnącego wpływu na Ja­
kość ocenianego kryterium^

Z badań wynika, że dla oceny Jakości Istotne są stosunki mię­
dzy wartościami współczynników wagowych przyporządkowanych po­
szczególnym parametrom, a nie ich wartości bezwzględne# Powyższe 
stwierdzenie można zobrazować prostym przykładem, zakładając, 
że w ramach peiNOiego kryterium /K^ / wyróżniono parametry -jf 

2 # Pję 3 * Parametrom tym przyporządkov;ano współczynniki Wago­
wej odpowiednio :0# 5# 3# W tym wypadku stosunki współczynni­
ków Wagowych wynoszą* ^ 2 • 3  * Jeżeli zmieni
się wartości współczynników, zachowując s*bosunki /np;odpowied­
nio na 2, 4, 12 /, to zmiana taka nie płynie na Jakość kryte.- 
rium*

Uwzględniając przedstawioną właściwość, rekomenduje się nada­
wanie najmniej znaczącemu parametrov/i współczynnika Wagowego 1, 
co znacznie ułatwia anallzov/anie stosunków między wairbościarai 
współczynników wagowych poszczególnych parametrów#

Możli\>ry Jest także inny sposób wyznaczania współczynników wa­
gowych* Określonemu kr3rt0rlum przydziela się pewną s\jmę wag /na 
przykład 1 0 0 /, które należy rozdzielić proporcjonalnie pomiędzy 
parametry, stosownie do ich znaczenia^

Niezależnie od sposobu wyznaczania współczynników v/ago\'/ych 
Jest to zadanie b a ^ z o  skomplikowane# Błędne wyznaczenie współ­
czynników może V7 znacznym stopniu W3^aczyć obraz rzeczywistości,' 
poniev/aż ranga szeregu parametrów oceny statycznej nie może być, 
weryfikowana drogą eksperymentu#

V/spółczynniki wagowe parametrów wyznacza się metodą intuicyj­
ną /ekspertyzy/* Konieczne Jest przy tym korzystanie z orzeczeń 
co najmniej kilku ekspertów, znających problematykę własnego lot­
nictwa frontov/ego i lotnictwa taktycznego ni©przyjaciela#Eksper­
ci mogą pracować wspólnie lub niezależnie# Dysponując orzecze­
niami rozbieżnymi, uśredniamy współczynniki wagowe wyznaczone 
przez niezależnych ekspertów^

Przylcład wyznaczonych współczynników wagowych parametrów sa-
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molottfw praedstawiono w załączniku nr 1f załóg samolotów - w za­
łączniku nr Uę oraz struktur organizacyjnych lotnictwa - w załącz­
niku nr 7#

Budowa %#zoroa parametrów oceny statyczne J

Wzorzec powinien obejmować arodzaJt liczbę i wartość paramet­
rów^ które wyróżnia się podczas oceny statycznej Jakości lotnic­
twa* Oznacza to^ że należy tworzyć oddzielne wzorce parametrów 
do oceny statycznej Jakości pojedynczych samolotów^ załóg i sys­
temów naziemnych struktur organizacyjnych poszczególnych rodza­
jów lotnictwa. Oprócz cech wspólnych rodzaje lotnictwa wyróżnia­
ją się własnościami szczególnymi, które muszą znależÓ odbicie w 
treści wzorca parametrów, służącego do oceny ich Jakości.Tworząo 
oddzielne wzorce parametrów do oceny Jakości pojedynczych samo­
lotów, załóg i systemów naziemnych struktur organizacyjnych LM, 
I^B i LSz, LR, samolotów transportowych, śmigłowców transporto- 
vrych, oraz śmigłowców bojowych, zakłóceń radioelektronicznych i 
rozpoznawczo-łącznlkowych, stosujemy identyczne zasady postępo­
wania;’

Wzorzec parametrów tworzymy do oceny przedmiotów Jedno rod - 
nych /np. samolotów myśllwsko-bombowych i szturmowych - załącz­
nik nr 2/. W tym celu zestawiamy wszystkie Jednorodne przedmio­
ty, które należą do danego zbioru. Praktycznie oznacza to, że 
w zestawieniu należy ująd Jednorodne przedmioty oceny należące 
do lotnictwa frontowego Państw - Stron Układu Warszawskiego i 
lotnictwa taktyc^ego wojsk NATG^

Z kolei wyróżniamy kryteria oceny Jakości grupy przedmiotów 
Jednorodnych oraz przyporządkowujemy tym kryteriom parametry 
oceny» Mając sprecyzowany zbiór parametrów, określa się ich 
wartością wykorzystując dostępne metody badań /pkt

Spośród zbioru rzeczywistych wartości, charakteryzujących 
poszczególne parametry Jednorodnych przedmiotów oceny,wybiera­
my v/artości w znaczeniu taktycznym najkorzystniejsze i szeregu­
jemy Je w oddzielnej rubryce /np; załącznik nr 2,rubryka 13/#

Przez pojęcie "wartości najkorzystniejsze" rozumie się mak­
symalne /udźv;ig użyteczny samolotu, promień taktycznego działa­
nia, prędkość maksymalna/, minimalne /długość drogi rozbiegu
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przy starcie samolotu/ lub optymalne /określona liczba załóg 
przypadająca na Jeden samolot/•

Wartości wzorcowe parametrów, wybrane spośród rzeczywistych 
parametrów Jednorodnego zbioru ocenianych przedmiotów ,wykorzy­
stujemy Jako miary Jakości przedmiotów należących do tego zblo- 
rui Jakość każdego parametru ocenianego przedmiotu określamy 
poprzez porównanie Jego wartości z przyjętą wartością wzorco­
wą danego parametruo W ten sposób uwalniamy się od różnych mian 
parametrów 1 możemy wyrażać Jakość parametrów, kryteriów i Ja­
kość ogólną ocenianego przedmiotu za pomocą liczb niemianowa- 
nych /przykład - załącznik nr 3/«

Z analizy parametrów Istniejących przedmiotów oceny wynika, 
że nie ma takiego przedmiotu, którego wszystkie wartości para­
metrów są najkorzystniejsze, a więc v/zorcowe dla pozostałych 
przedmiotów danej grupy*

Tym się głównie kierowano, nie postulując przyjmowania za 
wzorzec wartości parametrów Jednego z przedmiotów należącego 
do danego zbioru*

Stosując wartości wzorcowe parametrów, wybranych spośród 
najkorzystniejszych parametrów istniejących przedmiotów oceny, 
zapewnia się uzyskanie ”modelu Jakości", będącego swoistym wzoi>* 
cem Jakości dla danego zbioru przedmiotów Jednorodnych^ Jakość 
dowolnego przedmiotu w zbiorze Jest z reguły niższa od Jakości 
modelu 1 mieści się w przedziale ^0,1 J i

X
Z przedstawionych założeń oceny statycznej Jakości lotnic­

twa wynika, że podczas JeJ prowadzenia badamy interesujące nas 
dziedziny użyteczności 1 poszczególne parametry ocenianych 
przedmiotów na tle szerokiego ich zbioru* W ten sposób osiąga 
się. znac2uiy stopień obiektywności oceny, poznanie rzeczywistej 
wartości parametrów, ich wpływu na oceniane dziedziny użytecz­
ności 1 Jakość ogólną przedmiotu ̂ oceny* W związku z tym można 
prowadzić różnorodne porówniania,/przykład - załącznik nr 10/ i 
wnioski formuło^^raó myśl założonych celów oceny* Poznanie Ja­
kości lotnictwa poprzez badanie i ocenę efektywności Jego dzia­
łania osiąga się w ramach oceny dynamicznej, prowadzonej w myśl 
założeń przedstawionych w następnym rozdziale*
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3i OCENA DYNAMICZNA JAKOŚCI LOTNICTWA FRONTOWEGO
\ •  ̂ i

Postulowane zasady rozwiązywania zadań oceny dynamicznej ja­
kości lotnictwa charakteryzuje swoisty wybór: kryteriów i para­
metrów oceny; sposobów wyznaczania Współczynników wagowych»usta­
lania wzorców parametrów oceny i wyrażania jakości ocenianych 
sił lotnictwa*

Właściwością oceny dynamicznej jest to, że za jej pomocą us­
talamy jakość ocenianych sił lotnictwa przejawiającą się w ok - 
reślonej sytuacji taktyczno-operacyjnej*Badamy jakość w założo­
nych lub rzeczywiście istniejących warunkach terenowych i atmos­
ferycznych z uwzględnieniem stanu przedmiotów oceny w momencie 
jej dokonywaniai Zmierzamy do ustalenia efektów, które mogą 
osiągać oceniane siły lotnictwa w konkretnej sytuacji*

Miary jakości samolotu, strul-ctury organizacyjnej lotnictvja,ro­
dzaju lotnictwa lub grupy taktycznej samolotów, wyznaczane w ten 
sposób, powinny wyrażać rzeczywistą efektyv/ność bojov/ą ocenia - 
nych sił lotnictwa* Efektywność ta zależy od v/artości parametrów, 
którymi cechują się przedmioty oceny,oceniamy jednak nie wartości 
parametrów, lecz rezultaty uzyskiwane dzięki tym parametrom w 
istniejącej sytuacji^ Jest to fundamentalne założenie dynamicz­
nej oceny jakości lotnictwa,determinujące treść pracy oceniają­
cego, której kolejność jest podobna do występującej w ocenie sta­
tycznej, co przedstavdono we wspólnych algorytmach /rozdział 4/*

Ocenę dynamiczną jakości lotnictwa własnego i nieprzyjaciela 
rekomenduje się stosować podczas rozwiązywania następujących za­
dań taktyczno-operacyjnych:

- badanie wpłyv/u wartości parametrów ocenianych przedmiotów 
na efekty^^ncść ich działań przejav;iającą się podczas wykonywania 
zadań w określonych /konkretnych/ warunkach pola walki;

- określanie oczekiv/anych rezultatów działań lotnictwa włas­
nego i nieprzyjaciela, z uwzględnieniem ich stanów ilościowych 
i jakościowych oraz v/arunków wykonywania zadań;

- ustalanie stosunku jakości /efektywności/ między lotnictwem 
własnym i nieprzyjaciela w pasie frontu, armii lub stosunku sił
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w skali powietrznych kierunków operacyjnych;
- wybór optymalnych zasad działań lotnictwa własnego, w tym 

sposobów wykonywania zadań, tworzenia ugrupowań taktycznych,wy­
boru środków rażenia i aparatury specjalnej oraz naziemnego zar* 
bezpieczenia działańj^

- weryfikowanie załbżeń strukturalnych lotnictwa ora,z ustala-
nie zasad współdziałania z wojskami lądowymi /marynarlcą wojen - 
ną, wojskami OPK/ i między rodzajami lotnictwa pod kątem podno­
szenia efektywności działań bojowych lotnictwa;

- badanie skuteczności podejmowanych przedsięwzięć, mających 
na celu zapewnienie lotnictwu własnemu korzystnych warunków po­
konywania przeciwdziałania środków OPL nieprzyjaciela, formułowa­
nie wniosków określających środki potęgujące możliwości lotnic­
twa w tym zakresie;

- wybór optymalnego wariantu użycia lotnictwa w operacji frx>n- 
towej /armijnej/, zapev/niaJącego najwyższą efektywność działań 
lotnictwa przy określonym Jego stanie w danych warunkach bojo 
wych;

- podział sił lotnictwa oraz określanie zadań dla związków/ 
taktycznych i oddziałów lotnictwa,stosownie do ich rzeczywis­
tych możliwości i zakładanego celu działań;

- prognozowanie strat nieprzyjaciela i własnych oraz opraco­
wywanie postulatów dotyczących uzupełniania sił lotnictwa v/łas— 
nego w toku prowadzonych lub przyszłych operacji;

- opracowywanie postulatów odnośnie do popra\\ry parametrów' 
samolotów Jako nosicieli, doskonalenie środków rażenia i apai^— 
"tury pokładowej samolotów oraz doskonalenie systemów naziemnego
zabezpiedzenia działań lotnictwa;

- ustalanie środków i przedsięwzięć wojsk własnych,zmierza­
jących do obniżania efektywności działań lotnictwa nieprzyjacie­
la f

ocenianie rezultatów minionych działań lotnictwa, co może 
być czynione podczas podsumowywania operacji lub opracow3r'̂ vania 
doświadczeń wojennych«

Odpowiednio do rozwiązywanego zadania muszą być wybierane kry­
teria i parametry oceny« Przez pojęcie parametr.w ocenie dynami­
cznej 3X)zumie się v/ielkości wyrażające efekty przestrzenne,czaso­
we, bojowe i pokonywania OPL;W ramach ustalania parametrów efekty-
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vmości samolotu 1 różnych zbiorów samolotów określa się wy­
korzystywane możliwości przestrzenno-czasowe,ilości niszczonych 
celów powietrznych lub naziemnych,ilość obiektów rozpoznawanych 
lub zakłócanych, możliwości transportowe oraz prawdopodobien - 
stwo 'pokonywania przeciwdziałania środków OPL w określonej sy­
tuacji bojowej#

Parametry efektywności rozpatruje się w świetle zadań,do wy­
konywania których samoloty są przeznaczone 1 przystosowane pod 
względem technic2unLym# Jeśli istnieje możliwość zamiennego uży­
cia LM, LMB i LR, ustala się także efektywność bojową tych ro­
dzajów lotnictwa w każdym możliwym wariancie ich działania#

Ocenie dynamicznej jakości lotnictwa towarzyszy zazv/yczaj 
proces przewidyv/ania, zwłaszcza sytuacji taktyczno-operacyjneji 
Prowadząc taką ocenę w okresie pokoju, trzeba tv/orzyó wizję 
wazTihków działań na perspektywicznym polu walki; Podstawą 
pr2 ewldyv/ań są zdobywane informacje o zamierzonym ugrupowaniu 
wojsk nieprzyjaciela, charakterze przyszłych obiektów działań 
lotnictwa, możliwościach systemu OPL itp;Nawet v/ czasie dzia­
łań bojowych nie można uniknąć konieczności «wybiegania** w 
przyszłość; Skład i ugrupowanie wojsk nieprzyjaciela istnieją­
ce w chwili dokonywania oceny mogą w stosunkowo krótkim czasie 
ulec zmianie# Z konieczności dokonuje się pewnych uproszczeń, 
budując model pola walki; na tle którego dokonywana jest ocena 
efektywności działań lotnictwa;

Oceniając dynamicznie jakość lotnictwa własnego,uv/zględnia- 
my obiekty działań i środki OPL należące do nieprzyjaciela,na­
tomiast V/ ocenie jakości lotnictwa nieprzyjaciela przyjmujemy 
potencjalne obiekty uderzeń.lub rozpoznania oraz przeciwdzia­
łające środki OPL, którymi dysponują wojska własne#

Podczas badania efektyi^ności przedmiotów oceny mogą być 
rozpatryv/ane symulowane pojedynki między określonymi samolo­
tami lub grupami samolotów, a także między samolotami i śród- » 
kami OPL# Symulując pojedynek, określa się warunki jego prze­
biegu, co wespół 2 cechami ocenianych samolotów przesądza o 
rezultatach końcowych# Trzeba jednak podkreślić,że zadaniom 
realizov/anym przez lotnictv/o, nawet w tym samym czasie, ale w 
różnych rejonach lub v; różnym czasie w określonym rejonie,to­
warzyszą zazwyczaj odmienne v/arunki ich wykonania#Wobec tego
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tylko drogą wielowariantowej symulacji działań lotnictwa motna 
ustalić przewidywane średnie wartości efektów uzyskiwanych 
przez oceniane siły#

Przedstawiony zarys charakterystyki oceny dynamicznej Jakoś­
ci lotnictwa uzmysławia JeJ złożoność w porównaniu z oceną sta­
tyczną* V/łaściwości wyboru kr3d;erlów, parametrów oraz wartości>
wzorcowych parametrów oceny dynamicznej Jakości lotnictwa oma­
wia s ią  w kolejnych punktach pracy*

Ocena załóg samolotów i systemów naziemnych struktur organi­
zacyjnych lotnictwa powinna być prowadzona w sposób podobny do 
stosowanego w ocenie statycznej, ponieważ w obu wypadkach bie­
rze się pod uv7agę wpływ systemów naziemnego zabezpieczenia na 
możliwy stopień wykorzystania samolotów^-'

; ; > Kr\teria oceny dynamicznej
»

W ocenie dynamicznej Jakości lotnictwa postuluje' się wyróż­
nianie kryteriów użytkowych, rozpatrywanych w określonych wa - 
runkach wykonywania zadań bojowych; W ocenie statycznej uwzglę­
dnialiśmy potencjał lotnictwa, nie weryfikując stopnia możliwoś­
ci Jego wykorzystania; Prov/adząc ocenę dynamiczną, zmierzamy do 
wyróżniania kryteriów efektywności, którymi charakteryzuje się 
oceniany przedmiot; Interesują nas w tym wypadku rezultaty bo­
jowe, Jakie mogą uzyskiwać oceniane siły lotnictwa;'

3* 1; 1; Kryteria oceny^d^amiczne^^j^akości^pojedynczego^są- 

molotu

W ocenie dynamicznej Jakości pojedynczych samolotów lotnict­
wa frontowego /talctycznego/ postuluje się wyodrębnianie nastę­
pujących kryteriów:
a/ Kryterium efektyv/ności przestrzennej /E /; 

b/*Kryterium efektywności,czasowej 

c/ Kryterium efektyvjności bojowej 

d/ Kryterium efektywności pokonywania OPL /E^/#

Kryteria i powinny obejmować efekt jawność samolotu w 
przestrzeni i czasie, determinowaną możliwościami technicznymi

76



samolotu 1 warunkami wykonywania zadań boJowych^W ramach tych 
kryteriów należy rozpatryv/aó Jedynie cechy ocenianego samolotu^

Za kryterium główne uważa się efektywność bojową samolotu 
W,ramach tego kryterium rozpatruje się efekty, które może osią­
gać oceniany samolot podczas wykonywania typowych zadań wynika­
jących z przeznaczenia danego rodzaju samolotów#Niską Jakość lip­
nych dziedzin użyteczności samolotu można w pewnym stopniu ła­
godzić za pomocą szczególnych zabiegów# Zdolność oddziaływania 
w głąb ugrupowania nieprzyjaciela wydatnie zwiększa wykorzysta­
nie lotnisk położonych w pobliżu rubieży styczności bojowej wojsk* 
Czas odtwarzania gotowości bojowej samolotu skraca się w wypad­
ku użycia do tego celu większej ilości ludzi i naziemnych środ­
ków technicznych# Nawet prawdopodobieństwo pokonywania przeciw­
działania środków OPL przez oceniany samolot /pilota/ mogą 
zwiększać działające niezależnie od niego środki lotnictwa i 
wojsk lądowych# Natomiast niemożliwie Jest rekompensowanie nis­
kiej efektywności ogniowej, rozpoznawczej lub zakłóceń, które 
zależą głównie od walorów bojowych samolotu#

obejmuje wartości prawdopodobieństw uniknięcia zestrzele­
nia ocenianego samolotu przez różne środki OPL nieprzyjaciela^ 
Wartości te zależą od cech samolotu, stanu przeciwdziałającego 
systemu OPL, zespołu przedsięwzięć podejmowanych na rzecz zabez­
pieczenia pokonywania OPL przez samoloty oraz charakteru wykony­
wanego zadania; Kryterium efektywności pokonywania OPL może być 
pomijane w ocenie lotnictwa transportowego /samoloty i śmigłow­
ce/, zakłóceń radioelektronicznych i pomocniczego;Samoloty tych 
rodzajów lotnictwa nie są przeznaczone do działań w strefach og­
nia OPL, a wykonując sporadycznie zadania nad obszarem nieprzy­
jaciela są szczególnie zabezpieczane;'

3 # 1 • 2 # K ryt er ia^oceny^dynamic^ejj^ jakoś ci_̂  załóg

Uważa się, że kryteria postulov/ane w ocenie statycznej 
/pkt. 2.1#/ są także autorytat^n^ne w ocenie dynamicznej jakoś­
ci załóg* Oceniając dynamicznie jakość załóg można także wyróż­
niać kryterium moralno-polityczne /K̂ ĵ /# intelektualne /K^/,psy­
chofizyczne /K^/, wyszkolenia i doświadczenia lotniczego /K^;
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Aby ocena miała charakter d3niamłczny, do poszczególnych kryte‘-. 
riów pov/inno si^ zaliczać wielkości obrazujące rzeczyv/iste moż­
liwości załóg w zakresie wykorzystania efektywności pilotowa­
nych przez nie samolotów; Wyróżniając identyczną liczbą i cha­
rakter kryteriów jak w ocenie statycznej, należy dobierać odpo­
wiednie wielkości i wartości parametróv/ w ramach poszczególnych 
kryteriów oceny dynamicznej* Niektóre dane statystyczne, stano­
wiące istotne parametry oceny statycznej,tracą znaczenie w oce­
nie dynamicznej, co omawia sią w punkcie 3;2;2;

3; 1 • 3;

S^522L32£j3«i2i2i2ili2

Ocena dynamiczna jakości określonej struktury organizacyj- ' 
nej lotnictwa skłania do wyróżniania:
a/ Kryterium ilości i dynamicznej jakości jednostkowej samolo­

tów /E^/. ,

b/ Kryterium dynamicznej jakości załóg

c/ Kryterium efektywności zabezpieczenia materiałowo-technicz­
nego /E^/#

d/ Kryterium efektywności zabezpieczenia lotniskowego i ubez­
pieczenia lotóv/ /E^/;

e/ Kryterium efekty/mości dowodzenia /E^/» -
Funkcją kryterium głównego spełnia E^ które zarazem wyzna — 

cza górną granicą ogólnej jalcości struktury organizacyjnej w 
wypadloi, kiedy efektymośó pozostałych elementów struktury za­
pewnia pełne wykorzystanie posiadanycłi samolotów;

Kryteria E^ i E^ zostały omówione w punktach 3;'̂  i'i# i 3* 1*2; 
Kryteria E^ i E^ powinny wyrażać efektywność zabezpieczę - 
nia samolotów na ziemi i w powietrzu; Uwzglądnia sią przy tym 
możliwe natążenie działań samolotów oraz możliwości systemów 
naziemnych struktury organizacyjnej w określonych warunkach ba- 
zo^^iia, ugrupowania v/ojsk własnych i przeciwdziałania nieprzy­
jaciela* .Konfrontuje sią możliwości systemów naziemnych struk­
tury z potrzebami zabezpieczenia działań samolotów w istnieją­
cej sytuacji taktyczno-operacyjnej;
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3# 1 ¿4. Kr^eria^oceny^djm^iczneJakości^rodza 

twa

Ooenq Jakości rodzaju lotnictwa postuluje się prowadzid na 
podstawie kryteriów wyznaczających dynamiczną Jakość Jednostko­
wą przedmiotów tworzących rodzaj lotnictwa. Przyjmując takie za­
łożenie, w ramach oceny rodzaju lotnictwa zmierza się do okre­
ślenia:
a/ Dynamicznej Jakości sumarycznej zbioru samolotów, stanowiących 

rodzaj lotnictwa# /
b/ Dynamicznej Jakości sumarycznej zbiciu samolotów i załóg da­

nego rodzaju lotnietwav
c/ D3HiamiczneJ Jakości sumarycznej struktur organizacyjnych 

wchodzących w skład ocenianego rodzaju lotnictwa#
Kryteria dynamicznej oceny Jakości jednostkowej powyższych 

przedmiotów omówiono w punktach 3#1*1#j 3#1#2# i 3#*1#3*
Pełny obraz efektywności rodzaju lotnictwa uzyskuje się po­

przez ocenę Jego struktur^ organizacyjnych^ Brak dostatecznych 
informacji lub założone cele szczegółowe mogą przesądzić o por 
trzebie wykorzystania Jednego z przedstavrLonych wariantów oceny; 
Znajomość Jakości sumarycznej zbioru samolotów rodzaju lotnie - 
twa oraz - oddzielnie - Jakości składowych determinujących Ja­
kość sumaryczną ma istotne znaczenie podczas porómyv;ania Jakoś­
ci lotnictv/a własnego z lotnictwem nieprzyjaciela;

3; 1 # 5#
sam£l2tów

Grupę taktyczną samolotów Jednorodnych, w składzie której nie 
v/ystępują zespoły mające różne zadania taktyczne, postuluje się 
oceniać według kryteriów oceny struktury organizacyjnej lotnic­
twa /pkt 3;1#3#/# Jeśli giupa taka oceniana Jest w skali Jedno­
razowego lotu, to może być pominięte kryterium efektywności za­
bezpieczenia materiałowo-technicznego grupy a zabezpiecze­
nie lotniskov/e rozpatryv;ane tylko pod kątem Jego wpływu na efek- 
tyv/ność przestrzenną grupy. V/ takim wypadku Jakość grupy taktycz­
nej ustala się na podstawie efektów,które uzyskuje dzięki cechom
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samolotów i załóg tworzących grupę.
Jeżeli w składzie grupy taktyczne;)-oprócz zespołu samolotów 

wykonujących zasadnicze zadanie występują róv/nież zespoły samo­
lotów zabezpieczających działanie zasadniczego zespołu samolo- 
tóv7, to można wyróżniać oddzielne kryteria oceny każdego zespo- 
łui '

Jalco kryteria oceny dynamicznej jakości zespołu samolotów za­
bezpieczających można przyjąć:
a/ Kryterium ilości i dynamicznej jakości jednostkowej samolo-

tów /Eg/i .

b/ Kryterium jakości załóg /E /i

Określanie jakości zespołów samolotów zabezpieczających może 
być potrzebne podczas ustalania ich wpływu/współczynników v/pły- 
wu/ na jakość zespołu zasadniczego. W myśl przyjętych założeń, 
jakość grupy taktycznej, składającej się z różnych zespołów sa­
molotów, określana jest na podstav/ie kryteriów oceny zespołu 
zasadniczego, korygowanych wpływom działań zespołóv; zabezpie - 
czających.

Reasumując dochodzi się do \miosku, że wyróżnianiu kryteriów 
i parametrów oceny statycznej i dynamicznej przedmiotów patro­
nuje właściwie jedna idea ogólna. Można to st\^rierdzić na pod - 
stawie poró^/mania treści załączników nr 1 i 8. Natomiast wyraź­
ne różnice \̂ o'̂ stępują w charakterze parametrów wyróżnianych w 
ramach kryteriów oceny dynamicznej, co omawia się w kolejnym 
punkcie prącym

Parametry oceny dyiamicznej

V/ ocenie dynamicznej jakości lotnictwa uwzględnia się para­
metry, których wartości stanowią swego rodzaju \fypadkowe,deter­
minowane przez stałe parametry techniczne samolotów i sprzętu 
naziemnego lotnictwa, możliwości ludzkie oraz warunki wykony\i7a- 
nia zadań bojowych^ Parametry powinny wyrażać efekty uzyskiwa­
ne w określonej sytuacji taktyczno-operacyjnej w różnych warun­
kach atmosferycznych. Niektóre parametry ki^erium efektyi-mości 
przestrzennej i czasowej nie są znacząco determinowane przez 
warunki zei^/nętrzne i wobec tego mogą być równoznaczne z paramet­
rami techniczn^nni sprzętu. Ilość i charakter dobieranych para -
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metrów zależą od celu i przedmiotu oceny oraz posiadanych in - 
formacji lub możliwego zakresu badan ocenianego przedmiotu;

samol2tu

Ilość i rodzaj parametrów, wyróżnianych w ramach poszczegól­
nych kryteriów, zależą od przeznaczenia taktycznego i warunków 
działań w danej sytuacji taktyczno-operacyjnej; Przykładowy 
zbiór parametrów zawarty w załączniku nr 8 uważa si^ za adekv^at- 
ny do potrzeb stv/arzanych przez współczesne pole v;alki;Nie wy­
klucza się Jednak ewentualności wprov/adzania do oceny paramet­
rów dodatkowych lub rezygnacji z części tych, które v/ danej sy­
tuacji nie odgry\-/aJą istotnej roli. Jeśli na przykład lotnictwo 
ocenianych stron dysponuje dostateczną ilością lotnisk lub dro­
gowych odcinków lotniskowych, których drogi startowe mają odpo­
wiednie rozmiary, to parametry długości rozbiegu podczas startu 
1 długości dobiegu przy lądowaniu nie wpłyi^ają na Jakośó samo­
lotu w sensie Jego przydatności taktycznej;

Ocenia się, że aktualnie nie odgryv/a znaczącej roli prędkość 
maksymalna lotu samolotów. Wyjątek stanov/ią samoloty myśliwskie: 
duża prędkość maksymalna samolotów myśliwskich wpływ^a na efek- ' 
tywnośó przechwytyv/ania celów powietrznych z dyżurowania na lot­
niskach i w powietrzu.

Praktycznie nie v/ykórzystuje się prędkości naddźwiękowej sa­
molotów myśliwsko-bombowych, szturmov/ych i rozpoznawczych,Pręd­
kość naddświęko\^/ą mogą one rozwijać w, locie powyżej ustalonego 
minimum wysokości /kilka tysięcy metróv7/, a tylko nieliczne ty­
py samolotów - w locie na małej \vysokości,Przy' stanie ̂  "
środków OPL, vrraz ze wzrostem \-/ysokości lotu nad obszarem nie­
przyjaciela, gv/ałto\i/nie wzrasta prawdopodobieństv/o zestrzelenia 
samolotu. Nie bez znaczenia Jest i to, że rozpędzanie samolotu 

'do prędkości maksymalnej pcv;oduJe skokowy wzrost zużycia paliwa 
i w efekcie wydatne zmniejszenie taktycznego promienia działa­
nia samolotu,

EozwoJ systemów rakiet przeciwlotniczych małego zasięgu mo­
że stworzyć w przyszłości sytuację zmuszającą lotnictwo do dzia-
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łań nie tylko na małej, lecz także na średniej, a nawet dużej 
wysokości* V/ówczas prędkość maksymalna lotu wpływałaby korzyst­
nie na prawdopodobieństwo przenikania samolotów w głąb ugrupo - 
Wania wojsk nieprzyjaciela*

Ważnymi składowymi kryterium efektywności przestrzennej sa - 
molotów są wartości parametrów prędkości przelotowej i taktycz­
nych promieni działania; Stwierdza się, że powinna być prefero­
wana możliwie największa prędkość przelotowa, trwale utrzymywa­
na, przynajmniej w przestrzeni powietrznej nieprzyjaciela,opty­
malna z punktu widzenia v;arunków eksploatacji samolotu i nie po­
wodująca istotnego zmniejszenia jego taktycznego promienia dzia­
łania*

Duże wartości parametrów prędkości przelotowej i taktycznych • 
promieni działania samolotów przesądzają o efekty\ftności pi^es - 
trzennej i czasowej wykonyv/ania zadań bojowych przez wszystkie 
rodzaje lotnictwa* Inaczej rzecz się ma z parametrem maksymal - 
nej wysokości lotu* W zasadzie tylko samolot myśliwski pov/inien 
być zdolny do osiągania pułapu lotu, przewyższającego możliwoś­
ci pozostałych rodzajów samolotów* Właściwości i zadania innych 
rodzajów lotnictwa nie uzasadniają celowości eksponowania w 
ocenie ich jakości parametru maksymal.nej wysokości lotu; Prak - 
tycznie nie można zapewnić samolotom U ’©, LSz, LR i smigłov/com 
pułapu lotu wykraczającego poza zasięg rakiet przeciwlotniczych 
1 samolotóv7 myśliwskich* Podwyższanie zaś wartości paramettu 
maksymalnej wysokości lotu odbywa się z reguły kosztem paramet­
rów istotniejszych dla efektyvjności, a więc i jakości samolotóv/;

Postulując uv/zględnianie parametrów prędkości pionowego wzno-^ 
szenia oraz minimalnego promienia zakrętu, miano na uwadze ich 
wpływ na sprawność wykonywania zadań, przede wszystkim za pomo­
cą samolotóv/ myśliwskich i innych rodzajów lotnictwa,realizują­
cych zadania nad obszarem nieprzyjaciela* Prędkość pionowego 
wznoszenia i zwrotność samolotu warunloiją między innymi efektyw­
ność przechwyt^^-rania celów powietrznych za pomocą samolotow 
myśliv7skich oraz efektyv.ność samolotów LMB, LSz i LR podczas 
rozpozna\'7ania i atakov/ania celów naziemnych /nawodnych/* Walor 
prędkości pionowego wznoszenia śmigłowców przesądza ponadto o 
możliv/ości wykorzystania do startu i lądowania lądov/isk oto­
czonych przeszkodami piono\7ymi oraz o przydatności śmigłowcóv;
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do działań w terenie górzystym*
Charakter parametrów należących do kryterium efektywności 

czasowej zależy od przeznaczenia taktycznego ocenianego samolo­
tu. Jednym z głównych parametrów, niezależnie od rodzaju samo - 
lotu. Jest niewątpliwie minimalny czas odtwarzania gotowości bo­
jowej. W ocenie dynamicznej Jakości rekomenduje się liczenie 
czasu odtwarzania gotowości bojowej od momentu lądowania samolo­
tu do chwili ponownego startu*,Postulat ten Jest istotny, ponie­
waż w zależności od cech eksploatacyjnych samolotu i warunków 
bazowania konieczny czas pozostawiania samolotu na lotnisku mo­
że być różny. Znając ilość i Jakość załóg, przypadających na 
Jeden samolot, oraz efektywność systemu odtwarzania gotov/oścl 
bojowej samolotu. Jesteśmy w stanie ustalić możliwą ilość lotów. 
w Jednostce czasu, na przykład w ciągu doby;

Efektywność manewrowa samolotu, wyrażana czasem osiągania ok­
reślonych wysokości oraz zmiany kierunlcu lotu warunkuje, wespół 
z innymi czynnikami, skuteczność ataków, rozpoznania oraz poko­
nywania przeciwdziałania środków OPL przez oceniane samoloty LM, 
LMB, LSz i LR.

Parametr maksymalnego czasu lotu /ekonomiczna prędkość lotu/ 
stanowi składową efektywności tych samolotów, które mogą być 
używane do wykonywania zadań z dyżurowania w powietrzu, bądź 
których czas działania powinien być Jak najdłuższy;

Niektóre cele powietrzne /np; rakiety skrzydlate/ mogą być 
przechwytyw^ane i niszczone przez myśliwce dyżurujące w powietrzu. 
Najwyższe efekty uzysloije się v/ykonuJąc uderzenia siłami LMB i 
LSz na cele ruchome /wyrzutnie rakiet/ natychmiast po ich wykry­
ciu. V7arunek ten można osiągać, posiadając dyżurujące w powietrzu 
samoloty.

V7ymagania, talctyczne determinują konieczność uwzględniania w 
ocenie Jakości samolotóv/ zwłoki czasu v/ przekazywaniu wyników 
rozpoznania pov7ietrznego. Pełna efektyv/ność przekazu informacji 
ro2po2nav/czych ma miejsce wówczas, kiedy transmisja meldunków 
słownych lub obrazów rozpoznawanych obiektów odbywa się w cza­
sie rzecz^/wistym /natychmiast po \^kryciu obiektu/,Zv;-łoka czasu 
V/ przekazaniu v/3aiikóv/ rozpoznania może poważnie ograniczyć ich 
przydatność lub całkowicie Je zdezaktualizować.
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Liczącym si'̂  parametrem jest także czas niezb(^dny do startu 
samolotu dyżurującego w określonej gotov/ości na lotnisla;i;Z\7łoką 
czasu startu v/ tym v/ypadliu zależy v/ pov/ażnej mierze od cech oce­
nianego samolotu*

Parametry kryterium efekty^z/ności bojowej samolotu powinny wy­
rażać rezultaty, do osiągania których przeznaczony jest oceniany 
samolot jalco nosiciel środków rażenia, aparatury specjalnej lub 
innych ładunków*

Biorąc î od uwag(^ powyższą prav;idłov/ośc oraz znane rodzaje 
środków rażenia, zestavry stosowanej aparatury pokładov;ej i v/a - 
runki wykonyv/ania zadań tałctycznych, zestawiono przykładowy 
zbiór parametrów kryterium efektyv/ności bojowej samolotów,przed­
stawiony w załączniku nr 8* V/ zbiorze tym występują parametry 
określające efekty\‘/ność ogniov7ą, rozpoznawczą i zakłóceń radio­
elektronicznych, stosoy/nie do przeznaczenia takty^cznego rodzą - 
jóv; samolotów;

¥ ocenie samolotów LMB, LSz, LR, LM i śmigłov/ców bojowych 
zaleca si^ uwzględnianie parametrów efektywności niszczenia ce­
lów naziemnych /nawodnych/ i powietrznych, stosownie do.przez­
naczenia taktycznego rodzaju ocenianego samolotu*Jakość samolo­
tów LMB, LSz i śmigłowców bojowych zależy głóv/nie od efektyv;- 
ności niszczenia celów naziemnych* Jednak nie jest obojętna tak­
że ich efektyni/nośc w niszczeniu celów powietrznych; Inne para­
metry wysuwają się na plan pierwszy v; ocenie samolotów lotnic- 
tv/a myśliwskiego /efektyi^ność niszczenia celóv; powietrznych /
1 lotnictwa rozpoznawczego /efektywność rozpoznania/*

Duża ilość parametrów oceny efektywności bojowej samolotów 
v7ykonujących zadania ogniowe jest warunkowana koniecznością 
poznania ich skuteczności w niszczeniu przynajmniej typowych 
rodzajów celów za pomocą podstawo\7y^ch systemów uzbrojenia arty­
leryjskiego, rakietov/ego i bombov/ego. Rekomenduje się wyróżnia­
nie parametrów efekty^mości osiąganej podczas działań w nocy 
oraz w trudnych warui'ikach atmosferycznych;

Większość współczesnych nosicieli broni jądrowej może prze­
nosić v;ięcej bomb jądrov/ych niż jest to uzasadnione taktycznie*
Z uwagi na prawdopodobieństwo dotarcia nosiciela do celu i wa- 
rurJci wykonania ataku bombowego nie pov/inien on przenosić wię­
cej niż 1-2 bomby jądrowe, mimo jego wyższych możliwości tech-
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nicznych* W tej sytuacji rozpatrywanie maksymalnych możliwości 
rażenia bombami jądrowymi nie ma uzasadnienia praktycznego,Mimo 
to może byc uwzględniony parametr efektywności rażenia za pomo­
cą optymalnego i maksymalnego ładunku bomb jądrowych, ponieważ 
w wypadku braku odpowiedniej ilości nosicieli mogą byd przekra­
czane racjonalne normy bomb jądrowych przenoszonych przez jeden 
samolot.

Chcąc określić efektywność bojową samolotu przeznaczonego do 
wykonywania zadań ogniowych w rćżnych porach doby i warunlcach 
atmosferycznych, niszczącego różne cele możli\^^ymi zestawami 
środków rażenia, należałoby wyróżnić kilkaset parametrów. Przy 
szczegółowych analizach może to być konieczne. Jednak w więk - 
szóści wypadków rozpatruje się tylko parametry najbardziej re­
prezentatywne.

Nie licząc samolotów i śmigłowców ti^nsportowych oraz zakłó­
ceń radioelektronicznych, pozostałe samoloty mogą być wykorzys- 
tyv/ane do prowadzenia rozpoznania powietrznego, Do oceny tej 
dziedziny rekomenduje się przyjmowanie parametrów efektyv/ności 
rozpoznania v/zrokowego i za pomocą-różnorodnej aparatury /foto­
graficznej, termalnej, radioelektronicznej, telewizyjnej/,Efek- 
ty\'/nośc rozpoznawczą obiektów vddocznych i niewidocznych optycz­
nie v/yznaczają takie parametry, jak pov/lerzchnia rozpoznania 
lub ilość rozpozna\ranych oddzielnych obiektów w jednym locie, do­
kładność określania \7spółrzędnych obiektów /umiejscowiania/oraz 
wielkość zwłoki czasu w przekazyv/aniu informacji rozpoznav/czych,

V/ ocenie śmigłowców /samolotów/ zakłóceń radioelektronicznych 
należałoby uwzględnić parametry efektyi^ności wyrażające ilość 
zakłócanych częstotliwx>ści /kanałów/ nadawania i odbioru,zasięg 
oraz intensy»>ność zakłóceń. Prowadzono zakłócenia radioelektro­
niczne mogą von̂ /ierać różny skutek,Interesuje nas, w jakim zakre­
sie środek radioelektroniczny /stacja radiolokacyjna,radiostac­
ja, radiolinia/ jest rozpoznawany i zakłócany poszczególnych 
pasmach częstotliwości jego pracy i w jakim stopniu może być 
eliminowana przydatność taktyczna zakłócanego środka^;

Oprócz udźv/igu rnaksyrnalnogo samolotów transportowych, cięża- 
rc3w jednostkov/ych ładunków, dopuszczalnego nacisku na jednos - 
tkę powierzchni poklaciu v/aźne są także parametry określające 
Ich możliwości s.-imozaiado\;cze, desantowania wojsk itp*Znierza
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s±^ w tym wypadku do ustalania rzeczywistych wartości wyróżnia­
nych parametrów oceny* Wax\Jinki v/ykony\«/ania zadań nie zav;sze 
sprzyjają wykorzystaniu maksymalnych możliwości technicznych sa­
molotów transporto^Arych i wobec tego w ocenie dynamicznej bada. 
się poziom efektywności ich wykorzystania*

V kryterium efektywności pokonywania OPL proponuje się W 3rróż- 
niaó' parametry wyrażające prawdopodobieństv/o pokonyv/ania środ­
ków OPL, z których przeciwdziałaniem oceniany?* samolot może się 
spotkać w przestrzeni powietrznej nieprzyjaciela* Wartości praw­
dopodobieństw przenikania samolotu przez strefy przeciwdziałania 
broni strzeleckiej, artylerii przeciwlotniczej, rakiet przeciw­
lotniczych oraz lotnlctv/a myśliwskiego ustala się, biorąc pod 
uwagę stan ilościowy i jakościowy tych środków oraz przewidyv/a- 
ne warunki lotu ocenianego samolotu*

W ocenie jalcości jednostkowej samolotu proponuje się uwzględ­
niać tylko te środl^i i przedsięwzięcia, które są dostępne jego 
załodze* Wpływ innych środków i przedsięwzięć na rzecz pokony­
wania OPL przez samoloty może być uwzględniany w ramach oceny 
struktur organizacyjnych lotnictwa;

3*2.2* Parametr^^ 2S

Przyporządkowując parametry poszczególnym kryteriom oceny 
dynamicznej jakości załóg, kierujemy się ogólnymi założeniami 
przedstawionymi w punkcie 2*2.2; Występuje też pewna specyfika 
wyróżniania parametrów oceny dynamicznej jakości załóg* I tak 
na przykład podczas prowadzenia oceny załóg w działaniach bojo- 
v/ych staje się bezprzedmiotowe rozpatry\‘/anie czasu szkolenia 
politycznego, fizycznego i zainteresowali pozasłużbowych. Jeśli 
załogi posiadają liczące się doświadczenie w lotach bojowych, 
to oprócz nalotu ogólnego inne parametry obrazujące stronę iloś­
ciową \̂ĝ3zkolenia lotniczego mogą być taliże pomijane* W miejsce 
danych o ilości odbytych szkolnych strzelań, bombardowań lub 
rozpoznań przyjmuje się liczby obrazujące ilość tego typu zaaań
wykonanych przez załogi na polu walki;

Oceniając jakość załóg, nie można wyolbrzymiać znaczenia doś­
wiadczenia bojowego zdobytego poza europejskim TDV/ /Wietnam , 
Bliski Wschód/* Odmienne warunki wykonywania zadań oraz upływ



znacznego czasu, w którym następuje zmiana personelu latające­
go, poważnie dezaktualizują znaczenie dośv/iadczenia bojowego»

3.2.3» Parametri^^oceny^d^amicznej^jakościąstruktury^orga^

0 dynamicznym charakterze oceny jakości struktury organiza­
cyjnej lotnictwa decydują wielkości /rodzaj/ wyróżnianych pa­
rametrów oceny jakości jednostkowej zbioru samolotów i załóg , 
którymi rozporządza struktura»

W zv;iązlcu z powyższym zasady doboru parametrów oceny dyna - 
micznej samolotów i załóg rekomendowane w ich ocenie jednostko­
wej /pkt 3»2.1. i 3*2.2»/ znajdują zastosowanie także podczas 
oceny dynamicznej jakości struktury organizacyjnej lotnictwa » 
Znając jakość jednostkową dynamiczną oraz ilość samolotów po­
siadanych przez strukturę, można określić sumę jakości danego 
zbioru samolotów.

Podczas prowadzonych badań stwierdzono, że jednym z kontro­
wersyjnych parametrów, zarówno v/ ocenie statycznej, jaki i dy­
namicznej jakości struktur organizacyjnych lotnictwa,jest ilość 
załóg. Nie ma wątpliv/ości co do konieczności uwzględniania tego 
parametru. Różnice zdań dotyczą zaliczania parametru ilości za­
łóg do określonego kryterium bóeny. Autor postuluje, aby para­
metr ilości załóg uv;zględniaó w ocenie jakości pojedynczych sa­
molotów, V7 ramach kryterium efektywności czasowej /E^/»Postulat 
ten uzasadnia fakt, że ilość załóg wpłyi^a na możliwą częstotli­
wość lotu pojedynczego samolotu lub ich zbioru, lecz nie zmie­
nia poziomu efektywności przestrzennej, bojowej i pokony\^7ania 
OPL, Istotny jest odpowiedni stosimek ilościowy załóg do samo- 
lotóv7. Ilość załóg przypadająca na jeden samolot powinna zapew­
niać uzyskiwanie maksymalnej częstotliwości lotów,limitowanej 
przez cechy eksploatacyjne samolotu, a nie możliv70ści załóg » 
Pożądany stosunek ilościowy załóg i samolotow w ramach struktu­
ry organizacyjnej zależy od rodzaju lotnictv/a*Wyznaczając nor­
my optymalne, bierze się pod uwagę warunki i charakter zadań 
wykon^n^anych przez dany rodzaj lotnictwa oraz względy ekonomi­
czne. \7yszkolenie i trening ciągły jednej załogi na nowoczes — 
nych samolotach bojowych kosztuje od kilkudziesięciu do kil^^ń—
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set milionów złotych,
W ocenie dynamicznej .jakości elementów naziemnych struktury 

organizacyjnej lotnictwa postuluje uwzględnianie parametrów 
umożliwiających określanie efektywności wyróżnionych dziedzin 
zabezpieczających pełne wykorzystanie bojowe samolotóv/, należą­
cych do ocenianej struktury. Parametry te mają charakter podob­
ny do wykorzystywanych v/ ocenie statycznej /załącznik nr ?/♦

Prowadząc ocenę dynamiczną jakości struktury organizacyjnej 
weryfikuje się efektywność jej systemóv/ naziemnych, wychodząc 
z założenia, że nawet stałe v/artoścl parametrów tych systemów 
nie w każdych warunkach mają identyczny \/płyv/ na efektywność

I

wykorzystania samolotów należących do struktury^

3.2,4, Parametrj^^oceny^dj^amlcznej^^akości^rodzaju^lotnic- 
twa

W myśl założonych v/ariantów oceny rodzaju lotnictwa /pkt 
3#1#4,/ można wyznaczać jego jakość na podstav/ie parametrów 
efektyv/ności jednostkov/ej samolotóv/, samolotów i załóg lub pa­
rametrów efektywności jednostkov/ej struktur organizacyjnych na*- 
leżących do ocenianego rodzaju lotnictv;ai

Zasady v/yboru i charakter parametrów oceny jednostkov/ej prze­
dmiotów zaliczanych do rodzaju lotnictwa mogą być analogiczne 
do przedstawionych w pkt 3 ^ 2 , 3«2,2, i 3*2,3« Jest rzeczą 
oczyv;istą, że nie można wyznaczyć parametróv/ efektywności sys- 
temÓY/ naziemnych struktury organizacyjnej, nie odnosząc ich do 
potrzeb eksploatacyjnych samolotów, Z kolei, określając oylko 
parametry efektywności jednostkowej i zbioru samolotów oraz za­
łóg rodzaju lotnict\^ra, pomija się ocenę wpłyvju systemów naziem­
nych struktury na przejawianie się jakości samolotów;;

Rekomendov/ane przez autora zbiory parametrów oceny dynamicz­
nej pojedynczych samolotov/ /załącznik nr 9/, załóg /załącznik 
nr 5/ i systemów naziemnych struktury organizacyjnej lotnic­
twa /załącznik nr 7/ mogą stanov;ió podstawę oceny jakości ro­
dzaju lotnictwa; Są to przykładowe zbiory parametrów oceny 
jednostkov/ej. Mając na uwadze zakładany cel oceny,można zbiory 
te rozszerzać stosownie do potrzeb;
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3» 2• 5.

H 2 L  samolotów

Do oceny jakości grupy taktycznej samolotów niezbędna jest 
znajomość zało.tonego lub rzeczywistego składu grupy oraz celu 
oceny. Jeśli grupę taktyczną tworzy zbiór samolotów jednorod­
nych, wykonujących jednakowe zadania taktyczne /np;niszczenie 
wyrzutni rakiet/, to ocena jakości takiej grupy może być pro­
wadzona w oparciu o parametry efektywności jednostkov/ej samo­
lotów /załącznik nr 8/. Taki sposób postępowania jest przydat­
ny, kiedy zmierza się do porównywania ogólnego poziomu jakości 
grup taktycznych samolotów, a oceniający nie bada wartości pa­
rametrów efekt^^wności samolotów wykonujących lot grupowo;

Stosowanie innych zasad określania wartości parametróv/ oce­
ny jakości grupy taktycznej samolotów rekomenduje się, kiedy 
oceniający zmierza do poznania efekt^.ności działań,zdetermi­
nowanej przez właściwości lotu grupov/ego<i

Na podstawie dociekań teoretycznych oraz dośv/iadczeń prak­
tycznych v;iadomo, że efektywność działań tej samej ilości sa­
molotów wykonujących zadania bądź pojedynczo, bądź w grupie 
jest różna. Ogólnie rzecz biorąc, grupa osiąga niższe wartości 
parametróv/ efektywności przestrzennej i czasowej niż jej samo­
loty, wykonujące zadania pojedynczo; Spada także jednostkowa 
efekt^n^/ność bojowa samolotóv/ wykonujących zadania w składzie 
grupy. Obniżenie efektyv/ności jednostkowej samolotów jest tu 
następstv/ęm utrudnień, które nieuchronnie tov\^arzyszą-grupowemu 
działaniu samolotóv/;

Dłuższy czas pracy silników na ziemi przed startem,koniecz­
ność dokonyv/ania zbiórki po starcie oraz wydłużony w przes - 
trzeni i czasie manewr do lądowania powodują zmniejszenie war­
tości taktycznego promienia działania; Wyższe zużycie paliwa 
ma miejsce w samolotach, których załogi mają utrzymywać wyzna­
czone im miejsce v/ ugrupowaniu /pro\\^dzone/; Promień taktycz­
nego działania grupy ustala się, biorąc pod uwagę zużycie pa- 
liv/a samolotu, którego załoga ma najtrudniejsze warunki lotu;

Załogi samolotóv/ prowadzonych, mające obowiązek nieustannej 
obserwacji samolotu dowódcy, naśladowania jego manewru oraz
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otwierające ogień z reguły na Jego komendę, nie mogą uzyskiv/ać 
efektywności rażenia celów, którą osiągają działając pojedyn - 
0 2 0 * Jest oczyv/iste, że taktyka wykonywania zadania przez grupę 
może mniej lub bardziej sprzyjać wykorzystaniu efektywności jed­
nostkowej samolotów. W wypadku wykonywania indywidualnych ata­
ków efektywność bojowa grupy może być ró^vna sumie efektywności 
jednostkowej samolotów#

Wykonywanie zadań v/ składzie grupy taktycznej samolotów 
sprzyja pokonywaniu przeciwdziałania środków OPL nieprzyjacie­
la# V;zrost prawdopodobieństwa dotarcia grupy samolotóv7 do celu 
Jest następstwem rozproszenia wysiłku środków OPL, które w v;y- 
padku nalotów pojedynczych samolotów mogą koncentrować kolejno 
większą siłę ognia do ich zv/alczania;

W śv/ietle powyższego można stwierdzić, że podobny charakter 
parametrów stanowi podstawę oceny Jakości pojedynczych samolo­
tów i grupy taktycznej samolotów* Natomiast wartości poszcze­
gólnych parametróv/, wyrażających efektyvaiość samolotu działają­
cego pojedynczo bądź w grupie, przejawiają się różnie#Ilcść sa- 
molotóv/ w grupie oraz taktyka wykony\*/ania zadań przesądzają o 
efektyVv*ności działań g3Tupy» Określając ©fektyimość przestrzen­
ną, czasową, bojov/ą i pokony\^ania OPL grupy, uwzględnia się wa­
ranie i i taktykę \/ykony\';ania zadaii#

Ped pojęciem: v/arunlii wykony\^7ania zadań, rozumie się sytu­
ację taktyczno-operacyjną, zabezpieczenie lotniskov/e i materia- 
łov/o-techniczne, ubezpioczenie lotów, zabezpieczenie przenika­
nia grupy przez określoną strefę OPL, stan pogody, teren,cha­
rakter obiektó^^^ działań itp#

W ramach taktyki działań grupy v/yróżnia się przede v/szyst- 
kim trafność doboru środków rażenia, organizację i w^teonanie 
startu, ugrupowanie samolotów, wybór trasy i profilu lotu , 
manew, sposób atakowania obiektów, współdziałanie,dov;odzenie 
w powietrzu i z ziemi#

Działania bojowe grup taktycznych samolotów mogą być zabez­
pieczane przez zespoły samolotów należące do tego samego rodza­
ju lotnictwa lub wydzielane z innych rodzajów lotnict\'\ra#

Podstav,^ oceny Jakości samolotów zaliczanych do zespołów za­
bezpieczających są także ich parametry efektywności przestrzen­
nej, czasov7eJ, bojowej i pokony\/ania przeciwdziałania OPL#



Znając poziom efektywności działań określonego zespołu samolo­
tów zabezpieczających^ można ustalać wpływ działań tego ^esi^ołu 
na efekty uzyskiwane przez zespół podstawowy grupy* Zespoły 
samolotów zabezpieczających grupę nie wpływają w zasadzie na 
jej efektywność przestrzenną i czasową* Jednak nie można wyz­
naczać wpływu zespołów zabeżpieczających na działania zespołu 
głównego z pominięciem efekty\^^lości przestrzennej i czasowej sa­
molotów wydzielonych do zespołów zabezpieczających* Samoloty 
zabezpieczające muszą być zdolne do działań przestrzeni i cza­
sie odpowiednio do zadań wykonywanych przez zespół samolotów 
podstawowych^

Stosowanie powyższych zasad rekomenduje się podczas ocenia­
nia jakości grupy tal^tycznej w skali jednorazowego lotu* Jeśli 
jednak grupę ocenia się w aspekcie v/ielokrotnego działania ̂ to 
oprócz ilości i jakości samolotów oraz jalcości ich załóg należy 
uwzględniać parametry zabezpieczenia materiałowo-technicznego p 
lotniskowego, ubezpieczenia lotów oraz dowodzenia /przykład - 
załącznik nr 7/*

3*5* WsoćłczTOniki v;agowe parametroy/

Ogólne zasady wyznaczania współczynników Wagowych parametrów 
oceny dynaimicznej są analogiczne do przedstav/ionych w ocenie 
statycznej* Do specyfiki wyznaczania v;spółczynnikńv/ wagowrych 
parametrów w ocenie dynamicznej zalicza się zmienność ich war­
tości* Zależnie od sytuacji taktyczno-operacyjnej ranga posz­
czególnych parametrów ulega zmianie* Wobeo tego v;spółczynniki 
v;agowe mogą niejednokrotnie przyjmować różne wartości,zmienia­
jące się w szerokich granicach* Zmusza to do ciągłej weryfxka— 
cji wag* Zmniejszona przestrzeń działań lotnictwa w końcowej 
fazie operacji frontowej obniża znaczenie parametru taktyczne­
go promienia działania samolotu*Po zdezorganizowaniu określo­
nych środków systemu OPL tracą pierwotne znaczenie parametry 
określające prawdopodobieństwo pokony\Krania przeciwdziałania 
tych środków* Jeśli nie zamierza się wykorzystywać lotnictwa 
do niszczenia opancerzonych celów punktowych, to parametr 
vryrażający średnią ilość niszczonych celów opancerzonych otrzy­
muje wagę zero* Z chwilą przejścia do działań bojowych z uży-
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ciem broni,Jądrowej skokowo wzrasta znaczenie przystosowania 
samolotów do przenoszenia ładunków jądrowych^

Z przytoczonych przykładów wynika v/niosek, że podczas okreś­
lania wag bada się wpływ poszczególnych parametrów na efektyw­
ność działań bojowych lotnictwa w danej sytuacji,obniżając lub 
podnosząc ich znaczenie stosownie do roli Jaką odgrywają#

W ocenie dynamicznej wyznaczane współczynniki wagowe mogą 
być weryfikowane na drodze eksperymentów i poprzez obserwację 
działań bojowych lotnictwa / to ostatnie odnosi się przede 
wszystkim do nieprzyjaciela/# Weryfikując w ten sposób współ­
czynniki wagowe można doprowadzić do wyznaczenia ich wartości 
odpowiadających obiektyv/nie istniejącemu stanowi rzeczy#

Przykład w^^znaczonych współczynników wagov/ych parametrów sa­
molotów przedstawiono w załączniku nr 8#

Budov;a ynsorca parametrów oceny dynamicznej

Wartości wzorcowe parametrów oceny dynamicznej Jakości lot­
nictwa mogą być określane na- podstawie badali parametrów efek­
tywności istniejących przedmiotów oceny lotnictwa lub wyznacza­
ne Jalco zbiór postulatów wynikających z analizy potrzeb taktycz­
no-operacyjnych#

Stosując pierwszą wersję można wyznaczać wartości wzorcowe 
parametrów w myśl zasad omówionych w pkt# 2^4# V/ tym wypadku 
tworzy się zbiory jednorodnych przedmiotów oceny dynamicznej 
Jakości lotnictwa własnego i nieprzyjaciela /np# zbiór samolo­
tów określonego rodzaju lotnictwa własnego i nieprzyjaciela /• 
Po wyróżnieniu kryteriów i parametrów oceny właściwych dla da­
nego zbioru przedmiotów Jednorodnych bada się wartości para - 
metrów określających ich efektywność# W rezultacie uzyskiwane 
Jest zestawienie obrazujące parametry efektywności zbioru Jed­
norodnych przedmiotów oceny# Z zestawienia tego wybiera się 
wartości parametrów wyrażające najwyższą efektywność z punktu 
widzenia potrzeb taktyczne-operacyjnych,traktując Je Jako wzo­
rzec parametrów/ oceny dynamicznej dla wszystkich przedmiotów, 
należących do danego zbioru przedmiotów#

Z powyższych założeń wynika, że bez względu na ilość oce­
nianych przedmiotów trzeba w każdym wypadku badać parametry
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efektywiości wszystkich przedmiotów danej grupy*Problem ten 
/niedogodność/ może być rozwiązany w wypadku uznania za wzo2>  
cowe parametrów efektywności jednego z przedmiotów należących 
do danej grupy przedmiotów jednorodnych /np.uznanie za wzorco­
we parametrów efektyvmości samolotu F-16 do oceny jakości po­
zostałych samolotów myśliwskich/» Przyjmując jako wzorcowy je­
den z przedmiotów grupy jednorodnej, bada się tylko jego para­
metry efektywności i parametry efektywności przedmiotu podda­
wanego ocenie jakości» Porównanie parametrów przedmiotu oce - 
nianego z parametrami przedmiotu wzorcowego umożliwia okres - 
lenie istniejących relacji /wskaźników jakości/»

Cechą wspólną wyznaczanych w myśl powyższych założeń wzor­
ców parametróv/ jest to, że wartości parametrów wzorcowych nie 
odzwierciedlają rzeczyimistych potrzeb pola walki.

Dążąc do możliwie obiektywnej oceny jakości lotnictwa autor 
rekomenduje stosov/anie przede wszystkim drugiej v/ersji ustala­
nia wzorca parametrów oceny dynamicznej, V/ tym wypadku,v/ycho- 
dząc z przewidywanych zadań lotnictwa i warunkóv/ v/ykonywania 
zadań, bada się poziom efektywności, jaki powinny reprezento­
wać samoloty poszczególnych rodząjóv; lotnictwa, strulctury or­
ganizacyjne lub grupy taktyczne samolotów, aby wykonyi/aó prze­
widywane dla nich zadania, 0 celov/óści budoyy/’ wzorca na pod - 
stawie analizy rzecz3nrrilstych potrzeb taktyczno-operacyjnych 
świadczy to, że pole bitwy ostatecznie v^^eryfikuje efektyvinośó 
sprzętu bojowego, struktur organizacyjnych wojsk oraz założeń 
dotyczących taktyki wykony\^rania zadań i sztuki operacyjnej » 
Badania stanu aktualnego /współczesnego/ i doświadczeń histo­
rycznych, poza cennymi vmioskami uniwersalnymi, ponadczasowy­
mi, mogą prowadzić niekiedy do przejmojania błędnych sugestii» 
Wiadomo na,przykład, że prędkość maksymalna, manewrowość po­
zioma i pionowa oraz salwa sekundowa były w przeszłości naj­
wyżej cenionymi walorami samolotóv/» Aktualnie manewrowość pio- 
nov/a samolotu myśliwskiego nie odgrywa istotnej roli,ponieważ 
większość pojedynków powietrznych rozstrzygana jest bez sto­
sowania mane\̂ n̂ u pionov/ego» Obseiwije się także odwrót od ten­
dencji z lat pięćdziesiątych i sześćdziesiątych, kiedy to do­
minował wyścig w budowie samolotów rozwijających jak najwięk­
sze prędkości maksymalne, często kosztem walorów istotniej -
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szych dla efekt3rwności bojowej lotnictwa#
Przytoczone przykłady jednostkowe świadczą, że tworząc wzo­

rzec parametrów oceny dynamicznej jakości lotnictwa /przedmio­
tów jednorodnych/, należy krytycznie oceniac doświadczenia his­
toryczne i dominujące tendencje, wykorzystując je po wszech - 
stronnej konfrontacji z aktualnymi i przyszłymi potrzebami;

Wyznaczając przykładowe wartości wzorcowe parametrów oceny 
dynamicznej samolotów /załącznik nr 9^/, kierowano się potrze­
bami współczesnego pola walki# Konfrontov^ano potrzeby taktycz­
ne z oceną możliwości istniejących samolotów oraz z przewidy­
wanymi możliwościami tal^tyczno-technicznymi samolotów przy - 
szłości# Nietrudno dostrzec, że postulowane wartości wzorcov;e 
parametrów odbiegają znacznie od aktualnych możliv/ości istnie­
jących samolotów poszczególnych rodzajóv/ lotnictwa*Tym niemniej, 
postulowane v/artości tych parametrów stymulov;ane są potrzebami 
taktyczno-operacyjnymi # V/yznaczając, na przykład wartość v/zor- 
cov/ą prędkości maksymalnej samolotu myśliwskiego, miano na uv/a- 
dze konieczność zapewnienia mu znacznej przewagi prędkości nad 
samolotami innych rodzajów lotnictv;a, z których większość mo­
że rozv/ijać prędkość maksymalną około 2 Ma# Z kolei znaczna 
prędkość przelotowa samolotów lotnictwa frontov/ego przyczynia 
się do wzrostu prawdopodobieństwa pokonywania przeciwdziałania 
OPL nieprzyjaciela, obniżenia zv/łoki czasu podczas vo"kony\';onia 
zadań na wezv/anie z pola walki i skrócenia ogólnego czasu trwa­
nia lotu limitującego, obok innych czynników, możliw^ą często- 
tliv7cśó lotów w jednostce czasu. Pożądane wartości taktycznych 
promieni działania samolotów LI©, LSz i LR wynikają z potrzeby 
oddziaływania na całą głębokość zadań frontu /500-700 i więcej 
kilometrów/ oraz fałatu, że lotniska bazowania mogą być oddalo­
ne od rubieży styczności bojowej wojsk o około 100-300 km.Pro­
mienie taktycznego działania samolotów transportov/ych powinny 
zapevmiać komunikację z głębokim zapleczem v;ojsk frontu.

V/artości w 2 orcovre szeregu po stuło v/anych parametrów samolo­
tów mogą budzić v/ątpliwości, czy są one praktycznie osiągalne. 
Jest w tym jednak pewna prawidłowość* Rozwój sprzętu bojov;ego 
z reguły nie nadąża za rosnącymi systematycznie wymaganiami 
taktycznymi. Model wzorcowy z natury rzeczy powinien reprezen­
tować naj^^ższy poziom jaliościowy. W ten sposób wyrażane są



potrzeby taktyczne i wskazywane kierunki rozwoju sprzętu bojowego*

X

Reasumując przedstawione założenia oceny dynamicznej jakości 
lotnictwa frontowego /taktycznego/, można stwierdzić, że tego 
rodzaju ocena może być stosowana, kiedy oceniający jest w sta­
nie uzyskać niezbędne ku temu dane* Złożoność poznania efektyw­
ności działań lotnictwa w różnych \^^runkach sytuacji bojov;eJ ro­
dzi potrzebę kompleksowego badania problemów z t3nm związanych*
W badaniach tych powinny w większym stopniu niż dotychczas . 
uczestniczyć wytwórnie sprzętu lotniczego oraz odpowiednie in­
stytucje i sztaby wojsk. W okresie pokoju możliwe są badania 
tylko w warunkach symulowanych* Mogą one jednak stanowić istot­
ny punkt wyjścia do badań efektywności lotnictwa, prowadzonych 
podczas działań wojennych*
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4. ALGORYTMY OCENY JAKOŚCI LOTNICTWA FRONTOV/EGO

Postulowane algorytmy oceny ;Jakości pojedynczego samolotu 
lub załogi, struktury organizacyjnej lotnictwa,rodzaju lotnic­
twa oraz grupy taktycznej samolotów przedstawia się w postaci 
schematów bloko^Arych# Dołączono ponadto niezbędne wzkazówki 
szczegółowe^ precyzujące postępov/anie oceniającego*

Algorytmy zostały opracowane pod kątem oceny jakości wyróż­
nionych przedmiotów do celów taktyczno-operacyjnych* Podobne 
algorytmy mogą byc stosowane również do oceny jakości innych 
dziedzin lotnictwa, na przykład poziomu technologicznego,kon^ 
strukcyjnego, eksploatacyjnego lub sfery ekonomicznej*Cel pro­
wadzonej oceny przesądza o treści mer3rtorycznej wyróżnianych 
kryteriów i parametrów oraz postaci stosowanych miar jakości* 
Natomiast kolejność czynności pozostaje w zasadzie niezmienna;

W składzie własnego lotnictwa frontowego i lotnictv;a tak­
tycznego nieprzyjaciela wyróżnia się podobne przedmioty oceny* 
Wobec tego i algorytmy oceny jakości tych przedmiotów są iden­
tyczne* Nie chodzi przy tym tylko o kolejność czynnością lecz 
także v/ybór do oceny lotnictv/a własnego i nieprzyjaciela: iden­
tycznych merytor^^cznie kr3rteriów, parametrów i stosowanych miar 
jakości*

W myśl omówionych wcześniej założeń może być prowadzona oce­
na statyczna lub dynamiczna jal'COŚci wyróżnionych jprzedmiotów*
Stosov/nie do tego dobierane są odpowiednie kryteria i paramet-%
ry oceny* Kolejność krokóv/ uv/idoczniona w algorytmach nie za­
leży od charakteru oceny* Specyfikę ^'/ykorzystania algorytmów w 
ocenię statycznej i dynamicznej przedstawiono we wskazówkach 
szczegółowych, zamieszczonych po każdym algoi^ytmie. Tabele v/y- 
mieniane we wskazówkach szczegółowych mają charakter przykładu*

4

Wartości parametrów zawarte w tabelach pochodzą z dostępnych 
wydawxiictv/, a w części zostały założone przez autora dla zob- 
razov/ania opisywanych zasad działania podczas prowadzenia oce­
ny jakości wyróżnionych przedmiotów*



Prezentowane algorytmy obejmują tylko zasadnicze czynności, 
P  poczynając od wyboru kryteriów oceny do momentu określenia ja- 
I kości ocenianego przedmiotu* Ocenę poprzedza ustalenie celu i 

przedmiotu oceny, a po określeniu jakości ocenianego przedmio­
tu mogą być prowadzone różnorodne kalkulacje, zgodnie z potrze­
bami zainteresowanych* '

Zakłada się, że wykorzystujący postulowane algorytny będzie 
J zapoznany z treścią rozdziałów 1 - 3  niniejszej prącym

4*1# Algorytmy oceny-jakości pojedynczego samolotu*śmig- 
łovfca lub załóg

Algorytm może byó stosowany do określenia jakości pojedyn­
czego samolotu /załogi/ dowolnego typu oraz rodzaju lotnictwa*
W ocenie różnych typów samolotów stosuje się identyczne kryte - 
ria,parametry, współczynniki wagowe parametrów oraz miary ja - 
kości przyjęte dla rodzaju lotnictwa, do którego należy ocenia­
ny typ samolotu* Wyjątkiem jest sytuacja, kiedy oceniamy jakośó 
samolotu, używanego do wykonywania -zadań nie wynikających z je­
go zasadniczego przeznaczenia /np#; samolot myśliv/’sko-borabowy 
używany do niszczenia celów powietrznych i rozpoznania powietrz­
nego/* V  takich wypadkach samolot oceniany jest według kr^^e,. - ̂  
riów i parametrów właściv/ych dla rodzaju leśnictwa,koorego 
dania ma wykonywać*

Jakość pojedynczej załogi wyznacza się na podstawie uśrednio­
nych wartości parametrów załóg należących do określonego ich 
zbioru* '

W algorytmib nie wykazano możliwości wyznaczania jakości 
przedmiotu .oceny jako średniej jakości kryteriów* Nie wyklucza 
się stosowania tego sposobu w szczególnych wypadkach, kiedy zna­
czenie /ranga/ poszczególnych kryteriów wyraźnie jest różne 
/np* w warunkach silnie obezwładnionego systemu OPL nieprzyja­
ciela kryterium pokonywania OPL nie odgrywa tak istotnej roli/*

Czynności opisane na schemacie blokowym algorytmu liczbami 
od 1 do 7 objaśniono v; treści wskazówek umieszczonych po algo­
rytmie*
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Rys.5. SCHEMAT BLOKOWY ALGORYTMU OCENY JAKOŚCI 

POJEDYNCZEGO SAMOLOTU LUB ZAŁÓG
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Obliczenie
W

jakości

przedmiotu
oceny

KONIEC

/

Wykorzystując postulowany algorytm oceny jakości pojedynczego 
samolotu lub załóg,należy uwzględnić następujące wskazówki:
1# Wybrać kryteria mające współmierny \̂ rpływ na jakość przedmiotu 

oceny. Każde kryteriiim powinno wyrażać istotną dziedzinę uży­
teczności. Nadmiar wyróżnionych kryteriów może doprowadzić do 
wyników oceny nie odzwierciedlających obiektywnej rzeczy\*/iS'r 
tości.
Przykład wyboru kryteriów - załącznik nr 1, 4 i 7 , rubryki 1.

2. Wybrać parametry oceny jakości tak,aby obiektywnie wyrażały ce­
chy danego kryterium /np. sam parametr ilości zabieranego przez 
samolot paliwa nie wyraża cechy zdolności samolotu do pokony­
wania odległości/.
Przykład wyboru parametrów - załącznik nr 1, 4 i 7 j; rubryki 2.
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3* Współczynniki wagowe należy wyznaczać zgodnie z zasadami po-
' danymi w punktach 2,3*i3#3.

Przykład wyznaczonych współczynników Wagowych parametrów 
załącznik nr 1,4 i 7, rubryki 4 - 1 1 ,

4, Wartości wzorcowe parametrów przyjmuje się zgodnie z zasada­
mi budowy wzorca przedstawionymi w punj-ctach 2,4, i 3*4,

Przykład przyjmowania wartości wzorcowych parametrów - za­
łącznik nr 2, rubryki 4 - 13, załącznik nr 5, rubryki 4 - 
10, załącznik nr 8, rubryki 4 -11,'’

5, Badania v/artości parametrów ocenianego przedmiotu można pro- 
v/adzić metodą obserwacji, eksperymentu, \</ywiadu, analizy /li­
teratury/, statystyczną i intuicyjną /metody - patrz pkt l#̂ !./#

6, Obliczanie jakości parametru przedmiotu oceny v/ ocenie sta -
tycznej; '

Poid
P a _ _ _   ̂ g(iy pożądana jest maksymalna wartość para- 

Pwij metru;* v

id Po
t Sdy pożądana jest minimalna v/artość para­

li metru;

, gdy v/artość parametru powinna być 
równa wzorcowej;

Obliczanie jakości parametru przedmiotu oceny w ocenie dy­
namicznej;’

Po.
°̂i.i ^P'^i

i "1̂ , gdy dąży się do dużych
wartości parametru;

d
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dla < ^ í ¡

Pv/,
í i

Po
día POĵ j ^  Pw,1Ć

, gdy dąży się do małych' 
wartości parametru;

ij

id 1 -
“ f°Li I

Pwid
, gdy wartość parametru powinna hyc 
 ̂równa wzorcowe

Gdy wartość parametru wyrażana jest oceną od 0 do 1, v/ów- 
czas jego jakość, przyjmuje się jako równą wartości parametru# 

7# Jako kryterium podstav/owe należy w zasadzie wybierać dziedzi­
nę decydującą o użyteczności ocenianego przedmiotu /np#kry - 
terium uzbrojenia lub efektywności bojowej może być podsta - 
wowe dla samolotu mysliwsko-bombowego, a kryterium wyszkole­
nia i doświadczenia bojowego dla załóg/#

X

Przykłady, obliczenia statycznej jakości jednostkowej samolo­
tu myśliwsko-bombowego i załóg /na podstawie założonych wartoś­
ci parametrów/#

Przykład pier^.^szy

OCENA STATYCZNA JAKOŚCI SAMOLOTU SU - 20

1# Jako kryteria oceny jakości samolotu SU-20 zostały \7ybrane: 
a/ kryterium przestrzenne / K /, L.

Sr

b/ kryterium czasowe i ciągłości działań / /,
c/ kryterium uzbrojenia / /,

d/ kryterium trwałości i odporności na przeciwdziałanie 
środków OPL / K^ /#
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n-1 n

więc

K « K c o

Jg = 0,603 y 0 , 7 3 2  .  0 ,548 .  0 , 5 62 '

Jg “ 0 ,367

Stosując powyższy sposób obliczeń,określono na podstawie 
przyjętych wartości parametrów statyczną jakość wybranych sa­
molotów lotnictwa myśliwsko-bombowego i szturmowego; V/yniki 
obliczeń przedstawia załącznik nr 3;

W załączniku ńr 10 podano stosunki jakości między ocenianymi 
samolotami LMB i LSz;'

Przykład drugi

OCENA STATYCZNA JAKOŚCI ZAŁOO LMB

1« Jako kiyteria oceny jakości załóg zostały wyferanes

a/ kryterium moralno-polityozne / \  /, 
b/ kryterium intelektualne / K. /, 
o/ krytef-ium psychofizyczne / K, /,
d/ kryterium wyszkolenia i doświadczenia lotniczego /K /,

2. Parametry poszczególnych kryteriów, wartości wzorcowe pai^-
metrów i wartości parametrów ocenianych załóg znajdują się 
w załączniku nr 5; ■ ' , ,

3. Jakości parametrów oblicza się ze wzorów:

IJ '11
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/ł.2. Algorytm oceny .jakości struktury oreanlzacy.1ne.1 lotnie- 
twa

Algorytm może byd ^^Aykorzystywany do oceny jakości dowolnej 
struktury organizacyjnej lotnictwa /np. Jeden z przedstawionych 
na rys. 3/ • Identycznie ocenia się struktury organizacyjne lot­
nictwa własnego i nieprzyjaciela, bez względu na rodzaj lotnic- 
t\̂ â, do którego należy oceniana struktura organizacyjna.W każ ­
dym wypadku należy przestrzegać zgodności ilościowej i meryto - 
rycznej kryteriów, parametrów, współcz^noników wago\\rych oraz miar 
jakości przyjętych do oceny struktury organizacyjnej danego 
szczebla /klucz, eskadra, pułk, dywizja/ w danym rodzaju lotnic­
twa /np. LM, LMB, LR/.

V/ skład struktur organizacyjnych lotnictwa niższego szczebla 
wchodzą z reguły samoloty jednego rodzaju i typu. Wyższe struk­
tury organizacyjne mogą posiadać różne samoloty^ W związku z 
tym jakość jednostkową pojedynczych samolotów określa się od- < 
dzielnie, v/edług kryteriów przewidzanych dla określonych rodza­
jów lotnictwa /punkt 4."I./. *

V/edług postulowanego algorytmu można prowadzić ocenę statycz­
ną i dynamiczną,jakości struktury organizacyjnej lotnictwa. C 
tym, jaki charakter ma ocena , decyduje oceniający.Stoso™ie do 
P^zyj<^tego sposobu oceny wybiera on kryteria i parametry oceny 
jakości struktury organizacyjnej /statycznie lub dynamicznie/. 
Jakość załóg struktury, kryteria zabezpieczenia materiałowo - 
technicznego, zabezpieczenia lotniskowego i ubezpieczenia lotów 
oraz kr;^rterium dowodzenia, proponuje się oceniać w każdym wy­
padku pod kątem ichwpływu na możliwy zakres v/ykorzystania po­
siadanych przez strukturę samolotów. Zatem górną granicę pozio­
mu jakości struktur wyznacza jakość sumaryczna zbioru samolotów. 
Jakość struktury może być niższa od granicznej jeśli jakość co 
najmniej jednego z pozostałych kryteriów oceny danej strul^tury 
organizacyjnej lotnictwa jest mniejsza, od jedności.

Czynności opisane na schemacie blokowym algorytmu liczbami
od 1 do 9 objaśniono w treści v/skazówek umieszczonych no algo­
rytmie.
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Rys. 6. SCHEMAT BLOKOWY ALGORYTMU OCENY JAKOŚCI 
STRUKTURY ORGANIZACYJNEJ LOTNICTWA

1 ̂
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V7ykorzystując postulowany algorytm oceny jakości struktury
organizacyjnej lotnictwa,należy uwzględnić następujące wska -
zówki:

Jak w punkcie 4,1*,wskazówka
Pr‘zykład wyboru kryteriów - załącznik nr' 6, rubryka 2;

I

2* Jak w punkcie 4.1*, wskazówka 2^
Przykład wyboru parametrów - załącznik nr 6, rubryka 2»

3^ Współczynniki v;agowe należy wyznaczać zgodnie z zasadami po­
danymi w punktach 2,3* i 3*3» Przykład współczynników Wago­
wych parametrów - załącznik nr 6, rubryki 4 - 9 *

4. Wa.tości wzorcowe parametrów przyjmuje się zgodnie z zasada­
mi budowy wzorca przedstawionymi w punktach 2*4. i 3*4*

5. Badania wartości parametrów ocenianego przedmiotu można pro­
wadzić metodą eksperymentalną, obserwacyjną i statystyczną
* /metody - patrz punkt

t

6* Obliczanie jakości parametru struktury organizacyjnej lotnic­
twa - według V7Zorów podanych w punkcie 4.1* ,wskazóv/ka 6«/oce­
na dynamiczna/#

7# Według punktu 4#1# • ^

8# Należy brać pod uwagę tylko typy samolotów, wykonujących za­
dania wynikające z przeznaczenia ocenianej struktury#Samolo­
ty -pomocnicze uwzględniane są pośrednio w ramach poszczegól­
nych kryterióv/ /np# posiadanie przez plmb samolotów transpor­
towych i łącznikowych wpływa na możliwości systemu materia - 
łowo-technicznego zabezpieczenia, dowodzenia itp* /;

9# V/edług punktu 4#1#
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4.3. Al/Torytm oceny .jakości rodza.ju lotnictwa

Postuluje się prowadzenie oceny jakości rodzaju lotnictwa v/e- 
dług jednego z dwóch możliwych wariantów,zobrazowanych na sche­
macie blokov/ym algorytmu w postaci oddzielnych ”ścieżek’»/rys.7/.

0 wyborze wariantu oceny może decydować zakres dostępnych 
/możliwych do zbadania/ parametróv; ocenianego rodzaju lotnictwa 
oraz cel prowadzonej oceny. Jeśli • zmierzamy do określenia ja - 
kości sumarycznej zbioru samolotów lub zbioru samolotów i załóg, 
należących do ocenianego rodzaju lotnictwa, to należy wykonać 
czynności przedstawione w ścieżce pierwszej.Również brak danych 
o wartości parametrów struktur organizacyjnych lotnictwa może 
skłonić oceniającego do wyboru pierwszego wariantu działania ; 
Podobnie postępuje się, kiedy dokonywana jest ocena rodzaju lot­
nictwa nie posiadającego odrębnych struktur organizacyjiiyi lub 
gdy do danego rodzaju lotnictwa zaliczane są nieetatov^^e samolo­
ty i załogi, należące do struktur organizacyjnych innych rodza­
jów lotnictwa*

V/ ocenie jakości rodzaju lotnictv/a, według wariantu drugiego, 
uwzględnia się jakość sumaryczną zbioru struktur organizacyj­
nych, które należą do danego rodzaju lotnictwa; ¥ tym wypadku . 
wykorzystyv/ana jest ścieżka druga algorytmu. W skład zbioru mo­
gą v/chodzić jednakowe lub różne struktury#

Oceniając rodzaj lotnictv/a jalio zbiór struktur organizacyj - 
nych,weryfikuje się sumaryczną jakość samolotów rodzaju lotnic­
twa V/ świetle możliwości ich wykorzystania, ze względu na stan 
systemów naziemnych struktur organizacyjnych;

Algorytm może być wykorzystywany do oceny statycznej i dyna­
micznej jakości rodzaju lotnictwa* 0 charaktelrze oceny decyduje 
oceniający i ‘stosownie do tego \-/ybiera kryteria i parametry,na 
podstav/ie których ocenia jakość jednostkową samolotów,załóg lub 
struktur organizacyjnych danego rodzaju lotnietwa.Ocenę jakości 
jednostkowej przedmiotów należących do rodzaju lotnictwa postu­
luje się prowadzić zgodnie z algorytmami 4.1. i 4.2*

Czynności opisane na schemacie blokowym algorytmu liczbami 
od 1 do 4 objaśniono w treści wskazóv/ek umieszczonych po algo­
rytmie*
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Wykorzysta;}ąc postulowany algorytm oceny jakości rodzaju lot­
nictwa, należy uwzględniać następujące wskazówki:
1. Oceniający wybiera jedną ze "ścieżek” algorytmu w zależności 

od posiadanych informacji i zamierzonego celu oceny*
Uwzględniać tylko te typy samolotów, które wykonują zada­
nia przev/idzlane dla ocenianego rodzaju lotnictwa.

2-Sg# Uwzględniać struktury samodzielne, a także wchodzące w 
skład innych struktur /np; pułki lotnictwa rozpoznania 
taktycznego samodzielne lub wchodzące w skład dywizji lot­
nictwa szturmowe-rozpoznawczego/#
Według punktu 4^1#3.S1*

3 S2 * Według punktu 4^2#
4.S>|. Według punktu 4*1;

(
4#4. Algorytm oceny jakości grupy taktycznej samolotów .

Sposób oceny jakości grupy taktycznej samolotów determinuje 
charakter przedmiotu oceny.Grupy taktyczne samolotów tworzone 
są do wykonania określonych zadań w toku działań bo jowych; Wyni­
ka z tego wniosek, że należy je oceniać tylko w ujęciu dynamicz­
nym*

Grupa może składać się z samolotów jednego rodzaju i typu 
/jednorodnych/, wydzielonych przez jedną strukturę organizacyj­
ną lotnictwa i wykonujących całością sił jedno zadanie.W takim 
wrypadku rekomenduje się ocenianie jakości grupy analogicznie 
jak w w;^padku oceny struktury organizacyjnej lotnictwa, rozpa­
trując działania grupy oraz jej zabezpieczenie pod kątem osią­
ganego stopnia wykorzystania efektywności bojowej samolotów 
tworzących grupę; Analogicznie można postępov/ać w wypadku,kie­
dy V/ skład prupy wchodzą jednorodne samoloty różnych struktur 
organizacyjnych,lecz nie są dzielone na zespoły wykonujące za­
dnia główne i zabezpieczające*

Pojęciem grupa taktyczna samolotów określa się także zbj.ór__̂  
samolotów jednego lub różnych rodzajów, w składzie których wy­
różnia się zespół zasadniczy, v;j4ionujący główne zadania i zes­
poły zabezpieczające♦ Zespoły zabezpieczające /wykonujące zar 
danie osłony lub rozpoznania na rzecz zespołu zasadniczego /
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swoim działaniem przyczyniają się do pełnego wykorzystania efek­
tywności zespołu zasadniczego*

Jakość zespołu zasadniczego, ocenianego oddzielnie, stanowi 
dolną granicę jakości grupy taktycznej; Zespoły zabezpieczające, 
swoim działaniem, wpływają na podwyższenie jakości•grupy, która 
to jakość nie aioże jednak przekroczyć górnej granicy,wyznaczo - 
nej możliwymi do osiągnięcia efektami działań zespołu zasadnicze­
go w idealnych warunkach* .

Ocenę jakości zespołu zasadniczego samolotów grupy taktycznej 
należy prowadzić, z uwzględnieniem wpływu wszystkich czynników de­
terminujących efektyv/ność przestrzenną, czasową, bojową i pokony­
wania OPL nieprzyjaciela* Grupę taktyczną samolotów ocenia się 
nie tylko w aspekcie jednorazowego lotu, lecz także pod kątem 
jej wielokrotnego działania, co zmusza do uwzględniania również 
zabezpieczenia materiałowo-technicznego i lotniskowego*

Znając stan ilościowy, lotnictwa własnego i nieprzyjaciela 
średnią ilość samolotów w grupie taktycznej, możliwą częstość 
lotów oraz średnie efekty uzyskiwane przez jedną grupę, można na 
tej podstawie prowadzić niezbędne kalkulacje taktyczno-operacyj­
ne; '■

Czynności opisane na schemacie blokowym algorytmu liczbami 
od 1 do 4 objaśniono w treści wskazówek umieszczonych po algoryt­
mie;
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Rys.8. SCHEMAT BLOKOWY ALGORYTMU OCENY 

JAKOŚCI GRUPY TAKTYCZNEJ SAMOLOTÓW
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Wykorzystując postulowany algorytm oceny jakości grupy tak­
tycznej samolotów, należy uwzględniać następujące wskazóv/kij 
1* bo zasadniczego zespołu samolotów należy zaliczać tylko te 

samoloty, które wykonują zadanie będące celem działań gru­
py. •

2. Brać pod uwagę zespoły samolotów działających tylko na rzecz 
zespołu zasadniczego^
Jeśli istnieją zespoły samolotów, które działają na rzecz 
nie tylko jednej grupy taktycznej, to ich działanie uwzględ­
nia się przy ocenie zespołu zasadniczego /np.zespołem zabez­
pieczającym tylko działanie zespołu głównego jest para samo­
lotów rozpoznająca obiekt uderzenia zespołu samolotów myśli- 
wsko-bombowych ; natomiast działanie zespołu samolotów za­
kłócających środki radioelektroniczne w pasie działania kil­
ku grup taktycznych należy uwzględniać w ramach możliwości 
pokonywania OPL przez oceniany zespół zasadniczy/;

3. Współczynniki wpływu zespołów zabezpieczających można wyzha- 
czać następującymi metodami:
- eksperymentalną /badanie polega na porównywaniu rezulta - 

tów uzyskiwanych przez grupę taktyczną posiadającą - lub  ̂
nie - dany zespół zabezpieczający/ - punkt 1.5.5;
- statystyczną i obserwacyjną -punkt 1.5.4. i 1.5757
- intuicyjną /eksperta/, w sytuacjach wyjątkowych, ze 

względu na skomplikowany problem - punkt 1;5;7.
- na podstawie analizy jakości zespołu zasadniczego w o- 

parciu o następującą zależność:.

zp
gdzie: 2Pi

zp

jakość zespołu zasadniczego z uwzględnieniem 
działania i-tego zespołu zabezpieczającego/; 
jakość zespołu zasadniczego;

Przy v;yznaczaniu współczynnikóv/ v/pływu może być pomocna 
ocena jakości zespołów zabezpieczających.

4. Według punktu 4.2., tral^tując zespół zasadniczy jako struk­
turę orgemizacyjną lotnictwa.
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5. WYKORZYSTANIE OCEN JAKOŚCI LOTNICTWA FRONTOWEGO DO CELÓW 
TAKTYCZNO-OPERACYJNYCH

Liczne przykłady historyczne świadczą, że podstawy zwycięst­
wa w wojnie tworzone są w okresie pokoju. Jest to znana prawi­
dłowość i zawsze uczestnicy przyszłej wojny czynili wszystko , 
aby zapewnić sobie zwycięstwa. Mimo to wyniki wielu starć zbroj­
nych okazywały się zaskakujące, Charakterystyczn3nni przykładami 
są niewątpliwie rezultaty wojny pomiędzy Niemcami koalicją 
francusko-angielską w pierwszej i drugiej wojnie światowej, W 
obu wypadkach ilościowy stosunek sił zbrojnych walczących stron 
był w przybliżeniu podobny, natomiast rezultaty kolejnych starć 
zbrojnych diametralnie różne. Temat ten frapował i nadal intere­
suje wielu teoretykóv/ i historyków wojskowych. Starano się do­
ciec przyczyn, które spowodowały tak różne skutki. Wskazywano, 
że niepowodzenia wojsk niemieckich w kampanii 1914 r, były n a ­
stępstwem niekonsekwentnej realizacji planu Schliffena bądź nie­
dowładu dowodzenia operacyjnego wojskami niemieckimi,co uniemoż­
liwiło wykonanie zadań planowanych dó zrealizowania w początkow5mi 
okresie wojny^^^, W opinii niemieckiej przeważał pogląd, że przy­
czyną klęski Niemiec była konieczność prowadzenia działań wojen­
nych na dwóch przeciwnych'kierunkach strategicznych.

Nie wdając się w ocenę słuszności powyższych poglądów, możną 
stwierdzić, że o rezultatach wojny niemiecko-francuskiej w I9l4r< 
i 1 9 4 0  r, nie decydo\vała liczebność wojsk przeciwników,Uderzenie 
Niemcóv/ było poprzedzone w obu w^^adkach wszechstronnymi kalku­
lacjami* i starannie zaplanowane. Agresje poprzedzały ćwiczenia 
dowódczo-sztabowe, które miały zapewnić ścisłą realizację “sce­
nariusza” v/ojny"*^'. Przygotowania Francuzów do obu wojen obron­
nych były nie mniej staranne,

1 5 / J.Orzechowski: Dowodzenie i sztaby, t, 2, Warszawa 1975, 
s.269-304.

l6/H,Guderian: Wspomnienia żołnierza. V/arszawa 1958,s.85 i 87,



Nie ma podstaw, aby sądzić, że Niemcy i Francuzi liczyli się 
z możliwością przegrania wojny. Mimo to agresja Niemiec dokona­
na w 1914 r. zakończyła się ostatecznie ich klęską, a w 1940 r. 
błyskawicznym zwycięstwem. Jeśli st.ony wojsk niemieckich i fran­
cusko-angielskich w obu wypadkach były podobne pod względem li^ 
czebności i uzbrojenia, to o rezultatach zmagań musiały decydo­
wać cz>Tiniki Jakościowe. Świadczy o tym wiele przykładów natury 
operacyjno-strategicznej i taktycznej. Niedowład dowodzenia ope­
racyjnego wojskami niemieckimi w 1914 r. oraz błędne użycie czoł­
gów przez Francuzów w 1940 r. determinowały, obok innych czyn - 
ników, stan Jakościowy przeciwników.

Błędne oceny możliwości, a więc i Jakości sił własnych oraz 
ZSRRydokonywane przez kierownictwo faszystowskich Niemiec przed 
wywołaniem wojny niemiecko-radzieckiej i w toku JeJ trwania są 
powszechnie znane. Popełniano błędy zarówno w ocenach globalnych, 
jak i w odniesieniu do poszczególnych operacji.

Przeceniano też możliwości hitlerowskiego lotnictwa.W rezul­
tacie nie ziściły się nadzieje Niemców,że w 1940 r. zdołają 
udaremnić siłami lotnictwa ewakuację wojsk brytyjskich spod Dun­
kierki^^/. Niewykonalny okazał si? zamiar wyeliminowania Anglii 
z wojny poprzez zmasowane naloty lotnictwa, a także zaopatrywa­
nia z powietrza okrążonej pod Stalingradem 6 armii niemieckiej.

Prawdopodobnie Niemcy znali bezwzględną efektywność własnego 
lotnictwa, lecz stawiając mu nierealne zadania, nie brali pod 
uv/agę Jego względnej efektywności, determinowanej wpływem warun­
ków zev/nętrznych, w tym przede wszystkim działaniem przeciwni - 
ków. j

Konflikty zbrojne, któremiały miejsce po drugiej wojnie świa­
towej, również mogą być dowodem istotnego wpływu czynników Ja - 
kościowych na przebieg i rezultat działań bojowych. Świadczą o 
tym wyniki kolejnych starć zbrojnych na Bliskim Wschodzie oraz 
działań lotnictwa amerykańskiego w Wietnamie. Podejmując bombar­
dowania północnego Wietnamu Amerykanie liczyli na wyższe efekty 
niż.w rzeczywistości uzyskali.

17/ H.Guderian, ibidem,s.100.
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Znane opisy wojen zawierają wiele przykładóv/ podobnych do 
przytoczonych. Studiującego te opisy intrygują zdarzenia szcze­
gólne - pozornie niewytłumaczalne zwycięstwa lub klęski, "fĉ nika- 
jąc w istotę problemu, dochodzi się do wniosku, że przebieg wy­
darzeń wojennych był zgodny z przewidywaniami wszędzie tam, 
gdzie zakładane cele*wojny lub bitew formułowano na podstawie 
oceny ilościowej i jakościowej sił biorących udział w konflik­
cie zbrojnym. Istotny jest przy tym obiektywizm oceny. Błędna 
ocena ilościowa sił może być spowodowana brakiem rzeczywistych 
informacji o przeciwniku,ponieważ mechanizm oceny ilościowej 
jest oczywisty.Ocena jakościov/a - z uwagi na’ swą złożoność - 
szczególnie zjawisk tov/arzyszących wojnie,była zawsze przysło­
wiową "piętą achillesową".

Współcześnie, w dobie rozwiniętej informatyki i maszyn cyfro­
wych, powstały nowe możliwości stosowania analiz jakości v; każ­
dej dziedzinie działalności człowieka, tym bardziej w dziedzinie 
umacniania obronności kraju i podczas działań wojennych.

5.1. Wykorzystanie ocen jakości do prognozowania rozwoju 
lotnictwa 1 planowania operacyjnego w okresie pokoju

Postulowane wykorzystanie ocen jakości do prognozowania roz­
woju lotnictwa frontowego powinno polegać na ukierunkowanym ba­
daniu jakości istniejącego lotnictwa potencjalnego nieprzyjacie­
la i własnego, określaniu jakościowego stosunku sił,poznawaniu 
dominujących tendencji rozwojowych oraz formułowaniu wniosków 
wytyczających kierunki rozwoju lotnictwa własnego.Systematyczna 
ocena jakości lotnictwa jest nieodzownym instrumentem umoźli - 
wiając^mi zaintereso\\retnym instytucjom wojskowym dochodzenie do 
wniosków niezbędnych podczas podejmowania działania mającego na 
celu rozwój lotnictwa, stymulowany jego zadaniami taktycznymi i 
operacyjnymi. Aby móc prognozować rozwój lotnictwa^ konieczne 
jest uprzednie poznanie v/szystkich zagadnień z tym zv/iązanych .

Niezmiernie istotnym problemem jest zabezpieczenie się przed 
zaskoczeniem militarnym, do osiągnięcia którego zawsze dąży po­
tencjalny nieprzyjaciel. Zaskoczenie może polegać na nieoczeki­
wanym przez nas uderzeniu lotnictwa, wojsk lądowych i sił mors­
kich nieprzyjaciela, bądź na pozyskaniu przez niego nieznanych
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nam - z punktu widzenia rodzaju, ilości i jakości - środlców v/al- 
ki. Zaskoczenie jakościowe.daje stałą przewagę stronie, która je 
osiągnęła, praktycznie na pi'zeciąg całej wojny, Czas budowy no­
wych samolotów bojowych wynosi średnio 5 - 1 0  lat, a poważna mo­
dernizacja samolotów stanowiących uzbrojenie walczących wojsk 
jest także procesem długotrwałym. Dlatego też problem jakości 
lotnictwa stron przesądzany jest w okresie pokoju, wówczas kiedy 
prognozuje się i realizuje jego rozwój*

Tworząc długoterminowe prognozy rozwoju lotnictwa, planując 
produkcję bądź import sprzętu lotniczego, należy uprzednio prze­
analizować i określić, jaki poziom jakości reprezentuje własne 
lotnictwo, a jaki powinno reprezentov/ać w konfrontacji z lotnic­
twem potencjalnego nieprzyjaciela. Konfrontacja powinna być do­
konywana z punktu widzenia możliwości ekonomicznych, a więc i 
militarnych kraju oraz potrzeb obronnych państwa i jego powin­
ności sojuszniczych, Tym niemniej przydatna jest znajomość ogól- 
noświatow^ego poziomu jakości lotnictwa, przydatna jest nawet wte­
dy, gdy nie stać nas aktualnie na jego doścignięcie. Znajomość 
tego poziomu, a zwłaszcza dominujących kierunków ewolucji,stwa­
rza szerszą płaszczyznę, na której można rozpatrywać wybór opty­
malnego wariantu rozwoju lotnictwa własnego.

Przedmiotem wszechstronnej i systematycznej analizy i oceny 
powinna być jakość lotnictv/a, którym dysponują siły zbrojne NATO 
na ZTDV/ i na potencjalnych kierunkach działań naszego lotnictwa 
frontowego. Prowadząc analizę jakości tegoż lotnictwa,dokonujemy 
konfrontacji z poziomem jakości lotnictwa własnego i określamy' 
ogólnti dysproporcje jakościowe na korzyść jednej bądź drugiej 
strony. Określamy relacje pomiędzy ilością i jakością,oceniamy 
jakie parametry lotnictv/a przesądzają w głównej mierze o pozio­
mie jego jakości, V/szechstronność analizy polega na jej komplek- 
sov/ości, rozpatryv7aniu efektyvmości lotnictwa z uwzględnianiem 
uwarunkowań wewnętrznych i zev7nętrznych. Rozpatrując możliwości 
lotnictwa własnego, przeciwstawiamy mu potencjalne przeciwdzia­
łanie nieprzyjaciela w warunkach ZTDV/, a lotnictwu nieprzyjacie­
la - przeciv;działanie sił własnych. Międzykoalicyjny charakter 
ewentualnej wojny stv/arza konieczność analizowania znacz — 
nie szerszej gamy problemów niż jest to niezbędne w skali 
jednego frontu. Chodzi przy t̂ nn głównie o ocenę wpływu 
na działanie lotnictwa frontov;ego przedsięwzięć realizo —
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zowanych ze szczebla dowódców lotnictwa teatru działań v7ojennych. 
Do istotnych przedsi(^v/zi(?ć zalicza się w tym wypadku zakładane 
obezwładnianie systemu OPL strony przecivmej, stopień operacyj­
nego przygotowania terenu pod względem potrzeb lotnictv/a,funkcjo­
nowanie centralnych systemów nawigov/ania itp. Wpływ tych przed- 
sięv;zięó na przejawianie się efektywności lotnictwa, a więc je­
go jakości, powinien byc określany podczas analizov/ania możli­
wości pokon^^^ania przez samoloty OPL strony przeciwnej,zabezpie­
czenia lotniskowego oraz efektywności struktur organizacyjnych 
lotnictwa.

Podczas określania ogólnego poziomu jakości lotnictwa,zv/łasz­
cza samolotów, bez przywiązania do TDW i kierunku operacyjnego 
może byó stosowana ocena statyczna. Ocena taka, oparta na anali­
zie pararaetróv/ taktyczno-technicznych, daje ogólny pogląd na ja­
kość samolotów jako nosicieli,na ich v/yposaźenie pokładowe oraz 
środki rażenia przez nie przenoszone. W oparciu o wyniki oceny 
statycznej można wartościować samoloty bądź formułować wymagania 
taktyczno-techniczne wobec projektov/anych, mając na uwadze po­
ziom, jaki powinien reprezentować samolot zbudov/any /ew’’entualnie 
importowany/ wobec istniejących tego typu saraolotóv/ i modelu , 
wzorcov/ego samolotu danego rodzaju lotnictv/a. Stosov;nie do zało­
żonego celu, na przykład doróv/nanie najlepszym konstrukcjom lub 
ich .xn"zev\ryższenle, dobiera się odpowiednio parametry taktyczno- 
techniczne. Określone w ten sposób wymagania taktyczne wobec no- 
v/o projektowanych lub importowanych samolotów stanov/ią rezultat V/ pełni świadomego \̂7ybo^^ jednego z możliwych i^ariantów. Jak 
już wcześniej powiedziano wpływ poszczególnych parametrów na 
efektyv7Qośc bojową samolotów można określić tylko poprzez ocenę 
dynamiczną. W ten sposób zapewnia się wyznaczanie racjonalnych 
parametrów taktyczne-technicznych, co nie zawsze jest równoznacz­
ne z najwyższymi,

0 poziomie jakości współczesnego lotnictwa przesądzają łącz­
nie walory samolotów /jako nosicieli/, ludzi, aparatury pokłado­
wej, stosowanych śi^odków rażenia, struktur organizacyjnycli,ope- 
racyjnego przygotov/ania terenu, efektyv7ności szkolenia oraz zdol­
ności zaplecza w zakresie zaspokajania potrzeb ludzkich i mate-^- 
riałowo-technicznych. Każda z powyższych dziedzin stanowi istot­
ne ogniwo całości i powinna być rozpatrywana dynamicznie. Nie
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można liczyć na to, że raz dokonane ustalenia zachowają aktual­
ność w dłuższym okresie czasu. Przejawianie siq jakości lotnic­
twa zależy nie tylko od jego poziomu technicznego, lecz także 
rozwoju środków walki, będących w posiadaniu innych rodzajów sił 
zbrojnych i wojsk.Złożoność problemu oceny przejawiania się ja­
kości lotnictwa można zobrazować na przykładach nieraz pozornie 
sprzecznych tendencji. W pewnym okresie rozwojov/ym jeden z pa­
rametrów uzyskuje rangę najwyższą, traci swe znaczenie i odzys­
kuje ponovmie. Opancerzenie samolotu wsparcia w drugiej wojnie 
światowej /np. samolotu szturmowego IŁ-2/^ stanowiło jeden z naj­
ważniejszych parametrów przesądzających o przydatności bojowej.
V/ lotnictwie myśliwskim najważniejszym parametrem była prędkość 
maksymalna samolotu. V/ okresie powojennym, v; erze rozwoju lot­
nictwa o napędzie odrzutowym, - zanikł pancerz, a osiąganą pręd­
kość maksymalną podniesiono do rangi najwyższej. Analiza progra­
mów rozwojov/ych sił powietrznych głóvmych państw NATO prowadzi 
do.wniosku, że pojawiają się wciąż nowe tendencje. Na uv/agę za­
sługuje fakt rezygnacji z dalszego podwyższania parametróv/ maJk- 
symalnej prędkości i pułapu wysokości lotu. Swoistym ewenementem 
jest samolot A-10. Rozwijana przez ten samolot prędkość maksy - 
malna około 800 km/h stanowi dobitny przykład rezygnacji z tego 
waloru na rzecz innych parametrów istotniejszych dla jakości sa­
molotów szturmowych i myśliwsko-bombowych, wykonujących zadania 
V/ strefie taktycznej.

Na przykładzie samolotu A—10 można zobrazować szereg no\-/ych 
zjawisk świadczących o konieczności elastycznego podchodzenia do 
probleimi oceny jakości. Konstruując ten samolot, Amerykanie u- 
v/zględnili przede wszystkim takie wymagania^ jak wysoką żywotność 
samolotu, zdolność do wykonywania* lotów bojov/ych z.dużą inten - 
sywnością, dobre zabezpieczenie pilota przed rażeniem oraz v/yso- 
ką skuteczność niszczenia celów naziemnych. Kallculacje dotyczące 
ż>sr/otności samolotu uwzględniają między innymi v/yniki historycz­
nej analizy strat bojov/ych, z której wynika, że około 80 % ¿a - 
molotów ulegało zniszczeniu na skutek uszkodzenia układu paliwo­
wego lub bezpośredniego trafienia pilota, a tylko około 1 5  % na 
skutek uszkodzeń układóv/ sterowania lub silnikóv/.Dlatego kabinę 
pilota A-10 osłonięto płytami pancernymi, a zbiorniki paliv7a za-
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bezpieczono przed przestrzeleniem pociskami przeciwpancernymi 
kalibru 23 mm* Samolot posiada dwa silniki usytuowane tak, że 
osłaniają Je poszczególne elementy płatowca, zmniejszając tym 
samym prawdopodobieństwo rażenia pociskami rakietowymi samona- 
prowadzającymi się na źródło promieniov;ania-cieplnego. Miarą 
żywotności Jest między innymi to, że może on kontynuować lot 
nawet po uti^cie części skrzydła, do połowy usterzenia ogonowe­
go, i uszkodzeniu Jednego silnika. Budowa płatowca umożliv/ia wy­
konywanie poważnych napraw w warsztatach polowych. Ponad 60 % 
elementów płatowca najbardziej narażonych na ogień środkóv/ OPL 
może być wymienionych w ciągu 12 godzin. Golenie podwozia,lot­
ki, stateczniki, stery, klapy i silniki lewej strony samolotu 
są identyczne Jak prawej i można Je zamieniać. V/ysoko ocenia 
się nie tylko przenoszone przez samolot bomby i rakiety, lecz 
również Jakość 30 mm działka, które posiada A-10. Spotyka się 
określenia, że samolot został zbudowany "wokół** działka. Jest 
to siedmiolufowy, obrotowy zespół o szybkostrzelności 2100 lub 
4200 strzałów na minutę i średnim rozrzucie pocisków wynoszą­
cym 4 tysięczne. Jak wynika z dostępnych publikacji w strzela- 
niach eksperymentalnych pociski działka przebijały opencerzenie 
amerykańskich czołgów M-48. Stosunkowo mała prędkość A-10 nie 
Jest przykładem odosobnionym* Róvmież nowej generacji samolot 
Jaguar rozwija prędkość maksymalną do 1700 km/h, a samolot 
Alpha Jet zaledwie 1050 km/h*

Do niedawna wielozadaniov/ość samolotów zaliczano do walorów 
Jakości* Obecnie państwa NATO .zmierzają do posiadania skła­
dzie lotnictwa taktycznego - oprócz istniejących samolotóv/ wie- 
lozadanio\'\rych - tanich,leklcich a Jednocześnie wysoce skutecz­
nych samolotów przystosowanych do zadań wsparcia v;oJsk. Coraz 
częściej nazywa się Je samolotami szturmowymi, co oznacza pow­
rót do dawnej nazv-ry w sensie etymologicznym i merytorycznym ;
W świetle przytoczonych faktów przestają śmieszyć sentymenty 
entuzjastów samolotów szturmowych IŁ-10, które wycofano osta - 
tecznie z uzbrojenie w końcu lat pięćdziesiątych;

Malejąca rola samolotów Jako nosicieli, przy gv;ałtov;nym v/zro- 
Gcio znaczenia ich aparatury pokładov/eJ i przenoszonych przez 
nie środków rażenia, powinna znajdować odbicie w ocenach Jakoś­
ci. Najważniejszymi składowali Jakości stają się środki rażenia
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wykorzystywane przez lotnlctv/o', efektyv/ność tych środków i apa­
ratury pokładowej*

Pr^^dkośc maksymalna staje się mniej istotna dlatego, źe roz­
wój środków rażenia wywiera coraz v;iększy v/pływ na możliwości 
samolotów w zakresie pokonywania systemu OPL przeciwnika*Umoż- 
liwiają one niszczenie celów z dużej odległości* Przykładem te­
go jest nie tylko opracowywany przez USA pocisk ”Cruise*% ale 
już stosowane pociski rakietowe Maverick o zasięgu 50 - 75 km 
i kierov;ane bomby ślizgowe Walleya, które mogą byc zrzucane w- 
odległoścl 30 - 50 km od atakowanego celu. Sądzi się, źe jakość 
środków/ rażenia i walki radioelektronicznej, a nie parametry 
taktyczno-techniczne samolotów, będą v/yznaczały efektywność po- 
konyv/ania przeciwdziałania środków OPL*

Z oceny historycznej i współczesnej drogi rozwoju lotnictwa 
v/ynika, że pevmego rodzaju wahania i nawet nawroty do minionych 
idei są rezultatem zmieniających się warunków działań lotnictwa 
i powstav/ania jego nowych możliwości. Zgodnie z obiektywną rze- 
czyv/istością uznano na pewnym etapie, że działka pokładowe sa­
molotów są mało efektywne. Decydowała o tym niedostateczna sku­
teczność rażenia celów pociskami działek, stosunkowo niska cel­
ność strzelania i mała szybkostrzelność. Udoskonalone działka 
czynią ten środek rażenia ponownie efektyv/nym, \rysoce skutecz­
nym na v;spółczesnym polu walki* Nadawanie bezwzględnego prioryte­
tu rakietowemu uzbrojeniu samolotów w latach pięćdziesiątych i 
dalszych było uzasadnione tyra, że nie istniały wówczas dosta­
tecznie rozwinięte środki przeciwdziałania rakietom typu pov;ie- 
trze - pov/ietrze, powietrze - ziemia, a tradycyjne bomby nie 
zapewniały wysokiej efektywności bombardowania* Dopiero wpro­
wadzenie do uzbrojenia lotnictwa bomb naprowadzanych lub samo- 
naprowadzająci^ch się czyni te środki rażenia odpowiednio slcu - 
tecznyrni.

Stosując oceny jakości w prognozowaniu rozwoju lotnictv/a moż­
na określać, jaką pozycję jakościową zajmuje nasze lotnictwo w 
stosunku do lotnictv/a potencjalnych przeciwników, co decyduje 
o istniejącym stosunku jakości, jak kompensować jakość poprzez 
ilość i od\*/rotnie, jakie dziedziny jakości należy rozwijać. 
Wnioski uzyskirane w v/^miku dokon3Avanych ocen jakości konfron—
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towane z analizą potrzeb taktyczno-operacyjnych , możliwościami 
ekonomicznymi i produkcyjnymi / / niogą stanowić pod­
stawy do podejmowania decyzji przesądzających'o stanie ilościo­
wym i jakościowym lotnictv/a frontowego. Miernikiem potrzeb są 
zadania, które lotnictwo frontowe powinno wykonywać. Zadania za­
wierają w swej istocie cele konieczne do osiągnięcia siłami lot­
nictwa, rodzaj, ilość, jakość i położenie obiektóv/ działań, czas 
na wykonanie przewidywanych zadań oraz warunki ich wykonywania.

Znajomość relacji między potrzebami taktyczno-operacyjnymi a 
możliwościami jest niezbędna podczas podejmov/ania decyzji,kto - 
rych treścią mogą być korekty w stanie lotnictwa frontowego bądź 
odpow^ledni rozwój innych środków walki, jeżeli w wyniku kalkula­
cji rozwiązanie takie okazałoby się uzasadnione ;

Konfrontacje potrzeb i możliwości powinny być dokonyv^^ane tak-' 
że w skali rodząjóv/ lotnictwa. Staje się to konieczne podczas 
ustalania proporcji ilościov/ego udziału rodzajów lotnictv;a w 
składzie lotnictwa frontowego przy istniejącym jego stanie ja­
kościowym. Oceny jakościov/e przydatne są również w procesie two­
rzenia nowych i doskonalenia istniejących struktur organizacyj­
nych lotnictwa przede wszystkim do określania stosunkńvr ilościo­
wych między załogami i samolotami.Podkreśla się przy tym,że mia­
rą jakości struktury organizacyjnej nie jest liczba żołnierzy i 
sprzętu naziemnego, lecz jej zdolność do maksyirxalnego \'/ykorzys- 
tania efektyv/ności posiadanych samolotów. Jest to ogromnie zło­
żony problem, wykraczający w zasadzie poza ramy tematu,t3mi nie­
mniej wyriiagający naświetlenia. Z punktu widzenia oceny jakości 
pełna efektywność wykorzystania samolotów ma miejsce v;ówczas , 
kiedy każdy samolot struktury wykonuje maks^mialnie możli\\rą tech­
nicznie liczbę lotów w rozpatrywanej skali czasu; Zatem stan 
struktury organizacyjnej powinien zapev/nió odtwarzanie gotov/oś- 
ci samolotów do po\'rtómego lotu w minimalnym czasie, limitov/anym 
v/łasnościami samolotu. Tymczasem wbrew temu , niedostateczna 
liczba załóg w stosunku do liczby samolotów, brak sił i śród - 
ków do odtwarzania gotowości bojowej samolotów w minimalnym cza­
sie oraz ograniczone możliv/ości uzupełniania potrzeb materiało- 
v;o-technicznych lotnictwa powodują, że praktycznie \\ryznaczane 
normy lotóv/ na samolot są niższe. V/obec gwałto\^^lie rosnących 
kosztóv; produkcji /zakupu/ i eksploatacji samolotów pełne ich
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w^^^korzystanie staje siq sprav/ą zasadniczą. Zwłaszcza w erze bro­
ni jądrowej intensyv/ność działań lotnictwa nabiera szczególne - 
go znaczenia • Strona - uczestnicząca w starciu zbrojnym - któ­
ra zdoła rozwinąć v/yższą intensywność działań uzyska niewątpli­
wie przewaĝ "̂  nawet przy równym teoretycznie stanie. ilościowym i 
jakościowymi posiadanych samolotów. Obok masowania v/ysiłku lot­
nictwa do działań na głównym kierunliu i do ' wykonyv/ania głównych 
zadań rodzi się niejako druga fundamentalna zasada operacyjnego 
użycia lotnictwa, to jest nie spotykana w przeszłości intensyw­
ność jego działań, V/ytęźenie sił w pierwszych dniach działań bo­
jowych do granic pełnych możliwości stwarza danej stronie warun­
ki zniszczenia potencjału lotnictwa przeciwnika i wcześniejsze 
kallculacje staną się nieaktualne.

Tworząc nowe lub doskonaląc istniejące struktury organizacyj­
ne lotnictwa, ich racjonalny skład można ustalać poprzez badania 
zależności ilościowo-jakościowych, W badaniach tych oceny jakoś­
ci sprzętu i ludzi zajmują poczesne miejsce,

Planov/anie operacyjne działali bojowych wojsk na v/ypadek woj­
ny, w tym i lotnictwa, oraz podejmowane przygotowania obronne 
obejmują szei'oki wachlarz problemów, Do problemów tych zalicza 
się przede wszystkim: przygotowanie operacyjne teatru działań 
wojennych; rozwinięcie /uzupełnienia/ mobilizacyjne wojsk ; 
przegiupov7anie do rejonu wyjściowego operacji; utrzymywanie za­
pasów mobilizacyjnych i planowanie produkcji wojennej; obronę 
pov;ietrzną obszaru kraju; określenie zadań rodzaju sił zbroj­
nych i wojsk.

Pomyślne rozwiązyv7anie poszczególnych problemów zależy od 
trwałości prognozov/ania rozwoju sytuacji wojennej, Z kolei w 
prognozach tych nie może być pominięta ocena jakości lotnictwa 
własnego i potencjalnego nieprzyjaciela, rezultatów, które mo­
że ono osiągać w poszczególnych fazach wojny; Wnioski z oceny 
jakości lotnictwa są niezbędne w procesie planowania potrzeb 
lotniskov7ych lotnictwa frontowego w rejonie wyjścio\^^ opera­
cji i w toku pro\\7adzenia działań bojowych , określania możli­
wego natężenia działań oraz prognozowania strat i koniecznych 
uzupełnień Iotnictv/a,

Potrzeby lotniskowe lotnictwa", rozpatrywane w świetle jego 
oceny jakościowej, stanowią punkt wyjścia do planowania rozwoju
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sieci lotniskowePorównywanie potrzeb lotniskowych z istnieją­
cymi możliwościami ich zaspokajania ujavmia zakres niezbędnych 
przedsięwzięć i koniecznych ku temu środków* Ustala się optymal­
ną liczbę samolotÓY/, która powinna bazować na jednym lotnisku , 
i potrzebną ilość lotnisk, niezbędny stopień .inżynieryjnej rcz- 
budo\\̂  ̂ i vvyposażenia technicznego lotnisk, zasady obrony przeciw­
lotniczej, ochrony, maskowania itp;

Bez oceny jakości lotnictv/a. własnego i potencjalnego nieprzy-' 
jaciela nie można określać ̂ wielkości zapasów mobilizacyjnych i 
poziomu dostaw materiałowo-technicznych z produkcji uruchamianej 
z chwilą wybuchu wojny na potrzeby lotnictv/a* Jest to problem 
złożony nie tylko ze względów ekonomicznych, lecz także organi­
zacyjnych* Niektóre środki materiałowe nie mogą być przechov;ywa- 
ne powyżej określonego czasu* Przykładem tego są materiały świaw 
tłoczułe* Pov;inny być zużywane w ciągu kilku miesięcy od chwili 
ich wyprodukowania, ponieważ na skutek upływu dłuższego czasu 
tracą przydatność. Nie można zatem gromadzić wszystkich aso3rty«T 
mentów materiałów w ilości pokrywającej potrzeby wojenne* Musi 
być tv/orzony odpowiedni potencjał produkcyjny, uruchamiany z 
chwilą bezpośredniego zagrożenia wojną lub v/ybuchu wojny* -

W oparciu o wyniki oceny jakości lotnictwa i innych rodzajów 
sił zbrojnych można prognozować jego straty bojowe, konieczne 
uzupełnienie sprzętu i stanów osobo\^^ych, a także skutki uderzeń 
lotnictv/a na obiekty obszaru kraju* Tworzenie wizji skutków dzia­
łań lotnictwa V/ początkowym okresie wojny i w poszczególnych 
fazach jej trwania jest niezbędne do określenia.: koniecznych 
przedsięwzięć, mających na celu ograniczenie strat wśród ludnoś­
ci cyv/ilnej i wojsk oraz zapewnienie funkcjonowania zaplecza mi­
mo niszczących bombardowań. Tego.: rodząju przewidywania są konie­
czne już na. etapie podejmowania decyzji o lokalizacji i budowie 
obiektów przemysłowych, ustalania zależności Icooperacyjnych,two­
rzenia zapasov/y^ch źródeł energetycznych, rozwijania sieci komu­
nikacyjnych, określania zadaii obrony terytorium kraju itp. Brak 
odpowiednich przygotov/ań doprowadziłby w razie wojny do spara­
liżowania funkcjonowania zaplecza, brzemiennego \r sloitkach nie 
tylko dla życia ludności cyv/ilnej, lecz także dla wojsk operacyj­
nych.
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Przev7idywanie rozwoju sytuacji wojennej^ aczkolwiek koniecz­
ne^ nie jest możliwe bez oceny jakości sii zbrojnych, które mo­
gą w niej uczestniczyć» Lotnictwo posiada naturalne predyspozyc­
je do wykonywania zaskakujących uderzeń na obiekty położone w 
obszarze stare zbrojnych 1 zaplecza przeciwnika# Jedynie w ra­
zie rozpoczęcia wojny z równoczesnym użyólem broni jądrowej dzia« 
łania lotnictwa mogą poprzedzić uderzenia rakietowe-ją<lrówe# W 
każdym wypadku jakość lotnictwa, obok ilości, przesądza o moż­
liwym stopniu zniszczenia i dezorganizacji obiektóv/ zaplecza 
oraz wojsk operacyjnych# Znając ilość i jakość sił lotnictwa 
stron - mogących uczestnicz3̂  w wojnie - oraz prawdopodobny za­
miar użycia lotnictwa nieprzyjaciela^; można odpowiednio plano­
wać działania własne^

Określając konieczny stan ilościowy 1 jakościov^^ własnych
i

wojsk operacyjnych, uwzględnia się przewidywane dla nich zada­
nia /cele działań/# Zadania te wynikają z celów obronnych Zjed­
noczonych Sił Zbrojnych Państw - Stron Układu Warszawskiego # 
Ewentualny obszar działań naszych wojsk operacyjnych znajduje 
się poza granicami krajui Ich wejście do bitwy poprzedzone być 
musi mobilizacyjnym rozwinięciem 1 przegrupowaniem do rejonu 
wyjściowego operacji^ W tyra czasie lotnictwo nieprzyjaciela ma 
możliwość pr'^.eciwdzłałania# Zaplanowanie realnych zadań mobili­
zacyjnych, osiągania gotowości bojowej 1 przegrupowania wojsk 
zależy od trafności oceny jakości lotnictwa nieprzyjaciela, w 
tym jego efektywności bojowej. Plbnując przegrupowanie własnych 
wojsk lądowych i lotnictwa, trzeba uwzględniać możliwy zakres 
ich rozpoznawania przez lotnictwo nieprzyjaciela w okresie osią­
gania wyższych stanów gotowości bojowej 1 przewidywane skutki 
uderzeń na przegrupowujące się wojska#

Zamiar działań własnych wojsk operacyjnych i wewnętrzych na 
wypadek wojny opiera się na wynikach wszechstronnych kalkulacji, 
w których rezultaty oceny jakości sił odgrywają istotną rolę^' 
Ev7entualne działania bojowe lotnictwa nieprzyjaciela stanowią 
zagrożenie nie tylko dla własnego lotnict\/a4̂ Wobec tego znajo­
mością jakości lotnictv/a potencjalnego nieprzyjaciela zainte.— 
resov/ane sąl^szystkle rodzaje sił zbrojnych i “wojsk# Zakres za­
interesowania jest różny. Zainteresowania te warunkują różne 
przesłanki natury technicznej i taktycznej# Wnioski z oceny ja-
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kości lotnictwa nieprzyjaciela muszą być uv/zględnlane zar6\^o 
podczas opracowywania programów rozwoju sprzętu' bojov;ego włas­
nych wojsk, jak i założeń taktyki oraz sztuki operacyjnej.Prog­
ramy szkolenia oraz regulaminy walki własnych wojsk opracowyvs^a- 
ne są w oparciu o wszechstronną analizę jakości sprzętu bojowe­
go 1 przewidywaną tak'tykę działań potencjalnego nieprzyjaciela* 
Bez poznania walorów i słabości sprzętu nieprzyjaciela oraz wła­
snego nie można wypracowyv7ać skutecznej taktyki działania i 
szkolenia wojsk*

Wskazane dziedziny zastosowania ocen jakości lotnietwa,wpraw­
dzie najv;ażniejsze, nie są jednak jedynymi* Praktycznie żadna 
dziedzina obronności kraju nie może być rozstrzygana bez mvzglę- 
dniania wniosków wynikających z oceny potencjalnego nieprzyja­
ciela* Nawet pozornie drobny probiera, jakim jest uodpornienie 
psychiczne ludzi na działania lotnictwa, ma istotne znaczenie; 
Dowiodła tego wojna obronna Polski 1939 r. Slmtki psychologi­
cznego oddziaływania lotnictv/a hitlerowskiego były v/óv/czas nie­
mniej destruktywne niż jego działania niszczące*

Reasumując przedstawione wywody, można stwierdzić,że v;szelkie 
przewidywania i oceny jakości lotnictwa prowadzone v/ okresie po­
koju są kont3nuov/ane i ciągle weryfikowane v/ czasie trv/ania woj­
ny* Mimo wysiłkóv/ rezultaty przewidywań traktuje się jako praw­
dopodobne, Ich zgodność z obiekty^/ną rzeczywistością zależy od 
zasobu prawdziwości zdobywanych informacji, doskonałości stoso­
wanych metod oceny oraz perspektywy czasu, której dotyczą,Roz­
poczynając wojnę, nieprzyjaciel może działać zgodnie z naszymii
przev/idywaniami lub według innego wariantu* Dlatego też ocena 
jego jakości pov/inna być procesem ciągłym, kontynuowanym w to­
ku wojny, o czym mówi się w kolejnym punkcie pracy.
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5#2# Wykorzystanie ocen .jakości lotnictwa frontowego w
procesach decyzy.jnych podczas orf;anizac,1l 1 prowadzę«  ̂
nla działań bojowych

W początkowym okresie wojny oceny jakościowe lotnictwa fron­
towego wykorzystywane są przede wszystkim do korekty planów u- 
życia sił własnych# Nie ma podstaw sądzić i aby znana teza, że 
**nie ma takiego planu operacyjnego, który by pozostał nie zmie­
niony po piei^;/szym starciu z głównymi siłami nieprzyjaciela ", 
straciła na aktualności# Nie znaczy to, że każdy plan działań 
wojsk własnych jest błędny, chociaż i takich wypadków nie można 
wykluczyć# Konieczność korygowania planów operacyjnych opracowa­
nych w okresie pokoju mogą powodować różne przyczyny, na przy­
kład nieprzewidziany sposób rozpoczęcia wojny przez nieprzyja­
ciela, zaskakujące ugrupowanie jego wojsk lub niezgodny z prze­
widywaniami wynik pierv/szego starcia zbrojnego.Działania wojsk 
własnych zmierzają niezmiennie do osiągania założonych celów 
strategicznych i operacyjnych, a zmiana tych celóv/ może być tyl­
ko następstv^em wyższej konieczności. Natomiast formy działań o- 
raz zadania określonych zgrupowań wojsk, w tym i lotnictv7a, po-c
winny być zawsze adekv/atne do sytuacji# 0 słuszności pov7yższych 
tez śv;iadczą doświadczenia wojenne oraz fakt, że sytuacja tak­
tyczno-operacyjna kształtuje się nie tylko na skutek działania 
wojsk własnych, lecz także działań nieprzyjaciela# Godzi się 
przytoczyć v/ tym miejscu fragment wspomnień marszałka Związku 
Radzieckiego, Gieorgija Żukowa, który omawiając przyczyny nie- 
pov/odzeń v/ojsk radzieckich w pierwszych dniach agresji hitlerow­
skiej na ZSRR, między innymi pisze: " Stawiając zadania przeciv/- 
uderzenia. Kwatera Główna Naczelnego Dowództv/a nie znała realnej 
sytuacji, jaka ukształtov7ała się 22 czerwca pod koniec dnia.Rów­
nież dov/ództwa Frontu nie orientowały się w sytuacji# Naczelne 
Dov;ództv/o 2 0^'^ięło^więc decyzję nie na^podstawie^analizy realnej 
sytuacji^i^uzasądnionej kalkulacjami^siłjj^ ale kierując się intui­
cją i dążeniem do aktyv/ności, nie możliwości
v;ojsk, czego w żadnym v/ypadku nie v/olno czynić w najważniej - 
szych, decydujących momentach walki zbrojnej" #

18/ G* Żukowy V/spomnienia i refleksje* V/arszawa 1970, s# 338 
/podkreślenie autora/#

147



Wobec jasności cytowanych zdań szeroki komentarz jest z pew­
nością zbędny, natomiast rodzą się uzasadnione pytania, czy w 
dobie rozwiniętej techniki rozpoznania można mówić o uzyskaniu 
zaskoczenia, wprowadzaniu w błąd przeciwnika lub braku informa­
cji o jego położeniu ? Rozwój techniki rozpoznawczej jest jed­
nym z wyrazów ogólnego rozwoju środków walki. Zwiększyły się 
niepomiernie możliwości rozpoznania, ale także rozwinięto środ­
ki i sposoby maskowania, viybitnie skrócóno czas tworzenia zgru­
powań uderzeniowych, a potęga ognia, którym władają współczes­
ne siły zbrojne, może powodować skutki trudne do przewidzenia. 
Znajomość liczebnośjDi i uzbrojenia v/ojsk nieprzyjaciela, a na­
wet jego położenia wyjściowego nie wyczerpuj.ę zbioru danych 
niezbędnych do podejmowania decyzji o działaniu wojsk własnych. 
Potrzebna jest także znajomość zamiaru działań nieprzyja^ciela, 
praktycznie nieosiągalna do czasu rozpoczęcia jego realizacji. 
Udaremnić realizację zamiaru nieprzyjaciela można wówczas,kie- 
dy odpowiednie działania własne zostaną podjęte we właściwym 
czasie. Opóźnienie w pocięciu decyzji i działaniu wojsk włas­
nych daje nieprzyjacielowi szansę zaskoczenia.

Dochodzimy zatem do wniosku, że we współczesnych działaniach 
bojowych uprzedzanie zamiaru nieprzyjaciela jest jeszcze bar - 
dziej skomplikowanym problemem niż w przeszłości. Należy liczyć 
się z tym, że w razie v;ojny będziemy mieli do cz3mienia z sil­
nym, podstępnym i zaciętym wrogiem. Intelekt dowódców i ofice­
rów sztabów, stanowiący rękojmię pomyślnego rozwiązywania prob- 
lemóv/ taktyczno-operacyjnych^ musi być wspierany obiektywnymi/ 
informacjami, których część składową stanowią wyniki oceny ja­
kości lotnictwa własnego i nieprzyjaciela. Poważny wpływ dzia­
łań lotnictwa na przebieg operacji lądowych i morskich rodzi 
potrzebę jego uv7Zględniania w decyzjach zainteresowanych szcze­
bli dowodzenia rodzajów sił zbrojnych i wojsk. Zakres prowadzo­
nej oceny jakości lotnictwa i wykorzystania wyników determinu­
ją potrzeby operacyjne bądź taktyczne oceniającego.

5.2,1. Wykorzystanie ocen^jakości^lotnictwa^na szczeblu^^ 
frontu__

Sztab frontu wykorzystuje ocenę'jakości lotnictwa własnego i 
nieprzyjaciela do: ustalania ogólnego stosunku sił; określania
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możliwości ' lotnictwa stron i wpływu jego działań na przebieg 
operacji frontov/ej; podziału wysiłku lotnictwa do działań wed­
ług planu frontu i w ramach planów armii; rozstrzygania próbie*^ 
mów współdziałania wojsk lądoi/ych z lotnictwem frontu.

Cel operacji, pas działania frontu, głębokość zadania bliż­
szego i dalszego oraz czas wykonania zadań zależą od potrzeb o- 
peracyjnych, lecz także od składu i możliwości wojsk frontu, W 
kalkulacjach uwzględnia się aspekt jakościowy wojsk wchodzących 
w sk^d fronto 1 ŵ ojsk nieprzyjaciela w przewidywanym pasie dzla- 
łań frontu,bez czego niemożliwe jest ustalenie możliwości stron. 

Określając jakościoi/y stosunek sił lotnlctv/a, sztab frontu 
uwzględnia przewidyv/any stan wyjścio\^^y lotnictwa własnego i nie­
przyjaciela, mogącego działać w pasie frontu, oraz stan lotnic­
twa w poszczególnych"etapach, a nawet dniach operacji.Konieczne 
jest przy tym \^^yróźnianie ogólnej liczby saraoiotóv/ nieprzyjacie­
la, które mogą dokony\v"ać przelotów w pasie frontu, oraz liczby 
samolotów, których obiektami działań mogą byc wojska frontu.
Piervsza liczb określania zadań wojsk OPL
frontu, natomiast druga jest niezbędna do ustalania jakościowe­
go stosunku sił, określanego liczbaiTvi ogólnymi lub za pomocą 
liczb v;-yrażujących efektywność bojową, na przykład ogólny sto­
sunek jakościov/y v;łasnego LMB do LTO nieprzyjaciela wynosi 1:1,5 
lub stosunek efekty\*/nośęi bojov;ej v/łasnego L M  do LMB nieprz}/-- 
jaciela ma się tak, jak 1:1,7, ¥ zbiorze postulowanych kryteriD^/ 
dynamicznej oceny jakości lotnictwa znajdują się parametry wyra­
żające na przykład efektywność niszczenia określonych obiektów. 
Stwarza to możliv7ośó poró^vnań jakości za pomocą liczb obrazują­
cych możliv7ości niszczenia wybranych obiektów w jednym locie ca­
łości sił lub w ciągu rozpatrywanego czasu.

Znając podstawov/e dane obrazujące możliwości lotnictv;a włas­
nego i nieprzyjaciela v/ przestrzeni i czasie /głębokość działań/> 
w rozpoznaniu oraz niszczeniu typowych obiektóv/ naziemnych i po­
wietrznych, można przewidywać i uwzględniać skutki działań lot­
nictwa stron podczas planowania i prov/adzenia operacji fronto - 
wej. Informacja o tym, że stosunek jakościowy lotnictwa w^mosi 
na przykład 1:1,5 na korzyść nieprzyjaciela daje tylko ogólny 
pogląd na problem.Natomiast znajomość liczb wyrażających skutki 
dysproporcji ilościov/o-jakościowej lotnictwa, na przykład w po-
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stad: LT4B nieprzyjaciela może zniszczyć v/ ciągu doby 700 obiek­
tów punl^tov/ych, opancerzonych, a własne lotnictwo 412 analogicz­
nych obiektów /stosunek 1,7:1/, stwarza możliwości nie tyllco pro­
gnozowania wpływu działań lotnictwa na przebieg operacji fronto­
we j, lecz także podejmowania odpowiednich decyzji. Przewaga jakoś- 
ciov/a lotnictwa nieprzyjaciela może być niwelowana poprzez wy­
dzielenie odpowiedniej ilości sił do niszczenia jego samolotów 
na lotniskach i w powietrzu, posiadanie odpowiednio większej i- 
lości czołgów, dział itp. Jednak kalkulacje takie można prowa - 
dzić tylko na podstawie znanych wielkości kryteriów jakości,Jeś­
li okaże się, że na przykład istniejący system OPL nieprzyjacie­
la w pasie frontu w sposób drastyczny wpływa na obniżenie efek­
tywności działań lotnictwa frontu, to jego obezwładnienie może 
być uznane za zadanie priorytetowe nie tylko dla lotnictwa, lecz 
także określonych wojsk lądowych frontu. Zakres współdziałania 
wojsk lądowych z lotnictwem w tym względzie określają wspólne po­
trzeby i możliwości. Poprawę'efektywności przestrzennej v/łasnego 
lotnictwa można osiągać drogą uchv/ycenia niezniszczonych lotnisk 
ni.eprzyjaciela siłami wojsk lądowych lub poprzez pomoc w ich od- 
,budowie, osłonie i ochronie.

Przytoczone przykłady wskazują, że oceny jakości lotnictwa mo­
gą być użyteczne przy rozv/iązyv/aniu szeregu problemów warunkują­
cych optymalne użycie lotnictwa w operacjach frontowych. Nawet 
określanie zadaii dla lotnictv/a nie może być dokonyi^ane bez zna­
jomości jego efektyvmości możliv;ej do osiągnięcia w określonej 
sytuacji taktyczno-operacyjnej. Podział wysiłku lotnictwa do 
działań według planu frontu i planóv/ armii /APanc/ dokonywany 
na podstawie uznanych norm operacyjnych stanova tylko ogólną wy-. 
tyczną do planowania szczegółowego. Nie można bowiem zapewnić 
przestrzegania podstav/owych zasad operacyjnego użycia lotnictwa^ 
to jest masowania jego wysiłku do w^^koriania głównych zadań na 
głównych kierunkach działań wojsk frontu w decydujących okresach 
operacji, nie kalkulując, jakie siły, gdzie i kiedy powinny być 
użyte, aby osiągać pożądany rezultat działań, W kalkulacjach tych 
nieodzovme są oceny jakości sił, które należy v/ydzielić,aby za­
pewnić w^^konanie głóvmych zadań. Wprawdzie znane są normy okreś­
lające niezbędne ilości samolotów poszczególnych typów,które na­
leży v/ydzielac do zniszczenia, obezv/ładnienia lub dezorganizacji
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t̂ rpo;vych obiektów pola walki, ale nie w każdej sytuacji normy 
te odpowiadają rzeczywistym potrzebom. W zależności od faktycz­
nych wainnków działań lotnictwa w operacji jego rzecz3rv/ista e- 
fektyv'/ność może odbiegać od wyrażanej normami średnimi.Rzeczy­
wistą można określić poprzez ocenę jakości, w której uwzględnia - 
się całokształt warunków determinujących efektyz/ność przestrzen­
ną, czasową,bojową i pokonywania OPL nieprzyjaciela.Formuło\fanie 
zadań dla lotnictwa frontowego na podstawie kalkulacji zapewnia 
z jednej strony realne ich wykonanie, z drugiej zaś strony - ma- 
ks^mialne wykorzystanie potencjału bojowego lotnictv/a w danych 
warunlcach oraz ściślejszą integrację działań wojsk lądov/ych i 
lotnictwa. - ,

Yiażnymi składowymi V7yznaczającymi jakość lotnictwa są jego 
zdolności do działań w nocy i w trudnych warunkach atmosferycz­
nych. Mogą istnieć znaczne dysproporcje w tym \\rzględzie pomiędzy 
samolotami własnymi i nieprzyjaciela, potęgowane sprzyjającymi 
bądź niesprzyjającymi warunkami zabezpieczenia lotniskowego i 
ubezpieczenia lotóv/* Występujący okresov;o w atmosferze stan,po­
wodujący oblodzenie samolotów, może wykluczyć wszelką działał 
ność lotnictv/a. Pominięcie tak ważnych problemóv/ w ocenie ja - -
kości lotnictwa może mieć niezwykle poważne skutki fizyczne i 
psychologiczne. Ustaliv/szy we właściv/ym czasie taką ewentual - 
ność, dowódca frontu ma możliv/ość powzięcia odpowiedniej decyzji, 
na przykład przesunięcia terminu rozpoczęcia operacji lub wpro­
wadzenia do bitwy odwodów, bądź odpowiedniej korekty zadań zgru­
powań wojsk lądowych pozbawionych rozpoznania pov/ietrznegb, 
v/sparcia lotniczego i transportu.¥ każdym razie decyzja dowódcy 
frontu będzie v/ynikiem v7yboru wariantu najkorzystniejszego,\*/y- 
kluczają.cego nieoczekiwany rozv/ój \-/ydarzeń.1^^

1 9 / Być może, iż trafiające się sarkastyczne m^ragi pod adresem 
lotnictv/a są w niektórych \^íypadkach uzasadnione.Godzi się 
jednak podkreślić,że na przykład reprezentujące \-/ysoki po­
ziom jakościov;y lotnictwo amerykańskie było zmuszone w po­
rach doszczov/ych zawiesić działania Y/ietnamie.Istnieją 
podstav/y, aby spdzić,że obiektyv'/ne kłopoty związane z uży­
ciem lotnictwa lub niepełna znajomość jego właściv;ości są 
źródłem spotykanego czasami pesymizmu*
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Ocena jakości lotnictwa nieprzyjaciela ma umożliwiać wypraco­
wanie wniosków potrzebnych nie tylko dowódcy frontu do podejmo­
wania decyzji, lecz również . sztabowi i szefom rodzajów wojsk w 
ich działalności. Bez poznania efektywności środków rozpoznania 
powietrznego nieprzyjaciela raczej niemożliwe jest organizowa - 
nie skutecznego maskov;ania wojsk frontu bądź czynne przeciwdzia­
łanie rozpoznaniu powietrznemu. Chcąc określić sposoby maskowa­
nia, należy uprzednio ustalić efektywność stosowanej aparatury 
rozpoznawczej

Prognozowanie prawdopodobnych kierunków nalotów nieprzyjacie­
la nie należy wprawdzie i do przedmiotu oceny jakości lotnictwa, 
tym niemniej analiza jakości samolotów nieorzyjaciela połączona 
z oceną prawdopodobnego zamiaru działań, oceną terenu,ugrupowa­
nia wojsk i bazov/ania lotnictwa umożliwia poznanie możliwych 
kierunków nalotu i wskazanie najdogodniejszych z punktu v/idzenia 
możliwości i potrzeb nieprzyjaciela. Analogicznie można progno­
zować sposoby działań lotnictwa nieprzyjaciela, co umożliwia po­
dejmowanie na szczeblu frontu decyzji określających organizacją 
systemu OPL. Efektywność działań środków OPL frontu, zwłaszcza 
środków naziemnych, w poważnym stopniu zależy od trafności prze­
widywań opartych na ocenie lotnictv/a nieprzyjaciela.

Dowódca frontu, prowadząc ocenę położenia, może wykorzysty 
wać wyniki oceny jakości lotnictv/a własnego i nieprzyjaciela o- 
pracowane przez sztab frontu, a ponadto meldov/ane przez dowódcę 
armii lotniczej. ^

5.2.2. V/ykorzastanie ocen^jakości^lotnictwa^na^szczeblu^

20/
Dowódca i sztab armii lotniczej /lotnictwa frontu/ ria podsta­

wie oceny jakości i ilości sił:określają możliwości lotnictwa 
własnego i nieprzyjaciela oraz jakościowy stosunek sił w pasie 
frontu; opracov/ują propozycje użycia lotnictwa w operacji fron­
towej; określają zadania podległym związkom taktycznym i oddzia­
łom lotnictv/a; decydują o ugrupowaniu, manewrze lotniskov;ym i 
maskov/aniu, organizacji pokonyv/ania przez własne lotnictwo sys-

20/ Bez względu na istniejącą strukturę organizacyjną lotnictwa 
w skali frontu zakres wykorzystania oceny jakości lotnictwa 
stron nie ulega zmianie.
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temu OPL nieprzyjaciela oraz organizacji systemu dowodzenia i 
naziemnego zabezpieczenia działań bojowych lotnictwa; ustalają 
taktykę działań lotnictwa własnego; prognozują straty v/łasne o- 
raz konieczne uzupełnienia.

Ocena Jakości lotnictwa,dokonywana przez sztab armii -lotni- 
> czcj^w etapie planov/ania operajcji frontowej,powinna zapewniać da­
ne do wypracowania propozycji użycia lotnictwa i stworzyć pod­
stawę do szczegółowego planowania działań. Dlatego też w tym ok­
resie rozpatruje się ogólne problemy Jakości, w tym średnią efek­
tywność przestrzenną, czasową, bojową i pokonywania OPL przez si­
ły własne i nieprzyjaciela v/ przewidywanych warunkach działań bo­
jowych.

Po otrzymaniu zadania przez dowódcę armii lotniczej ocena Ja­
kości lotnictv^a pov/inna być prowadzona w świetle postawionych 
zadań i zmierzać do ustalenia optymalnych środkóv/ i sposobóv/ ich 
wykonania. Wybór \^rykonawców zadań należy poprzedzać \mikliv/ą oce­
ną Jakości sił, którymi dysponują poszczególne związki taktyczne 
i oddziały lotnictwa, Uv;zględnia się przy tym istniejące lub pla- 
nov/ane warunki bazowania potencjalnych wykonawców, ilość i Ja - 
kość posiadanych przez nich samolotów, wyszkolenie załóg,ukom - 
pletowanie sił i środkóv/ naziemnego zabezpieczenia itp* Istotną 
rolę ocena Jakości odgrywa podczas określania sił niezbędnych do 
wykonania poszczególnych zadań oraz środków i sposobów zabezpie­
czenia działań bojowych koniecznych do wykorzystania i zastoso­
wania na szczeblu armii lotniczej,Planując zadania dla określo­
nych wykonawców realizov/ane w głębi ugrupowania nieprzyjaciela, 
sztab armii lotniczej powinien przeprowadzić ocenę możliwości 
pokonania OPL nieprzyjaciela, W wyniku oceny prawdopodobieństwa 
pokony\^fania przeciwdziałania OPL nieprzyjaciela pov/inien okreś­
lić niezbędny wzrost ilości wydzielonych samolotów lub przewi — 
dziec,Jakie środki OPL muszą byc zniszczone bądź obezwładnione, 
przez kogo i w Jakim terminie. Prawdopodobieństwo pokonyv/ania 
określonego systemu OPL, determinov;ane Jakością samolotów,tak­
tyką ich działania i skutecznością oddziaływania innymi środka­
mi na dany system OPL /niszczenie, zakłócanie/, zależą także od 
liczby samolotów działających równocześnie. Dlatego też możliwe 
maoOwanie działań lotnictwa w określonym czasie bądź Jego prze­
lotów na sprzyjających kierunkach powinno być stosowane i trak-
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towane jako skuteczny sposób podwyższania efektywności działań 
własnego lotnictwa. Podczas planowania zadań dla wykonav/ców za­
chodzi potrzeba kompleksowego rozpatrywania jakości samolotów 
przede wszystkim v/ aspekcie pokonywania OPL na trasach lotu i 
W rejonach obiektów działań, warunków atmosferycznych i pory do­
by, charakteru obiektów działań i warunków współdziałania lot­
nictwa z wojskami lądowymi. Kompleksowa ocena tych problemów 
stwarza możliwość poznania rzeczyv;istych' warunlęóv/ działań lot­
nictwa i wyboru rozwiązań w danej sytuacji najkorzystniejszych. 
Nie chodzi oczywiście o ingerowanie v/ kompetencje niższych szcze­
bli dowodzenia, lecz o weryfikację realności stawianych podwład­
nym zadań i określanie treści przedsięwzięć, które muszą być re­
alizowane według planu armii lotniczej na rzecz podległych dy­
wizji i pułków. Może się na przykład okazać, że jakość posiada­
nych przez wykonawcę samolotów zape^/nia zniszczenie baterii Lan­
ce” siłami jednej eskadry, natomiast do zabezpieczenia v/ykona - 
nia zadania przez tę eskadrę trzeba użyć sił znacznie większych. 
Orga.nizując zabez^nieczenie działań według planu armii lotniczej, 
można uwzględniać notrzeby różnych wykonawców i spełniać w ten 
sposób warunek ekonomii sił. W v/ypadku pozostawienia tych prob­
lemów do rozwiązania podwładnym każdy z nich może podejmować 
działania ograniczone, mniej skuteczne i nie odpo\-/iadające po­
trzebom ogólnym. Synchronizacja \\^siłków podejmowanycn według pla­
nu armii lotniczej i przez podv/ładnych na rzecz zabezpieczenia 
działań bojov/^^ch lotnictwa może być osiągana na etapie określa­
nia zadali,kiedy uprzednio dokona się analizy potrzeb i możliwości 
w śv/ietle jakości środków”póżostających do dyspozycji. Stawiając 
zadania podwładnym, można przekazać im szczegółowe informacje o 
warunkach v/ykonania zadań, kształtowanych poprzez zesDÓł przed­
sięwzięć, do których zalicza się przede wszystkim rozpoznanie 
pov/ietrzne na rzecz grup uderzeni o v/̂ ''ch, zakłócanie sysremów ra­
dioelektronicznych nieprzyjaciela, niszczenie lub obezwładnianie 
środków OPL siłami lotnictwa i wojsk lądov;ych oraz odpowiednie 
rozmieszczenie środków ubezpieczenia lotów v/ pasie działań fron­
tu.

Analiza efekty\vTiości przestrzennej samolotów i istniejących 
î arunkći'/ bazowania lotnictwa frontowego jest konieczna podczas 
planowania manewru lotniskov/ego i organizacji dowodzenia.PvOZ-
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patruje się potrzeby lotniskowe z punktu widzenia wykonania za­
dań, a w tym odległość lotnisk od rejonóv/ działań w poszczegól­
nych etapach operacji, stan eksploatacji lotnisk, możliv;e ter­
miny zdobycia lotnisk przez własne wojska lądowe i przebazov/y- 
wanla oddziałów lotnictwa, posiadane zapasy środków materiałowo- 
technicznych i możliwości ich dystrybucji. Ocena potrzeb i moż­
liwości lotniskowych oraz materiałowo-technicznych w połączeniu 
z oceną jakości samolotów i załóg umożliwia określenie osiąga­
nego natężenia działań bojowych lotnictv/a.

Istota planov;ania działań lotnictwa v; operacji frontowej po­
lega na rozwiązywaniu szczegółowych problemów bieżących oraz wy­
przedzającym modelowaniu działań w skali operacji. Ocena jakości 
sił lotnictwa frontov;ego powinna być prowadzona nie tylko w od­
niesieniu do stanu wyjściowego, lecz tal^że w ujęciu . prognostycz­
nym w skali czasu tn\rania operacji frontov/ej. Trzeba bowiem pro­
gnozować kształtowanie się możliwości armii lotniczej w miarę u- 
pły\\Tu czasu. Ustalenia te mogą być dokonywane na podstawie oce­
ny efektywności lotnictwa v/łasnego i nieprzyjaciela,przewidyv;a-' 
nych wyników starć powietrznych, skutków uderzeń na lotniska,a 
także strat zadawanych przez naziemne środki obrony przeciwlot­
nicze j.Prognozov/anie rozwoju sytuacji powietrznej.dokonywane z 
uwzględnieniem vrmików oceny jakości lotnictwa stron umożliwia- 
podejmov/anie działania, sprzyjającego utrzymaniu zdolności bojo- 
v/ej armii lotniczej.

Warunki zevmętrzne, determinujące jakość lotnictwa,mogę; ule­
gać znacznym v/ahaniom w miarę rozwoju operacji frontowej,a na- 
v/et zmieniać się g-wałtownie, kiedy działania bojowe prov/adzone 
są z użyciem broni masowego rażenia.Wobec tego taktyka działań, 
stanowiąca jedną ze składov;ych jakości lotnictwa, pov/inna być 
dostosowana do kształtujących się warunków działań bojowych,To, 
co jest słuszne v/ pier\vszvch dniach v/alki, może okazać się nie- 
efektyime w terminie późniejszym. Odpowiednio wczesne przev/idy- 
v/anie koniecznych z M a ń  w taktyce działań może uchronić przed 
nadmiernymi stratami bojov/ymi i zapevrnić pełne wykorzystanie po­
siadanych sił lotnictv;a.
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5«2.3* szczeblu
armi i^/APanc^

Dowódca armii ogólnowojskowej /APanc/ otrzymuje Informacje 
o lotnictwie v/łasnym i nieprzyjaciela ze sztabu frontu. Ogólny 
charakter tych informacji, mimo ich przydatności, nie zapewnia 
dostatecznej podstav;y do planowania użycia lotnictwa w operacji 
armijnej. Dlatego też, prowadząc ocenę położenia, dowódca armii 
rozpatruje szereg danych dotyczących tylko wojsk danej armii . 
Stosov/nie do potrzeb dane te mogą opraco\^^aó i meldować dowód­
cy armii szefowie oddziałów sztabu armii /szefov/ie rodzajów 
wojsk/ oraz szef centrum dowodzenia bojowego armii lotniczej.

Jakość lotnictwa własnego i nieprzyjaciela powinna być oce­
niana w celu ustalenia ogólnej sytuacji powietrznej, która ist­
nieje i będzie istniała w pasie działania armii, oraz jej woły- 
wu na działania wojsk. Wysiłek lotnictwa nieprzyjaciela i v;łas- 
nego może być przenoszony w krótkim czasie na różne obiekty i 
kierunki działań. Stąd w ocenie ogólnej sytuacji powietrznej 
prov/adzonej na szczeblu armii konieczne jest uv/zględnianie sze­
regu alternatyw, wyróżnianie bardziej i mniej prawdopodobnych 
kierunków nalotów i oczekiv/anej intensyv/ności oddziałyv;ania lot­
nictwa nieprzyjaciela na wojska armii. Pov;inno się dążyć przede 
V7szystkira do ustalenia ilości i jakości lotnictwa nieprzyjacie­
la, które może prowadzić rozpoznanie powietrzne i uderzenia na 
iAJO[Ska armii, określenia prav7dopodobnych terminów /okresóv// i 
obicktcSw uderzeń oraz prawdopodobnych strat, które wojska armii 

ponieść na skutek uderzeń lotnictwa nieprzyjaciela. Można 
przyjąć jako zasadę, że najwyższa intensywność działań lotnic­
twa nieprzyjaciela w pasie armiii przypada na okres wprowadzania 
jej do'bitv/y, odpierania lub wykonywania przeciwuderzenia,for­
sowania przeszkody wodnej lub wysadzania desantów taktycznych. 
Określanie jakości jednostkowej samolotu lub grup taktycznych 
samolotów może być dokonywane z dość dużą dokładnością.Znacznie 
większe trudności napotyka się w prognozowaniu ilości samolotów, 
które mogą być użyte przez nieprzyjaciela dó działań w pasie ar­
mii, i oczekiwanych rezultatów działań jego lotnictwa. Mimo to 
wnikliwa ocena lotnictv/a nieprzyjaciela umożliwia ustalenie da-r 
nych, v; najgorsz^/m wypadku przybliżonych, określających wpływ
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Jego działań na kształtowanie się ogólnego stosunku sił w pasie 
działali armii* Stanowi teź podstawę do decydowania o ugrupov/a"* 
niu i działaniu naziemnych środków OPL aimiii. V/prawdzie własne

zgodnie z decyzją szcze-
bla nadrzędnego, to jednak w kalkulacjach konfrontujących moż— 
liv/osci lotnictwa nieprzyjaciela z możliwościami odpierania je­
go ataków uwzględnia się także efektywność działań własnego lot­
nictwa myśliwskiego w pasie armii* Efektyv/nośó ta zależy od ja­
kości i ilości samolotów przeznaczonych do Wi^konywania zadań 
osłony oraz skuteczności taktyki działań*

Planując operację armijną, do podejmowania decyzji zapewnia­
jącej osiągnięcie celów operacji i sprzyjającej pomyślnemu dla 
wojsk własnych kształtov/aniu się sytuacji powietrznej powinno 
się wyi,'Corzysty\\faó wnioski z oceny jakości lotnictwa v/łasnego 
i nieprzyjaciela. V/pływ v/ojsk armii na stan lotnictwa taktycz­
nego nieprzyjaciela^^chociaż ograniczony, stanowi istotny ele - 
ment walki o panov/aniej w powietrzu. Skuteczntv'zwalczanie samo­
lotów nieprzyjaciela przez środki OPL armii przynosi nie tylko 
doraźne skutki, w postaci zmniejszenia własnych strat, ale przy­
czynia się do poprawy ogólnego stosunku sił w lotnictwie.Grupy 
manev/rowe i specjalne armii, działające w głębi ugrupowania,mo- 
gą w sprzyjających warunkach niszczyć samoloty i instalacje na 
wysuniętych lotniskach nieprzyjaciela.

Omówione przykłady świadczą o tym, że ocenianie ogólnej.sy­
tuacji pov/ietrznej na szczeblu armii jest konieczne z V7ielu 
v;zględów. Nie można decydować o działaniu wojsk armii, nie ma­
jąc rozeznania w sytuacji powietrznej. Rozeznanie to osiąga się
poprzez ocenę ilości i jakości sił kształtujących sytuację po­
wietrzną.

Szczególnie wnikliwa ocena jakości własnego lotnictwa pov/in- 
na poprzedzać decyzję doviódcy armii o użyciu w operacji podleg- - 
lego mu lotnictwa v/ojsk lądowych i łvykorżystahixi przydzielonego 
przez dowódcę frontu limitu lotów* bojowych lotnictwa frontowe-

t którym dysponuje dowód­
ca armii,może mleć miejsce vvówczas,kiedy'staAviane mu zadania 
określone w oparciu o ar^alizę potrzeb operacyjno-taktycznych ar­
mii konfrontowanych z możliwościami ich zaspokojenia w określo­
nych warunkacn,V(iadomo,że n;a przykład do obezwładnienia batalionu
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czołgów za pomocą zwykłych bomb i rakiet trzeba wyznaczyć około 
90 samolotów typu LIM-6bls, Działając za pomocą bomb napalmo « 
wych w sprzyjających warunkach, to samo zadanie może być wykona­
ne siłami trzykrotnie mniejszymi. Do zniszczenia 1 warzutni ra­
kiet taktycznych niezbędne są 1 - 2 samoloty Lim-6bis.Śmigłowiec 
uzbrojony w kierowane* rakiety przeciwpancerne może zniszczyć 
1 - 2  czołgi w jednym locie. Tego typu normy taktyczne, w zasa­
dzie powszechnie znane, określane na podstawie oceny jakości sa­
molotu i założonych średnich warunków działań, mogą^ potwierdzać 
się lub nie potwierdzać w rzeczywistych warunkach działań bojo­
wych, Nie mogą być traktowane statycznie tsikże inne dziedziny 
efektywności lotnictwa - możliwości działań w głąb ugrupowania 
nieprzyjaciela, możliwości czasowe i pokonywania OPL nieprzyja­
ciela. Oceniając jakość sił lotnictwa - a v/ tym warunki bazowa­
nia, stan sił i środków, przeciwdziałanie OPL nieprzyjaciela - 
można określić realne możliwości wyrażane na przykład sumą o- 
biektów, jaka może być rozpoznana, obezwłądniom lub zniszczo­
na. Poznanie realnych możliwości lotnictwa, którym dysponuje - 
armia, wyklucza niebezpieczeństwo rozproszenia jego wysiłku.Za­
pewnia użycie lotnictwa do działań na obiekty uznane za najważ­
niejsze oraz wydzielanie sił niezbędnych do osiągnięcia zamie­
rzonego skutku działań.

5.2.4. Wykorz^st^ie^ocen^jakości^lotnictwa^na^

Zadania przestrzenne związków taktycznych przesądzają,że na- 
tyra szczeblu dowodzenia niezbędne są oceny jakości lotnictwa do­
konywane w skali taktycznej. W związku z tym przedmiotem oceny 
mogą być pojedyncze samoloty i grupy samolotów własnych oraz 
nieprzyjaciela, wy\i^ierające wpływ na działania dywizji.Potrzeb­
ne są zwłaszcza dane określające efektywność śmigłowców uzbro­
jonych lub samolotów własnych, wykonujących uderzenia na korzyść 
dywizji. Znajomość tych danych umożliwia dowódcy dywizji wybór 
obiektów działań dla lotnictwa i precyzov/anie zadań,jeśli dy - 
wizja otrzymuje określone wsparcie lotnicze od przełożonego . 
Mając informacje o zamierzonym przez dowódcę armii użyciu lot- 
nictv/a na kierunku działań dywizji, jej dowódca i sztab są w
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stanie określać skutki uderzeń lotniczych i zakres ich wykorzys­
tania w v/alce przez wojska dywizji# Informacje ohejmujs^ce dane 
ilościowe i jakościowe lotnictwa własnego, działającego na kie­
runku dywizji, mogą być przedstawiane przez szefa grupy dowodze­
nia bojowego lotnictwa#

Wojska dvwizji współdziałają ogniowo z lotnictwem i wobec te­
go zabezpieczenie się przed wzajemnym rażeniem stanowi ważny 
problem. Aby zapewnić wzajemne rozpoznawanie się wojsk lądowych 
i lotnictwa na polu walki, konieczna jest znajomość nawet drob­
nych cech jakości samolotów, na przykład kształtów, gabarytów, 
barw, znaków rozpoznawczych i uzgodnionych środków sygnaliza­
cji /rakiety, celowy manewr samolotów/# Nie zav7sze za pomocą 
środków łączności i radiolokacyjnych można wykluczyć pomyłki , 
zwłaszcza w warunkach wysokiej manewrowości wojsk i działań grup 
manewowych w głębi ugrupowania nieprzyjaciela.

Poprzez ocenę jakości lotnict\-/a nieprzyjaciela można ustalać 
w dywizji cechy taktyki działań jego samolotów,w tym parametry
Istotne dla działań sił i środków OPL dywizji# Znajomość możli-

/

wych przedziałów wysokości i prędkości przelotów, możliwych u- 
grupov/ań samolotów^bądś sposobów atakowania obiektów naziemnych 
stanowi podstawę podejmowania decyzji o ugrupowaniu środków OPL 
i sposobach niszczenia celów powietrznych#

Środki i sposoby maskowania wojsk dywizji zależą od możliwoś­
ci własnych, ale - nie znając możliwości środkóv/ rozpoznania po­
wietrznego nieprzyjaciela - nie jesteśmy v/ stanie określić,ja­
kie przedsięwzięcia są skuteczne. Nawet wyniki rozpoznania po- 
v/ietrznego za pomocą obserwacji v/zrokowej zależą od cech konstru­
kcyjnych -samolotu, pory doby,warunków atmosferycznych i charak­
teru terenu. Ocena jakości pokładowej aparatury rozpoznawczej 
nieprzyjaciela stwarza możliwość określania, jakie dane nieprzy­
jaciel może zdobywać drogą rozpoznania powietrznego, w jakim sto­
pniu można je ograniczyć poprzez dostępne środki maskowania i 
jakie działania należy podjąć, aby przeciwnik nie był w stanie 
spożytkować zdobytych informacji# Jeśli nie można ukryć v/aźnych 
obiektów, na przykład wyrzutni rakiet,przed rozpoznaniem po­
wietrznym, to odpov/iednio częsta zmiana ich położenia dezaktuali­
zuje wartość wyników rozpoznania powietrznego. Wiadomości o obie* 
kcie , nie zawierające prawdzi\'/ych v/spółrzędnych, w większości
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wypadków nie przedstawiają żadnej wartości# 0 tym, że dywizja 
posiada wyrzutnie rakiet taktycznych, nieprzyjaciel v/ie przed 
walką# Chcąc je zniszczyć, musi uprzednio zlokalizować ich po­
łożenie#

Jak wynika z powyższego, w ocenie jakości lotnictwa na szcze* 
blu dyv/izji dominują problemy taktyczne i ogniowe# Mogą być do­
konywane także pewne ustalenia o szerszym znaczeniu,zmierzające 
do określania ilości i jakości sił lotnictv/a nieprzyjaciela, 
które mogą wykonyv/ać uderzenia na wojska dywizji# Znajomość sta­
nu ilościov;ego i jakościowego tych sił oraz V7aruhków ich dzia­
łania umożliwia przewidywanie styuacji, w jakiej dywizja będzie 
prowadziła walkę#

5#2#5# Wykorzystanie ocen jakości lotnictwa na szczeblu

Dov/ódca i sztab związku taktycznego lotnictwa mogą oceniać 
jakość lotnictwa nieprzyjaciela w d’4"óch aspektach# Jako obiekt 
działań dyw^izji i jako obiekt przeciwdziałający dy^/izji# ¥ za­
leżności od rodzaju dy\'\rizji w ocenie i^stępuje jeden lub rów­
nocześnie oba aspekty# Na przykład dov/ódca dy\7izji lotnictwa 

. myśliv/skiego zmierza do poznania cech jakościov/ych samolotów 
nieprzyjaciela jako obiektów, które dywizja ma zwalczać w okre­
ślonym obszarze powietrznym, i jednocześnie jako środków walki 
nieprzyjaciela, które mogą niszczyć samoloty dyî rizji v/ powie 

. trzu lub na ziemi# Związek taktyczny lotnictwa transportowego 
- z racji przeznaczenia taktycznego - ocenia lotnictwo nieprzy­
jaciela tylko jako środki walki przeciv/działające siłom lArłasnym# 

Określona dywizja lotnictwa m 3̂ ś liwski ego, praktycznie bez 
v/zględu na ich liczbę w składzie armii lotniczej, może działać 
w cał:,mi pasie frontu. Stąd w ocenie jakościowej dowódca dywizji 
jest zmuszony brać pod uwagę v;szystkie rodzaje ,i typy samolo­
tów'/, którymi dysponuje nieprzyjaciel. Bardziej ograniczona oce- 
na~pod V7zględem zakreśu-może być dokonywana przez do^wódcę dy­
wizji lotnict^^^a myśliwsko-bombov7ego, działającej tylko na okreś­
lonym kierunlcu#

Ocena jakości lotnictv/a nieprzyjaciela i sił, własnych prowa­
dzona jest przez zwviązek taktyczny lotnictwa w celu podejmowvania
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dec^rzji zapev/niającej pełne wykonanie otrzymanych zadań przy 
możliwie najniższych stratach własnych. Dywizja otrzymuje zada­
nie na dzień działań oraz Informacje o przedsi^v/zięciach ideali­
zowanych przez przełożonego na rzecz zabezpieczenia jej działań 
bojov/ych. Znane są dywizji obiekty i najczęściej czas działań 
lub - w lotnictwie myśliwskim - okresy wzmożonego wysiłku.Do­
wódca dywizji decyduje o podziale sił do \^konania zadań,okreś­
la zadania podległym oddziałom lotnictwa oraz organizuje zabez­
pieczenie działań, współdziałanie i dowodzenie siłami dy\̂ îzji¿ 
Powzięcie decyzji musi poprzedzać szczegółowa ocena sytuacji, 
w ramach której dokonywane są kalkulacje możliwości sił włas­
nych i nieprzyjaciela. Jeśli przyjmiemy, że stan ilościov/y sił 
własnych jest z reguły znany, to uwaga skupia się na ocenie ich 
jakości. Równolegle powinny być oceniane takie dziedziny jakoś­
ci sił własnych, jak raożliv/ości wykonania zadań przez dywizję 
w przestrzeni i czasie, możliwości pokonania przeciwdziałania i 
lotnictwa myśliwskiego i naziemnych środkówOPL nieprzyjaciela 
oraz efektywnośę działań sił dywizji.

Oceniająp każdą z tych dziedzin^ powinno się brać pod uwagę: 
istniejący stan i położenie dywizji; możliwą do osiągnięcia po­
prawę położenia; oddziały, które są predystynowane do wykonania 
Ppszęzególnych zadań oraz środki rażenia i sposoby działań,któ­
re sprzyjają osiągnięciu maksymalnych rezultatów; wymagane za- 
bezpleczenie działań bojowych i możliwości w tym zakresie ; 
konieczne urzutowanie sił naziemnych 1 posiadanych środków ; 
organizację współdziałania; miejsce usytuowania punktów dowo­
dzenia, zapewniające ich optymalne funkcjonowanie.

Aby v/yłonió najkorzystniejsze rozwiązanie, konieczne jest 
rozważenie różnych wariantóv/ i wybór v/łaściwego na podstawie 
wszechstronnych kalkulacji. Jeśli dywizja posiada uzbrojeniu 
różne t>ą)y samolotów, tp liczba wariantów obliczeń proporcjonal­
nie wzrasta. Stosov/anie oceny jakości sił własnych powinno uch­
ronić przed błędnymi decyzjami, które są często następstwem in­
tuicyjnego rozstrzygania złożonych problemów taktycznych.V/ymow- 
nym przykładem,obrazującym ten problem, jest decyzja użycia es­
kadry myśliwskiej 4 pułlai lotniczego w wrześniu 1939 r. do 
uderzenia na kolumny pancerno wroga. Eskadra poniosła cię^żkie
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straty,nie uzyskując istotnych efektów^"*

5.2.6. Wykorzystanie ocen Jakości lotnictwa na szczeblu

Zakres wykorzystania oceny Jakości sił własnych i nieprzyja­
ciela przez dowódcy i sztab pułku /eskadry/ zależy do probleniów, 
które pozostawił im do rozwiązania przełożony, Z reguły dowódca 
pułku nie decyduje o celu działań, a nawet o ilości sił wydzie­
lanych do \^^ykonania poszczególnych zadań. W takich wypadkach 
dowódca pułku /eskadry/ lotnictwa rozwiązuje szczegóły taktycz­
ne i ogniov/e. Jeśli zakres decydowania przez dowódcę pułku Jest 
szerszy, to ocenia on problemy podobnie Jak na szczeblu związloi 
taktycznego lotnictwa,

Bez względu na sytuację ocena Jakości na szczeblu pułku i es­
kadry lotnictwa powinna umożliwiać ipoznanie efektywności prze” — 
strzennej, czasowej i bojowej samolotów nieprzyjaciela, z który­
mi siły pułku mogą toczyć wallię;- określanie optymalnych sposobów 
walki z ocenianymi samolotami nieprzyjaciela lub sposobów unika­
nia walki, kiedy Jest to uzasadnione taktycznie; opracowyv/anie 
taktyki lotu na wy^konanie stawianych pułkowi /eskadrze/ zadań 
z uwzględnieniem sposobów pokonywania przeciwdziałania lotnic­
twa nieprzyjaciela i sposobów atakowania obiektóv7.

2 wyjątkiem lotnictwa myśliwskiego pozostałe rodzaje lotnic*4 
twa prowadzą w powietrzu w zasadzie tylko v/alkę obronną. Mimo 
to dla wszystkich rodzajów lotnictwa niezbędna Jest charaktery­
styka Jakościowa samolotów, którymi dysponuje nieprzyjaciel. 
.Charakterystyka ta obejmować powinna takie parametry, Jaksod- 
ległosci wykrycia i śledzenia celów powietrznych za pomocą po- 
kładov/ych stacji radiolokacyjnych; stosowane środki rażenia;, 
odległość strzelania do celów powietrznych w zależności od kie­
runku ataku /sylwetki/; odporność systemów celowniczych na za­
kłócenia i rakiet kierowanych na przeciążenia; możliwe przedzia­
ły wysokości i prędkości skutecznego atakowania celów powietrz—

21/ S.Skalski: Czarne krzyże nad Polską.Warszawa 1975, s.64;
A.Kurov/ski: Bijcie się z nami. messerschmitty.V/arszawa 1967^
s. 113.
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nych; formy manewru stosowane podczas strzelania do celów powie­
trznych itp* - W wyniku porównywania parametrów własnych samolo­
tów z nieprzyjacielskimi można poznaó silne i słabe strony sprzę* 
tu własnego i nieprzyjaciela, narzucać mu warunki zaczepnej lub 
obronnej walki powietrznej, umożliwiające wykorzystanie silnych 
stron własnych samolotów*

Dla oddziałów i pododdziałów lotnictwa, wykonujących zadania 
w przestrzeni powietrznej nieprzyjaciela, istotne znaczenie ma 
ocena efektywności pokonywania przez własne samoloty przeciw­
działania naziemnych środków OPL. Rozpatruje się: warunki lotu 
/wysokość, prędkość, manewr/, utrudniające przeciwnikowi raże­
nie celów powietrznych; kierunki nalotu, sprzyjające zaskoczeniu

najsilniej osłanianych rejonów /obiektów/;skutecz­
ność środków rażenia w zależności od charakteru obiektów;efek-^' 
t\>wność różnych sposobów bombardowania oraz strzelania*

Ocena jakości sił pułku prowadzona na tle warunków wykonywa­
nia zadań umożliwia wybór optymalnego wariantu przygotowania 
sił i y^rkonania postawionych pułkowi zadań* "

X

Przedstawione założenia ukazujące możliwe wykorzystanie ocen 
jakości lotnictwa własnego i nieprzyjaciela obejmują tylko naj­
istotniejsze aspekty problemu* Mimo to autor sądzi, że będą one 
stanowiły istotną pomoc w prognozowaniu rozwoju lotnictwa i in­
nych środków v/alki, planowaniu operacyjnym oraz modelowaniu dzia­
łań bojowych wojsk;
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ZAKOŃCZENIE

Przystopujcie do pisemnego* opracoAvania rezultatów przeprowa •• 
dzonych badań problemów metodyki oceny Jakości lotnictwa fron­
towego /taktycznego/, autor świadomie zrezygnował z rozwlekłe­
go opisu przebiegu samych badań i argumentowania postulowanych 
rozwiązań* Pragnął w ten sposób osiągnąć maksymalnie możliwą 
zwiozłość i przejrzystość pracy* Stwierdzone w toku badaji fak­
ty starał się spożytkować do sformułowania postulatów,określa­
jących konieczne reguły prowadzenia oceny Jakości lotnictwa i 
wykorzystania rezultatów do celów taktyczno-operacyjnych*Żywiąc 
nadzieje, że przynajmniej większość.postulatów zostanie przyję­
ta, autor dążył do takiego ich ujęcia, aby mogły znaleźć nie­
zwłoczne zastosowanie praktyczne* Zamiar ten wywarł określony 
wpłŷ Nf na układ pracy oraz treść formułowanych postulatów*Ocenę 
Jakości lotnictwa przedstawiono Jako ciąg określonych czynnoś­
ci, polegających na rozwiązywaniu zadań w myśl założonych reguł 
matematycznych i logicznego kojarzenia zjawisk determinujących 
efektywność działań bojowych- lotnictwa*

Należy podkreślić, że ocena Jakości lotnictwa, zwłaszcza o- 
cena dynamiczna. Jest problemem niezmiernie złożonym.Obecnie 
nie rozporządzamy wystarczającymi informacjami nie tylko o lot­
nictwie potencjalnego nieprzyjaciela, ale i o lotnictv/ie włas­
nym* Wydaje się, że należałoby podjąć niezbędne kroki,zmierza­
jące do ściślej ukierunkowanego zbierania wiadomości o poten­
cjalnym przeciwniku, i sukcesywnie ustalać metodą eksperymen­
talną efektywność działań lotnictwa własnego* Stwierdza się nie­
dostatek danych, głównie do oceny dynamicznej Jakości lotnic­
twa własnego i nieprzyjaciela* Ma się na uwadze dane określają-* 
ce efekty bojowe, uzyskiwane przez poszczególne rodzaje i typy 
samolotów* Do ustalenia takich danych konieczny Jest odpowied­
nio długi czas oraz udział znacznych sił*

Zgodnie z tematem przedstawiono w pracy podsta^/y"metodyki o- 
ceny Jakości lotnictwa oraz wykorzystania wyników oceny w pro­
cesach decyzyjnych, uwzględniając także metodykę badań przed­
miotów oceny. Nie można liczyć na to, że badania będzie prowa­
dził każdy sztab na swój użytek. Problem badań wartości para-
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metrów przedmiotów oceny powinien być rozwiązany centralnie,być 
może siłami wyłonionych w tym celu zespołów ekspertów.Obserwov/a- 
ny aktualnie swoisty wyścig w dziedzinie x)odnoszenia . jakości 
wszystkich środków walki uzasadnia powyższy wniosek.

Autor sądzi, że przedstawione w pracy założenia•metodyczne 
oceny jakości lotnictwa mogą stanowić podstawę do opracowania 
odpowiednich programów na EMC. Chodzi zwłaszcza o programy oce­
ny dynamicznej jakości lotnictwa własnego i potencjalnego nie­
przyjaciela, Danymi wejściowymi do programów powinny być zało­
żone lub istniejące faktycznie warunki sytuacji taktyczno-opera­
cyjnej, wartości wzorcowe i wartości rzeczywiste parametrów o- 
cenianych przedmiotów, takich jak: samoloty poszczególnych ro­
dzajów lotnictwa, załogi, struktury organizacyjne lotnictwa i 
grupy taktyczne samolotów. '

Przetwarzanie informacji wejściowych polegałoby na określa­
niu jakości i jakościowego stosunku sił lotnictwa w zakresie 
omówionym w rozdziale 5* Szczególnie pożyteczne byłyby wydruki V 
zawierające dane określające oczekiwane rezultaty działań oce­
nianych sił lotnictwa stron w skali założonego czasu, obszaru 
i przewidywanych kierunków działań.

Ustalenie powyższych danych tradycyjnymi sposobami arytmetycz­
nymi jest wprawdzie możliwe, lecz pochłania znaczną ilość czasu 
i w działaniach bojowych może okazać się nieprzydatne.
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OZNACZENIA PRZYJęTE W PRACY

- współczynnik wpływu i - tego zespołu zabezpieczającego na 
jakość zasadniczego zespołu samolotów

C^fC^f ^ lotnictwa strony A -

" oechy lotnictwa strony B 

C^ - cechy bojowe /użirtkowe/ sprzętu lotnictwa 

C^g - cechy bojowe /użytkowe/ samolotu 

C^ - cechy doświadczenia lotniczego /bojov/ego/ załóg 

C^l - cechy systemu dov/odzenia lotnictwem 

Cę - cechy ekonomiczne lotnictwa 

C_„ - cechy eksploatacyjne samolotu

- cechy poziomu intelektualnego załóg
- cechy konstiukcyjno-eksploatacyjne sprzętu lotnictwa

^ks “ konstrukcyjne samolotu
- cechy systemu zabezpieczenia lotniskowego struktury orga­

nizacyjnej /rodzaju/ lotnictwa
cechy stanu moralno-politycznego załóg

- cechy systemu zabezpieczenia materiałowo—  technicznego
struktury organizacyjnej /rodzaju/ lotnictwa

C - cechy systemu zabezpieczenia naziemnego i pokony\-^ia ng
OPL przez grupę taktyczną

^ cechy naziemnego zabezpieczenia działań lotnictwa 

Cp - cechy stanu psychofizycznego załóg
C - cechy samolotów należących do struktury organizacyjnej s

/rodzaju/ lotnictwa
^sd " systemu dov/odzenia struktury organizacyjnej /rodza­

ju/ lotnictwa
C - cechy samolotów grupy taktycznejsg
C - cechy strukturalno-osobowe lotnictwa so ^
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E,

E

E.

Em

EP

E

E.

- cechy sił i środków oraz ich przygotowania do wykonania 
nakazanych zadań bojowych

« cechy taktyki działań grupy taktycznej

« cechy systerau ubezpieczenia lotów struktury organizacyj­
nej /rodzaju/ lotnictwa

- cechy wyszkolenia lotniczego załóg

- cechy warunków i sposobów wykonywania zadań

- cechy załóg samolotów struktury organizacyjnej /rodzaju/ 
lotnictwa

- cechy załóg samolotów grupy taktycznej

- kryterium efektywności bojowej w ocenie dynamicznej ja­
kości pojedynczego samolotu

- kryterium efektywności czasowej w ocenie dynamicznej ja­
kości pojedynczego samolotu

- kryterium efekty^mości dowodzenia w ocenie dynamicznej 
jakości struktury organizacyjnej lotnictwa

- kryterium efektywności zabezpieczenia lotniskowego i u- 
bezpieczenia lotów v/ ocenie dynamicznej jakości struk­
tury organizacyjnej lotnictwa

- kryterium efektywności zabezpieczenia materiałowo-tech­
nicznego w ocenie dynamicznej jalcości struktury organi­
zacyjnej lotnictwa

- kryterium efektywności pokonywania OPL w ocenie dynamicz­
nej jakości pojedynczego samolotu

- kryterium efektywności przestrzennej w ocenie dynamicz­
nej jakości pojedynczego samolotu

- kryterium ilości i dynamicznej jakości jednostkowej sa­
molotów w ocenie dynamicznej jakości struktury organiza­
cyjnej lotnictwa

- kryterium jakości załóg w ocenie dynamicznej jakości 
struktury organizacyjnej lotnictwa

- funkcje wyrażające zależności między cechami a ja­
koś ciami przedmiotów oceny

- funkcje wyrażające zależności między cechami a jakoś - 
ciami przedmiotów oceny porównywanych sił lotnictwa

- zmienna kontrolna
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zp

K.

K

K;

Kip
Kin

K.

Km

zmienna kontrolna

Jakość grupy taktycznej samolotów

Jakość lotnictwa Jako układu zamkniętego

Jakość rodzaju lotnictwa
Jakość Jednostko^ya pojedynczego samolotu

Jakość Jednostkowa samolotu J - tego typu

Jakość struktury organizacyjnej /rodzaju/ lotnictwa

Jakość struktury organizacyjnej i - tego typu

Jakość taktyki działań lotnictwa.

Jakość załogi /załóg/ samolotu /samolotów/

Jakość zespołu zasadniczego
Jakość zespołu zasadniczego z uwzględnieniem działania 
i - tego zespołu zabezpieczającego 
zmienna kontrolna
kryterium /Jakość kryterium/ czasowe i ciągłości działań 
w ocenie statycznej Jakości pojedynczego samolotu 
kiryterium /Jakość krirterium/ dowodzenia w ocenie statycz­
nej Jakości struktury organizacyjnej lotnictwa 
kryterium /Jakość kryterium/ psychofizyczne w ocenie Ja­
kości załóg
Jakość kryterium i - tego
kryterium /Jaltośó kryterium/ podstawowe

kryterium /Jakość kryterium/ intelektualne w ocenie Ja­
kości załóg
Jakość k - tego kryterium
kryterium /Jakość kryterium/ zabezpieczenia lotniskowego 
i ubezpieczenia lotów w ocenie statycznej Jakości struk­
tury organizacyjnej lotnictwa
kryterium /Jakość kryterium/ moralno-polityczne w ocenie 
Jakości załóg
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K

K

Ks

Ku

Kw

- kryterium /jakość kryterium/ zabezpieczenia materiałowo- 
technicznego w.ocenie statycznej jakości struktury orga­
nizacyjnej lotnictwa

- kryterium /jakość kryterium/ trwałości i odporności na 
przeciwdziałanie środków OPL w ocenie statycznej jakości 
pojedynczego samolotu

- kryterium /jakość kryterium/ przestrzenne w ocenie sta­
tycznej jakości pojedynczego samolotu

- kryterium ./jakość kryterium/ ilości i statycznej jakości 
samolotów w ocenie statycznej jakości struktury organi­
zacyjnej lotnictwa

- kryterium /jakość kryterium/ uzbrojenia /wyposażenia 
specjalnego lub udźwigu/ w ocenie statycznej jakości po­
jedynczego samolotu

- kryterium / jakość kryterium/ wyszkolenia i doświadcze­
nia lotniczego w ocenie jakości załóg

- kryterium /jakość kryterium/ jakości załóg w ocenie sta­
tycznej jakości struktury organizacyjnej lotnictwa

1 - zmienna kontrolna
m^ - ilość parametrów i - tego kryterium

- ilość parametrów k - tego kryterium

n - ilość kryteriów f
p - ilość zespołów zabezpieczających działanie zasadniczego

^zespołu _saraolotów-._
j - ty parametr w i - tym kryterium /lub jego jakość/

1 - ty parametr w k - tym kryterium /lub jego jakość/

wartość j - tego parametru w i - tym kryterium ocenia­
nego przedmiotu

- wartość 1 - tego parametru w k - tym kryterium ocenia­
nego przedmiotu •

ij ~ 'wartość w2orcov/a j - tego parametru w i - tym ki^^^terium

ki “ wartość wzorcowa 1 - tego parametru w k - tym kryterium
- ilość t^^óv; samolotów
- ilość samolotów j - tego typu

13

U

Po

Pw

Pw
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“ ^®2wzgl(^dny stosunek jakości między porównywanymi siłami 
lotnictwa
względny stosunek jakości między porównyv;anymi siłami lot­
nictwa

t - ilośó typów struktur >
U'̂  ilość struktur'i - tego typu
Wj a - współczynnik wagowy j - tego parametru w i « tym kryter«
^ J ium

Wfci - współczynnik wagowy 1 - tego paramet3Tu w k -tym k r y t e r ^

ium
- warunki zewnętrzne determinujące przejawianie się 

jakości lotnictwa strony A
Z^p warunki zewnętrzne determinujące przejawianie się

jakości lotnictwa strony B.
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I ô O

I CO

I vo

I irv

Il KN il
i! li S

' •
O  O  15 
ü rH N

S S  
Ä  B  <D • 
O  <  
>>ß C >  
0 T) <ü 
O  <D T-3Q 
N  Tî O  •* 
ü ^  <
W N N
•H-Ci 3 Q  C P

S'ü C - . -'W N ^  -H
0  fn OX 
H  Tj W •H û) et) *0

•H iM >.01 '̂ X C •H O O OJ C P,
■9 •> >><;
<u > Qj -P la 
c  'O -H c ^  iOiH ü Oi s

I I
O  O  •*
ü H  :?!
Ä sO  sP? c Rfi 03 01 «*¡
O  P  o-s^
N  fs O  Es 
O  fi RN  s* PW N  •>
^  O  ^  ̂

'«> ^  P>P'W N  
O  fi O  
rH P  03 H P  P ro 5>ł

•H iM P
œ  &: O
• H O O P  • pj P, R  (ü\ 
o3 •••H <i; P fe P t= fi'O »H ro Eh 
<w H  O  f i s

i I <
f i I 1 o3fe 
P P M  P E H  
P<«^ P  OT>S

Ä • a ̂  <
O  Ä  ^  J ' F

^ ^ o *h S  
O  fio3 ̂  •• 
N a P Kl *ïî 
ü  P  iM o-ate 
N  *H f^EH 
ra N  O  f i R  
•H ro P< P  •>
R  fi

'ü &  ̂  tS3 
HQ'O O  fi R  
O  H  ^
H  P  fi 
•H ü  O  a  P  

H  P > H  
œ  Ä  fi *H O  
•H Ü  P  fi O  
fi ^  O  P H
03 B  fi 0-3
P  O  çp O  a
fi-p R f i  p>> 
*Q ¿¿ O  ̂  fi

P  
I H

I O  ü  
f i I f i O 
P  P . Q H  
R * H  N

OXi B  C  
> o O  ^ 0 3  c  >> B P 
O  C  O  *rrv^N a Tl < 
ü  P  P  B  ̂  
N  >H H  «EHw e s
•H P  O  ro •» 
fi fi R B C 

. •‘O à  H3 > x:-P N  
'W VD ü  P S  
O  f—I ^ * H  Ä 
H  P  fi ̂  <  
•H ü  O  g gP Ä  fi Q 
•H ü  P  B  •• 
c  >. O  P  <  
03 B  C  *H S  P O  P fi N  fiHJ R P Qinx O t~ŷ
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