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Obiektywna ocena Jakosci sit wkasnych i nieprzyjaciela stano-
wi Jeden z gtownych czynnikow determinujacych podejmowanie opty-
malnych decyzji o uzyciu lotnictwa w operacjach frontowych,Jest
to prawiddowosS¢ powszechnie uznawana. Podejmowano wprawdzie pro-
by oceny Jakosci lotnictwa w przeszdosci, lecz formutowano sady
raczej ogolne, w postaci: samoloty przestarzate lub nowoczesne
skuteczne lub nieskuteczne, odpowiadajgce potrzebom pola \alki
badZz reprezentujgce niska wartos¢ bojowa.

Od szeregu lat instytucje centralne MON oraz sztaby wojsk sto-
suja roéznorodne metody oceny Jaliosci lotnictwa™ W uzytku znajdu-
je sie tabela, sdtuzgca do porovw/ny\-/ania potencJatdv; bojowych roéz-
nych rodzajow i typdvw/ sprzetu bojowego™.

StudiuJa®e istniejaca literature przedmiotu oraz prowadzgac ob-
serwacje praktycznych poczynali, autor doszed+ do w/niosloi, ze sto-
sov;ane dotychczas sposoby oceny Jakosci v/dasnego lotnictv/a fron-
towego 1 taktycznego lotnictwa jjotencjalnego nieprzyjaciela nie
posiadajag Jednolitych oraz obiektywnych zatozen. Oceniajgcy two-
rza Je doraznie, na wd#asny uzytek, v/edtug subiektywnych kryteriodw
I dowolnych skal wartosciowania. Nie ma v/spélnego Jezyka, w tym
wzgledzie, pomiedzy poszczegOlnymi instytucjami i1 szczeblami do-
wodzenia wojsk. Zdarza sie, ze rézne zespoty jednej instytucji ,
oceniajgc Jakos¢ identycznych samolotéw, uzyskujg odmienne wskaz-
niki Jakosci™, Autor nie podv/aza doniostosci czynionych dotych-
czas wysidkow, zmierzajacych do stv;orzenia metod oceny jakosci

1/ Historia drugiej wojny Swiatowej, t;4; Warszawa 1979, s;36,
2/ Okreslanie* wartosci bojowej lotniczych zwigzko““taktycznych
/oddziatov// NATO - metoda i1losciowo-JakosciowgJv/7Mysl Wojsko-
wa 1979,nr 1 /tajne/,
3/ Tabela wskaznikéw wyrazajacych stosunek potencjatu ogniowego
czotga T-55 do potencjatu ogniowego réznych Srodkéw walki,
. T takze samolotow wdasnych 1 potencjalnego nieprzyjaciela;
Wskazniki te opracowano w ZSRR,
4/ TN ierdzenie oparte na v/""nikach obser\7acJi 1 opiniach zebran3Zh
przez autora za pomoca wywiadu prov/adzonego w sztabach zwigz-
kov; taictycznych 1 operacyjnych wojsk.



lotnictwa”™ Ocenia jednak, ze problem pozostaje nadal otwarty;

Uzasadniony niepokéj musi budzi¢ to, ze nie ma ~jasnosci 1 jed-
nolitosci pogladéw co do Istoty jakosci lotnictv;a* Rézni respon-
denci, indagowani przez autora na temat istoty jakosci samolotéw
I struktur organizacyjnych lotnictwa, przedstawiali najczesciej
rozbieznag interpretacje pojec¢; Stan ten jJest niewagtpliwie nas -
tepstv/em braku naukowych opracowan tematu oraz odpowiedniej li-
teratury;

Potwierdzenie powyzszych tez autor uzyskat podczas konsultacji
udzielonej mu w Akademii Lotniczej ZSRR 1 na forom narady naukof? -~
we j 5/, dotyczacej probleméw oceny jakosci lotnictwa« Uczestnicy
narady, przedstav/iciele instytucji centralnych MON, a zwkaszcza
dowédztv/a wojsk OPK, DN oraz zwigazkoéow taktycznych lotnictwa,
wskazyv7ali na potrzebe opracowania tematu i zH+ozonosS¢ oceny ja-
kosci lotnictwa;

~Nlgjac na uwadze istniejagcy stan rzeczy, autor podjat samodziel-

nag prace badawczg, E22rz"27ktor™zmierzat”~doNsforauto\ria™god "-

wykorzystania

Formudujac temat pracy, autor nie zamierzat podejmowaC badan
wszystkich probleméw metodycznych, a tym bardziej dokonywac oce-
ny istniejacych sit+ lotnictwa, natomiast wytyczy+ sobie nastepu-
jace cele:

- okreslenie istoty jal™osci lotnictwa frontowego,przedmiotow
i celow oceny oraz metod badan przedmiotév/ oceny lotnictv/a wtas-
nego 1 potencjalnego nieprzyjaciela®

- sprecyzowanie ogolnych zatozen metodycznych oceny jakosSci
lotnictwa ze wskazaniem zasad doboru kryteridw i parametrdow oce-

ny,

5/ Po\"\7yzszg narade na temat: ™Zatozenia meryd:oryczne i1 metodyczne
oceny jakosciov/ej lotnictwa oraz wykorzystania analiz jakos -
ciov/ych v; procesach decyzyjnych” przeprov/adzita Katedra Taktyki
Lotnictv/a ASG 30*1*1980 r;



- opracowanie algorytméw, ukazujacych proces oceny Jalcosci
sktadowych lotnictwa, w postaci przydatnej do wykorzystania w
pracy dowddczo-sztabowej ;

- ukazanie mozliv;osci wykorzystania ocen Jakosci lotnictwa
do celdw taktyczno-operacyjnych«

Stosownie do zatozonych celdéw szczegotowych piracy przedmiotem
badan by#a istota i1 czynniki determinujace Jakos¢ pojedynczych
samolotow 1 ich zbiordéw, Jakos¢ zatdég oraz struktur organizacyj-
nych lotnictwa wkasnego 1 potencjalnego nieprzyjaciela«

Dla zrealizowania nakreslonych wyzej celdéw autor postav;it
przed sobg-nastepujgce zadania badawcze:

- poznanie potrzeb instytucji centralnych MON oraz zwigzkow
operacyjnych 1 taktycznych wojsk frontu w zakresie informacji
o stanie JakosSciowym lotnictv/a wkasnego 1 nieprzyjaciela;

- zebranie informacji o stosowanych dotychczas metodach oce-
ny Jakosci lotnictwa oraz ocene ich obiektyv7izmu i praktycznej
przydatnosci;

- poznanie prawiddowosci przesadzajacych o potrzebie wyréz-
niainia przedmiotéw oceny Jakosci,nalezgcych do wkasnego lotnic-
tw/a frontov/ego i lotnictv/a taktycznego nieprzyjaciel”;

- ustalenie wkasnosci przedmiotdow oceny lotnictwa,decyduja-
cych o ich Jakosci w znaczeniu taktyczno-operacyjnym;

- poznanie zasad obiektywnego okreslania Jakosci lotnictwa
do celdw taktyczne-operacyjnych”

Podczas realizacji zadan badawnzych stosowano: analizg lo-

potencjalnych przedmiotéw oceny oraz nielicznej literatu-
ry; wywiad prov/adzony w instytucjach centralnych MON, sztabach
zwigzkow operacyjnych i taktycznych v/oJdsk ladowych oraz lotnic-
twa; obserwacjga prowadzong w toku c¢wiczen sztabow oraz dziatan
lotnictv/a; iijtuicjg. Jako metode poznania naukowego probleméw,
ktérych nie mozna bada¢ innymi metodami. Metode intuicyjng sto-
sowano przede wszystkim w badaniach v/ptywu poszczegélnych kry-
teridw 1 parametrow na Jakos¢ ocenianego przedmiotu. Korzysta-
no z opinii ekspertow reprezentujacych rézne Srodowiska,gtow-
nie Dowdédztwo V/oJsk Lotniczych, Instytut Techniczny Wojsk Lotni-
czych oraz V/ydziat V/oJsk Lotniczych 1 OPK Alcademii Sztabu Gene-
ralnego WP, Do wstepnej wteryfikacji przyjmowanych zatozen .wy -
korzyst™”™;ano fragmentarycznie metode statystyczng.



Zdaniem autora”™ zastosowane metody 1 warunki badad, mimo 1ich
ograniczonosci, wynikajacej z niedostepnosci innych metod badaw-
czych, okazaty sie w zasadzie wystarczajgce do zrealizowania
przyjetych zadan badawczych i1 osiggniecia zatozonego celu ogol-
nego pracym

Rezultaty przeprowadzonych badahn zawarte zostaty w prezento-
wanej rozprawie, sktadajacej sie z pieciu rozdziatow.

W rozdziale pierwszym zaproponowano definicje zbioru pojec,
co - zdaniem autora - jJest konieczne dla ujednolicenia ich inter-
pretacji przez osoby zajmujgce sie oceng jakosci lotnictwa. Po-
nadto w rozdziale tym sformudowano cele, przedmioty, ogolne za-
+ozenia metodyczne 1 w#asciwosci badan jakosci lotnictvw/a. W su-
mie rozdziat ten, VW mysi zamiaru autora, ujmuje istote jakosci
lotnictwa i1 podstawov/e uwarunkowania determinujace ocene jego
Jjakoscig

W dwoch kolejnych rozdziatach przedstawiono zatozenia oceny
statycznej 1 oceny dynamicznej jakosci lotnictwa. Omowiono wa-
runki ich stosov/ania oraz sposOb prowadzenia oceny statycznej
1 dynamicznej;

Rozdziat+ czwarty zawiera algor™™my oceny jakosci wyréznic¢ —
nych przedmiotéw w postaci pojedynczych samolotéw /Smigtowcédv//,
zatd6g, struktur organizacyjnych i1 rodzajow lotnictwa oraz grup
taktycznych samolotow. Algorytmy te moga by¢ przydatne w ocenie
statycznej i1 dynamicznej, ponievraiz kolejnos¢ krokéw jest nie >
zmienna. RoOznica miedzy oceng statyczng 1 dynamiczng polega na
odpowiednim wyborze kryteriow 1 parametrow oceny.

W rozdziale pigtymi zawarto podstawowe zatozenia dotyczagce
wykorzystania ocen jakosci totnictwa do prognozowania jego roz
woju, planoviania operacyjnego Vv; okresie pokoju oraz w procesach
decyzyjnych podczas dziatan bojowych.

Autor traktuje niniejszg prace jako jedng z pierwszych prob
naukowego opracowania podstaw metodyki oceny jakosci lotnictwa
frontowego /taktycznego/ i1 wykorzystania ocen jakosci w proce-
sach decyzyjnych. Tda swiadomosS¢, ze przedstawione wyniki badan
nie ~czerpuja wszystkich aspektéw oceny jakosci lotnictwa ,

a zaproponowane rozwigzania powinny byo weryfikowane - podczas
ewentualnego ich wykorzystania - w mysl dialektyki poznania na-

ukowego;

10



Na zakonczenie autor sktada zotnierskie stOMra podziekowania
tym wszystkim* ktdorzy pomogli mu w prowadzeniu badanh oraz udzie-
lali rad 1 konsultacji* a w szczegolnosci szefowi techniki lot-
niczej MON gen.bryg#doc#dr#Inz#Mieczystawowl Sikorskiemu,komen-
dantowi ITWL p+k,mgr, inz, Zbigniewowi Stankiewiczowi, oficercnn
Zarzadu 1 1 11 Sztabu Generalnego WP oraz oddziatu operacyjnego
Sztabu Wojsk Lotniczych”

Praca ta nie powstataby bez szczegdélnej inspiracji komendan-
ta Wydziatu V/ojsk Lotniczych 1 OPK Akademii Sztabu Generalnego
WP gen,bryg;pil,dr, Zdzistawa Zarskiego oraz osobistego zaanga-
zowania szefa KTL ptkinawig,docidr, Jerzego Maohury i1 kolektywu

tej katedryi*
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ISTOTA JAKOSCI LOTNICTWA FRONTOWEGO

Pojecia: jakos¢ 1 1ilosC¢j, nalezg do podstawowych kategorii
filozoficznych; Wobec pov;szechnej znajomosci funkcji tych po-
je¢, zwhaszcza w filozofii marksistowskiej,.zrezygnowano z ogol-
nego ich definiowania. Konieczne jest jednak podkresSlenie, 1z
badajgac 1 opisujgc dowolne zjawiska przyrody najczesciej nie
mozna rozpatrywa¢ oddzielnie ich istoty jakosciowej i1 i1loscio-
wej. Scisty zwigzek tych dwéch pojeé jest oczyv/isty. Przejawia
sie tez w poszczegolnych rozdziatach niniejszej pracy,stanowiac
jednak watek uboczny; Takie ujecie byto zgodne z zatozonym te-
matem badan. Stwierdza sie przy tym, ze interpretacja pojec
i1losci w ocenie jakosci lotnictwa nigdy nie sprawiata trudnosci;

W zyciu codziennym spotykamy sie z powszechnym.stosowaniem
pojecia: jJakos¢. Odnosi sie je do rzeczy badz zjav/isk prostych
1 ztozonych. Uzywajgcy tych pojeC wyrazajg swO0j sad subiektywny,
oparty na kryteriach uznanych przez dokonujacego osadu; Ze tak
jest, mozemy przekona¢ sie w wielu sytuacjach zyciov/ych;Grupa
ludzi, wyrazajaca swoje zdanie o tym samym przedmiocie uzytko-
wym, najczesciej nie jest jednomysSlna. Przyczyny tego sga zwykle
réznorodne; Z obserwacji prowadzonych przez autora wynika, ze
najczestszymi przyczynami roéznicy zdan co do jakosci ocenianych
przedmiotéw jest niejednolita interpretacja samego pojecia
jakos¢, 1 z4+ozony mechanizm okreslania jakosSci przedmiotéw;*

Jakos¢ lotnictwa przejama sie w jego cechach wkasciwych lot-
nictwu jako catemu uk#adov/i 1 jednostko\“ym przedmiotom nalezg-
cym do tego uk#adu; Swoiste cechy wyrozniajag samoloty piloto-
wane, bezpilotowe oraz Sraigtowce™; Cechujg sie one specyficzng
budowg 1 wyposazeniem, umozliwiajgac™mii poruszanie sie iIch w at-
mosferze ziemskiej, na ziemi /wodzie/, a takze mozliwosciag tran-

6/ dalszych rozwa.zaniach pomija sie wyroznianie samolotow

i Smigtowcovr™ Piszac samolot /samoloty/ma sie na mysli réw-

niez® smigtowiec /smigtowce/»"
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sportu za ich pomocag ludzi lub 4adunkéw, mozliwosScig rozpozna-
nia badz niszczenia celdw naziemn™-ch, powietrznych i morskich;
Wprawdzie wHasciwosS¢ poruszania sie w powietrzu majag takze ba-
lony lub rakiety balistyczne, ale fizyczne cechy tego ruchu
réznig je od samolotov/;

Dziatania niszczgace mozna prowadzi¢ za pomocag lotnictwa,ar-
tylerii, czodgow lub broni piechoty# Rezultat koncowy dziatali
moze by¢ podobny, lecz cechy tych Srodkéw walki wyrézniajg kaz-
dy z nich# Istnieja takze podobienstwa cech réznych Srodkéw wal-
ki, na przykdad lot rakiety skrzydlatej i1 samolotu w atmosferze
ziemskiej oparty jest na tych samych prawach fizycznych*Odreb-
nos¢ cech stanowi przeszkode w pordéwnywaniu jakosci roéznych
Srodkév/ v/alki. Nie ma sensu i1ioréwnywanie cech wyrazajacych na
przykdad manewrowosé czodgu 1 samolotu# Natomiast moze byC oe-
lowe- poré™AniywAranie prawdopodobienstwa zniszczenia okreslonego
obiektu przez samolot i1 czolg.

Pod pojeciem:
zumie sie jego ogolne wkasciwosci, niemierzalne, dajace sie wy-
odrebni¢ tylko myslowo, oraz ogét cech szczegétov/ych, zazwyczaj
mierzalnych, wyroézniajgcych lotnictwo frontowe#

Mowigc, ze lotnictwo jest zdolne do dziatan z zaskoczenia ,
wyrazamy niewagtpliwie jego og6lng wkasciwos¢ /ceche/# Nazwa ro-
dzaju lotnictwa, na przyktad: lotnictwo mysSliwskie, nie zawiera
takze mierzalnych wielkosSci# Dopiero wyroéznianie cech szczegéto-
wych, ktérych suma tworzy w#asciwosci /cechy/ ogdélne, umozliwia
okreslanie fTizycznych postaci jJakosci lotnictwa frontov/ego#Wiek-
szoS¢ cech szczegétov/ych mozna wyraza¢ za pomocg odpowiednich
wielkosci charakteryzujacych pod pewnym wzgledem catos¢ lub ele-
menty skdadov/e lotnictwa frontowego;*

Oceniajgcego jakos¢ lotnictwa frontowego - ze wzgledu na za-
+ozony przedmiot i cel oceny jakosSciov/ej - interesuja cechy is-
totne# Swoiste cechy analizuje sie, oceniajac konstrukcje i1 tech-
nologie produkcji sprzetu, eksploatacje oraz problemy ekonomicz-
ne 1 operacyjno-taktycznego wykorzystania lotnictwa. W kazdej z
tych dziedzin mozna wyodrebni¢ cechy istotne i uboczne - nie-
istotne z punlctu widzenia okreslonej dziedziny jakosci lotnic-
twa frontowego;
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Proponujgc definicje niektorych poj(™¢, autor zmierza do ujed-
nolicenia merytorycznej interpretacji jakosci lotnictwa fronto-
wego, Do tego kroku sk#onity go réznorodne "wypowiedzi responden-
tovw/ udzielane w toku prowadzonych badaii. Twierdzono na przyk4ad,
ze jakos¢ lotnictwa oznacza wartos¢, potencjat bojowy lub efek-
tywnos¢ jojowa. Tymczasem okazuje sie, ze zadne z tych pojec¢ od-
dzielnie nie jest synonimem pojecia jakoscC;

1,1, Pojecia jakosci lotnictwa

Podczas prov/adzonych badan probleméw oceny jakosci lotnictwa
autor doszed+ do wniosku, ze konieczne jest uprzednie sprecyzo-
wanie,” co rozumie sie przez uzywane pojecia; W dostepnych ency-
klopediach i leksykonach zawarte sg tylko og6lne wyktadnie po -
je¢ zwiazanych z jakoscig. Wychodzgc z ogélnego znaczenia uap\*/a-
nych terminéw, autor proponuje ich definicje w zastosowaniu do
rozpatrywanych w pracy pxx>blemov/;

Pod pojeciem t3mi rozumie sie czynnosci polegajace na badaniu
I wyrazaniu jakosci lotnictv/a za pomocag prz“-jetych miar jalcosoi
oraz formutov/aniu \mioskow w mysl zatozonego celu oceny;

W/ procesie oceniania jakosci lotnictwa dokonuje sie wyboru
kryteridw i parametréw oceny, bada v;artosci parametréw oraz
okresla ogolny poziom jakosci ocenianego przedmiotu, a takze ja-
kos¢ jego skdadov/ych;

Wroiiki ocen™ jakosci mogg by¢ wyrazane za pomocag liczb lub
wykresow obrazujacych dziedziny jakosci ocenianego przedmiotu;

1,1.2; Cecha™jakosci__ “otai®

Cecha jakosci lotnictwa /samolotu/ - jest to wkasnosc,charak-
teryzujaca pod jakims wzgledem lotnictwo /samolot/ z punktu wi-
dzenia oceny jal-:osciowej; WHasnoS¢ ta moze mie¢ charakter ogoélny,
na przykdad - lotnictwo mysSliwskie, zdolnos¢ przenikania w gtab
ugrupowania przeciwnika, manev/rowosc¢, dziatalnos¢ ogniowa, lub
charakteryzov/a¢ lotnictwo /samolot/ szczegétowo, na przylctad -
zdolnosS¢ poruszania sie w powietrza z okreslong predkoscig,mozli-
wy zakres rozpoznania 1 niszczenia obiektow, maksymalny udzwig
+adunlcu uzytecznego,ilosd silnikéw itp;”



Cechy jakoscl”istotne - sg to whasnosci decydujace o fizycz-
nej postaci badz uzytecznosci lotnictwa /samolotu/ Jako catego
uktadut a takze Jego elementéow sktadowych”

Sposrod dwéch cech na przyktad! predkosci ruchu samolotu na
ziemi 1 predkosci lotu w powietrzu, istotna Jest cecha druga#

Cechy Jakoscigswoiste — sg to wkasncsoi ktérymi charakte-
ryzuja sie wszystkie samoloty badz tylko samoloty okreslonego
rodzaju lub typu# Cechg swoista odnoszgaca sie do wszystkich sa-
molotow Jest na przykd#ad zdolnosS¢ poruszania sie w powietrzu 4
Swoistym sposobem startu 1 .ladowania charakteryzuje sie lotnic-
two pokdtadowe. Pionowy start i ladowanie wyroéznia sSmigtowce.

dakoséMlotr™“ctj™Mrontow®

Jakos¢ lotnictwa frontowego - Jest to okreslony stan istot-
nych cech zbioru samolotéw, sidty zywej i1 sprzetu naziemnego, two-
rzacych lotnictwo frontowe, cech, ktére deteminujg zdolnosé
lotnictwa do wykonywania zadah wynikajgcych z Jego przeznaczenia.

0g6+ cech decydujgcych o poziomie Jakosci lotnictwa mozna gru-
powa¢ pod wzgledem merytorycznym w -sposéb przedstawiony przykda-
dowo na rys;1l.

Do cech strukturalnych lotnictwa frontowego zalicza sie s
sktad pod wzgledem rodzajow lotnictwa; organizacje pododdziatoéw,
oddziatow, zwigzkow taktycznych i1 operacyjnych lotnictwa;funkcjo-
nalnos¢ autonomicznego systemu dowodzenia; etatowe 1 rzeczywiste -

<n

stany osobowe w strukturach organizacyjnych; poziom wyszkolenia,
doswiadczenia bojowego 1 morale skd#adéw osobowych;”

Cechy konstrukcyjno-eksploatacyjne sprzetu lotniczego obejmu-
Jja trwatos¢ 1 odpornos¢ na oddziatywanie warunkow zewnetrznych”
stopien ztozonosci technologicznej i1 produkcyjnej samolotéw oraz
sprzetu naziemnego, wyposazenie seimolotéw w aparature pokdtadowa,
automatyzacje procesow pilotazowo—nawigacyjnych, +atwos¢ pilota-
zu samolotéw i1 ich niezawodnos¢, skale koniecznych zabiegdow re-
montowych 1 eksploatacyjnych, wymagania lotniskowe waiunKuJace
petne wykorzystanie bojowe lotnictwa frontowego”

Cechy ekonomiczne to przede wszystkim koszty wytwarzania sa-
“"molotéw 1 sprzetu naziemnego lotnictwa, wydatki na szkolenie
personelu latajgcego i1 naziemnego, nak#ad pracy lud2icielJ w toku
eksploatacji sprzetu, koszty budowy 1 eksploatacji sieci lotnis—
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kowej, wielkos¢ zuzycia Srodkév/ materiatowo-technicznych w toku
eksploatacji sprzetu, konieczny zakres sSwiadczen Innych syste-
mow na korzysc lotnictwa#

Cechy uzytkowe /bojowe/ lotnictwa wyrazaja mozliwosci wyko-
nywania zadan, wynikajgacych z przeznaczenia taktycznego /opera-
cyjnego/ zbioru samolotéw /struktur organizacyjnych, rodzajow
lotnictwa/, nalezgcych do ocenianych sit lotnictv/a# GH+owne cechy
uzytkowe to zdolnos¢ do dziatan w przestrzeni 1 czasie w zalez-
nosci od stanu warunkéw atmosferycznych i pory doby, mozllvi0Scl
rozpoznania, niszczenia celdéw powietrznych, naziemnych i mors-
kich- lub przenoszenia 4adunkéw uzytecznych oraz efektywnos¢ po-
konywania przeciwdziatania systemu OPL nieprzyjaciela;

Jakosc¢ lotnictv/a frontowego determinuja g4éwnie cechy samo-
lotow 1 ich zatdg, poniewaz pozostate sity 1 Srodlci nie biorag
bezposredniego udziatu w mice. Pedne Jednak wyzyskanie cech
uzytko™vych zbiorw samolotow zalezy od Jakosci naziemnych struk-
tur organizacyjnych i sprzetu, ktdore posiada lotnictwo frontowe;

Po\\ryzsze grupy cech charakteryzujg lotnictwo frontowe Jako
uk+ad zamkniety, co mozemy zapisac*w postaci:

CNSO» ke» »
gdzie:
*Mu lotnictwa Jako uk#adu zamknietego;
Cso <' cechy strukturalno-osobowe;
Cke - cechy konstrukcyjno-eksploatacyjne sprzetu;
- cechy ekonomiczne;
- cechy bojowe /Zuzytkowe/ sprzetu;

Cechy okresSlajace Jakos¢ lotnictwa frontowego, rozpatrywane-
go Jako uk#ad zamkniety, nie zmieniaja sie, dopdki stan fizycz-
ny lotnictwa nie ulegnie zmianie;

Majac na wzgledzie ogd6lng definicje pojecia: ceché?%rzyj—
muje sie, ze wszystko to, co mozna orzec o lotnictwie frontowym,

7/ Encyklopedia powszechna PV/N,t.1#V/arszawa 1974, s;408;
Maty stov;nik Jezyka polskiego, V/arszawa 1968, s;68#
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a nie stanowi ilosci™, nalezy do jego cech jakosSciowych”™Przyj-
mu je sie, ze cechy przejawiaja sie w postaci parametrov/, ktsre
maja okreslong wartos¢, co umozliwia wyznaczanie jJakosci ocenia-
nych przedmiotéw;

Jakos¢ lotnictwa frontowego moze by¢ wyrazona za pomoca przy-
jetych miar jakosci. Wystepuje wéwczas potrzeba 4gczenia dzie-
dziny jakosciowej z danymi i1losciowymi, okreslajacymi liczebnosc
zbioréw samolotow, zatdg, sprzetu naziemnego zabezpieczenia itp.

Przejawianie sie jakosci lotnictwa, mimo wzglednej statosci
jego cech wewnetrznych, determinowane jest w okreslonym stoprilu
oddziatywaniem uktadéw zewnetrznych /rys;1;/* Sidty lotnictwa
Identyczne ilosciowo i1 jakosciowo moga uzyskiwa¢ rozne efekty
bojowe /uzytkowe/, stosownie do zmian zachodzgcych w stagnie uk-
+adow ze\metrznych.

Jakos¢ samolotu-jest to okreslony stan w4asciwych mu cech ze
wzgledu na przeznaczenie taktyczne rodzaju lotnictwa, do ktore-
go nalezy dany typ samolotu;.

! Idee wyrdézniania i grupov/ania tych cech przedstawiono na
rys,2,0ceniajac jakos¢ konkretnego typu samolotu,mozna stosowac
takze inne zasady wyszczegdélniania cech. Nie zmieni to istoty
rzeczy, pod warunkiem, ze cechy istotne nie zostang pominiete;

Przyjmujac postulowany sposob grupowania cech, mozemy zapisacC

“ N2 CNks» Tes» "
gdzie:
JS - jakos¢ pojedynczego samolotu;
ks * konstrukcyjne samolotu;

C s cechy eksploatacyjne samolotu;

~bs ” c”chy bojowe Zuzytkowe/ samolotu;

Przyjmuje sie, ze jakos¢ samolotu wyi”azana jest stosunl”™iem
jego cech rzeczywistych do uznanych za optymalne /wzorcov/e/ <

8/ Maty stownik jezyka polskiego, ibidem, s.23"i.
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Cechy wzorcowe ustala sie w zasadzie dla saanolotéw rodzaju lot-
nictwa. Rézne cechy bojov;e Zuzytkowe/ powinno reprezentov”™¢ na
przykdad lotnictwo myoliwsko-bombowe 1 lotnictwo transportowe.
Nie neguje sie, co prawda, udziatu lotnictwa transportowego w
dziataniach bojov/ych, natomiast pozostaje kwestiag otwartg prob-
lem, czy transportov/anie 4adunku nad wkasnym obszarem nalezy do
dziatalnosci bojowej;

Cechy bojowe /Zuzytkowe/ istniejgacego typu samolotu sg wypadko-
wg jego cech konstrukcyjnych 1 eksploatacyjnych; Na etapie two-
rzenia zatozen do budowy samolotu wymagane cechy bojowe stanowig
wytyczne stymulujgce rozwigzania konstrukcyjne 1 eksploatacyjne.

Wbrew dotychczasowej praktyce postuluje sie pomijanie w oce-
nach jakosSciav/ych samolotow cech drugorzednych, na przykdtad roz-
miaréw, masy, sidy ciggu, ilosci zabieranego paliwa itp. Cechy
te samoistnie nie \moszg niczego do poziomu jakosci samolotu;
Dopiero ich suma umozliwia wyznaczanie cech g#oéwnych, stymuluja-
cych jakos¢ samolotu /np. materiatochtonnos¢, koszty eksploata-
cji, mozliv70Sci przestrzenne i bojowe/”

Cechy okreslonego typu samolotu sg niezmienne, a wiec I jego
jakos¢ jJest wartosciag staltg. Natomiast efekty uzyskiwane za po-
mocg danego samolotu zalezg od warunkéw, VW jakich jest on Wy -
korzystywany. Dlatego tez cechy bojowe /Zuzytkowe/ powinny byz
okreslane z uwzglednieniem wp43rwmu warunkow zewnetrznych;

Poréwnujac jakos¢ samolotéw whasnych i potencjalnego nie
przyjaciela, mozemy spotka¢ sie z odrebnoscig pewnych cech. Ko-
nieczna jest wnwczas wnikliwa ocena \fplym danej cechy na jakosc¢
samolotu. Jednym z przykdadow cechy, wprawdzie nieistotnej,lecz
wyjatkowej, jest mozliwosS¢ uzupedniania paliwa podczas lotu sa-
molotu. Znajdujgce sie w “wyposazeniu naszych sit+ zbrojnych sa-
moloty lotnictwa frontov/ego takiej cechy nie posiadajg.Szersza
analiza tego problemu pro“vradzi do wniosku, ze tankowanie po -
wietrzne w strefie dziatan bojowych nie moze by¢ praktyciie
stosowane. Skoro tak, to cecha ta nie ma znaczenia I o mozliwos-
ciach przestrzennych decyduja inne cechy.

Zwraca uwage Takt, ze nie wszystkie cechy konstrukcyjne 1 eks-
ploatacyjne w rownej mierze determinujg mozliwosci bojowe samo-
lotu. Niezmiernie istotne znaczenie dla jakosci samolotu maja
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na przyk#ad cechy aparatury pokdadowej /systemow celowniczych/

i Srodkow razenia. W zwigzku z tym, podczas okreslania jakosci

samolotu, zachodzi potrzeba nadawania poszczeg6lnym cechom /pa-
rametrom/ odpowiednich wspo4czynnikow wagowych.

Jakos¢ zatogi samolotu - jest to zespé+ cech decydujacych o
jej zdolnosci do okreslonego wykorzystania mozliwosci samolotu
podczas wykonywania zadan bojo™vVych, co mozna wyrazi¢ nastepuja-
co:

O - Ni» Cp, C~;
gdzie;
J - jakosc¢ zatogi saqolotu;
Cm - cechy stanu moralno-politycznego;
AT B poziomu intelektualnego; -

cechy wyszkolenia lotniczego;

Cp - cechy stanu psychofizycznego;.

cechy doswiadczenia lotniczego /bojowego/;

¥ powyzszym zbiorze cech jakosci zatogi najnizsze znamiona
statosSci posiada stan psychofizyczny. W stosunkowo krétkim cza-
sie moze on ulegac¢ zmianom. Zmeczenie FTizyczne, bedgace nastep -
stwem braku dostatecznego odpoczdiku,lub niepomyslny rozwdj wy-
darzen wojennych wywodujg nieuchronny spadek spravmosci fizycz-
nej i psychicznej zatogi. Stopien wyszkolenia, a zwkaszcza poziom
intelektualny zatogi, praktycznie nie ulegajg uchvrytnyra zmianom
podczas dziatan bojowrych, natomiast rosnie znaczenie doswiadcze-
nia bojowego;”’

Zasadniczy v/pkyw wyv/iera jakos¢ zatogi na v~ykorzystanie moz-
liwosci bojo\>rych samolotu 1 pokonywanie przeciwdziatania OPL nie-
przyjaciela. Wykorzystanie mozliwosci przestrzennych samolotu za-
pewnia VWV praktyce) kazda zatoga.

1.1.6; Jakoscé~struktury”organizacyjnej”™/rodzaju/~lotnictwa”

Jakos¢ struktury organizacyjnej /rodzaju/ lotnictv/a - jest to
zespo+ cech zbioru samolotov/ 1 zatdg nalezacych do danej struktu-
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ry, decydujacych o mozliwosciach wykonywania zadaiS bojowych
przez strukture zgodnie z jej przeznaczeniem taktycznym /operar

oi"az cech systemu zabezpieczenia mat-enatoY/o-~tecnmcZ*
nego, lotniskov/egol ubezpieczenia lotow 1 dov/odzeniajwarunkujag-
cych osiggany stopien wykorzystania bojov;ego samolotov/.

SO0 » Nz* ~u» “Asd) *
gdzie:
Jso jakos¢ struktury organizacyjnej /rodzaju/ lotnic-
twa ;
- cechy samolotéw nalezgcych do struktury organiza-
cyjnej /rodzaju/ lotnictv/a;
- cechy zat6g samolotéw;
N cechy systemu zabezpieczenia materiatowo-technicz-
nego;
- cechy systemu zabezpieczenia lotniskowego;
- cechy systemu ubezpieczenia lotéw;
u
Nsd T systemu dowodzenia*
Pod pojeciem; struktum”™org”izacyjna™lotni” rozumie sie

jego budowe wewnetrzng, okreslony etatowo sktad, powigzania we-
wnetrzne 1 zewnetrzne* Wyroznia sie struktury organizacyjne w
postaci pododdziatdéw, oddziatow oraz zwigzkow taktycznych i1 ope-
racyjnych lotnictwn;

Rodzaj lotnictwa — to zbior samolotov/ jednego lub wielu ty-
péw, majacych identyczne przeznaczenie taktyczne oraz - V7ynika-
jace z przeznaczeiiia — podobne v/4asnosci* Samoloty rodzaju lot-
nictwa mogg naleze¢ do odrebnych lub mieszanycn struictur orga-
nizacyjnych lotnictwa*

Do istotnych cech jakosci wyzszych struktur organizacyjnych
nalezag proporcje rodzajéw lotnictwa w ramach danej stru“ctury,
proporcje obsady osobov/ej 1 zestawdéw roznorodnego sprzetu na-
ziemnego, fTunkcjonalnos¢ poszczegdlnych czdonév; w ramach struk-
tury i1 jej pov;igzan zeYznetrznych*

Jakos¢ struktury organizacyjnej lotnictwa osigga maks™mialny
poziom wev/czas, kiedy v/szystkie istotne jej cechy sprzyjaja o-
sigganiu v/~iaganych efektow taktycznych /operacyjnych/ oraz
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racjonalnemu wykorzystaniu srodkéw i pracy ludzkiej /czynniki
ekonomiczne/,

Z doswiadczen wynika, ze pedne wykorzystanie mozliwosci sa-
molotéw zalezy nie tylko od jakosci zatdég, lecz takze od ilos-
ci zatdg, personelu 1 sprzetu naziemnego przypadajacych na je-
den samolot. Proporcje ilosciowe miedzy samolotami, personelem
1 sprzetem naziemnym determinuje nie tylko poziom konstrukcyjno-
eksploatacyjny samolotéw, lecz takze rachunek ekonomiczny;

Jakos¢ grupy taktycznej samolotow - jest to zespot cech sa-
molotéw i1 zatdg tworzacych grupe oraz cech systeméw zabezpie-
czajacych dziatanie grupy, ktore to cechy dacyduja o efektach
uzyskiwanych przez grupe podczas wykonywania zadah bojowych
zgodnie z jej przeznaczeniem.

“ N5 CNhsg* zg» Mng» ~Mtg) e

gdzie:
“ngt® JakosC grupy taktycznej samolotow;
cechy samolotéw grupy 7/ jednego rodzaju lub réz -
s
J nych/;
29 - cechy zat6g samolotow grupy;
Cng cechy systemu zabezpieczenia naziemnego i1 pokony-
wania OPL przez grupe;
hy taktyki dziatan .
g cechy taktyki dziatan grupy

Przez pojecie: giupa takt”~czna”samolotow,rozumie sie dowolng-

ilos¢ zatdg 1 samolotdédw wyznaczonych do wykonania wspélnego za-
dania bojov/ego, dziatajacych w sposdb okreslony przez kompeten-
tnego dowddce 1 wspoétdziatajgcych ze sobg podczas lotu;

Grupe taktyczng moga tworzyC samoloty nalezgce do jednej
struktury organizacyjnej lub réznych struktur, jednorodne - na
przyktad samoloty mysliwskie, czy tez roznorodne - na przyktad
samoloty mysliv/sko-borabowe 1 rozpoznav/cze.

23



1*1eS* JakoséMtaktykiNdziatan™lotn”

Jakos¢ taktyki dziatan lotnictwa - Jest to catoksztatt cech
organizacji 1 prowadzenia walki lotnictwa,przesadzajacych o tym,
ze dane sity lotnictwa uzyskujg w istniejgcych warunkach okres-

lone rezultaty bojowe#

Jt “ 6 Cws" an" cilx : -
gdzie:
IN - Jakos¢ taktyki dziatan lotnictwa;

- cechy sit i1 Srodkéw oraz ich przygotowania do wy-
konania nakazanych zadah bojowych;
Cwg - cechy warunkow i1 sposobow wykon3rwania zadan;

- Cechy naziemnego zabezpieczenia dziatan lotnictwa;

Ndi - cechy systemu dowodzenia lotnictwem#

Decydowanie o zasadach 1 sposobach uzycia posiadanych sit i
Srodkow lotnictwa, ich dziataniu praktycznym i zabezpieczeniu
walki w istniejgcych warunkach stanowi domene taktyki.lstnieje
zwykle wiele alternatyw prowadzenia dziatan /walki/; Wybdr opty-
malnego rozwigzania odpowiada najwyzszemu poziomowi Jakosci tak-
tyki dziatan. W kazdym wypadku organizacja i1 prowadzenie dziatanh
bojowych powinny sprzyja¢ najskuteczniejszemu wykorzystaniu po-
siadanych mozliwosci;

1 ¢1-9;

Parametr przedmiotu oceny Jakosci - Jest to wielkos¢, za po-
moca ktérej"mierzy sie /wyraza/ okreslong ceche ocenianego przed-
miotu.

Okreslona cecha moze by¢ wyrazona za pomocag wielu parametrow
lub tylko Jednego. Na przykdad ceche, Jakag "Jest zdolnos$¢ razenia
przez samolot celdw naziemnych podczas Jednego lotu, mozna wy -
raza¢ nastepujacymi parametrami: liczba niszczonych celdw punk-
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towych opancerzonych , liczba niszczonych celdév/ punktowych nie-
opancerzonych, powierzchnia razenia odkrytej sity zaVej i1tp;
Przyk+adem cechy wyrazanej jednym parametrem jest rozbieg samo-
lotu podczas startu# W tym przypadku parametrem cechy bedzie dtu-
gos¢ rozbiegu#

%

lile10i erium™ocenjr_~jakosci™lotnictj”

Kryterium oceny jakosci lotnictwa - jest to wyroznionajdzie-
dzina stanu,uzytecznosci,mozliwosci lub efektywnosci przedmiotu
oceny,charakteryzowana przez zbidr cech merytorycznie zwigzanych
z dang dziedzing 1 decydujgacych 0 jej jakosci*

Rodzaj wyréznianych kryteriov/. 1 odpowiadajgacych im cech zale-
zy od przedmiotu, ktdérego jakos¢ jest oceniana, 1 zatozonych ce-
16v7 oceny# Oceniajgc na przyktad jakos¢ pojedynczego samolotu ,
mozemy V7yrozni¢ Kjryterium cech konstrukcyjnych, Kkryterium cech
eksploatacyjnych 1 kryterium cech bojowych /Zuzytkov/ych/# 2 tak-
tycznego punktu widzenia g#déwne jJest kryterium cech bojowych#
Kryterium to stanowi sens istnienia ocenianego samolotu#Pozosta-
“de Kkryteria 1 odpowiadajgace iIm cechy wprawdzie determinujg kry-
terium cech bojov/ych, sa jednak tylko obiektyvmag koniecznoscia,
a nie celem istnienia samolotu#

V/yroznianie kryteriow oceny lotnictv/a umozliwia okreslanie nie
tylko .jego ogolnego poziomu jal™osci, lecz takze interesujacych
oceniajacego dziedzin# Ze v/zgledovw/ oczywistych, réznig sie za-
interesowania konstruktora, technologa, ekonomisty 1 uzytkownika
samolotow; Wyrdéznianie ilosSciowe i merytoryczne Kryteridw oraz
cech powinno by¢ adekwatne do zamierzonego celu oceny jakoscio-
wej#

lel# < Poro\my\vanie

Poréwnywanie jakosci lotnictv/a - jest to czynnos¢ polegajaca
na okreslaniu relacji istniejgcych miedzy ogotem cech ocenianych
sit+ lotnictv/a lub wybranymi dziedzinami stanu, uzytecznosci,moz-
liv/osci, efekty\"/nosci itp;

Por*6wn;"anie to moze byc¢ dokony\"/ane w skali: catosci sit po-
wietrznych nieprzyjaciela i1 v;4asnych, rodzajév/ lotnictwa, posz-
czegO6lnych struktur organizacyjnych lub klas, rodzajow i1 t™o6w
samolotov/#
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Wzgledy taktyczno-operacyjne lub inne mogg przesgdzi¢ o po -
trzebie por6\vnywania jakosci roéznych samolotédw 1 struktur orga-
nizacyjnych lotnictv/a wkasnego* Ma to na przykdtad miejsce pod -
czas v/yboru, z wielu mozliv/ych prototypow samolotdév/, najlepszego
do produkcji seryjnej, badz ustalania v/dasnych wymagan importo-
wych pod adresem dostawcy*

Takze w procesie optymalizacji struktur organizacyjnych whkas-
nego lotnictv/a dokonuje sie poroév/nywania ich jal™osci, znajac —ce-
chy co naymniej dwoéch roznych struktur;

1.1;120 Stosunki”~jakosci~lotn”

Stosunki jakosci lotnictv/a - sg to relacje istniejace miedzy
og6tem cech lub v/ybranymi cechami porownywanych ze sobag sit lot-
nictwa*

Stosunek jakosci moze byd okreslany miedzy pojedynczymi samo-
lotami réznych tyg)dw, rodzajami lotnictwa, strukturami organiza-
cyjnymi badz dov/olnymi zbiorami samolotéw wkasnych i nieprzyja-
ciela*

Bezwzgledny stosunek jakosci poréwnyv/anych ze soba sit lot-
nictwa, rozumiany jako relacja zachodzgca miedzy ich cechami nie
determinowanymi oddziatyv/aniem odmiennych warunkéw zewnetrznych,

wyraza nastepujgca zaleznosSc:

(/\C’\, cN, ... i , AN

% C", ---- , CT

gdzie:e
Sjo bezwzgledny stosunek jakosci miedzy por6\myvjanymi
sitami lotnictwa;
*Hrx* _CN - cechy lotnictwn strony A;

CJMpC',Cy &*** C~N — cechy lotnictwa strony B*

W dziataniach bojo\Nn/ch lotnictwo v/alczacych stron \“rykonuje za-
dania w warunkach czesciowo podobnych, lecz takze odmiennych*
Przede wszystkim moze spotykaC sie z roznym charakterem przeciw-
dziatania Srodkéw OPL, nieidentyczng slImtecznosciag maskowania



obiektéw, a nawet ich odpornoscig na niszczgce dziatanie Srodkow
lotniczych*

Majac do czynienia z odmiennymi warunkami dziatan lotnictwa
stron, okreslamy wzgledny stosunek jakosciowy, rozumiany jako
relacja miedzy ich cechami deterraino\"“nymi stanem odmiennych wa-
runkéw zewnetrznych;

gdzie:
- wzgledny stosunek jakosci miedzy poréownywanymi sida-
mi lotnictwa;
N, .., - cechy lotnictwa strony A;
2.1, 2 - wrtarunki zewnetrzne determinujgace przejawia-

m nie sie jakosci lotnictwa strony A;
- cechy lotnictwa strony B;

- warunki zewnetrzne determinujgce przejawia-
nie sie jakosci lotnictwa strony B;

Do okreslania wzglednego stosunloi jakosci konieczne sa dane
precyzujace wpdyw warunkoéw zewnetrznych na eiektyv.Tiosc dziatan
lotnictv/a* V7ynlka z tego wniosek, ze warunek ten jest spedniony
podczas dynamicznej oceny jakosci lotnictwa, prowadzonej na tle
istniejgcej sytuacji taktyczno-operacyjnej;

Ogo6lnie rzecz biorac, stosunki jakosci moga by¢ okreslane tak-
ze miedzy samolotami a innymi Srodkami walki, na przyktad w re-
lacji samolot - czotg, samolot - dziato* W takich wypadkach sto-
sunlci jakosci \VVYyznacza sie, porownujac wspélne lub zblizone ce-

chy ocenianych Srodkow walki, na przykdad zdolnos¢ razenia okres-
lonych obiektéow”

1.1.13* ™zorzec__ jakosci”™lotnictwa

Wzorzec jakosci lotnictwa - jJest to przyjety zbior cech,ktory-
mi powinny charakteryzowa¢ sie samoloty poszczegélnych rodzajow
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lotnictwa, zatogi 1 struktury organizacyjne;

Zbidér cech uznanych za wzorcowe moze wyrazac¢ postulaty wyni-
kajace z analizy potrzeb pola walki lub stanowi¢ uogdlnienie
najlepszych cech Istniejgcych samolotéw, zatdg oraz struktur or-
ganizacyjnych lotnictwa;

V/zorzec jakosci znajduje zastosowanie w procesie oceny lot-
nictwa, stanov/igc podstawe wyznaczania jakosci ocenianych przed-
miotow;

lele14; AlgorjHbm™oceny jakosci~lotnlct”

*Algorytm oceny jakosci lotnictwa - jest to cigg doktadnie
sprecyzow™anych czynnosci, ktore - realizowane w skonczonej licz-
bie krokow - prowadza do ustalenia jakosci ocenianych si+ lot-
nictwa, na przykdfad pojedynczego samolotu lub dowolnego ich
zbioru.

Algor~™d;m taki moze by¢ przedstawiony w postaci sdovmego 1 ma-
tematycznego opisu regut postepowania lub w postaci skonczonego
ciggu symboli przyjetych w okreslonym jezyku programowania;

1.2; Cele oceny jakosci lotnictv/a

Ocena si+ wtasnych 1 potencjalnego lub rzeczywistego nieprzy-
jaciela stanov/l podstawe planowania przedsiewzie¢ obronnych, or-
ganizacji 1 prowadzenia dziatan bojowych. Zbieranie informacji
i1 ocenianie jakosci lotnictwa stron prowadzone jest w okresie
pokoju 1 wojny. ¥ procesie tym uczestnicza inst3rtucje centralne
v/ojska zajmujagce sie problematyka lotniczg, dowddztwa 1 sztaby
szczebla operacyjnego, zwiazkow taktycznych oraz oddziaty lot-
nictwa.

Poprzez ocene jakosci lotnictwa prowadzong w okresie pokoju
zmierza sie do:

- poznav/ania poziomu jakosci osiaggnietego przez lotnictwo
wdasne 1 potencjalnego nieprzyjaciela,dominujacych tendencji
rozwojowych oraz do odpomedniego ksztattowania rozwoju lotnic-
twa wdasnego;

— przev/idywania zasad i waiTird-cow uzycia lotnictwa przez nie-
przyjaciela w poczatkowym okresie wojny 1 w toku jej trwania
oraz formutowania zatozen whkasnej sztuki operacyjnej 1 taktyki,

v tym uzycia lotnictwa wHasnego;
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- ustalania jakosciowego stosunku sit miedzy lotnictwem whas-
nym i1 potencjalnego nieprzyjaciela w skali interesujgcej okres-
lony szczebel dowodzenia;

- poznawania zaleznosci determinujgcych jakos¢ lotnictwa ,
wpdywu roznych struktur organizacyjnych, systemu naziemnego za-
bezpieczenia 1 dowodzenia na efektywnos¢ dziatan lotnictwa oraz
poszukiwania rozwigzan optymalnych;

- ksztattowania formy i tresci szkolenia-lotnictwa pod katem
jego dostosov/ania do wymogoéw przyszdego pola V7alki 1 maksymali-
zacji wykorzystania posiadanego sprzetu;

- okreslania wymaganych cech, ktérymi powinny .wyréznia¢ sie
projektowane nowe samoloty oraz sprzet naziemny lotnictwa;

- okreslania wymaganych cech systemu OPL wojsk frontu i1 ob-
szaru kraju, z uwagi na Istniejacy i1 przewidywany stan jakosci
lotnictwa nieprzyjaciela ; N

®- przygotowania danych niezbednych w pr~cesi¥~pl.e[n("®
pasow Srodkéw materiatowo-technicznych i ich produkcji wojennej
na potrzeby lotnictwa*

Stopniov/e gromadzenie 1 analizowanie, w okresie pokoju, in-
formacji o stanie lotnictwa stron sprzyja powstawaniu mniemania,
ze ocena jakosci nie zawiera celdw poznawczych* W rzeczyv/istosci
tak nie jest* Zwykdte mylenie pojeC jakosci i1 ilosci badz pobiez-
nos¢ ocen prov/adzonych v/ycinkov/o sg zasadniczymi przyczynami
brakli konstrulctywnych mioskdéw poznav/czych;

Zmiany stanu jakosciowego lotnictwa w okresie pokoju,aczkol-
wiek systematyczne, nie maja charakteru skokowego; Pozostaje wie-
le czasu na doktadne badania 1 analizy. Sg to okolicznosci sprzy-
Jajace dogtebnemu poznaniu z4ozonej problematyki, jakg jest nie-
\7atpliwie jakos¢ lotnictwa. ¥ okresie i1™okoju wyniki oceny jakos-
ci lotnictv/a maja zapev/nl¢ przede wszystkim podstawe do podejmo-
wania racjonalnych decyzji dotyczacych rozwoju technicznego 1
strukturalnego, szkolenia lotnictwa oraz formudowania zasad je-
go wykorzystania w ev/entualnych dziataniach bojowych; Stanowi to
cel uzytko\“y oceny jakosci, roéwnie wazny jak i1 poznawczy.Dgze-
Hie potencjalnych przedv/nikév/ do posiadania liczebnej 1 jakos-
ciowej przewagi sit jest naturalnym 1 historyeznie znanym zja-
wiskiem. Podstav/y tej przewagi tworzone sg w okresie pokoju;
Zwkaszcza przewaga jakosciov/a traktowana jest wspodczesnie jako
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niezmiernie i1stotny czynnik zaskoczenia przeciwiika; Systematycz-
na ocena jaliosci sit+ totnicbwail oparta na otiektywnyck pod.sta**
wach, powinna uchroni¢ przed zaskoczeniem jakoSciowym, W prak-
tyce moze sie okazac, ze podv;yzszanie jJakosci okreslonych dzie-
dzin lotnictwa jest niecelov/e lub niemozliwe; Natomiast znajo-
mosS¢ istniejgcego stosurdiu jakosci miedzy sitami v/dasnymi i po-
tencjalnego nieprzyjaciela jest bezwzgledna koniecznosciag,Zna-
jomos¢ stanu rzecz”rwistego umozliwia Sv/iadome rekompensowanie
jakosci za pomocg ilosci sit lotnictwa lub réwnowaz:enie nieko-
rzystnego stosunlcu jakosciowego innymi Srodkami walki;*

Obok zbieznosci celdow oceny jakosci lotnictwa prowadzonej
w okresie pokoju i wojny wystepujg tal-cze znaczne roéznice mery-
toryczne. Ocena jakosci sit,dokonywana w okresie pokoju z przy-
czyn obiektywnych, ma raczej posta¢ statyczng. Oparta jest na
przewid™-waniach realiovw/” przysztego pola walki 1 znanych wkas-
nosciach lotnictwa, ktérych przydatnos¢ jest weryfikowana pod-
czas rzeczywistych dziatan bojowych;

V; czasie Vv/ojny ocena jakosci lotnictwa moze by¢ prowadzona
w celu:

- okreslania jakosci istniejacych lub planov/anych do utwo-
rzenia zgrupowan lotnictwa wkasnego i1 nieprzyjaciela, z uwzg-
lednieniem ich skdadu 1 rzeczyv;istych warunkéw dziatan;

- ustalania istniejacego stosunlcu sit+ lotnictwa w skali in-
teresujgcej oceniajacego, na przyktad teatru dziatan A™/ojennych,
kierunku operacyjnego, frontu a nav/et armii;

- przygotowania danych koniecznych do prognozowania wplkyv/u
dziatan lotnictv/a stron na przebieg operacji i1 walki;

- opracov/ania danych odnosnie do podziatu sit oraz ustalania
warunkoéw 1 sposobdéw wykonyv/ania zadaii;

- Fformutowania postulatéw w zakresie talctyki dziatan lotnic-
twa whasnego i1 przeciwdziatania lotnict\"U nieprzyjaciela;

Pov;yzsze cele oceny jakosci, lotnictwa wynikaja z biezacych
potrzeb dowddztw 1 sztabdéw ogdélnowojskov/ych oraz lotniczych .
Tak ukierunlcowana ocena jalcosci lotnictwa v/lasnego i1 nieprzyja-
ciela ma zapevmii¢ statg znajomosSC istniejgcego stanu sit,stano-
wi¢ podstawe prowadzonych kalkulacji talctycznych i taktyczne -
operacyjnych, a w konsekwencji przyczynia¢ sie -do podejmowania
optyiualnych decyzji \i toczacej sie Vr7alce /operacji/.
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Ponadto mozna wyrozni¢ cele oceny Jakosci lotnictwa o cha-
rakterze ogolniedszym, Dotycza one probleméw nie zav/sze rozwig-
zywanych w danym czasie. Majac na uwadze koniecznos$¢ realizacji
przedsiewzie¢ zwigzanych z rozwojem lotnictwa takze w toku woj-
ny, ocena jego jakosci moze by¢ wykorzysty\*/ana podczas:

- okreslania efektywnosci wprowadzanych do uzbrojenia lub
produkcji samolotow, Srodlcow razenia 1 systemow pokdadowych;

- poprawiania stanow struktur organizacyjnych lotnictwa i
ich wyposazania w sprzet naziemny;

- doskonalenia zasad wykorzystania lotnictwa,wspétdziatania
z v;ojskami frontu oraz dowodzenia lotnictwem z ziemL 1 w po -
wietrzu; ’

- planowania uzuped4nien strat lotnictwa, produkcji sSrodkow
materiatowo-technicznych oraz doskonalenia zasad ich dystrybu-
cji.

Jakos¢ nie jest wprawdzie samodzielnym skdadnikiem lotnie -
twa, ale stanowiac jJjego istotng strone nie moze byc¢ pomijana
przy rozpatryv/aniu jakichkolwiek probleméw z lotnictwem zwigza-
nych. Przedstav.done"™ cele oceny jakosci lotnictwa obrazujg po-
wyzszag spojnos¢ w aspekcie zaktadanych przedmiotédw oceny.

1,3, Przedmioty oceny jakosci lotnictwa

Pod pojeciem lotnictwo rozumie sie te czesc¢ whas-
nych sit+ powietrznych, ktore w dziataniach bojowych bazujag 1
\</ykonajg zadania bojowe w pasie dziatan frontu, stanowigc ro-
dzaj jego wojsk.

Odpowiednikiem wkasnego lotnictwa frontowego w sitach zbroj-
nych potencjafnego nieprzyjaciela jest tak zwane lotnictwo™Nt"-
tVczne.

Nie wyklucza sie mozliwosSci okresowego dziatania w pasie
frontu lotnictwa mysliwskiego wojsk obrony powietrznej Kkraju
lub lotnictv;a naczelnego dowédztwa. Natomiast po stronie nie-
przyjaciela moze dziata¢ lotnictwo mysliwskie obrony powietrz-
nej, morskie lub strategiczne. W takich wypadkach przedmiotem
oceny mogag by¢ takze zbiory samolotdéw nie nalezgace do lotnic-
twa frontowego /taktycznego/.

Z punktu widzenia oceny jakosci w sk#adzie wkasnego lotnic-
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tv;a frontowego 1 lotnictwa taktycznego potencjalnego nieprzyja-
ciela rekomenduje sie v/yrOznianie przedmiotow oceny przedstav/io-
nych na rys# 3o Taki podziat przedmiotéw oceny jakosSci uzasad-
niajg cele jej prowadzenia oraz stan rzeczywisty lotnictwa fron-
towego i1 taktycznego# Majac oceniong jakos¢ .skkadov/ych przedsta-
v/ionych na rys;3t niozna prowadzi¢ dowolne kalkulacje W proce-
sie podejmowania decyzji, stosownie do potrzeb oceniajacego i
wykorzystujgcego wyniki oceny#

131 1

Samolot jako przedmiot oceny jakosci moze byc rozpatry™//any
w postaci ukdadu zamienietego, bez uwarunkowan zevmetrznych lub
z ich uwzglednieniem# W pien-zszym wypadku interesujaga nas jego
cechy 1 wartosci wyrazajacych je/~parametrow, ktdére sa w zasa-
dzie niezmienne# W wypadku drugim zailnteresowanie sie rozszerza;
ocenie podlega réwniez wptyw czynnikédw determinujgcych przeja-
wianie sie-cech samolotu#

Wyraznie wyodrebniaja sie cechy samolotu jalco nosiciela apa-
ratur™ pokdtadowej i przenoszonych przezen 4adunlcéw uzytecznych,
na przykdad w postaci Srodkév; razenia; -Oprocz statej aparatury p
poktadow™ej moga byoé instalowane takze zmienne zestav/y /samoloty
rozpoznawcze,zakd6cen radioelektronicznych itp7.V/ysoka zmiennos$-
cig cech charakteryzujgq sie przenoszone przez samolot rdéznorodne
Sirodki razenia# Wspotczesne"samoloty moga byc uzbrojone w jeden
z dziesigtkow mozliwych zestav;0w Srodkéw razenia o réznym dzia-
+aniu, Srodkov/ konwencjonalnych 1 jadrowych; .

Samolot jako nosiciel pov/inien zapewnia¢ mozliv/os¢ przeno -
szenia 4adunkév/ Zaparatury/ w przestrzerJ. i czasie oraz uzycie
tych 4adunkédw zgodnie z ich przeznaczeniem; Wiekszo$¢ rodzajow
samolotov? lotnictv/a frontowego uZ3nVana jest w strefie ognia
sSrodkow OPL nieprzyjaciela 1 cechy ich natruralnej odpornosci
stanowig istotng dziedzine oceny jakosci;

Formalnie rzecz biorgc, samolot i1 zatoga stanowia jednos¢ ,
determinujaca wzajemnie swe cechy uz”rtkowe# MozliwoS¢ uzywania
samolotév/ w roéznych porach doby 1 w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych zalezy nie tylko od cech ocenianego samolotu,lecz takze
cech zatogi,ktdéra go pilotuje#Podobne zaleznosci wystepuja,kiedy
rozpatruje sie cechy mozliv;osci czasowych, razenia celdw itp.
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Bioragc pod uwage istote samolotu jako przedmiotu oceny, nale-
zatoby uwzglednia¢ nastepujace postulaty:

- wyro6znia¢ rodzaje samolotédw stosownie do ich przeznaczenia
taktycznego i1 charakteryzujacych je v/spolnych cech;

- ocenia¢ oddzielnie jakos¢ samolotu nie determinowang cecha-
mi zatogi, strukturg organizacyjng lotnictwa, do ktéorej nalezy,
oraz stanem sytuacji taktycznej, ™ nastepnie okresla¢ ich wpityw
na przejawianie sie cech samolotu;

- przyjmowa¢ do oceny tylko te cechy, ktdére wyznaczajg jakosc
interesujgcej nas dziedziny samolotu;

- uwzglednia¢ rzeczywisty wptyw warunkéw zewnetrznych na prze-
Jawianie sie cech uzytkov/ych samolotéw wdasnych 1 nieprzyjacie-
la.

Cechy samolotu okreslonego rodzaju i1 typu sa identyczne.Jes-
Ii nawet okreslony egzemplarz cechuje sie zréznicov/anym wykorzys-
taniem resursu, lecz pozostatos¢ zapewnia eksploatacje samolotu
w rozpatryv;anej skali, czasu, to w ocenie taktycznej faltt taki,
nie ma znaczenia. Dowddce i1 sztab interesuja przede wszystkim ce-
chy uzytkowe samolotu, a w ich liczbie — mozliwosSci przestrzen-
ne, czasowe,"bojowe 1 pokonywania OPL nieprzyjaciela. W kalku-
lacjach taktycznych uwzglednia sie wprawdzie niektdére cechy kon-
strukcyjne i1 eksploatacyjne samolotu, ale pod katem ich wyzys-
kania. Znajomos¢ relacji : koszty - efekt w dziataniach bojo -
wych, moze stanowic¢ informacje nieodzowng do wyboru optymalnego
sSrodka walki* ,

Chcac ocenic¢ zbidér samolotéw wybranego rodzaju 1 typu,wystar-
czy znaC jJakos¢ jednostkov/a 1 liczbowg samolotow w zbiorze.lna-
czej rzecz ma sie z zatogami. Kompleks:samolot - zatoga.,tworzag
dwa rozne przedmioty oceny. Spotykane zv/roty W rodzaju »samolo-
ty wykonywaty bombardowanie» zawieraja pewna umownosSc¢.Bombardo-
wanie v/ykonuja zatogi przy uzyciu samolotow.

1.3.2*

Zatoga samolotu stanov/i szczegdélny przedmiot oceny jakoscig
Obok podobienstwa cech wkasciwych wszysttim ludziom istniejg ce-
chy indywidualne, wyrézniajace konkretnego.cztowieka.Wobec tego
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nie mozna odnosi¢ cech konkretnej zatogi do zbioru zatdég.Musimy
postepowa¢ odwrotnie. W ocenie pojedynczej zatogi przyjmuje sie
cechy Srednie, charakteryzujace zbidér zatdg ocenianego rodzaju
lotnictwa lub struktury organizacyjnej. Ocenia sie mozliwosSci wy-
korzystania wtasnosci samolotu przez Srednig zatoge*

1 #3*3* Stmk”~ran

Struktura organizacyjna lotnictwa, bedaca przedmiotem oceny
jakosci, traktovw/ana jest jako ulctad,ktéry posiada okreslong licz-
be samolotéw oraz sity i1 Srodki naziemne zapewniajgace fFfunkcjono-
wanie uktadu zgodnie z jego przeznaczeniem*

W tyra znaczeniu,kazdy pododdziat,oddziat,zwigzek taktyczny 1
operacyjny,majacy swg nazwe,przeznaczenie,okreslony sk#ad etato-
wy oraz ustalone powigzania wewnetrzne 1 zewnetrzne,. nazyv/amy
strukturg organizacyjna lotnictwa.Z powodu roznych przyczyn,na
przyktad strat bojo\™ch,stan faktyczny sit i1 srodkéw.moze odbie-
ga¢ od stanu etatowego danej struktury organizacyjnej,co nie
zmienia jej natury*

W skdadzie lotnictwa frontowego, wyréznia sie takie struktury
organizacyjne, jak; klucz, eskadra, pu3dc, dywizja lotnictwa o-
raz armia lotnicza. Klucze i1 eskadry posiadajg w zasadzie samo-
loty jednego rodzaju i .typu. Reguda ta nie ma zastosov/ania w lot-
nictwie wojsk ladowych 1 pomocniczym. 1 Do struktury organizacyj-
nej pudku i1 dywizji mogg naleze¢ samoloty réznego rodzaju i1 ty-
pu, roéznigce sie znacznie cechami.

Struktury organizacyjne lotnictv/a potencjalnego nieprzyjacie-
la, obok wielu cech podobnych do struktur organizacyjnych na -
szego lotnictwa, odrézniaja sie ilosciov7/ym stanem samolotéw
oraz ilosciag sit i1 Srodkéw naziemnych* Eskadry lotnictwa posia-
dajg 16 - 18 1 wiecej samolotow* Odpowiednik naszego pudku lot-
nictv;a - skrzyd4o lotnictwa, moze posiada¢ w steinie pokojowym
dwie, a w okresie v;ojny trzy eskadry lotnictwa* Tylko w sitach
powietrznych RFN istnieje odpov/iednik naszej dyi\rizji lotnictwa*
Zwiazki operacyjne lotnictwa nieprzyjaciela, noszace nazwy armii
lotnictv/a taktycznego /USA/, taktycznych sit powietrznych /An-
glia/ badz potaczonych taktycznych si+ powietrznych /NATO/, mo-
ga posiada¢ zmienny skdad*

Cechg szczegolng struktur organizacyjnych lotnictwa v;4asnego
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I nieprzyjaciela, Jako przedmiotow oceny Jakosci, Jest duza
liczba zodnierzy przypadajacych na Jednostke sprzetu,niespoty-
kana w innych rodzajach wojsk. Stosunek ilosci zodnierzy do
ilosci samolotédw ksztattuje sie aktualnie Jak 30-40 : 1, a zatdg
samolotéw Jak 1-1,5 t 1# Tylko zatogi samolotédw biorag bezposSred-
ni udziat w walce, stanowigc okoto 3 % ogétu zodnierzy struk-
tury organizacyjnej. Udziat w walce pozostatych zodnierzy struk-
tury moze byC wymuszony sytuacjg, na przyktad podczas obrony
lotniska przez napadem z ziemi lub pov/ietrza*

W ocenach Jakosci struktur organizacyjnych lotnictwa,uwzgle-
dniajacych aspekty .ekonomiczne, istotne znaczenie ma ilos¢ zot-
nierzy i1 sprzetu naziemnego, ktorymi dysponuje oceniana stnik-
tura. Wowczas ocenia sie relacje miedzy nakdtadami,zwigzanymi z

,utworzeniem i1 funkcJonov;aniem struktury,a uzyskiwanymi efektami,
W ocenie prov/adzoned dla celdéw taktyczno-operacyjnych rozpatru-
je sie z jednej strony Jakos¢ 1 i1los¢ samolotéw oraz zatdg na-
lezgcych do danej struktury organizacyjnej, z drugiej zas$ stro-
ny stopien, w Jakim naziemne sidty i Srodki struktury zapewnia-
Jja wykorzystanie posiadanych*samolotéw* ¥ skdtadzie sit naziem-
nych struktur organizacyjnych lotnictv/a postuluje sie wyréznia-
nie systemov/: zabezpieczenia lotniskowego 1 ubezpieczenia lo-
tov/, zabezpieczenia materiatowo-technicznego i dowodzenia*

Cechy konstrukcyjno-eksploatacyjne samolotdév/ oraz sytuacja
taktyczna determinujg wymagane cechy systemow naziemnych struk-
tury, W wypadku kiedy samoloty stmalctury sg wyposazone WV efek-
tywne systemy nawigacyJno-pilotazov/e, zbedne Jest rozwijanie
licznych Srodkéw naziemnego ubezpieczenia lotow. Brak nav/iga
cyjnych systeméw pok#adov/ych moze byod rekompensowany w okreslo-
nym stppniu za pomoca odpowiednio rozwinietych Srodkow naziem-

nego ubezpieczenia lotéw*

1.3*4*

Rodzaj lotnictv/a postuluje sie ocenia¢ Jalco- zbidr samolotéw
lub struktur organizacyjnych lotnictwa - zaliczanych do danego
rodzaju lotnictv/a - ktérych cechg wspdlng Jest przeznaczenie
taktyczne oraz podobne whasnosci wynikajgace z przeznaczenia*

0golny podziat lotnict™jva frontowego /taktycziiego/ przedsta-
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wiono na rysi3» Ze wzgledu na cele oceny mogg by¢ dokonywane
dalsze wyréznienia ocenianych przedmiotéow w ramach rodzajéw lot-
nictwa, | tak na przyk#ad: w lotnictwie frontowym wyrdéznia sie
lotnictwo rozpoznania taktycznego oraz operacyjnego. Samoloty

1 Smigtowce transportowe nalezg wprawdzie do jednego rodzaju lot-
nictwa, lecz ich wkasnosci 1aogg przesadza¢ o potrzebie odrebne-
go oceniania.

Smigtowce uzbrojone nosza nazwy $migtowcow bojowych,wsparcia
ogniowego, szturmowych i przeciwpancernych, stanowigcych wyraz
ich réznych cech konstrukcyjnych 1 uzbrojenia. Nazwa sSmigtowce
przeciwpancerne sugei”™je, ze zasadniczym ich uzbrojeniem sg prze-
ciwpancerne pociski rakietowe, Konstrulccja smigtowcow szturmo-
wych zapev/nia ich wysoka odpornos¢ na ogien broni maszynowej ,

a nawet matokalibrowych dziatek przeciwlotniczych#

Wszystkie samoloty i1 $Smigtowce, wystepujagce w lotnictwie fi*on-
towym /taktycznym/, a nie nalezace do zasadniczych rodzajow lot-
nictwa, zaliczane sg do tak zvjanego lotnictwa pomocniczego# W
jego sk#adzie wyroznia sie $Smigtowce /samoloty/ rozpoznania i
zakto6cen radioelektronicznych, rozpoznania skazen, minowania ,
zad3niianla, ratownicze, dzwigi powietrzne itp#

Podstawov/e rodzaje lotnictwa frontowego, obok specjalizacji
wynikajacej z przeznaczenia, szkoli sie takze w zwalczaniu he-
16w powietrznych, naziemnych i1 morskich oraz rozpoznaniu po —
wietrznym. Ca#os¢ lub czes¢ lotnictwa m3”~liwsko-bombowego
/szturmowego/, mysSliwskiego 1 rozpoznav;czego moze by¢ uzyta w
okreslonej syduacji do wykonania zadah jednorodnych, na przy -
k#ad do odpierania zmasowanych nalotéw lotnictwa nieprzyjacie-
la, Dlatego tsSz pov7yzsze rodzaje lotnictwa moga byC przedmiotem
oceny jJakosci w poszczegolnych wariantach zastosowania bojowego#

Grupa taktyczna samolotéw

Grupa taktyczna samolotow jako przedmiot oceny jakosci po-
winna by¢ rozpatryv/ana pod katem rodzaju, jakosci i1 liczby sa-
molotow tworzgcych grupe oraz efektywnosci systemu zabezpiecze-
nia 1 taktyki dziatali grupy#

Na rzecz grupy taktycznej samolotow mogg dziatac¢ nie tylko
sity 1 Srodki struktury organizacyjnej, do ktérej grupa nalezy,
lecz takze szczebli nadrzednych, g nawet Wjska ladowe#

37



Grupe taktyczng ocenia sie w wiekszosci v/ypadkéw w aspekcie
Jed.noi*azowego iotu# Wowczas ocenianyini elenientanii systeiim na =
ziemnego, dziatajacymi na rzecz grupy, beda sity i Srodki zapew-
niajace naprowadzenie grupy na obiekt dziatahn oraz pokonanie
przeciwdziatania srodkov™ OPL nieprzyjaciela”™ Ponadto istotnymi
elementem oceny Jest taktyka dziatan grupy, w tym dowodzenie”

Modelov/e grupy taktyczne mogg by¢ rézne co do sktadu,zabez-
pieczenia i1 taktyki dziatan, Cechy grup wkasnych mozna ustalid
oparciu o zamierzone sposoby dziatan i1 dokonywany podziat si+t.
Modele grup taktycznych nieprzyjaciela buduje sie, wykorzystu-
jac znane zatozenia Jego taktyki dziatan oraz doswiadczenia wo-
jenne.

Celowos$¢ v/yrézniania grup taktycmych samolotédw, Jako przed-
miotéw oceny Jakosci, uzasadnia sie tym, ze - z wyjatkiem lot-
nictvw/a rozpoznawczego i1 pomocniczego — lotnictv;o frontov/e /tak-
tyczne/ dziata grupami samolotow. Grupy te sg czesSciami jednej
lub kilku struktur organizacyjnych lotnictwa,

W tresci niniejszego zagadnienia wyrozniono i pokrotce scha-
rakteryzowano tylko zasadnicze przedmioty oceny Jakosci lotnic-
twa frontowego i1 taktycznego. Szersze naswietlenie poiruszanych
tu spraw zawarto w rozdziale 2 i 3,

1,4, 0gb6lne zatozenia metodyczne oceny Jakosci lotnictwa

Zespot celowych czynnosci 1 stosow”™3rch srodkéw, podczas roz-
wigzywania zadan oceny Jalcosci lotnict\"\?a, zalezy od czynnikow
subiektywnych 1 obiektywnych.

Czynniki subiektywne to cele szczegétowe, przedmiot,zakres
/skala/ prowadzonej oceny Jakosci oraz oczekiwane rezultaty
koncowe. Okresla Je oceniadacedsu przetozony lub sam prowadzacy
ocene, majac na uwadze zv/iazek Jakosci lotnictwa z rozstrzyga-
nymi problemmi taktycznymi,

Do podstawowych czynnikow obiekty\jnych, deteirsninujacych spo-
sOb oceniania Jakosci lotaicttja, zalicza sie: tresC posiadanych
informacji o przedmiocie oceny” dostepne metody badan paramet-
row ocenianych przedmiotév/5 Srodki pozostajgce do dyspozycji
prowadzgcego oceneb czas, ktdérym rozporzadza oceniajacy.

Bioragc pod uwage po™Vyzsz0 uwarunkowania, postuluje sie sto-



sowanle oceny statycznej lub oceny dynamicznej, majacych pemie
znamiona odrebnych metod*

AMERS5*5IST1£522, . 13sT121£1-.121DI1211S by¢ stosowana,kledy
oceniajacy nie dysponuje wystarczajacymi informacjami o cechach
wewnetrznych 1 uwarunkowaniach zewnetrznych ocenianych przedmio-
tow, a uzyskiwane w ten sposob wyniki zapewniaja osiggniecie za-
mierzonych celow”

Podstawg oceny statycznej Jakosci lotnictwa sg yartosci Jego
parametrow taktyczno-technicznych a nie rezultaty boJowe,ktdore
powinno uzyskiwa¢ lotnictwo z racji swego przeznaczenia taktycz-
nego* Wartosci parametrow taktyczno-technicznych obrazujg tylko
ogolnie potencjat ocenianych przedmiotow”?

2££25-722S2i£52S-i 124S2S£i-i2i2i2iii2 umozliwia okreslanie Je-
go Jakosci z uwzglednieniem uwarunkowan wewnetrznych 1 zewne -
trznych, a tym samym ustalanie rzeczywistych mozliwosci lotnic-
twa w okreslonych warunkach dziatan bojowych, wyrazajacych sie
iloscig niszczonych celéw, skutecznosciag rozpoznania,pokonywa-
nia OPL 1tp4

Szersze wyjasnienia zatozen oceny statycznej i1 dynamicznej
przedstawiono w rozdziatach 2 1 3# Niezaleznie od przyjetej pod-
stawy oceny Jakosci lotnictwa rekomenduje sie chronologie pos-
tepowania przedstawiong na x*ysi4; Postepowanie to Jest nastep-
stvw/em logicznego wynikania i1 wzajemnego zwigzku rozpatrywanych
probleméw*

Cel prowadzonej oceny, zaktadajacy na przykdtad poznanie ogol-
nego poziomu Jalcosci okreslonych si+ lotnictwa lub wybz”ych
dziedzin Jego uzytecznosci, zawiera w swej tresci wytycznag od-
nosnie do przedmiotu oceny 1 koniecznego toku postepowania*

Poziom Jakosci samolotu lub zbioru samolotéw moze by¢ W3rra-
zony za pomocg liczb, uznanych Jako miary Jakosci, kiedy celem
Jest uzyskanie ogolnych informacji o ocenianym przedmiocie ,
okreslanie stosunku Jakosci miedzy wyroéznionymi sidami i1tp*
Osiggniecie takiego celu Jest mozliwe na podstawie oceny cech
przedmiotu nawet w ujeciu statycznym* Inaczej musi by¢ prowa-
dzona ocena, kiedy JeJd celem Jest wyrazanie Jakosci w jx)Staci
efektov/ uzyskiwanych przez oceniany przedmiot* Miarg tych efek-
tow moze by¢ i1los¢ niszczonych lub rozpoznawanych obiektow, lub
prav/dopodobienstwo pokonyv/ania OPL nieprzyjaciela™ W takim wy-
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padku ocena rozszerza siag. Nie wystarczy zmjoraosd cech przedioio-*
tu oceny# Konieczna jest takze ocena "4+ywu czynnikow zewnetrz-
nych oddziatujgcych na oceniany przedmiot«

Przedmiot oceny jest oczywisty» kiedy ina”™ do czynienia z kon-
kretnym typem samolotu lub wiriadomg strukturg organizacyjng lot-
nictwa# W praktyce celem oceny moze byC okreslanie jakosci lot-
nictwa wktasnego 1 nieprzyjaciela dziatajacego na wybranym kienm-
kur w pasie frontu lub armii# Sprecyzowanie psrzedmiotu oceny w
takich wypadkach nie jest sprawg prosta# Lotnictwo moze w krot-
kim czasie przenosi¢ swOj wysitek na rézne kierunki operacyjne#
Nawet informacje o bazowaniu lotnictv/a nieprzyjaciela nie stano-
wig w tym wypadku dostatecznej podstawy do sprecyzowania przed-
miotu oceny# Konieczna jest szeroka analiza prawdopodobnego za-
miaru uzycia sit powietrznych”™ a i>onadto wyréznianie nie tylko
Jednego wariantu dziatania nieprzyjaciela# W takich wypadkach
przedmiotem oceny sa zwykle pojedyncze samoloty i1 grupy taktycz-
ne samolotow nieprzyjaciela oraz ,wkasnych”™ ktdére zgodnie z prze-
widywaniami mogag dziata¢ w Interesujgcej nas przestrzeni powie-
trznej# W wiekszosci wypadkoéw dowédztv/a 1 sztaby wykorzystuja
oceny jakosci zbiorow samolotéw rodzajow lotnictwa# ZnajomosSc
ich ilosci 1 jakosci umozliwia przewidywanie intensywnosci nalo-
tow, oczekiwanych skutkéw dziatan oraz podejmowanie decji o
uzyciu lotnictwa wkasnego 1 .organizacji zwalczania lotnictwa nie-
przyjaciela#

W swietle powyzszych wywodow mozna stwierdzict ze cel oceny
warunkuje wybor przedmiotdéw i zakres oceny; Istnieje takze od-
dziatywanie zwotne# Stan fizyczny przedmiotdow oceny rzutuje
na rozwigzywane przez dowOdztwa 1 sztaby problemy, a tym samym
i cele, ktore powinny by¢ osiggane poprzez ocene jakosci lotnic-
twa#

Sprecyzowany cel 1 przedmiot oceny jakosci determinuja dalsze
postepowanie oceniajacego, obejmujace wybor kryteridow 1 przypo-
rzagdkowanych im parametréw oraz przyjecie wartosci wzorcov/ych
parametrow lub innych miar jakosci; Jest to moment istotny,decy-
dujacy o wyborze sposobu oceny# Jesli kiyterla obejmujg parame-
try statyczne, to ocena zm charakter oceny statycznej, a miarg
Jjakosci samolotéw moga by¢ najkorzystniejsze wartosci paramet-
row zbioru samolotow wkasnych 1 nieprzyjaciela nalezgacych do
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ocenianego rodzaju lotnictwa /wartosci wzorcowe parametrow/#

Ocena dynamiczna Jakosci ma miejsce woéwczas, kiedy podstawg
wartosciowania sg kryteria obejmujgce parametry efektywnosci o-
cenianych przedmiotéw. Miarg Jakosci moga by¢ wéwczas wartosci
wzorcowe parametrow efektywnosci, ustalane podobnie Jak w ocenie
statycznej, lub wartosci parametrow uznanych za wzorcowe na jpod-
stawie analizy potrzeb pola walki# Rekomenduje sig wyznaczanie
parametrow weddug sposobu dragiego, gdyz nosi on znamiona wiek-
szej obiektywnosci#

Parametry wzorcowe sg przydatne do oceny pojedynczycih samo-
lotéw, zatdg 1 struktur organizacyjnych lotnictwa”®

JakosC systemow naziemnych struktur organizacyjnycsh lotnic-
twa wyraza stopien ich zdolnosci do zabezpieczenia pednego wy-
korzystania bojowego samolotéow nalezgacych do ocenianej struktu-
ry organizacyjnej# Wobec powyzszego nie mozna okresla¢ statych
wartosci wzorco™ch parametrov; przydatnych do oceny Jakosci
struktur organizacyjnych lotnictwa wkasnego 1 nieprzyjaciela,
poniewaz posiadaja one nie tylko rozne ilosci samolotow, lecz
takze roéznig sie potrzebami w zakresie zabezpieczenia naziemne-
go#

Stosowanie paraBietrow wzorcov/ych. Jako miar Jakosci, ma na
celu unikanie subiektywizmu tam, gdzie to Jest mozliwe, oraz
uwalnianie sie od mian parametrov/ oceny#

Nie \>fyklucza sie przy tym stoso\“rania innych miar Jakosci,na
przykd4ad punktov/sLnia wartosci parametrow weddug zatozonej skalii

Nie wszystkie parametry w rownym stopniu decyduja o Jakosci
przedmiotu oceny. Dlatego tez w celu okre$lenia rangi kazdego
2 nich przewiduje sie stosowanie wspodczynnikoédw Wagowych#W oce-
nie statycznej wspédczynniki te zachowujg w zasadzie state war-
tosci, natomiast w ocenie dynamicznej moga podlega¢ zmianie#

Badania wartosci parametrow, przyjetych Jako podstavja oceny
Jakosci przedmiotu, mogg byc prowadzone, kiedy istniejg sprzy-
jajace warunki; Z*ozonos¢ badan oraz niedostepnos¢ przedmiotdw
oceny, nalezgcych do lotnictv/a nieprzyjaciela, moga przesgdzac¢ o
koniecdJiosci rezygnacji z oceny dynamicznej, a nawet ogranicza™ —
nia liczby parametrow wykorzystywanych w ocenie statycznej;

W ocenie Jakosci grupy przedmiotéw Jednorédn™ch liczba kry-
teridow 1 przyporzadkowanych im parametréw powinna by¢ zgodna #
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Wobec tego, Jezeli nie mozna okresli¢ rzeczywistej wartosci pa-
rametru chociazby czesci ocenianych przedmiotow, to parametr ten
musi by¢ pominiety w ocenie catej grupy przedmiotdow« Naruszenie
tej zasady wyklucza mozliwos¢ porownywania Jakosci przedmiotow
nalezgcych do danej grupy, na przyk#ad samolotow mysSliwskich wka-
snych 1 nieprzyjaciela#

Wyznaczanie Jakosci ocenianych przedmiotow moze by¢ dokonywa-
ne tradycyjn3nii sposobami zgodnie z algorytmami przedstawionymi
w rozdziale 4 1lub z wykorzystaniem programéw na EMC#

Analizujac wyniki oceny Jakosci, ustala sie wnioski i1 formutu-
je propozycje przedstawiane przetozonemu, ktéry nakazat przepro-
wadzenie oceny# Forma 1 tresc¢ przedstawianych danych oraz wnios-
kow z oceny zalezy od celu JeJ prowadzenia 1 wytycznych szczego6-
+owych, ktore otrzymat oceniajacy;”

Wykorzystanie danych 1 wnioskéw oceny Jakosci lotnictwa pole-
ga na wydanianiu optymalnego wariantu dziatan si+ wkasnych w da-
nej sytuacji taktyczno-operacyjnej oraz ustalaniu innych konsek-
wencji wynikajacych z okreslonego poziomu Jakosci lotnictwa stron.

Reasumujgc mozna stwierdzic¢, ze-kolejnos¢ dziatania Jest w za-
sadzie i1dentyczna bez wzgledu na cel, przedmiot oraz zaktadane
kryteria oceny Jakosci lotnictwa# Natomiast tresS¢ Kryi;eriow 1
przyporzadkowanych im parametréw, sposoby badania wartosci para-
metrow oraz tres¢ wynikow koncowych zalezg do tego, czy prowadzi
sie ocene w ujeciu statycznym, czy dynamicznym;” Istote roéznic
oraz zatozenia oceny statycznej 1 dynamicznej przedstawiono w ko-
lejnych rozdziatach;

Metody badan Jakosci lotnictwa

Rozwigzujac zadania oceny Jakosci lotnictwa, musimy dyspono-
wac¢ niezbednymi informacjami o ocenianym przedmiocie# W praktyce
informacje te gromadzone sg systematycznie, w ciggu ddugiego ok-
resu czasu 1 nie zawsze mozna orzec, w Jaki sposob by+y zdobywa-
ne# Czesto nie mozna ustali¢ stopnia ich zgodnosci z obiektywng
rzeczywistoscig, zwkaszcza prawdziwosci informacji o lotnictwie
nieprzyjaciela; Dostepne informacje obejmuja zazwyczaj wartosci
tylko niektdérych parametrow 1 to ustalonych w warunkach nie2ia-
nych blizej prowadzgcemu ocene Jakosci okreslonego przedmiotu #
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Nie zaspokaja potrzeb prowadsigcego ocene nawet znajomosS¢ wartos-
ci oddzielnych parametrow, na przykdad taktycznego promienia
dziatania samolotu. JeSli nie wiadomo przy jakiej predkosci 1
wysokosci lotu oraz obcigzeniu 4adunkiem uzytym promien ten Jest
osigganym

Koniecznos¢ uwzgledniania wielu parametrow ocenianych przed-
miotow oraz czynnikéw zmiennych, stymulujgcych przejawianie sie

Jakosci lotnictwa wkasnego i1 nieprzyjaciela, przesadza; 0 po-

trzebie prowadzenia badan wkasciwie ukierunkowanych z wykorzys-

taniem dostepnych metod 1 Srodkdéw. Prowadzac badania, nalezy
mie¢ na uwadze pewne og6lne prawiddowosci, ktdére mozna sformuto-
wa¢ nastepujaco:

a/ Poznanie bezwzglednej Jakosci lotnictwa wtasnego i1 nieprzy-
jaciela osiggane Jest wowczas, kiedy ws«.rtosci parametrow oce-
nianych przedmiotow mierzone sg w identycznych warunkach dzia-
+an lotnictwa stron**

b/ Okreslajac wzgledng Jakos¢ lotnictwa stron, bada sie wartos-
ci parametréw oceny z uwzglednieniem warunkéw dziatan lotnic-
twa wtasnego w przestrzeni powiletrznej nieprzyjaciela, a lot-
nictwa nieprzyjaciela -w war*unkach Jego dziatah w naszej prze-
strzeni povd.etrzneJi

c/ Podczas okreslania efektywnosci razenia celdw powiet}znych
i naziemnych bierze sie pod uwage rzeczywistg odpornos¢ ra-
zonych celdw oraz skutecznos¢ stosowanych Srodkéw razenia,
ktorymi dysponujg oceniane sity lotnictwa. Podobnie postepu-
je sie,okreslajac efektywnos¢ aparatury rozpoznawczej,zakdo-
cen radioelektronicznych 1itp.

d/ Parametry efektywnosci ocenianych si+ lotnictwa ustala sie
z uwzglednieniem stosowanej lub przewidywanej taktyki dzia-
+an tych sit. Nalezy bra¢ pod uwage przede wszystkim prze-
dziaty wykorzystywanej wysokosci i predkosci lotu,ugrupowa-
nia bojowe, sposoby atakov/ania obiektéw /rozpoznania,zakdo-
cania/ oraz typowe warianty uzbrojenia /wyposazenia/*

e/ Wartosci parametrow nalezy badaé¢, przyjmujac Jednolite zato-
zenia dotyczace ilosci wykony\\ranych przez samolot atakéw ,
dtugotn™atosci zaktocen lub rozpoznania w Jednym locie itp*
Zwykle Jest to maksymalna i1los¢ atakéw lub nalotdow w czasie
rozpoznania pov/ietrznego, mozliwa ze wzgledu na przemieszcza-



nie sie celu powietrznego lub przeciwdziatanie sSrodkow OPL os-
+tolajgcych obiekt naziemny*

f/ Parametry struktur organizacyjnych lotnictwa nalezy badadé w
kontekscie potrzeb, determinowanych poziomem technicznym i
eksploatacyjnym samolotow nalezgacych do ocenianej struktury#
Nie ilos¢ zoknierzy i1 podjazdéw przypadajacych na jeden samo-
lot Swiadczy o jakosci struktury, lecz jej zdolnos¢ do zabez-
pieczenia pednego wyzyskania efektywnosci posiadanych samolo-
towi
Badania ocenianych praedmiotow powinny by¢ prowadzone, o ile

to mozliwe, w warunkach,jakie istniejg na polu bitwy* Jest oczy-

wiste, ze w okresie pokoju tylko w ograniczonym stopniu mozna
symulowa¢ warunki dziatan bojowych, przewidujac mozliwe ugrupo-
wanie przeciwstawnych stron, taktyke dziatan, efektywnos$¢ sSrod-
kow OPL 1itp;

Z¥ozonosc¢ istoty jakosci lotnictwa oraz zjawisk determinuja-
cych przejawianie sie jakosci moze przesgdza¢ o potrzebie stoso-
wania wielu metod badan, zv/taszcza takich, jak: analiza 1 kryty-
ka informacji dostepnych w literaturze przedmiotu, wywiad,obse2
wacja, statystyka, eksperyment, porownanie,intuicja /ekspertyza/#

1#5#1# SjEi2natanal izy N informacj”

Analiza Informacji o przedmiotach oceny jakosci lotnictwa .
moze byC stosowana, kiedy oceniajgacy ma dostep do wiarygodnych
zrodet zawierajacych opisy parametrow taktyczno-technicznych
sprzetu, poziom wyszkolenia zeiddg, mozliwosci struktur organi-
zacyjnych lotnictwa badz rezultaty uzyskiwane podczas ¢éwiczen
i dziatan bojowych# W praktyce dostepne informacje sg najczes-
ciej przydatne do oceny statycznej jakosci lotnictwa# Mogag tez
stanowi¢ punkt wyjsScia do badan wtasciwych za pomocg metod przy-
datnych w ocenie dynamicznej# Takie podejsScie jest konieczne,
bowiem publikacje o sprzecie wkasnym 1 nieprzyjaciela majg cha-
rakter ograniczony”,a niejednokrotnie sg celowo fatszowane przez
nieprzyjaciela ze wzgledév/ reklamowych i1 dezinformacyjnych #
Nawet informacje prawdziwe nie zawsze moga by¢ wykorzystane bez-
posrednio w ocenie dynamicznej, poniewaz z regudy zawierajag da-
ne okreslane w warunkach odbiegajacych od przyjmowanych w oce-
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nie dynamicznej. Tym niemniej, analiza informacji spednia istot-
na rolg, zwkaszcza kiedy informacje te opracowano na podsta™tie
wynikéw lotéw ./dziatan/ eksperymentalnych lub oparte zostaty na
obiektywnych danych statystycznych. Poznajac okreslone paramet-
vy przedmiotu oceny poprzez analiza Jego opisow, wykorzystujemy
przydatne wyniki réznoirodnych badan, prowadzonych w przeszdtosci.
Brak dostgpu do sprzatu nieprzyjaciela moze przesadza¢ o konie-
cznosci skwapliwego wykorzystania wszystkich materiatow pisem -
nych. Najwyzszag przydatnos$¢ reprezentujag autentyczne dokumenty
/zdobyte opisy techniczne 1 eksploatacyjne sprzatu,regulaminy
lotnictwa 1 1nne/*

1*5.2* Metoda wywiadu

V/ywiad,jalco metoda poznania jakosci ocenianych przedmiotow”
jest uzyteczny podczas badan lotnictv;a wkasnego i nieprzyjacie-
la#. Opinie zebrane od zat6g samolotéw i personelu naziemnego lot-
nictwa o eksploatov*ailym sprzecie mog” stanowi¢ wazne o™iiwa 4g-
czace informacje czastkowe, uzyskane i1nnymi sposobami#

Dazymy, aby wywiad by# poprzedzony ukierunkowaniem uwagi in-
formatoréw na interesujgce nas zagadnienia# V/arunek ten jest o-
siggalny, gdy korzystamy ze wspoédpracy personelu wtasnego lot -
nictwra lub specjalnych informatorow, zbierajgacych interesujace
nas wiadomosci o lotnictvd.e nieprzyjaciela# Tylko w wyjatkowych
sytuacjach mozna liczy¢ na dobrowolng wspodpraca personelu nie-
przyjaciela# Celo\/y vw/ywiad prowadzony przez wyspecjalizowane or-
gaina \i~/1adowcze dziatajgce w okresie pokoju i1 Wfojny mozna z po-
wodzeniem uzupednia¢ 1 weryfikowa¢ podczas prowadzonych przes-
+uchan jencéw, ktérzy nalezeli do sit powietrznych nieprzyjacie-
la 1 znajg problematykg stanowigcg przedmiot naszego zaintereso-
wania# W wypadku zgodnosci wynikow wyv7iadu, zebranych od roznych
os6b, w réznych miejscach 1 czasie, mozna uwazaC, ze dokonane w
ten sposob ustalenia sg zgodne z obiektywng rzeczyy/istoscia#Mi-
mo przydatnosci wywiadu jako metody badan parametrow efektywno-
sci lotnictwa nie mozna jednak za jej pomocg uzyskaC wszystkich
danych,*a informacje zebrane tg drogg powinny by¢ skrupulatnie
weryfikowane. Zaletg wywiadu jest niewgtpliwie mozliwosS¢ biezg-
cego zdobywania informacji o stanach struktur organizacyjnych
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lotnictwa nieprzyjaciela, wyszkoleniu, stanie psychofizycznym,
moralno-politycznym i1 doswiadczeniu zatdég samolotow, zabezpie -
czeniu materiatowo-technicznym i lotniskowym, stosowanych Srod-
kach razenia oraz aparaturze poktadowej samolotéw. Szczegdlne

znaczenie moga mied oceny efektywnosci dziatan naszego lotnie -
twa formudtowane przez kompetentny personel nieprzyjaciela,ponie-
waz nieprzyjaciel odczuwa bezposrednio skutki naszych uderzen

wie, Jakie elementy naszej taktyki sprawiaja mu najv/iecej kdopotu,

1.5*3.

Observ/acja stosowana Jest zazv/yczaj w powigzaniu z Innymi me-
todami badan, na przyktad z eksperymentem lub statystykg, stoso-
wanymi przy ocenie wdasnego lotnictv/a. Do rangi odrebnej metody
urasta observ/acja podczas badan parametrow efektywnosci lotnic-
tvw/a nieprzyjaciela. Ze wzgledow oczywistych prowadzgcy badania
nie moga woéwczas sv/obodnie decydowa¢ o sposobach badan, postugu-
jac sie dostepnymi. Istota obserwacji w badaniach parametroéw
"efektyv"/nosci lotnictv7a polega na v;ykrywaniu nieznanych falctéw
oraz potv/ierdzaniu i1 weryfikowaniu istnienia faktdéw wczesniej
poznanych. Obserwacja interesujgacych nas przedmiotéw oceny lot-
nictv;a moze by¢ prov/adzona z ziemi - na obszarze nieprzyjaciela
i wkasnym - lub z powietrza. Obserwowa¢ mozna wzrokowo, za pomo-
ca przyrzaddéw optycznych oraz z4#ozonej aparatury w postaci sta-
cji radiolokacyjnych, dalmierzy laserowych, kamer fotograficz-
nych, telewizyjnych , termalnych i1tp. Obserwacja mogag zajmov;ac
sie specjalnie przygotowani ludzie, na przyk#ad pracownicy wy-
wiadu, lub wszyscy ci, ktdérzy stykaja sie z lotnictwem nieprzy-
jJaciela 2 racji spe#nianych funlccji. Zastrzega sie, ze z obse2>-
wacja jako metodg badan stanu lotnictwa mamy do czynienia wow-
czas, kiedy jest ona prowadzona celowo’przez ludzi “majacych dos-
tateczne przygotowanie ogélne i nie poddawanych emocjom znie -
ksztatcgjacym zdolnos¢ obiektywnego rejestrov/ania faktow. Tym
niemniej nawet spostrzezenia czastkowe, v/ielokrotnie potv/ier-
dzone, vJzbogacajg naszg wiedze o badanych przedmiotach. Wkasne
zatogi samolotow, prov;adzgce walke ppwietrzng z samolotami nie-
przyjaciela, maja mozliwosci rejestrov/ania dziatania przeciwni-
ka, a v;iec poznania elementow jego taktyki dziatan.Operatorzy
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stacji radiolokacyjnych oraz personel stanowisk dowodzenia,Sle-
dzgacy cele powietrzne, moga rejestrowac¢ przedziaty wysokosci lo-
tu wykorzystywane przez lotnictwo nieprzyjaciela,predkosci prze-
lotowe, stosowane manewry na trasach lotu i w rejonach celdéw ,
dfugotrwatos¢ atakow Itgp™

Poprzez obserwacje z ziemi, na przyk#ad samolotdédw nieprzyja-
ciela na lotnisku, ""mozna ustali¢ nawet Sciste wartosci paramet-
row, takich jak ddugos¢ drogi rozbiegu podczas startu i dobiegu
po ladowaniu, czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw i1 iIn-
ne. 1l1os¢ spadochrondéw uzywanych przez badang strukture organi-
zacyjnag lotnictwa lub 1loS¢ positkédw przygotowywanych dla per- ,
sonelu latajacego mogag by¢ dostateczng podstawg do okreslenia
rzeczywistych ilosci zatdg samolotoéw.

Przytoczone przyktady obrazujg szerokie mozliwosci badan za
pomocg obserwacji, nie wyczejrpujac jednak wszystkich jej aspek-
tow. Observ/acja umozliwia okreslanie nav/et efektow dziatan og-
nlov/ych samolotéw. Obserwujgac dokonane zniszczenia naszych o -
biektow naziemnych przez okreslong liczbe samolotdéw nieprzyja-
ciela, jestedSmy w stanie okresli¢ jednostkowg efektywnos¢ ognio-
wg samolotu ocenianego typu. Aby v/yniki bydty reprezentatywne ,
muszg by¢ ustalone na podstawie duzej ilosci obserwacji prowa-
dzonych w réznych warunkach dziatan bojowych lotnictwail Pojedyn-
cze zdarzenia mogg nie odzwierciedla¢ obiektywnej rzeczywisto-
sci;

1.5.4. Wtoda”’statystycma

Statystyka przydatna jest do badan wielu dziedzin efektyviH
nosci dziatan lotnictwa. Ze wzgledu na istote tej metody szcze-
gélna jej uzytecznosS¢ uwidacznia sie w procesie okreslania praw-
dopodobienstw pokonywania obrony przeciwlotniczej, przechwytywa-
nia celdow powietrznych, razenia celdw, wykryv/Zania "ozpozna\™anych
obiektéw itp.

Obiektywizm wynikow badan, uzyskiwanych za pomocg metody sta-
tystycznej, jJest sprawg bezsprzeczng. Jednak procedura samych
badan przesadza, ze metoda ta nie w kazdych warunkach moze byC
uz3Tteczna. Sktada sie na to szereg przyczyn. Aby méc uzyskac¢ od-
powiedZz w Interesujacych nas kwestiach efektywnosci dziatan lot-
nictwa na rzeczywistym polu walki, musimy zebra¢ uprzednio ob-
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szerne materiaty statystyczne. Zebranie takich materiatow jest
mozliwe w okresie wojny 1 pokoju, ale musimy dysponowadé odpo -
wiednira czasem, Z doswiadczen wojennych wiadomo, Zze dane statys-
tyczne byty zbierane w okresie trwania catej wojny”™kampanii lub
co najmniej operacji. Oznacza to, ze rezultaty badan statystycz-
nych mogty by¢ wykorzystywane dopiero w kolejnych operacjach -~
frontowych lub kampaniach. Fakt ten powaznie ogranicza uzytecz-
nos¢ badah statystycznych na potrzeby biezace, nie eliminuje jedy-
nak celowosci iIch stosowania podczas rozwigzywania problemow
przysz4osciowych lotnictwai

\F okresie pokoju problem czasu nie odgrywa istotnej roliiln-
formacje gromadzone o rezultatach dziatan lotnictwa osigganych
na poligonach, a zwkaszcza podczas c¢wiczen z wojskami i1 symulac-
Ja przeciwdziatania sSrodkéw OPL ™ieprzyjaciela*’, zastuguja na
szczegOlng uwage. Ustalane tg drogg na przykdtad Srednie uchyle-
nia bomb, rakiet, pociskéw dziatek lub dok#adnos¢ okreslania
wspotrzednych rozpoznawanych obiektédw stanowig obiektywny wyraz
mozliwosci lotnictv/a.

17E12ES"E sper¢nnentalna. -

Metoda eksperymentalna W swych zatozeniach polega na czynnej
ingerencji badajgcego v;obec przedmiotu badan, wywodyv;aniu i pro-
gramowaniu przebiegu badanego zjawiska w celu poznania zwigzkow
przyczynov/ych zachodzgcych miedzy osobnymi sk#adnikami badz wa-
runkami przebiegu badanego zjawiska W Swietle powyzszego ,
wtasnych lotow bojowych lub ¢wiczebnych nie mozna uwaza¢ za eks-
perymentalne, jesli badajacy ogranicza sie do obserwacji ich prze*
biegu 1 rejestracji osigganych rezultatow bojowych; Mamy wéwczas
do cz/Tiienia z observ;acjg i statystyczng metoda badan.

Cechy metody eksperymentalnej przesadzajg o jejJ szczeglOlnej
roli w badaniach jakosci lotnictwa. Poprzez ekspei”™enty mozna
poznawa¢ wartosci niemal wszystkich interesujgcych nas paramet-
row, Dlatego tez uwaza sie za celowe szersze omowienie wkasciwo-

9/ Ph_M,Morse 1 G.E_Kimball: Metody badania operacji /przektad
2 jezyka rosyjskiego/.Wyd.ASG WP, 1962.
10/ J.Pietor: 0gdélna metodologia pracy naukowej,Wroctaw 1967 ,
S.113.
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Sci stosowania tej metody badan.

Praktycznie bez ograniczen mozna stosov/a¢ eksperymenty pod-
czas badan Jakosci lotnictwa wkasnego. Inaczej rzecz sie ma,gdy
chodzi o lotnictwo nieprzyjaciela,Niedostepnos¢ wiekszosci przed-
miotdéw oceny nalezgacych do lotnictwa nieprzyjaciela stanowi z
reguty niepokonalng przeszkode, chociaz v/iadomo, ze podczas dru-
giej wojny sSwiatowej prowadzono sporadyczne proby przy uzyciu
zdobycznych samolotéw nieprzyjaciela. Mozna organizowaC ekspery-
menty z wykorzystaniem zdobycznego sprzetu celem okreslenia Je-
go parametrow lub za pomocg whasnego sprzetu uzy\"/anego v; mysl
zatozen taktyki 1 organizacji strukturalnej lotnictv;a nieprzy-
jJaciela.

Organizowanie dziatali eksperymentalnych wymaga odpowiedniego
czasu, Srodkow 1 wysidku znacznych zespo#ow ludzkich,Dlatego tez
eksperymenty, zwkaszcza o charakterze kompleksowym, moga by¢ po-
deJmov;ane przez v/yzsze szczeble dowodzenia 1 to dla osiggniecia
wielorakich celdév/, na przyktad celu poszulciv7ania efekty™.-miej-
szych sposobow dziatan 1 doskonalenia struktur organizacyjnych
lotnictvia. Badanie stanu efektywnosci dziatan lotnictwa w takich
wypadkach, staje sie nie celom samym w sobie, lecz spednia V\nk-
cje kryterium umozliwiajgcego sprawdzanie sdusznosci hipotez
stanowigcych podstawe eksperymentu, Tym niemniej uzyskiwane w
ten sposob pomiary efekty\%oiosci dziatan lotnictwa moga stuzyc
poSrednio ocenie jego Jakosci,

Dziatania wojenne stwarzaja wszelkie v/Zarunki konieczne do
spednienia w eksperymencie naturalnym. Jesli eksperyment prov/a—
dzony Jest w obszarze toczonej bitwy. O0Oddziatujg wev/czas na
badany u*ktad odosobniony /np,; samolot v; locie bojowym lub struk-
ture organizacyjng lotnictv/a/ wszystkie czynniki determinujace
efektywnos¢ dziatan lotnictv/a. Tyra niemniej eksperyment. Jako
metode badaiS efektywnosci dziatan lotnictv;a, mozna z powodze -
niem stosov/a¢ takze w okresie pokoju i ustala¢ ta droga v/rtos-—
ci dov/olnych parametrév/. Wiadomo Jest, ze Juz na etapae budo-
v;y modeli projektowanego samolotu dokonuje sie sprawdzania za-
+ozonych wHasnosci samolotu w t\xneiach aerodynamicznych, b ko-
lejnych fazach budowy prototyp poddawany Jest coraz bardziej
z+ozonym prébom, majacym posta¢ eksperymentéw, W efekcie samo-
loty wchodzg do uzbrojenia sprawdzone wszechstronnie pod wzgle-
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dem teclmicznym 1 pilotazowym, natomiast w mniejszym stopniu pod
wzgledem efektyvmosci taktycznej. Nie wdajac sie w szerokie wy-

jasnianie przyczyn tego stanu rzeczy, mozna stwierdzié¢, ze zwyk-
le dopiero \t toku eksploatacji sprzetu lub funlccjonowania stwo-

rzonej struktury organizacyjnej lotnictwa, bada sie eksperymen-

talnie ich efektywioéc’11 -

Aby spedni¢ wanonki konieczne w eksperymencie naturalnym pro-
wadzonymi w okresie pokoju,konieczna Jest symulacja elementdéw po-
la bitwy. Zalcres symulacji zalezy od celov; szczeg6towych ekspe-
rymentu. Podczas badau™na przyk#ad skutecznosci niszczenia celodw
naziemnych przez lotnictv/o, konieczne Jest dokonywanie prob w
réznych porach doby 1 v/arunkach atmosferycznych, a takze symu-
lowanie przeciwdziatania srodkéw OPL »nieprzyjaciela*’»odpowied-
nie limitowanie czasu pracy nad celem oraz dobieranie roéznych
celéw. Obiekty razenia powinny by¢ maskowrane zgodnie z przewidy-
wanymi zasadami i odpowiada¢ charakterem obiektom, z ktérymi lot-
nictv/o moze spotka¢ sie na polu bitvw/y. Chodzi mianowicie 0 roz-
miary obiektow, ich odpornos¢ na Srodki razenia, rozmieszczenie
na Symulowanym polu walki, naturalng v/idocznos$¢, ksztadtt itp -
Obiektywne wyniki Skutk6v; razenia przez lotnictwo uzyskuje sie,
v~ykorzystuldac VI charakterze celow wyeksploatowany wdasny lub zdo-
byczny sprzet bojov/y. Znane sg przyktady eksperymentalnego nisz-
czenia wkasnych obiektédw statych, na przyktad autentycznych sta-

cji kolejovo™ch™ ™™ Prymityijne tarcze i1 makiety zapewniaja wpraw-
ie okreslenie ilosci bezposrednich trafien lub Sredniej wiel-
kosci uchylen prav;dopodobnych, lecz nie skutkoéow wyv/otanych dzia-
i

+aniem w postaci zniszczenia, obezw#adnienia lub dezorganizacji

o

11/ Pednigc stuzbe V oddziatach lotnictwa 1 sztabie wojsk lot-_
niczych autor inicjov/at rézne eksperymenty celem gtebszego
poznania efektyv/nosci sprzetu bojowego/np.zz wykorzystaniem
wprov/adzonych do ukrojenia od 1979 r. samolotov/ Mig-21R
oraz znajdujacych sie od d¥uzszego czasu w uZ3rtku samolotoéw
Lim-5R 1 Lim-2a/1

12/ M.Romeyko: Przed 1 po maju,t.2. Warszav/a 1976, s.169-170.
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obiektu* Takie dane mozna okreslic¢, jesli po razeniu obiektu po-
dejmie sie eksperymentalne dziatanie zmierzajace do przywréce-
nia obiektowi jego pierwotnych funkcji, stosujac zabiegi mozliwe
do zrealizowania przez nieprzyjaciela;

Eksperymenty przynoszg oczekiv/ane rezultaty, jesli sg odpo -
wiednio przygotowane 1 prowadzone. ¥ kazdym \</ypadku powinno sie
jasno sprecyzowac:cele eksperymentu; przedmiot 1 zakres badan ;
zadania badawcze; harmonogram lotow /dziatan/ i1 sposéb dokonywa-
nia pomiaréw; Fforme i tresc¢ opracowyv;anych wynikév/; zatozenia
okreslajace przebieg eksperymentu, termin i miejsce przeprowa-
dzenia, wydzielone sity i1 Srodki, kierowanie eksperymentem itp*

Cel” badan, zalcres 1 warunki prowadzenia eksperymentow zale-
zg od kompetencji oraz mozliwosci materialnych instytucji,ktora
eksperymenty programuje* Pomiar wartosci niektdorych parametréw
samolotow moze by¢ dokonywany w lotach eksperymentalnych,prowa-
dzonych nawet na szczeblu pododdziatu 1 oddziatu lotnictwa*Eks-
perymenty z4ozone, na przykdtad zmierzajgce do ustalenia stopnia
odpornosci konstrukcji samolotu na ogien Srodkéw OPL lub dziata-
nie falil uderzeniowej powstajacej przy eksplozji jadrowej, nie
moga by¢ praktycznie prowadzone nawet w skali sit4 zbrojnych ma-.
+ego panstwa*

Eksperymenty ograniczone mogg by¢ réwniez przydatne. W wielu
v/ypadltach poprzez symulacje ograniczong osigga sie w pedni wia-
rygodne wyniki* 1 tak, na przyk#ad, odpornos¢ aparatury pok#ado-
wej na promieniowanie przenikliwe moze by¢ badana nie tylko pod-
czas lotu, lecz takze w v/arunkach laboratoryjnych, za pomoca od-
powiedniego zroédta promieniowania. Do badania mozliwosSci w za -
kresie usuwania zniszczen na lotnisku sitami ocenianej struktury
organizacyjnej lotnictwa moga by¢ v/ykorzystane obiekty podobne
do urzadzen lotniskowych /np*: zniszczone drogi kotowe, sztuczne
zrod4a pozaréow lub wraki zuzytego sprzetu/;

Podczas badania parametréow struktur organizacyjnych lotnictwa
zaleca sie kompleksowos$¢ eksperymentow* Badanie parametrow powin-
no by¢ dokonywane podczas funlccjonowania wszystkich elementow
sktadowych struktury,a wiec kiedy oddziatujg na strukture korzy-,
stne 1 niekorzystne zjawiska.Unika sie w ten sposoéb \Nrypaczania
rzeczywistych mozliwosci badanej struktury.V/azne“ jest przy tym,
aby funkcjonowaty w toku eksperymentu réwniez typowe dla ocenia-

52



nej struktury powigazania zewnetrzne /np;; podczas badan para -

metrow systemu dowodzenia dywizji lotnictvw/a powinny funkcjonoi-*
wad nie tylko punkty dowodzenia podlegtych jej oddziatow, lecz
takze sgsiadow i1 szczebla nadrzednego

Kierujac sie wzgledami oszczednosSciowymi,nalezatoby wykorzys-
tywa¢ do prowadzenia eksperymentow ¢wiczenia wojsk wkasnych ,
zwtaszcza dwustronne i1 z udziatem lotnictwa*Istnieje mozliwosc
integracji celdov/ eksperymentu ze szkolenio™rymi, jesli szkolenie
ma charakter zgrywajacy 1 moze byC prowadzone zgodnie z wymoga-
mi badan eksperymentalnych.

1?7gtoda™gordo}awcza

Metoda pordéwnawcza znajduje zastosowanie w wypadkach, kiedy
inne metody badan sa nieprzydatne, badany przedmiot jest nie -
dostepny, ale znane sa niektdre jego cechy.

Stosujgc metode porownawczg w badaniach jakosci lotnictwa,wy-

korzystuje sie znang pravtidbov/os¢ ogdélng, ze we wspodczesnych
rozwinietych panstwach sSwiata wytwarzane produkty oparte sg na
zblizonych potencjatach ekonomicznych, technologicznych 1 kon-
strukcyjnych. Zgodnie z t'on poréwnujemy dwa podobne samoloty -
nieznany, ze znanym. DV\a rézne typy samolotéw, lecz zblizone pod
wzgledem ksztattu /oporu czodtowego/, sidy ciagu i1 spravmosci
silnikéw oraz zabieranego paliwa, niewgtpliv/ie osiagaja podobne
predkosci lotu poziomego, zasiegi 1 promienie talctycznego dzia-
+ania. Dysponujgc podobnymi Srodkami razenia, systemami celow-
niczymi oraz VW rovjnym stopniu wyszkolonymi zatogami,niechybnie
zapewniaja uzyskiwanie podobnych efektdéw razenia celdéw powie -
trznych lub naziemnycho

Przytoczone przyktady sSwiadczg, ze metoda pordéwnawcza moze
by¢ przydatna wov/czas, kiedy dysponujemy szeregiem danych o d\-/6ch
lub v/iecej przedmiotach pordownania i1 w ten sposob ustalamy war-
tosci nieznanych pojedynczych parametrow jednego z przedmiotow.
Uzyskany wynik moze by¢ prawdziwy, jesli mozliwosS¢ jest rzeczy-
wiscie jedna. Nie zawsze jednak taki stan istnieje* Mozna to 20-
brazov/a¢ na przyktadzie pozornie identycznych dwéch bomb od+am-
kowych. Moga one by¢ réwne pod v/zgledem ciezaru og6lnego,rodza-
ju materiatu wybuchowego 1 jego masy, co nie oznacza, ZzZe pPro-
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ralerS razenia odtamkami tych bomb sity zywej lub sprzetu nieopan-
cerzonego jest jednakov/y,Sktad chemiczny 4adunku wybuchowego i
konstrukcja skorupy bomby mogg by¢ roézne* W efekcie roznic sie
moze takze dziatanie razace,Ten prosty przyktad Swiadczy,ze przy-
datnos¢ metody pordownawczej wai”™unkuje stan naszej wiedzy o porow-
nywanych przedmiotach, a takze poziom zgodnosci® pdstawbv/ych ;¢ech~
tych przedmiotév;. Jesli nawet jedna z istotnych cech poréwnyv;a-
nych przedmiotow posiada roézng v;ielkos¢™to poréwny™-zanie moze pro-
wadzi¢ do btednych wnioskéw* Mimo tego, nie majgc mozliv;osci roz-
wigzania zadania innymi metodami, godzimy sie z pewnym ryzykiem
btedu, zwkaszcza kiedy mozli“wy b4ad jest niewielki,

leS5e7#

Intuicja ekspertow lotnictwa oraz taktyki 1 sztuki operacyj-
nej moze stanowi¢ podstav/e roztrzygania problemov; niev/ymiemych,
2 ktérymi spotykamy sie podczas badania jakosci lotnictwa.

Metoda ta jest szczegbélnie przydatna w procesie v/yrézniania
kryteriow oceny poszczegélnych przedmiotédw, ich parametréxi/ oraz
wspodczynnikéw rcigowchi

Podziat+ ogotu cech przedmiotdédw oceny jJakosci lotnictwa na
pierv/otne i wtorne jest pierwszym krokiem na drodze w>%aniania
kryteriow oceny*Czynnos¢ ta nie sprawia w zasadzie trudnosci,po-
niev/az przyjete-zatozenia odnosnie do klasyfikacji parametrow sag
w Vv;iekszosci wypadkov/ oczywiste. Dalsze dziatania, polegajace na
wyborze parametrév/, tv;orzeniu grup parametrov/ wyrazajgcych od -
powiednie dziedziny efekty\™mosci /kryteria efektywnosci/ przed-
miotow oceny, a zwkaszcza okreslaniu priorytetow /wag/ poszcze-
golnych parametréw /kryteriév// wzgledem, pozostatych,wymagaja osg-
dow intuicyjnych. Nie chodzi tu o zgadyi™janie, rozstrzygniecia
przypadkowe, lecz interpretacje oparta na gtebokiej znajomosci
stanu rzeczy, logiczne kojarzenie faktdx<™ Kazdy osgd powinien o-
piera¢ sie na obiektyimych argumentach”

Do grona ekspertow rozstrzygajacych wybrany problem nalezy
zalicza¢ osoby odpowiednio dobrane zaréwno co do liczby, jak 1
posiadanej przez nie wiedzy* Ekspertyzy sporzadzone zespotowo
lub indywidualnie powinny zawiera¢ odpowiedzi na”pytania sfor-
mudowane przez prowadzacego ocene jakosci lotnictwa.
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2~ OCENA STATYCZNA JAKOSCI LOTNICTWA FRONTOV/EGO

Przyjmujac prezentowane zatozenia metodyczne oceny statycz-
nej jakosci lotnictwa, miano na uwadze konieczno$S¢ jej stosowa-
nia do celdéw taktyczno-operacyjnych, kiedy oceniajacy nie jest
w stanie uzyska¢ informacji niezbednych do oceny dynamicznej”
Ponadto brano pod uv/age uzytecznosS¢ oceny statycznej w anali-
zach poziomu technicznego sprzetu lub analizach ekonomicznych,
kiedy pordéwnywanie wartosci parametrow w ujeciu statycznym za-
spokaja potrzeby oceniajgcego*

Zaktada sie, ze ocena statyczna bedzie miata zastosov/anie do
okreslania jakosci pojedynczych samolotow, zatdg, struktur 02>
ganizacyjnych 1 rodzajow lotnictwa jako zbioru okreslonej ilos-
ci samolotow* ¥ kazdym wypadku podstawg oceny powinny by¢ war-
tosci parametrow, ktérymi charakteryzujg sie oceniane przedmio-

ty.

Ocene rozpoczyna sie od ustalenia liczby 1 charakteru kryte-
riow” oceny. Kazdemu kryterium nalezy przyporzadkov/a¢ parametry
/cechy/ umozliwiajace ocene jakosci danego Kkryterium.

Wartosci bezwzgledne parametrow nie podlegaja weryfikacji
pod katem ich rzeczywistej przydatnosci /Zefektyw/nosci/.Przyj -
muje sie korzystne wartosci maksymalne, na przyktad predkosc
lotu poziomego, lub pozadane minimalne,na przykdtad dtugos¢ do-
biegu samolotu po ladowaniu.

Cechy 1istotne z punktu widzenia oceny statycznej, lecz nie
dajace sie wyrazi¢ konkretnymi wielkosciami, nalezy mierzy¢
ocenami od 0 do 1. Warunek ten uzasadnia sie dazeniem do VA~
razenia jakosci jednostkcv/ej samolotu i zatdég w przedziale (O, .

Wpdyw poszczegblnych parametrow na jakos¢ ogolng samolotu
nie jest jednakov/y 1 w zwigzku z tym przewiduje sie wyznacza-
nie dla kazdego parametru wspodczynnika Wagowego.



w zbiorze kryteriow oceny statycznej pojedynczych samolotOY/
i zatdg postuluje si<* wyroznianie Kkryterium gd#éwnego, decydujg-
cego o0 uzytecznosci ocenianego przedmiotu; n

Hajac na uwadze powyzsze zatozenia oceny statycznej jakosSci
lotnictwa, widzi si<* celowos¢ jej stosowania gtdéwnie podczas:
analizowania og6lnego poziomu jakosciowego lotnictwa 1 tenden-
cji ogoélnoswiatowych dominujgcych w rozwoju sprz™tu lotniczego”
formutowania wymagan taktyozno-technicznych wobec projektowanych
samolotow i1 sprzetu naziemnego lotnictwa”™ okreslania relacji ja-
kosciow>"ch istniejgcych miedzy lotnictwem wasnym 1 potencjal-
nego nieprzyjaciela”™! |Ustalania wptywu poszczegdlnych parametroéw
I kryteriow na jakos¢ samolotéw i strul<tur organizacyjnych lot-
nictwa] opracowywania postulatéw dotyczgcych sk#adu tworzonych
lub doskonalenia istniejgcych struktur organizacyjnych lotnic-
twhail formudowania wymagaiS lotnictwa wobec systemu zaopatrywa-
nia, szeroko rozumianej obsdugi technicznej 1 zabezpieczenia
lotniskow*ego/ ustalania zatozen systemu szkolenia personelu la-
tajacego 1 naziemnego lotnictv/a;"

Kolejnos¢ dziatania 1 czynnosci -wkom'Y*arie w czasie rozv;ig-
zyv;ania zadail oceny statycznej pojedynczych samolotév/ 1 zatdg,
struktur organizacyjnych i1 rodzgjov/ lotnictwa powinny by¢ zgod-
ne z algorytmami zawartymi w rozdziale ki Specyfike wyboru kry-
teriow’, w zaleznosci od przedmiotu oceny oraz przygotowania da-
nych do oceny statycznej, przedstawia sie w nastepnych punktach
pracy,

* "V -

Kryteria oceny statycznej

I1oS¢ oraz charakter kryteridow zalezy od zatozonego przed -
miotu 1 celu oceny"”; ¥ ocenie statycznej jakosci lotnictwa ,
prowadzonej dla celdow taktyczno-operacyjnych, wydtania sie Kkry-
teria, charakteryzujgce potencjalne mozliwosci ocenianych przed-
miotéw w interesujacych nas dziedzinach ich uzytecznosci;lIntere-
suja nas, w tym wypadku, mozliv/osci przestrzenne, czasowe,bojo-

13/ E~Olearczuk, M* Sikorski,H.Tomaszek: Eksploatacja samolo-
téw. Warszawa 1978, s.251-273
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we, ciggtosci dziakali 1 odpornosci samolotéw na przeciwdziata-
nie nieprzyjaciela.;/ ujaciu statycznym mozlivkOSci bojowe wyra-
zane sg za pomocag parametrow uzbrojenia, aparatury specjalnej
lub udzwigu innych 4adunkdéw, stosownie do przeznaczenia ocenia-
nych samolotdow»

Mozliwosci systemdw naziemnych lotnictwa charakteryzuje Kkry-
teria i odpowiadajgce im parametry okreslajace mozli“vy stopien
zabezpieczenia dziatan samolotéw®

20 1-1® Kr~fteria™oceny”statycznej”™je”osci”pojedjmczego”sa-

molotu

Jako podstaw«™ oceny pojedynczego samolotu /bez zajiogi/ pos-
tuluje sie nastepujace kryteria:
a/ Kryterium przestrzenne / /.
b/ Kryterium czasowe i1 ciggtosci dziatania /7 K™ /.

c/ Kryterium uzbrojenia /viyposazenia specjalnego lub udzwigu/
A
d/ Kryterium trwatosci i odpornosci na przeciwdziatanie Srodkéw

OPL [/ \ /o
Kryteria: pierwsze 1 drugie / i /, sa istotne dla sa-

molotow wszystkich rodzajoéow lotnictwa® V/yrazajg one mozliwosci
wykorzystywania samolotéw V7 przestrzeni 1 czasie® Kazdy samolot
msi byc zdolny do realizacji zadan™ 4aczacycn sie z pokony\-;a-
niem przestrzeni 1 Viykony\janiem réznorodnych manev/row w powie -
e trzu”™ Powinien umozliwia¢ wykonywanie zadan w czasie mozliwie
najkrotszym / rozpoznanie pov;ietrzne na wezwanie z pola v/alki/
lub odpov/iednio ddugim /zakdocanie Srodkov/ radioelektronicznych
nieprzyjaciela/® 2\ czasem wigze sie ciggtos¢ dziatan bez wzgledu
na pore doby 1 stan \tra.rukdv/ atmosferycznychi
Kryterium trzecie /K / powinno obejmowa¢ parametry charak-

teryzujgce potencjat bojowy, bedgacy wyrazem mozliwosci wykony-
wania zadan z tytudu taktycznego przeznaczenia rodzaju lotnic-
tv;a, do ktérego nalezy oceniany typ samolotu® Kryterium to trak-
tuje sie jako gkov/ne i1 powinno by¢ w ocenie jakosci kazdego sa-
molotu eksponowane® Samolot pokonuje przestrzen i1 ewentualne
przeciwdziatanie Srodkéw OPL w celu rozpoznania lub zniszcze-
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nia okreslonego obiektu* W ocenie statycznej parametry uzbroje-
nia /wyposazenia specjalnego/ obrazuja posrednio mozliwosci wy-
konywania przez lotnictwo zadan*

Kryterium czwarte /K~ / obejmuje parametry istotne dla zywot-
nosci samolotu, okreslajgce Jego odpornos$¢ na oddziatywanie nie-
ktérych czynnikéw zewn™trznych, ktéra to odpornos¢ wynika z cech
konstrukcyjnych 1 eksploatacyjnych samolotu* Kryterium to ma roéz-
ne znaczenie dla poszczegdélnych rodzajéw samolotow*

W wypadku 4gcznego oceniania samolotu i zatogi dochodzi Kry-
terium Jakosci zatogi, ktora traktuje sie Jalco oddzielny przed-
miot oceny*

Przykdad wyroézniania kryteridéw oceny statycznej Jakosci poje-
dynczego samolotu roéznych rodzajoéw lotnictwa i odpowiadajgcych
Im parametrow przedstawiono w zatgczniku nr 1* Postuloviane wcze-"
Sniej wyroéznianie kryterium gddv/nego osigga sie”™ stosujagc odpo-
wiedni sposOb obliczania Jai.cosci jednostkowej samolotu - algo -
rytm 4*1*

Stosujac proponowang zasade wyrézniania kryteridw uzyskuje
sie przejrzystosC¢ oceny Jakosci* Mozna w ten sposOb okreslac¢ nie
tylko Jakos¢ ogélng samolotu, lecz takze poziom Jakosci posz-
czegolnych dziedzin uzy-tecznosci* W wielu v/ypadkach jalcosci kry-
teriov/: przestrzennego, czasowego, uzbrojenia 1 odpornosci sa -
raolotu, moga stanowi¢ przedmiot oddzielnego zainteresowania*

\} razie prov/adzenia oceny Jalcosci pojedynczego samolotu pod
wzgledem Jego efekty\7nosci ekonomicznej 1 technicznej koniecz -
ne Jest v/yroznianie kryterium kosztéw i kryterium sprawnosci*

Pro\7adzagc poréwnania samolotu z innymi Srodkami walki, na przy-
k#ad czotgiem lub dziatem, wyrdznia sie zazwyczaj dw/a kryterias
kryterium ogniov;e 1 kryterium kosztow*

2*1*2* Kr™eria”oceny”~stateczneJd™akosci”zatdg

Przyjmuje sie, ze oceniamy nie konki~tnego cztowieka,lecz nie-
jako statystyczng zatoge, reprezentujgca cechy Srednie zbiom
zatdg, ktorymi dysponuje okreslona struktura organizacyjna badz
rodzaj lotnictwa wkasnego i1 nieprzyjaciela*

Postuluje sie wyroéznianie nastepujacych kryteridw oceny za -
togi:
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a/ Kryterium moralno-polityczne /K™ /.

b/ Kry~terium intelektualne /=

c/ Kryterium psychofizyczne /K" /=

d/ Kryterium wyszkolenia 1 doswiadczenia lotniczego /K™ /e

Kryterias moralno-polityczne 1 psychfi“ycznej wigtg sie ze
sobg, lecz jednoczes$nie wyrazajag niejako odrebne sfery psychiki”®
Stan moralno-polityczny 1 stan psychofizyczny determinujg odmien-
ne czynniki”™ Wspélne dla tych dv/éch kryteridov/ jest to, ze obej-
muja one wartosci indywidualne cztov;ieka* 0 ile stan Ffizyczny
cztowieka uzevmetrznia sie VW okreslonej wydolnosci jego organiz-
mu, o tyle stan psychiczny nie jest w zasadzie mierzalny*Czasami
nawet nie mozna dostrzec zevmetrznych oznak pogorszenia stanu
psychicznego* Swladcza™ o tymi liczne przykdtady rozgrywek sporto-
wych, w ktérych pewni faworyci nieoczekiwanie przegrywaja*Jesz-
cze bardziej ztozong dziedzing obejmuje kryterium moralno-poli-
tyczne* Demonstrowane na zewngtrz przejawy stanu moralno”polity-
cznego czio\d.eka nie zawsze sg odbiciem obiektywnej rzeczyv;isto-
Sci«

Kr}~terium intelektualne / stanowi niejako podtoze dla
kryteriow pozostatych* Cztowiek b szerokich horyzontach mysio -
wych, rozumieja™cy wkasciwie zjav;iska, z ktorymi sie styka, jest
zdolny v/ykorzystyv/aé posiadane umiejetnosci odpowiednio do sy-
tuacji, w jakiej sie znajduje, W mniejszym stopniu ulega czaso-
wo dziatajacym bodzcom negaty\\nym.

Kryterium wyszkolenia i1 doswiadczenia lotniczego /K™ / doty-
czy V zasadzie v;artosci wymiernych, sk#adajacych sie na kunszt
umiejetnosci praktycznych zatogi«

Sposréd wymienionych kryteridw oceny jakosci zatogi jako kry-
terium g4déwne proponuje sie przyjmowa¢ K~,Postulat ten odbiega
od praktycznej realizacji oceny jakosci stanéw osobov/ych wojsk,
gdzie 2 reguty stan moralno-polityczny wysuwany jest na pierwsze
miejsce. Odejscie od tych zasad motywuje sie tym, ze w sitach
powietrznych poszczegélnych panstw zatogi samolotéw stanowiag za-
zwyczaj ludzie wyselekcjonowani pod kazdym wzgledem,obierajacy
specjalnos¢ wojskowg ochotniczo 1 nie mozna oczekiwa¢, aby ich
stan moralno-poiityczny mégt odbiega¢ razaco od wymaganego po-
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ztomu, \I zwigzku z tym autor nie widzi konj-ecznosci szczegolne-
go eksponowania w stosunku do kryteridw pozostatych;

2,1.3#

SELITASNIEIN-1212«EX ] 15

Jako6d ogolng struktury orgsmizacyjnej lotnictwa tworzy 11066
samolotéw, determinowana jakoscig zatdg 1 systemOw zabezpiecza-
jacych wykorzystanie taktyczne samolotéw. Majgac na uwadze powyz-
szg prawiddowos¢ postuluje sie wyroznianie nastepujacych kryte -
riow:

a/ Kryterium ilosci i1 statycznej jakosci jednostkowej samolotéw

/K3 /.

b/Kryterium jakosci za}?g /KZ /.
c/ Kryterium zabezpieczenia materiatowo-technicznego A

d/ Kr™terium zabezpieczenia lotniskov/ego i1 ubezpieczenia lotow
/Ki/.

e/ Kryterium dowodzenia /K™ /,

.

W wypadku przyjecia takiego sposobu wyrézniania kryteriow
struktury organizacyjnej suma jakosci pojedynczych samolotov/
wyznacza maksymalny putap jakosci, ktdory moze osiggng¢ ocenia-
na struktura. Przekroczenie tego putapu jest niemozliwe 2 uwagil
na fakt, ze pozostate kryteria obejmuja dziedziny determinujace
wykorzystanie samolotdé\v nalezgcych do ocenianej struktury orga-
nizacyjnej, Jak juz wczes$niej v/ykazano, sity naziemne struktur
organizacyjnych lotnictv/a nie sa przeznaczone do prov/adzenia bez-
posredniej walki.

Istota kryteriow oceny jakosci samolotdow oraz zatdg zostata
przedstawiona V punlctach 2.1,1, 1 2.1,2«

Kryteria: KN 1 okreslajag mozliwy stopien wykorzy-
stania samolotéw w powietrzu, zabezpieczenia materiatowo-tech -
nicznego, lotniskowego, ubezpieczenia lotdow i1 szeroko pojmowane-

go dowodzenia14/ Kryteria te rozpatruje sie w aspekcie statycz-

14/ Leksykon wiedzy wojskoisrej. Warszav/a 1979, s«90.
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nych potrzeby wynikajacych z zakresu i walonkéw uzycia samolo-
tow oraz funkcjonowania systeméw naziemnych struktury organiza-
cyjnej, Takie podejsScie obliguje do odpowiedniego doboru para-
metréw w ramach kryteriow, wyznaczania ich wspétczynnikoéw Wago-
wych 1 wartosci wzorcowych”

Stosujac postulowany sposOb wyrdézniania kryteriow oceny struk-
tury organizacyjnej lotnictwa,Jako kryterium gtowne nalezy przyj-
mowa¢ i1los¢ i Jakos¢ samolotow”™ JesSli Jakos¢ kazdego z pozosta-
+ych kryteridw réwna sie Jednosci, to Jakos¢ struktury organiza-
cyjnej rowna Jest iloczyno\>ri ilosci 1 Jakosci samolotéow*

Kryteriami oceny statycznej sa kryteria oceny przedmiotéw za-
liczanych do rodzaju lotnictwa#

Ocena Jakosci rodzaju lotnictwa moze by¢ prowadzona w celu
okreslenia: .

a/ Statycznej Jakosci sumarycznej zbioru samolotéw,stanowigcego
rodzaj lotnictwa#

b/ Statycznej Jakosci sumarycznej zbioru samolotéw i1 zatdg dane-
go rodzaju lotnictwa#

c/ Statycznej Jakosci sumarycznej struktur organizacyjnych,
wchodzgacych w sk#ad ocenianego rodzaju lotnictwai

W wypadku pierwszjrm poznajemy sume Jakosci samolotéw nalezg-
cych do ocenianego rodzaju lotnictwa, pomijajac problem Jakosci
zat6g 1 systeméw naziemnych lotnictwa# W drugim wariancie wery-
fikuje sie wpdyw zatdg, a w trzecim réwniez systemoOw naziemnych,
na ksztattowanie sie statycznej Jakosci rodzaju lotnictwa#

Kryteria oceny jednostkowej samolotow, zadtdég i1 struktur orga-
nizacyjnych lotnictwa zostaty oméwione w punktach od 2#1#1# do
2#1#3#

Nie negujgac mozliwosci iInnego wyrozniania kryteridw oceny
statycznej Jakosci rodzaju lotnictwa, preferuje sie Jednak zalo”
zenig wyzej przedstawione# Umozliwiajg one wykorzystanie ocen
Jednostko\7ych samolotéw, zatdég 1 struktur organizacyjnych do wy-

znaczania Jakosci rodzaju lotnictwan
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2,2™ Parametry oceny statyczne.j

W mysl wczesniej omowionych zatozen oceny statycznej intere-
sujace nas dziedziny uzytecznosSci» zwane kryteriami oceny,wyra-
zane sg parametrami,charakteryzujgcymi dang dziedzine.Teoretycz-
nie rzecz biorgc, oceniane przedmioty mozna opisy™za¢ za pomoca
duzej ilosci parametr6w,ktdore cechuja samolot lub strukture or-
ganizacyjna lotnictwa# Swiadczy o tym, miedzy innymi, tre$é in-
strukcji eksploatacji sprzetu# Mimo, ze w instrukcjach zawarte
sg tylko parametry Istotne ze wzgledu na wymogi eksploatacji
sprzetu,to 1 tak liczba parametrow Jest znaczna.

Uwzglednianie v/szystkich mozliwych parametr©v/, bez v/zgledu
na cel oceny, bytoby dziataniem nieuzasadnionym. Postuluje sie
wybieranie parametrow uogdélnionych, na ktére sktadajg sie dzie-
sigtki parametrév; piejrwotnych. Uogoélnianie parametrow mozna /Ay~
kazad na przyktadzie taktycznego promienia dziatania samolotu.
Na wartos¢ tego parametru sk#ada sies ilos¢ 1 jakosSC zabierane-
go przez, samolot pali\™ zuzycie paliwa na jednostke czasu lub
drogi, warurjkowane spravmoscig silnikéw; rezim wykorzystywanej
predkosci 1 konieczna sita ciggu silnikéw; opdér czotowy samolotu
itd; Postugujac sie parametrami uogélnionymi /wtdérnymi/,uzysku-
jemy przejrzystos¢ porév/nan, nieosiggalng w wypadku operowania
wielkimi iloSciami parametréw podstawowych /pier™/otnych/.Traf-
niej tez mozna wyznaczac¢ wspodczynniki vtagowe parametrow wtor-
nych.

Do oceny statycznej wybieramy wartosci parametréw uogolnio-
nych, a w niektdérych wypadkach podstav/owych /np*. 1l1oS¢ dziatek,
i1loS¢ podwieszen rakiet/, nie weryfikujgc ich efektywnosci*

I1108¢ 1 charakter parametréw, wybieranych w ramach kryterium
oceny danego przedmiotu, powinny odzwierciedla¢ okreslong dzie-
dzine jego uzytecznosci. Wybierajgc parametry nalezy dazy¢ do
zachowania ich zgodnosci merytorycznej 1 wzglednej wspodmiernos-
ci rangi parametrow w ramach poszczeg6lnych kryteridéw oceny ja-
kosci przedmiotov;*

molotu

V7 zataczniku nr 1 przedstawiono przyk#adowy zbidr kryteriov/

63



1 przysposobionych im parametréw oceny statycznej Jakosci samo-
lotéw réznych rodzajoéw lotnictv/a* Chociaz zbioru tego nie trak-
tuje sie Jako niezmiennego, to Jednak stanowi on ilustracje pos-
tulowanych zasad wyroézniania pai”ametréw oceny;

Uzyteczno$S¢ przestrzenng samolotow wszystkich rodzajéw lot-
nictwa v/yrazajg parametry zwigzane z mozliwosScig ich ruchu po-
ziomego 1 pionowego w powietrzu oraz po ziemi; Najwazniejszymi
parametrami ruchu po ziemi Jest ddugosS¢ drogi rozbiegu podczas
startu i1 dobiegu przy lagdowaniu /moga by¢ rozpatrywane roézne na-
wierzchnie drég/» W ocenach sSmigtowcéw uwzglednia sie w zasadzie
tylko parumetry ruchu w powietrzu;

Mozliv/osci ruchu w przestrzeni powietrznej opisujg parametry
osigganej predkosci maksymalnej lub minimadnej lotu poziomego,
predkosci pionowego wznoszenia, osigganej wysokosci lotu oraz
zasiegi 1 promienie taktycznego dziatania; Bierza sie pod uwage
wartosci maksymalne parametrow /predkos¢, putap/ lub pozadane
minimalne /minimalna wysokos¢ lotu bez \"~ddocznosci wzrokowej
ziemi/; Obok parametréw przestrzennych, istotnych dla v/szyst-
kich rodzajéw samolotéw, wystepujag taleze parametry specyficzne,
decydujgce o Jakosci okreslonego rodzaju lotnictwa.Przyk#adowo,
wartos¢ parametru minimalnej predkosci lotu samolotu transpor-
towego przesadza o Jego przydatnosci do przewozenia rzutov/ spa-
dochronowych desantud

Parametry czasowe 1 ciggtosci dziatan powinny okreslac¢: po-
ziom spravvHosci ocenianego samolotu w skali Jednorazowego lotu,
czestos¢ lotow ora*z mozliwosci Jego wykorzystania w réznych po-
rach doby 1 warunlcach atmosferycznych® Dla Jakosci wszystkich
rodzajow lotnlctv;a najv/azniejszymi parametrami K sa: czas od-

twarzania gotowosci bojowej oraz przystosowanie do dziatan bo-
jowych bez widocznosci wzrokov/eJ. ziemi® Chodzi przy tym nie o
mozliwos¢ wykonywania lotu w nocy 1 w trudnych warunlcach atmos-
ferycznych, lecz o mozliwos¢ realizacji zadan wynikajgcych z
przeznaczenia taktycznego samolotu /niszczenie celdéw powietrz-
nych lub naziemnych, rozpoznanie itp®/;

Mozna stwierdzi¢, ze wiekszosS¢ parametrow kryterium przes -
trzennego 1 czasowego ma podobny charakter we wszystkich rodza-
jach lotnictwa. Natomiast zupetoie rOzne parametry stanowig
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podstawe oceny rodzajow samolotow w ramach kryterium uzbroje-
nia, wyposazenia specjalnego 1 udzwigu* Poza nielicznymi wyjat-
kami samoloty oraz Smigtowce transportowe, zakdtécen radioelek-
tronicznych, sanitarne 1 rozpoznawczo-4gcznikowe nie posiadajag
uzbrojenia* Wobec tego bierze sie pod uwage parametry okresla-
jace ich udzwig maksymalny #adunku, i1los¢ zabieranych pasaze-
row, a w wypadku smigtowcoéw /samolotéw/ zaktdécen radioelektro-
nicznych - parametry przenoszonej aparatury; W ocenie samolotéw
transportowych istotny jest ciezar ogolny transportowanego +a-
dunku, ciezar jednostkowy oraz dopuszczalne gabaryty +4adunkéw;

Do parametrow oceny statycznej uzbrojenia samolotéw LM,UNO,
LSz, LR oraz sSmigtowcéw bojowych zalicza sie ilosci integral -
nych dziatek, podwieszen rakiet i1 bomb, ciezar maksymalny prze-
noszonych bomb, site razenia konwencjonalnych Srodkév/ razenia
I Srednie v/artosci uchylen prawdopodobnych podczas strzelania
oraz bombardov™ania; Samoloty LIO, a nawet LM 1 LR, moga byc
przystosov;ane do przenoszenia bomb jadrov/ych, co v/yraznie na-
lezy preferov7ac w ocenie jakosci*

\V/ ocenie samolotdow rozpoznawczych priorytetowe znaczenie ma-
Jja parametry statych oraz zmiennych zestavréow aparatury rozpo -
znav;czej, a szczegolnie wielkos¢ rozpoznav/anej pov/ierzchni w
jednym locie, wykrys™alnos¢ obiektédw maskov/anych, dokdadnos¢ o-
kreslanych wspo4rzednych itp*

Kryterium tr™watoscl samolotu 1 odpornosci na przecivjdziata-
nie srodkév/ OPL wyrazaja cechy budowy samolotu, w tym opance-
rzenie wrazliwych ukdtadow, 1los¢ silnikéw oraz pilotéw stano-
wigcych zatoge* Rozpatruje sie tez modutowosc budowy samolotu,
t+atwos¢ wymiany podzespotdéw konstrukcji, przystosowanie do “‘sta-
rtu 1 ladov;ania na nawierzchni gruntov/ej oraz parametry odpo3>-
nosci na oddziatyv/anie czynnikéw zewnetrznych, w postaci cis-
nienia 1 promieniov/ania przenikliwego, towarzyszacych eksploz-
jom jadrowym. ¥ ramach tego kryterium moga by¢ uwzgledniane
rov/niez parametry pok#adowych nadajnikédw zakddcajacych stacje
radiolokacyjne systeméw kierov/ania ogniem artylerii lub rakie-
tami przeciwlotniczymi oraz parametry Srodkéw promieniowania
cieplnego, wystrzeliwanych z pokd#adu samolotu w celu jego os-
tony przed rakietami przeciwlotniczymi nieprzyjaciela naprowa-
dzajacymi sie na zrodta promieniowania cieplnego;
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212;2w Parametry”™ocenj”statycznejJ™Jakosci™V'zalog

Brak jest jednoznaciych miar, za pomocag ktérych mozna by
by+o okresli¢ jakos¢ zatogi. Dotyczy to zwhaszcza kryterium mo-
ralno-politycznego i1 psychofizycznego. Postulowane w zatgczniku
nr 4 przykdtadowe parametry oceny jakosci zatdég zawierajg - poza
wartosciami wymiernymi - takze cechy ogolne, nie dajgce sie jed-
noznacznie zmierzyc.

Do kryterium moralno-poiitycznego wlicza sie pochodzenie spo-
teczne zatbég, czas przeznaczony na szkolenie polityczne,skutecz-
nos¢ propagandy i przekonanie o koniecznos$ci prov/adzenia wojny;
Nie mozna przecenia¢ zadnego z tych parametrov/; Fanatyzm reli-
gijny lub historycznie uTOrunkowane wasnie narodowe mogg stano-
wi¢ nadrzedne bodzZzce, ktorych nie jest w stanie zniwelowaé¢ pro-
paganda, a nawet przynaleznos¢ klasowa;

Poziom intelektualny zatd6g zalezy od stopnia rozwoju cywili-
zacyjnego spoteczenstwa, a takze systemu ksztatcenia ogolnego;
Do wymiernych parametréw, vryrazajacych intelekt zatdg, mozna
zaliczy¢ czas ksztatcenia ogdélnego i1 uzyskiv/ane podczas studiow
wyniki, wysitek samoksztatceniowy, zainteresowania pozastuzbo-
we itp;

W ramach kryterium psychofizycznego mozna wyroznic¢ parametry
oceny state w momencie jej prowadzenia, takie jak Srednia wieku
zatd6g, czas programowego szkolenia fizycznego i1 temperamentu
oraz parametry, ktorych wartos¢ moze ulegac¢ zmianie w krotkim

czasie. Do parametrow zmiennych nalezy stopien zmeczenia zatogi
oraz depresje wywotywane niekorzystnym rozwojem sytuacji lub
nieszczesciami osobistymi; Pilotowanie wspédczesnego samolotu,
2v/¥aszcza przez zatoge jednoosobowg w przestrzeni powietrznej
nieprzyjaciela, v/ymaga duzego wysidku psychicznego 1 fizyclie-
go. Wysidtek taki moze ponosi¢ cziowiek w pedni sprawny psychicz-
nie; Oproécz cech wrodzonych stan psychofizyczny cztowieka
ksztattuja bodzce zewnetirzne. Nadmierny wysitek fizyczny, nie-
dozywienie, niedostatek snu obnizajg nie tylko wydolnos¢ manu-
alng cztowieka, ale na zasadzie sprzezenia zwrotnego powodujag
takze spadek jego wydolnosci psychicznej;

Wyszkolenie i1 doswiadczenie lotnicze zatogi charakteryzuja
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parametry og6lnego czasu lotow, ktéry osiggneta zatoga w ra -
mach szkolenia podstawowego i1 treningu ciaggtego oraz ilo6o wy-
konanych zadan typowych dla danego rodzaju lotnictwa;Wyrdoznia
sie czas sumaryczny lotow zatogi oraz na samolotach aktualnie
eksploatowanych»

W okrasie pokoju parametry wyszkolenia lotniczego mogag byé
wyrazone w postaci stazu lotniczego,czasu 4gcznego odbytych lo-
tow oraz ilosci wykonanych strzelan, bombardowan, rozpoznan p
zaktb6cen i1td# Parametry doswiadczenia bojowego zatdédg mozna uwz-
glednia¢ przede wszystkim podczas wojny i tylko sporadycznie w
okresie pokoju /np» doswiadczenie bojowe zatdg USA zdobyte w
Wietnamie/» Stan doswiadczenia bojowego zatdg mozna opisywac
iloscig wykonanych lotdéw na wykonanie zadan boJowych”typo\~ch
dla danego rodzaju lotnictwa#

Jakos¢ zbioru samolotow 1 zatdg, nalezgcych do struktury or-
ganizacyjnej lotnictv;a, postuluje sie okresla¢ na podstawie pa-
rametrow oceny jednostkowej /pKt 2»2»1# i 2*2#2/»

MozliwosSci zabezpieczenia materiatowo-technicznego /KN / sa-
molotov7 wyrazajg wartosci parametrow okresSlajgce: i1los¢ i1 mo-
bilnosS¢ rzutow naziemnych zdolnych samodzielnie odtwarzaC go-
towosS¢ bojowg samolotow /na oddzielnych lotniskach/| 1l1os¢ po-
siadanych /przewozonych roév7noczesnie/ Srodkéw materiatowo-tech-
nicznych”™ liczbe réwnolegle odtwarzanych lub remontov/anych sa-
molotév7 sitami struktury organizacyjnej /zakres remontu w sto-
sunku do zaktadanych potrzeb/] stopien autonomicznosci systemu
materiatowo-technicznego zabezpieczenia#

Podstawov737mi parametrami, przesadzajacymi o Jakosci systemu
zabezpieczenia lotniskov7ego 1 ubezpieczenia lotéw /KN /, sg wa-
runki bazowania ocenianej struktury organizacyjnej oraz funkcje
spedniane przez naziemne i powietrzne Srodki ubezpieczenia lo-
tow*

Srednia ilos$¢ samolotéw, bazujacych na Jednym lotnisku,sto-
pien inzynieryjnej rozbudo™Ty posiadanych lotnisk,wyposazenie
w Srodki UL oraz obrona 1 ochrona lotnisk decydujag nie tylko
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O swobodzie startu i ladowania, lecz takze o odpornosci struktu-
ry organizacyjnej na dziatania niszczgace nieprzyjaciela*Lotnic-
two frontowe /taktyczne/, z racji swego przeznaczenia 1 warun -
kow dziatan bojowych, musi by¢ zdolne do stosunkowo czestej zmia-
ny lotnisk bazowania* Kolejne przebazowania bedag dokonyv/ane na
lotniska eksploatowane*poprzednio przez nieprzyjaciela 1 nisz -
czone®"przed ich opuszczeniem* Termin przywracania przydatnosci
lotnisk zdobytych lub wkasnych, zniszczonych przez nieprzyjacie-
la,” zalezy od mozliwosci remontowych si4, ktérymi dysponuje oce-
niana struktura* Wyzsze struktury organizacyjne lotnictwa dyspo-
nuja z reguty oddziatami przeznaczonymi do budo™ nowych lot-
nisk lub przystosowy\“ania do startu i1 lgdov/ania samolotéw odpo-
wiednich odcinkéw drog kotov/ych* Potencjat wyzszej struktury ar-
ganizacyjnej w zakresie budowy /remontu/ lotnisk s4uzy do v;spie-
rania struktur podlegtych, czego jednak nie mozna uv/zgledniac w
ocenie nizszych struktur*

Parametry oceny jJakosci systemu ubezpieczenia lotdow powinny
wyrazaC stopien zabezpieczenia potrzeb zwigzanych z nawigowaniem
/pilotowaniem/ samolotdow oraz-pokony\Nraniem OPL nieprzyjaciela -

ocenie systemu zabezpieczenia lotniskowego 1 ubezpieczenia lo-
toéw moga by¢ uwzgledniane ponadto parametry v/yrazajgce mobil -
nos¢, skutecznos¢ maskowania, odpornos¢ na przeciwdziatanie nie-
przyjaciela 1 inne*

W ocenie systemu dowodzenia struktury organizacyjnej lotnic-
twa v/yroznia sie z regudy nastepujace parametry: efektywnosc
stosowanych sposobéw dziatali”™ zasieg przestrzenny #acznosci do-
wodzenia”™ czas obiega informacji, w kanatach dowodzenia powie -
trznego naziemnego| skutecznos¢ wykryv/ania celdow powietrznych
oraz naprowadzania samolotdéw na cele powietrzne 1 naziemne|sto-
pien automatyzacji systemu; ciggtos¢ i1 skrytos¢ dowodzenia;od-
pornos¢ na zak#décenia i mobilnosS¢ punktéw dowodzenia;

Poziom jakosci systemu dowodzenia struktury organizacyjnej
lotnictv7a zalezy od funl”~cjonalnosci Srodkow dowodzenia, ilosci
1 rozmieszczenia punktéw dowodzenia, wyszkolenia personelu,tech-
niki utajniania informacji oraz powigzan wewnetrznych i zewne-
trznych v/arunkujacych sprav/nosc dowodzenia*

V zataczniloi nr 6 przedstawiono przykdtad wyrdézniania paramet-
row oceny jakosci struktur organizacyjnych lotnictwa* Wynika zen,
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ze o0 charakterze oceny, w tyra wypadku statycznej, decyduja przy-
jete parametry oceny jednostkowej samolotéow 1 zatog*

twa

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami oceny jakosci rodzaju lot-
nictwa nie rekomenduje sie wyrézniania oddzielnych parametrév/
charakteryzujacych catos¢ rodzaju lotnictv;a; Mozna w tyra wypad-
ku prowadzi¢ ocene w oparciu o parametry jednostkowej oceny
przedmiotow, nalezacych do rodzaju lotnictwa«

Okreslajac jakosS¢ rodzaju lotnictwa, na podstawie ilosci i
jakosci jJednostkov/ej samolotéw lub samolotéow i1 zatdég,przyjmuje-

my parametry oracw/ione w punktach 2*2*1* i 2*2*2«

Jesli podstawg oceny jakosci rodzaju lotnictv;a jest i1los¢ i~
jakos¢ struktur organizacyjnych nalezacych do danego rodzaju
lotnictwa, to wybor parametrow oceny powinien by¢ dokonywany w

mysl zatozen przedstav/ionych w punkcie 2*2*3*

2*3; y/spotczynniki wa/?owe parametrow oceny statycznej

Przez pojecie "wspodczynnik wagowy parametru’ rozumie sie
liczbe v/yrazajaca znaczenie /range/ danego parametru, a tyra sa-
mym jego wpdyw na jakos¢ kryterium, do ktérego nalezy, oraz ja-
koS¢ ogo6lng ocenianego przedmiotu* y/spotczynniki v;agowe mozna
wyznaczac¢, ustaliwszy uprzednio - w ramach poszczegdlnych kry-
teridw - zbiory parametréw oceny;

W ocenie statycznej samolotéw nadaje sie v/spotczynniki v;ago-
we parametrom, stanowigcym potencjat mozliwosci przedtrzennych,
czasov/ych, uzbrojenia 1 odpornosci, V zasadzie nie weryfikov/a-
nym w Sv/letle efektywnosci bojowej samolotéw* Jest to zgodne z
postulowanymi zatozeniami oceny statycznej* Natomiast wyznacza-
jac v/spotczynniki wagowe parametréw oceny zatdg oraz systemow
naziemnych struktur organizacyjnych lotnictv/a, nie mozna pomi-
jac v/pkhywu wartosci poszczegolnych parametréow na mozliwy sto-
pien wykorzystania potencjatu samolotow*

Majgc powyzsze na uwadze, postuluje sie stosowanie okreslo-
nej kolejnosci dziatania* W pierwszym rzedzie szeregujemy pa-
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nadajemy najmniej znaczacemu pai”™metrowl okreslong wage liczbo-
wa# Kolejnym, bardziej znaczgacym parametrom,nadaje sie wspot -

czynniki wagowe proporcjonalne do ich rosngcego wptywu na Ja-
koS¢ ocenianego kryterium”

Z badan wynika, ze dla oceny Jakosci Istotne sg stosunki mie-
dzy wartosciami wspodczynnikdédw wagowych przyporzadkowanych po-
szczegbolnym parametrom, a nie ich wartosci bezwzgledne# Powyzsze
stwierdzenie mozna zobrazowa¢ prostym przyktadem, zak#adajac,
ze w ramach peiNOiego kryterium /K~ / wyrdézniono parametry = Li

2# Pje 3* Parametrom tym przyporzadkov;ano wspétczynniki Wago-
wej odpowiednio :O#5# 3# W tym wypadku stosunki wspodczynni-
kow Wagowych wynoszag* A 2 - 3 * Jezell zmieni
sie wartosci wspodczynnikéw, zachowujac s*bosunki /np;odpowied-
nio na 2, 4, 12 /, to zmiana taka nie pdtynie na Jakos¢ kryte.-
rium*

Uwzgledniajac przedstawiong wkasciwosC¢, rekomenduje sie nada-
wanie najmniej znaczacemu parametrov/i wspodczynnika Wagowego 1,
co znacznie udatwia anallzov/anie stosunkéw miedzy wailrbosciarai
wspotczynnikédw wagowych poszczegélnych parametréw#

MozliN>ry Jest takze inny sposob wyznaczania wspodczynnikow wa-
gowych* Okreslonemu kr3rtOrlum przydziela sie pewng s\jme wag /na
przykdad 100/, ktdére nalezy rozdzieli¢ proporcjonalnie pomiedzy
parametry, stosownie do ich znaczenia®

Niezaleznie od sposobu wyznaczania wspoétczynnikdéw v/ago\"/ych
Jest to zadanie ba”zo skomplikowane# B4edne wyznaczenie wspo4-
czynnikow moze VI znacznym stopniu W3*aczy¢ obraz rzeczywistosci,”
poniev/az ranga sSzeregu parametrow oceny statycznej nie moze byc,
weryfikowana droga eksperymentu#

V/spotczynniki wagowe parametréw wyznacza sie metodg intuicyj-
na /ekspertyzy/* Konieczne Jest przy tym korzystanie z orzeczen
co najmniej kilku ekspertéw, znajacych problematyke wkasnego lot-
nictwa frontov/ego 1 lotnictwa taktycznego niOprzyjaciela#Eksper-
ci mogg pracowa¢ wspolnie lub niezaleznie# Dysponujac orzecze-
niami rozbieznymi, usSredniamy wspédczynniki wagowe wyznaczone
przez niezaleznych ekspertéw”

Przylctad wyznaczonych wspédczynnikédw wagowych parametréw sa-
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molottfw praedstawiono w zatgczniku nr 1f zatdég samolotéw - w za-
4+gczniku nr Ue oraz struktur organizacyjnych lotnictwa - w zatgcz-
niku nr 7#

Budowa %#zoroa parametrow ocenystatycznelJ

Wzorzec powinien obejmowa¢ arodzadt liczbe i1 wartos¢ paramet-
row® ktore wyroznia sie podczas oceny statycznej Jakosci lotnic-
twa* Oznacza to™ ze nalezy tworzy¢ oddzielne wzorce parametrow
do oceny statycznej Jakosci pojedynczych samolotow” zaddg 1 sys-
temdéw naziemnych struktur organizacyjnych poszczegélnych rodza-
Jjow lotnictwa. Oprécz cech wspélnych rodzaje lotnictwa wyrdéznia-
ja sie whasnosciami szczegélnymi, ktére muszag znalezO odbicie w
tresci wzorca parametréw, stuzgcego do oceny ich Jakosci.Tworzago
oddzielne wzorce parametrow do oceny Jakosci pojedynczych samo-
lotow, zatdg 1 systemow naziemnych struktur organizacyjnych LM,
I"B 1 LSz, LR, samolotow transportowych, sSmigdowcow transporto-
vrych, oraz sSmigtowcédw bojowych, zak#ocen radioelektronicznych i
rozpoznawczo-+acznlkowych, stosujemy identyczne zasady postepo-
wania;”’

Wzorzec parametrow tworzymy do oceny przedmiotédw Jednorod -
nych /np. samolotéow mysllwsko-bombowych 1 szturmowych - zatgcz-
nik nr 2/. W tym celu zestawiamy wszystkie Jednorodne przedmio-
ty, ktore nalezg do danego zbioru. Praktycznie oznacza to, ze
w zestawieniu nalezy ujad Jednorodne przedmioty oceny nalezgce
do lotnictwa frontowego Panstw - Stron Ukdadu Warszawskiego i
lotnictwa taktyc”ego wojsk NATGH

Z koleil wyrozniamy kryteria oceny Jakosci grupy przedmiotow
Jednorodnych oraz przyporzadkowujemy tym kryteriom parametry
oceny» Majgac sprecyzowany zbior parametrow, okresla sie ich
wartoscig wykorzystujac dostepne metody badan /pkt

Sposroéd zbioru rzeczywistych wartosci, charakteryzujacych
poszczegOlne parametry Jednorodnych przedmiotéw oceny,wybiera-
my v/artosci w znaczeniu taktycznym najkorzystniejsze 1 szeregu-
jemy Je w oddzielnej rubryce /np; zatgcznik nr 2,rubryka 13/#

Przez pojecie "wartosci najkorzystniejsze'™ rozumie sie mak-
symalne /udzv;ig uzyteczny samolotu, promiehn taktycznego dziata-
nia, predkos¢ maksymalna/, minimalne /d¥ugos¢ drogi rozbiegu
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przy starcie samolotu/ lub optymalne /okreslona liczba zatdg
przypadajgca na Jeden samolot/e

Wartosci wzorcowe parametrow, wybrane sposrdod rzeczywistych
parametréw Jednorodnego zbioru ocenianych przedmiotéw ,wykorzy-
stujemy Jako miary Jakosci przedmiotéw nalezacych do tego zblo-
rui Jakos¢ kazdego parametru ocenianego przedmiotu okreslamy
poprzez poréwnanie Jego wartosci z przyjeta wartoscig wzorco-
wa danego parametruo W ten sposéb uwalniamy sie od réznych mian
parametrow 1 mozemy wyrazaC JakosSC parametrow, kryteriow i Ja-
kos¢ ogb6lng ocenianego przedmiotu za pomocag liczb niemianowa-
nych /przyktad - zatacznik nr 3/«

Z analizy parametrow Istniejgcych przedmiotéw oceny wynika,
ze nie ma takiego przedmiotu, ktérego wszystkie wartosci para-
metrow sg najkorzystniejsze, a wiec v/zorcowe dla pozostatych
przedmiotéw danej grupy*

Tym sie gdownie kierowano, nie postulujgc przyjmowania za
wzorzec wartosci parametréow Jednego z przedmiotédw nalezacego
do danego zbioru*

Stosujac wartosci wzorcowe parametréow, wybranych sposroéd
najkorzystniejszych parametréw istniejgcych przedmiotdéow oceny,
zapewnia sie uzyskanie “modelu Jakosci', bedacego swoistym wzoi>*
cem Jakosci dla danego zbioru przedmiotdow Jednorodnych” Jakosé
dowolnego przedmiotu w zbiorze Jest z regudty nizsza od Jakosci
modelu 1 miesci sie w przedziale 70,1 Ji

X

Z przedstawionych zatozen oceny statycznej Jakosci lotnic-
twa wynika, ze podczas Jed prowadzenia badamy interesujace nas
dziedziny uzytecznosci 1 poszczegdlne parametry ocenianych
przedmiotow na tle szerokiego ich zbioru* W ten sposéb osigga
sie. znac2uiy stopien obiektywnosSci oceny, poznanie rzeczywistej
wartosci parametrow, ich wpdywu na oceniane dziedziny uzytecz-
nosci 1 Jakos¢ ogo6lng przedmiotu™oceny* W zwigzku z tym mozna
prowadzi¢ roéznorodne poroéwniania,/przykdad - zatgcznik nr 10/ i
wnioski formuo™rad my$sl zatozonych celdéw oceny* Poznanie Ja-
kosci lotnictwa poprzez badanie i1 ocene efektywnosci Jego dzia-
+ania osigga sie w ramach oceny dynamicznej, prowadzonej w mysl
zatozen przedstawionych w nastepnym rozdziale*



3i OCENA DYNAMICZNA JAKOSCI LOTNICTWA FRONTOWEGO
' - n i

Postulowane zasady rozwigzywania zadah oceny dynamicznej ja-
kosci lotnictwa charakteryzuje swoisty wybor: kryteridw 1 para-
metrow oceny; sposobdéw wyznaczania Wspédczynnikdédw wagowych»usta-
lania wzorcéw parametréw oceny i wyrazania jakosci ocenianych
sit+ lotnictwa*

WHasciwoscig oceny dynamicznej jest to, ze za jej pomocg us-
talamy jakos¢ ocenianych si+ lotnictwa przejawiajgaca sie w ok -
reslonej sytuacji taktyczno-operacyjnej*Badamy jakos¢ w zatozo-
nych lub rzeczywiscie istniejgcych warunkach terenowych i atmos-
ferycznych z uwzglednieniem stanu przedmiotdéw oceny w momencie
jej dokonywaniai Zmierzamy do ustalenia efektow, ktdére mogag
osigga¢ oceniane sity lotnictwa w konkretnej sytuacji*

Miary jakosci samolotu, strul-ctury organizacyjnej lotnictvja,ro-
dzaju lotnictwa lub grupy taktycznej samolotow, wyznaczane w ten
spos6b, powinny wyraza¢ rzeczywistg efektyv/nos¢ bojov/a ocenia -
nych sit+ lotnictwa* Efektywnos¢ ta zalezy od v/artosci parametrow,
ktorymi cechuja sie przedmioty oceny,oceniamy jednak nie wartosci
parametréow, lecz rezultaty uzyskiwane dzieki tym parametrom w
istniejacej sytuacji”™ Jest to fundamentalne zatozenie dynamicz-
nej oceny jakosci lotnictwa,determinujgce tres¢ pracy oceniaja-
cego, ktorej kolejnos¢ jest podobna do wystepujgcej w ocenie sta-
tycznej, co przedstavdono we wspolnych algorytmach /rozdziat 4/*

Ocene dynamiczng jakosci lotnictwa wkasnego i nieprzyjaciela
rekomenduje sie stosowa¢ podczas rozwigzywania nastepujacych za-
dan taktyczno-operacyjnych:

- badanie wpkyv/u wartosci parametréw ocenianych przedmiotow
na efekty™ncs¢ ich dziatan przejav;iajgca sie podczas wykonywania
zadan w okreslonych /konkretnych/ warunkach pola walki;

- okreslanie oczekiv/anych rezultatow dziatan lotnictwa wkas-
nego i nieprzyjaciela, z uwzglednieniem ich stanéw ilosciowych
I jakosSciowych oraz v/arunkéw wykonywania zadan;

- ustalanie stosunku jakosci /efektywnosci/ miedzy lotnictwem
wdasnym 1 nieprzyjaciela w pasie frontu, armii lub stosunku si+
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w skali powietrznych kierunkow operacyjnych;

- wybor optymalnych zasad dziatan lotnictwa wkasnego, w tym
sposobow wykonywania zadan, tworzenia ugrupowan taktycznych,wy-
boru sSrodkéw razenia 1 aparatury specjalnej oraz naziemnego zar*
bezpieczenia dziatanj”

- weryfikowanie zatbzen strukturalnych lotnictwa ora,z ustala-
nie zasad wspétdziatania z wojskami lgdowymi /marynarlcg wojen -
ng, wojskami OPK/ 1 miedzy rodzajami lotnictwa pod kagtem podno-
szenia efektywnosci dziatan bojowych lotnictwa;

- badanie skutecznosci podejmowanych przedsiewziecC, majacych
na celu zapewnienie lotnictwu wkasnemu korzystnych warunkow po-
konywania przeciwdziatania srodkéw OPL nieprzyjaciela, formutowa-
nie wnioskéw okreslajacych Srodki potegujgce mozliwosci lotnic-
twa w tym zakresie;

- wybor optymalnego wariantu uzycia lotnictwa w operacji frnen-
towej /armijnej/, zapev/nialacego najwyzszg efektywnos¢ dziatan
lotnictwa przy okreslonym Jego stanie w danych warunkach bojo
wych;

- podziat sit lotnictwa oraz okreslanie zadah dla zwigzkéw/
taktycznych i1 oddziatow lotnictwa,stosownie do ich rzeczywis-
tych mozliwosci i1 zaktadanego celu dziatan;

- prognozowanie strat nieprzyjaciela 1 wkasnych oraz opraco-
wywanie postulatow dotyczacych uzupedniania sit lotnictwa v/ias—
nego w toku prowadzonych lub przysztych operacji;

- opracowywanie postulatéw odnosnie do popra\\ry parametrow"
samolotéw Jako nosicieli, doskonalenie Srodkéw razenia i apai™-—
"tury poktadowej samolotédw oraz doskonalenie systemdéw naziemnego
zabezpiedzenia dziatan lotnictwa;

- ustalanie Srodkéw i przedsiewzie¢ wojsk wkasnych,zmierza-
jacych do obnizania efektywnosci dziatan lotnictwa nieprzyjacie-
laf

ocenianie rezultatow minionych dziatan lotnictwa, co moze
by¢ czynione podczas podsumowywania operacji lub opracowdrvania
doswiadczen wojennych«

Odpowiednio do rozwigzywanego zadania muszg by¢ wybierane Kkry-
teria i1 parametry oceny« Przez pojecie parametr.w ocenie dynami-
cznej 3X)zumie sie V/ielkosci wyrazajace efekty przestrzenne,czaso-
we, bojowe i1 pokonywania OPL;W ramach ustalania parametrow efekty-
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vmosci samolotu 1 roznych zbiorow samolotéw okresla sie wy-
korzystywane mozliwosci przestrzenno-czasowe, ilosci niszczonych
celéw powietrznych lub naziemnych,ilos¢ obiektdéw rozpoznawanych
lub zak#6canych, mozliwosci transportowe oraz prawdopodobien -
stwo "pokonywania przeciwdziatania srodkow OPL w okreslonej sy-
tuacji bojowej#

Parametry efektywnosci rozpatruje sie w Swietle zadan,do wy-
konywania ktorych samoloty sg przeznaczone 1 przystosowane pod
wzgledem technic2aubym# Jesli istnieje mozliwosSC zamiennego uzy-
cia LM, LMB i LR, ustala sie takze efektywnos¢ bojowa tych ro-
dzajow lotnictwa w kazdym mozliwym wariancie ich dziatania#

Ocenie dynamicznej jakosci lotnictwa towarzyszy zazv/yczaj
proces przewidyv/ania, zwdaszcza sytuacji taktyczno-operacyjneji
Prowadzgc taka ocene w okresie pokoju, trzeba tv/orzyd wizje
wazTihkéw dziatan na perspektywicznym polu walki; Podstawg
pr2ewldyv/an sg zdobywane informacje o zamierzonym ugrupowaniu
wojsk nieprzyjaciela, charakterze przysztych obiektéow dziatan
lotnictwa, mozliwosciach systemu OPL itp;Nawet W czasie dzia-
+an bojowych nie mozna unikna¢ koniecznosci «wybiegania** w
przysz4os¢; Sk#ad i ugrupowanie wojsk nieprzyjaciela istnieja-
ce w chwili dokonywania oceny mogg w stosunkowo krétkim czasie
ulec zmianie# Z koniecznosci dokonuje sie pewnych uproszczen,
budujgc model pola walki; na tle ktdérego dokonywana jest ocena
efektywnosci dziatan lotnictwa;

Oceniajac dynamicznie jakos¢ lotnictwa whkasnego,uv/zglednia-
my obiekty dziatan i1 Srodki OPL nalezgace do nieprzyjaciela,na-
tomiast W ocenie jakosci lotnictwa nieprzyjaciela przyjmujemy
potencjalne obiekty uderzen.lub rozpoznania oraz przeciwdzia-
tajgce Srodki OPL, ktérymi dysponuja wojska whasne#

Podczas badania efektyi™nosci przedmiotéw oceny moga byc
rozpatryv/ane symulowane pojedynki miedzy okreslonymi samolo-
tami lub grupami samolotéw, a takze miedzy samolotami i1 Srod- »
kami OPL# Symulujac pojedynek, okresla sie warunki jego prze-
biegu, co wespoé+ 2 cechami ocenianych samolotow przesgdza o
rezultatach koncowych# Trzeba jednak podkreslic¢,ze zadaniom
realizov/anym przez lotnictv/o, nawet w tym samym czasie, ale w
réoznych rejonach lub v; réznym czasie w okreslonym rejonie,to-
warzyszg zazwyczaj odmienne v/arunki ich wykonania#Wobec tego
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tylko drogg wielowariantowej symulacji dziatan lotnictwa motna
ustali¢ przewidywane Srednie wartosci efektodw uzyskiwanych
przez oceniane sity#

Przedstawiony zarys charakterystyki oceny dynamicznej Jakos-
ci lotnictwa uzmystawia JeJ z4ozonosS¢ w pordwnaniu z oceng sta-
tyczng* V/tasciwosci wyboru kr3d;erlow, parametréw oraz wartosgi
wzorcowych parametrow oceny dynamicznej Jakosci lotnictwa oma-
wia sig w kolejnych punktach pracy*

Ocena zatog samolotow 1 systemow naziemnych struktur organi-
zacyjnych lotnictwa powinna by¢ prowadzona w sposob podobny do
stosowanego w ocenie statycznej, poniewaz w obu wypadkach bie-
rze sie pod uv7/age wpdyw systemOdw naziemnego zabezpieczenia na
mozliwy stopien wykorzystania samolotow™--

o> Kr\teria oceny dynamicznej

W ocenie dynamicznej Jakosci lotnictwa postuluje®™ sie wyroz-
nianie kryteridw uzytkowych, rozpatrywanych w okreslonych wa -
runkach wykonywania zadan bojowych; W ocenie statycznej uwzgle-
dnialismy potencjat lotnictwa, nie weryFfikujgc stopnia mozliwos-
ci Jego wykorzystania; Prov/adzagc ocene dynamiczng, zmierzamy do
wyrozniania kryteriow efektywnosci, ktorymi charakteryzuje sie
oceniany przedmiot; Interesujg nas w tym wypadku rezultaty bo-
jowe, Jakie moga uzyskiwaC oceniane sity lotnictwa;"”

3*1;1; Kryteria oceny”~d™amiczne™j”akosci”™pojedynczego”™sg-
molotu

W ocenie dynamicznej Jakosci pojedynczych samolotéw lotnict-

wa Ffrontowego /talctycznego/ postuluje sie wyodrebnianie naste-

pujacych kryteriodw:
a/ Kryterium efektyv/nosci przestrzennej /E /;

b/*Kryterium efektywnosci,czasowej
c/ Kryterium efektyvjnosci bojowej
d/ Kryterium efektywnosci pokonywania OPL /EN/#

Kryteria i powinny obejmowaé¢ efektjawnos¢ samolotu w
przestrzeni 1 czasie, determinowang mozliwoSciami technicznymi
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samolotu 1 warunkami wykonywania zadan boJowych”™W ramach tych
kryteriow nalezy rozpatryv/aé Jedynie cechy ocenianego samolotu”®

Za kryterium g¥déwne uwaza sie efektywnos¢ bojowg samolotu
W,ramach tego kryterium rozpatruje sie efekty, ktdore moze osig-
ga¢ oceniany samolot podczas wykonywania typowych zadan wynika-
jacych z przeznaczenia danego rodzaju samolotow#Niska Jakos¢ lip-
nych dziedzin uzytecznosci samolotu mozna w pewnym stopniu 4a-
godzi¢ za pomoca szczegOlnych zabiegow# ZdolnosSC oddziatywania
w gtab ugrupowania nieprzyjaciela wydatnie zwieksza wykorzysta-
nie lotnisk potozonych w poblizu rubiezy stycznosci bojowej wojsk*
Czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotu skraca sie w wypad-
ku uzycia do tego celu wiekszej ilosci ludzi 1 naziemnych Srod-
kow technicznych# Nawet prawdopodobienstwo pokonywania przeciw-
dziatania Srodkéw OPL przez oceniany samolot /pilota/ moga
zwieksza¢ dziatajace niezaleznie od niego Srodki lotnictwa i
wojsk ladowych# Natomiast niemozliwie Jest rekompensowanie nis-
kiej efektywnosci ogniowej, rozpoznawczej lub zak#écen, ktore
zalezg gtownie od waloréw bojowych samolotu#

obejmuje wartosci prawdopodobienstw unikniecia zestrzele-

nia ocenianego samolotu przez rézne sSrodki OPL nieprzyjaciela®
Wartosci te zalezg od cech samolotu, stanu przeciwdziatajgcego
systemu OPL, zespotu przedsiewziec¢ podejmowanych na rzecz zabez-
pieczenia pokonywania OPL przez samoloty oraz charakteru wykony-
wanego zadania; Kryterium efektywnosci pokonywania OPL moze byc
pomijane w ocenie lotnictwa transportowego /samoloty i Smigtow-
ce/, zakt6cen radioelektronicznych 1 pomocniczego;Samoloty tych
rodzajow lotnictwa nie sg przeznaczone do dziatan w strefach og-
nia OPL, a wykonujgc sporadycznie zadania nad obszarem nieprzy-
jJaciela sg szczegolnie zabezpieczane;*®

3 #1<2# Kryteria”™oceny™dynamic”ejj”jakosci ~zatdg

Uwaza sie, ze Kkryteria postulov/ane w ocenie statycznej
/pkt. 2.1#/ sa takze autorytat™n™ne w ocenie dynamicznej jakos-
ci zatog* Oceniajgc dynamicznie jJakos¢ zatdég mozna takze wyroz-
nia¢ kryterium moralno-polityczne A\yY# intelektualne /K"™/,psy-
chofizyczne /K~/, wyszkolenia i doswiadczenia lotniczego /K" ;
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Aby ocena miata charakter d3niamdczny, do poszczegdélnych kryte“-
riow pov/inno si”™ zaliczaC wielkosci obrazujace rzeczyv/iste moz-
liwosci zatdg w zakresie wykorzystania efektywnosci pilotowa-
nych przez nie samolotéw; Wyrdézniajac identyczng liczba i1 cha-
rakter kryteriow jak w ocenie statycznej, nalezy dobiera¢ odpo-
wiednie wielkoSci 1 wartosci parametrév/ w ramach poszczegdélnych
kryteriow oceny dynamicznej* Niektdore dane statystyczne, stano-
wigce 1Istotne parametry oceny statycznej,traca znaczenie w oce-
nie dynamicznej, co omawia sig w punkcie 3;2;2;

3; 1=3;

SN522L.32£j3«i2i2i2ili2

Ocena dynamiczna jakosci okreslonej struktury organizacyj- *©
nej lotnictwa sktania do wyroézniania:
a/ Kryterium ilosci i1 dynamicznej jakosci jednostkowej samolo-
tow /EN/.

b/ Kryterium dynamicznej jakosci zatdg

c/ Kryterium efektywnosci zabezpieczenia materiatowo-technicz-
nego /EN/#

d/ Kryterium efektywnosci zabezpieczenia lotniskowego 1 ubez-
pieczenia lotév/ /EN/;

e/ Kryterium efekty/mosci dowodzenia /EN/» -

Funkcjg kryterium g4#éwnego spednia E”N ktdre zarazem wyzna —
cza gorng granicg ogolnej jalcosci struktury organizacyjnej w
wypadloi, kiedy efektymosd pozostatych elementéw struktury za-
pewnia pedne wykorzystanie posiadanycti samolotow;

Kryteria EN 1 EN zostaty omowione w punktach 3;"i"¥ 1 3*1*2;
Kryteria EN 1 E”N powinny wyraza¢ efektywnos¢ zabezpiecze -
nia samolotow na ziemi i w powietrzu; Uwzgladnia sig przy tym
mozliwe natgzenie dziatan samolotéw oraz mozliwosci systemow
naziemnych struktury organizacyjnej w okreslonych warunkach ba-
zo™Miia, ugrupowania v/ojsk wkasnych i1 przeciwdziatania nieprzy-
jJaciela* _Konfrontuje sig mozliwosci systeméw naziemnych struk-
tury z potrzebami zabezpieczenia dziatan samolotow w istniejg-
cej sytuacji taktyczno-operacyjnej;
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#H1led. Krreria”oceny™djmNicznedakosci”~rodza

twa

Ooenqg Jakosci rodzaju lotnictwa postuluje sie prowadzid na
podstawie kryteridw wyznaczajgcych dynamiczng Jakos¢ Jednostko-
wg przedmiotéw tworzacych rodzaj lotnictwa. Przyjmujac takie za-
4+ozenie, w ramach oceny rodzaju lotnictwa zmierza sie do okre-
Slenia:

a/ Dynamicznej Jakosci sumarycznej zbioru samolotdow, stanowigcych
rodzaj lotnictwa# /

b/ Dynamicznej Jakosci sumarycznej zbiciu samolotow i zatdg da-
nego rodzaju lotnietwav

c/ DHiamiczned Jakosci sumarycznej struktur organizacyjnych
wchodzgcych w sk#ad ocenianego rodzaju lotnictwa#

Kryteria dynamicznej oceny Jakosci jednostkowej powyzszych
przedmiotéw oméwiono w punktach 3#1*1#j 3#1#2# 1 3H*1#3*

Pedny obraz efektywnosci rodzaju lotnictwa uzyskuje sie po-
przez ocene Jego struktur”™ organizacyjnych”™ Brak dostatecznych
informacji lub zatozone cele szczegotowe moga przesadzic¢ o por
trzebie wykorzystania Jednego z przedstavrLonych wariantow oceny;
Znajomos¢ Jakosci sumarycznej zbioru samolotow rodzaju lotnie -
twa oraz - oddzielnie - Jakosci sktadowych determinujgacych Ja-
koS¢ sumaryczng ma istotne znaczenie podczas poromyv;ania Jakos$-
ci lotnictv/a wkasnego z lotnictwem nieprzyjaciela;

3; 1#5#

sam£l2tow

Grupe taktyczng samolotéw Jednorodnych, w sk#adzie ktdérej nie
v/ystepuja zespoty majgce roézne zadania taktyczne, postuluje sie
ocenia¢ weddug kryteriow oceny struktury organizacyjnej lotnic-
twa /pkt 3;1#3#/# Jesli giupa taka oceniana Jest w skali Jedno-
razowego lotu, to moze by¢ pominiete kryterium efektywnosci za-
bezpieczenia materiatowo-technicznego grupy a zabezpiecze-
nie lotniskov/e rozpatryv;ane tylko pod katem Jego wpdywu na efek-
tyv/nos¢ przestrzenng grupy. VW takim wypadku Jakos¢ grupy taktycz-
nej ustala sie na podstawie efektow,ktdére uzyskuje dzieki cechom
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samolotéw 1 zatdg tworzgcych grupe.

Jezeli w skdadzie grupy taktyczne;)-oprocz zespotu samolotodw
wykonujgcych zasadnicze zadanie wystepujg rov/niez zespody samo-
lotow zabezpieczajacych dziatanie zasadniczego zespotu samolo-
tévi, to mozna wyroéznia¢ oddzielne kryteria oceny kazdego zespo-
fur "

Jalco kryteria oceny dynamicznej jakosci zespodu samolotow za-
bezpieczajgcych mozna przyjac:

a/ Kryterium ilosci 1 dynamicznej jakosci jednostkowej samolo-
tow /Eg/i

b/ Kryterium jakosci zatog /E /i

Okreslanie jJakosci zespotow samolotdow zabezpieczajgcych moze
by¢ potrzebne podczas ustalania ich wptywu/wspoétczynnikow v/phy-
wu/ na jakos¢ zespotu zasadniczego. W mysSl przyjetych zatozen,
jakos¢ grupy taktycznej, sktadajgcej sie z réznych zespotow sa-
molotéw, okreslana jest na podstav/ie kryteriow oceny zespotu
zasadniczego, korygowanych wpd+ywom dziatan zespotov; zabezpie -
czajacych.

Reasumujgc dochodzi sie do \miosku, ze wyrdoznianiu kryteriow
I parametrow oceny statycznej 1 dynamicznej przedmiotéw patro-
nuje wkasciwie jJedna i1dea ogdélna. Mozna to st\rierdzi¢ na pod -
stawie poro”™/mania tresci zatgcznikéw nr 1 1 8. Natomiast wyraz-
ne roéznice YY0o"stepujga w charakterze parametréw wyréznianych w
ramach kryteridow oceny dynamicznej, co omawia sie w kolejnym
punkcie pracym

Parametry oceny dyiamicznej

\/ ocenie dynamicznej jakosci lotnictwa uwzglednia sie para-
metry, ktdorych wartosci stanowig swego rodzaju \fypadkowe,deter-
minowane przez state parametry techniczne samolotdéw i sprzetu
naziemnego lotnictwa, mozliwosci ludzkie oraz warunki wykony\i7a-
nia zadan bojowych”™ Parametry powinny wyrazac¢ efekty uzyskiwa-
ne w okreslonej sytuacji taktyczno-operacyjnej w réznych warun-
kach atmosferycznych. Niektdore parametry ki”erium efektyi-mosci
przestrzennej 1 czasowej nie Sg znaczaco determinowane przez
warunki zei’/netrzne i1 wobec tego moga by¢ rdéwnoznaczne z paramet-
rami techniczn™nni sprzetu. Ilos¢ i1 charakter dobieranych para -
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metrow zalezg od celu i1 przedmiotu oceny oraz posiadanych in -
formacji lub mozliwego zakresu badan ocenianego przedmiotu;

samol2tu

110S¢€ 1 rodzaj parametréow, wyrdéznianych w ramach poszczego6l-
nych kryteridw, zalezg od przeznaczenia taktycznego i warunkow
dziatan w danej sytuacji taktyczno-operacyjnej; Przyktadowy
zbidr parametréw zawarty w zataczniku nr 8 uwaza si”™ za adekvhat-
ny do potrzeb stv/arzanych przez wspoédczesne pole v;alki;Nie wy-
klucza sie Jednak ewentualnosci wprov/adzania do oceny paramet-
row dodatkowych lub rezygnacji z czesci tych, ktére V danej sy-
tuacji nie odgry\-/aJa istotnej roli. JesSli na przykdtad lotnictwo
ocenianych stron dysponuje dostateczng iloscig lotnisk lub dro-
gowych odcinkow lotniskowych, ktérych drogi startowe maja odpo-
wiednie rozmiary, to parametry ddugosci rozbiegu podczas startu
1 ddugosci dobiegu przy ladowaniu nie wptyi“ajg na Jakos6 samo-
lotu w sensie Jego przydatnosci taktycznej;

Ocenia sie, ze aktualnie nie odgryv/a znaczacej roli predkosc
maksymalna lotu samolotéw. Wyjatek stanov/ig samoloty mysSliwskie:
duza predkos¢ maksymalna samolotéw mysSliwskich wpkyw™a na efek- *©
tywnosé przechwytyv/ania celdéw powietrznych z dyzurowania na lot-
niskach 1 w powietrzu.

Praktycznie nie v/ykérzystuje sie predkosci naddzwiekowej sa-
molotow mysSliwsko-bombowych, szturmov/ych i rozpoznawczych,Pred-
koS¢ naddswieko\/a mogga one rozwijaC w, locie powyzej ustalonego
minimum wysokosci /Kkilka tysiecy metrév7/, a tylko nieliczne ty-
py samolotéw - w locie na matej \vysokosci,Przy* stanie "
Srodkow OPL, wvrraz ze wzrostem \-/ysokosci lotu nad obszarem nie-
przyjaciela, gw/akto\i/nie wzrasta prawdopodobienstv/o zestrzelenia
samolotu. Nie bez znaczenia Jest 1 to, ze rozpedzanie samolotu
"do predkosci maksymalnej pcv;oduJde skokowy wzrost zuzycia paliwa
1 w efekcie wydatne zmniejszenie taktycznego promienia dziata-
nia samolotu,

EozwoJ systeméw rakiet przeciwlotniczych matego zasiegu mo-
ze stworzy¢ w przyszdosSci sytuacje zmuszajagca lotnictwo do dzia-
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+an nie tylko na matej, lecz takze na Sredniej, a nawet duzej
wysokosci* V/owczas predkos¢ maksymalna lotu wpdywataby korzyst-
nie na prawdopodobienstwo przenikania samolotéw w g#ab ugrupo -
Wania wojsk nieprzyjaciela*

Waznymi skdadowymi kryterium efektywnosSci przestrzennej sa -
molotéw sa wartosci parametrow predkosci przelotowej 1 taktycz-
nych promieni dziatania; Stwierdza sie, ze powinna by¢ prefero-
wana mozliwie najwieksza predkos¢ przelotowa, trwale utrzymywa-
na, przynajmniej w przestrzeni powiletrznej nieprzyjaciela,opty-
malna z punktu widzenia v;arunkow eksploatacji samolotu i nie po-
wodujgca istotnego zmniejszenia jego taktycznego promienia dzia-
+ania*

Duze wartosci parametrow predkosci przelotowej 1 taktycznych -
promieni dziatania samolotdow przesadzaja o efekty\ftnosci pi~es -
trzennej 1 czasowej wykonyv/ania zadan bojowych przez wszystkie
rodzaje lotnictwa* Inaczej rzecz sie ma z parametrem maksymal -
nej wysokosci lotu* W zasadzie tylko samolot mysliwski pov/inien
by¢ zdolny do osiggania putapu lotu, przewyzszajacego mozliwos-
ci pozostatych rodzajéw samolotéow* WHasSciwosSci 1 zadania innych
rodzajow lotnictwa nie uzasadniajg celowosci eksponowania w
ocenie ich jakosci parametru maksymal.nej wysokosci lotu; Prak -
tycznie nie mozna zapewni¢ samolotom U®, LSz, LR 1 smigtov/com
putapu lotu wykraczajgcego poza zasieg rakiet przeciwlotniczych
1 samolotév’ mysliwskich* Podwyzszanie za$ wartosci paramettu
maksymalnej wysokosci lotu odbywa sie z regudy kosztem paramet-
row istotniejszych dla efektyvjnosci, a wiec 1 jakosci samolotov/;

Postulujac uv/zglednianie parametrow predkosci pionowego wzno-"
szenia oraz minimalnego promienia zakretu, miano na uwadze 1ich
wp4yw na sprawnos¢ wykonywania zadan, przede wszystkim za pomo-
ca samolotov/ mysSliwskich 1 innych rodzajéw lotnictwa,realizuja-
cych zadania nad obszarem nieprzyjaciela* Predkosc pionowego
wznoszenia 1 zwrotnos¢ samolotu warunloijg miedzy innymi efektyw-
nos¢ przechwyt™-rania celow powietrznych za pomoca samolotow
mysliviskich oraz efektyv.nos¢ samolotow LMB, LSz i LR podczas
rozpozna\"7ania 1 atakov/ania celdow naziemnych /nawodnych/* Walor
predkosci pionowego wznoszenia smigdowcodw przesadza ponadto o
mozliv/osci wykorzystania do startu 1 ladowania ladov/isk oto-
czonych przeszkodami piono\7ymi oraz o przydatnosci sSmigtowcov;
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do dziatan w terenie gorzystym*

Charakter parametrow nalezgacych do kryterium efektywnosci
czasowej zalezy od przeznaczenia taktycznego ocenianego samolo-
tu. Jednym z g4éwnych parametrow, niezaleznie od rodzaju samo -
lotu. Jest niewgtpliwie minimalny czas odtwarzania gotowosci bo-
jowej. W ocenie dynamicznej Jakosci rekomenduje sie liczenie
czasu odtwarzania gotowosci bojowej od momentu ladowania samolo-
tu do chwili ponownego startu*,Postulat ten Jest istotny, ponie-
waz w zaleznosci od cech eksploatacyjnych samolotu 1 warunkow
bazowania konieczny czas pozostawiania samolotu na lotnisku mo-
ze by¢ rézny. Znajac ilos¢ 1 Jakos¢ zatdg, przypadajacych na
Jeden samolot, oraz efektywnos$¢ systemu odtwarzania gotov/oscl
bojowej samolotu. Jestesmy w stanie ustali¢ mozliwg ilos¢ lotbow.
w Jednostce czasu, na przykd#ad w ciggu doby;

Efektywnos¢ manewrowa samolotu, wyrazana czasem osiggania ok-
reslonych wysokosci oraz zmiany kierunlcu lotu warunkuje, wespo+
z innymi czynnikami, skutecznos¢ atakow, rozpoznania oraz poko-
nywania przeciwdziatania srodkow OPL przez oceniane samoloty LM,
LMB, LSz i LR.

Parametr maksymalnego czasu lotu /Zekonomiczna predkos¢ lotu/
stanowi sk#adowg efektywnosci tych samolotéw, ktdore moga byc
uzywane do wykonywania zadan z dyzurowania w powietrzu, badz
ktérych czas dziatania powinien by¢ Jak najdtuzszy;

Niektdore cele powietrzne /np; rakiety skrzydlate/ moga byc
przechwytyw™ane 1 niszczone przez mysliwce dyzurujgce w powietrzu.
Najwyzsze efekty uzysloije sie v/ykonuJdac uderzenia sitami LMB 1
LSz na cele ruchome /wyrzutnie rakiet/ natychmiast po ich wykry-
ciu. V7arunek ten mozna osiagacC, posiadajac dyzurujace w powietrzu
samoloty.

V7ymagania, talctyczne determinuja koniecznos¢ uwzgledniania w
ocenie Jakosci samolotév/ zwhoki czasu VW przekazywaniu wynikow
rozpoznania pov7ietrznego. Pedna efektyv/nos¢ przekazu informacji
ro2po2nav/czych ma miejsce woéwczas, kiedy transmisja meldunkow
stownych lub obrazow rozpoznawanych obiektow odbywa sie w cza-
sie rzecz™/wistym /natychmiast po \“kryciu obiektu/,Zv;-4oka czasu
\V/ przekazaniu \Baiikow/ rozpoznania moze powaznie ograniczyC ich
przydatnos¢ lub catkowicie Je zdezaktualizowac.
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Liczacym si™ parametrem jest takze czas niezb(“dny do startu
samolotu dyzurujacego w okreslonej gotov/osci na lotnisla;i;Z\74oka
czasu startu Vv tym wypadliu zalezy W pov/aznej mierze od cech oce-
nianego samolotu*

Parametry kryterium efekty”z/nosci bojowej samolotu powinny wy-
razaC¢ rezultaty, do osiggania ktdérych przeznaczony jest oceniany
samolot jalco nosiciel Srodkow razenia, aparatury specjalnej lub
innych 4adunkow*

Biorgc 1"od uwag(™ powyzsza prav;idbov/osc oraz znane rodzaje
Srodkow razenia, zestavry stosowanej aparatury poktadov;ej i1 wa -
runki wykonyv/ania zadan takctycznych, zestawiono przykt+adowy
zbidor parametrow kryterium efektyv/nosci bojowej samolotéw,przed-
stawiony w zadaczniku nr 8* W zbiorze tym wystepuja parametry
okreslajace efekty\7nosS¢ ogniov7g, rozpoznawczag i zak#décen radio-
elektronicznych, stosoy/nie do przeznaczenia takty”~cznego rodzg -
Jov; samolotoéw;

¥ ocenie samolotéow LMB, LSz, LR, LM 1 Smigtov/céw bojowych
zaleca si”™ uwzglednianie parametrow efektywnosci niszczenia ce-
Iow naziemnych /nawodnych/ 1 powietrznych, stosownie do.przez-
naczenia taktycznego rodzaju ocenianego samolotu*Jakos¢ samolo-
téw LMB, LSz i Smigtowcdw bojowych zalezy ghdév/nie od efektyv;-
nosci niszczenia celdéw naziemnych* Jednak nie jest obojetna tak-
ze 1ch efektyni/nosc w niszczeniu celdéw powietrznych; Inne para-
metry wysuwaja sie na plan pierwszy v; ocenie samolotow lotnic-
tw/a mysliwskiego /efektyi™nosS¢ niszczenia celdv; powietrznych /

1 lotnictwa rozpoznawczego /efektywnosS¢ rozpoznania/*

Duza 1los¢ parametréw oceny efektywnosci bojowej samolotow
v7ykonujacych zadania ogniowe jJest warunkowana koniecznoscig
poznania ich skutecznosci w niszczeniu przynajmniej typowych
rodzajow celdéw za pomocag podstawo\7y”ch systeméw uzbrojenia arty-
leryjskiego, rakietov/ego 1 bombov/ego. Rekomenduje sie wyroznia-
nie parametrow efekty™mosci osigganej podczas dziatan w nocy
oraz w trudnych warui®ikach atmosferycznych;

Wiekszos¢ wspodczesnych nosicieli broni jadrowej moze prze-
nosi¢ v;iecej bomb jadrov/ych niz jest to uzasadnione taktycznie*
Z uwagi na prawdopodobienstwo dotarcia nosiciela do celu 1 wa-
rurJci wykonania ataku bombowego nie pov/inien on przenosic¢ wie-
cej niz 1-2 bomby jadrowe, mimo jego wyzszych mozliwosci tech-
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nicznych* W tej sytuacji rozpatrywanie maksymalnych mozliwosci
razenia bombami jadrowymi nie ma uzasadnienia praktycznego,Mimo
to moze byc uwzgledniony parametr efektywnosSci razenia za pomo-
ca optymalnego 1 maksymalnego +4adunku bomb jadrowych, poniewaz
w wypadku braku odpowiedniej ilosci nosicieli moga byd przekra-
czane racjonalne normy bomb jadrowych przenoszonych przez jeden
samolot.

Chcac okresli¢ efektywnos¢ bojowa samolotu przeznaczonego do
wykonywania zadan ogniowych w rcé¢znych porach doby i1 warunlcach
atmosferycznych, niszczacego roézne cele mozliVVymi zestawami
Srodkow razenia, nalezatoby wyroézni¢ Kkilkaset parametrow. Przy
szczegotowych analizach moze to by¢ konieczne. Jednak w wiek -
sz6sci wypadkéw rozpatruje sie tylko parametry najbardziej re-
prezentatywne.

Nie liczgac samolotow i1 Smigdowcow ti~nsportowych oraz zak#6-
cen radioelektronicznych, pozostate samoloty mogg by¢ wykorzys-
tyv/ane do prowadzenia rozpoznania powietrznego, Do oceny tej
dziedziny rekomenduje sie przyjmowanie parametroéow efektyv/nosci
rozpoznania v/zrokowego i za pomoca-roznorodnej aparatury /foto-
graficznej, termalnej, radioelektronicznej, telewizyjnej/,Efek-
tB\*"/noSc rozpoznawczg obiektow vddocznych i1 niewidocznych optycz-
nie v/yznaczajg takie parametry, jak pov/lerzchnia rozpoznania
lub 1l10oSC rozpozna\ranych oddzielnych obiektow w jednym locie, do-
k4adnos¢ okreslania \7spotrzednych obiektédw Zumiejscowiania/oraz
wielkos¢ zwhoki czasu w przekazyv/aniu informacji rozpoznav/czych,

\V/ ocenie Smigtowcow /samolotow/ zakdodcen radioelektronicznych
nalezatoby uwzgledni¢ parametry efektyi”™nosci wyrazajace ilos¢
zak+o6canych czestotliwx>Sci /kanatéw/ nadawania i1 odbioru,zasieg
oraz intensy»>nos¢ zaktocen. Prowadzono zakdécenia radioelektro-
niczne mogg vorYieraC rozny skutek,Interesuje nas, w jakim zakre-
sie Srodek radioelektroniczny /stacja radiolokacyjna,radiostac-
ja, radiolinia/ jest rozpoznawany i1 zak#ocany poszczegolnych
pasmach czestotliwosci jego pracy i1 w jakim stopniu moze bycC
eliminowana przydatnos¢ taktyczna zakdd6canego Srodka’;

Oprécz udzv/igu rnaksyrnalnogo samolotdéw transportowych, cieza-
rc3v jednostkov/ych 4adunkéw, dopuszczalnego nacisku na jednos -
tke powierzchni poklaciu vazne sg takze parametry okreslajace
Ich mozliwosSci s.-imozailado\;cze, desantowania wojsk itp*Znierza
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s+ w tym wypadku do ustalania rzeczywistych wartosci wyréznia-
nych parametrow oceny* Wax\Jinki v/ykony\«/ania zadan nie zav;sze
sprzyjaja wykorzystaniu maksymalnych mozliwosci technicznych sa-
molotow transporto™Arych i1 wobec tego w ocenie dynamicznej bada.
sie poziom efektywnosci ich wykorzystania*

V kryterium efektywnosci pokonywania OPL proponuje sie W3rroz-
niad" parametry wyrazajgce prawdopodobienstv/o pokonyv/ania sSrod-
kow OPL, z ktérych przeciwdziataniem oceniany?* samolot moze sie
spotka¢ w przestrzeni powietrznej nieprzyjaciela* Wartosci praw-
dopodobienstw przenikania samolotu przez strefy przeciwdziatania
broni strzeleckiej, artylerii przeciwlotniczej, rakiet przeciw-
lotniczych oraz lotnlctv/a mySliwskiego ustala sie, biorgc pod
uwage stan ilosciowy i1 jakosciowy tych Srodkéw oraz przewidyv/a-
ne warunki lotu ocenianego samolotu*

W ocenie jalcosci jednostkowej samolotu proponuje sie uwzgled-
nia¢ tylko te SrodI™i 1 przedsiewziecia, ktdore sa dostepne jego
zatodze* Wp4yw innych Srodkéw i1 przedsiewzie¢ na rzecz pokony-
wania OPL przez samoloty moze by¢ uwzgledniany w ramach oceny
struktur organizacyjnych lotnictwa;

3*2.2* Parametr™ 2S

Przyporzadkowujac parametry poszczegélnym kryteriom oceny
dynamicznej jakosci zatog, kierujemy sie ogolnymi zatozeniami
przedstawionymi w punkcie 2*2_.2; Wystepuje tez pewna specyfika
wyrézniania parametréow oceny dynamicznej jakosci zatdég* 1 tak
na przyktad podczas prowadzenia oceny zatog w dziataniach bojo-
v/ych staje sie bezprzedmiotowe rozpatry\Zanie czasu szkolenia
politycznego, Tfizycznego 1 zainteresowali pozastuzbowych. JeSli
zatogi posiadajg liczgce sie doswiadczenie w lotach bojowych,
to oprocz nalotu ogdélnego inne parametry obrazujace strone ilos-
ciowg XySzkolenia lotniczego mogg by¢ talize pomijane* W miejsce
danych o i1losci odbytych szkolnych strzelan, bombardowan 1lub
rozpoznan przyjmuje sie liczby obrazujace i1los¢ tego typu zaaah
wykonanych przez zatogi na polu walki;

Oceniajac jakosC zat#dg, nie mozna wyolbrzymiaC znaczenia dos-
wiadczenia bojowego zdobytego poza europejskim TDV/ /Wietnam
Bliski Wschéd/* Odmienne warunki wykonywania zadah oraz updyw



znacznego czasu, w ktérym nastepuje zmiana personelu latajgce-
go, powaznie dezaktualizuja znaczenie dosv/iadczenia bojowego»

3.2.3» Parametri”™oceny”™d™amicznej”jakoscigstruktury”™orga®

O dynamicznym charakterze oceny jakosci struktury organiza-
cyjnej lotnictwa decyduja wielkosci /rodzaj/ wyréznianych pa-
rametrow oceny jakosci jJednostkowej zbioru samolotow i1 zatog
ktérymi rozporzadza struktura»

W zv;iazlcu z powyzszym zasady doboru parametrow oceny dyna -
micznej samolotéow 1 zatdg rekomendowane w ich ocenie jednostko-
wej /pkt 3»2.1. 1 3*2.2»/ znajdujg zastosowanie takze podczas
oceny dynamicznej jakosci struktury organizacyjnej lotnictwa »
Znajac jakos¢ jednostkowg dynamiczng oraz ilos¢ samolotow po-
siadanych przez strukture, mozna okresli¢ sume jJakosci danego

zbioru samolotow.

Podczas prowadzonych badan stwierdzono, ze jednym z kontro-
wersyjnych parametrow, zardéwno W ocenie statycznej, jJaki i1 dy-
namicznej jakosci struktur organizacyjnych lotnictwa, jest i1l10s¢
zatdg. Nie ma watpliv/osci co do koniecznosci uwzgledniania tego
parametru. Réznice zdan dotyczg zaliczania parametru ilosci za-
+6g do okreslonego kryterium bdéeny. Autor postuluje, aby para-
metr ilosci za#dg uv;zgledniad w ocenie jakosci pojedynczych sa-
molotéw, WV ramach kryterium efektywnosci czasowej /E~/»Postulat
ten uzasadnia fakt, ze i1los¢ zatog wplyi“a na mozliwg czestotli-
wosC lotu pojedynczego samolotu lub ich zbioru, lecz nie zmie-
nia poziomu efektywnosci przestrzennej, bojowej 1 pokony\*7ania
OPL, Istotny jest odpowiedni stosimek ilosciowy zatdég do samo-
lotévi. 11os¢ zatdg przypadajaca na jeden samolot powinna zapew-
niaC¢ uzyskiwanie maksymalnej czestotliwosci lotow, limitowanej
przez cechy eksploatacyjne samolotu, a nie mozliv70sci zat6g »
Pozgdany stosunek ilosciowy zatdég i1 samolotow w ramach struktu-
ry organizacyjnej zalezy od rodzaju lotnictv/a*Wyznaczajac nor-
my optymalne, bierze sie pod uwage warunki i charakter zadan
wykon™n™anych przez dany rodzaj lotnictwa oraz wzgledy ekonomi-

czne. \7yszkolenie 1 trening ciagty jednej zatogi na nowoczes —
nych samolotach bojowych kosztuje od kilkudziesieciu do kil
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set milionow z4otych,

W ocenie dynamicznej .jakosci elementéw naziemnych struktury
organizacyjnej lotnictwa postuluje uwzglednianie parametrow
umozliwiajacych okreslanie efektywnosci wyroéznionych dziedzin
zabezpieczajacych pedne wykorzystanie bojowe samolotdév/, nalezg-
cych do ocenianej struktury. Parametry te maja charakter podob-
ny do wykorzystywanych W ocenie statycznej /zatacznik nr 7?2/

Prowadzgc ocene dynamiczng jakosci struktury organizacyjnej
weryfikuje sie efektywnos¢ Jej systemov/ naziemnych, wychodzagc
z zatozenia, ze nawet state v/artoscl parametréow tych systeméw
nie w kazdych warunkach maja identyczny Vph/ na efektywnosc
wykorzystania samolotéw nalezgcych do struktury”

3.2,4, Parametrj”™oceny”™dj~amlcznej”™akosci*rodzaju™lotnic-

twa

W mysl zatozonych v/ariantow oceny rodzaju lotnictwa /pkt
3#1#4,/ mozna wyznaczaC jego jakosSC na podstav/ie parametrow
efektyv/nosci jednostkov/ej samolotév/, samolotow i zatdég lub pa-
rametrow efektywnosci jednostkov/ej struktur organizacyjnych na*-
lezacych do ocenianego rodzaju lotnictv;ail

Zasady v/yboru i1 charakter parametréw oceny jednostkov/ej prze-
dmiotow zaliczanych do rodzaju lotnictwa moga by¢ analogiczne
, 3«2,2, 1 3*2,3« Jest rzeczag
oczyv;istg, ze nie mozna wyznaczyC parametrov/ efektywnosci sys-

do przedstawionych w pkt 3 ™ 2

tem0Y/ naziemnych struktury organizacyjnej, nie odnoszac ich do
potrzeb eksploatacyjnych samolotéw, Z kolei, okreslajgac oylko
parametry efektywnosci jednostkowej i1 zbioru samolotéw oraz za-
46g rodzaju lotnict\"“ra, pomija sie ocene wphdyvju systemOw naziem-
nych struktury na przejawianie sie jakosci samolotéw;;

Rekomendov/ane przez autora zbiory parametrow oceny dynamicz-
nej pojedynczych samolotov/ /zatgacznik nr 9/, zatdg /zatacznik
nr 5/ i1 systeméw naziemnych struktury organizacyjnej lotnic-
twa /zatgcznik nr 7/ moga stanov;ié podstawe oceny jakosci ro-
dzaju lotnictwa; Sg to przykdadowe zbiory parametréw oceny
jednostkov/ej. Majac na uwadze zaktadany cel oceny,mozna zbiory
te rozszerzac¢ stosownie do potrzeb;



3»2e 5.

H2L samolotdéw

Do oceny jakosci grupy taktycznej samolotdow niezbedna jest
znajomos¢ zato.tonego lub rzeczywistego sk#adu grupy oraz celu
oceny. Jesli grupe taktyczng tworzy zbior samolotdéw jednorod-
nych, wykonujacych jednakowe zadania taktyczne /np;niszczenie
wyrzutni rakiet/, to ocena jakosci takiej grupy moze by¢ pro-
wadzona w oparciu o parametry efektywnosci jednostkov/ej samo-
lotéw /zatgcznik nr 8/. Taki sposOb postepowania jest przydat-
ny, kiedy zmierza sie do pordéwnywania ogélnego poziomu jakosSci
grup taktycznych samolotéw, a oceniajgcy nie bada wartosci pa-
rametrow efekt™wnosci samolotédw wykonujacych lot grupowo;

Stosowanie innych zasad okreslania wartosci parametrév/ oce-
ny jakosci grupy taktycznej samolotéw rekomenduje sie, Kkiedy
oceniajacy zmierza do poznania efekt”™_.nosci dziatan,zdetermi-
nowanej przez whasciwosci lotu grupov/ego<i

Na podstawie dociekan teoretycznych oraz dosv/iadczen prak-
tycznych v;iadomo, ze efektywnos¢ dziatan tej samej ilosci sa-
molotéw wykonujacych zadania badz pojedynczo, badz w grupie
jest rézna. 0Ogolnie rzecz biorac, grupa osigga nizsze wartosci
parametrov/ efektywnosci przestrzennej 1 czasowej niz jej samo-
loty, wykonujace zadania pojedynczo; Spada takze jednostkowa
efekt™/noS¢ bojowa samolotév/ wykonujacych zadania w sktadzie
grupy. Obnizenie efektyv/nosci jJednostkowej samolotéw jest tu
nastepstv/em utrudnien, ktdre nieuchronnie tov\tarzysza-grupowemu
dziataniu samolotov/;

Dtuzszy czas pracy silnikow na ziemi przed startem,koniecz-
nos¢ dokonyv/ania zbidérki po starcie oraz wydduzony w przes -
trzeni 1 czasie manewr do lgdowania powodujg zmniejszenie war-
tosci taktycznego promienia dziatania; Wyzsze zuzycie paliwa
ma miejsce w samolotach, ktdérych zatogi maja utrzymywaC wyzna-
czone Im miejsce W ugrupowaniu /pro\\~dzone/; Promien taktycz-
nego dziatania grupy ustala sie, biorac pod uwage zuzycie pa-
livv/a samolotu, ktdorego zatoga ma najtrudniejsze warunki lotu;

Zatogi samolotdv/ prowadzonych, majgce obowigzek nieustannej
obserwacji samolotu dowdédcy, nasladowania jego manewru oraz
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otwierajace ogien z reguty na Jego komende, nie moga uzyskiv/ac
efektywnosci razenia celdéw, ktdrg osiggajg dziatajac pojedyn -
020* Jest oczyv/iste, ze taktyka wykonywania zadania przez grupe
moze mniej lub bardziej sprzyja¢ wykorzystaniu efektywnosci jed-
nostkowej samolotow. W wypadku wykonywania indywidualnych ata-
kow efektywnos¢ bojowa grupy moze by¢ rdé™vna sumie efektywnosci
jednostkowej samolotéw#

Wykonywanie zadan W sktadzie grupy taktycznej samolotéw
sprzyja pokonywaniu przeciwdziatania srodkéw OPL nieprzyjacie-
la# V;zrost prawdopodobienstwa dotarcia grupy samolotov7 do celu
Jest nastepstwem rozproszenia wysidku sSrodkow OPL, ktore w v;y-
padku nalotéw pojedynczych samolotéw moga koncentrowa¢ kolejno
wiekszg site ognia do ich zv/alczania;

W Sw/ietle powyzszego mozna stwierdzié¢, ze podobny charakter
parametrow stanowi podstawe oceny Jakosci pojedynczych samolo-
toéw 1 grupy taktycznej samolotow* Natomiast wartosci poszcze-
golnych parametrov/, wyrazajacych efektyvaios¢ samolotu dziataja-
cego pojedynczo badz w grupie, przejawiajg sie roznie#llcs¢ sa-
molotév/ w grupie oraz taktyka wykony\*/ania zadan przesgdzajg o
efektyVWw*nosci dziatan g3Tupy» Okreslajgc OfektyimosS¢ przestrzen-
ng, czasowa, bojov/g 1 pokony\*ania OPL grupy, uwzglednia sie wa-
raniei 1 taktyke \ykony\";ania zadaii#

Ped pojeciem: varunlii wykony\\7ania zadan, rozumie sie sytu-
acje taktyczno-operacyjng, zabezpieczenie lotniskov/e 1 materia-
4ov/o-techniczne, ubezpioczenie lotow, zabezpieczenie przenika-
nia grupy przez okreslong strefe OPL, stan pogody, teren,cha-
rakter obiekt&Y™" dziatan i1tp#

W ramach taktyki dziatan grupy v/yréznia sie przede v/szyst-
kim trafnos¢ doboru Srodkéw razenia, organizacje 1 w teonanie
startu, ugrupowanie samolotéw, wyboér trasy i profilu lotu ,
manew, sposob atakowania obiektéw, wspotdziatanie,dov;odzenie
W powietrzu i z ziemi#

Dziatania bojowe grup taktycznych samolotéow moga by¢ zabez-
pieczane przez zespody samolotédw nalezgce do tego samego rodza-
ju lotnictwa lub wydzielane z innych rodzajow lotmict\"\ra#

Podstav,”™ oceny Jakosci samolotéw zaliczanych do zespodtéw za-
bezpieczajgcych sg takze ich parametry efektywnosSci przestrzen-
nej, czasovielJ, bojowej 1 pokony\/ania przeciwdziatania OPL#



Znajac poziom efektywnosci dziatan okreslonego zespotu samolo-
tow zabezpieczajacych™ mozna ustalac¢ wptyw dziatan tego “esi”otu
na efekty uzyskiwane przez zesp6é+ podstawowy grupy* Zespoty
samolotow zabezpieczajgcych grupe nie wpdywajg w zasadzie na
jej efektywnosSC przestrzenng i1 czasowg* Jednak nie mozna wyz-
nacza¢ wptywu zespodow zabezpieczajacych na dziatania zespotu
gtownego z pominieciem efekty\“losci przestrzennej 1 czasowej sa-
molotow wydzielonych do zespotdédw zabezpieczajgcych* Samoloty
zabezpieczajgce muszg by¢ zdolne do dziatan przestrzeni i1 cza-
sie odpowiednio do zadan wykonywanych przez zespét+ samolotow
podstawowych”

Stosowanie powyzszych zasad rekomenduje sie podczas ocenia-
nia jakosci grupy tal~tycznej w skali jednorazowego lotu* Jesli
jednak grupe ocenia sie w aspekcie v/ielokrotnego dziatania”™ to
oprocz ilosci 1 jakosci samolotow oraz jalcosci ich zatdg nalezy
uwzgledniaC parametry zabezpieczenia materiatowo-technicznego p
lotniskowego, ubezpieczenia lotow oraz dowodzenia /przyktad -
zatacznik nr 7/*

3*5* Wsoc4czTOniki v;agowe parametroy/

0Ogolne zasady wyznaczania wspodczynnikow Wagowych parametrow
oceny dynaimicznej sa analogiczne do przedstav/ionych w ocenie
statycznej* Do specyfiki wyznaczania v;spotczynniknv/ wagowrych
parametrow w ocenie dynamicznej zalicza sie zmiennosS¢ ich war-
tosci* Zaleznie od sytuacji taktyczno-operacyjnej ranga posz-
czegbélnych parametréw ulega zmianie* Wobeo tego v;spodczynniki
v;agowe moga niejednokrotnie przyjmowa¢ roézne wartosci,zmienia-
jace sie w szerokich granicach* Zmusza to do ciagtej weryfxka—
cji wag* Zmniejszona przestrzen dziatan lotnictwa w koncowej
fazie operacji frontowej obniza znaczenie parametru taktyczne-
go promienia dziatania samolotu*Po zdezorganizowaniu okreslo-
nych sSrodkow systemu OPL tracg pierwotne znaczenie parametry
okreslajgce prawdopodobienstwo pokony\Krania przeciwdziatania
tych Srodkow* Jesli nie zamierza sie wykorzystywa¢ lotnictwa
do niszczenia opancerzonych celéw punktowych, to parametr
vryrazajacy Srednig i1los¢ niszczonych celdéw opancerzonych otrzy-
muje wage zero* Z chwila przejscia do dziatan bojowych z uzy-
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ciem broni,Jadrowej skokowo wzrasta znaczenie przystosowania
samolotéw do przenoszenia 4adunkow jadrowych”

Z przytoczonych przyktadow wynika v/niosek, ze podczas okres-
lania wag bada sie wptyw poszczegélnych parametréw na efektyw-
nos¢ dziatan bojowych lotnictwa w danej sytuacji,obnizajac lub
podnoszac i1ch znaczenie stosownie do roli Jaka odgrywaja#

W ocenie dynamicznej wyznaczane wspodczynniki wagowe moga
by¢ weryfikowane na drodze eksperymentdow i poprzez obserwacje
dziatan bojowych lotnictwa / to ostatnie odnosi sie przede
wszystkim do nieprzyjaciela/# Weryfikujac w ten sposob wspod-
czynniki wagowe mozna doprowadzi¢ do wyznaczenia ich wartosci
odpowiadajgacych obiektyv/nie istniejgcemu stanowl rzeczy#

Przykdad w™znaczonych wspo4czynnikow wagov/ych parametrow sa-
molotow przedstawiono w zatgaczniku nr 8#

Budov;a ynsorca parametrow oceny dynamicznej

Wartosci wzorcowe parametréow oceny dynamicznej Jakosci lot-
nictwa moga by¢ okreslane na- podstawie badali parametrow efek-
tywnosci istniejacych przedmiotéw oceny lotnictwa lub wyznacza-
ne Jalco zbidor postulatéw wynikajgcych z analizy potrzeb taktycz-
no-operacyjnych#

Stosujac pierwszg wersje mozna wyznaczaC wartosci wzorcowe
parametrow w mysl zasad oméwionych w pkt# 2M# W tym wypadku
tworzy sie zbiory jednorodnych przedmiotdéow oceny dynamicznej
Jakosci lotnictwa wkasnego i1 nieprzyjaciela /np# zbidr samolo-
tow okreslonego rodzaju lotnictwa wkasnego 1 nieprzyjaciela /-
Po wyréznieniu kryteriow i parametréw oceny wtasciwych dla da-
nego zbioru przedmiotow Jednorodnych bada sie wartosci para -
metrow okreslajacych ich efektywnosé# W rezultacie uzyskiwane
Jest zestawienie obrazujace parametry efektywnosci zbioru Jed-
norodnych przedmiotow oceny# Z zestawienia tego wybiera sie
wartosci parametrow wyrazajace najwyzszg efektywnos¢ z punktu
widzenia potrzeb taktyczne-operacyjnych,traktujgc Je Jako wzo-
rzec parametrow/ oceny dynamicznej dla wszystkich przedmiotéw,
nalezgcych do danego zbioru przedmiotow#

Z powyzszych zatozen wynika, ze bez wzgledu na ilos¢ oce-
nianych przedmiotow trzeba w kazdym wypadku bada¢ parametry
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efektywiosci wszystkich przedmiotow danej grupy*Problem ten
/niedogodnos¢/ moze byC¢ rozwigzany w wypadku uznania za wzo2>
cowe parametrow efektywnosci jednego z przedmiotéw nalezgcych
do danej grupy przedmiotéw jednorodnych /np.uznanie za wzorco-
we parametréow efektyvmosci samolotu F-16 do oceny jakosci po-
zostatych samolotow mysSliwskich/» Przyjmujac jako wzorcowy je-
den z przedmiotdéw grupy jednorodnej, bada sie tylko jego para-
metry efektywnosci 1 parametry efektywnosci przedmiotu podda-
wanego ocenie jakosci» Porownanie parametréw przedmiotu oce -
nianego z parametrami przedmiotu wzorcowego umozliwia okres -
lenie istniejacych relacji /wskaznikow jakosci/»

Cechag wspd6lng wyznaczanych w mysl powyzszych zatozeh wzor-
cow parametrov/ jest to, ze wartosci parametréw wzorcowych nie
odzwierciedlajg rzeczyimistych potrzeb pola walki.

Dgagzac do mozliwie obiektywnej oceny jakosci lotnictwa autor
rekomenduje stosov/anie przede wszystkim drugiej v/ersji ustala-
nia wzorca parametrow oceny dynamicznej, VW tym wypadku,v/ycho-
dzac z przewidywanych zadan lotnictwa i warunkév/ v/ykonywania
zadan, bada sie poziom efektywnosci, jJaki powinny reprezento-
wac¢ samoloty poszczegdlnych rodzajév; lotnictwa, strulctury or-
ganizacyjne lub grupy taktyczne samolotow, aby wykonyi/ad prze-
widywane dla nich zadania, O celov/6sci budoyy/”wzorca na pod -
stawie analizy rzeczwrilstych potrzeb taktyczno-operacyjnych
Swiadczy to, ze pole bitwy ostatecznie v™eryfikuje efektyvinoso
sprzetu bojowego, struktur organizacyjnych wojsk oraz zatozen
dotyczagcych taktyki wykony\“rania zadan i1 sztuki operacyjnej »
Badania stanu aktualnego /wspoédczesnego/ i doswiadczen histo-
rycznych, poza cennymi vmioskami uniwersalnymi, ponadczasowy-
mi, moga prowadzi¢ niekiedy do przejmojania btednych sugestii»
Wiadomo na,przyktad, ze predkos¢ maksymalna, manewrowoS¢ po-
zioma i1 pionowa oraz salwa sekundowa by4y w przesz4osci naj-
wyzej cenionymi walorami samolotév/» Aktualnie manewrowosS¢ pio-
nov/a samolotu mysSliwskiego nie odgrywa istotnej roli,poniewaz
wiekszos¢ pojedynkow powietrznych rozstrzygana jest bez sto-
sowania mane\VYY\u pionov/ego» Obseilwije sie takze odwrot od ten-
dencji z lat piecdziesigtych 1 szescdziesigtych, kiedy to do-
minowat wyscig w budowie samolotéw rozwijajgcych jak najwiek-
sze predkosci maksymalne, czesto kosztem walorow istotniej -
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szych dla efekt3rwnosci bojowej lotnictwa#

Przytoczone przyktady jednostkowe Swiadczg, ze tworzgac wzo-
rzec parametréw oceny dynamicznej jakosci lotnictwa /przedmio-
téw jednorodnych/, nalezy Kkrytycznie oceniac doswiadczenia his-
toryczne 1 dominujace tendencje, wykorzystujac je po wszech -
stronnej konfrontacji z aktualnymi 1 przyszdymi potrzebami;

Wyznaczajac przyktadowe wartosci wzorcowe parametrow oceny
dynamicznej samolotéw /zatgcznik nr 92/, Kkierowano sie potrze-
bami wspédczesnego pola walki# Konfrontov™ano potrzeby taktycz-
ne z oceng mozliwosci istniejgcych samolotéw oraz z przewidy-
wanymi mozliwosciami tal”tyczno-technicznymi samolotéw przy -
sztosci# Nietrudno dostrzec, ze postulowane wartosci wzorcov;e
parametréw odbiegaja znacznie od aktualnych mozliv/osci istnie-
jacych samolotow poszczegélnych rodzajov/ lotnictwa*Tym niemniej,
postulowane v/artosci tych parametrow stymulov;ane sa potrzebami
taktyczno-operacyjnymi # V/yznaczajac, na przykdtad wartos¢ v/zor-
cov/a predkosci maksymalnej samolotu mysliwskiego, miano na uv/a-
dze koniecznos¢ zapewnienia mu znacznej przewagi predkosci nad
samolotami innych rodzajéw lotnictv;a, z ktérych wiekszos¢ mo-
ze rozv/ija¢ predkos¢ maksymalnag okoto 2 Ma# Z kolei znaczna
predkos¢ przelotowa samolotéw lotnictwa frontov/ego przyczynia
sie do wzrostu prawdopodobienstwa pokonywania przeciwdziatania
OPL nieprzyjaciela, obnizenia zv/4oki czasu podczas vo'kony\";onia
zadan na wezv/anie z pola walki i1 skrécenia ogdélnego czasu trwa-
nia lotu limitujgcego, obok iInnych czynnikéw, mozliw*g czesto-
tlivics6 lotow w jJednostce czasu. Pozadane wartosci taktycznych
promieni dziatania samolotéw LIO, LSz i LR wynikaja z potrzeby
oddziatywania na cata gtebokos¢ zadan frontu /500-700 i1 wiecej
kilometrow/ oraz falatu, ze lotniska bazowania mogg by¢ oddalo-
ne od rubiezy stycznosci bojowej wojsk o oko4o 100-300 km.Pro-
mienie taktycznego dziatania samolotdow transportov/ych powinny
zapevmia¢ komunikacje z gdebokim zapleczem v;ojsk frontu.

V/artosci w2orcovre szeregu postufov/anych parametrow samolo-
toéw moga budzié¢ v/atpliwosci, czy sa one praktycznie osiggalne.
Jest w tym jednak pewna prawidfowos¢é¢* Rozwdj sprzetu bojov;ego
z regudy nie nadgza za rosngcymi systematycznie wymaganiami
taktycznymi. Model wzorcowy z natury rzeczy powinien reprezen-
towa¢ naj™zszy poziom jaliosciowy. W ten sposéb wyrazane sg



potrzeby taktyczne i1 wskazywane kierunki rozwoju sprzetu bojowego*

Reasumujac przedstawione zatozenia oceny dynamicznej jakosci
lotnictwa frontowego /taktycznego/, mozna stwierdzié¢, ze tego
rodzaju ocena moze by¢ stosowana, kiedy oceniajacy jest w sta-
nie uzyska¢ niezbedne ku temu dane* Z#ozonosS¢ poznania efektyw-
nosci dziatan lotnictwa w réznych \"“runkach sytuacji bojov;eJ ro-
dzi potrzebe kompleksowego badania probleméw z t3wm zwigzanych*
W badaniach tych powinny w wiekszym stopniu niz dotychczas
uczestniczyC¢ wytwornie sprzetu lotniczego oraz odpowiednie iIn-
stytucje i sztaby wojsk. W okresie pokoju mozliwe sg badania
tylko w warunkach symulowanych* Moga one jednak stanowicC istot-
ny punkt wyjscia do badan efektywnosci lotnictwa, prowadzonych

podczas dziatan wojennych*
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4. ALGORYTMY OCENY JAKOSCI LOTNICTWA FRONTOV/EGO

Postulowane algorytmy oceny ;Jakosci pojedynczego samolotu
lub zatogi, struktury organizacyjnej lotnictwa,rodzaju lotnic-
twa oraz grupy taktycznej samolotédw przedstawia sie w postaci
schematéw bloko™Arych# Dodgczono ponadto niezbedne wzkazowki
szczegb6towe™ precyzujagce postepov/anie oceniajgcego*

Algorytmy zostaty opracowane pod katem oceny jakosci wyroéz-
nionych przedmiotow do celdéw taktyczno-operacyjnych* Podobne
algorytmy moga byc stosowane rowniez do oceny jakosci innych
dziedzin lotnictwa, na przyktad poziomu technologicznego,kon”
strukcyjnego, eksploatacyjnego lub sfery ekonomicznej*Cel pro-
wadzonej oceny przesgdza o tresci meri3rtorycznej wyréznianych
kryteriow 1 parametrow oraz postaci stosowanych miar jakosci*
Natomiast kolejnosC czynnosSci pozostaje w zasadzie niezmienna;

W sktadzie wtasnego lotnictwa frontowego 1 lotnictv;a tak-
tycznego nieprzyjaciela wyréznia sie podobne przedmioty oceny*
Wobec tego i algorytmy oceny jakosci tych przedmiotow sg iden-
tyczne* Nie chodzi przy tym tylko o kolejnos¢ czynnoscia lecz
takze w/ybér do oceny lotnictv/a wktasnego 1 nieprzyjaciela: iden-
tycznych merytor™cznie krirteridw, parametréw I stosowanych miar
jakosci*

W mysl omowionych wczesniej zatozen moze by¢ prowadzona oce-
na statyczna lub dynamiczna jal*00Sci wyroéznionych przedmiotow*
Stosov/nie do tego dobierane sg odpowiednie kryteria 1 @?ramet—
ry oceny* Kolejnos¢ krokév/ uv/idoczniona w algorytmach nie za-
lezy od charakteru oceny* Specyfike ~"/ykorzystania algorytméw w
ocenie statycznej 1 dynamicznej przedstawiono we wskazoéwkach
szczegotowych, zamieszczonych po kazdym algoi“ytmie. Tabele w/y-
mieniane we wskazowkach szczegotowych maja charakter przykdadu*
Wartosci parametrow zaWérte w tabelach pochodzg z dostepnych
wydawxiictv/, a w czesci zostaty zatozone przez autora dla zob-
razov/ania opisywanych zasad dziatania podczas prowadzenia oce-
ny jakosci wyréznionych przedmiotéw*



Prezentowane algorytmy obejmujg tylko zasadnicze czynnosci,
P poczynajac od wyboru kryteridéw oceny do momentu okreslenia ja-
I kosSci ocenianego przedmiotu* Ocene poprzedza ustalenie celu i
przedmiotu oceny, a po okresSleniu jakosci ocenianego przedmio-
tu mogq by¢ prowadzone réznorodne kalkulacje, zgodnie z potrze-
bami zainteresowanych* "
Zaktada sie, ze wykorzystujgcy postulowane algorytny bedzie
J zapoznany z trescig rozdziatéw 1 - 3 niniejszej pracym

4*1# Algorytmy oceny-jakosci pojedynczego samolotu*smig-
tovfca lub zatdg

Algorytm moze byé stosowany do okresSlenia jakosci pojedyn-
czego samolotu /zatogi/ dowolnego typu oraz rodzaju lotnictwa*

W ocenie roznych typow samolotow stosuje sie identyczne kryte -
ria,parametry, wspodczynniki wagowe parametréw oraz miary ja -
kosci przyjete dla rodzaju lotnictwa, do ktérego nalezy ocenia-
ny typ samolotu* Wyjatkiem jest sytuacja, kiedy oceniamy jakosé
samolotu, uzywanego do wykonywania -zadan nie wynikajacych z je-
go zasadniczego przeznaczenia /np#; samolot mysliv/3ko-borabowy
uzywany do niszczenia celdw powietrznych i1 rozpoznania powietrz-
nego/* V takich wypadkach samolot oceniany jest wedtug kr™“e,. -/
riow 1 parametréow wkasciv/ych dla rodzaju lesnictwa,koorego

dania ma wykonywac*

Jakos¢ pojedynczej zatogi wyznacza sie na podstawie usrednio-
nych wartosci parametrow zatdég nalezgcych do okreslonego ich
zbioru* -

W algorytmib nie wykazano mozliwosci wyznaczania jakosci
przedmiotu .oceny jako Sredniej jakosci kryteriow* Nie wyklucza
sie stosowania tego sposobu w szczegdélnych wypadkach, kiedy zna-
czenie /ranga/ poszczegolnych kryteriow wyraznie jest rozne
/np* w warunkach silnie obezwtadnionego systemu OPL nieprzyja-
ciela kryterium pokonywania OPL nie odgrywa tak istotnej roli/*

Czynnosci opisane na schemacie blokowym algorytmu liczbami
od 1 do 7 objasniono v; tresci wskazéwek umieszczonych po algo-
rytmie*
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Rys.5. SCHEMAT BLOKOWY ALGORYTMU OCENY JAKOSCI
POJEDYNCZEGO SAMOLOTU LUB ZALOG
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Obliczenie
W . ..
jakosci

przedmiotu

oceny

KONIEC

Wykorzystujgc postulowany algorytm oceny jakosci pojedynczego
samolotu lub zatdég,nalezy uwzgledni¢ nastepujgce wskazoéwki:

1# Wybrac¢ kryteria majace wspodmierny Yyphw na jakos¢ przedmiotu
oceny. Kazde kryteriiim powinno wyrazac¢ istotng dziedzine uzy-
tecznosci. Nadmiar wyroznionych kryteridéw moze doprowadzic¢ do
wynikéw oceny nie odzwierciedlajacych obiektywnej rzecay\*/iS'r
tosci.

Przyk4ad wyboru kryteriow - zatgcznik nr 1, 4 1 7 , rubryki 1.

2. Wybra¢ parametry oceny jakosci tak,aby obiektywnie wyrazaty ce-
chy danego kryterium /np. sam parametr ilosci zabieranego przez

samolot paliwa nie wyraza cechy zdolnosci samolotu do pokony-
wania odlegtosci/.

Przyk4ad wyboru parametréw - zatgacznik nr 1, 4 1 7 E rubryki 2.
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3* Wspoédczynniki wagowe nalezy wyznaczac¢ zgodnie z zasadami
danymi w punktach 2,3*13#3.

Przyk+ad wyznaczonych wspodczynnikow Wagowych parametroéw

zatacznik nr 1,4 1 7, rubryki
Wartosci wzorcowe parametrow przyjmuje sie zgodnie z zasada-
w punj-ctach 2,4, i 3*4,
Przykdad przyjmowania wartosci wzorcowych parametrow - za-
zatgcznik nr 5, rubryki

mi budowy wzorca przedstawionymi

4+gcznik nr 2,

rubryki 4 - 13,

4-11,

10, zatacznik nr 8, rubryki 4 -11,%"

Badania v/artosci
v/adzi¢ metodg obserwacji,
teratury/, statystyczng i

Obliczanie jakosci parametru przedmiotu oceny VW ocenie sta -

tycznej;
Po
P a _ _
Pw
id  po

Obliczanie jakosci

namicznej;”’

po-

4 -

parametréw ocenianego przedmiotu mozna pro-

eksperymentu,

\</ywiadu,
intuicyjng /metody - patrz pkt

analizy /li-

i W

N g(iy pozagdana jest maksymalna wartosc¢ para-

metru;*

\Y

t Sdy pozadana jest minimalna v/artos¢ para-

metru;

, gdy v/artos¢ parametru powinna

rowna wzorcowej ;

by¢

parametru przedmiotu oceny w ocenie dy-

, gdy dazy sie do duzych

wartosci

parametru;
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dla < N
, gdy dazy sie do matych-

S R/%i dia POiNi A Pw wartosci parametru;
J I | e
Po __
1]
« FoLi |
i 1 - , gdy wartos¢ parametru powinna hyc
i
PWid ~réwna wzorcowe

Gdy wartos¢ parametru wyrazana jest oceng od 0 do 1, v/ow-

czas jJego jakosc¢, przyjmuje sie jako réwng wartosci parametru#

7# Jako kryterium podstav/owe nalezy w zasadzie wybieraC dziedzi-

ne decydujacag o uzytecznosSci ocenianego przedmiotu /np#kry -

terium uzbrojenia lub efektywnosci bojowej moze by¢ podsta -

wowe dla samolotu mysliwsko-bombowego, a kryterium wyszkole-
nia i doswiadczenia bojowego dla zatog/#

Przyktady, obliczenia statycznej jakosci jednostkowej samolo-
tu mysliwsko-bombowego 1 zatd6g /na podstawie zatozonych wartos$-

ci parametrow/#

Przyktad pier®.\szy

OCENA STATYCZNA JAKOSCI SAMOLOTU SU - 20

1# Jako kryteria oceny jakosci samolotu SU-20 zostaty Nybrane:

a/ kryterium przestrzenne / K /, L.

Sr

b/ kryterium czasowe i ciggtosci dziatan / /,

c/ kryterium uzbrojenia / /,

d/ kryterium trwatosci 1 odpornosci na przeciwdziatanie
Srodkéw OPL / K™ /#
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n-1

Jg = 0,603 y 0,732 . 0,548 . 0,562°
Jg “ 0,367

Stosujgc powyzszy sposOb obliczen,okreslono na podstawie
przyjetych wartosci parametrow statyczng jakos¢ wybranych sa-
molotow lotnictwa mysliwsko-bombowego 1 szturmowego; V/Zyniki
obliczen przedstawia zatacznik nr 3;

W zatgaczniku nr 10 podano stosunki jakosci miedzy ocenianymi
samolotami LMB 1 LSz;*

Przyk4ad drugi
OCENA STATYCZNA JAKOSCI ZALOO LMB

1« Jako kiyteria oceny jakosci zatog zostaty wyferanes

a/ kryterium moralno-polityozne /7 \ /,

b/ kryterium intelektualne /7 K. /,

o/ krytef-itum psychofizyczne / K, /,

d/ kryterium wyszkolenia i doswiadczenia lotniczego /K /,

2. Parametry poszczegdlnych kryteridw, wartosci wzorcowe pai”™-
metrow i1 wartosci parametréw ocenianych zat6g znajduja sie

w zatgczniku nr 5; = , .

3. Jakosci parametrow oblicza sie ze wzorow:

il

1J
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/F.2. Algorytm oceny .jakosci struktury oreanlzacy.lne.l lotnie-

twa

Algorytm moze byd ~Aykorzystywany do oceny jakosci dowolnej
struktury organizacyjnej lotnictwa /np. Jeden z przedstawionych
na rys. 3/« ldentycznie ocenia sie struktury organizacyjne lot-
nictwa wkasnego 1 nieprzyjaciela, bez wzgledu na rodzaj lotnic-
«¥a, do ktérego nalezy oceniana struktura organizacyjna.W kaz -
dym wypadku nalezy przestrzegaC¢ zgodnosci i1losciowej 1 meryto -
rycznej Kkryteriow, parametrow, wspodcz™nonikow wago\\rych oraz miar
Jjakosci przyjetych do oceny struktury organizacyjnej danego
szczebla /klucz, eskadra, putk, dywizjaZ/ w danym rodzaju lotnic-
twa /np. LM, LMB, LR/.

\V/ sktad struktur organizacyjnych lotnictwa nizszego szczebla
wchodzg z reguty samoloty jednego rodzaju i1 typu. Wyzsze struk-
tury organizacyjne moga posiada¢ rézne samoloty™ W zwigzku z
tym jakos¢ jJednostkowg pojedynczych samolotédw okresla sie od-
dzielnie, v/edtug kryteriow przewidzanych dla okreslonych rodza-
jow lotnictwa /punkt 4."1./. *

V/edtug postulowanego algorytmu mozna prowadzi¢ ocene statycz-
ng 1 dynamiczng,jakosci struktury organizacyjnej lotnictwa. C
tym, jaki charakter ma ocena , decyduje oceniajacy.Stoso™ie do
Przyj<~tego sposobu oceny wybiera on kryteria i1 parametry oceny
jJakosci struktury organizacyjnej /statycznie lub dynamicznie/.
Jakos¢ zatdg struktury, Kkryteria zabezpieczenia materiatowo -
technicznego, zabezpieczenia lotniskowego i ubezpieczenia lotow
oraz kr;”rteriunm dowodzenia, proponuje sie oceniac w kazdym wy-
padku pod katem ichwptywu na mozliwy zakres v/ykorzystania po-
siadanych przez strukture samolotéw. Zatem gérng granice pozio-
mu jakosci struktur wyznacza jakosS¢ sumaryczna zbioru samolotéw.
Jakos¢ struktury moze by¢ nizsza od granicznej jesli jakos¢ co
najmniej jednego z pozostatych kryteridow oceny danej strul”tury
organizacyjnej lotnictwa jest mniejsza, od jednosSci.

Czynnosci opisane na schemacie blokowym algorytmu liczbami
od 1 do 9 objasniono w tresci v/skazowek umieszczonych no algo-
rytmie.

<
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Rys. 6. SCHEMAT BLOKOWY ALGORYTMU OCENY JAKOSCI
STRUKTURY ORGANIZACYJNEJ LOTNICTWA
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V7ykorzystujac postulowany algorytm oceny jakosci struktury
organizacyjnej lotnictwa,nalezy uwzgledni¢ nastepujgce wska -
zOowki :

Jak w punkcie 4,1* ,wskazoéwka

Przyk+ad wyboru kryteridéw - zatgcznik nr* 6, rubryka 2;

2* Jak w punkcie 4.1*, wskazowka 2n
Przyktad wyboru parametrow - zatacznik nr 6, rubryka 2»

3™ Wspodczynniki v;agowe nalezy wyznacza¢ zgodnie z zasadami po-

danymi w punktach 2,3* i 3*3» Przyktad wspétczynnikoéw Wago-
wych parametréw - zatgcznik nr 6, rubryki 4-9*

4. Wa.tosci wzorcowe parametrow przyjmuje sie zgodnie z zasada-
mi budowy wzorca przedstawionymi w punktach 2*4. 1 3*4*

5. Badania wartosci parametrow ocenianego przedmiotu mozna pro-
wadzi¢ metoda eksperymentalng, obserwacyjng i statystycznag
* /metody - patrz punkt

6* Obliczanie jakosci parametru struktury organizacyjnej lotnic-
twa - weddug V7Zordw podanych w punkcie 4.1* ,wskazov/ka 6«/oce-
na dynamiczna/#

7# Wed4ug punktu 4#1# - N

8# Nalezy bra¢ pod uwage tylko typy samolotéow, wykonujacych za-
dania wynikajace z przeznaczenia ocenianej struktury#Samolo-
ty -pomocnicze uwzgledniane sa posrednio w ramach poszczegol-
nych kryteriév/ /np# posiadanie przez pImb samolotdow transpor-
towych 1 4acznikowych wpdywa na mozliwosSci systemu materia -
+owo-technicznego zabezpieczenia, dowodzenia i1tp* /;

9# V/edtug punktu 4#1#
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4.3. Al/Torytm oceny .jakosci rodza.ju lotnictwa

Postuluje sie prowadzenie oceny jakosci rodzaju lotnictwa we-
dfug jednego z dwéch mozliwych wariantow,zobrazowanych na sche-
macie blokov/ym algorytmu w postaci oddzielnych ”Sciezek®»/rys.7/.

0 wyborze wariantu oceny moze decydowa¢ zakres dostepnych
/mozliwych do zbadania/ parametrév; ocenianego rodzaju lotnictwa
oraz cel prowadzonej oceny. JesSli ezmierzamy do okresSlenia ja -
kosci sumarycznej zbioru samolotow lub zbioru samolotéw i1 zatdg,
nalezacych do ocenianego rodzaju lotnictwa, to nalezy wykonac
czynnosci przedstawione w Sciezce pierwszej.Rowniez brak danych
o wartosci parametrow struktur organizacyjnych lotnictwa moze
skdoni¢ oceniajgcego do wyboru pierwszego wariantu dziatania ;
Podobnie postepuje sie, kiedy dokonywana jest ocena rodzaju lot-
nictwa nie posiadajgacego odrebnych struktur organizacyjiiyi lub
gdy do danego rodzaju lotnictwa zaliczane sg nieetatovVe samolo-
ty 1 zatogi, nalezgce do struktur organizacyjnych innych rodza-
Jow lotnictwa*

\/ ocenie jakosci rodzaju lotnictv/a, weddug wariantu drugiego,
uwzglednia sie jakos¢ sumaryczng zbioru struktur organizacyj-
nych, ktdére nalezg do danego rodzaju lotnictwa; ¥ tym wypadku
wykorzystyv/ana jest Sciezka druga algorytmu. W sk#ad zbioru mo-
ga v/chodzi¢ jednakowe lub roézne struktury#

Oceniajac rodzaj lotnictv/a jalio zbidér struktur organizacyj -
nych,weryfikuje sie sumaryczng jakos¢ samolotdow rodzaju lotnic-
twa v Swietle mozliwosci ich wykorzystania, ze wzgledu na stan
systeméw naziemnych struktur organizacyjnych;

Algorytm moze by¢ wykorzystywany do oceny statycznej i dyna-
micznej jakosci rodzaju lotnictwa* O charaktelrze oceny decyduje
oceniajacy 1 ‘stosownie do tego \-/ybiera kryteria 1 parametry,na
podstav/ie Kktorych ocenia jakos¢ jednostkowg samolotow,zatog lub
struktur organizacyjnych danego rodzaju lotnietwa.Ocene jakosSci
Jednostkowej przedmiotéw nalezgcych do rodzaju lotnictwa postu-
luje sie prowadzi¢ zgodnie z algorytmami 4.1. i 4.2*

Czynnosci opisane na schemacie blokowym algorytmu liczbami
od 1 do 4 objasniono w tresci wskazév/ek umieszczonych po algo-
rytmie*
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Wykorzysta;}ac postulowany algorytm oceny jakosci rodzaju lot-
nictwa, nalezy uwzglednia¢ nastepujgce wskazowki:
1. Oceniajacy wybiera jedna ze "Sciezek” algorytmu w zaleznosSci
od posiadanych informacji 1 zamierzonego celu oceny*
Uwzglednia¢ tylko te typy samolotow, ktére wykonuja zada-
nia przev/idzlane dla ocenianego rodzaju lotnictwa.
2-Sg# Uwzglednia¢ struktury samodzielne, a takze wchodzgce w
sktad 1nnych struktur /np; pudtki lotnictwa rozpoznania
taktycznego samodzielne lub wchodzgce w skdad dywizji lot-
nictwa szturmowe-rozpoznawczego/#
3-81* Wed4ug punktu 47N1#

3 S2* Wed4ug punktu 472#
4.5>]. Wed4ug punktu 4*1;

(
4#4 . Algorytm oceny jakosci grupy taktycznej samolotow .

Sposdb oceny jakosci grupy taktycznej samolotdow determinuje
charakter przedmiotu oceny.Grupy taktyczne samolotéw tworzone
sg do wykonania okreslonych zadanh w toku dziatan bo jowych; Wyni-
ka z tego wniosek, ze nalezy je ocenia¢ tylko w ujeciu dynamicz-
nym*

Grupa moze sktadac¢ sie z samolotédw jednego rodzaju i typu
/jednorodnych/, wydzielonych przez jedng strukture organizacyj-
ng lotnictwa i1 wykonujacych catoscig sit jedno zadanie.W takim
wrypadku rekomenduje sie ocenianie jakosci grupy analogicznie
jak w w;”padku oceny struktury organizacyjnej lotnictwa, rozpa-
trujac dziatania grupy oraz jJej zabezpieczenie pod katem osig-
ganego stopnia wykorzystania efektywnosci bojowej samolotow
tworzgcych grupe; Analogicznie mozna postepov/ac w wypadku,kie-
dy VW skdad prupy wchodzg jednorodne samoloty roéznych struktur
organizacyjnych,lecz nie sg dzielone na zespoty wykonujace za-
dnia gtoéwne i1 zabezpieczajace*

Pojeciem grupa taktyczna samolotéw okresla sie takze zvj.or N
samolotéw jednego lub réznych rodzajow, w skdadzie ktérych wy-
réznia sie zespot zasadniczy, v;jdionujacy gtéwne zadania 1 zes-
poty zabezpieczajgcee Zespoty zabezpieczajgce /wykonujace zar
danie ostony lub rozpoznania na rzecz zespodu zasadniczego /
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swoim dziataniem przyczyniaja sie do pednego wykorzystania efek-
tywnosci zespodu zasadniczego*

Jakos¢ zespodu zasadniczego, ocenianego oddzielnie, stanowi
dolng granice jakosci grupy taktycznej; Zespoty zabezpieczajace,
swoim dziataniem, wptywaja na podwyzszenie jakoSciegrupy, ktoéra
to jakos¢ nie aioze jednak przekroczy¢ gdornej granicy,wyznaczo -
nej mozliwymi do osiggniecia efektami dziatan zespodu zasadnicze-
go w idealnych warunkach*

Ocene jJakosci zespodu zasadniczego samolotéw grupy taktycznej
nalezy prowadzi¢, z uwzglednieniem wpdywu wszystkich czynnikéw de-
terminujacych efektyv/nos¢ przestrzenng, czasowg, bojowg 1 pokony-
wania OPL nieprzyjaciela* Grupe taktyczng samolotdéw ocenia sie
nie tylko w aspekcie jednorazowego lotu, lecz takze pod katem
jej wielokrotnego dziatania, co zmusza do uwzgledniania rowniez
zabezpieczenia materiatowo-technicznego i1 lotniskowego*

Znajac stan ilosciowy, lotnictwa wkasnego 1 nieprzyjaciela
Srednig 1l1os¢ samolotéw w grupie taktycznej, mozliwg czestosé
lotow oraz Srednie efekty uzyskiwane przez jednag grupe, mozna na
tej podstawie prowadzi¢ niezbedne kalkulacje taktyczno-operacyj-
ne; [

Czynnosci opisane na schemacie blokowym algorytmu liczbami
od 1 do 4 objasniono w tresci wskazowek umieszczonych po algoryt-
mie;
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Rys.8. SCHEMAT BLOKOWY ALGORYTMU OCENY
JAKOSCI GRUPY TAKTYCZNEJ SAMOLOTOW
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Wykorzystujac postulowany algorytm oceny jakosci grupy tak-

tycznej samolotow, nalezy uwzgledniaC¢ nastepujgce wskazov/Kij
1* bo zasadniczego zespodu samolotow nalezy zalicza¢ tylko te

samoloty, ktdére wykonuja zadanie bedace celem dziatan gru-

Py - ©

Bra¢ pod uwage zespoty samolotow dziatajacych tylko na rzecz

zespotu zasadniczego”

Jesli istniejg zespoty samolotéw, ktore dziatajg na rzecz

nie tylko jednej grupy taktycznej, to ich dziatanie uwzgled-

nia sie przy ocenie zespotu zasadniczego /np.zespodtem zabez-
pieczajacym tylko dziatanie zespotu gtdwnego jest para samo-
lotow rozpoznajgca obiekt uderzenia zespotu samolotow mysSli-
wsko-bombowych ; natomiast dziatanie zespotu samolotéw za-
k46cajacych Srodki radioelektroniczne w pasie dziatania Kil-
ku grup taktycznych nalezy uwzglednia¢ w ramach mozliwosci
pokonywania OPL przez oceniany zespo+ zasadniczy/;

. Wspoétczynniki wpdywu zespotdw zabezpieczajacych mozna wyzha-

cza¢ nastepujacymi metodami :

- eksperymentalng /badanie polega na pordéwnywaniu rezulta -
téw uzyskiwanych przez grupe taktyczng posiadajacg - lub ~
nie - dany zesp6t zabezpieczajgcy/ - punkt 1.5.5;

- statystyczng i1 obserwacyjng -punkt 1.5.4. 1 1.5757
- intuicyjna /Zeksperta/, w sytuacjach wyjatkowych, ze

wzgledu na skomplikowany problem - punkt 1;5;7.

- na podstawie analizy jJakosci zespotu zasadniczego w oO-
parciu o nastepujacag zaleznosc¢:.

zp
gdzie:
opi jakos¢ zespodu zasadniczego z uwzglednieniem
dziatania i1-tego zespodu zabezpieczajgcego/;
zp Jjakos¢ zespotu zasadniczego;

Przy v;yznaczaniu wspoétczynnikov/ v/pbywu moze by¢ pomocna
ocena jJakosci zespotow zabezpieczajgcych.

. Wed4ug punktu 4.2., tral™tujagc zespot zasadniczy jako struk-
ture orgemizacyjna lotnictwa.

133



5. WYKORZYSTANIE OCEN JAKOSCI LOTNICTWA FRONTOWEGO DO CELOW
TAKTYCZNO-OPERACYJNYCH

Liczne przyktady historyczne Swiadczg, ze podstawy zwyciest-
wa w wojnie tworzone sa w okresie pokoju. Jest to znana prawi-
dfowosS¢ 1 zawsze uczestnicy przyszdej wojny czynili wszystko ,
aby zapewni¢ sobie zwyciestwa. Mimo to wyniki wielu star¢ zbroj-
nych okazywaty sie zaskakujgce, Charakterystyczn3ni przykdfadami
sa niewagtpliwie rezultaty wojny pomiedzy Niemcami koalicja
francusko-angielskg w pierwszej i drugiej wojnie Swiatowej, W
obu wypadkach ilosciowy stosunek si+ zbrojnych walczgcych stron
by+ w przyblizeniu podobny, natomiast rezultaty kolejnych starc
zbrojnych diametralnie rozne. Temat ten frapowat i1 nadal intere-
suje wielu teoretykdov/ i1 historykéw wojskowych. Starano sie do-
ciec przyczyn, ktére spowodowaty tak rézne skutki. Wskazywano,
ze niepowodzenia wojsk niemieckich w kampanii 1914 r, byd4y na -
stepstwem niekonsekwentnej realizacji planu Schliffena bgadz nie-
dowtadu dowodzenia operacyjnego wojskami niemieckimi,co uniemoz-
liwi+o wykonanie zadan planowanych dé zrealizowania w poczgtkowimi
okresie wojny™~, W opinii niemieckiej przewazat poglad, ze przy-
czyng kleski Niemiec byta koniecznos¢ prowadzenia dziatan wojen-
nych na dwéch przeciwnych®"kierunkach strategicznych.

Nie wdajgc sie w ocene stusznosci powyzszych pogladow, mozng
stwierdzi¢, ze o rezultatach wojny niemiecko-francuskiej w 1914r<
i 1940 r, nie decydo\vata liczebnos¢ wojsk przeciwnikéw,Uderzenie
Niemcov/ byto poprzedzone w obu wMadkach wszechstronnymi kalku-
lacjami* 1 starannie zaplanowane. Agresje poprzedzaty ¢éwiczenia
dowédczo-sztabowe, ktére miaty zapewnié¢ Scista realizacje “sce-
nariusza” v/ojny'™*"". Przygotowania Francuzow do obu wojen obron-
nych by4y nie mniej staranne,

15/ J.0rzechowski: Dowodzenie 1 sztaby, t,2, Warszawa 1975,
S.269-304.
16/H,Guderian: Wspomnienia zo#nierza. V/arszawa 1958,s.85 1 87,



Nie ma podstaw, aby sadzi¢, ze Niemcy i Francuzi liczyli sie
z mozliwoscig przegrania wojny. Mimo to agresja Niemiec dokona-
na w 1914 r. zakonczyta sie ostatecznie ich kleskg, a w 1940 r.
btyskawicznym zwyciestwem. JesSli st.ony wojsk niemieckich i fran-
cusko-angielskich w obu wypadkach by4y podobne pod wzgledem 11"
czebnosci 1 uzbrojenia, to o rezultatach zmagan musiaty decydo-
waé¢ cz>Tiniki Jakos$ciowe. Swiadczy o tym wiele przyktadéw natury
operacyjno-strategicznej 1 taktycznej. Niedowtad dowodzenia ope-
racyjnego wojskami niemieckimi w 1914 r. oraz b4edne uzycie czot-
gow przez Francuzow w 1940 r. determinowaty, obok innych czyn -
nikéw, stan Jakosciowy przeciwnikow.

B+edne oceny mozliwosci, a wiec 1 Jakosci sit wkasnych oraz
ZSRRydokonywane przez kierownictwo faszystowskich Niemiec przed
wywodaniem wojny niemiecko-radzieckiej 1 w toku Jed trwania sg
powszechnie znane. Popedniano btedy zarowno w ocenach globalnych,
jak 1 w odniesieniu do poszczeg6lnych operacji.

Przeceniano tez mozliwosci hitlerowskiego lotnictwa.W rezul-
tacie nie zisScity sie nadzieje Niemcow,ze w 1940 r. zdotaja
udaremni¢ sitami lotnictwa ewakuacje wojsk brytyjskich spod Dun-
kierki™/._Niewykonalny okazat si? zamiar wyeliminowania Anglii
z wojny poprzez zmasowane naloty lotnictwa, a takze zaopatrywa-
nita z powietrza okrazonej pod Stalingradem 6 armii niemieckiej.

Prawdopodobnie Niemcy znali bezwzgledna efektywnos¢ whasnego
lotnictwa, lecz stawiajac mu nierealne zadania, nie brali pod
uv/age Jego wzglednej efektywnosci, determinowanej wpdywem warun-
kow zev/netrznych, w tym przede wszystkim dziataniem przeciwni -
kow. J

Konflikty zbrojne, ktoremiaty miejsce po drugiej wojnie sSwia-
towej, rowniez moga by¢ dowodem istotnego wpdywu czynnikoéw Ja -
koSciowych na przebieg i rezultat dziaktan bojowych. Swiadczg o
tym wyniki kolejnych starC zbrojnych na Bliskim Wschodzie oraz
dziatan lotnictwa amerykanskiego w Wietnamie. Podejmujac bombar-
dowania po#nocnego Wietnamu Amerykanie liczyli na wyzsze efekty
niz.w rzeczywistosci uzyskall.

17/ H.Guderian, 1ibidem,s.100.
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Znane opisy wojen zawieraja wiele przykdadév/ podobnych do
przytoczonych. Studiujgacego te opisy intryguja zdarzenia szcze-
golne - pozornie niewytdumaczalne zwyciestwa lub kleski, "fchika-
jac w istote problemu, dochodzi sie do wniosku, ze przebieg wy-
darzen wojennych by4 zgodny z przewidywaniami wszedzie tam,
gdzie zaktadane cele*wojny lub bitew formudowano na podstawie
oceny i1losciowej 1 jakosSciowej sit bioracych udziat w konflik-
cie zbrojnym. Istotny jest przy tym obiektywizm oceny. B4edna
ocena ilosciowa sit moze by¢ spowodowana brakiem rzeczywistych
informacji o przeciwniku,poniewaz mechanizm oceny i1losciowe]
jest oczywisty.Ocena jakosciov/a - z uwagi na’swg z4ozonos¢ -
szczegblnie zjawisk tov/arzyszacych wojnie,byta zawsze przysto-
wiowg ""pieta achillesowg™.

Wspétczesnie, w dobie rozwinietej informatyki i1 maszyn cyfro-
wych, powstaty nowe mozliwosci stosowania analiz jJakosci v; kaz-
dej dziedzinie dziatalnosci cztowieka, tym bardziej w dziedzinie

umacniania obronnosci kraju 1 podczas dziatan wojennych.

5.1. Wykorzystanie ocen jakosci do prognozowania rozwoju
lotnictwa 1 planowania operacyjnego w okresie pokoju

Postulowane wykorzystanie ocen jakosci do prognozowania roz-
woju lotnictwa frontowego powinno polega¢ na ukierunkowanym ba-
daniu jakosci istniejacego lotnictwa potencjalnego nieprzyjacie-
la 1 whasnego, okreslaniu jakosciowego stosunku si4,poznawaniu
dominujacych tendencji rozwojowych oraz formudowaniu wnioskow
wytyczajacych kierunki rozwoju lotnictwa whasnego.Systematyczna
ocena jJakosci lotnictwa jest nieodzownym instrumentem umozli -
wiajac™mi zaintereso\\retnym instytucjom wojskowym dochodzenie do
wnioskoéw niezbednych podczas podejymowania dziatania majacego na
celu rozwéj lotnictwa, stymulowany jego zadaniami taktycznymi i
operacyjnymi. Aby moc prognozowaC rozwoj lotnictwa”™ konieczne
jest uprzednie poznanie v/szystkich zagadnien z tym zv/igazanych

Niezmiernie istotnym problemem jest zabezpieczenie sie przed
zaskoczeniem militarnym, do osiggniecia ktdorego zawsze dazy po-
tencjalny nieprzyjaciel. Zaskoczenie moze polega¢ na nieoczeki-
wanym przez nas uderzeniu lotnictwa, wojsk ladowych i1 sit mors-
kich nieprzyjaciela, badz na pozyskaniu przez niego nieznanych
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nam - z punktu widzenia rodzaju, ilosci i jakosci - Srodlcow v/al-
ki. Zaskoczenie jakosciowe.daje statg przewage stronie, ktora je
osiggneta, praktycznie na pi“zecigg catej wojny, Czas budowy no-
wych samolotéw bojowych wynosi Srednio 5-10 lat, a powazna mo-
dernizacja samolotow stanowigcych uzbrojenie walczgcych wojsk
jest takze procesem dtugotrwatym. Dlatego tez problem jakosci
lotnictwa stron przesadzany jest w okresie pokoju, wowczas kiedy
prognozuje sie i realizuje jego rozwoj*

Tworzgc ddugoterminowe prognozy rozwoju lotnictwa, planujac
produkcje badz import sprzetu lotniczego, nalezy uprzednio prze-
analizowa¢ 1 okresli¢, jaki poziom jakosci reprezentuje whasne
lotnictwo, a jaki powinno reprezentov/a¢ w konfrontacji z lotnic-
twem potencjalnego nieprzyjaciela. Konfrontacja powinna by¢ do-
konywana z punktu widzenia mozliwosci ekonomicznych, a wiec i
militarnych kraju oraz potrzeb obronnych panstwa 1 jego powin-
nosci sojuszniczych, Tym niemniej przydatna jest znajomos¢ ogol-
noswiatow*ego poziomu jakosci lotnictwa, przydatna jest nawet wte-
dy, gdy nie sta¢ nas aktualnie na jego doscigniecie. Znajomosc
tego poziomu, a zwhaszcza dominujacych kierunkéw ewolucji,stwa-
rza szersza ptaszczyzne, na ktdérej mozna rozpatrywaC wybor opty-
malnego wariantu rozwoju lotnictwa wHasnego.

Przedmiotem wszechstronnej 1 systematycznej analizy i oceny
powinna by¢ jakos¢ lotnictv/a, ktorym dysponuja sity zbrojne NATO
na ZIDV/ i1 na potencjalnych kierunkach dziatan naszego lotnictwa
frontowego. Prowadzac analize jJakosci tegoz lotnictwa,dokonujemy
konfrontacji z poziomem jakosci lotnictwa wkhasnego 1 okresSlamy*
ogoInti  dysproporcje jakosciowe na korzys¢ jJednej badz drugiej
strony. Okreslamy relacje pomiedzy iloscig 1 jakoscig,oceniamy
jJakie parametry lotnictv/a przesadzajg w g4éwnej mierze o pozio-
mie Jjego jakosci, V/szechstronnos¢ analizy polega na jej komplek-
sov/osci, rozpatryv7aniu efektyvmosci lotnictwa z uwzglednianiem
uwarunkowan wewnetrznych i1 zev7netrznych. Rozpatrujgc mozliwosci
lotnictwa wkasnego, przeciwstawiamy mu potencjalne przeciwdzia-
+anie nieprzyjaciela w warunkach ZIDV/, a lotnictwu nieprzyjacie-
la - przeciv;dziatanie sit+ whasnych. Miedzykoalicyjny charakter
ewentualnej wojny stvw/arza koniecznos¢ analizowania znacz —
nie szerszej gamy probleméw niz jest to niezbedne w skali
jednego frontu. Chodzi przy thhn gtownie o0 ocene wpiywu
na dziatanie Jlotnictwa frontov;ego przedsiewzie¢ realizo —
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zowanych ze szczebla dowodcéw lotnictwa teatru dziatan v7ojennych.
Do istotnych przedsi(™v/zi(?¢ zalicza sie w tym wypadku zaktadane
obezwtadnianie systemu OPL strony przecivmej, stopien operacyj-
nego przygotowania terenu pod wzgledem potrzeb lotnictv/a,funkcjo-
nowanie centralnych systeméw nawigov/ania itp. Wpdyw tych przed-
siev;zied na przejawianie sie efektywnosci lotnictwa, a wiec je-
go jakosci, powinien byc okreslany podczas analizov/ania mozli-
wosci pokon™Mania przez samoloty OPL strony przeciwnej,zabezpie-
czenia lotniskowego oraz efektywnosci struktur organizacyjnych
lotnictwa.

Podczas okreslania ogdolnego poziomu jakosci lotnictwa,zv/4asz-
cza samolotéow, bez przywigzania do TDW i kierunku operacyjnego
moze byd stosowana ocena statyczna. Ocena taka, oparta na anali-
zie pararaetréov/ taktyczno-technicznych, daje ogdélny poglad na ja-
kos¢ samolotow jako nosicieli,na ich v/yposazenie poktadowe oraz
Srodki razenia przez nie przenoszone. W oparciu o wyniki oceny
statycznej mozna wartosciowa¢ samoloty badz formutowaé¢ wymagania
taktyczno-techniczne wobec projektov/anych, majac na uwadze po-
ziom, jaki powinien reprezentowa¢ samolot zbudov/any /ew®ntualnie
importowany/ wobec istniejgcych tego typu saraolotovw/ 1 modelu ,
wzorcov/ego samolotu danego rodzaju lotnictv/a. Stosov;nie do zato-
zonego celu, na przyk#ad dorév/nanie najlepszym konstrukcjom lub
ich .xn"zeWryzszenle, dobiera sie odpowiednio parametry taktyczno-
techniczne. Okreslone w ten sposOb wymagania taktyczne wobec no-
Vo projektowanych lub importowanych samolotéw stanov/ig rezultat
v pedni Swiadomego Xybo™ jednego z mozliwych iMariantéw. Jak
Juz wczesniej powiedziano wpdyw poszczegdlnych parametréw na
efektyviQosc bojowg samolotow mozna okresli¢ tylko poprzez ocene
dynamiczng. W ten sposéb zapewnia sie wyznaczanie racjonalnych
parametrow taktyczne-technicznych, co nie zawsze jJest réwnoznacz-
ne z najwyzszymi,

O poziomie jakosci wspodczesnego lotnictwa przesadzajg +acz-
nie walory samolotéw /jako nosicieli/, ludzi, aparatury pok#tado-
wej, stosowanych Si”odkéw razenia, struktur organizacyjnycli,ope-
racyjnego przygotov/ania terenu, efektyv7nosci szkolenia oraz zdol-
nosci zaplecza w zakresie zaspokajania potrzeb ludzkich i1 mate-"-
riatowo-technicznych. Kazda z powyzszych dziedzin stanowi istot-
ne ogniwo catosci 1 powinna by¢ rozpatrywana dynamicznie. Nie
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mozna liczy¢ na to, ze raz dokonane ustalenia zachowajag aktual-
nos¢ w dduzszym okresie czasu. Przejawianie sig jakosci lotnic-
twa zalezy nie tylko od jego poziomu technicznego, lecz takze
rozwoju Srodkow walki, bedacych w posiadaniu innych rodzajéw sit
zbrojnych i1 wojsk.Z¥ozono$¢ problemu oceny przejawiania sie ja-
kosci lotnictwa mozna zobrazowa¢ na przyk#adach nieraz pozornie
sprzecznych tendencji. W pewnym okresie rozwojov/ym jeden z pa-
rametréow uzyskuje range najwyzszag, traci swe znaczenie 1 odzys-
kuje ponovmie. Opancerzenie samolotu wsparcia w drugiej wojnie
Swiatowej /np. samolotu szturmowego I1t-2/7 stanowido jeden z naj-
wazniejszych parametrow przesadzajacych o przydatnosci bojowej.
V lotnictwie mySliwskim najwazniejszym parametrem byd#a predkosé
maksymalna samolotu. \/ okresie powojennym, V; erze rozwoju lot-
nictwa o napedzie odrzutowym, -zanikd# pancerz, a osiggang pred-
kos¢ maksymalng podniesiono do rangi najwyzszej. Analiza progra-
mow rozwojov/ych si+ powietrznych g#évmych panstw NATO prowadzi
do.wniosku, ze pojawiajg sie wcigz nowe tendencje. Na uv/age za-
stuguje TFakt rezygnacji z dalszego podwyzszania parametrov/ malk-
symalnej predkosci i putapu wysokosci lotu. Swoistym ewenementem
jest samolot A-10. Rozwijana przez ten samolot predkos¢ maksy -
malna oko4o 800 km/h stanowi dobitny przykd#ad rezygnacji z tego
waloru na rzecz innych parametrow istotniejszych dla jakosci sa-
molotéw szturmowych i1 mysliwsko-bombowych, wykonujacych zadania
\/ strefie taktycznej.

Na przyktadzie samolotu A-10 mozna zobrazowa¢ szereg no\-/ych
zjawisk sSwiadczacych o koniecznosci elastycznego podchodzenia do
probleimi oceny jakosci. Konstruujgc ten samolot, Amerykanie u-
v/zglednili przede wszystkim takie wymagania”™ jak wysoka zywotnosc
samolotu, zdolnos¢ do wykonywania* lotow bojov/ych z.duza inten -
sywnoscig, dobre zabezpieczenie pilota przed razeniem oraz v/yso-
ka skutecznosS¢ niszczenia celdéw naziemnych. Kallculacje dotyczagce
z>sr/otnosci samolotu uwzgledniajg miedzy innymi v/yniki historycz-
nej analizy strat bojov/ych, z ktorej wynika, ze okoto 80 % ¢a -
molotow ulegato zniszczeniu na skutek uszkodzenia uk#adu paliwo-
wego lub bezposredniego trafienia pilota, a tylko okoto 15 % na
skutek uszkodzen ukdadov/ sterowania lub silnikov/.Dlatego kabine
pilota A-10 ostonieto pdytami pancernymi, a zbiorniki palivia za-
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bezpieczono przed przestrzeleniem pociskami przeciwpancernymi
kalibru 23 mm* Samolot posiada dwa silniki usytuowane tak, ze
ostaniajag Je poszczegOlne elementy ptatowca, zmniejszajac tym
samym prawdopodobienstwo razenia pociskami rakietowymi samona-
prowadzajgcymi sie na zroddo promieniov;ania-cieplnego. Miarg
zywotnosci Jest miedzy innymi to, ze moze on kontynuowa¢ lot
nawet po uti”cie czesci skrzydta, do potowy usterzenia ogonowe-
go, 1 uszkodzeniu Jednego silnika. Budowa ptatowca umozliv/ia wy-
konywanie powaznych napraw w warsztatach polowych. Ponad 60 %
elementow ptatowca najbardziej narazonych na ogien sSrodkév/ OPL
moze by¢ wymienionych w ciggu 12 godzin. Golenie podwozia, lot-
ki, stateczniki, stery, klapy 1 silniki lewej strony samolotu
sg identyczne Jak prawej 1 mozna Je zamieniac¢. V/ysoko ocenia
sie nie tylko przenoszone przez samolot bomby i1 rakiety, lecz
rowniez Jakos¢ 30 mm dziatka, ktdére posiada A-10. Spotyka sie
okreslenia, ze samolot zostat zbudowany "wokéd* dziatka. Jest
to siedmiolufowy, obrotowy zespét o szybkostrzelnosci 2100 lub
4200 strzatow na minute 1 Srednim rozrzucie pociskéw wynoszag-
cym 4 tysieczne. Jak wynika z dostepnych publikacji w strzela-
niach eksperymentalnych pociski dziatka przebijaty opencerzenie
amerykanskich czo4géw M-48. Stosunkowo mata predkos¢ A-10 nie
Jest przykdtadem odosobnionym* Révmiez nowej generacji samolot
Jaguar rozwija predkos¢ maksymalng do 1700 km/h, a samolot
Alpha Jet zaledwie 1050 km/h*

Do niedawna wielozadaniov/os¢ samolotow zaliczano do walordéw
Jakosci* Obecnie panstwa NATO .zmierzajg do posiadania skta-
dzie lotnictwa taktycznego - oproécz istniejgcych samolotév/ wie-
lozadanio\"\rych - tanich,leklcich a Jednoczesnie wysoce skutecz-
nych samolotédw przystosowanych do zadan wsparcia v;oJsk. Coraz
czesciej nazywa sie Je samolotami szturmowymi, CO Oznacza pow-
rot do dawnej nazv-ry w sensie etymologicznym i merytorycznym ;

W Swietle przytoczonych faktéw przestajg sSmieszyC¢ sentymenty
entuzjastow samolotow szturmowych 1£-10, ktore wycofano osta -
tecznie z uzbrojenie w koncu lat piecdziesiagtych;

Malejaca rola samolotéw Jako nosicieli, przy gv;aktov;nym v/zro-
Gcio znaczenia ich aparatury poktadov/ed 1 przenoszonych przez
nie srodkow razenia, powinna znajdowaC odbicie w ocenach Jakos-
ci. Najwazniejszymi sk#adowali Jakosci stajg sie Srodki razenia
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wykorzystywane przez lotnlctv/o", efektyv/nos¢ tych Srodkow i1 apa-
ratury poktadowej*

Prindkosc maksymalna staje sie mniej istotna dlatego, ze roz-
woj Srodkéw razenia wywiera coraz v;iekszy v/phkyw na mozliwosSci
samolotow w zakresie pokonywania systemu OPL przeciwnika*Umoz-
liwiajag one niszczenie celdow z duzej odlegtosSci* Przykdadem te-
go jest nie tylko opracowywany przez USA pocisk ”Cruise*% ale
Juz stosowane pociski rakietowe Maverick o zasiegu 50 - 75 km
1 kierov;ane bomby Slizgowe Walleya, ktdore mogg byc zrzucane w-
odlegtoscl 30 - 50 km od atakowanego celu. Sadzi sie, zZe jakosé
Srodkéw/ razenia i1 walki radioelektronicznej, a nie parametry
taktyczno-techniczne samolotéw, beda v/yznaczaty efektywnosS¢ po-
konyv/ania przeciwdziatania srodkéw OPL*

Z oceny historycznej 1 wspotczesnej drogi rozwoju lotnictwa
v/ynika, ze pevmego rodzaju wahania i1 nawet nawroty do minionych
idei sg rezultatem zmieniajgacych sie warunkéw dziatan lotnictwa
i powstav/ania jego nowych mozliwosSci. Zgodnie z obiektywng rze-
czyv/istoscig uznano na pewnym etapie, ze dziatka poktadowe sa-
molotéw sg mato efektywne. Decydowata o tym niedostateczna sku-
tecznos¢ razenia celdw pociskami dziatek, stosunkowo niska cel-
nos¢ strzelania 1 mata szybkostrzelnos¢. Udoskonalone dziatka
czynig ten sSrodek razenia ponownie efektyv/nym, \rysoce skutecz-
nym na v;spotczesnym polu walki* Nadawanie bezwzglednego prioryte-
tu rakietowemu uzbrojeniu samolotow w latach piecdziesigtych i
dalszych by4o uzasadnione tyra, ze nie istniaty wowczas dosta-
tecznie rozwiniete Srodki przeciwdziatania rakietom typu pov;ie-
trze - pov/ietrze, powietrze - ziemia, a tradycyjne bomby nie
zapewniaty wysokiej efektywnosci bombardowania* Dopiero wpro-
wadzenie do uzbrojenia lotnictwa bomb naprowadzanych lub samo-
naprowadzajaci”“ch sie czyni te Srodki razenia odpowiednio sla -
tecznyrni.

Stosujagc oceny jakosci w prognozowaniu rozwoju lotnictv/a moz-
na okresla¢, jaka pozycje jakosSciowg zajmuje nasze lotnictwo w
stosunku do lotnictv/a potencjalnych przeciwnikéw, co decyduje
o istniejgcym stosunku jakosci, jak kompensowaé jakosS¢ poprzez
ilos¢ 1 od\*/rotnie, jakie dziedziny jakosci nalezy rozwijac.
Wnioski uzyskirane w v/“miku dokon3Avanych ocen jakosci konfron-
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towane z analiza potrzeb taktyczno-operacyjnych , mozliwosciami
ekonomicznymi 1 produkcyjnymi / / niogg stanowi¢ pod-
stawy do podejmowania decyzji przesadzajgcych® stanie iloscio-
wym 1 jakosciowym lotnictv/a frontowego. Miernikiem potrzeb sg
zadania, ktére lotnictwo frontowe powinno wykonywa¢. Zadania za-
wierajg w swej istocie cele konieczne do osiaggniecia sitami lot-
nictwa, rodzaj, i1los¢, jakos¢ i potozenie obiektov/ dziatan, czas
na wykonanie przewidywanych zadan oraz warunki ich wykonywania.

ZnajomosSC¢ relacji miedzy potrzebami taktyczno-operacyjnymi a
mozliwosSciami jest niezbedna podczas podejmov/ania decyzji,kto -
rych trescig moga byC¢ korekty w stanie lotnictwa frontowego badz
odpow™ledni rozwdj innych Srodkow walki, jezeli w wyniku kalkula-
cji rozwigzanie takie okazatoby sie uzasadnione ;

Konfrontacje potrzeb i mozliwosci powinny by¢ dokonyv™ane tak-*
ze w skali rodzgjév/ lotnictwa. Staje sie to konieczne podczas
ustalania proporcji ilosciov/ego udziatu rodzajow lotnictv;a w
sktadzie lotnictwa frontowego przy istniejacym jego stanie ja-
kosciowym. Oceny jakosciov/e przydatne sg rowniez w procesie two-
rzenia nowych 1 doskonalenia istniejgcych struktur organizacyj-
nych lotnictwa przede wszystkim do okreslania stosunknvr iloscio-
wych miedzy zatogami 1 samolotami.Podkresla sie przy tym,ze mia-
ra jakosci struktury organizacyjnej nie jest liczba zod#nierzy i
sprzetu naziemnego, lecz jej zdolnos¢ do maksyirxalnego \"/ykorzys-
tania efektyv/nosci posiadanych samolotow. Jest to ogromnie z4o-
zony problem, wykraczajacy w zasadzie poza ramy tematu,t3ni nie-
mniej wyrilagajacy naswietlenia. Z punktu widzenia oceny jakosci
pedna efektywnos¢ wykorzystania samolotow ma miejsce v;owczas ,
kiedy kazdy samolot struktury wykonuje maks™mialnie mozli\\rg tech-
nicznie liczbe lotéw w rozpatrywanej skali czasu; Zatem stan
struktury organizacyjnej powinien zapev/nié odtwarzanie gotov/os-
ci samolotow do po\“rtémego lotu w minimalnym czasie, limitov/anym
v/tasnosciami samolotu. Tymczasem wbrew temu , niedostateczna
liczba zat6g w stosunku do liczby samolotow, brak sit i1 Srod -
kow do odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw w minimalnym cza-
sie oraz ograniczone mozliv/osci uzupedniania potrzeb materiato-
v;o-technicznych lotnictwa powodujag, ze praktycznie \\ryznaczane
normy lotévw/ na samolot sg nizsze. V/obec gwakto\"lie rosngcych
kosztov; produkcji /zakupu/ 1 eksploatacji samolotow pedne ich
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wMANkorzystanie staje siq sprav/g zasadniczg. Zwkaszcza w erze bro-
ni jadrowej intensyv/nosC dziatan lotnictwa nabiera szczegolne -
go znaczenia < Strona - uczestniczgca w starciu zbrojnym - kto-
ra zdota rozwingC v/yzsza intensywnosC dziatan uzyska niewatpli-
wie przewag™"”t nawet przy rownym teoretycznie stanie.ilosSciowym 1
jJakosSciowymi posiadanych samolotdéow. Obok masowania v/ysidku lot-
nictwa do dziatan na g#oéwnym kierunliu i do Wwykonyv/ania g#oéwnych
zadan rodzi sie niejako druga fundamentalna zasada operacyjnego
uzycia lotnictwa, to jest nie spotykana w przesz#osSci intensyw-
nos¢ jego dziatan, V/ytezenie sit w pierwszych dniach dziatan bo-
jowych do granic pednych mozliwosSci stwarza danej stronie warun-
ki zniszczenia potencjatu lotnictwa przeciwnika 1 wczesniejsze
kallculacje stang sie nieaktualne.

Tworzac nowe lub doskonalgc i1stniejace struktury organizacyj-
ne lotnictwa, ich racjonalny sk#ad mozna ustala¢ poprzez badania
zaleznosci 1i1losciowo-jakosciowych, W badaniach tych oceny jakos-
ci sprzetu 1 ludzi zajmujg poczesne miejsce,

Planov/anie operacyjne dziatali bojowych wojsk na v/ypadek woj-
ny, w tym i lotnictwa, oraz podejmowane przygotowania obronne
obejmujg szei“oki wachlarz probleméw, Do problemow tych zalicza
sie przede wszystkim: przygotowanie operacyjne teatru dziatan
wojennych; rozwiniecie /uzupednienia/ mobilizacyjne wojsk ;
przegiupov7anie do rejonu wyjsciowego operacji; utrzymywanie za-
pasow mobilizacyjnych 1 planowanie produkcji wojennej; obrone
pov;ietrzng obszaru kraju; okreslenie zadan rodzaju sit zbroj-
nych 1 wojsk.

PomysSlne rozwigzyv7anie poszczegdélnych probleméw zalezy od
trwatosci prognozov/ania rozwoju sytuacji wojennej, Z kolei w
prognozach tych nie moze by¢ pominieta ocena jakosci lotnictwa
wkasnego 1 potencjalnego nieprzyjaciela, rezultatéw, ktdére mo-
ze ono osigga¢ w poszczegdélnych fazach wojny; Wnioski z oceny
jakosci lotnictwa sg niezbedne w procesie planowania potrzeb
lotniskov7ych lotnictwa frontowego w rejonie wyjscio\™" opera-
cji 1 w toku pro\\7adzenia dziatan bojowych , okreslania mozli-
wego natezenia dziatan oraz prognozowania strat i1 koniecznych
uzupednien lotnictv/a,

Potrzeby lotniskowe lotnictwa™, rozpatrywane w Swietle Jjego
oceny jakosciowej, stanowig punkt wyjscia do planowania rozwoju
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sieci lotniskowePoréwnywanie potrzeb lotniskowych z istnieja-
cymi mozliwosSciami ich zaspokajania ujavmia zakres niezbednych
przedsiewzie¢ i1 koniecznych ku temu Srodkéw* Ustala sie optymal-
na liczbe samolotQY/, ktora powinna bazowaé na jednym lotnisku ,

i potrzebng 1los¢ lotnisk, niezbedny stopien .inzynieryjnej rcz-
budo\\Y"* 1 vvyposazenia technicznego lotnisk, zasady obrony przeciw-
lotniczej, ochrony, maskowania itp;

Bez oceny jakosci lotnictvw/a. wkasnego 1 potencjalnego nieprzy--
jaciela nie mozna okreslac¢ *wielkosci zapaséw mobilizacyjnych i
poziomu dostaw materiatowo-technicznych z produkcji uruchamianej
z chwilag wybuchu wojny na potrzeby lotnictv/a* Jest to problem
ztozony nie tylko ze wzgleddow ekonomicznych, lecz takze organi-
zacyjnych* Niektére Srodki materiatowe nie moga by¢ przechov;ywa-
ne powyzej okreslonego czasu* Przyktadem tego sa materiaty Swiaw
t4oczute* Pov;inny by¢ zuzywane w ciggu kilku miesiecy od chwili
ich wyprodukowania, poniewaz na skutek updywu dduzszego czasu
tracg przydatnos¢. Nie mozna zatem gromadzi¢ wszystkich aso3rty«T
mentow materiatow w 1losci pokrywajacej potrzeby wojenne* Musi
by¢ tv/orzony odpowiedni potencjat produkcyjny, uruchamiany =z
chwilg bezposSredniego zagrozenia wojng lub v/ybuchu wojny* -

W oparciu o wyniki oceny jakosci lotnictwa i innych rodzajow
sit zbrojnych mozna prognozowa¢ jego straty bojowe, konieczne
uzupednienie sprzetu i standéw osobo\Vych, a takze skutki uderzen
lotnictv/a na obiekty obszaru kraju* Tworzenie wizji skutkéw dzia-
+an lotnictwa V poczatkowym okresie wojny i w poszczegélnych
fazach jejJ trwania jest niezbedne do okresSlenia.: koniecznych
przedsiewzie¢, majagcych na celu ograniczenie strat wsrod ludnos$-
ci cyv/ilnej i1 wojsk oraz zapewnienie funkcjonowania zaplecza mi-
mo niszczacych bombardowan. Tego.:rodzgju przewidywania sg konie-
czne juz na. etapie podejmowania decyzji o lokalizacji 1 budowie
obiektéw przemysdowych, ustalania zaleznosci lcooperacyjnych,two-
rzenia zapasovw/y”“ch zZzréde4 energetycznych, rozwijania sieci komu-
nikacyjnych, okreslania zadaii obrony terytorium kraju itp. Brak
odpowiednich przygotov/an doprowadzid4by w razie wojny do spara-
lizowania funkcjonowania zaplecza, brzemiennego \r sloitkach nie
tylko dla zycia ludnosci cyv/ilnej, lecz takze dla wojsk operacyj-

nych.
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Przev7idywanie rozwoju sytuacji wojennej”™ aczkolwiek koniecz-
ne™ nie jest mozliwe bez oceny jakosci sii zbrojnych, ktére mo-
ga w niej uczestniczy¢» Lotnictwo posiada naturalne predyspozyc-
je do wykonywania zaskakujgcych uderzen na obiekty po4ozone w
obszarze stare zbrojnych 1 zaplecza przeciwnika# Jedynie w ra-
zie rozpoczecia wojny z rownoczesnym uzyolem broni jadrowej dzia«
4+ania lotnictwa moga poprzedzi¢ uderzenia rakietowe-ja<lrowe# W
kazdym wypadku jakos¢ lotnictwa, obok i1losci, przesadza o moz-
liwym stopniu zniszczenia i dezorganizacji obiektév/ zaplecza
oraz wojsk operacyjnych# Znajac ilos¢ i1 jakos¢ sit lotnictwa
stron - moggcych uczestnicz3» w wojnie - oraz prawdopodobny za-
miar uzycia lotnictwa nieprzyjaciela”™; mozna odpowiednio plano-
wa¢ dziatania wkasne”

Okreslajac konieczny stan ilosciowy 1 jakosciov™ wdasnych
wojsk operacyjnych, uwzglednia sie przewidywaneldla nich zada-
nia /cele dziatan/# Zadania te wynikajg z celdéw obronnych Zjed-
noczonych Si+ Zbrojnych Panstw - Stron Ukdadu Warszawskiego #
Ewentualny obszar dziatan naszych wojsk operacyjnych znajduje
sie poza granicami krajui Ich wejscie do bitwy poprzedzone byc¢
musi mobilizacyjnym rozwinieciem 1 przegrupowaniem do rejonu
wyjsciowego operacji™ W tyra czasie lotnictwo nieprzyjaciela ma
mozliwos¢ pr-~.eciwdztatania# Zaplanowanie realnych zadan mobili-
zacyjnych, osiggania gotowosci bojowej 1 przegrupowania wojsk
zalezy od trafnosci oceny jakosci lotnictwa nieprzyjaciela, w
tym jego efektywnosci bojowej. Plbnujac przegrupowanie wdasnych
wojsk ladowych 1 lotnictwa, trzeba uwzglednia¢ mozliwy zakres
ich rozpoznawania przez lotnictwo nieprzyjaciela w okresie o0sig-
gania wyzszych stanéw gotowosci bojowej 1 przewidywane skutki
uderzen na przegrupowujgce sie wojska#

Zamiar dziatan wtasnych wojsk operacyjnych i1 wewnetrzych na
wypadek wojny opiera sie na wynikach wszechstronnych kalkulacji,
w ktérych rezultaty oceny jakosci sit odgrywajg istotng rolen”
Ev7entualne dziatania bojowe lotnictwa nieprzyjaciela stanowig
zagrozenie nie tylko dla wkasnego lotnict\/a#*Wobec tego znajo-
moscia jakosci lotnictv/a potencjalnego nieprzyjaciela zainte.-—
resov/ane sal”szystkle rodzaje sit zbrojnych i“wojsk# Zakres za-
interesowania jest rozny. Zainteresowania te warunkuja roézne
przestanki natury technicznej 1 taktycznej# Wnioski z oceny ja-
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kosci lotnictwa nieprzyjaciela musza by¢ uv/zglednlane zar6\"™o
podczas opracowywania programow rozwoju sprzetu® bojov;ego whkas-
nych wojsk, jak i1 zatozen taktyki oraz sztuki operacyjnej.Prog-
ramy szkolenia oraz regulaminy walki wtasnych wojsk opracowyvs™a-
ne sag w oparciu o wszechstronng analize jakosci sprzetu bojowe-
go 1 przewidywang tak"tyke dziatan potencjalnego nieprzyjaciela*
Bez poznania waloréw i1 stabosci sprzetu nieprzyjaciela oraz wta-
snego nie mozna wypracowyv7a¢ skutecznej taktyki dziatania i
szkolenia wojsk*

Wskazane dziedziny zastosowania ocen jakosci lotnietwa,wpraw-
dzie najv;azniejsze, nie sg jednak jedynymi* Praktycznie zadna
dziedzina obronnosci kraju nie moze by¢ rozstrzygana bez mvzgle-
dniania wnioskéw wynikajgcych z oceny potencjalnego nieprzyja-
ciela* Nawet pozornie drobny probiera, jakim jest uodpornienie
psychiczne ludzi na dziatania lotnictwa, ma istotne znaczenie;
Dowiod+a tego wojna obronna Polski 1939 r. SImtki psychologi-
cznego oddziatywania lotnictv/a hitlerowskiego byty v/o6v/czas nie-
mniej destruktywne niz jego dziatania niszczgce*

Reasumujac przedstawione wywody, mozna stwierdzic,ze v;szelkie
przewidywania i1 oceny jakosci lotnictwa prowadzone W okresie po-
koju sg kont3nuov/ane 1 ciggle weryfikowane W czasie trv/ania woj-
ny* Mimo wysidkév/ rezultaty przewidywan traktuje sie jako praw-
dopodobne, Ich zgodnos¢ z obiekty™/ng rzeczywistosciag zalezy od
zasobu prawdziwosci zdobywanych informacji, doskonatosci stoso-
wanych metod oceny oraz perspektywy czasu, ktorej dotyczg,Roz-
poczynajﬁc wojne, nieprzyjaciel moze dziata¢ zgodnie z naszymi
przev/idywaniami lub wed#ug innego wariantu* Dlatego tez ocena
jego jakosci pov/Zinna by¢ procesem ciggtym, kontynuowanym w to-
ku wojny, o czym mowi sie w kolejnym punkcie pracy.
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5#2# Wykorzystanie ocen .jakosci lotnictwa frontowego w
procesach decyzy.jnych podczas orf;anizac,1l1 1 prowadze«”

nla dziatan bojowych

W poczatkowym okresie wojny oceny jakosciowe lotnictwa fron-
towego wykorzystywane sg przede wszystkim do korekty plandow u-
zycia sit wkasnych# Nie ma podstaw sadzic¢i aby znana teza, ze
**nie ma takiego planu operacyjnego, ktory by pozostat nie zmie-
niony po piei®;/szym starciu z gtéwnymi sidami nieprzyjaciela ",
stracita na aktualnosci# Nie znaczy to, ze kazdy plan dziatan
wojsk whasnych jest btedny, chociaz i1 takich wypadkéw nie mozna
wykluczy¢# Koniecznos¢ korygowania planéw operacyjnych opracowa-
nych w okresie pokoju mogg powodowa¢ roézne przyczyny, na przy-
k#ad nieprzewidziany sposOb rozpoczecia wojny przez nieprzyja-
ciela, zaskakujace ugrupowanie jego wojsk lub niezgodny z prze-
widywaniami wynik pierv/szego starcia zbrojnego.Dziatania wojsk
wdasnych zmierzajg niezmiennie do osiggania zatozonych celow
strategicznych 1 operacyjnych, a zmiana tych celdw/ moze bycC tyl-
ko nastepstvem wyzszej koniecznosci. Natomiast formy dziatan o-
raz zadania okreélgnych zgrupowan wojsk, w tym i lotnictv7/a, po-
winny by¢ zawsze adekv/atne do sytuacji# 0 stusznosSci pov7yzszych
tez Sv;iadczg doswiadczenia wojenne oraz fakt, ze sytuacja tak-
tyczno-operacyjna ksztattuje sie nie tylko na skutek dziatania
wojsk whasnych, lecz takze dziatan nieprzyjaciela# Godzi sie
przytoczy¢ V tym miejscu fragment wspomnien marszatka Zwigzku
Radzieckiego, Gieorgija Zukowa, ktdéry omawiajac przyczyny nie-
pov/odzen v/ojsk radzieckich w pierwszych dniach agresji hitlerow-
skiej na ZSRR, miedzy innymi pisze: " Stawiajac zadania przeciv/-
uderzenia. Kwatera GH+owna Naczelnego Dowodztv/a nie znata realnej
sytuacji, jaka uksztattov7ata sie 22 czerwca pod koniec dnia.Réw-
niez dov/édztwa Frontu nie orientowaty sie w sytuacji# Naczelne
Dov;odztv/o 20"N"~ieto™wiec decyzje nie na”podstawie”analizy realnej
sytuacji™i1”~uzasadnionej kalkulacjamisitjj”™ ale kierujagc sie intuil-
cja i1 dazeniem do aktyv/nosci, nie mozliwosSci
v;ojsk, czego w zadnym v/ypadku nie v/olno czyni¢ w najwazniej -
szych, decydujacych momentach walki zbrojnej” #

18/ G*Zukowy V/spomnienia i refleksje* V/arszawa 1970, s# 338
/podkreslenie autora/#
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Wobec jasnosci cytowanych zdan szeroki komentarz jest z pew-
noscig zbedny, natomiast rodzg sie uzasadnione pytania, czy w
dobie rozwinietej techniki rozpoznania mozna méwi¢ o uzyskaniu
zaskoczenia, wprowadzaniu w b4ad przeciwnika lub braku informa-
cji o jego potozeniu ? Rozwdj techniki rozpoznawczej jest jed-
nym z wyrazow ogolnego rozwoju sSrodkow walki. Zwiekszyty sie
niepomiernie mozliwosci rozpoznania, ale takze rozwinieto Srod-
ki 1 sposoby maskowania, viybitnie skrocéno czas tworzenia zgru-
powan uderzeniowych, a potega ognia, ktérym wkadajag wspodczes-
ne sity zbrojne, moze powodowaé¢ skutki trudne do przewidzenia.
ZnajomoS¢ liczebno$jDi 1 uzbrojenia v/ojsk nieprzyjaciela, a na-
wet jego potozenia wyjsciowego nie wyczerpuj.€e zbioru danych
niezbednych do podejmowania decyzji o dziataniu wojsk whasnych.
Potrzebna jest takze znajomos¢ zamiaru dziatan nieprzyja“ciela,
praktycznie nieosiggalna do czasu rozpoczecia jego realizacji.
Udaremni¢ realizacje zamiaru nieprzyjaciela mozna woéwczas,kie-
dy odpowiednie dziatania wkasne zostang podjete we wHasciwym
czasie. Opo6znienie w pocieciudecyzji i1 dziataniu wojsk wkas-
nych daje nieprzyjacielowi szanse zaskoczenia.

Dochodzimy zatem do wniosku, ze we wspodczesnych dziataniach
bojowych uprzedzanie zamiaru nieprzyjaciela jest jeszcze bar -
dziej skomplikowanym problemem niz w przesz4osci. Nalezy liczyc
sie z tym, ze w razie v;ojny bedziemy mieli do cz3nienia z sil-
nym, podstepnym i zacietym wrogiem. Intelekt dowédcow i ofice-
row sztabow, stanowigcy rekojmie pomysSlnego rozwigzywania prob-
lemov/ taktyczno-operacyjnych”™musi by¢ wspierany obiektywnymi/
informacjami, ktérych czes¢ skdtadowg stanowiag wyniki oceny ja-
kosci lotnictwa wkasnego 1 nieprzyjaciela. Powazny wp4yw dzia-
+an lotnictwa na przebieg operacji ladowych 1 morskich rodzi
potrzebe jego uv7Zgledniania w decyzjach zainteresowanych szcze-
bli dowodzenia rodzajow sit zbrojnych i1 wojsk. Zakres prowadzo-
nej oceny jakosci lotnictwa 1 wykorzystania wynikow determinu-
Jja potrzeby operacyjne badz taktyczne oceniajgcego.

5.2,1. Wykorzystanie ocen”jakosci™lotnictwa™na szczeblu™

frontu__

Sztab frontu wykorzystuje ocene"jakosci lotnictwa wkasnego i
nieprzyjaciela do: ustalania ogolnego stosunku sit; okreslania
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mozliwosci " lotnictwa stron i wpdywu jego dziatan na przebieg
operacji frontov/ej; podziatu wysitku lotnictwa do dziatan wed-
4+ug planu frontu 1 w ramach plandéw armii; rozstrzygania probie*"
mow wspoddziatania wojsk lgadoi/ych z lotnictwem frontu.

Cel operacji, pas dziatania frontu, gtebokos¢ zadania bliz-
szego i dalszego oraz czas wykonania zadan zalezg od potrzeb o-
peracyjnych, lecz takze od sk#adu i1 mozliwosci wojsk frontu, W
kalkulacjach uwzglednia sie aspekt jakosciowy wojsk wchodzacych
w sk”~d fronto 1 wojsk nieprzyjaciela w przewidywanym pasie dzla-
+an frontu,bez czego niemozliwe jest ustalenie mozliwosSci stron.

OkresSlajac jakoscioi/y stosunek sit lotnlctv/a, sztab frontu
uwzglednia przewidyv/any stan wyjscio\"™y lotnictwa wtasnego i nie-
przyjaciela, mogacego dziata¢ w pasie frontu, oraz stan lotnic-
twa w poszczegdolnych"etapach, a nawet dniach operacji.Konieczne
jest przy tym \"Wyroznianie ogolnej liczby saraoiotdév/ nieprzyjacie-
la, ktore moga dokomAv'a¢c przelotow w pasie frontu, oraz liczby
samolotow, ktérych obiektami dziatahnh moga byc wojska frontu.
Piervsza liczb okreslania zadan wojsk OPL
frontu, natomiast druga jest niezbedna do ustalania jakosSciowe-
go stosunku sid, okreslanego liczbaiTvi ogélnymi lub za pomoca
liczb v;-yrazujacych efektywnos¢ bojowag, na przykdad ogdélny sto-
sunek jakosciov/y v;tasnego LMB do LTO nieprzyjaciela wynosi 1:1,5
lub stosunek efekty\*/nosei bojov;ej v/dasnego LM do LMB nieprz}/--
jJaciela ma sie tak, Jjak 1:1,7, ¥ zbiorze postulowanych kryteriD™/
dynamicznej oceny jakosci lotnictwa znajduja sie parametry wyra-
zajgce na przyktad efektywnosS¢ niszczenia okreslonych obiektéw.
Stwarza to mozliv7os6 pord”™vnan jakosci za pomocg liczb obrazujg-
cych mozliv7osci niszczenia wybranych obiektow w jednym locie ca-
+osci sit+ lub w ciggu rozpatrywanego czasu.

Znajac podstawov/e dane obrazujgce mozliwosci lotnictv;a wkas-
nego 1 nieprzyjaciela W przestrzeni i czasie /gtebokos¢ dziatan/>
W rozpoznaniu oraz niszczeniu typowych obiektév/ naziemnych i1 po-
wietrznych, mozna przewidywa¢ i uwzglednia¢ skutki dziatan lot-
nictwa stron podczas planowania 1 prov/adzenia operacji fronto -
wej. Informacja o tym, ze stosunek jakosciowy lotnictwa w™mosi
na przykd#ad 1:1,5 na korzysS¢ nieprzyjaciela daje tylko ogdélny
poglad na problem.Natomiast znajomosS¢ liczb wyrazajacych skutki
dysproporcji ilosciov/o-jakosciowej lotnictwa, na przyk#ad w po-
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stad: LB nieprzyjaciela moze zniszczy¢ W ciggu doby 700 obiek-
téw punl”~tov/ych, opancerzonych, a wdasne lotnictwo 412 analogicz-
nych obiektéw /stosunek 1,7:1/, stwarza mozliwosci nie tyllco pro-
gnozowania wpdywu dziatan lotnictwa na przebieg operacji fronto-
we j, lecz takze podejmowania odpowiednich decyzji. Przewaga jakos-
ciov/a lotnictwa nieprzyjaciela moze by¢ niwelowana poprzez wy-
dzielenie odpowiedniej ilosci sit do niszczenia jego samolotow
na lotniskach 1 w powietrzu, posiadanie odpowiednio wiekszej 1i-
losci czotgow, dziat itp. Jednak kalkulacje takie mozna prowa -
dzi¢ tylko na podstawie znanych wielkosci kryteriow jakosci,Jes-
l1 okaze sie, ze na przyktad i1stniejgcy system OPL nieprzyjacie-
la w pasie frontu w spos6b drastyczny wpitywa na obnizenie efek-
tywnosci dziatan lotnictwa frontu, to jego obezwkadnienie moze
by¢ uznane za zadanie priorytetowe nie tylko dla lotnictwa, lecz
takze okreslonych wojsk ladowych frontu. Zakres wspotdziatania
wojsk ladowych z lotnictwem w tym wzgledzie okreslaja wspélne po-
trzeby i1 mozliwosci. Poprawe“efektywnosci przestrzennej v/4asnego
lotnictwa mozna osigga¢ drogq uchv/ycenia niezniszczonych lotnisk
ni.eprzyjaciela sitami wojsk ladowych lub poprzez pomoc w ich od-
,budowie, osdonie 1 ochronie.

Przytoczone przyktady wskazujg, ze oceny jakosci lotnictwa mo-
ga by¢ uzyteczne przy rozv/iazyv/aniu szeregu probleméw warunkuja-
cych optymalne uzycie lotnictwa w operacjach frontowych. Nawet
okreslanie zadaii dla lotnictv/a nie moze byC dokonyi”ane bez zna-
jomosci jego efektyvmosci mozliv;ejJ do osiagniecia w okreslonej
sytuacji taktyczno-operacyjnej. Podziat wysitku lotnictwa do
dziatan wed4fug planu frontu i1 planév/ armii /APanc/ dokonywany
na podstawie uznanych norm operacyjnych stanova tylko ogdlng wy-.
tyczng do planowania szczegotowego. Nie mozna bowiem zapewnic
przestrzegania podstav/owych zasad operacyjnego uzycia lotnictwa”®
to jest masowania jego wysidku do w“koriania g¥débwnych zadan na
gtownych kierunkach dziatan wojsk frontu w decydujagcych okresach
operacji, nie kalkulujac, jakie sity, gdzie i1 kiedy powinny byc¢
uzyte, aby osiggaC pozadany rezultat dziatan, W kalkulacjach tych
nieodzovme sg oceny jakosci sit, ktore nalezy v/ydzielic,aby za-
pewni¢ w™konanie g#évmych zadan. Wprawdzie znane sg normy okres-
lajace niezbedne i1losci samolotéw poszczegolnych typéw,ktdére na-
lezy v/ydzielac do zniszczenia, obezv/tadnienia lub dezorganizacji
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t™mo;wch obiektéow pola walki, ale nie w kazdej sytuacji normy
te odpowiadajg rzeczywistym potrzebom. W zaleznosci od faktycz-
nych wainnkéw dziatan lotnictwa w operacji jego rzeczdr/ista e-
fektyv"/nos¢ moze odbiega¢ od wyrazanej normami Srednimi.Rzeczy-
wistg mozna okresli¢ poprzez ocene jakosci, w ktorej uwzglednia -
sie catoksztatt warunkow determinujacych efektyz/nosC¢ przestrzen-
ng, czasowa,bojowg 1 pokonywania OPL nieprzyjaciela.Formuto\fanie
zadan dla lotnictwa frontowego na podstawie kalkulacji zapewnia
z jednej strony realne ich wykonanie, z drugiej za$ strony - ma-
ks"mialne wykorzystanie potencjatu bojowego lotnictv/a w danych
warunlcach oraz S$cislejsza integracje dziatan wojsk ladov/ych i
lotnictwa. - ,
Yiaznymi skdadowymi Vtyznaczajacymi jakos¢ lotnictwa sg jego
zdoInosci do dziatan w nocy i1 w trudnych warunkach atmosferycz-
nych. Moga istnie¢ znaczne dysproporcje w tym \\rzgledzie pomiedzy
samolotami wdasnymi 1 nieprzyjaciela, potegowane sprzyjajacymi
badZz niesprzyjajacymi warunkami zabezpieczenia lotniskowego i
ubezpieczenia lotow/* Wystepujacy okresov;o w atmosferze stan,po-
wodujacy oblodzenie samolotéw, moze wykluczy¢ wszelka dziatat
nos¢ lotnictv/a. Pominiecie tak waznych problemév/ w ocenie jJa

kosci lotnictwa moze mie¢ niezwykle powazne skutki fizyczne

psychologiczne. Ustaliv/szy we wkasciv/ym czasie takag ewentual
nos¢, dowddca frontu ma mozliv/o$S¢ powziecia odpowiedniej decyzji,
na przykd#ad przesuniecia terminu rozpoczecia operacji lub wpro-
wadzenia do bitwy odwodéw, badz odpowiedniej korekty zadan zgru-
powan wojsk ladowych pozbawionych rozpoznania pov/ietrznegb,
v/sparcia lotniczego i1 transportu.¥ kazdym razie decyzja dowddcy
frontu bedzie v/ynikiem v7yboru wariantu najkorzystniejszego,\*/y-
kluczajg.cego nieoczekiwany rozv/0j \-/ydarzen.l™

19/ By¢C moze, 1z trafiajace sie sarkastyczne mragi pod adresem
lotnictv/a sg w niektdérych \iypadkach uzasadnione.Godzi sie
jednak podkreslic,ze na przyktad reprezentujgace \-/Aysoki po-
ziom jakosciov;y lotnictwo amerykanskie by4o zmuszone w po-
rach doszczov/ych zawiesi¢ dziatania Y/1etnamie.lstnieja
podstav/y, aby spdzic,ze obiektyv"/ne kdopoty zwigzane z uzy-
ciem lotnictwa lub niepedna znajomosS¢ jJego whasciv;osci sg
zrodtem spotykanego czasami pesymizmu*
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Ocena jakosci lotnictwa nieprzyjaciela ma umozliwia¢ wypraco-
wanie wnioskéw potrzebnych nie tylko dowédcy frontu do podejmo-
wania decyzji, lecz réwniez .sztabowi i1 szefom rodzajow wojsk w
ich dziatalnosci. Bez poznania efektywnosci srodkow rozpoznania
powietrznego nieprzyjaciela raczej niemozliwe jest organizowa -
nie skutecznego maskov;ania wojsk frontu badz czynne przeciwdzia-
+anie rozpoznaniu powietrznemu. Chcac okresli¢ sposoby maskowa-
nia, nalezy uprzednio ustali¢ efektywnos¢ stosowanej aparatury
rozpoznawczej

Prognozowanie prawdopodobnych kierunkéw nalotdéow nieprzyjacie-
la nie nalezy wprawdzie ido przedmiotu oceny jakosci lotnictwa,
tym niemniej analiza jakosci samolotdéw nieorzyjaciela podaczona
z oceng prawdopodobnego zamiaru dziatan, oceng terenu,ugrupowa-
nia wojsk 1 bazov/ania lotnictwa umozliwia poznanie mozliwych
kierunkéw nalotu i1 wskazanie najdogodniejszych z punktu v/idzenia
mozliwosci 1 potrzeb nieprzyjaciela. Analogicznie mozna progno-
zowaC¢ sposoby dziatan lotnictwa nieprzyjaciela, co umozliwia po-
dejmowanie na szczeblu frontu decyzji okreslajacych organizacja
systemu OPL. Efektywnos¢ dziatan srodkow OPL frontu, zwkaszcza
sSrodkow naziemnych, w powaznym stopniu zalezy od trafnosci prze-
widywan opartych na ocenie lotnictv/a nieprzyjaciela.

Dowdédca frontu, prowadzgc ocene podozenia, moze wykorzysty
wa¢ wyniki oceny jakosci lotnictv/a wkasnego i nieprzyjaciela o-
pracowane przez sztab frontu, a ponadto meldov/ane przez dowddce
armii lotniczej. n

5.2.2. V/ykorzastanie ocen”jakosci~lotnictwa™na”szczeblu”®

20/
Dowédca i sztab armii lotniczej /lotnictwa frontu/ ria podsta-

wie oceny jakosci i ilosci sit:okreslajag mozliwosci lotnictwa
wtasnego 1 nieprzyjaciela oraz jakosSciowy stosunek sit+ w pasie
frontu; opracov/ujg propozycje uzycia lotnictwa w operacji fron-
towej; okreslajg zadania podlegdtym zwigzkom taktycznym i oddzia-
+om lotnictv/a; decyduja o ugrupowaniu, manewrze lotniskov;ym 1
maskov/aniu, organizacji pokonyv/ania przez wHasne lotnictwo sys-
20/ Bez wzgledu na istniejaca strukture organizacyjna lotnictwa

w skali frontu zakres wykorzystania oceny jakosci lotnictwa
stron nie ulega zmianie.
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temu OPL nieprzyjaciela oraz organizacji systemu dowodzenia i
naziemnego zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa; ustalaja
taktyke dziatan lotnictwa wkasnego; prognozujg straty v/d4asne o-
raz konieczne uzupednienia.

Ocena Jakosci lotnictwa,dokonywana przez sztab armii -lotni-

>czcj”™w etapie planovw/ania operajcji frontowej,powinna zapewnia¢ da-
ne do wypracowania propozycji uzycia lotnictwa i stworzy¢ pod-
stawe do szczego6towego planowania dziatan. Dlatego tez w tym ok-
resie rozpatruje sie ogolne problemy Jakosci, w tym Srednig efek-
tywnosC przestrzenng, czasowa, bojowa i1 pokonywania OPL przez si-
+y whasne 1 nieprzyjaciela V przewidywanych warunkach dziatan bo-
Jjowych.

Po otrzymaniu zadania przez dowddce armii lotniczej ocena Ja-
kosci lotnictv™a pov/inna by¢ prowadzona w Swietle postawionych
zadan 1 zmierza¢ do ustalenia optymalnych Srodkov/ 1 sposobov/ ich
wykonania. Wybor \“rykonawcow zadan nalezy poprzedzacC¢ \mikliv/a oce-
ng Jakosci sit, ktorymi dysponuja poszczegélne zwigzki taktyczne
i oddziaty lotnictwa, Uv;zglednia sie przy tym istniejace lub pla-
nov/ane warunki bazowania potencjalnych wykonawcéw, ilos¢ i Ja -
koS¢ posiadanych przez nich samolotéw, wyszkolenie zatdég,ukom -
pletowanie sit i1 Srodkdv/ naziemnego zabezpieczenia itp* Istotng
role ocena Jakosci odgrywa podczas okreslania sit+ niezbednych do
wykonania poszczeg6élnych zadan oraz Srodkéw 1 sposobdow zabezpie-
czenia dziatan bojowych koniecznych do wykorzystania i1 zastoso-
wania na szczeblu armii lotniczej,Planujgac zadania dla okreslo-
nych wykonawcow realizov/ane w g#ebi ugrupowania nieprzyjaciela,
sztab armii lotniczej powinien przeprowadzi¢ ocene mozliwosci
pokonania OPL nieprzyjaciela, W wyniku oceny prawdopodobienstwa
pokony\*fania przeciwdziatania OPL nieprzyjaciela pov/inien okres-
li¢ niezbedny wzrost ilosci wydzielonych samolotow lub przewi —
dziec,Jakie Srodki OPL muszg byc zniszczone badz obezwtadnione,
przez kogo 1 w Jakim terminie. Prawdopodobienstwo pokonyv/ania
okreslonego systemu OPL, determinov;ane Jakoscig samolotow, tak-
tyka ich dziatania i skutecznoscig oddziatywania innymi Srodka-
mi na dany system OPL /niszczenie, zakdtécanie/, zalezg takze od
liczby samolotéw dziatajacych rownoczesnie. Dlatego tez mozliwe
maoOwanie dziatan lotnictwa w okreslonym czasie badz Jego prze-
lotéw na sprzyjajacych kierunkach powinno by¢ stosowane 1 trak-
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towane jJako skuteczny sposéb podwyzszania efektywnosci dziatan
wdasnego lotnictwa. Podczas planowania zadan dla wykonav/cow za-
chodzi potrzeba kompleksowego rozpatrywania jakosci samolotow
przede wszystkim W aspekcie pokonywania OPL na trasach lotu i
W rejonach obiektow dziatan, warunkéw atmosferycznych i pory do-
by, charakteru obiektow dziatan i1 warunkéw wspoéddziatania lot-
nictwa z wojskami lagdowymi. Kompleksowa ocena tych problemoéw
stwarza mozliwos¢ poznania rzeczyv;istych® warunledv/ dziatan lot-
nictwa i1 wyboru rozwigzan w danej sytuacji najkorzystniejszych.
Nie chodzi oczywiscie o ingerowanie W kompetencje nizszych szcze-
bli dowodzenia, lecz o weryfikacje realnosci stawianych podwdad-
nym zadah i1 okreslanie tresci przedsiewzieé¢, ktére muszg by¢ re-
alizowane wedtug planu armiit lotniczej na rzecz podlegtych dy-
wizji 1 pudkow. Moze sie na przykdtad okaza¢, ze jJakosS¢ posiada-
nych przez wykonawce samolotdéw zape”™/nia zniszczenie baterii Lan-
ce” sidami jednej eskadry, natomiast do zabezpieczenia v/ykona -
nia zadania przez te eskadre trzeba uzy¢ sit znacznie wiekszych.
Orga.nizujac zabez™nieczenie dziatan weddug planu armii lotniczej,
mozna uwzglednia¢ notrzeby roéznych wykonawcéw i1 spedniac w ten
sposOb warunek ekonomii sit. W vw/ypadku pozostawienia tych prob-
lemébw do rozwigzania podwdadnym kazdy z nich moze podejmowac
dziatania ograniczone, mniej skuteczne i1 nie odpo\-/iadajgce po-
trzebom ogélnym. Synchronizacja \\"sitkéw podejmowanycn wed¥ug pla-
nu armii lotniczej 1 przez podv/tadnych na rzecz zabezpieczenia
dziatan bojovw/ch lotnictwa moze by¢ osiggana na etapie okresla-
nia zadali,kiedy uprzednio dokona sie analizy potrzeb 1 mozliwosci
w Svw/ietle jakosci sSrodkow”pézostajgcych do dyspozycji. Stawiajac
zadania podwtadnym, mozna przekazac¢ im szczegotowe informacje o
warunkach v/ykonania zadan, ksztattowanych poprzez zesDO+ przed-
siewzie¢, do ktorych zalicza sie przede wszystkim rozpoznanie
pov/ietrzne na rzecz grup uderzeniow™ "d, zaktdécanie sysremow ra-
dioelektronicznych nieprzyjaciela, niszczenie lub obezwtadnianie
sSrodkow OPL sidami lotnictwa i1 wojsk ladov;ych oraz odpowiednie
rozmieszczenie Srodkéw ubezpieczenia lotdow V pasie dziatan fron-
tu.

Analiza efekty\vTiosci przestrzennej samolotow i istniejgcych
1"arunkCi*/ bazowania lotnictwa frontowego jest konieczna podczas
planowania manewru lotniskov/ego 1 organizacji dowodzenia.PvOZ-
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patruje sie potrzeby lotniskowe z punktu widzenia wykonania za-
dan, a w tym odlegtos¢ lotnisk od rejonév/ dziatan w poszczegol-
nych etapach operacji, stan eksploatacji lotnisk, mozliv;e ter-
miny zdobycia lotnisk przez wkhasne wojska lgdowe i przebazov/y-
wanla oddziatéw lotnictwa, posiadane zapasy Srodkow materiatowo-
technicznych 1 mozliwosSci ich dystrybucji. Ocena potrzeb 1 moz-
liwosci lotniskowych oraz materiatowo-technicznych w podaczeniu
z oceng jakosci samolotéw i1 zatdég umozliwia okreslenie osigga-
nego natezenia dziatan bojowych lotnictv/a.

Istota planov;ania dziatan lotnictwa v; operacji frontowej po-
lega na rozwigzywaniu szczeg6towych probleméw biezacych oraz wy-
przedzajacym modelowaniu dziatan w skali operacji. Ocena jakosci
sit lotnictwa frontov;ego powinna by¢ prowadzona nie tylko w od-
niesieniu do stanu wyjsciowego, lecz tal”ze w ujeciu . prognostycz-
nym w skali czasu tn\rania operacji frontov/ej. Trzeba bowiem pro-
gnozowa¢ ksztattowanie sie mozliwosci armii lotniczej w miare u-
pM\\Tu czasu. Ustalenia te moga by¢ dokonywane na podstawie oce-
ny efektywnosci lotnictwa v/dasnego 1 nieprzyjaciela,przewidyv;a-"
nych wynikéw star¢ powietrznych, skutkédw uderzen na lotniska,a
takze strat zadawanych przez naziemne S$rodki obrony przeciwlot-
nicze j.Prognozov/anie rozwoju sytuacji powietrznej.dokonywane z
uwzglednieniem vrmikéw oceny jakosci lotnictwa stron umozliwia-
podejmov/anie dziatania, sprzyjajacego utrzymaniu zdolnosci bojo-
vej armii lotniczej.

Warunki zevmetrzne, determinujgce jakos¢ lotnictwa,moge; ule-
gaC znacznym v/ahaniom w miare rozwoju operacji frontowej,a na-
v/et zmienia¢ sie g-wattownie, kiedy dziatania bojowe prov/adzone
sg z uzyciem broni masowego razenia.Wobec tego taktyka dziatan,
stanowigca jedng ze skdadov;ych jakosci lotnictwa, pov/inna byc¢
dostosowana do ksztattujacych sie warunkéw dziatan bojowych,To,
co jest stuszne V pier\vszvch dniach v/alki, moze okaza¢ sie nie-
efektyime w terminie poézniejszym. Odpowiednio wczesne przev/idy-
v/anie koniecznych zMan w taktyce dziatah moze uchroni¢ przed
nadmiernymi stratami bojov/ymi 1 zapevrni¢ pedne wykorzystanie po-
siadanych si+ lotnictv;a.
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5«2 .3* szczeblu
armi i~/APanc”

Dowédca armii ogolnowojskowej /APanc/ otrzymuje Informacje
o lotnictwie v/tasnym 1 nieprzyjaciela ze sztabu frontu. 0goélny
charakter tych informacji, mimo ich przydatnosci, nie zapewnia
dostatecznej podstav;y do planowania uzycia lotnictwa w operacji
armijnej. Dlatego tez, prowadzgac ocene potozenia, dowddca armii
rozpatruje szereg danych dotyczacych tylko wojsk danej armii
Stosov/nie do potrzeb dane te mogg opraco\™adé i1 meldowa¢ dowdd-
cy armii szefowie oddziatow sztabu armii /szefov/ie rodzajow
wojsk/ oraz szef centrum dowodzenia bojowego armii lotniczej.

Jakos¢ lotnictwa whasnego 1 nieprzyjaciela powinna by¢ oce-
niana w celu ustalenia ogolnej sytuacji powietrznej, ktora ist-
nieje 1 bedzie istniata w pasie dziatania armii, oraz jej woty-
wu na dziatania wojsk. Wysidek lotnictwa nieprzyjaciela 1 v;das-
nego moze by¢ przenoszony w krétkim czasie na rézne obiekty i
kierunki dziatan. Stad w ocenie og6lnej sytuacji powietrznej
prov/adzonej na szczeblu armii konieczne jest uv/zglednianie sze-
regu alternatyw, wyréznianie bardziej 1 mniej prawdopodobnych
kierunkow nalotdéw 1 oczekiv/anej intensyv/nosci oddziatyv;ania lot-
nictwa nieprzyjaciela na wojska armii. Pov;inno sie dazy¢ przede
V7szystkira do ustalenia i1losci 1 jakosci lotnictwa nieprzyjacie-
la, ktore moze prowadzi¢ rozpoznanie powietrzne i uderzenia na
IAIO[Ska armii, okreslenia prav7dopodobnych terminéw /okresév// i
obicktcSw uderzen oraz prawdopodobnych strat, ktére wojska armii

poniesC¢ na skutek uderzen lotnictwa nieprzyjaciela. Mozna

przyjac¢ jako zasade, ze najwyzsza intensywnos¢ dziatan lotnic-
twa nieprzyjaciela w pasie ammiii przypada na okres wprowadzania
jej do"bitvw/y, odpierania lub wykonywania przeciwuderzenia,for-
sowania przeszkody wodnej lub wysadzania desantéw taktycznych.
Okreslanie jJakosci jednostkowej samolotu lub grup taktycznych
samolotow moze by¢ dokonywane z dos¢ duzag doktadnosScig.Znacznie
wieksze trudnosci napotyka sie w prognozowaniu ilosci samolotow,
ktore mogag byC uzyte przez nieprzyjaciela d6 dziatan w pasie ar-
mii, 1 oczekiwanych rezultatow dziatan jego Qlotnictwa. Mimo to
wnikliwa ocena lotnictv/a nieprzyjaciela umozliwia ustalenie dar
nych, V; najgorsz™/m wypadku przyblizonych, okreslajacych wptyw
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Jego dziatan na ksztattowanie sie ogbélnego stosunku sit w pasie
dziatali armii* Stanowil tez podstawe do decydowania 0O ugrupov/a™
niu 1 dziataniu naziemnych Srodkéw OPL aimiii. V/prawdzie wdasne

zgodnie z decyzja szcze-
bla nadrzednego, to jednak w kalkulacjach konfrontujgcych moz-—
liv/osci lotnictwa nieprzyjaciela z mozliwoSciami odpierania je-
go atakow uwzglednia sie takze efektywnos¢ dziatan whasnego lot-
nictwa mysliwskiego w pasie armii* Efektyv/nos6 ta zalezy od ja-
kosci 1 i1losci samolotdow przeznaczonych do Wikonywania zadan
ostony oraz skutecznosci taktyki dziatan*

Planujac operacje armijng, do podejmowania decyzji zapewnia-
jJjacej osiagniecie celdw operacji i1 sprzyjajacej pomyslnemu dla
wojsk whasnych ksztattov/aniu sie sytuacji powietrznej powinno
sie wyi,"CorzystA\fab wnioski z oceny jakosci lotnictwa v/4asnego
1 nieprzyjaciela. V/pkyw v/ojsk armii na stan lotnictwa taktycz-
nego nieprzyjaciela™chociaz ograniczony, stanowi istotny ele -
ment walki o panov/aniej w powietrzu. Skuteczntv®zwalczanie samo-
lotow nieprzyjaciela przez srodki OPL armii przynosi nie tylko
dorazne skutki, w postaci zmniejszenia wkasnych strat, ale przy-
czynia sie do poprawy ogolnego stosunku sit+ w lotnictwie.Grupy
manev/rowe 1 specjalne armii, dziatajgce w gitebi ugrupowania,mo-
ga w sprzyjajacych warunkach niszczy¢ samoloty 1 instalacje na
wysunietych lotniskach nieprzyjaciela.

Oméwione przyktady Swiadcza o tym, ze ocenianie ogdélnej.sy-
tuacji pov/ietrznej na szczeblu armii jest konieczne z V7ielu
v;zgledow. Nie mozna decydowa¢ o dziataniu wojsk armii, nie ma-
jac rozeznania w sytuacji powietrznej. Rozeznanie to osigga sie
poprzez ocene i1losci i1 jakosci sit ksztattujacych sytuacje po-
wietrzng.

Szczegblnie wnikliwa ocena jakosci whasnego lotnictwa pov/in-
na poprzedza¢ decyzje doviddcy armii o uzyciu w operacji podleg-
lego mu lotnictwa v/ojsk ladowych 1 4vykorzystahixi przydzielonego
przez dowdédce frontu limitu lotéow* bojowych lotnictwa frontowe-

t ktorym dysponuje dowdd-
ca armii,moze mle¢ miejsce vvéwczas,kiedy"staAviane mu zadania
okreslone w oparciu o ar™alize potrzeb operacyjno-taktycznych ar-
miil konfrontowanych z mozliwosciami ich zaspokojenia w okreslo-
nych warunkacn,V(iadomo,ze n;a przykdad do obezwtadnienia batalionu
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czotgow za pomocg zwykdych bomb i rakiet trzeba wyznaczy¢ okodo
90 samolotow typu LIM-6bls, Dziatajac za pomoca bomb napalmo «
wych w sprzyjajacych warunkach, to samo zadanie moze by¢ wykona-
ne sitami trzykrotnie mniejszymi. Do zniszczenia 1 warzutni ra-
kiet taktycznych niezbedne sg 1 - 2 samoloty Lim-6bis.Smigtowiec
uzbrojony w kierowane* rakiety przeciwpancerne moze zniszczyc¢
1-2 czodgri w jednym locie. Tego typu normy taktyczne, w zasa-
dzie powszechnie znane, okreslane na podstawie oceny jakosci sa-
molotu 1 zatozonych Srednich warunkéw dziatan, moga” potwierdzac
sie lub nie potwierdza¢ w rzeczywistych warunkach dziatan bojo-
wych, Nie mogag by¢ traktowane statycznie tsikze inne dziedziny
efektywnosci lotnictwa - mozliwosci dziatan w g4gb ugrupowania
nieprzyjaciela, mozliwosci czasowe i pokonywania OPL nieprzyja-
ciela. Oceniajgc jakos¢ sit lotnictwa - a W tym warunki bazowa-
nia, stan sit+ 1 Srodkéw, przeciwdziatanie OPL nieprzyjaciela -
mozna okresli¢ realne mozliwosci wyrazane na przyk#ad sumg o-
biektéw, jaka moze by¢ rozpoznana, obezwd#gdniom lub zniszczo-
na. Poznanie realnych mozliwosci lotnictwa, ktérym dysponuje -
armia, wyklucza niebezpieczenstwo rozproszenia jego wysidku.Za-
pewnia uzycie lotnictwa do dziatan na obiekty uznane za najwaz-
niejsze oraz wydzielanie sit niezbednych do osiggniecia zamie-
rzonego skutku dziatan.

5.2.4. Wykorz~st™ie”ocen”jakosci~lotnictwa™nan

Zadania przestrzenne zwigzkoéw taktycznych przesadzajag,ze na-
tyra szczeblu dowodzenia niezbedne sa oceny jakosci lotnictwa do-
konywane w skali taktycznej. W zwigzku z tym przedmiotem oceny
moga by¢ pojedyncze samoloty i grupy samolotdéow wkasnych oraz
nieprzyjaciela, wy\i“ierajace wptyw na dziatania dywizji.Potrzeb-
ne sa zwkaszcza dane okresSlajgce efektywnos¢ sSmigtowcow uzbro-
jonych lub samolotéw whasnych, wykonujgcych uderzenia na korzysc
dywizji. Znajomos¢ tych danych umozliwia dowodcy dywizji wybor
obiektow dziatan dla lotnictwa 1 precyzov/anie zadan,jesli dy -
wizja otrzymuje okreslone wsparcie lotnicze od przetozonego
Majac informacje o zamierzonym przez dowddce armii uzyciu lot-
nictv/a na kierunku dziatan dywizji, jej dowdédca i sztab sg w
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stanie okresla¢ skutki uderzen lotniczych i zakres ich wykorzys-
tania w v/alce przez wojska dywizji# Informacje ohejmuys™ce dane
ilosciowe i jakosciowe lotnictwa whasnego, dziatajacego na kie-
runku dywizji, moga by¢ przedstawiane przez szefa grupy dowodze-
nia bojowego lotnictwa#

Wojska dvwizji wspotdziatajg ogniowo z lotnictwem i wobec te-
go zabezpieczenie sie przed wzajemnym razeniem stanowi wazny
problem. Aby zapewni¢ wzajemne rozpoznawanie sie wojsk lagdowych
i lotnictwa na polu walki, konieczna jest znajomos$¢ nawet drob-
nych cech jakosci samolotéw, na przyk#ad ksztattdédw, gabarytow,
barw, znakdéw rozpoznawczych i1 uzgodnionych Srodkow sygnaliza-
cji /rakiety, celowy manewr samolotow/# Nie zav/sze za pomocag
Srodkéw #gcznosci 1 radiolokacyjnych mozna wykluczy¢ pomydki
zwkaszcza w warunkach wysokiej manewrowosci wojsk i1 dziatan grup

manewowych w g#ebi ugrupowania nieprzyjaciela.

Poprzez ocene jakosci lotnict\-/a nieprzyjaciela mozna ustalac
w dywizji cechy taktyki dziatan jego samolotéw,w tym parametry
Istotne dla dziatan sit+ 1 Srodkow OPL/dyWizji# Znajomos¢ mozli-
wych przedziatéw wysokosci i1 predkosci przelotéw, mozliwych u-
grupov/an samolotéw”~bgds sposobdéw atakowania obiektdédw naziemnych
stanowi podstawe podejmowania decyzji o ugrupowaniu sSrodkéw OPL
I sposobach niszczenia celdw powietrznych#

Srodki i sposoby maskowania wojsk dywizji zaleza od mozliwo$-
ci wkasnych, ale - nie znajac mozliwosci S$Srodkév/ rozpoznania po-
wietrznego nieprzyjaciela - nie jestesmy V stanie okreslic, ja-
kie przedsiewziecia sa skuteczne. Nawet wyniki rozpoznania po-
v/ietrznego za pomocag obserwacji v/zrokowej zalezg od cech konstru-
kcyjnych -samolotu, pory doby,warunkéw atmosferycznych i1 charak-
teru terenu. Ocena jakosci poktadowej aparatury rozpoznawczej
nieprzyjaciela stwarza mozliwos¢ okreslania, jakie dane nieprzy-
jJaciel moze zdobywa¢ drogg rozpoznania powietrznego, w jakim sto-
pniu mozna je ograniczy¢ poprzez dostepne Srodki maskowania 1
jakie dziatania nalezy podjacC, aby przeciwnik nie by+ w stanie
spozytkowa¢ zdobytych informacji# JesSli nie mozna ukry¢ v/aznych
obiektéw, na przyktad wyrzutni rakiet,przed rozpoznaniem po-
wietrznym, to odpov/iednio czesta zmiana ich potozenia dezaktuali-
zuje wartos¢ wynikéw rozpoznania powietrznego. Wiadomosci o obie*
kcie , nie zawierajgce prawdzi\*/ych v/spoétrzednych, w wiekszosci
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wypadkéw nie przedstawiaja zadnej wartosci# 0 tym, ze dywizja
posiada wyrzutnie rakiet taktycznych, nieprzyjaciel Vie przed
walka# Chcac je zniszczy¢, musi uprzednio zlokalizowa¢ ich po-
tozenie#

Jak wynika z powyzszego, w ocenie jakosci lotnictwa na szcze*
blu dyvw/izji dominuja problemy taktyczne i ogniowe# Moga byc¢ do-
konywane takze pewne ustalenia 0 szerszym znaczeniu,zmierzajace
do okreslania ilosci 1 jakosci sit lotnictv/a nieprzyjaciela,
ktdére moga wykonyv/aC uderzenia na wojska dywizji# ZnajomosSC sta-
nu ilosciov;ego 1 jakosciowego tych si4 oraz V7aruhkéw ich dzia-
+ania umozliwia przewidywanie styuacji, w jakiej dywizja bedzie
prowadzita walke#

5#2#5# Wykorzystanie ocen jakosci lotnictwa na szczeblu

Dov/édca i1 sztab zwigzku taktycznego lotnictwa mogg oceniac
jakos¢ lotnictwa nieprzyjaciela w d2"6ch aspektach# Jako obiekt
dziatan dywtizji i1 jako obiekt przeciwdziatajacy dyVizji# ¥ za-
leznosci od rodzaju dA™\rizji w ocenie i”stepuje jeden lub row-
noczesnie oba aspekty# Na przyk#ad dov/édca dy\7izji lotnictwa

-.mysliv/skiego zmierza do poznania cech jakosciov/ych samolotow
nieprzyjaciela jako obiektow, ktore dywizja ma zwalczaC w okre-
Slonym obszarze powietrznym, i jednoczesSnie jako Srodkéw walki
nieprzyjaciela, ktdére mogag niszczy¢ samoloty dyirizji W powie

-trzu lub na ziemi# Zwigzek taktyczny lotnictwa transportowego
- Z racji przeznaczenia taktycznego - ocenia lotnictwo nieprzy-
jaciela tylko jako Srodki walki przeciv/dziatajace sitom lArkasnym#

Okreslona dywizja lotnictwa m¥Sliwskiego, praktycznie bez
v/zgledu na ich liczbe w sktadzie armii lotniczej, moze dziatac
w cak:,mi pasie frontu. Stad w ocenie jakosciowej dowddca dywizji
jest zmuszony bra¢ pod uwage v;szystkie rodzaje ,i typy samolo-
v/, ktérymi dysponuje nieprzyjaciel. Bardziej ograniczona oce-
na~pod V7zgledem zakresu-moze by¢ dokonywana przez do™wddce dy-
wizji lotnict™a mysliwsko-bombov7ego, dziatajacej tylko na okres-
lonym kierunlcu#

Ocena jakosci lotnictv/a nieprzyjaciela i1 sit, wkasnych prowa-
dzona jest przez zwvigzek taktyczny lotnictwa w celu podejmowvania
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dec™rzji zapev/niajacej pedne wykonanie otrzymanych zadan przy
mozliwie najnizszych stratach w#asnych. Dywizja otrzymuje zada-
nie na dzien dziatan oraz Informacje o przedsi”v/zieciach ideali-
zowanych przez przetozonego na rzecz zabezpieczenia jej dziatan
bojov/ych. Znane sg dywizji obiekty i1 najczesSciej czas dziatan
lub - w lotnictwie mysSliwskim - okresy wzmozonego wysidku.Do-
woédca dywizji decyduje o podziale sit do \“konania zadan,okres$-
la zadania podleg4ym oddziatom lotnictwa oraz organizuje zabez-
pieczenie dziatan, wspétdziatanie i dowodzenie sitami dy\"Vizji;
Powziecie decyzji musi poprzedza¢ szczegdétowa ocena sytuacji,

w ramach ktorej dokonywane sg kalkulacje mozliwosci sit+ whas-
nych 1 nieprzyjaciela. Jesli przyjmiemy, ze stan ilosciov/y sit
wdasnych jest z reguty znany, to uwaga skupia sie na ocenie ich
jakosci. Rownolegle powinny by¢ oceniane takie dziedziny jakos-
ci sit wkasnych, jak raozliv/osci wykonania zadan przez dywizje

W przestrzeni i czasie, mozliwosci pokonania przeciwdziatania i
lotnictwa mysSliwskiego 1 naziemnych SrodkéwOPL nieprzyjaciela
oraz efektywnose dziatan sit dywizji.

Oceniajap kazdg z tych dziedzin®™ powinno sie bra¢ pod uwage:
istniejacy stan 1 potozenie dywizji; mozliwg do osiggniecia po-
prawe podtozenia; oddziaty, ktdére sag predystynowane do wykonania
Ppszezegolnych zadan oraz Srodki razenia i sposoby dziatan,kto-
re sprzyjaja osiggnieciu maksymalnych rezultatow; wymagane za-
bezpleczenie dziatan bojowych 1 mozliwosSci w tym zakresie ;
konieczne urzutowanie si+ naziemnych 1 posiadanych sSrodkow ;
organizacje wspotdziatania; miejsce usytuowania punktédw dowo-
dzenia, zapewniajgce ich optymalne funkcjonowanie.

Aby v/ydtonié najkorzystniejsze rozwigzanie, konieczne jest
rozwazenie roznych wariantév/ 1 wybdér v/4asciwego na podstawie
wszechstronnych kalkulacji. Jesli dywizja posiada uzbrojeniu
réozne t>g)y samolotow, tp liczba wariantow obliczen proporcjonal-
nie wzrasta. Stosov/anie oceny jakosci si+ wkasnych powinno uch-
roni¢ przed bdednymi decyzjami, ktdére sg czesto nastepstwem in-
tuicyjnego rozstrzygania z4ozonych probleméw taktycznych.V/ymow-
nym przyk#adem,obrazujgcym ten problem, jest decyzja uzycia es-
kadry mysliwskiej 4 publai lotniczego w wrzesniu 1939 r. do
uderzenia na kolumny pancerno wroga. Eskadra ponios4a cie”zkie
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straty,nie uzyskujgc istotnych efektow™'*

5.2.6. Wykorzystanie ocen Jakosci lotnictwa na szczeblu

Zakres wykorzystania oceny Jakosci sit whasnych 1 nieprzyja-
ciela przez dowdédcy i sztab putku /Zeskadry/ zalezy do problenidw,
ktore pozostawi+ Im do rozwigzania przetozony, Z reguty dowddca
putku nie decyduje o celu dziatan, a nawet o ilosci sit wydzie-
lanych do \“ykonania poszczegolnych zadan. W takich wypadkach
dowédca putku /Zeskadry/ lotnictwa rozwigzuje szczegoty taktycz-
ne 1 ogniovw/e. JesSli zakres decydowania przez dowddce pudku Jest
szerszy, to ocenia on problemy podobnie Jak na szczeblu zwiazloi
taktycznego lotnictwa,

Bez wzgledu na sytuacje ocena Jakosci na szczeblu putku 1 es-
kadry lotnictwa powinna umozliwiac ipoznanie efektywnosci prze”—
strzennej, czasowej i bojowej samolotéw nieprzyjaciela, z ktory-
mi sity putku moga toczy¢ wallie;- okresSlanie optymalnych sposobdéw
walki z ocenianymi samolotami nieprzyjaciela lub sposobéw unika-
nia walki, kiedy Jest to uzasadnione taktycznie; opracowyv/anie
taktyki lotu na wy”konanie stawianych putkowi /eskadrze/ zadan
z uwzglednieniem sposobow pokonywania przeciwdziatania lotnic-
twa nieprzyjaciela i1 sposobdéw atakowania obiektévr.

2 wyjatkiem lotnictwa mysSliwskiego pozostate rodzaje lotnic*
twa prowadzg w powietrzu w zasadzie tylko v/alke obronng. Mimo
to dla wszystkich rodzajow lotnictwa niezbedna Jest charaktery-
styka Jakosciowa samolotéw, ktorymi dysponuje nieprzyjaciel.
.Charakterystyka ta obejmowaC powinna takie parametry, Jaksod-
legtosci wykrycia i Sledzenia celdéw powietrznych za pomocag po-
k#adov/ych stacji radiolokacyjnych; stosowane Srodki razenia;,
odlegtos¢ strzelania do celdéw powietrznych w zaleznosci od Kie-
runku ataku /sylwetki/; odpornos¢ systeméw celowniczych na za-
k+6cenia 1 rakiet kierowanych na przecigzenia; mozliwe przedzia-
4y wysokosci i1 predkosci skutecznego atakowania celdéw powietrz—

21/ S.Skalski: Czarne krzyze nad Polska.Warszawa 1975, s.64;
A_Kurov/ski: Bijcie sie z nami. messerschmitty.V/arszawa 1967"
s. 113.
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nych; formy manewru stosowane podczas strzelania do celdw powie-
trznych i1tp* - W wyniku poréwnywania parametréow wtasnych samolo-
toéw z nieprzyjacielskimi mozna poznadé silne 1 stabe strony sprze*
tu wlhasnego 1 nieprzyjaciela, narzuca¢ mu warunki zaczepnej lub
obronnej walki powietrznej, umozliwiajace wykorzystanie silnych
stron wtasnych samolotow*

Dla oddziatow i pododdziatédw lotnictwa, wykonujacych zadania
W przestrzeni powietrznej nieprzyjaciela, istotne znaczenie ma
ocena efektywnosci pokonywania przez wkasne samoloty przeciw-
dziatania naziemnych Srodkéw OPL. Rozpatruje sie: warunki lotu
/wysokos¢, predkos¢, manewr/, utrudniajgce przeciwnikowi raze-
nie celdéw powietrznych; kierunki nalotu, sprzyjajace zaskoczeniu

najsilniej ostanianych rejonow /obiektoéow/ ;skutecz-

nos¢ sSrodkow razenia w zaleznosci od charakteru obiektéw;efek-"*
t\>wnos¢ roéznych sposoboéw bombardowania oraz strzelania*

Ocena jakosci sit putku prowadzona na tle warunkow wykonywa-
nia zadan umozliwia wybor optymalnego wariantu przygotowania
sit 1 y~rkonania postawionych pudtkowi zadan*

Przedstawione zatozenia ukazujace mozliwe wykorzystanie ocen
jakosci lotnictwa whasnego i nieprzyjaciela obejmuja tylko naj-
istotniejsze aspekty problemu* Mimo to autor sadzi, ze beda one
stanowity istotng pomoc w prognozowaniu rozwoju lotnictwa 1 iIn-
nych Srodkéw vZalki, planowaniu operacyjnym oraz modelowaniu dzia-
+an bojowych wojsk;
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ZAKONCZENIE

Przystopujcie do pisemnego* opracoAvania rezultatow przeprowa =
dzonych badan probleméw metodyki oceny Jakosci lotnictwa fron-
towego /taktycznego/, autor Swiadomie zrezygnowat z rozwlekde-
go opisu przebiegu samych badahn i1 argumentowania postulowanych
rozwigzan* Pragnat w ten sposéb osiggng¢ maksymalnie mozliwg
zwioz4oS8¢ 1 przejrzystos¢ pracy* Stwierdzone w toku badaji fak-
ty starat sie spozytkowa¢ do sformutowania postulatéw,okresla-
jacych konieczne reguty prowadzenia oceny Jakosci lotnictwa i
wykorzystania rezultatéw do celow taktyczno-operacyjnych*Zywiac
nadzieje, ze przynajmniej wiekszosc¢.postulatow zostanie przyje-
ta, autor dazyt+ do takiego ich ujecia, aby mogty znalezé nie-
zwtoczne zastosowanie praktyczne* Zamiar ten wyward okreslony
wolyNfF na ukdad pracy oraz tres¢ formutowanych postulatow*Ocene
Jakosci lotnictwa przedstawiono Jako ciag okreslonych czynnos-
ci, polegajacych na rozwigzywaniu zadanh w mysl zatozonych regu#
matematycznych 1 logicznego kojarzenia zjawisk determinujacych
efektywnos¢ dziatan bojowych- lotnictwa*

Nalezy podkresli¢, ze ocena Jakosci lotnictwa, zwkaszcza o-
cena dynamiczna. Jest problemem niezmiernie z4ozonym.Obecnie
nie rozporzadzamy wystarczajacymi informacjami nie tylko o lot-
nictwie potencjalnego nieprzyjaciela, ale 1 o lotnictv/ie wtas-
nym* Wydaje sie, ze nalezatoby podjgé¢ niezbedne kroki,zmierza-
jace do scislej ukierunkowanego zbierania wiadomosci o0 poten-
cjalnym przeciwniku, 1 sukcesywnie ustala¢ metodg eksperymen-
talng efektywnos¢ dziatan lotnictwa wkhasnego* Stwierdza sie nie-
dostatek danych, g4#éwnie do oceny dynamicznej Jakosci lotnic-
twa wkasnego 1 nieprzyjaciela* Ma sie na uwadze dane okreslajg-*
ce efekty bojowe, uzyskiwane przez poszczegdélne rodzaje i1 typy
samolotow* Do ustalenia takich danych konieczny Jest odpowied-
nio ddugi czas oraz udziat znacznych sit*

Zgodnie z tematem przedstawiono w pracy podsta™/y"metodyki o-
ceny Jakosci lotnictwa oraz wykorzystania wynikow oceny w pro-
cesach decyzyjnych, uwzgledniajgc takze metodyke badan przed-
miotdéw oceny. Nie mozna liczy¢ na to, ze badania bedzie prowa-
dzi+ kazdy sztab na swoj uzytek. Problem badan wartosci para-
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metréw przedmiotéow oceny powinien by¢ rozwigzany centralnie,byc
moze sidami wydonionych w tym celu zespotdéw ekspertow.Obserwov/a-
ny aktualnie swoisty wysScig w dziedzinie x)odnoszenia . jakosci
wszystkich Srodkéw walki uzasadnia powyzszy wniosek.

Autor sadzi, ze przedstawione w pracy zatozeniaemetodyczne
oceny jakosci lotnictwa moga stanowi¢ podstawe do opracowania
odpowiednich programéow na EMC. Chodzi zwkaszcza o programy oce-
ny dynamicznej jakosci lotnictwa wdasnego i1 potencjalnego nie-
przyjaciela, Danymi wejsciowymi do programow powinny by¢ zato-
zone lub istniejgce faktycznie warunki sytuacji taktyczno-opera-
cyjnej, wartosci wzorcowe i wartosci rzeczywiste parametrow o-
cenianych przedmiotéw, takich jak: samoloty poszczegdélnych ro-
dzajow lotnictwa, zatogi, struktury organizacyjne lotnictwa i
grupy taktyczne samolotoéw. -

Przetwarzanie informacji wejsciowych polegatoby na okresla-
niu jakosci 1 jakosciowego stosunku sid4 lotnictwa w zakresie
omowionym w rozdziale 5* Szczegdélnie pozyteczne byd4yby wydruki V
zawierajace dane okreslajgce oczekiwane rezultaty dziatan oce-
nianych si+ lotnictwa stron w skali zatozonego czasu, obszaru
i przewidywanych kierunkéw dziatan.

Ustalenie powyzszych danych tradycyjnymi sposobami arytmetycz-
nymi jest wprawdzie mozliwe, lecz pochdania znaczng i1los¢ czasu
I w dziataniach bojowych moze okaza¢ sie nieprzydatne.
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OZNACZENIA PRZYJeTE W PRACY

- wspodczynnik wpdywu i1 - tego zespodu zabezpieczajagcego na
jakos¢ zasadniczego zespodu samolotow
CAFCAF N lotnictwa strony A -

" oechy lotnictwa strony B

CN - cechy bojowe /Zuzirtkowe/ sprzetu lotnictwa
C™g - cechy bojowe Zuzytkowe/ samolotu
CN - cechy doswiadczenia lotniczego /bojov/ego/ zatdég
CMl - cechy systemu dov/odzenia lotnictwem
Ce - cechy ekonomiczne lotnictwa
C_,, - cechy eksploatacyjne samolotu

- cechy poziomu intelektualnego zatdg

- cechy konstiukcyjno-eksploatacyjne sprzetu lotnictwa
ks “ konstrukcyjne samolotu

- cechy systemu zabezpieczenia lotniskowego struktury orga-
nizacyjnej /rodzaju/ lotnictwa
cechy stanu moralno-politycznego zatdég

- cechy systemu zabezpieczenia materiatowo— technicznego
struktury organizacyjnej /rodzaju/ lotnictwa

Cng - cechy systemu zabezpieczenia naziemnego 1 pokony\-"ia

OPL przez grupe taktyczng
~ cechy naziemnego zabezpieczenia dziatan lotnictwa

Cp - cechy stanu psychofizycznego zatdg

CS - cechy samolotow nalezgcych do struktury organizacyjnej
/rodzaju/ lotnictwa

Nsd M systemu dov/odzenia struktury organizacyjnej /rodza-
ju/ lotnictwa

ng - cechy samolotéw grupy taktycznej

<o cechy strukturalno-osobowe lotnictwa
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tg

WS

«

«

cechy sit 1 Srodkéw oraz ich przygotowania do wykonania
nakazanych zadan bojowych
cechy taktyki dziatan grupy taktycznej

cechy systerau ubezpieczenia lotéw struktury organizacyj-
nej /rodzaju/ lotnictwa
cechy wyszkolenia lotniczego zatdg

cechy warunkéw 1 sposobow wykonywania zadah

cechy zatdég samolotow struktury organizacyjnej /rodzaju/
lotnictwa
cechy zatdég samolotow grupy taktycznej

kryterium efektywnosci bojowej w ocenie dynamicznej ja-

kosci pojedynczego samolotu

kryterium efektywnosci czasowej w ocenie dynamicznej ja-

kosci pojedynczego samolotu

kryterium efekty”™mosci dowodzenia w ocenie dynamicznej

jakosci struktury organizacyjnej lotnictwa

kryterium efektywnosci zabezpieczenia lotniskowego 1 u-

bezpieczenia lotdow W ocenie dynamicznej jakosci struk-

tury organizacyjnej lotnictwa

kryterium efektywnosci zabezpieczenia materiatowo-tech-

nicznego w ocenie dynamicznej jalcosci struktury organi-

zacyjnej lotnictwa

kryterium efektywnosci pokonywania OPL w ocenie dynamicz-

nej jakosci pojedynczego samolotu

kryterium efektywnosci przestrzennej w ocenie dynamicz-

nej jakosci pojedynczego samolotu

kryterium ilosci i dynamicznej jakosci jednostkowej sa-

molotéw w ocenie dynamicznej jakosci struktury organiza-

cyjnej lotnictwa

kryterium jakosci zatdg w ocenie dynamicznej jJakosci

struktury organizacyjnej lotnictwa
- funkcje wyrazajgce zaleznosci miedzy cechami a ja-

koSciami przedmiotédw oceny
- Ffunkcje wyrazajace zaleznosci miedzy cechami a jakos -
ciami przedmiotow oceny porownywanych si4 lotnictwa
zmienna kontrolna
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zmienna kontrolna
Jakos¢ grupy taktycznej samolotow
Jakos¢ lotnictwa Jako uk#adu zamknietego
JakosC rodzaju lotnictwa
- Jakos¢ Jednostko”ya pojedynczego samolotu
Jakos¢ Jednostkowa samolotu J - tego typu
Jakos¢ struktury organizacyjnej /rodzaju/ lotnictwa

Jakos¢ struktury organizacyjnej i - tego typu

- Jakos¢ taktyki dziatan lotnictwa.
Jakos¢ zatogi /zatdég/ samolotu /samolotéw/

zp Jakos¢ zespodtu zasadniczego

Jakos¢ zespodtu zasadniczego z uwzglednieniem dziatania
1 - tego zespotu zabezpieczajacego
zmienna kontrolna
kryterium /Jakos¢ kryterium/ czasowe i1 ciggtosci dziatan
w ocenie statycznej Jakosci pojedynczego samolotu

K._ kiryterium /Jakos¢ krirterium/ dowodzenia w ocenie statycz-
nej Jakosci struktury organizacyjnej lotnictwa

K kryterium /JakosS¢ kryterium/ psychofizyczne w ocenie Ja-

kosci zatdg

&

Jakos¢ kryterium i - tego

kryterium /Jaltos6 kryterium/ podstawowe

~ X
o

kryterium /Jakos¢ kryterium/ intelektualne w ocenie Ja-

-
>S5

kosci zatdg
Jakos¢ k - tego kryterium

K. kryterium /Jakos¢ kryterium/ zabezpieczenia lotniskowego
i ubezpieczenia lotow w ocenie statycznej Jakosci struk-

tury organizacyjnej lotnictwa
K kryterium /Jakos¢ kryterium/ moralno-polityczne w ocenie

Jakosci zatog
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kryterium /jakos¢ kryterium/ zabezpieczenia materiatowo-
technicznego w.ocenie statycznej jakosci struktury orga-
nizacyjnej lotnictwa

kryterium /jakos¢ kryterium/ trwatosci i odpornosci na
przeciwdziatanie Srodkéw OPL w ocenie statycznej jakosci
pojedynczego samolotu

kryterium /jakos¢ kryterium/ przestrzenne w ocenie sta-
tycznej jakosci pojedynczego samolotu

kryterium ./jakos¢ kryterium/ ilosci i statycznej jakosci
samolotéow w ocenie statycznej jakosci struktury organi-
zacyjnej lotnictwa

kryterium /jakos¢ kryterium/ uzbrojenia /wyposazenia
specjalnego lub udzwigu/ w ocenie statycznej jakosci po-
jedynczego samolotu

kryterium /jakos¢ kryterium/ wyszkolenia 1 doswiadcze-
nia lotniczego w ocenie jakosSci zatdég

kryterium /jakos¢ kryterium/ jakosci zatdég w ocenie sta-
tycznej jJakosci struktury organizacyjnej lotnictwa
zmienna kontrolna

11oS¢ parametréw i1 - tego kryterium

11oS¢ parametréow k - tego kryterium
11oS¢ kryteriow f
1los¢ zespotdw zabezpieczajgcych dziatanie zasadniczego

Nzespotu _saraolotow-.
Jj - ty parametr w i - tymKkryterium /Zlub jego jakosc¢/

1 - ty parametr w k - tymkryterium /Zlub jego jakosc¢/

wartos¢ j - tego parametru w i - tym kryterium ocenia-
nego przedmiotu

wartosC¢c 1 - tego parametru w k - tym kryterium ocenia-
nego przedmiotu -

"wartoS¢ w2orcov/a j - tegoparametru w i - tym Ki’terium

wartos¢ wzorcowa 1 - tegoparametru w k - tym kryterium
1los¢ t™ov; samolotdw
iloS¢ samolotéw j - tego typu
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~®2wzgl(™dny stosunek jakosSci miedzy poréownywanymi sidami

lotnictwa
wzgledny stosunek jakosci miedzy poréwnyv;anymi sidami lot-

nictwa

10S6 typdéw struktur >

loS¢ struktur®i - tego typu

wspotczynnik wagowy j - tego parametru w i « tym kryter«
ium

wspotczynnik wagowy 1 - tego paramet3Tu w k -tym kryter”
rum

- warunki zewnetrzne determinujgce przejawianie sie

jakosci lotnictwa strony A
warunki zewnetrzne determinujace przejawianie sie

jakosci lotnictwa strony B.
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